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MEMORIU TEHNIC GENERAL
1.DATE GENERALE
1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV — SIMERIA, PARTE COMPONENTA
A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA
MAXIMA DE 160 KM/H

SECTIUNEA: BRASOV - SIGHISOARA

1.2. AMPLASAMENTUL (JUDETUL, LOCALITATEA)

Tronsonul actual de cale feratd Brasov — Sighisoara este amplasat pe teritoriul judetelor Brasov,
Harghita si Mures, iar traseul proiectat va fi amplasat in principal pe teritoriul judetelor Brasov si Mures,
dar si pe teritoriul judetelor Covasna ( Comuna Belin -1.100m) si Harghita
(Comuna Secuieni — 390m).

1.3. TITULARUL INVESTITIEI

Compania Nationala de Cai Ferate “C.F.R.” S.A.

1.4. BENEFICIARUL INVESTITIEI
Compania Nationala de Cai Ferate “C.F.R.” S.A.
1.5. ELABORATORUL PROIECTULUI

Asocierea: ITALFERR SpA + TECNIC CONSULTING ENGINEERS SpA +
OBERMEYER + SCOTT WILSON

1.6. SUBPROIECTANT
S.C. AREX LIDER COMPANY S.R.L.
2.DESCRIEREA LUCRARILOR

2.1. AMPLASAMENTUL LUCRARII
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Linia de cale ferata Brasov — Simeria este componenta a Coridorului IV Pan-European pe teritoriul
Romaniei $i anume a ramurii sale principale ,, Frontiera - Curtici — Arad — Sighisoara — Bragsov — Bucuresti
— Constanta”, face parte din Magistrala Feroviara 300.
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Harta nr. 1 —Coridoare TEN importante pentru Romania.

Pentru intocmirea documentatiilor de proiectare si apoi pentru efectuarea lucrarilor de reabilitare a
liniei c.f. Bragov — Simeria, aceasta a fost impartita in 3 Sectiuni:

- Sectiunea 1: Brasov — Sighisoara
- Sectiunea 2: Sighisoara — Coslariu
- Sectiunea 3: Coslariu — Simera

Sectiunea 1 (cap X st. Brasov — capY st. Sighisoara), se afld in administrarea Sucursalei Centru
Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii C.F. Brasov.

Linia existenta de cale feratd Brasov-Sighisoara, are lungimea efectiva totala de 129,127 km,
(masurati intre semnal intrare cap X Brasov - km. ex. 169+120 si semnal intrare cap Y Sighisoara km.ex.
299+392), in capul Y — Statia Brasov, a fost necesra echivalarea de kilometraj existent : 170+885/172+000

Este linie c.f. dubla, electrificata, cu instalatii de bloc de linie automat (BLA) pe toata lungimea.
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Din punct de vedere administrativ — teritorial, in prezent, acest tronson de linie c.f. este amplasat pe
raza Judetelor Brasov, Mures si Harghita.

Traseul de cale ferata existent, incepe de la Brasov (cota 560 m), traverseaza depresiunea Barsei,
continua pe valea Oltului Intre muntii Persani la vest si Baraolt la est, traverseaza interfluviul dintre Olt si
Tarnava Mare, urca la tunelul Beia (cota590 m), coboara la Archita si Vanatori dupa care continua traseul
pe valea Tarnavei Mari pana la Sighisoara (cota 316 m), strabatdnd un teren cu relief accidentat intre
raurile Olt si Tarnava Mare.

Pe aceasta linie in prezent, se afld 14 puncte de sectionare, toate centralizate electro-dinamic (CED)

- 6 statii c.f. : Brasov, Apata, Racos, Rupea, Cata si Sighisoara;

- 8 halte de miscare : Stupini, Bod, Feldioara, Augustin, Beia, Mureni, Vanatori, Albesti Tarnava;

- 10 halte si halte comerciale (puncte de oprire in linie curentd): Rotbav (h), Vadu Rosu (h), Maierus
(hc), Ormenis (hc), Mateiag (hc), Palos Ardeal (h), Darju (h), Archita (h), Feleag (h), Saschiz (h).

MEMORIU TEHNIC GENERAL Pag. 5/ 205



2B yrucrenn % = OBERMEYER TECNIC
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO PLANEN + BERATEN GmbH Consum“g EW’S
Joint Venture leader

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU
CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Bragov - Sighigoara

Sectiunea 01: Brasov - Sighisoara PROIECT TEHNIC

] 4 J.fj
1 \ 3
J }‘ .
Merchea:
- s y -
& s
sstRacos 4

3

d
N

d
/

. d - -~
R 4o \E RDEAL '(" :'»;"
» B4 f'_A .
ARSI Sl st caTa,
PSR A .
N ,J-l, 1 F4 .
), /

2.2. OBIECTUL PROIECTULUI

Romania, prin agezarea sa geografica, reprezintd o zond de intersectie a magistralelor internationale
de transport pe calea feratd, care leagd atat nordul de sudul Europei, cat si vestul de estul acesteia.
Tn perioada 1993 — 1996 Parlamentul Romaniei a ratificat aderarea tarii noastre la conventii si
acorduri internationale pentru integrarea retelei feroviare nationale in reteaua europeana:
-,,Acordul european privind marile linii internationale de cale feratd (A.G.C.);
-,,Acordul european privind marile linii de transport combinat si instalatii conexe (A.G.T.C.);
-,,Proiectul privind realizarea ciii ferate transeuropene (T.E.R.).
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in scopul cresterii calitatii transportului de calatori si marfa pe calea feratd, CNCF ,,CFR” - SA
urmareste ca obiectiv prioritar trecerea la circulatia cu mare viteza, care se extinde in prezent din vestul
Europei catre estul si sud - estul continentului.

Se considera ca obiectiv strategic al activitatii de reabilitare, circulatia trenurilor de calatori cu viteze
maxime de 160 km/h si 200 km/h si a trenurilor de marfa cu viteze maxime de 120 km/h, pe anumite
tronsoane de linie, si anume pe acelea care nu necesitd valori deosebit de mari de investitie pentru
realizarea acestui deziderat si aceasta in conditiile incadrarii in parametrii tehnici §i operationali ai
acordurilor la care Romania a aderat.

Romania, prin agezarea sa geograficd, reprezintd o zona de intersectie a magistralelor internationale
de transport pe calea ferata, care leaga atat nordul de sudul Europei, cat si vestul de estul acesteia.

Coridorul IVPan-European, Berlin — Nirnberg — Praga — Budapesta — Constanta/Istanbul
/Thessaloniki”, pe teritoriul Roméniei are ca traseu principal linia Curtici — Arad — Simeria — Sighisoara —
Brasov — Bucuresti — Constanta

Aceastd ruta feroviara este componentd comund a retelelor AGC, AGTC, TER., traseul facand
legatura intre vestul si estul Romaniei, legand frontiera romano-ungara cu portul Constanta.

Matasii”, se constatatd cd ruta feroviard prin Romania constituie o varianta de legitura avantajoasa din
multe puncte de vedere pentru legarea Europei cu tarile din Caucaz, Asia Centrala si Orientul indepartat,
prin portul Constanta.

Capacitatea practicd de circulatie a liniei Curtici - Constanta variazd Intre diferitele sectii de
circulatie, avand valori cuprinse intre 210 trenuri/zi $i 60 trenuri/zi.

Volumul de transport (marfa + célétori) realizat la nivelul anului 1996 a variat intre 10,00 milioane
tone brute/an si 38,89 milioane tone brute/an, pe diferite sectii ale acestei linii.

Vitezele maxime de circulatie pentru trenurile de calatori sunt cuprinse in prezent intre 65 km/h si
140 km/h, iar pentru trenurile de marfa intre 65 km/h si 95 km/h.

Timpul de mers efectiv pentru trenurile rapide de persoane (fara timpi de oprire) intre Curtici si
Constanta este de circa 11 ore (din care 1 ora timp suplimentar datorat restrictiilor de circulatie generate de
starea necorespunzitoare a infrastructurii caii), iar pentru trenurile de marfa specializate in transportul
containerelor este de 16 ore (din care 1 ora timp suplimentar datorat restrictiilor de circulatie generate de
starea necorespunzatoare a infrastructurii caii).

Prin reabilitarea liniei CF, confortul si siguranta circulatiei vor creste, iar serviciile se vor imbunatati
semnificativ, cele de calatori acoperind un sector bine conturat al pietei de transport, in ce serviciile de
transport de marfuri vor recastiga din piata pierduta in traficul international, iar in traficul intern,
transportul feroviar pe Coridorul IV Pan — European va deveni competitiv cu cel auto pe distante mai mari
de 200 km.

2.3.TOPOGRAFIA ZONEI
Linia de cale ferata Brasov - Sighisoara se desfagoara in principal in:
- lunca raului Olt din depresiunea Brasov, ce cuprinde:
- culoarul Maierus extins intre localitatile Feldioara si Augustin pana la Racos;
- culoarul Hoghiz - Venetia
- culoarul paraului Archita ce se afla in depresiunile Archita si Beia ;
- lunca réului Tarnava Mare si a paraului Homorod

2.4. CARACTERIZARE HIDROGRAFICA, HIDROGEOLOGICA SI CLIMATOLOGICA.
FENOMENE NATURALE SPECIFICE ZONEI
2.4.1. Caracterizare hidrografica
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Din punct de vedere hidrologic — linia Brasov — Sighisoara traverseaza bazinul Oltului — pana la
tunelul Beia, dupa care intrd in Bazinul Tarnavei Mari.

Cei mai importanti afluenti ai Oltului, Tntalniti pe sectorul de cale ferate studiat, sunt: Timis,
Ghimbasel, Barsa, Crizbov, Belin, Remetea, Varghis si Baraolt, Homorodul Mic, Homorodul Mare si
Palos.

Afluentii de pe partea stanga a raului Olt, cu obarsiile in zonele inalte montane, sunt mult mai bogati
in apa comparativ cu cei de pe partea dreapta, care se alimenteaza din zone cu altitudini mai joase.

Profilul longitudinal al raurilor, din bazinul hidrografic al Oltului, este in trepte cu panta accentuata,
fapt ce determina o mare putere de eroziune si transport.

Raul Tarnava Mare are ca afluenti stanga, pe sectorul mentionat, paraiele Scroafa, Carbunari,
Naghiroc, Sapartoc si Saes. Valea raului este asimetrica, aluvionara, iar albia este meandrata si are panta
redusa.

Pe sectiunea cuprinsa intre statiile Archita si Mureni linia de cale ferata dubla si electrificatd Brasov—
Sighisoara este dispusa 1n lungul albiei raului Archita , care are o albie minorda meandrata, ce afecteaza in
multe zone baza terasamentului c.f. Terasamentul c.f. existent are in unele zone afectate lucrari de aparari ,
diguri de gabioane si epiuri , aflate In stare avansata de deteriorare .

Pe traseul studiat existd si numeroase puncte in care linia c.f. intersecteaza, pe poduri si podete,

raurile Olt, Tarnava Mare, Homorodul Mare si Archita, afluenti ai acestora , alte paruri si vai cu debit
permanent.

2.4.2. Caracterizare hidrogeologica

Din punct de vedere hidrogeologic, exceptand zonele Mateias — Rupea si Cata — Mureni, unde de
reguld nu sunt interceptate apele subterane, pe traseul liniei cf, apa este foarte aproape de suprafata
terenului (-1.00m — 3.00 m) — linia fiind amplasata pe zona de lunca sau terase.

2.4.3. Caracterizare climatologica

Clima judetului Bragov este temperat-continentald, mai precis caracterizatd de nota de tranzitie Intre
clima temperata de tip oceanic si cea temperatd de tip continental; mai umeda si racoroasd in zonele
montane, cu precipitatii relativ reduse si temperaturi ugor scazute in zonele mai joase.

Clima judetului Mures este continental-moderata cu ierni reci si umede si veri racoroase.

1. Temperatura aerului
media anuali — 6° —9° C

[ )

. prima zi cu temperaturi medii zilnice >0°C 1.03
. ultima zi cu temperaturi medii zilnice >0°C 1.12
° maxima absoluta +37,2° -38,1°C
. minima absoluta -29,5°-385°C

2. Precipitatii atmosferice

° media cantitatilor anuale 600 — 800 mm/anual
° maxima absolutd in 24 h 126 - 161 mm/24 h
. numar anual de zile cu ninsoare 30 - 40 zile

. numar anul de zile cu strat de zapada 60 — 80 zile.

2.4.4. Fenomene naturale specifice zonei.
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Caracterizarea zonelor cu risc natural din zona de amplasament ( inundatii, alunecéri si seisme) este
evidentiata mai jos:

Harta riscului geomorfologic

Harta la procese i hidrice

ok

Sursa: Planul de amenajare a teritoriului judetean, judetul Mures

o— i

Legenda

Cotele de risc

de inundatii

Sighigoara 5 _ foarte mare

4 - mare

- medie

2 - moderata
Brasov

[#)

1 - scazuta

Sursa: Ministerul Transporturilor”Strategie de prevenire a pagubelor produse de inundatii in sectorul
transporturilor”

2.5. GEOLOGIA, SEISMICITATEA

Linia c.f. Brasov - Sighisoara incepand de la Brasov, de la cota 560 m traverseaza depresiunea Barsei
avand la Feldioara cota 488 m, dupa care continua pe valea Oltului (intre Muntii Persani la W si Baraolt la
E), coboara la Augustin la 467 m, Rupea 461 m, de unde se desprinde de raul Olt si se angajeaza pentru
traversarea interfluviului dintre Olt si Tarnava Mare ajungand in zona tunelului Beia la cota 590 m, dupa
care coboara la Archita (476 m) si Vanatori (391 m) de unde se indreapta pe valea Tarnavei Mari pana la
Sighisoara (cota 316 m).
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In aceasta situatie rezulti ci numai pe interfluviul Olt — Tarnava Mare linia stribate o zoni cu
energie de relief importanta.

Din punct de vedere geologic traseul de cale ferata cercetat strabate mai multe unitati structurale,
astfel: Depresiunea tectonica a Brasovului; Unitatea cristalino — mezozoica (Panza transilvana sau a
Muntilor Persani; Cuvertura post — tectonica); Unitatea structurala vulcanica si Depresiunea Transilvaniei.

Depresiunea tectonica a Brasovului este o depresiune intracarpatica, fiind reprezentata prin
formatiunile Romanianului superior — Pleistocenului inferior.

Panza Transilvana (sau a Muntilor Persani) este reprezentata prin fragmente de calcare si magmatite
triasice (seria transilvana), care repauzeaza pe depozitele neocomiene si barremo — bedouliene ale unitatii
bucovinice, in partea de SW a muntilor Persani. Punerea in loc a acestor fragmente a avut loc in cursul
Aptianului. Cuvertura post — tectonica in zona cercetata este reprezentata prin depozite apartinand
Aptianului superior si Turonian — Senonianului.

Unitatea structurala vulcanica este alcatuita din magmatitele mezozoice, magmatitele neogene si
magmatitele cuaternare.

Depresiunea Transilvaniei, considerata depresiune intramontana, s-a schitat in Paleogen si s-a
definitivat in Neogen, dupa faza laramica si este constituita din depozite Paleogene epicontinentale,
Neogene de molasa si Cuaternare

Depozitele geologice ce prezintd interes pentru activitatea de constructii se pot Tmparti In doua
categorii :

Categoria | — Depozitele de lunca si terase (nisipuri, argild prafoasa, pietrisuri) — de varsta cuaternara
— holocena — pe tronsoanele Bragov — Cata si Mureni - Sighisoara.

Categoria Il — Depozitele Neogene — Miocen (Tortonian — Sarmatian) reprezentate prin argile
marnoase, nisipuri, gresii, conglomerate si tufuri, pe tronsonele Mateias — Rupea si Cata — Mureni.

Mentionam cd pamanturile coezive din zond (terenul natural si umplutura rambleelor), prin
compozitie granulometricd neuniforma, au sensibilitate mare la inghet (in zond, adancimea maxima a
terenului variaza intre 90 - 110 m - STAS 6054/77).

Actiunea seismica este caracterizata de urmatorii parametrii:

- conform SR 11100/1 — 93, referitor la zonarea seismica a Romaniei, intervalul Brasov — Sighisoara
se incadreaza in zona de gradul 7, (perioada de revenire de minimum 50 ani).

- conform normativului P 100/1 — 2006, hazardul seismic, care este descris de valoarea de varf a
acceleratiei orizontale a terenului (ag) determinata pentru intervalul mediu de recurenta de referinta IMR,
corespunzator starii limite ultime, are valoarea a; = 0.20 g (intervalul Brasov — Augustin) si a; = 0.12 g
(intervalul Augustin — Sighisoara).Dupa acelasi normativ intervalul Bragsov — Feldioara are o perioada de
col{ Tc = 1.0 iar intervalul Feldioara — Sighisoara are Tc = 0.7.

Structura geologica, aspectele litologice precum si conditiile de relief, sistemul hidrografic, conditiile
climatice, etc. au condus la formarea unor tipuri variate de soluri supuse unor procese diferite de evolutie.

AL
) MURE
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Sectiunea 01: Brasov - Sighigoara PROIECT TEHNIC

2.6. CARACTERISTICILE TEHNICE ACTUALE ALE LINIEI C.F. EXISTENTE DE CALE
FERATA

Pe Sectiunea 1 Brasov — Sighisoara, in prezent, se afla :
- 14 puncte de sectionare, toate centralizate electro-dinamic (CED) :

-Statia Brasov - km. 169+864

-H.m. Stupini - km. 176+449;

-H.m. Bod - km. 183+047;

-H.m. Feldioara - km. 191+852;

-Statia Apata - km. 207+698;

-H.m. Augustin - km. 220+124;

-Statia Racos - km. 230+833;

-Statia Rupea - km. 244+805;

-Statia Cata - km. 253+414;

-H.m. Beia - km 263+399;

-H.m. Mureni - km 281+718;

-H.m. Vanatori - km 288+564;

-H.m. Albesti Tarnava - km 293+680;

-Statia Sighigoara - km 298+470

- 10 halte de calatori (puncte de oprire in linie curenta):
-Halta Rotbav - km. 194+608;
-Halta Vadu Rosu— km. 198+502;
-Halta comercialda Ormenis — km. 213+867;
-Halta comerciald Maierus — km201+567 ;
-Halta comerciala Mateias — km. 234+903;
-Halta Palos Ardeal — km. 258+838 ;
-Halta Dérju — km 267+970;
-Halta Archita — km 272+160;
-Halta Feleag — km 276+700;
-Halta Saschiz — km. 285+500;

-1 ramificatie c.f-:
Ramificatia dinspre Vanatori spre Odorhei - km. 286+568, introdusa in instalatia CED a statiei
Vanatori.

Linia de cale ferata Brasov - Sighisoara, In lungime de 129,127 km, a fost datd in exploatare la data
de 1 aprilie 1873.

Dublarea liniei a inceput in anul 1970 si s-a terminat in 1974.

Proiectarea si executia electrificérii pe tronsonul Brasov - Sighisoara s-a facut in perioada 1981-
1985.

Linia c.f. este dotata cu instalatii CED si BLA din anul 1959. Pe aceastd Sectiune, raza minima a
curbei este de 274m, raza situata pe intervalul de circulatie Beia-Mureni, iar declivitatea maxima este de
13,7%o. Singurul tunel existent de cale dubla, Tn lungime de 660 m, se afla ih zona Beia.

-Panta caracteristicéa linieieste de :

-11 mm/m la dus pe intervalul Brasov-Stupini;
-10 mm/m la intors pe intervalele de circulatie Racos- Rupea si Cata - Beia;

-Rezistenta caracteristicd maxima este de :

-11 N/kN la dus pe intervalul Cata - Beia;
-13 N/kN la intors pe intervalul Beia-Mureni;
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-Tonajele maxime de remorcat precum si modul de remorcare a trenurilor sunt :
-la trenurile de calatori:
-800 tone brute la dus in simpla tractiune;
-800 tone brute la Intors in simpla tractiune;
-la trenurile de marfa:
-2200 tone brute la dus in simpla tractiune pe intervalele Brasov-Cata si Beia-Sighisoara;
-1850 tone brute la dus in simpla tractiune pe intervalul Cata - Beia;
-2650 tone brute la dus in dubla tractiune pe intervalul Brasov-Sighisoara;
-2200 tone brute la intors Tn simpla tractiune pe intervalul Sighisoara-Vanatori
-1700 tone brute la intors in simpla tractiune pe intervalele Vanatori — Beia, Rupea — Racos si
Stupini — Brasov Triaj;
-2650 tone brute la intors In dubla tractiune pe intervalul Sighisoara - Brasov;
-Viteza maxima de circulatie a trenurilor, inscrisa in livretele de mers 2010-2011 este:
-la trenurile de calatori :120 km/h
-la trenurile de marfa:60 km/h;
-Lungimea maxima a trenurilor de marfa, in functie de lungimea utila a liniilor din statii, este de
600 m.
-Capacitatea practica de circulatie a liniei Brasov-Sighisoara este de 148 perechi trenuri/zi.
-Traficul exprimat Tn perechi trenuri pe zi in luna de varf, care s-a derulat pe linia Bragov- Sighisoara
in anul 2010 a fost :
-17 perechi tr. de calatori/zi
-47 perechi tr. de marfa/zi
Total -68 perechi trenuri echivalate/zi

2.6.1. Terasamente

- STATIA BRASOV

Viteza de circulatie existenta este de 80 km/h.

Distanta intre liniile curente variaza intre 4,06 m si 10,67 m.

Din analiza profilelor longitudinale, au fost evidentiate urmatoarele defecte in profil longitudinal:

- lungimi ale elementelor de profil mai mici de 200 m;

Cotele existente caracteristice, masurate la nivelul sinei, pe parcursul intervalului sunt urmétoarele:

1. la km 170+300 (inceputul statiei): NSS =568.275 m;

2. la km 1724050 (sfarsitul statiei): NSS =555.528 m;

Declivitatea maxima pe acest interval este de 15.7 %o.

Pe unele zone pe care linia este la nivelul terenului natural nu exista santuri de platforma, fie pentru
ca nu au fost executate, fie pentru ca in timp, au fost acoperite cu pamant si piatra sparta rezultata din
ciuruirile de la R.K.

Din analiza profilelor transversale, rezulta urmatoarele deficiente:

1. platforme cu laimi insuficiente;

2 taluzuri de debleu sau rambleu cu inclinari mari;

3. lipsa santurilor de platforma;

4. santuri neprotejate si supuse degradarii (erodare, colmatare);

5 lipsa straturilor de repartitie, sau grosimi insuficiente ale acestora.

-INTERVAL BRASOV — STUPINI
Intervalul Brasov — Stupini este cuprins intre km 172+600 si km 175+764,85 Viteza de circulatie
existenta este de 85 — 120 km/h.
Distanta intre liniile curente variaza intre 4,19 m i 5,21 m.
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Din analiza profilelor longitudinale, au fost evidentiate urmatoarele defecte in profil longitudinal:
- lungimi ale elementelor de profil mai mici de 200 m;

Cotele existente caracteristice, masurate la nivelul sinei, pe parcursul intervalului sunt urmatoarele:
1. la km 172+600 (inceputul intervalului): ~ NSS = 549,864 m;

2. la km 175+764,85 (sfarsitul intervalului): NSS =530,326 m;

Declivitatea maxima pe acest interval este de 7,15 %eo.

Din analiza profilelor transversale, rezulta urmatoarele deficiente:

1. platforme cu lagimi insuficiente;

2 taluzuri de debleu sau rambleu cu inclinari mari;

3. lipsa santurilor de platforma;

4, santuri neprotejate si supuse degradarii (erodare, colmatare);

5 lipsa straturilor de repartitie, sau grosimi insuficiente ale acestora

-H.M. STUPINI

Viteza de circulatie existenta este de 120 km/h

Distanta intre liniile curente variaza intre 4,20 m si 5,21 m.

Din analiza profilelor longitudinale, au fost evidentiate urmatoarele defecte in profil longitudinal:
- lungimi ale elementelor de profil mai mici de 200 m;

Cotele existente caracteristice, masurate la nivelul sinei, pe parcursul intervalului sunt urmétoarele:
1 lakm 175+76,85 (inceputul statiei): NSS = 529,016 m;

2 lakm 177+220,20(sfarsitul statie): NSS = 521,587 m;

Declivitatea maxima pe acest interval este de 6,523 %eo.

Din analiza profilelor transversale, rezulta urmatoarele deficiente:

platforme cu latimi insuficiente;

taluzuri de debleu sau rambleu cu incliniri mari;

lipsa santurilor de platforma;

santuri neprotejate si supuse degradarii (erodare, colmatare);

lipsa straturilor de repartitie, sau grosimi insuficiente ale acestora

agrwbdE

-INTERVAL STUPINI - BOD

Intervalul Stupini — Bod este cuprins intre km 177+220 si km 182+400.

Viteza de circulatie existenta este de 120 km/h, iar distanta intre liniile curente este 4,20 m.

Din analiza profilelor longitudinale, au fost evidentiate urmatoarele defecte in profil longitudinal:
o lungimi ale elementelor de profil mai mici de 200 m;

Cotele existente caracteristice, masurate la nivelul sinei, pe parcursul intervalului sunt urmétoarele:
1. la km 1754550 (sfarsitul statiei Stupini): NSS = 521,016 m;

2. la km 182+400 (inceputul statiei Bod): NSS =502,056 m;

Declivitatea maxima pe acest interval este de 5,25 %o.

Din analiza profilelor transversale, rezultad urmatoarele deficiente:

1 platforme cu latimi insuficiente;

2 taluzuri de debleu sau rambleu cu Inclinari mari;

3. lipsa santurilor de platforma;

4 santuri neprotejate si supuse degradarii (erodare, colmatare);

5. lipsa straturilor de repartifie, sau grosimi insuficiente ale acestora

-H.M. BOD

Viteza de circulatie existenta este de 120 km/h.

Distanta intre liniile curente variaza intre 4,45 m i 5,10 m.

Din analiza profilelor longitudinale, au fost evidentiate urmatoarele defecte in profil longitudinal:
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- lungimi ale elementelor de profil mai mici de 200 m;

Cotele existente caracteristice, masurate la nivelul sinei, pe parcursul intervalului sunt urmétoarele:

1. la km 175+550 (inceputul statiei): NSS = 502,056 m;

2. la km 182+400 (sfarsitul statiei): NSS =500,275 m;

Declivitatea maxima pe acest interval este de 4,55 %o. Intre firele de circulatie existd diferente de
nivel de pana la 25 cm, generate de succesiunea refactiilor in timp, pe fiecare fir de circulatie.

Din analiza profilelor transversale, rezultd urmatoarele deficiente:

1. platforme cu lagimi insuficiente;

2. taluzuri de debleu sau rambleu cu inclinari mari;

3. lipsa santurilor de platforma;

4. santuri neprotejate si supuse degradarii (erodare, colmatare);

5. lipsa straturilor de repartitie, sau grosimi insuficiente ale acestora.
-H.M. BOD

Viteza de circulatie existenta este de 120 km/h.

Distanta intre liniile curente variaza intre 4,45 m si 5,10 m.

Din analiza profilelor longitudinale, au fost evidentiate urmatoarele defecte in profil longitudinal:
- lungimi ale elementelor de profil mai mici de 200 m;

Cotele existente caracteristice, masurate la nivelul sinei, pe parcursul intervalului sunt urmétoarele:
1. la km 175+550 (inceputul statiei): NSS =502,056 m;

2. la km 182+400 (sfarsitul statiei): NSS = 500,275 m;

Declivitatea maxima pe acest interval este de 4,55 %o.

Din analiza profilelor transversale, rezulta urmatoarele deficiente:

1. platforme cu latimi insuficiente;

2 taluzuri de debleu sau rambleu cu inclinari mari;

3 lipsa santurilor de platforma;

4, santuri neprotejate si supuse degradarii (erodare, colmatare);

5 lipsa straturilor de repartitie, sau grosimi insuficiente ale acestora.

-INTERVAL BOD - FELDIOARA

Viteza de circulatie existenta pe acest interval este de 100 km/h.

Distanta intre liniile curente variaza intre 4,06 m si 10,67 m.

Tntre km 189+166 — km 190+609 existd o curba cu raza de 940m si lungime de racordare de 80m pe
firul 1 si cu raza de 1000m si lungime de racordare de 70m pe firul 2.

- lungimile elementelor de profil sunt mai mici de 200m;

Cotele existente caracteristice,masurate la nivelul sinei, pe parcursul intervalului sunt urmatoarele:

1. la km 184+200 (inceputul intervalului): NSS = 500,332 m;

2. la km 190+800 (sfarsitul statiei): NSS = 489,701m;

Declivitatea maxima pe acest interval este de 1,65 %o.

Din analiza profilelor transversale, rezultd urmatoarele deficiente:

1. platforme cu laimi insuficiente;

2 taluzuri de debleu sau rambleu cu Inclinari mari;

3 lipsa santurilor de platforma;

4, santuri neprotejate si supuse degradarii (erodare, colmatare);

5 lipsa straturilor de repartifie, sau grosimi insuficiente ale acestora.

- H.M. FELDIOARA
Viteza de circulatie existenta este de 120 km/h.
Distanta intre liniile curente variaza intre 4,20 m si 5,50 m.
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Din analiza profilelor longitudinale, au fost evidentiate urmatoarele defecte in profil longitudinal:
- lungimi ale elementelor de profil mai mici de 200 m;

Cotele existente caracteristice, masurate la nivelul sinei, pe parcursul intervalului sunt urmatoarele:
1. la km 191+171,430 (inceputul statiei): NSS = 488,935 m;

2. la km 192,758,560(sfarsitul statie): NSS = 485,839 m;

Din analiza profilelor transversale, rezultd urmatoarele deficiente:

platforme cu latimi insuficiente;

taluzuri de debleu sau rambleu cu inclinari mari;

lipsa santurilor de platforma;

santuri neprotejate si supuse degradarii (erodare, colmatare);

lipsa straturilor de repartitie, sau grosimi insuficiente ale acestora.

arwbdE

- INTERVAL FELDIOARA — APATA

Intervalul Feldioara — Apata este cuprins intre km 192+758 si km 205+800.

Viteza de circulatie existenta pe acest interval este de 100 km/h. Distanta intre liniile curente este de
4,20m.

- lungimile elementelor de profil sunt mai mici de 200m.

Cotele existente caracteristice,masurate la nivelul sinei, pe parcursul intervalului sunt urmatoarele:

1. la km 192+758,560 (inceputul intervalului): NSS = 485,945 m;

2. la km 205+800 (sfarsitul intervalului): NSS = 473,358 m;

Declivitatea maxima pe acest interval este de 8,317%o.

Distanta masurata din axul liniei pana la marginea platformei caii ferate are valori cuprinse intre 2,50
m si 3,10 m. Taluzele de rambleu si de debleu sunt acoperite cu materiale rezultate in urma lucrarilor de
cluruire.

Pe unele zone pe care linia este la nivelul terenului natural nu exista santuri de platforma, fie pentru
ca nu au fost executate, fie pentru cd in timp, au fost acoperite cu pamant s§i piatra sparta rezultata din
ciuruirile de la R.K.

Din analiza profilelor transversale, rezultad urmitoarele deficiente:

1. platforme cu latimi insuficiente;

2 taluzuri de debleu sau rambleu cu inclinari mari;

3 lipsa santurilor de platforma;

4, santuri neprotejate si supuse degradarii (erodare, colmatare);

5 lipsa straturilor de repartitie, sau grosimi insuficiente ale acestora.

-STATIA APATA

Viteza de circulatie existentd este de 70km/h. Distanta intre liniile curente variaza intre 4,20 m si
5,50 m, iar lungimile elementelor in profil in profil longitudinal sunt insuficiente.

Cotele existente caracteristice,masurate la nivelul sinei, pe parcursul intervalului sunt urmétoarele:

1. la km 205+800 (inceputul statiei): NSS = 473,358 m;

2. la km 208+487,93 sfarsitul statiei): NSS = 474,307 m,

Declivitatea maxima pe acest interval este de 20,265%o.

Din analiza profilelor transversale, rezulta urmatoarele deficiente:

1. platforme cu latimi insuficiente;

2 taluzuri de debleu sau rambleu cu Inclinari mari;

3 lipsa santurilor de platforma;

4, santuri neprotejate si supuse degradarii (erodare, colmatare);

5 lipsa straturilor de repartitie, sau grosimi insuficiente ale acestora.

-INTERVAL APATA - RACOS
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Intervalul Apata — Racos km 208+100 si km 220+500 face parte.

Viteza de circulatie existenta este de 100 km/h. Distanta intre liniile curente variaza intre 4,06 m si
10,67 m.

Din analiza profilelor longitudinale, au fost evidentiate urméatoarele defecte in profil longitudinal:

- lungimi ale elementelor de profil mai mici de 200 m;

Cotele existente caracteristice, masurate la nivelul sinei, pe parcursul intervalului sunt urmatoarele:

1. la km 208+100 (inceputul intervalului); NSS = 475.422 m;

2. la km 2204500 (sfarsitul intervalului): NSS = 459.956 m;

Declivitatea maxima pe acest interval este de 4.7 %o.

Din analiza profilelor transversale, rezulta urmatoarele deficiente:

1. platforme cu latimi insuficiente;

2 taluzuri de debleu sau rambleu cu inclinari mari;

3 lipsa santurilor de platforma;

4, santuri neprotejate si supuse degradarii (erodare, colmatare);

5 lipsa straturilor de repartitie, sau grosimi insuficiente ale acestora.

-H.M. RACOS

Viteza de circulatie existenta este de 95 km/h.

Distanta intre liniile curente variaza intre 4,06 m si 10,67 m.

Din analiza profilelor longitudinale, au fost evidentiate urmatoarele defecte in profil longitudinal:

- lungimi ale elementelor de profil mai mici de 200 m;

Cotele existente caracteristice, masurate la nivelul sinei, pe parcursul intervalului sunt urméatoarele:
1. la km 220+500 (inceputul intervalului): NSS = 459.724 m,

2. la km 2234300 (sfarsitul statiei): NSS = 458.662 m;

Declivitatea maxima pe acest interval este de 4.2 %eo.

Din analiza profilelor transversale, rezulta urmatoarele deficiente:

1. platforme cu latimi insuficiente;

2. taluzuri de debleu sau rambleu cu inclinari mari;

3. lipsa santurilor de platforma;

4, santuri neprotejate si supuse degradarii (erodare, colmatare);

5.lipsa straturilor de repartitie, sau grosimi insuficiente ale acestora.

-INTERVAL RACOS - CATA

Tronsonul dintre km 223+200 si km 236+100 face parte din Interval Racos - Cata. Viteza de
circulatie existentd este de 95 km/h.Distanta intre liniile curente variaza intre 4,06 m si 5,67 m.

Din analiza profilelor longitudinale, au fost evidentiate urmatoarele defecte in profil longitudinal:

- lungimi ale elementelor de profil mai mici de 200 m;

Cotele existente caracteristice, masurate la nivelul sinei, pe parcursul intervalului sunt urmétoarele:

1. la km 223+200 (inceputul intervalului): NSS = 457.814 m;

2. la km 236+100 (sfarsitul intervalului): NSS =460.199 m;

Declivitatea maxima pe acest interval este de 11,2 %o.

Din analiza profilelor transversale, rezultd urmatoarele deficiente:

1. platforme cu latimi insuficiente;

2 taluzuri de debleu sau rambleu cu inclinari mari;

3. lipsa santurilor de platforma;

4, santuri neprotejate si supuse degradarii (erodare, colmatare);

5 lipsa straturilor de repartitie, sau grosimi insuficiente ale acestora.

-H.M. CATA
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Viteza de circulatie existenta este de 95 km/h.

Distanta intre liniile curente variaza intre 4,06 m si 10,67 m.

Din analiza profilelor longitudinale, au fost evidentiate urmatoarele defecte in profil longitudinal:
- lungimi ale elementelor de profil mai mici de 200 m;

Cotele existente caracteristice, masurate la nivelul sinei, pe parcursul intervalului sunt urmétoarele:
1. la km 236+100 (inceputul statiei): NSS = 459,932 m;

2. la km 238+642 (sfarsitul statiei): NSS = 462,942 m;

Declivitatea maxima pe acest interval este de 4.2 %eo.

Din analiza profilelor transversale, rezultd urmatoarele deficiente:

1. platforme cu latimi insuficiente;

2 taluzuri de debleu sau rambleu cu inclinari mari;

3 lipsa santurilor de platforma;

4. santuri neprotejate si supuse degradarii (erodare, colmatare);

5 lipsa straturilor de repartitie, sau grosimi insuficiente ale acestora.

-INTERVAL CATA - ARCHITA

Tronsonul dintre km 238+642 si km 257+500 face parte din Interval Cata-Archita. Viteza de
circulatie existenta este de 95 km/h.Distanta intre liniile curente variaza intre 4,20 m si 5,45 m.

Din analiza profilelor longitudinale, au fost evidentiate urmatoarele defecte in profil longitudinal:

- lungimi ale elementelor de profil mai mici de 200 m;

Cotele existente caracteristice, masurate la nivelul sinei, pe parcursul intervalului sunt urmatoarele:

1. la km 223+200 (inceputul intervalului): NSS = 462,942 m,

2. la km 236+100 (sfarsitul intervalului): NSS = 461,845 m;

Declivitatea maxima pe acest interval este de 11,2 %o.

Din analiza profilelor transversale, rezulta urmatoarele deficiente:

1. platforme cu latimi insuficiente;

2 taluzuri de debleu sau rambleu cu inclinari mari;

3 lipsa santurilor de platforma;

4, santuri neprotejate si supuse degradarii (erodare, colmatare);

5 lipsa straturilor de repartitie, sau grosimi insuficiente ale acestora

-STATIA (NOUA) ARCHITA

Viteza de circulatie existenta este de 100 km/h.

Distanta intre liniile curente variaza intre 4,06 m si 10,67 m.

Din analiza profilelor longitudinale, au fost evidentiate urmatoarele defecte in profil longitudinal:
- lungimi ale elementelor de profil mai mici de 200 m;

Cotele existente caracteristice, masurate la nivelul sinei, pe parcursul intervalului sunt urmétoarele:
1. la km 257+500 (inceputul intervalului): NSS = 461.845 m;

2. la km 259+600 (sfarsitul statiei): NSS = 448.618 m;

Declivitatea maxima pe acest interval este de 4.2 %o.

Din analiza profilelor transversale, rezulta urmatoarele deficiente:

platforme cu laimi insuficiente;

taluzuri de debleu sau rambleu cu inclinéri mari;

lipsa santurilor de platforma;

santuri neprotejate si supuse degradarii (erodare, colmatare);

lipsa straturilor de repartitie, sau grosimi insuficiente ale acestora.

arwnE

-INTERVAL ARCHITA - VANATORI
Tronsonul dintre km 259+500 si km 271+700 face parte din Interval Archita — Vanatori. Viteza de
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circulatie existenta este de 100 km/h.
Distanta intre liniile curente variaza intre 4,06 m si 5,67 m.
Din analiza profilelor longitudinale, au fost evidentiate urmatoarele defecte in profil longitudinal:
- lungimi ale elementelor de profil mai mici de 200 m;
Cotele existente caracteristice, masurate la nivelul sinei, pe parcursul intervalului sunt urmétoarele:
1. la km 259+500 (inceputul intervalului): NSS = 452,287 m;
2. la km 2714700 (sfarsitul statiei): NSS = 370,171 m;
Declivitatea maxima pe acest interval este de 9,2 %o.
Din analiza profilelor transversale, rezultd urmatoarele deficiente:
1. platforme cu latimi insuficiente;
2 taluzuri de debleu sau rambleu cu inclinari mari;
3 lipsa santurilor de platforma;
4, santuri neprotejate si supuse degradarii (erodare, colmatare);
5 lipsa straturilor de repartitie, sau grosimi insuficiente ale acestora.

- STATIA VANATORI
Viteza de circulatie existenta este de 100 km/h.
Distanta intre liniile curente variaza intre 4.83 m si 5,47 m.
Din analiza profilelor longitudinale, au fost evidentiate urmatoarele defecte in profil longitudinal:
- lungimi ale elementelor de profil mai mici de 200 m;
Cotele existente caracteristice, masurate la nivelul sinei, pe parcursul intervalului sunt
urmatoarele:
1. la km 271+095 (inceputul statiei): NSS = 373,380 m;
2. la km 2734250 (sfarsitul statiei): NSS = 371,550 m;
Declivitatea maxima pe acest interval este de 9,877 %o.
Din analiza profilelor transversale, rezulta urmatoarele deficiente:
platforme cu latimi insuficiente;
taluzuri de debleu sau rambleu cu inclinari mari;
lipsa santurilor de platforma;
santuri neprotejate si supuse degradarii (erodare, colmatare);
lipsa straturilor de repartitie, sau grosimi insuficiente ale acestora.

agrwbdE

- INTERVAL VANATORI - ALBESTI TARNAVA
Viteza de circulatie existenta este de 100 km/h.
Distanta intre liniile curente variaza intre 4,10 m si 6,31 m.
Din analiza profilelor longitudinale, au fost evidentiate urmatoarele defecte in profil longitudinal:
- lungimi ale elementelor de profil mai mici de 200 m;
Cotele existente caracteristice, masurate la nivelul sinei, pe parcursul intervalului sunt urmétoarele:
1. la km 2734250 (inceputul statiei): NSS = 370,333 m;
2. la km 276+050 (sfarsitul statiei): NSS = 365,187 m;
Declivitatea maxima pe acest interval este de 7,57 %o.
Din analiza profilelor transversale, rezulta urmatoarele deficiente:
1. platforme cu latimi insuficiente;
2 taluzuri de debleu sau rambleu cu inclinéri mari;
3 lipsa santurilor de platforma;
4, santuri neprotejate si supuse degradarii (erodare, colmatare);
5 lipsa straturilor de repartitie, sau grosimi insuficiente ale acestora.

-STATIA ALBESTI TARNAVA
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Viteza de circulatie existenta este de 100 km/h.

Distanta intre liniile curente variaza intre 4.96 m si 5,98 m.

Din analiza profilelor longitudinale, au fost evidentiate urmatoarele defecte in profil longitudinal:
- lungimi ale elementelor de profil mai mici de 200 m;

Cotele existente caracteristice, masurate la nivelul sinei, pe parcursul intervalului sunt urméatoarele:
1. la km 292+393 (inceputul statiei): NSS = 363.816 m;

2. la km 295+084 (sfarsitul statiei): NSS = 360.983 m;

Declivitatea maxima pe acest interval este de 7.03 %eo.

Din analiza profilelor transversale, rezultd urmatoarele deficiente:

1. platforme cu latimi insuficiente;

2 taluzuri de debleu sau rambleu cu inclinari mari;

3. lipsa santurilor de platforma;

4. santuri neprotejate si supuse degradarii (erodare, colmatare);

5 lipsa straturilor de repartitie, sau grosimi insuficiente ale acestora.

-INTERVAL ALBESTI TARNAVA - SIGHISOARA

Viteza de circulatie existenta este de 100 km/h.

Distanta intre liniile curente variaza intre 4,10 m si 5,31 m.

Din analiza profilelor longitudinale,au fost evidentiate urmatoarele defecte in profil longitudinal:
- lungimi ale elementelor de profil mai mici de 200 m;

Cotele existente caracteristice, masurate la nivelul sinei, pe parcursul intervalului sunt urmétoarele:
1. la km 294+890.4 (inceputul statiei): NSS =370,333 m;

2. la km 297+577.2 (sfarsitul statiei): NSS = 365,187 m;

Declivitatea maxima pe acest interval este de 7,57 %o.

Din analiza profilelor transversale, rezulta urmatoarele deficiente:

platforme cu latimi insuficiente;

taluzuri de debleu sau rambleu cu inclinari mari;

lipsa santurilor de platforma;

santuri neprotejate si supuse degradarii (erodare, colmatare);

lipsa straturilor de repartitie, sau grosimi insuficiente ale acestora.

agrwbdE

- STATIA SIGHISOARA

Viteza de circulatie existenta este de 100 km/h.

Distanta intre liniile curente variaza intre 4.96 m si 10.67 m.

Din analiza profilelor longitudinale, au fost evidentiate urmatoarele defecte in profil longitudinal:

- lungimi ale elementelor de profil mai mici de 200 m;

Cotele existente caracteristice, masurate la nivelul sinei, pe parcursul intervalului sunt urmétoarele:
1. la km 297+477.2 (inceputul statiei): NSS = 355.365 m;

2. la km 299+038.5 (sfarsitul statiei): NSS = 352.144 m;

Declivitatea maxima pe acest interval este de 4.7%o.

Din analiza profilelor transversale, rezulta urmatoarele deficiente:

1. platforme cu laimi insuficiente;

2. taluzuri de debleu sau rambleu cu inclinari mari;

3. lipsa santurilor de platforma;

4. santuri neprotejate si supuse degradarii (erodare, colmatare);

2.6.2. Descrierea punctelor de sectionare

- STATIA BRASOV
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Este amplasata in aliniament si curba intre km 169 + 120,60 (semnal intrare cap X) si km 170 + 787
(semnal intrare cap Y).

Statia are un dispozitiv de 8 linii, din care: liniile 11l - IV sunt linii directe in statie, din directia
Bucuresti; liniile 1, 2, 5, 6, 7, 8 sunt linii de primiri - expedieri.

Lungimea utila a liniilor 1 - 8 este cuprinsa intre 378 m - 510 m.

In capatul X este legata linia curenta spre Sf. Gheorghe si linia pentru statia de spalare vagoane.

In capatul Y este legatd de la linia III, linia curenta spre Fagiras.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

» peron la linia 1, 1n fata cladirii de calatori cu lungimea de 440 m.

» intre liniile 2 - 111, peron lat cu lungimea de 485 m;

» intre liniile IV - 5, peron lat cu lungimea de 355 m;

> intre liniile 6 - 7, peron lat cu lungimea de 365 m;

> intre liniile 7 - 8, peron lat cu lungimea de 240 m;

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este alcatuit din:
» aparat de cale combinat , bretea + bretea + 4TDJ tip49-300-1:9

> aparat de cale combinat , bretea + 1TDJ tip49-300-1:9

» schimbatoare de cale tip65-300-1:9

- HALTA MISCARE STUPINI

Este amplasata in aliniament intre km 175 + 766 (semnal intrare cap ,,X”) - km 177 + 203 (semnal
intrare cap ,,Y”).

Statia are un dispozitiv de 5 linii, din care: liniile II - Il sunt linii directe in statie, liniilel, 4 sunt
linii de primiri - expedieri, linia 5 este linie de incarcare - descarcare la magazii si rampe.

Lungimea utila a liniilor 3 - 4 este cuprinsa intre 637 m - 690 m.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

» peron la linia 1, in fata cladirii de calatori cu lungimea de 150 m.

» intre liniile 1 - 11, platforma cu lungimea de 15 m;

» intre liniile 111 - 4, platforma cu lungimea de 15 m;

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este alcatuit din:

> bretele tip60-300-1:9

» schimbdtoare de cale tip 65-300-1:9

- HALTA MISCARE BOD

Este amplasata in aliniament intre km 182 + 325 (semnal intrare cap ,,X”) - km 184 + 197 (semnal
intrare cap ,,Y”).

Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care: liniile II - III sunt linii directe in statie, liniile 1, 4 sunt
linii de primiri - expedieri. Din linia III in ambele capete exista linii de legatura la Triajul Bod.

Lungimea utila a liniilor 1 - 4 este cuprinsa intre 715 m - 756 m.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

» intre liniile 1 - II, o platforma cu lungimea de 200 m;

» intre liniile Il - 4, o platforma cu lungimea de 115 m:

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este alcatuit din:

> bretele tip 60-300-1:9

» schimbatoare de cale tip 60-300-1:9

- HALTA MISCARE FELDIOARA

Este amplasata in aliniament si curba cu R = 2400 - 2450 m, intre km 191 + 174 (semnal intrare cap
»X ") -km 191 + 758 (semnal intrare cap ,,Y”).

Statia are un dispozitiv de 6 linii, din care : liniile III - IV sunt linii directe in statie, liniile 2, 5, 6
sunt linii de primiri - expedieri, iar linia 1 este linie pentru incarcari - descarcari la rampa si magazie.
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Alte linii in statie:

in capatul ,,Y”:

» o linie de racord industrial legata la linia 1;

» o linie de racord la uzina R legata la linia 2 ;

> o linie de tragere legata la linia 5.

Lungimea utila a liniilor 1 - 6 este cuprinsa intre 635 m - 760 m.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:

» peron la linia 1, in fata cladirii de calatori in lungime de 90 m.
» intre liniile 1 - 2 o platforma cu lungimea de 150 m;

» intre liniile 2 - TIT o platforma cu lungimea de 150 m;

» intre liniile IV - 5 o platforma cu lungimea de 150 m;
Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este alcatuit din :
> bretele tip 60 - 300 - 1: 9

» schimbatoare de cale tip 65-300-1:9;tip60-300-1:9

-STATIA APATA

Este amplasata in aliniament intre km 206 + 960 (semnal intrare cap ,,X’) - km 208 + 490 (semnal
intrare cap ,,Y”).

Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care: liniile II , III sunt linii directe in statie; liniile 1 si 4 de
primiri - expedieri.

Lungimea utila a liniilor 1 - 4 este cuprinsa intre 670 m - 710 m.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

» intre liniile 1 - TI, o platforma cu lungimea de 130 m

» intre liniile 111 - 4, o platformad cu lungimea de 120 m

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este alcatuit din :
» bretea tip 60 -300-1:9

» bretea tip49-300-1:9

» schimbatoare de cale tip 65-300-1:9

» schimbatoare de cale tip 60-300-1:9

-HALTA MISCARE AUGUSTIN
Este amplasata 1n aliniament si curba cu R= 650 m, intre km 219 + 572 (semnal intrare cap ,,X”’) si
km 221+572 (semnal intrare cap ,,Y”).
Statia are un dispozitiv de 8 linii, din care: liniile 11l - TV sunt linii directe in statie; liniile 1, 2, 5, 6,
7, 8 sunt linii de primiri - expedieri
Alte linii in statie:
in capatul ,,X”
» o linie de racord la mina Baraolt, legaté la linia 5;
» o linie la magazii legatd la linia 1;
» o linie industriala legaté la linia 2.
In capatul ,,Y”
» o linie de tragere legatd la linia 1;
» o linie de tragere legata la linia 5.
Lungimea utila a liniilor 1 - § este cuprinsa intre 435 m - 740 m.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
» intre liniile 1 - 2, o platforma cu lungimea de 130 m;
» intre liniile 2 - 111, o platforma, cu lungimea de 120 m;
» intre liniile IV - 5, o platforma, cu lungimea de 130 m;
Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este alcatuit din:
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> bretele tip49-300-1:9
» schimbatoare de cale tip 49-300-1:9

- STATIA RACOS

Este amplasata in aliniament intre km 229 + 918 (semnal intrare cap ,,X”) - km 231 + 456 (semnal
intrare cap ,,Y”).

Statia are un dispozitiv de 7 linii, din care: liniile 11l - TV sunt linii directe in statie; liniile 2, 5, 6, 7
sunt linii de primiri - expedieri, linia 1 linie pentru manevra.

Alte linii in statie :

In capatul ,,X”:

» o linie de racord la I.LE.I.LA.M.C. legata la linia 1 si 2;

» o linie de racord la 1.C.A.P.P.A., legatd la linia 2 i 3;

> o linie de tragere legata la linia 6;

In capatul ,,Y”:

» din linia 1 se leaga linia pentru o statie de concasare;

> o linie de tragere legata la linia 2.

Lungimea utila a liniilor 1 - 7 este cuprinsa intre 750 m - 845 m.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

» Intre liniile 2 - 111, o platforma, cu lungimea de 190 m;

» Intre liniile IV - 5, o platforma cu lungimea de 200 m.

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este alcatuit din:

> bretea tip65-300-1:9
> bretea tip60-300-1:9
» schimbatoare de cale tip 65 -300 -1: 9

tip 60 - 300 -1: 9

- STATIA RUPEA

Este amplasata in aliniament si curba cu R = 350 — 740 m intre km 243 + 335,55 (semnal intrare
cap. ,, X °‘) —km 245 + 393,40 (semnal intrare cap. ,,Y’*) ;

Statia are un dispozitiv de 8 linii, din care : liniile IIT — IV sunt linii directe in statie, iar restul liniilor
sunt linii de primiri - expedieri.

Lungimea utild a liniilor 1 — 8 este cuprinsa Intre : 730 -833 m

Alte linii in statie :

in cap ,,X:

> o linie de tragere legata la linia 5;

> o linie industriala legata la linia de tragere;

> o linie Infundatd cu L =200 m legata la linia de tragere;

> o linie de evitare legata la linia 1;

> o linie la rampa si magazie legatd la linia 1 din care se ramificd linii industriale la
ROMCEREAL si PECO

in cap,,Y:

> o linie de evitare legata la linia 1;

> o linie pentru districtul L legata la linia 1;

> o linie de evitare legata la linia 6.

Peroanele existente sunt amplasate astfel :

» peron in fata cladirii de calatori

» platforma intre liniile 1 —2 cu lungimea de 200 m;
» platforma intre liniile 2 — 111 cu lungimea de 200 m ;
» peron intre liniile IV - 5 cu lungimea de 220 m.
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Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este alcatuit din :

> bretele tip65—-300—-1: 9
» schimbatoare de cale tip49-300-1:9
“HALTA MISCARE CATA

Este amplasatad in aliniament intre km 252 + 489,50 (semnal intrare cap. ,,X ‘) si km 254 + 160,50
(semnal intrare cap. ,,Y”);

Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care : liniile III- IV sunt linii directe 1n statie, iar liniile 1 si 2
sunt linii de primiri — expedieri.

Lungimea utila a liniilor 1 — IV este cuprinsa intre 640 m — 845 m.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

» peron in fata cladirii de calatori

»  platforma intre liniile 1 — 2 cu lungimea de 30 m ;

» platforma intre liniile 2 — Il cu lungimea de 100 m;

> peron la linia IV cu lungimea de 70m.

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este alcatuit din :

»  schimbatoare de cale tip 65-300-1: 9

-HALTA MISCARE BEIA

Este amplasata in aliniament si curba cu R =550 m - 1200 m, intre km 262 + 685,00 (semnal intrare
cap ,, X’‘) si km 264 + 485,00 ( semnal intrare cap ,, Y”).

Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care: liniile Il — III sunt linii directe in statie, iar liniile 1 si 4
sunt linii de primiri — expedieri .

Lungimea utila a liniilor 1 — 4 este cuprinsa intre 877 m — 886 m.

Alte linii in statie :

» din linia 1 in apropierea cladirii de calatori se desprinde o linie la rampa cu lungimea utila de
100 m.

Peroanele existente sunt amplasate astfel :

» peron in fata cladirii de calatori

» platforma intre liniile 1 — I1, cu lungimea de 150 m;

» platforma intre liniile Il — 4, cu lungimea de 135 m ;

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este alcatuit din :

» bretea tip 60-300-1: 9
» schimbatoare de cale tip 65—-300-1:9
-HALTA MISCARE MURENI

Este amplasata in aliniament si curba cu R =911 m — 1150 m, intre km 280 + 572,25 (semnal intrare
cap ,,X’‘) si km 282 + 484,00 (semnal intrare cap ,,Y’°).

Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care : liniile II - III sunt linii directe in statie; linia 4 este linie
de primiri — expedieri ; iar linia 1 este linie de incércari — descarciri la rampa .

Lungimea utila a liniilor II - 4 este cuprinsa intre 845 m — 950 m.

Alte linii in statie :

in capatul ,,Y ™

» nprelungirea liniei 1 este o linie de evitare cu lungimea utila de 45 m;

» in prelungirea liniei 4 este o linie de tragere cu lungimea utila de 150 m;

Peroanele existente sunt amplasate astfel :

» peron in fata cladirii de calatori
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»  platforma intre liniile 1 - I, cu lungimea de 110 m;
» platforma intre liniile III - 4, cu lungimea de 105 m.
Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este alcatuit din :

»  bretea tip65-300-1: 9
»  schimbatoare de cale tip 65-300-1: 9
- STATIA VANATORI

Este amplasata in aliniament intre km 288 + 284,00 (semnal intrare cap ,,X”’) si km 289 + 691,00
(semnal intrare cap ,,Y”).

Statia are un dispozitiv de 4 linii din care : liniile II — III sunt linii directe in statie; iar liniile 1 si 4
sunt linii de primiri — expedieri.

Lungimea utild a liniilor 1 — 4 este cuprinsa Intre : 690 m — 700 m.

La circa 2,0 km spre statia Mureni este legata la Firul I linia de cale feratd spre Odorheiul Secuiesc.

Peroanele existente sunt amplasate astfel :

» peron in fata cladirii de calatori

» platforma intre liniile 1 — 2, cu lungimea de 180 m;

» platforma intre liniile Il — IV, cu lungimea de 175 m;

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este alcatuit din :

> bretea tip65—-300-1: 9

»  schimbatoare de cale tip 65—-300-1:9

- HALTA MISCARE ALBESTI TARNAVA

Este amplasata in aliniament intre km 292 + 881,13 (semnal intrare cap ,,X ‘) si km 294 + 602,88
(semnal intrare cap ,,Y ).

Statia are un dispozitiv de 5 linii, din care: liniile II si III sunt linii directe in statie iar restul liniilor
sunt linii de primiri — expedieri;

Lungimea utila a liniilor 1 — 5 este cuprinsa intre : 660 m — 800 m.

Alte linii in statie :

in capatul ,, X

> o linie de tragere cu lungimea utila de 285m legata la linia 4

in capatul ,,Y ““:

> o linie de racord la zona industriala. legata la linia 4

Peroanele existente sunt amplasate astfel :

> peron in fata cladirii de calatori;

> platforma intre liniile 1 — I, cu lungimea de 165m;

> platforma intre liniile III — 4, cu lungimea de 165 m;

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este alcatuit din :
> schimbatoare de cale tip 65-300-1: 9

-STATIA SIGHISOARA

Este amplasata in aliniament si curba cu R =273 m — 1745 m intre km 271,10 + 215,089 (semnal
intrare cap,, X”) si km 299 + 399,54 (semnal intrare cap ,,Y”).

Statia are un dispozitiv de 8 linii, din care: liniile II si IV sunt linii directe in statie, iar restul liniilor
sunt linii de primiri — expedieri;

Lungimea utila a liniilor de primiri - expedieri este cuprinsa intre : 660 m — 822 m.

Alte linii 1n statie :

in capatul ,, X’

» liniile la piata publica rampa si magazie legate la linia 1;

» o linie de tragere legata la linia 1;
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» o linie pentru depozitare vagoane legati la linia de tragere;

» o linie la zona industriala legata la linia 5

in capatul ,,Y’*:

» o linie de tragere legatd la linia 4 cu acces la toate liniile statiei

» triunghi pentru intoarcerea locomotivelor legat la capéatul liniei de tragere.

Pe partea opusa cladirii de caldtori sunt amplasate liniile depoului si o linie pentru depozitare
vagoane, acestea fiind legate la ambele capete ale statiei.

Peroanele existente sunt amplasate astfel :

> peron 1n fata cladirii de calatori
> peron lat intre liniile 11 — IV, cu lungimea de 400 m;
> platforma intre liniile IV — 5, cu lungimea de 160 m;
Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este alcituit din :
> bretea combinatd cu 1 TDJ tip49-190-1:9
> bretea tip 60 -300-1:9
> schimbatoare de cale tip 65-300-1: 9
2.6.3. Podete

-INTERVALUL BRASOV-BOD (INCLUDE STATIA BRASOV)-(KM 169+120+KM 182+325,25)

- Podet km 169 + 375,34

Un podet de 2,50m lumina. Apele pluviale colectate In zona amonte a cdii ferate si evacuate in
aval prin podet, nu au un caracter permanent.

Podetul a fost construit in anul 1961, de ICI, are lumina de 2,50m, si este alcatuit din dala de beton
armat si culei masive din beton, turnate monolit.

Podetul trece pe sub 7 linii de cale ferata si a fost fundat 1n stratul de nisip fin prafos sau praf argilos
plastic consistent

-HALTA DE MISCARE BOD (KM 182 + 325,25 + KM 184 + 194,29)

- Podet km 182 + 168,38

Un podet de 3,00m lumina

Podetul a fost construit, intr-o singura etapa pentru ambele linii, in anul 1971 de ICCF Brasov, are
lumina de 3,00m si este alcatuit din 8 fasii de dala prefabricate din beton armat tip D3 asezate joantiv pe
culeile din beton armat.

Calea pe podet este situata in aliniament si declivitate de 2,7%o. Suprastructura cdii este alcatuita cu
sind sudata tip 60 si traverse prefabricate din beton precomprimat. Distanta dintre axele celor doua linii de
cale ferata este de 5,00m.

Cota de fundare a blocurilor din beton este —5,38m, masurata in raport cu nivelul superior al
traverselor.

- Podet km 182 + 765,76

Podetul a fost construit, intr-o singura etapa pentru ambele linii, in anul 1978 de RCF Brasov Sectia
L1, are lumina de 2,00m si este alcdtuit din 8 elemente prefabricate din beton armat asezate joantiv pe
culeile din beton armat. Lungimea totala a podetului este de 10,60m.

Calea pe podet este situatd in aliniament si declivitate de 10%o. Suprastructura caii este alcatuita cu
sina sudata tip 60 si traverse prefabricate din beton precomprimat. Distanta dintre axele celor doua linii de
cale ferata este de 4,87m.

Cota de fundare a blocurilor din beton este —4,80m, masurata in raport cu nivelul superior al
traverselor.
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Inaltimea libera sub podet este de 1,75m la capatul amonte si de 1,85m la capétul aval al podetului,
fiind asiguratd posibilitatea vizitdrii podetului si a interventiilor pentru executarea unor lucrdri de
intretinere sau reparatii.

-INTERVALUL BOD — FELDIOARA (KM 184 + 194,29 + KM 191 + 170,50)

- Podet 184+205,67 km

Podetul a fost construit, intr-o singura etapa pentru ambele linii, in anul 1972 de ICCF Brasov, are
lumina de 1,00m si este alcatuit din 9 elemente prefabricate din beton armat tip D1 asezate joantiv pe
culeile din beton armat. Lungimea totald a podetului este de 14,00m.

Calea pe podet este situata 1n aliniament si declivitate de 0,8%o. Suprastructura cdii este alcatuitd cu
sind sudata tip 60 si traverse prefabricate din beton precomprimat. Distanta dintre axele celor doua linii de
cale ferata este de 5,00m.

Cota de fundare a blocurilor din beton este —5,80m, masurata in raport cu nivelul superior al
traverselor.

- Podet km 185+355,80

Podetul a fost realizat in doua etape:

- in anul 1870, MAV a executat pentru sustinerea liniei simple de cale feratd (linia I) un podet cu
tablier metalic cu grinzi cu inima plind nituite calea sus de 3,14m deschidere, respectiv 2,60m lumina; in
anul 1963 infrastructura podetulului a fost refacutd cu beton, beton armat pentru convoiul S10 si
suprastructura a fost modernizatd/ consolidatd pentru convoiul A 8,5 de calcul, de Santierul 51 Poduri
Brasov.

- cu ocazia dublarii liniei de cale ferata Brasov — Sighisoara, in anul 1972 ICCF Brasov a executat
pentru linia II un podet nou cu tablier metalic sudat, avind grinzi cu inima plind cu calea sus de 3,50m
deschidere respectiv 2,80m Iumina si culei din beton si beton armat, fundate direct la cota - 4,10m,
masuratd In raport cu nivelul superior al traverselor.

Tablierul metalic sudat a fost proiectat la convoiul T8,5 de calcul si culeile la convoiul de calcul P10.

Inaltimea libera sub podet este de 2,40m,

Calea pe podet este situata 1n aliniament si declivitate de 3,5%o. Suprastructura cdii este alcituitd cu
sind tip 60 si traverse de lemn. Distanta dintre axele celor doua linii de cale ferata este de 4,25m.

-Podet km 185+902,65

Podetul a fost construit intr-o singura etapa in anul 1972 are lumina de 1,00m si este alcatuit din
cadre prefabricate din beton armat tip Cl agezate joantiv pe blocurile de fundatie din beton. Lungimea
totala a podetului este de 9,50m.

Calea pe podet este situata in aliniament si palier. Suprastructura cdii este alcatuitd cu sind sudata tip
60 si traverse prefabricate din beton precomprimat. Distanta dintre axele celor doua linii de cale feratad este
de 4,00m.

Cota de fundare a blocurilor din beton este —4,30m, masurata in raport cu nivelul superior al
traverselor.

Inaltimea libera sub podet este de 1,80m la capitul amonte si de 1,85m la capatul aval al podetului.

- Varianta Feldioara 1.
Variantadefinitiva de traseu se va realiza intre km. 186 + 962 si km. 190+761. In aceasta zona
traseul nou al caii ferate proiectatd pentru viteza de 160km/h paraseste traseul existent.

HALTA DE MISCARE FELDIOARA (KM 191 + 170,50+ KM 192 + 758,00)
- Varianta Feldioara 2.

Varianta definitivd de traseu se va realiza intre km. 191 + 875 si km. 194+291. In aceastd zoni
traseul nou al caii ferate proiectate pentru viteza de 160km/h péraseste traseul existent.
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- INTERVALUL FELDIOARA — APATA (KM 192+758,00+ KM 206+960,00)

- Podet km 197+167,20

In anul 1906, MAV a construit pentru linia de cale ferata (linia II) Brasov — Sighisoara un podet cu
lumina de 4,33m.

Configuratia actuala a podetului a rezultat cu ocazia dublarii liniei de cale feratd Bragsov — Sighisoara
in anul 1973, linia noua (linia I) fiind sustinuta de un podet dalat avand aceeasi lumina de 4,33m, executat
de ICCF Brasov. Suprastructura podetului nou este o dald monolitd din beton armat pe care calea reazema
pe prisma de piatra spartd, iar culeile fundate direct sunt realizate din beton si beton armat. Lungimea
totala a podetului este de 9,20m.

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o retea de grinzi metalice inglobate in beton, rezemate
pe douad culei din beton placate cu zidarie de piatra.

- Varianta Maierus.

Varianta definitivd de traseu se va realiza intre km. 198 + 827 si km. 201+ 984. In aceastd zona
traseul nou al caii ferate proiectate pentru viteza de 160km/h paraseste traseul existent.

- Podet km 203+262,54

Podetul a fost realizat in doua etape:

- in anul 1870, MAV a executat pentru sustinerea liniei simple de cale feratd Brasov — Sighisoara
peste paraul Gérla Dumbravita un podet care a fost refacut in anul 1900 cu infrastructura din zidarie de
piatra si suprastructurd metalicd nituitd grinzi cu inima plina calea sus avand deschiderea de 3,20m si
lumina 2,50m. Culeile sunt fundate direct la cota de -3,70m.

- In anul 1972, ICCF Brasov a executat cu ocazia dublarii liniei de cale feratd un podet pentru
sustinerea liniei | avand aceleasi caracteristici geometrice cu podetul vechi; tablierul nou este realizat cu
grinzi metalice sudate cu calea sus, iar culeile sunt din beton si beton armat cu fundatii pe piloti.

Indltimea libera sub podet este de 1,80m, fiind asigurati posibilitatea vizitarii podetului si a
interventiilor pentru executarea unor lucrari de intretinere sau reparatii.

Calea pe podet este situata in aliniament si palier. Pe podete calea este realizata cu sine tip 60 si
traverse din lemn. Distanta dintre axele celor doua linii este de 4,00m.

-Podet km 203+738,45

Podetul a fost realizat in urmatoarele etape:

- In anul 1870, MAV a construit un podet metalic pentru linia de cale feratad simpld Bragov -
Sighisoara (actuala linie II) avand suprastructura un tablier metalic cu grinzi nituite calea sus de 3,20m
deschidere (2,60m lumind); podetul a fost refacut In anii 1900 si 1965, in ultima variantd mentindndu-se
caracteristicile geometrice initiale.

- cu ocazia dublarii liniei de cale feratd Brasov — Sighisoara, in anul 1972, Santierul 31 Poduri
Brasov a executat pentru linia I un podet metalic cu caracteristici geometrice similare cu ale podetului
existent.

Calea pe podet este situatd in aliniament si declivitate de 0,1%o. Suprastructura caii este alcatuita cu
sind tip 60 si traverse din lemn. Distanta dintre axele celor doua linii de cale ferata este de 4,60m.

Cota de fundare a blocurilor din beton este —5,00m, masurata in raport cu nivelul superior al
traverselor.

Varianta Apata.

Varianta definitiva de traseu se va realiza intre km. 205 + 464 si km. 207+ 197. In aceastd zona
traseul nou al ciii ferate proiectate pentru viteza de 160km/h paraseste traseul existent.

-STATIA APATA (KM 206+960,00 ~ KM 208+487,33)
- Podet km 208+335,25
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Podetul este amplasat la iesirea din statia Apata. Este un podet cu bolta in plin cintru, de 2,00m
lumina executat din zidarie de moloane — un tronson de 6,70m lungime de MAV 1n anul 1870 si din beton
—un tronson de 4,10m lungime, executat Tn anul 1938.

Lungimea totala de 10,80m.

Inaltimea libera sub podet este de 2,06m la capatul amonte si de 2,17m la capatul aval al podetului.

Calea pe podet este in curbd cu raza de 800,00m si declivitatea de 2,9%o. Suprastructura cdii este
alcatuita din sina sudata tip 60 pe traverse din beton prefabricate din beton precomprimat.

- INTERVALUL APATA — RACOS (KM 208+487,33 + KM 229+917,60)
Varianta Apata - Racos.
Varianta definitivd de traseu se va realiza intre km. 209 + 194 si km. 230+ 133. In aceastd zona
traseul nou al cdii ferate proiectate pentru viteza de 160km/h paraseste traseul existent.

-STATIA RACOS (KM 229+917,60 + KM 231+456,85)

-Podet km 230+350,00

in anul 1949 Sectia L2 Sighisoara a executat pentru sustinerea liniilor IV, V si VI ale statiei Racos
un podet de 2,00m lumina, cu dald monolita din beton armat si culei din beton fundate direct pe blocuri de
fundatie separate, lungimea totala a podetului in configuratia actuala fiind de 29,60m.

In anul 1963, SCT Brasov a executat pentru sustinerea liniilor I, II si III un podet de 2,00m lumina,
cu dala monolitd din beton armat i culei din beton fundate direct pe blocuri de fundatie separate.

Cota de fundare a blocului din beton este de -5,70m, masurata in raport cu nivelul superior al
traverselor.

Inaltimea libera sub podet este de 2,30m la capatul amonte si de 0,95m la capatul aval al podetului.

Calea pe podet este situatd in aliniament si declivitate de 1,25%o. Suprastructura cdii este alcatuita
din sind tip 65 sudata pe traverse prefabricate din beton precomprimat. Distanta dintre axele celor doua
linii este de 5,00m.

- Podet km 231+133,00

In anul 1904, MAV a executat pentru sustinerea liniei II si IIl un podet de 2,80m lumina, cu dala
monolitd din beton armat si culei din beton fundate direct pe blocuri de fundatie separate.

Tn anul 1972, s-a realizat dublarea liniei de cale ferati Brasov — Sighisoara, astfel ca podetul dalat
existent s-a prelungit cu un tronson nou de podet, de 3,00m lumina, cu dald monolitd din beton armat si
culei din beton fundate direct pe blocuri de fundatie separate. Lungimea totald a podetului in configuratia
actuala fiind de 28,95m, pe podet exista 5 linii de cale ferata.

Calea pe podet este situata in declivitate de 3,5%o. Suprastructura cdii este alcatuitd din sind tip 49
linia III si IV sudata si sina tip 45 linia II asezata pe traverse prefabricate din beton precomprimat.

Cota de fundare a blocului din beton este de -4,59m, masurata in raport cu nivelul superior al
traverselor.

Inaltimea libera sub podet este de 1,40m.

- Podet km 231+857,53

In anul 1904, MAV a executat pentru sustinerea liniei I un podet de 2,60m lumina, cu dala monolita
din beton armat cu profile metalice si culei din moloane de piatrda fundate direct pe blocuri de fundatie
separate.

Tn anul 1972, s-a realizat dublarea liniei de cale ferati Brasov — Sighisoara, astfel ca podetul dalat
existent s-a prelungit cu un tronson nou de podet, de 3,00m lumina, cu dale prefabricate din beton armat si
culei din beton fundate direct pe blocuri de fundatie separate. Lungimea totald a podetului in configuratia
actuala fiind de 11,70m, pe podet exista 2 linii de cale ferata.

Cota de fundare a blocului din beton este de -5,20m, masurata in raport cu nivelul superior al
traverselor.

Inaltimea libera sub podet este de 2,25m la capitul amonte si de 2,35m la capatul aval al podetului.
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Calea pe podet este situata normal si in declivitate de 1,00%o. Suprastructura caii este alcatuitd din
sina tip 49 sudata pe traverse prefabricate din beton precomprimat.

Varianta Racos.
Varianta definitiva de traseu se va realiza intre km. 231 + 973 si km. 234 + 066. In aceastd zona
traseul nou al caii ferate proiectate pentru viteza de 160km/h paraseste traseul existent.

- INTERVALUL RACOS — RUPEA (231+456,85+ KM 243+125)
Varianta Racos - Homorod.
Varianta definitivd de traseu se va realiza intre km. 234 + 417 si km. 248+632. In aceasti zoni
traseul nou al caii ferate proiectate, pentru vitezd de 160km/h, paraseste traseul existent.

-INTERVALUL RUPEA — CATA (INCLUDE STATIA RUPEA) (KM 243+125 + KM 252+240)

Varianta Cata.

Varianta definitivi de traseu se va realiza intre km. 249 + 406 si km. 250+ 799. In aceastd zona
traseul nou al cdii ferate proiectate pentru viteza de 160km/h paraseste traseul existent.

- Podet km 251+156,789

Pe sectiunea cuprinsd intre statiile Rupea — Cata este amplasat un podet cu tabliere metalice de
3,80m / 4,10m lumina la km 251+156,789, iar deschiderea de 4,78m / 4,70m.

Tn anul 1908, MAV a executat podetul pentru cale feratd simpla cu un tablier metalic nituit grinzi cu
inima plina si culei masive din beton. Racordarea podetului s-a realizat cu sferturi de con protejate cu
pereu din zidarie de piatra rostuitd. In anul 1958 s-a reficut infrastructura, pastrandu-se tablierul metalic
nituit.

In anul 1972, cu ocazia dublarii liniei ferate Brasov — Sighisoara (Santier 51 CCF Brasov) s-a
prelungit podetul existent cu un podet nou avand tablier metalic sudat cu grinzi cu inima plind cale sus si
culei din beton si beton armat.

Lungimea totald a podetului este de 15,60m. Iniltimea libera sub podet este de 2,47m.

Calea pe podet este situata In aliniament si declivitate de 0,3%o. Suprastructura cdii este alcatuitd cu
sind sudata tip 49 si traverse prefabricate din beton precomprimat. Distanta dintre axele celor doud linii
este de 6,00m.

-STATIA CATA (KM 252+439,00 +~ KM 254+160,50)

- Podet km 252+623,994

Podetul a fost realizat in configuratia actuala in doud etape. In anul 1874 MAV a executat pentru
linia simpla de cale ferata (linia I) un podet boltit de 3,00m lumina din zidarie de caramida.

La dublarea liniei de cale ferata in anul 1972, linia II este sustinutd de un podet cu lumina de 3,00m
realizat din 4 fasii de dald prefabricate din beton armat si culei din beton armat, construit de Santierul 51
CCF Brasov.

Lungimea tronsonului de podet boltit este de 5,00m, iar a podetului dalat de 5,35m. Inaltimea libera
sub podet este de 1,60m in amonte si de 1,75m la iesirea din podet. Lungimea totald a podetului este de
10,35m.

Cota de fundare a blocurilor de beton este de —4,50 masurata in raport cu nivelul superior al
traverselor.

Calea pe podet este situatd in aliniament si palier. Suprastructura cdii pe podet este alcatuitd cu sina
sudata tip 49 si traverse prefabricate din beton precomprimat. Distanta dintre axele celor doua linii este de
4,65m.

Varianta Palos - Ardeal.
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Varianta definitiva de traseu se va realiza intre km. 253 + 404 si  km. 254 + 890. In aceasta zona
traseul nou al caii ferate proiectate pentru viteza de 160km/h paraseste traseul existent.

-INTERVALUL CATA — BEIA (KM 254+160,50+ KM 262+795)

- Podet km 255+232,993

Configuratia actuald a podetului : 1,00m lumina, este cadru C1 din beton armat, realizat la dublarea
caii ferate Tn anul 1972.

Podetul a fost construit in anul 1937 in faza initiala pentru linia simpla de cale feratd cu lumina de
0,80m si cu suprastructura o dala monolita din beton armat asezatd pe culei din beton si beton armat.Cota
de fundare a blocurilor din beton este —4,05m, masurata in raport cu nivelul superior al traverselor.

Inaltimea libera sub podet este de 1,30m la capatul amonte si de 1,60m la capatul aval al podetului.

- Podet km 255+864,738

Podetul a fost construit in anul 1973 cu ocazia dublarii liniei ferate are lumina de 3,00m si este
alcatuit din 7 fasii de dale prefabricate din beton armat, asezate joantiv pe culei din beton si beton armat.
Lungimea totala a podetului este de 10,60m.

Cota de fundare a blocurilor din beton este —5,20m, mdsuratid in raport cu nivelul superior al
traverselor.

Inaltimea libera sub podet este de aproximativ 1,40m.

Calea pe podeft este situatd In aliniament si declivitate de 3,00%o0. Suprastructura cdii este alcatuita cu
sind sudata tip 49 si traverse prefabricate din beton precomprimat. Distanta dintre axele celor doud linii
este de 4,50m.

- Podet km 256+152,508

Podetul a fost construit in anul 1973 cu ocazia dublarii liniei ferate, are lumina de 2,00m si este
alcatuit din 7 fasii de dale prefabricate din beton armat, asezate joantiv pe culei din beton si beton armat.
Lungimea totala a podetului este de 10,60m.

Cota de fundare a blocurilor din beton este —6,20m, masurata in raport cu nivelul superior al
traverselor.

Inaltimea libera sub podet este de aproximativ 3,20m la capatul amonte si de 3,35m la capatul aval al
podetului.

Calea pe podet este situatd in aliniament i declivitate de 4,75%o. Suprastructura cdii este alcatuita cu
sind sudata tip 60 si traverse prefabricate din beton precomprimat. Distanta dintre axele celor doud linii
este de 4,16m.

Varianta Palos - Beia.
Varianta definitivd de traseu se va realiza intre km. 257 + 005 si km. 260+ 486. In aceastd zona
traseul nou al cdii ferate proiectate pentru viteza de 160km/h paraseste traseul existent.
Varianta Beia.
Varianta definitiva de traseu se va realiza intre km. 260 + 671 si km. 264+ 597. In aceastd zona
traseul nou al caii ferate proiectate pentru viteza de 160km/h paraseste traseul existent.

-STATIA BEIA (KM 262+795 + KM 264-+690)
Varianta Archita.
Varianta definitivd de traseu se va realiza intre km. 265 + 245 si km. 276+ 984. In aceastd zoni
traseul nou al cdii ferate proiectate pentru viteza de 160km/h paraseste traseul existent.

- INTERVALUL BEIA — VANATORI (INCLUDE STATIA VANATORI) (KM 264+690 + KM
289+700,00)
Varianta Archita.
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Varianta definitivd de traseu se va realiza intre km. 276 + 686 si km. 279+ 012. In aceastd zona
traseul nou al caii ferate proiectate pentru viteza de 160km/h paraseste traseul existent.

- Pod km 279+159,31

Podul a fost construit in etapa initiala pentru sutinerea linie simple de cale ferata (linia II) Brasov —
Sighisoara, avand suprastructura un tablier metalic nituit cu grinzi cu inima plind cale sus cu deschiderea
de 8,00m. Acest pod a fost reconstruit in anul 1968 de ICCF 51 Brasov.

Cu ocazia dublarii liniei de cale ferata , in anul 1972 , pentru linia noua (linia I) s-a executat un pod
metalic cu tablier, avind suprastructura grinzi cu inima plina calea sus sudate, cu aceeasi deschidere de
8,00m.

Tablierele ambelor linii sunt rezemate pe culei din beton si beton armat.

Cota de fundare a blocurilor din beton este -5,70m.

Inaltimea liberd sub pod este de 2,60m fiind asigurata posibilitatea vizitarii podului si a interventiilor
pentru executarea unor lucrari de intretinere sau reparatii.

Calea pe pod este situatad in aliniament §i palier. Suprastructura caii este alcatuitd cu sina sudata tip
60 si traverse prefabricate din beton precomprimat. Distanta dintre axele celor doud linii este de
4,20m.Podul nu are trotuare.

Varianta de traseu Archita Mureni.

Varianta definitiva de traseu se va realiza intre km. 279 + 394 + 280 + 124. in aceastd zona traseul
nou al cdii ferate proiectate pentru viteza de 160km/h paraseste traseul existent.

- Podet km 280+388,38

Podetul a fost construit in douad etape:

in anul 1875, MAV a executat pentru linia simpla de cale feratd un podet boltit de 1,00m lumina, din
zidarie de piatra;

La dublarea caii ferate Brasov — Sighisoara, in anul 1972, Santierul 53 CCF Targu Mures a
prelungit podetul existent cu un tronson de podet, cu aceleasi caracteristici geometrice, din beton.

Lungimea totala a podetului este de 12,40m.

Cota de fundare a blocurilor de beton este -5,75m, masurata in raport cu nivelul superior al
traverselor.

Inaltimea libera sub podet este de 1,80m la capatul amonte si de 2,05m la capatul aval al podetului,
fiind asiguratd posibilitatea vizitarii podetului si a interventiilor pentru executarea unor lucrdri de
intretinere sau reparatii.

Calea pe podet este situatd in curbd aliniament si declivitate de 9,60%o. Suprastructura cdii este
alcatuita cu sind sudata tip 60 si traverse prefabricate din beton precomprimat. Distanta dintre axele celor
doua linii este de 4,90m.

- Pod km 280+523,10

Podul a fost construit initial pentru o linie de cale ferata simpla (linia II) de MAV 1n anul 1911, cu un
tablier nituit cu grinzi cu inima plind calea sus de 8,00m deschidere si culei masive de moloane.

La dublarea liniei de cale ferata Brasov — Sighisoara, in anul 1972, Santierul 53 CCF Targu Mures a
executata pentru sustinerea liniei I un pod nou cu tablierul alcatuit din grinzi gemene sudate de 8,00m
deschidere si culei din beton si beton armat.

Cota de fundare a blocurilor de fundatie este -3,70m, masurata in raport cu nivelul superior al
traverselor.

Inaltimea libera sub pod este de 1,70m.

Calea pe pod este situatd in aliniament si declivitate de 9,60%o. Suprastructura caii este alcatuita cu
sind sudata tip 60 si traverse din lemn. Distanta dintre axele celor doua linii este de 4,70m.

- Podet km 280+951,00

Podetul a fost construit in anul 1972, are lumina de 1,00m si este alcatuit din elemente prefabricate
din beton armat tip cadru, asezate joantiv pe blocurile de fundatie din beton.
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Lungimea totald a podetului este de 16,50m. Cota de fundare a blocurilor de beton este -4,85m,
masurata in raport cu nivelul superior al traverselor.

Inaltimea libera sub podet este de 1,90m.

Calea pe podet este situata in curba cu raza de 900m si declivitate de 2,00%o. Suprastructura cii este
alcatuita cu sind sudata tip 60 si traverse prefabricate din beton precomprimat.

Varianta Mureni.
Varianta definitivd de traseu se va realiza intre km. 281 + 103 si km. 283+ 505. In aceastd zona
traseul nou al caii ferate proiectate pentru viteza de 160km/h paraseste traseul existent.

Varianta Vanatori.

Varianta definitiva de traseu se va realiza intre km. 284 + 510 si km. 288+ 222. n aceastd zona
traseul nou al cdii ferate proiectate pentru viteza de 160km/h paraseste traseul existent.

- Podet km 288+906,70

Podetul a fost construit in anul 1875, MAV a realizat pentru sustinerea celor 4(patru) linii de cale
feratd un podet boltit de 1,00m lumina. Lungimea totala a podetului este de 16,57m.

Cota de fundare a blocurilor de fundatie din beton de var hidraulic este —5,20m, masurata in raport cu
nivelul superior al traverselor.

Inaltimea libera in interiorul podetului este de circa 1,80m. Elementele structurale ale podetului sunt
realizate din zidarie de piatra.

Calea pe podet este situata 1n aliniament si palier. Suprastructura cii este alcatuita cu sina sudata tip
60 si traverse prefabricate din beton precomprimat. Distantele dintre axele liniilor de cale feratd sunt:
4,83m; 4,92m si 4,92m.

- Pod km 289+337,59

Configuratia actuala a podului metalic s-a realizat in doua etape:

- 1n anul 1973, pentru sustinerea liniei simple de cale ferata (linia II) Santierul 53 CCF Targu Mures
a executat un pod cu tablier metalic sudat din grinzi gemene avand deschiderea de calcul L=8,00m si culei
din beton si beton armat;

- cu ocazia dubldrii liniei de cale feratd Brasov-Sighisoara, Tn anul 1975, acelasi santier a executat
pentru linia I un pod metalic similar cu podul liniei II. Inaltimea libera sub pod este de 1,50m.

Cota de fundare a blocurilor din beton este -6,60m, masurata in raport cu nivelul superior al
traverselor. Terenul de fundatie este alcatuit din argild nisipoasa cenusie.

Calea pe pod este situatd in aliniament si declivitate de 1,39%o. Suprastructura cdii pe pod este
alcatuita cu sind tip 60 si traverse din lemn. Distanta dintre axele celor doua linii este de 5,00m.

Ambele tabliere, realizate cu grinzi metalice gemene sudate.

-Podet km 289+671,22

Podetul a fost construit in anul 1973 cu ocazia dublarii liniei de cale feratd Brasov — Sighisoara, are
lumina de 1,00m si este alcatuit din elemente prefabricate din beton armat tip cadru asezate joantiv pe
blocurile de fundatie din beton. Lungimea unui element prefabricat este de 1,60m, rezultdnd o lungime
totald a podetului de 12,20m.

Cota de fundare a blocurilor din beton este — 4.60m, masuratd in raport cu nivelul superior al
traverselor. Terenul de fundatie este alcatuit din argila prafoasa slab nisipoasa.

Inaltimea libera sub podet este de 1,70m la capatul amonte si de 1,90m la capitul aval al podetului.

Calea pe podet este situata 1n aliniament si palier. Suprastructura cdii este alcatuitd cu sind sudata tip
60 si traverse prefabricate din beton precomprimat. Distanta dintre axele celor doua linii de cale ferata este
de 5,00m.

- INTERVALUL VANATORI — ALBESTI TARNAVA (KM 289+700,00 +~ KM 292+886,24)
- Podet km 291+512,62
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In anul 2005 SC Construct Invest Alba Iulia a inlocuit podetul, din pachete de sini, construit in anul
1939 si prelungit in 1973 (cu ocazia dublarii liniei )cu un podet nou pentru cale feratd dubla din cadre
prefabricate din beton armat C2.

Podetul are lumina de 2,00m si este alcatuit din 8 (opt) cadre prefabricate din beton armat tip C2
agezate joantiv pe blocurile de fundatie din beton. Lungimea totala a podetului este de 12,96m. Inaltimea
libera sub podet este de 1,90m la capatul amonte si de 1,95m.

Cota de fundare a blocurilor din beton este —4,34m, masurata in raport cu nivelul superior al
traverselor.

Calea pe podet este situatd in aliniament si declivitate 3,80%o. Suprastructura caii este alcatuitd cu
sind sudata tip 65 si traverse prefabricate din beton precomprimat. Distanta dintre axele celor doua linii de
cale ferata este de 5,36m.

- Podet km 291+617,78

in anul 1966, Santierul 52 ICCF Brasov a executat pentru linia simpla de cale ferata (linia II) un
podet de 2,00m lumind, avand suprastructura alcatuita din pachete de sini 2x7 tip 45 si culei din beton si
beton armat. Convoaiele de calcul la care au fost proiectate: AS8,5 suprastructura si respectiv S10
infrastructura.

La dublarea liniei de cale ferata, in anul 1973, Santierul 53 ICCF Targu Mures a executat in
prelungire un tronson nou de podet pentru sustinerea liniei I avand aceeasi lumind, cu suprastructura
alcatuita din doua pachete de sini 2x7 sini tip 49 si culei din beton si beton armat, proiectate la convoaiele
de calcul T8,5, respectiv P10. Lungimea totala a podetului este de 8,60m.

Iniltimea libera sub podet este de 1,10m.

Cota de fundare a culeilor podetului care sustine linia I este de —4,75m, iar cota de fundatie a culeilor
care sustin linia II este —4,30m, masurata in raport cu nivelul superior al traverselor.

Calea pe podet este situatd in curba cu raza de 1930m si declivitate 2,00%o. Distanta dintre axele
celor doud linii de cale ferata este de 4,04m.

-Podet km 291+844,650

Podetul a fost construit in anul 1973, de Santierul 53 CCF Targu Mures, cu ocazia dublarii liniei de
cale ferata Brasov — Sighigoara, are lumina de 2,00m si este alcatuit din fasii de dale prefabricate din beton
armat D2 asezate joantiv pe culeile masive din beton. Lungimea totald a podetului este de 10,60m.
Inaltimea libera sub podet este de 1,54m la capatul amonte si de 1,64m la capitul aval al podetului.

Cota de fundare a blocurilor din beton este —4,50m, masurata in raport cu nivelul superior al
traverselor.

Calea pe podet este situatd in curba cu raza de 1930m si declivitate 2,00%o. Suprastructura cdii este
alcatuita cu sind sudata tip 60 si traverse prefabricate din beton precomprimat. Distanta dintre axele celor
doua linii este de 4,50m.

- Podet km 292+313,920

In anul 1969, Santierul 53 CCF Targu Mures a executat pentru linia simpla de cale ferata (linia II) un
podet de 1,00m lumind avand suprastructura o dald monolitd din beton armat si culei din beton si beton
armat, cu o lungime de 5,50m.

Cu ocazia dublarii liniei de cale feratd Brasov-Sighisoara, in anul 1973, Santierul 53 CCF Targu
Mures a executat pentru sustinerea liniei I de cale feratd un tronson de podet in prelungirea podetului
existent, avand suprastructura alcatuita din fasii de dale prefabricate din beton armat rezemate pe culei din
beton si beton armat, cu o lungime de 4,50m. Lungimea totala a podetului este de 10,00m. Inaltimea libera
sub podet este de 1,50m la capatul amonte si de 1,60m la capatul aval al podetului.

Cota de fundare a blocurilor de fundatie din beton este —4,40m, masurata in raport cu nivelul
superior al traverselor.

Suprastructura cdii este alcatuitd cu sind sudatd tip 60 si traverse prefabricate din beton
precomprimat. Distanta dintre axele celor doua linii de cale ferata este de 4,00m.
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-STATIA ALBESTI TARNAVA (KM 292+886,24 + KM 294+606,22)

- Podet km 293+436,780

Tn anul 1908 M.A.V. a construit pentru o linie simpla (linia III) un podet cu tablier metalic
nituit grinzi cu zabrele calea sus (3,30m deschiderea de calcul, 3,00m Iumina) si culei masive din zidarie
de piatra;

Tn anul 1956, pentru liniile IV §i V s-a construit un nou tronson de podet cu dald monolita
din beton armat cu lumina de 3,00m si culei din beton;

La dublarea liniei, Tn anul 1973, a fost realizata linia II, iar in anul 1977, la sistematizarea
statiei, Santierul 53 CCF a executat linia I si tronsonul de podet corespuzator, cu dale prefabricate din
beton armat si culei din beton si beton armat. Lungimea totald a podetului este de 26,70m.

Cota de fundare a blocurilor din beton este —3,90m, masuratd in raport cu nivelul superior al
traverselor.

Inaltimea libera sub podet este de aproximativ 1,54m.

Calea pe podet este situata in aliniament si palier. Suprastructura cdii este alcatuitd cu sind sudata tip
60 si traverse prefabricate din beton precomprimat. Distantd dintre axele celor doua linii este de 5,00m.

-INTERVALUL ALBESTI TARNAVA — SIGHISOARA (INCLUDE STATIA SIGHISOARA)
(KM 294+606,22 +~ KM 299+392,75)

-Podet km 295+347,770

Configuratia actuala a podetului a fost realizatd in doua etape:

-in anul 1875 la constructia liniei simple (linia II) de cale feratd Brasov - Sighisoara, M.A.V.
a executat un podet boltit din zidarie de caramida si culei din zidarie de piatra cu lumina de 2,00m si 6,40m
lungime;

-la dublarea caii ferate de cale feratd in anul 1973, Santierul CCF 53 Targu — Mures a
prelungit podetul boltit existent cu un tronson nou de podet care sustine linia I, alcituit cu elemente
prefabricate din beton armat tip cadru de 2,00m lumina, cu lungimea de 6,00m. Lungimea totald a
podetului este de 12,40m.

Cota de fundare a blocurilor de beton este de —2,80m la tronsonul amonte si -3,40m la tronsonul
aval.

Inaltimea libera sub podet este de 1,80m la capatul amonte si de 1,85m la capitul aval al podetului.

Calea pe podet este situatd in aliniament si declivitate de 4,50%o0. Suprastructura cdii este alcatuita cu
sind sudata tip 60 si traverse prefabricate din beton precomprimat. Distanta dintre axele celor doua linii
este de 4,00m.

-Podet km 295+760,190

Podetul a fost realizat in doua etape:

-in anul 1909, MAV a construit pentru linia simpla (linia II) un podet cu tablier metalic
nituit avand lumina de 4,60m si culei masive din beton. Tablierul este alcatuit cu grinzi nituite cu inima
plind cale sus, fara trotuare si parapete;

-la dublarea liniei de cale feratda Bragov — Sighigoara in anul 1974, Santierul CCF 53 Targu
Mures, pentru sustinerea liniei I, a executat in prelungire un podet cu tablier sudat, alcatuit cu grinzi cu
inimd plind sudate de 5,00m deschidere (4,30m lumina) si culei din beton si beton armat. Lungimea totala
a podetului este de 17,10m.

Cota de fundare a blocurilor din beton este —5,95m, masurata in raport cu nivelul superior al
traverselor.

Indltimea libera sub podet este de 2,45m fiind asigurati posibilitatea vizitarii podetului si a
interventiilor pentru executarea unor lucrari de intretinere sau reparatii.

Calea pe podet este situata in curba cu raza de 2000,00m si declivitate de 1,00%o. Suprastructura caii
este alcatuita pe podet cu sind sudata tip 60 si traverse din lemn. Distanta dintre axele celor doua linii este
de 4,15m.

- Podet km 296+479,590
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Podetul pentru cale ferata dubla de la km 296 + 479,59 de pe linia de cale ferata Brasov — Sighisoara
a fost construit pentru a folosi ca pasaj inferior pentru o strada din orasul Sighisoara in anul 1987 de catre
ACM Brasov Brigada Complexa nr.2 Tg. Mures.

Infrastructura pasajului inferior este alcatuita din 8 perechi de elemente prefabricate tip L pentru
culei si suprastructura este alcatuita din fasii de beton precomprimat pentru podete dalate de cale ferata de
5,00m lumina. Elementele de infrastructura L au lungimea de 1,60m iar fasiile de dala au latimea de 0,80m
astfel ca pe fiecare pereche de prefabricate de infrastructurd reazema céte doua fasii de dala.

Cota de fundare a culeilor podetului este de —6,50m masuratd in raport cu nivelul superior al
traverselor.

Calea pe podet este situatd in aliniament si palier. Distanta dintre axele celor doua linii de cale ferata
este de 4,08m Inaltimea libera sub podet este de circa 2,50m.

- Podet km 297+066,810

Podetul a fost construit in anul 1974 de Santierul 53 CCF Targu Mures, cu ocazia dublarii liniei de
cale ferata Brasov — Sighisoara, are lumina de 2,00m si este alcatuit din elemente prefabricate din beton
armat tip C2, asezate joantiv pe blocurile de fundatie din beton. Lungimea unui element prefabricat este de
1,60m, rezultdnd o lungime totala a podetului de 12,00m.

Cota de fundare a blocurilor din beton este —5,60m, masurata in raport cu nivelul superior al
traverselor.

Inaltimea libera sub podet este de 1,78m la capatul amonte si de 1,90m la capitul aval al podetului.

Calea pe podet este situatd in curba cu raza de 1900,00m si declivitate de 7,60%o. Suprastructura cdii
este alcatuita cu sind sudata tip 60 si traverse prefabricate din beton precomprimat. Distantele dintre axele
celor doua linii este de 5,00m.

- Podet km 297+361,130

Podetul a fost realizat in doua etape:

-in anul 1909, MAYV a construit pentru linia simpla (linia I) un podet cu tablier metalic nituit
avand lumina de 2,75m si culei din piatrd. Tablierul este alcatuit cu grinzi nituite cu inima plina cale sus;

-la dublarea liniei de cale feratda Bragov — Sighigoara in anul 1974, Santierul CCF 53 Targu
Mures, pentru sustinerea liniei 11, a executat in prelungire un podet cu tablier sudat, alcatuit cu grinzi cu
inima plina sudate de 2,80m lumina si culei din beton si beton armat.

Lungimea totald a podetului este de 13,35m.

Cota de fundare a blocurilor din beton este —4,00m, masurata in raport cu nivelul superior al
traverselor.

iniltimea libera sub podet este de 1,75m fiind asigurati posibilitatea vizitarii podetului si a
interventiilor pentru executarea unor lucrari de intretinere sau reparatii.

Calea pe podet este situatd in palier si declivitate de 5,00%o. Distanta dintre axele celor doud linii este
de 7,60m.

- Podet km 299+117,30

Podetul de la km 299+117,30 sustine 3 linii de cale ferata: cele doud linii curente si o linie de tragere.

Configuratia actuald a podetului s-a realizat in doud etape: In anul 1943 a fost construit tronsonul de
podet boltit din zidarie de caramida si culei din zidarie de piatrd, pentru sustinerea liniai I si II.

La dublarea liniei de cale ferata Brasov — Sighisoara, in anul 1974, s-a realizat o extensie cu linia de
tragere, pentru care s-a prelungit podetul boltit existent cu un tronson de podet boltit din beton, cu
caracteristici geometrice similare acestuia. Lungime totald a podetului este de 13,60m.

Cota de fundare a blocurilor din beton este —5,20m, masuratd in raport cu nivelul superior al
traverselor. Terenul de fundatie este alcatuit din argila nisipoasa.

Calea pe podet este situatd in aliniament si declivitate de 2,60%o. Distanta dintre axele celor doua
linii este de 4,75m. Tnaltimea libera sub podet este de 2,70m.
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2.6.4. Poduri.Viaducte. Pasaje

- INTERVALUL BRASOV-BOD (INCLUDE STATIA BRASOV) - (KM 169+120+KM
182+325,25)

- Pasaj inferior km 170+307,66

Pasajul inferior de la km 170+307,66 are 7,68+13,82+7,68m deschidere si a fost construit in anul
1961 de catre ICI CF Bucuresti.

Inaltimea libera sub pasaj este de cca. 4,70m.

Calea pe pod este alcatuita cu sini sudate tip 45 si nu este prevazuta tabla striatd intre gini. Calea pe
tabliere prezintd numeroase deficiente: traverse degradate, lipsa buloanelor de prindere. Pe pod nu exista
contragini. Pe pasaj sunt prevazute 3 linii de cale ferata.

- Pod km 179+059,10

Traseul liniei de cale ferata dubla Brasov — Sighisoara intersecteaza oblic valea paraului Ghimbasel
la km 179 + 059,10, pe care o traverseaza sustinutd de doud poduri metalice juxtapuse. Liniile de cale
feratd In zona podurilor sunt situate Tn aliniament si palier la circa 7,50m distanta.

Actuala configuratie a podurilor a fost realizatd in urmatoarele etape:

-pod pentru cale ferata simpla realizat si intrat in exploatare odata cu constructia liniei in anul 1877
sub autoritate MAV; infrastructura podului alcatuita din doua culei realizate din zidarie de piatra asezate pe
blocuri de fundatie din zidarie de piatra bruta legata cu var hidraulic si suprastructura tablier metalic nituit
grinzi cu zabrele cu calea jos;

-inlocuirea cuzinetilor de piatra cu cuzineti de beton armat cu ocazia lucrarilor de reparatii capitale in
anul 1960 si Inlocuirea tablierului vechi cu un tablier metalic nou grinzi cu zibrele cu calea jos de 31,00m
deschidere n anul 1964,

-dublarea podului in anul 1973 cu un pod situat la 7,50m distantd de podul existent pe partea dreapta
a caii ferate existente si refacerea infrastructurii (culeilor) podului existent (linia I1) Tn anul 1975, pe care s-
a montat tablierul de pe linia in circulatie (realizat in anul 1964).

Talpile fundatiilor culeelor sunt situate la 8,40m.

Suprastructura podurilor este alcatuita din doua tabliere metalice nituite, de 31,00m deschidere,
grinzi cu zabrele cu calea jos fabricate, Tn anul 1964 cel de pe linia II, mai vechi, si in anul 1973 cel de pe
linia I. Tablierul mai vechi de pe linia Il este complet nituit.

Calea pe ambele poduri, realizatd cu traverse de lemn care reazema pe tilpile superioare ale
lonjeronilor, se prezintd in stare relativ bund, cu defecte comune ce se intdlnesc 1n astfel de situatii:
traverse crapate, prost impregnate, cu buloane de prindere lipsa, cateva suspendate de sine deasupra
lonjeronilor, etc.

-HALTA DE MISCARE BOD (KM 182 + 325,25 + KM 184 + 194,29)

- Pod km 184+795,64

Traseul liniei de cale feratd dubla Bragsov — Sighisoara intersecteaza oblic valea paraului Barsa la km
184 + 800, pe care o traverseaza sustinuta de doud poduri metalice juxtapuse. Liniile de cale feratd in zona
podurilor sunt situate 1n aliniament si palier la circa 6,50m distanta.

La dublarea liniei Tn anii 1971- 1972 oficiul de Imbunititiri Funciare Judetean Brasov a elaborat un
proiect de regularizare si indiguire a paraului Barsa in care s-a prevazut adancirea albiei cu circa 1,00m in
zona intersectiei cu calea ferata.

Asigurarea scurgerii apelor paraului indiguit si regularizat a impus si ridicarea niveletei caii ferate cu
circa 1,20m in zona podurilor si deplasarea axelor podurilor cu circa 10,80m spre Brasov pentru a Incadra
mai bine albia péaraului intre culeile podului nou.

Actuala configuratie a podurilor a fost realizatd in urmatoarele etape:
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pod pentru cale feratd simpla realizat si intrat in exploatare odatd cu constructia liniei in anul 1877
sub autoritate MAV,; infrastructura podului era alcatuitd din doud culei realizate din zidarie de piatra
agsezate pe blocuri de fundatie din zidarie de piatra bruta legatd cu var hidraulic si suprastructura, tablier
metalic nituit grinzi cu zabrele cu calea jos;

inlocuirea cuzinetilor de piatra cu cuzineti de beton armat cu ocazia lucrarilor de reparatii capitale in
anul 1960 si Inlocuirea tablierului vechi cu un tablier metalic nou grinzi cu zabrele cu calea jos de 41,00m
deschidere, dimensionat pentru convoiul A 8,5 in anii 1964 - 1965;

dublarea podului in anul 1973 cu un pod situat la 6,50m distantd de podul existent pe partea stanga a
caii ferate existente si refacerea infrastructurii (culeilor) podului existent pe care s-a montat tablierul de pe
linia in circulatie (realizat in anul 1964).

La data inspectiei sub pod adancimea talvegului era de circa 4,50m.

Talpile fundatiilor culeelor sunt situate la 10,50m .

-INTERVALUL BOD - FELDIOARA (KM 184 + 194,29 + KM 191 + 170,50)
1 Varianta de traseu Feldioara 1 km. 1864962 -190+761

-HALTA DE MISCARE FELDIOARA (KM 191 + 170,50+~ KM 192 + 758,00)
2 Varianta de traseu Feldioara 2 km. 191+580 -194+102

- INTERVALUL FELDIOARA — APATA (KM 192+758,00+ KM 206+960,00)

- Pod km 194+218,35

Podul metalic asigura traversarea liniei de cale feratd Bragsov — Sighisoara a paraului Hotarele la km
194+218,35 pe un pod cu suprastructura alcatuita dintr-un tablier cu grinzi inima plina cale jos si culei din
beton si beton armat fundate direct.

Podul a fost realizat in doua etape:

- in anul 1877, MAYV a executat pentru linia simpla de cale ferata (linia II) un pod metalic, refacut n
anul 1962 de Sectia 2 Poduri Bragov; tablierul metalic cu grinzi nituite inima plind cale jos are deschiderea
de 9,80m;

- Tn anul 1972, cu ocazia dublarii liniei de cale ferata Brasov-Sighisoara, Santierul 54 ICCF Brasov a
realizat pentru sustinerea liniei [ un pod metalic nou, cu tablierul metalic sudat avand grinzi cu inima plina
calea jos de 10,00m deschidere si culei din beton si beton armat fundate direct.

Tablierul metalic nituit (L=9,80m) refolosit are grinzile principale situate la 3,80m distantd si
lonjeronii la distanta de 1,80m.

Tablierul metalic sudat (L= 10,00m) are grinzile principale situate la 4,30m distanta si lonjeronii la
distanta de 1,80m.

Aparatele de reazem metalice sunt tip 1.

Calea pe pod este situatd in aliniament §i palier. Suprastructura caii pe pod este alcatuitd cu sina tip
60 si traverse din lemn care reazema pe lonjeroni. Distanta dintre axele celor doua linii este de 8,00m.

- Pod km 195+919,57

Podetul originar realizat sub autoritate MAV in anul 1877 cu infrastructura din zidarie de piatra si
suprastructura metalicd grinzi cu inima plina cu calea sus de 3,86m, a fost dublat in anul 1973 pe partea
dreaptad cu un podet cu infrastructura din beton, beton armat si suprastructura metalica grinzi cu inima plina
cu calea sus de 4,00m lumina.

Cota de fundare a culeilor podetului care sustine linia I este de — 5,40m, iar cota de fundatie a
culeilor care sustin linia II este — 4,60m, masurata in raport cu nivelul superior al traverselor. Iniltimea
liberd sub podet este de circa 1,80m.
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Calea pe pod este situatd in aliniament si palier. Distanta dintre axele celor doua linii de cale ferata
este de 4,00m.

- Pod km 198+043,46

La Inceputul secolului XX, MAV a executat pentru linia de cale ferata simpld Bragsov — Sighisoara un
podet metalic cu grinzi nituite avand deschiderea de 5,00m si culei din zidarie de piatra.

Cu ocazia dublarii liniei, pentru sustinerea liniei II a fost executat un podet dalat avand aceeasi
lumina cu podetul metalic de 4,20; suprastructura este o dalda monolita din beton armat, rezemata pe culei
din beton si beton armat cu fundatii directe.

Lungimea totald a podului este de 10,50m.

Calea pe pod este situata in aliniament si declivitate de 3,75%o.

-Pod km 198+325,22

La inceputul secolului XX, MAV a construit pentru linia de cale feratd simpla Brasov — Sighisoara
(actuala linie T) un podet cu suprastructura tablier metalic cu grinzi nituite cu calea sus rezemat pe culei din
zidarie de piatra.

Cu ocazia dezvoltarii ulterioare a statiei de cale feratd pentru liniile II si III s-a executat un podet
dalat avand aceeasi lumina cu podetul metalic de 4,20; suprastructura este o dala monolita din beton armat,
rezemata pe culei din beton si beton armat. Linia III de cale ferata este desfiintatd raimanand in exploatare
liniile caii ferate duble, linia I sustinuta de vechiul podet metalic si linia II sustinuta de podetul dalat.

Inaltimea libera sub pod este de 1,15m.

3 Varianta de traseu Maierus km. 198+827 -201+948

- Pod km 204+921,26

Linia de cale feratd Brasov — Sighisoara traverseazd la km 204 + 921,26 paraul Bozom pe un pod
metalic drept 1n aliniament si palier.

Cu ocazia dublarii liniei de cale ferata s-a efectuat un studiu hidraulic asupra scurgerii apelor
paréului Tn zona podului, constatdndu-se ca sectiunea podului existent avand deschiderea de numai 5,00m
este insuficientd. Studiul hidraulic a stabilit realizarea unui pod cu deschiderea de 10,00m si ridicarea
niveletei cdii cu 1,25m. Iniltimea de constructie a tablierelor este de 1030mm, iniltimea pe reazeme este
de 1265mm, nivelul maxim al apelor cu asigurarea de 1% este -2,28m fata de nivelul superior al
traverselor rezultand un spatiu de garda de 1250mm. Linia noud de cale ferata este situatd la o distanta de
7,00m fata de linia existenta.

Suprastructura ambelor poduri este realizata cu tabliere metalice sudate cu grinzi cu inima plina cu
calea sus, drepte si in aliniament, avind deschiderea de 10,00m. Tablierele sunt previdzute cu trotuare in
consola si parapete metalice.

Infrastructura celor doua poduri este realizata cu cate doud culei din beton si beton armat fundate
direct 1n stratul de pietris de rau cu nisip mare, la cota - 8,20m fata de nivelul superior al traverselor.

4 Varianta de traseu Apata km. 205+464 - 207+197
- STATIA APATA (KM 206+960,00 ~ KM 208+487,33)

- Pod km 207+308,06

Podul peste Valea Morilor din statia Apata a fost construit in doua etape:

in anul 1870, MAV a executat pentru sustinerea liniei simple de cale ferata Brasov — Sighisoara
(linia IT) un pod cu tablier metalic si culei din zidarie de piatra, care s-a reconstruit in anul 1912; tablierul
metalic este alcatuit din grinzi cu inima plina calea jos de 8,60m deschidere;
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cu ocazia dublarii liniei Tn anul 1971, ICCF Bragov a executat pentru linia I un pod metalic sudat
avand grinzi gemene de 9,00 m deschidere rezemat pe culei din beton si beton armat fundate direct.
Tablierul are trotuarul sustinut pe console exterioare. Cu aceastd ocazie, tablierului existent avand console
de trotuar la exterior, i s-au modificat consolele trotuarului interior.

Cota de fundare a blocurilor de beton este -4,50m, masuratd in raport cu nivelul superior al
traverselor.

Iniltimea libera sub podet este de 0,75m la capatul amonte al podetului, nefiind asigurati
posibilitatea optima pentru vizitarea podului.

Calea pe pod este situata 1n aliniament si palier. Suprastructura cdii este alcatuita cu sina tip 60.

Distanta dintre axele celor doua linii este de 4,75m.

Podul nou este prevazut cu parapete din beton armat la ambele capete, fixate pe zidurile intoarse ale
culeilor si parapete metalice pentru consolele de trotuar.

-INTERVALUL APATA — RACOS (KM 208+487,33 + KM 229+917,60)
5 Varianta de traseu Apata - Racos km. 209+194 - 230+133
- STATIA RACOS (KM 229+917,60 ~ KM 231+456,85)

-Pod km 231+487,77

Podetul a fost realizat in doua etape fiind construite 2 pasaje independente:

- In anul 1941, a fost executat pentru sustinerea liniei simple de cale ferata (linia I) un pasaj inferior
tablier metalic cu grinzi cu inima plina nituite calea sus de 5,50m deschidere, respectiv 4,80m lumina.

- cu ocazia dublarii liniei de cale ferata Brasov — Sighisoara, in anul 1972 ICCF Brasov a executat
pentru linia II un pasaj inferior nou cu tablier metalic sudat, avand grinzi cu inima plina cu calea jos de
5,50m deschidere respectiv 4,80m lumina si culei din beton si beton armat, fundate direct la cota - 6,80m,
masurata 1n raport cu nivelul superior al traverselor existent, in stratul de argila, nisipoasa, uscata tare.

Iniltimea liberd sub pasaj este de 2,50m, fiind asigurati posibilitatea vizitirii pasajului si a
interventiilor pentru executarea unor lucrari de intretinere sau reparatii.

Calea pe pasaj este situata in aliniament si declivitate de 4%o. Suprastructura cdii este alcatuita cu
sind tip 49 si traverse de lemn. Distanta dintre axele celor douad linii de cale ferata este de aproximativ
6,00m.

6 Varianta de traseu Racos km. 231+973 - 234+066
-INTERVALUL RACOS — RUPEA (231+456,85+ KM 243+125)
7 Varianta de traseu Racos - Homorod km. 234+417 - 248+ 632

- INTERVALUL RUPEA — CATA (INCLUDE STATIA RUPEA) (KM 2434125 + KM 252+240)

-Pod km 248 + 877,687

Traseul liniei de cale feratd dubla Bragov — Sighisoara intersecteaza valea raului Homorod la  km
248 + 877,687, pe care o traverseaza sustinutd de doud poduri metalice juxtapuse. Liniile de cale feratd in
zona podurilor sunt situate Tn aliniament.

Actuala configuratie a podurilor a fost realizata in urmatoarele etape:

-pod pentru cale feratd simpla realizat si intrat in exploatare odatad cu constructia liniei in anul 1911
sub autoritate MAV;
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-inlocuirea cuzinetilor de piatrd cu cuzineti de beton armat prefabricati, cu ocazia lucrarilor de
reparatii capitale in anul 1964 si inlocuirea tablierului vechi cu un tablier metalic nou grinzi cu zdbrele cu
calea jos nituit de 31,00m deschidere;

- dublarea podului in anul 1972 cu un pod cu tablier metalic nou grinzi cu zabrele cu calea jos sudat
de 31,00m deschidere, situat la 7,00m distantd de axul podului existent pe partea dreaptd a caii ferate
existente si refacerea infrastructurii (culeilor) podului existent in anul 1977, pe care s-a montat tablierul de
pe linia in circulatie (realizat in anul 1964).

Infrastructura podurilor este alcatuitd din 4 (patru) culei cate doud pentru fiecare pod realizate din
beton, beton armat, asezate pe blocuri de fundatie de beton. Talpile fundatiilor culeelor sunt situate la
10,90m adancime

Suprastructura podurilor este alcatuitd din tablier metalic nituit, de 31,00m deschidere, grinzi cu
zabrele cu calea jos, 1n anul 1964 cel de pe linia I, mai vechi, siin anul 1972 din tablier metalic sudat, de
31,00m deschidere pe linia I. Tablierul mai vechi de pe linia | este nituit.

8 Varianta de traseu Cata km. 249+406 - 250+ 799

-STATIA CATA (KM 252+439,00 ~ KM 254+160,50)

9 Varianta de traseu Palos - Ardeal km. 253+ 404 -254+890

- INTERVALUL CATA — BEIA (KM 254+160,50+ KM 262+795)

10 Varianta de traseu Palos - Beia km. 257+005 - 260+486
11 Varianta de traseu Beia km. 260+671 -264+597

-STATIA BEIA (KM 262+795 +~ KM 264+690)

- INTERVALUL BEIA — VANATORI (INCLUDE STATIA VANATORI) (KM 264+690 + KM
289+700,00)

12a Varianta de traseu Archita km. 265+245 - 276+293

12b Varianta de traseu Archita km. 276+686 - 279+012

13 Varianta de traseu Archita - Mureni km. 279+394 -280+124
14 Varianta de traseu Mureni km. 281+103 -283+505

-Pod km 284+356,47

Calea feratd Brasov — Sighisoara traverseaza, normal, paraul Archita cu un pod metalic, avand 3
deschideri de cate 17,30m, grinzi inima plina cu calea sus amplasat intre statiile de cale feratd Mureni si
Vanatori.

Podul a fost, initial, construit si dat in exploatare de MAV odata cu linia de cale ferata simpld Brasov
— Sighisoara, in anul 1911 (actuala linie II).

Culeile si pilele podului au fost executate din ziddrie de moloane, cu fundatiile incastrate in stratul de
marna cenusie, uscata, tare, la cote situate intre — 9,90m si — 12,26m fata de nivelul superior al traverselor

Dublarea linie de cale ferata Brasov — Sighisoara, in anul 1974, a impus si dublarea podului peste
raul Archita, prin executarea in aval, la o distantd de 4,50m a unui pod nou, cu caracteristici geometrice si
alcatuiri similare.

Tn general paraul are un debit redus, astfel inct albia minora este cuprinsa in intregime intre culeia
Brasov si pila nr. 1.

MEMORIU TEHNIC GENERAL Pag. 40 / 205



/- % = OBERVMEYER TECNIC
e 10 STATO PLANEN + BERATEN GmbH  Consuing Engineers

GRUPPO FERROVIE DELLO S
Joint Venture Jeader

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU
CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Bragov - Sighigoara

Sectiunea 01: Brasov - Sighigoara PROIECT TEHNIC

Culeile si pilele podului nou sunt executate din beton si beton armat cu fundatii directe, incastrate n
stratul de marna cenusie, uscatd, tare, la cote -11,00m si -11,50m fata de nivelul superior al traverselor.

Tablierele metalice sudate sunt alcatuite din grinzi cu inima plina cale sus si trotuare in consola.

Podul este folosit pe doua travei si ca pasaj inferior, in absenta apelor pluviale mari, fiind plasate in
acest scop doua porti de gabarit.

Suprastructura podului vechi este realizatd din 3 tabliere metalice nituite grinzi inima plind cale sus
de 17,30m, cu trotuare in consola de ambele parti i Tn mod similar pentru podul nou, cu 3 tabliere metalice
sudate cu aceeasi deschidere.

Calea pe pod este realizatd cu sine tip 60 si traverse din lemn asezate pe talpile superioare ale
grinzilor .

15 Varianta de traseu Vanatori km. 284+510 - 288+222
- Pod km 288+336,34

-INTERVALUL VANATORI — ALBESTI TARNAVA (KM 289+700,00 +~ KM 292+886,24)

- Pod km 290+241,32

Linia de cale ferata dubla electrificatda Brasov — Sighisoara, pe sectiunea cuprinsa intre statiile
Vanatori si Albesti are amplasat un pod metalic de 8,32m construit in doua etape:

- pod pentru cale ferata simpla cu infrastructura din zidarie de piatra si suprastructura tablier metalic
nituit grinzi cu inima plind cu calea sus executat sub autoritate MAV la inceputul secolului XX (linia I);

- in anul 1966 Santierul ICCF Sibiu a inlocuit infrastructura podului din zidarie de piatrd cu beton,
beton armat pastrand tablierul metalic nituit;

- cu ocazia dublarii In august 1973 a liniei de cale feratd Bragsov — Sighigoara pentru sustinerea liniei
II Santierul 53 CCCF Targu Mures a executat un pod metalic cu tablier sudat, avand grinzi cu inima plina
calea sus de 8,30m deschidere si culei din beton si beton armat.

Calea pe pod este situatd in curba cu raza de 1950m si declivitatea de 1,2%o. Suprastructura caii este
alcatuita cu sind tip 60 pe traverse din lemn.

Distanta dintre axele liniilor de cale ferata este de 5,00m.

Conform documentelor puse la dispozitie de Sectia L2 Sighisoara, pe durata exploatérii podului, la
tablierul metalic care sustine linia I s-au produs o serie de fisuri, pentru care s-a intervenit cu lucrari de
reparatii (eclisarea zonelor afectate).

-STATIA ALBESTI TARNAVA (KM 292+886,24 ~ KM 294+606,22)

-Pod km 292+934,95

Linia de cale feratd dubld electrificatd Brasov — Sighisoara, are amplasat un pod metalic de
10,00m/9,80m deschidere construit in doua etape:

- pentru linia de cale ferata simpla (linia II), in anul 1908, MAYV a executat un pod cu suprastructura
alcatuita din grinzi metalice nituite cu inima plina calea sus avand deschiderea de 9,80m si culei masive
din zidarie de piatra;

- cu ocazia dublarii liniei de cale feratd Brasov-Sighisoara pentru sustinerea liniei I, Santierul 53
CCF Targu Mures a executat un pod metalic cu tablierul pe grinzi cu inimd plina cu calea sus sudate de
10,00m deschidere, rezemate pe culei din beton si beton armat.

Calea pe pod este situatd in aliniament si palier. Suprastructura caii este alcatuitd cu sina tip 60 si
traverse din lemn.

-Pod km 294+360,82
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Traseul liniei de cale feratd dubla Bragsov — Sighisoara traverseaza valea Sapartocului sustinut de un
pod realizat in urmatoarele etape:

-pod pentru cale ferata simpla, pentru linia I, realizat si intrat Tn exploatare odata cu constructia liniei,
in anul 1973 suprastructura podului a fost inlocuitd cu un tablier metalic sudat nou grinzi cu zébrele cu
calea jos de 23,00m deschidere;

-iar pentru linia Il dublarea podului a avut loc in anul 1977 cu un pod cu tablier metalic nituit grinzi
cu zabrele cu calea jos de 22,69m deschidere, executat de santier 53 CCF Tg. Mures; Distanta intre axele
podurilor este de 7,20m.

Infrastructura podurilor este alcatuitd din 4 (patru) culei cite doud pentru fiecare pod realizate din
beton, beton armat, agezate pe blocuri de fundatie de beton. Talpile fundatiilor culeelor sunt situate la
7,50m adancime.

Suprastructura podurilor este alcatuitd din tabliere metalice, grinzi cu zabrele cu calea jos 1n anul
1973 sudat, cel de pe linia I, si Tn anul 1980 nituit, cel de pe linia II.

Calea pe ambele poduri, realizata cu traverse de lemn care reazema pe talpile superioare ale
lonjeronilor.

-INTERVALUL ALBESTI TARNAVA — SIGHISOARA (INCLUDE STATIA SIGHISOARA)
(KM 294+606,22 + KM 299+392,75)

- Pod km 297+608,94

Traseul liniei de cale ferata dubld Brasov — Sighisoara intersecteaza valea raului Tarnava Mare pe
care o traverseaza sustinuta de doud poduri metalice juxtapuse realizate In urmatoarele etape:

-pod pentru cale feratd simpla realizat si intrat in exploatare odata cu constructia liniei in anul 1979
pentru linia I tablier metalic sudat nou grinzi cu zibrele cu calea jos de 64,20m deschidere,

-iar pentru linia Il dublarea podului a avut loc Tn anul 1980 cu un pod cu tablier metalic sudat nou
grinzi cu zdbrele cu calea jos de 64,20m deschidere, executat de ICCF Brasov santier 53 CCF Tg. Mures;
distanta intre axele podurilor este de 9,50m.

Infrastructura podurilor este alcatuitd din 4 (patru) culei cite doud pentru fiecare pod realizate din
beton, beton armat, asezate pe blocuri de fundatie de beton.

Suprastructura podurilor este alcétuita din tabliere metalice sudate, de 64,20m deschidere, grinzi cu
zabrele cu calea jos 1n anul 1979 cel de pe linia I, si In anul 1980 cel de pe linia II.

2.7.CONDUCTE SI CABLURI iN ZONA CAIl FERATE

Traseul caii ferate se intersecteaza cu linii electrice de inaltd, si joasd tensiune, este Subtraversat de
conducte de apd, gaze, etc. Acestea raman in functie atat pe perioada executiei lucrarilor de reabilitare a
caii ferate, dar si dupa terminarea acestora.

In” Listele utilitatilor identificate la momentul proiectarii” ANEXA 1, care interfereaza cu
proiectul”, sunt evidentiate supratraversarile, subtraversarile de cabluri si conducte sau paralelismele
acestora cu calea feratd, informatii care ne-au fost puse la dispozitie de catre beneficiar, iar o parte din
acestea au fost confirmate si de proprietari prin avizele transmise, pana la data intocmirii prezentei
documentatii.

Reamplasarea utilitatilor, atat cele identificate in perioada de proiectare, cat si cele identificate in
perioada executiei lucrarilor, altele decat cele apartinand beneficiarului, care vor fi afectate de catre
lucrdrile de reabilitare se va face prin grija constructorului, cu unitati de proiectare si executie specializate
si agreate de proprietarii acestor utilitati.

Antreprenorul va fi responsabil de proiectarea, executia relocarilor de utilitati, cat si de obtinerea
tuturor aprobarilor, avizelor si autorizatiilor necesare, conform legislatiei in vigoare.
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Pentru eventualele terenuri suplimentare, necesar a fi expropriate, la solicitarea furnizorilor de utilitati,
Antreprenorul va intocmi toata documentatia necesara, conform prevederilor legislatiei in vigoare, urmand
ca beneficiarul sa elaboreze proiectul de hotarare de guvern pentru aprobarea acestora.

Cu ocazia efectuarii pichetajului, vor fi identificate si marcate pe teren, toate instalatiile subterane,
subtraversdrile de cabluri/conducte, aflate in ampriza lucrdrii, in vederea mutarii sau protejarii
acestora conform documentatiilor tehnice pentru predarea terenului liber.

Pentru aceasta, in functie de recomandarile proiectantului de specialitate agreat de
detindtorul(proprietarul) subtraversarilor si supratraversarilor, acestea vor fi deviate sau protejate de
catre antreprenori autorizati, inainte de inceperea lucrarilor.

Pe perioada executiei lucrarilor, utilitatile apartinand beneficiarului, aflate in ampriza lucrarii vor fi
protejate sau relocate prin grija beneficiarului.

Fiecare subtraversare existentd intdlnita in cale la momentul executdrii lucrarilor de terasamente se
va trata separat.

Nu vor fi atacate lucrarile propriu zise de terasamente nainte ca, prin grija antreprenorului, sa se
elibereze ampriza de: conducte, cabluri, instalalatii supra si subterane.

Instalatiile care nu pot fi mutate din ampriza lucrarii vor fi marcate cu reperi pentru a se executa
lucrarile manual, in zona lor si numai in prezenta reprezentantului proprietarului instalatiei respective.

In “Listele utilitatilor identificate la momentul proiectarii”- ANEXA 2, sunt mentionate
supratraversarile de LEA pe tipuri si pozitii kilometrice, din zona traseului proiectat, informatii puse de
asemenea la dispozitie de catre beneficiar.

In ANEXA 3 este prezentati “lista cu  traversirile  si  paralelismele”

2.8. INVESTIGATII TOPOGRAFICE SI GEOTEHNICE
2.8.1. Investigatii topografice

Dupa necesititi, au fost efectuate doua tipuri de investigatii topografice:

masuratori traditionale, geodezice GPS si masuratori topografice pe traseul existent al liniilor c.f.,
intocmindu-se urmatoarele planuri:

Plan de situatie, scara 1:1000

Pentru elaborarea planului de situatie s-au efectuat ridicari topografice cu statiile totale TCRM 1105
si TCA 1203, iar pentru axul liniilor directe s-a utilizat echipamentul GRP 3000 TS.

Ridicarile topografice au fost efectuate din bornele de beton care au fost determinate in faza
anterioara si care constituie reteaua de reperaj general. In aceastd etapa a lucririi au fost relevate toate
detaliile de planimetrie care au aparut ulterior efectuarii releveului initial.

Toate punctele ridicate si transpuse pe planul de situatie au coordonate X, Y, Z. Sistemul de
coordonate X, Y utilizat este Local proiect iar planul de referintd pentru Z este 0 Marea Neagra 1975.

Planul de situatie mai cuprinde distantele la momentul actual, intre axele tuturor liniilor din statie,
aparatele de cale, intersectiile cu alte cdi de comunicatie, lucrdrile de artd (poduri §i pasaje), gabaritele pe
orizontald si verticald, reteaua de canalizare (ciminele existente), stilpii de electrificare (numarul stilpului
si distanta de la ax cf la fata stilpului), pozitia peroanelor, etc.

Profile longitudinale pe liniile directe

Pentru intocmirea profilelor longitudinale pe liniile directe, Fir I si Fir II, din statie s-au efectuat
masuratori pe teren cu nivela digitala Leica DNA 003, folosind ca reperi de nivelment bornele din reteaua
de reperaj a caror cote au fost determinate anterior prin nivelment geometric de inalta precizie.

Profilele longitudinale s-au redactat la scara 1:1000/1:100, separat pe Fir I si Fir II.

Punctele cotate la nivelmentul longitudinal sunt situate la 50m unul de celalalt pe zonele de
aliniament si din 25 1n 25m pe zona curbelor. Profilele longitudinale mai cuprind pozitiile si cotele in
dreptul lucrarilor de artd precum si in zona kilometrilor i hectometrilor. Cotele punctelor din profilele
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longitudinale sunt in Sistemul de Referinta 0 Marea Neagra 1975. Pe profile sunt inscrise atit cotele la
nivelul superior al sinei (NSS la linia existentd) cit si la nivelul superior al traversei in axul caii (NST la
linia existenta).

Planuri speciale

Au fost Intocmite planuri speciale la scara 1 : 200 sau 1: 500 pentru poduri, podete, lucrari de
consolidari sau intersectii cu alte cai de comunicatie, conform cerintelor din tema.

Planurile s-au realizat in format digital si analogic prin raportarea punctelor determinate in teren si
s-a facut redactarea acestora utilizind semne conventionale si texte ce au ca scop sa ofere informatiile
necesare pentru a putea permite intelegerea si utilizarea cat mai facild a informatiilor continute de acestea.
Programele folosite la redactarea documentatie sunt AutoCAD 2007, AutoCAD 2009 si Micropiste 4.1.

Metoda folosita la determinarea reperilor din reteaua geodezica de sprijin a fost - ROMPOS® RTK
— utilizata pentru aplicatii cinematice in timp real cu o precizie de pozitionare intre 0.5 si 2cm.

De asemenea, s-au intocmit la scara 1:1000 planurile de amplasament si delimitare a coridorului de
expropriere propus pentru fiecare unitate administrativ-teritoriala din cele doua judete Brasov si Mures.

Tn special pentru traseele pentru variante, dar si pentru completarea ridicrilor clasice:

-Harti 1:1000 rezultate in urma studiului aerian, suprapuse adecvat pe studiile topografice
traditionale in coordonate locale pentru a fi utilizate la proiectul tehnic;

-Harti 1:1000 rezultate in urma studiului aerian suprapuse adecvat pe studiile topografice traditionale
in Stereo 70, pentru a fi in conformitate cu hartile cadastrale si cu domenii diferiteprecum Natura 2000 sau
alte zone speciale ce trebuie protejate din punct de vedere al EIM;

- Planuri  orto-foto  1:10000btinute  prin  studiu  aerian pentru a fiutilizate la
aprofundareanecesara in anumite domenii, precum investigatii arheologice si investigatii geo-morfologice,
care vor fi de ajutor 1n proiectarea tunelelor si In evaluarea stabilitatii taluzurilor. S-a prevazut si un HW
special si un SW special relevant, impreund cu planurile orto-foto, capabile sa ajuteproiectantul sa
realizeze o vedere tri-dimensionala a hartilor.

Pentru executia lucrdrilor estenecesar refacerea retelei de sprijin si recalcularea acesteia intr-
unsistem de proiectie local care sa asigure deformatii minime de citre antreprenor.

2.8.2. Investigatii geotehnice

Studiul geotehnic pentru proiect a fost planificat pe baza Proiectului Tehnic Preliminar, conform
legislatiei in domeniu, aflate in vigoare.

Acest studiu a stat la baza proiectarii corecte a solutiilor din Proiectul Tehnic dar, in timpul lucrarilor
de executie ar putea aparea necesitatea unor foraje suplimentare si teste in situ sau de laborator, care pot fi
solicitate de catre Inginer pentru verificarile pe parcursul executiei.

Avand in vedere complexitatea si diversitatea lucrarilor aferente intregii sectiuni Brasov-Sighisoara, cat si
constrangerile din perioada de elaborare a proiectului tehnic (aprobarea de catre beneficiar a unui pachet
limitat de investigatii geotehnice), in listele de cantitati a fost inclus un obiect denumit ,,Investigatii
geotehnice suplimentare”. Acestea se vor executa de catre Antreprenor, in conformitate cu prevederile
legislatiei de specialitate aflate in vigoare, cu aprobarea prealabila a Inginerului. Investigatiile geotehnice
suplimentare se vor executa in alte locatii decat cele in care au fost executate investigatiile de teren in
perioada elaborarii proiectului tehnic, avand ca scop dezvoltarea si definitivarea detaliilor de executie
sifsau a detaliilor tehnologice de executie aflate in responsabilitatea Antreprenorului.

Pachetul de investigatii geotehnice prezentat este estimativ (ca activitati, dar si ca numar), urmand a fi
detaliat si definitivat de catre Antreprenor, cu aprobarea Inginerului, functie de situatia reala in teren, in
deplin acord cu normativele de specialitate aflate in vigoare. Informatiile geotehnice suplimentare obtinute
prin investigatiile de teren efectuate, pot conduce la modificari ale proiectului de detaliu, care urmeaza sa
fie efectuate de catre "proiectantul antreprenorului®, in conformitate cu prevederile contractuale.

Daca, pe parcursul executiei lucrarilor, se constata ca forajele din proiect nu au fost executate exact
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in amplasamentul pilei sau culeei viaductului/ podului/ pasajului superior, un foraj suplimentar de
verificare va fi executat in amplasamentul structurii pentru a se verifica faptul ca informatiile provenite din
forajelele pentru proiectare sunt corecte.

Tn cazul n care, ca urmare a efectuarii unor investigatii geotehnice suplimentare exista diferente fata
de lucrarile proiectate, acestea se vor realizate de catre Antreprenor, in conformitate cu prevederile
contractuale. Eventualele costuri suplimentare generate de aceasta activitati se considera a fi incluse in
valoarea contractului.

Aceste foraje geotehnice si teste de laborator necesare la faza de executie a lucrarilor, pot fi realizate
si pentru terasamente, consolidari si celelalte lucrari de artd, dacd se considerd necesar obtinerea unor
informatii suplimentare, sau daca la momentul executiei avem o situatie diferita fata de momentul
proiectarii.

Solicitarea de foraje suplimentare se va face de catre Inginerul.

2.9.DESCRIEREA LUCRARILOR
2.9.1. Consideratii generale
2.9.1.1. Consideratii generale ale sectiunii Brasov-Sighisoara

Dezideratul principal 1l constituie incadrarea liniei c.f. Brasov — Sghisoara in exigentele internationale
privind circulatia feroviara conform cerintelor AGC, AGTC si TER, in vederea aducerii liniei la parametrii
tehnici si operationali corespunzatori derularii unui trafic la nivel European, cu maxima siguranta si in deplin
confort.

In prezent, conditiile tehnice necorespunzitoare atat la liniile c.f. existente, cat si la constructiile
feroviare, impun restrictionarea vitezelor de circulatie pe anumite tronsoane.
trenurilor de célatori cu viteze maxime de 160 km/h.

Pentru asigurarea vitezelor maxime de circulatie de 160 km/h sunt necesare lucrari de imbunatatire atat
in plan cat si in profil a geometriei traseului c.f. (rectificari de curbe izolate, rectificari de niveleta, variante
de traseu), de sistematizare a unor statii de cale feratd si de reabilitare a infrastructurii (terasamente,
suprastructurd linie c.f., poduri), precum si introducerea unui sistem de semnalizare si telecomunicare sigur
si modern.

Tronsoanele de linie existentd se vor aduce la parametrii proiectati prin lucrari de reabilitare si de
consolidare a terasamentelor, consolidarea lucrarilor de artd, precum si lucrari de instalatii fixe de tractiune
electrica si de siguranta circulatiei.

Reabilitarea liniei Brasov - Sighisoara se va executa de la km. 169+120 (semnal de intrare existent din cap
X al statiei Brasov). si km. 299+392 (semnal de intrare existent cap Y al statiei Sighisoara).

Ca elemente sintetice ale trseului, se pot enunta :
» .Lungimea efectivd a traseului existent ; 129,127km;
» .Lungimea traseului proiectat : 112,546km:
» .Lungimea totala celor 15 variante de traseu : 62.413km;
» .Lungimea totala a celor cinci tuneluri noi proiectate : 14,27km

Dupa imbunatatirea caracteristicilor liniei c.f., pentru asigurarea vitezei maxime de circulatie de
160km/h si a sistematizarii statiilor, noul traseu vor traversa din punct de vedere administrativ —
teritorial :

-JUDETUL BRASOV :
-km.pr. 170+296 (km.ex. 169+120) — km.pr. 200+470;

- JUDETULCOVASNA :
- km.pr. 200+470 — km.pr. 201+570 ( Comuna Belin);
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-JUDETUL BRASOV :
- km.pr. 201+570 — km.pr. 250+000;

-JUDETUL MURES :
- km.pr. 250+000 — km.pr. 269+740;

-JUDETULHARGHITA :
- km.pr. 269+740 — km.pr. 270+130 (Comuna Secuieni);

-JUDETUL MURES :
- km.pr. 270+130 — km.pr. 282+842;

Pentru imbunétatirea geometriei traseului si sporirea vitezelor de circulatie s-au proiectat un numar de 15 variante
de traseu, care permit atingerea unor viteze de circulatie de 160 km/h, pe tot tronsonul de linie analizat cu exceptia
statiilor Bragov si Sighisoara.

In urma executarii lucrarilor proiectate vitezele maxime de circulatie ale trenurilor de calitori pe linia
Brasov - Sighisoara vor fi:

- Vinax = 35 km/h de la km 170+285 (semnal intrare proiectat cap X statia Brasov) la km
172+103 (semnal intrare proiectat cap Y statia Bragov);
- Vinax = 95 km/h de la km 170+285 (semnal intrare proiectat cap Y statia Brasov) la km

173+350 (interval Brasov-Stupini);
- Vimax = 160 km/h de la km 1734350 (interval Brasov-Stupini) la km 280+837 (semnal intrare proiectat
cap X statia Sighisoara);
- Vimax = 80 km/h de la km 280+837 (semnal intrare proiectat cap X Sighisoara) la km 282+915
(semnal intrare proiectat cap Y Sighisoara).
Asigurarea Vi = 160 km/h, pe o lungime de 87,2%, din lungimea totala a traseului proiectat, a dus
la necesitatea prevederii a cinci tuneluri noi:
» pe tronsonul Apata —Racos : Tunelul Ormenis, L = 6,91km, (km 213+159,06 — km
220+073,04), doua tuneluri pentru linie simpla ;
pe tronsonul Racos - Cata : Tunelul Homorod, L= 5,16km, (km226+536,27- km 231+693,6 )
doua tuneluri pentru linie simpla;
pe tronsonul Archita - Vindtori : Tunelul Mureni L= 0,8km, (km265+391,33 — km
266+189,230,8, tunel pentru linie dubla;
pe tronsonul Cata- Archita : Tunelul Archita 1, L= 0,5km, (km251+928,56 — km 252+431,79 ) ,
tunel pentru linie dubla;
pe tronsonul Cata- Archita : Tunelul Archita 2, L= 0,24km, (km 253+691,68 — km
253+929,81), tunel pentru linie dubla;
iar pe tronsonul Cata - Archita, se vor face modificéri pe cele doua fire la intrarea in tunelul existent
Beia.
- In urma lucrarilor proiectate de imbunitatire a geometriei in plan a traseului c.f. (rectificari de curbe
izolate si variante de traseu) s-a reusit mentinerea acelorati rezistente caracteristice maxime ca in situatia
actuala:

YV V Y V¥V

- 11 N/kN la dus pe intervalul Cata - Archita;
- 13 N/kN la intors pe intervalul Archita — Vanatori,
-Tonajele maxime de remorcat precum si modul de remorcare a trenurilor in situatia proiectata sunt:
- la trenurile de calatori:
e 800 tone brute la dus in simpla tractiune
e 800 tone brute la Intors in simpla tractiune
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- la trenurile de marfa:

e 1850 tone brute la dus in simpla tractiune;

e 2650 tone brute la dus in dubla tractiune;

e 1700 tone brute la intors in simpla tractiune;
e 2650 tone brute la intors in dubla tractiune.

- In functie de elementele de geometrie a ciii proiectate, s-a simulat pe calculator circulatia trenurilor
cu viteza sporitd (Vmax= 160 km/h), in scopul urmaririi sporului de viteza tehnica obtinut si de evidentiere a
reducerii duratei de parcurs.

-Reducerea duratei de parcurs, cat si viteza tehnicd sunt evidentiate in tabelul de mai jos:

a. la trenurile de calatori de lung parcurs:

Viteza Durata de |Reducerea duratei de
Parametrii tehnica parcurs parcurs
(km/h) (min.) (min) %
Trenuri cu mater!al. rulant c!asm, Vmax = 120 57 135 ) i
km/h linie actuala
Trenuri cu matgrloal ruIap'F cla}3|c, Vmax=160 km/h, 110 60 65 65%
linie reabilitata
b. la trenurile de marfa:
Viteza Durata de |Reducerea duratei de
Parametrii tehnica parcurs parcurs
(k) | (min) [“min) | %
Trenuri cu matena] rulant (EIasm, Vmax = 60 km/h 40 194 ) i
linie actuala
Trenuri cu mat(_erl.al ruIa_n'F cle}3|c, Vmax=120 km/h, 93 74 120 62%
linie reabilitata

In tabelul concentrator urmitor sunt evidentiate urmatoarele date:

- lungimea totala a tronsoanelor si cu specificarea lungimii de linie c.f. pe care se circuld cu viteza de
160 km/h;

- numarul total al statiilor cu specificarea numarului de statii care se sistematizeaza pentru diferite
viteze;

- numdrul total al punctelor de oprire in linie curentd cu specificarea numarului punctelor de opire care
se amenajeaza pentru diferite viteze.

Lungime traseu

Lungime total Tronson care permite circulatia ' Tron;on care permite
(km) cu V <100 km/h circulatia cu V = 160 km/h
(km) (km)
112,546 5,173 107,373
Statii c.f. pe traseul proiectat

Total Sistematizate pentru circulatia | Sistematizate pentru circulatia

(buc) cu V<100 km/h (buc) cuV =160 km/h (buc)
11 2 9

Puncte de oprire in linie curenta proiectate
| Sistematizate pentru circulatia | Sistematizate pentru circulatia

Total
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(buc)

cu V <100 km/h

(buc)

cu 'V =160 km/h

(buc)

10

0

10

Pe Sectiunea 1, Brasov — Sighisoara, ca urmare stabilirii noului traseu:

% sau mentinut si sistematizat urmatoarele puncte de sectionare :

- Brasov;

- Stupini;

- Bod;

- Feldioara;
- Apata;

- Racos;

- Cata;

- Vanatori;

- Albesti Tarnava,

- Sighisoara.

+ sau desfiintat urmatoarele statii :
Statiile Beia si Mureni care se transforma in puncte de oprire in linie curenta;

«¢ statii care se mentin, dar care sunt n afara traseului proiectat :

1. Statia Augustin se mentine in situatia actuala.

Intre statiile cf invecinate Apata si Racos, se va proiecta o variantd de traseu noud care ocoleste statia
cf Augustin, aceasta fiind prevazuta sa ramana racordata prin linie simpla la statiile cf Apata si Racos.

2. Statia Rupea se mentine in situatia actuala.

Intre statiile cf invecinate Racos si Cata, se va proiecta o varianti de traseu noud care ocoleste statia cf
Rupea, aceasta fiind prevazuta sd ramana racordata prin linie simpla la statiile cf Racos si Cata. Desi statia cf
Rupea va ramane in afara coridorului IV Pan-european, Substatia de tractiune electrica Rupea va ramane pe

acelasi amplasament.

Pe liniile existente Apata-Racos si Racos-Cata nu se fac modificari, deci racordurile existente pe

aceste linii se vor mentine.

3.Zona Beia

Avand in vedere distanta de 21 km fintre statiile Cata si Archita, S-a prevazut o linie de garare utilaje in

statia Racos.

R/

% puncte de oprire in linie curenta, halte comerciale

Pe sectiunea cf Brasov - Sighisoara sunt urméatoarele puncte de oprire in linie curenta:
- Halta Rotbav - km. 194+608;
- Halta Vadu Rosu - km. 198+502;
- Halta comerciala Maierus - km. 201+567;
- Halta comerciald Ormenis - km. 213+867;
- Halta comerciald Mateias - km. 234+903;
- Halta Palos Ardeal - Km. 258+838;
- Halta Dérju - Km. 267+970;
- Halta Archita - Km. 272+160;
- Halta Feleag - Km. 276+700;
- Halta Saschiz - Km. 285+500;

» Punctele de oprire Rotbav, Vadu Rosu, Mateias, Palos Ardeal, Feleag si Saschiz raman pe

amplasamentul existent.

» Punctele de oprire Maierus si Ormenis se vor reamplasa pe traseul proiectat.
» Halta Darju se va desfiinta.
> Halta Archita se va transforma 1n statie.
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Pe tronsonul de linie Brasov — Sighisoara s-au proiectat un numar de 15 variante de traseu noi, cu o
lungime totald cumulatd de 62,413 km dupa cum urmeaza:

Km Km Lungime
Nr. Denumirea proiectat | proiectat | variantd Amplasare traseu varianta fata de linia
crt. variantei Tnceput sfarsit proiectata existenta
varianta varianta (km)
0 1 2 3 4 5
1 Feldioara 1 187.000 191.061 4.061 dreapta c.f.
2 Feldioara 2 191.875 194.291 2.416 dreapta c.f.
3 Maierus 199.014 201.981 2.967 dreapta c.f.
4 Apata 205.433 207.154 1.721 dreapta c.f.
5 Apata - Racos 209.143 221.185 12.042 stanga c.f.
6 Racos 223.027 225.070 2.043 stanga c.f.
7 Racos-Homorod 225.426 233.676 8.250 dreapta c.f.
8 Cata 234.449 235.835 1.386 dreapta c.f.
9 Palos Ardeal 238.441 239.880 1.439 stanga c.f.
km 241+996 - km 243+080 stanga c.f.
Km 243+080 (km 258+100 ex) - punct
intersectie
10 Palos - Beia 241.996 245.375 3.379 km 243+080-km 243+945 dreapta c.f.
Km 243+945 (km 258+974 ex) - punct
intersectie
km 243+945 - km 245+375 stanga c.f.
km 245+561 - km 246+070 stanga c.f.
Km 246+070 (km 261+183 ex) - punct
intersectie
11 Beia 245.561 249.746 4.185 km 246+070-km 246+912 dreapta c.f.
Km 246+912 (km 262+036 ex) - punct
intersectie
km 246+912 - km 249+746 stanga c.f.
km 250+394 - km 251+288 dreapta c.f.
Km251+288(km 266+462 ex) - punct
intersectie
km 251+288-km 256+332 stanga c.f.
Km 256+332 (km 272+423 ex) - punct
. intersectie
12a Archita 250.394 260.134 9.740 km 256+332 - km 256+778 dreapta c.f.
Km256+778 (km 272+878ex) - punct
intersectie
km 256+778-km 258+664 stanga c.f.
Km 258+664 (km 274+798ex) - punct
intersectie
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km 274+798 - km 259+334 dreapta c.f.
Km259+334 (km 275+481ex) - punct
intersectie
km 259+334-km 260+134 stanga c.f.

km 260+525- km 261+254 dreapta c.f.
Km261+254 (km 277+430 ex) - punct
intersectie
12b 260.525 262.800 2.275 km 261+254 -km 262+340 stanga c.f.
Km262+340 (km 278+572 ex) - punct
intersectie
km 262+340 - km 262+800 dreapta c.f.

13 Archita-Mureni 263.162 263.886 0.724 stanga c.f.

km 264+862 - km 266+588 stanga c.f.
Km 266+588 (km 283+174 ex) - punct
intersectie
km 266+588-km 266+913 dreapta c.f.

14 Mureni 264.862 266.913 2.051

15 Vanatori 267.920 271.654 3.734 dreapta c.f.

> In urma realizirii noilor variante de traseu, lungimea totala a traseului proiectat este mai scurti cu
16,581 km.
Lucrdrile pentru Sectiunea 1, care fac parte din prezentul Lot geografic — 01, cuprind urmatoarele
categorii de lucrari :

- terasamente linii c.f.
- consolidari taluzuri
- suprastructura linii c.f.
- poduri si viaducte
- podete
- tuneluri
- pasaje superioare
- drumuri
- protectia mediului
- linia de contact
- protectia instalatiilor din cale §i vecindtate
- energoalimentare
- telecomunicatii
- telecomunicatii - fibra optica existenta
- telecomunicatii - sistem de informare si monitorizare a calatorilor
- comunicatii pentru semnalizare
- video -supraveghere
- constructii civile :

- arhitectura

- rezistenta
- instalatii electrice
- instalatii sanitare
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- instalatii termoventilatii

- aparari de maluri. devieri cursuri de apa
- instalatii de semnalizare

- iluminat de urgenta in tuneluri

La terminarea lucrarilor, ,drumurile tehnologice” incluse in prezenta documentatie tehnica
(conform anexei la Memoriul Tehnic General), cat si in listele de cantitati, vor avea un caracter
definitiv, avand statut de ,,drumuri de acces, utilizate de beneficiar in activitatea de exploatare si
intretinere”. Acestea vor fi executate si intretinute de antreprenor pe parcursul executiei lucrarilor,
urmand ca la terminarea lucrarilor sa fie reconditionate conform specificatiilor tehnice aferente
prezentei documentatii tehnice.

Pe perioada executiei lucrarilor, in cazul in care considera necesar, Antreprenorul va putea proiecta si
executa orice alte drumuri tehnologice, pe cheltuiala proprie, urmand ca la terminarea lucrarilor,
terenurile aferente sa revina la starea initiala. In acest caz, Antreprenorul va fi raspunzator de
ocuparea temporara a terenurilor aferente (inchiriere, expropriere temporara, etc). Toate costurile
aferente acestor cai de acces suplimentare se considera cuprinse in oferta.

In cadrul activitatilor de integrare cu reteaua cf existenta cat si in curs de executie, Antreprenorul va avea in
vedere obligatoriu, urmatoarele aspecte:
e Asigurarea integrarii pentru sistemele de semnalizare, telecomunicatii si CMT (Control Mangement
al Traficului), ETCS nivel 2 +GSM-R si SCADA cu sistemele aferente liniei cf Sighisoara — Simeria
(in executie), linia cf loturile Brasov-Apata si Cata - Sighisoara , cat si cu sistemul GSM-R instalat
pe linia cf Bucuresti-Ploiesti, astfel incat sa fie asigurata circulatia feroviara in conditii de maxima
siguranta pe intreg Coridorul 1V;

Antreprenorul va avea in vedere respectarea ,,cerintelor beneficiarului”, referitoare la activitatea de
semnalizare, puse la dispozitie de catre Beneficiar, in cadrul procedurii de licitatie.

In cazul in care ,,cerintele beneficiarului” au fost modificate (avand in vedere perioada de timp trecuta
intre elaborarea proiectului tehnic si demararea procedurii de licitatie) sau sunt in neconcordanta cu proiectul
tehnic, acestea vor prevala fata de documentatia tehnica, urmand ca orice adaptare/modificare (proiectare si
executie) sa fie in sarcina antreprenorului, costurile aferente fiind incluse in oferta financiara.

2.9.2. Categorii de lucrari sectiunea Brasov - Sighisoara
2.9.2.1. Terasamente Linii C.F.
Prin lucrarile proiectate s-a avut in vedere:
- imbunatdtirea geometriei traseului in plan si in profil longitudinal (rectificari de curbe si
incadrarea elementelor de profil in prevederile normativelor in vigoare);
- geometria caii in profil transversal;
- cresterea portantei la nivelul platformei de pamant si al platformei caii.
Pentru reabilitarea liniei de cale ferata s-au proiectat urmatoarele tipuri de lucréri:
- geometrizari ale traseului:
e marire a lungimii curbelor de racordare;
e 0 mdrirea razei curbelor;
e o inlocuirea gruparilor de curbe cu raze diferite cu o singura curba (pe zoneleunde a fost
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posibild modificarea);
e 0 asigurare a lungimii corespunzatoare pentru aliniamentele dintre curbe;

- sistematizari de statii c.f.:
Pentru fiecare curba s-a stabilit valoarea suprainaltarii, in functie de:

- viteza maxima de circulatie a trenurilor de calatori, V = 160 km/h;

- traficul de marfa zilnic Tz > 60 000 t/zi;

- excesul de suprainaltare, E = 50 mm;

- acceleratia transversald necompensata, YT = 0,65 m/s2;

- clementele geometrice ale curbei cu raza cea mai mica de pe fiecare sector de linie.
Lucriarile de colectare si scurgerea apelor constau din:

- santuri de platforma, din pdmant sau beton, pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice;

- santuri de garda pentru preintampinarea degradarii taluzurilor;

- drenuri longitudinale, pentru colectarea apelor subterane.

- STATIA BRASOV
Viteza proiectata va fi de 35 km/h.

-Raza minima proiectata va fi de 250m.

-Lucrari proiectate in profil longitudinal

Tn profil longitudinal liniile c.f. curente s-au proiectat cu aceeasi niveleta.

Pe zona de stationare liniile directe au fost proiectate in palier.

Raza curbelor de racordare in plan vertical este de 2000m.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin drenuri longitudinale care se vor descarca la emisari.
Aceste drenuri se vor Tntrerupe Tn dreptul tunelului pietonal ce se va executa.

- INTERVAL BRASOV - STUPINI

Traseul liniei c.f. Brasov— Stupini, incepe de la semnalul de iesire cap “Y” al statiei Brasov,
mentinandu-se pe traseul existent pand la semnalul de intrare cap ”X” al statiei Stupini,.

Pana la km ex 173+349 viteza proiectata va fi 95 km/h iar mai departe viteza va fi 160 km/h.

Distanta intre cele doua fire proiectate in aliniament este 4,20 m.

Raza minima proiectata este de 500m si lungimile curbelor progresive vor fi de 80m.

-Lucrari proiectate in profil longitudinal

Tn profil longitudinal liniile c.f. curente s-au proiectat cu aceeasi niveleta.

Declivitatea maxima proiectata este de 11.275 %eo.

Raza curbelor de racordare in plan vertical este de 4000m.

Colectarea si evacuarea apelor se vor asigura prin santuri monolite din beton cu descarcare in bazinul
de colectare si dren longitudinal.

Trecerile la nivel de la km ex 172+676.31 si km ex 175+054.32 sunt propuse spre desfiintare.

- STATIA STUPINI

Viteza proiectata va fi de 160 km/h.

Distanta intre cele linile proiectate din statie este de 5 m, respectiv 4,75m intre firul 11 si abatuta.
-Lucrari proiectate in profil longitudinal

Tn profil longitudinal liniile c.f. curente s-au proiectat cu aceeasi niveleta.

Pe zona de stationare declivitatea este de 5,252%o .

Raza curbelor de racordare in plan vertical este de 10000m.

Colectarea si evacuarea apelor se vor asigura prin sant monolit din beton si drenuri longitudinale.

- INTERVAL STUPINI - BOD
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Traseul liniei c.f. pe intervalul Stupini — Bod, incepe de la semnalul de iesire cap ”Y” al statiei
Stupini, mentindndu-se pe traseul existent pana la semnalul de intrare cap X al statiei Bod.
Viteza proiectata va fi de 160 km/h iar distanta intre cele doua fire proiectate in aliniament este 4,20 m.
- Lucrari proiectate 1n profil longitudinal
Tn profil longitudinal liniile c.f. curente s-au proiectat cu aceeasi niveleta.
Declivitatea maxima proiectata este de 5,252%. .
Raza curbelor de racordare in plan vertical este de 10000m.
Colectarea si evacuarea apelor se vor asigura prin sant monolit din beton.
Trecerea la nivel de la km pr 178+683.00 (km ex 178+652.29), se va amenaja:

- STATIA BOD
Viteza proiectatd va fi de 160 km/h.
Distanta intre cele doua fire proiectate in statie este de 5 m.
-Lucrari proiectate in profil longitudinal
Tn profil longitudinal liniile c.f. curente s-au proiectat cu aceeasi niveleta.
Pe zona de stationare declivitatea este de 0.673%. .
Raza curbelor de racordare in plan vertical este de 10000m.
Colectarea si evacuarea apelor se vor asigura prin santuri monolite din beton cu descarcarela
emisari/podete si drenuri longitudinale.
Toate drenurile proiectate se vor intrerupe in zona tunelului pietonal ce se va executa
Trecerea la nivel de la km ex 182+880.11 v-a fi inlocuita, la cererea primariei, cu un pasaj superior la
km pr 182+913.850.

- INTERVAL BOD - FELDIOARA

Traseul liniei c.f. Bod- Feldioara, incepe de la semnalul de iesire cap Y al statiei Bod, mentinandu-
se pe traseul existent pana la km pr 187+000, inainte de statia Feldioara. De la acest km traseul proiectat
paraseste traseul existent printr-o curba la dreapta, cu raza de 1500m si cu racordari parabolice de 210m,
care va permite circulatia cu viteza maxima, pentru trenurile de calatori, de 160km/h.

Deplasarea maximd a traseului liniei curente proiectate fata de traseul liniei existente va fi de circa
425m.in dreptul km (ex.) 188+680.

Ca element impus 1n stabilirea noii variante de traseu, a fost acela de a se respecta, in zona cdii ferate,
asigurarea amplasamentului investitiei : ,,Statie noud de epurare Feldioara ( organizare de santier, cdi de
acces, imprejmuire §i statie noud de epurare ) — Linia c.f. Bragov — Sighisoara in dreptul km c.f. 190+000
- 190+700”

Varianta de traseu se va desfasura de la km (pr) 187+000 pand la km (pr) 191+061 si va avea
lungimea de 4.061 km.

Distanta intre cele doua fire proiectate in aliniament este 4,20 m

- Lucrari proiectate 1n profil longitudinal

Tn profil longitudinal liniile c.f. curente s-au proiectat cu aceeasi niveleta.
Declivitatea maxima proiectata este de 10.000%o .

Raza curbelor de racordare in plan vertical este de 10000m.

Colectarea si evacuarea apelor se vor asigura prin sant monolit din beton cu descarcarela emisari si
dren longitudinal.

Trecerea la nivel de la km ex 186+900.32 este propusa spre desfiintare.
Pe cuprinsul intervalului Bod - Feldioara exista o trecere la nivel ce se va amenaja:
- kmpr 185+540.00 (km ex 185+505)

- STATIA FELDIOARA
Viteza proiectata va fi de 160 km/h.
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Distanta intre cele doua fire proiectate in statie este de 5 m.

Statia Feldioara este situata in mare parte pe varianta,deplasarea maxima a traseului liniei curente
proiectate fatd de traseul liniei existente va fi de circa 190 m. Varianta de traseu se va desfasura de la km
191+875 (pr)/191+580 km (ex.), pana la km 194+291 (pr) , si va avea lungimea = 2.416 km

-Lucrari proiectate 1n profil longitudinal

Tn profil longitudinal liniile c.f. curente s-au proiectat cu aceeasi niveleta.

Pe zona de stationare declivitatea este de 2.612%. .

Raza curbelor de racordare in plan vertical este de 10000m.

Colectarea si evacuarea apelor se vor asigura prin santuri monolite din beton cu descarcare la emisari
si drenuri longitudinale.

Toate drenurile proiectate se vor intrerupe in zona tunelului pietonal ce se va executa

Trecerea la nivel de la km ex 191+380.02 v-a fi inlocuita cu un pasaj superior la km pr 191+938
deoarece conform normelor in vigoare nu se pot proiecta treceri la nivel peste mai mult de doua lini.

- INTERVAL FELDIOARA — APATA
Traseul liniei c.f. Feldioara - Apata, incepe de la semnalul de iesire cap ”Y” al statiei Feldioara, unde
traseul se afla pe varianta. Aceasta revine la traseul existent la km proiectat 194+291 si se mentine pana in
apropiere de halta Maierus, care se va reamplasa la km proiectat 202+470 — km proiectat 202+620. De la
acest km traseul proiectat paraseste traseul existent printr-o curba la dreapta si apoi una la stanga, cu raza de
1500m si cu racordari parabolice de 210m, care vor permite circulatia cu viteza maxima, pentru trenurile de
calatori, de 160km/h. Traseul revine la cel existent la km 201+981 proiectat si se mentine pana in cap ,,X’’ al
statiei Apata.
Deplasarea maxima a traseului liniei curente proiectate fatd de traseul liniei existente va fi de
aproximativ 570 metri in dreptul haltei Maierus.
Distanta intre firele proiectate este de 4,20 m pe intregul tronson dintre cele doua statii.
- Lucrari proiectate in profil longitudinal
Tn profil longitudinal liniile c.f. curente s-au proiectat cu aceeasi niveleta.
Declivitatea maxima proiectata este de 9.000%o .
Raza curbelor de racordare Tn plan vertical este de 10000m.
Colectarea §i evacuarea apelor se vor asigura prin santuri monolite din beton cu descarcare la
emisari si drenuri longitudinale.
Toate drenurile proiectate se vor intrerupe in zona tunelurilor pietonale ce se vor executa in halte.
Trecerea la nivel de la km ex 194+639.12 este propusa spre desfiintare.
Pe cuprinsul intervalului Feldioara - Apata existd doua treceri la nivel ce se vor amenaja:
- km pr 196+515.00 (km ex 196+329.82)
- kmpr 203+397.00 (km ex 203+433.42)

- STATIA APATA

Viteza proiectata va fi de 160 km/h.

Distanta intre cele doua fire proiectate in statie este de 5 m.

Statia Apata este situata in mare parte pe varianta,deplasarea maxima a traseului liniei curente
proiectate fatd de traseul liniei existente va fi de circa 75 m.in dreptul km (ex.) 206+358. Varianta de traseu
se va desfasura de la km 205+433 (pr)/205+464(ex.), pana la km 207+154 proiectat, si va avea lungimea =
1.721 km

Aceasta revine la traseul existent la km proiectat 205+433 (pr)/205+464(ex.) si se mentine pe existent
pana la iesirea din statie.

- Lucrari proiectate 1n profil longitudinal

Tn profil longitudinal liniile c.f. curente s-au proiectat cu aceeasi niveleta.

Pe zona de stationare liniile directe au fost proiectate in palier.
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Raza curbelor de racordare in plan vertical este de 10000m.
Colectarea si evacuarea apelor se vor asigura prin sant monolit din beton cu descarcarela emisari si
drenuri longitudinale.
Toate drenurile proiectate se vor intrerupe in zona tunelului pietonal ce se va executa in statie.
Trecerea la nivel de la km ex 208+292.290 v-a fi inlocuita cu un pasaj superior la km pr 208+404.382
deoarece conform normelor in vigoare nu se pot proiecta treceri la nivel peste mai mult de doua linii.
Trecerea la nivel de la km ex 2074327 este propusa pentru desfiintare.

- INTERVAL APATA - RACOS

Viteza proiectata va fi de 160 km/h.

Acest interval incepe din traseul existent si se continua in paralel cu linile spre Augustin pana la km pr
209+143. De la acest km varianta se desparte de existent printr-o curba la stanga cu raza de 1500m si
racordari de 210m dupa care se continua pana la intrarea in statia Racos km pr 221+185.Aceasta varianta are
0 lungime de 12.042km.

Tunelul proiectat pe aceasta varianta are o lungime de aproximativ 6,.91km si este cuprins intre km pr
213+159.06 si km pr 220+073.04.

Distanta intre firele proiectate este de 4,20m pe intregul tronson dintre cele doua statii, exceptie facand
intrarile la tunel unde creste pana la 30 de metri.

-Lucrari proiectate 1n profil longitudinal
Tn profil longitudinal liniile c.f. curente s-au proiectat cu aceeasi niveleta.
Declivitatea maxima proiectata este de 12.500%o .

Raza curbelor de racordare Tn plan vertical este de 10000m.

Colectarea si evacuarea apelor se vor asigura prin santuri monolite din beton cu descarcare la
emisari si drenuri longitudinale.

- STATIA RACOS

Viteza proiectata va fi de 160 km/h.

Distanta intre cele doua fire proiectate este de 5 m.

-Lucréri proiectate in profil longitudinal

Tn profil longitudinal liniile c.f. curente s-au proiectat cu aceeasi niveleta.

Pe zona de stationare liniile directe au fost proiectate in palier.

Raza curbelor de racordare Tn plan vertical este de 10000m.

Colectarea si evacuarea apelor se vor asigura prin drenuri longitudinale, care se vor intrerupe in

dreptul tunelului pietonal care se va executa.

- INTERVAL RACOS - CATA
Viteza proiectata va fi de 160 km/h.
Acest interval este in cea mai mare parte pe varianta noua de traseu avand in paralel linile spre Rupea
cre au fost proiectate cu o viteza de circulatie de 95 km/h.
Tunelul proiectat pe aceasta varianta are o lingime de aproximativ 5.160km si este cuprins intre km
pr 226+536.27 si km pr 231+693.60.
- Lucrari proiectate 1n profil longitudinal
Tn profil longitudinal liniile c.f. curente s-au proiectat cu aceeasi niveleta.
Declivitatea maxima proiectata este de 12.500%o .
Raza curbelor de racordare in plan vertical este de 10000m.
Colectarea si evacuarea apelor se vor asigura prin santuri monolite din beton cu descércare la
emisari si drenuri longitudinale.
Toate drenurile proiectate se vor intrerupe in zona tunelului pietonal ce se va executa.
Trecerea la nivel de la km ex 247+554.90 este propusa spre desfiintare.
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Pentru a asigura accesul auto peste cele 4 liinii la km pr 225+068.122 s-a proiectat un pasaj superior

- STATIA CATA

Viteza proiectata va fi de 160 km/h.

Distanta intre cele doua fire proiectate este de 5 m.
-Lucrari proiectate 1n profil longitudinal
Tn profil longitudinal liniile c.f. curente s-au proiectat cu aceeasi niveleta.
Pe zona de stationare liniile directe au fost proiectate in palier.
Raza curbelor de racordare Tn plan vertical este de 10000m.

Colectarea si evacuarea apelor se vor asigura prin drenuri longitudinal, care se vor descarca la
emisari.

Toate drenurile proiectate se vor intrerupe in zona tunelului pietonal ce se va executa.

- INTERVAL CATA - ARCHITA
Viteza proiectata va fi de 160 km/h.
Acest interval este in cea mai mare parte pe varianta noua de traseu. Distanta intre cele doud fire
proiectate este de 4,20 m si creste treptat pana la 30,00m la intrarea si iesirea din tunel Beia..
Pe acest interval sunt trei tuneluri: tunelul existent de la Beia si doua tuneluri proiectate Archita 1 si
Archita 2.
Tunelul de la Beia este cuprins intre km 249+658.168 si km 250+322.254 si are o lungime de
0.664km.
Tunelul Archita 1 este cuprins intre km 251+928.56 si km 252+431.79 si are o lungime de 0.503km.
Tunelul Archita 2 este cuprins intre km 253+691.68 si km 253+929.81si are o lungime de 0.240km
-Lucrari proiectate in profil longitudinal
Tn profil longitudinal liniile c.f. curente s-au proiectat cu aceeasi niveletd, exceptie facand zona
tunelului de la Beia unde s-a pastrat niveleta existenta pe firul 1 si Il.
Declivitatea maxima proiectata este de 12.500%o .
Raza curbelor de racordare n plan vertical este de 10000m.
Colectarea §i evacuarea apelor se vor asigura prin santuri monolite din beton cu descarcare la
emisari si drenuri longitudinale.
Trecerea la nivel de la km ex 257+453.635 este propusa spre desfiintare.
Pe cuprinsul intervalului Cata - Archita exista doua treceri la nivel ce se vor amenaja:
- kmpr247+682.00 (km ex 262+780.00)
- kmpr 257+141.00 (km ex 273+246.00)

- STATIA ARCHITA

Viteza proiectata va fi de 160 km/h.

Distanta Intre cele doua fire proiectate in statie este de 5 m.

Statia Archita este situata pe varianta de traseu,deplasarea maxima a traseului liniei curente proiectate
fata de traseul liniei existente va fi de circa 94 m.

-Lucrari proiectate in profil longitudinal

Tn profil longitudinal liniile c.f. curente s-au proiectat cu aceeasi niveleta.

Pe zona de stationare declivitatea este de 4.935%o .

Raza curbelor de racordare in plan vertical este de 20000m.

Colectarea si evacuarea apelor se vor asigura prin santuri monolite din beton cu descércare la

emisari si drenuri longitudinale.

Toate drenurile proiectate se vor intrerupe in zona tunelului pietonal ce se va executa in statie.

- INTERVAL ARCHITA - VANATORI
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Viteza proiectata va fi de 160 km/h.
Traseul liniei c.f. Archita - Vanatori, incepe de la semnalul de iesire cap ”Y” al statiei Archita, unde
traseul se afla pe varianta, si revine pe traseul existent la semnalul de intrare cap X" al statiei Vanatori.
Distanta intre cele doua fire proiectate este de 4,20 m
Pe acest interval seafla Tunelul Mureni, cuprins intre km 265+391.33 si km 266+189.23
si care are o lungime de 0.800km
-Lucrari proiectate in profil longitudinal
Tn profil longitudinal liniile c.f. curente s-au proiectat cu aceeasi niveleta.
Declivitatea maxima proiectata este de 12.500%o .
Raza curbelor de racordare in plan vertical este de 10000m.
Colectarea si evacuarea apelor se vor asigura prin santuri monolite din beton cu descarcare la
emisari si drenuri longitudinale.
Toate drenurile proiectate se vor intrerupe in zona tunelului pietonal ce se va executa .
Pe acest intervalul exista doua treceri la nivel ce se vor amenaja:
- km pr 260+502.00 (km ex 276+662.88)
- km pr 267+221.00 (km ex 283+810.00)

- STATIA VANATORI

Viteza proiectata va fi de 160 km/h.

Distanta intre cele linile proiectate din statie este de 5 m, respectiv 5.00m intre firul II si abatuta.
- Lucrari proiectate in profil longitudinal
Tn profil longitudinal liniile c.f. curente s-au proiectat cu aceeasi niveleta.
Pe zona de stationare declivitatea este de 1.972%o .
Raza curbelor de racordare Tn plan vertical este de 10000m.

Colectarea si evacuarea apelor se vor asigura prin sant monolit din beton cu descarcare la emisari si

drenuri longitudinale.

Toate drenurile proiectate se vor intrerupe in zona tunelului pietonal ce se va executa .

Pe cuprinsul statiei Vanatori existd o trecere la nivel ce se va amenaja:

- km pr 271+769.00 (km ex 288+329.00)

- INTERVAL VANATORI - ALBESTI TARNAVA
Traseul liniei c.f. pe intervalul Vanatori - Albesti Tarnava, incepe de la semnalul de iesire cap ”Y” al
statiei Vandtori, men{indndu-se pe traseul existent pana la semnalul de intrare cap ”X” al statiei Albesti
Térnava.
Viteza proiectata va fi de 160 km/h iar distanta intre cele doua fire proiectate in aliniament este 4,20 m.
-Lucrari proiectate in profil longitudinal
Tn profil longitudinal liniile c.f. curente s-au proiectat cu aceeasi niveleta.
Declivitatea maxima proiectata este de 7.584%eo .
Raza curbelor de racordare in plan vertical este de 20000m.
Colectarea si evacuarea apelor se vor asigura prin santuri monolite din beton cu descarcare la
emisari..
Trecerea la nivel de la km ex 291+535.04 este propusa spre desfiintare.
-STATIA ALBESTI TARNAVA
Viteza proiectata va fi de 160 km/h.
Distanta intre cele linile proiectate din statie este de 5 m.
-Lucrari proiectate in profil longitudinal
Tn profil longitudinal liniile c.f. curente s-au proiectat cu aceeasi niveleta.
Pe zona de stationare declivitatea este de 1.967%eo .
Raza curbelor de racordare in plan vertical este de 20000m.

MEMORIU TEHNIC GENERAL Pag. 57 / 205



/- % = OBERMEYER TECNIC
GRUPPO FERROVE DELLO STATO PLANEN + BERATEN GmbH  Consuling Enginees
Joint Venture leader

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU
CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Bragov - Sighigoara

Sectiunea 01: Brasov - Sighigoara PROIECT TEHNIC

Colectarea si evacuarea apelor se vor asigura prin sant monolit din beton cu descarcare la emisari si
drenuri longitudinale.
Trecerile lanivel de la km ex 293+222.65 si km 295+057.14, sunt propuse spre desfiintare

- INTERVAL ALBESTI TARNAVA — SIGHISOARA
Traseul liniei c.f. pe intervalul Albesti Tarnava — Sighisoara, incepe de la semnalul de iesire cap ”Y”
al statiei Albesti Tarnava, mentindndu-se pe traseul existent pana la semnalul de intrare cap X" al statiei
Sighisoara. Viteza proiectatd va fi de 160 km/h iar distanta intre cele doua fire proiectate in aliniament
este 4,20 m.
-Lucrari proiectate in profil longitudinal
Tn profil longitudinal liniile c.f. curente s-au proiectat cu aceeasi niveleta.
Declivitatea maxima proiectata este de 8.510%o .
Raza curbelor de racordare Tn plan vertical este de 20000m.
Colectarea si evacuarea apelor se vor asigura prin sanfuri monolite din beton cu descércare la emisari
si drenuri longitudinale.
Trecerea la nivel de la km ex 296+215.25 este propusa spre desfiintare.
Pe cuprinsul intervalului Albesti - Sighisoara existd o trecere la nivel ce se va amenaja:
- kmpr 280+777.00 (km ex 297+332.67)

STATIA SIGHISOARA
Viteza proiectata va fi de 80 km/h.
Lucrari proiectate in profil longitudinal
-In profil longitudinal liniile c.f. curente s-au proiectat cu aceeasi niveleta.
Pe zona de stationare declivitatea este de 0.871%o .
Raza curbelor de racordare in plan vertical este de 10000m.
Colectarea si evacuarea apelor se vor asigura prin sant monolit din beton cu descarcare la emisari si
drenuri longitudinale.
Toate drenurile proiectate se vor intrerupe in zona tunelului pietonal ce se va executa.

in general, pentru lucrarile proiectate in sectiune transversald, S-au previzut :

Latimea platformei c.f., masuratd din ax la partea superioard a substratului caii, este de 3,60 m in
aliniament.

Platforma c.f. a liniilor curente s-a proiectat cu pante transversale de 5%, pentru scurgerea mai rapida a
apelor meteorice.

Grosimea substratului caii este de 0,40 m.

Pentru ranforsarea terasamentului pe ambele linii de cale ferata, in baza substratului caii s-a prevazut
geotextil de separatie i geogrild de ranforsare.

Pe zonele unde platforma de pamant nu are latime suficienta au fost proiectate completari ale
terasamentului cf.

Decaparile pentru realizarea treptelor superioare au fost prevazute pana la nivelul inferior al pungilor
de balast si al albierilor evidentiate in studiile geotehnice.

Pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice in lungul liniilor curente sau a liniilor directe din statii,
au fost proiectate  santuri monolite sau drenuri longitudinale care se vor descdrca la podetele
existente/proiectate.

2.9.2.2. Consolidari Taluzuri

Lucrarile de consolidari terasamente de pe Lotul 1 Brasov - Sighisoara sunt structurate pe intervale si
statii dupa cum urmeaza:
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1. STATIA BRASOV - fara lucrari de consolidari

2. INTERVAL BRASOV - STUPINI - cu lucréri de consolidari
3. H.M. STUPINI - fara lucrari de consolidari

4. INTERVAL STUPINI - BOD - fara lucrari de consolidari

5. H.M. BOD - fara lucrari de consolidari

6. INTERVAL BOD - FELDIOARA - fara lucrari de consolidari
7.H.M. FELDIOARA - fara lucrari de consolidari

8.INTERVAL FELDIOARA — APATA - cu lucrari de consolidari
9. STATIA APATA - fara lucrari de consolidari

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

INTERVAL APATA - RACOS - cu lucrari de consolidari

H.M. RACOS - fara lucrari de consolidari

INTERVAL RACOS - CATA — fara lucrari de consolidari

H.M. CATA - fara lucrari de consolidari

INTERVAL CATA - ARCHITA - cu lucréri de consolidari

STATIA (NOUA) ARCHITA - cu lucriri de consolidari

INTERVAL ARCHITA - VANATORI - cu lucrari de consolidari

STATIA VANATORI - fira lucriri de consolidari

INTERVAL VANATORI - ALBESTI TARNAVA - fara lucréri de consolidari
STATIA ALBESTI TARNAVA - fara lucriari de consolidari

INTERVAL ALBESTI TARNAVA - SIGHISOARA - cu lucrari de consolidari
STATIA SIGHISOARA - cu lucrari de consolidari

Tn principal, s-au prevazut urmitoarele lucriri de consolidare:

- INTERVAL BRASOV - STUPINI

CT 001 -

Lucrari de scurgere a apelor, stanga fir 11,

zona km km 172+907.17 +km 173+040.79

CT 002 -

CT 003 -

Lucrari de scurgere a apelor, stanga fir II,
zona km 173+201.73 + km 173+328.18
Lucrari de scurgere a apelor, stanga fir 11,
zona km 173+729.68 + km 174+035.68

- INTERVAL FELDIOARA - APATA

CT 001 -
CT 002 -

Consolidare terasament fir Il, zona km 195+178,00 + km 195+948,00
Consolidare teren de baza, zona km 199+348,00 = km 201+798,00

- INTERVAL APATA -RACOS

CT 001 -

CT 002 -

Consolidare versant stanga drum judetean,
zona km 211+230,69 k+m 211+376,14
Consolidare terasament stanga fir I,

zona km 220+175,69 k+m 220+761,88

- INTERVAL CATA - ARCHITA

CT 001 -

CT 002 -

CT 003 -

Sant ranforsat prefabricat stanga fir I,

zona km 239+073,80 + km 239+173,80

Structura de pamant armat cu geogrile stanga fir 11,
zona km 240+353,80 + km 240+713,80

Structura de pamant armat cu geogrile stanga fir 11,
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zona km 241+493,80 + km 241+723,80
CT 004 - Sant ranforsat prefabricat stanga fir II,
zona km 241+769,80 = km 241+973,80
CT 005 - Consolidari stanga fir II, zona km 242+342,90 + km 242+943,00
CT 006 - Consolidari dreapta fir I, zona km 242+544,05 + km 242+827,00
CT 007 - Sant ranforsat prefabricat stanga fir II,
zona km 243+058,80 + km 243+390,75
CT 008 - Consolidari stanga fir II, zona km 244+059,85 + km 244+524,05
CT 009 - Consolidari dreapta fir I, zona km 244+153,80 + km 244+464,00
CT 010 - Consolidari stanga fir II, zona km 244+558,80 + km 244+694,70
CT 011 - Structurad de pamant armat cu geogrile stanga fir II,
zona km 245+103,80 + km 245+363,80
CT 012 - Structura de pamant armat cu geogrile stanga fir II,
zona km 245+653,80 + km 245+813,80
CT 013 - Consolidari stanga fir II, zona km 247+253,80 + km 247+633,80
CT 014 - Consolidari dreapta fir I, zona km 247+293,80 + km 247+626,20
CT 015 - Consolidari stanga fir II, zona km 248+523,80 + km 249+668,65
CT 016 - Consolidari dreapta fir I, zona km 248+653,80 + km 249+481,50
CT 017 - Reparatie parament zid existent dreapta fir I,
zona km 250+600,00 + km 250+657,50
CT 018 - Reparatie parament zid existent dreapta fir |,
zona km 250+322,30 + km 250+414,10
CT 019 - Reparatie parament zid existent stanga fir II,
zona km 250+310,45 + km 250+415,30
CT 020 - Consolidari dreapta fir I, zona km 250+943,80 +~ km 251+310,80
CT 021 - Consolidari stanga fir I, zona km 250+971,70 + km 251+288,70
CT 022 - Consolidari dreapta fir I, zona km 251+562.80 +~ km 251+669.80
CT 023 - Consolidari stanga fir II, zona km 251+553.80 + km 251+683.80
CT 024 - Sant ranforsat monolit dreapta fir I,
zona km 251+873,47 + km 251+928,57
CT 025 - Sant ranforsat monolit stanga fir 11,
zona km 251+868,84 + km 251+928,57
CT 026 - Sant ranforsat prefabricat dreapta fir I,
zona km 252+683,80 + km 252+838,30
CT 027 - Consolidari stanga fir II, zona km 252+693,80 +~ km 252+837,60
CT 028 - Consolidari dreapta fir I, zona km 253+063,80 + km 253+446,84
CT 029 - Consolidari stanga fir II, zona km 253+053,75 =+ km 2534+692,25
CT 030 - Sant ranforsat prefabricat dreapta fir I,
zona km 253+491,00 + km 253+691,50
CT 031 - Sant ranforsat monolit stanga fir II,
zona km 253+929,80 + km 253+978,80
CT 032 - Rigola prefabricata acoperita dreapta fir I,
zona km 256+538,80 + km 256+774,80

- STATIA (NOUA) ARCHITA

CT 001 - Sant ranforsat prefabricat dreapta fir I,
zona km 258+803,47 + km 259+013,47

CT 002 - Sant ranforsat prefabricat stanga fir 1,
zona km 258+848,47 + km 258+948,47
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CT 003 - Protectie versant cu plasa ancorata stanga,
zona km 258+190,00 = km 258+420,00

-. INTERVAL ARCHITA - VANATORI
CT 001 - Consolidari dreapta fir I, zona km 260+734,72 +~ km 261+283,47
CT 002 - Consolidari stanga fir II, zona km 261+570,27 + km 261+970,87
CT 003 - Consolidari dreapta fir I, zona km 261+659,35 + km 261+822,35
CT 004 - Sant ranforsat prefabricat dreapta fir I,

zona km 262+488,47 - km 262+673,47
CT 005 - Sant ranforsat prefabricat stanga fir II,

zona km 265+341,32 = km 265+391,32
CT 006 - Sant ranforsat prefabricat stanga fir II,

zona km 266+858,47 + km 267+708,17

- INTERVAL ALBESTI TARNAVA - SIGHISOARA
CT 001 - Lucrari de scurgere a apelor, stanga fir II,
zona km 279+956,36 + km 280+510,62

- STATIA SIGHISOARA
CT 001 - Lucrari de scurgere a apelor, stanga fir II,
zona km 280+788,62+ km 281+018,29
CT 002 - Zid de sprijin din beton dreapta c.f., zona km 281+289,00 + km 281+456,90
CT 003 - Lucrari de scurgere a apelor dreapta c.f.,
zona km 281+973,10 + km 282+246,08
CT 004 - Consolidari dreapta c.f., zona km 282+246,08 +~ km 282+341,84

Ca tipuri de lucrari de consolidari proiectate, sau folosit :

- structuri de pimdnt armat cu geogrile, cand este necesara extinderea platformei cdii la noile valori
impuse de suprastructurd, fard extinderea amprizei existente. Noile taluze se vor realiza cu pante mai aspre
prin utilizarea de geogrile.

Structuri de sprijin din pamant armat cu geogrile de debleu s-au prevazut pe intervalul Cata - Archita.

- ziduri de sprijin din beton, care vor sustine versanti in care nu se pot practica sdpaturi cu taluze
obijnuite si pentru reducerea volumului suprafetei ocupate.
Zid de sprijin din beton s-a proiectat in statia Sighisoara.

- reparatie zid sprijin existent,care consta in refacerea paramentului zidului existent pe zona degradata
si executia unui coronament din beton.
Acest tip de lucrare s-a prevazut in statia Sighisoara si pe intervalul Cata - Archita.

-sprijiniri cu coloane de beton armat g 1080mm, care s-au folosit pentru punerea in siguranta a liniei
c.f., in special pe zonele de debleu cu varianta de traseu.

Ca lucrari de sprijinire s-au prevazut coloane forate cu diametrul D=1080mm pe intervalele Apata —
Racos, Cata - Archita si Archita — Vanatori.

- sprijiniri versangi cu plici ancorate, care s-au folosit pentru evitarea unor decapari importante sau
acolo unde trebuiesc sustinute taluze abrupte.
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- protectii taluze cu plasa metalica de inaltid performantd, ancoratd / prinsd in cuie, necesare la
lucrarile de sdpatura in versantii existenti si consolidarea acestora.

- elemente de protectie impotriva cdderilor de stinci, sub forma de gard metalic, pentru a
preintdmpina avarierea infrastructurii c.f. de catre stincile desprinse din versant, s-a proiectat un gard
metalic.

- santuri ranforsate din beton monolit, cu dren Tn spate.
Acest tip de lucrare s-a proiectat pe intervalul Cata — Archita.

- santuri ranforsate prefabricate,pentru sustinerea sapaturilor efectuate la piciorul taluzului stabil,
colectarea si evacuarea apelor superficiale de pe versanti si de pe platforma liniei c.f., pe zonele unde s-a
dorit reducerea lucrarilor de sapaturi.

Acest tip de lucrare s-a proiectat in statiile Archita si Sighisoara, si pe intervalele Cata - Archita si
Archita - Vanatori.

- rigole prefabricate acoperite, proiectate in zonele in care spatiul este limitat, pentru a evita volumele
mari de sapatura si amprizele mari.

S-au proiectat doua tipuri de rigole prefabricate acoperite: cu si fara rebord.

Rigole prefabricate acoperite s-au prevazut pe intervalele Brasov - Stupini si Cata - Archita.

- camere de racordare §i camere de colectare.

Camere de racordare s-au proiectat, pe intervalul Brasov - Stupini, la trecerea de la santul deschis la
rigola prefabricata acoperita.

Camera de colectare s-a proiectat pe intervalul Cata - Archita, acolo unde podetul de la drumul existent
evacueaza apele in santul de la calea ferata.

- santuri §i casiuri, care s-au prevazut in spatele lucrarilor de sprijinire cu coloane de beton armat
(pentru evacuarea apelor la emisar).

- protectii taluze cu georetele,
Taluzele proiectate cu indltimea peste 3,50m se vor proteja cu georetea tridimensionald si pamant
vegetal Tn grosime de 5¢cm, inclusiv insdmantarea suprafetei taluzate. Georeteaua are rol antierozional.

- protectii taluze cu geocelule,

Pentru reducerea amprizei dacapate, taluzul de debleu s-a proiectat cu panta 1:1.

Taluzul obtinut se va proteja cu geocelule din polietilena de inalta densitate, perforate, cu Inéltimea de
15cm

- subtraversdri, necesare unde lucrdrile de scurgere a apelor trebuie sa treacd de pe o parte pe alta a
liniilor c.f., sau si treaca pe sub un drum existent.
Subtraversari pe sub calea ferata s-au prevazut pe intervalul Cata - Archita.

2.9.2.3. Suprastructura linii c.f.
Lucriérile de suprastructura linii c.f. de pe Sectiunea 1 Brasov — Sighisoara, sunt structurate pe statii

de cale ferata si intervale de linie c.f. intre statii, astfel:
1. Principii generale pentru sistematizarea statiilor c.f.
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Sistematizarea dispozitivelor de linii c.f. din statii conform avizelor CTE CNCF - “CFR” - SA nr. 30
din 12. 04. 2011 si nr.89 din 19.05. 2011:
- eliminarea bretelelor si TDJ - urilor de pe liniile curente si directe din statii si
inlocuirea lor cu schimbatoare de cale tip 60 — 760 -1:14 sau dupa caz tip 60 — 300 —
1:9, exclusiv statiile Brasov si Sighisoara;
- schimbatoarele de cale care dau acces la liniile 1n abatere se prevad tip 60 - 760 -1:14
pentru accesul in sensul intrarilor de la linia directa si tip 60 - 300 -1:9 Tn sensul
iesirilor;
- amplasarea aparatelor de cale corespunzdtor (din punct de vedere geometric distantele
ntre joantele aparatelor de cale succesive si distanta de la ultima joanta a aparatului
de cale pana la inceputul sau sfarsitul curbelor de la capetele statiei sau curbelor din
statie)conditiilor impuse de instructiile si normele actuale CN CF ”CFR” S.A;
- realizarea lungimilor utile de minim 750 m la liniile de primire — expediere (2 linii directe +
2 linii abatere);
- crearea de spatii pentru amplasarea peroanelor intre liniile directe si primele linii de
abatere, conform prevederilor instructiilor si normelor actuale CN CF "CFR” S.A.; - -
-realizarea de peroane late (d min = 9,50 m interax linii) cu lungimea de 250 m in
statiile intermediare si reabilitarea peroanelor existente in statiile Brasov si
Sighisoara;
- reabilitarea tuturor liniilor si aparatelor de cale ramase dupa sistematizarea statiilor;
- sudarea sinelor pe toate liniile din statii realizandu -se cale fara joante, inclusiv sudarea
reperelor tuturor aparatelor de cale de la capetele statiilor si inglobarea lor in calea fara joante.
- amenajarea trecerilor la nivel pe amplasamente existente sau noi cu dale elastice de
cauciuc agrementate AFER;
- amenajarea trecerilor la nivel provizorii necesare trecerii utilajelor de constructii de
pe o parte pe cealaltd a liniilor c. f. cu dale din beton prefabricate, prevazute cu
parapete de semnalizare si indicatoare de cale ferata; desfiintarea acestor treceri dupa
terminarea lucrarilor de linii c.f.;
- amenajarea trecerilor la nivel pietonale la unul din capetele peroanelor, pentru
circulatia electrocarelor;
- montarea sapelor de siguran{d contra deriparii liniilor sudate in curbe cu raza mai
mica de 375 m;
- montarea aparatelor de ungere automata a sinelor, folosite la ungerea firului exterior
la liniile c.f. in curba, pe liniile de cale ferata normala in triaje si la intrarile in statii.
- montarea aparatelor de dilatatie (joante compensate) pe zonele unde nu se poate
asigura lungimea zonei de respiratie, facand trecerea de la CFJ la CCJ.

2. Lucrari proiectate pe statii si intervale c.f.
- Statia Brasov
Se sistematizeaza pentru V=35 km /h
Lucrarile de suprastructura constau n:
- in capatul ,,X” al statiei reabilitarea dispozitivului de linii si aparate de cale existent ;
- 1n capatul ,,Y’‘ al statiei reabilitarea dispozitivului de linii §i aparate de cale existent,
cuurmatoarele modificari:
- linia de tragere existentd in prelungirea liniei 6 a statiei, se va prelungi si se va lega cu Frul I
Brasov - Stupini :
- linia de acces n grupa de tranzit si la linia 8 a statiei se va lega in firul I Bragsov — Stupini.
In capatul ,,Y’¢ al statiei se prevede o linie de asteptare locomotive care se va lega in Firull
Brasov — Stupini.
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Linia curentd Brasov — Fagaras se ripeazd pentru a se creia distanta necesara amplasarii
stalpilor LC intre aceasti linie si Firul I Brasov — Stupini.

- Intervalul Brasov — Stupini
Lucrdrile proiectate sunt cuprinse intre km 172+100,00- km 175+244,00.

Trecerea la nivel de la km 172+676,31(km existent) se desfiinteaza, construindu-se n viitor
unpasaj superior, iar trecerea la nivel de la km 175+054,32 se desfiinteaza., existdnd un pasaj

superior la 150 m distanta.

- Halta de miscare Stupini

Se sistematizeaza pentru V=160 km / h

Lucriarile de suprastructura constau in:

- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbatoare de cale cu tg.1:14;

- linia 1 in abatere va fi legata la capatul ,,X” cu schimbator de cale tg.1:14 si in capatul ,,Y” cu

schimbator de cale tg.1:14;
- linia 4 in abatere va fi legatd la capatul ,,Y” al statiei cu schimbator de cale tg.1:14 si in

capatul ,, X al statiei cu schimbator de cale tg.1:9;
- se mentine linia de legatura cu linia la magazie pe partea opusa cladirii de calatori adaptandu-
se la noua configuratie a capatului ,,X” al statie;
- se mentine linia de legaturd cu linia industriald Kronospan pe partea opusd cladirii de
calatori, adaptandu-se la noua configuratie a capatului ,,Y” al statie.
Dupa sistematizare statia va avea un dispozitiv de 5 linii:
- linia 1 - prima abatere pentru firul I Bragov - Sighisoara;
- linia 1l - directa pentru firul I Bragov - Sighisoara;
- linia 1l - directa pentru firul IT Bragov - Sighisoara;
- linia 4 - prima abatere pentru firul I Bragov - Sighisoara;
- linia 5 - acumulare si manevra pentru linia industriala S.C. Kronospan.
Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 1, II, III si 4 sunt de minim750m.
Distanta intre liniile 1-11, 1I-111, 11l- 4, 4 - 5 este de 5,00 metri.
Se va realiza un peron normal cu lungimea de 250 m in fata cladirii de calatori.

- Intervalul Stupini — Bod
Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 177+562,00- km 182+115,00
Trecerea la nivel de la km 178+652,29 (km existent) raimane pe acelasi amplasament si se

amenajeaza cu dale elastice de cauciuc.

- Halta de miscare Bod
Se sistematizeaza pentru V=160 km / h

Lucrérile de suprastructurd constau in:
- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbatoare de cale cu tg.1:14;

- pentru accesul in sensul intrarilor de la linia directa la liniile abatute 1 si 4 se vor prevedea
schimbatoare de cale cu tg. 1:14 si in sensul iesirilor schimbatoare de cale cu tg. 1:9;
- linie la piata publicd cu lungimea de 200 m legatd in capatul ,,Y” al statiei pe partea cladirii

de calatori, asigurata cu linie de evitare;
- liniile de legatura cu Triajul Bod se mentin in ambele capete ale statiei adaptandu-se la noua

configuratie a capetelor statiei.
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Linia 4 proiectatd se executd intr — o prima faza la (9,50m +0,86 m) fata de linia III proiect
pentru a nu se demola traversele rigide ale liniei de contact , iar dupd darea in circulatie a liniilor 1 si
II proiect linia 4 proiect se ripeaza la 9,50 m fata de linia III proiect.

Dupa sistematizare statia va avea un dispozitiv de 4 linii:

- linia 1 - prima abatere pentru firul I Bragov - Sighisoara;

- linia 11 - directa pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia Il - directa pentru firul IT Bragov - Sighisoara;

- linia 4 - prima abatere pentru firul II Brasov — Sighisoara.

Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 1, II, IlT si 4 sunt de minim 750m.

Distanta intre liniile 1-II si III - 4 este de 9,50 m si intre liniile II-111 de 5,00 m.

Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel:

- peron normal cu lungimea de 250 m in fata cladirii de célatori proiectate

- peroane late cu lungimea de 250 m intre liniile 1 - II si IIT — 4.

Trecerea la nivel de la km 182+880,11( km existent) se desfiinteazd urmand a se construi un
pasaj superior.

- Intervalul Bod — Feldioara

Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h.

Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 184+505,000 - km 190+885,000

Intervalul este pe varianta de traseu proiectat pentru viteza de160 km/h, intre km187+000 si
km190+882,599

- Halta de miscare Feldioara

Se sistematizeaza pentru V=160 km/ h

Conditiile de traseu pentru asigurarea vitezei de 160 km/h. impun amplasarea statiei in curba
cu R = 1500 m, cu capatul ,,Y” al statiei situat pe o variantd noua de traseu.

Lucrarile de suprastructura constau n:

- diagonale inverse Th ambele capete ale statiei cu schimbdatoare de cale cu tg.1:14;

- pentru accesul 1n sensul intrérilor de la linia directa la liniile abatute 2 si 5 se vor prevedea
schimbatoare de cale cu tg. 1:14 si in sensul iesirilor schimbatoare de cale cu tg. 1:9;

- 0 linie de tragere cu lungimea de 300 m, in capatul ,,X”, legata din linia 2 a statiei;

- linia de racord la uzina ,,R* legata la linia 2 pr. din capatul ,,Y”, se va asigura cu linie de
evitare.

Dupa sistematizare statia va avea un dispozitiv de 6 linii:

- linia 2 - prima abatere pentru firul II Bragov - Sighisoara;

- linia 111 - directa pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia IV - directa pentru firul IT Brasov - Sighisoara;

- linia 5 - prima abatere pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- liniile 1 si 6 - acumulare §i manevra.

Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 2, 111, IV si 5 sunt de minim 750m.

Distanta intre liniile 2 - III si IV - 5 este de 9,50 m, iar intre liniile 1 -2 i 5 -6 este

de 5,00 m.

Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel:

- peron normal de 100 m 1n fata cladirii de calatori

- peroane late intre liniile 2 - TIT si TV - 5 cu lungimea de 250 m.

Trecerea la nivel de la km 191+380,02 ( km existent) se amenajeazd pe alt amplasament,
iartrecerea la nivel de la km 192+852,90 ( km existent) se desfiinteaza.

- Intervalul Feldioara — Apata
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Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h

Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 193+295,000 - km 205+810,000
Intervalul este pe variantd de traseu proiectat pentru viteza del60 km/h, intre km 199+014 si km
201+981

Trecerile la nivel de la:

- km 194+639,120 (km existent) se desfiinteaza,

- km 196+329,820 (km existent) se mentine si se amenajeaza cu dale elastice de cauciuc,

- km 199+641,020 (km existent) se desfiinteaza, drumul va trece pe sub un viaduct proiectat
pe varianta de traseu a liniilor c.f.

- km 201+553,000 (km existent) se desfiinteaza, drumul va trece pe sub un viaduct proiectat
pe varianta de traseu a liniilor c.f.

- km 203+433,420 (km existent) se desfiinteaza.
Punctele de oprire existente in linie curentd: Rotbav. Vadu Rosu rimén pe acelasi amplasament si
vor fi amenajate cu céte doud peroane la Firul I si la Firul I, cu lungimea de 150,00 m fiecare. Halta
Maierus se reamplaseaza pe noul traseu, in zona km proiectat 202+470 — km proiectat 202+620, ce
urmeaza a fi definitive prin decizia beneficiarului, de comun accord cu autoritatile locale si va fi
amenajata cu doua peroane la Firul I si la Firul II, cu lungimea de 150,00 m fiecare.

-Statia Apata

Se sistematizeaza pentru V=160 km / h

Conditiile de traseu pentru asigurarea vitezei de 160 km/h impun mutarea statiei spre statia
Feldioara cu cca. 1,00 km si amplasarea capatului ,,X” al statiei pe o variantd noud de traseu pe
partea dreaptd a liniei existente, in curbd cu R=1500 m, intre km 205+433 si km 207+154,000

Lucrarile de suprastructura constau n:

- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbatoare de cale cu tg.1:14;

- pentru accesul 1n sensul intrérilor de la linia directd la liniile abatute 1 si 4 se vor prevedea
schimbatoare de cale cu tg. 1:14 si in sensul iesirilor schimbatoare de cale cu tg. 1:9;

- 0 linie la piata publicad cu lungimea de 100 m, racordata din linia 1 in capatul,,Y” al statiei;
aceasta linie va fi asigurata cu o linie de evitare

- deoarece intre statia Apata si statia Racos se proiecteazd o variantd noua de traseu cu

ocolirea statiei Augustin, linia dubld existenta spre statia Augustin se va racorda 1n capatul,,Y” al
statiei, astfel : firul 1 al liniei existente se va racorda in linia 5 proiectatd si firul 2 al liniei c.f.
existente se va racorda 1n linia 4 proiectata, asigurdndu — se accesul la toate liniile statiei

Dupa sistematizare statia va avea un dispozitiv de 5 linii:

- linia 1 - prima abatere pentru firul IT Brasov - Sighisoara;

- linia 1l - directa pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia I - directa pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia 4 - prima abatere pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia 5 —a doua abatere pentru firul I Bragsov — Sighisoara .

Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 1, IL, 111 si 4 sunt de minim 750m.

Distanta intre liniile 1- IT si IIT - 4 este de 9,50 m, iar intre liniile 11 - 111 este de 5,00 m.

Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel:

- peron normal de 150 m 1n fata cladirii de calatori

- peroane late intre liniile 1 - IT si IIT - 4 cu lungimea de 250 m.

Trecerile la nivel de la km 206+608 ( km existent) si km 207+327 ( km existent) se
desfiinteaza.

- Intervalul Apata — Racos
Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h
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Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 208+090,000 - km 220+600,000

Intervalul este pe variantd de traseu proiectat pentru viteza de160 km/h, intre km 209+143 si
km 220+600,688

Pe traseu se va construi tunelul Ormenis, doud tunele de cale ferata simpla cu lungimea de
7012,02 m pe Firul I si 7008,69 m pe Firul II; la intrarea si iesirea din tunel s-au prevazut platforme
pentru intretinere amenajate cu dale elastice de cauciuc.

Trecerile la nivel de la:

- km 208+292,290 (km existent) se desfiinteaza, urmand a se construi un pasaj superior

- km 211+445,000 (km existent), pe linia Apata — Racos se desfiinteaza, drumul va trece pe
sub un viaduct proiectat.

Punctul de oprire Ormenis existent in linie curenta se reamplaseaza pe noul traseu si va fi

amenajat cu cate doud peroane la Firul I si la Firul I, cu lungimea de 150,00 m fiecare.

Statia Augustin se mentine in situatia actuala si se va racorda prin linie dubla la statiile c.f.
Apatasi Racos.

- Halta de miscare Racos

Se sistematizeaza pentru V= 160 km / h

Lucriérile de suprastructura constau n:

- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbatoare de cale cu tg.1:14;

- pentru accesul in sensul intrarilor de la linia directa la liniile abatute 2 si 5 se vor prevedea

schimbatoare de cale cu tg. 1:14 si in sensul iesirilor schimbatoare de cale cu tg. 1:9;

- in capatul ,,X” , din linia 1 se vor racorda: o linie de garare utilaje cu lungimea de 300 m
asigurata cu linie de evitare si liniile de racord industrial asigurate cu linie de evitare;

-in capatul ,,Y”, din linia 1 se va lega cu doud schimbatoare de cale o linie cu lungimea de
200 m destinata gararii unui tren de interventie pentru cele doua tunele mai lungi de 5000 m;

- deoarece intre statia Apata si statia Racos se proiecteazd o varianta noua de traseu cu
ocolirea statiei Augustin, linia dubld existenta spre statia Augustin se va racorda in capatul,,X” al
statiei, astfel : firul 1 al liniei existente se va racorda in linia 1 proiectatd si firul 2 al liniei c.f.
existente se va racorda 1n linia 2 proiectata, asigurdndu — se accesul la toate liniile statiei

- deoarece intre statia Racos si statia Cata se proiecteazd o variantd noud de traseu cu
ocolirea statiei Rupea, linia dubla existenta spre statia Rupea se va racorda in capatul,,Y” al statiei,
astfel : firul 1 al liniei existente se va racorda in linia 5 proiectata si firul 2 al liniei c.f. existente se
va racorda in linia 6 proiectatd, asigurandu — se accesul la toate liniile statiei

Dupa sistematizare statia va avea un dispozitiv de 7 linii:

- linia 1 - a doua abatere pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia 2 - prima abatere pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia I - directa pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia IV - directa pentru firul IT Brasov - Sighisoara;

- linia 5 - prima abatere pentru firul II Brasov - Sighisoara;

- linia 6 - a doua abatere pentru firul Il Brasov - Sighisoara;

- linia 7 - acumulare si manevra.

Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 2, I1I, IV si 5 sunt de minim 750m.
Distanta intre liniile 2 - III si IV - 5 este de 9,50 metri, iar intre liniile 11l — IV este
de 5,00 m.

Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel:

- peron normal de 150 m 1n fata cladirii de calatori

- peroane late ntre liniile 2 - TIT si IV - 5 cu lungimea de 250 m.

- Intervalul Racos — Cata
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Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h

Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 223+240,000 - km 236+290,000

Intervalul este pe varianta de traseu proiectat pentru viteza de160 km/h, intre km 223+241,277
— km 225+070,000 intre km 225+426,000 — km 233+676,000 si intre km 234+449,000 — km
235+835,000

Pe traseu se va construi tunelul Homorod, doua tunele de cale ferata simpld cu lungimea de
5265,95 m pe Firul I si 5272,079 m pe Firul II; la intrarea si iesirea din tunel s-au prevazut
platforme pentru intretinere amenajate cu dale elastice de cauciuc
Trecerile la nivel de la:

- km 234+059,000 (km existent) se desfiinteaza, urmand a se construi un pasaj superior

- km 248+998,000 (km existent) se desfiinteaza,

- km 246+992,90 (km existent), de pe linia Racogs — Rupea se mentine si se amenajeaza cu
dale elastice de cauciuc,

- km 247+560,000 (km existent), pe linia Racos — Cata se desfiinteaza, drumul va trece pe
sub un viaduct proiectat, iar pe linia Racos — Rupea se mentine si se amenajeaza cu dale elastice de
caucluc,

- km 248+998,000 (km existent) se desfiinteaza, Punctul de oprire Mateiag existent in linie
curenta va fi amenajat cu cate doud peroane la Firul I si la Firul I, cu lungimea de 150,00 m
fiecare.

Statia Rupea se mentine 1n situatia actuald si se va racorda prin linie dubla la statiile c.f. Racos
si Cata.

-Halta de miscare Cata

Se sistematizeaza pentru V = 160 km / h

Conditiile de traseu pentru asigurarea vitezei de 160 km/h impun mutarea statiei spre statia
Racos cu cca. 1,00 km

Lucrarile de suprastructura constau n:

- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbatoare de cale cu tg.1:14;

- pentru accesul in sensul intrarilor de la linia directa la liniile abatute 1 si 4 se vor prevedea
schimbatoare de cale cu tg. 1:14 si in sensul iesirilor schimbatoare de cale cu tg. 1:9;

- 0 linie pentru utilaje cu lungimea de 200,00 m legata in capatul ,,Y” al statiei din linia 1;

- deoarece Intre statia Racos si statia Cata se proiecteaza o variantd noud de traseu cu ocolirea
statiei Rupea, linia dubla existentd spre statia Rupea se va racorda in capatul,,X” al statiei, astfel :
firul 1 al liniei existente se va racorda in linia 4 proiectata si firul 2 al liniei c.f. existente se va
racorda in linia 5 proiectata, asigurandu — se accesul la toate liniile statiei

Dupa sistematizare statia va avea un dispozitiv de 5 linii:

- linia 1 - prima abatere pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia 1l - directa pentru firul I Bragov - Sighisoara;

- linia 111 - directa pentru firul II Brasov - Sighisoara;

- linia 4 - prima abatere pentru firul II Brasov - Sighisoara;

- linia 5 - a doua abatere pentru firul II Brasov - Sighisoara;

Lungimile utile ale liniilor de primire - expediere 1, II, Il si 4 sunt de minim 750m.

Distanta intre liniile 1-1I si III - 4 este de 9,50 m si intre liniile II-111 de 5,00 m.

Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel:
- peron normal cu lungimea de 250 m in fata cladirii de calatori proiectate
- peroane late cu lungimea de 250 m intre liniile 1 - 11 si IIT — 4.

- Intervalul Cata — Archita
Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h
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Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 238+655,294 - km 257+230,000

Intervalul este pe variantd de traseu proiectat pentru viteza de160 km/h, intre km 238+639 km
239+880,000, intre km 241+996,000 — km 245+375,000, intre km 245+561,000 — km 249+746,000
si intre km 250+394,000 — km 257+208,511.

Pe traseu exista tunelul Beia - doua tunele de cale simplad cu lungimea de 644,58 m pe Firul I
si 662,89 m pe Firul II si se vor construi doua tunele de cale dubla : Archita 1 si Archita 2

Trecerile la nivel de la:

- km 253+856,559 (km existent) se desfiinteaza, se deviazd drumul existent si nu se mai
intersecteaza cu calea ferata

- km 257+453,000 (km existent) se desfiinteaza, se deviazd drumul existent si nu se mai
intersecteaza cu calea ferata

- km 262+779,400 (km existent) se mentine si se amenajeaza cu dale elastice de cauciuc,

- km 270+677,640 (km existent) se desfiinteaza,

- km 273+246,000 (km existent),se mentine si se amenajeaza cu dale elastice de cauciuc.

Punctele de oprire existente in linie curenta:

- Palos Ardeal va fi amenajat cu cate doud peroane la Firul I si la Firul I, cu lungimea de
150,00 m fiecare,

- Dérju se desfiinteaza.

- Archita se desfiinfeaza, urmand a se construi statia noud Archita,

Halta de miscare Beia se desfiinfeaza si se transforma in punct de oprire in linie curentd pe un
nou amplasament , care va fi amenajat cu cate doud peroane la Firul I si la Firul II, cu lungimea de
150,00 m fiecare.

- Statia Archita (statie c.f. noud)

Se proiecteazd pentru V=160 km / h

Statia noua va fi amplasatd pe o varianta de traseu pe stdnga si dreapta liniei existente Intr-0
curba cu R=2500m 1Ia cca 2,00 km spre statia Sighigoara fatd de punctul de oprire Archita existent,
Tntre km 257+206,511 — km 259+368,215

Lucriarile de suprastructura constau in:

- diagonale inverse Th ambele capete ale statiei cu schimbdtoare de cale cu tg.1:14;

- pentru accesul 1n sensul intrarilor de la linia directa la liniile abatute 1 si 4 se vor prevedea
schimbatoare de cale cu tg. 1:14 si in sensul iesirilor schimbatoare de cale cu tg. 1:9;

-n capatul ,,X”, din linia 1 se va racorda o linie de garare utilaje cu lungimea de 200 m

Statia va avea un dispozitiv de 4 linii:

- linia 1 - prima abatere pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia 11 - directa pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia Il - directa pentru firul II Brasov - Sighisoara;

- linia 4 - prima abatere pentru firul Il Brasov - Sighisoara;

Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 1, II, III si 4 sunt de 750m.

Distanta intre liniile 1 - IT si IIT - 4 este de 9,50 metri, iar intre liniile 11 — 111 este de 5,00 m.

Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel:

- peron normal de 150 m 1n fata cladirii de calatori

- peroane late intre liniile 1 - IT si IIT - 4 cu lungimea de 250 m.

- Intervalul Archita — Vanatori
Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h
Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 259+365,000 - km 271+241,000
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Intervalul este pe variantd de traseu proiectat pentru viteza del60 km/h, intre km
260+525,000.-km 262+800,000, intre km 263+162,000 — km 263+886,000, Tntre km 264+862,000 —
km 266+913,000 si intre km 267+920,000 — 271+265,801.

Pe traseu se va construi tunelul de cale dubla Mureni..

Trecerile la nivel de la:

- km 276+662,88 (km existent) se mentine si se amenajeaza cu dale elastice de cauciuc,

- km 283+810,00 (km existent) se mentine si se amenajeaza cu dale elastice de cauciuc.

Punctele de oprire in linie curentd Feleag si Saschiz vor fi amenajate cu cate doud
peroane la Firul I si la Firul II, cu lungimea de 150,00 m fiecare,

Halta de migcare Mureni se desfiinteaza si se transforma in punct de oprire in linie curenta,
care va fi amenajat cu céte doud peroane la Firul I si la Firul I, cu lungimea de 150,00 m fiecare.

- Statia Vanatori

Se sistematizeaza pentru V=160 km/ h

Lucriérile de suprastructura constau n:

- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbatoare de cale cu tg.1:14;

- pentru accesul in sensul intrarilor de la linia directd la liniile abatute 1 si 4 se vor prevedea
schimbatoare de cale cu tg. 1:14 si in sensul iesirilor schimbatoare de cale cu tg. 1:9;

- 0 linie cu lungimea de 200 m 1n capatul "X" al statiei legata la linia 4, asiguratd cu sabot de
deraiere, care va deservi o rampa;

- 0 linie pentru depozitare utilaje cu lungimea de 200 m in capatul "Y" al statiei, legata la linia
1;

- linia de legatura spre statia Odorheiu Seciuesc se leaga in capatul "X" al statiei la linia 1
asigurandu-se accesul si la restul liniilor din statie.

Dupa sistematizare statia va avea un dispozitiv de 4 linii:

- linia 1 - prima abatere pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia 1l - directa pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia Il - directa pentru firul IT Brasov - Sighisoara;

- linia 4 - prima abatere pentru firul II Bragov - Sighisoara;

Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 1, II, Il si 4 sunt de minim 750m.
Distanta intre liniile 1-II si III - 4 este de 9,50 m si intre liniile II-111 de 5,00 m.

Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel:

- peron normal cu lungimea de 250 m n fata cladirii de calatori proiectate

- peroane late cu lungimea de 250 m intre liniile 1 - 1T si IIT — 4.

Trecerea la nivel de la km 288+336,34 ( km existent) se amenajeaza cu dale elastice de
caucluc.

- Intervalul Vanatori — Albesti Tarnava

Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h

Lucrarile proiectate sunt cuprinse ntre km 273+481,000 - km 275 + 951,000

Traseul c.f. este 1n aliniament si curbe cu raze intre 1900m si 2100 m

Trecerea la nivel de la:

- km 291+535,04 (km existent) se desfiinteaza

- Statia Albesti Tarnava

Se sistematizeaza pentru V=160 km / h

Lucrérile de suprastructurd constau in:

- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbatoare de cale cu tg.1:14;

- pentru accesul in sensul intrarilor de la linia directd la liniile abatute 1 si 4 se vor prevedea
schimbatoare de cale cu tg. 1:14 si in sensul iesirilor schimbatoare de cale cu tg. 1:9;
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- linia 5 va fi legata la linia 4 cu schimbatoare de cale tg.1:9 In ambele capete;

- linia la rampa din capatul ,,X” legatd 1n prezent in prelungirea liniei 4 se va desfiinta, noua
rampa ce se va construi pe partea opusa cladirii de calatori va fi deservitd de linia 5 a statiei;

- linia de racord la zona industriala din capatul ,,Y”, pe partea opusa cladirii de calatori, se va
asigura cu linie de evitare.

Dupa sistematizare statia va avea un dispozitiv de 5 linii:

- linia 1 - prima abatere pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia 1l - directa pentru firul I Bragov - Sighisoara;

- linia 111 - directa pentru firul II Bragov - Sighisoara;

- linia 4 - prima abatere pentru firul II Brasov - Sighisoara;

- linia 5 - acumulare si manevra.

Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 1, II, Il si 4 sunt de minim 750m.
Distanta intre liniile 1-II si ITI- 4 este de 9,50 metri, iar intre liniile 11 — 111 este de 5,00 m.

Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel:

- peron normal de 150 m 1n fata cladirii de calatori

- peroane late intre liniile 1 - II si IIT - 4 cu lungimea de 250 m.

Trecerea la nivel de la km 293+222,650 (km existent) se desfiinteaza. .

-Intervalul Albesti Tarnava — Sighisoara

Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h

Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 278+531,000 - km 280+718,000
Trecerile la nivel de la:

- km 295+057,14 (km existent) se desfiinteaza

- km 296+215,25 (km existent) se desfiinteaza.

- Statia Sighisoara

Se sistematizeaza pentru V =80 km / h

Lucrarile de suprastructura constau in: reabilitarea dispozitivului de linii si aparate de cale
existent cu materiale de cale noi, dupa refacerea platformei caii si asigurarea scurgerii apelor
pluviale.

Trecerea la nivel de la km 297+332,67 ( km existent) rimane pe acelati amplasament si se
amenajeaza cu dale elastice de cauciuc

2.9.2.4. Poduri si Viaducte

Tronsonul de cale ferata Brasov — Sighisoara este situat din punct de vedere geografic in vestul lantului
carpatic, in bazinul mijlociu al raului Olt, respectiv pe valea Tarnavei Mari.

In functie de viteza de circulatie stabilita de caracteristicile geometrice ale traseului, se vor executa
lucrari la poduri si viaducte astfel incat acestea sa permita desfasurarea in siguranta a circulatiei feroviare.

Pentru respectarea standardelor recomandate de UIC pentru Coridoarele Europene si Coridoarele TEN
precum si Acordurile AGC si AGCT de a circula cu viteza maxima de 160km/h cu trenurile de calatori si
120km/h cu trenurile de marfa s-a prevazut proiectarea lucrarilor de reabilitare si modernizare a liniei de cale
ferata, inclusiv a lucrarilor de arta.

+» Ciile de acces permanente, caile de comunicatii si altele asemenea
Transportul materialelor si utilajelor se vaface pe drumurile existente pe langé calea ferata, care se vor
amenaja astfel incat sd corespundi traficului de santier. Acolo unde nu existd drumuri, se vor amenaja
drumuri tehnologice pana la locul lucrarilor. Drumurile tehnologice vor avea latimea de 3,00m si vor fi
balastate.
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Nu sunt necesare mijloace de comunicatii speciale pe parcursul executarii lucrarilor proiectate.

+ Tipuri de lucrari proiectate
Lucririle de arta care se executa in cadrul reabilitarii liniei de cale ferata Bragov — Sighisoara sunt:

- lucrari complet noi (infrastructuri, suprastructuri si elemente de racordare);

- lucrari de reparatii si consolidare a structurilor de rezistenta si a racordarilor podurilor si
viaductelor existente, precum si amenajarea amonte si aval a vaii in vederea asigurarii scurgerii cat
mai rapide a apelor din zona cdii ferate;

- lucrari de desfiintare prin demolare a unor poduri si viaducte de pe traseul existent dupa
darea n exploatare a variantelor;

- lucrari de desfiintare prin demolare a podurilor si viaductelor de pe traseul existent.

+¢ Principii generale pentru reabilitarea lucrarilor

Lucrérile de arta noi proiectate in variante de traseu, precum si lucrarile de artd noi si cele reabilitate
realizate pe traseul existent vor fi executate la cota liniei proiectate (NSS - proiectat). Cotele pentru lucrarile
de arta proiectate sunt mentionate in planuri, pentru fiecare lucrare in parte.

Pentru toate lucrarile de arta se prevad drumuri si platforme tehnologice. Drumurile au lungimi diferite
in functie de posibilitatea de racordare a lucrdrilor de artd la drumurile existente in zond. Marimea
platformelor de lucru (tehnologice) este determinatd de lucrarile si utilajele care sunt necesare executarii
reabilitarii structurilor la fiecare punct de lucru.

Lucrarile de artd se vor executa sub circulatie sau la adapostul podurilor si podetelor provizorii.
Introducerea si scoaterea din cale a podurilor §i podetelor provizorii se va face 1n inchideri de linii si cu
liniile scoase de sub tensiune (se vor efectua de asemenea lucrari de punere in siguranta a podurilor si
podetelor provizorii la tensiuni electrice — se vor face operatii de impamantare). Circulatia pe podurile si
podetele provizorii se va face cu restrictie de viteza de 30km/h si de 15km/h pe podurile provizorii realizate
din grinzi metalice de inventar (PAINE).

<> Principii generale pentru Vmax < 160 km/h

Toate lucrarile de artd (poduri si viaducte), de pe variantele de traseu, sunt lucrari noi ce se vor executa
inainte de desfiintarea lucrarilor de artd de pe linia existentd. Lucrari de artd de pe variantele de traseu,
complet noi, vor avea infrastructura realizatd din beton si beton armat, iar suprastructurile vor fi tabliere
metalice grinzi cu zabrele cu calea jos cu cuva de beton armat, avind calea In prisma de piatra sparta, grinzi
metalice Inglobate Tn beton §i grinzi inima plind cu calea sus cu cuvd de beton avand calea in prisma de
piatra sparta

Lucrérile de poduri si viaducte de pe Sectiunea 1, Brasov — Sighisoara, sunt urmatoarele :

- STATIA BRASOV (KM 170+285,00 + KM 172+103,010)

-Pasaj inferior Km 171+485,51

Pasajul existent a fost construit in anul 1961 pentru 3 linii de cale feratd de catre ICI CF Bucuresti. Au
fost executate trei tabliere alcatuite din grinzi continui de beton armat (deschiderea fiind de
7,68+13,82+7,67m).

Pentru a asigura condifii normale pentru circulatia convoaielor de cale feratd cu viteze panad la
160km/h, ca si conservarea timp indelungat a proprietatilor de rezistenta si stabilitatii structurii implicit, se
vor executa lucrari caracteristice de reparatii.

INTERVAL STUPINI - BOD (KM 177 + 562,641 + KM 182 + 118,979)
- Pod km 179+087,689
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Podul existent trece peste raul Ghimbasel. Avand in vedere starea de degradare avansaté a elementelor
podului existent de la km 179+059,10 si tinand cont ca nu asigura trecerea debitului 230,00m3/s, comunicat
de INHGA se inlocuieste podul existent cu un pod nou (Grinzi cu Zabrele cu Calea Jos cu Cuva de Beton si
calea in prisma de piatra sparta).

Noua suprastructurd a podului, are deschiderea de 45,00m, si este in aliniament si palier, cu oblicitate
de circa 65°. Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier metalic, pentru cale feratd dubla, grinzi cu
zabrele cu calea jos cu cuva beton si prisma de piatra sparta.

Iniltimea de constructie de 1.651m. Distanta intre linii este de 4,20. Calea este realizati cu traverse din
beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doud culei oblice de beton si beton armat, fundate direct,
pentru cale feratd dubla.

In zona podului se realizeaza corectia albiei raului Ghimbasgel.

Lucrarile se vor executa la adapostul a doud poduri provizorii G 18.

INTERVAL BOD - FELDIOARA (KM 184+504,682 + KM190+882,599)

- Pod km 184+837,540

Podul existent trece peste pardul Barsa. Avand in vedere starea de degradare avansata a elementelor
podului existent de la km 184+795,64 si tindnd cont ca nu asigura trecerea debitului 320,00m3/s, comunicat
de INHGA se inlocuieste podul existent cu un pod nou (GZCJCB).

Noua suprastructurd a podului, are deschiderea de 45,00m, si este in aliniament si palier, cu oblicitate
de circa 65°. Suprastructura podului este alcituita din tablier metalic grinzi cu zdbrele cu calea jos, cu cuva
beton si calea inh prisma de piatrd sparta, pentru cale feratd dubla si Indltimea de constructie de 1,66m.
Distanta ntre linii este de 4,20. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei, oblice, de beton si beton armat, fundate direct,
pentru cale feratd dubla.

in zona podului se realizeazi corectia albiei paraului Barsa.

Lucrarile se vor executa la adapostul a douad poduri provizorii G 18.

VARIANTA DE TRASEU FELDIOARA 1 (KM. 187+000 - KM. 191+061)

Viaduct km 189+707,180

Viaductul este amplasat intre statiile Bod si Feldioara, in variantd de traseu. Liniile se afla in curba cu
R=1500,00 m linia II si 1504,25 m linia I.

Noua suprastructura a viaductului este de linie dubla si are deschiderele de 18,00 + 3x45,00 + 18,00m,
si este 1n aliniament si palier. Suprastructura viaductului este alcatuitd din 2deschideri de 18,00m grinzi
metalice Inglobate in beton, si 3deschideri de 45,00m grinzi cu zébrele cu calea jos, cuva beton si prisma de
piatra sparta.

Iniltimea de constructie pentru tablierele de 45,00m deschidere este de 1,66m iar pentru tablierele de
18,00m deschidere este de 1,22m. Distanta intre linii este de 4,25m. Calea este realizata cu traverse din beton
precomprimat.

Infrastructura viaductului este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate direct, pentru
cale feratd dubla si 4 pile de beton si beton armat, fundate pe coloane (coloanele au [11,50m si L=20,00m).
Cota de fundare este de -11,35m pentru culei si de -31,45 pentru pile masurata in raport cu NSS.

Pod km 190+227,440

Podul existent trece peste paraul Vulcanita. Avand in vedere ca podul nu asigurd trecerea debitului
240,00m3/s, comunicat de INHGA si tinand cont de starea de degradare a elementelor podului existent de la
km 189+930,09 acesta se va tnlocui cu un pod nou (GZCJCB).

Noua suprastructurd a podului, are deschiderea de 45,00m. Suprastructura podului este alcatuita dintr-
un tablier metalic, pentru cale ferata dubla, grinzi cu zabrele cu calea jos, cuva beton si calea In prisma de
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piatrd sparta cu Tndltimea de constructie de 1,744m. Distanta intre linii este de 4,25m. Calea este realizatd cu
traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton, beton armat, fundate direct, pentru
cale ferata dubla..

In zona podului se realizeaza corectia albiei paraului Vulcanita.

HALTA DE MISCARE FELDIOARA (KM 190+882,599 + KM 193+294,659)

2 VARIANTA DE TRASEU FELDIOARA 2 (KM. 191+875 - KM. 194+291)

Pod km 192+526,157

Calculul hidraulic efectuat pentru debitul de 42,20m3/s, comunicat de INHGA, a confirmat necesitatea
realizarii unui pod nou de 10,00m deschidere.

Suprastructura podului este alcatuitd din 3 tabliere independente grinzi metalice inglobate 1n beton, 2
tabliere pentru cale feratd dubla si un tablier pentru cale feratd simpla; indltimea de constructie de 1,54m. Un
tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice sudate cu talpi de 350x30mm si inima de 450x16mm. Calea este
realizatd cu traverse din beton precomprimat. Suprastructura reazema pe infrastructurd prin intermediul
sinelor.

Infrastructura podului nou este realizata din sase culei de beton si beton armat, fundate direct, 4 culei
pentru cale ferata dubla si 2 pentru cale feratd simplad. Cota de fundare este de -8,20m masuratd in raport cu
NSS.

Pod km 193+093,183

Calculul hidraulic efectuat pentru debitul de 107,00m3/s, comunicat de INHGA a confirmat necesitatea
realizarii unui pod nou de 18,00m deschidere.

Suprastructura podului este alcatuitd dintr-un tablier grinzi metalice Tnglobate in beton, pentru cale
feratd dubla avand inaltimea de constructie de 2,07m. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice sudate cu
talpi de 350x30mm, inima de 910x16mm si reazema pe infrastructurd prin intermediul sinelor. Calea este
realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doud culei de beton si beton armat, fundate direct, pentru
cale ferata dubld. Cota de fundare este de -11,00m masurata in raport cu NSS.

INTERVAL FELDIOARA — APATA (KM 193+294,659 ~ KM 205+812,127)

Pod km 194+410,930

Avand in vedere starea de degradare a elementelor podului existent de la km 194+218,35 si tindnd cont
ca nu asigurd trecerea debitului 73,00m3/s, comunicat de INHGA, se inlocuieste podul existent cu un pod
nou de 15,00m deschidere (GMIB).

Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier grinzi metalice inglobate in beton, pentru cale
feratd dubld; indltimea de constructie este de 1,62m. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice sudate cu
talpi de 350x30mm,inima de 690x16mm si reazema pe infrastructurd prin intermediul sinelor. Calea este
realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizatd din doua culei de beton si beton armat, fundate direct, pentru
cale ferata dubla. Cota de fundare este de - 8,30m masurata in raport cu NSS.

Pod km 196+107,230

Avand 1n vedere starea de degradare a elementelor podului existent de la km 195+919,57 si tinand cont
ca nu asigura trecerea debitului 53,00m3/s, comunicat de INHGA, se inlocuieste podul existent cu un pod
nou de 12,00m deschidere (GMIB).

Suprastructura podului este alcatuitd dintr-un tablier grinzi metalice Tnglobate in beton, pentru cale
ferata dubla avand indltimea de constructie de 1,60m. Tablierul este alcatuit din 8 grinzi metalice sudate cu
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talpi de 350x30mm, inima de 500x16mm si reazema pe infrastructura prin intermediul sinelor. Calea este
realizatd cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate direct, pentru
cale ferata dubla. Cota de fundare este de -10,60m masurata in raport cu NSS.

Pod km 198+228,430

Avand in vedere starea de degradare a elementelor podului existent de la km 198+043,46 si tinind cont
ca nu asigurd trecerea debitului 49,00m3/s, comunicat de INHGA, se Inlocuieste podul existent cu un pod
nou de 11,00m deschidere (GMIB).

Suprastructura podului este alcatuitd dintr-un tablier grinzi metalice Tnglobate Tn beton, pentru cale
ferata dubla avand inaltimea de constructie de 1,57m. Suprastructura se executa separat pentru fiecare linie in
parte (doud tabliere). Un tablier este realizat din 8 grinzi metalice sudate cu talpi de 350x30mm, inima de
460x16mm si reazemd pe infrastructura prin intermediul sinelor. Calea este realizatd cu traverse din beton
precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizatd din doud culei de beton si beton armat, fundate direct, pentru
cale ferata dubla. Cota de fundare este de -8,50m masurata in raport cu NSS.

Pod km 198+511,930

Avand in vedere starea de degradare a elementelor podului existent de la km 198+325,22 si tinand cont
ca nu asigurd trecerea debitului 43,00m3/s, comunicat de INHGA, se inlocuieste podul existent cu un pod
nou de 12,00m deschidere (GMIB).

Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier, pentru cale feratd dubla, grinzi metalice inglobate
in beton avand inaltimea de constructie de 1,60m. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice sudate cu
talpi de 350x30mm, inima de 520x16mm si reazema pe infrastructurd prin intermediul sinelor. Calea este
realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizatd din doud culei de beton si beton armat, fundate direct, pentru
cale ferata dubla. Cota de fundare este de -9,40m masurata in raport cu NSS.

3 VARIANTA DE TRASEU MAIERUS (KM. 199+662,97 - KM. 202+290,33)

Varianta Maierus

Prin Acordul de Mediu nr.1 din 29.01.2015, s-au impus modificari ale traseului liniei c.f determinate de
intersectiile dintre traseul proiectat cu siturile Natura 2000 si din necesitatea reducerii impactului proiectului
asupra zonelor protejate Natura 2000.
Ca urmare, Antreprenorul va avea in vedere revizuirea documentatiei primite de la beneficiar, conform
noilor cerinte, inclusiv completarea in totalitate a listelor de cantitati si nu va executa lucrari pe zona
variantei Maierus (km proiectat 199+662,97 — km proiectat 202+290,33), decat dupa aprobarea de catre
Beneficiar (in CTE-CFR) a documentatiei tehnice revizuite.
Pentru proiectarea lucrarilor, Antreprenorul va avea la dispozitie urmatoarele date:
» Scurta descriere a lucrarilor prevazute pe zona variantei Maierus, cu o lungime estimata de cca 2,7
km, prezentata mai jos;
+ Plan de situatie scara 1:5000 si plan longitudinal
» Tabele coordonate topografice ale zonei Variantei Maierus in sistem STEREO’70, estimarea
suprafetelor si a proprietarilor necesar a fi expropriati;
» Listele de cantitati completate cu investigatii geotehnice (estimativ ca numar si activitati), necesare
dezvoltarii ulterioare a proiectului tehnic;
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Solutia impusa este de inlocuire in zona variantei Maierus a rambleului Tnalt, proiectat in alternativa 3 revizuita,
cu un viaduct, conform variantei studiate anterior prin alternativa 3 din studiul de fezabilitate (denumite VV JV
Maierus in SF 2012). Aceasta varianta poate permite cresterea vitezei la 160 km/h.

Aceasta noua varianta Maierus, propusa conform studiului de fezabilitate din 2012, presupune unele modificari
fata de alternativa 3 revizuita, astfel:

- lungime variantd de traseu cu L=2,627 m, racordarea noii variante la linia existenta se va face la
km proiectat 199+662,97, pana la km proiectat 202+290,33

- cresterea razelor curbelor existente la 1.500 m, traversand zona raului Olt (s-au introdus doua curbe
noi)

- unviaduct nou cu L=1.700 m pe zona km pr. 200+100 — km pr.201+800

- lucréri de terasamente si un podet la inceputul variantei

- lucrari de protectie si de corectie a albiei raului (varianta traverseaza de 4 ori Raul Olt)

- repozitionarea Haltei Maierus (noua pozitie estimata km pr.202+470 — km pr.202+620), ce va fi
definitivata de catre beneficiar, de comun acord cu autoritatile locale, dupa elaborarea proiectului
tehnic

- realizarea unui drum de acces de cca 160 m, la noua pozitie a Haltei Maierus, locatie ce va fi
definitivata de catre beneficiar, de comun acord cu autoritatile locale, dupa elaborarea proiectului
tehnic

Lucrarile necesare ca urmare a inlocuirii alternativei 3 revizuite, cu alternativa 3 sunt prezentate in tabelul
urmator:

ch; Lucrare U.M. Cantitate
1. Linii c.f. curente noi tip 60 Km 2,627
1.1. | - pe terasament Km 0,927
1.2. | - pe viaduct Km 1,700
2. Terasament Km 0,927
3. Viaduct Km 1,700
4 Podet buc 1

5 Dru_m acces la noua pozitie a Haltei buc 1

Maierus de cca 160 m

Pentru proiectarea si executia lucrarilor, Antreprenorul va avea in vedere obligatoriu urmatoarele aspecte:

« elaborarea unui set de investigatii geotehnice, conform normativelor de specialitate aflate in vigoare;

« identificare, dupa caz a unor retele de utilitati care interfereaza cu lucrarile de reabilitare cf pe zona
mentionata, ce vor fi solutionate de acesta, conform procedurii stabilite de beneficiar;

« retrasarea lucrarilor si amplasarea corecta, in acord cu celelalte lucrari prevazute in cadrul
proiectului, pornind de la datele puse la dispozitie de beneficiar la inceperea lucrarilor;

« verificarea identificarii terenurilor necesar a fi expropriate, elaborarea documentatiilor necesare in
vederea exproprierii, conform instructiunilor primite de la beneficiar;

« elaborarea proiectului tehnic, a detaliilor de executie, detaliilor tehnologice, cat si a detaliilor
,,As-bluit” si executia lucrarilor numai dupa aprobarea Pth in CTE-CFR.

4 VARIANTA DE TRASEU APATA (KM. 205+433 - KM. 207+154) STATIA APATA (KM
205+821,127 + KM 208+088,954)
Pod km 207+257,850
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Avand 1n vedere starea de degradare a elementelor podului existent de la km 207+257,850 si tinand
cont ca nu asigura trecerea debitului 66,00m3/s, comunicat de INHGA, se Tnlocuieste podul existent cu un
pod nou de 15,50m deschidere (GIPCJCB).

Suprastructura podului este alcatuitd din trei tabliere grinzi inima plind cu calea jos, cu cuva pe beton,
2 tabliere pentru cale feratd dubla si un tablier pentru cale ferata simpld; indlfimea de constructie de 1,60m.
Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizatd din sase culei de beton si beton armat, fundate direct, patru
culei pentru cale feratd dubla si doud culei pentru cale simpla. Cota de fundare este de -9,27m masurata in
raport cu NSS.

INTERVALUL APATA — RACOS (KM 208+088,954 + KM 220+600,688)

Pod km 209+649,912

Avand in vedere starea de degradare a elementelor podului existent de la km 209+689,47 si tinand cont
ca nu asigura trecerea debitului 58,00m3/s, comunicat de INHGA, se inlocuieste podul existent cu un pod
nou de 15,00m deschidere (GMIB).

Suprastructura podului este alcatuita din 2 tabliere grinzi metalice inglobate n beton, pentru cale ferata
dubla avand indltimea de constructie de 1,82m. Tabliercle se executd separat pentru fiecare linie in parte
(patru tabliere). Un tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice sudate cu talpi de 350x30mm, inima de
690x16mm si reazema pe infrastructurd prin intermediul sinelor. Calea este realizata cu traverse din beton
precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din patru culei de beton si beton armat, fundate direct, pentru
cale ferata dubla. Cota de fundare este de -8,46m masurata in raport cu NSS.

5 VARIANTA DE TRASEU APATA - RACOS (KM. 209+143 - KM. 221+185)

Viaduct km 212+288,442

Viaductele sunt de linie simpld amplasate Intre statiile Apata si Racos, in varianta de traseu. Liniile se
afla in curba cu R=1500,00m. Viaductele sunt de linie simpld, deoarece liniile se distanfeazd in vederea
intrdrii in tunel. Distantele Intre linii sunt variabile de la 17,05m la intrarea pe viaducte dinspre Brasov la
29,40m la iesirea de pe viaducte spre Sighisoara.

Suprastructura unui viaduct de linie simpla este alcatuita din 36 deschideri x 30,00m grinzi inima plina
cu calea sus, cuva beton si calea in prisma de piatra spartd, inéltimea de constructie este de 3,302m. Calea
este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura pentru fiecare viaduct este realizati din doud culei de beton si beton armat, fundate
indirect pe coloane (coloanele au @ 1,50m si L=20,00m), si 35 pile de beton si beton armat, fundate pe
coloane (coloanele au 1,50 @ m si L=20,00m). Cota de fundare pentru culei si pentru pile variaza de la -
12,11m la -34,88m masurata in raport cu NSS.

Pod km 220+170,690

Pe varianti de traseu se vor executa doud poduri(GMIB) care vor avea deschiderea de 15,00m pentru
fiecare linie de cale ferata. Suprastructura podului este alcatuita din 2 tabliere grinzi metalice inglobate n
beton, pentru cale feratd simpla; indl{imea de constructie de 1,82m. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi
metalice sudate cu tilpi de 350x30mm, inima de 750x16mm si reazema pe infrastructurd prin intermediul
sinelor. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizatd din patru culei de beton si beton armat, fundate indirect
(coloanele au 1 @,50m si L=20,00m), pentru cale feratd simpla. Cota de fundare este de -30,70m masurata in
raport cu NSS.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat in
variantd definitiva de traseu.
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HALTA DE MISCARE RACOS (KM 220+600,688 ~ KM 223+241,277)

. Viaduct km 220+762,028

Viaductele de cale feratd simplad sunt amplasate in statia Racos, in variantd de traseu si trec peste raul
Olt. Viaductele sunt de linie simpla, deoarece liniile se distanteaza in vederea intrarii in tunel. Distanta Intre
linii este variabild de la 11,45m la intrarea pe viaduct dinspre Brasov la 5,85m la iesirea de pe viaduct spre
Sighisoara.

Suprastructura viaductelor de linie simpla este alcatuita astfel:

- pentru linia 1 din doua deschideri de 55,00m, o deschidere de 80,00m si o deschidere de 55,00m
(grinzi cu zdbrele cu calea jos, cuva beton si calea In prisma de piatrd spartd), o deschidere de 11,70m si doua
deschideri 18,00m (grinzi metalice inglobate in beton);

- pentru linia 2 din doua deschideri de 55,00m, o deschidere de 80,00m, o deschidere de 55,00m
(grinzi cu zabrele cu calea jos, cuva beton si prisma de piatra spartd) si doud deschideri de 18,00m (grinzi
metalice Tnglobate Tnh beton).

Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura pentru viaduct este realizatda din: doud culei separate pentru culeea Brasov si culee
comuna pentru ambele linii pentru culeea Sighisoara, de beton si beton armat, fundate indirect pe coloane
(coloanele au @ 1,50m si L=20,00m), pilele 1, 2, 3 comune pentru linia 1 si 2 inclinate la 330, pila 4 este
pentru linia 1 si pilele 5, 6 comune dar drepte, din beton si beton armat, toate pilelesunt fundate pe coloane
(coloanele au @ 1,50m si L=20,00m). Suprastructura reazema pe infrastructura prin intermediul aparatelor de
reazem din neopren si teflon.

Executia celor doud viaducte de cale ferata simpld se va face in amplasament deoarece acestea sunt
amplasate 1n varianta definitiva de traseu.

Pod km 222+580,690

Pentru a asigura trecerea debitului de 8,91m3/s, comunicat de INHGA pentru podul existent de la km
231+487,77 se va executa pe traseul proiectat un pod nou cu deschiderea de 12,00m (GMIB).

Suprastructura podului este alcatuitd din doud tabliere grinzi metalice inglobate in beton avand
inaltimea de constructie de 1,65m. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice sudate cu talpi de
350x30mm, inima de 520x16mm si reazema pe infrastructura prin intermediul sinelor. Calea este realizatd cu
traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din patru culei de beton si beton armat, fundate direct, pentru
cale ferata dubla. Cota de fundare este de -9,90m mésuratd in raport cu NSS

Lucrérile se vor executa la addpostul a doua poduri provizorii G22

6 VARIANTA DE TRASEU RACOS (KM. 223+027 - KM. 225+070)

Pod km 223+203,050

Pentru a asigura trecerea debitului de 80,60m3/s, comunicat de INHGA pentru podul existent de la km
232+140,90 se va executa pe traseul proiectat un pod nou cu deschiderea de 18,00m (GMIB).

Suprastructura podului este alcatuitd din doua tabliere grinzi metalice inglobate in beton, pentru cale
feratd dubla avand inaltimea de constructie de 2,22m. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice sudate cu
talpi de 350x30mm, inima de 1030x16mm si reazema pe infrastructurd prin intermediul sinelor. Calea este
realizatd cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din patru culei de beton si beton armat, oblice, fundate direct,
pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -10,70m masurata in raport cu NSS.

Executia podului de cale ferata dubla se va face In amplasament deoarece acesta este amplasat n
varianta definitiva de traseu.

INTERVALUL RACOS — CATA (KM 223+241,277 ~ KM 236+157,940)
Pod km 224+465,000
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Pentru a asigura trecerea debitului de 38,20m3/s, comunicat de INHGA pentru podul existent de la km
233+512,58 se va executa pe traseul proiectat un pod nou cu deschiderea de 10,00m (GMIB).

Suprastructura podului este alcatuitd din doud tabliere grinzi metalice inglobate in beton, pentru cale
ferata dubla, oblice cu inaltimea de constructie de 1,52m. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice sudate
cu talpi de 350x30mm, inima de 450x16mm si reazema pe infrastructurd prin intermediul sinelor. Calea este
realizatd cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din patru culei de beton si beton armat, oblice, fundate direct,
pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -7,34m masurata in raport cu NSS.

Protectia, corectia si calibrarea albiei sunt prevazute in proiectul de aparari.

Executia podului de cale feratad dublad se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat in
varianta definitiva de traseu.

7 VARIANTA DE TRASEU RACOS - HOMOROD (KM. 225+426 - KM. 233+676)
Pod km 231+746,381

Podul de la km. 231+746,381 de pe traseul nou proiectat are deschiderea de 12,00m. Suprastructura
podului este alcatuitd din doua tabliere grinzi metalice inglobate in beton, pentru cale feratd simpla avand
indltimea de constructie de 1,65m. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice sudate cu talpi de
350x30mm, inima de 550x16mm si reazema pe infrastructura prin intermediul sinelor. Calea este realizata cu
traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizatd din patru culei de beton si beton armat, fundate indirect
(coloanele au @ 1,50m si L=20,00m), pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -25,60m masurata in
raport cu NSS.

Executia podului de cale feratd dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat 1n
variantd definitiva de traseu.

Viaduct km 232+366,738

Viaductul este amplasat intre statiile Racos si Cata, in variantd definitiva de traseu si este alcatuit din 2
viaducte de linie simpla (GIPCSCB + GZCJCB). Liniile se afla in curba cu R=1500,00 m linia 1 si 1504,25
m linia 2.

Suprastructura viaductului de cale ferata simpla este alcatuitadin opt deschideri de 30,00m grinzi cu
inima plind cu calea sus, cuva beton si prisma de piatra spartd (GIPCSCB) si doua deschideri de 80,00m
grinzi cu zdbrele cu calea jos, cuvd beton si prisma de piatrd spartd (GZCJCB). Calea este realizata cu
traverse din beton precomprimat.

Infrastructura viaductului este realizata din patru culei de beton si beton armat, fundate indirect
(coloanele au @ 1,50m si L=20,00m), pentru cale feratd simpla cu ziduri de sprijin intre ele si 9 pile de beton
si beton armat, fundate pe coloane (coloanele au @ 1,50m si L=20,00m) pentru cale feratd simpla. Cota de
fundare este de -37,208m pentru culei si de -34,033m pentru pile masurata in raport cu NSS.

Executia celor doua viaducte de cale feratd simpla se va face in amplasament deoarece acestea sunt
amplasate In varianta definitiva de traseu.

Pod km 233+914,400

Pentru a asigura trecerea debitului 240,00m3/s, comunicat de INHGA pentru podul existent de la km
248+877,687, se va executa pe traseul proiectat un pod nou cu deschiderea de 35,00m (GZCJCB).

Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier metalic grinzi cu zdbrele cu calea jos, cuva beton
si calea in prisma de piatra spartd, pentru cale ferata dubla si inalimea de constructie de 1,810m. Distanta
intre linii este de 4,20 pe pod. Tablierul reazema pe culei prin intermediul unor aparate de reazem neopren si
teflon. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din patru culei de beton si beton armat, fundate direct, pentru
cale ferata dubla. Cota de fundare este de -11,00m masurata in raport cu NSS.
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8 Varianta de traseu Cata (km. 234+449 - km. 235+835)

IV.13. Halta de miscare Cata (km 236+157,940 + km 238+639,294)

9 Varianta de traseu Palos Ardeal (km. 238+441 - km. 239+880)
IV.14. Intervalul Cata — Archita (km 238+639,294 + km 257+206,511)
10 Varianta de traseu Palos - Beia (km. 241+996 - km. 245+375)

Pod km 242+992,058

Pentru a asigura trecerea debitului 37,70m3/s, comunicat de INHGA pentru podul existent de la km
258+011,798, se va executa pe traseul proiectat un pod nou cu deschiderea de 16,00m (GMIB).

Noua suprastructurd a podului, cu deschiderea de 16,00m, are oblicitate de circa 75°. Suprastructura
podului este alcatuita dintr-un tablier grinzi metalice inglobate in beton, pentru cale ferata dubla, oblic. Un
tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice sudate cu talpi de 350x30mm, inima de 750x16mm si reazema pe
infrastructura prin intermediul sinelor. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton si beton armat, oblice, fundate direct,
pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -10,00m masurata in raport cu NSS.

11 VARIANTA DE TRASEU BEIA (KM. 245+561 - KM. 249+746)

Pod km 247+717,752

Noua suprastructurd a podului, are deschiderea de 15,00m (GMTB), cu oblicitate de circa 60o.
Suprastructura podului este alcatuitd din doua tabliere grinzi metalice inglobate in beton, pentru cale ferata
simpla, oblice. Un tablier este alcdtuit din 8 grinzi metalice sudate cu talpi de 350x30mm, inima de
750x16mm si reazema pe infrastructurd prin intermediul sinelor. Calea este realizata cu traverse din beton
precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doua culei de beton si beton armat, oblice, fundate direct,
pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -9,96m masurata in raport cu NSS.

Protectia, corectia si calibrarea albiei sunt prevazute in proiectul de aparari.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat in
variantd definitiva de traseu.

Pod km 248+218.877

La km. 248+218,877 pe varianta de traseu definitiva se va construi un pod cu deschiderea de 16,00m,
oblic la circa 750. Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier grinzi metalice inglobate in beton,
pentru cale feratd dubla, oblic. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice sudate cu talpi de 350x30mm,
inima de 750x16mm si va rezema pe infrastructurd prin intermediul sinelor. Calea este realizata cu traverse
din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizatd din doua culei de beton si beton armat, oblice, fundate pe
coloane (coloanele au @1,50m si L=20,00m), pentru cale ferata dubla. Cota de fundare a coloanelor este de -
30,68m masurata in raport cu NSS.

12A  VARIANTA DE TRASEU ARCHITA (KM. 250+394 - KM. 260+134)

Viaduct km 251+436,241

Viaductul este amplasat intre statiile Cata si Archita, in variantd definitiva de traseu.

Viaductul este de cale ferata dubla are cinci deschideri de 30,00m si este amplasat in aliniament.
Suprastructura viaductului este alcatuita din grinzi cu inimd plind cu calea sus, cuva beton si prisma de piatra
spartd, nédltimea de constructie de pentru (GIPCSCB) este de 3,09m. Distanta intre linii este de 4,20m. Calea
este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura viaductului este realizatd din doud culei de beton si beton armat, fundate indirect
(coloanele au @1,50m si L=20,00m), pentru cale feratd dubla si 4 pile de beton si beton armat, fundate pe
coloane (coloanele au @1,50m si L=20,00m). Cota de fundare este de - 33,29m pentru culei si de - 40,78m
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pentru pile masurata in raport cu NSS. Suprastructura reazema pe infrastructurd prinintermediul aparatelor
de reazem din neopren si teflon sau (aparate tip).

Pod km 251+774,739

Pentru a asigura trecerea debitului 70,00m3/s, comunicat de INHGA pe varianta de traseu se va
executa un pod (GZCJCB) cu deschiderea de 45,00m.

Suprastructura podului este alcatuitd dintr-un tablier metalic grinzi cu zabrele cu calea jos, cuva beton
si calea n prismd de piatra spartd, pentru cale feratd dubld care are inalfimea de constructie de 1,820m.
Distanta intre linii este de 4,25. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului este realizatd din doud culei de beton si beton armat, fundate indirect (coloanele
au @1,50m si L=20,00m), pentru cale ferata dubla. Tablierul reazema pe infrastructura prin intermediul
aparatelor de reazem din neopren si teflon. Cota de fundare este de -39,58m masurata in raport cu NSS.

Sectiunea albiei sub pod, in amonte si in aval de acesta se va profila si se va amenaja.

Viaduct km 252+487,600

Viaductul este amplasat intre statiile Cata - Archita, in varianta definitiva de traseu.

Suprastructura viaductului este alcdtuitd din patru tabliere, pentru cale feratd dubla de 30,00m
deschidere, grinzi cu inima plina cu calea sus, cuva beton si prisma de piatra spartd (GIPCSCB). Distanta
ntre linii este de 4,25m. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura viaductului este realizatd din doud culei de beton si beton armat, fundate indirect
(coloanele au @1,50m si L=20,00m), pentru cale ferata dubla si 3 pile de beton si beton armat, fundate pe
coloane (coloanele au @1,50m si L=20,00m). Cota de fundare este de cca. -31,92m pentru culei si de cca. -
35,83 pentru pile masurata in raport cu NSS.

Executia viaductului de cale feratd dubld se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat n
varianta definitiva de traseu.

Viaduct km 254+449,803

Viaductul este amplasat intre statiile Cata si Archita, in varianta definitiva de traseu.

Viaductul pentru cale ferata dubla este alcatuit din 30 de deschideri de 30,00m si este in aliniament si
palier. Suprastructura viaductului este alcatuita din tabliere grinzi cu inima plina cu calea sus, cuva beton si
prisma de piatrd sparta(GIPCSCB) avand inaltimea de constructie de 3,09m. Distanta intre linii este de
4,20m. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura viaductului, pentru cale feratd dubla, este realizatd din doud culei de beton si beton
armat, fundate indirect (coloanele au @1,50m si L=20,00m) si 16 pile de beton si beton armat, fundate pe
coloane (coloanele au @ 1,50m si L=20,00m). Cota de fundare este de -37,49m pentru culei si de -39,52m
pentru pile masurata in raport cu NSS.

Executia viaductului de cale feratd dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat n
variantd definitiva de traseu.

Pod km 255+704,914

Pentru a asigura trecerea debitului 170,00m3/s, comunicat de INHGA se va construi pe varianta de
traseu un pod cu deschiderea de 45,00m (GZCJCB).

Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier metalic grinzi cu zdbrele cu calea jos, cuva beton
si prisma de piatra spartd, pentru cale feratd dubla, cu oblicitatea de 540 si indltimea de constructie de 1,95m.
Distanta intre grinzi este de 10,00m. Distanta intre linii este de 4,25. Calea este realizata cu traverse din
beton precomprimat. Tablierul reazema pe infrastructura prin intermediul aparatelor de reazem din neopren
si teflon.

Infrastructura podului nou este realizatd din doua culei de beton si beton armat, fundate direct, pentru
cale ferata dubld. Cota de fundare este de -10,27m masurata in raport cu NSS.
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Sectiunea albiei sub pod, in amonte si in aval de acesta se va profila si se va proteja cu conform
proiectului de aparari.

STATIA ARCHITA (KM 257+206,511 ~ KM 259+368,215)

Pod km 257+ 483,300

Pe linia proiectata la km. 257+483 se va costrui un pod peste Raul Archita cu deschiderea de 18,00m
(GMIB). Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier grinzi metalice nglobate Tn beton, pentru cale
feratd dubla avand indltimea de constructie de 2,01m. Un tablier este format din 8 grinzi metalice sudate cu
talpi de 350x30mm, inima de 1080x16mm si reazema pe infrastructura prin intermediul sinelor. Calea este
realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizatda din doud culei de beton si beton armat, fundate indirect
(coloanele au @ 1,50m si L=20,00m), pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -33,84m masurata in
raport cu NSS.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat in
varianta definitiva de traseu.

Pod km 258+563,472

Pe linia proiectatd la km. 258+563,472 se va costrui un pod peste Raul Archita cu deschiderea de
18,00m (GMIB).

Suprastructura podului este alcatuita din 4 tabliere grinzi metalice Inglobate in beton, unul pentru cale
feratd dubla si doud pentru cale ferata simpla avand inaltimea de constructie de 2,08m. Un tablier este
alcatuit din 8 grinzi metalice sudate cu tilpi de 350x30mm, inima de 1020x16mm si reazema pe
infrastructura prin intermediul sinelor. Calea este realizata cu traverse din beton precomprtimat.

Infrastructura podului nou este realizatd din doua culei de beton si beton armat, pentru cale ferata dubla
si patru culei pentru cale ferata simpla fundate indirect (coloanele au @ 1,50m si L=20,00m). Cota de fundare
este de -34,20m masurata in raport cu NSS.

Executia podului de cale feratd dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat in
variantd definitiva de traseu.

Pod km 259+218,255

Avand in vedere starea de degradare a elementelor podului existent de la km 275+361,49 si tinand cont
ca nu asigura trecerea debitului 44,40m3/s, comunicat de INHGA, se inlocuieste podul existent cu un pod
nou cu deschiderea de 10,00m (GMIB).

Suprastructura podului este alcatuitd dintr-un tablier grinzi metalice Tnglobate in beton, pentru cale
ferata dubla cu iniltimea de constructie de 1,52m. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice sudate cu talpi
de 350x30mm, inima de 450x16mm si reazema pe infrastructura prin intermediul sinelor. Calea este realizata
cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din doud culei de beton si beton armat, fundate direct, pentru
cale ferata dubla. Cota de fundare este de -9,10m masurata in raport cu NSS.

Executia podului de cale feratd dubla se va face Tn amplasament deoarece acesta este amplasat in
variantd definitiva de traseu.

INTERVALUL ARCHITA — VANATORI (KM 259+368,215 + KM 271+265,801)

12B VARIANTA DE TRASEU ARCHITA (KM. 260+525 - KM. 262+800)

Pod km 261+683,730

Pentru a asigura trecerea pe sub calea feratd a debitului comunicat de INHGA, de 170,00m3/s este
necesar un pod de 35,00m deschidere (GZCJCB) pe varianta de traseu.

Suprastructura podului este alcatuita din tablier metalic grinzi cu zdbrele cu calea jos, cuva beton si
prisma de piatrd spartd, pentru cale ferata dubla cu Inaltimea de constructie de 1,81m. Distanta Intre linii pe
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pod este de 4,20m. Calea este realizatd cu traverse din beton precomprimat. Tablierul reazema pe
infrastructura prin intermediul aparatelor de reazem din neopren si teflon.

Infrastructura podului este realizatd din doud culei de beton si beton armat, fundate direct, pentru cale
ferata dubla. Cota de fundare este de -14,94m masurata in raport cu NSS.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat n
varianta definitiva de traseu.

Pod km 262+270,830

Pentru a asigura trecerea pe sub calea feratd a debitului comunicat de INHGA, de 170,00m3/s este
necesar un pod de 35,00m deschidere (GZCJCB) pe varianta de traseu.

Suprastructura podului este alcatuitd din tablier metalic grinzi cu zdbrele cu calea jos, cuva beton si
prisma de piatra spartd, pentru cale feratd dubla si inaltimea de constructie de 1,810m. Distanta intre linii este
de 4,20m. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat. Tablierul reazema pe infrastructura prin
intermediul aparatelor de reazem din neopren si teflon.

Infrastructura podului nou este realizatd din doud culei de beton si beton armat, fundate direct, pentru
cale ferata dubla. Cota de fundare este de -15,19m masurata in raport cu NSS.

Sectiunea albiei sub pod, in amonte si in aval de acesta se va profila si se va proteja conform
proiectului de aparari.

VARIANTA DE TRASEU MURENI (KM. 264+862 - KM. 266+913)

Pod km 265+233,972

Pe varianta de traseu la km 265+233,972 se va executa un pod oblic (570) de 35,00m cu deschiderea
de 35,00m (GZCJCB).

Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier metalic grinzi cu zabrele cu calea jos, cuva beton
si prisma de piatrd spartd, pentru cale feratd dubla cu inaltimea de constructie de 1,86m. Distanta intre linii
pe pod este de 4,20m. Calea este realizatd cu traverse din beton precomprimat. Tablierul reazema pe
infrastructura prin intermediul aparatelor de reazem din neopren si teflon.

Infrastructura podului nou este realizatd din doud culei de beton si beton armat, fundate indirect
(coloanele au @ 1,50m si L=20,00m), pentru cale ferata dubla. Cota de fundare este de -30,29m masurata in
raport cu NSS.

Sectiunea albiei sub pod, in amonte si in aval de acesta se va profila si se va proteja conform
proiectului de aparari.

Racordérile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con protejate cu
ziddrie de pdiatra atat in amonte cat si in aval.

Pe toatd lungimea podului se vor monta cutii pentru protectia cablelor.

Pe tablier si pe zidurile intoarse ale culeilor se vor monta parapete metalice.

Toate suprafetele de beton vizitabile se vor trata cu substante impermeabilizante.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat n
variantd definitiva de traseu.

INTRARE TUNEL km 265+656,986 - IESIRE TUNEL km 266+460,760

Pod km 266+648,840

Pe variantd de traseu la km 266+648,840 se va executa un pod oblic (570) de 35,00m deschidere
(GZCJCB).

Suprastructura podului este alcétuita dintr-un tablier metalic grinzi cu zabrele cu calea jos, cuva beton
si prisma de piatrd spartd, pentru cale feratd dubld cu inalfimea de constructie de 1,86m. Distanta intre linii
este de 4,20m. Calea este realizatd cu traverse din beton precomprimat. Tablierul reazema pe infrastructura
prin intermediul aparatelor de reazem din neopren si teflon.
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Infrastructura podului nou este realizatda din doud culei de beton si beton armat, fundate indirect
(coloanele au @ 1,50m si L=20,00m), pentru cale feratd dubla. Cota de fundare este de -30,62m masurata in
raport cu NSS.

Sectiunea albiei sub pod, iIn amonte si in aval de acesta se va profila si se va proteja cu conform
proiectului de aparari.

Racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator se fac cu sferturi de con protejate cu
ziddrie atat Tn amonte cat si in aval.

Executia podului de cale feratd dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat n
varianta definitiva de traseu.

15 VARIANTA DE TRASEU VANATORI (KM. 267+920 - KM. 271+654)

Pod km 267+963,152

Podul este amplasat intre statiile Archita si Vanatori, in varianta definitiva de traseu.

Noua suprastructura a podului, pentru cale feratd dubla, are trei deschideri de 12,00 + 35,00 + 12,00m.
Suprastructura podului este alcatuitd din 2 tabliere 12,00m grinzi metalice inglobate in beton, si un tablier de
35,00m grinzi cu zabrele cu calea jos, cuva beton si prisma de piatra spartd. Distanta intre linii pe pod este de
4,20m. Calea este realizatd cu traverse din beton precomprimat. Tablierul central de 35,00m reazema pe
infrastructura prin intermediul aparatelor de reazem din neopren si teflon iar tablierele de 12,00m deschidere
reazema pe infrastructurd prin intermediul sinelor.

Infrastructura podului este realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate direct, pentru cale
feratda dubla si 2 pile de beton si beton armat, fundate direct. Cota de fundare este de -8,65m pentru culei si
de -12,65 pentru pile masurata in raport cu NSS.

Executia podului de cale feratd dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat 1n
variantd definitiva de traseu.

Pod km 269+868,472

Pe varianta de traseu la km 269+868,472 se vor executa doud poduri, unul de cale feratd dubla, de
45,00m deschidere (GZCJCB) care sustine liniile Brasov — Sighisoara si un pod de cale feratd simpla care
sustine linia Odorhei — Sighisoara.

Suprastructura podului de cale feratd dubla este alcatuitd dintr-un tablier metalic grinzi cu zabrele cu
calea jos, cuva beton si prisma de piatra sparta, avand indltimea de constructie de 1,95m. Distanta intre
grinzile principale este de 10,80m. Distan{a intre linii pe pod este de 4,25m. Suprastructura podului de cale
feratd simpla este alcatuita din tablier metalic grinzi cu zabrele cu calea jos, cuva beton si prisma de piatra
spartd, avand inaltimea de constructie de 1,95m. Distanta intre grinzile principale este de 7,50m. Calea este
realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului, de cale feratd dubla, este realizati din doud culei de beton si beton armat,
fundate indirect (coloanele au @ 1,50m si L=20,00m). Infrastructura podului de cale feratd simplad este
realizata din doua culei de beton si beton armat, fundate indirect (coloanele au @ 1,50m si L=20,00m). Cota
de fundare este de -32,77m maésurata in raport cu NSS.

Sectiunea albiei sub pod, in amonte si in aval de acesta se va profila si se va proteja cu conform
proiectului de aparari.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat n
variantd definitiva de traseu.

Pod km 270+262,472

Pe varianta definitivd de traseu intre statiile Archita si Vanatori se vor realiza doud poduri de cale
ferata, unul pentru cale feratd dubla si altul pentru cale ferata simpla.

Podurile au trei deschideri 18,00 + 45,00 + 18,00m. Suprastructura podurilor este alcatuitd din cate
doua tabliere de 18,00m grinzi metalice Inglobate in beton, si cite un tablier de 45,00m grinzi cu zabrele cu
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calea jos, cuva beton si prisma de piatrd spartd. Distanta Intre linii pe podul de cale ferata dublad este de
4,20m. Suprastructura podurilor reazemd pe infrastructurd prin intermediul sinelor tablierele de 18,00m
deschidere si pe aparate de reazem din neopren si teflon tablierele de 45,00m deschidere. Calea este realizata
cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului este realizata din patru culei de beton si beton armat, fundate indirect (coloanele
au 1 @,50m si L=20,00m), doud de cale feratd dubld si doua de cale ferata simpld; doua pile de beton si
beton armat, pentru cale feratd dubla si doua pile pentru cale ferata simpla fundate indirect (coloanele au @
1,50m si L=20,00m).Cota de fundare este de -31,50m pentru culei si de -32,50m pentru pile masurata in
raport cu NSS.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat in
varianta definitiva de traseu.

Pod km 270+362,572

Pentru a asigura trecerea debitului 36,50m3/s, comunicat de INHGA pentru podul existent de la km
286+967,000, pe traseul proiectat se va realiza un pod nou cu deschiderea de 16,00m (GMIB) si cu
oblicitate de circa 750.

Suprastructura podului este alcatuita din doua tabliere grinzi metalice inglobate in beton, unul pentru
cale ferata dubla si unul pentru cale feratd simpla. Un tablier este alcétuit din 8 grinzi metalice sudate cu télpi
de 350x30mm, inima de 750x16mm si reazema pe infrastructura prin intermediul sinelor. Calea este realizata
cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizata din patru culei, oblice, de beton, beton armat fundate direct
doua pentru cale ferata dubla si doud pentru cale ferata simpla. Cota de fundare este de -10,00m masurata
n raport cu NSS.

Executia podului de cale ferata dubla se va face in amplasament deoarece acesta este amplasat n
variantd definitiva de traseu.

Pod km 270+941,472

Pentru a asigura trecerea debitului 37,00m3/s, comunicat de INHGA pentru podul existent de la km
287+516,000 pe traseul proiectat se va realiza un pod nou cu deschiderea de 15.00m (GMIB) si cu oblicitate
de circa 600.

Suprastructura podului este alcatuita din doua tabliere grinzi metalice inglobate in beton, unul pentru
cale ferata dubla si unul pentru cale ferata simpla. Un tablier este alcatuit din 8 grinzi metalice sudate cu talpi
de 350x35mm, inima de 750x16mm si reazema pe infrastructura prin intermediul sinelor. Calea este realizata
cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizatd din patru culei, oblice, din beton si beton armat, fundate direct
doua pentru cale ferata dubla si doua pentru cale feratd simpla. Cota de fundare este  de -8,495m masurata
n raport cu NSS.

INTERVALUL VANATORI — ALBESTI (KM 273+545,853 + KM 275+927,604)

Pod km 273+693,416

Avand in vedere starea de degradare a elementelor podului existent de la km 290+241,32 si deoarece
nu asigura trecerea debitului 74,00m3/s, comunicat de INHGA se inlocuieste podul existent cu un pod nou
cu deschiderea de 9,00m (GMIB).

Suprastructura podului este alcatuitd dintr-un tablier grinzi metalice Tnglobate Tn beton, pentru cale
ferata dubla. Tablierul este alcatuit din 8 grinzi metalice sudate cu talpi de 350x30mm, inima de 400x16mm
si reazema pe infrastructura prin intermediul sinelor. Calea este realizata cu traverse din beton precomprimat.

Infrastructura podului nou este realizatd din doua culei de beton si beton armat, fundate direct, pentru
cale ferata dubla. Cota de fundare este de -8,20m masurata in raport cu NSS. Terenul de fundare este alcatuit
dintr-o argila plastic vartoasa tare.
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Protectia, corectia si calibrarea albiei sunt prevazute in proiectul de aparari.
Executia podului de cale feratd dubla se va face in amplasament sub protectia unui pod provizoriu G22

STATIA ALBESTI TARNAVA (KM 275+927,604 + KM 278+459+225)

Pod km 276+375,754

Avand 1n vedere starea de degradare a elementelor podului existent de la km 292+934,950 si tinand
cont ca nu asigura trecerea debitului 45,00m3/s, comunicat de INHGA, se inlocuieste podul existent cu un
pod nou cu deschiderea de 20,00m (GIPCJCB).

Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier grinzi inima plina cu calea jos, cu cuva de beton si
prisma de piatra spartd, pentru cale ferata dubla. Calea este realizatd cu traverse din beton precomprimat.
Tablierul reazema pe infrastructura prin intermediul aparatelor de reazem din neopren si teflon.

Infrastructura podului nou este realizatd din doud culei de beton si beton armat, fundate direct, pentru
cale ferata dubla. Cota de fundare este de -8,22m masurata in raport cu NSS.

Executia podului de cale feratd dubla se va face in amplasament sub protectia a doud poduri
provizorii.

Pod km 277+798,279

Avand 1n vedere starea de degradare a elementelor podului existent de la km 294+360,820 si tinand
cont ca nu asigura trecerea debitului 69,00m3/s, comunicat de INHGA se inlocuieste podul existent cu un
pod nou (GZCJCB).

Noua suprastructurd a podului, are deschiderea de 38,00m, si este in aliniament si palier, cu oblicitate
de circa 42,300. Suprastructura podului este alcatuitd dintr-un tablier metalic grinzi cu zabrele cu calea jos,
cuva beton si prisma de piatra sparta, pentru cale feratd dubld avand inaltimea de constructie de 1.65m.
Tablierul este alcétuit cu 3 grinzi principale in sectiune (5,80+5,80)m. Distanta intre linii pe pod este de
5,20m. Calea este realizatd cu traverse din beton precomprimat. Tablierul reazema pe infrastructura prin
intermediul aparatelor de reazem din neopren si teflon.

Infrastructura podului nou este realizata din doud culei de beton si beton armat, fundate direct oblice,
pentru cale feratda dubla. Cota de fundare este de -9.00m masurata in raport cu NSS.

Sectiunea albiei sub pod, in amonte si in aval de acesta se va profila si se va proteja cu pereu din beton
conform proiectului de aparari.

Executia podului de cale feratd dubla se va face in amplasament sub protectia a doud poduri provizorii
oblice din grinzi Peine de 21,10m conform procesului tehnologic.

.STATIA SIGHISOARA (KM 280+755,000+ KM 282+675,783)

Pod km 281+066,156

Debitul comunicat de INHGA cu asigurare de 1% este de 770,00 m3/s.

Pentru a asigura conditii normale pentru circulatia convoaielor de cale feratd cu viteze pana la
160km/h, ca si conservarea timp indelungat a proprietatilor de rezistentd si stabilitate ale structurii implicit,
exploatarea podului vreme indelungata, se vor executa lucréri de reparatii.

2.9.2.5. Podete

Lucrarile de reabilitare a liniei de cale ferata, prevad lucréri la podetele existente, dar si construirea de
noi podete. Principalele lucrari constau in:

- demolarea podetelor existente si inlocuirea acestora cu podete noi tip C1, C2, C3 sau D;

- lucrari de prelungire a podetelor existente (in amonte si/sau in aval) cu repararea structurii

existente, realizarea racordarilor noi in zona prelungita si repararea celor existente, pentru a
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corespunde circulatiei in siguranta a convoaielor de cale feratd, precum si amenajarea amonte si aval a
vaii 1n vederea asigurarii scurgerii cat mai rapide a apelor din zona cdii ferate;

- desfiintarea unor podete care nu mai sunt functionale;

- construirea de podete noi, pe variantele definitive de traseu;

- racordarea tuturor podetelor cu terasamentul;

- calibrarea albiei podetelor, pentru asigurarea scurgerii apelor;

- protejarea albiei;

- asigurarea unei platforme tehnologice

Lucrarile la podete se vor executa sub circulatie sau la adapostul podurilor si podetelor provizorii.

Introducerea si scoaterea din cale a podurilor si podetelor provizorii se va face in inchideri de linii si cu
liniile scoase de sub tensiune. Circulatia pe podurile i podetele provizorii se va face cu restrictie de viteza de
30 km/h.

Prezentarea fiecarui tip de podet existent si a solutiei constructive proiectate si a principalelor lucrari
aferente este prezentatd ITn memoriul de specialitate.

X Principii generale pentru reabilitarea lucrarilor
Lucrérile de artd noi proiectate in variante de traseu, precum si lucrarile de artd noi si cele
reabilitate, realizate pe traseul existent vor fi realizate la cota liniei proiectate (NSS - proiectat). Cotele
pentru lucrérile de artd proiectate sunt mentionate in planuri, pentru fiecare lucrare in parte.

Pentru toate lucrarile de arta se prevad drumuri si platforme tehnologice. Drumurile au lungimi
diferite in functie de posibilitatea de racordare a lucrarilor de arta la drumurile existente in zond. Marimea
platformelor de lucru (tehnologice) este determinatd de lucrarile si utilajele care sunt necesare executarii
reabilitdrii structurilor la fiecare punct de lucru.

Lucrérile de arta se vor executa sub circulatie sau la adapostul podurilor si podetelor provizorii.
Introducerea si scoaterea din cale a podurilor si podetelor provizorii se va face in inchideri de linii si cu
liniile scoase de sub tensiune (se vor efectua de asemenea lucrari de punere in sigurantd a podurilor si
podetelor provizorii la tensiuni electrice — se vor face operatii de impamantare). Circulatia pe podurile si
podetele provizorii se va face cu restrictie de vitezd de 30km/h si de 15km/h pe podurile provizorii
realizate din grinzi metalice de inventar (PAINE).

<> Principii generale pentru Vmax < 160 km/h
Toate lucrarile de arta (podete), de pe variantele de traseu, sunt lucrari noi ce se vor executa inainte
de desfiintarea lucrarilor de arta de pe linia existentd. Lucrari de arta de pe variantele de traseu, complet
noi, vor avea infrastructura realizatd din beton si beton armat, iar suprastructurile vor fi din beton armat,
beton precomprimat. Lucrarile proiectate permit circulatia in conditii de sigurantd a convoaielor de cale
ferata.
Podetele care fac obiectul lucrarilor mentionate mai sus, pentru Sectiunea 1, Brasov-Sighisoara, sunt :

STATIA BRASOV (KM 170+285,00 + KM 172+103,010)
- Podet Km 170+551,890

HALTA DE MISCARE BOD (KM 182 + 118,979 + KM 184+504,682)
- Podet km 182+200,951
- Podet km 182+803,855
- Podet km 184+247,480

INTERVAL BOD - FELDIOARA (KM 184+504,682 + KM190+882,599)
- Podet km 185+397,500
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. Podet km 185+944,440

1 VARIANTA FELDIOARA 1 INTRE KM. 187+000 + 191+061
- Podet km 187+477,710

- Podet km 187+904,480

- Podet km 188+338,110

- Podet km 188+608,150

- Podet km 188+721,180

- Podet km 189+213,310

- Podet km 190 + 005,180

- Podet km 190+161,680

HALTA DE MISCARE FELDIOARA (KM 190+882,599 + KM 193+294,659)
- Podet km 1914+009,236

2 VARIANTA FELDIOARA 2 INTRE KM. 191+875 + 194+291

INTERVAL FELDIOARA — APATA (KM 193+294,659 + KM 205+821,127)
- Podet km 193+923,723
- Podet km 197+350,690

3 VARIANTA MAIERUS INTRE KM. 199+014 + 201+981
- Podet km 199+836,430
- Podet km 199+961,770
- Podet km 200+647,480
- Podet km 200+978,430
- Podet km 201+ 377,658
- Podet km 203+222,430
- Podet km 203+703,430

4 VARIANTA APATA INTRE KM. 205+433 + 207+154

STATIA APATA (KM 205+821,127 + KM 208+088,954)
- Podet km 206+400,701
- Podet km 206+939,090

INTERVALUL APATA —RACOS (KM 208+088,954 + KM 220+600,688)
- Podet km 208+284,517

5 VARIANTA APATA - RACOS INTRE KM. 209+143 +221+185
- Podet km 209+451,914
- Podet km 210+427,290
- Podet km 210+950,570
- Podet km 213+098,120

HALTA DE MISCARE RACOS (KM 220+600,688 + KM 223+241,277)
- Podet km 221+248,690

- Podet km 222+189,721

- Podet km 222+910,082

MEMORIU TEHNIC GENERAL Pag. 88 / 205



/- % |= OBERVEYER TECNIC
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO PLANEN + BERATEN GmbH C:"Suh"‘g Eng»eeys
Joint Venture leader

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU
CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Bragov - Sighigoara

Sectiunea 01: Brasov - Sighigoara PROIECT TEHNIC

6 VARIANTA RACOS INTRE KM. 2234027 + 225+070

INTERVALUL RACOS — CATA (KM 223+241,277 + KM 236+157,940)
- Podet km 223+500,686
- Podet km 224+342,731
- Podet km 224+724,169
- Podet km 224+905,082

7 VARIANTA RACOS - HOMOROD INTRE KM. 225+426 + 233+676

- Podet km 226+094,506
- Podet km 226+423,086
- Podet km 233+441,586

8 VARIANTA CATA INTRE KM. 234+449 + 235+835
- Podet km 235+033,536
- Podet km 235+726,506

HALTA DE MISCARE CATA (KM 236+157,940 ~ KM 238+639,294)
- Podet km 236+194,158

- Podet km 237+661,687

9 Varianta Palos - Ardeal intre km.238+441 -+ 239+880

INTERVALUL CATA — ARCHITA (KM 238+639,294 + KM 257+206,511)
- Podet km 238+887,922
- Podet km 238+985,452
- Podet km 239+365,792
- Podet km 240+223,514
- Podet km 240+852,399
- Podet km 241+142,583

10  VARIANTA PALOS BEIA INTRE KM. 2414996 + 245+375
- Podet km 242+038,552

10. VARIANTA PALOS - BEIA INTRE KM. 241+996 + 245+375
- Podet km 242+156,553
- Podet km 243+540,806
- Podet km 243+696,566
- Podet km 243+837,112
- Podet km 244+101,612
- Podet km 244+546,929
- Podet km 244+719,569
- Podet km 245+029,402
- Podet km 245+297,792

11. VARIANTA BEIA INTRE KM. 245+561 + 249+746

MEMORIU TEHNIC GENERAL Pag. 89 / 205



/- % |= OBERVEYER TECNIC
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO PLANEN + BERATEN GmbH C:"Suh"‘g Eng»eeys
Joint Venture leader

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PA

N-EUROPEAN, PENTRU

CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Bragov - Sighigoara

Sectiunea 01: Brasov - Sighisoara

- Podet km 245+568,510
- Podet km 245+982,790
- Podet km 246+357,580
- Podet km 246+699,470
- Podet km 247+148,550
- Podet km 247+999,470
- Podet km 248+495,270

12A  VARIANTA ARCHITA INTRE KM. 250+394 + 260+134

- Podet km 250+454,792
- Podet km 250+854,930
- Podet km 252+898,173
- Podet km 252+920,233
- Podet km 253+472,942
- Podet km 253+989,242
- Podet km. 255+273,412
- Podet km 255+337,192
- Podet km 255+487,052
- Podet km 255+810,922
- Podet km 256+534,962
- Podet km 256+871,382

STATIA ARCHITA (KM 257+206,511 ~ KM 259+368,215)
- Podet km 257+223,466

- Podet km 257+337,001

- Podet km 257+373,440

- Podet km 257+893,550

- Podet km 258+678,712

- Podet km 258+768,528

INTERVALUL ARCHITA — VANATORI (KM 259+368,215 + KM 271+265,801)

- Podet km 259+618,172
- Podet km 259+807,972

12B VARIANTA ARCHITA INTRE KM. 260+525 + 262+800

Podet km 260+761,772
Podet km 261+151,532
Podet km 262+477,972
Podet km 262+725,772
Podet km 262+918,202

13 VARIANTA ARCHITA - MURENI INTRE KM. 263+162 + 263+886

- Podet km 263+684,332
- Podet km 264+150,512
- Podet km 264+284,472

PROIECT TEHNIC
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14 VARIANTA ARCHITA - MURENI INTRE KM. 264+862 + 266+913

- Podet km 264+733,942

INTRARE TUNEL km 265+656,986 IESIRE TUNEL km 266+460,760
- Podet km 266+563,082

15 VARIANTA VANATORI INTRE KM. 267+920 + 271+654

- Podet km 271+233,472

STATIA VANATORI (KM 271+265,801 + KM 273+545,853)
- Podet km 271+626,485
- Podet km 272+342,253
- Podet km 272+740,332
- Podet km 273+111,882

INTERVALUL VANATORI — ALBESTI (KM 273+545,853 + KM 275+927,604)
- Podet km 274+947,809
- Podet km 275+566,890
- Podet km 275+287,019
- Podet km 275+756,492

STATIA ALBESTI TARNAVA (KM 275+927,604 + KM 278+459+225)
- Podet km 276+877,069

INTERVALUL ALBESTI TARNAVA — SIGHISOARA (KM 278+459,225 + KM 280+843,694)
- Podet km 278+789,476
- Podet km 279+218,669
- Podet km 279+924,098
- Podet km 280+512,044
- Podet km 280+786,066

STATIA SIGHISOARA (KM 280+755,000+ KM 282+675,783)
- Podet km 282+566,782
2.9.2.6. Tuneluri

Lucrari de reparatii la capetele tunelurilor existente

* Beial (linie simpla) L=662,89 m
* Beiall (linie simpla) L=644,58 m

Urmatoarele tuneluri noi fac parte din traseul liniei c.f Bragsov-Sighisoara:

MEMORIU TEHNIC GENERAL Pag. 91/ 205



OBERMEYER TECNIC

P
2 rracrern
ALFERR PLANEN + BERATEN GmbH  Consufing Engineers

Joint Venture Jeader

By

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU
CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Bragov - Sighigoara

Sectiunea 01: Brasov - Sighigoara PROIECT TEHNIC

Cioc crestat Tuneluri Tuneluri naturale WL A Lngriits
artificiale artificiale crestat totala
Pk Pk Pk Pk
k L (m k m
L | L J LN Lo | L)
ORMENI
Firul 1 S 213,158.38 | 213,173.38 220,057.35 | 220,072.35
iru 213,210.11|6,814.37|220,024.48 6,913.97
(linii simple) | (15.00 m) (36.73m) (32.87 m) | (15.00 m)
OT:MEI’;”S 213,136.17 | 213,151.17 220,038.84 | 220053.84
ru 213,187.91|6,811.36|219,999.27 6,917.67
(linii simple) | (15.00 m) (36.74 m) (39.57m) | (15.00 m)
HO[I:\/IirOIR’lOD 226,538.99 | 226,553.99 231,677.91 | 231,692.91
u 226,663.58(4,976.03|231,639.61 5,153.92
(linii simple) | (15.00 m) | (109.59 m) (38.30m) | (15.00 m)
HOMOROD
OFirOI 20 226,522.28 | 226,537.28 231,642.47 | 231,657.47
u 226,616.87]4,968.60]231,585.47 5,135.19
(linii simple) | (15.00 m) (79.59 m) (57.00 m) | (15.00 m)
ARCHITA 1| 251,894.78 | 251,913.15 252,379.63 | 252,398.00
251,954.09| 398,91 |252,353.00 503,22
(linie dubld) | (18.37m) | (40.94 m) (26.63m) | (18.37 m)
ARCHITA 2 | 253,657.89 | 253,676.26 253,877.63 | 253,896.00
253,725.15| 131,88 |253,857.03 238,11
(linie dubld) | (18.37 m) (48.89 m) (20.60 m) | (18.37 m)
MURENI 265,685.77 | 265,704.14 266,426.34 |266,444.71
265,769.68| 600,38 |266,370.06 758,94
(linie dublz) | (18.37 m) | (65.54 m) (56.28 m) | (18.37 m)

Intrarea in tunel — Tuneluri artificiale

Intrarea 1n tuneluri este compusa dintr-un cioc crestat si un tunel artificial, de diferite lungimi, in functie de
situatiile din teren. Pentru structurile temporare ale intrarii in tunel, solul este excavat pana la adancimea
necesara cu pereti de sprijin ancorati, care sprijind solul pe parti. Peretii de sprijin sunt facuti din piloni de
beton armat, in timp ce ancorele au 4 niveluri (adancime maxima) de legaturi injectate. Un cadru de plecare,
lung de 5 m si compus din coaste de otel Incorporate in captuseala de beton; solul de la capat va fi consolidat
cu palplanse injectate cu mixturi de ciment si solul excavarii este consolidat cu elemente structurale din fibra
de sticli. In conformitate cu Directiva Europeani de Siguranti (2008/163/EC), tunelurile Ormenis si
Homorod sunt echipate cu doud zone de siguranta localizate 1anga cele doud zone de intrare si conectate la
reteaua existentd de drumuri. Zonele de sigurantd sunt imprejmuite i vor avea o cladire tehnologica si una
sanitard. In corespondenta cu intrarea, s-a previzut o trecere pentru a permite accesul vehiculelor bimodale
ale pompierilor si o zona de salvare, cu dimensiunea de 30x30 m, pe care poate ateriza un elicopter. A fost
prevazut un sistem de monitorizare pentru peretii de sprijin temporari ai transeei, folositi pentru a construi
tunelul artificial.
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Tuneluri naturale — excavare traditionala

Profilul transversal al tunelului are o forma tipica ,,multicentru”. Dimensiunile sectiunii permit linie dubla.
Raza internd a intrarii i a peretilor este de 5,75 m. Caracteristicile geometrice ale sectiunii transversale sunt
adecvate pentru categoria de viteza de 160 km/h, care respecta limita unei presiuni de 10 kPa.
Proiectul sectiunilor geometrice transversale propuse se bazeaza pe urméatoarele specificatii:
e linie dubla;
gabarit C;
latime linie 1,435 m;
distanta dintre axele celor doua linii 4,20 m latime;
Tipul de sind 60, in conformitate cu specificatiile tehnice indicate in figsa UIC 860-0 privind calitatea
materialului i conditiile de fabricare si receptie UIC pentru calea ferata;
Traverse de beton lungi de 2,60 m cu prinderi elastice ale sinelor pe traverse;
e  Alimentare electrica 1x25kV, cu o distanta intre sina si linia de contact de 5,30 m;
e  Suprastructura cu balast compus din piatra spartd de calitate, in conformitate cu prevederile STAS
3197/1 si normele SR EN 13450/2003.

Tuneluri naturale — excavare mecanizati — TBM

Tunelurile vor fi excavate prin metoda mecanizata, cu ajutorul unei Masini de Forare Tunel + Tunnel Boring
Machine (in mod deschis sau inchis). Tunelul Homorod este unul lung, care are doua tuneluri cu linie simpla
de cale feratd. Distanta dintre axele liniilor celor doud tuneluri este variabila, variind intre minim 30 m, la
zonele de intrare si un maxim de 70-80 m, acolo unde incércarea este mare.
Din motive de sigurantd, au fost proiectate pentru conectarea celor doud tuneluri pasaje de trecere
transversale. Ele vor fi sdpate prin metoda traditionald si realizate la o distantd de 500 m unele de altele,
pentru un numdr total de 13 pasaje de-a lungul tunelului. Pasajele au lungimi variabile datorita distantei
variabile dintre cele doua tuneluri. Au fost prevazute si nise deja turnate si vor fi amplasate la o distantd de
25 m unele de altele pentru fiecare tunel.
Profilul transversal al tunelului are forma circulard. Dimensiunile sectiunii permit o singurd linie de cale
ferata. Raza internd este de 4,3 m. Caracteristicile geometrice ale sectiunii transversale sunt adecvate pentru
categoria de viteza de 160 km/h, care respecta limita unei presiuni de 10 kPa.
Proiectul sectiunilor geometrice transversale propuse se bazeaza pe urmatoarele specificatii:
+ gabarit C;
 distanta dintre axele liniilor si axele tunelurilor este de 35 cm;
o latime linie 1,435 m;
*  PMO nr.5 pentru o supraelevatie de 150 mm, Anc max de 0,45 m/sec2, raza curbei in plan de 1.500
m;
* Tipul de sind 60, in conformitate cu specificatiile tehnice indicate in figsa UIC 860-0 privind calitatea
materialului si conditiile de fabricare si receptie UIC pentru calea ferata;
» Traverse de beton lungi de 2,60 m cu prinderi elastice ale sinelor pe traverse;
* Alimentare electricd 1x25kV, cu o distan{a intre gina si linia de contact de 5,20 m;
» Suprastructura cu balast compus din piatra spartd de prima calitate, in conformitate cu prevederile
STAS 3197/1 si normele SR EN 13450/2003.

Tuneluri existente Beia | si Beia Il
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Tunelul existent Beia este un tunel compus din doua tuneluri cu linie de cale ferata simpla, numite Beia I si
Beia II. Zonele de intrare se numesc partea Beia si partea Archita.
Beia I are o lungime totald de 662,89 m, in timp ce Beia Il are o lungime totald de 644,58 m. Ambele
tuneluri au fost construite intre 1977 — 1979. Intréarile tunelurilor au forma circulard cu diametrul de 7,60 m.
Captuseala tunelurilor este din beton armat pus in opera in cofraj de forma circulara. Cele doua tuneluri sunt
legate de pasaje transversale la fiecare 200 m. Nisele se gasesc la fiecare 25 m, in zigzag.
In mod specific, la intrarea din partea Beia, deviatia dintre linia 2 existentd si noua linie 2 este de 1,75 m.
Acest lucru implica faptul ca va trebui facutd o interventie structurald importanta pentru Beia II, in ultima
parte a tunelului din partea Beia, ca o consecintd a ajustdrii formei interne a noului aliniament al liniei.
Interventia structurald pentru Beia II are o lungime de 35 m de la inceputul intrarii din partea Beia.
In aceastd sectiune, este previzut un tunel artificial nou realizat cu metoda de sus in jos care va Tnlocui
tunelul existent. Se excaveaza paméantul pana la addncimea necesara cu pereti de sprijin si dale si contrafise
ce vor sprijini solul pe parti. Peretii de sprijin sunt din piloni forati de beton armat cu un diametru de 1200
mm si o lungime de 25 m. Distanta dintre piloni va fi de 1,5 m. Pilonii sunt conectati la capat cu o dala
acoperitoare de beton armat cu grosimea de 1,40 m care va fi turnati la sfarsitul fazelor de excavare.
Se vor face urmatoarele lucrari de reparare pentru modernizarea tunelurilor Beia I si Beia II:
e corectii ale trotuarelor localizate pe aceeasi parte a pasajelor pentru a obtine o latime de 75 cm;
balustrada pentru trotuar in vederea asigurdrii rutei catre zona de siguranta;
repararea conductelor existente de drenaj de-a lungul ambelor parti ale celor doua tuneluri;
demolarea niselor existente care sunt localizate pe partea opusa pasajelor;
amenajarea/inlocuirea niselor existente care sunt localizate de aceeasi parte cu pasajele;
injectii de consolidare sub presiune mica de la capatul tunelurilor existente L=3,00 m cu o mixtura de
apa, mortar de ciment si bentonitd pentru acoperirea oricaror goluri din captuseald, la fiecare 6 m de-a
lungul celor doua tuneluri;
e aplicarea unui mortar special de tip Mapei Mapegrout T40 cu o grosime maxima de 2 cm pentru a da o
acoperire adecvata captuselii pe intreaga lungime a tunelurilor;
e vor fi instalate pe pereti semne pentru iesirea de sigurantd la o distantd maxima de 50 m unele de
altele.

Tunelul Ormenis

Tunelul Ormenis va fi excavat prin metoda mecanizata folosind o Masinad de Forat Tuneluri (modul deschis
sau modul Inchis). Este un tunel lung alcituit din doud tuneluri feroviare cu o singura sina. Distanta dintre
axele sinelor pentru cele doua tuneluri forate este variabila si este cuprinsa Intre o valoare minima de 30 m in
dreptul zonelor de intrare si o valoare maxima de 70 m in dreptul zonei cu suprasolicitare mare. Pentru
fiecare tunel, distanta intre axa tunelului si axa sinei este egala cu 35 cm. Tunelul natural Tncepe la km
2134210,110 (sina 1) si km 213+187,910 (sina 2), si se termind la km 220+024,480 (sina 1) si la km
219+999,270 (sina 2).

Lungimea totald a tunelului natural este de 6814,37 m pentru sina 1 si 6811,36 m pentru sina 2, iar sinele se
desfasoara la altitudini cuprinse intre 492,282 m A.M.S.L. si 471,840 m A.M.S.L si prin urmare, prezintd o
inclinare cétre Racos de 3 %o. Suprasolicitarea maxima este de aproximativ 305 m.

Din motive de siguranta, au fost proiectate treceri transversale (variante ocolitoare) pentru legarea tunelurilor
forate. Variantele ocolitoare vor fi excavate prin metoda traditionala si vor fi amplasate la o distantd de 500
m fiecare, iar de-a lungul tunelului exista un numar total de 13 variante ocolitoare. Variantele ocolitoare au o
lungime variabild datoritd distantei variabile intre doua tuneluri. Au fost proiectate si nigse prefabricate si
acestea vor fi amplasate la o distantd de 25 m una fata de cealalta pentru fiecare tunel.

Tunelul Ormenis este proiectat pentru a fi excavat prin metoda mecanizata (masina TBM/EPB cu mod dublu,
in mod deschis, respectiv in mod nchis). Modul inchis va fi utilizat de la km 213+210.11 la km 213+618.65
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si de la km 219+681.30 la km 220+024.48. Modul deschis va fi utilizat de la km 213+618.65 la km
219+681.30. Diametrul de excavare este egal cu 9.80 m cu un gol intre profilul excavarii §i captuseala cu
segmenti prefabricati extrados egal cu 0.20 m in conditii obisnuite; acesta va fi marit la 0.30 m de la km
215+900 la km 217+600 cu supra-taiere. Masina TBM/EPB va incepe lucrarile de excavatie la intrarea
dinspre Racos.
Tunelul respectiv este un tunel cu sina dubla alcatuit din doud tuburi distincte situate la o distanta de
aproximativ 30 m . Cele doud zone de intrare diferite sunt alcatuite pentru fiecare tub din elemente artificiale
cu bolti de intrare In forma de ,,cioc de flaut” (“flute beak”™).
Intrarea dinspre Ormenis consta in urmatoarele lucrari de constructii civile (structuri permanente):
linia 1 (km 213.158,38 - 213+210.10)

- Intrarea tunelului in forma de cioc canelat pe o lungime de 15m

- tuneluri artificiale cu o lungime de 31.72m.

- Cadru de incepere cu o lungime de 5 m.
linia 2 (km 213+136.17 — 213+187.89

- Intrarea tunelului in forma de cioc canelat pe o lungime de 18.37 m;

- tuneluri artificiale cu o lungime de 35.94m.

- Cadru de incepere cu o lungime de 5 m.
Intrarea dinspre Racos consta in urmatoarele lucrari de constructii civile (structuri permanente):
linia 1 (km 220+072.76 — 220+024.46)

- Intrarea tunelului in forma de cioc canelat pe o lungime de 15 m;

- tuneluri artificiale cu o lungime de 28.30m.

- Cadru de incepere cu o lungime de 5 m.
linia 2 (km 220+053.84 — 219+999.25)

- Intrarea tunelului in forma de cioc canelat pe o lungime de 15 m;

- tuneluri artificiale cu o lungime de 34.51m.

- Cadru de incepere cu o lungime de 5 m.
Tunelul Ormenis este dotat cu doua zone de siguranta localizate in apropierea celor doua intrari in tunel. Pe
partea Racos, zona de siguranta s-a conectat cu reteaua rutiera existenta printr-un nou drum de 120 m; inainte
de a ajunge la drumul national 131C este necesara traversarea unui drum neamenajat, deja existent, de circa 6
km; acest drum neamenajat trebuie sa fie adecvat pentru a permite tranzitul vehiculelor de urgenta puse la
dispozitie de Autoritatile competente. Pe partea Omenis, a fost prevazut un drum nou cu lungimea de 850 m,
pentru a face legatura intre zona de siguranta si reteaua rutiera existenta.

Tunelul Homorod

Tunelul Homorod va fi excavat prin metoda traditionald folosind o Masina de Forat Tuneluri (modul deschis
sau modul inchis). Tunelul Homorod este un tunel lung alcatuit din doud tuneluri feroviare cu o singura sina.
Distanta dintre axele sinelor pentru cele doud tuneluri forate este variabild si este cuprinsd intre o valoare
minima de 30 m in dreptul zonelor de intrare si o valoare maxima de 80 m in dreptul zonei cu suprasolicitare
mare. Pentru fiecare tunel, distanta dintre axa tunelului si axa sinei este egald cu 35 cm. Tunelul natural
incepe la km 226+663,580 (sina 1) si km 226+616,870 (sina 2), si se termina la km 231+639,610 (sina 1) si
km 231+585,470 (sina 2).

Lungimea totald a tunelului natural este de 4976,03 m pentru sina 1 si 4968,60 m pentru sina 2, iar sinele se
desfasoara la altitudini cuprinse intre 460,448 m A.M.S.L. si 466,192 m A.M.S.L. Suprasolicitarea maxima
este egald cu 240 m.

Din motive de sigurantd, au fost proiectate treceri transversale (variante ocolitoare) pentru legarea tunelurilor
forate. Variantele ocolitoare vor fi excavate prin metoda traditionala si vor fi amplasate la o distanta de 500
m fiecare, iar de-a lungul tunelului exista un numar total de 13 variante ocolitoare. Variantele ocolitoare au o
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lungime variabild datoritd distantei variabile intre doua tuneluri. Au fost proiectate si nise prefabricate si
acestea vor fi amplasate la o distanta de 25 m una fata de cealalta pentru fiecare tunel.
Intrari dinspre Racos si Homorod
Tunelul respectiv este un tunel cu sind dubld alcatuit din doud tuburi distincte situate la o distantad de
aproximativ 30 m . Cele doua zone de intrare diferite sunt alcatuite pentru fiecare tub din elemente artificiale
cu bolti de intrare in forma de ,,cioc de flaut” (“flute beak”).
Intrarea dinspre Racos consta in urmatoarele lucrari de constructii civile (structuri permanente):
linia 1 (km 226+538,99 — 226+663,58)

- Intrarea tunelului in forma de cioc canelat pe o lungime de 15 m;

- tuneluri artificiale cu o lungime de 104,59m.

- Cadru de incepere cu o lungime de 5 m.
linia 2 (km 226+522,28 — 226+616,87)

- Intrarea tunelului in forma de cioc canelat pe o lungime de 15 m;

- tuneluri artificiale cu o lungime de 74,60m.

- Cadru de incepere cu o lungime de 5 m.
La intrarea in tunel catre Racos, traseul natural al unui rau de munte interfereaza cu lucrarile civile de la
intrare; din acest motiv se considera necesara o deviere a cursului raului pentru a permite legarea hidrologica
pana la raul Olt.
Intrarea dinspre Homorod consta in urmatoarele lucrari de constructii civile (structuri permanente):
linia 1 (km 231+692,50 - 231+639,61)

- Intrarea tunelului in forma de cioc canelat pe o lungime de 15m

- tuneluri artificiale cu o lungime de 32,89m.

- Cadru de incepere cu o lungime de 5 m.
linia 2 (km 231+657,47 — 231+585,47)

- Intrarea tunelului in forma de cioc canelat pe o lungime de 18,37 m;

- tuneluri artificiale cu o lungime de 51,85m.

- Cadru de incepere cu o lungime de 5 m.
Potrivit Directivei Europene de Siguranta (CE/163/2008), tunelul este dotat cu doua iesiri de siguranta
localizate in apropierea celor doua zona de intrare si conectate la reteaua rutiera existenta.
Zonele de siguranta sunt ingradite si au fost echipate cu o cladire tehnologica si un grup sanitar. La intrare a
fost prevazuta o trecere inclinata pentru a permite accesul vehiculului bimodal al pompierilor si 0 zona
pentru salvarea cu elicopterul, incluzand o suprafata de aterizare de 30x30 m.

Tunelul Archita 1
Tunelul Archita 1 este un tunnel de cale ferata cu cale dubla care contine o parte naturala si doua parti
artificiale cu portalurile de intrare in forma de “cioc de flaut”.
Tunelul Archita, ia in considerare zonele artificale cat si naturala, si avand o lungime totala de 503,22 m iar
latimea caii este intre 512,35 m A.M.S.L. si 506,80 m A.M.S.L. incepe de la km 251+894,78 pana la km
252+398,00.
Partea spre Beia incepe la km 251+894,78 si se incheie la km 251+954,09; portalurile au o forma “adancitura
spre inapoi” ; Intre portaluri si intrarea “tunelului natural” vor fi tuneluri artificiale .
Intrarea dinspre Archita consta in urmatoarele lucrari de constructii civile (structuri permanente):

- Intrarea tunelului in forma de cioc canelat pe o lungime de 18,37 m;

- tuneluri artificiale cu o lungime de 35,94m.

- Cadru de incepere cu o lungime de 5 m.
Partea spre Archita incepe la km 252+353 si se incheie la km 252+398; portalurile au o forma “adancitura
spre inapoi” ; Intre portaluri si intrarea “tunelului natural” vor fi tuneluri artificiale
Intrarea dinspre Beia consta in urmatoarele lucrari de constructii civile (structuri permanente):

- Intrarea tunelului in forma de cioc canelat pe o lungime de 18,37 m;
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- artificiale cu o lungime de 21,63m.

- Cadru de incepere cu o lungime de 5 m.
Tunelul natural Archita 1 incepe la km progresiv 251+954,09 si se termina la km progresiv 252+358 si va fi
de 398,91 metri; acesta se dezvolta in urcare in linie dreapta cu inclinarea de 11 %o spre Archita si cu un
strat-acoperis maxim, de cca 20 m.
Lucrarea consta in intreaga excavatie a tunelului natural care foloseste un sistem traditional (i.e. limitatand
excavatia a transeelor numai in apropierea portalurilor) pentru a limita impactul natural existent.

Tunelul Archita 2

Tunelul Archita 2 este un tunel de cale ferata cu cale dubla care contine o parte naturala si doua parti
artificiale cu portalurile de intrare in forma de “cioc de flaut”.
Tunelul Archita 2, ia in considerare zonele artificale cat si naturala, si avand o lungime totala de 221,56 m iar
latimea caii este intre 493 m AM.S.L. si 489 m AM.S.L. incepe de la km 253+657,89 pana la km
253+890,56.
Partea spre Beia incepe la km 253+657,89 si se incheie la km 253+725,15; portalurile au o forma “adancitura
spre inapoi” ; Intre portaluri si intrarea “tunelului natural” vor fi tuneluri artificiale .
Intrarea consta in urmatoarele lucrari de constructii civile (structuri permanente):

- Intrarea tunelului in forma de cioc canelat pe o lungime de 18,37 m;

- tuneluri artificiale cu o lungime de 43,98m.

- Cadru de incepere cu o lungime de 5 m.
La intrarea spre Beia a tunelului, o deviere a unui drum local, alb, a fost prevazuta in scopul de a permite
conectarea cu reteaua de drumuri locale.
Partea spre Archita incepe la km 253+890,56 si se incheie la km 253+830; portalurile au o forma “adancitura
spre inapoi” ; intre portaluri si intrarea “tunelului natural” vor fi tuneluri artificiale
Intrarea consta in urmatoarele lucrari de constructii civile (structuri permanente):

- Intrarea tunelului in forma de cioc canelat pe o lungime de 18,37 m;

- artificiale cu o lungime de 37,19 m.

- Cadru de incepere cu o lungime de 5 m.
Tunelul Natural Archita 2 incepe la km progresiv 253+725,15 si se termina la km progresiv 253+830 si va fi
de 104,85 metri; acesta se dezvoltd in urcare 1n linie dreapta cu Inclinarea de 11 %o spre Archita si cu un
strat-acoperis maxim, de cca 20 m.

Tunelul Mureni

Tunelul Mureni este un tunel de cale ferata cu cale dubla care contine o parte naturala si doua parti artificiale
cu portalurile de intrare in forma de “cioc de flaut”.
Tunelul Mureni, ia in considerare zonele artificale cat si naturala, si avand o lungime totala de 759 m iar
latimea caii este intre 401.08 m A.M.S.L. si 393.96 m A.M.S.L. Incepe de la km 265+685,77 pana la km
266+444,71. Tunelul Mureni va fi excavat prin folosirea unui sistem traditional pentru a limita asupra
contextului natural existent.
Partea spre Archita incepe la km 265+685,77 si se incheie la km 265+769,14; portalurile au o forma
“adancitura spre napoi” ; intre portaluri si intrarea “tunelului natural” vor fi tuneluri artificiale
Intrarea dinspre Archita consta in urmatoarele lucrari de constructii civile (structuri permanente):

- Intrarea tunelului in forma de cioc canelat pe o lungime de 18.37 m;

- tuneluri artificiale cu o lungime de 60.54

- Cadru de incepere cu o lungime de 5 m.
Partea spre Vanatori incepe la km 266+426.34 si se incheie la km 266+370.06; portalurile au o forma
“adancitura spre napoi” ; intre portaluri si intrarea “tunelului natural” vor fi tuneluri artificiale,
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Intrarea dinspre Vanatori consta in urmatoarele lucrari de constructii civile (structuri permanente):

- Intrarea tunelului in forma de cioc canelat pe o lungime de 18.37;

- tuneluri artificiale cu o lungime de 51.28

- Cadru de incepere cu o lungime de 5 m.
Tunelul Natural Mureni incepe la km progresiv 265+769.68 si se termina la km progresiv 266+370.06 si va
fi de 600.38 metri; acesta se dezvolta in urcare in linie dreapta cu inclinarea de 9.3 %o spre Vanatori si cu un
strat-acoperis maxim, de cca 90 m.

Sisteme de urgenta in tuneluri

Sistemele subsistemului de securitate cuprind in principiu:

e Sistem de ventilatie si suprapresiune
Sistem de detectare incendii
Detectoare incendiu in camerele tehnice si pasaje
Sistem de stingere a incendiilor cu apa
Sistem de detectare intrusi si control acces in camerele tehnice
Sistem de supraveghere video langa intrarile in tunel si in zonele de siguranta
Sistem de supraveghere a sistemelor de securitate (PCA)
Retea de transmisiuni
Comunicare si administrare de urgenta
Iluminare de urgenta pe rutele de salvare si semne de salvare
Sectionarea si impamantarea liniei de contact
Detectoare de osii supraincalzite

Toate elementele sistemelor de securitate vor putea fi administrate si configurate local si prin sisteme de
control la distantd. Administrarea diverselor sisteme este planificatd din Locatia de Exploatare (locala si/sau
de la distantd) prin reteaua de urgenta prevazuta in standardul Ethernet si de protocol TCP-IP.

Diversele sisteme de securitate vor fi integrate cu sistemele de transmisie de date din tunel/zonele de
siguranta si vor fi interfatate cu sistemul de supraveghere integrat (SPVI).

2.9.2.7. Pasaje superioare

Pentru Sectiuneal, Brasov — Sighisoara, a fost necesar s se proiecteze trei pasaje superioare, si
anume la:
w» Intersectia DJ 131 cu caleaferata, la km c.f. 182+913,85.
Pasajul va traversa pachetul de linii de cale ferata si drumul judetean DJ 131B, fiind in aliniament si
are 3 deschideri de cate 33,00m fiecare.
Lungimea intre zidurile de garda va fi de 101.00m, iar lungimea totald a pasajului va fi de 105.20m.
Infrastructura este reprezentatd de cele 2 culei tip perete si 2 pile lamelare.

<> Intersectia DJ 112Acu cale ferata, la km c.f. 208+405,181 .

Drumul Judetean DJ 112A, Sanpetru — Harman — Bod — Colonia Bod — Codlea — Vulcan — intersectie
cu DN 73A, traverseaza pe teritoriul Coloniei Bod calea ferata Brasov — Sighisoara, coridorul IV Pan
European. In prezent intersectia intre DJ 112A si calea ferata se face la nivel cu bariere, fapt ce duce la
aglomerarea traficului in zona.

Pasajul a fost dimensionat pentru un gabarit CF de 7.80m si va traversa pachetul de linii de cale ferata
din apropierea statiei CF Bod asigurénd legatura dintre Strada Radioului si Strada Viorelelor.

Va fi proiectat in aliniament si avand 5 deschideri de cate 33,00m fiecare.
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Infrastructura este reprezentata de cele 2 culei tip perete si 4 pile lamelare.

< Intersectia DJ 131D cu calea ferata, la km c.f. 225+068,122

Drumul Judetean DJ 131D intersecteaza drumul judetean DJ 131C in apropierea Comunei Racos.
Inainte de intersectie drumul judetean DJ 131D traverseaza calea ferata Brasov — Sighisoara.

Lungimea pasajului s-a stabilit in functie de natura si marimea obstacolului traversat si configuratia
terenului din amplasament.

Pasajul a fost dimensionat pentru un gabarit CF de 7.80m.

Pasajul va traversa pachetul de linii de cale ferata, fiind proiectat 1n aliniament si avand 3 deschideri
de cate 33,00m fiecare.

Lungimea intre zidurile de garda va fi de 101,00m, iar lungimea totala a pasajului va fi de 116,20m.

Infrastructura este reprezentata de cele 2 culei tip perete si 2 pile lamelare.

Culeele sunt de tip perete din beton armat.

X Intersectia DN 13E cu calea ferata, la km c.f. 191+938 (Pasajul superior de
la Feldioara)

La iesirea din Comuna Feldioara pe drumul national DN 13E, sens de mers spre Comuna Haghig, in
apropierea statiei de calatori CF Feldioara a fost prevazut un pasaj superior peste liniile de cale ferata pentru
a elimina trecerea la nivel existenta.

Pasajul nou proiectatva fi in aliniament, va avea trei deschideri de cate 33.00m, lungimea
intre zidurile intoarse fiind de 101.10m, lungimea totala de 118.10m si o oblicitate de 75 de grade dreapta
peste calea ferata. A fost proiectat pentru doua benzi de circulatie, cate una pe sens si doua trotuare cu latime
de 1,50 m;

Inaltimea de gabarit pentru calea ferata este de 8.00 m.

Infrastructura podului este alcatuita din doua culei si doua pile.

In sectiune transversala suprastructura podului este alcatuita din 4 grinzi prefabricate, precomprimate
cu armatura postintinsa L=33,00m, h=1,80m. Grinzile sunt solidarizate prin placi de beton armat monolit.

Panta transversala pe pod este in acoperis de 2%.

Partea carosabila pe pod are latimea de 7.80m, iar cele doua trotuare denivelate au latimea de cate
1.50m fiecare.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin sferturi de con si placi de racordare.

S-au prevazut scari si casiuri.

2.9.2.8. Drumuiri

Drumurile si in general cdile rutiere de acces au fost proiectate Tn conformitate cu normele tehnice
privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

<> Interferenta liniei c.f. cu drumurile judetene din zond.
<> Amenajiri de accese rutiere in zona cladirii de caléitori a statiilor
Lucrérile de executie a drumului vor fi astfel realizate si semnalizate incat sa fie asiguratd circulatia
rutierd pentru cel putin o banda de circulatie. Cand circulatia pe drum se va realiza doar pe o bandad de
circulatie se vor amplasa semafoare ce vor asigura circulatia in ambele sensuri.
Descrierea succinta a platformelor proiectate din zona cladirilor noi ale garilor, vor fi denumite in
continuare ‘piata garii’

Statia Bod.
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Deoarece la cladirea statiei Bod se proiecteaza o piateta Si in apropierea statiei se proiecteaza o
platforma betonata de descarcare, se impune proiectarea unui drum nou, care sa asigure legatura dintre
drumul asfaltat din zona si noile obiective proiectate.

Pentru colectarea apelor pluviale s-au proiectat santuri de pamant cu descarcare la podetul din tuburi
Premo proiectat, cu diametrul de 500mm.

Statia Apata:
In zona cladirii de calatori din statia Apata s-a proiectat o piateta.
Acest lucru impune realizarea unui racord din drumul pietruit spre noua zona proiectata.
Deasemenea, desfiintarea trecerii la nivel din statia c.f., impune realizarea unei legaturi intre cele
doua parti ale statiei Apata. Legatura se va realiza prin noul pasaj superior proiectat din capul Y al statiei c.f.
Pentru colectarea apelor pluviale s-au proiectat santuri de pamant.

Interval Apata - Racos:

- Devierea DJ 131B, intre km CF 211+100 si km CF 212+400.

Devierea DJ 131B in acesta zond este motivatd de faptul ca traseul caii ferate proiectate se
deplaseaza peste drumul judetean, iar apoi trece pe sub un viaduct proiectat. Acest fapt, impune o deviere a
drumului judetean pe o lungime de 1350 m.

Pe partea stanga in sensul de crestere al kilometrajului, a fost proiectatd o lucrare de sprijinire a
taluzului existent, cu ancore pasive, pe o lungime de aproximativ 100 m.

Statia Racos:

Pe amplasamentul cladirii de calatori din statia Racos s-a proiectat o cladire noua a statiei de cale
ferata.

Acest lucru a impus realizarea unui racord din drumul judetean adiacent DJ 131C, spre noua zona
proiectata.

Acest lucru s-a realizat prin amenajarea unui drum asfaltat cu partea carosabila de 5.50m si
acostamente de 0.75m si doua platforme amenajate cu parcari si spatii verzi care sa incadreze noua cladire
Parcarile au fost amenajate perpendicular pe axul drumului

Tot in zona statiei Racos s-au proiectat doua accese in lungime de 65m, respectiv 45m, care sa
asigure legatura intre drumul judetean si platforma proiectata din statia de cale ferata.

Interval Racos - Cata:
-Deviere DJ 131C:

In zona Km c.f. 226+000 — 226+600, noul traseu proiectat al caii ferate obtureaza traficul existent de
pe drumul judetean. Pentru asigurarea continuitatii circulatiei rutiere s-a prevazut devierea acestuia pe
aproximativ 1000m, pe un amplasament care sa permita realizarea unor declivitati si elemente de profil
accesibile.

Drumul va ocoli sistematizarea propusa de la intrarea tunelului, va trece peste zona portalului de la
tunelul proiectat si se va racorda in existent pe partea opusa.

Pentru colectarea apelor pluviale s-au proiectat santuri de pamant.

Drumul se va corela si se va racorda cu toate lucrarile de arta proiectate sau existente intalnite de pe
traseul proiectat.

- Deviere drumuri existente DJ 132 si DJ 132B, sub viaduct Km 232+400.

Pentru asigurarea continuitatii circulatiei rutiere afectate de viaductul proiectat al caii ferate,
drumurile existente s-au deviat asa cum este prezentat in planul de situatie. Acesta s-a amplasat astfel incat
sa existe gabarit fata de pilele viaductului si prin lucrari minime sa asigure continuitatea circulatiei rutiere pe
drumul judetean si accesele in zona (gospodarii, cimitir, alte drumuri locale, etc).
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Pentru colectarea apelor pluviale s-au proiectat santuri de pamant.
Lungimea variantelor de drum a rezultat de aproximativ 600m, iar elementele geometrice sunt
conform profilelor longitudinale anexate documentatiei.

Statia Cata:

In statia c.f. Cata, cladirea existenta de calatori de la Km 238+450 se demoleaza. Noua cladire
proiectata este amplasata la Km 237+550.

Pentru accesul la noua cladire proiectata, se va realiza un drum pietruit care va face legatura intre
drumul judetean DJ 137A si cladirea noua din statia c.f. Cata.

Pentru colectarea apelor pluviale s-au proiectat santuri de pamant. Apele colectate se vor scurge la
podetul de la km 237+660.

Lungimea totala a drumului a rezultat 980m.

Interval Cata - Archita:

- Devierea DJ 137A intre km CF 238+800 si km CF 242+500.

Trecerile la nivel de la Km 238+900 si km 242+450 se desfiinteaza. Linia de cale ferata proiectata se
intersecteaza cu traseul existent al drumului judetean DJ 137A neputand subtraversa sau supratraversa calea
de comunicatie rutiera.

Acest fapt, impune o deviere a drumului judetean pe o lungime de 3664m pe partea dreapta a caii
ferate, intre cele 2 treceri la nivel.

Pe ambele parti a drumului au fost amplasate rigole care sa evacueze apele din precipitatii ce se
colecteza pe zona dintre drum si calea ferata.

- Devierea DJ 137A intre km CF 243+500 si km CF 244+100.

Tn zona km CF 243+450 si km CF 244+100, noua cale ferata proiectata se apropie foarte mult de
drumul judetean DJ 137A. Lucrarile de terasamente afecteaza zona de siguranta a drumului judetean chiar
intrand peste acostamentul acestuia in doua zone.

Se impune devierea drumului judetean pe o lungime de aproximativ 633 m.

Pe zona drumului existent se va pastra fundatia existentd a drumului cu exceptia portiunii marginale
de 1,00 m care se va inlocui pentru a se asigura Infratirea cu fundatia drumului proiectat.

Pe ambele parti a drumului au fost amplasate rigole care sa evacueze apele din precipitatii ce se
colecteza pe zona dintre drum si calea ferata.

Devierea DJ 137A intre km CF 246+300 si km CF 246+800

Tn zona km CF 246+220 si km CF 246+800, noua cale ferata proiectata se aproie foarte mult de
drumul judetean DJ 137A. Acest fapt, impune o deviere a drumului judetean pe o lungime de 504 m.

Pe ambele parti a drumului au fost amplasate rigole care sa evacueze apele din precipitatii ce se
colecteza pe zona dintre drum si calea ferata.

- Devierea DJ 133 intre km CF 256+400 si km CF 256+850.

Devierea DJ 133 in acesta zona este motivata de faptul ca traseul cdii ferate proiectate se deplaseaza
peste drumul judetean. Acest fapt, impune o deviere a drumului judetean pe o lungime de 446 m.

Pe zona drumului existent se va pastra fundatia existentd a drumului cu exceptia portiunii marginale
de 1,00 m care se va inlocui pentru a se asigura infratirea cu fundatia drumului proiectat. Pe partea drumului
dinspre calea feratd a fost amplasata o rigola care sd evacueze apele din precipitatii ce se colecteza pe zona
dintre drum si calea ferata.

Statia Archita:
-Devierea DJ 133 intre km CF 258+500 si km CF 259+400.
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Tn zona km CF 259+010 si km CF 259+500, noua cale ferata proiectata se intersecteaza cu drumul
judetean DJ 133. Acest fapt, impune o deviere a drumului judetean pe o lungime de 956 m.

Pe partea drumului dinspre calea feratd a fost amplasatd o rigold care sd evacueze apele din
precipitatii ce se colecteza pe zona dintre drum si calea ferata.

Intervalul Archita - Vanatori:
-Devierea DJ 133 intre km CF 260+400 si km CF 261+300.
Tn zona km CF 260+900 si km CF 261+400, noua cale ferata proiectata se intersecteaza cu drumul
judetean DJ 133. Acest fapt, impune o deviere a drumului judetean pe o lungime de 895 m.
Pe partea drumului dinspre calea ferata a fost proiectat un zid de sprijin pe o lungime de 400m. Pe
partea opusa caii ferate a fust executata o lucrare de sprijinire cu coloane pe o lungime de 350 m.

Statia VVanatori:

Deoarece la cladirea statiei Vanatori se proiecteaza o sistematizare pe verticala constand in locuri de
parcare si platforme de acces spre cladire, este necesar a se realiza un acces/racord pentru circulatia
autovehiculelor si calatorilor.

In zona cladirii de calatori din statia Vanatori exista un drum pietruit, cu latime variabila, care
trebuie deviat pentru a se racorda cu piateta garii.

Lucriarile de executie a drumului vor fi astfel realizate si semnalizate Incat sa fie asigurata circulatia
rutierd pentru cel putin o banda de circulatie.

Latimea drumului proiectat va fi de 5.50m cu acostamente de 0.75m. Stanga-dreapta drumului se vor
realiza santuri de pamant cu adancimea de 40-50cm si latimea de 40cm.

Statia Albesti:

In zona statiei Albesti, pe partea dreapta in sensul de crestere al kilometrajului pe calea ferata, s-au
prevazut platforme/rampe noi, sau cele existente s-au amenajat.

Tot pe partea dreapta a statiei c.f., se dezvolta drumul national DN 13.

Pentru a asigura accesul rutier si pietonal la rampele proiectate, se va realiza un racord din DN13 de
aproximativ 120m lungime.
Accesul se va amenaja, astfel incat prin elementele geometrice ale acestuia sa se evite colectarea apelor
pluviale in zona Drumului National.

Intervalul Albesti - Sighisoara:

Pe zona cuprinsa intre Km 278+500 — 279+700 se desfiinteaza doua treceri la nivel peste calea
ferata. Acest lucru impune asigurarea continuitatii circulatiei rutiere spre locuintele de pe partea dreapta a
caii ferate in sensul de crestere al kilometrajului.

Intre Km 278+500 si Km 279+500, la o distanta corespunzatoare de calea ferata s-a prevazut un
drum pietruit cu latimea de 5.50m incadrat de acostamente de 0.75m latime, pe o lungime de aproximativ
1000m.

Deoarece pe calea ferata exista doua podete pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale, s-au prevazut
la Km 278+800 si Km 279+200 podete din tuburi Premo cu diametrul de 500mm.

Lucrérile de executie a devierii de drum vor fi astfel realizate si semnalizate Incat sa fie asigurata
circulatia rutiera pentru cel putin o banda de circulatie

2.9.2.9. Protectia Mediului

» Analiza efectelor lucrarilor asupra mediului
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Este posibil ca operatiile efectuate pentru realizarea lucrarilor sa genereze efecte pozitive si/sau
negative in timpul fazei de executie cat si in timpul fazei de exploatare a liniei de cale ferata.
Aceste efecte depind de:
- tehnologia de executie a lucrarilor (operatiile de sablare, vopsire si protectie anticorosiva se
vor face Tn incinte inchise pentru a se preveni poluarea apelor) ;
- tipul zonei Tn care acestea sunt efectuate ;
- distanta dintre zona de executie a lucrarilor si receptori sensibili ;
- programul de desfasurare a lucrarilor si altele.
Se estimeazd ca potentiale surse de poluare a mediului inconjurator operatiile efectuate pentru
realizarea lucrarilor de reabilitare si anume:
- Cresterea traficului pe drumurile de acces datorita transportului materialelor si
echipamentelor de constructie,
- Cresterea nivelului de zgomot si vibratii datoritd transportului materialelor si echipamentelor
de constructie, dar si datorita functionarii utilajelor,
- Ocuparea temporara a unor suprafete de teren si a drumurilor de acces in zona unde se va
amplasa organizarea de santier;
- Obstructionarea traficului in zonele adiacente lucrarilor,
- Emisia in atmosfera a pulberilor la operatiile ce se executd in cadrul lucrarilor de reabilitare
si a poluantilor atmosferici proveniti de la functionarea utilajelor,
- Generarea de deseuri si solutii de eliminare.
Prin implementarea prezentului proiect se estimeaza un impact pozitiv asupra zonei, prin:
Solutii constructive proiectate pentru realizarea unor facilitati pentru calatori;
- Amenajari peisagistice;
- Reducerea emisiilor de poluanti in apa , aer si sol ;
- Reducerea nivelului de zgomot la receptor asigurandu-se un confort sporit locuitorilor din
zona apropiata traficului cf ;
- Lucrari de aparari pentru :
o Protectie poduri ce constau in :
= decolmatarea si calibrarea albiei
= protejarea cu pereu din dale de beton si saltea din anrocamente de piatra
bruta
= albia calibrata se protejaza cu saltea din anrocamente de piatra, asezate pe
un filtru din geotextil
o Corectie albie si protectie terasamente (pe intervalul liniei c.f. dispusd in lungul
albiei paraului Archita , care prezinta meandre care afecteaza terasamentul c.f.) prin:
= protectia taluzului albiei corectate , cu dig din saltele de gabioane , Si
cu saltele din anrocamente de piatrd brutd asezate pe un filtru din geotextil.
= stabilizarea fundului albiei pe zonele nou calibrate cu pinteni din beton
racordati la albie cu saltele de anrocamente de piatra bruta, agezate pe un filtru din
geotextil
S-a optat pentru protectia cu gabioane pentru ca :
- sunt structuri rezistente si flexibile ce se incadreaza perfect in mediul natural;
- sunt permeabile la apa ( nu creeaza solicitari hidrostatice) formeaza un mediu drenant;
- se pot crea orice fel de forma de structura, chiar pentru zone curbe, urmarind constant forma
albiei.

In cadrul lucririlor proiectate nu se vor utiliza ca materiale :
- Azbest;
- Carbolineum;
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- Uleiuri sau lubrifianti cu continut de PCB,
- Vopsele si grunduri ce au in compozitie plumb,
- Traverse de lemn tratate cu creozot.

Trasarea lucrarilor pentru: Panouri fonoabsorbante, garduri de protectie in zona protejata si panouri
antiorbire

» Ca lucrari proiectate pentru protectia mediului se pot enumera :
a Panouri fonoabsorbante

Imobilele situate in vecinatatea caii ferate la o distantd de mai putin de 30m trebuie protejate acustic,
zgomotul fiind resimtit de populatia din imediata vecinatate.
Pentru determinarea zonelor unde trebuiesc intreprinse masuri de diminuare a zgomotului datorat
traficului pe calea ferata au fost luate in considerare urmatoarele:
- Masuratori ale nivelului de zgomot ce au fost facute in functie de:
o Zgomotul produs de traficul pe calea ferata, este sursa dominanta;
o Tipul de tren ce se deplaseaza pe linia c.f;
o Distanta la care se afla zonele cu locuinte fata de linia c.f.;
- Traficul de calatori si marfa;
- Harti strategice de zgomot elaborate pentru tronsoane ale liniei c.f. similare cu Brasov -
Sighisoara
- Masuri/estimari in legatura cu zgomotul ambiental, cuprinse in “Planurile de actiune pentru
diminuarea zgomotului ambiental”
- Conformarea cu legislatia in vigoare.
- Amplasarea panourilor fonoabsorbante

. Actiuni de reducere a zgomotului generat de traficul feroviar

Masuri adoptate in faza de proiectare pentru diminuarea nivelului de zgomot au fost luate pentru
reducerea nivelului de zgomot la sursa si la receptor :

¢+ Masuri de reducere a zgomotului ambiental
v Masuri de reducere a zgomotului la sursa:

—  Prinderea elastic pe traverse de beton cu sudarea aparatelor de cale si inglobarea in
calea fard joante pe structura de piatra sparta,permite o reducere a zgomotului cu aproximativ
3,4 dB(A) -

—  Pentru trecerile la nivel cu calea ferata se foloseste un sistem format din dale de
cauciuc de diferite tipuri, care sd permita realizarea unor treceri la nivel cu calea ferata sigure si
silentioase.

¢ Masuri de reducere a zgomotului prin amplasare panouri fonoabsorbante, Amplasarea
panourilor fonoabsorbante
Zona de locuinte in Bragov
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Fara protectie antizgomot Cu panouri fonoabsorbante

Amplasarea panourilor fonoabsorbante se poate face intre stalpii liniei de contact , la o distanta de 3,0

m — 3,5m fata de axul liniei c.f in functie de traseele utilitatilor aferente liniei c.f. /lucrari aferente liniei cf
(drenuri , ziduri de etc.)

La distante de aprox. 50 m sunt intreruperi ale frontului de panouri pentru accesul la linii
Zonele de locuinte ce trebuiesc protejate cu panouri fonoabsorbante:

Statia Brasov
1.km 171 + 350 — 171 + 450 — pe partea stanga , indltime panou 3,5 m, 100m
2.km 171 + 600 — 171 + 850 — pe partea stanga , inalfime panou 3,5 m, 250m
3.km 171 + 600 — 171 + 700 — pe partea dreapta, indltime panou 3,5 m, 100m
4.km 171 + 850 — 172 + 000 — pe partea stanga, inaltime panou 3,5 m, 150m
Total = 600m

Intervalul Brasov — Stupini
1km . 172 + 300 — 172 + 350 pe partea stinga (casa in zona de siguranta cf), inaltime panou 3,5 m,

50m

2. km. 172 + 000 — 172 + 200 pe partea dreapta, inaltime panou 3,5m, 200m

3. km. 172 + 500 — 172 + 600 pe partea dreapta, inaltime panou 3,5m,100m

4. km . 172 + 900 — 173 + 600 pe partea dreapta( case curte , zona in dezvoltare), inalfime panou
3,0m,700m

Intervalul Abesti - Sighisoara

1. Km. 279 + 445 — 279 + 945 pe partea dreapta, inaltime panou 3,5m, 500m
2. Km. 279 + 945 — 280 + 445 pe partea dreapta, inaltime panou 3,5m, 500m
3. Km. 279 + 445 — 279 + 945 pe partea stanga , inaltime panou 3,5m, 500m

Statia Sighisoara

1. Km. 282 + 195 - 282 + 245 pe partea dreapta, indltime panou 3,5m, 50m
2. Km. 282 + 245 — 282 + 545 pe partea dreapta, indltime panou 3,5m, 300m
3. Km. 282 + 245 — 282 + 545 pe partea stanga, inaltime panou 3,5m, 300m

Tipuri de panouri ce pot fi amplasate
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Policarbonat/Polimetacrilat
Q Garduri de protectie in zona protejata

Zona protejata Natura 2000 afectata de lucrarile de reabilitare :

e Variantele de traseu si traseul existent, Beia - Mureni vor influenta zona protejata
ROSCI0227 Sighisoara-Tarnava Mare
Situl Sighisoara — Tarnava Mare are suprafata de 85374 ha si se extinde in regiunile administrative
Mures (53% din suprafata sitului), Sibiu (27%) si Brasov (20%). Situl mentionat este situat in regiunea
biogeografica Continentald, la altitudinea cuprinsa intre 330m si 829m.
Suprafata afectat de lucrari va fi de aproximativ : 87 ha
Suprafata ariei protejate este de 85374 ha
Estimarea procentului de zona afectata din suprafata zonei protejate: 0,001%

e Variantele de traseu si traseul existent, Apata - Racos vor influenta zona protejata
ROSPA0027 Dealurile Homoroadelor
Situl dealurile Homoroadelor are suprafata de 36881,20 ha si se extinde in regiunile administrative
Harghita (43,1% din suprafata sitului), Covasna (27,5%) si Brasov (29,4%). Situl mentionat este situat in
regiunea biogeograficd Continentald, la altitudinea cuprinsa intre 645 m gi 1005m.
Prin modificarea traseului vor fi desfiintate linii ce se afla in interiorul ariei protejate, intre km.
220+800 — 230+000.
Lungimea liniei cf ce se afla in zona protejata este de 1700m
S-a considerat ampriza caii ca fiind o medie intre valori maxime si minime (22 respectiv 81m)
Suprafata afectat de lucrari va fi de aproximativ : 8.7 ha
Suprafata ariei protejate este de 36881,2ha
Estimarea procentului de zona afectata din suprafata zonei protejate: 0,00023%

o Variantele de traseu si traseul existent, Mureni — Sighisoara vor influenta zona protejata
ROSPA0099 Podisul Hartibaciul
Situl Podisul Hartibaciul are suprafata de 246357,1ha si se extinde in regiunile administrative Sibiu
(51,8% din suprafata sitului), Mures (13,7%) si Brasov (34,5%). Situl mentionat este situat In regiunea
biogeografica Continentala, la altitudinea cuprinsa intre 375 m si 744m
Lungimea liniei cf ce se afla in zona protejata este de 8350m
S-a considerat ampriza caii ca fiind o medie intre valori maxime si minime (22 respectiv 81m)
Suprafata afectat de lucrari va fi de aproximativ : 43ha
Suprafata ariei protejate este de 246357.1ha
Estimarea procentului de zona afectata din suprafata zonei protejate: 0,00017%
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e Variantele de traseu si traseul existent , Feldioara - Apata vor influenta zona protejata
ROSPA0037 Dumbravita — Rotbav- Codlea
Situl Biiltile Rotbav ce este pare a sitului ROSPAQ0037 are suprafata de 41,6 ha si se extinde in
regiunea administrativa Brasov (100%). Situl mentionat este situat in regiunea biogeografica Continentala,
la altitudinea de 478m
Prin modificarea traseului vor fi desfiintate linii ce se afla in interiorul ariei protejate, intre km.
193+000 — 201+300.
Lungimea liniei cf ce se afla in zona protejata este de 6200m
S-a considerat ampriza caii ca fiind de 22 m (datorita configuratiei plane a terenului),
din care se scade lungimea pe care vor fi Viaducte , respectiv : 400m

Suprafata afectata de lucrari va fi de aproximativ : 12,7ha
Suprafata ariei protejate este de: 41,6ha
Estimarea procentului de zona afectata din suprafata zonei protejate : 0,305%

v Masuri de protectie pentru zonele protejate Natura 2000
- Amplasare garduri de protectie in zone protejate
Acolo unde existd efecte potential negative asupra zonelor protejate Natura 2000, trebuie facuta,
precautiei.Gardul de protectie va impiedica animalele mari sa traverseze linia cf, in zona ariei protejate -
ROSCI 0227.
Gardul metalic de protectie se va inscrie in limita gabaritului fata de axul liniei CF de minim 3,0
conform normativelor in vigoare.
Inaltimea va fi de 2m cu suprainiltare antiescaladare de 50cm, reprezentata printr-0 aripa inclinata cu
unghi de 30 — 45°, cu retea de sarma pe suporti metalici montati in corpul stalpilor.
Se vor practica fundatii izolate beton simplu. Lungimea totala a gardului este de3300.00 m :
Zonele de amplasare a gardurilor sunt:
e Km. 261+ 080 — 262 + 680 pe partea sténga a liniei cf
e Km. 257 + 933 - 258 +933 pe partea sténga a liniei cf
e Km. 258 + 933 - 259 +633 pe partea stnga a liniei cf
Pentru a nu se produce fragmentarea sitului prin amplasarea gardului de protectie , se va realiza pentru
traseul liniei c.f. un tunel cu rol de ecoduct in zona:
e Mureni — km.265+391- 266+189
e Archita 1- km.251+938 — 252+432
e Archita 2 — km.253+704 — 253+930
astfel va fi posibila deplasarea speciilor protejate dintr-o parte Tn alta a sitului .

a Panouri antiorbire

Panourile antiorbire se amplaseazd conform SR EN 12676-1/2003, in zonele de trafic unde se
estimeaza ca este rational sa se asigure protectia contra orbirii.

Pe zonele de paralelism dintre drumul national si calea ferata, se vor proiecta/construi sisteme anti-
orbire pentru a reduce fenomenul de orbire generat conducétorilor auto de farurile vehiculelor feroviare ce
circuld pe calea ferata, din sens opus.

Montarea sistemelor anti-orbire se va realiza astfel incat sa ecraneze farurile principale ale vehiculelor
feroviare, faruri situate la inaltimea de 1,90 m fata NSS.

Panourile anti-orbire vor fi astfel alese Incét sa protejeze atat conducatorii auto din vehiculele usoare
cat si conducitorii auto din vehiculele grele.
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Zona de amplasare a panourilor anti-orbire:
km. 266+783 — 268 + 283 pe partea stanga a liniei cf
km. 268+733 — 269 + 283 pe partea stanga a liniei cf

o Refacerea cadrului natural

w» Lucrari de refacerea cadrului natural in urma dezafectarii liniilor c.f..
Refacerea cadrului natural in urma dezafectarii liniilor cf. si relocarea acestora se concretizeaza prin
masurile ce se iau in cadrul proiectului , specialitatea Terasamente si Protectia Mediului.
Masurile de refacerea cadrului natural sunt executate cu scopul principal de reintegrarea perimetrului in mediul
ambiental a zonei prin:
—  lucrari de acoperire cu sol vegetal a taluzelor, si zonelor in care au fost dezafectate
linii c.f.;
—  fertilizarea si Tnierbarea terenurilor care fac obiectul reconstructiei ecologice;
—  plantarea de arbusti nativi specifici zonei, daca terenul este favorabil acestei actiuni.
—  Incadrarea peisajului la specificul si cadrul natural al zonei.

¢ Lucrari de refacerea cadrului natural in urma dezafectarii liniilor c.f. pe traseul abandonat
pentru 0 noua Vvarianta de traseu

Pe zonele unde s-au proiectat variante de traseu , traseul existent va fi abandonat si se va reface cadrul
natural, lucrarile de refacere cadru natural cuprind ramatoarele operatii :
- excavarea materialelor granulare pe o adancime de 1m;
- evacuarea materialelor excavate catre puncte de lucru unde se prelucreaza pentru a putea fi folosite
la urmatoarele lucrari de : drumuri tehnologice , consolidari terasamente , etc.
O - asternere pamant vegetal ce va fi Insdmantat cu iarba .

¢ Lucrari de refacerea mediului in zona amplasamentului liniei c.f.
Lucrérile pentru refacerea mediului in zona amplasamentului vor fi efectuate de executant si constau
din:
- colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate din activitatea de constructie;
- demolarea si evacuarea dotarilor temporare ale constructiilor (baracamente, depozite ale
organizarii de santier sau amenajate la fronturile de lucru);
- demolarea céilor de acces amenajate pe perioada de executie;
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- nivelarea terenului, inierbarea si amenajarea peisagistica a suprafetelor de teren ocupate
temporar 1n perioada de executie.

+«  Lucrari de refacerea cadrului natural la inchiderea santierului
Dupa terminarea lucrdrilor de executie a lucrarilor, la reintegrarea in ambientul natural al
amplasamentului organizari de santier ,vor fi avute in vedere urmatoarele:
- dezafectarea constructiilor si amenajarilor aferente organizarii de santier proprii coloniilor de
muncitori, rulotelor birourilor, zonele de depozitare temporara a utilajelor si drumurile de transport
- nivelarea suprafetelor eventual afectate ale drumurilor de acces;
- in cazul in care se constatd o degradare a terenului, vor fi aplicate masuri de reconstructie
ecologica - tratarea chimica a solului daca acesta este contaminat cu combustibili si lubrifianti;
- indepartarea tuturor deseurilor de pe amplasament;
- acoperirea cu sol vegetal si tratarea acestuia cu substante chimice fertilizante;
- inierbarea §i amenajarea terenurilor ca pasune sau terenuri arabile.
Cu prilejul desfiintarii santierului, antreprenorul va efectua curatirea in totalitate a amplasamentului
organizarii de santier (atat la uscat cat si in albie) in vederea predarii beneficiarilor legali.

++ Lucrari de refacerea cadrului natural - demolari constructii
Dupa terminarea lucrarilor de demolare pentru reintegrarea in ambientul natural al amplasamentului
pe care au fost costructii civile /peroane , vor fi avute in vedere urmatoarele:
- dezafectarea constructiilor si peroanelor
- nivelarea suprafetelor ;
- in cazul In care se constatd o degradare a terenului, vor fi aplicate masuri de reconstructie
ecologica - tratarea chimica a solului daca acesta este contaminat cu combustibili i lubrifianti;
- indepartarea tuturor deseurilor de pe amplasament;
- acoperirea cu sol vegetal si tratarea acestuia cu substante chimice fertilizante;
- plantare flori (trandafiri ) si plante

Q Managementul deseurilor

Managementul deseurilor se defineste ca ansamblul activitatilor de organizare, conducere si gestiune a
deseurilor.

Normele tehnice feroviare, si In general toatd legislatia in domeniu, Se referd la urmatoarele
componente ale ciii ferate: gine, traverse din lemn si beton, material marunt de cale, aparate de cale si
piatra spartd. Totodata norma stabileste si domeniul de reutilizare pentru fiecare dintre componentele caii In
functie de starea lor.

Managementul deseurilor, in principal, ca elemente specifice acestui obiectiv de investisii se referd
la:
e Desecuri rezultate in urma lucrarilor de reabilitare a liniei c.f.

Regimul gospodaririi deseurilor produse in timpul executiei lucrarilor face obiectul organizarii de
santier. In conformitate cu reglementirile in vigoare aceste deseuri vor fi colectate selectiv in functie de
caracteristicile lor , transportate in depozite autorizate sau predate beneficiarului in scopul valorificarii lor.
Aceste deseuri sunt:

- traverse din lemn si beton,
- sine de cale ferata

- aparate de cale,

- material marunt de cale,

- piatra spartd,

- echipamente electrice
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- pamant si pietris.

- stélpi de beton;

- cabluri

- deseuri din demolarea constructiilor — moloz;
- transformatoare;

2.9.2.10. Linia de contact

Linia de contact a tronsonului Brasov — Sighisoara se va reabilita prin inlocuirea ei cu o linie de
contact complet compensatd, cu parametri adecvati vitezei de circulatie de 160 km/h, atat in statii cat si pe
liniile curente.

»  Principalele lucréri, pe statii si intervale, sunt :

- Statia Brasov

Principalele lucrari la linia de contact sunt:

- demontarea instalatiei LC (catenara, instalatii se sustinere §i sprijinire) pe 8 linii electrificate din
statie

- demontarea instalatiilor LC pentru bretelele si diagonalele din cap X intre liniile directe si
diagonalele din cap Y intre liniile directe

- realizarea jonctiunilor izolate in cap X si cap Y ale statiei pentru liniile directe spre Bucuresti si
Sighisoara.

-Interval Brasov — Stupini
Principalele lucrari la linia de contact se vor face alternativ pentru fiecare fir de circulatie cu inchiderea
totald a acestuia pe perioada lucrérilor si circulatia pe un singur fir:
-Demontari:
-demontarea catenarelor in totalitate.
-demontarea stalpilor din beton
-Lucrari noi:
-se planteaza stalpii si ancorele noi.
-se executd toate catenarele: zonele Ia + If, Ila + IIf.
- Statia Stupini
Principalele lucrari la linia de contact sunt:
-Demontari :
- demontarea instalatiei LC ( catenara, instalatii se sustinere si sprijinire) pe 4 linii
electrificate din statie
- demontarea instalatiilor LC pentru diagonala din cap X intre liniile directe spre
Brasov si diagonala din cap Y intre liniile directe spre Bod
-Lucrari noi :
- electrificarea liniilor 1 - 5 din statie
- electrificarea diagonalelor in "A" din cap X spre Brasov
- electrificarea diagonalelor in "V" din cap Y spre Bod
- electrificarea diagonalelor din cap Y
- realizarea jonctiunilor izolate in cap X si cap Y ale statiei pentru liniile directe spre Brasov
si Bod
- realizarea jonctiunii izolate in diagonalele in "A" si "V"

- Interval Stupini — Bod
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Principalele lucrari la linia de contact se vor face alternativ pentru fiecare fir de circulatie cu inchiderea
totala a acestuia pe perioada lucrarilor si circulatia pe un singur fir:
-Demontari:
-demontarea catenarelor in totalitate.
-demontarea stalpilor din beton
-Lucrari noi:
-se planteaza stalpii si ancorele noi.
-se executa toate catenarele: zonele la + le, lla =+ lle.
- Statia Bod
Principalele lucrari la linia de contact sunt:
-Demontari :
- demontarea instalatiei LC (catenard, instalatii se sustinere si sprijinire) pe 4 linii
electrificate din statie
- demontarea instalatiilor LC pentru bretelei din cap X ntre liniile directe spre Stupini
si bretelei din cap Y liniile directe spre Feldioara
-Lucréri noi :
- electrificarea liniilor 1 - 4 din statie
- electrificarea diagonalelor in "A" din cap X spre Brasov ( Stupini)
- electrificarea diagonalelor in "V" din cap Y spre Sighisoara ( Feldioara)
- realizarea jonctiunilor izolate Tn cap X si cap Y ale statiei pentru liniile directe
- realizarea jonctiunii izolate 1n diagonalele in "A" si "V"

- Interval Bod — Feldioara
Principalele lucréri la linia de contact se vor face alternativ pentru fiecare fir de circulatie cu inchiderea
totald a acestuia pe perioada lucrérilor si circulatia pe un singur fir:
-Demontari:
-demontarea catenarelor n totalitate.
-demontarea stalpilor din beton
-Lucrari noi:
-se planteaza stalpii si ancorele noi.
-se executd toate catenarele: zonele la + Ig, Ila + Ilg.
Pe interval va exista o zona neutra.
Pe o lungime de aproximativ 3,5 km traseul va fi complet nou.
Pentru racordarea traseului nou la vechiul traseu se vor executa lucrari provizorii pe o lungime de
265m pe firul 1.

- Statia Feldioara
Principalele lucréri la linia de contact sunt:
-Demontari:
- demontarea instalatiei LC (catenard, instalafii se sustinere si sprijinire) pe 5 linii
electrificate din statie
- demontarea instalatiilor LC pentru diagonala din cap X intre liniile directe spre Bod
si breteaua intre liniile directe si diagonala liniile III - 5 din cap Y spre Apata
-Lucrari noi:
- electrificarea diagonalelor in "A" din cap X spre Brasov ( Bod)
- electrificarea diagonalelor in "V" din cap Y spre Sighisoara ( Apata)
- realizarea jonctiunilor izolate in cap X si cap Y ale statiei pentru liniile directe spre Brasov
si Sighigoara
- realizarea jonctiunii izolate in diagonalele in "A" i "V"
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- Interval Feldioara — Apata
Principalele lucrari la linia de contact se vor face alternativ pentru fiecare fir de circulatie cu inchiderea
totald a acestuia pe perioada lucrarilor si circulatia pe un singur fir:
-Demontari:
-demontarea catenarelor in totalitate.
-demontarea stélpilor din beton
-Lucréri noi:
-se planteaza stalpii si ancorele noi.
-se executd toate catenarele: zonele Ia + In, Ila + IIn.
Linia de contact pe aceasta linie curentd are urmétoarele caracteristici:
Suspensia catenara este de tip complet compensat.
Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.
Pe o lungime de aproximativ 4,700 km traseul va fi complet nou.
Pentru racordarea traseului nou la vechiul traseu se vor executa lucrari provizorii pe o lungime de
3728m pe firul |

- Statia Apata
Principalele lucrari la linia de contact sunt:
-Demontari :
- demontarea instalatiei LC (catenard, instalatii se sustinere si sprijinire) pe 3 linii
electrificate din statie
- demontarea instalatiilor LC pentru breteaua din cap X intre liniile directe si
diagonala din cap Y Tintre liniile directe
-Lucrari noi :
- electrificarea liniilor 1 - 5 din statie
- electrificarea diagonalelor in "A" din cap X spre Brasov ( Feldioara)
- electrificarea diagonalelor in "V" din cap Y spre Sighisoara ( Racos)
- electrificarea diagonalelor din cap Y
- realizarea jonctiunilor izolate in cap X si cap Y ale statiei atat pentru liniile directe spre
Brasov si Sighisoara cat si pentru liniile spre Augustin
- realizarea jonctiunii izolate n diagonalele in diagonalele in "A" si "V"

-Interval Apata - Racos
-Principalele lucrari la linia de contact se vor face alternativ pentru fiecare fir de circulatie cu
inchiderea totald a acestuia pe perioada lucrarilor si circulatia pe un singur fir:
-Demontari:
-demontarea catenarelor in totalitate.
-demontarea stalpilor din beton pana la stalpul SBC 140/6.
-Lucrari noi:
-se planteaza stalpii si ancorele noi.
-se executd toate catenarele: zonele la + In, Ila + IIn. pentru linia noud spre Racos si
zonele Illa - 111d, IVa - IVd pentru linia noua spre Augustin.
Linia de contact pe linia curentd are urmétoarele caracteristici:
Suspensia catenara este de tip complet compensata.
Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.
Catenara va trece peste podurile proiectate astfel:
- viaduct deschidere D=1083,4 m stélpi pe tablierul podului.
Catenara va trece prin tunelurile proiectate astfel:

MEMORIU TEHNIC GENERAL Pag. 112 /205



/- % = OBERVMEYER TECNIC
e 10 STATO PLANEN + BERATEN GmbH  Consuing Engineers

GRUPPO FERROVIE DELLO S
Joint Venture Jeader

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU
CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Bragov - Sighigoara

Sectiunea 01: Brasov - Sighigoara PROIECT TEHNIC

- tunel lungime L=6816m suporti pe bolta tunelului.

Din statia Apata traseul va fi complet nou pana in statia Racos.

Din statia Apata paralel cu traseul spre Racos se va construi o linie noud abatuta spre Augustin care va
intra in linia existenta.

Pentru racordarea traseului nou la vechiul traseu se vor executa lucrari provizorii pe o lungime de
310m pe firul I Apata - Augustin.

-Statia Racos
Principalele lucrari la linia de contact sunt:
-Demontari :
- demontarea instalatiei LC (catenard, instalatii se sustinere si sprijinire) pe 5 linii
electrificate din statie
- demontarea instalatiilor LC pentru bretelele din cap X intre liniile directe spre
Augustin si bretele din cap Y liniile directe spre Rupea
- electrificarea diagonalelor in "V" din cap X spre Brasov ( Apata)
- electrificarea diagonalei dintre linia fir I spre Augustin si linia tragere din cap X
- electrificarea diagonalei dintre linia 1 si linia tragere din cap X
- electrificarea diagonalelor in "A" din cap Y spre Sighisoara ( Cata)
- electrificarea diagonalelor din cap Y
- realizarea jonctiunilor izolate in cap X si cap Y ale statiei atdt pentru liniile directe spre
Brasov si Sighigoara cat si pentru liniile spre Augustin si Rupea
- realizarea jonctiunii izolate 1n diagonalele in diagonalele in "A" si "V"

-Interval Racos - Cata
Principalele lucréri la linia de contact se vor face alternativ pentru fiecare fir de circulatie cu inchiderea
totald a acestuia pe perioada lucrarilor si circulatia pe un singur fir:
-Demontari:
-demontarea catenarelor in totalitate.
-demontarea stalpilor din beton .
-Lucrari noi:
-se planteaza stalpii si ancorele noi.
-se executa toate catenarele: zonele la + Ir, Ila + IIr pentru linia noud spre Cata si
zonele Illa - llle, IVa - IVe pentru linia noud spre Rupea si zonele IIIf - HHIm, IVf - IVm
pentru linia noud de la Rupea la Cata.
Linia de contact pe aceasta linie curenta are urmatoarele caracteristici:
Suspensia catenara este de tip complet compensat.
Catenara este sustinutd pe stalpi independenti.
Pe interval se afla 3 zone neutre, doua pe traseul vechi (prin Rupea ) si una pe traseul nou.
Catenara va trece peste podurile proiectate astfel:
- pod deschidere D=412,10 m stalpi pe tablierul podului.
Catenara va trece prin tunelurile proiectate astfel:
- tunel lungime L=5111 m suporti pe bolta tunelului.
Din statia Racos traseul va fi complet nou pana in statia Cata.
Din statia Racos paralel cu traseul spre Cata se va construi o linie noud abatuta spre Rupea care va intra
in linia existentd (pana la stalpii SBC 214 - 215 se vor demonta).
Din statia Cata spre Rupea se va construi o linie noud abatuta care va intra In linia existenta (pana la
stélpii SBC 37-38 se vor demonta).
Pentru racordarea traseului nou la vechiul traseu se vor executa lucrari provizorii pe o lungime de
300m si pe o lungime de500m pe firul I Rupea - Cata.
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- Statia Cata
Principalele lucrari la linia de contact sunt:
- demontarea instalatiei LC (catenard, instalatii se sustinere si sprijinire) pe 3 linii
electrificate din statie
- demontarea instalatiilor LC pentru diagonala din cap X intre liniile directe spre
Rupea si diagonala din cap Y spre Archita
- electrificarea liniilor 1 - 5 din statie
- electrificarea diagonalelor in "A" din cap X spre Brasov ( Racos)
- electrificarea diagonalei dintre linia fir I si Il spre Rupea cap X
- electrificarea diagonalei dintre firul I spre Rupea si firul II spre Racos cap X
- electrificarea diagonalelor in "V" din cap Y spre Sighisoara ( Archita)
In capul X se va monta 5 traverse iar in capul Y se va monta 1 traversa.
- realizarea jonctiunilor izolate in cap X si cap Y ale statiei atat pentru liniile directe spre
Brasov si Sighigoara ct si in cap X pentru liniile spre Rupea
- realizarea jonctiunii izolate 1n diagonalele in "A" si "V"

-Interval Cata - Archita
Principalele lucrari la linia de contact se vor face alternativ pentru fiecare fir de circulatie cu inchiderea
totald a acestuia pe perioada lucrrilor si circulatia pe un singur fir:

-Demontari:

-demontarea catenarelor in totalitate.

-demontarea stalpilor din beton si a 15 traverse metalice.

-Lucréri noi:

-se planteaza stalpii si ancorele noi.

-se executd toate catenarele: zonele la + Iu, Ila + [Tu. pentru linia noud spre Archita.
Linia de contact pe aceastd linie curentd are urmétoarele caracteristici:
Suspensia catenara este de tip complet compensat.
Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.

- Stalpi independenti si de ancorare — metalici tip H ,
Catenara va trece peste podurile proiectate astfel:
- pod deschidere D=142,50 m deschiderea intre pile 45 m
- pod deschidere D=112,20 m deschiderea intre pile 35 m
- pod deschidere D=426,60 m deschiderea intre pile 45 m
Se vor monta stalpi metalici pe pile.

Catenara va trece prin tunelurile proiectate astfel:
- tunel lungime L=664,5 m
Se vor monta suporti pe bolta tunelului.

- Statia Archita
Principalele lucréri la linia de contact sunt:
-Demontri :
- demontarea instalatiei LC (catenard, instalafii se sustinere si sprijinire) pe 2 linii
electrificate din statie
-Lucréri noi :
- electrificarea liniilor 1 - 4 din statie
- electrificarea diagonalelor in "A" din cap X spre Brasov ( Cata)
- electrificarea diagonalelor in "V" din cap Y spre Sighisoara ( Vanatori)
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- realizarea jonctiunilor izolate in cap X si cap Y ale statiei pentru liniile directe spre
Brasov si Sighisoara
- realizarea jonctiunii izolate n diagonalele in "A" si "V"

-Interval Archita - Vanitori
Principalele lucrari la linia de contact se vor face alternativ pentru fiecare fir de circulatie cu inchiderea
totald a acestuia pe perioada lucrarilor si circulatia pe un singur fir:
-Demontari:
-demontarea catenarelor n totalitate.
-demontarea stalpilor din beton si a 20 traverse metalice.
-Lucréri noi:
-se planteaza stalpii si ancorele noi.
-se executd toate catenarele: zonele Ia + lo, Ila + Ilo. pentru linia noud .
Linia de contact pe aceasta linie curenta are urmatoarele caracteristici:
Suspensia catenara este de tip complet compensat.
Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.
Stalpii de sustinere sunt:
- Stalpi independenti si de ancorare - metalici tip H ,
Catenara va trece peste podurile proiectate astfel:
- pod deschidere D=45 m catenara va trece peste pod
- pod deschidere D=80 m Se vor monta suporti metalici pe tabliere.
Catenara va trece prin tunelurile proiectate astfel:
- tunel lungime L=640 m
Se vor monta suporti pe bolta tunelului.
Pe interval se afla o zona neutra.

- Statia Vanatori
Principalele lucréri la linia de contact sunt:
-Demontari :
- demontarea instalatiei LC (catenard, instalatii se sustinere si sprijinire) pe 4 linii
electrificate din statie
- demontarea instalatiilor LC pentru bretea din cap X intre liniile directe spre Brasov
si diagonalele din cap Y intre liniile directe spre Sighisoara
- Lucréri noi :
- electrificarea liniilor 1 - 4 din statie
- electrificarea diagonalelor in din cap X spre Brasov ( Archita)
- electrificarea diagonalelor in "V" din cap Y spre Sighisoara ( Albesti)
Tn capul X se vor monta 4 traverse iar in capul Y se vor monta 2 traverse.
- realizarea jonctiunilor izolate in cap X si cap Y ale statiei pentru liniile directe spre
Brasov si Sighisoara.
- realizarea jonctiunii izolate in diagonalele in diagonalele in "A" si "V"
Pentru executarea liniei sunt necesare lucrari provizorii astfel:
- firul I se inaltd provizoriu pe o lungime de L=925 m, dupd aducerea firului II la cota
proiectata se demonteaza lucrarea provizorie fir I si se aduce firul I la cota proiectata

-Interval Vanitori - Albesti

Principalele lucrari la linia de contact se vor face alternativ pentru fiecare fir de circulatie cu Inchiderea
totald a acestuia pe perioada lucrarilor si circulatia pe un singur fir:

-Demontari:
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-demontarea catenarelor n totalitate.
-demontarea stalpilor din beton.
-Lucrari noi:

-se planteaza stalpii si ancorele noi.

-se executa toate catenarele: zonele Ia + loc, Ila + Ilc. pentru linia noua .
Linia de contact pe aceasta linie curentd are urmatoarele caracteristici:
Suspensia catenara este de tip complet compensat.
Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.

- Statia Albesti
Principalele lucrari la linia de contact sunt:
-Demontari
- demontarea instalatiei LC (catenard, instalatii se sustinere si sprijinire) pe 4 linii
electrificate din statie
- demontarea instalatiilor LC pentru diagonale din cap X intre liniile directe spre
Vanatori si diagonale din cap Y liniile directe spre Sighisoara
- electrificarea liniilor 1 - 4 din statie
- electrificarea diagonalelor in "A" din cap X spre Brasov ( Vanatori)
- electrificarea diagonalelor in "V" din cap Y spre Sighisoara
In capul X se va monta 1 traversi, in capul Y se va monta 1 traversa.
- realizarea jonctiunilor izolate in cap X si cap Y ale statiei pentru liniile directe spre Brasov si
Sighisoara
- realizarea jonctiunii izolate in diagonalele in diagonalele in "A" si "V"
Pentru executarea liniei sunt necesare lucrari provizorii astfel:
- firul I se inalta provizoriu pe o distanta de L=350 m
- firul I se inalta provizoriu pe o lungime de L=1070 m, dupa aducerea firului II la cota
proiectata se demonteaza lucrarea provizorie fir I si se aduce firul I la cota proiectata

-Interval Albesti - Sighisoara
Principalele lucrari la linia de contact se vor face alternativ pentru fiecare fir de circulatie cu inchiderea
totald a acestuia pe perioada lucrarilor si circulatia pe un singur fir:
-Demontari:
-demontarea catenarelor in totalitate.
-demontarea stalpilor din beton.
-Lucrari noi:
-se planteaza stalpii si ancorele noi.
-se executd toate catenarele: zonele Ia + Ic, I1a + Ilc. pentru linia noua .
Linia de contact pe aceastd linie curentd are urmatoarele caracteristici:
Suspensia catenara este de tip complet compensat.
Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.
Stalpii de sustinere sunt:
- Stalpi independenti si de ancorare - metalici tip H.

- Statia Sighisoara
Principalele lucrari la linia de contact sunt:
-Demontri :
- demontarea instalatiei LC (catenard, instalatii se sustinere si sprijinire) pe 6 linii
electrificate din statie
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- demontarea instalatiilor LC pentru 1 bretea si 2 diagonale din cap X si 1 bretea si 2
diagonale dincap Y
- electrificarea liniilor 1 - 8 din statie
- electrificarea diagonalelor in "A" din cap X spre Brasov ( Albesti)
- electrificarea diagonalei din cap X
- electrificarea diagonalelor ih "V" din cap Y
- electrificarea diagonalelor din cap Y
- realizarea jonctiunilor izolate in cap X si cap Y ale statiei atat pentru liniile directe
- realizarea jonctiunii izolate in diagonalele in diagonalele in "A" si "V"

> Lucrari comune:

- Reabilitarea instalatiilor liniei de contact se face prin:
- inlocuirea tuturor elementelor de sprijin (Stalpi si ancore) cu stalpi noi si ancore
la nivel si suprainaltate,
- inlocuirea tuturor elementelor de sustinere si fixare (armaturi, console, fixatori,
ancorari, etc.),
- inlocuirea tuturor conductoarelor catenarei,
- construirea de zone neutre pentru circulatia fara restrictii si a ramelor electrice.
La reabilitarea liniei de contact s-au utilizat solutii imbunatétite care vor permite obtinerea unui captaj
optim al curentului electric de catre pantograf, astfel:
- limitarea lungimii zonei de ancorare in zonele cu vant puternic si curbe cu raze mai mici de
700 m,
- cresterea fortei de Intindere in conductoare,
- respectarea pantei firului de contact pentru o treapta superioara de viteza,
- reducerea maselor concentrate pe firul de contact.
Solutiile propuse contribuie la cresterea sigurantei in exploatare, prin utilizarea:
- troliilor din aliaj de aluminiu cu autoblocare, la ancorarile complet compensate,
- clemelor de fixare cu imbinare fara suruburi,
- pendulelor simple, de tipul de continuitate electrica conform SR EN 50119,
- izolatoarelor compozite, cu nivel de izolatie ridicat,
- consolelor simple izolate cu tirant orizontal, cu posibilitatea de reglare a pozitiei
cablului purtitor, pe orizontala, cu & 250 mm,
- traverselor rigide de tip Vierrendel, cu eclise sudate, care permit o intretinere
usoara, datorita accesului usor la toate laturile elementelor,
- imbinarilor filetate executate din otel inoxidabil pana la M12, inclusiv.

2.9.2.11. Protectia instalatiilor din cale si vecindatate

Tn zona cailor ferate electrificate exista posibilitatea producerii socului electric care se datoreaza atingerii
directe a unor elemente conductoare aflate, in mod normal, sub tensiune sau atingerii indirecte a unor elemente
conductoare care, Th mod normal, nu sunt sub tensiune, dar care ajung accidental sub tensiune (defecte de
izolatie, arcuri electrice, rupturi de conductoare,etc).

> Lucririle de protectie constau in:
-demontarea tuturor instalatiilor de protectie existente si depozitarea componentelor in locuri
indicate de beneficiar
-asigurarea permanenta a circuitului de retur al curentului de tractiune pe tot timpul lucrului la
cale (inlocuiri de sine, aparate de cale, introducere de podete provizorii in cale).
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-asigurarea protectiei la montarea in cale a unui pod provizoriu (G15, U5), prin legarea la sina
c.f. prin interstitiu de scanteiere si la o priza de pamant provizorie.

-protectia podurilor, pasajelor superioare si a pasarelelor.

-protectia podurilor de cale ferata.

-asigurarea protectiei impotriva socului electric datorat atingerii directe a elementelor sau a
partilor aflate sub tensiune, la traversarea pasajelor de nivel (montare porti de gabarit).

-protectia tuturor obiectelor si constructiilor metalice care se afld in zona de influenta a cailor
ferate electrificate. Toate obiectele metalice (constructii metalice, copertine metalice la peroane,
garduri metalice, lampadare si piloni metalici, sine de rulare pentru linii neelectrificate), precum si
instalatiile electrice (echipamente de joasa tensiune) aflate In zona de pana la 5m fatd de axa caii
ferate electrificate, se vor proteja prin legarea colectiva sau individuala la circuitul de intoarcere a
curentului electric de tractiune.

-asigurarea protectiei impotriva potentialului sinei c.f. Pentru liniile secundare neelectrificate,
cu sinele separate electric prin joante izolante, aflate Tn afara zonei de influentd a unei linii c.f.
vecine, se vor realiza legaturi transversale echipotentiale la capetele sinelor separate, iar pentru
liniile secundare neelectrificate aflate in zona de influentd a liniei c.f. vecine, sectiunea izolatd
trebuie legata suplimentar la pamantul retelei de tractiune

-asigurarea protectiei cablurilor si conductoarelor paralele cu calea ferata, aflate in zona de
influentd de 5m fata de axa caii ferate electrificate.

Solutiile Proiectate , constau in:

Statia c.f. Brasov

Elementele pentru care sunt prevazute instalatii de protectie sunt:
-stélpii de electrificare
-stalpii de iluminat electric exterior
-balustradele metalice ale podului de la km 171+485
-copertinele din zona peroanelor

Interval Brasov-Stupini
Elementele pentru care sunt prevazute instalatii de protectie sunt:
-stalpii de electrificare
-balustradele metalice de la km 172+320
-pasaj la nivel la km 172+676
-pasaj la nivel la km 175+055

Statia c.f. Stupini
Elementele pentru care sunt prevazute instalatii de protectie sunt:
-stalpii de electrificare
-stalpii de iluminat electric exterior
-pasaj superior la km 175+656
-copertine peron

Interval Stupini-Bod

Elementele pentru care sunt prevazute instalatii de protectie sunt:
-stélpii de electrificare
-pasaj la nivel km 178+652
-pod metalic cf la km 179+059
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Statia c.f. Bod

Elementele pentru care sunt prevazute instalatii de protectie sunt:
-stalpii de electrificare
-stalpii de iluminat electric exterior din capatul X al statiei
-stélpii de iluminat electric exterior din capatul Y al statiei cf
-copertina peronului de la linia 1
-balustrade metalice

Interval Bod-Feldioara
Elementele pentru care sunt prevazute instalatii de protectie sunt:
-stélpii de electrificare
-pod metalic cf la km 184+795
-pod metalic cf la km 185+355
-pasaj la nivel la km 185+500
-balustrada metalica la km 185+900
-pasaj la nivel la km 186+900
-pod cf metalic la km 189+930

Statia c.f. Feldioara
Elementele pentru care sunt prevazute instalatii de protectie sunt:
-stalpii de electrificare
-pasaj la nivel la km 191+100
-garduri metalice intre liniile cf ale statiei cf
-pod metalic la km 193+058

Interval Feldioara-Apata

Elementele pentru care sunt prevazute instalatii de protectie sunt:
-stélpii de electrificare
-pod metalic la km 194+412
-pasaj la nivel la km 194+820
-pod metalic la km 196+100
-pasaj la nivel la km 196+503
-pod superior la km 197+352
-pod metalic la km 198+514
-pod metalic la km 198+514
-pod metalic la km 200+450
-pod metalic la km 201+350
-pod metalic la km 203+214
-pod metalic la km 203+391
-podet metalic 1a km 203+705
-podet metalic 1a km 204+900

Statia c.f. Apata

Elementele pentru care sunt prevazute instalatii de protectie sunt:
-stéalpii de electrificare
-stalpii de iluminat electric exterior

Interval Apata-Racos
Elementele pentru care sunt prevazute instalatii de protectie sunt:
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-stalpii de electrificare

-podet metalic la km 203+214
-pasaj la nivel la km 203+391
-podet metalic la km 203+705
-pod metalic la km 204+900

Statia c.f. Racos

Elementele pentru care sunt prevazute instalatii de protectie sunt:
-stéalpii de electrificare
-stalpii de iluminat electric exterior
-balustrade metalice

Interval Racos-Cata
Elementele pentru care sunt prevazute instalatii de protectie sunt:
-stalpii de electrificare
-pod metalic la km 223+199
-pod metalic la km 224+465
-pasaj la nivel la km 225+066
-pod metalic la km 233+914

Statia c.f. Cata

Elementele pentru care sunt prevazute instalatii de protectie sunt:
-stélpii de electrificare
-stélpii de iluminat electric exterior

Interval Cata-Archita
Elementele pentru care sunt prevazute instalatii de protectie sunt:
-stélpii de electrificare
-balustrade metalice
-pasaj la nivel la km 242+400
-pod cf metalic la km 242+958

Statia c.f. Archita
Elementele pentru care sunt prevazute instalatii de protectie sunt:
-stalpii de electrificare
-stalpii de iluminat electric exterior
-balustradele metalice
Interval Archita-Vindgtori
Elementele pentru care sunt prevazute instalatii de protectie sunt:
-stalpii de electrificare
-balustradele metalice
-pasaj la nivel la km 260+770
-balustradele metalice la km 261+028
-balustradele metalice la km 261+418
-podet metalic la km 2624270
-balustrade metalice la km 262+992
-balustrade metalice la km 263+184
-balustrade metalice la km 263+950
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-balustrade metalice la km 264+417
-balustrade metalice la km 264+551
-balustrade metalice la km 265+000
-balustrade metalice la km 265+500
-balustrade metalice la km 266+545
-pod metalic la km 266+646
-balustrade metalice la km 266+829
-pasaj la nivel la km 267+488

-pod metalic la km 268+229
-balustrade metalice la km 268+829
-balustrade metalice la km 269+323
-balustrade metalice la km 269+870
-pod metalic cf la km 270+140
-pod metalic cf la km 270+529
-pod metalic cf la km 270+629
-pod metalic cf la km 271+210

Statia c.f. Vandtori

Elementele pentru care sunt prevazute instalatii de protectie sunt:
-stalpii de electrificare
-balustrade metalice din zona peroanelor statiei cf
-pod metalic la km 289+337

Interval Vandtori-Albesti
Elementele pentru care sunt prevazute instalatii de protectie sunt:
-stalpii de electrificare
-pod metalic la km 290+291
-pod metalic la km 291+512
-pasaj la nivel
-pod metalic la km 291+617

Statia c.f. Albesti

Elementele pentru care sunt prevazute instalatii de protectie sunt:
-stélpii de electrificare
-pod metalic
-stélpii de iluminat electric exterior

Interval Albesti-Sighisoara
Elementele pentru care sunt prevazute instalatii de protectie sunt:
-stéalpii de electrificare
-pasaj la nivel la km 295+057
-balustrade metalice la km 295+347
-balustrade metalice la km 295+760
-pasaj la nivel la km 279+630
-balustrade metalice la pod la km 296+479
-balustrade metalice la pod la km 297+066
-pod metalic la km 297+608

Statia c.f. Sighisoara
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Elementele pentru care sunt prevazute instalatii de protectie sunt:
-stalpii de electrificare
-pod metalic la km 281+127.20

2.9.2.12. Energoalimentare

Tronsonul de cale ferata electrificata Brasov — Sighisoara va fi alimentat cu energie electrica in
sistemul 1x25 kV — 50 Hz prin intermediul substatiilor de tractiune Maierus, Rupea si Mureni, iar
sectionarea liniei de contact se va realiza prin patru posturi de sectionare (PS Bod, PS Cata 2, montate pe
magistrala si PS Cata 1 si Racos amplasate pe linia veche Racog-Cata) si prin separatoare manuale sau cu
comanda de la distanta din statiile c.f.

> Posturile de legare in paralel vor fi prevazute in statiile c.f.: Stupini, Racos, Archita si Albesti
Lucrarile proiectate pentru tronsonul Brasov-Sighisoara se referd la reabilitarea si modernizarea
urmatoarelor instalatii de energoalimentare:

Statia c.f. Brasov
—  instalatie de comanda la distanta a separatoarelor din statia c.f. Brasov
—  post de transformare alimentat din LC pentru incalzitoare macaz- cap X
—  post de transformare alimentat din LC pentru incalzitoare macaz- cap Y
—  instalatie de Incélzitoare electrice de macaz —cap X
—  instalatie de incdlzitoare electrice de macaz —cap Y
—  dispecerat energetic feroviar Brasov
—  doua posturi de transformare alimentate din LC pentru GSM-R

Statia c.f. Stupini
—  instalatia de comanda la distanta a separatoarelor din statia c.f. Stupini
—  post de transformare pentru alimentarea de rezerva a instalatiilor de siguranta
circulatiei
—  post de transformare alimentat din LC pentru Incalzitoare macaz- cap X
—  post de transformare alimentat din LC pentru Incalzitoare macaz- cap Y
—  instalatie de incalzitoare electrice de macaz —cap X
—  instalatie de Incédlzitoare electrice de macaz —cap Y
—  post de legare Tn parallel

Statia c.f. Bod
—  instalatia de comanda la distanta a separatoarelor din statia c.f. Bod
—  post de transformare pentru alimentarea de rezerva a instalatiilor de siguranta
circulatiei
—  post de transformare alimentat din LC pentru Incalzitoare macaz- cap X
—  post de transformare alimentat din LC pentru Incalzitoare macaz- cap Y
—  instalatie de incdlzitoare electrice de macaz —cap X
—  instalatie de incélzitoare electrice de macaz —cap Y

Interval Bod-Feldioara
—  post de sectionare —Bod
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Statia c.f Feldioara
—  instalatia de comanda la distanta a separatoarelor din statia c.f. Feldioara
—  post de transformare pentru alimentarea de rezerva a instalatiilor de siguranta
circulatiei
—  post de transformare alimentat din LC pentru incalzitoare macaz- cap X
—  post de transformare alimentat din LC pentru incalzitoare macaz- cap Y
—  instalatia de Incélzitoare electrice de macaz —cap X
—  instalatia de Incédlzitoare electrice de macaz —cap Y

Interval Feldioara-Apata
—  substatia de tractiune Maierus
—  doua posturi de transformare alimentate din LC pentru GSM-R

Statia c.f. Apata
—  instalatia de comanda la distanta a separatoarelor din statia c.f. Apata
—  post de transformare pentru alimentarea de rezerva a instalatiilor de siguranta
circulatiei
—  post de transformare alimentat din LC pentru incalzitoare macaz- cap X
—  post de transformare alimentat din LC pentru incalzitoare macaz- cap Y
—  instalatia de incdlzitoare electrice de macaz —cap X
— instalatia de incalzitoare electrice de macaz —cap Y
—  doua posturi de transformare alimentate din LC pentru GSM-R
—  doua posturi de protectie si alimentare in capatul Y al statiei

Interval Apata-Racos (traseu existent)
—  instalatia de comanda la distanta a separatoarelor din statia c.f. Augustin
—  demontare post de sectionare Augustin
—  patru posturi de transformare alimentate din LC pentru GSM-R -Tunel Ormenis
— un post de transformare alimentat din LC pentru AC (control local)

Statia c.f Racos
—  instalatia de comanda la distanta a separatoarelor din statia c.f. Racos
—  post de transformare pentru alimentarea de rezerva a instalatiilor de siguranta
circulatiei
—  post de transformare alimentat din LC pentru incalzitoare macaz- cap X
—  post de transformare alimentat din LC pentru incilzitoare macaz- cap Y
—  instalatia de incdlzitoare electrice de macaz —cap X
—  instalatia de incélzitoare electrice de macaz —cap Y
—  post de legare in paralel -PLP Racos
—  post de alimentare si protectie -PAP Racos 1
—  doua posturi de alimentare si protectie —-PAP Racos 2 in capatul Y al statiei

Interval Racos-Cata (traseu existent)
—  instalatia de comanda la distanta a separatoarelor din statia c.f Rupea
—  substatia de tractiune Rupea
—  post de sectionare — PS Racos
—  post de sectionare - PS Cata 1
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—  post de sectionare —PS Cata 2

—  patru posturi de transformare alimentate din LC pentru GSM-R —Tunel Homorod
—  doua posturi de transformare alimentate din LC pentru GSM-R

— un post de transformare alimentat din LC pentru AC (control local)

Statia c.f Cata
—  instalatia de comanda la distanta a separatoarelor din statia c.f. Cata
—  post de transformare pentru alimentarea de rezerva a instalatiilor de siguranta
circulatiei
—  post de transformare alimentat din LC pentru incalzitoare macaz- cap X
—  post de transformare alimentat din LC pentru incilzitoare macaz- cap Y
—  instalatia de incdlzitoare electrice de macaz —cap X
—  instalatia de incdlzitoare electrice de macaz —cap Y
—  doua posturi de alimentare si protectie -PAP Cata in capatul X al statiei

Interval Cata-Archita
—  demontare post de sectionare - PS Beia
—  demontare instalatie de comanda la distanta a separatoarelor din statia c.f. Beia
—  patru posturi de transformare alimentate din LC pentru GSM-R —Tunel Beia
—  doua posturi de transformare alimentate din LC pentru GSM-R —Tunel Archita 1
—  doua posturi de transformare alimentate din LC pentru GSM-R —Tunel Archita 2
—  doua posturi de transformare alimentate din LC pentru GSM-R
— un post de transformare alimentat din LC pentru AC (control local)

Statia c.f. Archita
—  instalatie noud de comanda la distanta a separatoarelor din statia c.f. Archita
—  post de legare Tn parallel

Interval Archita-Vanatori
—  demontare instalatie de comanda la distanta a separatoarelor din statia c.f. Mureni
—  substatia de tractiune Mureni
—  doua posturi de transformare alimentate din LC pentru GSM-R —statia Feleag
—  patru posturi de transformare alimentate din LC pentru GSM-R —Tunel Mureni

Statia c.f Vanatori
—  instalatia de comanda la distanta a separatoarelor din statia c.f. Mureni
—  post de transformare pentru alimentarea de rezerva a instalatiilor de siguranta
circulatiei
—  post de transformare in cap X pentru incélzitoare macaz
—  post de transformare in cap Y pentru incélzitoare macaz
—  instalatia de incdlzitoare electrice de macaz —cap X
—  instalatia de incélzitoare electrice de macaz —cap Y

Statia c.f. Albesti
—  instalatia de comanda la distanta a separatoarelor din statia c.f Albesti
—  post de transformare pentru alimentarea de rezerva a instalatiilor de siguranta
circulatiei
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—  post de transformare in cap X pentru incélzitoare macaz
—  post de transformare in cap Y pentru incélzitoare macaz
—  instalatia de incélzitoare electrice de macaz —cap X

—  instalatia de incélzitoare electrice de macaz —cap Y

—  post de legare in parallel

Statia c.f. Sighisoara
— instalatia de comanda la distanta a separatoarelor din statia c.f. Sighisoara
—  post de transformare pentru alimentarea de rezerva a instalatiilor de siguranta
circulatiei
—  post de transformare in cap X pentru incélzitoare macaz
—  post de transformare in cap Y pentru incélzitoare macaz
—  instalatia de incalzitoare electrice de macaz —cap X
—  instalatia de incdlzitoare electrice de macaz —cap Y

Alimentarea in sistemul de tractiune alternativ-monofazat 25kV-50Hz si sectionarea liniei de contact
de pe tronsonul de cale ferata Brasov-Sighisoara se va face de la trei substatii de tractiune Maierus, Rupea si
Mureni., patru posturi de sectionare (PS Bod, Cata 1, Racossi PS Cata 2), instalatii de comanda la distanta a
separatoarelor din statiile c.f. (Brasov, Stupini, Bod, Feldioara, Apata, Racos, Cata, Archita, Vanatori,
Albesti si Sighisoara amplasate pe coridor si Augustin si Rupea din afara coridorului), patru posturi de legare
in paralel (in statiile Stupini, Racos, Archita si Albesti) si sapte posture de alimentate si protectie

Lucrérile proiectate pentru tronsonul Brasov-Sighisoara se referd la reabilitarea si modernizarea
urmatoarelor instalatii de energoalimetare:

Substatii de tractiune (ST)
1.La substatia de tractiune Maiierus, se va pastra amplasamentul actual, tipul de racord

electric din reteaua de 110kV (dubla derivatie), schema de conectare a transformatoarelor de
tractiune 110/27,5kV-16MVA ( simplu monofazat — faza T) precum si numarul de fidere de
alimentare (doua fidere care alimenteaza linia coridorului spre Brasov si doud spre Mureni).

Pentru reabilitarea acestei substatii de tractiune vor fi prevazute urmatoarele lucrari:

- inlocuirea echipamentelor electrice primare;

- inlocuirea transformatoarelor de tractiune 16MVA-110/27,5kV;

- inlocuirea circuitelor secundare si a serviciilor auxiliare de c.c. si c.a.;

- inlocuirea prizei de pamant si a instalatiei de paratraznet;

- inlocuirea lamei de aer prin realizarea unei zonei neutre care va functiona normal -inchisa

- inlocuirea instalatiei de iluminat exterior si prize;

- inlocuirea fiderelor de intoarcere si de alimentare;

- montarea centralei de detectie intruziune si avertizare incendiu;

2. La substatia de tractiune Rupea, se va pastra nu numai amplasamentul actual, tipul de alimentare prin
racord-dubla derivatie din reteaua de 110kV, schema de conectare a transformatoarelor de tractiune
110/27,5kV-16MVA ( simplu monofazat — faza T) precum si numarul de fidere de alimentare (doua fidere
care injecteazad linia dubld existentd spre Racossi doud spre Cata). La reabilitarea acestei substatii vor fi
prevazute aceleasi lucrari ca la substatia de tractiune Maierus.

3.La substatia de tractiune Mureni, isi va pastra amplasamentul actual cu zona neutrd reamplasata si
tipul de racord trifazat intrd — iese din linia simplu-circuit de 110kV Fantanele — Hoghiz. De asemenea se va
pastra schema de conectare (V/V) a transformatoarelor de putere 16MVA astfel incat linia de contact dubla
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spre Brasov va fi alimentata prin doua fidere cu faza T iar linia spre Teius prin doua fidere cu faza S.

In acest caz pentru substatia de tractiune Mureni au fost previzute urmitoarele lucrari aceleasi lucriri
ca la celelalte substatii, exceptie facand lucrarile de inlocuire a zonei neutre existente cu o zona neutre
asemadnatoare d. p. d. vedere constructiv cu zonele neutre ale celorlalte substatii, dar care va functiona in
regim normal-deschisa.

Posturi de sectionare (PS)

Sectionarea electrica a liniei de contact dintre substatiile de tractiune de pe tronsonul Brasov-
Sighisoara se va realiza astfel:

- cu PS Bod pentru sectionarea liniei duble dintre ST Brasov — ST Maierusi, care va fi amplasat la
jumatatea distantei dintre cele doud substatii; postul va fi prevazut cu zond neutra si va functiona in regim
norma-deschis;

- cu un post nou PS Racos pentru sectionarea liniei duble dintre ST Maierusi —ST Rupea amplasat pe
linia veche Racos-Cata care va fi prevazut cu zona neutrd si va functiona in regim normal-inchis oferind
posibilitatea ca ST Rupea sa alimenteze magistrala coridorului in paralel cu ST Maierusi;

- cu post PS Cata 2 pentru sectionarea linie de contact de pe magistrala coridorului dintre ST Maierusi-
ST Mureni care va fi amplasat pe intervalul Racos -Cata (traseu nou) si care va functiona in regim normal-
deschis;

- cu un post nor PS Cata 1 pentru sectionarea liniei duble dintre ST Rupea —ST Mureni amplasat pe
linia veche Racos-Cata care va fi prevazut cu zond neutra si care va functiona in regim normal-inchis oferind
posibilitatea ca ST Rupea sa alimenteze magistrala coridorului in paralel cu ST Mureni;

Posturi de legare in paralel (PLP)

Legarea in paralel a liniilor de contact de pe cele doua fire de circulatie dintre substatii de tractiune si
posturi de sectionare se va realiza in:

- statia Stupini intre ST Brasov si PS Bod,;

- statia Racos Intre ST Maierusi — PS Cata 2- PS Racos;

- statia Archita intre PS Cata 1 - PS Cata 2 - ST Mureni;

- statia Albesti intre ST Mureni - PS Sighisoara.

Posturile de legare in paralel sunt realizate ca instalatii energetice de tip exterior, la care aparatajul
electric primar este montat pe stélpii liniei de contact.

Posturi de alimentare si protectie (PAP)

Alimentarea liniilor de pe traseele vechi intre Apata - Racossi Racos-Cata si izolarea defectelor
survenite in instalatiile adiacente magistralei se vor face prin posturi de alimentare si protectie amplasate
astfel:

- doud posturi de alimentare si protectie pe fir 1 si 2 amplasate in capatul Y al statiei Apata care
permite separarea si alimentarea liniei duble existente de pe Ramificatia Augustin de magistrala coridorului.
Posturile de alimentare si protectie vor functiona in pozitie normal-inchisa;

- un post de alimentare si protectie pentru alimentarea liniei duble de pe Ramificatia Augustin (traseu
vechi) amplasat in capatul Y al statiei Racos;

- doud posturi de alimentare si protectic PAP Racos pentru firul 1 si 2 care vor alimenta si separa
electric linia dubld existentd din Ramificatia Rupea (dintre capdtul Y al statiei c.f. Racossi postul de
sectionare PS Racos) de liniile coridorului;

- doud posturi de alimentgare si protectie PAP Cata pentru firul 1 si 2 care vor alimenta si separa
electric linia dubla existentd din Ramificatia Rupea (dintre postul de sectionare PS Cata 1 si capétul X al
statiei c.f. Cata) de liniile coridorului.

Instalatii de comanda la distanta a separatoarelor
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Liniile de contact din statiile de cale ferata se vor sectiona in functie de planul tehnic de exploatare al
fiecdrei statii. Liniile directe vor fi sectionate una de cealaltd prin izolatoare de sectionare montate pe
legéturile dintre acestea si fata de liniile curente prin lame de aer.

In lamele de aer din capetele statiilor c.f. se vor inlocui separatoarele existente cu separatoare de
sarcind cu deschidere vizibila a contactelor principale iar intre liniile directe se va monta un separator
monopolar de exterior, 25kV-1250A, actionat electric.
intre diagonalele dispuse n “A” in capatul X si “V” in capatul Y, liniile de contact vor fi sectionate electric
prin lame de aer suntate de cate un separator monopolar de exterior 25kV-1250A.

In statiile c.f. care au, de o parte si/sau de cealaltd a liniilor directe, mai mult decét o linie electrificata
n abatere, se vor forma grupe electrice, separabile de liniile directe prin izolatoare de sectionare ce pot fi
suntate prin separatoare monopolare de exterior 25kV-1250A, amplasate in apropierea cladirii statiei c.f si
actionate electric.

Posturi de transformare LC - 27,5/0,230kV

1. Postul de transformare din linia de contact este de tip aerian

2.Posturile de transformare destinate alimentarii incélzitoarelelor electrice de macazuri

3. Posturile de transformare destinate alimentarii instalatiilor CED

4. Toate partile metalice ale postului, care in mod normal nu sunt sub tensiune, dar care, din diferite
cauze, pot capata tensiuni periculoase, se vor conecta la conductorul colector realizat din conductor ACSR
95/15 mm?, conform SR CEI 61089.

incilzitoare electrice de macazuri

In statiile c.f,, pentru macazurile care asigurd abatere de pe liniile principale precum si pe macazele
conjugate cu acestea, se vor prevedea rezistente electrice, alimentate la tensiunea de 230Vc.a -50Hz din
posturile de transformare monofazate 25/0,230kV, care sda impiedice formarea ghetii intre acul si contraacul
macazului.

Dispecerat energetic feroviar

Dispeceratul Energetic Feroviar (DEF) Brasov, organizat in cadrul centrului de electrificare, va asigura
conducerea operativa a instalatiilor fixe de tractiune electricd (IFTE) din subordine, in conformitate cu
autoritatea de conducere operativa atribuita prin ordinul de impértire a instalatiilor. in acest scop, avand
autoritate de conducere operativd si comanda nemijlocitd in conformitate cu competentele aprobate si
instructiunile de serviciu, el asigura realizarea manevrelor si a regimurilor de functionare pentru instalatiile
din raza sa de activitate.

2.9.2.13. Telecomunicatii
Prin aceste lucrari se urmareste sa se realizeze:
e asigurarea continuitatii comunicatiilor la obiectivele existente pe durata lucrarilor de constructii
e mutarea instalatiilor existente in noile locatii, respectiv scoaterea lor de sub incidenta lucrarilor de
constructii
e infrastructura (suportii) de instalare a cablurilor proiectate
e racorduri la noile obiective
demontarea vechilor instalatii Tc
Lucrarile de ,,Telecomunicatii” trateaza urmatoarele tipuri de lucrari Tc:
1.cablare structurata in cladirile statiilor si haltelor de miscare
2.canalizatia telefonica de pe peroanele statiilor si haltilor de migcare
3.mutarea echipamentelor din vechea sald Tc in noua sald de echipamente Tc
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4.demontarea cablului telefonic inter-statii existent (in vederea recuperarii)
5.asigurarea comunicatiilor la substatiile de tractiune existente
6.preluarea comunicatiilor pe cablul cu fibre optice existent
7.mutarea cablului telefonic Vanatori — Odorhei
8.racord Tc la cladirea OCC Brasov
9.interconectarea salilor de echipamente Tc si GSM-R din statii
10.demontarea instalatiilor Tc existente.
11 instalatii Tc¢ provizorii pentru IDM
12 legaturi locale in statii

1.CABLARE STRUCTURATA IN CLADIRILE STATIILOR SI HALTILOR DE MISCARE

1.1 Conditii Generale

Scopul lucrarilor de telecomunicatii este de a asigura suportii de transmisie pentru instalatiile de
telecomunicatii feroviare din cladirile statiilor i haltilor de miscare, precum si din cladirea O.C.C. Brasov.

In aceste cladiri s-au prevazut retele de cablare structuratd care vor constitui suportul pentru
comunicatiile de voce si date.

Cablarea structuratd se va realiza in spatiile cu destinatie feroviara (corespunzator activitatilor de
exploatare desfasurate) si in holul cladirii pentru telefoane publice si punctul de informare a calatorilor.

Punctul de concentrare a tuturor legaturilor (link-urilor) va fi dulapul de conectica montat in sala de
echipamente Tc.

1.2 Descrierea Lucrarilor

Statia Brasov — Cladirea O.C.C.

In cladirea O.C.C. se va realiza o retea de cablare structurata de categoria 6.

La etajul cladirii fiecare operator de va dispune de cate 4 prize Tc tip RJ45 montate in cutii de
distributie (aldturi de 4 prize electrice) instalate in planseul dublu. Vor exista 61 cutii de distributie.

H.M. Stupini
In spatiile cu destinatie feroviara si in holul cladirii se vor instala 13 prize Tc RJ45 duble montate pe
perete, iar cablurile de conectare se vor concentra in dulapul de conecticd montat in sala de echipamente Tc.

H.M. Bod
In spatiile cu destinatie feroviard si in holul cladirii se vor instala 44 prize Tc RJ45 duble montate pe
perete, iar cablurile de conectare se vor concentra in dulapul de conectica montat in sala de echipamente Tc.

H.M. Feldioara
In spatiile cu destinatie feroviard si in holul cladirii se vor instala 18 prize Tc RJ45 duble montate pe
perete, iar cablurile de conectare se vor concentra in dulapul de conectica montat 1n sala de echipamente Tc.

Statia Apata
In spatiile cu destinatie feroviara si in holul cladirii se vor instala 44 prize Tc RJ45 duble montate pe
perete, iar cablurile de conectare se vor concentra in dulapul de conecticd montat in sala de echipamente Tc.

Statia Racos
In spatiile cu destinatie feroviara si in holul cladirii se vor instala 96 prize Tc RJ45 duble montate pe
perete, iar cablurile de conectare se vor concentra in dulapul de conecticd montat in sala de echipamente Tc.
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Statia Cata
In spatiile cu destinatie feroviara si In holul cladirii se vor instala 44 prize Tc RJ45 duble montate pe
perete, iar cablurile de conectare se vor concentra in dulapul de conectica montat in sala de echipamente Tc.

Statia Archita
In spatiile cu destinatie feroviara si in holul cladirii se vor instala 44 prize Tc RJ45 duble montate pe
perete, iar cablurile de conectare se vor concentra in dulapul de conectica montat in sala de echipamente Tc.

H.m. Vanitori
In spatiile cu destinatie feroviara si in holul cladirii se vor instala 44 prize Tc RJ45 duble montate pe
perete, iar cablurile de conectare se vor concentra in dulapul de conectica montat in sala de echipamente Tc.

H.m. Albesti Tarnava
In spatiile cu destinatie feroviara si in holul cladirii se vor instala 17 prize Tc RJ45 duble montate pe
perete, iar cablurile de conectare se vor concentra in dulapul de conecticd montat in sala de echipamente Tc.

2.CANALIZATIA TELEFONICA DE PE PEROANELE STATILOR SI HALTELOR DE
MISCARE

2.1 Conditii Generale

Scopul lucrarilor de telecomunicatii este de a asigura suportul de instalare si protectia mecanica a
cablurilor pentru instalatiile de telecomunicatii feroviare de pe peroane.

In fata fiecarei cladiri de calatori din statii si halti de miscare se va executa cate o canalizatie telefonica
care va fi utilizata atat pentru cablurile Tc, cat si pentru cablurile de semnalizare.

Totodatd in dreptul cladirilor se va realiza si subtraversarea liniilor c.f. pentru trecerea cablurilor la
peroanele intermediare §i trecerea pe cealalta parte a liniilor c.f.

2.2 Descrierea Lucrarilor

> Statia Brasov
In prezent in statia Bragov exista canalizatii telefonice, dupa cum urmeaza:
¢ intre Centrul de telecomunicatii si pana dincolo de cladirea OCC — canalizatie din blocuri de
beton cu 4 gauri sporitd cu tevi PVC
o de langa cladirea OCC pana la cladire CE:
— pe partea stanga a caii ferate - canalizatie din tevi PVC; subtraversarea din dreptul camerei de tragere
CTS5 se face printr-un podet dezafectat
— pe partea dreaptd a caii ferate - canalizatie din din blocuri de beton cu 4 gauri; subtraversarea din
dreptul camerei de tragere CT10 este surpata
e intre cladirea CE si capatul Y al peronului de la linia 1 - canalizatie din blocuri de beton cu 4
gauri sporitd partial cu tevi PVC.

> Pentru H.M. Stupini, H.M. Bod, H.M. Feldioara, Statia Apata, Statia Racos,
Statia Cata, Statia Archita, H.M. Vanitori, H.M. Albesti-Tarnava,
pe peronul din fata cladirii de calatori se va executa o canalizatie telefonica care va fi utilizata atat
pentru cablurile Tc, cat si pentru cablurile de semnalizare.

> Statia Sighisoara
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Tinand cont de starea precara si de capacitatea insuficientd a canalizatiei telefonice existente, pentru a
permite instalarea cablurilor proiectate din statia Sighisoara, s-a prevazut sporirea §i extinderea acesteia.

3.MUTAREA ECHIPAMENTELOR DIN VECHEA SALA TC IN NOUA SALA DE
ECHIPAMENTE TC

3.1 Conditii Generale

Scopul lucrarilor de telecomunicatii este de a asigura continuitatea in functionare a comunicatiilor prin
inelul magistral si lanturile de transmisiuni digitale existente (care functioneaza pe cablul cu fibre optice
actual) ca urmare a construirii noilor cladiri din statii.

Acest lucru se realizeaza prin mutarea echipamentele de transmisie digitala din salile Tc ale cladirilor
de calatori existente 1n sélile de echipamente Tc din noile cladiri.

3.2 Descrierea Lucrarilor

H.M. Bod
Se va muta sistemul STM-1 compact si multiplexorul de acces din sala Tc existenta.

Statia Apata
Se va muta sistemul STM-1 compact si multiplexorul de acces din sala Tc existenta.

Statia Racos
In statia Racos se vor muta o parte din echipmentele de transmisie din statia Rupea.
In statia Rupea va ramane doar sistemul STM-1 compact si multiplexorul de acces.

Statia Cata
Se va muta sistemul STM-1 compact si multiplexorul de acces din sala Tc existenta.

Statia Archita
Se va muta sistemul STM-1 compact si multiplexorul de acces din sala Tc existenta.

H.m. Vanitori
Se va muta sistemul STM-1 compact si multiplexorul de acces din sala Tc existenta.

4. DEMONTARE CABLU TELEFONIC INTER-STATII EXISTENT
(in vederea recuperdrii)

4.1 Conditii Generale

Scopul lucrarilor de telecomunicatii este de a asigura continuitatea comunicatiilor operative si de
exploatare, care in prezent sunt realizate prin circuitele cablurilor telefonice inter-statii.

Lucrarile de construire a platformei caii ferate (sapaturi + umpluturi) afecteaza cablurile telefonice
inter-statii pe aproape toatd lungimea lor.

S-a optat pentru preluarea comunicatiilor pe cablul cu fibre optice existent si demontarea cablurilor
telefonice existente Tn vederea recuperirii lor si a reutilizarii la lucrarile de intretinere.

4.2. Solutia proiectata
1. Cablurile telefonic inter-statii existente trebuie demontate inaintea inceperii lucrarilor de constructie
la liniile c.f.
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Pe durata executiei lucrarilor se va renunta la comunicatiile care erau asigurate de la coloanele
telefonice din linie curenta.

2. Comunicatiile care In prezent erau asigurate prin circuitele cablurilor telefonice inter-statii vor fi
prelute pe canale ale sistemelor de transmisie digitala existente si proiectate.

In statiile unde nu exista in prezent echipamente SDH (Stupini si Cata) trebuie instalate echipamente
noi de transmisie digitale pentru asigurarea comunicatiilor intre aceste statii cu statiile vecine. Preluarea
comunicatiilor pe echipamentele de transmisie existente si noi trebuie facutd inaintea demontarii cablurilor
telefonice.

5. ASIGURAREA COMUNICATIILOR LA SUBSTATIILE DE TRACTIUNE EXISTENTE.

5.1 Conditii Generale

Scopul lucrérilor de telecomunicatii este de a pastra si mentine in functiune comunicatiile la Substatiile
de tractiune existente pe durata executiei lucrarilor de construire a noilor linii c.f.

In prezent legaturile la ST Maierus si ST Rupea sunt asigurate prin cablurile telefonice inter-statii
existente, iar la ST Mureni printr-un cablul cu fibre optice de racord existent.

Deoarece cablurile telefonice inter-statii se vor demonta va trebui ca si la ST Maierus si ST Rupea sa
se realizeze racorduri din cablul cu fibre optice existent.

S-au prevazut totodata si echipametele de transmisie necesare realizarii comunicatiilor pe fibre optice.

5.2.Descrierea lucrarilor
= Cablu FO de racord la ST MAIERUS
Cablul cu fibre optice de racord se va instala subteran pe partea stanga a caii ferate existente intre
stalpul SE352 si cladirea substatiei.
Jonctionarea dintre cablul proiectat si cel existent se va realiza pe stalpul SE352.
Introducerea cablului in substatia de tractiune se va face printr-o canalizatie telefonicd cu o teava
PVC.

= Cablu FO de racord la ST RUPEA
Cablul cu fibre optice de racord se va instala subteran intre stalpul SE527 si cladirea substatiei.
Intre stalpul SE527 si camereta de la km 243+000 cablul se va instala pe partea dreaptd a caii ferate
existente, intre cele doud camerete de la km 243+000 va subtraversa calea feratd si dupa subtraversarea
drumului de acces va ajunge la cladirea substatiei.

6.PRELUAREA COMUNICATIILOR PE CABLUL CU FIBRE OPTICE EXISTENT

6.1 Conditii Generale
Scopul lucrarilor de telecomunicatii este de a pastra i mentine in functiune comunicatiile pe cablul cu
fibre optice existent atat pe durata executiei lucrarilor de construire a noilor linii c.f., cat si dupa terminarea
lucrarilor.
Au fost previdzute urmatoarele lucrari vizand:
e preluarea pe cablul cu fibre optice existent pe durata executiei lucrdrilor de constructii a
comunicatiilor din statiile care in prezent nu au echipamente SDH
e asigurarea de comunicatii IP si legaturi backup la terminarea lucrarilor de constructii.

6.2 Descrierea Lucrérilor
e  Conectare la reteaua SDH (Comunicatii provizorii pe fibre optice)
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S-a optat pentru preluarea comunicatiilor pe cablul cu fibre optice existent pe durata executiei
lucrarilor de constructii in statiile Stupini si Cata, unde 1n prezent nu exista echipamente SDH.

In cele doud statii se vor instala echipamente de transmisie digitale care vor asigura comunicatiilor
intre aceste statii cu statiile vecine.

Se vor monta doua lanturi a cate 3 sisteme STM-1 in statiile Brasov — Stupini — Bod si Rupea — Cata —
Beia. Echipamentele vor functiona pe 2 fibre optice din cablul existent.

Alaturi de echipamentele SDH se vor monta si multiplexoarele de acces corespunzatoare.

In statiile vecine - Brasov, Bod, Rupea si Beia - se va face preluarea comunicatiilor pe echipamentele
de transmisie existente si noi prin interconectarea echipamentelor SDH proiectate cu cele existente fie direct
prin fluxuri E1, fie via multiplexoarele de acces.

e [Legaturd SDH intre OCC — Centru de Telecomunictii Bragsov
In vederea asigurarii legaturilor backup la cladirea OCC se va instala un sistem STM-1 intre cladirea
OCC si Centrul de Telecomunicatii Brasov.

e Comunicatii backup pe fibre optice
Pentru satisfacerea comunicatiilor IP si pentru a realiza un backup pentru legaturile asigurate prin
reteaua SDH existenta s-a prevazut un lant de transmisie IP ce va functiona pe cablul cu fibre optice existent.
Astfel in toate statiile de pe sectia Bragov — Sighisoara se vor instala echipamente ,,Network switch” cu
multipexoarele de acces aferente.

7.MUTAREA CABLULUI TELEFONIC VANATORI - ODORHEI

7.1 Conditii Generale

Scopul lucrarilor de telecomunicatii este de a pastra si mentine in functiune comunicatiile pe cablul
telefonic inter-statii existent Vanatori — Odorhei atat pe durata executiei lucrarilor de construire a noilor linii
c.f., cat si dupa darea in functiune a coridorului IV,

7.2 Descrierea Lucrérilor

In prezent pe partea dreapta a liniei c.f. Odorhei — Vanatori si a liniilor c.f. din statia Vanatori existd un
cablu telefonic de 7 cuarte care asigura comunicatiile in directia Odorhei. Acest cablu este afectat de lucrarile
de linii c.f. din statie si de repozitionarea liniei de racord spre Odorhei.

8.RACORD TC LA CLADIREA OCC BRASOV

8.1 Conditii Generale
Scopul principal al lucrarilor de telecomunicatii de racordare este de realiza o legatura backup la
cladirea OCC Brasov.
Prin aceasta legatura backup se asigura:
o backup-ul prin reteaua de transmisiuni SDH
e conectarea la reteaua de telecomunicatii CFR.

8.2 Descrierea Lucrarilor

Racordul Tc la cladirea OCC Brasov se va realiza prin instalarea unui cablu cu fibre optice ntre
cladirile OCC si a Centrului de Telecomunicatii prin canalizatia telefonica existenta si proiectata.

Pe acest cablu va functiona un sistem STM-1 la care se va conecta multiplexorul de acces aferent.

9. INTERCONECTAREA SALILOR DE ECHIPAMENTE Tc SI GSM-R DIN STATII
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Intre fiecare statie c.f. pentru asigurarea interconectarii dintre sala de echipamente Tc (din cladirea
statiei) si sala de echipamente GSM-R (din cladirea statiei sau din container) s-a prevazut instalarea unui
cablu cu 20 fibre optice si a unui cablu telefonic de 20 perechi.

10. DEMONTAREA INSTALATIILOR Tc EXISTENTE

Este prevazuta demontarea instalatiilor Tc existente din statiile c.f., dupa cum urmeaza:
e cchipamentele invechite din silile de echipamente Tc
¢ instalatiile Tc uzate din cladirile de calatori
e instalatiile de sonorizare pentru manevra
o retelele de cabluri locale.
Se vor demonta:
e instalatiile Tc de la IDM (pupitrul Tc, posturi secundare, radiotelefoane)
rame de alimentare si redresori
amplificatorii de putere
coloane de convorbire si difuzoare
cabluri de difuzoare
e cabluri telefonice locale.
S-a prevazut si demontarea instalatiilor Tc din statiile c.f. Beia si Mureni, care se desfiinteaza.

11.INSTALATII Tc PROVIZORII PENTRU IDM
In statiile Stupini, Feldioara si Albesti, unde se pastreaza cladirea existentd a statiei, exista
necesitatea mutarii temporare a impiegatului de miscare in altd incapere.
pentru IDM 1n noua incapere.
Aceste instalatii Tc provizorii constau din:
e Comutator telefonic feroviar cu consola de comanda
Unitatea de alimentare a comutatorului
Posturi secundare cu apel selectiv (mutare)
Radiotelefoane fixe si portabile
Telefoane.

12. LEGATURI LOCALE iN STATII

Ca urmare a modificarii dispozitivului de linii c.f., cablurile telefonice locale din cateva statii sunt
afectate de lucrdrile de constructii si vor trebui refacute legaturile dintre cladirea statiei si unele cladiri.

In statia Stupini trebuie instalat un cablu telefonic de 10 perechi intre clidirea statiei si magazia de
marfuri.

In statia Feldioara trebuie instalat un cablu telefonic de 10 perechi intre cladirea statiei si cladirile
Districtului L si la locuinta.

In statia Racos trebuie instalat un cablu telefonic de 20 perechi intre cladirea statiei si cladirea
Districtului SCB+TTR.

Cablurile proiectate trebuie lega la prizele de pamant atat in sala de echipamente Tc, cat si la cladiri

2.9.2.14. Telecomunicatii — Fibra optica existenta

Mutarea si protejarea cablului FO existent BRASOV - SIGHISOARA
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Scopul lucrdrilor de telecomunicatii este de a pastra si mentine in functiune cablul aerian cu fibre
optice existent instalat in principal pe stalpii de beton ai liniei de contact.

S-a urmdrit ca la instalarea cablul cu fibre optice in pozitia finald sa nu fie introduse mufe de
jonctionare suplimentare..

Deasemenea acolo unde a fost posibil fara a creste costul investitiei, s-a respectat cerinta beneficiarului
ca cele doua cabluri instalate aerian (de telecomunicatii si de semnalizare) sa fie amplasate pe cate o parte a
caii ferate si sa-si pastreze pozifia pe intreg intervalul dintre statii (fara traversari de linii c.f.).

Lucrarile de scoatere a cablului existent de sub incidenta lucrarilor de constructii se vor executa

etapizat.

Astfel, eliberarea amplasamentului pentru a permite Tnceperea construirii noilor linii c.f. se va face prin
mutarea sau inlocuirea cablului existent pe portiunile afectate.

La final se va readuce cablul pe pozitia initiala tot mutarea sau inlocuirea cablului.

>  SOLUTIA PROIECTATA

Statia Brasov
Cablurile FO existente sunt afectate de:

e devierea canalizatiei telefonice din capatul Y al statiei

e demontarea stalpilor LC ca urmare a riparii liniei c.f. Brasov — Fagaras.
Lucrérile de protejare a cablului cu fibre optice existent se vor realiza in 2 faze.

Interval Brasov - Stupini

Cablul cu fibre optice existent este instalat pe partea stanga a caii ferate pand la ramificatia in directia
Fagaras, respectiv pe partea dreapta a cdii ferate pana in statia Stupini.

Pe prima portiune cablul este afectat de demontarea stalpilor LC datorita riparii liniei c.f. Brasov —
Fagaras.

Lucrarile de protejare a cablului cu fibre optice existent se vor realiza in 2 faze.

H.M. Stupini
Lucrarile vor fi executate in doua faze.

Interval Stupini - Bod

Lucrarile la cablul cu fibre optice se executa dupa terminarea executiei platformei noilor linii c.f. pe
intreg intervalul si plantarea noilor stalpi metalici ai linie de tractiune.

Cablul cu fibre optice existent se va de monta de pe stilpii de beton existenti si se va reamplasa pe noii
stélpi ai liniei de contact.

H.M. Bod
Lucrarile de mutare si protejare a cablului cu fibre optice existent se vor desfasura in doua faze.

Interval Bod - Feldioara

Cablul cu fibre optice existent este instalat pe partea dreaptd a cdii ferate si este afectat in zonele unde
se fac trecerile de la linia c.f. existentd la noile variante de traseu

Lucrarile de protejare a cablului cu fibre optice existent se vor realiza in 2 faze.

H.M. Feldioara

Cablul cu fibre optice existent este instalat pe partea dreapta a cdii ferate si este afectat de construirea
noilor linii c.f. in capatul X al statiei.

Lucrarile de protejare a cablului cu fibre optice existent se vor realiza in 2 faze.
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Interval Feldioara - Apata
Cablul cu fibre optice existent — care este instalat pe partea dreapta a caii ferate - este afectat in
urmatoarele zone:
¢ 1n zonele unde se fac trecerile de la linia c.f. existenta la noile variante de traseu
e pe portiunile unde linia c.f. proiectatd este ripatd lateral fatd de pozifia liniei existente §i
stalpii de beton existenti trebuie demontati.
Lucrarile de protejare a cablului cu fibre optice existent se vor realiza in 2 faze.

Statia Apata

Cablul cu fibre optice existent este instalat pe partea dreaptd a cdii ferate si este afectat construirea
noilor linii c.f.

Lucriérile de protejare a cablului cu fibre optice existent se vor realiza in 2 faze.

Interval Apata - Racos

Cablul cu fibre optice existent este instalat pe partea dreaptd a caii ferate si este afectat construirea
noilor linii c.f.

Lucrarile de protejare a cablului cu fibre optice existent se vor realiza in 2 faze.

Statia Racos

Cablul cu fibre optice existent este instalat pe partea stanga a caii ferate si este afectat de construirea
noilor linii c.f. din statie.

Lucriérile de protejare a cablului cu fibre optice existent se vor realiza in 2 faze.

Interval Racos - Cata
Cablul cu fibre optice existent este instalat pe partea dreapta stinga a caii ferate pe intervalul
Racos - Rupea si pe partea dreapta a caii ferate pe intervalul Rupea — Cata, fiind afectat construirea
noilor linii c.f.
Lucrarile de protejare a cablului cu fibre optice existent se vor realiza in 2 faze.

Restructurarea comunicatiilor magistrale pe fibre optice

Pe cablul cu fibre optice de pe sectia Brasov-Sighisoara functioneaza urmatoarele echipamente SDH:
o sistemul STM-16 al inelului magistral Sud-Vest
o sistemul STM-4 al inelului magistral Central
e sistemul STM-1 de acces
In urma analizarii situatiei retelei de transmisiuni SDH existente s-a constatat cd trebuie mutate
echipamentele SDH existente din statia Rupea in statia Racos
Se va instala un cablu cu fibre optice subteran intre statiile Apata si Racos, cablu ce va urmari in
principal trasa cablului aerian cu fibre optice pentru semnaliziri (cablul 1) si va avea o structuri a sectiunilor
de cablu asemanatoare cu cea a cablului cu fibre optice subteran pentru semnalizari (cablul 2).

Statia Racos

Cablul cu fibre optice existent este instalat pe partea stanga a caii ferate si este afectat de construirea
noilor linii c.f. din statie.
Lucrarile de protejare a cablului cu fibre optice existent se vor realiza in 2 faze.

Intervalul Racos - Cata
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Cablul cu fibre optice existent este instalat pe partea dreapta stanga a caii ferate pe intervalul Racos -
Rupea si pe partea dreapta a cdii ferate pe intervalul Rupea — Cata, fiind afectat construirea noilor linii c.f.
Lucrarile de protejare a cablului cu fibre optice existent se vor realiza in 2 faze.

Din aceleasi considerente ca cele prezentate pentru intervalul Apata — Racos s-a prevazut instalarea
unui cablu cu fibre optice subteran ce va urmari in principal trasa cablului aerian cu fibre optice pentru
semnalizari (cablul 1) intre statiile Racos si Cata.

Statia Cata

Cablul cu fibre optice existent este instalat pe partea stdngd a caii ferate si este afectat de construirea
noilor linii c.f. din statie.

Lucrarile de protejare a cablului cu fibre optice existent se vor realiza in 2 faze.

Interval Cata - Archita
Cablul cu fibre optice existent este instalat dupa cum urmeaza:
e pe intervalul Cata — Beia:
- intre statia Cata si stilpul SE148 - pe partea stanga a caii ferate
- intre stalpii SE149 si SE17 - pe partea dreaptd a caii ferate
- intre stalpul SE18, statia Beia si capatul X al tunelului - pe partea stinga a cdii ferate
¢ pe intervalul Beia - Archita:
- intre capatul X al tunelului si stalpul SE36 - pe partea stanga a ciii ferate
- intre stalpul SE35 si viitoarea statie Archita - pe partea dreapta a caii ferate,
fiind afectat de construirea noilor linii c.f. in zona dinspre statia Cata si din zona tunelului Beia.
Lucriérile de protejare a cablului cu fibre optice existent se vor realiza in 2 faze principale.

Varianta provizorie

Operatiile de eliberare a amplasamentului pentru construirea noii linii 1 se pot realiza numai prin
instalarea unui cablu cu fibre optice de-a lungul liniei 2 provizorii.

Cablul proiectat se va instala atat aerian, cat si subteran, pe partea stdnga a liniei provizorii, in faze de
executie.

Statia Archita

Cablul cu fibre optice existent este instalat pe partea dreapta a cdii ferate si este afectat de construirea
liniilor c.f. ale noii statii.

Lucriérile de protejare a cablului cu fibre optice existent se vor realiza in 2 faze.

Interval Archita - Vanatori
Cablul cu fibre optice existent este instalat pe partea dreapta a cdii ferate, dupa cum urmeaza:
¢ pe intervalul Archita — Mureni cablul este instalat aerian pe stélpii liniei de contact
¢ in statia Mureni cablul este introdus subteran
o intre statia Mureni si substatia de tractiune Mureni cablul este instalat acrian pe stalpii liniei
de contact
e in dreptul substatiei de tractiune cablul este instalat subteran
e pe intervalul dintre substatia de tractiune si statia Vanatori cablul este instalat aerian pe
stélpii liniei de contact
Cablul existent este afectat de construirea noilor linii c.f.
Lucrérile de protejare a cablului cu fibre optice existent se vor realiza in 2 faze principale.
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Varianta provizorie

Operatiile de eliberare a amplasamentului pentru construirea noii linii 1 se pot realiza humai prin
instalarea unui cablu cu fibre optice de-a lungul liniei 2 provizorii.

Cablul proiectat se va instala atat aerian, cit si subteran, pe partea stanga a liniei provizorii, in faze de
executie.

H.m. Vanitori

Cablul cu fibre optice existent este instalat pe partea dreapta a caii ferate si este afectat construirea
noilor linii c.f.

Lucriérile de protejare a cablului cu fibre optice existent se vor realiza in 2 faze.

Interval Vanatori — Albesti Tarnava

Cablul cu fibre optice existent este afectat pe aproape intreg intervalul datorita mutarii laterale a caii
ferate si a demontarii stalpilor liniei de contact de pe partea dreaptd a caii ferate, stalpi pe care este instalat
cablul cu fibre optice.

Lucrarile de mutarea si protejare a cablului cu fibre optice existent se vor realiza in 2 faze.

H.m. Albesti Tarnava
Lucrarile de protejare a cablului cu fibre optice existent se vor realiza in 2 faze.

Interval Albesti TArnava - Sighisoara

Se continua instalarea cablului cu fibre optice proiectat din capatul Y al statiei Albesti pana la stalpul
SE32, unde se va jonctiona de cablul existent.

In continuare pana la statia Sighisoara cablul cu fibre optice existent va ramane pe stilpii de beton
existenti.

Pana la plantarea noilor stalpi metalici ai liniei de contact cablul cu fibre optice de pe intervalul Albesti
Tarnava — Sighisoara va fi demontata de pe consolele de sustinere fixate pe stilpii de beton si atasat de
consolele fixate pe stalpii metalici.

Statia Sighisoara

In incinta statiei Sighisoara cablul cu fibre optice existent este instalat aerian pe stalpii LC si ELF de pe
partea stangd a cdii ferate, respectiv subteran in canalizatia telefonicd existenta pana la cladirea Centrului de
Telecomunicatii.

Lucrarile Ia cablul cu fibre optice se vor executa dupa terminarea executiei platformei noilor linii c.f. si
plantarea noilor stalpi metalici ai linie de tractiune.

Lucriérile constau in mutarea cablul cu fibre optice aerian existent de pe stalpii de beton existenti pe
noii stalpii metalici de pe partea stanga a caii ferate, cu exceptia zonei din capatul canalizatiei telefonice,
unde se vor pastra 3 stalpi de beton existenti si se va planta un stalp de beton suplimentar. Supratraversarea
liniei de tragere se va face pe varfare cu role.

2.9.2.15. Telecomunicatii — Sistem de informare §i monitorizare a cdldatorilor

Lucrarile necesare pentru realizarea sistemului de informare si monitorizare a calatorilor din cladirile
statiilor si din zona peroanelor precum si instalatiile pentru avertizarea sonora a calatorilor de pe peroanele
haltilor, are in compunere :

1)Sistemul de comunicatii informationale pentru publicul calator din statii §i halti de miscare
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2)Instalatia de monitorizare a zonelor destinate publicului caldtor din statii si halti de migcare
3)Instalatia de avertizare sonora a caldtorilor in halte.

1.SISTEMUL DE COMUNICATII INFORMATIONALE

= Sistemul de comunicatii informationale are ca scop sa ofere operativ, corect si la indemana
informatii cu specific feroviar publicului calator.
Dupa mijloacele folosite si modul de prezentare, informatiile oferite pot fi grupate in:
a) informatii audio
b) informatii vizuale.
= In mod corespunzator tipului de informatii, Sistemul de comunicatii informationale va fi
format din urmatoarele subsisteme:
a) Subsistemul de informatii audio
b) Subsistemul de informatii vizuale.
Cele doua subsisteme vor forma un sistem integrat.
= Subsistemul de informatii audio va realiza informarea publicului cildtor asupra:
a) Anunturilor privind plecarea si sosirea trenurilor de calatori;
b) Compunerii trenurilor de calatori;
¢) Modificarilor in mersul trenurilor (intarzieri, schimbari de ruta, schimbari de peron,
etc.);
d) Alte anunturi (privind grupurile de célatori, securitatea calatorilor, etc.)
= Subsistemul de informatii vizuale va realiza informarea publicului calator asupra:
a) Mersului trenurilor de calatori;
b) Compunerii trenurilor de célatori;

¢) Neregularitatilor privind mersul trenurilor (intarzieri, schimbari de ruta, schimbari
de peron, etc.);

d) Orei oficiale.

= Functionarea Sistemului de comunicatii informationale (avizarea si afisarea) se poate face in
3 moduri:

a) modul automat
b) modul semi-automat
¢) modul manual.

= Componentele principale ale Sistemului sunt urmatoarele:

a) Doua servere identice conectate in back-up avaind instalati acceeasi aplicatie
comuna audio-video;

b) Elementele de executie audio (amplificatoare si difuzoare) si video (diverse tipuri de
afigaje);

C) Interfetele dintre servere si elementele de executie.

2. INSTALATIA DE MONITORIZARE A CALATORILOR IN STATII SI PE PEROANE
= Instalatia de monitorizare video a céldtorilor are ca scop supravegherea permanantd a
zonelor din statia CF care sunt accesibile calatorilor (spatiilor din cladirea de calitori, peroane si
tunel pietonal), cu inregistrarea imaginilor pe o durata stabilita.
Instalatia trebuie sa asigure:

e supravegherea activitatilor de deservire a publicului calator
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e urmarirea modului cum se desfasoara fluxurile de calatori
e asigurarea sigurantei calatorilor
e depistarea infractiunilor pe baza inregistrarilor video.
= Instalatia de monitorizare a calatorilor in statii §i pe peroane este compusa din:
e  Camere video IP
e  Cabluri de transmisie a semnalului video
e  Cabluri de alimentare a camerelor video
e  Video recordere IP (Network Video Recorder)
. Statie de monitorizare LAN (Monitoring station LAN based).
= Functionarea instalatiei

Pentru camerele video din cladire, la care lungimea cablului de racord este de maxim 100 m, se
foloseste cablu F2TP pe care se realizeaza atét transmisia semnalului video cat si alimentarea.

Pentru camerele video instalate pe peroane sau in alte locatii pana la care distanta depaseste 100 m,
transmisia semnalului video se va face pe un cablu cu fibre optice multimod pana la o cutie amplasatd mai
aproape de camerele video (de regula sub copertind). Transmisia semnalului video se va face prin
intermediul a doud switch-uri, alimentate unul din sala Tc, iar celalalt pe un cablu electric dedicat. De la
cutia de echipamente se va transmite semnalul si alimentarea pe cablu F2TP la fiecare camera video.

Semnalele video se vor transmite atat la OCC cat si local pentru inregistrare si pentru monitorizare la
IDM.

3.INSTALATII DE AVERTIZARE SONORA A CALATORILOR LA HALTE (PUNCTE DE
OPRIRE)
= Instalatia de avertizare sonora a célatorilor din halti are ca scop emiterea de anunturi privind
atentionarea calatorilor despre iminenta trecerii unui tren prin halta respectiva.
Sunt necesare cel putin urmatoarele tipuri de anunturi:
o Atentie ! Tren cu oprire in directia Sighisoara !
o Atentie ! Tren cu oprire in directia Brasov !
o Atentie ! Tren fara oprire 1n directia Sighisoara !
o Atentie ! Tren fara oprire 1n directia Brasov !
[ ]
= Instalatia va fi formata din doud componente principale:
. Instalatia de sonorizare locala
. Instalatia de comanda a avertizarii.

2.9.2.16. Comunicatii pentru semnalizare

Lucrérile de comunicatii necesare realizarii suportului pentru reteaua de transport IP / MPLS pe care se
desfasoara comunicatiile ERTMS / ETCS Level 2, precum si a comunicatiilor operative (telefonice) care se
desfasoara intre agentii implicati in activitatea de siguranta circulatiei.

Ca tipuri de lucrari, vor fi prevazute .

- Asigurarea suportului de comunicatii pentru reteaua de transport IP / MPLS
Suportul de comunicatii se va realiza prin instalarea a 2 cabluri cu fibre optice:
a) un cablu cu fibre optice, ca regula generala instalat aerian pe stalpii liniei de contact
b) un cablu cu fibre optice instalat subteran.
Cablurile vor avea 24 de fibre optice si se vor instala intre cladirea OCC Brasov si statia
Sighisoara.
a) Cablul cu fibre optice, denumit cablul 1, va fi instalat de regula suspendat pe stalpii liniei de contact.
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Fac exceptie de la regula: tunelurile si unele zone din statii si halti de miscare unde conditiile nu permit
instalarea aeriana. In aceste zone cablul va fi instalat subteran in duct
b)Cablul cu fibre optice, denumit cablul 2, va fi instalat subteran protejat in duct. De reguld cablul va avea
trasd comuna cu cablurile BLA si duct-ul cu cablu va fi instalat in sapatura la 1,2 m adancime. Fac exceptie:
e zonele din statie, unde este prevazuta o canalizatie telefonica cu tevi PVC @ 110 mm si camere de tragere
e subtraversarile de linii CF, unde duct-ul va fi introdus in teava PVC de subtraversare
e subtraversarile de drumuri, unde duct-ul va fi introdus in teava PVC de subtraversare
e podurile, unde duct-ul va fi protejat in canal metalic, in canal de beton sau in teavad de OLZn de 2,5,
dupa caz
e zidurile de sprijin, unde duct-ul va fi protejat cu teava de OLZn de 2,5”
tunelurile, unde duct-ul va fi instalat in teavad PVC sau in canal de beton, dupa caz
- Comunicatiile operative (telefonice) de siguranta
In aceasta categorie intrd comunicatiile telefonice care intervin intre:
e agentii implicati In activitatea de conducere si supraveghere a traficului
e agentii implicati 1n activitatea de alimentare electrica a liniei de contact.
Aceste comunicatii se vor desfasura de regula pe reteaua de transport IP / MPLS si pot fi
dublate pe reteaua de telecomunicatii SDH.
Comunicatiile vor fi organizate ierarhic, adica intre dispecerii de circulatie si agentii din statii
(IDM).
Sunt definiti urmatorii operatori (dispeceri):
e |IDM central (2)
e Operatorul pentru Video supraveghere
Operatorul pentru Informarea publicului calator

-Comunicatiile pentru agentii de electroalimentare
Comunicatiile vor fi organizate ierarhic, adicd intre dispecerii de electroalimentare si
echipamentele telefonice din posturile nedeservite: PS, PSS, NRZ si ST.
Sunt defini{i 3 operatori dispeceri pentru electroalimentare.

STATIA BRASOV
Comunicatiile pentru OCC Brasov
Operatorii dispeceri vor avea la dispozitie:
e cite o consold/pupitru Tc deservit de un echipament CTFD, conectat la reteaua de transport
IP / MPLS si la reteaua de telecomunicatii digitale a CFR
e cite o consola/pupitru Tc deservit de un echipament cu apel selectiv centralizat.
Alimentarea se va face la 48 V c.c. de la 0 unitate DPSU dimensionata corespunzator si dublata.
INTERVAL BRASOV-STUPINI
Nu sunt obiective care necesitd comunicatii telefonice de siguranta.

HALTA DE MISCARE STUPINI
IDM Stupini
Impiegatul de miscare va avea la dispozitie o consold/pupitru Tc deservit de un echipament CTFD,
conectat la reteaua de transport [P / MPLS si la reteaua de telecomunicatii digitale a CFR.
La acest echipament se va conecta si statia radio din banda alocatd CFR 146 + 174 MHz.
Alimentarea se va face la 48 V c.c. de la o unitate DPSU.

INTERVAL STUPINI-BOD
Nu sunt obiective care necesitd comunicatii telefonice de siguranta
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HALTA DE MISCARE BOD
Impiegatul de miscare va avea la dispozitie o consola/pupitru Tc deservit de un echipament CTFD,
conectat la reteaua de transport I[P / MPLS si la reteaua de telecomunicatii digitale a CFR.
La acest echipament se va conecta si statia radio din banda alocatda CFR 146 + 174 MHz.
Alimentarea se va face la 48 V c.c. de la o unitate DPSU.

INTERVAL BOD-FELDIOARA
Post de sectionare Bod km 185+101
Comunicatiile se vor realiza prin racordarea pe cablul cu fibre optice 2 (subteran) si necesita:
e un dulap de exterior cu temperatura interna controlata
e un post secundar pe instalatia dispecer pentru electroalimentare.
Alimentarea se va lua din dulapul postului de sectionare.

HALTA DE MISCARE FELDIOARA
Impiegatul de miscare va avea la dispozitie o consola/pupitru Tc deservit de un echipament CTFD,
conectat la reteaua de transport [P / MPLS si la reteaua de telecomunicatii digitale a CFR.
La acest echipament se va conecta si statia radio din banda alocata CFR 146 + 174 MHz.
Alimentarea se va face la 48 V c.c. de la o unitate DPSU.

INTERVAL FELDIOARA-APATA
Substatia de tractiune Maierus km 201+730
Personalul de interventie va avea la dispozitie o consold/pupitru Tc deservit de un echipament CTFD,
conectat la reteaua de transport IP / MPLS.
Pentru racordarea pe cablul cu fibre optice 2 (subteran) se va folosi aceeasi mufa de jonctiune realizata
pentru supravegherea video.
Alimentarea se va face la 48 V c.c. de la o unitate DPSU.

STATIA APATA
Impiegatul de miscare va avea la dispozitie o consola/pupitru Tc deservit de un echipament CTFD,
conectat la reteaua de transport [P / MPLS si la reteaua de telecomunicatii digitale a CFR.
La acest echipament se va conecta si statia radio din banda alocatd CFR 146 + 174 MHz.
Alimentarea se va face la 48 V c.c. de la o unitate DPSU.

INTERVAL APATA-RACOS
Area Controller km 213+042
Personalul de interventie va avea la dispozitie o consold/pupitru Tc deservit de un echipament CTFD,
conectat la reteaua de transport IP / MPLS.
Pentru racordarea pe cablul cu fibre optice 2 (subteran) se va folosi aceeasi mufa de jonctiune realizata
pentru supravegherea video.
Alimentarea se va face la 48 V c.c. de la o unitate DPSU.
Tunel Ormenis km 213+042 (intrare dinspre Brasov)
Personalul de interventie va avea la dispozitie o consold/pupitru Tc deservit de un echipament CTFD,
conectat la reteaua de transport IP / MPLS.
Pentru racordarea pe cablul cu fibre optice 2 (subteran) se va folosi aceeasi mufa de jonctiune realizata
pentru supravegherea video.
Alimentarea se va face la 48 V c.c. de la o unitate DPSU.
Tunel Ormenis km 220+082 (iesire spre Sighisoara)

MEMORIU TEHNIC GENERAL Pag. 141/ 205



/- % = OBERMEYER TECNIC
GRUPPO FERROVE DELLO STATO PLANEN + BERATEN GmbH  Consuling Enginees
Joint Venture leader

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU
CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Bragov - Sighigoara

Sectiunea 01: Brasov - Sighigoara PROIECT TEHNIC

Personalul de interventie va avea la dispozitie o consold/pupitru Tc deservit de un echipament CTFD,
conectat la reteaua de transport IP / MPLS.

Pentru racordarea pe cablul cu fibre optice 2 (subteran) se va folosi aceeasi mufa de jonctiune realizata
pentru supravegherea video.

Alimentarea se va face la 48 V c.c. de la o unitate DPSU.

STATIA RACOS
Impiegatul de miscare va avea la dispozitie o consola/pupitru Tc deservit de un echipament CTFD,
conectat la reteaua de transport IP / MPLS si la reteaua de telecomunicatii digitale a CFR.
La acest echipament se va conecta si statia radio din banda alocatda CFR 146 + 174 MHz.
Alimentarea se va face la 48 V c.c. de la o unitate DPSU.

INTERVAL RACOS-CATA

Area Controller km 226+465
Personalul de interventie va avea la dispozitie o consold/pupitru Tc deservit de un echipament CTFD,
conectat la reteaua de transport I[P / MPLS.
Pentru racordarea pe cablul cu fibre optice 2 (subteran) se va folosi aceeasi mufa de jonctiune realizata
pentru supravegherea video.
Alimentarea se va face la 48 V c.c. de la o unitate DPSU.

Tunel Homorod km 226+465 (intrare dinspre Brasov)
Personalul de interventie va avea la dispozitie o consold/pupitru Tc deservit de un echipament CTFD,
conectat la reteaua de transport I[P / MPLS.
Pentru racordarea pe cablul cu fibre optice 2 (subteran) se va folosi aceeasi mufa de jonctiune realizata
pentru supravegherea video.
Alimentarea se va face la 48 V c.c. de la o unitate DPSU.

Tunel Homorod km 231+727.5 (iesire spre Sighisoara)
Personalul de interventie va avea la dispozitie o consold/pupitru Tc deservit de un echipament CTFD,
conectat la reteaua de transport IP / MPLS.
Pentru racordarea pe cablul cu fibre optice 2 (subteran) se va folosi aceeasi mufa de jonctiune realizata
pentru supravegherea video.
Alimentarea se va face la 48 V c.c. de la o unitate DPSU

STATIA CATA
Impiegatul de miscare va avea la dispozitie o consola/pupitru Tc deservit de un echipament CTFD,
conectat la reteaua de transport IP / MPLS si la reteaua de telecomunicatii digitale a CFR.
La acest echipament se va conecta si statia radio din banda alocatd CFR 146 + 174 MHz.
Alimentarea se va face la 48 V c.c. de la o unitate DPSU.

INTERVAL CATA-ARCHITA
Area Controller km 247+183
Personalul de interventie va avea la dispozitie o consold/pupitru Tc deservit de un echipament CTFD,
conectat la reteaua de transport IP / MPLS.
Pentru racordarea pe cablul cu fibre optice 2 (subteran) se va folosi aceeasi mufa de jonctiune realizata
pentru supravegherea video.
Alimentarea se va face la 48 V c.c. de la o unitate DPSU.

STATIA ARCHITA
Impiegatul de miscare va avea la dispozitie o consold/pupitru Tc deservit de un echipament CTFD,
conectat la reteaua de transport [P / MPLS si la reteaua de telecomunicatii digitale a CFR.
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La acest echipament se va conecta si statia radio din banda alocatda CFR 146 + 174 MHz.
Alimentarea se va face la 48 V c.c. de la o unitate DPSU.

INTERVAL ARCHITA-VANATORI
Substatia de tractiune Mureni

Personalul de interventie va avea la dispozitie o consold/pupitru Tc deservit de un echipament CTFD,
conectat la reteaua de transport IP / MPLS.
Pentru racordarea pe cablul cu fibre optice 2 (subteran) se va folosi aceeasi mufa de jonctiune realizata
pentru supravegherea video.
Alimentarea se va face la 48 V c.c. de la o unitate DPSU.
Nota: Pe acelasi racord se va conecta si instalatia SCADA.

HALTA DE MISCARE VANATORI
Impiegatul de miscare va avea la dispozitie o consola/pupitru Tc deservit de un echipament CTFD,
conectat la reteaua de transport IP / MPLS si la reteaua de telecomunicatii digitale a CFR.
La acest echipament se va conecta si statia radio din banda alocatd CFR 146 + 174 MHz.
Alimentarea se va face la 48 V c.c. de la o unitate DPSU

INTERVAL VANATORI-ALBESTI TARNAVA
Nu sunt obiective care necesitd comunicatii telefonice de siguranta.

HALTA DE MISCARE ALBESTI TARNAVA
Impiegatul de miscare va avea la dispozitie o consolad/pupitru Tc deservit de un echipament CTFD,
conectat la reteaua de transport IP / MPLS si la reteaua de telecomunicatii digitale a CFR.
La acest echipament se va conecta si statia radio din banda alocatd CFR 146 + 174 MHz.
Alimentarea se va face la 48 V c.c. de la o unitate DPSU.

INTERVAL ALBESTI TARNAVA-SIGHISOARA
Nu sunt obiective care necesitd comunicatii telefonice de siguranta.

STATIA SIGHISOARA
Impiegatul de migcare va avea la dispozitie o consold/pupitru Tc deservit de un echipament CTFD,
conectat la reteaua de transport [P / MPLS si la reteaua de telecomunicatii digitale a CFR.
La acest echipament se va conecta si statia radio din banda alocatda CFR 146 + 174 MHz.
Alimentarea se va face la 48 V c.c. de la o unitate DPSU.

INTERVAL RACOS-RUPEA
Post de sectionare Racos km existent 234+800
Comunicatiile se vor realiza prin racordarea pe cablul cu fibre optice instalat pentru asigurarea
comunicatiei cu Substatia de tractiune Rupea si necesita:
e un dulap de exterior cu temperatura interna controlata
e un post secundar pe instalatia dispecer pentru electroalimentare.
Alimentarea se va lua din dulapul postului de sectionare.

Substatia de tractiune Rupea km existent 243+000
Personalul de interventie va avea la dispozitie o consola Tc¢ deservitd de un echipament CTFD, conectat
la reteaua de transport IP / MPLS.
Pentru racordare se va folosi cablul cu fibre optice subteran instalat special n acest scop.
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Alimentarea se va face la 48 V c.c. de la o unitate DPSU.
Post de sectionare Cata km existent 252+500
Comunicatiile se vor realiza prin racordarea pe cablul cu fibre optice si necesita:
e un dulap de exterior cu temperatura interna controlata
e un post secundar pe instalatia dispecer pentru electroalimentare.
Alimentarea se va lua din dulapul postului de sectionare.

2.9.2.17. Video-supraveghere

Prezenta documentatie are ca obiect lucrdrile de telecomunicatii necesare pentru realizarea instalatiei
de supraveghere video necesare pentru cresterea nivelului de sigurantd a circulatiei si rapiditatea
interventiilor la depanare.

In prezent nu exista instalatii de supraveghere video relative la siguranta circulatiei.

0 Tipuri de lucrari
Supravegherea video pentru cresterea nivelului de siguranta al traficului feroviar impune realizarea
urmatoarelor lucrari:
- Supravegherea video a zonelor de macaze si a trecerilor la nivel din statii si halte de miscare
- Supravegherea video a containerelor cu instalatii de centralizare electronica
- Supravegherea video a trecerilor la nivel din linie curenta
- Supravegherea video a containerelor statiilor de bazd GSM-R
- Supravegherea video la substatiile de tractiune.

7

< Supravegherea video a zonelor de macaze si a trecerilor la nivel din statii si halte de

miscare
Instalatia de supraveghere video din statii si halti de miscare va fi realizata din:

. Camere video IP instalate pe stalpi de beton tip 10001 sau tip SE4 impreund cu
alimentatorul de curent continuu, convertorul multimedia si unitatea PoE (Power over Ethernet)

. Cutii de distributie in centrul de greutate al zonei de macaze (de reguld cate una pe fiecare
cap de statie) pentru cablurile cu fibre optice si de alimentare

. Cabluri cu fibre optice multimod instalate subteran in duct in acelasi san{ cu cablurile
centralizarii electronice

. Cabluri electrice de alimentare instalate subteran in acelasi sant{ cu cablurile centralizarii
electronice.

% Supravegherea video a containerelor cu instalatii de centralizare electronica
Instalatia de supraveghere video va contine 2 sau 3 camere video montate pe stalpi, sau pe peretii
unor constructii si va fi alimentata local.
Semnalul video se va transmite pe cablu cu fibre optice multimod péna la sala de echipamente.

¢ Supravegherea video a trecerilor la nivel din linie curenta
Instalatia de supraveghere video va contine 2 camere video montate pe stilpi, de o parte si de alta a
trecerii la nivel sau pe peretii unor constructii si va fi alimentata din dulapul de bariera.

% Supravegherea video a containerelor statiilor de baza gsm-r
Instalatia de supraveghere video va contine 4 camere video montate pe stilpi, amplasati amplasati n
colturi diametral opuse ale incintei si va fi alimentatd din shelter-ul GSM-R.
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% Supravegherea video la substatiile de tractiune
Instalatia de supraveghere video va fi realizata din:

. 1 camera video pe cladirea substatiei si 2 camere video in interiorul cladirii substatiei, pentru
care transmisia semnalului video se va face prin intermediul unui cablu de tip F2TP, iar alimentarea prin
dispozitive PoE (Power over Ethernet).

. 4 camere video IP instalate pe stalpi de beton tip 10001 sau SE4 impreuna cu alimentatorul
de curent continuu, convertorul multimedia si unitatea PoE (Power over Ethernet).

Stalpii vor fi amplasati in colfuri diametral opuse ale incintei substatiei.

0 Descrierea lucrarilor

¢ Supravegherea video a zonelor de macaze si a trecerilor la nivel din statii si halte de
miscare

Statia Brasov
In statia Brasov s-a prevazut la solicitarca CN CFR SA o instalatie de supraveghere video a zonei de
macaze din capatul X al Grupei tehnice.
Avand 1n vedere ca zona supravegheata este o zona de manevra, monitorul si statia de monitorizare se
vor monta la IDM.

Halta de Miscare Stupini
Instalatia de supraveghere video cuprinde:

> Zona de macaze cap X
> Zona de macaze cap Y
> Tn sala de Comunicatii si GSM-R
Halta de Miscare Bod
Instalatia de supraveghere video cuprinde:
> Zona de macaze cap X
> Zona de macaze cap Y
> In sala de Comunicatii si GSM-R

Halta de Miscare Feldioara
Instalatia de supraveghere video cuprinde:
> Zona de macaze cap X
> Zona de macaze cap Y
> in sala de Comunicatii si GSM-R

Statia Apata

Instalatia de supraveghere video cuprinde:

Zona de macaze cap X

Zona de macaze cap Y

In sala de Comunicatii si GSM-R
Statia Racos
Instalatia de supraveghere video cuprinde: Zona de macaze cap X
Zona de macaze cap Y

In sala de Comunicatii si GSM-R

Statia Cata
Instalatia de supraveghere video cuprinde: Zona de macaze cap X
Zona de macaze cap Y

In sala de Comunicatii si GSM-R

VVVY VYVV VYVYV
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Statia Archita
Instalatia de supraveghere video cuprinde:
> Zona de macaze cap X
> Zona de macaze cap Y

> In sala de Comunicatii si GSM-R
Halta de Miscare Vanatori
Instalatia de supraveghere video cuprinde:

> Zona de macaze cap X
> Zona de macaze cap Y
> In sala de Comunicatii si GSM-R

> Pasaj de nivel cap X
Halta de Miscare Albesti Tarnava
Instalatia de supraveghere video cuprinde:

> Zona de macaze cap X
> Zona de macaze cap Y
> In sala de Comunicatii si GSM-R

/7

¢ Supravegherea video a containerelor cu instalatii de centralizare electronica

OCC Brasov
In cladirea OCC (Centrul de Control Operativ) Brasov s-a prevazut supravegherea video a a intrarii in
cladire.
Instalatia de supraveghere video cuprinde:
e 2 camere video instalate pe peretele exterior al cladirii
1 cutie de interconectare
Halta de Miscare Stupini
Instalatia de supraveghere video cuprinde:
. 2 camere video instalate pe peretele cladirii de calatori
. 1 camera video instalata pe peretele containerului
Imaginile capturate sunt Inregistrate local si transmise atat la OCC cat si la DM pentru monitorizare.
Halta de Miscare Bod
Nu s-a prevazut o instalatie de supraveghere video, intrucit instalatiile de siguranta circulatiei sunt
instalate 1n noua cladire de calatori.
Halta de Miscare Feldioara
Instalatia de supraveghere video cuprinde:
Instalatia de supraveghere video cuprinde:

. 1 camera video instalata pe peretele cladirii de calatori
. 1 camera video instalata pe peretele containerului
. 1 camera video instalatd sub copertina de la peronul linia I.
Imaginile capturate sunt inregistrate local si transmise atat la OCC cét si la IDM pentru monitorizare.

Statia Apata
Nu s-a prevazut o instalatiec de supraveghere video, intrucat instalatiile de siguranta circulatiei sunt
instalate In noua cladire de calatori.
Area Controller km 213+042
In containerul instalatiei Area Controller se va monta si echipamentul necesar Site-ului 9 BTS.
Instalatia de supraveghere video cuprinde:
. Racord din cablul cu fibre optice subteran
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o 4 camere video instalate pe 2 stalpi.
Statia Racos
Nu s-a prevazut o instalatie de supraveghere video, intrucat instalatiile de siguranta circulatiei sunt
instalate in noua cladire de calatori.
Area Controller km 226+465
In containerul instalatiei Area Controller se va monta si echipamentul necesar site-ului 11a BTS.
Instalatia de supraveghere video cuprinde:
o Racord din cablul cu fibre optice subteran
o 4 camere video instalate pe 2 stalpi.
Statia Cata
Nu s-a prevazut o instalatiec de supraveghere video, intrucat instalatiile de siguranta circulatiei sunt
instalate n noua cladire de calatri.
Area Controller km 247+183
Instalatia de supraveghere video cuprinde:
° Racord din cablul cu fibre optice subteran
° 4 camere video instalate pe 2 stalpi.
Statia Archita
Nu s-a prevazut o instalatie de supraveghere video, intrucat instalatiile de siguranta circulatiei sunt
instalate In noua cladire de calatori.
Halta de Miscare Vanatori
Nu s-a prevazut o instalatie de supraveghere video, intrucit instalatiile de siguranta circulatiei sunt
instalate in noua cladire de calatori.
Halta de Miscare Albesti Tarnava
Instalatia de supraveghere video cuprinde:

. 1 camera video instalata pe peretele cladirii de calatori
. 1 camera video instalatd pe peretele containerului
. 1 camera video instalatd sub copertina de la peronul linia I.
Imaginile capturate sunt inregistrate local si transmise atat la OCC cét si la IDM pentru monitorizare.
Statia Sighisoara

Nu s-a prevazut o instalatie de supraveghere video, intrucdt containerul cu instalatia de siguranta
circulatiei se afla intr-o zond populata, iar statia CF are activitate permanenta.

7

¢ Supravegherea video a trecerilor la nivel din linie curenta

Interval Brasov-Stupini
Nu exista pasaje la nivel

Interval Stupini-Bod
Instalatia de supraveghere video cuprinde:
> Pasaj de nivel km 178+683

Interval Bod-Feldioara

Instalatia de supraveghere video cuprinde:
> Pasaj de nivel km 185+540

Interval Feldioara-Apata
Instalatia de supraveghere video cuprinde:
> Pasaj de nivel km 196+515
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> Pasaj de nivel km 203+397

Interval Apata-Racos
Nu exista pasje de nivel.

Interval Racos-Cata
Nu exista pasje de nivel.

Interval Cata-Archita

Instalatia de supraveghere video cuprinde:
> Pasaj de nivel km 247+682
> Pasaj de nivel km 257+141

Interval Archita-Vanatori
Instalatia de supraveghere video cuprinde:
> Pasaj de nivel km 260+502
> Pasaj de nivel km 267+221

Interval Vanatori-Albesti Tarnava
Nu exista pasaje de nivel

Interval Albesti Tarnava-Sighisoara
Nu existd pasaje de nivel

< Supravegherea video a containerelor statiilor de baza gsm-r

Interval Darste-Brasov
Instalatia de supraveghere video cuprinde:
> BTS Site 0 km 167+000
Interval Brasov-Stupini
Instalatia de supraveghere video cuprinde:
> BTS Site 2 km 173+300
Interval Stupini-Bod
Nu exista site BTS.
Interval Bod-Feldioara
Nu exista site BTS.
Interval Feldioara-Apata
Instalatia de supraveghere video cuprinde:
> BTS Site 6 km 200+000
Interval Apata-Racos
Instalatia de supraveghere video cuprinde:
> BTS Site 8 km 211+000
> BTS Site 8a km 213+042 + Container Area Controller (intrare tunel
Ormenis)
A se vedea par. 4.2.6.
> BTS Site 8d km 220+115 (iesire tunel Ormenis)
Interval Racos-Cata
Instalatia de supraveghere video cuprinde:
> BTS Site 11a km 226+465 + Container (intrare tunel Homorod)
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A se vedea par. 4.2.8.
> BTS Site 11d km 231+733 (iesire tunel Homorod)
> BTS Site 12 km 234+500
Interval Cata-Archita
Instalatia de supraveghere video cuprinde:
BTS Site 14 km 243+801
BTS Site 15a km 249+630 (intrare tunel Beia)
BTS Site 15b km 250+334 (iesire tunel Beia)
BTS Site 16a km 251+919 (intrare tunel Archita 1)
BTS Site 16b km 252+446 (iesire tunel Archita 1)
BTS Site 17a km 253+686 (intrare tunel Archita 2)
BTS Site 17b km 253+939 (iesire tunel Archita 2)
Interval Archita-Vanatori
Instalatia de supraveghere video cuprinde:
BTS Site 19 km 261+730
> BTS Site 20a km 265+384 (intrare tunel Mureni)
> BTS Site 20b km 266+350 (iesire tunel Mureni)
> BTS Site 21 km 270+000
Interval Rupea-Racos
Instalatia de supraveghere video cuprinde:
> BTS Site 10 quat km 225+600 existent
> BTS Site 10 ter km 227+600 existent
> BTS Site 10 bis km 228+550 existent

VVVYVYVVY

% Supravegherea video la substatiile de tractiune

Substatia Maierus
Instalatia de supraveghere video cuprinde:
e 2 camere video in cladirea substatiei
e 1 camera video pe zidul exterior al cladirii substatiei
¢ 4 camere video instalate pe 2 stalpi.
Substatia Rupea
Substatia se afla pe intervalul Racos-Rupea la km 243+000 existent.
Pentru racordarea ei se va instala un cablu cu fibre optice subteran.
Instalatia de supraveghere video cuprinde:
e 2 camere video in cladirea substatiei
e 1 camera video pe zidul exterior al cladirii substatiei
o 4 camere video instalate pe 2 stalpi.
Substatia Mureni
Instalatia de supraveghere video cuprinde:
e 2 camere video in cladirea substatiei
e 1 camera video pe zidul exterior al cladirii substatiei
e 4 camere video instalate pe 2 stalpi.

2.9.2.18. Constructii civile

2..9.2.18.1.Arhitectura
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- Statia Brasov

» Reabilitare peroane

- peronul la linia 1: lungimea L=425,50 m, latime variabila 1= 3,00+~6,00m, inaltimea fata de nivelul
superior al sinei, h=0,55m.

- peronul intermediar intre liniile 2-11I: lungimea L=425,50m, latime variabila 1=5,00 +8,55m,
inaltimea fata de nivelul superior al sinei, h=0,55m.

- peronul intermediar ntre liniile 1\VV-5: lungimea L=351,50m, latime variabila 1=3,0 +8,55m, inal{imea
fata de nivelul superior al sinei, h= 0,55m.

- peronul intermediar intre liniile 6-7: lungimea L=388,00m , latime variabila 1= 5,86+8,55m, inaltimea
fata de nivelul superior al ginei, h=0,55m.

- peronul intermediar intre liniile 7-8: lungimea L=265,00m, latime variabila 1= 3,90+6,55m, indltimea
fata de nivelul superior al sinei, h= 0,38 m.

» Reabilitare copertine
- Copertina la peronul dintre linia 2- 11l are o lungime L=132,00m si latime variabila I= 8,10+8,20m
- Copertina la peronul dintre linia IV- 5 are o lungime L=70,00m si latime variabila I= 8,15+8,50m
- Copertina la peronul dintre linia 6- 7 are o lungime L=70,00m si latime variabila 1= 8,10+8,50m

» Amenajare tunel pietonal
Tunelul este amplasat perpendicular pe pachetul de linii CF. Accesul in tunel se face:
o lalinia 1 prin 2 scari cu latimea de 2,55m, orientate paralel cu cladirea de calatori
o la peroanele intermediare dintre liniile cf 2-3 , 4-5 si 6-7 prin cate doua scari dispuse pe axul
peronului, cu latime de 2,65 m fiecare
o la capatul tunelului dinspre statie prin 2 scari cu latimea de 2,95m orientate ca si cele de la
linia 1

» Gard de protectie intre linii

-Gardul de protectie intre liniile 1-2 are o lungime L=472,50m
-Gardul de protectie intre liniile I11-1V are o lungime L=472,50m
-Gardul de protectie intre liniile 5-6 are o lungime L=370,20m
Lucrari proiectate :
Gardul de protectie are urmatoarele caracteristici:

o este alcatuit din panouri demontabile de plasa zincatd @5mm si rama zincatd din corniere,

avand o dimensiune de 2520x1570mm.

o stalpii metalici de sustinere @70mm a panourilor se afld la distanta de 2,70m interax

o are o Indltime constanta de 1,70m.
Protectia anticorosiva a confectiei metalice se va face cu doua straturi de grund minium Pb si doua

straturi de email alchidic.

» Centru operational de comanda
Centrul operational de comanda se desfasoara pe parter si etaj si prezinta invelitoarea de tip terasa.
Imobilul are forma dreptunghiulara cu dimensiunile 24.70 x 30.00m si este dispus cu latura lunga paralela cu
drumul de acces electrocare, respectand un aliniament de 7m fata de acesta. Accesul la centrul operational de
comanda se realizeaza prin drumul de electrocare existent. Cladirea are o suprafata construita de 700.00mp.
Inaltimea este +9.50 la atic si +10.80. cota maxima a cladirii.

> Alte constructii
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Antena GSMR
Pentru amplasarea antenei GSMR se va realiza o fundatie indirecta alcatuita dintr-un radier si un
sistem de micropiloti.

Container si antena GSMR - Interval Brasov — Darste km 166+944

In vederea amplasarii a doua containere si 0 antena GSMR se va realiza o platforma din beton cu strat
de uzura din asfalt imprejmuita cu gard de protectie din plasa de sarma cu o poarta de acces. Dimensiunile
platformei sunt de 13,00m x 11,00m.

- Interval Brasov — Stupini

» Alte constructii — container si antena GSMR km 173+300
In vederea amplasarii a doua containere si 0 antena GSMR se va realiza o platforma din beton cu strat
de uzura din asfalt imprejmuita cu gard de protectie din plasa de sarma cu o poarta de acces. Dimensiunile
platformei sunt de 13,00m x 11,00m

- Statia Stupini

» Amenajare Cladire Statie

Pentru adaptarea cladirii de calatori la cerintele normativului UIC — cod 140 din 2008 privind accesul
in statie, au fost luate in considerare grupuri tintd de persoane cu deficiente fizice, deficiente de vedere si
lipsiti de vedere, deficiente de auz si lipsti de auz. Se va respecta normativul UIC — cod 413 din ianuarie
2008 ce stabileste utilizarea pictogramelor.

In scopul unei bune functiondri a serviciilor statiei s-a propus o redistribuire si o redimensionare a
spatiilor existente .
La interior cladirea se imparte in doua zone delimitate clar: zona publica si zona personal CF.
Suprafata construita: 210.00 mp
Suprafatd desfasurata: 340.00 mp
Regim de inaltime: P+1

» Peroane
In statia de cale ferata Stupini s-a prevazut un peron la linia 1, cu urmatoarele caracteristici : lungimea
L= 100 m, latimea I= 3m, Indl{imea fata de nivelul superior al sinei, h= 0,38 m.

» Copertine
Se prevede o copertina noua cu structurd metalica la linia 1 in aliniament.
Dimensiuni :
Lungime L= 8,00m; Latime I=4,00m

» Alte constructii — antena GSMR
Pentru amplasarea antenei GSMR se va realiza o fundatie indirecta alcatuita dintr-un radier si un
sistem de micropiloti.

- Statia Bod
» Cladirea Statiei

Cladirea statiei de cale ferata Bod se construieste pe un nou amplasament de aceeasi parte a liniilor pe
care se afla si cladirea de calatori existenta, la o distanta de 219m spre Nord de aceasta.
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Cladirea este o constructie noua ce se desfasoara doar pe parter si are acoperisul tip sarpanta.
Constructia are forma dreptunghiulara cu dimensiunile 41.00 x 13.40m si este dispus cu latura lunga paralela
cu liniile de cale ferata avand o suprafata construita de 550mp.

Inaltimea la cornisa este +4.70 la coama +6.90, iar cea maxima +8.00.

Structura de rezistenta este realizata din zidarie de caramida portanta cu stalpisori si plansee de beton
armat. Sarpanta de lemn cu invelitoarea din tigla metalica, colectarea apelor realizandu-se prin jgheaburi si
burlane din tabla plastifiata RAL 8002.

» Peroane

In statia de cale ferata Bod sa-u prevazut un peron la linia 1 si doua peroane intermediare.

Dimensiuni :

- peronul la linia 1: lungimea L= 150 m, latimea 1= 3m, Tnéltimea fata de nivelul superior al sinei, h=
0,55 m.

- peronul intermediar intre liniile 1- II: lungimea L=250m, latimea 1= 6,05 m, indltimea fata de nivelul
superior al ginei, h= 0,55 m.

- peronul intermediar intre liniile 11 - 4: lungimea L=250m, latimea I= 6,05 m si indltimea fata de
nivelul superior al sinei, h= 0,38 m.

»  Copertine
Se prevad copertine noi cu structura metalica la peronul dela linia 1 si la peroanele dintre liniile 1-11 si
I11-4, in aliniament.
Dimensiuni :
-Copertina la peronul de la linia 1 are o lungime L=75,00m si latime 1= 5,90m
-Copertina la peronul dintre liniile 1- Il are o lungime L=159,00m si latime 1= 5,90m
-Copertina la peronul dintre linia 111- 4 are o lungime L=159,00m si latime I=5,90m

> Tunel Pietonal
Tunelul pietonal se construieste pe amplasamentul noii statii de calatori in vecinatatea statiei CF Bod
existente conform planurilor de situatie.
-Structura: beton armat monolit
-Suprafata construitd: 334.90 mp

> Gard de protectie intre linii
In statia Bod s-a prevazut un gard de protectie intre liniile I1-111.
Gardul de protectie are o lungime L=294,30m

> Alte constructii — antena GSMR
Pentru amplasarea antenei GSMR se va realiza o fundatie indirecta alcatuita dintr-un radier si un
sistem de micropiloti.

- Statia Feldioara

> Amenajare Cladire Statie
Cladirea existenta pentru care s-au prevazut lucrari de amenajare este amplasata in statia de cale ferata
Feldioara.
Suprafata construitd: 350,00mp
Suprafata desfasurata: 870,00mp
Regim de inaltime: Subsol partial + P + 1

MEMORIU TEHNIC GENERAL Pag. 152 / 205



/- % = OBERMEYER TECNIC
GRUPPO FERROVE DELLO STATO PLANEN + BERATEN GmbH  Consuling Enginees
Joint Venture leader

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU
CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Bragov - Sighigoara

Sectiunea 01: Brasov - Sighigoara PROIECT TEHNIC
> Peroane
In statia de cale ferata Feldioara sa-u prevazut un peron la linia 1 si doua peroane intermediare.
Dimensiuni :

- peronul la linia 1: lungimea L= 100 m, latimea 1= 3m, Inéltimea fata de nivelul superior al ginei, h=
0,55 m.

- peronul intermediar intre liniile 2 - III: lungimea L=250m, latimea I= 6,00 m, indltimea fata de
nivelul superior al sinei, h= 0,55 m.

- peronul intermediar intre liniile IV- 5: lungimea L=250m, latimea 1= 5,95 m si indltimea fata de
nivelul superior al sinei, h= 0,38 m.

> Copertine
Se prevad copertine noi cu structurd metalicd la peronul de la linia 1 si la peroanele dintre liniile 2-111
si V-5, in curba.
-Copertina la peronul de la linia 1 are o lungime L=75,00m si latime 1= 5,90m
-Copertina la peronul dintre liniile 2 - 111 are o lungime L=159,00m si latime I=5,90m
-Copertina la peronul dintre linia I\V- 5 are o lungime L=159,00m si latime I=5,90m

> Tunel pietonal
Tunelul pietonal se construieste pe amplasamentul statiei CF Feldioara existente conform planurilor de
situatie.
Suprafata construita: 360.30 mp

> Gard de protectie intre linii
In statia Feldioara s-a prevazut un gard de protectie intre liniile I11-1V.
Dimensiuni :

Gardul de protectie are o lungime L=294,30m
> Alte constructii

. Rampa de incarcare-descarcare

Rampa de incarcare — descarcare serveste ca punct intermediar de manipulare a marfurilor acolo unde
se trece de la transportul pe calea ferata la transportul rutier si invers.

Pentru asigurarea legaturii dintre cele doua mijloace de transport, cota de nivel a cheului este de +1,12
m fata de nivelul superior al sinei de cala ferata.

Se asigura o panta transversala de scurgere a apei de 1% inspre “piata”. Colectarea acestor ape se poate
face printr-o racordare la un sistem local de evacuare a apei. Rampa se racordeaza cu zona de acces rutier
printr-un plan inclinat avand panta de max. 9%.

La capatul opus racordarii de acces rutier s-a prevazut o scara pietonala.

. Antena GSMR
Pentru amplasarea antenei GSMR se va realiza o fundatie indirecta alcatuita dintr-un radier si un
sistem de micropiloti.
- Interval Feldioara — Apata

Halta Rotbav

» Peroane
In halta s-au prevazut doua peroane , de o parte si de alta a liniilor directe.
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Dimensiuni :
- lungimea L= 150 m, latimea = 3m, indltimea fata de nivelul superior al sinei, h= 0,38 m.

» Tunel Pietonal
Tunelul pietonal se construieste pe amplasamentul noii Halte CF Rotbav, conform planurilor de
situatie
Suprafata construita: 182.00 mp

Halta Vadu Rosu

» Peroane
In halta s-au prevazut doua peroane , de o parte si de alta a liniilor directe.
Dimensiuni :
- lungimea L= 150 m, latimea I= 3m, inal{imea fatd de nivelul superior al sinei, h= 0,38 m.

» Tunel Pietonal
Tunelul pietonal se construieste pe amplasamentul noii Halte CF Vadu Rosu, conform planurilor de
situatie
Risc de incendiu conf. P.118: mic
Suprafata construita: 182.00 mp

Halta Maierus
» Peroane
In halta s-au prevazut doua peroane , de o parte si de alta a liniilor directe.
Dimensiuni :
- lungimea L= 150 m, latimea = 3m, indltimea fata de nivelul superior al sinei, h= 0,38 m.

» Tunel Pietonal
Tunelul pietonal se construieste pe amplasamentul noii Halte CF Maierus, conform planurilor de
situatie
Risc de incendiu conf. P.118: mic
Suprafata construita: 182.00 mp

» Alte Constructii — Container si Antena GSMR Km 200+000

In vederea amplasarii a doua containere si 0 antena GSMR se va realiza o platforma din beton cu strat
de uzura din asfalt imprejmuita cu gard de protectie din plasa de sarma cu o poarta de acces. Dimensiunile
platformei sunt de 13,00m x 11,00m

Substatia de Tractiune Maierus — Bloc de Comanda

Cladirea existenta pentru care s-au prevazut lucrari de amenajare este amplasata in intervalul Feldioara
- Apata.

Suprafata construita: 130,00mp

Regim de inaltime: Parter

Statia Apata

> Cladirea Statiei
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Cladirea statiei de cale ferata Apata se construieste pe un nou amplasament in vecinatatea garii
existente conform planurilor de situatie.

Structura de rezistenta este realizata din zidarie de caramida portanta cu stalpisori si plansee de beton
armat.

Suprafata construitd: 550.00 mp

Regim de inaltime: P + pod

Cota cornisa =+ 4.70 m

Cota maxima = + 8.00m

» Peroane

In statia de cale ferata Apata sa-u prevazut un peron la linia 1 si doua peroane intermediare.

Dimensiuni :

- peronul la linia 1: lungimea L= 150 m, latimea 1= 3m, Tnéltimea fata de nivelul superior al sinei, h=
0,55 m.

- peronul intermediar intre liniile 1-1T: lungimea L=250m, latime variabila 1= 5,60+ 6,29m, inél{imea
fata de nivelul superior al sinei, h= 0,55 m.

- peronul intermediar intre liniile 111-4: lungimea L=250m, latime variabila 1= 5,95+ 6,53m si inédl{imea
fata de nivelul superior al ginei, h= 0,38 m.

» Copertine
Se prevad copertine noi cu structurd metalica la peronul de la linia 1 si la peroanele dintre liniile 1-11 si
I11-4, in curba.
Dimensiuni :
Copertina la peronul de la linia 1 are o lungime L=75,00m si latime 1= 5,90m
Copertina la peronul dintre liniile 1-11 are o lungime L=159,00m si latime variabila I= 6,10+ 5,50m
Copertina la peronul dintre linia I11-4 are o lungime L=159,00m si latime variabila I= 5,50 + 6,10m

» Tunel Pietonal
Tunelul pietonal se construieste pe amplasamentul statiei CF Apata existente conform planurilor de
situatie.
Suprafata construita: 259.10 mp

» Gard de protectie Tntre linii
In statia Apata s-a prevazut un gard de protectie intre liniile H1-1V.
Dimensiuni : Gardul de protectie are o lungime L=294,30m

Alte Constructii — Antena GSMR
Pentru amplasarea antenei GSMR se va realiza o fundatie indirecta alcatuita dintr-un radier si un
sistem de micropiloti.

Interval Apata — Racos

» Alte Constructii
" Container si antena GSMR km 210+920
In vederea amplasarii a doua containere si 0 antena GSMR se va realiza o platforma din beton cu strat
de uzura din asfalt imprejmuita cu gard de protectie din plasa de sarma cu o poarta de acces. Dimensiunile
platformei sunt de 13,00m x 11,00m

Tunel Ormenis
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» Alte constructii — Container si antena GSMR
La intrarea in tunelul Ormenis capatul dinspre Brasov km 213+042 pentru amplasarea unui post de
comanda locala a semnalelor de bloc de linie automat si a unei antene GSMR se va realiza o platforma din
beton cu strat de uzura din asfalt imprejmuita cu gard de protectie din plasa de sarma cu o poarta de acces.
Dimensiunile platformei sunt de 12,00m x 27,00m.

Halta Ormenis

» Peroane
In halta s-au prevazut doua peroane , de o parte si de alta a liniilor directe.
- lungimea L= 150 m, latimea = 3m, Tnéltimea fatd de nivelul superior al sinei, h= 0,38 m.

Statia Racos

» Cladirea Statiei
Cladirea statiei de cale ferata Racos se construieste pe amplasamentul garii existente, aceasta din urma
urmand a fi demolata conform planurilor de situatie.
Structura de rezistenta este realizata din cadre si plansee de beton armat, inchiderile fiind realizate din
zidarie de caramida eficienta
Suprafata construita: 485.00 mp
Suprafata desfasurata: 970.00 mp
Regim de inaltime: P +1 + pod
Cota cornisa = + 8.77m
Cota maxima =+ 11.00m
Amenajare piata garii
In fata cladirii statiei se va amenaja piata garii cu:
. locuri de parcare pentru calatori
loc de parcare pentru persoanele cu dizabilitati
statie pentru transportul local in comun
spatii verzi
trotuare
o Peroane
In statia de cale ferata Racos s-au prevazut un peron la linia 1 si doua peroane intermediare.
Dimensiuni :
- peronul la linia 1: lungimea L= 150 m, latimea 1= 3m, 1néltimea fata de nivelul superior al sinei, h=
0,55 m.
- peronul intermediar ntre liniile 2-I1I: lungimea L=250m, latime 1= 6,05m, indl{imea fata de nivelul
superior al ginei, h= 0,55 m.
- peronul intermediar Tntre liniile IV-5: lungimea L=250m, latime 1= 6,05m si indltimea fatd de nivelul
superior al ginei, h= 0,38 m.

> Copertine
Se prevad copertine noi cu structurd metalicd la peronul de la linia 1 si la peroanele dintre liniile 2-111
si IV-5, in aliniament.
Dimensiuni :
Copertina la peronul de la linia 1 are o lungime L=75,00m si latime 1= 5,90m
Copertina la peronul dintre liniile 2 - 111 are o lungime L=159,00m si latime I=5,90m
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Copertina la peronul dintre linia IV- 5 are o lungime L=159,00m si latime I=5,90m

> Tunel Pietonal
Tunelul pietonal se construieste pe amplasamentul statiei CF Racos existente, conform planurilor de
situatie.
Structura: beton armat monolit
Risc de incendiu conf. P.118: mic
Suprafata construita: 360.30 mp

> Gard de protectie intre linii
In statia Racos s-a prevazut un gard de protectie intre liniile 111-1V.
Dimensiuni :

Gardul de protectie are o lungime L=294,30m
» Alte constructii — antena gsmr

Pentru amplasarea antenei GSMR se va realiza o fundatie indirecta alcatuita dintr-un radier si un
sistem de micropiloti.

Interval Racos — Augustin

> Alte Constructii - Container si antena GSMR Km 225+600; Km 227+600; Km
228+580
Pe linia existenta Racos —Augustin lakm 225+600, km 227+600 si km 228+580 in vederea amplasarii
a doua containere si 0 antena GSMR se va realiza o platforma din beton cu strat de uzura din asfalt
imprejmuita cu gard de protectie din plasa de sarma cu o poarta de acces. Dimensiunile platformei sunt de
13,00m x 11,00m.

Interval Racos — Cata

Tunel Homorod
> Alte Constructii — Container si Antena GSMR

La intrarea in tunelul Homorod capatul dinspre Brasov km 226+465 pentru amplasarea unui post de
comanda locala a semnalelor de bloc de linie automat si a unei antene GSMR se va realiza o platforma din
beton cu strat de uzura din asfalt imprejmuita cu gard de protectie din plasa de sarma cu o poarta de acces.
Dimensiunile platformei sunt de 12,00m x 27,00m.

La iesirea din tunelul Homorod capatul dinspre Sighisoara km231+733 pentru amplasarea unui
container si a unei antene GSMR se va realiza o platforma din beton cu strat de uzura din asfalt imprejmuita
cu gard de protectie din plasa de sarma cu o poarta de acces. Dimensiunile platformei sunt de 12,50m x
5,00m.

Homorod — Cata km 234+500
» Alte Constructii — Container si Antena GSMR
In vederea amplasarii a doua containere si 0 antena GSMR se va realiza o platforma din beton cu strat
de uzura din asfalt imprejmuita cu gard de protectie din plasa de sarma cu o poarta de acces. Dimensiunile
platformei sunt de 13,00m x 11,00m

Substatia de Tractiune Rupea
» Bloc de Comanda
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Cladirea existenta pentru care s-au prevazut lucrari de amenajare este amplasata in intervalul Racos-
Cata.

Suprafata construitd: 132,00mp

Regim de inaltime: Parter

Halta Mateias

» Peroane
In halta s-au prevazut trei peroane, doua peroane normale de 3m latime si unul lat de 6m.

Caracteristicile lucrarii:

Dimensiuni :

- lungimea L= 150 m, latimea 1= 3 m, indltimea fata de nivelul superior al sinei, h= 0,38 m.
- lungimea L= 150 m, latimea = 6 m, inaltimea fata de nivelul superior al sinei, h= 0,38 m.

» Tunel Pietonal
Tunelul pietonal se construieste pe amplasamentul noii Halte CF Mateias, conform planurilor de
situatie .
Risc de incendiu conf. P.118: mic
Suprafata construita: 288.60 mp

Statia Cata

> Cladirea Statiei

Cladirea statiei de cale ferata Cata se construieste pe un nou amplasament in vecinatatea garii existente
conform planurilor de situatie.

Structura de rezistenta este realizata din zidarie de caramida portanta cu stalpisori si plansee de beton
armat.

Suprafata construita: 550.00 mp

Regim de inaltime: P + pod

Cota cornisa =+ 4.70 m

Cota maxima = + 8.00m

Amenajare piata garii :
In fata cladirii statiei se va amenaja piata garii cu:
. locuri de parcare pentru calatori

. loc de parcare pentru persoanele cu dizabilitati
. statie pentru transportul local in comun
o spatii verzi
o trotuare
» Peroane
In statia de cale ferata Cata s-au prevazut un peron la linia 1 si doua peroane intermediare.
Dimensiuni :

- peronul la linia 1: lungimea L= 150 m, latimea = 3m, 1niltimea fata de nivelul superior al sinei, h=
0,55 m.
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- peronul intermediar intre liniile 1-11: lungimea L=250m, latime I= 6,05m, inaltimea fata de nivelul
superior al sinei, h= 0,55 m.

- peronul intermediar intre liniile 111-4: lungimea L=250m, latime 1= 6,05m si indltimea fata de nivelul
superior al ginei, h= 0,38 m.

» Copertine
Se prevad copertine noi cu structurd metalica la peronul de la linia 1 si la peroanele dintre liniile 1-11 si
I11-4, in aliniament.
Dimensiuni :
Copertina la peronul de la linia 1 are o lungime L=75,00m si latime 1= 5,90m
Copertina la peronul dintre liniile 1 - Il are o lungime L=159,00m si latime 1= 5,90m
Copertina la peronul dintre linia Il - 4 are o lungime L=159,00m si latime 1= 5,90m

» Tunel Pietonal
Tunelul pietonal se construieste pe amplasamentul noii statii de calatori in vecinatatea statiei CF Cata
existente conform planurilor de situatie.
Suprafata construitd:334.90 mp

» Gard de protectie Tntre linii
In statia Cata s-a prevazut un gard de protectie intre liniile - I11.
Dimensiuni :
Gardul de protectie are o lungime L=294,30m

» Alte Constructii —~Antena GSMR
Pentru amplasarea antenei GSMR se va realiza o fundatie indirecta alcatuita dintr-un radier si un
sistem de micropiloti.

Interval Cata — Archita
Halta Palos Ardeal

» Peroane
In halta s-au prevazut doua peroane , de o parte si de alta a liniilor directe.
Dimensiuni :
- lungimea L= 150 m, latimea 1= 3m, inal{imea fatd de nivelul superior al sinei, h= 0,38 m.

» Alte constructii - Container si Antena GSMR km 243+800

In vederea amplasarii a doua containere si 0 antena GSMR se va realiza o platforma din beton cu strat
de uzura din asfalt imprejmuita cu gard de protectie din plasa de sarma cu o poarta de acces. Dimensiunile
platformei sunt de 13,00m x 11,00m

Container CE km 247+83

Pentru amplasarea unui post de comanda locala a semnalelor de bloc de linie automat se va realiza o
platforma din beton cu strat de uzura din asfalt imprejmuita cu gard de protectie din plasa de sarma cu o
poarta de acces. Dimensiunile platformei sunt de 12,00m x 24,00m

Tunel Beia

» Alte constructii — Container si Antena GSMR
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La capetele tunelului Beia (km 249+630 si km 250+334) se va amplasa cate o platforma cu un
container si 0 antena GSMR.

Platforma se va realiza din beton cu strat de uzura din asfalt imprejmuita cu gard de protectie din plasa
de sarma cu o poarta de acces. Dimensiunile platformei sunt de 12,50m x 5,00m

HALTA BEIA

» Peroane
In halta s-au prevazut doua peroane , de o parte si de alta a liniilor directe.
Dimensiuni :
- lungimea L= 150 m, latimea = 3m, Indl{imea fata de nivelul superior al sinei, h= 0,38 m.

Tunel Archita 1

Alte Constructii — Container si Antena GSMR
La capetele tunelului Archita 1(km 251+919 si km 252+446) se va amplasa cate o platforma cu un

container si 0 antena GSMR.
Platforma se va realiza din beton cu strat de uzura din asfalt imprejmuita cu gard de protectie din plasa
de sarma cu o poarta de acces. Dimensiunile platformei sunt de 12,50m x 5,00m

Tunel Archita 2

Alte Constructii — Container si Antena GSMR
La capetele tunelului Archita 2 (km 253+686 si km 253+939) se va amplasa cate o platforma cu un

container si 0 antena GSMR.
Platforma se va realiza din beton cu strat de uzura din asfalt imprejmuita cu gard de protectie din plasa
de sarma cu o poarta de acces. Dimensiunile platformei sunt de 12,50m x 5,00m

STATIA ARCHITA

» Cladirea Statiei

Cladirea statiei de cale ferata Archita se construieste pe un nou amplasament in vecinatatea garii
existente conform planurilor de situatie.

Structura de rezistenta este realizata din zidarie de caramida portanta cu stalpisori si plansee de beton
armat.

Suprafata construita: 550.00 mp

Regim de inaltime: P + pod

Cota cornisa =+ 4.70 m

Cota maxima = + 8.00m

Amenajare piata garii
In fata cladirii statiei se va amenaja piata garii cu:
. locuri de parcare pentru calatori
loc de parcare pentru persoanele cu dizabilitati
statie pentru transportul local in comun
spatii verzi
trotuare
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» Peroane
In statia de cale ferata Archita s-au prevazut un peron la linia 1 si doua peroane intermediare.
Dimensiuni :

- peronul la linia 1: lungimea L= 150 m, latimea 1= 3m, Inal{imea fata de nivelul superior al sinei, h=
0,55 m.

- peronul intermediar intre liniile 1-1I: lungimea L=250m, latime = 6,05m, inaltimea fatd de nivelul
superior al ginei, h= 0,55 m.

- peronul intermediar intre liniile 111-4: lungimea L=250m, latime 1= 6,05m si indltimea fata de nivelul
superior al sinei, h= 0,38 m.

» Tunel Pietonal
Tunelul pietonal se construieste pe amplasamentul noii statii de calatori in vecinatatea statiei CF
Archita existente conform planurilor de situatie.
Risc de incendiu conf. P.118: mic
Suprafata construita: 334.90 mp

» Gard de protectie intre linii
In statia Archita s-a prevazut un gard de protectie intre liniile 11- I11.
Gardul de protectie are o lungime L=294,30m

» Alte Constructii —Antena GSMR
Pentru amplasarea antenei GSMR se va realiza o fundatie indirecta alcatuita dintr-un radier si un

sistem de micropiloti.
Interval Archita — Vanatori

Substatia de Tractiune Mureni — Bloc de Comanda

Cladirea existenta pentru care s-au prevazut lucrari de amenajare este amplasata in intervalul Archita -
Vanatori.

Suprafata construitd: 147,00mp

Regim de inaltime: Parter

HALTA FELEAG

» Peroane
In halta s-au prevazut doua peroane , de o parte si de alta a liniilor directe.
Dimensiuni :
- lungimea L= 150 m, latimea 1= 3m, inal{imea fatd de nivelul superior al sinei, h= 0,38 m.

» Alte Constructii — Container si Antena GSMR km 261+730
In vederea amplasarii a doua containere si 0 antena GSMR se va realiza o platforma din beton cu strat
de uzura din asfalt imprejmuita cu gard de protectie din plasa de sarma cu o poarta de acces. Dimensiunile
platformei sunt de 13,00m x 11,00m

HALTA MURENI
> Peroane

In halta s-au prevazut doua peroane , de o parte si de alta a liniilor directe.
Dimensiuni :
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- lungimea L= 150 m, latimea I= 3m, inal{imea fatd de nivelul superior al sinei, h= 0,38 m.

» Tunel pietonal
Tunelul pietonal se construieste pe amplasamentul noii Halte CF Mureni, conform planurilor de
situatie
Risc de incendiu conf. P.118: mic
Suprafata construita: 180 mp

» Alte constructii
Tunel Mureni — Container si Antena GSMR
La capetele tunelului Mureni (km 265+384 si km 266+250) se va amplasa cate o platforma cu un
container si 0 antena GSMR.
Platforma se va realiza din beton cu strat de uzura din asfalt imprejmuita cu gard de protectie din plasa
de sarma cu o poarta de acces. Dimensiunile platformei sunt de 12,50m x 5,00m

Container si Antena GSMR km 270+000

In vederea amplasarii a doua containere si 0 antena GSMR se va realiza o platforma din beton cu strat
de uzura din asfalt imprejmuita cu gard de protectie din plasa de sarma cu o poarta de acces. Dimensiunile
platformei sunt de 13,00m x 11,00m.

HALTA SASCHIZ

» Peroane
In halta s-au prevazut doua peroane , de o parte si de alta a liniilor directe.
Dimensiuni :
- lungimea L= 150 m, latimea = 3m, indltimea fata de nivelul superior al sinei, h= 0,38 m.

» Tunel pietonal
Tunelul pietonal se construieste pe amplasamentul noii Halte CF Saschiz, conform planurilor de
situatie
Caracteristicile lucrarii:
Risc de incendiu conf. P.118: mic
Suprafata construita: 180.00 mp

STATIA VANATORI

> Cladirea Statiei
Cladirea statiei de cale ferata Vanatori se construieste pe un nou amplasament in vecinatatea garii
existente conform planurilor de situatie.
Suprafatd construita: 550.00 mp
Regim de inaltime: P + pod
Cota cornisa =+ 4.70 m
Cota maxima = + 8.00m

» Peroane
In statia de cale ferata VVanatori s-au prevazut un peron la linia 1 si doua peroane intermediare.
Dimensiuni :
- peronul la linia 1: lungimea L= 150 m, latimea 1= 3m, Inél{imea fata de nivelul superior al ginei, h=
0,55 m.
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- peronul intermediar intre liniile 1-1I: lungimea L=250m, latime 1= 6,05m, inal{imea fata de nivelul
superior al sinei, h= 0,55 m.

- peronul intermediar intre liniile 111-4: lungimea L=250m, latime 1= 6,05m si indltimea fata de nivelul
superior al sinei, h= 0,38 m.

» Copertine
Se prevad copertine noi cu structurd metalica la peronul de la linia 1 si la peroanele dintre liniile 1-11 si
I11-4, in aliniament.
Dimensiuni :
Copertina la peronul de la linia 1 are o lungime L=75,00m si latime 1= 5,90m
Copertina la peronul dintre liniile 1 - 1l are o lungime L=159,00m si latime 1= 5,90m
Copertina la peronul dintre linia Il - 4 are o lungime L=159,00m si latime 1= 5,90m

» Tunel pietonal
Tunelul pietonal se construieste pe amplasamentul noii statii de calatori in vecinatatea statiei CF
Vanatori existente conform planurilor de situatie.
Risc de incendiu conf. P.118: mic
Suprafata construita: 334.90 mp

» Gard de protectie intre linii
In statia Vanatori s-a prevazut un gard de protectie intre liniile 11- 111
Dimensiuni :
Gardul de protectie are o lungime L=294,30m
» Alte constructii
Rampa de incarcare-descarcare
Rampa de incarcare — descarcare serveste ca punct intermediar de manipulare a marfurilor acolo unde
se trece de la transportul pe calea ferata la transportul rutier si invers.
Pentru asigurarea legaturii dintre cele doua mijloace de transport, cota de nivel a cheului este de +1,12
m fata de nivelul superior al sinei de cala ferata.

Antena GSMR
Pentru amplasarea antenei GSMR se va realiza o fundatie indirecta alcatuita dintr-un radier si un

sistem de micropiloti.
STATIA ALBESTI TARNAVA

» Amenajare Cladire Statie
Cladirea existenta pentru care s-au prevazut lucrari de amenajare este amplasata in statia de cale ferata
Albesti Tarnava.
Suprafata construita: 200,00mp
Suprafatd desfasurata: 430,00mp

Regim de inaltime: Subsol partial + P + Etaj partial

» Peroane
In statia de cale ferata Albesti s-au prevazut un peron la linia 1 si doua peroane intermediare.
Dimensiuni :

- peronul la linia 1: lungimea L= 150 m, latimea 1= 3m, indltimea fata de nivelul superior al sinei, h=
0,55 m.
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- peronul intermediar intre liniile 1-1I: lungimea L=250m, latime 1= 6,05m, inal{imea fata de nivelul
superior al sinei, h= 0,55 m.

- peronul intermediar intre liniile 111-4: lungimea L=250m, latime 1= 6,05m si indltimea fata de nivelul
superior al ginei, h= 0,38 m.

» Copertine
Se prevad copertine noi cu structurd metalica la peronul de la linia 1 si la peroanele dintre liniile 1-11 si
I11-4, in aliniament.
Dimensiuni :
Copertina la peronul de la linia 1 are o lungime L=75,00m si latime 1= 5,90m
Copertina la peronul dintre liniile 1 - 1l are o lungime L=159,00m si latime 1= 5,90m
Copertina la peronul dintre linia Il - 4 are o lungime L=159,00m si latime 1= 5,90m

» Tunel pietonal
Tunelul pietonal se construieste pe amplasamentul statiei CF Albesti existente conform planurilor de
situatie.
Suprafata construitd:334.90 mp

» Gard de protectie intre linii
In statia Albesti s-a prevazut un gard de protectie intre liniile 11- 1.
Dimensiuni :
Gardul de protectie are o lungime L=294,30m

> Alte constructii

Reabilitare pasaj pietonal subteran existent

Pasajul pietonal subteran existent din statia de cale ferata Albesti-Tarnava este amplasat spre capatul
y al statiei. Acesta traverseaza liniile cf din statie, facand legatura intre zonele de locuit aflate de o parte si de
alta a liniilor cf, fara a avea legatura cu peroanele.

Structura: beton armat monolit/ metalica- la cele 2 copertine de peste intrari
Suprafata construita: 150 mp
Dimensiuni: lungime: 47.45m

latimea libera interioara: 2,00m
inaltimea libera interioara: 2,40m
numar de scari: 2

Rampa de incarcare-descarcare

Rampa de incarcare — descarcare serveste ca punct intermediar de manipulare a marfurilor acolo unde
se trece de la transportul pe calea ferata la transportul rutier si invers.

Pentru asigurarea legaturii dintre cele doua mijloace de transport, cota de nivel a cheului este de +1,12
m fata de nivelul superior al sinei de cala ferata.

Antena GSMR
Pentru amplasarea antenei GSMR se va realiza o fundatie indirecta alcatuita dintr-un radier si un
sistem de micropiloti.

STATIA SIGHISOARA
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» Reabilitare peroane

Se pastreaza actualul amplasament al peroanelor existente.

Dimensiuni :

- peronul la linia 1: lungimea L=381,00 m, latime variabila 1= 3,00-4,30m, inaltimea fata de nivelul
superior al sinei, h= 0,45 m.

- peronul intermediar ntre liniile Il-111: lungimea L=426,00m, latime variabila 1=5,50 +6,20m,
inaltimea fata de nivelul superior al sinei, h= 0,55 m.

- platforma tehnologica intre liniile 3-4: lungimea L=383,00m, latime variabila 1=1,77 +2,55m,
inaltimea fata de nivelul superior al sinei, h= 0,00 m.

- platforma tehnologica fintre liniile 4-5: lungimea L=383,00m , latime variabila 1=1,30+1,37m,
inaltimea fata de nivelul superior al sinei, h= 0,00 m.

» Reabilitare copertine
Se pastreaza dimensiunile si actualul amplasament al copertinei existente.
Dimensiuni :
Copertina la peronul dintre linia I1- 111 are o lungime L=149,30m si latime 1= 6,00m

» Amenajare tunel pietonal
Tunelul este amplasat langa cladirea CED si asigura accesul calatorilor intre peronul de la cladirea de
calatori si peronul dintre liniile II-III prin doua scari de acces ; tunelul se prelungeste pe sub toate liniile din
statie cu 2 iesiri acoperite , fiecare cu cate o scara de acces , la linia cf 8 si linia c¢f 9.
Caracteristicile lucrarii:
Structura:
o beton armat prefabricat la tunel
o beton armat monolit — la scarile de acces
Dimensiuni tunel:
o Lungimea tunelului este de L = 76,90m si latimea de | = 2,95m.
o Indltimea tunelului pietonal este de 2, 50 m.
o Numar de scari: 5
Suprafata construitd: 340,97mp

» Gard de protectie intre linii

In statia Sighisoara s-a prevazut un gard de protectie intre liniile 1-11.
Dimensiuni :
Gardul de protectie are o lungime L=469,80m

> Alte constructii

Rampa de incarcare-descarcare

Pentru realizarea peronului de la linia 1 sunt necesare lucrari de reconstructie a zidului de sprijin
dinspre peron de la rampa de incarcare-descarcare existenta pe o lungime de 50,50m si realizarea unei
balustrade de protectie.

Antena GSMR
Pentru amplasarea antenei GSMR se va realiza o fundatie indirecta alcatuita dintr-un radier si un
sistem de micropiloti.
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2.9.2.18.12 Rezistenta

Lucrarile de rezistentda sunt complementare lucrarilor de arhitectura, tratind aceleasi obiecte obiecte
si anume :

Statia Brasov

» Cladire de calatori
Nu exista lucrari proiectate la cladirea de calatori

» Peroane
-Peroanele de la liniile 1 respectiv 7 si 8
-Peroanele de la liniile 2-3 ;1V-5; VI-7
-Rampe pentru persoanele cu dizabilitati
-Treceri la nivel
-Fundatii stalpi de iluminat
-Balustrade peron

» Copertine

» Gard de protectie intre linii

» Cladire OCC

Intervalul Brasov- Stupini

Statia Stupini
» Cladire de calatori
» Peroane
-Peron linia 1
-Fundatii stalpi de iluminat
-Balustrade peron
» Copertine
» Alte constructii (rampe incarcare descarcare, fundatii utilaje, containere, etc.)
-Platforma beton pentru sustinere rezervoare acumulare apa pentru stingerea
incendiului
- Statie de pompare apa pentru stingerea incendiului
-Platforma beton pentru sutinere rezervor etans pentru apa uzata menajera
-Cabina de vane si contorizare
-Pentru toate constructiile anexe s-au prevazut lucrari de terasamente (sapaturi
, sprijiniri de maluri , umpluturi si compactare) si amenajarea terenului de fundare.
-Cladiri container C.E. tip

Intervalul Stupini - Bod

Statia Bod

» Cladire de calatori

> Peroane
-Peron linia 1
-Peron intermediar linia I-11
-Peron intermediar linia Il - IV
-Rampe pentru persoanele cu dizabilitati
-Treceri la nivel
-Fundatii stalpi de iluminat
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» Alte constructii (rampe incarcare descarcare, fundatii utilaje, containere, etc.)

Intervalul Bod — Feldioara

Statia Feldioara
> Cladire de calatori
> Peroane
-Peron linia 1
-Peron intermediar linia 2-111

-Peron intermediar linia IV -5 :
-Rampe pentru persoanele cu dizabilitati

-Treceri la nivel
-Fundatii stalpi de iluminat
-Balustrade peron

» Copertine

» Tunel pietonal

-Balustrade tunel

» Gard de protectie intre linii

» Alte constructii (rampe incarcare descarcare, fundatii utilaje, containere, etc.)

-Rampa de incarcare

-Platforma beton pentru sustinere rezervoare acumulare apa pentru stingerea

incendiului — 2 bucati

-Statie de pompare apa pentru stingerea incendiului
-Platforma beton pentru sutinere rezervor etans pentru apa uzata menajera
-Separator de namol — lucrari de terasamente

-Cladiri container C.E. tip
Intervalul Feldioara — Apata

Halta Rotbav
» Peroane
-Peron linia I si IT :
-Fundatii stalpi de iluminat
-Balustrade peron
» Tunel pietonal

Halta Vadu Rosu
» Peroane
-Peron linia I si IT :
-Fundatii stalpi de iluminat
-Balustrade peron
» Tunel pietonal
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Halta Maierus
» Peroane
-Peron liniaIsi 1T :
-Fundatii stalpi de iluminat
-Balustrade peron
» Tunel pietonal

Substatia de tractiune Maierus

> Blocul de comanda

» Constructii exterioare
-Fundatii pentru suporti
-Fundatii pentru echipamente
-Fundatii pentru transformatoare
-Canale de cabluri
-Imprejmuire incinta
-Alte elemente

Statia Apata
» Cladire de calatori
» Peroane
-Peron linia 1
--Peron intermediar linia 1-11
-Peron intermediar linia 11l — 4 :
-Rampe pentru persoanele cu dizabilitati
-Teceri la nivel
-Fundatii stalpi de iluminat
-Balustrade peron
» Copertine
» Tunel pietonal
-Balustrade tunel
» Gard de protectie intre linii
» Alte constructii (rampe incarcare descarcare, fundatii utilaje, containere, etc.)
-Platforma beton pentru sustinere rezervoare acumulare apa pentru stingerea
incendiului
-Statie de pompare apa pentru stingerea incendiului

Intervalul Apata — Racos

Halta Ormenis
» Peroane
-Peron linia I si IT :
-Fundatii stalpi de iluminat
-Balustrade peron

Tunel ORMENIS
» Cladire container GSMR

Statia Racos
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» Cladire de calatori

» Peroane
-Peron linia 1
-Peron intermediar linia 11-111
-Peron intermediar linia IV-V
-Rampe pentru persoanele cu dizabilitati
-Treceri la nivel
-Fundatii stalpi de iluminat
-Balustrade peron

» Copertine

» Tunel pietonal
-Balustrade tunel

» Gard de protectie intre linii

» Alte constructii (rampe incarcare descarcare, fundatii utilaje, containere, etc.)
-Platforma beton pentru sustinere rezervoare acumulare apa pentru stingerea
incendiului —

-Statie de pompare apa pentru stingerea incendiului
-Platforma beton pentru sutinere rezervor etans pentru apa uzata menajera
-Separator de namol — lucrari de terasamente

Intervalul Racos — Cata

Tunel HOMOROD
> Cladire container GSMR

Halta Mateias

» Peroane
-Peron linia I si 4:
-Peron intermediar linia 1-11
-Fundatii stalpi de iluminat
-Balustrade peron

» Tunel pietonal
-Balustrade tunel

» Alte constructii (rampe incarcare descarcare, fundatii utilaje, containere, etc.)

- Postament pentru separatorul de sedimente

Substatia de tractiune Rupea
-Bloc de comanda
-Fundatii pentru suporti
-Fundatii pentru echipamente
-Fundatii pentru transformatoare
-Canale de cabluri
-Imprejmuire incinta
-Alte elemente

Statia Cata
» Cladire de calatori
> Peroane
-Peron linia 1
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-Peron intermediar linia 1-11
-Peron intermediar linia 11l — 4 :
-Rampe pentru persoanele cu dizabilitati
-Treceri la nivel
-Fundatii stalpi de iluminat
-Balustrade peron
» Copertine
» Tunel pietonal
-Balustrade tunel
» Gard de protectie intre linii
» Alte constructii (rampe incarcare descarcare, fundatii utilaje, containere, etc.)
-Platforma beton pentru sustinere rezervoare acumulare apa pentru stingerea
incendiului
-Statie de pompare apa pentru stingerea incendiului
-Platforma beton pentru sutinere rezervor etans pentru apa uzata menajera
-Separator de namol — lucrari de terasamente
-Cabina de vane si contorizare

Intervalul Cata — Archita

Halta Palos Ardeal
» Peroane
-Peron linia I si II :
-Fundatii stalpi de iluminat
-Balustrade peron

Halta Beia
» Peroane
-Peron linia I si II :
-Fundatii stalpi de iluminat
-Balustrade peron
» Cladire container GSMR

Statia Archita
> Cladire de calatori
» Peroane
-Peron linia 1
-Peron intermediar linia 1-11
-Peron intermediar linia 111 — 4
-Rampe pentru persoanele cu dizabilitati
-Treceri la nivel
-Fundatii stalpi de iluminat
-Balustrade peron
» Copertine
» Tunel pietonal
-Balustrade tunel
» Gard de protectie intre linii
» Alte constructii (rampe incarcare descarcare, fundatii utilaje, containere, etc.)
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-Platforma beton pentru sustinere rezervoare acumulare apa pentru stingerea
incendiului
-Statie de pompare apa pentru stingerea incendiului
-Platforma beton pentru sutinere rezervor etans pentru apa uzata menajera
-Cabina de vane si contorizare
-Separator de namol — lucrari de terasamente
-Intervalul Archita - Vanatori

Halta Feleag
» Peroane
-Peron linia I i IT :
-Fundatii stélpi de iluminat
-Balustrade peron

Halta Mureni
» Peroane
-Fundatii stalpi de iluminat
-Balustrade peron

» Tunel pietonal

Halta Saschiz
» Peroane
-Peron linia I si IT :
-Fundatii stalpi de iluminat
-Balustrade peron
» Tunel pietonal

Substatia de Tractiune Mureni

> Bloc de comanda

> Constructii exterioare
-Fundatii pentru suporti
-Fundatii pentru echipamente
-Fundatii pentru transformatoare
-Canale de cabluri
-Imprejmuire incinta

Statia Vanatori

» Cladire de calatori
> Peroane
-Peron linia 1
-Peron intermediar linia 1-11
-Peron intermediar linia 11l — 4 :
-Rampe pentru persoanele cu dizabilitati
-Trecerila nivel
-Fundatii stalpi de iluminat
-Balustrade peron
» Copertine
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» Tunel pietonal

- Balustrade tunel

» Gard de protectie intre linii

» Alte constructii (rampe incarcare descarcare, fundatii utilaje, containere, etc.)

- Rampa de incarcare;

-Platforma beton pentru sustinere rezervoare acumulare apa pentru stingerea
incendiului

-Statie de pompare apa pentru stingerea incendiului

-Platforma beton pentru sutinere rezervor etans pentru apa uzata menajera

-Separator de namol — lucrari de terasamente

-Cabina de vane si contorizare

Intervalul Vanatori — Albesti-Tarnava

Statia Albesti-Tarnava
» Cladire de calatori
» Peroane
-Peron linia 1
-Peron intermediar linia 1--11
-Peron intermediar linia 111-4 :
-Rampe pentru persoanele cu dizabilitati
-Treceri la nivel
-Fundatii stalpi de iluminat
-Balustrade peron
» Copertine
» Tunel pietonal
-Balustrade tunel
» Gard de protectie intre linii
» Alte constructii (rampe incarcare descarcare, fundatii utilaje, containere, etc.)
-Rampa de incarcare — descarcare serveste ca punct intermediar de manipulare a
marfurilor
-Cladiri container C.E. tip

Intervalul Albesti-Tarnava - Sighisoara

Statia Sighisoara

» Peroane

» Peron linia 1
-Peronul dintre liniile 11 SI 111:
-Pentru platformele dintre liniile I11-1V si IV-V:
-Rampe pentru persoanele cu dizabilitati
-Treceri la nivel
-Fundatii stalpi de iluminat
-Balustrade peron

» Copertine

» Tunel pietonal
-Balustrade tunel

» Gard de protectie intre linii
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» Alte constructii (rampe incarcare descarcare, fundatii utilaje, containere, etc.)

Alte constructii pe interval
» Fundatie antena GSM-R 30 locatii
-Fundatie container GSMR

-Amplasament fundatii containere si antene GSMR

SITE 0: BRASOV-

fundatie pentru: 2 adaposturi

DARSTE 166+944 166+944 166+944 GSMR + antena
SITE 1: BRASOV in statie, langa OCC 171+000 fundatie pentru antena
SITE 2: BRASOV fundatie pentru: 2 adaposturi
bis 173+300 173+300 173+300 GSMR + antena
SITE 3: STUPINI In statie, Iagga container 176+450 fundatie pentru antena
SITE 4: BOD In statie, Igrlwzga Cladire 183+300 fundatie pentru antena
SITE 5: in statie, langa container .

FELDIOARA CE 192+150 fundatie pentru antena
SITE 6: MAIERUS | 200+000 200+000 200+000 | fundatie pentru: 2 adaposturi
' GSMR + antena

SITE 7: APATA In statie, 'g'l‘zga cladire | 507,000 fundatie pentru antena
SITE 8: APATA- fundatie pentru: 2 adaposturi
ORMENIS 210+920 211+00 211+00 GSMR + antena
La intrarea tunelului
, Ormenis, spre Brasov
SITE 9a: tunel
ORMENIS 213+042 | FARA ANTENA DOAR | 213+150 CONTAINER MARE CE
CONTAINER MARE
CE
SITE 10: Racos In statie, 'ggga cladire | 5514850 fundatie pentru antena
SITE 10bis: Racos- 228+600 (pe linia Racos- fundatie pentru: 2 adaposturi
Augustin 228+580 Augustin) 228+600 GSMR + antena
SITE 10ter: Racos- 227+600 (pe linia Racos- fundatie pentru: 2 adaposturi
Augustin 227+600 Augustin) 227+600 GSMR + antena
SITE 10quat: Racos- 225+600 (pe linia fundatie pentru: 2 adaposturi
Augustin 225+600 Racos-Augustin) 225+600 GSMR + antena
La intrarea tunelului
SITE 11a: Homorod, spre Brasov
HOMOROD funel 226+465 | FARA ANTENA DOAR | 226+500 CONTAINER MARE CE
CONTAINER MARE
CE
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SITE 12: fundatie pentru: 2 adaposturi
HOMOROD-CATA | 234500 234+500 234+500 GSMR + antena
SITE 13: CATA In statie, 'g'l’zga cladire | 5374540 fundatie pentru antena
_ fundatie pentru: 2 adaposturi
SITE 14: PALOS 243+800 langa Palos 243+800 GSMR + antena
SITE 15a: tunel 2494630 La intrarea tunelului 2494600 fundatie pentru: 1 adapost +
BEIA Beia, spre Brasov antena
SITE 15b: tunel La intrarea tunelului fundatie pentru: 1 adapost +
BEIA 250+334 Beia, spre Sighisoara 250+300 antena
SITE 16a: tunel La intrarea tunelului fundatie pentru: 1 adapost +
ARCHITA 1 251+913 Archita 1, spre Brasov 251+904 antena
. La intrarea tunelului . .
SITE 16b: tunel 2594446 Archita 1, spre 2594400 fundatie pentru: 1 adapost +
ARCHITA 1 L antena
Sighisoara
SITE 17a: tunel La intrarea tunelului fundatie pentru: 1 adapost +
ARCHITA 2 253+686 Archita 2, spre Brasov 253+670 antena
i La intrarea tunelului . )
SITE 17b: tunel 2534939 Archita 2, spre 2534900 fundatie pentru: 1 adapost +
ARCHITA 2 L antena
Sighisoara
SITE 18: ARCHITA In statie, 'gréga cladire | 5581500 fundatie pentru antena
SITE 19: FELEAG | 261+730 262+000 262+000 | fundatie pentru: 2 adaposturi
GSMR + antena
SITE 20a: tunel La intrarea tunelului fundatie pentru: 1 adapost +
MURENI 265+384 Mureni, spre Brasov 265+650 antena
SITE 20b: tunel La intrarea tunelului fundatie pentru: 1 adapost +
MURENI 266+250 Mureni, spre Sighisoara 266+450 antena
SITE 21bis: fundatie pentru: 2 adaposturi
Vanatori-Mureni 270+000 270+000 270+000 GSMR + antena
SITE 21: VANATOR In statie, 'é’éga cladire | 5751400 fundatie pentru antena
. in statie, langa .
SITE 22: ALBESTI CONTAINER CE 277+132 fundatie pentru antena
SITE 23: in statie, langa cladire .
SIGHISOARA CE 282+000 fundatie pentru antena
CATA-ARCHITA 247+183 | CONTAINER MARE CE | 247+150 CONTAINER MARE CE

2..9.2.19 Instalatii electrice

Lucrarile propuse in documentatie se refera la categoria de lucrari: instalatii electrice.
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Ca lucréri noi sunt prevazute:

- instalatii electrice de iluminat normal si de siguranta pentru evacuare si continuarea
lucrului

- instalatii electrice pentru iluminarea spatiilor publicitare in tunelele pietonale.

- instalatii electrice pentru prize

- instalatii electrice aferente instalatiilor de telecomunicatii

- instalatii electrice de forta

- instalatii electrice grup electrogen

- instalatie de paratrasnet si legare la pdmant

- instalatii electrice exterioare

Instalatiile electrice pentru iluminat interior sunt prevazute a se realiza cu corpuri de iluminat echipate
cu lampi fluorescente sau fluo-compacte de diverse tipuri, alese in conformitate cu prevederile normativelor
n vigoare, in functie de destinatia incaperilor.

In prezent pentru alimentarea cu energie electrici a statiilor c.f. intre Feldioara si Sighisoara existi o
linie electrica aeriand 20 KV. Aceasta linie este montatd pe stalpi din lemn si are o vechime de peste 40 de
an; prezinta un inaintat grad de uzura.

Ca urmare in proiect este prezazuta demontarea LEA 20 KV Feldioara — Sighisoara (proprietate CFR),
si construirea de posturi de transformare racordate la retelele S Electrica.

Statia Brasov

In statia Brasov se vor demonta urmitoarele instalatii electrice:
-Instalatii electrice iluminat peroane;
-Instalatii electrice iluminat tunel pietonal existent.

In statia Brasov se vor executa urmitoarele categorii de lucrari:
-Instalatia electrica de iluminat pentru peroane;
-Alimentare cu energie electrica pictograme;
-Instalatii electrice tunel pietonal;
-Refacere tablou electric iluminat exterior amplasat in cladirea RCM.
-Instalatii electrice iluminat si fortd aferente cladirii noi OCC
-Sistem de detectie si alarmare la incendiu si efractie pentru cladirea OCC
-Instalatii electrice electroalimentare (post de transformare si grup electrogen cu pornire
automata) pentru cladirea OCC

Intervalul Statia Brasov - H.m. Stupini
Relocarea retelelor electrice care interfereaza cu lucrarile de linii c.f., inclusiv a celor neidentificate la

momentul proiectarii

H.m. Stupini
In h.m. Stupini se vor demonta urmitoarele instalatii electrice:
-Instalatia electrica interioard a cladirii de caldtori (corpuri de iluminat, tuburi, conducte,
intrerupatoare, comutatoare, tablouri electrice);
-Instalatia electrica de iluminat a peronului linia I (corpuri de iluminat, lampadare);

Tn h.m. Stupini se vor executa urmitoarele categorii de lucrari:
-Instalatia electrica interioard a cladirii de caldtori (corpuri de iluminat, tuburi, conducte,
intrerupatoare, comutatoare, tablouri electrice);
-Instalatia electrica de iluminat a peronului linia I (corpuri de iluminat, lampadare);
-lluminat exterior Tn zona macazelor;
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-Innstalatii electrice tunel pietonal,
-Retele electrice exterioare de la tabloul general al statiei amplasat in cladirea de calatori la:
-Tablou electric put forat
-Tablou statie pompe incendiu
-lluminat peron
-lluminat zona macaze
-Grup electrogen in container
-Tablou centralizare electronica montata in container
-Post de transformare
-LEA 20 KV pentru alimentare post de transformare
-Relocarea retelelor electrice care interfereaza cu lucrarile de linii c.f., inclusiv a celor
neidentificate la momentul proiectarii

Halta miscare BOD

In h.m Bod se construieste o clidire de calitori noud cu amplasament spre cap Y. Cladirea de calitori
existentd se pastreaza urmand a i se da o altd destinatie.

In h.m. Bod se vor demonta urmitoarele instalatii electrice:

-Instalatia electrica de iluminat exterior

in h.m. Bod se vor executa urmitoarele categorii de lucrari:
-Instalatia electricd interioard la cladirea de calatori noud (corpuri de iluminat, tuburi,
conducte, intrerupatoare, comutatoare, tablouri electrice);
-Instalatia electrica de iluminat la perone (corpuri de iluminat, lampadare);
-Refacere retele electrice exterioare, afectate de lucrari la liniile cf, de la cladirea de calatori
existenta la consumatori existenti;
-Instalatii electrice tunel pietonal;
-Retele electrice exterioare de la tabloul general al statiei amplasat in cladirea noua de calatori
la:
-Tablou electric put forat
-Tablou statie pompe ape uzate
-lluminat peroane
-lluminat zona macaze
-Separator de namol si hidrocarburi
-Tablou tunel pietonal
-Relocarea retelelor electrice care interfereaza cu lucrarile de linii c.f., inclusiv a celor
neidentificate la momentul proiectarii

H.m. Feldioara
Tn h.m. Feldioara se vor demonta urmitoarele instalatii electrice:
-Instalatia electrica interioard a cladirii de caldtori (corpuri de iluminat, tuburi, conducte,
intrerupatoare, comutatoare, tablouri electrice);
-lluminat exterior;
-Post de transformare existent 100 KVA
Tn h.m. Feldioara se vor executa urmitoarele categorii de lucrari:
-Instalatia electrica interioard a cladirii de caldtori (corpuri de iluminat, tuburi, conducte,
intrerupatoare, comutatoare, tablouri electrice);
-Instalatia electrica de iluminat a peroane (corpuri de iluminat, lampadare);
-lluminat exterior in zona macazelor;
-Instalatii electrice tunel pietonal;
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-Retele electrice exterioare de la tabloul general al statiei amplasat in cladirea de calatori la:
-Tablou electric statie pompe ape uzate
-Tablou statie pompe incendiu
-Separator namol si hidrocarburi
-lluminat peron
-lluminat zona macaze
-Tablou tunel pietonal

-Post de transformare

-LEA 20 KV pentru alimentare post de transformare

Relocarea retelelor electrice care interfereaza cu lucrarile de linii c.f., inclusiv a celor neidentificate la
momentul proiectarii

Intervalul H.m. Feldioara — Statia Apata
Relocarea retelelor electrice care interfereaza cu lucrarile de linii ¢.f., inclusiv a celor neidentificate la
momentul proiectarii

Halta Rotbav
In halta Rorbav se vor demonta urmatoarele instalatii electrice:
-Instalatia electrica de iluminat peroane

Tn halta Rotbav se vor executa urmitoarele categorii de lucrari:

-Instalatia electrica de iluminat la perone (corpuri de iluminat, lampadare);

-Instalatii electrice tunel pietonal;

-Retele electrice exterioare de la tabloul general al postului de transformare la:
-lluminat peron
-Tablou tunel pietonal

-Post de transformare

-LEA 20 KV pentru alimentare post de transformare

Halta Vadu Rosu
In halta Vadu Rosu se vor demonta urmatoarele instalatii electrice:
-Instalatia electrica de iluminat peroane

Tn halta Vadu Rosu se vor executa urmitoarele categorii de lucriri:
-Instalatia electricd de iluminat la perone (corpuri de iluminat, lampadare);
-Instalatii electrice tunel pietonal;
-Retele electrice exterioare de la tabloul general al postului de transformare la:
-lluminat peron
-Tablou tunel pietonal
-Post de transformare
-LEA 20 KV pentru alimentare post de transformare

H.c. Maierus
In h.c. Maierus se vor demonta urmétoarele instalatii electrice:
-Instalatia electrica de iluminat peroane

Tn h.c. Maierus se vor executa urmitoarele categorii de lucrari:
-Instalatia electrica de iluminat la perone (corpuri de iluminat, lampadare);
-Instalatii electrice tunel pietonal;
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-Retele electrice exterioare de la tabloul general al postului de transformare la:
-lluminat peron
-Tablou tunel pietonal

-Post de transformare

-LEA 20 KV pentru alimentare post de transformare

Substatia de tractiune Miierus
La substatia de tractiune Maierus se vor demonta urmatoarele instalatii electrice:
-Instalatia electrica de iluminat la blocul de comanda

La substatia de tractiune Maierus se vor executa urmatoarele categorii de lucrari:
-Instalatia electrica de iluminat si prize la blocul de comanda
-Retele electrice exterioare de la tabloul TE din blocul de comanda la:
-Tablou statie pompe
-Separator de ndmol si hidrocarburi

Statia Apata

In statia Apata se vor demonta urmatoarele instalatii electrice:
-Instalatia electrica de iluminat exterior
-Post de transformare 63 KVA — 20/0,4 KV

In statia Apata se vor executa urmatoarele categorii de lucrari:
-Instalatia electrica interioara la cladirea de calatori noud (corpuri de iluminat, tuburi,
conducte, intrerupatoare, comutatoare, tablouri electrice);
-Instalatia electricd de iluminat la perone (corpuri de iluminat, lampadare);
-Instalatii electrice tunel pietonal;
-Retele electrice exterioare de la tabloul general al statiei amplasat in cladirea noua de calatori

-Tablou statie pompe ape uzate
-lluminat peroane
-lluminat zona macaze
-Tablou tunel pietonal
-Post de transformare
-Relocarea retelelor electrice care interfereaza cu lucrarile de linii c.f., inclusiv a celor
neidentificate la momentul proiectarii

Intervalul Statia Apata — statia Racos
Relocarea retelelor electrice care interfereaza cu lucrarile de linii ¢.f., inclusiv a celor neidentificate la
momentul proiectarii

H.c. Ormenis
In h.c. Ormenis se vor demonta urmatoarele instalatii electrice:
-Instalatia electrica de iluminat peroane

Tn h.c. Ormenis se vor executa urmitoarele categorii de lucrari:
-Instalatia electrica de iluminat la perone (corpuri de iluminat, lampadare);
-Post de transformare
-LEA 20 KV pentru alimentare post de transformare
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H.m. Augustin

Tn h.m. Augustin se vor executa urmitoarele categorii de lucrari:
-Post de transformare
-LEA 20 KV pentru alimentare post de transformare

Statia Racos

In statia Apata se vor demonta urmatoarele instalatii electrice:
-Instalatia electrica de iluminat exterior
-Post de transformare 63 KVA — 20/0,4 KV

In statia Racos se vor executa urmatoarele categorii de lucrari:
-Instalatia electrica interioara la cladirea de caldtori noud (corpuri de iluminat, tuburi, conducte,
intrerupatoare, comutatoare, tablouri electrice);
-Instalatia electricd de iluminat la perone (corpuri de iluminat, lampadare);
-Instalatii electrice tunel pietonal;
-Retele electrice exterioare de la tabloul general al statiei amplasat in cladirea noua de calatori

-Tablou statie pompe incendiu
-Separator de ndmol si hidrocarburi
-lluminat peroane
-lluminat zona macaze
-Tablou tunel pietonal
-Post de transformare
-LEA 20 KV pentru alimentare post de transformare
-Relocarea retelelor electrice care interfereaza cu lucrarile de linii c.f., inclusiv a celor
neidentificate la momentul proiectarii

Intervalul Statia Racos — statia Cata
Relocarea retelelor electrice care interfereaza cu lucrarile de linii c.f., inclusiv a celor neidentificate la
momentul proiectarii

H.c. Mateias
In h.c. Mateias se vor demonta urmatoarele instalatii electrice:
-Instalatia electrica de iluminat peroane

Tn h.c. Mateias se vor executa urmatoarele categorii de lucrri:
-Instalatia electricd de iluminat la perone (corpuri de iluminat, lampadare);
-Instalatii electrice tunel pietonal;
-Retele electrice exterioare de la tabloul general al haltei la:
-Tablou tunel pietonal
-lluminat peroane
-Post de transformare
-LEA 20 KV pentru alimentare post de transformare

Statia Rupea

Tn statia Rupea se vor executa urmitoarele categorii de lucriri:
-Post de transformare
-LEA 20 KV pentru alimentare post de transformare
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Substatia de tractiune Rupea
La substatia de tractiune Rupea se vor demonta urmatoarele instalatii electrice:
-Instalatia electrica de iluminat la blocul de comanda
La substatia de tractiune Rupea se vor executa urmatoarele categorii de lucrari:
-Instalatia electrica de iluminat si prize la blocul de comanda
-Retele electrice exterioare de la tabloul TE din blocul de comanda la:
-Tablou statie pompe
-Separator de namol si hidrocarburo

Statia Cata

In statia Cata se vor demonta urmitoarele instalatii electrice:
-Instalatia electrica de iluminat exterior
-Post de transformare 63 KVA — 20/0,4 KV

In statia Cata se vor executa urmatoarele categorii de lucrari:
-Instalatia electrica interioara la cladirea de calatori noud (corpuri de iluminat, tuburi,
conducte, intrerupatoare, comutatoare, tablouri electrice);
-Instalatia electrica de iluminat la perone (corpuri de iluminat, lampadare);
-Instalatii electrice tunel pietonal;
-Retele electrice exterioare de la tabloul general al statiei amplasat 1n cladirea noua de calatori
la:
-Tablou electric put forat
-Tablou statie pompe ape uzate
-Tablou statie pompe incendiu
-Separator de namol si hidrocarburi
-Tablou tunel pietonal
-lluminat peroane
-lluminat zona macaze
-Tablou tunel pietonal
-Post de transformare
-LEA 20 KV pentru alimentare post de transformare
-Relocarea retelelor electrice care interfereaza cu lucrarile de linii c.f., inclusiv a celor
neidentificate la momentul proiectarii

Intervalul Statia Cata — statia Archita
Relocarea retelelor electrice care interfereaza cu lucrarile de linii c.f., inclusiv a celor neidentificate la
momentul proiectarii

Halta Palos Ardeal
In halta Palog Ardeal se vor demonta urmatoarele instalatii electrice:
-Instalatia electrica de iluminat peroane

In halta Palos Ardeal se vor executa urmitoarele categorii de lucriri:
-Instalatia electricd de iluminat la perone (corpuri de iluminat, lampadare);
-Post de transformare
-LEA 20 KV pentru alimentare post de transformare

Halta Beia
In halta Beia se vor demonta urmatoarele instalatii electrice:
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-Instalatia electrica de iluminat peroane

In halta Beiase vor executa urmitoarele categorii de lucriri:
-Instalatia electrica de iluminat la perone (corpuri de iluminat, lampadare);
-Post de transformare
-LEA 20 KV pentru alimentare post de transformare

Halta Darju

Tn halta Darju se vor executa urmitoarele categorii de lucriri:
Post de transformare

LEA 20 KV pentru alimentare post de transformare

Statia Archita
In statia Archita se vor demonta urmatoarele instalatii electrice:

-Instalatia electrica de iluminat exterior
-Post de transformare 63 KVA — 20/0,4 KV

In statia Archita se vor executa urmitoarele categorii de lucrari:
-Instalatia electrica interioara la cladirea de caldtori noud (corpuri de iluminat, tuburi, conducte,
intrerupatoare, comutatoare, tablouri electrice);
-Instalatia electrica de iluminat la perone (corpuri de iluminat, lampadare);
-Instalatii electrice tunel pietonal;
-Retele electrice exterioare de la tabloul general al statiei amplasat in cladirea noua de calatori
la:
-Tablou electric put forat
-Tablou statie pompe incendiu
-Separator de namol si hidrocarburi
-Tablou tunel pietonal
-lluminat peroane
-lluminat zona macaze
-Tablou tunel pietonal
-Post de transformare
-LEA 20 KV pentru alimentare post de transformare
-Relocarea retelelor electrice care interfereaza cu lucrarile de linii c.f., inclusiv a celor
neidentificate la momentul proiectarii

Intervalul Statia Archita — h.m. Vanatori
Relocarea retelelor electrice care interfereaza cu lucrarile de linii c.f., inclusiv a celor neidentificate la
momentul proiectarii

Halta Feleag
In halta Feleac se vor demonta urmitoarele instalatii electrice:
-Instalatia electrica de iluminat peroane

Tn halta Feleac se vor executa urmitoarele categorii de lucrari:
-Instalatia electrica de iluminat la perone (corpuri de iluminat, lampadare);
-Post de transformare
-LEA 20 KV pentru alimentare post de transformare
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Halta Mureni
In halta Mureni se vor demonta urmatoarele instalatii electrice:
-Instalatia electrica de iluminat peroane

In halta Murenise vor executa urmitoarele categorii de lucriri:

-Instalatia electrica de iluminat la perone (corpuri de iluminat, lampadare);

-Instalatii electrice tunel pietonal;

-Retele electrice exterioare de la tabloul general al postului de transformare la:
-lluminat peron
-Tablou tunel pietonal

-Post de transformare

-LEA 20 KV pentru alimentare post de transformare

Halta Saschiz
In halta Saschiz se vor demonta urmatoarele instalatii electrice:
-Instalatia electrica de iluminat peroane

Tn halta Saschiz se vor executa urmatoarele categorii de lucrari:

-Instalatia electrica de iluminat la perone (corpuri de iluminat, lampadare);

-Instalatii electrice tunel pietonal;

-Retele electrice exterioare de la tabloul general al postului de transformare la:
-lluminat peron
-Tablou tunel pietonal

--Post de transformare

-LEA 20 KV pentru alimentare post de transformare

Substatie de tractiune Mureni
La substatia de tractiune Mureni se vor demonta urmatoarele instalatii electrice:
-Instalatia electrica de iluminat la blocul de comanda

La substatia de tractiune Mureni se vor executa urmatoarele categorii de lucrari:
-Instalatia electrica de iluminat si prize la blocul de comanda
-Retele electrice exterioare de la tabloul TE din blocul de comanda la:
-Tablou statie pompe
-Separator de namol si hidrocarburi

H.m. Vanitori

In h.m. Vénatori se vor demonta urmitoarele instalatii electrice:
-Instalatia electrica de iluminat exterior
-Post de transformare 63 KVA — 20/0,4 KV

Tn h.m. Vanitori se vor executa urmitoarele categorii de lucrari:

--Instalatia electricd interioard la cladirea de calatori noud (corpuri de iluminat, tuburi,
conducte, intrerupatoare, comutatoare, tablouri electrice);

-Instalatia electrica de iluminat la perone (corpuri de iluminat, lampadare);

-Instalatii electrice tunel pietonal;

-Retele electrice exterioare de la tabloul general al statiei amplasat in cladirea noua de calatori
la:

-Tablou electric put forat
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-Tablou statie pompe incendiu
-Separator de ndmol si hidrocarburi
-Tablou tunel pietonal
-lluminat peroane
-lluminat zona macaze
-Tablou tunel pietonal
-Post de transformare
-LEA 20 KV pentru alimentare post de transformare
-Relocarea retelelor electrice care interfereaza cu lucrarile de linii c.f., inclusiv a celor
neidentificate la momentul proiectarii

Intervalul H.m. Vanitori — h.m. Albesti Tarnava
Relocarea retelelor electrice care interfereaza cu lucrarile de linii c.f., inclusiv a celor neidentificate la
momentul proiectarii

H.m. Albesti Tarnava
In h.m. Albesti Tarnava se vor demonta urmatoarele instalatii electrice:
-Instalatia electrica interioard a cladirii de caldtori (corpuri de iluminat, tuburi, conducte,
intrerupatoare, comutatoare, tablouri electrice);
-lluminat exterior;
-Instalatia electrica tunel pietonal existent
-Post de transformare existent 100 KVA

Tn h.m. Albesti Tarnava se vor executa urmatoarele categorii de lucrari:
-Instalatia electrica interioard a cladirii de caldtori (corpuri de iluminat, tuburi, conducte,
intrerupatoare, comutatoare, tablouri electrice);
-Instalatia electricd de iluminat a peroane (corpuri de iluminat, lampadare);
-Illuminat exterior in zona macazelor;
-Instalatii electrice tunel pietonal nou;
-Instalatii electrice tunel pietonal existent;
-Retele electrice exterioare de la tabloul general al statiei amplasat in cladirea de célatori la:
-Tablou electric statie pompe ape uzate
-Tablou statie pompe incendiu
-Separator namol si hidrocarburi
-lluminat peron
-lluminat zona macaze
-Tablou tunel pietonal nou
-Tablou tunel pietonal existent
-Post de transformare
-LEA 20 KV pentru alimentare post de transformare
-Relocarea retelelor electrice care interfereaza cu lucrarile de linii c.f., inclusiv a celor
neidentificate la momentul proiectarii

Intervalul h.m. Albesti Tarnava — statia Sighisoara
Relocarea retelelor electrice care interfereaza cu lucrarile de linii c.f., inclusiv a celor neidentificate la
momentul proiectarii

Statia Sighisoara
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In statia Sighisoara se vor demonta urmitoarele instalatii electrice:
-Instalatii electrice iluminat peroane;
-Instalatii electrice iluminat tunel pietonal existent.

Tn statia Sighisoara se vor executa urmatoarele categorii de lucrari:
-Instalatia electrica de iluminat peron (corpuri de iluminat, lampadare);
-Instalatii electrice tunel pietonal;
-Refacere traseu iluminat piata garii;
-Refacere tablou electric existent din care se alimenteaza tunelul pietonal si iluminatul
peroanelor;

2.9.2.20.Instalatii sanitare

Lucrarile de instalatii apa — canal, care constituie obiectul acestei documentatii sunt :

Statia c.f. Brasov
» Peroane si copertine
-Reabilitare retea canalizare ape pluviale de pe copertine.
» Cladire O.C.C.
-Retea de alimentare cu apa si retea de canalizare ape uzate menajere;
-Instalatii sanitare interioare.
-Instalatii stins incendiu cu gereneratoare de aerosoli

Statia c.f. Stupini
» Cladirea statiei
-Instalatii sanitare interioare
-Retea de alimentare cu apa si retea de canalizare ape uzate menajere;

Statia c.f. Bod
» Cladirea statiei
-Instalatii sanitare interioare
-Retea de alimentare cu apa si retea de canalizare ape uzate menajere;
» Peroane si copertine
-Retea de canalizare ape pluviale de pe copertine;
-Instalatii hidraulice la tunelul pietonal

Statia c.f. Feldioara
» Cladirea statiei
-Instalatii sanitare interioare
-Retea de alimentare cu apa si retea de canalizare ape uzate menajere;
» Peroane si copertine
-Retea de canalizare ape pluviale de pe copertine;
-Instalatii hidraulice la tunelul pietonal.

Halta Rotbav
» Peroane si copertine
-Instalatii hidraulice la tunelul pietonal.

Halta Vadu Rosu
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» Peroane si copertine
-Instalatii hidraulice la tunelul pietonal.

Halta Maierus
» Peroane si copertine
-Instalatii hidraulice la tunelul pietonal.

Substatia de tractiune Maierus
» Retea de canalizare ape pluviale de la cuvele transformatoarelor.

Statia c.f. Apata
» Cladirea statiei
-Instalatii sanitare interioare
-Retea de alimentare cu apa si retea de canalizare ape uzate menajere;
» Peroane si copertine
-Retea de canalizare ape pluviale de pe copertine;
-Instalatii hidraulice la tunelul pietonal.

Statia c.f. Racos
» Cladirea statiei
-Instalatii sanitare interioare
-Retea de alimentare cu apa si retea de canalizare ape uzate menajere;
» Peroane si copertine
-Retea de canalizare ape pluviale de pe copertine;
-Instalatii hidraulice la tunelul pietonal.

Halta Mateias
» Peroane si copertine
-Instalatii hidraulice la tunelul pietonal.

Substatia de tractiune Rupea
» Retea de canalizare ape pluviale de la cuvele transformatoarelor.

Statia c.f. Cata
» Cladirea statiei
-Instalatii sanitare interioare
-Retea de alimentare cu apa si retea de canalizare ape uzate menajere;
» Peroane si copertine
-Retea de canalizare ape pluviale de pe copertine;
-Instalatii hidraulice la tunelul pietonal.
Statia c.f. Archita
» Cladirea statiei
-Instalatii sanitare interioare
-Retea de alimentare cu apa si retea de canalizare ape uzate menajere;
» Peroane si copertine
-Retea de canalizare ape pluviale de pe copertine;
-Instalatii hidraulice la tunelul pietonal.

Halta Saschiz
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» Peroane si copertine
-Instalatii hidraulice la tunelul pietonal.

Halta Mureni
» Peroane si copertine
-Instalatii hidraulice la tunelul pietonal.

Substatia de tractiune Mureni
> Retea de canalizare ape pluviale de la cuvele transformatoarelor.

Statia c.f. Vanatori
» Cladirea statiei
-Instalatii sanitare interioare
-Retea de alimentare cu apa si retea de canalizare ape uzate menajere;
» Peroane si copertine
-Retea de canalizare ape pluviale de pe copertine;
-Instalatii hidraulice la tunelul pietonal.

Statia c.f. Albesti
» Cladirea statiei
-Instalatii sanitare interioare
-Retea de alimentare cu apa si retea de canalizare ape uzate menajere;
» Peroane si copertine
-Retea de canalizare ape pluviale de pe copertine;
-Instalatii hidraulice la tunelul pietonal.
Statia c.f. Sighisoara
» Peroane si copertine
-Reabilitare retea canalizare ape pluviale de pe copertine.

2.9.2.21 Instalatii termoventilatii
Lucrarile de termoventilatii, care constituie obiectul acestei documentatii sunt:

Statia c.f. Brasov
» Cladire O.C.C.
-Instalatii termice interioare
-Instalatii de climatizare
-Instalatii de ventilare grup electrogen.

Statia c.f. Stupini
» Cladirea statiei
-Instalatii termice interioare
-Instalatii de climatizare

Statia c.f. Bod
» Cladirea statiei
-Instalatii termice interioare
-Instalatii de climatizare
-Instalatii de ventilare la grupul electrogen
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Statia c.f. Feldioara
» Cladirea statiei
-Instalatii termice interioare
-Instalatii de climatizare

Substatia de tractiune Maierus
» Cladire Bloc Comanda
-Instalatii de climatizare

Statia c.f. Apata
» Cladirea statiei
-Instalatii termice interioare
-Instalatii de climatizare
-Instalatii de ventilare la grupul electrogen

Statia c.f. Racos
» Cladirea statiei
-Instalatii termice interioare
-Instalatii de climatizare
-Instalatii de ventilare la grupul electrogen

Substatia de tractiune Rupea
» Cladire Bloc Comanda
-Instalatii de climatizare

Statia c.f. Cata
» Cladirea statiei
-Instalatii termice interioare
-Instalatii de climatizare
-Instalatii de ventilare la grupul electrogen

Statia c.f. Archita
» Cladirea statiei
-Instalatii termice interioare
-Instalatii de climatizare
-Instalatii de ventilare la grupul electrogen

Substatia de tractiune Mureni
> Retea Cladire Bloc Comanda
-Instalatii de climatizare

Statia c.f. Vanatori
» Cladirea statiei
-Instalatii termice interioare
-Instalatii de climatizare
-Instalatii de ventilare la grupul electrogen

Statia c.f. Albesti-Tarnava
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» Cladirea statiei
-Instalatii termice interioare
-Instalatii de climatizare

2.9.2.22.Apardri de maluri. Devieri cursuri de apd

Pentru punerea in sigurantd a podurilor , podetelor si a terasamentului c.f. si asigurarea scurgerii
fluente a apelor s-au proiectat urmatoarele lucrari de aparari de maluri :

Statia Brasov
Interval Brasov — Stupini
Statia Stupini

Interval Stupini —Bod
» Protectie pod km 179+087,689

Statia Bod
» Protectie podet c.f. km 182+200,951

Interval Bod — Feldioara
» Protectie pod km 184+837,540
» Protectie pod c.f. km 190+227,440

Statia Feldioara

» Corectie albie si protectie terasament c.f. la raul Olt , km 191+001,260/191+240,680
» Protectie pod km 193+093,183

Interval Feldioara — Apata
» Protectie pod km 194+410,930

» Corectie albie si protectie terasament c.f. la raul Olt , km 201+391/201+724,60 , inclusiv
protectie pod c.f. km 201+571,980

» Protectie pod km 204+898,420

Statia Apata
» Protectie pod km 207+257,850

Interval Apata — Racos
» Protectie pod km 209+649,912

» Aparare terasament la raul Olt cu zid de sprijin pe coloane
km 211+097,28/211+299,04

» Corectie albie si protectie terasament c.f. la parau , km 212+941,18/213+137,80
» Protectie pod c.f. km pr. 220+170,00

Statia Racos

» Aparare terasament c.f. la raul Olt , km 220+742,21 — km 221+000,56 , inclusiv
protectie pod Olt km 220+762,096

» Corectie albie si protectie terasament c.f. la raul Olt km 222+682,34/222+951,68
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» Protectie pod c.f. km 223+203,050

Interval Racos — Cata
> Corectie albie si protectie terasament c.f. la raul Homorodul Mare
km 232+600,686/234+000,686, inclusiv protectie pod c.f. km 233+918,686

Statia Cata
Interval Cata — Archita .
> Protectie pod c.f. km 242+992,058
> Protectie pod c.f. km 247+717,752
> Corectie si protectie albie la viaduct km 252+521,392
> Corectie albie si  protectie terasament la  paraul Archita,km
254+788,798/254+909,292
> Corectie albie si protectie terasament c.f. la paraul Archita,km 255+105,792 —
255+863,792 ), inclusiv protectie pod c.f. km 255+704,914
Statia Archita
> Corectie albie si protectie terasament c.f. la paraul Archita , km 256+898/258+705
Interval Archita — Vanatori
> Corectie albie si protectie terasament c.f. la paraul Archita ,
km 259+383,50/259+824,20
> Corectie albie si protectie terasament c.f. la paraul Archita ,
km 260+398,40/260+475,80
> Corectie albie si protectie terasament c.f. la paraul Archita ,
km 261+321,50/261+617,40, inclusiv protectie pod c.f. km 261+417,20
> Corectie albie si protectie terasament c.f. la paraul Archita ,
km 261+897,40/262+103,80, inclusiv protectie pod c.f. km 262+004,30
> Corectie albie si protectie terasament c.f. la paraul Archita ,
km 262+253,45/262+339,70
> Corectie albie si protectie terasament c.f. la paraul Archita ,
km 263+250,45/263+729,90
> Corectie albie si protectie terasament c.f. la paraul Archita ,
km 263+984,20/264+079
> Corectie albie si protectie terasament c.f. la paraul Archita ,
km 264+998,40/265+333,50, inclusiv protectie pod c.f. km 264+733,94
> Corectie albie si protectie terasament c.f. la paraul Archita ,

km 266+108,50/266+437,70, inclusiv protectie pod c.f. km 266+361,79
> Protectie pod c.f. km 267+963,152
> Protectie pod km 270+362,572
> Protectie pod c.f. km 270+941,472

Statia Vanatori

Interval Vanatori — Albesti
> Protectie pod km 273+693,416

Statia Albesti
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> Protectie pod km 276+375,754
> Protectie pod km 277+798,279

Interval Albesti — Sighisoara

Statia Sighisoara
» Protectie pod c.f. km 281+066,156

2.9.2.23.Instalatii semnalizare

» Tipuri de lucrari
Pentru asigurarea traficului pe parcursul executarii lucrarilor, instalatiile CED existente vor suporta
modificari si adaptari ca urmare a:
-lucrarilor de reabilitare si modernizare a infrastructurii i suprastructurii cdii;
-lucrarilor generate de modificarea geometriei statiilor, pentru asigurarea vitezei de 160
Km/h.

Dupa finalizarea lucrdrilor de reabilitare a infrastructurii instalatiile CED si BLA se inlocuiesc cu
instalatii de Centralizare Electronicd (CE), Bloc de Linie Automat Integrat, ERTMS\ETCS si Sistem
centralizat de control in Brasov OCC

X Lucrari generate de reabilitarea ciii

Lucrérile de reabilitare si modernizare a platformei caii se preconizeazd a fi executate mecanizat, cu
utilaje specializate montate pe un tren de lucru actionand de pe linie, firul respectiv fiind inchis pentru
circulatie.

Zona de lucru se considerd a avea o latime de 3,6 m de-o parte si de alta a axului caii ferate si o
adancime de 0,8-1,2 m.

Solutia tehnica prevede:

-stabilirea amplasamentelor echipamentelor de exterior: semnale de circulatie §i manevra,
electromecanisme de macaz, cutii de aparataj, conform schitei cu semnalizarea, planului de situatie si
planului bifilar de izolare;

-executarea unor noi subtraversdri ale liniilor directe pentru noul traseu al cablurilor, subtraversari
executate nu prin forare orizontald ci prin s@paturd deschisa, dar la adancimea de 1,5 m de la talpa sinei. La
aceste subtraversari se va utiliza tub din PVC de tip greu cu diametru 90 sau 110 mm, numarul de tuburi
fiind functie de numarul si sortimentul cablurilor necesar a fi trecute prin ele;

-executarea unui nou traseu de cabluri, pe un amplasament nou, neafectat de lucrérile ulterioare la
linie sau de cele conexe: consolidari, aparari, drenuri, etc., amplasament ce va fi stabilit impreuna cu sectiile
de exploatare ale beneficiarului si va fi trasat in plan si profil transversal al liniei la faza ulterioard de
proiectare “detalii de executie” ;

-pozarea in acest traseu nou a retelelor de cabluri specifice - macazuri, semnale, circuite de cale,
dulapuri, pentru care au fost prevazute cabluri principale si secundare noi, dimensionate conform
urmatoarelor conditii tehnice pentru:

-instalatii de Centralizare Electronica (CE) cu semnale afisand indicatiile codului de semnalizare

cu trepte multiple de vitezd TMV si indicatiile “clasice” pentru manevra,

-macazuri manevrate de electromecanisme trifazate talonabile de tipul aprobat.
-circuite de cale electronice cu curenti codati Th minim 4 secvente cu care sa poata asigura protectia
la strdpungerea joantelor izolante adiacente (inclusiv bobine de joanta, cutii de aparataj si filtre de
cale), care vor inlocui circuitele de cale existente (cu cod in sase secvente), asigurandu-se Tn
continuare, compatibilitatea cu tractiunea electrica de 25 kV,
-instalatii de Bloc de Linie Integrat, cu 4 indicatii
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- dependente cu instalatiile BLA, avand schema tip unificat si indicatii TMV la prevestitoare, pe
sectoarele de linie Apata-Augustin, Augustin-Racos, Racos-Rupea si Rupea—Cata,

X Lucrari generate de modificarea geometriei traseului pentru asigurarea vitezei de 160 Km/h

-adoptarea codului de semnalizare cu trepte multiple de vitezd TMV;

-introducerea indicatiei “verde clipitor” la semnalele de intrare si de iesire de la liniile directe aflate in
regim BLA. Pentru acestea succesiunea indicatiilor, care in prezent este rosu, galben, verde devine: rosu,
galben, verde clipitor, verde ;

- avand Tn vedere traficul mixt derulat pe tronsonul reabilitat, semnificatia noii indicatii este:

- pentru trenurile cu viteza maxima de circulatie 120 km/h, semnificatia verdelui clipitor este
identica cu indicatia “verde”, respectiv : “liber cu viteza stabilitd, urmatorul semnal pe liber cu
viteza stabilitd (cel putin doua sectoare de bloc libere in fatd)”;

- pentru trenurile cu viteza maxima de circulatie 160 km/h semnificatia verdelui clipitor este “liber
cu viteza stabilitd de 160 km/h, semnalul care urmeazd dupd semnalul urmator ordona oprirea;
trebuie redusa viteza pentru ca urmatorul semnal sa fie depasit cu cel mult 120 km/h”.

-intrucat actualele semnale din statii si linie curentd au o uzurd fizicd pronuntatd si se pot adapta cu
dificultate pe teren la configuratia cerutd de codul TMV, s-a prevazut inlocuirea tuturor semnalelor
de circulatie si manevra cu semnale noi avand panouri cu unitdti optice cu LED, indicatoare
numerice de viteza si indicatoare de linie sau directie realizate in tehnologia fibrelor optice;

-la schimbatorii de cale au fost prevazute electromecanisme talonabile, cu motor trifazat, actionat pe o
schema cu patru fire de cupru, de sectiune corespunzatoare;

-la toti schimbadtorii de cale s-au prevazut controloare de ac de tipul aprobat;

-S-a prevazut zavorarea totald a parcursurilor de circulatie la apropierea trenului pe sectiunea 3AD,

precum si deszavorarea nefractionatd a parcursurilor pe directa;

-introducerea in codul de semnalizare a indicatiei “verde clipitor” pentru asigurarea franarii de serviciu

la 160 km/h, implica si adaptarea instalatiei autostop pentru asigurarea controlului automat si a
frandrii de urgenta la aceasta viteza.

Declansarea franarii de urgentd de catre instalatia autostop la 160 km/h nu mai asigurd oprirea trenului
la semnalul ce acopera prin indicatia de rosu un punct periculos.

Solutia de principiu este realizarea declansarii ciclului de control al vitezei la semnalul care indica
“verde clipitor”, similar ciclului de control la indicatia “galben” in prezent.

Pe intreg tronsonul la semnalele BLA si pe toate liniile din statii se va prevedea ETCS nivel 2 cu
nivel de sigurantd SIL4. Sistemul va acoperi si trecerile la nivel situate in linie curentd. Instalagia INDUSI
rdmane operationala la toate semnalele pentru trenurile care nu au echipament ETCS.

XS Lucrarile pentru sistemul ERTMS\ETCS sunt:

Instalarea Eurobalise in fiecare statie si de-a lungul linei

Instalarea tabelurilor cu indicatiile ERTMS petru fiecare semnal de bloc, intrare si iesire
Instalarea RBC in OCC de Brasov;

Interfata pentru fiecare centralizare electronica cu RBC folosind reteaua de transport IP/MPLS
Testarea activitatilor pentru intregul sistem

XS Lucrarile pentru sistemul CCS sunt:

Instalarea echipamentelor si consolelor pentru sistemele CTC, D&M, PIS si VSS in OCC Brasov
Asezarea retelei de cabluri structurata in Brasov OCC
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Instalarea in fiecare statie a echipametelor periferice si a consolelor cerute de catre sistemul CCS
Interfata pentru fiecare instalatie periferica cu CCS in OCC folosind reteaua de transport IP/MPLS
Testarea activitatilor pentru intregul sistem

«»  Lucrari de introducere a instalatiilor CE

-montarea echipamentelor interioare specifice instalatiilor de Centralizare Electronicé si ale Blocului
de Linie Integrat;

-montarea instalatiilor de electroalimentare pe baza de UPS care sé asigure alimentarea instalatiei CE,
a electromecanismelor de macaz, a semnalelor, precum si a invertoarelor de 75 Hz pentru
alimentarea circuitelor de cale, cu alimentare din bateria de acumulatori. Bateria va asigura
functionarea independenta a instalatiilor alimentate 2-6 ore conform prevederilor din RET nr. 002;

-cabluri de interior pentru instalatiile CE si BLAI;

-retea noud de cabluri exterioare

-retea noud de cabluri pentru autostop ;

-dulapuri exterioare noi;

-semnale de circulatie TMV cu LED-uri;

-semnale de manevra pitice sau pe catarg noi cu LED-uri;

-electromecanisme de macaz trifazate performante, acceptate de Directia Instalatii;

-circuite de cale electronice cu curenti codati Tn minim 4 secvente cu care s poata asigura protectia la
strapungerea joantelor izolante adiacente, a céror fiabilitate si disponibilitate este net superioara;

-cutii de aparataj si bobine de joanta cu carcase din plastic

-inductoare de cale tip INDUSI noi in carcase de plastic;

-prize de pdmant noi la postul CE si la dulapuri;

-prevederea la cladirile PC — CE a unor camere de tragere, de tipul aprobat, pentru rezervele de cablu;

-garnituri de bare reglabile la toate macazurile;

m-anipularea, transportul si depozitarea tuturor materialelor si a echipamentelor demontate si
disponibilizate din cale si interioare, in spatiile stabilite de beneficiar.

-montarea controloarelor de ac la toate macazurile;

+¢ Blocul de linie automat integrat (BLAI)

Blocul de linie automat integrat se realizeaza pe principiile blocului de linie automat aflat in functie la
caile ferate romane fara impunerea unor diferente operationale semnificative fata de BLA. Elementele
componente ale BLAI se monitorizeaza , se actioneaza si se detecteaza prin CE.

Trecerile la nivel echipate cu instalatii de semnalizare vor fi actionate prin CE.

«¢+ Sistem de detectare a cutiilor de osii supraincalzite si a franelor stranse (DCOS )

Implementarea sistemului ERTMS/ETCS si a functionarii in regim CTC a instalatiilor CE, impune
dotarea zonei de cale ferata cu un sistem de detectare a cutiilor de osii supraincalzite si a franelor stranse.

» Lucririle proiectate

% In Statiile, Stupini, Bod, Feldioara, Apata, Racos, Cata, Archita, Vanatori si Albesti —
Tarnava, s-au prevazut lucrari de :

-Instalatii de Centralizare Electronica
-Instalatii de Bloc de linie integrat;
-ERTMS/ETCS;
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-CCS
+¢ In statiile Brasov si Sighisoara, unde exista o centralizare electronica in functie, Antreprenorul
va avea in vedere inlocuirea acestora, conform noilor ,.cerinte ale beneficiarului” pentru
activitatea de semnalizare.

% Brasov OCC
Instalatiile de lucru referitoare la acesta specificatie tehnica ce ar trebui montate in OCC Brasov

(Operating Control Centre) include echipamentele si consolele pentru operator pentru urmatoarele sisteme:
CTC (centralized traffic centre-control centralizat al traficului);
RBC (radio block centre- centrul radio bloc);
D&M (diagnosis and maintenance- diagnoza si intretinere);
VSS (Video surveillance and security- supraveghere video si securitate);
PIS (public information system- siatem de informatii publice);

% In Statia Augustin, s-au prevazut :

Instalatii BLA existente
Modificari determinate de amplasarea semnalelor BLA pe partea dreapta a sensului de mers
-Montarea pe consola a semnalului XF;
-Montarea pe consola a semnalelor BLA Apata — Augustin fir | sens Y si a semnalelor de pe
firul 1l sens X;
-Transformarea circuitelor de cale CN-75-6 inversabile, (vecine cu sectiunile de semnal de intrare din
directia Y statia Apata) 1n circuite fixe avand alimentarea la capétul vecin cu sectiunile de
semnal de intrare.

X In Statia Rupea, s-au previzut :
Instalatii BLA existente
Modificari determinate de amplasarea semnalelor BLA pe partea dreapta a sensului de mers

-Montarea pe consola a semnalelor XF si YF;

-Montarea pe consola a semnalelor BLA Racos — Rupea fir | sens Y si a semnalelor de pe firul
Il sens X;

-Montarea pe consola a semnalelor BLA Rupea — Cata fir | sens Y si a semnalelor de pe firul Il
sens X;

Transformarea circuitelor de cale CN-75-6 inversabile, (vecine cu sectiunile de semnal de intrare din
directia X statia Racos) n circuite fixe avand alimentarea la capatul vecin cu sectiunile de semnal
de intrare.

Transformarea circuitelor de cale CN-75-6 inversabile, (vecine cu sectiunile de semnal de intrare din
directia Y statia Cata) Tn circuite fixe avand alimentarea la capatul vecin cu sectiunile de semnal de intrare

3. ORGANIZARE DE SANTIER

Lucrarile de organizare de santier pentru pentru executia lucrarilor proiectate vor cuprinde
Organizarea de Santier a Antreprenorului General pentru acest obiectiv.

Beneficiarul lucrarii, CN.C.F. “CFR” S.A. va pune la dispozitia constructorului, dupa caz, spatiul
aferent organizarii de santier, cdile de acces etc. Incazul in care, spatiul pus la dispozitie nu este suficient,
Antreprenorul general va asigura orice alte suprafete necesare (inchiriere, etc), va amenaja in zonele
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organizarilor de santier platforme de lucru pe care va amplasa containere tip pentru birouri de santier,
depozite de materiale si grupuri sanitare. Utilitdtile necesare organizarilor de santier (electricitate, apa,
canalizare) se vor asigura, dupa caz, din racordurile existente in locatiile CFR, sau provizorii, prevazute
conform legilor in vigoare. Platformele tehnologice vor fi imprejmuite cu garduri si vor avea servicii de
paza.

Aferent activitatilor de ,investigatii geotehnice”, se vor amenaja prin grija antreprenorului,
organizari de santier, corespunzator costurilor incluse de acesta in oferta economica.

Organizarile de santier vor cuprinde:

- caile de acces;

- unelte, scule, dispozitive, utilaje si mijloace necesare;

- sursele de energie, apa, canalizare, dupa caz;

- grafice de executie a lucrarilor;

- organizarea Spatiilor necesare depozitdrii temporare a materialelor, masurile specifice
pentru conservare pe timpul depozitarii s§i evitirii degradarilor, (platforme tehnologice necesare
executiei lucrarilor);

- masuri specifice privind protectia si securitatea muncii, precum si de prevenire si stingere a
incendiilor, decurgind din natura operatiilor si tehnologiilor de constructie cuprinse in documentatia de
executie a obiectivului;

- masuri de protectia vecinatatilor (transmitere de vibratii si socuri puternice, degajari mari de
praf, asigurarea acceselor necesare);

- constructii, instalatii si echipamente de muncd ale antreprenorului de specialitate, in
concordanta cu cerintele proiectului, care sd-i permita sa-si satisfacd obligatiile de executie si calitate, de
relatii cu antreprenorul general si inginerul, precum si cele privind controlul executiei lucrarilor;

- toate materialele, instalatiile, aparatele, dispozitivele si sistemele de control a calitatii
executiei, in conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, standardele sinormativele in
vigoare.

Protejarea lucrarilor executate, a materialelor de pe santier si paza acestora sunt in sarcina
constructorului (executantului).

Restrictii privind amplasarea organizarilor de santier si bazelor de productie materiale si utilaje.

Se interzice amplasarea organizarilor de santier 1n apropierea:

- cursurilor de apa (in albiile si pe malurile cursurilor de apa);

- zonelor protejate;

- siturilor arheologice sau monumentelor naturii;

- zonelor cu vegetatie arboricola;

- zonelor cu alunecari de teren si pe terenuri inundabile;

- zonei de siguranta a infrastructurii feroviare.

4. LUCRARI PREGATITOARE

Lucrarile pregatitoare pentru realizarea lucrarilor de constructii constau in eliberarea zonei de
lucru de vegetatie, deseuri, demolari de constructii, desfaceri de peroane etc.

Inaintea inceperii lucrarilor se va verifica in amplasament existenta traseelor de cabluri,
conducte de apa, gaze, sau alte obiective care ar putea fi afectate de lucrarile proiectate. In astfel de
situatii se va proceda la devierea, protectia sau prelungirea acestora pe baza documentatiilor de
specialitate.

5. CONDITII DE EXECUTIE A LUCRARILOR
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Pe parcursul executiei lucrarilor, constructorul, pe langa celelalte obligatii ce-i revin din
normele tehnice 1n vigoare, va avea in atentie Tn mod deosebit urmatoarele aspecte:

- respectarea strictd a prevederilor din proiect;

- lucrarea va fi executata sub supravegherea unui responsabil tehnic atestat MLPAT;

- convocarea in timp util a proiectantului, beneficiarului si organelor Inspectiei de Stat
inConstructii pentru realizarea programului de control pe faze determinante, program ce faceparte
integrantd din proiect;

- obtinerea n prealabil a acordului beneficiarului si proiectantului pentru solutiile tehnologice
pe care le propune si folosirea altor materiale decat cele prevazute in proiect, precum si orice alta
modificare pe care o propune fatd de solutiile proiectate. Beneficiarul va consulta proiectantul
inainte de a transmite decizia adoptata de constructor;

- beneficiarul va urmari ca executia lucrarilor sd se facd in conditii de calitate si
curespectarea prevederilor din proiect §i normativelor 1n vigoare.

- instalatii sanitare si electrice

6. CONTROLUL CALITATII LUCRARILOR

Verificarea calitatii lucrarilor se va realiza conform programelor de control si prevederilor din caietele
de sarcini parte integranta din proiectul tehnic.
Verificarea calitatii lucrarilor si receptionarea lor se va face ih conformitate cu HGR nr.273/14.06.1994 si cu
prevederile Normativului C 56-02.
Conform Ordinului Ministerului Transporturilor nr.290/2000, materialele necesare pentru realizarea
solutiilor proiectate se vor putea utiliza numai dupa obtinerea prealabila respectiv a certificatelor de
conformitate de la AFER

7. MASURI DE SIGURANTA CIRCULATIEI

Pentru realizarea circulatiei feroviare in conditii de sigurantd, in proiect s-au prevazut urmatoarele masuri:

- masuri privind acoperirea liniei cu semnale, conform prevederilor instructiei de

semnalizare;

- agenti pentru paza semnalelor §i pentru avertizare.

Executarea fiecarei operatii in conditiile instructiunilor si ordinelor constituie elementul de baza in
asigurarea circulatiei trenurilor in deplina siguranta.

8. MASURI DE SECURITATE SI SANATATE IN MUNCA SI PSI

- Legea nr. 307/2006 privind apararea impotriva incendiilor;

- Legea nr. 319/2006 privind securitatea si sanatatea in munca;

- HG nr. 300/2006 privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate si/sau de sanatate
pentru santierele temporare sau mobile;

- HG nr. 971/2006 privind cerintele minime pentru semnalizarea sanatate la locul de munca;

- HG nr. 1.091/2006 privind cerintele minime de securitate si sanitate pentru locul de munca;

- HG nr. 1.146/2006 privind cerintele minime de securitate i sdnatate pentru utilizarea In munca de
catre lucratori a echipamentelor de munca;

- Instructiuni proprii de sanatatea i securitatea in muncd pe aprobate prin Dispozitia CNCF
"CFR" S.A. nr. 26/2008.

Din “Instructiunile proprii de sanatate si securitate Tn munca pe infrastructura feroviard” ale C.N.C.F.
"CFR" S.A. se vor respecta, in special, capitolele:

- Capitolul Il - Prevederi specifice caii ferate;
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- Capitolul IV - Prevederi specifice ramurii linii.

In afara normelor existente, care sunt obligatorii, se accentueaza unele masuri suplimentare pentru
prevenirea accidentelor:

- la limitele zonei de lucru se vor planta semnale de avertizare;

- in pauze, muncitorii s nu se aseze pe cale sau in gabarit;

- agenti pentru paza semnalelor si pentru avertizare.

¢+ Sandtatea si securitatea lucrarilor
¢ Securitatea muncii pe santierul de constructie

*
K/

% Responsabilitati

7

Contractorul este in Intregime responsabil pentru securitatea si sdnatatea pe santier. El trebuie sd se
asigure ca toti sefii de santier si muncitorii cunosc in intregime planul S&S. Acest lucru include de asemenea
si subcontractorii. Planul S&S va fi disponibil pe santier si trebuie amplasat intr-un locaccesibil tuturor
participantilor.

Beneficiarul si reprezentantii sai vor verifica daca planul S&S estedisponibil si actualizat in versiunea
finala.

Contractorul trebuie sa desemneze o persoand responsabila si reprezentantul sau pentru santierul de
constructie. Aceasta persoand este responsabild pentru toate actualizarile planului S&S si trebuie sa asigure
ca toti participantii Indeplinesc cerintele prevazute in planul S&S. Una dintre aceste persoane trebuie si se
afle in permanenta pe santier.

Ei sunt responsabili integral pentru desemnarea personalului, utilajelor, echipamentelor, materialelor si
sunt de asemenea responsabili pentru tot echipamentul de protectie.

Persoana desemnata (Sef de santier superior) este responsabild pentrutoate problemele
privindsecuritatea si sdnatatea pe santier, protectia muncii si protectia impotriva incendiilor, in special pentru
interfata sigurd intre toate lucrarile incluzand toti contractorii si subcontractorii.

Contractorul trebuie sd se asigure ca sunt respectate toate cerintele legale privind protectia muncii,
sdnatate si securitate si orice alte cerinte prevazute de autorizatii.

In cazul in care mai multi contractori lucreaz in aceleasi zone, fiecare contractor trebuie si verifice
conditiile lasate de alt contractor dupa executarea lucrarilor sau in desfasurarea lucrarilor. Acest lucru este in
special 1n legatura cu lucrarile din vecinatatea caii ferate si suplimentar pentru excavatii si / sau santuri,
zone de demolare sau alte lucrari care pot pune in pericol lucrarile respectivuluicontractor.

Vor fi verificate de asemeneacofrajele, esafodajele sau alte instalatii cevor fi folosite de un
altcontractor. In cazul in care alimentarea cu energie electrica si iluminatul vor fi impartite de mai multi
contractori, unul dintre ei va fi responsabil pentru folosirea, intretinerea si toate lucrarile necesare pentru
asigurarea functionarii acestor instalatii.

Contractorul este responsabil pentru elaborarea unei analize pentru toate lucrarile privind pericolele /
riscurile potentiale care pot aparea pe perioada executiei si de asemenea pentru elaborarea instructiunilor
relevante personalului pentru fiecare lucrare. Acest lucru va conduce la reducerea riscurilor. Beneficiarul sau
reprezentantul sau vor verifica aceastd analiza.

Daca deja au apdarut riscuri, contractorul poate continua lucrarile numai dupd ce riscurile au fost
eliminate iar Beneficiarul sau reprezentantul sdu au fost de acord.
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In cazul in care contractorul a constatat neconformitati, trebuie informat imediat Beneficiarul pentru
aputea evalua daca lucrarile potfi continuate sau nu. Daca contractorul nu isi respecta obligatiile,

Beneficiarul poate opri lucrarile pana cand riscurile si neconformitatile au fost eliminate.

Instructiuni

Fiecare persoana / angajat al contractorului si toti subcontractorii trebuie sa fie informati cu privire
laplanul S&S si toate instructiilerelevante. Contractorul trebuie sa demonstreze Beneficiarului prinProces
Verbal sau prin alte documente adecvate ca toti angajatii au primit instruire §i instructiuni.

Aceasta procedura trebuie repetata pentru fiecare persoana care intrd pentru prima datd pe santierul de
constructii

In cazul in care Beneficiarul identificd pe santier personal neautorizat si / sau neinstruit, Beneficiarul
este indreptatit sa 1l evacueze de pe santierul de constructie.

Echipamentul de siguranta

Este obligatoriu sd fie purtatecascd de protectiec si bocanci de protectie pentru toate
lucrariledesfasurate in zona de constructie. Pesonalul este obligat sa poarte veste de mare vizibilitate Tn
special pentru lucrérile din zona liniilor si in zone publice.

Contractorul va furniza echipament special de sigurantd cum ar fi ochelari de protectie, manusi si veste
speciale in cazul lucrarilor speciale cu agenti toxici sau lucréri la care exista pericolul producerii de scantei.

Agenti intoxicanti
Pe santierul de constructie sunt strict interzise alcoolul sau orice alt tip de agenti intoxicanti. Acest
lucru include de asemenea si toate amenajarile din cadrul organizarii de santier.

Contractorul are responsabilitatea de a evacua orice persoana de pe santier daca exista suspiciunea de
consum de alcool sau alti agenti intoxicanti. Beneficiarul sau reprezentantii sai 1si rezerva dreptul de a
interzice accesul acestor persoane pe santier.

Lucrarile in zonele liniilor de cale ferata

Inainte de inceperea lucrarilor in zona liniilor, Beneficiarul furnizeaza dispozitii speciale si instructaj
cu privire la riscurile speciale ce pot aparea de la instalatii si de la exploatarea caii ferate. Instructajul trebuie
demonstrat prin documente speciale / proces verbal.

Se are in vedere faptul ca lucrdrile vor fi executate pe perioada exploatarii liniilor de cale feratd. Este
vital sa nu fie intreruptd exploatarea. Gabaritul liniilor aflate in exploatare nu trebuie sa fie limitat sau redus
de lucrari. Trebuie respectate toate masurile necesare prevazute in instructia feroviardcorespunzatoare
pentru asigurarea sigurantei exploatarii liniilor de cale feratd. Vor fi respectate toatecerintele suplimentare
care arputea fi impuse de diviziile regionale alecompaniei feroviare peparcursul perioadei de constructie.

Contractorul are obligatia sa asigure agenti de supraveghere pentru toatelucrarile desfasurate inzona
liniilor Tn exploatare. Este interzis ca aceste persoane si aiba alte sarcini decat cea de agent de supraveghere.

Toate lucrdrile in zona liniilorin exploatare vor fi anuntate Beneficiarului din timp util.
Aceastadocumentatie va contine printre altele si urmatoarele informatii:
 Programul lucrérilor;

MEMORIU TEHNIC GENERAL Pag. 197 / 205



/- % = OBERMEYER TECNIC
GRUPPO FERROVE DELLO STATO PLANEN + BERATEN GmbH  Consuling Enginees
Joint Venture leader

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU
CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Bragov - Sighigoara

Sectiunea 01: Brasov - Sighigoara PROIECT TEHNIC

* Descrierea detaliata a lucrarilor coordonata cu toti contractorii implicati;
» Nominalizarea tuturor persoanelor responsabile din partea contractorilor pentru executarea lucrarilor
si pentru sanatate si securitate. Toate aceste persoane vor avea autorizatie speciald pentru acest tip de sarcini.

Trebuie adoptate de asemenea si instructiile speciale ale companiei feroviare.

Pe baza unei solicitari scrise compania de céi ferate emite o asa numita “Telegramd” prin care sunt
permise lucrarile. Va fi furnizata aceeasi dcoumentatie si pentru lucrarile care se vor desfasura inferestre de
trafic.

In aceasti procedura va fi implicat si Beneficiarul. El trebuie si verificesi si aprobe
lucrarile,verificaind de asemenea influenta asupra proiectului in ansamblu si prevederile contractuale.

Dacéa lucrarile privind “Telegrama” transmisd s-au incheiat, compania de cai ferate si Beneficiarul
trebuie informati din timp.

Tn cazul Tn care sunt folosite macarale feroviare, contractorul va asigura ca nici un echipament, utilaj,
contragreutate sau sarcini ridicate nu afecteaza gabaritul liniei in exploatare sau pun in pericol instalatiile
liniei de cale farata (linia de contact, semnalizarea). In special este necesard o atentie deosebita in zonele cu
linia de contact sub tensiune. Utilajele vor fi echipate cu instalatii care blocheaza / restrictioneaza
miscarea acestor instalatii. Pentru toate aceste zone este necesar personal special instruit si aprobari
speciale din partea companiei de céi ferate.

Pe langa operatorul macaralei in zona de lucru mai este necesara o altd persoana pentru a-l dirija
peoperatorul macaralei si pentrua se asigura ca nu este incalcat gabaritul.Acesta este in generalpersoana
responsabild si orice persoand implicata in lucrarile respective trebuie sa respecte instructiunile sale.

Intregul echipament de constructie folosit in zona liniilor de cale ferati trebuie si aiba autorizarea
/certificarea din partea Autoritatii Feroviare Romane (AFER). Contractorul

este responsabil pentruobtinerea tuturor aprobarilor si autorizatiilor. Dacd Beneficiarul identifica
faptul ca echipamnetul nu indeplineste cerintele, el are dreptul de a respinge echipamentul de pe santier. Pe
intreaga perioada de desfasurare a lucrarilor in vecinatatea liniilor in exploatare, vor fi verificate regulat
traseul si cota liniilor pentru a se asigura stabilitatea si integritatea liniilor in exploatare.

Lucrarile de demolare

Pentru lucrdrile de demolare este necesard o dispozitie speciald caresd includd masurile
desecuritate necesare si descrierea echipamentelor folosote pentru aceste lucrari. Dispozitia trebuie safie
elaborata de contractor si transmisa Beneficiarului sau reprezentantului sau pentru verificare si aprobare.

Cerinte tehnice de securitate

Utilaje si echipamente de constructie

Contractorul  este  responsabilpentru  asigurarea tuturor  documentatiilornecesare  pentru
fiecareechipament si utilaj folosit in cadrul santierului de constructii. Printre altele vor fi furnizate
urmatoarele documente:

» Autorizatii (AFER este obligatorie);

* Rapoarte de intretinere;

* Dispozitii de montare daca este cazul (de exemplu pentru macarale);
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* Alte autorizatii cerute prin lege.

Contractorul este responsabil pentru ca aceste documente sa fie disponibile pe santier. Beneficiarul are
dreptul de a verifica aceste documente Este de asemenea necesar ca aceste documente sa fie disponibile pe
santier pentru verificare de catre autoritati (AFER, Inspectoratul de Stat, etc.).

Toate echipamentele trebuie s aiba marcaje cu aprobarea AFER valabila.

Contractorului 1i revine responsabilitatea de a se asigura ca utilajele si echipamentele sunt operate
numai de personal autorizat. Personalul trebuie sd poarte permanent autorizatia care 1i permite operarea
utilajelor si a echipamentelor.

Stationarea  personalului  esterestrictionatd sau interzisd in vecindtatea utilajelor in
miscare(macarale, excavatoare, camioane, etc.).

Echipament electric
Numai personalul autorizat poate desfasura lucrari la instalatiile electrice apartindnd companiei de cai
ferate (linie de contact, cabluri inclusiv cabluri de inalta tensiune, echipament de semnalizare).

Toate lucrdrile finalizate vor fiverificate de catre organele / departamentele corespunzatoare
alecompaniei de cai ferate. Rezultatul va fi demonstrat prin rapoarte speciale (rapoarte de inspectie, Procese
Verbale de Predare, Procese Verbale de Receptie).

Dupa ce compania de cdi ferate si toate autoritatile implicate au transmis receptia lucrarilor, acestea pot
fi puse in functiune.

In cazul in care lucrarile vor fi executate in vecinatatea liniei de contact sub tensiune si nu poate fi
opritd tensiunea, trebuie adoptat un regim special pe baza dispozitiilor organului relevant din cadrul
companiei de céi ferate.

Cabluri si conducte

In zonele santierului de lucrdri se afld cabluri si instalatii apartinind companiei de cii ferate.
Suplimentar, mai multe conducte si cabluri ale proprietarilor de utilitdti subtraverseaza si supratraverseaza
santierul si In unele cazuri merg paralel cu calea ferata.

Contractorul trebuie sa se asigure cad cunoaste in intregime instalatiile companiei de cai ferate si pecele
ale tertilor. Pe parcursulprocesului de predare a amplasamentului catre contractor vor fispecificate
locatia si tipul acestor instalatii. Odata cu elaborarea proiectului va fi intocmita o lista a utilitatilor amplasate
in zona de lucru care va fi predata contractorului. Contractorul trebuie sa verifice pe teren locatia efectiva a
tuturor utilitatilor si cablurilor.

Proprietarul trebuie informat inainte de inceperea lucrdrilor in vecindtateainstalatiilor, cablurilor
siconductelor. In cazul in care este necesard reamplasarea, contractorul trebuie si solicite aprobare pentru
aceste lucrari. Nu va incepe nici o lucrare inainte de aceste aprobari. Lucrarile pot fi executate de catre
companii cu autorizatia respectivului proprietar.

Trebuie precizat ca existd posibilitatea ca pe parcursul lucrarilor sdapara utilitati si
cablurinecunoscute. In aceste cazuritrebuie informat imediat Beneficiarul. Contractorul in colaborare
cuBeneficiarul vor caduta proprietarul utilitatilor. Atat timp cat proprietarul nu este cunoscut iar tipul si scopul
utilitatilor / cablurilor nu sunt specificate, Contractorul nu va continua lucrarile in acea zona.
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In cazul ruperii sau avarierii utilitatilor si a cablurilor vor fi informati imediat Beneficiarul si
proprietarulutilitatilor. Lucrarile vor fi opritepentru a evita avarierea ulterioarad. Remedierea avariilor
trebuierealizata de catre proprietar sau de catre o companie autorizatd desemnatd de cdtre proprietar,
Costurile cad Tn sarcina contractorului care a provocat avaria.

Pentru a evita avariile, intregul personal care lucreaza in apropierea utilitatilor si a cablurilor trebuie sa
aiba cunostinta despre existenta acestor instalatii. Contractorul are responsabilitatea de a informa / a pune in
tema 1n avans inainte de Inceperea lucrarilor. Informarea va fi reprezentatd de documente impreund cu
procesul verbal respectiv.

Excavatii si sprijiniri, sprijinire pe directia longitudinala a liniei

Toate zonele de excavatii vor fi asigurate cu balustrade adecvate sau protectii similare. In cazul in care
pe parcursul excavatiilor vor fi descoperite munitie si explozibili, lucrarile vor fi imediat oprite sivor fi
informati de indata Beneficiarul si autoritatile competente.

Evacuarea munitiei si a explozibilului va fi realizatd doar de organele respective competente.
Organele vor fi precizate intr-o anexa separata.

Vor fi realizate proiecte si calcule speciale pentru toate sprijinirile si alte lucrari care vor asigura
stabilitatea pamantului. Contractorul este responsabil pentru elaborarea acestor proiecte. Proiectul va fi
verificat de catre un expert autorizat (Expert MLPAT). Fara aprobarea acestuia nu va fi executata nici o
lucrare. Dirigintele de Santier din partea Beneficiarului trebuie sa verifice daca executia acestor lucrari este
n conformitate cu proiectul.

Protectia zonelor de lucru la mare inaltime, esafodaje si excavatii sau alte zone periculoase

Vor fi asigurate bariere speciale de protectie (balustrade) in toate locurile care prezintd pericol de
cadere. In cazul in care acest lucru nu este posibil, intregul personal care lucreazi in aceste zone trebuie sa
fie echipat cu echipament personal de protectie cum ar fi centuri de siguranta. In aceste cazuri exceptionale
Coordonatorul pentru S&S din partea Beneficiarului va fi informat 1nainte de Inceperea acestor lucrari pentru
a-si da acordul.

Contractor trebuie s demonstreze buna conditie a schelelor, cofrajelor si a barierelor de siguranta.
Documentatia respectiva (de exemplu instructiuni de montaj din partea producatorului, certificate de calitate,
calcule generale, etc.) trebuie sa fie disponibild pe santier. In cazul in care exista indoieli cu privire la
stabilitatea si siguranta acestor instalatii Beneficiarul are dreptul sd consulte documentatia si sd respinga
instalatiile.

Nu este permisa nici o schimbare sau modificare a schelelor si a cofrajelor care nu este prevazuta in
manualul producatorului. Toate modificarile trebuie sa aiba aprobarea producatorului prin calcule si proiecte
speciale.

Toate schelele si cofrajele care se afld In vecinatatea liniei de contact sub tensiune vor fi echipate cu
sistem de Impamantare.

Materiale periculoase

Contractorul are obligatia de a informa Beneficiarul despre folosirea materialelor, bunurilor si agentilor
periculosi. Contractorul trebuie sa furnizeze o listd completa cu specificarea materialelor sau agentilor si
tipul de (toxic, inflamabil, exployiv etc.). Este necesara aprobarea prealabild a Beneficiarului.
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Pentru depozitarea acestor marfuri vor fi luate masuri speciale cerute prin lege si toate celelalte
reglementari In domeniu.

In caz de avarie trebuie informat imediat Beneficiarul. Zona in care materialele periculoase au
provocat degradari trebuie izolatd in scurt timp pentru a preveni sau reduce influentele negative ulterioare
asupra persoanelor, proprietatilor si asupra mediului.

Manipularea materialelor periculoase si a agentilor va fi realizata doar de personal specializat /
autorizat. Contractorul va aduce la cunostinta Beneficiarului numele si functia acestor persoane.

1. Primul ajutor si raportarea incidentelor / accidentelor

Toti contractorii trebuie sd asigure echipamentul de prim ajutor necesar, 1n functie de
numarulpersonalului care lucreazd pesantier. Suplimentar este necesar sa asigure de asemenea
uncontainer special organizat pentru primul ajutor cu tot echipamentul necesar.

Suplimentar contractorul trebuie sa desemneze un numar suficient de persoane instruite pentru primul
ajutor. Toate aceste persoane vor detine autorizarea necesara pentru aceasta instruire / educatie specializata.

Trebuie respectate reglementarile legislatiei Tn domeniu.

In caz de urgenta (incident, accident) persoana responsabila trebuie si informeze serviciul medical de
urgentd competent, politia si pompierii, dupi caz. In paralel trebuie informat si Beneficiarul. In orice caz de
incidente, Tn special cele cu persoane ranite sau decedate, trebuie prezentat un raportBeneficiarului.

Contractorul trebuie si aibd de asemenea Tn vedere toate celelate rapoarte sau procese ce pot rezulta
din aceste incidente.

2. Protectia impotriva incendiilor si impotriva explozibililor (daci este cazul)
In caz de incendiu trebuie anuntati de indatd pompierii si Beneficiarul. Vor fi luate masuri imediate
pentru a reduce impactul incendiului.

In cazul unui incendiu sever nici o persoan neinstruiti nu se va apropia de incendiu. Tn cazul unui
incendiu 1n vecinitatea materialelor periculoase va fi evacuat tot personalul din zona respectivd. Numai
pompierii se pot apropia de incendiu. Pompierii vor fi informati imediat despre prezenta materialelor si a
bunurilor periculoase. Va fi de asemenea pusa la dispozitia pompierilor documentatiacu specificatiile acestor
materiale.

Contractorul va asigura toate instalatiile impotriva incendiilor pe baza legii si a reglementarilor
invigoare. Va fi elaboratd o procedura speciala ca parte a planului S&S.

Toate lucrdrile care potproduce foc (sudura, lucrari detdiere cu flacard) trebuie realizate cu regim
special. Personalulimplicat trebuie sa fie instruit pentru folosirea extinctorului. Lucrarile vor fi notificate
Beneficiarului Tnainte de a fi executate.

3. Protectia mediului

Protectia mediului va fi avutd permanent in vedere pe durata lucrarilor de constructie. Vor fi strict
evitate contaminarea sau degradarea surselor de apd, pamantului, vegetatiei, proprietatilor publice sau
private, drumurilor publice sau private, prin lucririle si transportul efectuate de contractor.

In caz de incidente sau avarii, contractorului 7i revine responsabilitatea n primul rand de a reduce
impactul iar in al doilea rand de a elimina contaminarea si degradarea pe costurile proprii.
In zonele de lucru vegetatia care nu a fost inlaturata prin lucrari va fi protejata.
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Toti contractorii vor respecta legislatia iIn domeniu, ordinele si reglementarile in vigoare. O incilcare a
acestui subiect va fi tratatd de catre Beneficiar ca o incélcare a contractului. Contractorul va suporta toate
consecintele legale ce decurg din acest lucru.

Vor fi luate masuri speciale in special pentru urmatoarele articole:

* Administrarea deseurilor;

» Reducerea zgomotului pe parcursul constructiei;

* Protectie pentru ape.

Principiile pentru protectia acestor articole sunt specificate in legi, regulamente si ordine in vigoare.

DOCUMENTATIA ECONOMICA

Documentatia economica s-a intocmit conform prevederilor legislatiei in vigoare, privind
continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii
si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii si
instructiunilor de aplicarea a cesteia.

Tn Volumul lll-Liste de cantitati, sunt precizate listele cu cantitatile de lucrari (si de utilaje,
echipamente tehnologice, inclusive dotarile),care include listele cu descriere a articolelor folosite la
elaborarea listelor de cantitati.

Caracteristicile tehnice ale materialelor sau activitatiilor care sunt prevazute in listele cu cantitati de lucrari
sunt precizate Th Volumul 11-Caiete de sarcini.

Listele de cantitati sunt:

1. Lista de Articole Generale

2. Lista de Articole de Lucrari

3. Lista de Procurare Utilaje, Echipamente si Dotari

La acestea se adduga o lista Centralizator pe categorii de lucrdri si obiecte si un Centralizator pentru
formarea pretului ofertei.

Toate Listele de cantitati vor fi incluse in oferta, astfel:
e 1n format electronic: fisierul Excel furnizat, cu preturile unitare completate;
e pe hartie, prin tiparirea listelor din figiere si semnarea lor, pe fiecare pagina.

Lista de Articole Generale

Articolele Generale (sume provizionate pentru informare si publicitate, relocari utilitati, activitati de
proiectare si executie lucrari suplimentare aferente impartirii in trei loturi a studiului de fezabilitate) sunt
articole rambursabile, ce se platesc in limitele valorilor provizionate estimate de catre Beneficiar.

Toate Articolele Generale vor fi aprobate de cétre Inginer inainte de a fi furnizate sau prestate si vor respecta
cu strictete cerintele si instructiunile Beneficiarului/Inginerului, in caz contrar, vor fi respinse si neacceptate
la plata.

Orice cerere de platd a Articolelor Generale trebuie sa fie pe deplin justificatd cu documente financiare
(facturi) si alte documente acceptabile de catre Inginer, conform legislatiei in vigoare.
Articolele Generale vor fi platite In conformitate cu documentele justificative.
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Suma totala din Lista de Articole Generale va fi parte din Pretul Ofertei ce va fi luat in considerare in cadrul
procesului de evaluare a Ofertelor.

Exista urmatoarele Articole Generale (Cu Sume provizionate):

o Activitatea de informare si publicitate a proiectului

e Relocarea de utilitati care interfereaza cu lucrérile, identificate in perioada de proiectare, cat si in
timpul executiei lucrarilor (proiectare, executie, obtinerea aprobarilor, avizelor si autorizatiilor
necesare executiei lucrarilor).

o Activitate de proiectare si executie lucrari suplimentare aferente impartirii in trei subsectiuni a
studiului de fezabilitate (aferente activitatilor pentru evacuarea apelor, drumuri, suprastructura,
semnalizare, ETCS nivel 2 + GSM-R, linie de contact, fibra optica, energoalimentare, etc.), conform
documentatiei tehnice (Memoriul Tehnic General)

Lista de Articole de Lucriri si Lista de Procurare Utilaje, Echipamente si Dotiri:

Listele de Cantitati trebuie citite si analizate impreuna cu celelalte documente ale Documentatiei de atribuire,
iar Antreprenorul va trebui sa se fie familiarizat foarte bine cu scopul si cerintele proiectului, cu descrierile
detaliate ale lucrarilor de executat si felul in care acestea trebuie executate.

Cantitatile prevazute pentru Articolele de Lucrari sunt estimari ale cantitatilor fiecarui tip de lucrare inclus in
Contract si sunt furnizate pentru a avea o baza comuna pentru ofertare.

Nu exista nicio garantie cad Antreprenorul va trebui sa execute cantitatile de lucrari indicate pentru oricare din
articolele din Listele de Cantitati sau ca aceste cantititi nu vor diferi ca marime de cele estimate Tn Listele de
Cantitati.

Toate lucrarile trebuie executate pentru indeplinirea deplina a obiectivului proiectat si la un nivel calitativ
care sa raspunda cerintelor Inginerului, conform legislatiei in vigoare.

Fiecare articol se identifica printr-un cod (in scopul procesarii datelor) si printr-o descriere scurta.
Tn plus, articolul este descris Tn detaliu in partea de Descriere a articolelor.

Descrierea articolelor din Lista de Articole de Lucrari are scopul identificarii acestora si nu va modifica in
niciun fel sau nu va prevala descrierii detaliate a Lucrarilor din Caietele de Sarcini si din celelalte documente
ale Proiectului Tehnic.

Cand se vor completa preturile unitare pentru articole, trebuie sa se ia in considerare prevederile din Caietele
de Sarcini, Memoriile Tehnice si Plangele relevante, pentru instructiuni si descrieri complete ale lucrarilor si
materialelor implicate.

Echipamentele importante ce se vor furniza in cadrul Contractului, sunt grupate in Lista de Procurare Utilaje,
Echipamente si Dotari, pentru fiecare articol din aceasta lista existand o Fisa Tehnica, o referinta la caietul de
sarcini sau la cerintele beneficiarului.

Fisele tehnice trebuie completate si incluse 1n ofertd.

Ofertantul va preciza conformitatea Ofertei lui cu cerintele din Fisele tehnice prin mentionarea in aceste fise
a conformitatii/neconformitatii ofertei sale. Acolo unde nu se mentioneaza nimic, se considera ca exista
conformitate deplina.

In cazul in care nu exista fisa tehnica pentru un ele echipamente, ofertantul va trebui sa mentioneze in oferta
tehnica, conformitatea cu cerintele din caietul de sarcini si din ,,cerintele beneficiarului”.

Sunt admise echipamente cu caracteristici si specificatii superioare.

Ofertantul va preciza de asemenea producatorul/constructorul respectivului echipament.

Pentru utilaje si echipamente, Ofertantul va include in oferta si figele tehnice ale producétorului.
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Cantitatile de lucrari efectiv executate si care vor fi platite in cadrul Contractului sunt Cantitatile care se vor
masura / determina de cétre Inginer.

Cu exceptia cazurilor precizate in mod specific si expres in Caietele de Sarcini sau in Lista de Articole de
Lucrari, se vor mdsura doar Lucrdrile Permanente.

Lucrarile se vor masura net, la dimensiunile din Plange sau la cele solicitate in scris de catre Inginer, cu
exceptia cazurilor in care se descrie sau prescrie altfel in Contract.

Nu sunt acceptate pierderi de material sau volum pe timpul transportului sau compactérii.
Toate cantitatile vor fi masurate si exprimate cu o precizie de 2 zecimale.

Unitatile de masura utilizate sunt cele specificate si permise in Sistemul International (SI) si folosite in
general in Documentatia Tehnica.

Pentru masuratori, plati, detalii de executie nu se va folosi nicio alta unitate de masura in afara celor utilizate
in Listele de Cantitati.

Ofertantii vor completa preturi unitare pentru fiecare articol din Listele de Cantitati.

Pretul unitar al unui articol se formeazd ca suma a preturilor unitare pentru materiale, manoperd, utilaje
de lucru i transport, a ciror completare este obligatorie.

La completarea preturilor unitare in listele de cantitati se va avea in vedere, obligatoriu, corelarea acestora cu
restul documentatiei (instructiuni, planuri, memorii tehnice, caiete de sarcini, cerinte ale beneficiarului, etc.)

Exceptie fac, articolele din Lista de Procurare Utilaje, Echipamente si Dotari, unde pretul unitar exprima
pretul de livrare.

1. Referitor completarea ofertei financiare aferente activitatii de semnalizare, se va avea in vedere
faptul ca descrierea articolelor este in conformitate cu prevederile urmatoarelor normative:
¢ Indicator norme deviz pentru lucrari linie electrica de contact, semnalizare si centralizare
feroviara — W3 — ed.1981, revizuita si completata la nivelul anului 2002
¢ Indicator norme deviz pentru retele distributie energie electrica, iluminat public, bransamente
electrice aeriene si subterane — retele electrice sub 1 kV — W2 —ed.Il 1983
2. In elaborarea ofertei financiare pentru categoria de lucrari “Investigatii geotehnice suplimentare”,
Antreprenorul va avea in vedere faptul ca articolul “organizare de santier” inclus in aceasta
categoria de lucrari este exclusiv alocat acestei activitati;

3. Avand in vedere specificul implementarii proiectului, datorat impartirii proiectului in trei
subsectiuni, in elaborarea ofertei financiare, Antreprenorul va avea in vedere urmatoarele:
¢ in listele de cantitati elaborate pentru proiectul tehnic pe intrega sectiune Brasov-Sighisoara pot fi
incluse si unele articole sau cantitati aferente tuturor specialitatilor din proiect, care sunt la limita
lucrarilor ce trebuie executate, aferente fiecarei subsectiuni;

o din listele de cantitati au fost excluse cantitatile de lucrari aferente subsectiunilor Brasov-Apata si
Cata-Sighisoara. Se vor cota toate articolele din listele de cantitati puse la dispozitie in cadrul
procedurii.

e pentru a pastra imaginea de ansamblu si functionalitatea proiectului tehnic, documentatia
desenata cuprinde toate planurile aferente intregii sectiuni Brasov — Sighisoara, cu mentiunea ca
planurile aferente subsectiunile Brasov-Apata si Cata-Sighisoara au caracter informativ si nu vor
fi luate in considerare la intocmirea ofertei.

Preturile unitare vor include:
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a) 1n totalitate, valoarea lucrarilor descrise in articol, inclusiv toate costurile si cheltuielile care ar
putea sd apard in timpul si pentru constructia lucrarilor permanente descrise

b) Referitor la transportul materialelor, echipamentelor, instalatiilor demontate/demolate, Antreprenorul
va avea in vedere includerea in oferta financiara a tuturor costurilor necesare de transport de la locul
lucrarii (demontarii/demolarii), la depozitele de materiale indicate de beneficiar in cadrul procedurii
de licitatie

c) orice lucrari si instalatii provizorii, ce ar putea fi necesare in finalizarea lucrarilor permanente

d) vor include (acoperi) toate riscurile generale, responsabilitatile si obligatiile prevazute in sau
implicate de Documentatia pe care se bazeaza Oferta tehnico-economica

e) toate taxele si impozitele sau orice alte responsabilitati care nu au fost precizate separat in Listele de
Cantitati.

f) Pretul unitar pentru manopera trebuie sa includa CAS, CASS, contributia pentru somaj, cat si orice
alte cheltuieli directe, conform prevederilor legale Tn domeniu.

g) lucrarile preliminare si temporare, (de exemplu: drumuri tehnologice propuse de antreprenor, altele
decat cele incluse in documentatia tehnica, devierea temporara si desfasurarea in sigurantd a
traficului, protejarea unor utilitati cf, etc) si tot ce este necesar pentru conformitatea cu toate celelalte
cerinte ale Caietelor de Sarcini si Cerintele Beneficiarului in general, ale Proiectului Tehnic, pe care
Antreprenorul le considera ca fiind neacoperite in mod adecvat de Listele de Cantitati.

h) Costurile pentru Organizarea de Santier aferente subsectiunii Apata-Cata, ce vor acoperi realizarea,
obtinerea aprobarilor, avizelor si autorizatiilor necesare, asigurarea unor spatii suplimentare (dupa
caz), intretinerea (inclusiv utilitati) si desfiintarea organizarii de santier.

i) Costurile pentru Birourile Inginerului FIDIC:

Contractorul va asigura spatii adecvate de birou pentru Inginerul FIDIC, in cadrul Organizarii sale
de santier si va realiza racordarea acestor spatii la utilitati, cu contorizare separatd. Mobilarea,
echiparea, dotarea si intrefinerea acestor birouri, inclusiv plata lunarad a utilitatilor vor fi in sarcina
Inginerului.

j) Pretul total al Ofertei va acoperi toate lucrarile/furniturile/activitatile/serviciile necesare pentru
executia adecvata, finalizarea si Intretinerea contractuald a Lucrarilor.

k) Costurile aferente activitatii de proiectare, elaborate de Antreprenor, pentru:

- Elaborarea detaliilor tehnologice de executie

- Elaborarea unor detalii de executie suplimentare, altele decat cele incluse in documentatia
tehnica pusa la dispozitie de beneficiar (pentru modificarile proiectului datorate conditiilor
diferite din teren, inexistente / neidentificate sau datorate modificarilor in legislatia nationala si
international, inexistente la data elaborarii proiectului tehnic, adaptarii tehnologiei de executie
sau pentru alte detalii suplimentare necesare in timpul executiei)

- Elaborarea detaliilor ,,As-built”

- Adaptarea/revizuirea unor solutii tehnice, ca urmare a executiei de catre Antreprenor a unor
investigatii geotehnice suplimentare, incluse in oferta acestuia

- activitate de proiectare a unor lucrari suplimentare aferente impartirii in trei subsectiuni a
studiului de fezabilitate (aferente activitatilor pentru evacuarea apelor, drumuri, suprastructura,
semnalizare, ETCS nivel 2 + GSM-R, linie de contact, fibra optica, energoalimentare, etc.)

- activitate de proiectare aferenta activitatii de semnalizare, telecomunicatii, cat ai alte sisteme
pentru care proiectul tehnic pus la dispozitie de beneficiar nu include detaliile de executie, care
ar conduce la favorizarea un anumit furnizor.
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