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INTRODUCERE

Prezentul caiet de sarcini reprezintd cerinfele achizitorului referitor la Proiectarea si executia
lucririlor pentru obiectivul de investitii: ”Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord —
Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord Frontierd”, Lot 1: “Redeschiderea circulatiei feroviare pe pod
pesie raul Arges, inire Vidra si Comana ™.

Reteaua de transport feroviar intern este conectatd cu reteaua de transport feroviar european si
deserveste deopotriva atét transportul de calitori cat si transportul de marfi.

Strategia din Roménia pentru infrastructura de transport feroviar urmeazi liniile directoare
stabilite de Uniunea Europeani.

Linia de cale feratd Bucuresti Nord — Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd este parte
a retelei centrale TEN-T si a fost identificatd si definitd ca linie de cale feratd conventionald care
trebuie modernizata. Linia de cale ferata Bucuresti Nord - Giurgiu Nord este prima linie infiinfata in
Romaénia si este situatd pe ruta Coridorului IX Pan - European, parte componenta a retelelor AGC,
AGTCsiT.ER.

Linia CF Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd este o linie importanti, in
cadrul retelei de cale ferata din Romdnia, deoarece preia traficul international european de pe cele 2
coridoare centrale de pe teritoriul Romdniei §i face legatura intre Coridorul Rhin - Dundre (fostul
Coridor IV) si tarile din sud-estul Europei (Bulgaria, Grecia, Turcia), prin traversarea Dundrii pe
Podul Prieteniei, 1n sectorul de granitd dintre Romdnia $i Bulgaria.

Din cauza inundatiilor, in data de 13 august 2005, podul de cale feratd de la km 23+577 peste
raul Arges la Grddistea, situat pe linia 103 Bucuresti Progresu - Giurgiu Nord s-a prabusit. De la
aceastd datd legdtura feroviard pe aceastd linie este intreruptd. Traficul de calitori s-a desfasurat
numai pe tronsonul de cale ferati de la Gradistea la Giurgiu Nord pana in luna aprilie 2013, cand au
fost anulate toate trenurile. Trenurile rapide dintre Bucuregti si frontiera roméno- bulgard care
treceau prin Giurgiu Nord au fost deviate prin statia CF Videle, crescand astfel considerabil timpul
parcurs de trenuri pand la frontiera cu Bulgaria.

Din cauza neutilizdrii liniei de cale feratd, intre Jilava si Gradistea, timp de circa 14 ani,
infrastructura, suprastructura, instalatiile i semnalizarile feroviare au suferit degradiri semnificative.
Astfel ca, pentru redeschiderea circulatiei In conditii optime de sigurantd, sunt necesare lucriri de
reparatii si intretinere si pe restul liniei, respectiv tronsoanele Bucuresti Nord — Vidra §i Comana —
Giurgiu Nord.

1 Continutul prezentului Caiet de Sarcini
Prezentul Caiet de sarcini include:

1. Acest document;

2. Volumul 1 - Studiu de Fezabilitate Parti scrise; Studiu de trafic §i conectare centre

intermodale;

3. Volumul 2 — revizia 2, Martie 2019; Anexa 1. Date de trafic; Anexa 2. Situatie avize,
acorduri, autoriziri; Anexa 3.1. Situatia existentd Suprastructura; Anexa 3.2 Poduri; Anexa
3.3.Civile; Anexa 3.4. Semnaliziri; Anexa 3.5. Telecomunicatii; Anexa 3.6. Protectia
Mediului; Anexa 5. Deviz General, Anexa 6. Grafic de Executie, Anexa 7 Standarde, Anexa
8. Conformitate.

4. Volumul 3 — Parti desenate (Civile; Infrastructura si Suprastructurd; Poduri si podete;
Protectia Mediului; Semnalizari Feroviare; Telecomunicatii Feroviare)

2 Contextul realizarii acestei achizitii de lucriri
2.1 Informatii despre Autoritatea Contractanti

Autoritatea Contractanti este Compania Nationali de Cii Ferate ,,CFR” — S.A., Cod fiscal: R
11054529, Adresa: B-dul Dinicu Golescu nr. 38, Bucuresti, sector 1, cod postal: 010873, Nr.
telefon: 004-(021)319.24.00, Nr. fax: 004-(021)319.24.01; telefon CFR 122.001 administratorul
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infrastructurii feroviare din Romania, societate comerciala pe actiuni detinuta de Statul roméan, sub
autoritatea Ministerul Transporturilor (MT).

2.2 Data de inceput si data de incheiere a activititilor: prestirii serviciilor si executiei
lucrarilor

Durata contractului este de 91 luni, din care:

- 30 luni proiectare si executie lucriri, din care 6 luni proiectare si 24 luni executie lucriri,

- 1luna pentru verificarea si aprobarea la plati a lucririlor si a testelor la terminare,

- 60 luni perioada de garantie.
Pentru a se incadra in termenul de executie stabilit, in functie de stadiul lucrarilor si de Programul de
executie asumat, Contractantul/Antreprenorul trebuie sa dovedeascéd faptul ci are capabilitatea de a
asigura permanenta lucririlor 24 de ore din 24 pe zi si 7 zile pe saptamana.
2.3 Factori interesati si rolul acestora
a. Factorii interesati din cadrul CNCF “CFR”-SA cu functii de decizie din cadrul entitatii
contractante in ceea ce priveste organizarea, derularea si finalizarea procedurii de atribuire, este
urmatoarea: Director General CNCF ”CFR” -SA, Director Gen. Adj.Tehnic, Director General Adj.
Economic, Director Gen. Adj. Exploatare, Director General Adjunct Investitii, Director Directia
Pregatire Derulare Investitii, Director Suport Contracte si Finantiri Investitii, Director Directia
Implementare, Director Directia Achizitii Publice, Director Directia Financiard, Director Directia
Juridica, Directia Financiara — Sef Serviciu, Directia Achizitii Publice — Sef Serviciu, Sef Birou, Sef
Proiect, Economist; Directia Pregatire Derulare Investitii — Serviciul Pregitire Derulare Investitii —
Sef Serviciu, Sef Proiect; Directia Suport Contracte si Finantiri Investitii - S.C.I. - Sef Serviciu, Sef
Proiect, Economist; Directia Juridicd — Sef Serviciu, Consilier Juridic,
b. Factorii interesati din cadrul CNCF ”CFR”-SA care alcituiesc echipa de proiect, desemnati prin
Dispozitia Directorului General si implicati in derularea contractului sunt: Directia Pregitire
Derulare Investitii — Serviciul Pregatire Derulare Investitii
c. Factorii interesati din cadrul CNCF ”CFR”-SA, Sector Investitii care alcétuiesc echipa suport sunt:
Directia Pregitire Derulare Investitii: Serviciul Suport Administrare si Arhivare, Serviciul
Comunicare, Monitorizare, Analize, Riscuri si Nereguli
d. Factorii interesati din cadrul CNCF ”CFR”-SA, a Directiilor de specialitate care au
responsabilitatea transmiterii deciziilor de specialitate pe perioada deruldrii contractului sunt:
Directia Suport Contracte si Finantari Investitii, Directia Juridica, Directia Linii, Directia Instalatii,
Directia Trafic, Directia Dezvoltare, Directia Tehnica, Directia Financiara.
e. Alti factori implicati pentru derularea si finalizarea contractului sunt reprezentate de autorititile
locale si centrale si institutiile specializate, ca de exemplu: Ministere, ANCPI, OCPI, ANAP,
Prefecturi si Primarii, etc.
2.4 Ipoteze si Riscuri
Principalele ipoteze ale proiectului sunt:
« Contractantul va fi sprijinit in vederea obtinerii datelor si informatiilor disponibile de la C.F.R.-
S.A.;
 Contractantului i se va acorda sprijin institutional in timpul punerii in aplicare a misiunii sale;
 Proiectul tehnic, solutiile tehnice, documentatiile solicitate si lucririle executate conform
cerintelor minime din caietul de sarcini vor fi finalizate 1n termen de 30 lumi de la semnarea
contractului, din care 6 luni pentru Proiectare si 24 luni pentru Executia lucririlor;
» Toate documentatiile, solutiile tehnice si lucririle necesare a se executa conform cerintelor
minime din caietul de sarcini vor fi de calitate foarte buni, astfel incit si nu existe riscul ca in urma
rezultatelor obtinute si nu apari costuri suplimentare datorate unor solutii tehnice gresit
implementate si executarii lucririlor ce se dovedesc a fi de proasta calitate.

Contractantul isi va asuma riscurile generale, identificate de Entitatea Contractantd, prin

participarea sa la procedura de atribuire si prin semnarea contractului, le va include in pretul ofertei
si nu va avea nici o pretentie in cazul aparitiei acestora sau a altora neidentificate.
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Tinénd cont de calendarul estimat al derulirii activitatilor cuprinse in caietul de sarcini, Entitatea
Contractanta a identificat urmatoarele riscuri:
 Elaborarea de solutii tehnice gresite sau neadaptate, definite de Contractant i rezultate ca urmare
a unor investigatii/studii, etc. defectuoase sau de slaba calitate sau rezultate in urma unor activitati
defectuoase. In cazul in care solutiile tehnice definite si executate de Contractant cat si rezultatele
obtinute n urma prestarii serviciilor §i executarii lucrarilor se dovedesc a fi neviabile si de slaba
calitate, acesta igi va asuma rdspunderea privind eventuale costuri suplimentare rezultate din
implementarea §i executia acestor solutii in executia lucrarilor;
« Intdrzieri in implementarea lucririlor datorate conditiilor meteo nefavorabile, a aparitiei
calamitétilor, fortd majora, etc.
 descoperirea unor vestigii arheologice sau similar, care, in mod rezonabil, nu ar fi putut fi
prevazuta de un antreprenor diligent la data depunerii Ofertei,
» intarzierea, de citre Beneficiar sau Supervizor, pe perioada de executie a Lucririlor, a testirii
Materialelor, Echipamentelor sau Lucririlor si/sau a Testelor la Terminarea Lucriarilor, precum si a
testelor care se efectueazi in Perioada de Garantie sau realizarea testelor cu nerespectarea altor
clauze contractuale;
* Neavizarea de cétre Entitatea Contractantd a rapoartelor si livrabilelor din cauza continutului
necorespunzitor al acestora. in acest caz Contractantul isi va asuma consecintele aferente cu privire
la costurile suplimentare rezultate din intirzieri in desfisurarea activititilor specifice,
» Prelungirea timpului necesar datoritd complexitatii executiei lucrarilor, datoritd necesititii
executiei unor lucrari ascunse §i neprevizute
+ Identificarea incompletd a retelelor de utilitati sau a proiectelor de obiective/ obiective care au
incidentd cu proiectul,
» Intarzierea in mobilizarea personalului Contractantului,
* eliminarea din obiectul Contractului a unor Lucrari sau parti din Lucriri;
» modificarea Legii dupd Data de Referinti.
Riscurile ce cad in sarcina Entititii Contractante si misurile de gestionare ale acestora:
» Risc: dificultdti de colaborare si comunicare intre factorii interesati implicati (inclusiv personal
insuficient sau diferente de intelegere a notiunilor din caietul de sarcini);
Misuri: constituirea unei echipe de proiect interdisciplinars, instruirea sistematicd a personalului
Entitdtii Contractante cu privire la procedurile interne aferente derularii proiectului;
» Risc: datele si informatiile necesare desfisurdrii serviciilor comunicate de citre Entitatea
Contractanta nu sunt suficiente pentru indeplinirea cerintelor solicitate prin Caietul de Sarcini.
Masurd : Entitatea Contractantd va acorda sprijin institutional Contractantului pentru completarea
datelor si informatiilor, acolo unde este posibil.
+ Risc: adiugarea de activitati/solicitiri de informatii noi, in functie de progresul activitatilor;
Misura: Entitatea Contractantd va acorda sprijin institutional Contractantului in functie de
progresul activitdtilor,pentru clarificarea solicitarilor de informatii.
Contractantul are obligatia de a monitoriza riscurile si de a informa C.F.R.-S.A. asupra misurilor
propuse sau intreprinse pentru diminuarea sau eliminarea riscurilor. C.F.R.-S.A. isi rezerva dreptul
de a recupera de la Contractant orice prejudicii care vor fi generate de intarzierile cauzate de erorile
Contractantului, lipsa de profesionalism, superficialitatea tratirii studiilor si nefinalizarea completi a
serviciilor/activitatilor, precum §i de nerespectarea obligatiilor conform prezentului caiet de sarcini si
a legislatiei in vigoare.
2.5 Informatii despre beneficiile anticipate de ciitre Autoritatea Contractanti
Obiectivul general este imbunitatirea competitivititii economice a Roméaniei prin dezvoltarea
infrastructurii de transport care faciliteazi integrarea economici in UE, contribuind astfel la
dezvoltarea pietii interne, cu scopul de a crea conditiile pentru cresterea volumului investitiilor,
promovarea transportului durabil §i a coexiunii in reteaua de cai ferate europene. Implementarea
proiectului va contribui la realizarea obiectivelor urmaitoarelor conventii, regulamente si acorduri
internationale:
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s Retelele de Transport Trans-European (TEN);

° Acordul european privind marile linii internationale de cale feratd (A.G.C.);

e Acordul european privind marile linii de transport combinat §i instalatii conexe (A.G.T.C.);

o Calea Ferata Trans-Europeana (TER);

0 Standardele Tehnice de Interoperabilitate;

. Regulamentele (UE) ale Parlamentului European si ale Cosiliului European, din 11 decembrie

2013, or. 1315/2013, privind orientérile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport
sinr. 1316/2013, de instituire a Mecanismului pentru Interconectarea Europei;
. Regulamentul (UE) nr. 1299/2014, din 18 noiembrie 2014, privind specificatia tehnici de
interoperabilitate referitoare la subsistemul ,infrastructurd" al sistemului feroviar din Uniunea
Europeana;
. Regulamentul (UE) nr. 1301/2014 al Comisiei, din 18 noiembrie 2014, privind specificatiile
tehnice de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,energie" al sistemului feroviar din Uniune;
. Regulamentul (UE) nr. 1300/2014 al Comisiei, din 18 noiembrie 2014, privind specificatiile
tehnice de interoperabilitate referitoare la accesibilitatea sistemului feroviar al Uniunii pentru
persoanele cu handicap §i persoanele cu mobilitate redusi si alte acte legislative in vigoare la data
elaborarii documentatiei.
Principalele obiective preconizate, prin realizarea proiectului Lot 1: , Redeschiderea circulatiei
feroviare pe pod peste rdul Arges, intre Vidra gi Comana”, sunt:

- redeschiderea circulatiei intre Vidra §i Comana, ca urmare a executiei podului peste raul
Arges;

- eliminarea punctelor periculoase, inclusiv reconstructia cdii ferate peste réul Arges, la
Griadistea;

- reducerea timpilor de parcurs, care actualmente sunt mult crescuti datoritd ocolului prin
Videle;

- restabilirea unei conexiuni feroviare directe intre Giurgiu si Bucuresti;

- aducerea liniei existente la parametrii initial proiectati;
- crearea premizelor pentru implementarea proiectului Lot 2: ,, Modernizarea infrastructurii de cale
feratd dintre statiile CF Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”.
2.6 Alte initiative/contracte asociate cu aceastii achizitie de lucrari

Prin Master Planul General de Transport pentru Romania, au fost identificate principalele
deficiente ale transportului feroviar care au dus, in timp, la lipsa de atractivitate si competitivitate a
acestui mod de transport, si care trebuie redresate prin masuri adecvate, cu menfiunea cé investifiile
in infrastructurd trebuie dublate de o reformd profundi a sistemului. Principalele probleme sunt:
sustenabilitatea infrastructurii, calitatea scdzuti a serviciilor si a managementului, infrastructurad
neperformanta, siguranta si securitatea, guvernanta.

In ceea ce priveste sustenabilitatea proiectului de modernizare a linie CF Bucuregti Nord -
Jilava- Giurgiu Nord Frontierd este necesard o abordare integratd a tuturor proiectelor conexe de
transport feroviar din zona municipiului Bucuresti, a judetelor Ilfov si Giurgiu respectiv:

a) .»Modernizarea si dezvoltarea refelei de cale feratd in zona metropolitand Bucuregsti", care
include proiectele de modernizare a infrastructurii CFR SA de transport suburban pe rutele inelului
feroviar Nord-Vest (Bucuresti Progresu - Titan - Bucuregti Sud - Pajura - Bucuresti Nord) $i
inelului feroviar Nord-Sud (Bucuresti Nord - Bucuresti Vest - Jilava - Bucuregti Progresu);

b) ., Modernizarea liniei CF Bucuregti Nord - Aeroportul Henri Coandd".

c) Proiectele de infrastructurd feroviard ale Primdriei Generale a Municipiului. Bucuregti
(transportul urban pe sine pe ruta Magistrala 5 Metrou Pantelimon - Drumul Taberei - Bucuresti
Vest),

d) ,»Modernizarea liniei de cale feratd Giurgiu Nord - Podul Prieteniei - Ruse"; lungimea
tronsonului CF Giurgiu Nord - Podul Prieteniei - Ruse = 11,345 km.
e) High Performance Green Port - ,,Portul verde si de inaltd performantd", un proiect de peste

15 milioane §i jumdtate de euro; proiectul vizeazd refacerea §i modernizarea cheiului de
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descdrcare, investitii in utilaje cu performante ridicate, extinderea cdii ferate pentru realizarea unei
infrastructuri trimodale de transport, reabilitarea infrastructurii rutiere din interiorul zonei
portuare, dragarea canalului navigabil, modernizarea sistemelor de tehnologie a informatiei
existente §i integrarea in cadrul Sistemului de Informatii Fluviale.

3 Informatii privind activititile solicitate prin prezentul Caiet de Sarcini
3.1 Descrierea lucririlor propuse si necesar a fi executate

Lucririle proiectate sunt situate intre Vidra si Comana (inclusiv stafia Comana), intre km
18+180 (capitul Y al statiei Vidra) si km 30+200 (capatul Y al statiei Comana). Conform traseului
prezentat se va realiza reabilitarea liniei, tindnd cont de pozitia noului pod peste rdul Arges, care va
permite astfel redeschiderea circulatiei.

3.2 Suprastructuri si terasamente CF

Lucririle de reabilitare propuse sunt intre km 18+180 (capitul Y al statiei Vidra) si km
30+200 (capitul Y al statiei Comana), viteza maxima ce trebuie realizata fiind de 120 km/h.

Pe toatd zona reabilitatd suprastructura va fi realizatd din sind tip 60E1, traverse de beton
precomprimate si fretate, prinderi elastice §i prism de piatra sparta categoria A.

Substratul ciii va fi realizat din material granular, va avea 40 cm grosime si va fi armat in bazd
cu geogrile. La baza substratului va fi prevazut geotextil cu rol de separatie si armare. Substratul cdii
va fi constituit dintr-un amestec de piatra spartd §i agregate naturale (mixturd de agregate).

Punctele periculoase manifestate prin pungi de balast se vor elimina. Se va sipa In terasament
pana la fundul pungii de balast si se va reface partea superioara a terasamentului cu pdméant granular.

Intre km 18+180 — km 18+250 preluarea apelor provenite din precipitatii va fi realizatd prin
santuri de beton proiectate pe ambele parti ale ciii ferate cu descircare in raul Sabar.

De-a lungul liniei ferate intre Vidra si Gradistea drumul de exploatare existent DE619 va fi
folosit ca drum de intretinere al c#ii ferate. Drumul de exploatare va fi reconfigurat pe
amplasamentul existent si va fi adus la litimea proiectatd de 4,20m (parte carosabilda de 3,50m si
acostamente 2x0,75m). Pentru siguranta in circulatie drumul va fi prevdzut cu platforme de
incrucisare din 300 in 300m.

Evacuarea apelor se va face in santul existent din lungul drumului tehnologic.

Pe zona podului peste Arges in dreptul reazemelor mobile se vor monta aparate de compensare.

Calea pe pod va avea doui nivele suplimentare de atenuare a zgomotelor si vibratiilor fatd de
calea normala:

- plici elastice sub talpa traversei; rolul lor este de a reduce emisiile de zgomot i vibratiile; de
asemenea protejeaza i piatra sparta de sub traversa;

- suportul elastic sub prisma de piatrd spartd; aceasta va permite atingerea unui nivel ridicat de
elasticitate a caii, reducerea zgomotului secundar din aer, a vibratiilor i a uzurii pietrei sparte.

Elementele elastice vor fi previzute pe toatd lungimea podului, dar §i pe 30m de o parte si de
alta a podului.

Pe zona rampelor de acces, unde iniltimea terasamentelor este mai mare de 2,00m, se vor realiza
structuri de pimAnt armat cu parament din beton armat. Statia Gradistea se va transforma in Punct de
Oprire. Pentru pozitionarea optimi a punctului de oprire pe terasament in zona Gridistea se va tine
cont de diferenta de cota intre proiect si existent.

Se va amenaja un drum de acces din zona cladirii tehnice pana la peroane. Peronul va avea
lungimea de 200m. Accesul la peron se va realiza printr-un drum de acces care se va desprinde din
DNS5A si va avea o lungime de 500m.

La drumul national se va interveni prin refacerea marcajului si semnalizarii verticale in zona
accesului precum si refacerea semnalizirii verticale in zona pilelor noului viaduct. Racordarea
drumului de acces la DN5A se va face cu raze de 9,00m si 12,50m.

In zona de racordare cu drumul national se va freza stratul de uzurd pe o grosime de 4cm si o
latime de 0,5m. Peste rost se va asterne geocompozit (B+R+STR) cu latimea de 1m, cite 0,5m de o
parte si de alta a rostului. Se va reface apoi stratul de uzura.

Sistemul rutier pentru drumul de acces va fi urmétorul:
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e 4cm MASI16

e Scm BAD224

e 8cm AB31,5

e 25cm piatrd spartd
e 30cm balast

Evacuarea apelor de pe partea carosabila a drumului se va face in santul din lungul ciii ferate.

Traseul proiectat al liniei de c.f. in zona Gridistea la km 24+065 pe c.f. va supratraversa drumul
national DN5A cu un viaduct la km 11+990. Supratraversarea se va realiza fird a se interveni la
drumul national i cu respectarea gabaritului de libers circulatie de 5,50m sub viaduct.

in zona pilelor viaductului, pentru a asigura circulatia in conditii de siguranti in trafic drumul va
fi semnalizat cu indicatoare de circulatie de tipul: avertizare, interzicere, limitare de viteza conform
normativelor in vigoare.

Fetele indicatoarelor se vor executa prin acoperirea suportului cu folii reflectorizante care
asigurd o mai buni perceptie a acestora pe timpul noptii sau pe timp nefavorabil. Dimensiunile
indicatoarelor pentru drumurile nationale vor fi de dimensiuni «mari», iar pentru celelalte drumuri
publice de dimensiuni «curentex. in dreptul pilelor va fi prevazut un parapet de siguranti permanent
in lungime de 96m, cu nivel de protectie ridicatéd de tip H2.

Indepiartarea apelor pluviale din zona terasamentului se va face prin santuri din beton cu
descarcare in podetele proiectate la: km 224290, km 25+491 si km 25+860 (kilometru proiectat).
Pentru evacuarea apelor din zona parcérii este previzutd rigold carosabild in lungime de 75m. Panta
longitudinala minim3 a santurilor proiectate este de 2%o. In zona scirii si a rampei pentru accesul la
punctul de oprire amplasat pe terasamentul proiectat se va asigura continuitatea santului prin
intermediul unui tub din polipropilena cu lungimea de 21m, diametrul interior de 500mm previzut pe
capete cu timpane din beton armat.

Intre km 21+700 si 23+200 accesul pentru intretinerea ciii ferate se va face din drumul existent
din beton situat pe partea stdngi, iar intre km 24+800 si 28+350 va fi folosit ca drum de intretinere
drumul existent amplasat pe partea stdnga, care va fi reconfigurat pe amplasamentul existent si va fi
adus la latimea proiectatd de 4,20m (parte carosabild de 3,50m + acostamente 2x0,75m). Pentru
siguranta in circulatie drumul va fi previzut cu platforme de incrucisare din 300 in 300m si un punct
de intoarcere inainte de podul peste raul Neajlov.

Statia Comana va avea trei linii, doua linii directe §i o linie de primire-expediere trenuri de
célatori. Linia de primire-expediere va fi linia 1, firului II {i va corespunde linia II, iar firului I 1i va
corespunde linia III.. Liniile vor asigura o lungime utila de minim 750m.

Se vor realiza peroane la linia 1, intre liniile 1 si II, respectiv pe partea dreaptd a liniei III.
Peroanele vor avea lungimea de 250 m si Tnaltimea de 0,55 m.

Intre liniile 1 i II va fi peron lat cu litimea de 7,05m, deoarece statia Comana este un important
punct turistic datoritd zonelor de agrement.

Podul peste Neajlov de la km 28+395 va fi nou pentru linie simpld si va avea deschiderea de
70,00m.

Pe toatd zona reabilitatd suprastructura va fi realizatd din sind tip 60E1, traverse de beton
precomprimate si fretate, prinderi elastice si prism de piatra sparta categoria A.

Calea pe pod va avea doud nivele suplimentare de atenuare a zgomotelor §i vibratiilor fata de
calea normala:

- placi elastice sub talpa traversei; rolul lor este de a reduce emisiile de zgomot si vibratiile; de
asemenea protejeaza si piatra spartd de sub traversi;

- suportul elastic sub prisma de piatrd spartd; aceasta va permite atingerea unui nivel ridicat de
elasticitate a cdii, reducerea zgomotului secundar din aer, a vibratiilor §i a uzurii pietrei sparte.

Elementele elastice vor fi prevazute pe toatd lungimea podului, dar si pe 30m de o parte si de
alta a podului.
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Substratul ciii va fi realizat din material granulare, va avea 40cm grosime si va fi armat in baza
cu geogrile. La baza substratului va fi prevazut geotextil cu rol de separatie §i armare.

Piamantul din substratul ciii va fi constituit dintr-un amestec de piatrd spartd si agregate naturale
(mixturd de agregate).

Punctele periculoase manifestate prin pungi de balast se vor elimina. Se va sdpa in terasament
pani la fundul pungii de balast si se va reface partea superioard a terasamentului cu pdméant granular.

Indepirtarea apelor din zona terasamentului se va realiza prin santuri de beton cu descircare in
podetele proiectate la kilometri 29+256, 29+515 si 29+933, care directioneazi spre raul Gurban.
Panta longitudinald minima a santurilor proiectate este de 1,5%o.

Descércarea santurilor proiectate intre km 28+630 — km 30+200 se va face in raurile Neajlov si
Gurban.

Zona cii in statia Comana va fi prevazutd cu drenuri care se vor descérca in santurile proiectate.
Descircarea drenurilor in santuri se va face prin separatoare de hidrocarburi la kilometrii 28+730,
29+251(2 buciti) si 29+515.

Trecerea la nivel va fi amenajatd cu dale elastice respectdnd SR1244-1. Pentru siguranta in
circulatie vor fi amplasate parapete cu nivel de protectie H2 conform AND 593/2012 cu respectarea
SR EN 1317. Pentru amenajarea trecerii la nivel se va reface drumul judetean DJ411 pe acelasi
amplasament, pe o lungime de 90m, cu urmétoarea structura rutiera:

e 4cm beton asfaltic in strat de uzurd BA16

¢ Scm beton asfaltic 1n strat de legaturda BaD22.,4

¢ 8cm mixtura asfalticd in strat de baza tip AB31,5
e 25cm balast stabilizat

e 25cm balast

Se vor reface racordarile la drumurile existente §i se va asigura continuitatea trotuarului existent.
Pe zona rostului de racordare se va freza stratul de uzurd pe o grosime de 4cm si o litime de 0,5m.
Peste rost se va asterne geocompozit (B+R+STR) cu litimea de 1m, cate 0,5m de o parte si de alta a
rostului. Se va reface apoi stratul de uzura.

Trotuarul va avea litimea de 1m si va fi realizat din urmétoarea structura:

e 6cm pavele/dale
e 15¢m balast
e 7cm nisip
Accesul In statia Comana se va face din drumul judetean DJ411. Statia va avea o parcare
previzutd cu 12 locuri. Structura rutieri din parcare va fi alcituitd din urmétoarele straturi:
¢20cm BcR 4
e 2cm nisip / hartie kraft
e 15cm piatré sprtd amestec optimal
e 20cm balast

Evacuarea apelor pluviale de pe zona accesului in parcare si de pe zona parcirii se va face prin
intermediul unei rigole carosabile In lungime de 170m. Descércarea rigolei carosabile se va face in
podetul care subtraverseazi drumul judetean si in santul din lungul caii ferate.

3.3 Consolidari terasamente CF

Intre km 284970 - km 29+256 si km 29+515 - km 29+800 se va realiza consolidarea
terasamentului c#ii ferate §i protectia impotriva inundatiilor cu piloti forafi avdnd diametrul
©=1080mm.

Aceste lucriri se vor amplasa pe partea dreapti a liniei c.f.

Pilotii forati se vor dispune la distanta de 10,50m fata de axa c.f. a firului II.

In plan pilotii se vor pozitiona interax la distanta medie de 1,30m, astfel incit si pemita
evacuarea apelor din spatele peretelui de piloti. Lungimea pilotilor este de 10,00m iar la partea
superioard pilotii se vor solidariza prin intermediul unei grinzi din beton armat. Cota coronamentului
grinzii de solidarizare este impusi de cota de inundabilitate a raului Gurban.
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3.4 Lucriri de arta
Poduri
» Pod km 23+607 (km proiectat 23+602, existent conform studiilor topo 23+577) peste raul
Arges

Podul este situat intre Halta Vidra si Halta Gradistea si asigurd supratraversarea ciil ferate peste
raul Arges.

Traseul se desfisoard pe malul sting al Argesului, cu folosirea terasamentului de cale ferata
realizat in 1989, iar pe malul drept al Argesului pe zona caii ferate vechi existente realizatd in 1869;

In zona raului Arges traversarea ciii ferate va fi asigurati printr-o suprastructura de cale simpla,
tip grindd cu zibrele cu calea jos, cu deschiderile 70,00+145,00+70,00m, cuva de balast.
Deschiderea principald de 145,00m va asigura traversarea raului, tindnd cont de proiectul existent
pentru dezvoltarea canalului navigabil Arges, pus la dispozitie de cdtre IPTANA. Odatd cu realizarea
deschiderilor din zona riului Arges se va executa §i amenajarea malurilor (peretii mulati aferenti
viitoarei amenajiri a canalului Arges si protectia malurilor, in conformitate cu avizul Administratiei
Canale Navigabile).

Pe malul stdng al Argesului (directia Bucuresti) se vor executa viaducte de acces cu 8 deschideri
de 30,00m. Pe malul drept al Argesului (directia Giurgiu) se vor executa viaducte de acces cu 23
deschideri de 30,00m si 3 deschideri de cate 33,00m. Suprastructura va fi de cale simpla, alcatuitd
din grinzi cu inim& plina cu calea sus, dald de beton si cuvd de balast.

In zona km 24+032 pe calea feratd traseul vechi existent, respectiv km 11+990 pe DN5A, exista
la ora actuali o trecere la nivel cu calea ferata. Pe traseul nou existent existd un pasaj inferior care va
fi desfiintat. Drumul national DNSA va fi supratraversat prin intermediul viaductului de acces (parte
componenti a viaductelor de acces la podul peste riul Arges), asigurdndu-se gabaritul rutier necesar
la traversare. Dupa traversarea drumului national viaductele de acces se vor dezvolta pe o zond
paraleld cu drumul existent. Pe zona traversérii drumului national, la nivelul suprastructurii se vor
monta panouri fonoabsorbante.

Infrastructurile, atat pe zona viaductelor cét si pe zona podului principal, vor fi realizate din
beton armat, cu fundatiile indirecte, pe piloti forati de diametru 1,50m. Racordarea cu terasamentele
se va face prin intermediul unor sferturi de con pereate.

In vederea executiei podului proiectat infrastructurile podurilor vechi peste Arges si ale pasajului
existent In zona garii Grédistea se vor demola, iar suprastructurile vor fi demontate.

» Pod km 18+265 peste raul Sabar (km proiectat 18+272, existent conform studiilor topo
18+265)

Noul tablier va avea deschiderea de 45,00m tip grinda cu zibrele cu calea jos. Infrastructurile
vor fi realizate din beton armat, fundate indirect pe piloti forati de diametru 1,50m. Racordarea cu
terasamentele se va face prin intermediul sferturilor de con pereate.

In vederea executiei podului proiectat infrastructurile podului vechi se vor demola, iar
suprastructura va fi demontata.

» Pod km 18+402 peste raul Sabar (km proiectat 18+411, existent conform studiilor topo
18+403)

Va fi realizat un tablier nou cu calea pe balast, tip zibrele cu calea jos, deschidere de 45,00m.
Infrastructurile vor fi realizate din beton armat, fundate indirect pe piloti forati de diametru 1,50m.
Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul sferturilor de con pereate.

In vederea executiei podului proiectat infrastructurile podului vechi se vor demola, iar
suprastructura va fi demontata.

» Pod km 28+375 peste rdul Negjlov (km proiectat 28+400, existent conform studiilor topo
28+395)

Se va realiza un tablier nou cu calea pe balast, tip grinda cu zabrele cu calea jos cu deschidere de
70,00m. Infrastructurile vor fi executate din beton armat, fundate indirect pe piloti forafi de diametru.
1,50m. Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul sferturilor de con pereate.

Pagina 11 din 91



CFR

Compania Nationald de Cai Ferate “CFR” SA E it 5
Caiet de Sarcini pentru achizitia proiectarii si executiei lucrarilor aferente obiectivului de investitii “Modernizarea liniei

de cale feratd Bucuresti Nord-Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord Frontierd” ,
Lot 1 - Redeschiderea circulatiei feroviare pe pod peste riul Arges, intre Vidra si Comana
In vederea executiei podului proiectat infrastructurile podului vechi se vor demola, iar
suprastructura va fi demontata.

Podete
> Podet km 21+042 (km proiectat 21+050, existent conform studiilor topo 21+042)

Pentru reabilitarea/refacerea podetului se vor executa urmatoarele lucrari:

e Demolarea podetului dalat existent;

eRealizarea unui podet nou din cadre prefabricate de beton armat tip C2 in acelasi
amplasament cu podetul existent;

e Racordarea podetului cu terasamentul se va face amonte i aval cu aripi prefabricate tip A2;

e Impermeabilizarea suprafetelor de beton vizibile;

e Realizarea scarilor de acces cu balustrada;

oin interiorul podetului, precum si intre aripi, se va executa un pereu din beton cu grosimea
min. 20cm asigurindu-se astfel o panti de scurgere de 1%, iar la capetele podetului (aval si amonte)
se va executa o saltea din anrocamente de 3,00m lungime;

e Albia se va decolmata/profila pe o lungime de cca. 10,00m in amonte si cca. 10,00m in aval.
> Podet km 22+282 (km proiectat 22+290, existent conform studiilor topo 22+283)

Pentru reabilitarea/refacerea podetului se vor executa urmétoarele lucréri:

e Demolarea podetului dalat de pe traseul vechi, deoarece acesta nu asigurd debugeul necesar
pentru debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 3,75 m’/s;

e Realizarea unui podet din cadre prefabricate de beton armat tip C2 aval de podetul existent tip
cadru C2;

e Realizarea racordarilor cu terasamentul prin intermediul a doud aripi tip A2 in aval.

e Reparatii la fetele viizute ale betoanelor cu mortare speciale la podetul existent tip cadru C2;

e Refacerea hidroizolatiei si a protectiei acesteia la podetul existent tip cadru C2;

e Refacerea drenurilor din spatele cadrelor prefabricate C2 ale podetului existent tip cadru C2;

e Impermeabilizarea suprafetelor de beton vizibile;

e Montare parapet metalic pe timpanul situat amonte la podetului existent tip cadru C2;

e Realizarea scirilor de acces cu balustrada;

e Curatarea albiei In aval si iIn amonte;

e Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cca. 10,00m in aval;

e Sub podet, precum si intre aripi, se va executa un pereu nou din beton cu grosimea min. 20cm
asigurandu-se astfel o panti de scurgere de 0,50% iar la capatul aval al podefului se va executa o
saltea din piatrd brutd de 3,00m lungime.
> Podet km 25+450 (km proiectat 25+491, existent conform studiilor topo 25+486)

Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urméatoarele lucrari:

e Demolarea terasamentului pe traseul vechi;

e Realizarea unui podet din cadre prefabricate de beton armat tip C2 pe traseul vechi, pe o
lungime adecvatd care asigura debuseul necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de 1% in
valoare de 1.89 m’/s, si care sa fie in acelasi ax cu podetul de pe traseul proiectat In cadrul lucrarilor
de “Amenajarea albiei raului Arges pentru navigatie si utilizare complexa”;

o Realizarea scarilor de acces cu balustrada;

e Curitarea albiei 1n aval si in amonte;

e Profilarea albiei pe o lungime de 2,00m in amonte §i pe o lungime de aproximativ 8,00m in
aval;

oIn podet, precum si intre aripi, se va executa un pereu nou din beton cu grosimea min. 20cm
asigurandu-se astfel o panti de scurgere de 2,00% iar la capetele pereului (aval §i amonte) se va
executa céte o saltea din piatra brutd de 3,00m lungime;

e Realizarea racordirilor cu terasamentul prin intermediul unor aripi tip A2 in aval si amonte.
> Podet km 25+665 (km proiectat 25+861, existent conform studiilor topo 25+854)
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Pentru reabilitarea/refacerea podetului de la acest km, se vor executa urmatoarele lucrari:

e Realizarea unui podet nou din cadre prefabricate de beton armat tip C2 aval de podetul
existent tip cadru C2, pastrand axul viii;

e Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale la podetul existent tip cadru C2;

e Impermeabilizarea suprafetelor de beton vizibile;

e Montare timpan pe cadrul marginal din aval a podefului existent;

e Montare parapet metalic pe timpanul aval la podetului existent tip cadru C2;

e Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cca. 7,15m In amonte i cca. 7,50m in aval,

e Realizarea unui pereu nou din beton cu grosimea min.20cm inchis la capete cu céte un pinten
din beton asigurdndu-se astfel o pantd de scurgere de 1,0% in podetul vechi, respectiv 2,0% in
podetul nou, iar la capitul aval al podetului nou se va executa o saltea din anrocamente de 3.00m
lungime.

e Realizarea unor ziduri de sprijin intre podetul existent si cel nou pe o lungime de 7,15m;

e Realizarea santurilor de scurgere in lungul ciii ferate, intre podetul existent si cel nou;

e Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in aval.
> Podet km 27+ 178 (km proiectat 27+205, existent conform studiilor topo 27+198)

Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari:

e Reparatii cu mortare speciale la fetele vizute ale betoanelor;

e Refacerea hidroizolatiei;

e Realizarea parapetelor de protectie atdt in amonte cit si n aval;

e Realizarea scarilor de acces cu balustrada;

o Curdtarea albiei in aval si In amonte;

o In podet, precum si Intre aripi, se va executa curitarea albiei asigurdndu-se astfel o panti de
scurgere de 0,56%;

¢ Racordarea pereului In aval §i amonte tine seama de topografia terenului;

e Supraindltarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in aval.
> Podet kim proiectat 28+ 959 (km existent ¢f 28+951, 41+990 pe DJ411)

S-au previzut urmétoarele lucriri:

e Demolarea podetului existent, deoarece acesta nu asigurd debuseul necesar pentru debitul de
calcul cu asigurare de 1%,

e Realizarea unui podet nou, din elemente prefabricate de beton: suprastructura alcituiti din
dale de beton armat tip DS si infrastructura din prefabricate tip L, asezate pe fundatii din beton;

e Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului §i a racordirii la terasamentul ciii ferate
prin intermediul unor aripi tip A3 in aval §i amonte;

eLa capetele podetului se va proteja terasamentul CF cu pereu din beton §i se va monta céte o
saltea de anrocamente pe o lungime de 3,00m amonte si aval;

e Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cca. 10,00m in amonte si cca. 10,00m in aval,

e Realizarea scirilor de acces.
> Podel tubular km proiectat 28+959 (km existent cf 284951, 414940 pe DJ411)

Pentru evacuarea apelor adunate de pe versant in zona statiei Comana in santul proiectat pe
partea stingd a caii ferate, s-a previzut un podet tubular de diametru 1000mm care subtraverseazi
DJ411 si conduce apele din amonte citre aval prin santul proiectat.

Podetul nou 1n acelasi amplasament cu podetful existent si are coordonatele STEREO’70
punctului de intersectie ax podet — ax albie N=591874.912, E=297608.848.
> Podet km 29+232 (km proiectat 29+256, existent conform studiilor topo 29+251)

Pentru reabilitarea/refacerea podetului se vor executa urmétoarele lucrari:

¢ Demolarea podetului existent;

eRealizarea unui podet nou din cadre prefabricate de beton armat tip C2 in acelasi
amplasament cu podetul existent;
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e Racordarea podetului cu terasamentul se face amonte §i aval cu aripi prefabricate tip A2;
e Impermeabilizarea suprafetelor de beton vizibile;
e Realizarea scirilor de acces cu balustrada;
oin podet, precum si intre aripi, se va executa un pereu din beton cu grosimea min.20cm
asigurandu-se astfel o panti de scurgere de 1% iar la capetele pereului (aval §i amonte) se va executa
o saltea din anrocamente de 3.00m lungime;
e Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cca. 20,00m in amonte si cca. 20,00m in aval
si se va racorda la situatia existentsi, pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.
> Podet km 29+488 (km proiectat 29+515, existent conform studiilor topo 29+514)
Pentru reabilitarea/refacerea podetului de la acest kilometru, se vor executa urmatoarele lucrari:
e Demolarea podetului existent;
e Realizarea unui podet nou din cadre prefabricate de beton armat tip C2 in amplasamentul
podetului existent;
e Racordarea podetului cu terasamentul se face amonte si aval cu aripi prefabricate tip A2;
e Impermeabilizarea suprafetelor de beton vizibile;
e Realizarea scérilor de acces cu balustrada;
oIn podet, precum si intre aripi, se va executa un pereu din beton cu grosimea min. 20cm
asigurandu-se astfel o panti de scurgere de 1% iar la capetele pereului (aval si amonte) se va executa
o saltea din anrocamente de 3,00m lungime;
e Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cca. 10,00m in amonte §i cca. 10,00m in aval,
racordandu-se la terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.
> Podet km 29+912 (km proiectat 29+933, existent conform studiilor topo 29+932)
Pentru reabilitarea/refacerea podetului de la acest kilometru, se vor executa urmétoarele lucréri:
¢ Demolarea podetului existent;
e Realizarea unui podet nou din cadre prefabricate de beton armat tip C2 in amplasamentul
podetului existent;
ein aval racordarea podetului cu terasamentul se face cu aripi prefabricate tip A2, iar in
amonte, o camera de cadere;
e Impermeabilizarea suprafetelor de beton vizibile;
e Realizarea scirilor de acces cu balustrada, in aval,
ein podet, in camera de colectare, precum si intre aripi, se va executa un pereu din beton cu
grosimea min. 20cm asigurandu-se astfel o panta de scurgere de 1% iar la capatul podetului, aval, se
va executa o saltea din anrocamente de 3,00m lungime;
e Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cca. 10,00m in aval, pentru asigurarea
scurgerii apelor In bune conditii.
3.5 Constructii civile
In vederea redeschiderii circulatiei pe pod peste raul Arges intre Vidra si Gridistea, Haltele de
Miscare Gradistea si Comana vor fi realizate in baza normelor europene conforme cu TSI
(Specificatii Tehnice de Interoperabilitate).
> Gridistea
Halta de miscare se transforma in Punct de Oprire GRADISTEA. Se va amplasa un peron pe
terasament, la capitul viaductului. Cladirea CED se va transforma in cladire tehnica (cladire pentru
intretinerea podului). Intre cladire si peron se va amenaja un drum de acces, iar in zona peronului se
va amenaja o parcare.
Peroane. copertine la peroane. garduri de protectie intre linii
Se va realiza un peron de 200m, cu litime de 3,00m si cu Indltimea de 55cm fatd de NSS. Pentru
peron se vor folosi elemente prefabricate de tip DP §i ZP, cu zond de monolitizare intre ele.
Prefabricatele pentru peron vor fi agsezate pe un strat de beton de egalizare. Peronul va fi mobilat cu
cosuri de gunoi, banci, stilpi de iluminat, jardiniere, panouri publicitare si informatii. Pe peron va fi
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amplasat un refugiu de asteptare calatori. Refugiul va avea structura metalicd, inchiderile fiind din
sticla securizati, atit la nivelul peretilor cét si la nivelul acoperisului.

Accesul cilitorilor la peron se va face pe scari §i pe rampe cu pantd micd. Scarile vor fi
previzute cu o platforma liftanta (pe balustradi), pentru a facilita accesul persoanelor cu dizabilitati
locomotore conform cu NP-051/2012. Structura scérilor de acces va fi previzutd cu podeste
intermediare, realizatd integral din beton armat.

Instalatii electrice

[uminatul peronului se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de 70W,
amplasate pe stilpi metalici cu iniltimea de 6m. Distanta intre stilpii de iluminat va fi de 10m.
Nivelul de iluminare al peronului va fi de minim 15 Ix. Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de
iluminat se va realiza dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior, alimentat din clddirea tehnica.
Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamént a peronului.

Ituminatul drumului de acces se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere
de 100W, montate pe stilpi metalici cu inal{imea de 10m, amplasati la o distantd intre ei de 30m.
Stalpii de iluminat vor fi de tipul: stalp solar fotovoltaic complet echipat, cu panou fotovoltaic,
regulator de Incircare si acumulator. Panourile solare vor fi de tip monocristalin cu o duratéd de viati
de 20 ani. Pentru o sigurantd miriti in alimentarea cu energie electrica a stilpilor de iluminat, se va
realiza §i un sistem clasic de alimentare dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior, alimentat
din clidirea tehnica. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la o priza de pamant.

Cladiri

Cladirea de cilatori existenta si cladirile anexe haltei de migcare (WC public, depozit carburanti,
magazie) nu mai sunt folosite, fiind intr-o stare avansati de degradare. Din aceste considerente
constructiile sunt propuse spre demolare.

Arhitectura si Rezistenta

Cladirea CED existentd se va desfiinta ca functionalitate, deoarece halta de migcare se va
transforma in Punct de Oprire GRADISTEA.

Se va transforma clddirea CED 1in cladire tehnici (cladire pentru intretinerea podului). Din punct
de vedere functional, cladirea va fi organizata astfel: spatii destinate personalului angajat, spatii
tehnice precum si spatii anexe (vestiare, grupuri sanitare personal, depozitare gunoi). Se vor realiza
lucrdri de igenizare, reparafii cosmetice, reparatii structurale, lucrdri de consolidare, lucriri de
reorganizare a spatiilor existente si lucriri de modernizare a conditiilor de lucru a personalului CFR.
Solutia de consolidare si reabilitare va respecta prevederile expertizei tehnice §i a auditului energetic.
Instalatii sanitare

Alimentarea cu apa rece a grupurilor sanitare realizate in clidire, se va face de la reteaua publica
locald. Alimentarea cu apa caldd de consum menajer a obiectelor sanitare se va face prin montarea in
apropierea lavoarelor a unor boilere electrice. Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar, iar in
grupul sanitar pentru persoane cu dizabilititi dotarile vor fi adecvate. De asemenea, in grupurile
sanitare se vor amplasa uscitoare de maini cu senzor. Apele uzate vor fi dirijate prin conducte
exterioare cétre ciminele de canalizare proiectate si fosa septica.

Instalatii termice si de ventilatie

Instalatia de incilzire va asigura temperatura interioara necesara incdperilor din clidiri. Instalatia
de fincilzire va functiona cu curent electric, avind montate radiatoare electrice. Spatiile vor fi
prevazute cu sistem de ventilatie si aer conditionat.

Instalatii electrice

Alimentarea cu energie electric a cladirii tehnice se va realiza din reteaua de distributie locala,
din postul de transformare de 100KV A, nou, aferent Gradistea. In cladire se vor folosi corpuri de
iluminat echipate cu leduri, care si asigure un iluminat corespunzitor fiecérei incaperi. [luminatul de
sigurantd pentru evacuare este realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si
acumulator incorporat ce asigurdi o autonomie de functionare de 180 min. Deasemenea, se vor
prevedea si corpuri de iluminat avind o lampa alimentata prin kit back-up cu o autonomie 180 min,
pentru iluminatul de siguranti pentru evacuare, circulatie §i continuarea lucrului. In cladirea tehnica
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vor fi previzute alimentirile urmitorilor consumatori: radiatoare electrice, boiler electric pentru
preparare apa calda, uscétor de mdini, aer conditionat.

Se va realiza o instalatie de protectie impotriva trasnetului cu dispozitiv cu amorsare electronica
de tip PDA montat pe o tiji metalicd. Priza de pimant se va realiza cu o centurd In exteriorul cladirii
tehnice.

» Comana
Peroane. copertine la peroane, garduri de protectie intre linii
Arhitectura si Rezistenta

in halta de migcare Comana se vor realiza dousi peroane, unul cu dimensiunile de 250mx3,00m
si unul cu dimensiunile de 250mx7,05m, ambele cu indltimea de 55cm fatd de NSS. La capitul
peroanelor se va realiza o trecere la nivel, iar un al treilea peron, cu dimensiunile de 250x3,00m va fi
realizat intr-o etapd ulterioard. Pe peronul principal se va realiza o copertind, amplasata intre cele
douad cladiri propuse (Clidire de calatori si Cladire container CED).

Peronul central, cu litime de 7,05m, va fi prevazut cu o copertina, pe o lungime de 85,50m. Se
vor folosi elemente prefabricate de tip DP si ZP, cu zond de monolitizare intre ele. Prefabricatele
pentru peroane vor fi agezate pe un strat de beton de egalizare. Peroanele vor avea pante de scurgere
a apelor meteorice de 1%, spre rigold, acolo unde este previzuti. Peroanele vor fi previzute cu
rampe de acces si vor fi mobilate cu coguri de gunoi, binci, stdlpi de iluminat, jardiniere, panouri
publicitare i pentru informatii. Pentru marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul
rampelor si al scérilor, vor fi realizate marcaje directoare, colorate si tactile. Intre liniile directe, se
vor monta garduri de protectie de 1,50m inal{ime, realizate din panouri din plasd de sdrma si stalpi
metalici, pe toatd lungimea peroanelor.

Instalatii electrice

[tuminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de
100W pentru peronul cu lajime de 7m, respectiv de 70W pentru peronul cu litime de 3m, amplasate
pe stélpi metalici cu Indltimea de 6m. Distanta dintre stilpii de iluminat va fi de 10m. Nivelul de
iluminare al peronului va fi de minim 15 Ix. Alimentarea cu energie electricd a stélpilor de iluminat
se va realiza dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior alimentat din clddirea de caldtori. Toti
stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant a peroanelor.

Iluminatul copertinei se va realiza cu corpuri de iluminat etanse echipate cu leduri, care vor
asigura un nivel de iluminare de 50 Ix. Circuitele de iluminat se vor executa cu cabluri de cupru
pozate pe jgheaburi metalice fixate pe structura copertinei. Alimentarea iluminatului copertinei se va
realiza dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior, alimentat din cladirea de calétori.

Cladiri

Cladirile existente (cladire cilitori, clidire CED si magazii scule) in halta de migcare Comana
au fost inundate de mai multe ori, acestea aflindu-se in zond inundabild. Din acest motiv sunt
propuse pentru demolare si se previd cladiri noi, cladire de calatori si cladire container CED pe o
platforma noud a statiei.

Cladire de céldtori
Arhitectura si Rezistenta

Cladirea de calatori este o constructie cu forma rectangulara in plan. Aceasta are un singur nivel
- parter, avind inaltimea de 3,40m. Din punct de vedere functional, clidirea este organizatd in jurul
spatiilor destinate calatorilor, respectiv sald de agteptare, casd de bilete si grupurile sanitare §i spatii
tehnice.

Instalafii sanitare

Alimentarea cu api rece a grupurilor sanitare realizate in cladire, se va face de la reteaua publica
locald. Alimentarea cu apd caldd de consum menajer a obiectelor sanitare se va realiza cu ajutorul
boilerului electric. Obiectele sanitare vor fi antivandalizare, iar in grupul sanitar pentru persoane cu
dizabilitati dotarile vor fi adecvate. Deasemenea, in grupurile sanitare vor fi amplasate uscitoare de
miini cu senzor. Apele uzate vor fi dirijate prin conducte exterioare citre ciminele de canalizare
proiectate si fosa septica.
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Instalatii termice si de ventilatie

Instalatia de incilzire va asigura temperatura interioard necesard incéperilor din cladiri. Instalatia
de incdlzire va functiona cu radiatoare electrice. Spatiile vor fi previzute cu sistem de ventilatie si
aer conditionat. Vor fi prevazute perdele de aer in sala de asteptare.

Instalafii electrice

Pentru alimentarea clidirii de cilatori din reteaua de distributie locald se va monta un post de
transformare nou de 100KV A, corespunzitor puterii necesare in stafie.

In cladirea de calitori se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care si asigure un
iluminat corespunzaitor fiecdrei incdperi. Iluminatul de sigurantd pentru evacuare va fi realizat cu
corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigurd o autonomie de
functionare de 180 min. In cladirea de calatori vor fi amplasate alimentirile urmatorilor consumatori:
radiatoare electrice, boiler electric pentru preparare apa calda, uscitor de madini, aer conditionatsi
perdele de aer. Se va realiza o instalatie de protectie impotriva trisnetului cu dispozitiv cu amorsare
electronicd de tip PDA montat pe o tiji metalicd. Priza de pamént se va realiza cu o centurd in
exteriorul cladirii de cilatori.

Cladire container CED
Arhitectura si Rezisten{a

Cladirea container este o constructie cu forma rectangular in plan, cu dimensiuni de aproximativ
6,00x18,00m. Cladirea container are fundatii din beton armat, iar suprastructura este metalica. Peretii
exterior ai cladirii sunt alcituiti din panouri sandwich cu imbinare ascunsi. Accesul in clidire se
realizeazd prin usi metalice cu o deschidere, de tip anti-efractie.

Cladirea are acoperisul in doud ape si o pantd de 10 %. Structura acoperisului este tot metalica, fiind
realizat din panouri sandwich. Pentru a se asigura etangeitatea, la stresini §i la coama cladirii se
folosesc profile speciale din tabld, garnituri si benzi de etansare.

Apele pluviale sunt captate si dirijate prinj gheaburi si burlane. In jurul cladirii se va executa un
trotuar de gardd din beton simplu turnat monolit. Acesta este prevazut cu pantd de 2%, astfel apele
pluvial sunt dirijate spre spatiul verde.

Cladirea este prevdzutd cu canale pentru cabluri si camere de tragere la intrarea cablurilor in
container.

Instalatii termice si de ventilatie

Spatiile vor fi prevdzute cu sistem de ventilatie si aer conditionat.
Instalatii electrice

Alimentarea cu energie electrica a clidirii container CED se va face din postul de transformare
de 100KV A nou al statiei Comana, iar alimentarea de rezerva se va realiza cu un grup electrogen nou
montat in cladire §i prezentat la capitolul Semnalizari i Centralizari feroviare.

In cladirea container se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care sd asigure un
iluminat corespunzitor fiecirei Incdperi. Iluminatul de sigurantid pentru evacuare este realizat cu
corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigurd o autonomie de
functionare de 180 min.

In cladirea container vor fi amplasate alimentarile urmatorilor consumatori: radiatoare electrice,
aer condifionat, ventilatie.

Se va realiza o instalatie de protectie Impotriva trasnetului cu dispozitiv cu amorsare electronicd de
tip PDA montat pe o tija metalicd. Priza de padmant se va realiza cu o centurd in exteriorul cladirii de
calatori.
3.6 Semnalizari si centraliziri feroviare
Lucrdrile ce vor fi efectuate in intervalul Vidra - Comana:
4.6.1 Instalatia de bloc de linie automat BLA pe distanta Vidra-Gridistea:

o Inlocuirea cablurilor de alimentare si de dependenta pe toata distanta dintre cele doua statii;

e inlocuirea semnalelor de bloc de linie si a semnalelor repetitoare inclusiv a fundatiilor
aferente;
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e inlocuirea tuturor pichetilor de alimentare circuite de cale, pichetilor de autostop cu elemente
din material plastic;

e inlocuirea Intregului aparataj, transformatoare AC si RC pentru circuitele de cale;

¢ 1inlocuirea dulapurilor de bloc de linie §i echiparea lor cu relee, redresoare, transformatoare,
rezistente, etc. noi;

¢ inlocuirea inductorilor de cale cu inductori de cale in carcasa de plastic.
4.6.2 Lucrdrile ce vor fi efectuate in statia de cale feratd Comana:
a) interior
e montarea unei instalatii electronice de semnalizare in cladire container;
e montarea unui grup generator diesel performant;
e montarea instalatiei de electroalimentare a instalatiei de semnalizare electronice;
e montarea in cladirea container a instalatiei de detectie si stingere a incendiilor;
e montarea instalatiei de acces in cladirea container.
b) exterior
e montarea retelelor de cabluri exterioare pentru semnalele de circulatie si de manevra din statie;
e montarea retelelor de cabluri pentru alimentarea circuitelor de cale cap X sicap Y;
e montarea retelei de cabluri pentru receptia circuitelor de cale cap X sicap Y;

e montarea refelei de cabluri pentru comanda si controlul electromecanismelor de macaz din
ambele capete ale statiei in conditiile folosirii electromecanismelor de macaz trifazate;

e montarea cablurilor de autostop pentru toate semnalele de circulatie din statie;

e montarea cablurilor pentru comanda si controlul instalatiei BAT din cap X al statiei.
Inlocuirea mecanismelor de bariera cu mecanisme performante, inlocuirea dulapului si
aparatajului aferent instalatiei, inlocuirea semnalelor de avertizare rutiera cu elemente
similare din plastic;

¢ Inlocuirea pichetilor, cutiilor de aparataj, inductorilor de autostop cu elemente similare in
carcasa de plastic.

3.7 Telecomunicatii feroviare

Pe intervalul de cale feratd Vidra - Comana, reteaua de cabluri de telecomunicatii este formata
dintr-un cablu cu fibre optice pozat subteran pe partea stingi a liniei de cale ferata.

Datoritd lucrdrilor de dublare a liniei de cale feratd pe aceasti sectiune care pot afecta cablul cu
fibre optice existent pozat subteran si avind in vedere vechimea acestuia, jonctiunile suplimentare
datorate lucrarilor de interventie, va fi previzut un cablu nou cu fibre optice instalat subteran.

Prin desfiintarea haltei de miscare Gradistea si transformarea In punct de oprire se vor executa
urmétoarele lucréri de telecomunicatii:

e Montare instalatie de avizare public cdlitor pentru atentionarea céldtorilor despre iminenta
trecerii unui tren prin punctul de oprire respectiv.
Instalatia de avizare va fi alcatuita din:
- Echipament de transport digital si acces,
- Amplificator,
- Unitate de electroalimentare, redresor,
- Incinta pentru echipamente previzuta cu sistem de climatizare.
Instalatia de informare a publicului calitor va fi montatd pe unul din peroanele proiectate in punctul
de oprire Gradistea.
e Instalare cablu pentru difuzoare.
e Instalare cablu de alimentare cu energie electricd pentru echipamentele pentru avizare a
publicului cilator.
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e Echipamentele de telecomunicatii vor fi alimentate din instalatiile de electroalimentare care
trebuie si asigure continuitatea alimentarii instalatiilor de telecomunicatii gi care se vor conecta pe
bara de consumatori esentiali/vitali. Sistemul de electroalimentare va fi realizat in conformitate cu
prevederile RET si Instructiei 350;

e Instalare prizi de pdmant pentru protectia elementelor instalatiilor de telecomunicatii

e Suportul de transmisie de date/voce va fi facut printr-un cablu nou instalat subteran cu 24 de
fibre intre statiile de cale ferata Vidra si Comana;

Anunturile de avertizare pentru punctul de oprire Gradistea se vor face manual sau automat de catre
impiegatii de migcare din statiile de cale feratd vecine si din Centrul NOC din Bucuresti.

In cadrul Lotului 1 mesajele audio de avertizare vor fi facute doar de dispecerii de miscare din
statiile de cale feratd ce apartin acestui Lotl, legitura cu centrul NOC din Bucuresti va fi facuta in
cadrul Lotului 2 care cuprinde si obiectul Bucuresti.

In halta de migcare Comana, vor fi realizate lucriri de modernizare pentru urméitoarele
instalatii/sisteme/retele de telecomunicatii:

- sistem de cablare structurati pentru transmisii de voce si date;

- instalatii de telecomunicatii la IDM destinate sigurantei circulatiei trenurilor, pentru
regulatoarele de circulatie;

- instalatii de electroalimentare inclusiv bateriile de acumulatori pentru comunicatiile destinate
sigurantei circulatiei trenurilor, care se vor proiecta si realiza in conformitate cu prevederile
legislatiei in vigoare (RET, Instructiei 350, etc);

- instalatii de protectie cu prize de pAmant pentru echipamentele de telecomunicatii;

- statia de cale feratd va fi dotatd cu un sistem de avizare sonord, care are rolul de a informa
publicul cilitor asupra situatiei existente a traficului §i de a transmite informatii de avertizare.

- anunturile pot fi manuale si se vor face de la pupitrul operator digital a dispecerilor de
migscare din statia de cale ferats, iar anunturile automate (mesaje audio de avertizare pre-inregistrate)
vor fi ficute prin intermediul calculatoarelor aflate la dispecerii din statia de cale ferati si din Centrul
NOC din Bucuresti.

In cadrul Lotului 1 mesajele audio de avertizare vor fi ficute doar de dispecerii de miscare din
statiile de cale feratd ce apartin acestui Lotl, legitura cu centrul NOC din Bucuresti va fi ficuta in
cadrul Lotului 2 care cuprinde si obiectul Bucuresti.

- instalatii de teleafigaj pentru mersul trenurilor;

- instalatii de ceasoficare;

- instalatii de supraveghere video pentru protectia calitorilor si a bunurilor CFR. Sistemul de
supraveghere video va avea camere video instalate in zona de la peronul I si in interiorul cladirii de
calitori (hol asteptare, casa de bilete, etc.);

- instalatii pentru comunicatia bilaterala (interfoane) la casele de bilete;

- retele de cabluri de telecomunicatii din cupru din statii (cabluri locale);

- instalatii de radio emisie-receptie (radiotelefoane) fixe si mobile cu alimentatoare, antene
omnidirectionale montate pe cladire;

- refeaua de transmisiuni digitale SDH;

- echipamente de ACCES;

- asigurarea suportului de transmisie prin instalarea subterand a unui cablu nou cu fibre optice
si echipamentele necesare asigurarii avizarii sonore in punctele de oprire (PO)

- instalatiile existente vor fi protejate fara intreruperea comunicatiilor;

- dotarea cu echipamente de masurd §i control, truse de scule specifice, etc., necesare
desfisurarii activitatii de mentenanti la instalatiile de telecomunicatii nou introduse cu componente,
piese de schimb si accesorii de rezerva conf. 4.3. (plan de intretinere si de operare);

Pentru modernizarea sau reabilitarea spatiilor tehnice in care functioneaza echipamentele de
telecomunicatii, se vor executa instalatii de climatizare, podele antistatice, etc.
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In statia de cale feratd Comana, echipamentele de telecomunicatii vor fi instalate intr-un spatiu
dedicat din clidirea de cilitori proiectata. Sala de telecomunicatii va fi reabilitatd conform partilor
scrise de la specialitatea Lucrari Civile.

Avand in vedere vechimea cablurilor de telecomunicatii, jonctiunile suplimentare datorate
lucrarilor de interventie, va fi previzut un cablu nou cu fibre optice.
NOTA:
a) Punctele de informare electronici (infochiogc) pentru publicul célator, instalatiile de teleafisaj
pentru mersul trenurilor §i instalatiile de supraveghere video vor fi integrate intr-o retea care prin
intermediul unor aplicatii (software) si fie manageriate din Centrul NOC din Bucuresti.
b) Prin faptul ci legitura cu centrul NOC din Bucuresti va fi facutd in cadrul Lotului 2 care
cuprinde si obiectul Bucuresti, lucririle de procurare si instalare de echipamente pentru
managementul instalatiile de teleafisaj, supraveghere video, etc nu apartin LOTULUI 1, acestea vor
fi efectuate in cadrul Lotului 2.
Componentele hardware pentru echipamente §i software-ul aferent acestora vor fi garantate de
citre producitor pentru o perioadi de 10 ani privind up-gradarea acestora (Service Pack).
3.8 Mediul inconjuritor
Lucrérile sunt amplasate partial in zona Parcului Natural Comana. Aceasta presupune
respectarea unor cerinte specifice zonelor protejate impuse de administratorul Parcului National,
tinAnd seama de habitatele si biodiversitatea din zond. La proiectarea si executia lucrdrilor se vor
aplica masuri specifice de protectie, respectiv:
> Impactul asupra biodiversitdtii
Pentru a reduce impactul asupra biodiversitatii, se va mentine conectivitatea optiméd pentru
populatiile speciilor de animale protejate din sit, atit in faza de constructie cat si in faza de
exploatare a proiectului. In acest sens, se recomandi ca malurile Raului Arges si nu fie afectate de
constructie, fiind necesara pastrarea conectivitatii speciilor din sit, dar §i habitatele deja existente pe
mal.
> Corpuri de apd
> Zgomot — panouri fonoabsorbante
Pentru perioada de operare, au fost previzute panouri fonoabsorbante, dispuse in afara
gabaritului de trecere feroviarid, dupid cum urmeazi. Panourile fonoabsorbante din zonele cu
activitate avifaunisticd vor reprezenta si miasuri de reducere a riscului de coliziune a péasarilor cu
garniturile de tren aflate in miscare.
Panouri fonoabsorbante pe intervalul Vidra — Comana:
- intre km 18+180 + km 18+250, L=70m, pe partea dreaptd a c.f.;
- intre km 18+180 + km 18+310, L=130m, pe partea stdngi a c.f.;
- intre km 18+375 + km 18+450, L=75m, pe partea dreapti a c.f.;
- intre km 24+090 + km 24+355, L=265m, pe partea dreapti a c.f.
- intre km 23+980 + km 24+410, L=430m, pe partea stdnga a c.f.
- intre km 26+430 +~ km 27+605, L=1175m+4 suprapunerix5m=1195m, pe partea dreapta a
c.f
- intre km 26+670 + km 27+855, L=1185m+4 suprapunerixSm=1205m, pe partea stdngd a c.f.
Lungimea totald a panourilor fonoabsorbante previzute pe intervalul Vidra - Comana este de
3370m.
Panouri fonoabsorbante in statia Comana:
- Intre km 28+365 + km 28+935, L=580m+1suprapunerex5m=585m, pe partea stdngi a c.f;
- Intre km 28+445 + km 28+930, L=480m+1suprapunerex5Sm=485m, pe partea dreaptd a c.f;
- Intre km 28+985 + km 29+780, L=805m+3suprapunerixSm=820m, pe partea dreaptd a c.f.;
- intre km 29+225 + km 29+970, L=735m+3suprapunerix5m=750m, pe partea stangs a c.f.
Lungimea totald a panourilor fonoabsorbante previzute in statia Comana este de 2640m.
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Panourile fonoabsorbante se vor amplasa in lungul cii ferate la o distantd de 3,50m, distanta
masurati de la faja panoului fonoabsorbant pani la axul c.f. cel mai apropiat.

> Managementul deseurilor generate (depozitare, transport, valorificare, eliminare)

Toate materialele rezultate din lucrare §i care nu mai pot fi folosite la alte lucréri (deseuri) sunt
proprictatea Beneficiarului gi acesta va dispune modul de valorificare §i procedura financiard in
relatia cu Antreprenorul, in baza unei conventii ce se va incheia ulterior.

Procedura de lucru va fi stabilitd de comun acord intre Beneficiar §i Antreprenor. Antreprenorul
va tine evidenta deseurilor conform H.G. nr. 856/2002 si Legii nr. 211/2011.

Norma tehnic# feroviari se referi la urmitoarele componente ale caii: sine, traverse din lemn §i
beton, material mirunt de cale, aparate de cale si piatra spartd. Totodats norma stabileste $i domeniul
de reutilizare pentru fiecare dintre componentele c3ii in functie de starea lor. Astfel, materialele
scoase din cale vor fi colectate pe categorii de produse, verificate si repartizate in functie de
rezultatul verificérilor.

Antreprenorul va tine evidenta deseurilor conform H.G. nr. 856/2002 si Legii nr. 211/2011.

» Monitorizarea factorilor de mediu

in perioada de executie a lucrarii si dupa finalizarea lucririi (2 luni dupa executie),
Antreprenorul va realiza lunar preleviri de probe (aer, apa, sol) si mésuratori (zgomot) privind
incadrarea activititiilor desfisurate in organizarea de santier si la punctele de lucru in limitele de
poluare admise, conform acordului de mediu.

» Monitorizarea biodiversitdtii

In perioada de executie a lucrarii §i dupa finalizarea lucririi (3 ani dupa executie), se va realiza
periodic monitorizarea biodiversitétii, conform avizului Natura 2000.

3.9 Lucriri conexe redeschiderii circulatiei peste riul Arges, pentru tot traseul Bucuresti-
Giurgiu

Datoritd perioadei lungi, de circa 14 ani, in care linia nu a fost exploatata §i intrefinuta, rezulta
necesitatea executdrii unor lucriri de punere in siguranti (lucrdri de intretinere si reparatii),
suplimentare fatd de cele aferente Lotului 1 — ,Redeschiderea circulatiei feroviare pe pod peste raul
Arges, Intre Vidra §i Comana”. Acestea sunt urmitoarele:
> lucriri de fintretinere curentd, care sunt necesare pentru punerea in sigurantd a circulatiei
feroviare la redeschiderea liniei, pe circa 97,103km. Lucrérile de Intretinere vor consta din curdtirea
terenului, inlocuirea traverselor, schimbarea prinderilor sini — traverse, completarea cu
componentele lipsd sau defecte a aparatelor de cale existente, completari de piatrd spartd, inlocuirea
dalelor distruse (elastice sau de beton) de la trecerile la nivel, curdtarea santurilor si rigolelor din
lungul liniei, etc.;
> igienizarea cladirilor de cilitori si a celor tehnice (cladiri CED) din toate statiile si haltele de
pe traseu, mai putin a celor din H.m. Gridistea si din H.m. Comana. Lucrérile de igienizare, necesare
pentru a asigura un confort minim calitorilor dupa redeschiderea circulatiei, vor consta din reparatii
ale acoperisurilor, zugriveli si vopsitorii interioare §i exterioare, dotarea cu aparate individuale de
climatizare, completarea ferestrelor sparte, Inlocuirea tAmplariilor interioare §i exterioare distruse,
reparatii la instalatiile interioare, etc.;
> Verificarea si testarea instalatiilor si echipamentelor de semnalizare feroviard, existente pe
intreg traseul Bucuresri Nord-Jilava-Giurgiu Nord—Giurgiu Nord Frontierd. Completarea
instalatiilor §i echipamentelor de semnalizare feroviard existente cu componentele lipsé sau defecte;

Verificarea si testarea instalatiilor §i echipamentelor de telecomunicatii feroviare (TTR),
existente pe Intreg traseul Bucuresri Nord-Jilava—Giurgiu Nord—Giurgiu Nord Frontiera.
Completarea instalatiilor §i echipamentelor de telecomunicatii feroviare existente cu componentele
lipsa sau defecte. Verificarea si completarea instalatiilor de informare a publicului cilator (audio si
video) 1n toate statiile si haltele de pe traseu, mai putin din H.m. Gradistea si din H.m. Comana.

3.10 Suprastructurai si terasamente CF

Lucririle de reparatii sunt necesare pentru desfasurarea circulatiei in conditii de siguranta pe tot

intervalul Bucuresti — Giurgiu. Lucrarile de reparatii constau in inlocuiri de gine, traverse i prinderi
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care nu mai pot fi mentinute in cale §i care ar pune in pericol siguranta circulatiei. Defectele pentru
care se vor inlocui ginele cu sini tip 60, sunt:

- exfolieri si stirbituri mari pe suprafata de rulare, din cauza defectelor de fabricatie;

- stirbituri pe muchia de rulare, din cauza rezistentei de contact insuficiente a sinei (obosirea
materialului);

- patindri cu adancime mai mare de 2mm;

- cripituri transversale in ciupercd din cauza defectelor de fabricatie, a rezistentei de contact
insuficiente a sinei sau cauzate de lovirea sinelor, cu scule, sind cu §ind, deraieri, etc.

In cazul turtirii ciupercii sinei din cauza rezistentei insuficiente a metalului sau in cazul turtirii
ciupercii de la capetele sinelor denivelirile se vor incdrca cu sudurd iar bavurile se polizeazi. Se vor
inlocui traversele de beton cu fisuri cu deschidere mai mare de 1mm, cu stirbituri care duc la
descoperirea armaturilor sau cu deteriordri ale betonului in zona de rezemare. Se vor Inlocui
traversele la care elementele de prindere inglobate sunt rupte, uzate §i deteriorate. Prisma de piatrad
sparta va fi noud.

Pe intervalul Bucuresti Nord Post 5— Bucurestii Noi (km 3+396 — km 4+885): se va inlocui si
repara sina uzatd tip 65 pe o lungime de 295 m; se va inlocui un numér de 986 buc traverse uzate si
prinderile acestora; se vor face completiri cu piatrd spartd si se va bura pe o lungime de 1480 m; se
vor curita santurile pe o lungime de 148m.

Statia Bucurestii Noi (km 4+885— km 6+960 ): se va Inlocui si repara §ina uzati tip 65 pe o
lungime de 415 m; se va inlocui un numér de 1386 buc traverse uzate i prinderile acestora; se vor
face completdri cu piatrd sparti si se va bura pe o lungime de 2075 m; se vor face reparatii la 4
aparate de cale.

Pe intervalul Bucurestii Noi — Chiajna (km 6+960— km 8+060): se va inlocui si repara sina
uzati tip 65 pe o lungime de 220 m; se va inlocui un numir de 733 buc traverse uzate §i prinderile
acestora; se vor face completiri cu piatra sparta si se va bura pe o lungime de 1100 m; se vor curita
santurile pe o lungime de 110m.

Statia Chiajna (km 8+060— km 10+050): se va Inlocui si repara sina uzata tip 49 pe o lungime de
485 m; se va Inlocui un numir de 1627 buc traverse uzate si prinderile acestora; se vor face
completdri cu piatrd spartd si se va bura pe o lungime de 2440 m; se vor curita sanfurile pe o lungime
de 244m; se va repara 1 aparat de cale.

Pe intervalul Chiajna — Bucuresti Vest (km 71+485 — km 68+050): se va inlocui i repara gina
uzati tip 49 pe o lungime de 685 m; se va inlocui un numir de 2290 buc traverse uzate si prinderile
acestora; se vor face completiri cu piatra sparta si se va bura pe o lungime de 3435 m; se vor curidta
santurile pe o lungime de 343m.

Statia Bucuresti Vest (km 68+050 — km 66+225): se va Inlocui §i repara sina uzata tip 65 pe o
lungime de 365 m; se va inlocui un numir de 1216 buc traverse uzate si prinderile acestora; se vor
face completari cu piatrd spartd si se va bura pe o lungime de 1825 m; se vor face reparatii la 2
aparate de cale.

Pe intervalul Bucuresti Vest — Varteju (km 66+225 — km 60+670): se va inlocui si repara gina
uzati tip 49 pe o lungime de 1111 m; se va inlocui un numir de 3704 buc traverse uzate si prinderile
acestora; se vor face completiri cu piatrd spartd si se va bura pe o lungime de 5555 m; se vor curdta
santurile pe o lungime de 550m.

Statia Varteju (km 60+670 — km 58+900): se va inlocui si repara sina uzata tip 65 pe o lungime
de 354 m; se va Inlocui un numir de 1180 buc traverse uzate si prinderile acestora; se vor face
completdri cu piatra sparti si se va bura pe o lungime de 1770 m; se vor face reparatii la 2 aparate de
cale.

Pe intervalul Varteju — Jilava (km 58+900 — km 51+580): se va Inlocui §i repara sina uzat tip 49
pe o lungime de 1370 m; se va inlocui un numar de 4567 buc traverse uzate si prinderile acestora;

se vor face completiri cu piatrd spartd si se va bura pe o lungime de 6850 m; se vor curéta
santurile pe o lungime de 685m.
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Statia Jilava (km 8+010 — km 9+620):se va inlocui §i repara sina uzatd tip 49 pe o lungime de
430 m; se va inlocui un numir de 1433 buc traverse uzate si prinderile acestora; se vor face
completiri cu piatri sparti si se va bura pe o lungime de 6960 m; se vor face reparatii la 4 aparate de
cale.

Pe intervalul Jilava — Vidra (km 9+620 — km 16+580): se va inlocui i repara gina uzata tip 49 pe
o lungime de 13920 m; se va inlocui un numiar de 11602 buc traversele uzate i prinderile acestora;
se vor face completiri cu piatrd spartd si se va bura pe o lungime de 6850 m; se vor curdta santurile
pe o lungime de 696 m; se vor face lucrari de curitare vegetatie si defrisari pe o lungime de 696m.

Halta de miscare Vidra (km 16+580 — km 18+180): se va inlocui si repara gina uzata tip 49 pe o
lungime de 8000 m; se va inlocui un numir de 6668 buc traverse uzate si prinderile acestora; se vor
face completiri cu piatri sparti si se va bura pe o lungime de 6960 m; se vor Inlocui 4 aparate de
cale; se vor curita santurile pe o lungime de 400 m; se vor face lucriri de curidtare vegetatie si
defrisari pe o lungime de 400m.

Pe intervalul Comana — Mihai Bravu (km 30+200 — km 38+365): se va inlocui §i repara sina
uzatd tip 49 pe o lungime de 1649 m; se va inlocui un numir de 5498 buc traversele uzate §i
prinderile acestora; se vor face completdri cu piatra sparti si se va bura pe o lungime de 8245 m; se
vor curita santurile pe o lungime de 824 m; se vor face lucrari de curitare vegetatie si defriséri pe o
lungime de 845m,;

Statia Mihai Bravu (km 38+365 — km 40+170): se va inlocui si repara sina uzata tip 49 pe o
lungime de 361 m; se va inlocui un numar de 1203 buc traverse uzate si prinderile acestora; se vor
face completiri cu piatra sparti si se va bura pe o lungime de 1805 m; se vor repara 4 aparate de cale;
se vor curita santurile pe o lungime de 180 m;

Pe intervalul Mihai Bravu — Biineasa Giurgiu (km 40+170 — km 46+270): se va inlocui §i repara
sina uzati tip 49 pe o lungime de 1220 m; se va inlocui un numir de 4067 buc traversele uzate si
prinderile acestora; se vor face completiri cu piatrad spartd si se va bura pe o lungime de 6100 m; se
vor curdta santurile pe o lungime de 610 m.

Halta de miscare Bineasa Giurgiu (km 46+270 — km 48+175): se va inlocui si repara gina uzata
tip 49 pe o lungime de 381 m; se va Inlocui un numir de 1270 buc traverse uzate si prinderile
acestora; se vor face completiri cu piatrd spartd si se va bura pe o lungime de 1905 m; se vor repara
4 aparate de cale; se vor curita santurile pe o lungime de 190 m.

Pe intervalul Baneasa Giurgiu — Daia (km 48+175 — km 54+135): se va Inlocui i repara sina
uzati tip 49/60 pe o lungime de 11920 m;se va inlocui un numér de 9935 buc traversele uzate si
prinderile acestora; se vor face completiri cu piatrd spartd si se va bura pe o lungime de 5960 m; se
vor curita santurile pe o lungime de 596 m; se vor face sdpaturi in ampriza in volum de 5000mc; se
vor realiza trepte de infritire in volum de 1000mc; se vor realiza umpluturi din material necoeziv in
volum de 15000mc; se vor monta geogrile cu rol de reducere a tasdrilor la umpluturi pe o suprafatd
de 20000mp; se vor mota geogrile cu rol de ranforsare la nivelul platformei de pamant pe o suprafatd
de 2000mp; se vor proteja taluzele cu georetea si pamént pe o suprafatd de 5000mp.

Halta de miscare Daia (km 54+135 — km 55+800): se va Inlocui i repara sina uzati tip 49 pe o
lungime de 3330 m; se va inlocui un numir de 1110 buc traverse uzate si prinderile acestora; se vor
face completiri cu piatrd sparta si se va bura pe o lungime de 1665 m; se vor repara 2 aparate de cale;
se vor curdta santurile pe o lungime de 166 m.

Pe intervalul Daia — Fritesti (km 55+800 — km 59+060); se va inlocui §i repara sina uzata tip 49
pe o lungime de 650 m; se va Inlocui un numir de 2173 buc traversele uzate si prinderile acestora; se
vor face completiri cu piatrd sparti si se va bura pe o lungime de 3260 m; se vor curata santurile pe o
lungime de 326 m;.

Statia Fratesti (km 59+060 — km 60+700): se va inlocui si repara sina uzata tip 49 pe o lungime
de 325 m; se va inlocui un numir de 1093 buc traverse uzate si prinderile acestora; se vor face
completiiri cu piatri sparti si se va bura pe o lungime de 1640 m; se vor repara 2 aparate de cale; se
vor curita santurile pe o lungime de 164 m.
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Pe intervalul Fratesti — Giurgiu Nord (km 60+700 — km 63+115): se va Inlocui §i repara sina
uzati tip 49 pe o lungime de 480 m; se va Inlocui un numér de 1610 buc traversele uzate si prinderile
acestora; se vor face completdri cu piatra sparta si se va bura pe o lungime de 2415 m; se vor curita
santurile pe o lungime de 245 m.

Statia Giurgiu Nord (km 63+115 — km 65+220): se va inlocui §i repara §ina uzatd tip 60/65 pe o
lungime de 420 m; se va inlocui un numir de 1403 buc traverse uzate si prinderile acestora; se vor
face completari cu piatra sparta si se va bura pe o lungime de 2105 m; se vor repara 2 aparate de cale;
se vor curata santurile pe o lungime de 210 m.

Pe intervalul Giurgiu Nord — Giurgiu Oras (km 65+220 — km 66+075): se va inlocui §i repara
sina uzatd tip 49 pe o lungime de 206 m; se va inlocui un numar de 686 buc traversele uzate si
prinderile acestora; se vor face completiri cu piatra spartd si se va bura pe o lungime de 1003 m; se
vor curdta santurile pe o lungime de 100 m.

Pe intervalul Giurgiu Nord —-Pod (km 64+800 — km 69+270): se va inlocui §i repara sina uzata
tip 49 pe o lungime de 206 m; se va inlocui un numir de 686 buc traversele uzate si prinderile
acestora; se vor face completari cu piatr sparta si se va bura pe o lungime de 1003 m; se vor curéta
santurile pe o lungime de 100 m.

Statia Progresu (km 63+115 — km 65+220): se va inlocui §i repara gina uzata tip 49 pe o lungime
de 200 m; se va inlocui un numar de 668 buc traverse uzate si prinderile acestora; se vor face
completéri cu piatra spartd si se va bura pe o lungime de 1000 m; se vor repara 4 aparate de cale; se
vor curata santurile pe o lungime de 100 m.

Pe intervalul Bucuresti Nord Post 5 — Chiajna (km 3+396 — km 8+060) se va repara firul I pana
in statia Bucurestii Noi apoi se repara firul II pana in statia Chiajna.

Pe intervalul Bucuresti Nord— Chiajna (km 3+396 — km 9+067), avand In vedere starea mai buni
a liniilor, acolo unde este cazul, se vor realiza lucriri cu utilizarea de gine, traverse si prinderi de
acelasi tip cu cele existente. Pe intervalul Chiajna — Jilava (km 72+528 — km 50+936) se va repara
firul II.

Pe intervalul Jilava — Giurgiu Nord (km 8+615 — km 63+952) se va repara zona care nu a fost
cuprinsd in reabilitare, adica intre km 8+615 — km 18+180, respectiv km 30+990 — km 63+952.

Pe zona cuprinsg intre km km 33+800 — km 34+050, pentru punerea in sigurantd a terasamentului c.f.
se va repara firul I prin riparea acestuia cu 0.5m spre firul II Riparea firului I se va realiza prin
deplasarea liniei in noua pozitie, se va bura si completa cu piatré sparta si se vor elimina joantele
create la capetele ciii ripate. Apele provenite din precipitatii se vor directiona prin santuri cétre
emisari.

In statia Vidra se va repara linia corespunzitoare firului I si dou linii abitute.

In statia Mihai Bravu se vor repara ambele linii directe si doud linii de abatere.

In statiile Baneasa Giurgiu si Fratesti se va repara linia corespunzitoare firului II i o linie de
abatere.

Pana la statia Béneasa Giurgiu se va repara linia corespunzétoare firului II.

Pe intervalul Béneasa Giurgiu — Daia pe zonele cu terasament instabil (km 51+500 - 52+230, km
53+290 — km 53+550, km 54+050 — km 54+300, km 54+300 — km 54+650) se va repara firul I prin
riparea acestuia cu 0.5m spre firul II. Riparea firului I se va realiza prin deplasarea liniei in noua
pozitie, se va bura si completa cu piatra spartd si se vor elimina joantele create la capetele ciii ripate.
Apele provenite din precipitatii se vor directiona prin santuri cétre emisari. Trecerea de la firul I la
firul IT se va face prin diagonala din capétul Y al statiei Baneasa Giurgiu.

In statia Giurgiu Nord si pe intervalele Giurgiu Nord — Giurgiu Oras, respectiv Giurgiu Nord-
Podul Prieteniei se vor realiza interventii in puncte cu introduceri de sine, traverse si prinderi de
acelasi tip cu cele existente. Dupa realizarea lucrérilor de reparatii (lucrari de Intretinere, inlocuirea
traverselor si prinderilor, buraj, completare cu componente lipsa sau defecte a aparatelor de cale etc)
pe intreg traseul de cale ferati se va deschide circulatia feroviard conform diagramei de viteze
proiectate.
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3.11 Lucriri de arta
> Pod km 68+800
Se vor realiza urmitoarele interventii:

- Trebuie efectuatd imediat o revizie amdnuntitd (inclusiv prin curdfarea la luciu metalic a
elementelor structurale afectate de coroziune), proceduri ce se va repeta anual. In cazul in care s-au
constatat fisuri cauzate de fenomenul de oboseald, se stabileste un program de urmdrire a evolutiei
acestora in timp. In fiunctie de evolutia fisurilor in timp se stabilesc misurile de siguranta a circulatiei
care se impun. In cazul in care se constata fisuri si alte defecte in urma reviziilor anuale, acestea vor
fi comunicate atét proiectantului, cit si expertului.

- Se va organiza evidenta defectelor depistate, astfel incdt si se poatd reconstitui tipul
defectului (fisurd, plagd, punct de rugind, nit distrus prin coroziune, etc.), pozitia defectului pe
elementul structural, pozitia in structurd a acestuia $i aprecierea gravitatii efectului (reducerea
sectiunii prin coroziune, prin fisurare, etc.). Se va executa remedierea defectelor depistate la structura
metalicd conform specificatiilor din proiect si a caietului de sarcini. Se vor executa lucriri de
consolidare la elementele de rezistentd ale tablierelor metalice pentru a corespunde convoiului de
calcul actual;

- Se vor curita, se vor unge aparatele de reazem si se va executa reagezarea corecta pe reazeme
a tablierelor;

- Se vor demola si reface toate elementele care se afla intr-un stadiu avansat de degradare;

- Se vor realiza reparatii ale elevatiilor/umpleri ale rosturilor zidiriei elementelor de
infrastructurd existente;

- Se va reface hidroizolatia si sistemul drenant din spatele culeelor;

- Se vor reface terasamentele de la capetele podului si prismul de piatra spartd a caii;

- Se va reface calea pe pod si se va completa tabla striaté lipsa de la trotuare;

- Se vor reface racordarile cu terasamentele;

- Se va curdta albia pe zona podului.
> Pasarela pietonald km 3+619

Pasarela pietonalé din statia Bucurestii Noi se va supune monitorizarii conform standardelor si
normativelor in vigoare, cu accent pe observarea aparitiei unor deforméri excesive sau anormale ale
elementelor de rezistent. In cazul evolutiei nefavorabile, atét a degradarllor cét si a deplasarilor,
rotirilor, a deschiderii fisurilor etc., la infrastructura, suprastructurd, cit si la scérile de acces, se vor
lua misuri de reparatii, consolidare pentru prelungirea duratei de viafd pand la executarea lucrérilor
prevazute in lotul 2.
> Pasaj superior km 6+645

Pasajul superior de la km 6+645 din capétul Y al statiei cf Bucurestii Noi de pe linia 100 se va
supune monitorizrii conform standardelor $i normativelor in vigoare, in special pe zona elementelor
de rezistentd (suprastructurd si infrastructurd). In cazul evolutiei nefavorabile se vor lua masuri de
reparatii, consolidare pentru prelungirea duratei de viatd pana la executarea lucririlor previzute a se
realiza in lotul 2.
> Pasarela km 8+484

Pasarela pietonald din statia Jilava se va supune monitorizarii conform standardelor si
normativelor 1n vigoare, cu accent pe observarea aparitiei unor deformari excesive sau anormale ale
elementelor de rezistenti. In cazul evolutiei nefavorabile, atit a degradirilor cit si a deplasrilor,
rotirilor, a deschiderii fisurilor etc., la infrastructurs, suprastructurd, ct i la scérile de acces, se vor
lua masuri de reparatii, consolidare pentru prelungirea duratei de viatd pana la executarea lucrarilor
prevazute in lotul 2.

3.12 Constructii civile

Ca urmare a redeschiderii circulatiei pe pod peste raul Arges intre Vidra si Gradistea, se vor face
lucrdri de igenizare §i amenajare a sililor de asteptare in clidirile de calitori sau in cladirile CED
existente, acolo unde este posibil astfel incit si se imbunititeascd serviciile oferite publicului
calator.
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Bucurestii Noi
Avand in vedere gradul degradirii clidirii CED se vor realiza urmatoarele lucréri de interventie:
- Refacerea integrali a terasei, schimbarea jgheaburilor, a burlanelor si a glafurilor de la atic
pentru rezolvarea problemei cu infiltratiile apelor pluviale.
- In sala releelor se vor reface tencuielile si vopsitoriile.
- Se va Inlocui tmpliria din grupul sanitar, sala acumulatori si camera de depozitare. Pentru o
mai buni izolare termici si se vor inlocui si glafurile de la ferestre.
- Se vor reface izolatiile la rosturi.
- Se va reface trotuarul din zona I.D.M.-ului §i se repara in dreptul casei scdrii, grupului
electrogen si a grupului sanitar.
- Se vor repara peroanele prin inlocuirea elementelor deteriorate si crearea suprafetelor plane
pentru a asigura deplasarea in deplina siguranta a pasagerilor.
-In sala de relee se vor inlocui corpurile de iluminat si aparatele electrice (intrerupatoare,
comutatoare, prize).
- Se va monta o instalatie de protectie Impotriva trisnetului cu amorsare electronicd noua.
- Se va verifica priza de pamant.
- Se vor verifica corpurile de iluminat exterioare si se vor inlocui lampile defecte.
Chiajna
Avand in vedere gradul degradirii clidirii CED se vor realiza urmitoarele lucréri de interventie:
- Inlocuiri si completiri ale jgheaburilor si burlanelor pentru rezolvarea problemei cu
infiltratiile apelor pluviale.
-In casa scarii, hol si biroul de la etaj se vor reface tencuielile si vopsitoriile pentru pereti si
tavane.
- Treptele din casa scirii se vor repara, inclusiv pardoseala din biroul de la etaj.
- Pe casa scirii se va inlocui tAmplaria.
- Se vor reface izolatiile la rosturi.
- Se va repara partial trotuarul perimetral cladirii CED.
- Repararea peroanelor prin inlocuirea elementelor deteriorate si crearea suprafetelor plane
pentru a asigura deplasarea in deplind siguranta a pasagerilor.
- Pe casa scirii, hol si biroul de la etaj se vor inlocui corpurile de iluminat si aparatele electrice
(Intrerupdtoare, comutatoare, prize).
- Se va monta o instalatie de protectielmpotriva trisnetului cu amorsare electronicd noua.
- Se va verifica priza de pamaént.
- Se vor verifica corpurile de iluminat exterioare si se vor inlocui lampile defecte.
Bucuresti Vest
Avand in vedere gradul degradirii cladirii CED se vor realiza urmatoarele lucrari de interventie:
- Inlocuirea invelitorii din tabl3, a jgheaburilor si a burlanelor pentru rezolvarea problemei cu
infiltratiile apelor pluviale. Se va reface integral invelitoareapeste casa scarii.
- Se vor face reparatii la peretii si tavanul casei scarii unde se va inlocui si tAmpléria.
- Se va repara trotuarul perimetral cladirii CED inclusiv treapta de la accesul spre biroul I.D.M.
- Repararea peroanelor prin inlocuirea elementelor deteriorate si crearea suprafetelor plane
pentru a asigura deplasarea in deplina siguranta a pasagerilor.
- Pe casa scdrii se vor inlocui corpurile de iluminat i intrerupatoarele.
- Se va monta o instalatie de protectie impotriva trisnetului cu amorsare electronicd noud.
- Se va verifica priza de pamant.
- Se vor verifica corpurile de iluminat exterioare i se vor inlocui lampile defecte.
Virteju
Avand in vedere gradul degradirii cladirii CED se vor realiza urmitoarele lucriri de interventie:
- Refacerea integrald a terasei, schimbarea jgheaburilor, burlanelor si a glafurilor de la atic
pentru rezolvarea problemei cu infiltratiile apelor pluviale.
- Se vor reface partial tencuielile si in intregime vopsitoriile pentru pereti si tavane, la etaj
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- Se va repara partial trotuarul perimetral cladirii CED.

- Repararea peroanelor prin inlocuirea elementelor deteriorate §i crearea suprafetelor plane
pentru a asigura deplasarea in deplind sigurantd a pasagerilor.

- La etaj se vor inlocui corpurile de iluminat §i aparatele electrice (intrerupatoare, comutatoare,
prize).

- Se va monta o instalatie de protectieimpotriva trisnetului cu amorsare electronic noua.

- Se va verifica priza de pimant.

- Se vor verifica corpurile de iluminat exterioare si se vor inlocui lampile defecte.

Jilava
Avand in vedere gradul degradarilor se vor realiza lucrari de interventie atat la clidirea de
cilatori cat si la clidirea CED. Lucriri de interventie previzute la clidirea de célatori:

- Inlocuirea §i completarea jgheaburilor si burlanelor pentru rezolvarea problemei cu
infiltratiile apelor pluviale.

- Se vor reface integral tencuiala si vopsitoria pentru pereti si tavane inclusiv pardoseala si
stratul suportdin sala de asteptare, unde va fi inlocuitd si tAmpldria. Tot aici se vor monta si
radiatoare electrice.

- Se va repara partial trotuarul perimetral cladirii de calatori.

- Repararea peroanelor prin inlocuirea elementelor deteriorate si crearea suprafetelor plane
pentru a asigura deplasarea in deplini siguranti a pasagerilor.

- In sala de asteptare se vor inlocui corpurile de iluminat si aparatele electrice (intrerupatoare,
comutatoare, prize).

- Se va verifica priza de pamént.

- Se vor verifica corpurile de iluminat exterioare si se vor inlocui lampile defecte.

Lucréri de interventie prevazute la cladirea CED:

- Refacerea integrald a terasei, schimbarea jgheaburilor, burlanelor si a glafurilor de la atic
pentru rezolvarea problemei cu infiltratiile apelor pluviale.

- Se vor reface partial tencuiala §i integral vopsitoria pentru pereti si tavane la etaj.

- Se vor inlocui partial placi din tavanul fals al silii T.C. (E-04, E- 06).

- Se va inlocui tdmplaria din grupul sanitar §i depozitare, pentru o mai buna izolare termica si
se vor inlocui si glafurile de la ferestre.

- Se va repara partial trotuarul perimetral cladirii CED.

- La etaj se vor inlocui corpurile de iluminat si aparatele electrice (intrerupdtoare, comutatoare,
prize).

- Se va monta o instalatie de protectie impotriva trasnetului cu amorsare electronica noua.

- Se va verifica priza de pamént.

Vidra
Cladirea CED existenta isi pastreazi destinatia existentd si functiunile Incaperilor. Din punct de
vedere functional, clidirea este organizati astfel: birou IDM, casi de bilete, sald de asteptare, Birou
sef statie, grup electrogen, sald TTR, depozit la parter. La etaj regisim spatii tehnice precum atelier,
sali relee, sald acumulatori. Avind in vedere gradul degradarii cladirii se vor realiza urmitoarele
lucrari de interventie:

- Refacerea integrald a terasei, schimbarea jgheaburilor, a burlanelor si a glafurilor de la atic
pentru rezolvarea problemei cu infiltratiile apelor pluviale.

- Se va reface integral vopsitoria pentru pereti i tavane in sala de asteptare de la parter.

- Se vor reface partial tencuiala si integral vopsitoria pentru pereti si tavane la etaj.

- Se vor repara si Inlocui partial plici din tavanul fals al silii releelor.

- Se va repara partial trotuarul perimetral cladirii CED.

- Repararea peroanelor prin inlocuirea elementelor deteriorate si crearea suprafetelor plane
pentru a asigura deplasarea in deplind sigurantd a pasagerilor.

- In sala de asteptare parter si la etaj se vor inlocui corpurile de iluminat si aparatele electrice
(intrerupdtoare, comutatoare, prize).
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- Se va monta o instalatie de protectie impotriva trasnetului cu amorsare electronicd noua.
- Se va verifica priza de pamant.
- Se vor verifica corpurile de iluminat exterioare si se vor inlocui lampile defecte.
- Refacerea acoperisului clidirii pentru eliminarea infiltratiilor apelor pluviale in sala cu relee.
Mihai Bravu
Avand in vedere gradul degradarii cladirii CED se vor realiza urmétoarele lucréri de interventie:
- Refacerea integrald a terasei, schimbarea jgheaburilor, a burlanelor §i a glafurilor de la
aticpentru rezolvarea problemei cu infiltratiile apelor pluviale.
- Se va reface integral vopsitoria pentru pereti si tavane in sala de asteptare de la parter.
- Se va inlocui integral tAmpliria din sala de asteptare.
- Se vor monta radiatoare electrice in sala de asteptare.
- Se va reface partial tencuiala pentru tavan in sala de asteptare de la parter.
- Se vor reface partial tencuiala si integral vopsitoria pentru pereti si tavane la etaj.
- Se vor inlocui partial placi din tavanul fals al slii releelor.
- Se va repara partial trotuarul perimetral cladirii CED.
- Repararea peroanelor prin inlocuirea elementelor deteriorate i crearea suprafetelor plane.
- Se va repara/ reface trecerea la nivel si aleea de acces spre sala de asteptare.
- In sala de asteptare parter si la etaj se vor inlocui corpurile de iluminat si aparatele electrice
(intrerupatoare, comutatoare, prize).
- Se va monta o instalatie de protectie impotriva trisnetului cu amorsare electronicé noua.
- Se va verifica priza de pamént.
- Se vor verifica corpurile de iluminat exterioare i se vor inlocui lampile defecte.
- Refacerea acoperisului cladirii pentru eliminarea infiltratiilor apelor pluviale in sala cu relee.
Baneasa Giurgiu
Avénd 1n vedere gradul degradarii cladirii calitori si CED se vor realiza urmétoarele lucréri de
interventie:
- Refacerea integrala a terasei, schimbarea jgheaburilor, a burlanelor §i a glafurilor de la atic
pentru rezolvarea problemei cu infiltratiile apelor pluviale, mai putin zona de locuinti;
- Se vor reface partial tencuiala §i integral vopsitoria pentru pereti si tavane in sala de agteptare.
- Se vor monta radiatoare electrice in sala de agteptare.
- Se va repara pardoseala de mozaic din sala de asteptare.
- Se vor reface partial tencuiala i integral vopsitoria pentru pereti i tavane la etaj.
- Se va Inlocui integral tdmpléria din sala de asteptare si casa scarii.
- Se va repara partial trotuarul perimetral cladirii.
- Repararea peroanelor si a trecerii pietonale la nivel prin inlocuirea elementelor deteriorate si
crearea suprafetelor plane pentru a asigura deplasarea in deplina siguranta a pasagerilor.
- In sala de asteptare parter i la etaj se vor inlocui corpurile de iluminat i aparatele electrice
(intrerupétoare, comutatoare, prize).
- Se va verifica priza de pamant.
- Se vor verifica corpurile de iluminat exterioare §i se vor inlocui lampile defecte.
Daia
Avand in vedere gradul degradarii cladirii exploatare i CED se vor realiza urmétoarele lucrari
de interventie:
- Inlocuirea si completarea jgheaburilor si burlanelor pentru rezolvarea problemei cu
infiltratiile apelor pluviale.
- Se vor reface partial tencuiala si integral vopsitoria pentru pereti si tavane la etaj in holul de
acces in clddire, pe casa scirii, in camerele S.C.B. si T.T.R.
- Se va inlocui integral tAmplaria din sala de asteptare si casa scérii.
- Se va repara partial trotuarul perimetral clidirii.
- Repararea peroanelor prin inlocuirea elementelor deteriorate si crearea suprafetelor plane
pentru a asigura deplasarea 1n deplind sigurantd a pasagerilor.
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- La etaj, pe holul de acces si pe casa scérii se vor inlocui corpurile de iluminat §i aparatele
electrice (intrerupétoare, comutatoare, prize).
- Se va monta o instalatie de protectie impotriva trasnetului cu amorsare electronicd noua.
- Se va verifica priza de pimaént.
- Se vor verifica corpurile de iluminat exterioare si se vor inlocui laimpile defecte.
- Reparatii acoperis clidire, plafon sali relee, sali baterii, ferestre sala baterii.
Fratesti
Avand 1n vedere gradul degradarii cladirii célatori si CED se vor realiza urmétoarele lucriri de
interventie:
- Refacerea integrald a terasei, schimbarea jgheaburilor, a burlanelor si a glafurilor de la
aticpentru rezolvarea problemei cu infiltratiile apelor pluviale, mai putin pe zona de locuinta.
- Se vor reface partial tencuiala si integral vopsitoria pentru pereti si tavane in sala de asteptare.
- Se vor monta radiatoare electrice in sala de agteptare.
- Se va repara pardoseala de mozaic din sala de agteptare.
- Se vor reface partial tencuiala si integral vopsitoria pentru pereti si tavane la etaj;
- Se va inlocui integral tAmplaria din sala de asteptare, din casa scarii i arhive;
- Se va repara partial trotuarul perimetral cladirii;
- Repararea peroanelor prin inlocuirea elementelor deteriorate §i crearea suprafetelor plane
pentru a asigura deplasarea 1n deplind sigurantd a pasagerilor.
- In sala de asteptare parter si la etaj se vor inlocui corpurile de iluminat si aparatele
electrice (intrerupatoare, comutatoare, prize).
- Se va monta o instalatie de protectie impotriva trasnetului cu amorsare electronica noua.
- Se va verifica priza de pamant.
- Se vor verifica corpurile de iluminat exterioare si se vor inlocui lampile defecte.
Giurgiu Nord
Avand in vedere gradul degradarii cladirii calédtori si CED se vor realiza urmétoarele lucréri de
interventie:
- Inlocuirea invelitorii a jgheaburilor si burlanelor pentru rezolvarea problemei cu infiltratiile
apelor pluviale.
- Reparatii partiale la sarpanti.
- Se vor reface partial tencuiala si integral vopsitoria pentru pereti si tavane in sala de asteptare.
- Reparatii partiale la mozaicul din sala de asteptare.
- Se vor face reparatii partiale la biile de la parter (tencuieli si placiri ceramice) si vopsitorii §i
igienizdri integrale.
- Se vor reface integral vopsitoria in holul de acces spre bai.
- Se vor reface partial tencuiala si integral vopsitoria pentru pereti si tavane la etaj.
- Se vor reface izolatiile la rosturi
- Treptele scarii de acces 1n sala de asteptare, dinspre strada se vor reface si se realizeaza o
rampa de acces pentru persoanele cu dizabilitati conform NP-051/2012
- Se vor inlocui ferestrele sparte de la etaj i tamplaria usii de acces dinspre exterior
- Se va repara partial trotuarul perimetral cladirii.
- Repararea peroanelor prin inlocuirea elementelor deteriorate si crearea suprafetelor plane
pentru a asigura deplasarea in deplina siguranti a pasagerilor.
- In sala de asteptare, grup sanitar si hol acces se vor inlocui corpurile de iluminat §i aparatele
electrice (Intrerupdtoare, comutatoare, prize).
- Se va monta o instalatie de protectie impotriva trasnetului cu amorsare electronici noua.
- Se va verifica priza de pdmant.
- Se vor verifica corpurile de iluminat exterioare §i se vor Inlocui ldmpile defecte.
Bucuresti Progresu
Avénd in vedere gradul degradarii cladirii céldtori se vor realiza urmatoarele lucrari de
interventie:
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- Refacerea partiald a sarpantei §i repararea si completarea jgheaburilor §i burlanelorpentru
rezolvarea problemei cu infiltratiile apelor pluviale.

- Se vor reface partial tencuiala i integral vopsitoria pentru pereti si tavane in sala de agteptare

- Se va repara partial pardoseala de mozaic din sala de agteptare

- Se vor reface integral vopsitoria pentru pereti si tavane in casele de bilete.

- Se vor reface izolatiile la rosturi.

- Se va tnlocui integral tAmplaria din sala de agteptare.

- Se va repara partial trotuarul perimetral cladirii.

- Repararea peroanelor prin inlocuirea elementelor deteriorate §i crearea suprafetelor plane
pentru a asigura deplasarea in deplina sigurantd a pasagerilor.

-In sala de asteptare si hol acces se vor inlocui corpurile de iluminat §i aparatele electrice
(Intrerupétoare, comutatoare, prize).

- Se va monta o instalatie de protectie Impotriva trisnetului cu amorsare electronicd nous.

- Se va verifica priza de pamant.

- Se vor verifica corpurile de iluminat exterioare §i se vor inlocui lampile defecte.
3.13 Semnaliziri si centraliziri feroviare

Lucririle ce vor fi efectuate intre statia de cale feratd Chiajna §i statia de cale feratd Bucuregti

Est constau in inlocuirea cablului de dependentd dintre DBLV si dulap X/XF Bucuresti Vest pe o
distantd de 1200m.

> Lucririle ce vor fi efectuate in statia de cale ferata Jilava constau in inlocuirea cablului de
alimentare si cablului de dependenta intre postul central PC si dulapul semnalului de intrare DSYG.
> Lucririle ce vor fi efectuate intre statia de cale feratd Jilava i statia de cale feratd Vidra:

- inlocuirea cablurilor de alimentare si de dependenta pe intreaga distanta BLA;
- 1inlocuirea semnalelor de bloc de linie, inclusiv fundatiile aferente;
- finlocuirea tuturor dulapurilor de bloc complet echipate cu aparatajul aferent instalatiei BLA(relee,
redresori, transformatori, rezistente, sigurante etc.);
- fnlocuirea pichetilor circuitelor de cale, instalatiei de autostop, etc. cu elemente similare din
material plastic;
- inlocuirea completd a aparatajului circuitelor de cale;
- finlocuirea inductorilor de cale cu inductori 1n carcasé de plastic.
> Lucririle ce vor fi efectuate in statia de cale ferata Vidra:
a. interior
- finlocuirea instalatiei de tip ,,informatizare post de comanda” cu o instalatie de centralizare cu relee
de tip CR-2 domino;
- finlocuirea actualului grup generator diesel cu un nou grup performant;
- refacerea instalatiei de electroalimentare a instalatiei de semnalizare, instalare redresor
380Vca/160Vce, redresori de 220Vca/l12Vcc stabilizati, instalare baterie de acumulatori de
160Vcc/216Ah, instalare baterie de acumulatori de 24 Vec/108 Ah
- Inlocuirea transformatoarelor de separatie ale instalatiei CED;
- finlocuirea tabloului de intrare si distributie TID;
- refacerea cablajelor interioare ale ramelor cu relee si inlocuirea tuturor elementelor, relee,
condensatori, rezistente, grup temporizare, pulsator, etc.;
- refacerea cablajului interior intre sala de relee si pupitrul IDM;
- 1Inlocuirea pupitrului de comandd — control tip domino din biroul de miscare.
b. exterior
- refacerea retelelor de cabluri exterioare semnale circulatie $i manevra cap X si cap Y prin
folosirea de cabluri noi;
- refacerea retelei de cabluri pentru alimentarea circuitelor de cale cap X si cap Y prin folosirea de
cabluri noi;
- refacerea retelei de cabluri pentru receptia circuitelor de cale cap X si cap Y prin folosirea de
cabluri noi;
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- refacerea retelei de cabluri pentru comanda si controlul electromecanismelor de macaz din ambele

capete ale statiei;

- refacerea retelei de cabluri de autostop pentru toate semnalele de circulatie din statie;

- refacerea cablurilor pentru comanda si controlul instalatiei BAT din cap Y al statiei.

- inlocuirea mecanismelor de bariera cu mecanisme performante, inlocuirea dulapului si

aparatajului aferent instalatiei, inlocuirea semnalelor de avertizare rutiera cu elemente similare din

plastic;

- Inlocuirea in totalitate a semnalelor de circulatie i de manevra din statie;

- finlocuirea semnalelor de intrare X si Y si a dulapurilor de aparataj;

- inlocuirea tuturor electromecanismelor din statie cu electromecanisme de tip EM-5;

- Inlocuirea pichetilor, cutiilor de aparataj, inductorilor de autostop cu elemente similare in carcasa

de plastic

> Lucririle ce vor fi efectuate intre statia de cale feratd Comana i stafia de cale feratd Mihai

Bravu:

- inlocuirea cablurilor de alimentare si de dependenta pe intreaga distanta BLA se va prevedea cate

un cablu de dependenta si cablu de alimentare pentru fiecare fir de circulatie, fir Isifir 1I;

- dulapurile semnalelor de bloc de linie BL7/BL9 si BL8/BL10 vor fi reamplasate dupd firul II pe

firul I de circulatie;

- inlocuirea semnalelor de bloc de linie si a repetitoarelor de semnal, inclusiv fundatiile aferente;

- inlocuirea tuturor dulapurilor de bloc complet echipate cu aparatajul aferent instalafiei BLA(relee,

redresori, transformatori, rezistente, sigurante, etc.);

- Inlocuirea pichetilor circuitelor de cale, instalatiei de autostop, etc. cu elemente similare din

material plastic;

- inlocuirea completa a aparatajului circuitelor de cale;

- inlocuirea inductorilor de cale cu inductori in carcasa de plastic;

- inlocuirea celor 3 semnale de avertizare rutiera cu elemente similare din plastic st a dulapului de

aparataj complet echipat la instalatia SAT de la km 34+650;

> Lucririle ce vor fi efectuate in stafia de cale ferata Mihai Bravu:

a. interior

- inlocuirea actualului grup generator diesel cu un nou grup performant;

- refacerea instalatiei de electroalimentare a instalatici de semnalizare, instalare redresor

380vca/l160vce, redresori de 220Vca/12Vcec stabilizati, instalare baterie de acumulatori de

160vce/216Ah, instalare baterie de acumulatori de 24 vec/108 Ah

- inlocuirea transformatoarelor de separatie ale instalatiei CED;

- inlocuirea tabloului de intrare si distributie TID;

- refacerea cablajelor interioare ale ramelor cu relee si inlocuirea tuturor elementelor, relee,

condensatori, rezistente, grup temporizare, pulsator, etc;

- refacerea cablajului interior Intre sala de relee si pupitrul IDM;

- inlocuirea pupitrului de comanda — control tip domino de la biroul de miscare.

b. exterior

- refacerea retelelor de cabluri exterioare semnale circulatie si manevra cap X si cap Y prin

folosirea de cabluri noi;

- refacerea retelei de cabluri pentru alimentarea circuitelor de cale cap X si cap Y prin folosirea de

cabluri noi;

- refacerea retelei de cabluri pentru receptia circuitelor de cale cap X si cap Y prin folosirea de

cabluri noi;

- refacerea retelei de cabluri pentru comanda si controlul electromecanismelor de macaz din ambele

capete ale statiei;

- refacerea retelei de cabluri de autostop pentru toate semnalele de circulatie din statie;

- refacerea cablurilor pentru comanda si controlul instalatiei SAT din cap Y al statiei. Inlocuirea

dulapului si aparatajului aferent instalatiei, inlocuirea semnalelor de avertizare rutiera cu elemente
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similare din plastic;
- finlocuirea in totalitate a semnalelor de circulatie si de manevra din statie §i a repetitoarelor de
semnal;
- inlocuirea semnalelor de intrare X si Y si a dulapurilor de aparataj;
- 1inlocuirea tuturor electromecanismelor din statie cu electromecanisme de tip EM-5;
- inlocuirea pichetilor, cutiilor de aparataj, inductorilor de autostop cu elemente similare in carcasa
de plastic
> Lucririle ce vor fi efectuate intre statia de cale feratd Mihai Bravu si statia de cale feratd
Baneasa Giurgiu:
- Inlocuirea cablurilor de alimentare si de dependenta pe intreaga distanta BLA se va prevedea cite
un cablu de dependenta si cablu de alimentare pentru fiecare fir de circulatie, fir I si fir IT ;
- 1inlocuirea semnalelor de bloc de linie si a repetitoarelor de semnal, inclusiv fundatiile aferente;
- inlocuirea tuturor dulapurilor de bloc complet echipate cu aparatajul aferent instalatiei BLA(relee,
redresori, transformatori, rezistente, sigurante, etc.);
- Inlocuirea pichetilor circuitelor de cale, instalatiei de autostop, etc. cu elemente similare din
material plastic;
- 1Inlocuirea completa a aparatajului circuitelor de cale;
- inlocuirea inductorilor de cale cu inductori in carcasa de plastic;
- refacerea cablurilor pentru comanda si controlul instalatiei SAT de la km 41+850. nlocuirea
dulapului §i aparatajului aferent instalatiei, inlocuirea semnalelor de avertizare rutiera cu elemente
similare din plastic.
> Lucrarile ce vor fi efectuate in stafia de cale feratd Baneasa Giurgiu:
a. interior
- Inlocuirea actualului grup generator diesel cu un nou grup performant;
- refacerea instalatiei de electroalimentare a instalatiei de semnalizare, instalare redresor
380vca/160vce, redresori de 220vca/l2vcc stabilizati, instalare baterie de acumulatori de
160vcc/216Ah, instalare baterie de acumulatori de 24 vec/108Ah
- inlocuirea transformatoarelor de separatie ale instalatiei CED;
- 1inlocuirea tabloului de intrare si distributie TID;
- refacerea cablajelor interioare ale ramelor cu relee si inlocuirea tuturor elementelor, relee,
condensatori, rezistente, grup temporizare, pulsator, etc.;
- refacerea cablajului interior Intre sala de relee si pupitrul IDM;
- inlocuirea pupitrului de comanda — control tip domino de la biroul de miscare.
- reparatii la acoperisul cladirii statiei pentru a se elimina orice infiltrare a apei pluviale in
interiorul clddirii si mai ales 1n sala cu relee.
b. exterior
- refacerea retelelor de cabluri exterioare semnale circulatie si manevra cap X s§i cap Y prin
folosirea de cabluri noi;
- refacerea retelei de cabluri pentru alimentarea circuitelor de cale cap X si cap Y prin folosirea de
cabluri noi;
- refacerea retelei de cabluri pentru receptia circuitelor de cale cap X si cap Y prin folosirea de
cabluri noi;
- refacerea retelei de cabluri pentru comanda si controlul electromecanismelor de macaz din ambele
capete ale statiei;
- refacerea retelei de cabluri de autostop pentru toate semnalele de circulatie din statie;
- refacerea cablurilor pentru comanda si controlul instalatiei SAT din cap Y al statiei, km 46+640.
Inlocuirea dulapului si aparatajului aferent instalatiei, inlocuirea semnalelor de avertizare rutierd cu
elemente similare din plastic.
- inlocuirea in totalitate a semnalelor de circulatie si de manevri din statie;
- finlocuirea semnalelor de intrare X §i Y si a dulapurilor de aparataj;
- Inlocuirea tuturor electromecanismelor din statie cu electromecanisme de tip EM-5;
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- Inlocuirea pichetilor, cutiilor de aparataj, inductorilor de autostop cu elemente similare in carcasa
de plastic
> Lucririle ce vor fi efectuate intre statia de cale feratd Bdneasa Giurgiu §i statia de cale
feratd Fratesti:
- 1inlocuirea cablurilor de alimentare si de dependenta pe Intreaga distanta BLA;
- inlocuirea semmnalelor de bloc de linie si a repetitoarelor de semnal, inclusiv fundatiile aferente;
- inlocuirea tuturor dulapurilor de bloc complet echipate cu aparatajul aferent instalatieci BLA
(relee, redresori, transformatori, rezistente, sigurante, etc.);
- inlocuirea pichetilor circuitelor de cale, instalatiei de autostop, etc. cu elemente similare din
material plastic;
- inlocuirea completa a aparatajului circuitelor de cale;
- 1inlocuirea inductorilor de cale cu inductori in carcasa de plastic;
- refacerea cablurilor pentru comanda si controlul instalatiei BAT de la km 50+860. Inlocuirea
dulapului si aparatajului aferent instalatiei, inlocuirea semnalelor de avertizare rutierd cu elemente
similare din plastic; inlocuirea electromecanismelor de bariera, inclusiv a fundatiilor semnalelor de
avertizare rutiera.

In conditiile in care statia de calea feratdi Daia va fi desfiintatd iar firul II de circulatie are
probleme tehnice de stabilitate, instalatia BLA dintre statiile Baneasa Giurgiu §i Fratesti se va
reconsidera pentru circulatia feroviard pe un singur fir de circulatie si anume firul 1. in aceste
conditii, se va adapta amplasarea semnalelor BLA intre statiile Baneasa Giurgiu si Fratesti.
> Lucrérile ce vor fi efectuate in stafia de cale feratd Frdtegti:

Instalatia CED este functionald, functionale sunt i instalatiile SAT de la km 59+300 si de la
km62+270.

Se vor inlocui:

- Dbateriile de acumulatori de 160vcc/216 Ah si 24vec/108 Ah,

- invertorii, redresorii si grupul electrogen,

- Inlocuirea partiala a urmétoarelor cabluri:

- C2526x2,51150mde laPClaDY

- C403.26x2,5 630m de la DY laPA -YIAD

- C241.3 4x1 105m de la M10 1a O2

Urmaétoarele instalatii de semnalizare functioneaza normal:

- BLA Fratesti-Giurgiu Nord;

- Instalatia CED cu relee din statia Giurgiu Nord;

- Instalatia de centralizare electromecanica CEM din statia Giurgiu Oras;

- Instalatia BLA Giurgiu Nord — Giurgiu Frontiera.

> Lucrérile necesare ce vor fi efectuate in statia de cale feratd Giurgiu Nord:
- Inlocuirea cablului C254.3 27x1,5 1120m DSYO/Y OF-DS PrYO/DSPrYOF.

3.14 Telecomunicatii feroviare
Pentru siguranta publicului calitor din statiile situate pe linia de cale feratd Bucuresti Nord —
Jilava — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierd: Statia CF Bucurestii Noi, Statia CF Chiajna 04,
Statia CF Varteju, Statia CF Jilava, Statia CF Bineasa Giurgiu, Hm. CF Daia, Statia CF Fritesti, se
vor inlocui instalatiile de sonorizare existente care sunt uzate moral si fizic cu un sistem modern de
informare a publicului caldtor. Subsistemul de informatii audio este destinat pentru informarea
publicului calator asupra:
- Anunturilor privind plecarea si sosirea trenurilor de calatori;
- Compunerii trenurilor de calitori;
- Modificarilor in mersul trenurilor (intarzieri, schimbari de rutd, schimbari de peron, etc.);
- Alte anunturi (privind grupurile de cilitori, securitatea calatorilor, etc.).
Toate statiile de cale ferata vor fi dotate cu un sistem de avizare informatii audio public célator,
care are rolul de a-i informa pe pasageri asupra situatiei existente a traficului §i de a transmite
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informatii de avertizare. Anunturile pot fi manuale si se vor face de la pupitrul operator digital a
dispecerilor de migcare din statiile de cale ferati, iar anunturile automate (mesaje audio de avertizare
pre-inregistrate) vor fi ficute prin intermediul calculatoarelor aflate la dispecerii din statiile de cale
ferata.

Pentru Halta de Miscare Vidra, ce apartine Lotului 2 1n cadrul studiului de fezabilitate, vor fi
efectuate urmitoarele lucrdri conexe la instalatiile/sistemele/retelele de telecomunicatii, care si
asigure continuitatea transmiterii de date / voce:

- instalatii de telecomunicatii la IDM destinate sigurantei circulafiei trenurilor, pentru
regulatoarele de circulatie;

- instalatii de electroalimentare inclusiv bateriile de acumulatori pentru comunicatiile destinate
sigurantei circulatiei trenurilor, care se vor proiecta si realiza In conformitate cu prevederile
legislatiei in vigoare (RET, Instructiei 350, etc);

- statia de cale feratd va fi dotatd cu un sistem de avizare sonord, care are rolul de a informa
publicul célitor asupra situatiei existente a traficului si de a transmite informatii de avertizare;

- anunfurile pot fi manuale si se vor face de la pupitrul operator digital a dispecerilor de
migcare din statia de cale feratd, iar anunfurile automate (mesaje audio de avertizare pre-inregistrate)
vor fi facute prin intermediul calculatoarelor aflate la dispecerii din statia de cale ferata si din Centrul
NOC din Bucuresti;
in cadrul Lotului 1 mesajele audio de avertizare vor fi ficute doar de dispecerii de miscare din
statiile de cale feratd ce apartin acestui Lotl, legatura cu centrul NOC din Bucuresti va fi facutd in
cadrul Lotului 2 care cuprinde si obiectul Bucuresti.

- instalatii de radio emisie-receptie (radiotelefoane) fixe si mobile cu alimentatoare, antene
omnidirectionale montate pe clidire;

- reteaua de transmisiuni digitale SDH;

- echipamente de ACCES;

- asigurarea suportului de transmisie prin instalarea subterana a unui cablu nou cu fibre optice
si echipamentele necesare asigurarii avizirii sonore in punctele de oprire (PO) si a altor comunicatii
in linie curenta (cladiri L, dulapuri BLA, etc). Instalarea cablului subteran cu 24 de fibre optice se va
realiza Inainte de Inceperea lucrédrilor la terasament, pe un trasaeu care nu va fi afectat de aceste
lucrari;

- reabilitarea cablurilor de telecomunicatii existente §i inlocuirea celor care nu mai sunt
functionale (sunt vechi, sunt defecte, etc).

- inlocuirea cablului cu fibre optice instalat subteran pe sectiunea 5S intre Vidra si Gradistea
din camereta de la km 20+400 pana 1n camereta de la km 24+255 situata in dreptul camerei TTR din
Gradistea. Pe aceastd sectiune, datorita deteriorarii podului din Grédistea, cablul cu fibre optice a fost
jonctionat i mutat pe podul nou. Instalarea noului cablu cu fibre optice va fi ficutid subteran, iar pe
podul (respectiv viaductele aferente podului) proiectat cablul va fi protejat in teavd metalica;

- dotarea cu echipamente de masurd s§i control, truse de scule specifice, etc., necesare
desfisurarii activitdtii de mentenanti la instalatiile de telecomunicatii nou introduse cu componente,
piese de schimb si accesorii de rezerva conf. 4.3. (plan de intretinere si de operare).

Se va avea in vedere ca modernizarea sau reabilitarea spatiilor tehnice in care functioneaza
echipamentele de telecomunicatii si cuprinda instalatii de climatizare, podele antistatice, etc.

Aceste echipamente vor fi instalate In sala de telecomunicatii existentd din statia de cale
feratd Vidra. Sala de telecomunicatii va fi reabilitatd conform pértilor scrise de la specialitatea
Lucriri Civile.

Datoritd lucrarilor de dublare a liniei de cale ferati pe aceastd sectiune care pot afecta cablul cu
fibre optice existent pozat subteran si avind in vedere vechimea acestuia, jonctiunile suplimentare
datorate lucrdrilor de interventie, va fi previzut un cablu nou cu fibre optice instalat subteran.
Instalarea cablului subteran cu 24 de fibre optice se va realiza inainte de Inceperea lucrérilor la
terasament, pe un traseu care nu va fi afectat de aceste lucréri.
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in cadrul lotului 2 din care face parte HM. Vidra se vor efectua urmitoarele lucriri de
telecomunicatii, lucrari care apartin acestui lot:

- sistem de cablare structuratd pentru transmisii de voce si date;

- instalatii de protectie cu prize de pimant pentru echipamentele de telecomunicatii;

- instalatii de teleafisaj pentru mersul trenurilor;

- instalatii de ceasoficare;

- instalatii de supraveghere video pentru protectia calitorilor si a bunurilor CFR. Sistemul de
supraveghere video va avea camere video instalate in zona de la peronul I si in interiorul cladirii de
célatori (hol agteptare, casa de bilete, etc.);

- instalatii pentru comunicatia bilaterala (interfoane) la casele de bilete;

- retele de cabluri de telecomunicatii din cupru din statii (cabluri locale);

3.15 Probe tehnologice si teste

fn perioada de executie a lucrarilor proiectate si inainte de receptia finali a lucririlor executate
se vor face teste, verificarea lucrdrilor si receptionarea lor avind la bazd specificatiile tehnice
europene si legislatia roméaneasca.

Cerintele specifice ale lucrarilor sunt prezentate in Studiul de Fezabilitate anexat.

Lucrérile se incadreazd in categoria B de importantd conform cu H.G. nr.766/1997. Astfel,
durata minimi a perioadei de garantie va fi de 5 ani potrivit Legii nr.10/1995, republicata, cu
modificarile si completirile aduse acesteia.

Antreprenorul va remedia, pe propria cheltuiald, defectele calitative apdrute din vina sa, atdt in
perioada de executie cdt si in perioada de garantie.
Pe perioada de garantie a lucrarilor, Antreprenorul are obligatia inlituririi, pe cheltuiala sa, a tuturor
deficientelor cauzate de vicii ascunse, precum si a tuturor deficientelor aparute datoritd nerespectirii
clauzelor si specificatiilor contractual sau a prevederilor reglementirilor tehnice aplicabile.
4  Activititi specifice
4.1 Cerinte privind intocmirea documentatiei tehnico — economice
Proiectarea lucrarilor se elaboreaza in urmétoarele faze:

a) Documentatia tehnica pentru Autorizatia de Construire (DTAC);

b) Documentatia tehnica pentru Organizarea Executiei (DTOE);

¢) Proiectul pentru autorizarea/desfiintarea executarii lucrérilor i proiectul tehnic de executie

care va include, fari a se limita la acestea:

- caiete de sarcini pentru executia lucririlor vizate de AFER;

- planul de management al traficului pe perioada de executie.

d) Cerinte suplimentare privind realizarea serviciului de proiectare;

e) Intocmirea devizului general al intregului obiectiv de investitie;

f) Detalii de Executie;

g) Planul de Sanatate si Securitate pe Santier si Dosarul Interventiilor Ulterioare;

h) Actualizarea la terminarea lucrarilor, in conformitate cu legislatia roméné in vigoare, a

Devizului General.

De asemenea, pentru documentatia tehnicd privind activitatea de proiectare, se au in vedere si
prevederile art. 9 din Legea 50/1991, republicata, cu modificarile §i completirile ulterioare, precum
si ANEXA nr. 1 din Lege, in care se prevdd documentatiile DTAC, DTAD si DTOE care fac parte
din Documentatia tehnicd pentru autorizarea executdrii lucririlor de constructii (DT), iar in HG nr.
907/2016 aceste documentatii sunt notate cu PAC, PAD si POE.

4.2 Elemente generale cu privire la continutul cadru al proiectului

Proiectul tehnic se va elabora conform regulamentelor legale in vigoare, respectiv Hotirarea
Guvernului nr.907/29.11.2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Pagina 35 din 91



/CFR

Compania Nationali de Cai Ferate “CFR” SA E it f
Caiet de Sarcini pentru achizitia proiectdrii si executiei lucrarilor aferente obiectivului de investitii “Modernizarea liniei

de cale feratd Bucuresti Nord-Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord Frontierd” ,

Lot 1 - Redeschiderea circulatiei feroviare pe pod peste riul Arges, intre Vidra si Comana
Documentatiile tehnico-economice pot fi realizate numai de proiectanti de specialitate ce detin
agrementdrile tehnice feroviare eliberate de AFER corespunzitoare, certificate de atestare al
sistemului calitati ISO 9001, eliberat de organisme acreditate, si dispun de mijloace tehnice
corespunzatoare de proiectare si verificare.

Proiectantul raspunde de alegerea corectd a procedeelor tehnologice de executie §i a materialelor
folosite in conformitate cu reglementérilor tehnice in vigoare.

4.3 Documentatia tehnica pentru autorizarea executarii lucririlor (D.T.)

Documentatia tehnica - D.T. pentru autorizarea executarii lucrérilor de constructii se va elabora
de cidtre proiectantul autorizat conform prevederilor art. 9 din Legii (R) 50/20.07.1991, cu
modificarile si completirile ulterioare i in concordanta cu cerintele certificatului de urbanism.

Se va intocmi Documentatia tehnica - DT pentru autorizarea executérii lucrérilor de:

- construire - D.T.A.C;
- desfiintare - D.T.A.D., daca este cazul,;
- organizarii lucrarilor - D.T.O.E.

DT este Documentatia care prezinta elemente tehnice esentiale necesare emiterii autorizatiei de
construire, in care se stabilesc conditiile tehnice ale constructiei, atat de incadrare urbanistica, cat i
structurala - inclusiv solutiile de asigurare, bransare si racordare constructiei la infrastructura
edilitard, dupi caz.

Dupé emiterea autorizatiei de construire, documentatia tehnica - D.T.A.C. se va dezvolta in
proiectul tehnic - P.Th. si constituie parte integranti a acestuia, respectiv a detaliilor de executie.
Documentatiea tehnicd pentru Autorizatia de construire - D.T.A.C se va Intocmi in conformitate cu
ANEXA nr. 1: CONTINUTUL - CADRU al documentatiei tehnice D.T. pentru autorizarea
executdrii lucrdrilor de constructii la Legii (R) 50/20.07.1991, cu modificdrile §i completirile
ulterioare si a Normelor metodologice de aplicare aprobate prin Ordinul MDRL nr. 839 din 12
octombrie 2009.

4.4 Documentatia tehnica pentru Organizarea Executiei (DTOE)

DTOE se va intocmi in conformitate cu prevederile Legii (R) 50/20.07.1991, republicata, cu
modificérile si completarile ulterioare i se va prezinta impreund cu DTAC.

Documentatia tehnica de organizare a executiei lucrdrilor va cuprinde descrierea tuturor
lucrérilor provizorii pregititoare §i necesare in vederea asigurdrii tehnologiei de executie a lucrarii,
atat pe terenul aferent lucrérii, cat si pe spatiile ocupate temporar in afara acestuia, inclusiv cele de pe
domeniul public.

4.5 Proiectul pentru autorizarea executirii lucririlor (PAC) si proiectul tehnic de executie

(P.Th.)

Desfasurarea serviciilor si lucrarilor pentru urmérirea elaboririi Proiectului tehnic, a detaliilor de
executie si a lucrarilor de constructie vor avea la bazd legislatia si toate reglementdrile tehnice in
vigoare romédne si europene (standarde nationale si europene, normative specifice, ghiduri,
eurocoduri, etc.), Contractantul fiind pe deplin ridspunzitor de respectarea cadrului legislativ si de
reglementare In vigoare.

In cazul in care existd neclarititi cu privire la aplicarea legislatiei si a reglementirilor tehnice
relevante, Contractantul va cere clarificéri i instructiuni de la CNCF ,,CFR”-SA, in timp util pentru
realizarea cu succes si In termenul previzut a serviciilor solicitate.

Proiectul pentru autorizarea executdrii lucrarilor (PAC) este parte a documentatiei pentru emiterea
autorizatiei de construire/desfiintare (DTAC), reglementatd prin Legii (R) 50/20.07.1991, cu
modificérile §i completarile ulterioare.

Proiectul tehnic (P.Th) va include solutiile tehnice si economice de realizare a lucrarii, pe baza caruia
se executd lucrdrile autorizate.

Proiectul va fi avizat de verificatorul de proiect atestat M.L.P.T.L./ M.L.P.A.T./MT.
Continutul-cadru al proiectului pentru autorizarea executdrii lucrarilor de construire, precum s§i
continutul-cadru al proiectului de organizare a executiei lucrarilor sunt cele previzute in anexa nr. 9
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la H.G. nr. 907/29.11.2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu
modificérile ulterioare.

Continutul-cadru al proiectului tehnic de executie este cel previzut in anexa nr. 10 la H.G.nr.
907/29.11.2016.

Proiectul tehnic de executie trebuie va fi elaborat clar, va asigura informatii tehnice complete
privind lucrare si va rdspunde cerintelor tehnice, economice si tehnologice.

Piese scrise

- Lista si semniturile proiectantilor - se va complete cu numele si calitatea proiectantilor,
precum si cu partea din lucrare pentru care raspund;

- Date generale:

Descrierea generala a lucrarilor: amplasament, topografie, clima, si fenomene natural specifice
zonei, categoria de importanta a obiectivului, geologia , seismicitatea, prezentarea proiectului pe
specialitati, devierile si protejarile de utilitati afectate, sursele de apa, energie electrica, cai de acces
permanente, cdile de comunicatii si alte asemenea, trasarea lucrarilor, antemasuratoare in care vor fi
detaliate toate cantitatiile;

- Memorii tehnice pe specialititi;
- Caiete de sarcini pe specialititi avizate de verificatorul de proiecte atestat
MLPAT/MLPTL/MT si de citre AFER. Costurile avizarii vor fi suportate de Contractant;
- Referat privind verificarea de calitate a proiectului;
- Stabilirea categoriei de importanta - determinarea punctajului acordat;
- Programul pentru controlul pe santier al calitétii lucrérii;
- Faze determinante;
- Instructiuni de urmérire a comportarii in timp a lucrériilor;
- Antemasuratori pe obiective, in care vor fi detaliate fiecare cantititi cu calcule;
- Liste cu cantititi de lucriri:
= Centralizatorul cheltuielilor, pe obiective (formular F1);
= Centralizatorul cheltuielilor pe categorie de lucriri, pe obiective (formular F2);
= Listele de cantititi de lucrdri pe categorii de lucrarii (formularul F3) si listele cu
consumurile de resurse material, manopera, utilaje si transporturi - pentru fiecare lista cu cantitéti de
lucréri in parte;
» Listele cu cantititi de de utilaje si echipamente tehnologice, inclusive dotari (formular F4);
in completarea Formularului F4 din HG 907/2016, in cadrul Proiectului Tehnic, va fi furnizatd Lista
acestor echipamente sub forma:

Echipament | Identificare Fisa Cerinte pentru Durata de viatd a Modul in care
tehnica asociata mentenanta echipamentelor Autoritatea
completata si periodica Contractanti are
numele acces la piesele de
producatorului schimb necesare

pentru mentenanta
dupi expirarea
perioadei de garantie

= Fisele tehnice ale utilajelor si echipamentelor tehnologice (formularul F5);
= Listele cu cantitéti de lucréri pentru constructii provizorii OS (organizare de santier) ( se
poate utilize formularul F3).
- Graficul general de realizare a investitiei publice (fprmularul F6) care va cuprinde esalonarea
fizicd a lucrdrilor - Intocmit in ordinea tehnologica de executie;
- Planul de securitate si sdnatate, precum si dosarul de interventii ulterioare intocmit conform
prevederilor H.G.nr. 300/02.03.2006, care transpune Directiva §9/391/CEE;
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- Planul de management a traficului, daca este cazul,

- Documentatia privind protejarea instalatiilor pe timpul executiei lucrarilor;

- Studiul Geotehnic va cuprinde datele general referitoare la amplasament, lucririle de
investigare efectuate, buletine de analiza §i interpretarea reultatelor, incercari de investigare,
concluzii §i recomandari, referatul verificatorului.

Studiul geotehnic va fi stampilat de céatre un verificator tehnic atestat M.L.P.T.L./
M.L.P.A.T/MTCT.

- studii topografice vizate de OCPI.

- Referat privind verificarea de calitate a proiectului, intocmit de cétre verificatori de proiect
atestati.

Caietele de sarcini se vor elabora avand in vedere urméatoarele:

- caietele de sarcini pe specialitati vor dezvolta 1n scris elementele tehnice mentionate in plange
si se vor prezenta informatii, precizari si prescriptii complementarea planselor;

- se vor elabora de proiectant pe baza planselor deja terminate;

- caietele de sarcini impreuna cu plangele trebuiesc elaborate astfel incét s se poatd determina
cantititile de lucréri, costurile lucrarii, utilajelor si a fortei de munca, precum si dotarea necesara in
vederea executiei lucririlor;

- Forma de prezentare a caietelor de sarcini trebuie sa fie ampla, clara, sa contind si sa clarifice
precizérile din planse si s cuprinda:

= breviare de calcul pentru dimensionarea elementelor de constructii $i de instalatii;

» nominalizarea planselor care guverneaza lucrarea;

= dimensiunea, forma, aspectul, descriere executiei lucrarilor;

= fazele §i ordinea de executie, probe, teste si verificari ale lucrarii;

" standardele, normativele §i alte prescriptii care trebuie respectate la materiale, utilaje,
confectii, executie, montaj, probe, teste, verificiri;

= conditiile de receptie, misuritori, aspecte, culori, tolerante, etc.;

- caietele de sarcini trebuie sd stabileasca responsabilititi pentru calitatea materialelor si
lucrérilor executate §i responsabilitati pentru teste, verificiri si probe. Orice neclaritate in executia
lucrérilor trebuie si 15i géseascd preciziri in caietul de sarcini;

- caietul de sarcini trebuie sa prevada modul de urmarire a comportarii in timp a lucrarii, cit i
maésurile si actiunile de demontare, demolare (inclusiv reintegrarea in mediul natural al deseurilor)
dupa expirarea duratei de viata (postutilizare).

- cerintele din caietul de sarcini pentru materialele semnificative, utilaje, echipamente si
executia lucrérilor, inclusiv pentru verificarea si masurarea acestora vor fi detaliate astfel incét si se
asigure o calitate superioara a materialelor, echipamentelor, utilajelor si lucrérilor.

Planul de management al traficului feroviar si rutier

Odatd cu predarea proiectului tehnic, Contractantul va preda Achizitorului planul de
management a traficului feroviar si rutier (denumit pe scurt in cuprinsul acestei diviziuni, plan).
Planul va include toate detaliile si informatiile cerute prin lucréri.

Cénd circumstantele unui caz particular nu sunt descrise in plan, Contractantul va transmite
propuneri de solutionare a acestui caz spre aprobare Entititii Contractante, ceea ce nu va exonera
Contractantul de alte obligatii si responsabilitati potrivit prevederilor Contractantului.

Referitor la traficul feroviar:

Planul va contine date referitoare la implicatiile executdrii lucrarilor asupra modului de
desfigurare a circulatiei feroviare pe toatd perioada de executare a lucrarilor. Analiza trebuie
intocmita unitar si sd Indeplineascd urméatoarele conditii:

- s& porneasca de la capacitate sectiei de circulatie, graficul actual de desfisurare a circulatiei
feroviare si graficul de desfasurare a lucrdrilor complet (trebuie sd cuprinda toate categoriile de
lucréri esalonate pe faze de executie);

- s cuprindd un calcul al capacititii sectiei de circulatie (conform Instructiei 115) in timpul
lucrédrilor, avand in vedere implicatiile pe care le are fiecare din categoriile de lucriri (linii, instalatii
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SCB, linie de contact, protectia instalatiilor din cale §i vecinitate, telecomunicatii), asupra circulatiei
feroviare: inchidere totala a circulatiei, inchidere a unor linii, restrictii de viteza pe trepte de viteza,
scoaterea de sub tensiune a liniei de contact etc.

- si cuprindi toate abaterile de la graficul de circulatie ale trenurilor de calatori i marfa i
adaptirile care se impun;

- si cuprindi o estimare a duratei totale de executie a lucrarilor si pe fiecare faza de executie si
a duratelor afectarii circulatiei feroviare pe tipuri de implicatii inclusiv evaluarea costurilor de
exploatare suplimentare determinate de intirzieri/devieri/anulari de trenuri, transbordari, etc.

- sa cuprindi un calcul al capacitatii sectiei de circulatie dupa terminarea lucrérilor.
Referitor la traficul rutier:

La pregitirea planului, Contractantul va respecta Ordinul comun nr. 1112/411 din 2000 al
Ministrului de Interne §i al Ministrului Transporturilor pentru aprobarea Norme Metodologice
privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea
executdrii de lucréri in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului.

De asemenea, planul va descrie cum intenfioneazd Contractantul sd minimizeze impactul
activititilor de constructie asupra circulatiei pe drumurile publice si la punctele de acces citre
organizarea de santier.

In perioada executiei lucrarilor si la remedierea oriciror defecte, Contractantul va furniza si mentine,

pe cheltuiala sa, toate elementele de semnalizare rutierd, devierile, iluminarea, imprejmuirea, etc.,
atunci cind si unde este necesar, sau cind sunt cerute de la Beneficiar, pentru protectia lucrarilor sau
pentru siguranta si confortul public.

La implementarea misurilor incluse in plan, Contractantul va respecta prevederile

“Normativului pentru intretinerea si reparatia drumurilor publice - AND 554-2002”.
Semnele de circulatie, marcajele rutiere, luminile, barierele si semnele de control trafic trebuie s fie
in conformitate cu prevederile in vigoare la momentul executiei lucrarilor. Semnele si marcajele vor
fi refacute oricind, dacd responsabilul desemnat de Beneficiar sd urméreascd lucrarile considera ca
este necesar. In aceasti privintd, o atentie speciald va fi acordati punctelor de acces la santier, la
limitele variantei de ocolire.

Contractantul va pistra mereu curate si lizibile toate semnele de circulatie, marcajele rutiere,

luminile, barierele $i semnalele de control trafic si le va pozitiona, repozitiona, acoperi sau muta de
céte ori este nevoie in conformitate cu progresul lucrarilor.
Drumurile, accesele, drepturile de trecere, etc., care sunt folosite de trafic in scopul constructiei vor fi
mentinute mereu curate de noroi, materialele aruncate din vehicule sau anvelopele, apdrute ca urmare
a acestei folosiri. Contractantul va furniza, mentine si folosi in acest scop echipamente potrivite. De
asemenea, Contractantul se va asigura ca drenurile, santurile si canalele sunt mentinute curate de
orice gunoi, sau alte materiale care ar putea impiedica curgerea liberd a apei.

Contractantul va amenaja $i semnaliza in mod corespunzitor punctele de intrare si de iesire din
santier, pentru vehiculele si utilajele angajate la lucrare. Contractantul se va asigura cd, orice vehicul
sau utilaj care iese din sau intri In santier, spre sau de pe un drum deschis traficului public, se va afla
sub supravegherea unei persoane desemnate in scopul regularizirii traficului si care va fi
identificabild in mod usor fata de restul fortei de munca.

Se vor respecta toate masurile din Cerintele Entitatii Contractante.

Contractantul va obtine pe cheltuiald proprie autorizatiile si accesul masinilor si utilajelor pe

drumurile publice si locale pentru realizarea lucririlor firé a afecta riveranii.
Entitatea nu va fi rispunzitor pentru revendicdrile generate de utilizarea drumurilor de acces;
Entitatea nu va garanta compatibilitatea sau disponibilitatea drumurilor de acces private.
Contractantul va suporta toate Costurile necesare aducerii drumurilor de acces in stare de
compatibilitate sau disponibilitate, pentru uzul §i necesititile Contractantului. In cazul in care se
produc deteriorari sau distrugeri ale ciilor de transport care comunicé cu sau care se afld pe traseul
santierului, datoritd transportului si / sau depozitarii materialelor, echipamentelor, instalatiilor sau
altor asemenea activitdfi, Contractantul are obligatia de a despigubi Entitatea Impotriva tuturor
Pagina 39 din 91



/CFR

Compania Nationala de Céi Ferate “CFR” SA § jt 5
Caiet de Sarcini pentru achizitia proiectirii i executiei lucrarilor aferente obiectivului de investitii “Modernizarea liniei

de cale ferati Bucuresti Nord-Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord Frontierd” ,
Lot 1 - Redeschiderea circulatiei feroviare pe pod peste riul Arges, intre Vidra si Comana
reclamatiilor / penalititilor / daunelor privind avarierea respectivelor poduri sau drumuri.

Contractantul va fi responsabil pentru orice masuri speciale pe care le considerd necesare pentru
a proteja, consolida sau amenaja sectiuni ale cailor de acces, indiferent daca sunt sau nu executate de
el. Contractantul va informa Supervizorul cu privire la orice misuri speciale pe care intentioneaza s
le ia inainte de a le executa.

Contractantul va suporta toate costurile, tarifele si taxele pentru accesele cu destinatie speciala
si/sau temporari care 1i pot fi necesare, inclusiv cele pentru ciile de acces pe Santier. De asemenea,
Antreprenorul va obtine, pe riscul siu, orice alte facilititi suplimentare din afara Santierului, care ii
pot fi necesare la proiectarea si executia Lucrérilor.

Piese desenate
- Plan de incadrare in zona;
- Plan de situatie, Profile in lung, Profile transversale;
- Plan de situatie pe suport topographic vizat de OCPI;
- Planuri pentru lucrarile propuse a fi executate;
- Alte planuri necesare.

Fiecare plansd prezentatd in cadrul sectiunii "Piese desenate" va avea in partea dreaptd jos un
cartus care va cuprinde numele firmei sau al proiectantului elaborator, numarul de inmatriculare sau
numarul autorizatiei, dupa caz, titlul proiectului si al plangei, numéarul proiectului si al plansei, data
elaboririi, numele, calitatea i semnitura elaboratorilor si ale sefului de proiect.

4.6 Cerinte suplimentare privind realizarea serviciului de proiectare

In perioada de elaborare a Ofertei Tehnice si Financiare, Contractantul va solicita toate
clarificdrile pe care le considerd necesare in raport cu prezentul caiet de sarcini. Dupd semnarea
Contractului, Contractantul prin Proiectantul desemnat va definitiva in detaliu datele tehnice de
proiectare, prezentate in Caietul de sarcini impreuna cu reprezentantii Achizitorului.

La faza de glaborare a proiectului, proiectantul va solicita permanent detalii, consultdnd Achizitorul,
in vederea stabilirii solutiilor optime din punct de vedere tehnico-economice, pentru toate
specialitatiile.

Pentru protectia instalatiilor si a constructiilor feroviare, Proiectantul va solicita detalii cu privire
la traseele de cabluri, tipuri de cabluri, distante fati de infrastructura si suprastructura cf (incluzénd
linii, macazuri, santuri, drenuri, etc), tipul pozirii (in sdpaturd sau in canal de beton) si alte detalii cu
privire la elementele instalatiilor si constructiilor care necesitd modificare/inlocuire/protectie.

In specificatiile tehnice pentru achizitionarea echipamentelor de orice fel, la conditiile de livrare,
proiectantul va prevedea conditia ca furnizorul si livreze odata cu echipamentele si Documentatia
necesari de intretinere, exploatare i depanare (descrierea functiondrii, scheme electrice instructiunii
de intretinere, instructiunii de manipulare/intretinere, instructiuni de depanare etc) in limba roména.
Proiectul tehnic trebuie sa cuprinda In mod obligatoriu:

- Piese scrise si desenate pentru executia lucrdrilor pentru toate instalatiilre si constructiile
feroviare: linii: linii de cale ferata, instalatii SCB, TTR, electrice, etc., inclusiv pentru lucrériile
provizorii in vederea asigurarii circulatiei trenurilor in conditii de siguranta;

- Tehnologia de executie a lucrarilor sub circulatie si in inchiderii de linie, cu scoatere din
functie partiale si totale a elementelor component ale instalatiilor feroviare, grafice de lucru pe etape;

- Programul de control si conditiile de receptie a lucrarilor;

- Precizarea clasei de importantd a constructiei;

- Exigentele la care trebuie supuse verificatorii conform reglementarilor legale, proiectele
tehnice de specialitati inclusive documentatiile tehnice DTAC+DTOE;

- Graficul general de executie.

Neclarificarea/netratarea anumitor detalii privind datele de proiectare sau a unor condifii
existente pe teren sau a unor conditii solicitate de cei care vizeaza proiectul sau impuse de anumite
norme legale, inainte de elaborarea proiectului, absolvd Achizitorul de raspunderea de a aviza
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proiectul, proiectantului revenindu-i obligatia de de a reface proiectul, dacd obiectiunile
Achizitorului sunt justificate.

Daci pe parcursul executiei lucririlor se constatd cd solutiile alese de proiectant in anumite
situatii nu sunt cele mai convenabile, planurile vor fi modificate de proiectant fird alte pretentii
financiare.

In situatia in care pe parcursul executiei se constata:

- stabilirea prin proiect a unor solutii de executie intocmite superficial sau ale caror rezultate
sunt neconcludente §i care nu corespund situatiei din teren, sau stabilirea prin proiect a unor solutii
de executie care nu au tinut cont de rezultatele expertizelor, studiilor de solutie, studiilor topografice
si studiilor geotehnice,

- lipsa unor parti din proiectae de specialitifi din cauza necoordonarii care nu permite
terminarea si punerea in functiune a obiectivului;

- erori de calcul si lipsa unor detalii de executie;

- neconcordanta solutiilor proiectate cu caracterisiticile din teren desi acestea erau sau puteau fi
cunoscute la data elaboririi proiectului, proiectantul va pune la dispozitia Achizitorului, toate
completarile necesare la proiecte.

In situatia in care pe parcursul executiei se aduc modificiri la proiecte, proiectantul va reface,
fara plata, toate planurile si piesele scrise, dupa caz, afectate de modificdri. Constatarea necesitatii
refacerii planurilor si dupa caz a pieselor scrise se va face pe tot parcursul executiei lucrarilor §i cu
ocazia receptiei la terminarea lucrarii si probelor de functionare.

Proiectantul ramine raspunzitor pentru lucrdrile suplimentarea care apar pe parcursul executiei
lucrarii din motive imputabile acestuia.

Proiectantul va acorda asistentd tehnicd Achizitorului si va fi prezent pe santier pe parcursul
executiei lucrdrilor conform reglementirilor legale privind calitatea in constructii, la fazele
determinante gi ori de cite ori este chemat pentru clarificarea neconformitatiilor sau a situatiilor
neprevazute constatate pe teren.

Proiectantul va solutiona toate neconformititile, deficentele de proiectare si defectele de
executie, sesizate pe parcursul executiei §i care nu asigura nivelul de calitate corespunzator cerinfelor
esentiale (previzute prin proiect si normele §i normativele specifice) si va urmari aplicarea pe santier
a solutiilor adoptate, dupa Insusirea acestora de citre specialist verificatori de proiect atestati,
conform art. 5 lit b) din Regulament din privind controlul de stat al calititii in constructii aprobat
prin H.G. nr. 272/1994 coroborat cu art. 22 lit f) Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii cu
modificdrile si completérile ulterioare.

Proiectantul va participa la toate etapele de receptie a lucririlor, la terminarea lucrérilor i finale,
consiliind Achizitorul in ceea ce priveste calitatea si conformitate cu proiectul a lucrérilor executate
si a Indeplinirii parametrilor functionali §i a conditiilor de siguranta stabilite prin actele normative in
domeniu. Conform obligatiilor legale care ii revin, proiectantului va intocmi §i va prezenta in fata
comisiei de receptie punctul sdu de vedere privind executia constructiei (conform H.G. nr. 845/2018
pentru aprobarea Regulamentului privind receptia constructiilor din domeniul infrastructurii rutiere §i
feroviare de interes national).

Proiectantul va obtine, in numele Achizitorului, certificatul de urbanism, toate avizele,
acordurile si autorizatia de construire.

Proiectantul va elabora la cerinta Entitatii Contractante rapoarte tehnice de specialitate ori de
cate ori este nevoie.

4.7 Intocmirea devizului general al intregului obiectiv de investitie

Se va intocmi conform cerintelor H.G. nr.907/29.11.2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de mvestiii
finantate din fonduri publice.

Proiectantul va prezenta ordinea tehnologica de executie a lucrdrilor pe capitol de lucréri si va
evidentia, sub aspectul costului, fiecare etapa din procesul tehnologic in desfasurare.
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In elaborarea devizului general, in functie de natura si complexitatea lucrdrilor, pentru subcap. 5.3,
cheltuieli diverse si neprevizute se vor estima cheltuieli de pana la 10%.
4.8 Detalii de Executie

Proiectantul va proiecta in detaliu toate lucrarile necesare a fi executate pentru a preintimpina
necesitatea de a contracta ulterior executia de lucréri suplimentare.

Documentatia va cuprinde toate piesele scrise si desenate necesare pentru detalierea lucrarilor
conform procesului tehnologic.

Proiectantul va superviza intocmirea si adaptare functionala a tuturor detaliilor de executie
4.9 Planul pentru Sanitatea si Securitatea Muncii.

Se va respecta H.G. nr.1/2018, clauza 22 din Conditii generale.
4.10Planul de securitate si sdnitate pe santier si dosarul de interventii ulterioare

Se elaboreazi din faza de proiectare in conformitate cu prevederile H.G. nr. 300/2006 privind
cerintele minime de securitate i sinitate pentru santierele temporare sau mobile.

Planul de securitate si sdnitate trebuie:

a) si precizeze cerinfele de securitate §i sdnatate aplicabile pe santier;

b) sa specifice riscurile care pot apérea;

¢) si indice masurile de prevenire necesare pentru reducerea sau eliminarea riscurilor;

d) si confinid misuri specifice privind lucrérile care se incadreazi in una sau mai multe
categorii

Planul de securitate si sinitate trebuie si contini cel putin urmatoarele:

a) informatii de ordin administrativ care privesc santierul §i, dacd este cazul, informatii care
completeazd declaratia prealabila;

b) misuri generale de organizare a santierului stabilite de comun acord de cdtre managerul de
proiect si coordonatorii in materie de securitate $i sanatate;

¢) identificarea riscurilor si descrierea lucrdrilor care pot prezenta riscuri pentru securitatea i
sdnatatea lucritorilor;

d) miasuri specifice de securitate in munca pentru lucririle care prezintd riscuri; mésuri de
protectie colectiva si individuala;

¢) amenajarea $i organizarea santierului, inclusiv a obiectivelor edilitar-sanitare, modalitati de
depozitare a materialelor, amplasarea echipamentelor de muncd prevdzute de antreprenori i
subantreprenori pentru realizarea lucrarilor proprii;

f) masuri de coordonare stabilite de coordonatorii
obligatiile ce decurg din acestea;

g) obligatii ce decurg din interferenta activititilor care se desfagoara in perimetrul santierului si
in vecinitatea acestuia;

h) masuri generale pentru asigurarea mentinerii santierului In ordine §i in stare de curéatenie;

i) indicatii practice privind acordarea primului ajutor, evacuarea persoanelor §i masurile de
organizare luate in acest sens.

Contractantul trebuie s desemneze un coordonator in materie de securitate i sinitate pe durata
elaborarii proiectului lucrarii, precum si pe durata realizérii lucrarii.

Coordonator in materie de securitate i sandtate va intocmi Declaratia prealabild, in
conformitate cu prevederile H.G. nr.300/2006, cu cel putin 30 de zile inainte de inceperea lucrérilor.

Dosarul de interventii ulterioare, intocmit conform prevederilor H.G. nr.300/2006 privind
cerintele minime de securitate si sindtate pentru santierele temporare sau mobile, cuprinde:

a) documentatia de interventii ulterioare (planuri §i note tehnice etc.);
b) prevederi si informatii utile pentru efectuarea interventiilor ulterioare in conditii de
securitate §i sdnétate.

Dosarul de interventii ulterioare se intocmeste incd din faza de proiectare a lucrdrii de cétre
coordonatorul in materie de securitate si sindtate pe durata elaborarii proiectului lucrérii sau de cétre
proiectant, dupa caz.

Dosarul de interventii ulterioare va fi transmis Entitatii Contractante dupa receptia finald a
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lucrarii, pe baza unui proces-verbal atagat dosarului.
4.11Protectia Mediului

Potrivit H.G. nr.1/2018, subclauza 13.8 din Conditiile generale, Contractantul va lua toate
masurile necesare pentru protectia mediului inconjuritor (atit pe Santier, cét si in afara acestuia) si
pentru limitarea daunelor sau afectdrii populatiei si a proprietatilor ca urmare a poludrii, zgomotului
si a altor consecinte ale activititii sale. Aceste masuri vor fi conforme cu cele previzute in Cerintele
Entitatii Contractante si in actul de reglementare in domeniul mediului.

Proiectul tehnic va respecta legislatia de protectie a mediului, cu preciddere Legea nr.265/2006
pentru aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului.
Contractantul va intocmi documentatia pentru obtinerea acordului de mediu conform Ordinului nr.
135/2010 al M\M.P privind aprobarea Metodologiei de aplicare a evaludrii impactului asupra
mediului pentru proiecte publice si private.

In perioada de executie a lucririlor, Contractantul este obligat s ia toate misurile pentru:

- respectarea acordului de mediu emis de Agentia pentru Protectia Mediului;

- reducerea noxelor eliminate la functionarea mijloacelor de transport si a utilajelor ce urmeaza
a fi folosite, prin efectuarea la inceperea lucrarilor, i nu numai, a reviziei tehnice;

- eliminarea pericolului contamindrii cu produse petroliere a solului §i implicit a apei
subterane, prin efeturarea schimbului de ulei de la utilaje in statii speciale, prin respectarea H.G. nr.
235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate;

- protectia apei de suprafata si subterane prin respectarea celor prevazute in Legea nr.107/1996
- Legea apelor cu modificirile si completérile ulterioare;

- esalonarea cit mai eficentd a lucririlor de executie astfel incat nivelul de zgomot exterior sa
se mentina 1n limitele prevazute de legislatia in vigoare.

- reducerea impactului probabil asupra populatiei locale prin eliminarea pe cét posibil a
timpilor morti de functionare a motoarelor;

- gestionarea corespunzatoare a deseuri rezultate conform H.G. nr.856/2005 privind evidenta
gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase, cu
completirile si modificarile ulterioare, si Legii nr.211/2011 privind regimul deseurilor cu
modificarile si completirile ulterioare, prin selectarea si colectarea pe tipuri de deseuri in locuri
amenajate, recuperarea deseurilor refolosibile si valorificarea acestora (prin integrarea, in masura
posibilitatilor la alte lucréri), respective eliminarea periodia a deseurilor neutilizabile prin contract cu
firme specializate;

- detinerea Figelor Tehnice de securitate pentru substantele periculoase utilizate;

- asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucrérilor in conditii
corespunzatoare (gospodirirea materialelor de constructie se va face numai la limitele terenului
detinut de C.N.C.F. ”C.F.R.”-S.A., fara a deranja vecinatatiile);

- respectarea zonelor de protectie a conductelor si retelelor ce traverseaza amplasamentul
lucrarii, precum si conditiile impuse prin avizele obtinute;

- respectarea conditiilor de refacere a cadrului natural in zonele de lucru prevézute in acordul
de mediu.
4.12Plan privind Conditii de prevenire si stingere a incendiilor

Sunt aplicabile urmatoarele documente:

-Legea nr.28/2018 pentru completarea Legii nr.307/2006 privind masurile pentru
imbunététirea activitdtii de prevenire si stingere a incendiilor;

- Legea nr.307/2006 privind masurile pentru imbunitatirea activitétii de prevenire si stingere a
incendiilor;

- Normativ departamental pentru proiectarea si realizarea constructiilor si instalatiilor din
transpoturi si telecomunicatii pentru asigurarea protectiei impotriva incendiilor, indicative PD 184-
87;

- P118-99, Normativ de siguranta la foc a constructiilor;
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- Norme de prevenire si stingere a incendiilor specific in domeniul lucrédrilor publice,
transporturilor i locuintei indicative NP-073-02 aprobate cu Ordinul nr.1992/2002 al MLPTL;

- Instructiuni de interventie in caz de incediu la instalatiile CED, CAM, TTR si substatiile de
tractiune electrica, aprobate cu Ordinul D.G.I. nr. 80/1995;

- PE-009/94 Norme de prevenire, stingere si dotare impotriva incendiilor in instalatii pentru
producerea transportul si distributia energiei electrice si termice;

- Ordin MAI nr. 163/207 privind apérarea impotriva incendiilor;

- SR EN 50122 - 1:2002, Aplicatii feroviare. Instalatii fixe.Partea 1: Masuri de protectie
referitoare la securitatea electricd si legarea la pamént. Elementele de protectie pentru siguranta
electrica si impamantare.

Contractantul va avea in dotare material si echipamente specific PSI pe toatd durata lucrarilor si
a existentei organizirii de santier aferente.
4.13Plan referitor la Reglementiri privind siguranta circulatiei

Lucrarile si instalatiile trebuie s indeplineascd conditiile de sigurantd a circulatiei feroviare
cuprinse in regulamentele, instructiunile i normative de serviciu ale C.N.C.F. "C.F.R.”-S.A. privind
circulatia trenurilor si intretinerea instalatiilor.
Se vor respecta prevederile Legea nr.55/2006 privind siguranta feroviard cu modificirile si
completarile ulterioare.
4.14 Actualizarea la terminarea lucririlor, in conformitate cu legislatia romani in vigoare, a

Devizului General

Devizul general se va intocmi si actualiza de cétre Proiectant in conformitate cu H.G.
nr.907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificérile ulterioare.
Antreprenorul va prezenta ordinea tehnologici de executie a lucrarilor pe capitol de lucrari si va
evidentia, sub aspectul costului, fiecare etapi din procesul tehnologic in desfasurare.

In actualizarea devizului general, Cheltuielile diverse si neprevizute vor fi folosite in
conformitate cu legislatia in domeniul achizitiilor publice ce face referire la modificarile contractuale
aparute in timpul executiei.

Devizul general se va actualiza de citre Antreprenor la finalizarea lucrérilor in conformitate cu
H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare §i continutul-cadru al documentatiilor tehnico -
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu
modificarile ulterioare.

4.15 Durata pentru elaborarea documentatiei

Contractantul va incepe executia lucrdrilor numai dupa avizarea caietelor de sarcini de catre
AFER, verificarea de catre verificatorul de proiect atestat MLPAT/MLPTL/MT avizarea Proiectului
Tehnic in Consiliul Tehnico-Economic al C.N.C.F. ”C.F.R.”-S.A. si S.R.C.F. Bucuresti, si, respectiv,
obtinerea autorizatiei de construire.

La ofertare, Contractantul va prezenta un grafic detaliat pe faze de proiectare si de obtinere a
avizelor, verificarilor §i autorizatiilor necesare, cu incadrarea in termenul limita precizat.

Durata de elaborare si avizare a proiectului tehnic, a detaliilor de executie si a documentatiilor
aferente acestei faze este de 6 luni.

4.16 Cerinte privind avizarea proiectarii

Contractantul va transmite Achizitorului, insotit de o ingtintare, Documentatia tehnicd pentru
autorizarea executie lucririlor DTAC si DTOE impreund cu Proiectul tehnic. Dupd primirea
documentelor, Achizitorul le va analiza si le va trata dupa caz, astfel:

- va aviza documentele in CTE —CNCF “CFR”-SA cu sau fard obiectiuni, cu specificarea
obiectiunilor, pentru aceasta, Contractantul va acorda asistentd tehnicd Achizitorului si va asigura
suporul necesar;

- va returna documentele pentru revizuire insotite de o nota de neconformititi, in situatia in
care acestea nu sunt acceptate.
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Achizitorul va Instinta Contractantul ci documentele sale au fost avizate cu sau fird obiectiuni,
urménd a se emite ordinul de incepere a executiei lucririlor, dupd predarea amplasamentului.

Cartea tehnicd a Constructiei insotitd de un set de fotografii pe suport electronic CD care sd suprindi
momentele relevante pe faze de executie si specialititi de pe parcursul executiei lucrarilor, va fi
prezentatd intr-un exemplar original si o copie Xerox purtand inscriptia “conform cu originalul”.

In cazul in care, in proiectul tehnic si Documentatia Contractantului, se identifici erori,
omisiuni, ambiguitati, discrepante sau alte deficente, acestea vor fi remediat pe cheltuiala
Contractantului, fird a tine cont de niciun aviz sau aprobare emise potrivit prevederilor caietului de
sarcini.

Scoaterea din functiune si casarea instalatiilor, respectiv a suportilor Tc, apartindnd Societétii
»TELECOMUNICATII C.F.R.” S.A. se vor efectua numai dupa obtinerea aprobdrilor necesare in
conformitate cu legislatia In vigoare.

in Documentatia tehnico - economica trebuie incluse toate lucririle de proiectare necesare
pentru realizarea lucrarii.

Documentatia tehnica va fi furnizata in 3 (trei) exemplare pe suport de hértie si 3 (trei) exemplare pe
DVD/CD, in format electronic editabil.
4.17 Asistenta tehnica

Proiectantul Antreprenorului va asigura §i asistenta tehnicd pe toatd perioada de executie a
lucrérilor §i va avea, printre altele, si urmétoarele sarcini:

— stabilirea modului de tratare a defectelor aparute in executie, precum si urmérirea aplicarii
pe santier a solutiilor adoptate, dupi Insusirea acestora de catre specialigti verificatori de proiect
atestati;

- asigurarea pe perioada de executie prin dispozitii de santier gi detalii de executie, a nivelului
de calitate corespunzitor cerintelor esentiale, cu respectarea reglementérilor tehnice §i a clauzelor
contractuale §i prezentarea dispozitiilor elaborate in fata specialigtilor verificatori de proiecte atestati.
Antreprenorul prin proiectantul desemnat va acorda asistenti tehnicd Beneficiarului si va fi prezent
pe santier pe parcursul executiei lucririlor conform reglementirilor legale privind calitatea in
constructii, la fazele determinante §i ori de céte ori este chemat pentru clarificarea neconformitétilor
sau a situatiilor neprevizute constatate pe teren.
4.18Finalizarea proiectului tehnic
In cazul in care Contractantul a finalizat proiectul tehnic, Contractantul trebuie si certifice faptul ca
proiectul complet:

a) a fost elaborat in conformitate cu cerintele Contractului;

b) a fost controlat in conformitate cu planul de calitate aprobat al Contractantului §i cu
prevederile Contractului;

c) este gata de executie.

Proiectul complet elaborat in conformitate cu cerintele Contractului va fi prezentat
verificatorului atestat angajat de Contractant. Dupa verificarea si aprobarea de catre verificatorul
atestat, proiectul este gata de executie.
4.19Cerinte / Obligatii minime ce revin Contractantului pentru partea de Executie a lucririlor

Lucririle vor fi executate in conformitate cu Documentatia tehnicd aprobatd in ordinea
tehnologica de executie, cu respectarea strictd a programului pentru controlarea calitétii lucrarilor si a
fazelor determinante.

Executia efectiva a lucrérilor proiectate va incepe in baza ordinului de incepere a lucririlor,
transmis executantului de citre C.N.C.F. ”’C.F.R.” —=S.A., numai dupa obtinerea avizului favorabil al
Consiliului Tehnico —Economic al C.N.C.F. ”C.F.R.” —S.A. aferent proiectului tehnic, caietelor de
sarcini.

Executantul va dispune de mijloace tehnice corespunzatoare indeplinirii cerintelor din proiectul
tehnic si va detine agrementarile tehnice feroviare eliberate de AFER corespunzatoare, certificate de
atestare al sistemului calitatii, eliberate de organisme acreditate.
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Lucrdrile vor fi executate in conformitate cu documentatia tehnicd aprobati in ordinea
tehnologica de executie, cu respectarea strictd a programului pentru controlul calitatii lucrarilor si a
fazelor determinante.

Pe toata durata executiei lucrarilor, executantul va lua masuri pentru protejarea mediului.

La executie se va tine seama de standardele, normativele si prescriptiile in vigoare specifice
executiei lucrarii.

Contractantul este pe deplin responsabil pentru conformitate, stabilitate §i siguranta tuturor
operatiunilor executate pe santier, precum si pentru procedeele de executie utilizate, cu respectarea
prevederilor si a reglementérilor legii privind calitatea in constructii, precum si cu instructiunile
CFR-SA.

Inainte de inceperea executiei lucriri, Contractantul are obligatia de a prezenta urmitoarele:

- Graficul de executie a lucririlor, in ordinea tehnologica de executie;

- Documentatia tehnico - economica aferentd organizirii de santier, necesard pentru executia
lucririi, in limita maxima cuprinsa in oferta financiara, care va contine:

ulistele cu cantititi de lucrari si anexele (specificatiile) aferente privind materialele,
manopera, utilaj, transporturi, dotari, etc. - calculate in baza preturilor unitare deja cuprinse in oferta
financiard pentru executia lucrarii;

* piese desenate (daca este cazul).

- in termen de 14 zile de la data de emitere a ordinului de incepere a lucrérilor, se vor transmite
documentele principale ale sistemului calititi pentru lucrare (manualul calitati, procedurile
sistemului, proceduri tehnice de executie sau proces, care include planul de control, proceduri
administrative, etc.)

Contractantul va face toate demersurile necesare, in timp util, cu Divizia Linii, Divizia Trafic si
Divizia Instalatii pentru obtinerea tuturor aprobirilor necesare executiei lucrdrilor. De asemenea,
Contractantul va reglementa cu CNCF "CFR”-SA reglementirile privind executia lucrérilor.

In cazul executirii lucrarilor in inchidere de linie, orice depasire a ferestei aprobate, care va produce
intarzieri in circulatia trenurilor, minute de Iintarziere, se vor analiza ca fiind din culpa
Contractantului.

Contractantul raspunde din punct de vedere a sigurantei circulatiei pe zona predate si pe care
executd lucrarile, pana la predarea acesteia catre Achizitor.

In cazul vinovatiei Contractantului la producerea unor accidente sau incidente de cale ferata pe zona
de cale feratd unde executd sau a executat lucriri, acesta va suporta pagubele si va reface lucrarea pe
propria cheltuiala.

Pentru principalele resurse material stabilite de achizitor din cadrul formularului C6 - Lista
consumurilor de resurse material, Contractantul are obligatia de a declara furnizorii.

In cazul in care ofertantul cistigitor va fi nevoit pe parcursul derularii contractului sa schimbe unul
din furnizorii agreati, acest lucru nu se va putea face decét cu acordul Achizitorului.

Pe parcursul deruldrii contractului, pentru resursele material stabilite de cétre Achizitor din
cadrul Formularului C6 - Lista consumurilor de resurse, Contractantul va prezenta aviz de insotire a
mirfii, din care si rezulte denumire, destinatia §i cantitatea bunurilor livrate. in situatia in care
resursele material au fost aprovizionate inaintea semnarii contractului si se afla in stoc, Contractantul
lucrérilor va prezenta avizul de insotire al marfii intocmit de executant pentru asigurarea
transportului la locul lucrérii. Continutul minimal obligatoriu de informatii al avizului de Insotire a
marfii il reprezintd denumirea furnizorului, denumirea, destinatia si cantitatea bunurilor livrate.

Contractantul este responsabil de interpretarea si utilizarea datelor obtinute de la Achizitor pe
care acesta le detine cu privire la structura geologica, conditii hidrologice ale amplasamentului,
conditii de mediu, etc. pentru instalarea, organizarea, securitatea si igena santierului. Se considera ca
Contractantul a obtinut toate informatiile privind riscurile, evenimentele neprevizute si
circumstantele care ar putea afecta sau influenta executia lucrarilor.

Lucrérile nu vor putea fi subcontractate, daca subcontractantii nu au fost declarati in cadrul
procesului de achizitie publici. In cazul in care pe parcursul derularii lucrarilor contractate apare
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necesitate unor lucriri neprevizute, care determina apelarea la un subcontractant nedeclarat, acesta
va putea fi acceptat numai dupa aprobarea prealabila a C.N.C.F. ”C.F.R.”-S.A. si perfectarii actelor
aditionale aferente 1n limita valorii contractate initial.

In cazul in care, pe parcursul executiei lucririlor deja contractate, parte din lucrari vor fi
subcontractate pentru executie cu alte societiti comerciale fird a avea avizul Achizitorului,
Contractantul, n calitate de parte contractantd, acordd dreptul Achizitorului de a recupera orice suma
de bani stabilita ulterior ca platd necuveniti, nelegald, prejudiciu, etc, de citre organele cu atributii de
control in domeniul economic - financiar in conformitate cu legiile in vigoare.

Contractantul va intreprinde toate demersurile in vederea intocmirii documentatiei, depunerii

acesteia si obtinerii tuturor documentelor solicitate prin Certificatul de Urbanism in scopul emiterii
Autorizatiei de Construire §i a altor posibile avize, acorduri §i aprobari necesare executiei lucrarilor
nspecificate prin Certificatul de Urbanism. Achizitorul va acorda suport Contractantului, punand la
dispozitia acestuia toate datele detinute in acest sens. Plata taxelor si avizelor legale se face de catre
Contractant in numele Achizitorului.
In situatia in care pe perioada derularii contractului Contractantul, Certificatele de Urbanism
existente isi pierd valabilitatea, Contractantul va intreprinde toate demersurile necesare, impreuna cu
Achizitorul, in vederea intocmirii documentatiei, depunerea documentatiei §i obtinerea unui nou
Certificat de Urbanism.

La punerea in functiune, Contractantul va preda cirtile tehnice ale constructiilor conform

regulamentului in vigoare.
Conform Ordinului MT nr.290 din 13.04.2000, in transportul feroviar, activititile de construire,
modernizare, intretinere si reparare a infrastructurii feroviare pot fi realizate numai de cétre furnizorii
de produse si servicii care sunt autorizati si supravegheti din punct de vedere tehnic de citre
Autoritatea Feroviara Roména (AFER). Normele cuprinse in Anexa 1 a Ordinului MT nr.290 din
13.04.2000 privind admiterea tehnicd a produselor si/sau serviciilor destinate utilizarii In activitatile
de construire, modernizare, Intretinere §i de reparare a infrastructurii feroviare si a materialului
rulant, pentru transportul feroviar si cu metroul prevad la art. 7, punctul b, necesitatea ca acestia sa
dispuna de “’structuri organizatorice, de dotari tehnice, de documentatie tehnica si de personal instruit
si atestat, care sd asigure desfasurarea proceselor de realizare a produselor si/sau prestirii serviciilor
feroviare critice pentru care s-a solicitat autorizatia.”

Prin urmare, lucrarile vor fi realizate numai de firme ce detin agrementérile tehnice feroviare si
autorizatii de furnizorii feroviar eliberate de AFER, pentru:

- constructii/reparatii de cale ferata, clasa de risc 1A

- constructie calea fira joante si sudarea sinelor, clasa de risc 1A

- sudarea aluminotermica a sinelor, clasa de risc 1A

- constructii/reparatii lucrari de arta, clasa de risc 1A

- constructii-montaj / reparatii instalatii feroviare SCB, clasa de risc 1A

- constructii-montaj / reparatii instalatii de telecomunicatii feroviare (TTR)

Antreprenorul va colabora in permanentd cu emitentii de avize §i va respecta cu strictete avizele,

solicitdnd Supervizorului, daca este cazul, prezenta pe santier a delegatilor emitentilor de avize.

ePentru asigurarea suprafetelor suplimentare necesare executiei lucririlor,
Contractantul va avea in vedere ca pentru suprafetele de teren necesare implementérii proiectului,
altele decét cele determinate la faza de studiu de fezabilitate si anume cele din perioada proiectérii
sau pe parcursul executiei lucrdrilor, si elaboreze documentatia necesard promovirii actelor
normative In vederea realizirii activitatilor de expropriere in conformitate cu prevederile legislatiei
in vigoare (Legea nr.255/2010). Accesul la respectivele suprafete va fi asigurat numai dupa
parcurgerea etapelor legale privind realizarea activitatii de expropriere/transfer.
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4.20 Inspectie, probe tehnologice si testare

In perioada de executie a lucrarilor proiectate si inainte de receptia finali a lucririlor executate
se vor face teste, verificarea lucrarilor si receptionarea lor avdnd la bazd specificatiile tehnice
europene si legislatia roméaneasca.

Supervizorul si alti membri ai Personalului Beneficiarului (daca este cazul) vor avea dreptul sa
inspecteze, si examineze, si evalueze, sd misoare, si solicite sd fie testate Echipamentele,
Materialele si executarea Lucririlor si si verifice intocmirea, fabricarea sau producerea oricdrui
element pregitit, fabricat sau produs pentru Lucrdri in vederea stabilirii dacd respectivele
Echipamente, Materiale, elemente §i executie au calitatea §i cantitatea previzute. Acestea se pot
desfasura la locurile de productie, fabricare, pregitire, depozitare sau in Santier sau alte locuri
prevazute in Cerintele Beneficiarului

Pentru efectuarea testelor si inspectiilor, Antreprenorul:

(a)va asigura Supervizorului si Personalului Beneficiarului (daca este cazul), temporar si
gratuit, asistentd, mostre sau piese de testare, masini, utilaje, instrumente, mana de lucru calificata,
materiale, grafice si date de productie solicitate in mod obignuit gi/sau potrivit prevederilor Cerintelor
Beneficiarului pentru inspectie si testare, inclusiv echipamente de protectie;

(b)va stabili cu Supervizorul ora si locul testelor;

(c)va asigura accesul Supervizorului si Personalului Beneficiarului (daca este cazul) in toate
locurile de efectuare a inspectiilor i testelor.

De fiecare dati cdnd o lucrare sau o parte din lucrare ajunge in faza determinantd, in
conformitate cu programul de control stabilit de cétre proiectantul lucrarii respective, Antreprenorul
va convoca, in conformitate cu prevederile Legii si in termenul prevazut de Lege, factorii
responsabili in vederea verificérii lucrarilor ajunse in fazi determinantad §i aprobdrii continuarii
executiei Lucrarilor. In conformitate cu prevederile Legii, vor fi verificate lucrérile ajunse in faze
determinante, documentele de calitate aferente, precum si masurile dispuse prin actele de control
anterior incheiate. Pe baza constatirilor consemnate in procesul-verbal, Supervizorul va actiona,
dupa cum este relevant.
4.21Receptia lucrarilor si receptia la terminarea lucririlor

Verificarea §i testarea Lucrarilor de citre Supervizor si/sau Beneficiar in pregatirea Receptiei la
Terminarea Lucrdrilor sau a Receptiei Finale se vor efectua in prezenta Antreprenorului. Absenta
Antreprenorului nu constituie un impediment pentru verificare cu conditia ca Antreprenorul si fi fost
notificat corespunzitor cu cel putin 30 de zile inainte de data verific#rii.

Daci circumstantele exceptionale sau meteorologice fac imposibile evaluarea stérii Lucrarilor
si/sau testarea acestora in pregitirea Receptiei la Terminarea Lucrdrilor sau a Receptiei Finale,
Supervizorul, dupi consultarea, in masura posibilului, a Antreprenorului, va Intocmi o declaratie prin
care se certificd imposibilitatea.

Se vor efectua verificarea §i testarea in termen de 30 de zile de la data la care aceasta
imposibilitate inceteazi. Antreprenorul nu va invoca aceste circumstante pentru a evita obligatia
prezentéarii Lucrarilor intr-o stare corespunzitoare.

Responsabilitatea pentru calitatea probelor tehnologice si verificarea conditiilor de siguranta a
circulatiei feroviare §i rutiere in vederea receptiei revine Antreprenorului prin compartimentele
specializate §i abilitate pentru controlul calititii, precum si Beneficiarului prin comisiile de receptie,
dupd executarea remedierilor, dupa caz.

Proiectantul, va intocmi §i va prezenta, In fata comisiei de receptie punctul sdu de vedere privind
executia constructiei.

Antreprenorul va notifica finalizarea lucririlor si va solicita Beneficiarului efectuarea receptiei la
terminarea lucrérilor, inclusiv stabilirea datei si locului de intrunire a comisiei de receptie.

Pentru Receptia la Terminarea Lucririlor se respecti legislatia roméneascd, cu modificarile si
completdrile ulterioare, respectiv H.G. nr. 845/2018 pentru aprobarea Regulamentului privind
receptia constructiilor din domeniul infrastructurii rutiere si feroviare de interes national.
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Beneficiarul va organiza inceperea receptiei in maxim 15 zile calendaristice de la notificarea
termindrii lucrarilor si va comunica data stabilita.

Comisia de receptie la terminarea lucrarilor va examina, printre altele, urmatoarele:

—respectarea prevederilor din autorizatia de construire, precum si avizele/acordurile si
conditiile de executie impuse de autorititile competente;

—executarea lucrdrilor In conformitate cu prevederile contractului, ale documentatiei de
proiectare, ale documentatiei de executie si ale reglementirilor specifice, cu respectarea cerintelor
fundamentale, conform legii;

—terminarea tuturor lucrdrilor previzute in contract incheiat si in documentatia anexi la
contract, respectiv a lucrarilor aferente partilor/obiectelor/sectoarelor din/de constructie;

— documentele care intrd in componenta cértii tehnice a constructiei, inclusiv proiectul tehnic
de executie actualizat la data finalizarii lucrarilor - "as built”, certificate de calitate pentru materiale,
declaratii de conformitate, buletine de incercdri, procese verbale de trasare, procese verbale de
receptie calitativd a lucrdrilor (ascunse sau nu), procese verbale de control in faze determinante,
dispozitii de santier, proces verbal de predare primire amplasament, precum si orice alt document
aferent proiectdrii §i executiei lucrarilor. Deci, toate documentele care constituie cap. A i cap. B a
Cartii tehnice a constructiei, conform ghidului de intocmire a céartii tehnice;

—referatul proiectantului asupra modului in care a fost executati lucrarea.

Comisia de receptie la terminarea lucririlor decide suspendarea procesului de receptie la
terminarea lucrérilor daca constati urmatoarele:

a) existenta unor neconformititi, neconcordante, defecte ori deficiente care sunt de naturi si afecteze
utilizarea constructiei conform destinatiei sale;

b) existenta unor lucrari realizate necorespunzitor, nefinalizate sau neexecutate, care pot afecta
cerintele fundamentale aplicabile;

c) constructia prezintd vicii a cdror remediere este de duratd si strict necesard pentru asigurarea
utilitafii constructiei conform destinatiei preconizate, potrivit Legii nr. 10/1995, republicata;

d) existenta, in mod justificat, a unor suspiciuni rezonabile cu privire la calitatea lucririlor realizate
s1 necesitatea unor expertize tehnice, incercari si teste suplimentare pentru a le clarifica;

e) investitorul nu pune la dispozifia comisiei de receptie la terminarea lucrdrilor documentele
solicitate de Comisie, conform legii.

In acest caz, Comisia de receptic Incheie un proces-verbal de suspendare a procesului de
receptie la terminarea lucrdrilor, In care consemneazi decizia de suspendare, masurile recomandate
in scopul remedierii aspectelor constatate, precum si termenul de remediere, iar investitorul
comunicd executantului decizia comisiei In maximum 3 zile lucritoare de la luarea la cunostinti a
procesului-verbal de suspendare a procesului de receptie la terminarea lucrarilor

Termenul de remediere este stabilit de Comisia de receptie la terminarea lucrérilor impreund cu
executantul i nu poate depasi 90 de zile de la data incheierii procesului-verbal de suspendare.
Comisia de receptie la terminarea lucrarilor decide respingerea receptiei la terminarea lucririlor in
situatia in care:

i) executantul nu remediaza aspectele previzute mai sus, inclusiv cele rezultate in urma expertizelor
tehnice, ridicdrilor topografice, incercdrilor suplimentare, probelor, masuratorilor si altor teste
solicitate, in termenul de remediere,

ii) nu au fost realizate mésurile previzute in avizul de securitate la incendiu si in documentatia de
executie din punct de vedere al prevenirii i al stingerii incendiilor,

iii) se constatd vicii care nu pot fi inlaturate §i care prin natura lor implicd nerealizarea uneia sau a
mai multor cerinfe fundamentale, caz in care se impun expertize tehnice, reproiectiri, refaceri de
lucrari si altele,

iv) reprezentantul autoritifii administratiei publice competente care a emis autorizatia de
construire/desfiintare, al Inspectoratului de Stat in Constructii - 1.S.C., al directiilor judetene pentru
culturd/Directiei pentru Culturd a Municipiului Bucuresti sau al inspectoratelor judetene pentru
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situatii de urgentd propun respingerea receptiei, sau
v) se constati ci lucririle nu respecta autorizatia de construire.
Comisia de receptie la terminarea lucririlor decide admiterea receptiei la terminarea lucrarilor in
cazul in care nu se constati existenta aspectelor previzute mai sus sau dacd acestea au fost remediate
de executant in termenul de remediere stabilit.

Dupi emiterea Procesului Verbal de Terminare a Lucririlor de cédtre Comisia de receptie la
terminare, Entitatea Contractanti il analizeaza si notifica Antreprenorului si tuturor institutiilor
implicate la receptie, decizia sa, in maximum 5 zile de la data finalizarii receptiei.

Data finalizarii receptiei la terminarea lucrérilor este data semndrii de citre Beneficiar a
procesului - verbal de receptie la terminarea lucrarilor.

Procesul verbal de receptie la terminarea lucrarilor se difuzeaza de cétre Entitate, Contractantului.
Perioada de garantie a lucrdrilor stabilita prin contractul de executie incepe la data semnarii de
Beneficiar a procesului-verbal la terminarea lucririlor, cu respectarea reglementérilor in vigoare.
4.22 Receptia finali, la expirarea perioadei de garantie

Receptia finala va fi organizata de Beneficiar, acesta stabilind data de incepere a receptiei finale,
in maximum 10 zile de la expirarea perioadei de garantie.

Din componenta comisiei de receptie finala vor face parte:

- un reprezentant desemnat de citre Beneficiar, care este gi presedintele comisiei;

- 1-3 specialisti in domeniul lucrarilor de constructii

- reprezentantii ai Antreprenorului §i ai proiectantului vor participa in calitate de invitati, la
receptia finala.

Comisia de receptie finald se intruneste la data, ora si locul stabilite si verificd obligatoriu
documentele care constituie cap. A, cap. B, cap. C si cap. D a Cartii tehnice a constructiei conform
ghidului de Intocmire a cértii tehnice, cum ar fi urmétoarele:

- procesul-verbal de receptie la terminarea lucrarilor;

- referatul Beneficiarului privind urmirirea comportdrii in exploatare a constructiei, pe
perioada de garantie, in conformitate cu obligatiile ce le revin potrivit legii;

- cartea tehnicd a constructiei completat;

- remedierile efectuate ca urmare a viciilor ascunse constatate in perioada de garantie a
lucrdrilor de constructii, dupa caz.

Comisia de receptie finald decide suspendarea procesului de receptie finalid dacd descoperd

aparitia, In perioada de garanie, a unor vicii, altele decdt cele rezultate din exploatarea
necorespunzatoare a constructiei, care pot fi inliturate. Termenul de remediere este stabilit de
comisia de receptie finald impreund cu Beneficiarul si nu poate depési 90 de zile de la data incheierii
procesului-verbal de suspendare a procesului de receptie finala.
In cazul In care Antreprenorul nu remediaza viciile descoperite in termenul de remediere,
Beneficiarul il va soma in acest sens, iar daci Antreprenorul nu va da curs somatiei, Beneficiarul va
fi in drept sa execute remedierile pe cheltuiala si riscul Antreprenorului in culpi si si pretindd plata
prejudiciului produs, potrivit legii.

Comisia de receptie finald decide admiterea receptiei finale in cazul in care nu se descopera
existenta unor vicii, altele decit cele rezultate din exploatarea necorespunzitoare a constructiei,
precum si In cazul in care acestea au fost inliturate si se emite Procesul Verbal de Receptie Finali.
Procesul verbal de receptie finald a lucrarilor se difuzeaza de citre Entitate, Contractantului.

Data finalizdrii receptiei finale este data semnarii de catre Beneficiar a procesului-verbal de
receptie finala.

4.23 Amplasare/Localizare

Desféasurarea activititilor necesare realizirii §i implementarii obiectivului de investitii referitor la
“Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord-Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord Frontierd” ,
Lot 1 - Redeschiderea circulatiei feroviare pe pod peste raul Arges, intre Vidra si Comana se
vor realiza pe raza Sucursalei Regionale CF Bucuresti, respectiv in judetele Ilfov si Giurgiu .
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Avand in vedere ci lucririle se desfisoard in mai multe locatii pe Linia c.f. Bucuresti Nord -
Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd. pe o distantd de aproximativ 90 km, Contractantul isi
va desfasura activitatea simultan in mai multe locatii. In Programul de executie, Contractantul
mentioneaza locatiile gi cronologia in care se desfisoara lucrarile.

Amplasamentul este parfial proprietatea Statului Romén. Pentru amplasamentul variantelor noi
de traseu, au fost declansate procedurile specifice emiterii Hotirarii de Guvern privind aprobarea
amplasamentului §i a declangdrii procedurii de expropriere a imobilelor proprietate privatd care
constituie coridorul de expropriere aflat pe amplasamentul lucrarii de utilitate publicd de interes
national.
4.24Date de intrare utilizate de Contractant in executia lucririlor

Datele de intrare utilizate de Contractant in executia lucririlor includ informatiile prezentate
mai jos pentru descrierea situatiei actuale la nivelul Entitétii Contractante.

Linia c.f. Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd are o lungime de
90,903 km (masurati intre ax statie Bucuresti Nord si ax Podul Prieteniei peste Dundre Giurgiu —
Ruse) si leaga capitala térii de Bulgaria, respectiv de Portul Giurgiu.

Din punct de vedere administrativ, linia c.f. este situati pe raza Sucursalei Regionale de Cale
Ferati Bucuresti — Magistrala 900 (Bucuresti Nord - Chiajna) si linia c.f. 902 (Chiajna - Giurgiu
Nord).

Din punct de vedere al dotarilor tehnice linia Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord
Frontiera este impértitd in urmétoarele tronsoane:

e Linia 100 Bucuresti Nord — Chiajna, cu linie dubli si electrificatd In lungime de 8,387km

eLinia 301Eb Chiajna - Jilava, cu linie dubld si neelectrificatd (linia face parte din linia de
centura a Municipiului Bucuresti), in lungime de 21,592km

eLinia 103 Jilava - Giurgiu Nord, cu linie simpla si neelectrificata, cu exceptia intervalelor
Comana — Mihai Bravu (cu lungimea de 10,1km) si Bineasa Giurgiu — Daia (cu lungimea de 8,1km),
care sunt dotate cu linie dubla neelectrificata, in lungime de 55,337km;

eLinia 106A Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera, cu linie simpld neelectrificatd, cu
lungimea de 5,587km

Toate statiile de pe linia Chiajna - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd sunt dotate cu
instalatii de semnalizare CED (centralizare electro-dinamici) cu exceptia H.m. Vidra, care este
dotatd cu instalatie de tipul ,,informatizarea postului de comanda” SCDT-3. Intervalele de circulatie
sunt dotate cu instalatie BLA (bloc de linie automat).

Statiile Bucuresti Nord, Bucurestii Noi, Chiajna, in prezent, sunt dotate cu CE (centralizare
electronica), circulatia trenurilor pe intervalul Bucuresti Nord-Jilava realizandu-se pe baza de BLA.
5.20.1. Caracteristici de exploatare a liniei

In prezent, circulatia trenurilor se desfisoara astfel (Anexa la):

- intre statiile Bucuresti Nord — Bucurestii Noi - trenuri de calitori

- intre statiile Bucurestii Noi — Chiajna - trenuri de célitori si marfa

- Intre statiile Chiajna si Jilava - doar trenuri de marfa

- intre statia Jilava si H.m.Gridistea — nu se circulid din anul 2005

- intre H.m. Gradistea si statia Fratesti — trenuri de célatori

- Intre statiile Fritesti si Giurgiu Nord — trenuri de cilatori si marfa

- Intre statiile Giurgiu Nord — Giurgiu Frontierd — trenuri de célatori i marfa
- intre statiile Bucuresti Progresu - Jilava — trenuri de marfa

- intre statiile Giurgiu Nord — Giurgiu Orag — trenuri de cilétori si marfa

In prezent, circulatia trenurilor pe distanta Bucuresti Nord — Jilava si Fratesti — Giurgiu Nord se
desfiigoard pe baza de BLA, iar intre H.m.Gridistea si Fratesti se circuld la cale libera. Instalatiile
CED si BLA cu care sunt dotate statiile si intervalele de pe distanta Gradistea — Fratesti nu sunt
functionale.
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Vitezele maxime de circulatie, inscrise in livretele de mers ale trenurilor pand la inchiderea
circulatiei trenurilor pe intervalul Jilava - Grédistea, au fost de:
> la trenurile de célatori :

® Viax = 80 km/h pe intervalul Bucuresti Nord — Bucurestii Noi

® Vmax = 100 km/h pe intervalul Bucurestii Noi — Comana H.m.

® Ve = 70 kivh pe intervalul Comana H.m. - Mihai Bravu

® Viax = 100 km/h pe intervalul Mihai Bravu — Baneasa Giurgiu H.m.

® Vmax = 80 km/h pe intervalul Baneasa Giurgiu H.m — DaiaH.m.

® Vi = 100 km/h pe intervalul Daiah.m. — Giurgiu Nord

® V. = 80 km/h pe intervalul Giurgiu Nord - Giurgiu Frontiera

® Vimax = 100 k;m/h pe intervalul Giurgiu Nord — Giurgiu Oras
> la trenurile de marfa: Vo = 60 km/h pentru toata linia ¢.f. cuprinsa in studiu cu exceptia
intervalului Giurgiu Nord — Fratesti unde Vpax = 40 km/h

Conform datelor detinute, traficul realizat in anul 2004, inainte de inchiderea liniei c.f. Jilava —
Gridistea H.m., era de:

¢ 6,5 perechi trenuri de calatori/zi
® 3 perechi de trenuri de marfa/zi
5.20.2. Suprastructura liniei de cale ferata

Traseul de cale feratd analizat pentru Lot 1: Redeschiderea circulatiei feroviare pe pod peste
rdul Arges, intre Vidra §i Comana, este amplasat pe linia cf 103 Jilava — Giurgiu Nord, tronsonul
este Intre km 18+180 (Cap Y, Hm Vidra) i km 30+200 (Cap Y, Hm Comana). Ultimile lucrari de
reparatie capitald (RK) respectiv periodicd (RPc) s-au executat, pe linia 103 Jilava — Giurgiu Nord, in
anii 1997, respectiv 1999.

Lungimea traseului de cale ferati, aferentd LOT 1, este de 12,020 km. Punctele de sectionare de
pe acest interval sunt urmétoarele:
> H.m. Vidra — ax km 17+590. Dispozitivul de linii este format din 3 linii primire-expediere si
2 linii de inc#rcare — descércare;
> H.m. Gradistea — ax km 24+297. Dispozitivul de linii este format din 3 linii primire-expediere
si 2 linii incércare - descércare;
> H.m. Comana — ax km 28+985. Dispozitivul de linii este format din 3 linii de primire-
expediere si 3 trei linii incarcare — descarcare.

Linia cf este dubla este pe sectiunea cuprinsd intre km 28+600 si km 30+200 (L=1,600km) si
simpld pe sectiunea cuprinsd intre km 18+180 si km km 28+600 (L=10,420km).

Pe acest tronson (Lotul 1) calea fird joante este intre urmitorii kilometri:

- km 18+425-km 23+475 (L=5,050km),
- km 23+730-km 24+065 (L.=0,335 km),
- km 24+097-km 25+102 (L=1,005km),
- km 25+135-km 27+606 (L=2,471km),
- km 28+600-km 30+200 (L=1,600km).

Calea cu joante este intre urmatorii kilometri:

- km 18+180-km 18+425 (L=0,245km),
- km 23+475-km 23+730 (L=0,255 km),
- km 24+065-km 24+097 (L=0,032km),
- km 25+102-km 25+135 (L=0,033km),
- km 27+606-km 28+600 (L=0,994 km).

Suprastructura ciii este alcédtuitd din gina tip 49 si prindere indirecta pe toatd lungimea traseului.
Exceptie fac liniile 4, 5, 7 din H. m. Comana, unde sina este de tip 40/49 cu prindere directa/indirecta
pe liniile 4 §i 7 iar pe toata lungimea liniei 5 sina este de tip 40 cu prindere directd. Traversele sunt
de beton, de tip T13, pentru suprastructura tip 49, respectiv de lemn, normale si speciale, pe aparatele
de cale.
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Pe intervalul Vidra — Comana raza minimi este de 350m iar declivitatea maxima este de 12,9%o.
5.20.3. Terasamente si consolidari

Pe zona care face obiectul Lotului 1 Vidra — Comana (km 18+180-km 30+200) terasamentul se
prezintd astfel:

Intre km 18+500 — km 21+500 linia este in rambleu cu inltimi de 3m — 7m. Umplutura este
realizatd din argila prafoasa. Pe aceastd zoni sunt prezente pungi de balast. Materialul din prisma cii
este curs pe taluz.

Intre km 21+500 — km 24+000 linia este in rambleu cu iniltimi de 1m — 6m, Umplutura este
realizatid din argila prafoasd. Pe aceastd zona sunt prezente pungi de balast. Materialul din prisma caii
este curs pe taluz.

intre km 24+000 — km 28+600 linia este in rambleu cu inaltimi de 2m — 6m. Umplutura este
realizatd din argild prafoasa.

Intre km 27+500 — km 28+500 linia este in rambleu cu indltimi de 2m — 4m. Umplutura este
realizatd din argili priafoasd. Pe aceastd zond sunt prezente pungi de balast. Pungi de balast
neconsolidate se manifestd intre km 27+570 — km 28+300. Aceastd zond este declarati ca punct
periculos. Sunt necesare interventii la intervale de 5 sau 10 zile. Prisma de piatrd spartd are grosimi
variabile, intre 0,5m si 1,5m. Pe taluzul de pe partea stdngi se observa refuléri ale pliacilor de ciment
rezultate din injectérile realizate in anul 1972. In anul 1987 au fost realizate doui slituri drenante.
Cele doua slituri drenante nu au adus imbunitatiri ale situatiei pe portiunea respectivi, tasdrile
continuind s se manifeste.

Intre km 28+600 — km 30+000 este cuprinsi platforma statiei Comana. Pe partea dreapta a
platformei statiei, taluzul este protejat cu pereu si anrocamente.

5.20.4. Lucriri de arta

Pe traseul lotului 1 sunt amplasate la ora actuala 5 poduri:
> Pod peste raul Sabar km 18+265 (fisd) / km existent 18+265 (Topo)

Podul este amplasat intre statiile H.m. Vidra si H.m. Gradistea. Podul a fost construit in anul
1891 si sustine un singur fir de circulatie (pod de cale simpld). Pe pod calea feratd este situatd in
aliniament si palier. In prezent circulatia feroviard nu se desfisoara pe pod. Suprastructura podului
este realizatd dintr-un tablier grindd cu zébrele, cu calea jos, nituit, avdnd deschiderea de 39,30m.
Infrastructura podului este alcatuitd din doud culee pentru cale simpld, realizate din zidirie de
moloane iar fundatiile sunt executate din beton. Rezemarea suprastructurii, pe elementele de
infrastructurd, se realizeazd prin intermediul aparatelor de reazem metalice fixe §i mobile.
Racordadrile podului cu terasamentele au fost realizate cu sferturi de con pereate.
> Pod peste rdul Sabar km 18+402 (fisa) / km existent 18+403 (Topo)

Podul peste raul Sabar este amplasat intre statiile H.m. Vidra si H.m. Gridistea. Podul a fost
construit in anul 1891 si sustine un singur fir de circulatie (pod de cale simpld). Pe pod calea feratd
este situatd In aliniament gi palier. In prezent circulatia feroviard nu se desfisoara pe pod.
Suprastructura podului a fost realizatd dintr-un tablier, grinzi cu zabrele, cu calea jos, nituit, avand
deschiderea de 39,30m. Rezemarea suprastructurii, pe elementele de infrastructura, se realizeaza prin
intermediul aparatelor de reazem metalice fixe si mobile. Infrastructura podului este alcatuitd din
doud culee pentru cale simpla, realizate din zidarie de moloane iar fundatiile sunt executate din
beton. Racordarile podului cu terasamentele au fost realizate cu sferturi de con pereate.
> Pod peste raul Arges, km 23+577 (fisa) / km existent 23+577 (Topo)

Valea raului Arges este traversatd, la km 23+577, prin intermediul unui pod metalic, cu
deschiderile de 3x64,0m. Podul, care in prezent este dezafectat, avea o suprastructurd metalica, care a
fost montatd in anii 1891-1894. La acea datd, suprastructura era alcétuitd din trei tabliere identice,
independente, grinzi cu zibrele, cu cale jos, nituite, cu deschiderea de 64,0m. Infrastructura podului
este alcatuitd din 2 culee si 2 pile, realizate din zidarie de piatrd, cu liant de var hidraulic, cu fatd
vazutd, din piatrd de calcar. Podul definitiv s-a executat In anii 1922-1924, prin reabilitarea
tablierelor din deschiderile marginale si montarea unui tablier nou in deschiderea centrald, tablier
uzinat in Germania. Péni la data de 9 august 2005 podul a avut o comportare bund in exploatare. De la
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data de 13.08.2005 circulatia feroviara intre Bucuresti i Giurgiu este intreruptd, deruldndu-se numai
traficul de cilatori intre Gridistea si Giurgiu. La momentul actual suprastructura podului, de pe linia
existentd, este dezafectatd, iar infrastructura existentd este in amplasament, culeele in stare buna, pila
1 ciobitd, la partea superioard iar pila 2 este Inclinata si deteriorata la partea superioara.

> Pod peste rdul Arges, km 23+607 (fisd) / km existent 23+606 (Topo)

Pe tronsonul de cale feratd Vidra-Gridistea a fost proiectat, in anul 1984 un pod nou. Podul
proiectat era cu suprastructurid de cale feratd simpld, cu calea pe traverse de lemn, asezatd pe o
infrastructura pentru cale dubla. Podul a fost construit pentru canalul navigabil Arges, in anul 1989
(1n aval de podul existent, scos ulterior din functiune in 2005) la km 23+607.

Podul are deja 28 ani vechime, asigurd gabaritul de navigatie pe viitorul canal dar nu este
echipat, calea nu a fost montata, iar materialul metalic este partial afectat de coroziune. Podul nu este
racordat la reteaua de cale ferati. De asemenea trebuie mentionat cd numai la capétul spre Bucuresti
terasamentul a fost executat iar la capatul Giurgiu terasamentul nu a fost executat. Infrastructura
podului este de cale dubla si este alcituitd din doud culee si cinci pile, realizate din beton armat,
fundate indirect, pe coloane de 1,08m diametru. Suprastructura podului este alcatuitd din 6 tabliere
metalice, pentru cale simpla. in deschiderile centrale existd doud tabliere metalice, grinzi cu zibrele,
cu calea jos, de 46,0m deschidere, sudat iar la capete, de-o parte si de alta, cite doud tabliere
metalice, grinzi cu inimi plind, cu calea sus, in cuva de balast, de 30,00m deschidere. Grinzile inima
plind din deschiderile marginale sunt cu calea sus, casetate. La culeea Bucuresti racordarea cu
terasamentele este executatd cu sfert de con din pamént, iar la culeea Giurgiu racordarea nu a fost
executata.
> Pod peste raul Neajlov, km 28+375 (fisd) / km existent 284395 (Topo)

Podul este situat intre Halta de migcare Gradistea si Halta de miscare Comana si traverseaza raul
Neajlov la km 28+375. Culeele sunt realizate din zidarie de piatrd, cu ziduri de garda si ziduri
intoarse, cu indltimea elevatiei de circa 3,00m si bancheta cuzinetilor cu inéltimea de 0,35m.
Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier metalic, de tip G.Z.C.J. — nituit, cu deschiderea
de 50,00m.

Pe traseul lotului 1 sunt amplasate la ora actuala 10 podete:
> Podef km 21+042 (fisd) / km existent 21+042 (Topo)

Podetul, situat intre H.m. Vidra si H.m. Gréadistea, traverseazi o vale ce descarca debitele
provenite din scurgerea apelor pe versanti. Podetul dalat a fost construit in anul 1969. Axa podetului
este normali fatd de axa cursului de apd. Calea este situatd in plan pe o portiune de aliniament.
Infrastructura podetului este reprezentati de 2 culei, din beton, asezate pe un radier comun.
Racordarea cu terasamentul este realizatd cu aripi monolite, din beton armat, atdt in amonte cét §i in
aval. Albia prezinta vegetatie amonte §i aval de podet, fiind colmataté cu piatra sparta.
> Podet km 22+282 (fisd) / km existent 22+283 (Topo)

Acest podet, situat intre H.m. Vidra si H.m. Gradistea, traverseaza o vale ce descarcid debitele
provenite din scurgerea apelor de pe versanti, la km 22+282. Podetul, de tip dalat, are lumina de
1,00m si este realizat pe traseul cf existent. in amonte s-a executat un podet tip cadru C2.

Podetul dalat a fost construit in anul 1969. Axa podetului este normald fatd de axa cursului de
apa. In plan calea este situatd in aliniament, iar in profil longitudinal are o declivitate de cca. 1,50%o
(conform studiului topografic). Suprastructura podetului dalat, de pe linia existentd, este alcatuitd
dintr-o dald monolitd din beton armat, ce are deschiderea de 1,40m si lumina de 1,00m.
Infrastructura podetului este reprezentatd de doud culee din beton, asezate pe un radier comun in
sectiune transversala.

Podetul amonte este alcituit din 12 cadre prefabricate, de beton armat, de tip C2, dispuse pe o
fundatie directd, un radier comun, in sectiune transversala. Racordarea cu terasamentul, in amonte,
este realizata cu aripi prefabricate de beton tip A2, iar in aval este realizatd cu aripi monolite de beton
armat. Albia prezintd vegetatie amonte si aval de podet si 0 usoard colmatare. Apa nu se scurge in
permanenta prin podet.
> Podet km 25+450 (fisd) / km existent 25+486 (Topo)
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Podetul, situat intre H.m. Gradistea si H.m. Comana, traverseazi o vale, ce descarca debitele
provenite din scurgerea apelor pe versanti, la km 25+450. La aceasta pozitie kilometricd nu existi
nici un podet amplasat pe linia existent. In amonte s-a executat un podet tip cadru C2. Acest podet,
executat in jurul anului 1985, este alcituit din 16 cadre prefabricate de beton armat, de tip C2,
dispuse pe o fundatie directi. Axa traseului este normali fata de podetul respectiv. In plan calea este
situatd in aliniament iar in profil longitudinal are o declivitate de cca. 0,65%o. Infrastructura
podetului este reprezentatd, pentru podetul de pe traseul realizat in a doua fazi, de un radier comun
in sectiune transversali. Racordarea cu terasamentul (in amonte si in aval) este realizatd cu aripi
prefabricate de beton tip A2. Albia prezintd vegetatie amonte i aval de podet §i o ugoara colmatare.
Apa nu se scurge 1n permanentd prin podet.
> Podet km 25+838 (fisd) / km existent 25+854 (Topo)

Podetul traverseazi o vale, la km 25+838, intre H.m. Gradistea i H.m. Comana §i descarcd
debitele provenite din scurgerea apelor pe versanti. La aceastd pozitie kilometricd nu exista nici un
podet amplasat pe linia existent. In amonte s-a executat un podet tip cadru C2.

Acest podet, executat in jurul anului 1988, este in aliniament, cu axa podetului normali fafi de
axa viii. Podetul de cale simpli este alcdtuit din 12 cadre prefabricate de beton armat, de tip C2,
dispuse pe o fundatie directi. Racorddrile cu terasamentele sunt realizate, in amonte, cu aripi
prefabricate de beton iar in aval racordarea nu este realizatd. Albia podetului este obstructionata, in
aval de terasamentul liniei de cale ferati existente, fapt ce determina stagnarea apei la baza taluzului.
> Podet km 27+178 (fisa) / km existent 27+198 (Topo)

Podetul, situat la km 27+178, intre H.m. Gradistea si H.m. Comana, traverseazi o zona de
campie si descarci apele provenite din ploi abundente. Podetul a fost construit in anul 1966, din dale
de beton, cu lumina de 1,00m si respectiv 2,10m. Axa podetului este normala fatd de axa cursului de
apa. Calea este situatd in plan pe o portiune de aliniament. Infrastructura este reprezentatd de un
radier In sectiune transversala, realizat din beton armat monolit. In amonte racordarea cu
terasamentul se face prin intermediul aripilor din beton prefabricat de tip A3, iar in aval racordarea
cu terasamentul se face cu aripi monolite din beton. Albia prezintd vegetatie amonte i aval de podet
si o colmatare medie (si in podet). Podetul nu are apa permanent curgitoare.
> Podet km existent c.f. 28+951 (pe DJ411km existent 41+990)

Podetul, situat pe DJ411, in imediata vecinitate a H. m. Comana (l4nga trecerea de nivel cu linia
de cale feratd Bucuresti — Giurgiu), traverseazi valea Gurban, ce descarcd debitele provenite din
scurgerea pe versanti. Podetul este tubular, cu diametrul de cca. 2,00m. Axa podetului are un unghi
de cca. 86° fatd de axa cursului de api. Calea este situatd, in plan, pe o portiune de aliniament. Pe
zona podetului traseul este pe o zond de racordare concavd, in profilul longitudinal. Drumul este
asfaltat, iar la trecerea cu calea feratd din imediata vecinitate sunt folosite dale de beton.
Infrastructura podetului este alcituitd dintr-un radier, realizat din beton monolit. In amonte si in aval
nu existd racordari cu terasamentul. Prin podet curge apa in permanentd.
> Podet km existent c.f. 28+951 (pe DJ411km existent 41+940)

Suprastructura podetului este casetata, tip ,,U”, cu dala de beton la partea superioard, avand
sectiunea interioard 40x40cm. Lungimea totala a podetului este de 11,00m.
> Podet km 29+232 (fisa) / km existent 29+251 (Topo)

Podetul este amplasat in H.m. Comana, la km 29+232, asigurd supratraversarea ciii ferate peste
o vale firi nume si descarci debitele provenite din ploi, din zona de amonte a cdii ferate. Podetul a
fost construit in anul 1968 dintr-o boltd, cu lumina de 1,00m si apoi continuat cu o dald monolita, din
beton, cu lumina de 2,00m. Axa podetului este normald fati de axa cursului de apd. Calea este
situatd, In plan, pe o portiune de aliniament. Infrastructura podetului este alcituitd dintr-un radier
realizat din beton monolit, in sectiune transversald. In amonte racordarea cu terasamentul nu este
realizatd, iar in aval racordarea cu terasamentul se face prin intermediul aripilor monolite din beton.
Albia prezintd vegetatie specificd de baltd in amonte §i aval de podet §i o colmatare medie (apa
stagneaza in podet).
> Podet km 29+512 (fisa) / km existent 29+514 (Topo)
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Podetul este amplasat in H.m. Comana, la km 29+512, asigur3 supratraversarea cii ferate peste
o vale fard nume si descarcd debitele provenite din scurgerea apelor pe versanti. Podetul a fost
construit in anul 1969, din dale de beton, cu lumina de 2,00m. Axa podetului este normala fata de
axa cursului de apid. Calea este situatd, in plan, pe o portiune de aliniament. Infrastructura este
alcatuitd dintr-un radier comun, in sectiune transversala, realizat din beton monolit. Att in amonte
cat si in aval, racordarea cu terasamentul nu este realizata. Albia prezint vegetatie specifici de balti,
in amonte si aval de podet i 0 colmatare medie (apa stagneaza in podet).
> Podef km 29+912 (fisa) / km existent 29+932 (Topo)

Podetul este amplasat iIn H.m. Comana, la km 29+912, nu are apid permanent curgitoare si
asigurd descircarea debitelor provenite din scurgerea apelor de pe versanti. Podetul a fost construit in
anul 1979 din cadre prefabricate, de tip C2. Axa podetului este normala fatd de axa cursului de api.
In plan calea este situatd in curbi, cu raza R=365m. Infrastructura este reprezentati de un radier
comun in sectiune transversali, realizat din beton monolit. In aval racordarea cu terasamentul se face
prin intermediul aripilor din beton prefabricat, de tip A2 iar in amonte podetul este previzut cu
camerd de cddere. Albia prezinta vegetatie amonte §i aval de podet si o colmatare medie (inclusiv in
podet).

Pe traseul lotului 1 este amplasat la ora actuali 1 pasaj:
> Pasaj inferior, km 24+278 (fisd), peste DN5A / km existent 24+293 (Topo)

Acest pasaj inferior (pod CF) a fost executat In anul 1989, cu infrastructurd pentru cale ferata
dubli i suprastructurd pentru cale simpla, fird a fi dat in exploatare. Pasajul are 30 de ani vechime,
nu este echipat, iar calea nu a fost montata. In plus, pasajul nu este racordat la reteaua de cale ferat,
nu are terasament la capete, iar la culeea Giurgiu este executatid numai aripa de pe partea stingi.
Infrastructura pasajului este alcétuitd din doud culee si doud pile din beton armat, realizate pentru
cale dubla. Fundatiile infrastructurilor sunt directe. Pilele sunt realizate cu cAte un stilp circular, de
diametru 2,20m, pentru fiecare cale. Pilele au fundatii distincte pentru fiecare cale (au rost de tasare).
Suprastructura este pentru cale feratd simpla realizatd din grinzi de beton armat precomprimat,
simplu rezemate, 3 deschideri de cite 25,00m. In sectiune transversala suprastructura are 4 grinzi din
beton armat precomprimat. Grinzile sunt tronsonate, cu armiturd postintinsd, monolitizate pe
amplasamentul definitiv. Grinzile prezinta armatura vizibili la intrados si muchii ciobite. Racordarile
cu terasamentele sunt realizate cu aripi din beton armat. La ambele capete ale pasajului terasamentul
caii ferate nu este executat la ora actuali. Pe partea stingd a culeei Giurgiu racordarea cu
terasamentul (aripa) nu a fost executata.

5.20.5. Constructii civile

Pe tronsonul cf H. m. Vidra — H. m. Comana, zona de interes a Lotului 1, au fost identificate
principalele constructii civile din statii: cladiri de célatori (2 cladiri), cladiri CED (2 cladiri), WC-uri
publice (1 cladire), magazii (3 cladiri) si depozit carburanti (1 cladire), conform tabelului de mai jos:

Nr. crt. Denumire statie/halta Denumire mijloc fix
1. Halta de migcare Gradistea Cladire calétori si locuinta
Cladire CED

WC Public

Magazie

Depozit carburanti

2. Halta de migcare Comana Cladire céldtori

Cladire CED

Magazie scule

Magazie scule km 28+705

Halta de miscare Griadistea
> Cladire calatori si locuinia
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Cladirea de cilitori si locuintd este amplasata in incinta haltei de migcare Gridistea. Cladirea
este o clidire parter, avind forma de ”L” in plan. Din punct de vedere structural, clddirea analizata se
prezinti astfel: pereti portanti din zidarie de carimida, plansee din beton armat monolit, alcituite din
centuri, grinzi si plici inclusiv la copertine si stilpi metalici, din teavd ®l6cm, care sustin
copertinele. Inchiderile cladirii sunt realizate din pereti portanti de zidarie exteriori, previzufi cu
tAmplirii simple din lemn si PVC cu geam termopan. Compartimentarile clddirii sunt realizate din
pereti interiori portanti, realizati din zidarii usoare. Toti peretii sunt prevazuti cu timplirii simple din
lemn. Acoperisul clidirii este de tip “terasi”, avand invelitoare din materiale bituminoase multistrat.
Pardoselile sunt specifice fiecarei incaperi, fiind conforme cu functiunile acestora, (mozaic, parchet,
dusumele, ciment sclivisit etc.). Platfoma de sub copertind este din dale prefabricate din beton.
Sistemele de fundare se prezinti astfel: fundatii continue din beton simplu sub ziduri, prevdzute cu
socluri continue din beton armat, iar la stalpii metalici ai copertinei sunt fundatii tip pahar din beton
armat.
> Cladire CED

Cladirea C.E.D. este amplasati 1n incinta Haltei de miscare Gradistea, in stdnga Cladirii de
Calatori, spre capitul X al statiei. Cladirea este o constructie etajatdi P+1E avind o forma
“neregulatd” in plan. Din punct de vedere structural, clidirea se prezinta astfel: pereti portanti din
zidarie portantd de cdrimidi, prevdzutd cu stilpisori din beton armat §i plansee din beton armat
monolit (la etaj plansee din beton armat monolit — partial si partial din fisii prefabricate), alcituite
din centuri, grinzi si plici, plangee ce au alcatuiri speciale pentru a sustine pardoselile flotante de la
etaj. Accesul intre nivele se face prin intermediul unei scéri din beton armat monolit, prevazuta cu
podest intermediar si cu doud rampe. Inchiderile cladirii sunt realizate din pereti portanti de zidarie
exteriori, previzuti cu tdmplarii simple din metal. Compartimentarile cladirii sunt realizate atat la
parter, cit si la etaj din pereti de compartimentare realizati din ziddrii portante, previzute cu
tamplarii simple din lemn. Acoperisul cladirii este de tip “terasd”, avind invelitoare din materiale
bituminoase multistrat. Pardoselile sunt specifice fiecarei incédperi in parte, fiind conforme cu
functiunile incdperilor (mozaic, parchet, dusumele, ciment sclivisit, etc.). Sistemul de fundare a
cladirii se prezinta astfel: fundatii continue din beton simplu sub ziduri, din care partial sunt tip
“bloc” si partial sunt tip “talpa”. Toate fundatiile sunt previzute cu socluri continue din beton armat.
> Magazie

Magazia este amplasati in incinta Haltei de migcare Gridistea, in spatele cladirii de calitori.
Cladirea este o constructie parter, anexa cladirii de cilatori, avAnd formd dreptunghiulard in plan.
Din punct de vedere structural, cladirea se prezint3 astfel: pereti portanti din zidarie de cardmida si
plangeu din beton armat monolit. Inchiderile cladirii sunt realizate din pereti portanti de zidirie
exteriori, previzuti cu tAmplarii simple din lemn. Acoperigul cladirii este tip “terasd”, avand
invelitoarea din materiale bituminoase multistrat. Sistemul de fundare a cladirii este realizat din
fundatii continue din beton simplu sub ziduri.
> Depozit combustibil

Depozitul de combustibil este amplasat in partea dreapta a cladirii de calétori. Este o constructie
speciald ce apartine Haltei de migcare Gridistea, avind forma dreptunghiulard in plan. Din punct de
vedere structural, clidirea se prezintd astfel: cuva subterana din beton, pe toatd suprafafa constructiei,
fiind formatd din radier si pereti si pereti portanti din cirdmidd si blocuri ceramice, care dau
interiorului doud volume ale aceleiasi incdperi, partea mai inalta fiind In zona intrdrii. Peretii
reazemi pe cuvd, prin intermediul unor grinzi $i centuri din beton armat monolit, la care grinda
transversala centrala sustine peretele transversal al suprainaltarii i catre spate sustine planseul din
beton inferior din spate. Plangeele sunt din beton armat monolit realizate la doud cote diferite nalta
(intrarea) si zona din spate. Accesul in cuvi se face prin peretele de capét din zona intrarii (zona
inaltd), unde sunt previzute sciri simple din beton armat monolit. Inchiderile cladirii sunt realizate
din pereti portanti de zidarie exteriori, prevazuti cu tAmplarii simple din metal. Acoperisul cladirii

=%

este tip “terasi”, avind invelitoarea din materiale bituminoase multistrat. Sistemul de fundare al
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cladirii se prezinta astfel: fundatii continue din beton, care totodatd sunt si peretii cuvei subsolului si
care Impreuna cu radierul cuvei, formeaza sistemul de fundare al constructiei.
> W.C. public

W.C.-ul public este amplasat in partea dreaptd a Haltei de miscare, in apropierea liniilor.
Cladirea este o constructie anexa cladirii de caldtori, parter, avind forma dreptunghiulard in plan.
Din punct de vedere structural, clidirea se prezinta astfel: perefi portanti din ziddrie simpld de
cardmidi si planseul de acoperis este din beton armat monolit. Inchiderile cladirii sunt realizate din
pereti portanti de zidarie exteriori, prevazuti cu tAmplarii simple din lemn. Compartimentarile cladirii
sunt realizate din pereti usori din zidirie de cirimida si o parte din ei sunt prevazuti cu usi din lemn.
Acoperigul clidirii este tip “terasid”, avind invelitoarea din materiale bituminoase multistrat.
Sistemul de fundare a cladirii se prezinti astfel: fundatii continue din beton simplu sub ziduri, fiind
previazut cu hazna de colectare reziduri. In prezent clidirea este dezafectata.
Halta de miscare Comana
> Cldadire cdlatori

Cladirea de cilitori este amplasati in incinta Haltei de migcare Comana. Este o cladire parter,
avand form3 frantd in plan. Din punct de vedere structural, clidirea analizaté se prezinta astfel: pereti
portanti din zidirie de cirimida, planseu din lemn peste parter la toata clddirea, realizat din grinzi din
lemn la acelasi nivel, sipci, umplutura si podina de circulatie i plangeu din beton armat monolit
peste subsolul partial de la fatada dinspre nord. Inchiderile cladirii existente sunt realizate din peretii
portanti exteriori, previzuti cu tAmplarii din lemn (usi si ferestre) si o micé parte din PVC cu geam
termopan — in zona spatiului comercial. Compartimentirile cladirii existente sunt realizate o parte din
pereti portanti interiori §i o parte din pereti usori de zidarie, majoritatea fiind prevdzuti cu usi din
lemn. Acoperisul cladirii este realizat din sarpantd de lemn. Invelitoarea cladirii este realizati din
tigla ceramici. Pardoselile in cladire sunt conforme cu functiunile incdperilor: mozaic, parchet si
linoleum, iar intr-un birou personal CFR stratul suport a cedat. Sistemul de fundare al cladirii
existente este alcatuit din fundatii continue realizate din zidarie §i care reazemd in terenul portant
prin intermediul unui pat de var hidraulic.
> Cladire CED

Cladirea C.E.D. este amplasatd in incinta Haltei de migcare Comana, in stdnga cladirii de
célitori (la Nord de Cadirea de Cilatori). Este o clidire etajatd P+1E avand o forma neregulati in
plan. Din punct de vedere structural, clidirea se prezinti astfel: pereti portanti din zidérie portantd de
cirdmida, prevazuti cu stélpisori din beton armat si plangee din beton armat monolit (la etaj plansee
din beton armat monolit — partial si partial din fasii prefabricate), alcdtuite din centuri, grinzi si placi,
plansee ce au alcatuiri speciale pentru a sustine pardoselile flotante de la etaj. Accesul intre nivele se
face prin intermediul unei sciri din beton armat monolit, previzutd cu podest intermediar §i cu doud
rampe. inchiderile cladirii sunt realizate din pereti portanti de zidarie exteriori, previzuti cu tAmplarii
simple din metal. Compartimentarile clidirii sunt realizate atat la parter, cét si la etaj din pereti de
compartimentare realizati din zidarii portante, previzute cu tdmplirii simple din lemn. Acoperisul
cladirii este de tip “terasd”, avind Invelitoare din materiale bituminoase multistrat. Pardoselile sunt
specifice fiecdrei inciperi in parte, fiind conforme cu functiunile incéperilor (mozaic, parchet,
dusumele, ciment sclivisit, etc.). Sistemul de fundare a clidirii se prezinta astfel: fundatii continue
din beton simplu sub ziduri, din care partial sunt tip *bloc” si partial sunt tip "talpa”. Toate fundatiile
sunt previdzute cu socluri continue din beton armat.
> Magazie scule

Magazia este amplasati 1n incinta Haltei de miscare Comana, 1n apropierea liniilor. Cladirea este
o constructie parter, avind forma dreptunghiulari in plan. Din punct de vedere structural, clidirea se
prezintd astfel: pereti portanti din zidirie simpld de caramida si planseul de acoperis este din beton
armat monolit. Inchiderile cladirii sunt realizate din pereti portanti de zidarie exteriori, previzuti cu
tamplarii simple din lemn. Acoperisul cladirii este tip sarpanta, avand invelitoarea din tigla. Sistemul
de fundare a cladirii se prezinti astfel: fundatii continue din beton simplu sub ziduri. in prezent
cladirea este dezafectata.
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> Magazie scule km 28+705

Magazia este amplasati in incinta Haltei de migcare Comana, in apropierea liniilor. Cladirea este
o constructie parter, avind forma dreptunghiulara in plan. Din punct de vedere structural, clddirea se
prezintd astfel: perefi portanii din zidérie simpla de caramida si plangeul de acoperis este din beton
armat monolit. Inchiderile cladirii sunt realizate din pereti portanti de zidarie exteriori, previzuti cu
tAmplarii din lemn si partial PVC cu geam termopan. Compartimentarile cladirii sunt realizate din
pereti de compartimentare realizati din zidarii portante, previzute cu tAmplérii simple din lemn.
Acoperigul cladirii este tip sarpantd, avind invelitoarea din tabla. Sistemul de fundare a cladirii se
prezinti astfel: fundatii continue din beton simplu sub ziduri. In prezent clidirea este inchiriati,
jumatate din cladire avand destinatia de locuinta.

5.20.6. Semnaliziri si centralizari feroviare

Pe intreg traseul, intre statiile de cale feratd este o dependentd directd intre instalatiile de
semnalizare, cu precizarea ci intre doud statii succesive existd doud sectiuni izolate (cate o sectiune
izolate pe fiecare fir de circulatie).

Instalatiile de semnalizare sunt de urmétoarele tipuri:

a) tip ESTW L90 Ro, cu ajutorul cireia se asigurd telecomanda si telecontrolul obiectelor din
teren, macazuri semnale de circulatie $i manevrd, instalatii BAT/SAT. Instalatia electronicd de
semnalizare este montatd intr-o clidire container, iar telecomanda si telecontrolul obiectelor din
parcurs precum si efectuarea, in conditii de sigurantd, a tuturor parcursurilor de circulatie si de
manevri a trenurilor este asiguratd de la un post local situat in clidirea instalatiilor de centralizare
electronica. (Bucurestii Noi, Chiajna)

b) instalatie de semnalizare cu relee de tip CR-3 domino cu ajutorul cédreia se asigurd
telecomanda si telecontrolul obiectelor din teren, macazuri semnale de circulatie §i manevrs,
instalatii BAT/SAT (Bucuresti Vest, Jilava, Giurgiu-Nord)

¢) instalatie de semnalizare cu relee de tip CR-2 domino cu ajutorul céreia se asigurd
telecomanda si telecontrolul obiectelor din teren, macazuri semnale de circulatie §i manevra,
instalatii BAT/SAT (Vérteju, Vidra, Gradistea, Comana, Mihai Bravu, Bineasa-Giurgiu, Daia si
Fratesti)

O mentiune aparte se face pentru statia Vidra care are montati o instalatie de informatizare a
postului de comanda de tip SCDT-3.

d) instalatie de semnalizare de tip electromecanic CEM cu ajutorul céreia se asigurd
telecomanda si telecontrolul obiectelor din teren, macazuri semnale de circulatie §i manevra (Giurgiu
Orag);

e) In statia Progresu se afli o instalatie de tip mecanic ,tablou mecanic cu chei” cu semnale
luminoase si controlul electric al liniilor de garare CELS.

f) in statiile de cale ferata si pe distantele de bloc de linie automat detectia materialului rulant
se face prin intermediul circuitelor de cale in curent altermativ (220v, 75Hz.), manevrarea
macazurilor se realizeazi cu electromecanisme de macaz alimentate in curent continuu cu inzavorire
exterioard iar semnalele de circulatie $i manevra sunt echipate cu filtre si lentile in trepte de tip CFR.
Toate electromecanismele de barierd sunt de productie roméneascéd cu motoare de curent continuu cu
excitatia In derivatie.

Semnalizarea luminoasi este asigurati cu sistemul de semnalizare TMV (trepte multiple de
viteza) intre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Bucurestii Noi si Chiajna, unde sunt montate
instalatii electronice de semnalizare, cu doua trepte de viteza intre statiile Chiajna-Jilava-Giurgiu
Nord- Giurgiu Oras.

Instalatia de bloc de linie automat BLA este scoasi din functie intre statiile Jilava-Vidra, Vidra-
Gradistea, Gridistea-Comana, Comana-Mihai Bravu, Mihai Bravu-Bineasa Giurgiu, Béneasa
Giurgiu-Daia, Daia -Fritesti, datoritd urméatoarelor cauze:

- dulapurile semnalelor sunt devastate, cu cablajele din dulap taiate si aparataje furate.

- semnalele si semnalele repetitoare sunt devastate, iar pichetii de alimentare si de releu ai
circuitelor de cale sunt distrusi si au aparatajul furat.
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Intre staiile Bucuresti Vest si Jilava exista o instalatie de bloc de linie automat unica in Romaénia
denumiti ,,blocarea trenurilor pentru circulatia pe linie falsd™ iar intre statiile Jilava — Buresti Nord se
afld montat3 o instalatie BLA cu relee directoare de tip ,,unificat”. Intre Bucuresti Progresu - Jilava si
Giurgiu Nord — Giurgiu Oras existd dependentd directd, circulatia trenurilor intre aceste statii
facAndu-se 1n baza informarii telefonice.
5.20.7. Telecomunicatii feroviare
> In halta de miscare Vidra, instalatiile de telecomunicatii sunt amplasate in cladirea CED si
sunt alcituite din urmétoarele echipamente de telecomunicatii:
- Concentrator Telefonic Manual Feroviar (CTMF),
- Centrali telefonicd 1n frecventd vocala,
- Instalatii digitale cu electroalimentarea aferenta,
- Posturi secundare RC,
- Statii de amplificare pentru manevra trenurilor,
- Statii de amplificare pentru avizare public calitor,
- Instalatie de sonorizare pentru manevra trenurilor,
- Instalatie de ceasoficare,
- Telefonie automata,
- Telefoane BL de siguranta circulatiei montate la treceri la nivel dotate cu bariere,
- Telefoane BL de exploatare in dulapurile SCB.
In halta de miscare Vidra, reteaua de cabluri de telecomunicatii este formata dintr-un cablu cu
fibre optice pozat subteran pe partea stingd a liniei de cale ferata.
> In intervalul Vidra — Gridistea, reteaua de cabluri de telecomunicatii este formata dintr-un
cablul cu fibre optice pozat subteran pe partea stdngi a liniei de cale ferata.
La km 23+577, in urma prabusirii podului metalic peste rdul Arges in august 2005 cablul cu
fibre optice este pozat pe podul nou de beton.
> in halta de miscare Gridistea, instalatiile de telecomunicatii sunt amplasate in cladirea
CED si sunt alcituite din urmitoarele echipamente de telecomunicatii:
- Concentrator Telefonic Manual Feroviar (CTMF),
- Centrali telefonici in frecventa vocala,
- Instalatii digitale cu electroalimentarea aferents,
- Posturi secundare RC,
- Statii de amplificare pentru manevra trenurilor,
- Statii de amplificare pentru avizare public cilétor,
- Instalatie de sonorizare pentru manevra trenurilor,
- Instalatie de ceasoficare,
- Telefonie automati,
- Telefoane BL de exploatare in dulapurile SCB.
In halta de miscare Gridistea, reteaua de cabluri de telecomunicatii este formatd dintr-un cablul
cu fibre optice pozat subteran.

> in intervalul Gridistea - Comana, reteaua de cabluri de telecomunicatii este formatd dintr-
un cablu cu fibre optice pozat subteran pe partea stingi a liniei de cale feratd.
> In halta de miscare Comana, instalatiile de telecomunicatii sunt amplasate in cladirea CED

si sunt alcituite din urmatoarele echipamente de telecomunicatii:
- Concentrator Telefonic Manual Feroviar (CTMF),
- Centrali telefonicd in frecventd vocala,
- Instalatii digitale cu electroalimentarea aferenta,
- Posturi secundare RC,
- Statii de amplificare pentru manevra trenurilor,
- Statii de amplificare pentru avizare public cilator,
- Instalatie de sonorizare pentru manevra trenurilor,
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- Instalatie de ceasoficare,
- Telefonie automata,
- Telefoane BL de siguranta circulatiei montate la treceri la nivel dotate cu bariere,
- Telefoane BL de exploatare in dulapurile SCB.
In halta de miscare Comana, reteaua de cabluri de telecomunicatii este formata dintr-un cablu cu
fibre optice pozat subteran pe partea stingi a liniei de cale ferata.
4.25 Rezultate ce trebuie obtinute de Contractant
Implementarea Contractului In conformitate cu prevederile prezentului Caiet de Sarcini trebuie
si conduci cel putin la atingerea urmatoarelor rezultate finale, exprimate in limbaj SMART:

Tabelul 1
Nr. | Denumirea serviciilor / activitatilor prestate Rezultat final obtinut
crt.
1. | Cantitatea si calitatea lucrarilor supervizate Cantitatea si calitatea lucririlor aprobate

Respectarea termenelor din contractul de Termene respectate
proiectare si executie lucrdri, care corespund
indeplinirii atributiilor specifice
Supervizorului

3. | Respectarea termenelor de elaborare a

proiectului tehnic si de executie a lucrarilor

Aprobarea proiectului tehnic in termenul
stabilit prin contractul de proiectare si
executie lucriri, obtinerea aurorizatiei de
construire $i emiterea ordinului de incepere
a lucrérilor.

Finalizarea lucrarilor 1n termen.

4. | Respectarea termenelor intermediare §i finale
de executie a lucrarilor

5. | Respectarea termenelor pentru solutionarea
problemelor(tehnice, financiare,
organizatorice) si a revendicarilor

Termene respectate.

6. | Evitarea disputelor intre Entitatea

Contractanta §i Antreprenor prin actiuni/
masuri propuse / luate de Contractant

Numir de dispute intre Entitatea
Contractantd si Antreprenor evitate prin
actiuni/ masuri propuse / luate de
Contractant

graficul de lucréri i intocmirea certificatelor

7. | Elaborarea rapoartelor Aprobarea rapoartelor de cétre Entitatea
Contractanta.
8. | Verificarea executiei lucrdrilor coroborat cu Aprobarea certificatelor de plata de céatre

Entitatea Contractanta.

de plata.

Cheltuieli aprobate de citre autoritatea de
management financiar a programului de
finantare.

9. | Verificarea eligibilitétii cheltuielilor.

Cerinte de prezentare

Livrabilele vor respecta continutul — cadru previzut al reglemetarilor specifice, precum si orice
alte cerinte ale Entitatii Contractante.

Documentatiile necesare pentru planificarea executiei, pentru executia, controlul executiei si
finalizarea lucrarilor includ Studiul de Fezabilitate anexat.

Contractantul trebuie si furnizeze Autoritatii Contractante toate documentatiile solicitate,
inclusiv partea din cartea tehnica a constructiei (Sectiunea B) inainte de semnarea procesului verbal
de receptie la terminarea lucririlor.

Pe baza Graficului de execufie estimat la nivel de Studiu de Fezabilitate, au fost stabilite
punctele de referintd/jaloane si termenele maxime aferente.
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Urmitoarele rezultate intermediare in executia lucrarilor sunt definite §i asociate solicitarii de plati
intermediare de catre Contractant:

TERMENUL
NR. 5 MAXIM
CRT PUNCTE DE REFERINTA / JALCANE CALCULAT DE
. LA DATA DE
INCEPERE
PROIECTARE
1. Realizarea proiectarii lucrarilor
1.1 PTE 4 luni
1.2. DTAC/PAC 4 luni
EXECUTIE

2 ORGANIZAREA DE SANTIER
2.1. Dupi instalarea organizarii de Santier 6 luni
2.2. Dupi dezafectarea Organizirii de Santier 30 Iuni

3 POD km Pr. 18+272 (peste Sabar)
3.1. Fundatii (Coloane + radiere) i lucriri in albie 9 luni
3.2. Elevatii 9 luni
3.3. Suprastructurd pod 9 luni

4 POD km Pr. 18+411 (peste Sabar)
4.1. Fundatii (Coloane + radiere) si lucriri in albie 9 luni
4.2. Elevatii 9 luni
4.3. Suprastructura pod 9 luni

5 POD km Pr. 28+400 (peste Neajlov)
5.1. Fundatii (Coloane + radiere) si lucrari in albie 9 luni
5.2. Elevatii 9 luni
5.3. Suprastructurd pod 9 luni

6 POD km Pr. 23+602 (peste Arges)
6.1, l;g_r:cllitsl:_ (7%()>10ane radiere) pod principal (deschideri 30 Iuni
6.2. Elevatii pod principal (deschideri 70+145+70) 30 luni
6.3. Suprastructurd pod principal (deschideri 70+145+70) 30 luni
6.4. Lucriri in albie 30 luni

7 Viaduct acces mal stang
7.1. Fundatii (Coloane + radiere) mal sting 30 luni
7.2. Elevatii mal stang 30 luni
7.3. Suprastructurd pod mal stang 30 luni

8 Viaduct acces mal dreapta
8.1. Fundatii (Coloane + radiere) mal drept 30 luni
8.2. Elevatii mal drept 30 Iuni
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TERMENUL
NR 5 MAXIM
CR’I.‘ PUNCTE DE REFERINTA / JALOANE CALCULAT DE
. LA DATA DE
INCEPERE
8.3. Suprastructura pod mal drept 30 luni
PODETE
Interval Vidra-Comana
9.1. PODET km Pr. 21+050 22 luni
9.2. PODET km Pr. 22+290 22 luni
9.3. PODET km Pr. 25+491 22 luni
9.4. PODET km Pr. 25+861 22 luni
9.5. PODET km Pr. 27+205 22 luni
Statia Comana
9.6. PODET km Pr. 29+256 22 luni
9.7. PODET km Pr. 29+551 22 luni
9.8. PODET km Pr. 29+933 22 luni
9.9. PODET km Pr. 41+990 pe DJ 411 22 luni
9.10. | PODET km Pr. 41+940 pe DJ 411 22 luni
10 TERASAMENTE
Interval Vidra-Comana
10.1. | Terasamente km Pr. 18+180 — 21+050 (podet) 25 luni
10.2. Terasamente km Pr. 21+050 — 25+491 (podet) 25 luni
10.3. Terasamente km Pr. 25+491 — 28+400 (intrare Comana) 25 luni
Statia Comana
10.4. Terasamente km Pr. 28+400 — 30+200 (statia Comana) 25 luni
11 SUPRASTRUCTURA CF
Interval Vidra-Comana
11.1. Suprastructurd cf km Pr. 18+180 — 21+050 (podet) 30 luni
11.2. Suprastructura c¢f km Pr. 21+050 — 25+491 (podet) 30 luni
11.3. Suprastructura cf km Pr. 25+491 — 28+400 (intrare Comana) 30 luni
Statia Comana
11.4. Suprastructurd cf km Pr. 28+400 — 30+200 (statia Comana) 30 luni
12 CONSOLIDARI - Statia Comana 25 luni
13 CONSTRUCTII CIVILE
13.1. Constructii civile Interval Vidra - Comana 18 luni
13.2. Constructii civile Statia Comana 18 luni
14 RELOCARI UTILITATI
14.1. | Relocari utilitdti Interval Vidra - Comana 18 luni
14.2. Relociri utilitdgi Statia Comana 18 luni
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TERMENUL
NR 5 MAXIM
CR"l:. PUNCTE DE REFERINTA / JALOANE CALCULAT DE
LA DATA DE
INCEPERE

15 CENTRALIZARI SI SEMNALIZARI
15.1. Centraliziri i semnaliziri Interval Vidra - Comana 30 luni
15.2. Centralizéri si semnalizari Staia Comana 30 luni

16 TELECOMUNICATII FEROVIARE
16.1. Telecomunicatii feroviare Interval Vidra - Comana 30 luni
16.2. | Telecomunicatii feroviare Statia Comana 30 luni

17 | MEDIU INCONJURATOR
17.1. | Mediu inconjuritor Interval Vidra - Comana 30 luni
17.2. | Mediu inconjuritor Statia Comana 30 luni

18 | LUCRARI CONEXE
18.1. Terasamente 30 luni
18.2. Suprastructura 30 luni
18.3. | Lucrari de arta 30 uni
18.4. | Civile 30 luni
18.5. Semnalizari si centralizari/Telecoumnicatii feroviare 30 luni

19 TESTE LA TERMINARE 31 luni

Termenul maxim de finalizare a activitétii aferenta fiecarui jalon a fost estimat in functie de data
de incepere a activititii de proiectare. Elaborarea proiectului tehnic i elaborarea documentatiei
DTAC sunt activititi care se deruleaza simultan. Durata pentru elaborarea documentatiei DTAC a
fost estimati la doar 4 luni, avdnd in vedere termenul pentru demersurile necesare obtinerii
Autorizatiei de Construire/Demolare. Duratele de executie a lucrarilor aferente punctelor de referinta
au avut ca reper tot data de Incepere a activititii de proiectare, avind in vedere importanta incadrarii
in durata estimatd de citre Entitatea Contractantd a activittiii de proiectare, in strinsd corelare cu
executia lucrarilor. Astfel, durata activitatii de proiectare este de 6 luni.

Durata maxima pentru finalizarea lucririlor, de la data ordinului de incepere a activitdfii de
proiectare, este de 30 de luni, la care se adaugd o luni pentru verificarea si aprobarea la platd a
lucririlor si a testelor la terminare,astfel durata de proiectare §i executie lucriri este de 30 de luni.
Practic, fird a lua in calcul durata de 6 luni a activitdtii de proiectare, durata de executie lucrari este
de 24 luni, inclusiv verificarea acestora.

Dupi perioada de executie a lucrarilor, se va desfigura perioada de garantie de minim 60 luni.
Durata maximi pentru finalizarea contractului, inclusiv a perioadei de garantie, de la data ordinului
de incepere a activitdtii de proiectare, este de 91 de luni.

Contractantul poate solicita o plata intermediard, asa cum este prevazut in Contract, doar dupd ce
a finalizat toate activititile si cerintele aferente rezultatului intermediar in cauzi si numai atunci cind
Autoritatea Contractantd a acceptat rezultatul/stadiul definit in propunerea tehnicé ca jalon/punct de
reper intermediar, ca fiind un stadiu al activitatilor pentru care se poate efectua o platd. Contractantul
poate finaliza activititile si cerintele aferente rezultatului intermediar inainte de termenul maxim,
fard a solicita sume suplimentare pentru accelerarea lucrérilor sau activitatilor.

Toate documentatiile/livrabilele care se predau Entitatii Contractante, se vor preda oficial, cu
numir de inregistrare din partea Entitatii Contractante.
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Aprobarea documentatiilor si a tuturor livrabilelor se va face numai pentru forma finald a acestora,
conform Tabelului nr. 1, in conditiile in care au fost verificate de Entitatea Contractantd, situatie in
care se va transmite aprobarea, in care se mentioneazi ci “toate documentatiile sunt complete,
corecte si finale, inclusiv in format editabil word, excel, dwg elaborate in conformitate cu cerintele
din Caietul de sarcini $i legislatia specifica in vigoare”.

4.26 Personalul Contractantului

Contractantul trebuie si prezinte o organigrami cuprinzitoare, care sd identifice in mod clar tot
personalul pe care trebuie si 1l utilizezela realizarea serviciilor/lucrdrilor incluse in contract.
Organigrama va cuprinde si o descriere a rolurilor si a responsabilitatilor personalului.

Persoanele angajate de Contractant trebuie si fie In numar suficient, in conformitate cu
prevederile Programului de Executie in vigoare. Acesti angajati vor dispune de aptitudinile si
experienta necesare progresului §i executirii corespunzitoare ale Lucrarilor. Contractantul va inlocui
imediat toti angajatii indicati de Supervizor, prin notificare motivatd, ce pot pune In pericol
executarea corespunzitoare a Lucrérilor.

Contractantul va transmite Supervizorului documentatia aferenta proiectului, verificata de catre un
verificator autorizat, Impreund cu o declaratie de conformitate a proiectului elaborat de el, precum si:
(i) caracteristicile imperative stabilite in Cerintele Entitatii Contractante;

(ii) celelalte prevederi ale Cerintelor Entitatii Contractante;

(iii) proiectul din Oferta tehnica. in cazul in care proiectul elaborat de citre Contractant prezintd
unele devieri sau diferente fatd de Cerintele Entitatii Contractante sau fatd de proiectul din oferta
tehnica, altele decat diferente sau devieri rezultdnd din erori identificate in Cerintele Entitatii
Contractante si notificate de citre Contractant, aceste diferente sau devieri vor fi considerate a fi
propuneri de Modificare initiate de cétre Contractant.

In cazul in care Supervizorul respinge motivat proiectul elaborat de Contractant, acesta va trata
in mod corespunzitor comentariile primite in documentatia aferentd proiectului §i va retransmite
documentatia astfel corectatd Supervizorului spre aprobare.

Pentru executarea Contractului este nevoie de urmétorul personal tehnic:

- Managerul de Proiect — 1 expert,

A. Proiectare
In vederea derularii contractului in conditii de buna executie, Entitatea Contractantd considera ca
fiind necesari din parte Contractantului pentru prestarea serviciilor urmétorii experti principali:

1. Expert proiectare infrastructuri si suprastructura feroviara
2. Expert proiectare lucriri de arti/structuri — poduri/ podete/viaducte/pasaje
3. Expert proiectare cantitati/costuri

B. Executie lucriri

- Loctiitorul managerului de proiect — 1 expert,

- Responsabilul/ responsabilii tehnici cu executia (RTE) — 1 sau 2, sau 3 expert,

- Responsabil/ Responsabili cu siguranta circulatiei, conform Ordinului MTCT nr.2262/2005
cu completarile si modificarile ulterioare cu respectarea prevederilor Anexei 5 din Instructiunile nr.
317 — Instructiuni pentru restrictii de viteza, inchideri de linii si scoateri de sub tensiune — 1 expert,

- Sef/ Sefi de santier — 1 sau 2 experti,

- Responsabil cu utilajele si echipamentele necesare executiei lucrarilor — 1 expert,

- Expert - responsabil privind mediul inconjurator — 1 expert,

- Responsabil Securitate i Sandtate In Munca — 1 expert,

- Responsabil Calitate — 1 sau 2 experti.

Contractantul va numi Managerul de Proiect, care are rolul de reprezentant si care va comunica
direct cu persoana nominalizata de Entitatea Contractanta la nivel de contract ca si responsabil cu
monitorizarea si implementarea contractului si identificata in contract. Reprezentantul
Contractantului organizeaza si supravegheazi derularea efectivi a Contractului. Sarcinile sale sunt:

i si fie singura interfatd cu Entitatea Contractantd in ceea ce priveste implementarea
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contractului i desfisurarea activitétilor din cadrul acestuia;

ii. gestioneazd, coordoneazi si programeazi toate activititile Contractantului la nivel de
contract, in vederea asigurdrii indeplinirii Contractului, in termenul si la standardele de calitate
solicitate;

iii. asigurd toate resursele necesare aplicarii sistemului de asigurare a calitdtii conform
reglementérilor in materie;

iv. gestioneazi relatia dintre Contractant §i subcontractorii acestuia;

v. gestioneazi §i raporteazi dacd execufia lucrdrilor se realizeaza cu respectarea clauzelor
contractuale si a continutului Caietului de Sarcini.

Pentru Responsabilul/ responsabilii tehnici cu executia (RTE), Responsabil/Responsabili cu
siguranta circulatiei §i Responsabil Securitate si Sinitate In Munca, la nivelul propunerii tehnice, in
sectiunea dedicatd personalului Contractantului/resurse si organizare, Contractantul trebuie sa
introducd o descriere a modului de acces la specialigtii atestati, care sunt strict necesari pentru
indeplinirea obiectului contractului, precum si momentul cind acegtia vor interveni in implementarea
viitorului contract, demonstrind astfel inplinirea cerintelor tehnice §i contractuale, precum si a
reglementarilor , standardelor i normelor aplicabile domeniului contractului.

Pentru activititile ce se desfigoard pe santier, Contractantul va numi un cel putin un Sef de
santier care va relationa direct cu personalul Entitdtii Contractante responsabil de executarea
Contractului. Acesta este responsabil de organizarea si supravegherea tuturor activitatilor realizate de
Contractant pe santier din partea Contractantului. Seful de santier trebuie sa fie permanent prezent pe
santier cand se realizeazi activititi si trebuie sd poatd informa reprezentantul Entitétii Contractante in
orice moment despre situatia de pe santier. In cazul in care seful de santier nu poate fi prezent, acesta
va fi inlocuit cu acceptul prealabil al Entitatii Contractante.

Principalele sarcini ale Sefului de santier in cadrul Contractului sunt:

1. si fie singura interfatd cu Entitatea Contractanti in ceea ce priveste activititile de pe santier;

ii. s fie responsabil de gestionarea tehnicd §i operationald a activitdfilor de pe santier,
impreund cu aspectele organizationale;

iil. sa contribuie cu experienta sa tehnici prin prezentarea de propuneri potrivite ori de céte ori
este necesar pentru executia corespunzitoare a lucrérilor;

iv. s gestioneze si si supravegheze toate activitatile desfasurate pe santier;

v. s fie prezent in timpul tuturor activitatilor desfisurate pe santier;

vi. sd actualizeze toate documentatiile necesare executiei lucrarilor, inclusiv cartea tehnica a
constructiei;

vii. sd actualizeze calendarul de desfigurare a activitatilor si jurnalul de santier;

viii. si gestioneze implementarea planurilor de control al calitdtii pentru toate lucrdrile din
santier;

ix.sd fie responsabil de toate aspectele privind sinitatea si de sigurantd ale personalului
Contractantului de pe santier;

x. sd fie responsabil de aspectele de mediu ale lucririlor in conformitate cu cerintele
contractuale.

A. Proiectare
Descrierea activitétilor expertilor principali pentru proiectare:

Expert proiectare infrastructura si suprastructuria feroviara

Principalele activitéti si responsabilititi specifice ale acestuia sunt:

1. Verifica si raspunde de conformitatea realizirii serviciilor in conformitate cu prevederile Caietului
de Sarcini, cu Graficul de Executie si cu legislatia nationala si europeand in vigoare,

2. Coordoneazi intocmirea documentatiei de specialitate infrastructura si suprastructurd feroviard
din cadrul Proiectului Tehnic (parte scrisd si plange) conform cerintelor Caietului de Sarcini si
respectd instructiunile Managerului de proiect cu privire la solicitirile Entitdfii Contractante
pentru corectarea i completarea acestei documentatii,
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3. La solicitarea Managerului de proiect, participd la sedintele organizate impreund cu Entitatea
Contractantd si la sedintele de avizare a Proiectului Tehnic,
4. Participa la vizite pe teren organizate de Managerul de proiect.

Expert proiectare lucriri de arti/structuri — poduri/ podete/viaducte/pasaje

Principalele activitati si responsabilitéti specifice ale acestuia sunt:

1. Raspunde de toate aspectele legate de proiectarea solutiile propuse, de interpretarea datelor
rezultate din studiile efectuate si de alegerea celei mai bune solutii pentru realizarea lucrérilor de
artd/structuri — poduri, podete, pentru elaborarea documentatiei finale pentru Proiectul Tehnic.

2. Coordoneazd intocmirea documentatiei de specialitate pentru proiectarea podurilor, podetelor,
viaductelor §i pasajelor, corectiilor §i apararilor, consolidérilor, in functie de rezultatele din
studiile hidraulice, hidrologice, de debitele comunicate de Institutul de Hidrologie precum si de
concluziile gi recomandarile din ,,expertizele tehnice” pentru cele existente (parte scrisi si plange)
conform cerintelor Caietului de Sarcini §i respectd instructiunile Managerului de proiect cu privire
la solicitarile Beneficiarului pentru corectarea si completarea acestei documentatii,

Coordoneaza estimarea pentru cantitétile/costurile lucririlor propuse,

4. Verifica si raspunde de conformitatea realizirii serviciilor in conformitate cu prevederile Caietului
de Sarcini, cu Graficul de executie si cu legislatia national i europeand in vigoare,

5. La solicitarea Managerului de proiect, participa la sedintele organizate impreund cu Beneficiarul
si la sedintele de avizare a Proiectului Tehnic,

6. Participi la vizite pe teren organizate de Managerul de proiect.

W

Expert proiectare cantititi/costuri
Principalele activitafi si responsabilitéti specifice ale acestuia sunt:
1. Verificarea proiectului tehnic si a detaliilor de executie cu privire la asigurarea cantititilor de
materiale §i a executiei masuratorilor, probelor i testelor de laborator prevazute in proiect.
2. Asigurarea implementarii sistemul de asigurare a calitatii.
3. Verificd ,.Devizul general” al proiectului, contindnd toate capitolele prevazute de legislatia in
vigoare. impreun cu ceilalti experti, estimeaza costurile de intretinere §i evalueaza valoarea corecta
pentru constructiile existente.
4. Costurile lucrarilor de baza necesare pentru realizarea modernizarii rutei feroviare, vor fi preluate
de la expertii de specialitate. Pentru cheltuielile celorlalte capitole (ex: achizitii de terenuri), prezinta
bazele de calcul.

Profilul expertilor principali pentru proiectare, solicitat de Entitatea Contractantd, este
concretizat In urmatoarele cerintele minime pe care trebuie si le indeplineasca expertii:

1. Expert proiectare infrastructura si suprastructuri feroviara
a) Calificarea educationala:
- Studii universitare tehnice in domeniul constructiilor.
b) Experienta generala:
- minim 3 ani de experientd generala.
c¢) Experienta profesionala specifica:
- Experientd in cel pufin un contract care si includd cel putin o elaborare a unei documentatii
tehnico-economice (studii de fezabilitate, revizuire studii de fezabilitate, proiecte tehnice de executie,
inclusiv detalii de executie, revizuire proiecte tehnice de executie, documentatii de avizare a
lucrarilor de interventii) in domeniul infrastructurii feroviare care sid includd elemente de
infrastructurd sau suprastructura de cale ferata (se exclud metroul si tramvaiul).

2. Expert proiectare lucrari de arti/structuri - poduri/ podete/viaducte/pasaje

a) Calificarea educationala:

- Studii universitare tehnice in domeniul constructiilor.
b) Experienti generala:
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- minim 3 ani de experientd generala.

¢) Experienta profesionald specifica:

- Experientd in cel putin un contract care si includa cel putin o elaborare a unei documentatii
tehnico-economice (studii de fezabilitate, revizuire studii de fezabilitate, proiecte tehnice de executie,
inclusiv detalii de executie, revizuire proiecte tehnice de execufie, documentatii de avizare a
lucrarilor de interventii) in domeniul podurilor si podetelor rutiere sau feroviare.

3. Expert cantititi/costuri
a) Calificarea educationala:

- Studii universitare tehnice/ economice in domeniul constructiilor.

b) Experientd generala:

- minim 3 ani de experientd generala.

c) Experienta profesionald specifica:

- Experientd in cel putin un contract care si includd cel putin o elaborare a unei documentatii
tehnico-economice (studii de fezabilitate, revizuire studii de fezabilitate, proiecte tehnice de executie,
inclusiv detalii de executie, revizuire proiecte tehnice de executie, documentatii de avizare a
lucrarilor de interventii).

Cerintele minime solicitate pentru expertii principali pentru proiectare vor fi dovedite pe baza
urmétoarelor documente pentru fiecare expert principal:

- Copii dupéd diploma de licent3;

- CV in format EuroPass;

- Declaratie de disponibilitate pe toatd perioada de implicare a expertului in proiect;

- Documente doveditoare ale experientei specifice (ca de exemplu scrisori de recomandare de
la Angajator/ Beneficiar, copie a fisei postului, copie a contractului de munca, decizie de
numire etc.).

CV-urile atagate ofertei vor avea numele i semnétura persoanei nominalizate.

Pentru personalul nerezident se permite prezentarea certificdrilor/ autorizérilor corespunzitoare
emise in tara de rezidenta.

Este necesar ca toate cerintele solicitate privind expertii principali s fie intrunite pentru fiecare
expert principal. Nu se permite ofertantilor si intruneascd cerintele solicitate cumulativ la nivelul
echipei de experti- principali.

In cazul in care, din motive bine intemeiate, Contractantul doreste schimbarea unui expert
principal in timpul deruldrii Contractului, acesta va prezenta Entitatii Contractante un raport
justificativ prin care va motiva schimbarea expertului cheie cit si documente prin care si dovedeasca
experienfa acestuia pentru pozitia pentru care este propus. Documentele pentru expertul principal
propus trebuie sd fie similare cu cele depuse pentru expertul principal declarat de Contractant in
Propunerea Tehnic si sd intruneasca acelasi punctaj.

B. Executie lucrari
Responsabilul/ responsabilii tehnici cu executia (RTE):

- Autorizarea si exercitarea dreptului de practicid: Persoana care va indeplini rolul de
responsabil tehnic cu executia trebuie sd detind autorizatie si legitimatie emisa de Inspectoratul de
Stat in Constructii pentru domeniul constructiilor, care si acopere individual sau cumulat (1 sau 2
sau 3 responsabili) domeniile de constructii [, II si III (feroviar, civil).

- Abilititi: Cunoagterea limbii roméne la un nivel de cel putin C1, in conformitate cu ,,Cadrul
European Comun de Referintd pentru Limbi”]

- Sarcini si Responsabilititi in cadrul Contractului:

e Responsabilii tehnici cu executia autorizati raspund, conform atributiilor ce le revin,
pentru:

1. realizarea nivelului de calitate corespunzitor cerinfelor fundamentale aplicabile lucrarilor de
constructii pentru care sunt angajati, precum s§i in cazul neasigurarii din culpa lor a realizirii
nivelului calitativ al lucrarilor prevazut in proiecte, caiete de sarcini §i In reglementirile tehnice in
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constructii 1n vigoare la momentul executiei lucrarilor;

2. viciile ascunse ale constructiei, ivite intr-un interval de 10 ani de la receptia lucrarii, precum si
dupd implinirea acestui termen, pe toatd durata de existentd a constructiei, pentru viciile structurii de
rezistentd rezultate din nerespectarea normelor de executie in vigoare la data realizirii ei.

. Responsabilii tehnici cu executia lucrdrilor de constructii, In exercitarea dreptului de
practicd, trebuie:
a) si permitd executia lucrdrilor de constructii numai pe baza proiectelor i detaliilor de executie
verificate de specialisti verificatori de proiecte atestati;
b) si verifice si si avizeze figele si proiectele tehnologice, procedurile de realizare a lucrarilor,
planurile de verificare a executiei, proiectele de organizare a executiei lucrérilor, precum si
programele de realizare a constructiilor, referitor la lucrarile aferente exigentelor esentiale;
¢) sd puni la dispozitia autorititilor de reglementare si/sau de control in constructii, la solicitarea
acestora, documentele intocmite in exercitarea obligatiilor ce le revin;
d) sd intocmeascid i s {ind la zi registrul electronic de evidentd a activitétii pentru lucririle de
constructii pe care le coordoneaza tehnic i de care rispund, conform modelului din anexa nr. 6;
e) séd se supund procedurii de supraveghere a activitatii persoanelor autorizate.

A. In perioada de pregitire a constructiei:

1. participa, Impreund cu proiectantul si dirigintele de santier la trasarea generald a constructiei si
la stabilirea bornelor de reper;

B. Pe parcursul executiei lucrarilor de constructii:

1. permite executia lucrarilor de constructii numai pe baza proiectelor si a detaliilor de executie
verificate de specialisti verificatori de proiecte atestati, sens in care:
a) verifica existenta proiectului i a detaliilor de executie;
b) studiazd proiectul, caietele de sarcini, tehnologiile si procedurile prevazute pentru realizarea
constructiilor;
c) verificd existenta tuturor pieselor scrise si desenate din proiect, inclusiv existenta studiilor
solicitate prin certificatul de urbanism sau prin avize §i concordanta dintre prevederile acestora si
DTAC - documentatia tehnicd pentru obtinerea autorizatiei de construire i PTe - proiect tehnic de
executie;
d) verificd existenta expertizelor tehnice in cazul lucririlor de interventii asupra constructiilor si,
dupi caz, existenta expertizelor tehnice a constructiilor si utilitdtilor aflate in zona de influentd a
excavatiilor adinci in zone urbane;
e) verifica existenta expertizei tehnice in cazul lucrérilor de interventii asupra constructiilor;
f) verifica respectarea reglementirilor cu privire la verificarea proiectelor de cétre verificatori de
proiecte atestati si insusirea acestora de cétre expertul tehnic atestat, acolo unde este cazul;
g) verifica daca este precizata in proiect categoria de importantd a constructiei;
h) verifica existenta planului de control al calititii, verificari si Incercari;
i) verifica existenta "Sistemului calititii in constructii”, {indnd cont de categoria de importantd a
constructiei sau de complexitatea §i importanta lucrdrilor de constructii §i a
procedurilor/instructiunilor tehnice pentru lucrarea respectiva si corespondenta acestora cu caietele
de sarcini;
j) dupd caz, verificd existenta expertizei tehnice §i programul de monitorizare pentru toate
constructiile si utilititile situate in zona de influentid a excavatiei adanci, privind rezistenta,
stabilitatea §i securitatea la exploatare;

2. urmareste realizarea constructiei in conformitate cu prevederile autorizatiei de construire, ale
proiectelor, caietelor de sarcini si, dupi caz, a altor reglementiri tehnice in vigoare;

3. verifica existenta documentelor de certificare a calititii produselor pentru constructii, respectiv
corespondenta calitatii acestora cu prevederile cuprinse in proiecte;

4. interzice utilizarea produselor pentru constructii fard certificat de performanti/conformitate,
declaratie de performantd/conformitate sau agrement tehnic in constructii, dupd caz, documente
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elaborate 1n conditiile legii;

5. verifici respectarea tehnologiilor de executie, aplicarea corecta a acestora in vederea asigurarii
nivelului calitativ previzut in documentatia tehnica si in reglementrile tehnice;

6. verifici respectarea "sistemului calitatii in constructii”, a procedurilor si instructiunilor tehnice
pentru lucrarea respectiva;

7. verifica si avizeazi fisele si proiectele tehnologice de executie, procedurile de realizare a
lucrarilor, planurile de verificare a executiei, proiectele de organizare a executiei lucrarilor, precum
si programele de realizare a constructiilor;

8. participi la verificarea lucrarilor ajunse in faze determinante;

9. verificd, semneazi si stampileazi documentele Intocmite ca urmare a verificdrilor, respectiv
procese-verbale in faze determinante, procese-verbale de receptie calitativd a lucrdrilor ce devin
ascunse etc.;

10. asista la prelevarea de probe de la locul de punere in operd si semneazd procesul-verbal de
prelevare;

11. transmite in scris proiectantului, prin intermediul dirigintelui de santier, sesizirile proprii sau
ale participantilor la realizarea constructiei privind neconformitétile constatate pe parcursul
executiei;

12. pune la dispozitia organelor de control toate documentele solicitate, necesare pentru
verificarea activitatii specifice;

13. opreste executia lucrarilor de constructii in cazul in care s-au produs defecte grave de calitate
sau abateri de la prevederile proiectului de executie §i permite reluarea lucririlor numai dupd
remedierea acestora;

14. urmireste respectarea de citre executant a dispozitiilor si/sau a mdsurilor dispuse de
proiectant/de organele abilitate;

15. dupd caz, urmireste realizarea programului de monitorizare pentru toate constructiile si
utilitatile situate in zona de influenti a excavatiei adnci, privind rezistenta, stabilitatea i securitatea
la exploatare;

16. verificd, in calitate de reprezentant al executantului, respectarea prevederilor legale in cazul
schimbirii solutiilor tehnice pe parcursul executiei lucrarilor si se asigurd ca acestea se fac pe bazi
de dispozitie de santier verificatd de verificatori de proiecte i de experti atestati i sunt acceptate de
investitor;

17. verifica punerea in siguranti a constructiei la data opririi lucrarilor, conform proiectului;

18. intocmeste si tine la zi un registru electronic de evidenta a activitétii cu lucrérile de constructii
pe care le coordoneaza tehnic i de care rdspunde;

19. intocmeste un referat de prezentare privind modul in care si-a indeplinit obligatiile de
responsabil tehnic cu executia previzute la art. 51 lit. a)-c) si la art. 52 literele A) si B), precum si
orice eveniment intAmplat pe parcursul executiei lucrarii;

20. instiinfeazi in scris 1.S.C. n maximum 10 zile de la data incetarii activitétii de responsabil
tehnic cu executfia la o investifie ca angajat al executantului, inainte de receptia la terminarea
lucririlor la o investitie, cu precizarea stadiului fizic al lucrdrii §i data pdnd la care a activat;

C. La receptia lucririlor: - impreund cu dirigintele de santier §i proiectantul concurd la intocmirea
cartii tehnice la zi §i predarea acesteia cétre beneficiar.

Entitatea Contractanti poate solicita inlocuirea personalului pe perioada deruldrii contractului,
pe baza unei cereri scrise motivate si justificate, dacd considerd cd un membru al personalului
Contractantului este ineficient sau nu Isi indeplineste sarcinile la nivelul cerintelor stabilite.

Pe durata executiei lucririlor, Managerul de proiect trebuie s prezinte reprezentantului Entitétii
Contractante, la un interval de o luna, un raport care sa:

i. descrie progresele realizate;

ii. identifice rezultatele intermediare obtinute (stadiul lucrarilor si documentatia asociata);

iii. prezinte problemele intAlnite si actiunile corective intreprinse;

iv. prezinte planificarea pe termen scurt si si evidentieze modificarile in raport cu planificarea
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anterioard pentru activitatea din santier.

Personalul propus de Contractant pentru rolul de Sef de santier trebuie sd cunoascd limba
roméani la un nivel de cel putin C1, in conformitate cu ,,Cadrul European Comun de Referinti pentru
Limbi”.

Personalul Contractantului care desfigoard activititi pe santier trebuie sd aplice toate
regulamentele generale si specifice precum si orice alte reguli, regulamente, ghiduri si practici
pertinente comunicate de Entitatea Contractanta.

Contractantul trebuie si se asigure si si demonstreze ci personalul care desfisoard activitati pe
santier:

i. are toate abilitatile si competentele pentru executia lucrarilor preconizate;

ii, este sandtos si in formd pentru executia lucrarilor preconizate.

Personalul Contractantului care opereazi pe santier trebuie sd fie ugor de recunoscut si este
obligat sd poarte haine cu sigla Contractantului.

Personalul Contractantului care intrd pe santier trebuie sa fie autorizat in prealabil. Intrarea si
iegirea de pe santier sunt permise numai in timpul zilelor si orelor de lucru.

5 Managementul calititii si managementul documentelor
5.1 Planul calitatii

Contractantul va executa toate activititile din cadrul Contractului in conformitate cu Planul
calitaii, care trebuie redactat in conformitate cu standardul SR EN ISO 9001:2015 sau echivalent si
cu respectarea instructiunilor standardului SR ISO 10005:2007 “Linii directoare pentru planurile
calitatii” si in conformitate cu reglementirile in materie de sistem de management al calitatii in
constructie (inclusiv, dar fird a se limitata la continutul Anexei 2 din HG 766/1997, cu modificarile
si completarile ulterioare).

Acesta trebuie si cuprindd toate cerintele privind executia lucridrilor din prezentul Caiet de
sarcini. In consecints, Planul calititii nu trebuie si fie generic ci specific pentru acest Contract si
pentru lucrarile ce sunt incluse in Contract.

Cu luarea in considerare a prevederilor art 23-25 din Regulamentul privind conducerea si
asigurarea calitdtii in constructii, Anexa nr.2 la HG nr.766/1997, Planul calitatii redactat de
Contractant trebuie:

i.sa descrie cum va aplica Contractantul in cadrul Contractului sistemul de management al
calititii In constructii in asa fel incat sd indeplineascd cerintele tehnice si contractuale precum si
reglementarile, standardele si normele aplicabile;

ii. si demonstreze Entititii Contractante cum va indeplini Contractantul cerintele privind
calitatea incluse in Caietul de sarcini si in reglementirile ce guverneazi calitatea in executia
lucrarilor in constructii;

iii.sd descrie modul in care vor fi organizate si gestionate activitatile in cadrul Contractului
pentru a indeplini cerintele;

iv.sa fie conform cu toate datele de intrare furnizate de Entitatea Contractantd prin aceastd
Documentatie de Atribuire.

Planul calitatii trebuie sa includa cel putin:

i. Descrierea structurii organizationale a Contractantului §i identificarea functiilor si
responsabilitatilor personalului implicat direct in executarea contractului;

ii. Modul de gestionare/management al datelor de intrare si managementul documentelor in
cadrul Contractului;,

iii. Resursele disponibile pentru executarea contractului, respectiv forta de muncé, materiale si
infrastructura;

iv. Modalitatea de comunicare cu Entitatea Contractanta;

v. Modalitatea de control si gestionare a neconformititilor care ar putea apirea pe perioada
executiei lucrarilor.

Planul calitatii elaborat de Contractant se pune la dispozitia Entitatii Contractante la sedinta de
demarare a activititilor in Contract. Acesta va fi aprobat sau va fi returnat cu comentarii de cétre
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Entitatea Contractantd in termen de 30 zile de la emiterea de catre Contractant.

Pe durata executirii Contractului, Planul calitatii se actualizeazi ori de cite ori se considerd
necesar si/sau la solicitarea Entitétii Contractante.
5.2 Planurile de control a calitatii

Pentru fiecare activitate din cadrul Contractului (sau pentru fiecare etapd a lucrarilor),
Contractantul trebuie si prezinte spre aprobare cu cel putin 45 zile inainte de inceperea acesteia un
plan de control al calititii executarii lucrérilor.

Contractantul prezinta in cadrul sedintei de demarare a activititilor in Contract, un Plan general
de control al calititii lucrdrilor executate. Acest plan trebuie si acopere toate activititile/etapele
subsecvente pentru care vor fi organizate lucriri pe santier si s identifice Planurile de control a
calititii aferente diferitelor activitati/etape specifice ale lucrdrilor. Planul general de control al
calitatii lucrarilor va fi aprobat sau va fi returnat cu comentarii de catre Entitatea Contractantad in
termen de 30 zile de la emiterea de cétre Contractant.

Planul de control al calitétii va contine, acolo unde este aplicabil, cel putin urméatoarele:

i. Descrierea sarcinilor planificate si lista etapelor de executie pentru realizarea activitatii;

ii. Responsabilititile pentru executia, gestionarea si controlul activitatii;

iii. Trimiteri la specificatiile tehnice, desenele, procedurile referitoare la executia, controlul si
acceptarea activitatii;

iv. Integrarea documentatiei de certificare (procese verbale/minute, inspectii sau rapoarte de
testare, certificate etc.) prevazutd pentru activitate;

v. Documentatia finald a activitatii urmata de inchiderea Planului de control al calitétii.

Contractantul trebuie si ofere Entitatii Contractante posibilitatea de a participa la executia oricérei
activititi/etape la fiecare etapd a Planului de control al calitatii aferent si si verifice conformitatea
executiei si a controalelor cu Planul de control al calitatii.
In acest sens Entitatea Contractanti va indica:

i. activitdtile la care intentioneaza sd participe in mod special;

il. activitafile care nu trebuie si fie incepute fird prezenta reprezentantului Entitatii

Contractante.

Contractantul va comunica datele acestor activititi cu cel putin 30 zile lucritoare inainte de a realiza
activitatea respectiva.
5.3 Managementul documentelor

Fiecare document emis de citre Contractant trebuie sa poarte un cod unic de referinta sub forma
de numir de identificare alocat de Contractant. Numarul de identificare al fiecdrui document emis de
Contractant trebuie s fie mentionat pe fiecare pagind a respectivului document. Toate documentele
(scrise sau desenate) prezentate de Contractant Autorititii Contractante trebuie sd fie in limba
romani, cu exceptia cazului in care Autoritatea Contractantd prevede altfel.

Toti parametrii din cadrul documentelor trebuie sa fie exprimati in unitdti din Sistemul
international de unitati.Acolo unde este cazul, fotografiile digitale trebuie furnizate in format JPG
(Joint Photographic Experts Group).

Contractantul va furniza doud exemplare tiparite si doud copii pe suport electronic (DVD sau
memorie USB) a documentelor ce rezultd pe toatd durata de executie a Contractului. in plus fatd de
cele de mai sus, toate documentele aferente realizirii detaliilor de executie — acolo unde este
aplicabil -, trebuie furnizate de citre Contractant si intr-un format Adobe Acrobat (pdf), fie direct din
fisierele native sau copie scanati a originalelor.Contractantul va furniza fisierele native sau sursa ale
tuturor documentelor tehnice si ale Contractului.

Contractantul va transmite spre aprobare initiald orice abatere de la cerintele privind managementul
documentelor. Autoritatea Contractantd poate accepta abaterea sau poate solicita Contractantului s
realizeze modificari suplimentare inainte de a o accepta.
6 Cerinte specifice de managementul Contractului
6.1 Gestionarea relatiei dintre Entitatea Contractanti si Contractant
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Instrumentul practic In gestionarea relatiei dintre Contractant si Entitatea Contractantd este
intalnirea, care poate lua forma intalnirii de inceput a activititilor in Contract, a intAlnirilor pentru
monitorizarea progresului, a intalnirilor de lucru sau IntAlniri pentru acceptarea rezultatelor partiale si
a rezultatului final al Contractului. Aceste Intalniri vor avea loc lunar sau ori de céte ori este necesar
pentru derularea in bune conditii a contractului. Inceperea activititii in cadrul Contractului va fi
formalizatd printr-o intilnire de demarare a activitatilor in cadrul Contractului. Responsabila de
organizarea intalnirii este Entitatea Contractanta.

Periodic, vor avea loc intdlniri/sedinte periodice pe intreaga durata a Contractului:

i. intAlniri/sedinte periodice de lucru la sediul Entitétii Contractante sau la santier:

ii. intAlniri/sedinte periodice de monitorizare la sediul Entitatii Contractante pentru
monitorizarea progresului la un interval de 2 luni pe perioada deruldrii Contractului. Frecventa
acestora poate fi modificatd in functie de situatiile specifice. Este necesard prezenta fizicd a
reprezentantului Contractantului la fiecare intilnire/sedintd de monitorizare

iii. intilniri/sedinte periodice de monitorizare pe santier

iv. posibilitatea solicitirii de citre Entitatea Contractantd a realizdrii de intdlniri ad-hoc ,
exemplu Intilniri/sedinte pot fi stabilite/planificate intr-un termen scurt, ceea ce inseamnd ca
trebuie sa existe disponibilitatea Contractantului in termen de 3 (trei) zile lucrétoare.

Contractantul are obligatia si intocmeascd minuta intilnirii, s prezinte minutele Intdlnirilor
Entitatii Contractante pentru observatii in termen de 5 zile lucrdtoare de la data reuniunii; si
colecteze si sa includi corectiile solicitate de Entitatea Contractantd In procesul-verbal de intalnire in
termen de 5 zile lucritoare de la depunerea proiectului versiunii; si difuzeze versiunea finala etc.

Contractantul furnizeazi si mentine o listd de riscuri si masuri aferente.

Monitorizarea realizarii activitatilor in vederea implementarii contractului se va realiza de Directia
Implementare, prin echipa de proiect nominalizatd prin decizia Directorului General impreund cu
factorii interni ai CFR-SA .

Pe misura executdrii acestora, masuritorile lucririlor executate se realizeaza de catre Entitatea
Contractantd prin intermediul Supervizorului, in conformitate cu Hotérarea Guvernului nr. 1 din 10
ianuarie 2018 pentru aprobarea conditiilor generale si specifice pentru anumite categorii de contracte
de achizitie aferente obiectivelor de investitii finantate din fonduri publice.

Entitatea Contractantd va achizifiona, prin licitatie deschisd, serviciului de Consultantd si
supervizare a proiectarii si executiei lucririlor aferente obiectivului de investitii "Modernizarea liniei
CF Bucuresti Nord — Jilava — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierda — Lot 1 Redeschiderea
circulatiei feroviare pe pod peste rdul Arges, intre Vidra si Comana”.

Supervizorul va asigura managementul tehnic §i financiar al contractului de proiectare si
executie. In functie de etapele contractului de lucrari (preconstructie, executie lucriri, garantie etc)
Contractantul va realiza, in principal, urmatoarele activitati:

(a) emite Ordine Administrative catre Antreprenor;

(b) verificd indeplinirea conditiilor pentru emiterea Ordinului Administrativ de Incepere;

(c) verificd, accepta sau respinge Programul de Executie al Antreprenorului, inclusiv existenta
fizica a resurselor necesare indeplinirii programului transmis;

(d) verifica si aproba sau respinge motivat documentatia de proiectare elaboratd de citre
Antreprenor;

(e) verifica ritmul executiei Lucrarilor;

() verifica respectarea calitatii Echipamentelor si Materialelor i metodele de punere in operd a
acestora,

(g) respinge Echipamentele, Materialele sau Lucrarile care se dovedeascéd nu fi in conformitate
cu prevederile Contractului;

(h) participi la efectuarea testelor si la verificarea lucrarilor ajunse in faze determinante;
(i) mésoara cantititile de lucrari real executate;

(j) se asiguri de corectitudinea datelor si detaliilor din Jurnalul de Santier;

(k) emite Modificari in conformitate cu prevederile Contractului;
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(1) emite Certificate de Platd in conformitate cu prevederile Contractului;

(m) emite Decizii in conformitate cu prevederile Contractului;

(n) analizeaza Revendicérile Antreprenorului si ale Entitatii Contractante;

(o) asista Entitatea Contractantd in cadrul procedurii de Receptie la Terminarea Lucrarilor si

de Receptie Finala;

(p) urmaéreste indeplinirea conditionalitatilor specifice din Contractul de Finantare;
(q) indeplineste celelalte sarcini ale Supervizorului stabilite prin Contract.

Orice rezultat al activititii Contractantului se considerd aprobat in momentul obtinerii aprobarii
scrise din partea Entitatii Contractante. Relatille dintre Entitatea Contractanta si
Contractant/Antreprenor vor fi reglementate de Acordul contractual pentru proiectare si executie de
lucréri, inclusiv de conditiile generale si conditiile specifice ale contractului.

In cadrul C.N.C.F. ,,C.F.R.”-S.A., Sectorul Investitii, Directia Implementare, printr-o structura
organizatorica care va gestiona Acordul contractual pentru proiectare gi executie de lucrari, inclusiv
conditiile generale si conditiile specifice ale acordului contractual.

In cadrul acestei structuri se va desemna responsabilul de contract, responsabil care va asigura:

a. comunicarea permanenti cu echipa Contractantului,

b. evidenta tuturor documentelor referitoare la implementarea proiectului si a executiei
lucririlor,

c. monitorizarea permanentd §i evaluarea periodici a gradului de Indeplinire a obiectivelor
proiectului,

d. verificarea rezultatelor proiectului.

Responsabilul de contract sau inlocuitorul acestuia va participa la toate intélnirile organizate in
cadrul proiectului.

Activitatile care fac obiectul prezentului contract sunt supuse supravegherii/controlului
Inspectoratului de Stat in Constructii, care va efectua inspectii la fata locului asupra lucrérilor si a
documentelor relevante.

6.2 Planificarea activitatilor in cadrul Contractului

Contractantul va furniza Entitatii Contractante in cadrul sedintei de demarare a activitdtilor in
Contract un plan detaliat de executie a tuturor activititilor din Contract. Acesta va fi aprobat sau va fi
returnat cu comentarii de cétre Entitatea Contractantd in termen de 20 zile lucratoare de la emiterea
de catre Contractant.

In vederea respectarii cerintelor si principalelor ipoteze ficute de Entitatea Contractants, inclusiv
a termenului de realizare a activitdtilor, Contractantul trebuie si demonstreze cé planificarea sa este
realistd §i conforma cu planul propriu de alocare a resurselorsi cu metoda de executie.

Durata totald a planului detaliat de executie nu trebuie si depadseascd durata prevazuti in
Contract.

6.3 inceperea activitatilor pe santier

Lucrarile pot incepe efectiv doar dupi ce:

i. Planul de sanitate si securitate este aprobat de Coordonatorul in materie de securitate si

sandtate in timpul executarii lucrarilor;

il. Planurile de control a calititii si procedurile de executare a lucrarilor sunt furnizate si

aprobate fard observatii de Entitatea Contractanta,
iii. au fost obtinute toate autorizatiile necesare.
6.4 Raportarea in cadrul contractului si desfisurarea sedintelor de monitorizare a progresului
activitatilor

Rapoartele si documentele care trebuie puse la dispozitie in cadrul contractului sunt:

A. Rapoartele/documentele ce privesc rezultatul activitatilor

B. Rapoartele solicitate ca date de intrare pentru intdlnirile de monitorizare a progresului in
cadrul activitatilor din contract

C. Rapoartele ce privesc progresul activitdtilor, administrarea si managementul contractului
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Rapoartele vor contine documente de sinteza in care se vor specifica documentele justificative
predate Entitatii Contractante §i evolutia executiei prestérii serviciilor §i a executiei lucrérilor in
conformitate cu Graficul Gantt de implementare a serviciilor si executiei lucrarilor vor include in
anexe, pe bazi de opis, minutele intilnirilor, Procesele - Verbale de predare - primire a livrabilelor
catre Entitatea Contractantd, adresele de inaintare ale livrabilelor, documente justificative finale
aprobate de Entitatea Contractanta si de alte entitati, avizele acordurile si autorizatiile obtinute, etc.

Fiecare raport se va depune la oficial la registratura sau secretariatul Entitatii Contractante.
Versiunea finald a rapoartelor solicitate se considerd versiunea aprobatd de Entitatea Contractanta i
care include eventuale actualiziri/modificari.

Contractantul va respecta cerintele contractului de finantare privind publicitatea proiectului.
Enumerarea este pur orientativi, Contractantul avind obligatia de a indeplini toate sarcinile ce ii
revin potrivit prevederilor legislatiei in vigoare, caiet de sarcini, acord contractual conditiilor
generale si si conditiile specifice ale acordului contractual.

6.5 Testarea tehnica a lucririlor

Lucririle ce fac obiectul prezentului Contract si materialele utilizate pentru realizarea acestora
sunt supuse testdrii tehnice in timpul i la finalizarea lucrarilor de cétre o terta parte numita Persoana
care realizeazi testarile tehnice.

Contractantul va furniza, pe propria cheltuiala, suportul complet (personal, utilaje, echipamente si
materiale) pentru activitétile solicitate de Persoana care realizeazi testarile tehnice.

Aceste activitdti includ toate controalele si verificirile care sunt solicitate prin lege, precum si
cele care ar putea fi solicitate suplimentar de Persoana care realizeazi testérile tehnice (de exemplu:
verificarea jonctiunilor dintre clidiri, a imbinarilor dintre structura existentd gi noua structur).

6.6 Finalizarea lucririlor si receptia la terminarea lucrarilor

Atunci cidnd Contractantul considerd cd a finalizat toate lucrdrile de santier previzute de
Contract, va notifica Autoritatea Contractantd care va verifica indeplinirea tuturor obligatiilor
contractuale.

Dupa terminarea verificirilor mentionate anterior, Autoritatea Contractantd si Contractantul vor
semna Procesul verbal de receptie la terminarea lucririlor.

Receptia lucrdrilor se va realiza in doua etape, cu luarea in considerare a prevederilor HG 273/1994,
cu modificarile si completérile ulterioare (HG 343/2017):

i. In prima etapd Entitatea Contractant receptioneaza lucrarile la finalizarea acestora, dupa
verificarea céd toate rezultatele Contractului au fost obtinute de Contractant si aprobate de
Entitatea Contractanta si dupd ce Persoana care realizeaza testérile tehnice emite certificatul de
conformitate final fird observatii;

ii. in a doua etapd Entitatea Contractanti efectucazi receptia finaldi a lucrarilor, dupa
indeplinirea conditiilor si incheierea perioadei de garantie previdzuta in Contract.

Semnarea Procesului verbal de receptie la terminarea lucrérilor si a Procesului verbal de receptie
finald a lucririlor de Entitatea Contractantd nu il exonereazi pe Contractant de orice obligatie
contractuald sau legald referitoare la garantia produselor, lucrarilor si a materialelor sau la orice
defect a produselor, lucrarilor sau materialelor.

6.7 Evaluarea modului in care a fost implementat Contractul de citre Contractant
6.7.1 Monitorizare

Monitorizarea realizarii activitdtilor in vederea implementirii contractului se va realiza de
Directia Implementare, prin echipa de proiect nominalizatd prin decizia Directorului General
impreund cu factorii interni ai CFR-SA mentionati la pct. 2.6.

Pe mésura executarii acestora, misuratorile lucrarilor executate se realizeaza de cétre Entitatea
Contractantd prin intermediul Supervizorului, in conformitate cu Hotardrea Guvernului nr. 1 din 10
ianuarie 2018 pentru aprobarea conditiilor generale si specifice pentru anumite categorii de contracte
de achizitie aferente obiectivelor de investitii finantate din fonduri publice.

Entitatea Contractantd va achizitiona, prin licitatie deschisi, serviciului de Consultanta si supervizare
a proiectdrii si executiei lucradrilor aferente obiectivului de investifii "Modernizarea liniei CF
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Supervizorul va asigura managementul tehnic si financiar al contractului de proiectare si
executie. In functie de etapele contractului de lucrari (preconstructie, executie lucriri, garantie etc)
Contractantul va realiza, in principal, urméitoarele activitéfi:

(a) emite Ordine Administrative citre Antreprenor;
(b) verifica indeplinirea conditiilor pentru emiterea Ordinului Administrativ de Incepere;
(¢) verificd, accepta sau respinge Programul de Executie al Antreprenorului, inclusiv existenta
fizica a resurselor necesare indeplinirii programului transmis;
(d) verificd gi aprobid sau respinge motivat documentatia de proiectare elaboratd de catre
Antreprenor;
(e) verifica ritmul executiei Lucrarilor;
(f) verifica respectarea calititii Echipamentelor si Materialelor gi metodele de punere in opera a
acestora,
(g) respinge Echipamentele, Materialele sau Lucririle care se dovedeasca nu fi in conformitate
cu prevederile Contractului;
(h) participa la efectuarea testelor si la verificarea lucririlor ajunse in faze determinante;
(1) masoard cantitétile de lucrari real executate;
(§) se asigura de corectitudinea datelor si detaliilor din Jurnalul de Santier;
(k) emite Modificari in conformitate cu prevederile Contractului;
(1) emite Certificate de Plata in conformitate cu prevederile Contractului;
(m) emite Decizii in conformitate cu prevederile Contractului;
(n) analizeazd Revendicérile Antreprenorului si ale Entitatii Contractante;
(o) asistd Entitatea Contractantd in cadrul procedurii de Receptie la Terminarea Lucrérilor i
de Receptie Finali;
(p) urmareste Indeplinirea conditionalititilor specifice din Contractul de Finantare;
(q) indeplineste celelalte sarcini ale Supervizorului stabilite prin Contract.
Urmitorii indicatori vor fi monitorizati pe parcursul derularii activitétilor in cadrul Contractului:
i.Indicator de implementare: progresul realizat vs. planificat (pe obiect de investitie §i per total
pe Contract);
il. Indicator de rezultate:
a. Calitatea executiei:
- Inchiderea tuturor neconformititilor constatate in timpul derularii Contractului, in
perioada de timp agreatd cu Entitatea Contractants;
- Realizarea tuturor punctelor de verificare/decizie la termenele si cu participarea tuturor
celor solicitati;
- Acceptarea rezultatelor tuturor probelor, testelor si verificérilor, conform Contractului si
solicitarilor Entitatii Contractante.
b. Calitatea raportarii:
- rapoarte transmise in timp util citre Entitatea Contractanta;
- calitatea raportului transmis, incluzind si nivelul de detaliu solicitat;
- predarea Cirtii Tehnice a Constructiei complete si la termen.

Contractantul va raporta lunar citre reprezentantul Entititii Contractante situatia privind
indicatorii de monitorizare si performanta (inclusiv ai potentialilor subcontractanti).

Indicatorii de monitorizare §i performantd vor fi monitorizati de catre Directorul de proiect al
Entitétii Contractante.

In cazul in care se constatd neindeplinirea sau indeplinirea defectuoasi/necorespunzitoare a
obligatiilor asumate prin Contract, in conditiile legislatiei aplicabile, Entitatea Contractanta va emite
document constatator negativ.

6.7.2 Evaluare si Indicatori de performanta
La finalul Contractului, Entitatea Contractanti evalueazd performanta de ansamblu a
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Contractantului in legitura cu executarea Contractului. Pentru realizarea acestei evaludri sunt utilizati
indicatorii de performantd prezentati in continuare.

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:
Indicatori maximali:

Valoarea totald estimata a obiectivului de investitii, exprimaté in lei, cu TVA:

- 609,364,273.55 lei

Valoarea totala estimati a obiectivului de investitii, exprimata in lei, fird TVA:

- 512,070,818.11 lei,

din care (C+M) estimat:

- 502,134,227.88 lei (cu TVA)

- 421,961,536.03 lei (fara TVA).
Indicatori minimali, elemente fizice/capacititi fizice care sii indice atingerea tintei obiectivului
de investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si
reglementirile tehnice in vigoare:

Element UM Cantitate
Viteza de proiectare km/h 120
Statie de cilatori buc 1
Punct Oprire buc 1
Lungime traseu km 12,02
Lungime linie desfasurata km 14,59
Podete buc 10
Instalatie de centralizare electronica buc 1
Poduri buc 4

Pe parcursul derularii contractului, Contractantul va tine evidenta valorilor asociate indicatorilor
minimali §i indicatorilor de performanta si va furniza informatii referitoare la nivelul de performanta
Inregistrat in toate rapoartele si documentele intocmite pentru tinerea evidentel monitorizarii
Contractului (Stadiu fizic de realizare a serviciilor, Stadiul Platilor efectuate, etc.) de cétre Entitatea
Contractanta si Contractant.

Pagina 77 din 91



16 UIp 8/ euUISed

op ILIBOIUNWOD [NJUSWOW
urp eyen[ead eoyed 211go
op MSnSUl RISPISUOD oG
"nuriqo

mynfejound 1rgorynou

niqeorjde 93s9 spun

Trjeyyes
[e JOIUOO op InnuUeR[J WLIOJU0d (*0)0 §) WLIOJUOd ‘[In
dwm vy orjoedsur op ©019190 sty e-s nu ‘orjoadsur nijusd
emmeSord o nu eoreoOn] “eZIRUNUOU IIjRII[E) [N[OXUO))
no ImnJiqesuodsoy ejussqe) jueoenUO) Op Ul IO

B BJURIORIIUO)) BOJRMUF | O[0de ‘(jrews) tarjoadsur migugwre / | oAanow nnuad greuswre/eiemue dijdadsur [ nnuad opund ¢ g
2I)BO 9P BOILOTUNILIOD | ILIR[NUE S[SAIIOUI AISN[OUI ‘Bjejureut TieN[eo [e [01U0D 3P
1§ MN)ORIUO)) TR | 8919190 NO pINYE39[ UY 9jueI0enUo)) | Injnue[d WIOFuod ‘(*019 §) uuojuod ‘mn dum ur arjosdsur (yezipea
epeorzad ad oqirjoadsur miemuy [nsundsex 1§ (ziaeaid | op eo10I00 st} e-s nu ‘orjoadsur nnuad eynedaid o nu "sA jeoyyrue[d) mienyeo
no BIN)R39[ Ul BIUBIORIIUOD op epeowiad AISN[OUT) BIOISEOE | BAIRION] “RZI[BUILIOU IIjR)[e)) [NJoNUo)) nd Infnjiqesuodsay [€ [0IIU02 9P InJnue[J
eOIRIIUA IS JUBIORIUOD 3]BI00SE JIIHIPUOD 1§ JULPLNUO)) | BjUSSqe) JueloRlUO) Op ulf oIeo  danjowr  nnusd & orejuawd[dur
anuip ejuopuodsaio)) | a1eo ap wsrwo arjoadsur op voIeI0) | ojeupwe/Arenue Ijoadsw () nnusd gpiooe os ound ¢ Y op BIRN[BPOIN
(9om)sLIepUDTRD 9Y1Z B[ 91e)I0dRl ND JR[NO[ED) dIBZI[RUL) OP
‘Jnuriqo mynfeound [NUSULID) UIP AISN[OUL %4, OP JNUI [BW ND 9JRIZIBIUL JUNS
B RJUBORIIUO)) BOIRIIUY TUBIORIUO)) 9P 91EN109J9 S[LIIon] goep gpiooe as ound | J
1785 9p TLIROIUNUIOD (9o13S1IBpUSTRD 91Z B] d1eModer o
[NIUSWOW UIp BIBN[EAD Je[no[eo) SIRZI[RUY O [NUSULID) UIP 8¢ NO JJRIZIBIUY JUNS
voued o118 Op NSnSul 1UBIORNUO)) Op 91BN109J9 S[LIRIoN] Bokp gplode as aound 7 -
BIOPISUOD 9§ “INUTIQO (9o1381IBpULTED S1Z B[ dIRMI0odRl 1O :(zeo ednp ‘areron|
mynfejound mrgoynou 1e[NoTeD) QIBZI[BULJ P [NUSULID) UIP %7 NO SILIZILIUL JUNS eSeanuy nuad
B BIURIORIUO)) BIIRINUF JUBORIIUOY) 9P 918N)99J9 S[LIRION] BoRp BpIode as 1ound € D nes LIRION[ 9p mnijoss
21180 9p BAIROTUNULIOD (eonsLrepuores 91z e] axepoder no nnuad) joe1U0)) UL
1§ oiqeorjde 1orjersi39f JB[NO[Bd) dIRZI[RUL P [AUSULID) UIP 9] ND )RIZILIUL JUNS jeorjIoads e-s wno e
wiIoyuod ‘rired oroqure JURIORIUO)) P 218NJ03J0 [LIRION] BORP Bplodk os ajound ¢ g ‘IO[LIRION] B dIBZI[RUL)
op arjdeosa op [eq.OA (oxoue IRY) JO[LIRION] BOJRUIULIO} Joenuo) und jeside [nusuLd) UT JBZI[RUTJ JUNS op INjnUSULID)}
10ns9501d eareuwag ] 913do091 9p [eqIoA [NS9901J | JURIOBRIUO)) 9P 91BN}0J0 J[LIRION] BIRD BpIode 3s 9jound ¢ 'Y ©a1e10adsoy
ILIEN[EAd IN[N)EI NL
€ Imnjoenus))
ariaed a3 op
21ISNSUY IS IB)UIWNIOP gjueuwioprad

ap eajelepolN

MWW 1§ Jro0dns (myuawmdIOQ

31eN[BAJ P BIJeI[ePOIA

ap J0yedIpU]

91)93101d 9p 9919 121jRjUAWNDOP ' B12do Uy 21ound op vdeje nnuad rewnu gorjde 9s [NIBUONSAY)

BUBWO)) IS BAPIA anu] ‘$a8ay [nea 3)sad pod od 21e1A0.19] DU EMIIID BIIIPIYISIPIY - T 107

¢ BIONUOL]

PION n13Inin-pIoN nrdminy-eaeif-pIoN nemong gieidj o[ed op S:.E B3 ﬁEBvoE: T1SOAUL 9P IMNALIOSIQ0 SJURIAJe JOTLIRION] [01inooxa 1§ 111e1os10ad erjiziyoe nnusd mypaeg op Jo1e))

VS AD,,.Me10, 18D op n_mcoamz eruedwo)




16 UIp 6L eulded

urp gjenjead eayred o1eo
ap NISNSUL BIOPISUOD OF

M[NJoeU0))
BOJEZI[BUY B[ IJIRJ ONUl INJNPIOOE WLIOJUOD JJBAJOZAI

"Jnurqo / (IDN) 9euiojuoodu oap edry 9,06 nnuad ajpund g
mnfeound 1eoIII0u IN[NJORIU0)D)
€ BJUBIOBRIIUO)) BIIRIMIU eoJRZI[RUL} ®] IiIRJ OIUL INNPIOOE ULIOJUOD OJBAJOZIIU 10z1AT9dng op
2118 9p BAIBOTUNUIOD 9JBAJOZAI IJBIWIOFU0IU P O[aSI UIp %0, niuad o1ound ¢ °H | AISN[OUI 9)URIORIIUOD)
18 (JBA]0Z2IOU/JBA]OZI)) IN[NJORIUO)) BOIBZI[RUY ¥[ IjIgd 21Ul IN[NpIode IOy
asmyouy WIOFUOD 9JBAT0ZOI / (YDN) 91eNULIOJUOIU  JJRA[0ZDI Trjuejuezardal
1§ BIUBRIORIIUO)) BIIRIUT TI{RNUILIOJUO0SU B | (YON) 9IBNTLIOJU0ISU 9p 9[81 WP %06 nijuad apund ¢ g 9p 9YeeISU0d
op asTwId SO WUON | 219pryoul op eaunijioos — SO UDN asTa / (JYON) dreuroyuosau oap of1] o nyuad oound ¢ -y T{RITUIOJU0d9N
THEJTEO [ [0U0)) 3P
mrnue[d wiojuod ‘(030 §O wiIoyuod ‘nn dum ur drjoodsur
op ®BOI0I9O stul) B-s nu ‘arjoadsur nnuod eeSoid o nu
BOJRION] “JRZI[RUTIIOU IIjRiI[e)) [N[ONU0)) Nd In[njiqesuodsay]
BJUOSQR) JuUBlORIUO)) op Ul aIeo  oArjow  najuad
ojeupwe/oe[ue Irjoadsur ¢ op jnw Tewr nnuad jound | g
Tigieo
[e [OIIUOD Op Injnue[d WIOUOD ‘(030 §) ULIOJUOD ‘[In
dum ug arjoadsur op BoI0I0 ST} B-S nu “drjdoadsur nyjuad
emedord 9 nu eoreIon] “JeZIfEUTUOU IIjRI[ED) [N[OIUOD)
no mynpiqesuodsoy ejussqe) juejoenUO) Op UL} SIED
sanow nnuad oyeuguwre/sieue 1joadsur ¢ nyuad ojound 7
Trjenyes
[e JOIUOD 9p In[nue[d WIOJU0D (*030 ) WLIOJUOd ‘[mn
dumy uy orjoodsur op 810190 STWILI) B-S NU ‘arjoadsur nyuad
‘Jnuriqo pedord o nu eoreron] ‘ezijeunuou IHeI[E) [N[OIUOD)
minfejound e giuejoenuUO) no myniqesuodsay ejussqe) jueORNUO) Op UIj oIBd
BOIRIUY 118D aanouw nnuad ajeuewre/senue 1jocadsur g nnued oound ¢ )
ILIEN[EAd IN[N)EI[N-AL
£ Mm[n3denuo))
atiagd a1Ed 3p
2IISNSUL 1§ 3.18)UIWUNIOP gjuearioyrod
3P BIBJEPOIAl | [MIUIWIIPA 1§ J1odns MyudWINdO( dIBN[RAJ 3P BIAEN[EPOIA 9p J0jedIpU]

rUBWO)) 1§ BIPIA 30U ‘$a31y [net 3)s3d pod ad aureiA09) PHEMIIN BOIIPIYISIPIAY - T 10

¢ BIwnuoL]

pIoN ni3min-pIoN NSmIn-eARIf-PION B$aIong Bjeis) o[ed op [31U1| BRIRZIUISPOIA,, IIIIISOATT O MINATIDIGO SIUIIYE IO[LIION] 191iNdaxs 1§ 1L1giostoad erjiziyoe nyuad murdxeg ap jo1e)

Vi N\

VS «440., 21e13 18D 2p geuoljeN eluedwo)




16 UIp 08 euUISed

9JuRORIIUO)) TBIIUL JO[IfeAIasqo eamuLd e] op
2Ie01RION] O[IZ G Op JNW [eW U] BZBIZI[BII OS BIISIPIWDL
Jer IO[IIgION] BOIEUTUNLIO) B[ orjdador 9p AJ IHBUWISS

eyep e[ go[dwoour 91s9 19rjonsuo)) eae) Boep jound |
auejORIU0) iR JO[IIjeAIdsqO eamuLid
B[ 9p 2I80JRION] 9[IZ G WIXBW U] BZBIZI[BII OS BAISIPIWSI
Iel ‘Jo[LaeIon] ®eoreurwiro) B orjdooar op AJ IIRUWISS
‘nurjqo mynfejound e eyep [ gio[dwoour 9189 1arjonnsuo)) eale) wvoep aound 7
BIURIOENUO)) THRINUY 2118 ojeioRNUO)) TRIMUY IO[ITjeAIosqo eoIruLid
9P ILIZOIUNUIOD [NIUSWIOW B[ Op 2IeOlRION] IIZ ()] WIXRW UJ RZBIZI[BI S BOISIPAWI
urp eyenjead eopred a11gd Ter ‘ro[ureron] eoreuruls) e[ orjdosor op AJ TIRUWSS
op NSnSu RISPISUOD 3G eyep [ plodwoour 9359 1arjonnsuo)) eaue)) goep ajound ¢ D
muriqo mynfeound ouelorIUO)) NiRIIUY Jo[IieAIasqo eomuLid
TLIROIJTIIOU B BIURIORIUO)) ©[ Op 2IeOjRIon| 9[IZ ¢ WIXBW UL BZBOZI[BAI S BAISIPAWSI 1Z
BOIRITIUL 2J)BO 9P Jer ‘lo[ueron] eoreurwro) B orjdosar op A IIBUWSS [ 191joNIISu0)) eouR))
BAIBDTUNWIOD I§ JO[LIRION] Io[LIeIon| | BiRp B[ BIR[dWwodur 91s9 Iarjonnsuo)) edaue)) voep aound g | nnuad mynuepenuo)
eaJeUrILIO) B[ o1jdooay] ap BOTRUTULID) B] 91jd209y op [BqIOA IO[LIRION] BOIRUTULID) B 91jdo021 9p A J ILIBUWISS BIEp B] BUIDIES UL
[eQI2 A [NS9001{ B[ BXOUY [nsa%01{ 18§ 101}oNIISU0)) BoMR) | BIO[dWOD 9183 101jonNsu0)) BoNE)) BORp BpIode 9s ojound § Y 01eS903U J[JUSPIAT
Jnunqo
mnfeyound e gjueioenuo)) T[NJORIIUO)) BIIRZI[RULJ
BOIRIIUY O11BO B[ 1agd onul INnplode WLIOJUOd 931BA[0Z3I  (YDN)
9P MLIRJIUNUIOD [NJUSWOW QJRNULIOJUOdU P 51 9%,0S 2p urind rewr nuod ojound g

ILIEN[EAd IN[N)e)NZdI
€ IN[njdeajuo))
Juiaed a1yed Ap
aaISnsuy I§ 21L)UIUWNIOP
3P BAEINEPCIA

[MUAIWI IS 310dns [NyudWNIO

JIBN[BAJ 3P BIE[EPOIA

gjueuriojrad
ap J0jedIpuU]

BUBWO)) IS BIPIA 11Ul 631y [neu 3)sad pod ad 21e1A0.19] IPHEMIAL BIIIPIYISIPIY - | 107]

¢ BIonuoi

pIoN n1d3min-pIoN niSInIn-eAR[If-PION H$omong gjeis) s[ed op _u::_ mu._mm_Euon: T{IISSATI Op M[NATOSIGO SYUSISJe JO[LIRION] To1inoaxa 1§ 11rejoatod eriziyoe nuad uppIes ap Jore)

VS A, 9Ne10] 18) op gleuoreN eruedwo))




CFR

Compania Nationala de Cai Ferate “CFR” SA E it 5
Caiet de Sarcini pentru achizitia proiectirii si executiei lucrarilor aferente obiectivului de investitii “Modernizarea liniei de

cale feratd Bucuresti Nord-Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord Frontierd” ,
Lot 1 - Redeschiderea circulatiei feroviare pe pod peste raul Arges, intre Vidra si Comana

Scorul de ,5 puncte” corespunde nivelului minim de performantd acceptat de Entitatea
Contractantd pentru fiecare indicator de performanti, in legitur cu executarea Contractului.

Consecintele unui anumit nivel al punctajelor asupra relatiei cu Contractantul sunt, ca de exemplu,
dar fard a se limita la Mentionarea acestor aspecte in documentul constator, acolo unde este aplicabil
si alte implicatii precum daune-interese.

7 Subcontractarea

Solicitarea pentru autorizarea unui subcontractant trebuie sa fie transmisa Entitétii Contractante cu
cel putin 10 zile lucritoare inainte de data programati pentru inceperea lucrdrilor de citre
subcontractant.

Solicitarea trebuie transmisa Entitatii Contractante impreuna cu:

i. documentele care descriu activitatile subcontractate, calendarul de executie si valoarea
acestora,

ii. documentele care demonstreazi capacitatea tehnica si profesionald a subcontractantului de a
executa lucrarile subcontractate in conformitate cu cerintele Entitatii Contractante;

iii. documentele care atestd numéarul personalului subcontractantului si calificérile acestora;
iv. descrierea sistemului de management al calititii pe care subcontractantul il va aplica pe
perioada executérii lucrarilor subcontractate.

Entitatea Contractantd poate refuza autorizarea subcontractantului dacd documentele si
informatiile prezentate sunt incomplete sau necorespunzitoare cu activititile ce urmeazi a fi
subcontractate.

In situatia in care Subcontractantul nu aplici un sistem de management al calititii corespunzitor,
atunci aceastd situatie poate fi acoperiti de sistemul de management al calitdtii implementat de
Contractant.

Chiar si atunci cand Entitatea Contractantd autorizeazd un subcontractant, Contractantul este
responsabil pentru toate obligatiile sale contractuale si este singurul responsabil de executarea
corespunzitoare a Contractului i riméne singurul raspunzitor in fata Entitdfii Contractante.

Este responsabilitatea Contractantului si ii determine pe Subcontractanti sd adere la toate
prevederile contractuale.

8 Cadrul legal care guverneazi relatia dintre Entitatea Contractanta si Contractant (inclusiv
in domeniile mediului, social si al relatiilor de munc3)

Desfagurarea serviciilor si execufia lucrdrilor pentru implementarea obiectivului de investitii:
“Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord-Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord Frontierd”, Lot
1 - Redeschiderea circulatiei feroviare pe pod peste riul Arges, intre Vidra si Comana, vor avea
la bazi legislatia si toate reglementirile tehnice in vigoare roméne §i europene (standarde nationale si
europene, normative specifice, ghiduri, eurocoduri, etc.).

Obiectivul de investitii este cuprins in Master Planul General de Transport al Romaniei. Proiectul
“Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord-Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord
Frontiera” si este propus pentru finanjare din POIM, Axa Prioritard (AP) 1. Imbunitatirea mobilitatii
prin dezvoltarea retelei TEN-T i a transportului cu metroul, Obiectivul Specific (OS) 1.2. Cresterea
mobilitatii pe reteaua feroviarda TEN-T centrala.

Principalele documente de referinti:
- Legislatia privind achizitiile publice in vigoare la aceasta dati;
- Legea nr.186/2018 pentru aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 98/2017 privind
functia de control ex ante al procesului de atribuire a contractelor/acordurilor-cadru de achizitie
publicd, a contractelor/acordurilor-cadru sectoriale si a contractelor de concesiune de lucrari si
concesiune de servicii,
- Legea nr.10/1995 privind calitatea in constructii republicata, cu modificérile i completirile
ulterioare;
- Legea nr.50/1991 privind autorizarea executarii lucrdrilor de constructii - Republicata, cu
modificérile si completérile ulterioare;
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Lot 1 - Redeschiderea circulatiei feroviare pe pod peste raul Arges, intre Vidra si Comana
- Legea nr.55/2006 privind siguranta feroviard cu modificarile si completarile ulterioare;
- Legea nr.265/2006 — pentru aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 195/2005 privind
protectia mediului;
- Legea nr.319/2006 — cu privire la securitatea si sinitatea in muncé;
- Legeanr.307/2006 — cu privire la apararea impotriva incendiilor
- Hotérirea Guvernului nr. 1 din 10 ianuarie 2018 pentru aprobarea conditiilor generale si specifice
pentru anumite categorii de contracte de achizitie aferente obiectivelor de investifii finantate din
fonduri publice,
- Hotirdrea Guvernului nr.419/2018 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor Ordonantei de urgenti a Guvernului nr. 98/2017 privind functia de control ex ante al
procesului de atribuire a contractelor/acordurilor-cadru de achizitie publica, a contractelor/ acordurilor-
cadru sectoriale si a contractelor de concesiune de lucriri i concesiune de servicii, pentru modificarea
Hotararii Guvernului nr. 34/2009 privind organizarea si functionarea Ministerului Finantelor Publice,
pentru modificarea Hotidrdrii Guvernului nr. 634/2015 privind organizarea si funcfionarea Agentiei
Nationale pentru Achizitii Publice, precum ¢i pentru modificarea §i completarea Normelor
metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului sectorial/acordului-cadru
din Legea nr. 99/2016 privind achizitiile sectoriale, aprobate prin Hotararea Guvernului nr. 394/2016,
a Normelor metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie
publici/acordului-cadru din si Legea nr. 100/2016 privind concesiunile de lucréri §i concesiunile de
servicii, aprobate prin Hotdrarea Guvernului nr. 867/2016;
- Hotarirea Guvernului nr.343/2017 privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrarilor de
constructii §i instalatii aferente acestora;
- Hotardrea Guvernului nr.766/1997 cu referire la aprobarea regulamentelor privind calitatea in
constructii;
- Hotararea Guvernului nr.925/1995 privind aprobarea Regulamentului de verificare si expertizare
tehnicé de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor;
- Hotdrdrea Guvernului nr.907/2016 privind etapele de elaborare si confinutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice cu modificérile ulterioare;
- Hotirdrea Guvernului nr.300/2006 privind cerintele minime de securitate §i sdnitate pentru
santierele temporare sau mobile modificat prin H.G. nr.601/2007 pentru modificarea §i completarea
unor acte normative din domeniul securitatii §i sandtatii in munca;
- Hotidrirea Guvernului nr.2139/2004 - Aprobarea Catalogului privind clasificarea si duratele
normale de functionare a mijloacelor fixe;
- Hotarrea Guvernului nr.117/2010 — Regulament de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare §i Imbunatitire a sigurantei feroviare pe ciile ferate §i reteaua de transport cu metroul din
Romaénia
- Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr.195/2005 privind protectia mediului cu modificarile i
completirile ulterioare;
- Ordinul MT nr.290 din 13.04.2000 privind admiterea tehnica a produselor / serviciilor destinate a
fi utilizate in activitati de construire, modernizare, intretinere §i reparare a infrastructurii feroviare si a
materialului rulant, pentru transportul feroviar si cu metroul, cu modificarile si completérile ulterioare;
- Ordinul MT nr.490/2000 pentru aprobarea Instructiunilor privind tratarea defectelor unor produse
feroviare critice aflate in termen de garantie;

Lista principalelor Regulamente, Instructii si instructiuni feroviare, reglementari tehnice,

standarde in vigoare:

002/2001 Regulament de exploatare tehnica feroviard
004/2006 Regulamentul de semnalizare
005/2005 Instructia de migcare
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35

Instructia pentru Intretinerea tehnicd si repararea instalatiilor de semnalizare,

centralizare si bloc (SCB) aprobaté prin Ordinul MTTC nr. 1749 din 23.11.1988;
200/2003 Instructia de remorcare si franare
317 Instructiuni pentru restrictii de viteza, inchideri de linii si scoateri de sub
tensiune, aprobate prin Ordinul MTCT nr. 417 din 08.03.2004
115 Instructiuni pentru calculul capacititii de cir(.:ulatie a statiilor si sectiilor de
circulatie, aprobata prin Ordinul MT nr. 1002 din 27 dec.2000
300/1982 Instructia de intretinere a liniei ferate;
302/1997 Instructia de reparatie radicala a liniei CF;
303/2003 Instructia de reparatie capitald a liniei CF;
Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea céii, linii de
314/1989
ecartament normal.
Instructiuni pentru admiterea si expedierea transporturilor exceptionale pe
328 infrastructura feroviard publica, aprobate prin Ordinul MT nr. 103 din
29.01.2008;
329/2005 Instructiuni pentru folosirea vagonului de masurat calea
Instructia pentru circulatia maginilor si utilajelor pentru constructia si
340/2004 . . e e el
intretinerea cdii si a liniei de contact;
341/1980 Instructia pentru alcituirea, Intrefinerea si supravegherea ciii fird joante.
CD 63/2000 Normativ pentru proiectarea si folosirea aparatelor de reazem din neopren pentru

podurile de cale ferata si sosea;

STAS 1242/2 - 83

Teren de fundare. Cercetari geologice - tehnice si geotehnice specifice traseelor de céi
ferate, drumuri, autostrizi.

SR 1911/1997

Poduri de cale ferata. Principii de proiectare;

STAS 4392/1984

Cai ferate normale. Gabarite

STAS 10849/1985

Lucriri de cale ferati. Infrastructura si suprastructurd

SR EN 1990/2004

Eurocod — Bazele proiectirii structurilor;

SR EN 13803- Aplicatii feroviare. Parametrii de proiectare a traseului caii. Ecartament 1435mm

1:2010 si mai mare. Partea 1: Linie curenti

SR EN 13803- Aplicatii feroviare. Parametrii de proiectare a traseului cdii. Ecartament

2+A1:2010 1435mm si mai mare. Partea 2: Aparate de cale si situatii comparabile de
proiectare a traseului cu schimbiri bruste de curburi.

SR EN 13848- Aplicatii feroviare. Cale. Calitatea geometriei caii.

1+A1:2008 Partea 1: Caracterizarea geometriei céii.

SR EN 13848- Aplicatii feroviare. Cale. Calitatea geometriei ciii.

5+A1:2010 Partea 5: Niveluri de calitate a geometriei ciii.

SR EN 13232- Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 1: Definitii.

1:2006

SR EN 13232- Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale.

2+A1:2012 Partea 2: Cerinte pentru proiectarea geometriei.

SR ISO 1099:2012

Aplicatii feroviare. Cale. Sine. Partea 1: Sine Vignole cu masa mai mare sau
egald cu 46kg/m.

SR EN 13674- Aplicatii feroviare. Cale. Sine. Partea 2: Sine pentru aparate de cale 1n asociere
2+A1:2011 cu sine Vignole cu masa mai mare sau egald cu 46kg/m.

STAS 1900-89 Sine grele de cale feratd. Mirci si conditii tehnice generale de calitate.

SR EN 13230- Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de beton. Partea 1: Cerinte
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1:2009 generale

SR EN 13230- Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de beton. Partea 2: Traverse
2:2009 monobloc de beton precomprimat.

SR EN 13230- Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de beton. Partea 4:

4:2009 Suporturi de beton precomprimat pentru aparatele de cale.

SR EN 13481- Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performanti pentru sistemele de prindere.
1:2012 Partea 1: Definitii.

SR EN 13481- Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performantd pentru sistemele de prindere.
2:2012 Partea 2: Sisteme de prindere pentru traverse de beton.

SR EN 13481- Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performantd pentru sistemele de prindere.
6:2002 Partea 6: Sisteme de prindere speciale pentru atenuarea vibratiilor.

SR EN 13481- Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performantd pentru sistemele de prindere.
7:2012 Partea 7: Sisteme de prindere speciale pentru aparate de cale si contragine.

SR EN Agregate pentru balast de cale ferata.

13450:2013

CS184/2005 Caiet de sarcini. Piatré sparta pentru balastarea liniilor de cale feratd. Anexa la

documentul de avizare CTE/CNCF ,,CFR*“ SA nr 184 din 23.08.2005

STAS 3197/1-91

Lucrari de cai ferate. Prisma caii.

STAS 3197/2-90

Cai ferate normale. Elemente geometrice.

STAS 7582-91

Lucrari de cai ferate. Terasamente. Prescriptii de proiectare si verificare a
calitatii.

STAS 4392-84

Cai ferate normale. Gabarite.

STAS 2247-71

Agregate naturale. Pietris ciuruit si neciuruit pentru balastarea céilor ferate

NE 032/2004 AFER — Normativ pentru intretinerea si reparatia liniilor de cale feratd pentru
circulatia trenurilor de viteza pana la 200 km/h;

NP 067/2002 Normativ pentru proiectarea lucririlor de protejare a drumurilor, ciilor ferate si
podurilor impotriva actiunii apelor curgétoare si lacurilor

NP 074-2002 Normativ privind principiile, exigentele si metodele cercetérii geotehnice a terenului de
fundare

NP 075 - 02 Normativ pentru utilizarea materialelor geosintetice la lucréri de constructii.

NP 095 - 04 Normativ privind proiectarea zonei platformei caii din punct de vedere al

protectiei impotriva inghetului

NP 104/2004

Normativ pentru proiectarea podurilor din beton si metal. Suprastructuri pentru
poduri de sosea, cale ferata si pietonale

NP 109-04

Normativ privind proiectarea liniilor i statiilor de cale ferata pentru viteze pana
la 200 km/h.

NP 115/2004

Normativ pentru proiectarea infrastructurilor de beton si beton armat pentru
poduri

Directiva Specificatia tehnica de interoperabilitate pentru subsistemul infrastructura al
96/48/CE sistemului feroviar transeuropean de mare viteza.

U3/1989 Instructia tehnice pentru repararea utilajelor folosite in constructii

U9/1982 Normative pentru Intretinerea §i repararea masinilor, utilajelor, si instalatiilor

pentru constructii
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P 10/1986 Normativ privind proiectarea si executarea lucrdrilor de fundatii directe la
constructii;

P 108/1980 Instructiuni tehnice pentru proiectarea grinzilor din metal

Fisa UIC 719 - Lucréri de pamant si straturi de fundatie feroviare

1994

9 Responsabilitatile Contractantului
9.1 Responsabilititile cu caracter general
Obligatiile generale ale Antreprenorului vor respecta H.G. nr.1/2018, clauza 12 din Conditiile
generale.
Codul de conduiti va respecta H.G. nr.1/2018, clauza 12.a din Conditiile generale
Administrarea Jucrarilor va respecta H.G. nr.1/2018, clauza 13 din Conditiile generale.
Utilitéti, cabluri i conducte va respecta H.G. nr.1/2018, clauza 25 din Conditiile generale.
Trasarea va respecta H.G. nr.1/2018, clauza 26 din Conditiile generale.
In raport cu obiectivele anticipate pentru Contract, responsabilitatile Contractantului sunt:
1. Asigurarea planificirii resurselor pe toatd perioada derulédrii Contractului pe baza informatiilor
puse la dispozitie de Entitatea Contractanta;

ii.  Asigurarea valabilitatii tuturor autorizatiilor si certificatelor detinute (atdt pentru organizatia sa,
cét si pentru personalul propus pentru executarea lucrarilor), care sunt necesare (conform legislatiei
in vigoare) pentru executarea lucririlor;

iii. ~ Respectarea legislatiei privind sinitatea §i securitatea In muncd $i protectia mediului
Inconjurétor si a cerintelor specifice ale Entititii Contractante, precum i a oricaror acte normative
aflate Tn interdependenté cu obiectul Contractului, pe toatd durata acestuia;

iv.  Planificarea activititii si asigurarea capacititii de personal calificat necesard pentru indeplinirea
obligatiilor sale, cu respectarea celor mai bune practici din domeniu, a prevederilor legale si
contractuale relevante si cu deplina intelegere a complexititii legate de derularea cu succes a
Contractului, astfel incat si se asigure indeplinirea obiectivelor Entitatii Contractante;

v.  Propunerea spre aprobare catre Entitatea Contractantd, a unui grafic de executie, incluzidnd
datele de finalizare a fiecarei activitati;

vi.  Asigurarea unui grad de flexibilitate in executarea lucririlor in functie de necesititile obiective
ale Entitdtii Contractante, la orice moment in derularea Contractului;

vii.  Executarea si documentarea corespunzitoare a tuturor schimbdrilor (Modificéri) solicitate de
catre Entitatea Contractantd pe durata derulirii Contractului;

viii, Prezentarea unei situatii de platd, individual pentru fiecare activitate in parte §i per total,
indicand progresul activititilor sale, lucrarile executate, detaliind in mod separat lucririle executate
si costurile cu diverse taxe, dacd e cazul, achitate in numele si pentru Entitatea Contractanta.
Situatiile de plata trebuie s includi originalele documentatiei doveditoare, conform cu legislatia in
vigoare, de plata de taxe, onorarii etc. in numele §i pentru Entitatea Contractanta acolo unde este
cazul;

ix.  Acceptarea realizdrii de verificari de catre Entitatea Contractanti pe durata derularii
Contractului In ceea ce priveste indeplinirea oricarei si tuturor obligatiilor sale §i prezentarea la
cerere a oricarui si tuturor documentelor justificative referitoare la Indeplinirea acestor obligatii;

X. Cooperarea si punerea la dispozitia Entitatii Contractante a tuturor informatiilor privind Planul
operational de securitate si luarea méasurilor necesare in vederea conformérii la acest plan;

Xi. Efectuarea de vizite comune pe santier impreund cu reprezentantii imputerniciti ai Entitatii
Contractante pe probleme de securitate §i sdndtate, inainte de a-si redacta planul propriu de
securitate;

xii. Stabilirea impreund cu reprezentantii imputerniciti ai Entitatii pe probleme de securitate si
sdndtate a obligatiilor privind utilizarea mijloacelor de protectie colectiva, instalatiilor de ridicat
sarcini, accesul pe santier etc.;

xiii. Elaborarea si transmiterea cétre Entitatea Contractantd de rapoarte de progres zilnice,
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saptimanale si lunare;
xiv. Participare la intdlniri de progres sdptdmanale, pe santier, impreuna cu Dirigintele de santier si
reprezentanti imputerniciti ai Entitatii Contractante (dupi caz).

Contractantul va fi responsabil fatd de Entitatea Contractantd ci isi va indeplini corespunzitor
toate responsabilititile ce decurg din documentatia tehnica de executie, prezentul Caiet de sarcini,
obligatiile contractuale si solicitirile autoritatilor competente si/sau ale Entitatii Contractante),
referitoare la executia de lucrari in cadrul Contractului.

Contractorul are raspunderea planificirii activititii sale §i asigurarea capacitatii de personal
calificat necesar pentru indeplinirea obligatiilor sale ca un bun profesionist cu respectarea celor mai
bune practici din domeniu, cu respectarea prevederilor legale si contractuale relevante si cu deplina
intelegere a complexititii legate de derularea Contractului conform planificarilor, astfel incat sa se
asigure indeplinirea obiectivelor Entititii Contractante, incluzind indicativ, fara a fi limitativ:

1. Contractantul este responsabil pentru activitatea personalului sau, pentru obtinerea rezultatelor

cerute §i pentru respectarea termenelor de executie;

ii. Contractantul este responsabil pentru intreaga coordonare a activitatilor ce reprezinta obiectul
Contractului, sub supravegherea Dirigintelui de santier si a reprezentantilor Imputerniciti ai
Entitatii Contractante (dupi caz);

iii. Contractantul va realiza toate lucrarile specificate in cadrul Contractului, conform cerintelor
Caietului de sarcini si ale proiectului tehnic, respectdnd si aplicAnd cele mai bune practici in
domeniu.

Contractantul are obligatia de a se supune verificérilor de cétre Entitatea Contractantd (pe durata
Contractului) in ceea ce priveste indeplinirea oricarei si tuturor obligatiilor sale aferente Contractului,
verificdri anuntate in prealabil sau nu i are obligatia de a prezenta la cerere orice si toate documentele
justificative privind indeplinirea acestor obligatii.

Aprobarea de citre Entitatea Contractanta a situatiilor de plata sau a oricaror documente emise de
Contractant si/sau certificéri efectuate de catre Dirigintele de santier (de exemplu a situatiilor de plata
executate intocmite de Contractant) nu il elibereazi pe acesta de obligatiile si responsabilititile sale
mentionate 1n acest Caiet de sarcini gi/sau mentionate in Contract.

Contractantul este responsabil a se asigura cid pe toati perioada de executie a activititilor pe
santier ia toate mdsurile necesare pentru a impiedica o eventuald poluare a mediului inconjuritor.
Contractantul este obligat sa acorde o atentie speciald combustibililor si oricaror substante ce intrd in
categoria substantelor periculoase in vederea gestionarii in conformitate cu prevederile legislatiei in
vigoare. Contractantul este rdspunzitor pentru orice incident de mediu generat in incinta santierului
sau in imediata vecinitate a acestuia ca urmare a gestiondrii necorespunzitoare a substantelor
periculoase. Stocarea temporard a oriciror materiale sau substante periculoase trebuie si fie mentinuti
la o cantitate minima In conformitate cu prevederile din autorizatia de mediu ce va fi emisa de citre
autoritatea competenta.

in situatia In care, In mod accidental, se va produce o eventuala contaminare a factorilor de mediu,
Contractantul este responsabil de a informa imediat/ urgent Dirigintele de santier si reprezentantii
imputerniciti ai Entitatii Contractante despre situatia aparuti si de a documenta printr-un raport cauzele
care au condus la situatia creata.

Contractantul este pe deplin responsabil si remedieze pe cheltuiala sa, orice eventuald
contaminare a factorilor de mediu care s-a produs ca urmare a neindeplinirii sau indeplinirii
necorespunzitoare a obligatiilor sale aflate in interdependenta cu specificul santierului.

Contractantul este responsabil de prezentarea unei situatii de plata pentru activitatea de executie a
lucrérilor in conformitate cu graficul de executie si in baza listelor de cantitati de lucrari.

Contractantul va verifica si confirma cétre Dirigintele de santier indeplinirea tuturor conditiilor
necesare pentru lansarea executiei lucrarilor §i va solicita aprobarea inceperii lucrarilor de la Entitatea
Contractantd In baza acestei verificari (prin intermediul Dirigintelui de santier). Dirigintele de santier
va transmite citre Contractant notificarea Inceperii lucririlor in baza aprobarii Entitatii Contractante.

Unde este posibil, Contractantul va propune citre Dirigintele de santier optimiziri in ceea ce

Pagina 86 din 91



CFR

Compania Nationala de Cii Ferate “CFR” SA E ig §=
Caiet de Sarcini pentru achizitia proiectarii si executiei lucrérilor aferente obiectivului de investitii “Modernizarea liniei de

cale feratd Bucuresti Nord-Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord Frontierd” ,
Lot 1 - Redeschiderea circulatiei feroviare pe pod peste raul Arges, intre Vidra si Comana
priveste graficul de executie a lucrarilor, listele de cantititi de lucrdri etc., astfel incat si se asigure
derularea cu succes si in termen a executiei de lucrari.

Contractantul i§i va indeplini toate obligatiile sale care decurg din acest Caiet de sarcini, dar si din
intreaga documentatie de executie aferentid Contractului prin orice metoda legald, incluzind fara
limitare indicatiile Dirigintelui de santier, participarea la sedinte de santier, prezenta la fazele
determinante §i orice alte cazuri in care este necesard sau obligatorie prezenta sa, efectuarea de
verificdri, prezentarea de rapoarte si notificari citre Dirigintele de santier si/sau Entitatea Contractanti
si In general prin orice metoda general acceptatd conform statutelor profesionale sau prevederilor din
acest Caiet de sarcini, Contract sau restul documentatiei de executie.

Contractantul va asigura executia la timp §i va notifica Dirigintele de santier in cazul observirii
aparitiei situatiilor ce pot determina intirzieri sau posibile intarzieri, incluzand si propuneri pentru a
realiza atingerea termenelor limitd de timp intermediare si finale.

Contractantul va verifica lucridrile i va notifica Supervizorul privind indeplinirea tuturor
conditiilor pentru efectuarea receptiei la terminarea lucrarilor, respectiv a receptiei finale a lucrarilor,
va fi prezent si va documenta aceste receptii de lucrari. Contractantul va notifica aceste momente cu
cel putin 10 zile lucritoare inainte, astfel inct si se poata asigura prezenta Entitatii Contractante §i a
reprezentantilor autoritétilor competente.

Contractantul va efectua masuratorile de cantitati de lucrari, astfel cum vor fi executate conform
cu prevederile legale si contractuale relevante si va include lucrdrile executate in situatii de plata
intocmite conform cerintelor Entitatii Contractante. Contractantul va depune situatiile de platd in
vederea vizdrii de citre Dirigintele de santier, care va verifica si certifica conformitatea cu realitatea,
va verifica corespondenta cu estimirile initiale, graficul general de realizare a investitiei publice (fizic
si valoric), metoda tehnici etc. si le va propune Entitatii Contractante spre aprobare.

Aprobarea folosirii unui Subcontractant nu exonereazi Contractantul de rdspunderea sa fatd de
Entitatea Contractantd pentru realizarea lucrarilor de executie.

Aceste obligatii generale ale Contractantului trebuie considerate ca fiind aplicabile tuturor
lucrarilor efectuate de acesta si vor completa prevederile specifice aplicabile diferitelor tipuri de lucrari
acolo unde este cazul.

Contractantul este responsabil pentru detinerea tuturor autorizatiilor si certificatelor necesare
conform legislatiei In vigoare pentru executia de lucrari intr-o forma actualizatd (in vigoare pe toata
perioada deruldrii activitatilor), att pentru organizatia sa, cit si pentru personalul propus.

9.2 Responsabilititi referitoare la realizarea efectivi a lucririlor in cadrul Contractului

Contractantul este responsabil si pund in operd documentatia tehnica pusd la dispozitiei de
Entitatea Contractantd. Totodatd este responsabil pentru punerea in operd a oricérei eventuale solicitari
de schimbare (Modificéri) din partea Entitatii Contractante pe perioada deruldrii Contractului.

Activitatile solicitate descrise in documentatia de atribuire §i responsabilitatile Contractantului
asociate realizérii acestor activititi sunt cele incluse in sfera de cuprindere a Contractului ce rezultd din
aceastd procedura.

9.3 Responsabilititi asociate lucrarilor pregatitoare

Lucrarile pregititoare includ:

i.Indeplinirea obligatiilor pentru inceperea si derularea executiei de citre Contractant;

ii. Pregétirea pentru executia de lucrari;

iii. Organizarea de santier a Contractantului.

In scopul realizarii activititilor ce tin de etapa pregatitoare a executiei lucrarilor, Contractantul
trebuie:

i. Sa asigure Indeplinirea tuturor obligatiilor legate de realizarea lucrérilor pregatitoare, care 1i
revin din documentatia tehnicé, din prezentul Caiet de sarcini si din prevederile stabilite in
Contract;

ii. S4 asigure indeplinirea obligatiilor referitoare la intdlnire/intalniri inainte de demararea
activititii pe santier:

a. Coordonarea cu Dirigintele de santier, Entitdtii Contractanta, autorititi competente in
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vederea bunei desfisuriri a activitatii, inclusiv in ce priveste vizitele, participarea sa la

diferitele intdlniri legate de executie, inspectii etc. legate de executia de lucrari in

conformitate cu Contractul;

b. Dupd emiterea notificarii Entitdtii Contractante privind data de incepere a executiei
lucrdrilor si fnainte de demararea activitdtilor pe santier, Contractantul poate solicita
urmétoarele tipuri de intalniri:

- Intalnire/i cu reprezentantul Entitatii Contractante sau alte pirti implicate daca este
necesar sa se defineascd toate problemele operationale precum accesul pe santier,
procedura de inregistrare in registrul Entitétii Contractante, orele de lucru, permisele de
munci, constrangerile specifice ale santierului i alte eventuale probleme.

iii. S& Intocmeasca si s& depuna Planul Calitétii;

iv. S8 Intocmeascd si sd depund planul detaliat de securitate si séndtate In munca si sa respecte
obligatiile referitoare la implementarea acestuia;

v. Sd aducd la cunostintd intregului personal (inclusiv personalul subcontractorilor) planul
detaliat de securitate si sdndtate In munca si si asigure instruirea acestuia in acest domeniu in
conformitate cu prevederile legale;

vi. Sd Intocmeascd si sd depund Planul de management al deseurilor (inclusiv valorificare,
reciclare, daci este cazul);

vii. S& intocmeasca si sd depuna Graficul de Executie a lucrdrilor. Forma si detaliul programului
vor fi suficiente pentru a demonstra planificarea modului de executie si finalizare a lucrarilor
in cadrul termenului solicitat de citre Entitatea Contractanta. Graficul de executie va stabili:
date de referintd pentru achizitionarea materialelor si a echipamentelor necesare pentru
executia lucrarilor, ordinea de executie a lucrarilor, incluzind si activitatea aferenta instalirii
echipamentelor puse la dispozitie de Entitatea Contractanta prin forte proprii sau cu terti si
perioada de timp alocata fiecarei etape, fazele determinante, resursele de personal si
echipamentele asociate fiecarei activititi etc. In completarea graficului de executie,
Contractantul va oferi o descriere generala a aranjamentelor, resurselor si metodelor pe care
Contractantul le propune spre adoptare in vederea executiei lucrarilor.

Personalul implicat in activititile de teren va trebui de asemenea si se supund unei proceduri
referitoare la siguranta pe amplasament. Intilnirea pentru masurile de siguranti va include subiectele
detaliate in planul de securitate si sdnitate, pericol potential chimic, fizic, de explozie, analiza
riscurilor, monitorizarea cerintelor de mediu si a actiunilor aferente, proceduri de raspuns in cazuri de
urgentd, informatii de contact in caz de urgente, indrumare citre cel mai apropiat centru de urgenta si
folosirea corectd a echipamentului de protectie. Aceastd intdlnire va fi condusi de seful de
amplasament desemnat de citre Contractant. Inainte de intélnire, seful de amplasament va analiza si va
inregistra toate fisele de sigurantd, situatii de urgenta si sénitate pentru personal si se va asigura ci
sunt actuale.

9.4 Responsabilititi legate de obtinerea permiselor de lucru si a permiselor de acces

Tnainte de a incepe orice activitate de teren pentru realizarea activitatilor descrise in prezentul
Caiet de sarcini respectiv indeplinirea obiectivelor Contractului comunicate prin intermediul
documentatiei de atribuire, este necesar si se obtind toate permisele de lucru in conformitate cu
prevederile legale, “Proces Verbal de Predare" in vederea transferdrii provizorii a santierului de la
Entitatea Contractanté la Contractant pe timpul realizarii activitatilor pe santierul respectiv.

Dupa caz, se vor obtine:

1. permis de lucru corespunzitor activitétii ce urmeaza a fi executaté;

11. permis de acces in spatii inchise.

Permisele de Acces vor fi eliberate/puse la dispozitie de Entitatea Contractanta/terte parti Inainte
de mobilizarea pentru activititile de teren. Permisele de Acces vor fi stabilite atit pentru proprietatea
detinutd de Entitatea Contractant, cit si pentru fiecare proprietate a unei terte parti.

9.5 Responsabilititi asociate pregatirii santierului
Pregitirea santierului implica cel putin urmétoarele activititi inainte de demararea efectivi a lucrérilor
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1. Verificarea coordonatelor topografice ale santierului;

ii. Identificarea tuturor instalatiilor/structurilor existente pe santier, in special a instalatiilor
subterane i marcarea clard a pozitiei acestora;

iii. Masurétori pentru verificarea nivelului de gaz exploziv pe santier anterior inceperii executiei
si pe intreaga durata de executie.

Trebuie determinati prezenta gazelor explozive in structurile santierului, in subsol si respectiv in
aer. Aceste mésuritori trebuie ficute cu dispozitive de masurare adecvate/omologate, capabile si
detecteze si sd indice concentratiile gazelor combustibile pani la Limita inferioard de Explozie (LIE).
9.6 Responsabilitiiti asociate organizirii de santier a Contractantului

Contractantul este raspunzator pentru toate amenajérile necesare, inclusiv infrastructura necesara,
forta de muncd precum si pentru efectuarea activititilor de instalare a echipamentelor necesare,
intretinerea lor, functionarea lor si dezasamblarea lor la finalul activitatilor precum si readucerea lor la
starea initiala.

Activitatea de organizare de santier include (indicativ, firi a fi limitativ), urmatoarele:

i. Inchirierea terenului, daca este cazul, necesar in vederea organizirii de santier si obtinerea
avizelor/autorizatiilor pentru suprafata utilizata, conform legislatiei in vigoare;

ii, Montarea, operarea, demontarea si inldturarea instalatiilor si facilitatilor temporare ale
Contractantului, incluzdnd dacd este cazul birouri, spatii de locuit, laborator, surse
independente de energie, toalete ecologice etc.;

iii. Asigurarea santierului (daca este cazul) prin stabilirea de masuri de pazi, inclusiv prin
montarea de imprejmuiri temporare sau/si pazi;

iv. Asigurarea utilitétilor (energie electrica, apd, comunicatii etc), asigurarea de toalete ecologice
pentru personalul de santier etc. pentru desfisurarea activitatilor pe santier in bune conditii si
cu respectarea prevederilor referitoare la sénatatea, siguranta si securitatea personalului;

v. Efectuarea conexiunilor la utilititi (energie electricd, apd, comunicatii etc) sau asigurarea de
surse de energie independente, asigurarea de toalete ecologice pentru personalul de santier
etc. pentru desfasurarea de activitdti pe santier in bune conditii i cu respectarea prevederilor
referitoare la sandtatea, siguranta si securitatea personalului;

vi. Suportarea cheltuielilor privind consumul de utilititi pe durata executiei atat pentru operarea
echipamentelor si utilajelor, cit si pentru organizarea de santier, inclusiv personalul si
echipamentele/utilajele;

vil. Asigurarea suportului administrativ pentru buna desfasurare a lucrarilor, inclusiv personal,

echipament gi materiale (de exemplu consumabile);

viii. Mobilizarea i demobilizarea echipamentului si utilajelor necesare la executie (inclusiv
aducerea si Inldturarea de pe santier, operarea, mentinerea si repararea acestora), precum si a
personalului Contractantului implicat in derularea de activititi pe santier.

9.7 Responsabilitati legate de punerea in operi a documentatiei tehnice

Contractantul are urmatoarele responsabilititi pe perioada transpunerii documentatiei tehnice pe
santier:

i. sesizarea Entitdtii Contractante asupra neconformititilor i neconcordantelor constatate in

proiectul tehnic, in vederea solutionirii;

1. asigurarea nivelului de calitate stabilit prin documentatia tehnici, realizat prin personal
propriu, cu responsabili tehnici cu executia atestati,

iii. convocarea factorilor care trebuie si participe la verificarea lucririlor ajunse in faze
determinante ale executiei §i asigurarea conditiilor necesare efectudrii acestora;

iv. solutionarea neconformitatilor, a defectelor si a neconcordantelor apirute in fazele de executie,
numai pe baza solutiilor stabilite de Proiectant cu acordul Entititii Contractante;

v. utilizarea In executia lucrarilor numai a produselor si a procedeelor previzute in documentatia
tehnicd, certificate sau pentru care existi agremente tehnice, care conduc la realizarea
cerintelor, precum si gestionarea probelor-martor;
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vi. iInlocuirea produselor/echipamentelor si a procedeelor previzute in documentatia tehnici doar
cu altele care indeplinesc conditiile precizate in documentatie $i numai pe baza solutiilor
stabilite de Proiectant cu acordul Entitatii Contractante;
vil. respectarea documentatiei tehnice (proiect si a detaliillor de executie) pentru realizarea
nivelului de calitate corespunzitor cerintelor;
Vvill. propunerea spre receptie numai a constructiilor care corespund cerintelor de calitate si pentru
care s-au completat documentele necesare intocmirii cartii tehnice a constructiei;
ix. aducerea la indeplinire, la termenele stabilite, a masurilor dispuse prin actele de control sau
prin documentele de receptie a lucrarilor de constructii;
X. remedierea, pe propria cheltuiald, a defectelor calitative aparute din vina sa, atat in perioada de
executie, cat si in perioada de garantie stabilitd prin Contract;
xi. readucerea terenurilor ocupate temporar la starea lor initials, la terminarea executiei lucririlor.
9.8 Responsabilitati legate de controlul calititii lucrarilor executate

Este responsabilitatea Contractantului si asigure implementarea cerintelor specificate in
documentatia tehnica in conditii de calitate stabilite prin intermediul acesteia §i prin asigurarea de citre
Contractant a personalului calificat si a dotérilor necesare executdrii activitdtii In baza propriutui
sistem de management al calitatii.

Prioritatea pentru documentele de referinta utilizate in activitatea Entitétii Contractante este:

- Standarde nationale romanesti si/sau care transpun standardele Europene si internationale sau
echivalent (SR EN ISO);
- Standarde, specificatii, proceduri interne Entitatii Contractante.

In cadrul Contractului activitatea de control al calitatii trebuie abordati de Contractant de o
manierd care sd demonstreze In orice moment trasabilitatea executdrii lucririi de constructie in
conformitate cu cerintele documentatiei tehnice pusi la dispozitia Contractantului de catre Entitatea
Contractanta.

Elaborarea Planului Calititii specific pentru realizarea lucrarilor de constructie este obligatorie.
Acesta va include de asemenea, Planul de Inspectie si Testéri, pentru toate lucrarile ce urmeazi a fi
executate.

Toate cerintele aplicabile Contractantului se aplica obligatoriu subcontractorilor si furnizorilor de
echipamente/servicii ai acestuia. Contractantul trebuie si se asigure ca toti subcontractorii si/sau
furnizorii, inteleg, In totalitate, toate cerintele de control al calititii inainte ca acegtia sd inceapd lucrul.

Reglementirile de sistem/proces si cele operationale/tehnice ale Contractantului vor fi armonizate
si agreate de cétre expertii in calitate i autoritatea tehnica a Entitatii Contractante dupa caz, inainte de
inceperea lucrdrilor. Consultarea/armonizarea documentatiei de citre functiile abilitate ale Entitatii
Contractante nu trebuie sa depaseasca 5 zile lucritoare.

Conditiile acceptdrii Planului Calititii specific pentru realizarea lucrdrilor de constructie
(completdri ale acesteia, exceptari etc.) vor fi documentate intr-o ,,conventie” (minutd de intilnire) care
va fi asumatd de ambele parti inainte de inceperea executiei lucrarilor in Santier.

Contractantul lucririlor va intocmi Cartea Tehnicd a Constructiei in conformitate cu legislatia in
vigoare.

9.9 Responsabilitati legate de securitatea si sinitatea in munci pe durata executiei lucrarilor pe
santier

Contractantul va respecta cerintele minime privind securitatea si sandtatea In munci ale Entitatii
Contractante specificate In Contract, cu luarea in considerare a prevederilor HG nr. 300/2006 cu
modificarile §i completarile ulterioare.

10 Cerinte privind asiguririle solicitate Contractantului

Contractantul va incheia si va plati polite de asigurare ce vor acoperi riscurile specifice, asa cum
este mentionat in Contract.

11 Metodologia de evaluare a Ofertelor prezentate
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CFR

Compania Nationald de Cii Ferate “CFR” SA v
Caiet de Sarcini pentru achizitia proiectarii si executiei lucrarilor aferente obiectivului de investitii “Modernizarea Tiniei de

cale feratd Bucuresti Nord-Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord Frontiers” ,
Lot 1 - Redeschiderea circulatiei feroviare pe pod peste raul Arges, intre Vidra si Comana

Oferta pentru proiectare va descrie modul de realizare al proiectului tehnic de executie, proiect
care trebuie sd asigure informatii tehnice complete si clare cu privire la viitoarea lucrare si de
asemenea sa raspunda cerintelor tehnice, economice §i tehnologice ale Entititii Contractante.

Contractantul va intreprinde toate demersurile in vederea intocmirii documentatiei, depunerii
acesteia i obfinerii tuturor documentelor solicitate prin Certificatele de Urbanism in scopul emiterii
Autorizatiei de Construire (a se vedea anexa nr. 8) si a altor posibile avize, acorduri necesare executiei
lucrérilor. Beneficiarul va acorda suport Contractantului, punind la dispozitia acestuia toate datele
detinute in acest sens. Plata taxelor si avizelor legale se face de citre Contractant, in numele
Beneficiarului.

In situatia in care, pe perioada deruldrii contractului, Certificatele de Urbanism existente isi pierd
valabilitatea, Contractantul va Iintreprinde toate demersurile necesare in vederea intocmirii
documentatiei, depunerii documentatiei si obtinerii unui nou Certificat de Urbanism.

Oferta pentru proiectare va cuprinde si asistenta tehnica din partea proiectantului pe perioada de
executie a lucrarilor si participarea acestuia la fazele incluse in programul de control al lucrarilor,
program care va fi avizat de I.S.C.

Oferta pentru executie:

Pentru a se Incadra in termenul de executie stabilit, in functie de stadiul lucrarilor si de graficul
de executie asumat, Contractantul/Antreprenorul trebuie si dovedeasca faptul ci are capabilitatea de a
asigura permanenta lucrarilor 24 de ore din 24 pe zi si 7 zile pe siptaméni.

fn vederea executirii in bune conditii si la termenul stabilit a lucririlor previzute, Contractantul va
prezenta modalitatea de asigurare a utilajelor si echipamentelor necesare indeplinirii contractului.

Tehnologiile de executie vor tine seama de toate conditionirile impuse de avize si de incadrarea in
durata de executie a lucrarilor.

Director Directia Pregitire, Derulare Investitii
Adrian D OMIRESCU

Sef Serviciu
Manuela BADEA

Nide—

Redactat: Manuela Badea
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