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PREZENTARE GENERALA

Documentul de avizare nr. R2/16/354/29.06.2023 se anuleaza.

Asocierea BAICONS IMPEX S.R.L. - INGENIERIA ESPECIALIZADA OBRA CIVIL E
INDUSTRIAL SA. prin Divizia Investitii — UMP (conform adresei nr. INV.3/313/23.06.2023) a
inaintat, documentatia tehnico — economica pentru obiectivul: ,,Modernizarea infrastructurii de cale
feratd dintre statiile c.f. Bucuresti Nord — Jilava — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”.

Prin acest proiect se doreste realizarea urmatoarelor obiective generale:

- cresterea atractivitatii/competitivitatii transportului feroviar prin imbunitatirea calitagii serviciilor
concomitent cu imbunétatirea sigurantei in exploatare;

- reducerea timpului de calatorie prin cresterea vitezei de circulatie pe intregul tronson;

- imbundtitirea conditiilor de sigurantd a traficului feroviar;

- imbunatatirea confortului in timpul caltoriei, gestiondnd in acelasi timp reducerea emisiilor de
poluanti si impactul negativ asupra mediului.

- atragerea calatorilor si a transportatorilor de mérfuri, de la traficul auto catre traficul feroviar, pe ruta
c.f. Bucuresti Nord — Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd.

SOLUTII TEHNICO — ECONOMICE PROPUSE IN STUDIUL DE FEZABILITATE

1. Parametrii tehnici previzuti a fi atinsi prin realizarea investitiei

Autoritatea contractanti a intreprins o serie de activitati preliminare, identificAnd parametrii
tehnici de infrastructurd existenti si necesitatea de analiza la nivel inalt a problemelor existente n
reteaua feroviard de-a lungul liniei CF Bucuresti Nord —J ilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord
Frontiera.



Pentru fundamentarea deciziilor anterioare studiului de fezabilitate, Beneficiarul a realizat o serie
de activitati incipiente, identificand in linii mari, atat parametri tehnici ai infrastructurii existente §i cat
si principalele probleme. Ca urmare a discutiilor purtate cu reprezentanti ai autoritaii contactante s-a
evidentiat necesitatea de analiza la nivel inalt a problemelor existente in refeaua feroviara si a
suportului politic administrativ si guvernamental.

Modernizarea ciii ferate va avea in vedere:

e Modernizarea tehnicd si functionala a infrastructurii feroviare si a suprastructurii
inclusiv a sistemelor de telecomunicatii.
e Actualizarea tehnica si functionala trebuie sa indeplineasca toate cerintele relevante de
interoperabilitate a infrastructurii feroviare.
e FElectrificarea liniilor de cale ferata;
e Asigurarea interoperabilitatii prin adoptarea urmétorilor parametri:
- Sarcina maxima pe osie: 25 t;
- Lungimea trenului: 750 m;
- Ecartament nominal: 1435 mm;
- Lungimea utild a peronelor:150 — 200 m
- Implementarea ERTMS si ERTMS nivel 2
- Viteza maxima de proiectare : 120 Km/h.

2. Principalele materiale prevazute a fi utilizate

Lucrérile se vor executa mecanizat, cu materiale, echipamente si utilaje agrementate i
omologate, conform OMT 290/2000 cu modificarile si completdrile ulterioare.

Materialele care se vor folosi trebuie s aibad compozitia chimica si caracteristicile fizico-
mecanice corespunzitoare marcilor si claselor de calitate prevdzute in proiect, garantate prin certificate
de calitate conform standardelor de produs. Materialele de baza trebuie sa fie insotite de certificatele de
calitate ale furnizorului si vor fi agrementate AFER.

Principalele materiale prevazute a fi utilizate sunt:
> Pentru infrastructurd si suprastructurd CF:

- Sind tip 60 E1, 49 E1;
- Aparate de cale;
- Traverse de beton compatibile cu tipul prinderii;
- Prindere elastica;
- Piatrd spartd;
- Material granular pentru substratul cdii;
- Material granular pentru terasamente;
- Geogrile cu rol de ranforsare;
- Geotextile cu rol de separare;
» Pentru lucrari de arta:
- Beton;
- Armaturi;
- Prefabricate podete;
- Confectii metalice;
> Pentru Semnalizare si Telecomunicatii:
- Cabluri de semnalizare din cupru;
- Cabluri de fibra optica;
- Cutii de jonctiune si distributie din policarbonat;
> Pentru linia de contact:
- Stalpi de electrificare;
- Cablu purtator;
- Fir de contact;
- Cablu de alimentare;
> Pentru Constructii civile:



- Beton;

- Armaturi;

- Prefabricate pentru peroane;

- Elemente metalice pentru copertine.

3. Scenarii lucrari propuse
fn cadrul documentatiei au fost analizate patru scenarii: la, 1, 2 si 2a.
Descrierea scenariilor este prezentatd in tabelul de mai jos.

N —
Scenariul

Lucriri proiectate la 1 2 2a
- pastrarea traseului existent cu imbunatatiri ale curbelor X X
varianta de traseu cu lungimea de 1000 m, in zona punctului periculos de la Daia X X
- sprijinire rambleu cu piloti forati pe zona de varianta de traseu X X
~ construirea unui viaduct in Daia pe varianta de traseu, cu o lungime de 323 m b X
~dublarea liniei intre Daia si Fratesti si renuntarea la halta de miscare Daia X X X
- modernizarea trecerilor la nivel existente X X X X
- infiintarea unei treceri la nivel noi in zona Daia X
- reparatii de poduri si podete X X
- inlocuiri de poduri si podete X X
Tucrari de consolidare terasament in zonele cu puncte periculoase X X X X
- infiintarea punctului de oprire Daia X X X X
- moderniziri peroane existente X -
- peroane noi, treceri pietonale noi, refugii pe peroane si copertine X X X X
- asigurarea iluminatului peroanelor X X X X
- amplasarea containerelor CE X X X
- infiintarea substatiilor de tractiune Jilava si Fratesti X X X
_inlocuirea instalatiilor de centralizare existente cu Instalatii de centralizare electronica | X X X X
(CE) si bloc de linie automat integrat (BLAI) si introducerea sistemului ERTMS bazat
pe ETCS nivel 2 si GSM-R
— electrificarea liniilor c.f. Chiajna cap Y - Giurgiu Nord Frontiera, Progresu - Jilava, | X X X
Giurgiu Nord -Giurgiu Orag
~sisteme de imbunétatire a conectivitatii ecologice si sisteme de alertare a animalelor;
gard de protectie pentru mamifere si panouri anticoliziune pentru speciile de pasdri;
lucrari de defrisare zone impadurite, sistem de protectie impotriva zgomotului montat | X X X X
pe traversd $i panouri fonoabsorbante; perdele naturale de protectie impotriva
inzapezirii, gestionarea deseurilor si monitorizare
- infiintare district LC in statia c.f. Giurgiu oras X X
~districte linii in statiile Jilava si Baneasa Giurgiu X | X X xJ




OPTIUNEA TEHNICO — ECONOMICA RECOMANDATA

Analizadnd avantajele aferente fiecareia dintre scenariile prezentate mai sus, prin Studiul de
fezabilitate se recomanda pentru implementare Scenariul 1a, care prezinta cea mai buna eficacitate si
cele mai multe avantaje tehnico-economice.

Tinand seama de cele de mai sus, Consiliul Tehnico-Economic al Sucursalei Regionale de Cai
Ferate Bucuresti intrunit in data de 29 iunie 2023.

AVIZEAZA FAVORABIL

LUCRAREA: STUDIUL DE FEZABILITATE pentru: Modernizarea infrastructurii de cale
ferata dintre statiile C.F. Bucuresti Nord-Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord

Frontieri— Scenariu 1a.




