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1. DATE GENERALE

Obiectiv de investitii:

NOTA DE PREZENTARE

Ordonatorul principal de credite:

Beneficiar:

Proiectant;

Faza de proiectare:

Amplasamentul lucririi:

"Modernizarea infrastructurii-de cale ferati dintre
statiile C.F. Bucuresti Nord — Jilava — Giurgiu Nord
- Giurgiu Nord Frontieri"

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

Compania Nationald de Cii Ferate ”CFR”- SA.

Asocierea Baicons Impex SRL — Ingenieria
Especializada Obra Civil E Industrial S.A.

Studiu de fezabilitate

Judetele llfov, Giurgiu si pe raza Municipiului
Bucuresti

2. INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI

2.1. Valoarea totali a investitiei

Total General
Valoare fari TVA
Valoare cu TVA

C+M

Valoare fard TVA
Valoare cu TVA

Notii: Cursul BNR la data de 03.01.2023: 1 euro = 4,9273 lei

2.2. Cost specific

Costul estimat al lucririlor, conform devizu
de Fezabilitate, avizat de Consiliul Tehnico-Econ
SA si Consiliul Tehnico

2
2

1
2

lei
430.354.759

.891.565.836

.831.438.936

179.412.334

euro
493.242.701
586.845.907

371.692.192
442.313.708

lui general elaborat ca urmare a intocmirii Studiulyi
omic al Companiei Nationale de Cii Ferate “CFR”-
-Economic al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, este urmatorul:

TOTAL GENERAL Din care C+M
Valoare Valoare Valoare Valoare Valoare Valoare
. . Valoare euro . Valoare euro .
lei euro lei (cu TVA) lei (fird TVA) lei euro
(fird TVA) | (firii TVA) {cu TVA) (firi TVA) {(cu TVA) (cu TVA)
2,430.354.759 | 493.242.701 2.891.565.836| 586.845.907 1.831,438.936 | 371.692.192 | 2.179.412.334 442.313.708
2.3. Capacititi
Nr. Indicatori de performanti tehnica
Crt. Element UM | Cantitate
Lungime c.f. pe linia 103 intre Bucuresti Progresu - Statia Giurgiu km 61,911
1 Oras din care:
- Linie ¢.f. modernizata 49,891
- Linie c.f. electrificats 61,911
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5 Lungime c.f. modernizats si electrificatd pe linia 106A Tntre km 5,656 |
AX statie Giurgiu Nord - Giurgiu Nord - Frontiers
3| Lungime c.f. pe linia 301Eb intre cap Y Chiajna - Ax statie Jilava km 20,477
L 4 | Lungime total3 cale feratz electrificaty km 88,044

2.4. Durata de realizare a investitiei
Durata de realizare a investitiei este de 48 Tuni (4,0 ani), din care:
= 12 luni -~ Elaborarea PAC st PTE, obtinere autorizatiei de construire;
- 36 luni ~ Executia lucririlor;
in cazul etapizirii lucrérilor durata de execufie va creste.

3. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Linia de cale ferati Bucuregti Nord - Giurgiu Nord este prima linie Infiinfatd n Romania,

Linia de cale feratd Bucuresti Nord — Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiv Nord Frontierd este parte
aretelei TEN-T Comprehensive (reteaua TEN-T- globald sau extins3) si este amplasati pe ruta fostului
coridor IX Pan ~-European.

Linia CF Bucuresti Nord - Giurgiu Novd - Giurgiu Nord Frontierd este o linje importanti care
face legétura intre Coridorul Rhin - Dunére (fostul Coridor IV) si tarile din sud-estul Europei (Bulgaria,
Grecia, Turcia), prin traversarea Dunirii pe Podul Prieteniei, in sectorul de granitd dintre Romania si

''''''

Oportunitatea investifiei este cregterea atractivitafii i competitivitatii transportului feroviar prin
imbunitifirea calitdtii serviciilor concomitent cy imbunatitirea sigurantei in exploatare.

Obiectivele preconizate sunt urmdtoarele:

- reducerea timpului de cilitorie prin cresterea vitezei de circulatie pe intregul tronson;

- Imbunititirea conditiilor de siguranti a traficului feroviar;

- imbunitétirea confortului in timpul caldtoriei, gestionand in acelasi timp reducerea emisiilor de
poluanti si impactul negativ asupra mediului.

- atragerea céldtorilor si a transportatorilor de marfuri, de la traficul auto citre traficy] feroviar,
pe ruta c.f. Bucuresti Nord — Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord F; rontierd,

De asemenea, dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport feroviar este unul din
obiectivele specifice ale strategiilor de dezvoltare a Judetelor pe teritoriul cirora se afls traseul de cale
feratd, respectiv Judetul Iifov si Judeful Giurgiu, care va conduce Ia urmatoarele efecte;

- asigurarea unui grad de mobilitate si accesibilitate ridicat pentru rezidentii st mediul de afaceri
din judetul Ilfov;

- cregterea atractivititii si accesibilitatii municipiului Giurgiu, prin dezvoltarea mobilitatii gi
conectivititii populatiei, bunurilor $1 serviciilor conexe in vederea promovirii dezvoltarii durabile;

- atragerea de investitori gi capital in vederea dezvoltarii mediului de afaceri, avand in vedere ci
in municipiul Giurgiu, se desfédsoard activitifi economice in Parcul industrial gi tehnologic - Giurgju
Nord, in Centrul de Afaceri Transfrontalier Danubius, dar si In hub-ul trimodal High Performance
Green Port -, Portul verde §1 de inaltd performangd ",

4. CONTINUTUL DOCUMENTATIE]L

4.1. Descrierea investitiei
Linia de cale ferats Bucuresti - Giurgiu este primul traseu de cale ferati construit in Romaénia, ficand
abstractie de liniile construite anterior in cuprinsul Imperiului Habsburgic (din 1867 Austro - Ungaria)
st Imperiul Otoman, care astiizi se afld pe teritoriul Romaniei.
- linia c.f. a fost inaugurats pe 19/31 octombrie 1869. Linia c.f nu a fost electrificata.
- In anul 2005 podul de Ia Gridistea peste raul Arges, intre H.m. Vidra i H.m. Comana, s-a
prabusit,
- linia c.f. este inchisy circulatiei trenurilor, acestea fiind deviate via Videle
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- traseul Bucuresti Nord — Videle — Giurgiu Nord Frontiers (119,4 km} este cu 30 km mai
lung decét ruta via pod Grédistea (91,6 ki), astfel ci trenurile cu destinatii in centrul, nordul
si estul tarii ocolesc zilnic 30 km.

- in prezent ( anul 2023) se afls in executie Lotul 1 al liniei Bucuresti Nord - Giurgiu Nord
Frontierd intre km 18-+180 (capatul Y al statiei Vidra) si km 30+200 (capitul Y al statiei
Comana)

Calea feratd Bucuresti Progresu - Giurgiu stribate CAmpia Romang $i doud judete Ilfov si Giurgiu
$i este compusi din 2 linii:

- linia 103 Progresu - Jilava ~ Giurgiu Oras in lungimea de 61,911 km

- linia 106A Giurgiu Nord — Frontiera Russe in lungimea de 5,656 km

Starea tehnicd a liniei este precard, linia fiind inchisa circulatiei trenurilor din anul 2005 dupa
ciderea podului de Ia Gradigtea. Astfel, incepand cu acel an §i pand in prezent atat trenurile de cilitori
ct si cele de marfa au fost deviate pe ruta Bucuresti Nord — Videle - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord
Frontiera. O prima consecinta a inchiderii acestei linii este faptul ¢& localititile de pe linia 103 Jilava —
Giurgiu din anul 2005 si pani in prezent nu mai dispun de o conexiune feroviard citre Municipiul
Bucuresti. O alta consecingi importantd a Inchiderii liniei c.f, este faptul ca trenurile fiind deviate pe
ruta Bucuresti Nord - Videle - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers (119,4 km), cele cu destinatii in
centrul, nordul si estul tirii ocolesc zilnic aproximativ 30 km.

In prezent se afld in executie intre km 18+180 (capitul Y al statiei Vidra) si km 30+200 (cap#itul Y
al statiei Comana) proiectul “MODERNIZAREA LINIET CF. BUCURESTI NORD - JILAVA -
GIURGIU NORD - GIURGIU NORD FRONTIERA LOT 1: ,,REDESCHIDEREA CIRCULA T1E]
FEROVIARE PE POD PESTE RAUL ARGES, INTRE VIDRA ST COMANA>,

- Circulatia trenurilor fn situatia actual fntre statitle Bucuresti Nord — Bucurestii Noi: trenuri de
caldtori (Interregio si Regio);

- Intre statiile Bucurestii Noi — Chiajna: trenuri de cilitori (Interregio si Regio) si marfi;

- intre statiile Chiajna si Jilava: doar trenuri de marfs;

- Intre statia Jilava si H.m. Gréadistea: nu se circula din anul 2005;

- intre H.m. Gradigtea si Giurgiu Nord: nu se circuli;

- intre statiile Giurgiu Nord — Giurgiu Frontiers: trenuri de calitori (Interregio si Regio) si marfi;

- Intre statiile Bucuresti Progresu — Jilava: trenuri de marfa;

- intre stafiile Giurgiu Nord — Giurgiu Oras: trenuri de calitori (Regio) si marf.

- Intre distanfa Bucuresti Nord — J ilava, circulatia trenurilor se desfasoars pe bazi de BLA.

Vitezele maxime de circulaie, inscrise in livretele de mers ale trenurilor péand la inchiderea
circulatiei trenurilor pe intervalul Jilava - Grédigtea, au fost de: Viax = 100 km/h pentru trenurile de
caldtori $i Vinax = 60 km/h pentru trenurile de marfy

Panta caracteristici a liniei ¢.f. existente Bucuresti Progresu - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord
Frontierd este 10 mm/m pe intervalul Comana H.m. — Mihai Bravu pe sensul intors $i 10 mm/m pe
intervalul Bineasa Giurgiu H.m.- Daia H.m. pe sensul dus.

Rezistenta caracteristicd maxima a liniei c.f, este 12 N/KN si se afla pe intervalele Comana H.m.—
Mihai Bravu, pe sensul dus si pe Béneasa Giurgiu H.m. — Daia H.m., sensul intors.

Ecartamentul liniei c.f. este cel folosit in refeaua de transport din Romania (1435 mm) si este
compatibil cu ecartamentul ciii ferate din Bulgaria (nefiind probleme de interoperabilitate datorate

ecartamentului).
Conform Livret de mers al trenurilor 2017-201 8, trenurile de calitori si marfi circuld cu locomotive
Diesel, iar trenurile Regio sunt compuse din automotoare Siemens.
Pe linia Bucuresti Progresu — Giutgiu Nord Frontiers / Giurgiu Orasg, pe traseul ce urmeazi a fi
modernizat, sunt amplasate 11 puncte de sectionare:
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- 6 stafii c.f.: Bucuresti Progresu, Jilava, Mihai Bravu, Fratesti, Giurgiu Nord, Giurgiu Orag

- 4 halte de miscare: Vidra, Gradistea, Comana, Baneasa Giurgiu

- 1 ramificatie: Ram.2 Jilava

- 4 puncte de oprire: Sintesti, Vlad Tepes, Tabanu, Daia

La traseul In plan au fost observate neregularitati in plan (franturi) numai la capetele aparatelor de
cale. In secfiune transversal profilul ciii nu este bine definit. Nu se poate identifica pe teren marginea
platformei c.f,

Sina prezinti defecte in special pe suprafata de rulare: stirbituri, bavuriri, patinszi si desprinderi
de material, Exist portiuni de traseu unde sina prezinti uzuri verticale foarte mari.

Multe dintre traversele de beton prezint fisuri, pe zona centrald, la partea superioara. Fisurile sunt
dezvoltate pe toata latimea traverselor. Unele traverse au armétura descoperiti pe zona centrald, la
partea superioar. Acest fenomen de degradare a traverselor pe zona centrald la partea superioars indica
O capacitate portanti scazutyi a infrastructurii cdii. Zona direct solicitatd din dreptul sinelor are
deformafii mai mari decét zona centrala, Traversa ajunge s sprijine pe zona centrali si astfel apare
moment de intindere in zona centrald, la partea superioard a traversei, De asemenea s-au observat i
fisuri longitudinale in zona tirfoanelor

Pe linia directs prisma de piatrd spartd este colmatats in bazi. Pe celelalte linii din stafii prisma
cdii este colmatati Tn intregime. Existd portiuni in care traversele sunt dezgolite de piatra sparti.
Vegetatia este prezents [a marginea prismei de piatra spartd, dar si intre linii.

Trecerile la nivel sunt realizate cu dale de beton sau dale elastice. Toate dalele de beton sunt
degradate si necesiti inlocuire.

Lucrérile de artd, poduri s1 podefe prezinti degradiri: degradarea betonului cadrelor la intrados si
la partea inferioars cu armituri Ia vedere; degradarea betonului de Ja aripi, fisuri si armaturi a vedere;
degradarea betonului timpanelor; lipsa parapetelor de protectie, lipsa scirilor pe taluz;

Lucrérile de constructii civile: clidirile de caldtor, clidirile CED, peroanele i pasarelele prezints
degradiri functionale si ale structurii si nu corespund normelor aflate in vigoare.

Instalatiile de tip CED (centralizare electrodinamica) existente sunt uzate din punct de vedere
mora] si fizic, majoritatea fiind instalate dupi anul 1975,

In aceste conditii pe 14ngd faptul ci disponibilitatea va scidea in continuare in ritm accelerat, existi
pericolul din ce in ce mai mare de aparitie a unor deranjamente care pot sé afecteze siguranta circulatiei
Cu consecinte catastrofale.

- Blocul de linie automat este de tipul unificat Intre statiile Jilava-Giurgin Nord i de tip special
cu blocarea circulatiei pe falsi intre Bucuresti Vest-Jilava (singura portiune rimasy pe refeaua
feroviard romanz);

- Pe toati distanta, trecerile la nive] care au instalatii de semnalizare automata g a apropierii
trenurilor, sunt dotate cu instalatli SAT (semnalizarea automatd a trecerilor la nivel) sau
instalatii BAT (barier# automats [a trecerile la nivel);

- Sistemul antomat de protectie al trenurilor (ATP) este de tip INDUS]I.

In stagiile Bucuresti Vest, Varteju, Jilava si Giurgiu Nord sunt montate instalafii de centralizare de
tip CED cu relee de CR-3, In restul statiilor de cale feraty Grédistea, Comana, Mihai Bravu, Bineasa
Giurgiv, Daia §i Fritesti sunt montate instalatii de centralizare de tip CED cu relee CR-2), iar intervalele
dintre statii sunt echipate cu instalatii BLA (Bloc de Linie Automat);

Instalatia de bloc de linie automat BLA este scoass din functie intre statiile Jilava-Vidra, Vidra-
Gradigtea, Gradistea-Comana, Comana-Mihaj Bravu, Mihai Bravu-Bineasa Giurgiu, Biineasa Givrgiu-
Daia, Daia - Fritesti, datorits urmatoarelor cauze:

- dulapurile semnalelor sunt devastate, cu cabiajele din dulap tiiate si aparataje furate.

- semnalele si semnalele repetitoare sunt devastate, iar pichetii de alimentare si de releu ai
circuitelor de cale sunt distrugi si au aparatajul furat.

" este necesard Inlocuirea tuturor cablurilor de alimentare, dependents si de autostop pe toatd
distanta, ,

Mentionam ci, in prezent, exista un confract de executie pentru “Modernizarea liniei CF Bucuresti
Nord - Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord Frontier”, Lot 1: "Redeschiderea circulaiei feroviare pe
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pod peste réul Arges, intre Vidra si Comana™ in cadrul ciruia, pentru lucririle de semnalizare, solutia
; proiectata prevede inlocuirea instalatiei CED din statia Comana cu o instalatic de centralizare
electronici.
Urmare analizei cerinfelor Contractoruluj au rezultat patru scenarii pentry indeplinirea obiectivelor
propuse:la, 1, 2 si 2a.
Descrierea scenariilor este prezentata in tabelul de mai jos:

L Scenariul

Lucriri proiectate 1a 1 2 2a

- péstrarea traseului existent cu imbunatitiri ale curbelor X X

- varjanta de traseu cu lungimea de 1000 m, in zona punctului periculos de la Daia X X

- sprijinire rambleu cu piloti forati pe zona de variant3 de trasen X X

- construirea vnui viaduct in Daia pe varianta de traseu, cu o lungime de 323 m X X

- dublarea liniei tnire Daia §i Frétesti si renuntarea la halta de miscare Daia X X X

- modemizarea trecerilor la nivel existente X X X X

- infiintarea unei treceri la nive] noi in zona Daja X

- reparatii de poduri si podete X X

- Inlocuiri de poduri si podete X X

- lucrari de consolidare terasament in zonele cu puncte periculoase X X X X
- Infiintarea punctului de oprire Daia X X X X
- moderniziri peroane existente X

- peroane noi, treceri pietonale no, refugii pe peroane si copertine X X X X
- asigurarea iluminatului peroanelor X X X X
- amplasarea containerelor CE X X X
- infiintarea substatijlor de tractiune Jilava i Fritesti X X X
- Inlocuirea instalatiilor de centralizare existente cu Instalatii de centralizare electronica | x X X X
(CE) si bloc de linie automat integrat (BLAI) si introducerea sistemului ERTMS bazat

' pe ETCS nivel 2 si GSM-R
- electrificarea liniilor ¢.f, Chiajna cap Y - Giurgiu Nord Frontiera, Progresu - Jilava, | x X X

Giurgiu Nord -Giurgiu Orag

- sisteme de fmbunititire a conectivitdtii ecologice si sisteme de alertare a animalelor;
gard de protectie pentru mamifere §i panouri anticoliziune pentry speciile de pasari;
lucrari de defrisare zone impéadurite, sistem de protectie impotriva zgomotului montat pe| x X X X
traversd si panouri fonoabsorbante; perdele naturale de protectie impotriva inzipezirii;
| gestionarea deseurilor §i monitorizare

- Infiintare district L.C In statia ¢.f, Giurgju orag X X

L1
A

~ | - districte linii 1n staiile Jilava si Biineasa Giurgiu X | x X X
‘ Inurma comparatiei scenariilor scenariul optim a rezultat ca fiind Scenariul 1a.
Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilititii I riscurilor
) $

In urma analizei celor patru scenarii a rezultat ¢ scenariile 1a $i 2a rdspund cel mai bine la criteriile de
performanta,

Criteriul operational

In scenariile la, 2 si 2a prin dublarea liniei pe intervalul Daia — Fritesti se eliming un interval limitativ din
punctul de vedere al capacititii de circulatiei a linief Bucuresti Nord -Giurgiu Nord. Daci nu s-ar fi continuat
dublarea existents Baneasa Giurgiu— Daia, ar fi fost necesari reinfiintarea H.m. Daia sau mentinerea in circulaie
a unui singur fir, astfel pe langd intervalul limitativ Vidra -Comana, am fi avut si intervalul limitativ Bineasa
Giurgiu — Fritegti.

Criteriul de siguranti

Prin realizarea unei variante de traseu in scenariile 1a §i 2a, in zona punctului periculos de la Daia, se va
elimina In totalitate posibilitatea aparitiei unor probleme de natyrd geotehnicd, care ar genera lucréri de
intretinere oneroase.
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Criteriul social

In toate scenariile masurile sociale au un impact deosebit: redeschiderea circulatiei si deservirea unor zone
cu o legatura rutierdl deficitars; infiintarea de puncte de oprire in zonele intens populate; realizare unor spatii
moderne pentru imbarcarea-debarcarea célatorilor din statii.

Criteriul economic

Infiinfarea de puncte de oprire in zonele intens populate sau pentru accesul la centrele comerciale din zoni
va conduce la dezvoltarea §i a altor activitéti economice in zona de influenti,

Criteriul de medin
Prin dezvoltarea traficului feroviar in zond si reducerea traficului rutier se va imbunititi calitatea aerului

3

(impactul asupra emisiilor de dioxid de carbon). Prin misurile previzute in proiect de reducere a zgomotelor si
vibratiilor, traficul feroviar va avea un impact minim asupra locuitorilor din proximitatea ciii ferate,

Analizand criteriile de mai sus rezultd ca scenariile 1a si 2a rispund cel mai bine exigentelor proiectului, ele
urmand a fi analizate in detaliu mai departe,

Infrastructura si suprastructuri cf

Din punctul de vedere al lucririlor de infrastructurd si suprastructuri solutiile constructive de realizare a
structurii ciii din cele dous scenarii sunt identice,

Diferentele dintre cele doud scenarii rezulti nu din modul de realizare a structurii ciii ci din numdrul de linii
realizate In statii.

Fatd de Scenariul 2a in Scenariul 1a se modernizeazi mai putine linii in statii. Liniile modernizate asiguri
functionarea in conditii de deplini siguranti.
Lucriri de consolid:iri

Din punctul de vedere al lucririlor de consolidari solutiile constructive de consolidare a terasamentului din
cele doud scenarii sunt aproape identice.

Din punct de vedere tehnic, economic si financiar se recomandi scenariul la, avind costurile mai mici
comparativ cu cele din scenariul 2a.

Lucrari de arti: poduri podete, pasaje

In scenariul 1a sunt previzute atat lucriri de reparafii it si structuri noi iar in scenariul 2a se prevede
inlocuirea tuturor Iucririlor de artd cu structuri noi.

Din punct de vedere tehnic, economic si financiar se recomandi scenariul la, avind costurile mai mici
comparativ cu cele din scenariul 2a,

Constructii civile in statii
In scenariul 1a sunt prevazute mai putine peroane in stafii fafd de Scenariul 2a, lucririle de interventii la
cladiri sunt aceleasi, statiile fiind echipate cu containere pentru electrificare.

Din punct de vedere tehnic, economic si financiar se recomandd scenariul la, avind costurile maj mici
comparativ cu cele din scenariul 2a.

Semnaliziiri si centraliziri feroviare
Solutiile pentru ambele scenarii sunt aceleasi.
Din punct de vedere tehnic, economic $i financiar nu existi diferenti.
Telecomunicatii feroviare
Solutiile pentru ambele scenarii sunt aceleasi.
Din punct de vedere tehnic, economic si financiar nu existd diferents.
Linie de contact, protectie instalatii si energo-alimentare
Solutiile pentru ambele scenarii sunt aceleasi.
Din punct de vedere tehnic, economic §i financiar nu existi diferenti.
Mediul inconjuritor
Solutiile pentru ambele scenarii sunt aceleasi.
Din punct de vedere tehnic, economic si financiar nu exista diferenta.
in urma comparatiei scenariilor, Scenariul 1a a rezultat ca fiind scenariul optim,
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4.2. Costuri estimative

- e

cheltuielilor necesare realizirii lucrdrilor previzute au stat devizele pe obiecte, evaludrile cantitétilor
de lucrari si a preturilor unitare precum si estimérile pe bazi de deviz financiar a cotelor cheltuielilor
aferente implementirii proiectului.

Urmare a analizarii documentatiei si a scenariilor prezentate, Consiliul Tehnico-Economic a]
CNCF CFR SA a avizat favorabil Scenariul 1a.

Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor investifii
similare sunt wrmitoarele:

Total General lei euro
Valoare fard TVA 2.430.354.759 493.242.701
Valoare cu TVA 2.891.565.836 5806.845.907
C+M

Valoare fara TVA 1.831.438.936 371.692.192
Valoare cu TVA 2.179.412.334 442.313.708

Notia: Cursul BNR la data de 03.01.2023: 1 euro = 4,9273 lei

Modelul de analizs financiars a proiectului va analiza cash-flow-yl financiar consolidat si incremental
generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu Intrefinerea, generate de
implementarea proiectului, evaluate pe Intreaga perioadd de analizi, precum si a veniturilor financiare
generate.

Indicatorii utilizati pentru analizg financiari sunt:
Valoarea Netii Actualizati I inanciari a proiectului;
Rata Interni de Rentabilitate F inanciari a proiectului;
Raportul Beneficiu - Cost; si
Fuxul de Numerar Cumulat,

Valoarea Neti Actualizati Financiari (VNAF) reprezintd valoarea care rezulti deducind valoarea

actualizatd a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea actualizats a beneficiilor

previzionate,

Rata Interni de Rentabilitate Financiari (RIRF) reprezintd rata de actualizare Ia care un flux de
osturi si beneficii exprimate i unitdfi monetare are valoarea actualizatd zero. Rata interni de

rentabilitate este comparati cu rate de referintd pentru a evalua performanta proiectului propus,

Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiaza misura In care beneficiile projectuiuj acoperd costurile

acestuia. In cazul cand acest raport are valori subunitare, proiectul ny genereaza suficiente beneficii si

are nevoie de finantare (suplimentara).

Fluxul de numerar cumulat reprezintd totalul monetar al rezultatelor de trezorerie anuale pe intreg

orizontul de timp analizat.

Indicatorii de peformantd mai sus prezentati se vor determina atat pentry investitia totald (C) cit si

pentru contributia nationals de capital investit in proiect (K).

In optiunea studiati, efectele pozitive asupra utilizatorilor $1 asupra societatii, in general, sunt evidente
ceea ce conduce la concluzia i proiectul meriti promovat,

Conditiile impuse celor trei indicatori economici pentru ca un proiect si fie viabil economic sunt;
ENPV s fie pozitiv:

EIRR si fie mai mare sau egald cu rata sociald de actualizare (3%);

BCR s fie mai mare decat 1,
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Analizdnd valorile indicatorilor economici rezultd ca proiectul este viabil din punct de vedere
economic. Indicatorii economici au valori bune datoritd beneficiilor economice generate de
implementarea proiectului.

Principalii indicatori ai analizei economice

Principalii parametri si indicatori Valori —’
Rata sociala de actualizare (%) 3%
Rata interna de rentabilitate economice (EIRR) 7,04%
Valoare actualizata neta economica (ENPV) 454.229.463
Raporturi beneficii-costuri (BCR) 1,90

Analiza de risc

Pentru analiza de risc s-a utilizat metoda Monte Carlo care consti din Cxiragerea aleatoare repetata a
unui set de valori pentru variabilele critice si calcularea indicatorilor de performant3 ai proiectului
pentru fiecare set de valori extrase. Prin Tepetarea acestui procedeu pentru un numir suficient de
extrageri (de ordinul sutelor) se obtine distributia probabilitatii pentru indicatorii de performanta.
Pentru proiectul de fata s-a considerat o distributie triunghiulari asimetrici pentru costul de investitie,
cu o probabilitate mai mare pentru depésirea valorii de investitie din deviz, cu 10.000 de seturi de
valori extrase, conform metodologiei descrise in documentul de lucry Monte Carlo simulation of
Cost-Benefit Analysis results, http://WWW.iasners—europa-info.org/images/stoﬁes/food/
KEW_WORKINGPAPERS/ Risk Analysis_- Monte Carlo Instructions.pdf, elaborat de JASPERS.
Rezultatele analizei de risc sunt exprimate ca medie estimat3 si deviatie standard a acestor 2 indicatori.

Pentru EVNP valoarea medie agteptata este de 358,66 mil €, iar deviatia standard este de 1 16,01 mil
€. Probabilitatea ca valoarea neta prezenta economica sa fie pozitiva este de 100%.

Tinind seama de toate acestea, se poate afirma faptul ci proiectul este fezabil din punct de vedere
economic iar fezabilitatea economici nu va fi afectatd de influenta factorilor externi.

4.3. Avize si acorduri
Studiul de Fezabilitate a fost avizat de Consiliul Tehnico-Economic de Avizare al SRCF
Bucuresti cu Documentul de Avizare nr. R.2/ 16/358/ din 29.06.2023, de Consiliul Tehnico-Economic
de Avizare al CNCF “CFR” SA cu Documentul de Avizare nr. nr. 61 din 06.07.2023 si de Consiliul
Tehnico-Economic de Avizare al MTI cy Aviz nr. 151/160 din 14.09.2023.

Situatia avizeIor/acordurilor/autoriza;iilor solicitate prin CU nr. 63R/1586547 din 12.02.2018
Fiiclusiv anexele la CU) emis de citre Primaria Municipiului Bucuresti:

Nr. | Denumire aviz / acord/ autorizatie si Emitent Nr. Aviz si data obtinerii —|
Aviz RADET Nr. 42354/18.07.2018

1

Nr. 91903299/25.03.2019

Nr.20045923/19.05.2020
3 Aviz DISTRIGAZ SUD ROMANIA Nr. 313759036/26.03.2019

Nr. 312854049/20.07.2018

4 | Aviz TELEKOM NT. 100/05/03/01/3067/ 20.08.2018
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5 Aviz E~DISTR_IBUTIE MUNTENIA Nr, 260344767/29.03.2019
Nr. 223806065/03.07.2018
¢ |Aviz LUXTEN Nr. 1081/14.08.2018
7 | Aviz NETCITY TELECOM Nr. 971911/27.06.2018
g |Aviz ADP Sector 6 Nr. 816/02.07.2018
L 9 | Aviz GOSPODARIRE LOCALA Sector 4 Nr. 69446830.10.2018
] Nr. 7976/29.03.2019
10 | Aviz ADP 1 Nr. 9567/03.07.2018 7
11 | Aviz CNAIR Nr. 92/7135/06.02.2020
5 Nr. 7976/22.03.2019
12 | Acord ADMINISTRATIA STRAZILOR Nr. 17116/31.07.2018
13 Aviz Comisia de Coordonare Lucriri Edilitare - Nr. 406/10.06.2019
PMB
14 Aviz de consultare de [a Facultatea de Urbanism, | Nr, 213/26.03.2019
pt corelare cu prop. de reglem. Prev. in PUG Nr. 810/31.07.2018
Aviz COMISIA TEHNICA DE CIRCULATIE - Nr. 15941/05.09.2019
pentru corelare cu penetratiile in Mun.Bucuresti
15 | @ DN, exist.si prop. care traverseazs CF inclusiv
pentru prop.dec extind. Bd Timigoara peste
centurd §i penetratia a doua a A] — prop. prin | NI 18536/10.10.2019
PUZ S6
[ Nr. 3430925/17.10.2019 1
16 | Aviz BRIGADA DE POLITIE RUTIERA
Nr. 3431198/21.11,2019
17 Aviz METROREX Nr. M.04.01.01/409/
26.09.2018
Aviz BLCEN Nr. 18401/25.03.2019
18| Aviz Nt/ 13699/21.08.2018
19 | Aviz TRANSGAZ Nr. 42183/1470/21.08.2018
Aviz T SELECTRICA Nr. 3599/06.03.2019
20 | Aviz TRAN Nr. 8954/22.06.2018

Aviz MINISTERUL CULTURII pt lucriri ce se
desfisoara in imediata vecinitate F ortului XVIII
si in situl 32.

Nr. 1872/08.08.2019

ﬁ
E

Aviz (acord) ISC - IRCBI pentru expertiza
tehnica

Nr. 24165/13.06.2019

23 | AVizISU "Dealul Spirii” Bucuresti-lifoy Nr. 1367669/08.04.20
Nr. 2672/1 8/SU-BIF-A/26.09.2018.
24 J Aviz M.A.I (Ministerul Afacerilor Interne) Nr. 420.136/07.08.2018
s o . Nr.391/E/AP/19.09.2018 + Anexa nr.
L 25 | Aviz Primaria Sectoralui 1 B/3057/11083/19/ 21.03.2019
S . s 20318+ ,
( 26 | Aviz Primirfa Sectoruluj 4 T:33947/12.03.18 + Anexa nr

18109/01.04.2019
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Aviz Primiria Sectorului 5

Nr. 81152/06.09.2018

-

Aviz Primiria Sectorului 6

Nr. 32226/25.09.2018

Aviz Hidroelectrica

Nr. 179/12.11.2018

Aviz Primiria Capitalei

F2-Sect. 1,4,6 nr.1586547/ 15421/12.02.2018

Aviz Administratia
Nationald Apele
Roméne, ABA Arges-Vedea

Acord AN.P.M.

‘ Nr. 1/31.03.2023

si acorduri

Aviz PMB - Directia de mediu - Serviciul avize

Documentatia s-a depus in 04,04.2023.
Emitentul nu a raspuns in termenul legal.

PMB - prelungire CU nr,

Situatia avizelor/acordurilor/autoriza;iilor solicitate prin CU nr.
Consiliul Judetean Tifov:

(inclusiv anexele Ia CU) emis de citre

63/R/1586547/12.02.2018
11/14818 din 22.02.2018

Denumire aviz/ acord /autorizatie si Emitent[

Nr. Aviz si data obtinerii

Aviz Apd - APA CANAL ILFOV SA

Nr. 16605/20.08.2018

NT. 329/09.01.2019
Nr. 16607/20.08.2018

Nr. 327/09.01.2019
Nr. 16609/20.08.2018

LNr. 324/09.01.2019

Aviz Canalizare - APA CANAL ILFOV SA

Nr.325/09.01.2019
Nr. 16606/20.08.2018

Nr.330/09.01.2019
Nr. 16608/20.08.2018

Nr. 328/09.01.2019
Nr. 16606/20.08.2018

Aviz Apa — Canal - Primiria Chiajna
(ROCO Instal Comunal Chiajna)

Nr.392/23.07.2018

Aviz Api — Canaj - Primdria Vidra
(Sintesti)

Nr. 11267/23.07.2018

Aviz Administrator retea de canalizare
ansamblu de locuinte Gloria —
com.Jilava, - Canal

Nr.407/18.07.2018

Aviz E-DISTRIBUTIE Muntenia

Nr.226812036/16.07.2018

Aviz E-DISTRIBUTIE Muntenia —
SUBSTATIA DE TRACTIUNE JILAVA

! Nr. 27/2/12.10.2020

Aviz TRANSELECTRICA

LNr. 10676/23.07.2018
] Nr. 64/14.05.2019

Aviz Distrigaz Sud Retele RAMAS

I Nr.312906541/03.08.2018

Nr. 101/17.05.2022
|
|

Nt 74/15.03.2023-M0diﬁcator
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Aviz TRANSGAZ Nr.42186/1469/21.08.2018

10
11

produse petroliere (PETROTRANS)

12 Aviz Telekom Nr.100/05/03/01/3067/ 20.08.2018
38648/13.00.2
13 Aviz RCS & RDS (Digi) Nr.38 092018
14 Aviz Vodafone Nr.NPOTX-FO_1129/ 16.07.2018
Nr.2930/2409/2364/
15 Aviz O
Vi Drange )24.07.2018

LNr.5526/06.05.2019
Nr.5396/24.04.2019

16 Acord Drumuri Jjudetene — CJ Tifov

Aviz Administrator refea de conducte Nr.273/27.07.2018 ‘/

Aviz Drumuri comunale -Primiria com, Nr.30253/31.08.2018

Roméne, ABA Arges-Vedea Nr, 74/ 15.03.2023-Modiﬁcat0r

Aviz Hidroclectrica Nr. 179/12.11.2018
Aviz Garda Forestiers Nr. 8655/04.10,2019

Chiajna
Aviz Drumuri comunale -Primaria orasului Nr.36075/03.10.2018
Bragadiru
I A\fiz Drumuri comunale -Primaria oraguluj ’ Nr.18431/29.08.2018
Magurele
Aviz Drumuri comunale -Primaria com. Nr.16143/18.10.2018
Jilava
A.ViZ Drumuri comunale -Primaria com. Nr.13290/29.08.2018
Vidra
Nr. 4119535/12.06.2019
Acord IPJ Ilfov
Nr. 4122444/30.09.2019
Punct de vedere Luka Way | Nr.E161/10.06.2019
AvizCNAIR. Nr. 92/7135/06.02.2020
Aviz Elcen Bucuregti ] Nr.2306/15.10.2018
P Pt‘mct fie vedt?re Ministerul Santatii (MT — Nr. 35/21.06.2019
Directia Medicala)
Aviz M.Ap.N. Nr.DT/5071/30.07.2018 1
Aviz MLAL Nr.421634/08.08.2018
Aviz SR Nr.53978/26.07.2013
| Aviz ISC Nr. 23620/10.06.2019
Aviz DIC Ilfov Nr. 68/7/04.06.2019
. Nr. 91814998/29.11.2018
Aviz APANOVA Nr. 20045923/19.05.2020
Aviz Administratia
Nationala Apele Nr. 101/17.05.2022

|
|
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Nr.12673/CR/12.11.2018 —’
36 Aviz Romsilva-Directia Silvici [ifoy Nr. 7384/M-NG/ 12.01.2022

Nr. 3065/C.D.-C./23.05.2022
|37 Acord ANP.M. NT. 1/31.03.2023 N

Situatia avizelor/acordurilor/autorizal;iilor solicitate prin CU nr. 244 din 20.12.2017 (inclusiv
anexele la CU) emis de citre Consiliul Judetean Giurgiu;

rNr. Denumire aviz/acord/ autorizatie si Nr. Aviz si data obtinerii j
Emitent
I Aviz Api — Canal: Apa Service Nr.7195/05.06.2018
Giurgin
2 Aviz Api — Canal: Primaria Nr.3634/03.05.2018
comunei Comana (sate Comana,
Vlad Tepes si Grédistea)
3 Aviz Apa - Canal: Primiria Nr.2789/05.06.2018
comunei Daia
4 Aviz Api — Canal: Primaria Nr. 1444/23.05.2018
comunei Mihai Bravy
5 Aviz Apd — Canal: Primaria Nr.4261/31.05.2018
comunei Fritesti
6 Aviz Api ~ Canal: Primiria Nr.3667/03.05.2018
comunei Bineasa Giurgiu
7 Aviz E-DISTRIBUTIE MUNTENIA Nr.217072293/09.05.2018
8 Aviz B-DISTRIBUTIE Muntenia —
SUBSTATIA DE TRACTIUNE Nr. 27/1/12.10.2020
FRATESTI
9 Aviz TRANSELECTRICA Nr.6575/09.05.2018
Wo Aviz Wirom Gas SA Giurgiu Nr. 38/10.05.2018 +Anexa 1375/] 6.04.2019-prelungire
11 Aviz TRANSGAZ SA Nr. 33061/962/04.06.2019
Nr.30900/1014/21.06.2018
12 Aviz CONPET Nr. 20212/23.05.2019
Nr. 2018/1215/02.2018
13 Aviz Termoelectrica (Global Energy Nr. 4994/08.10.2018
Production)
Nr. 2369/11.06.2019
14 Acord Primiria Municipiului Giurgiu — | Nr.1 9271/19.04.2019
pentru lucrdri executate pe terenuri din Nr. 20502/11.05.2018
patrimoniul Mun. Giurgiu
15 Aviz Vodafone Nr. NPOTX-FO_1078/ 08.05.2018

Pag 12 din 14



16 AvizTelekom Nr. 100/05/03/01/B/GR/7I4/
120/22.04.2019
Nr. 100/05/03/01/B/GR/564/ 117/09.05.2018

7 Aviz RCS &RDS Nr.22974/30.05.2018

Aviz Orange Nr.2117/2261/2236/21.05.201 8+
Conditii tehnice Protelco
Aviz Serviciul Telecomunicatii Speciale | Nr. 13703/23.05.2018

= =
o0

19
-STS

20 Acord Dromuri Judetene - CJ Giurgiu Nr. 29/20.05.2019
(DJ 413)

Aviz LI.P Giurgiu — Serviciul rutier Nr.72885/03.05.2019

Nr. 77884/01.11.2019

22 | AvizDRDP | Nr. 19D/53985/52/16.07 2019
23 | Aviz CNAIR } 92/7135/06.02.2020
| Aviz Polifia de frontiors | Nr. 1348359/28.04.2019
Aviz Ministerul Administratiei si Nr.418567/22.08.2018
Internelor - MAJ
Aviz Statul Major General - MApN Nr. DT/2940/24.04.2019
Nr. DT.3725/04.06.2018

Aviz Directia Judeteani pentru Culturs

Aviz Serviciul Roman de Informatii - Nr.148900/09.05.2019
Giurgiu
Aviz Securitate la incendiy — ISU

S.R.IL Nr. 53684/31.05.2018
“Vlagca™ al Judegului Giurgiu

Nr. 21/MI-ZP/17.05.2019
Aviz DSP Giurgiu -Sanatatea popuiatiei

Nr.2916528/03.09.2018

30 Nr.821/03.09.2018

31 Aviz MT - Serviciul Medica] -
Sandtatea populatiei

Acord Inspectoratul de Stat in
Constructii ~ ISC Giurgiu

Nr. 26/05.11.2018

32 Nr. 14571/30.05.2019

Elaborare plan urbanistic zona] aprobat . L
conform legii Anexa la CU nr, 244/20.12.2017 emisa de CJ Giurgiu

34 Aviz Administratia

. N Nr. 101/17.05.2022
Nationali Apele .
Roméne. ABA Arges-Vedea Nr. 74/ 15.03.2023-Modificator

Nr. 8513/20.04.2022
traversarea
Canalului Argeg

Aviz IPTANA ] Nr. 213/10.03.2022

Aviz MT- Directia Transport Naval ' Emitentul nu a rispuns in termenul legal.

Aviz Hidroelectrica Nr. 179/12.11.2018
Aviz CN Administratia
Canalelor Navigabile — pentru
Acord ANP.M. [ Nr. 1/31,03.2023 j
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Aviz administratori
Zone protejate (PNC, SCI, SPA) - PN
Comana

Nr. 128/09.02.2023

Aviz administratori
zone protejate (PNC, SCI, SPA) -
ANANP

RNP Romsilva — Directia Dilvics
Giurgiu

Nr. 1/18.01.2023

Nr. 13533/23.10.2018
Nr. 552/B.C./20.01.2022

Nr. 5105/B.C./07.07.2022

5. SURSE DE FINAN TARE
Finantarea obiectivuluj de investitii se realizeazi din CEF din anvelopa Fonduly; de Coeziune,
de la bugetul de stat prin bugetul Ministerului Transporturilor s Infrastructurii si din veniturile proprii
ale Companiei Nationale de Cii Ferate »C.F.R.” — S A, precum si din alte surse legal constituite, in
limita sumelor aprobate anual cu aceasty destinatie, conform programelor de investitii publice aprobate
potrivit legii.

6. LISTA CU DOCUMENTELE ANEXA

Anexa 1 — Indicatorij tehnico-economici aj obiectivului de investitii;
Anexa 2 — Devizele generale privind cheltuielile necesare obiectivulu;

Anexa 3 — Avizele si acordurile, in copie.

Prezentul document de avizare este elaborat de Proiectant si insusit de Beneficiar,

BENEFIC{)
CNECIE, “CFRP// .4
P u,

DIRECTOR GENERAL
TowSIUALEE ANDRU

N

s aECTOR ,
%\ RENERAL S

MINISTERUL TRANSPORTURILOR §I INFRASTRUCTURIT
DIRECTIA TRANSPORT FEROVIAR
DIRECTOR
Adela VLADUT
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ANexa nr, ..o e /2023

CARACTERISTICILE PRINCIPALE SI INDICATORII
TEHNICO - ECONOMIC] AT INVESTITIEI
” Modernizarea infrastructurii de cale ferat; dintre statiile C.F. Bucuresti Nord — Jilava —
Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”

TITULAR: Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

BENEFICIAR: Compania Nationals de Cxj Ferate “CFR” S.A
AMPLASAMENT: Judetele Iifov, Giurgiu si pe raza Municipiului Bucuresti

INDICATORII TEHNICO-ECONOMIC]
Valoarea totali a investitiei (inclusiv TVA) mii lei 2.891.566
(in preturi la data de lanuarie.2023, 1 euro = 4,9273 lei)

® constructii montaj (inclusiv TVA) mii lei 2.179.412
Esalonarea investitiei: INV/C+M mii lei
®  Anull INV mii lei 105.118
C+M mii lei 0.000
®  AnulIl INV mii lei 1.239.755
C+M mii lei 980.735
®  Anul Il INV mii lei 1.546.693
C+M mii lei 1.198.677
Capacititi:

Linie ¢.f. modernizais — 55 km
Linie ¢.f, electrificats — 88km

Durata de executie a investitiei: 36 lunj

FACTORI DE RISC
Obiectivul se va proteja antiseismic conform Normativului P100 - 172013, cu modificarile $i completarile
ulterioare.

FINANTAREA IN VESTITIEI

Finantarea obiectivuluyi de investitii se realizeazs din CEF din anvelopa Fonduluj de Coeziune, de 1a
bugetul de stat prin bugetul Ministerulyj Transporturilor si Infrastructurii s1 din veniturile proprii ale
Companiei Nafionale de Cai Ferate ,C.FR.” S.A, precum si din alte surse legal constituite, in
limita sumelor aprobate anual cu aceasti destinatie, conform programelor de investitii publice
aprobate potrivit legii.

BENEFICJAR

ELABOR/A '

S.C. BAIC




PROIEGTANT;
S.C. BAICONS IMPEX S.R.L
CUL: RO 14316668, J40/0877/2001

Sir. Zambilslor nr.6, parter, secter 2, Bucuresti, Telefon: +4 021.242.67.98, Fax; +4 021.210.90.08
E-mail: office@baicons,ro

DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii
Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile CF Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord ~ Giurgiu Nord Frontiers

SCENARIUL 14

Valoare cu TVA

I e
—“ 5
PARTEA |
CAPITOLUL 1
CHELTUIEL) PENTRU OBTINEREA S AMENAJAREA TERENULUI

Obtinerea terenuiui
Obtinerea terenuluj B
228.000,00

1.428.000,00
1.428.000,00

Amenzjarea terenului

121.873.504,28
121.873.504,26

102.414.709,46 19.458.794,80

102.414.709,46 19.458.794,80

18.604.156,39 3.534.789,71

18.604.156,39 3.534.789,71

122.218.865,86 23.221.584,51
CAPITOLUL 2

CHELTUIELI PENTRU ASIGURAREA UTILITATILOR NECESARE OBIECTIVULWI

Racard electric 3.261.754,60 m 3.881.488,08
TOTAL CAPITOL 2 3.261.754,69 _m 3.881.488,08
CAPITOLUL 3

CHELTUIEL} PENTRU PROIECTARE SIASISTENTA TEHNICA

3.1 [Studii;

3.1.1 [Studii de teren _

3.1.1.1[Studii geotehnice 238.500,00 283.815,00|

3.1.1.2 | Planuri topografice vizate de OCP] 318.000,00 60.420,00 378.420,00

3.1.1.3 Documentatia cadastralg 1.113,000,00 211.470,00 1.324.470,00

313 I — ——

3.1,2.1 |Studiul de Evaluare a impactulyy aSUpl: Mediului (EIA), inclusive documentatia 23&500.00 283.815,00
212.861,25

22.138.946,11
22.138,946,11
145.440.450,37

21

|

|

f I

aferents studiului de evaiuare adecvat
3.1.2.2 [ Studii hidrologice si hidraulice 178.875,00 33.986,25
3.1.2.3|Studiu de trafic si conectare centre Intermodale 238.500,00 283.815,00]
M 441.821,25 2.767.196,25
32 Documema;ii-supon si cheltuieli pentry obtinerea de avize, acorduri si autorizatji —
3.2.1 Ducumeneatiksupart si cheltuieli pentry obtinerea de avize, acorduri sj autorizatii 715.500,00 135.945,00 851,445,00
715.500,00 135.945,00 851.445,00
3.3 |Expertizare tehnica
3.3.1 |Expertizare tehnica 477.000,00 90.630,00 567.630,00
N 477.000,00 90.630,00 567.630,00

34 |Certificarea performantei energetice si audity] energetic al cladiriior

é
:

i

3.4.1 [Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 5.000,00 950,00 5.950,00
5.000,00 950,00 5.950,00,
3.5 _|Proiectare

3.5.1 |Tema de proiectarg 0,00]
0,00

3.5.2 |Studiu de prefezabifitais W
3,53 |Studiu de fezablhtatefdocumenlatre de avizare a lucrarilor de interventii si deviz 2.663.250,00 506.017,50 3.169.267,50

364 Documentatnle tehnice necesare in vederea obtinerii 925.000,00 1.100,750,00)

aszeJon’acOrduriforfautorlza!iiior‘
Verificarea tehnics de calitate 4 proiectului tehnic sl a detaliilor de executie
(1.5% din cap, 3.66, 109.278,69 684.429,69
3.5.6 [Proiect tehnic si detalii de executie (2% din cap. 4) 38.343.420,00 7.285.249,80 45.628.669,80
42.506.821,00 8.076.295,99 50.583.116,99
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie publica -
3.6.1 |Organizarea Procedurilor de achizitie public, 118.250,00 141.907,50

Il
!l!!!

3.56

Iy

I

1 141.907,50

Total 3.6 19.250,00
" (1% din cap.4)
3.7.1_{Managementul de profect penig obiectivul de investii (0.8% din cap. 4 ) 18.251.468,34)
$.7.2_{Auditolfinanciar (0.2% din gap. 2) —m—mm_m
M 2.914.099,99 18.251,468,34




Asistent2 tehnica

3.8.1 |Asistenta tehnica din partea proiectantului (1% din cap. 4)
3.8.1.1|pe perioada de execulle a lucrarilor (0.5% din cap. 4)

pentru participarea proiectantylui la fazele incluse in programul de control af
lucrarilor de executie, avizat de catre Inspectoratul de Stat in Constructil (0.5%
din cap. 4)

11.407.167,71

I

11.407.167,71

3.8.1.2

Total 3.8.1

22.814.335,42
22.814.335,42
45.628.670,84
118.797.384,91

19.171.710,44

Dirigentie ds gantier (1% din cap, 4) 19.171,710 44
\Tmm 3.8.2 3.642.624,98
\m. 38

CAPITOLUL 4
CHELTUIELI PENTRU INVESTITIA DE BAZA

4.1 Constructji si instalatji
1.362.974.911,20 m 1.610.040.144,33]
74.469.331,71 14.149.173,02 88.618.504,73)

4.1.1 .

4.1.2 - Giurgiu Oras (Linia 103

4.1.3 |Giurgiu Nord - Glurgiu Fronfiera Linia 1064 11.413.876,98

4.1.4 Bucuresti Progresu - Jilava 143.163.763,90,
e —— 63.605.301,13

415
\Tom 4.1 1.916.841.591,08

4.2 |Monta] utiiaje, echipamente tehnologice si funclionale

4.2.1 |Statia Jilava - Statla Giurgiu Nord {Linia 103

50.480361,48
4.2.2 |Giurgiu Nord - Glurglu Oras (Lima 103 657.390,62 4.117.341,26
4.2.3 _iuriu Nord - Giurgiu Frontiera _Linla 108A — 373.896,52
424 _|Bucuresti Progresu - Jilava 426.198,20 2.669.346,61

57.640.965,87

4.3 [Utilaje, echipamente tehnologice si fun ionale care necesity montaj
4.3.1 |Statia Jilava - Statia Giurgiy Nord (Linia 103’ 215.410.299,49 40.927,956,50 256.338.256,39
iurgi i 18.687.225,90 22.237.798,82

4.3.2
149.244,41 934.741,29

4.33 iu Frontiera (Linia 1064 244,

434 |Bucuresti Progresu - Jiava 8.033.910,86 9.560.353,93)
M 289.071.150,43

4.4 |Utilaje, echipamente tehnologice $! functionale care nu necesita montaj si

echipamente de transport
i3 SR — i ——— T 0,00
Total 4.4 —m]—m 0,00

4.5. |Dotari
4.5.1 [Statia Jilava - Statia Giurgiu Nord {Linia 103) 8.181.564,21 1.554.497,20 9.736.061,41
1.278.087,01 8.004.860,75

4.5.2 |Giurgiu Nord - Giurgiu Oras (Linia 103

4.5.3 |Giurgiu Nord - Glurgiu Fronfiors (Linia 108A) —m—mm 0,00
454 |Bucuresti Progresu - Jiiava 22.179,28 138.912,36
Total 4.5 2.854.763,49 17.879.834,52)

4.6. |Active necorporale
T61 —m_m 000
Total 4.6 —m_m 0,00
2201 433.541,55

é

é

CAPITOLUL 5
ALTE CHELTUIEL)

5.1 |Organizarea de santier

5.1.1 Lucrar de constructii si instalatii aferente o, anizaril de santier 47.929.276,09 9.106.562,46 57.035.838,55
5.1.2 |Chelluieli Conexe organizérii santierulyj 9.585.855,22 1.821.312,49 11.407.187,71
Total 5.1 57.515.131,31 10.927.874,95 68.443.006,26
5.2 |Comisicane, cote, taxe, costul creditulu] 0,00
5.2.1 |Comisioanele si dobanzile aferente credituiu béncii finantatoare 0,00 0,00 0,00]
Cota aferents ISC pentru controlul calitafii lucrarilor de constructii
522 0.1%"4.145.1.1 0,00 0,00 0,00
Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului, urbanism si
5.2.3 |pentry autorizarea lucrarilor de constructii 0,00, 0,00 0,00
0.5%*4.1 +5.1.1
5.24 |Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 2.928.037,62 0,00 2.928.037,62,
5.2.5 |Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de Construire/desfiintare 200.000,00 38.000,00 238.000,00
Total 5.2 3.128.037,62| 38.000,00 3.166.037,62,
5.3 [Cheituiel diverse sine revazute 10%* 1.2+1.3+1.4+2+3.5+3.B+4 212.230.190,60 40.323.?36,21 252.553.926,82
54 [Cheltuiel; entru informare si ublicitate 500.000,00 95.000,00 595.000,00
Cheltuieli privind autorizarea punerii in functiune a subsistemelor structurale ale
&5 Sistemului feroviar din Romania 1.000.000,00 160.000,00 1.190.000,00
5.6 |Cheltuiell privind integrarea CE Comana si BLAI Vidra - Comana in ERTMS Lot2 12.000.000,00 2,280.000,00 14.280.000,00
TOTAL CAPITOL 5 286.373.359,53 53.854.611,1¢ 340.227.970,69
CAPITOLUL 6
CHELTUIELI PENTRU PROBE TEHNOLOGICE 5| TESTE
Pregatirea personalulu de exploatarg 500.000,00 595.000,00
Probe tehnologice si teste 1.000.000,00 180.000,00 1.190.000,00
TOTAL CAPITOL 6 1.500.000,00 _ 1.785.000,00

2.891.565.835,94

TOTAL GENERAL
‘ Din care C+1y (f.2+1.3+1.4+2M.1M.2+5. 1.1)

In preturi la data de ianuarie 2023; 1 euro = 4,9273|ej

Data:
lanuarie 2023
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PROIECTANT:
S.C. BAICONS IMPEX SR.L

CUI: RO 14316683, J40/9877/2001
Str. Zambilelor nr.g, parter. sector 2, Bucuresti, Telefon: +4 021.242.67.98, Fax: +4 021.210.90.08
E-mail: office@baicons.ro

DEVIZUL OBIECTULUI

Cheltuieli pentry investitia de bazj

SCENARIUL 1a

NR. Ya!oare TVA Valoare cuy TVA—’
Ry, DENUMIREA CAPITOLELOR §i SUBCAPITOLELOR DE CHELTUIEL] (fard TVA)
LEI LEI LEI
2 Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazy
41 Constructii si instalatii
4.1.1  [Statia Jilava 129.920.853,27 24.684.962,12 154.605.815,39
4.1.2  |Interval Jilava-Vidra 65.636.381,58 12.470.912,50 78.107.294,07
4.1.3 |Halta de miscare Vidra 54.454.483 30 10.346.351,83 64.800.835,13
4.1.4  |interval Vidra-Comana 11.774.999,09 2.237.249,83 14.012.248,92
41.5 |Halta de miscare Comana 9.523.469,76 1.809.459, 25 11.332.929,02
L 4.1.6 (Interval Comana-Mihai Bravy 152.127.318,00 28.904.190,42 181.031.508,42
uﬂ.? Statia Mihai Brayy 93.717.948,31 17.806.410,18 111.524.358 49
4.1.8  lInterval Mihaj Bravu-Baneasa Giurgiu 54.698.118,90 10.392.642,59 65.090.761,50
419  |Halta de miscare Baneasa Giurgiu 71.115.362,37 13.511.918,85 84.627.281,22
4.1.10 |interval Baneasa Giurgiu-Fratest; 430.438.663,44 81.783.346,05 512.222,009,49
4.1.11  |Statia Fratestj 75.511.691,27 14.347.221,34 89.858.912,61,
4112 |Interval Fratesti-Giurgiu Nord 31.664.443,32 6.016.244,23 37.680.687',@,
4.1.13 |Statia Giurgiu Nord 1?2.391.178,58 32.754.323,93 205.145.502 51
4.1.14  Interval Giurgiu Nord-Giurgiu Oras 13.007.410,51 2.471.408,00 15.478.818,50
(™ | 4115 |Stata Giurgiu Oras 61.461.921,20 11.677.765,03] 73.130.686,23]
4.1.16  |Interval Giurgiu Nord-Giurgiu Norg Frontiera 9.591.493,26, 1.822.383,72 11.413.876,08
4.1.17 [Statia Bucuresti Progresu 107.501.691,92 20.425.321,47 127.927.013,39
4.1.18 |Interval Bucuresti Progresu-Jilava 5.791.183,51 1.100.324,87 6.891.508,38
4.1.19  [Racord Jilava 7.012.808,51 1.332.433,62 8.345.242,13
4.1.20 ’Chr’ajna - Jilava electrificare si FO 53.449.832,88 10.155.468,25 63.605.301,1—3]
Eﬂ AL | - subcap. 4.1 1.610.791.253,00 306.050.338,07 1.916.341.591,@]
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.21 Statia Jilava - Statig Giurgiu Nord (Linia 103) 42.420.488,64 8.059.892,84 50.480.381,48
4211 Centralizari i semnalizari 21.578.766,72 4.099.965,68 25.678.732,4:,
4.21.2 Telecomunicatii feroviare 1.323.400,00 251.446,00 1.574.846,00
4.2.1.3 |Linie de contact, protectie instalatij sj energoalimentare 16.771.250,10 3.186.537,52 19.957.787,62
4.21.4 Constructii civile 2.747.071,82 521.943,65 3.269.015,47
42,2 Giurgiu Nord - Giurgiu Oras (Linia 103) 3.459.950,64 657.390,62 4.117.341,26
4.2.2.1 Centralizari s semnalizarj 1.968.427,77 374.001,28 2.342,429,05
4222 Telecomunicatii feroviare 72.950,00 13.860,50 86.810,50
4.22.3 |Linie de contact, protectie instalatii sj energoalimentare 999.595,53 189.923,15 1.189.518,68
4224 Constructii civile 418.977,33 79.605,69 498.583,&}




4.2.3  |Giurgiu Nord - Giurgiu Frontierg {Linla 106A) 314.198,75 59.697,76 373.896,52
4.2.3.1 ICentralizarj si semnalizari 0,00 0,00 0,00
4232 Telecomunicatii feroviare 0,00 0,00 0,00
4233 |Liniede contact, protectie instalatii g energoalimentare 314.198,75 59.697,76 373.896,52

4234 [Constructii civile 0,00 0,00 0,00

424 |Bucurest Progresu - Jilava 2.243.148,41 426.198,20 2.669.346,61
4.2.4.1 Centralizarj si semnalizari 616.553,55 117.145,17 733.698,7?3]
4.2.4.2 Telecomunicatii feroviare 204.100,00 38.779,00 242.879,(5’
4.24.3 |Linie de contact, protectie instalafii si energoalimentare ’ 962.121,49 182.803,08 1.144.924 57
4.2.4.4 [Constructii civile , 460.373,37 87.470,94 547.844,31

TOTAL |} - subcap, 4.2 48.437.786,44 9.203.179,42 57.640.965,87
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice $i functionale care necesits montaj 242.916.933,13 46,154.217,30 289.071 .15D,£T3,

4.3.1  |Statia Jitava - Statia Giurgiu Nord (Linia 103) 215.410,299,49 40.627.956,90 _ 256;338.256,5’
4.3.1.1 Centralizar si semnalizari 149.737.612,69 28.450.146,41 178.1 87.759.10[
4.3.1.2 Telecomunicatii feroviare 3.892.600,00 739.594,00 4.632.194,(?0,
4.3.1.3 |Linie de comact, proteciie instalatii gj énergoalimentare 56.327.161,52 10.702.160,69 ‘ 67.029.322,21

L4.3.1.4 Constructii civilg 5.452,925,28 1.036.055,80 6.488.981,08

432  |Giurgiu Nord - Giurgiu Oras (Linia 103) 18.687.225 90 3.550,572,92 ..22.,237.798.82
£.32.1 ICentralizari gi semnalizari 15.228.108,89 2.893.340,69 18.121.449 58
4.3.2.2 Telecomunicatii feroviare 291.800,00 56,442 00 347.242,70’

L4.3.2.3 Linie de contact, protectie instalatii s energoalimentare 2.498.988,83 474.807,88 2.973.796,ﬂ
L4 3-2.4  |Constructii civite 668.328,18 126.982,36 795.310,5’
| 233 |Giurgi Nord - Giurgiu Frontiera (Linia 1064) | 785.496,88 14924441 " gag741 29]
!_4‘3‘3'1 Centralizari si semnalizarj ’ 0,00 0,00’ 0,@
IJS.S.Z Telecomunigatii feroviare ] 0,00 0,00[ O,(ﬁ’
4.3.3.3 |Linie de contact, protectie instalati sl energoalimentare 785.496,88 149.244,41’ 934.741,29
4234 |Constructii clvile 0,00 9,00/ 0,00
E4.3.4 Bucuresti Progresy - Jilava 8.033.91 0,86, : 1.526._443,06, . 9.560.353,03
4.3.4.1 Centralizari g semnalizari 3.061 .240,91, 581.635,77, 3.642.8?6,@,
+2 | Telecomunicatii feroviare 698.525,00, 132.719,75’ 831.244,75

Linje de contact, protectie instalatij si energoalimentare , 2.405.303.73’ 45?.007,71] 2.862.311,44

Constructii civile ’ 1.868.841,23 l 355.079,83, 2.223.921,08

44 gglr?::; ;c;éa?prgi:éiéezzigﬂssoﬂ functionale care ny necesits I 0,00 0,00 0,00

45 Dot ] 15.025.071 .02] 2.854.763,40] 17.879.834 52
451 ,Statia Jilava - Statig Giurgiu Nord (Linia 1 03) , 3 8.18_1.584,21’ N .554.497,201. L 9.736,061,4_1
4.5.1.1_|Constructii civite | 8.181.564,21] 1554.497.20]  9.736.061 41
4.5.2 [Giurgiu Nord - Giurgiu Oras {Linia 103) ’ _ _6.?26.?73,74‘ .- .1.278.087,01 ’7 8.004.860,75

4.5.2.1 [Consiructii civile I 6.726.7?3,74! 1.278.087,01 ’ 8.004.860,75
453  [Giurgiu Nord - Giurgiu Frontiera (Linia 106A) | 10,00 _-000]. T 0,00
4531 [Constructii aivile [ 0,00 0,00 0,00
454 |Bucuresti Progragy - Jilava | 116.733,08 2217928 138;912,;6[
4.5.4.1 [Constructii Civile , 1 16.733,08] 22.179,28’ 138.912,3@
0,00 0,00] 0,00
257.942.004,16 49.008.980,79] 306.950,984 95|




