1. DATE GENERALE

Obiectiv de investitii:

NOTA DE PREZENTARE

Ordonatorul principal de credite:

Beneficiar:

Proiectant:

Faza de proiectare;

Amplasamentul lueririi:

"Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre
statiile C.F. Bucuresti Nord — Jilava — Giurgiu Nord
- Giurgiu Nord Frontiera"

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

Compania Nationala de Cii Ferate CFR”- SA.

Asocierea Baicons Impex SRL - Ingenieria
Especializada Obra Civil E Industrial S.A.

Studiu de fezabilitate

Judetele Iifov, Giurgiu si pe raza Municipiului
Bucuresti

2. INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI

2.1. Valoarea totala a investitiei

Total General
Valoare fara TVA
Valoare en TVA

C+M

Valoare fari TVA
Valoare cu TVA

{ei

2.430.354.759
2.891.565.836

1.831.438.936
2.179.412.334

Noti: Cursul BNR la data de 03.01.2023: 1 euro = 4,9273 lei

2.2. Cost specific
Costul estimat al lucririlor, conform devizului general elaborat ca urmare a intocmirii Studiului
de Fezabilitate, avizat de Consiliul Tehnico-Economic al Companiei Nationale de Cii Ferate “CFR”-
SA si Consiliul Tehnico-Economic al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, este urmatorul:

CUro

493.242.701
586.845.907

371.692.192
442.313.708

TOTAL GENERAL DincareC+M
Yaloare Valoare Valoare Valoare Valoare Valoare
. . Valoare euro . Valoare euro .
lei euro lei (cu TVA) lei (fird TVA) lei euro
(firdi TVA) | (firi TVA) | (cu TVA) (fara TVA) | VAT (cu TVA) (cu TVA)
2.430.354.759 | 493.242.701 |2.891.565.836| 586.845.907 [1.831.438.936 | 371.692.192 @ 2.179.412.334 |442.313.708
2.3. Capacitiiti
Nr. Indicatori de performanta tehnici
Crt. Element UM | Cantitate
Lungime c.f. pe linia 103 intre Bucuresti Progresu - Statia Giurgiu km 61,911
I Orag din care:
- Linie ¢.f. modernizati 49,891
- Linie c.f. electrificati 61,911
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5 Lungime c.f. modernizati §i electrificatd pe linia 106A intre km 5,656
AX statie Giurgiu Nord - Giurgiu Nord - Frontierd

3 | Lungime c.f. pe linia 301Eb intre cap Y Chiajna - Ax statie Jilava km 20,477

4 | Lungime totald cale ferati electrificati km 88,044

2.4. Durata de realizare a investitiei
Durata de realizare a investitiei este de 48 luni (4,0 ani), din care:
- 12 luni — Elaborarea PAC si PTE, obtinere autorizatiei de construire;
- 36 luni - Executia lucririlor;
In cazul etapizarii lucririlor durata de executie va cregie.

3. NECESITATEA SI OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Linia de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord este prima linie infiintati In Romania.

Linia de cale feratd Bucuresti Nord — Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd este parte
arefelei TEN-T Comprehensive (reteaua TEN-T- globald sau extinsi) si este amplasati pe ruta fostului
coridor IX Pan -European.

Linia CF Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd este o linie importanti care
face legatura intre Coridorul Rhin - Dundre (fostul Coridor I'V) si tarile din sud-estul Europei (Bulgaria,
Grecia, Turcia), prin traversarea Dunirii pe Podul Prieteniei, in sectorul de granitd dintre Roménia si
Bulgaria.

Oportunitatea investifiei este cresterea atractivitatii si competitivitatii transportului feroviar prin
imbundtatirea calitifii serviciilor concomitent cu imbunétitirea sigurantei in exploatare.

Obiectivele preconizate sunt wrméitoarele:

- reducerea timpului de céldtorie prin cresterea vitezei de circulatie pe intregul tronson;

- imbunététirea conditiilor de siguranti a traficului feroviar;

- imbundtatirea confortului in timpul cilatoriei, gestionand in acelasi timp reducerea emisiilor de
poluanti si impactul negativ asupra mediului.

- atragerea cildtorilor si a transportatorilor de marfuri, de la traficul auto citre traficul feroviar,
pe ruta c.f. Bucuresti Nord — Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd.

De asemenea, dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport feroviar este unul din
obiectivele specifice ale strategiilor de dezvoltare a judetelor pe teritoriul cirora se afld traseul de cale
ferata, respectiv Judetul [lfov si Judetul Giurgiu, care va conduce la urmitoarele efecte:

- asigurarea unui grad de mobilitate si accesibilitate ridicat pentru rezidentii si mediul de afaceri
din judetul Ilfov;

aE s e [ LI PLL

conectivitatii populaiei, bunurilor §i serviciilor conexe in vederea promovirii dezvoltirii durabile;

- atragerea de investitori §i capital In vederea dezvoltdrii mediului de afaceri, avand in vedere ci
in municipiul Giurgiu, se desfisoard activitifi economice in Parcul industrial si tehnologic - Giurgiu
Nord, in Centrul de Afaceri Transfrontalier Danubius, dar si in hub-ul trimodal High Performance
Green Port - ,, Portul verde si de tnaltd performantd ".

4. CONTINUTUL DOCUMENTATIEI

4.1. Descrierea investitiei
Linia de cale feratd Bucuresti - Giurgiu este primul traseu de cale ferati construit in Roménia, facand
abstractie de liniile construite anterior in cuprinsul Imperiului Habsburgic (din 1867 Austro - Ungaria)
si Imperiul Otoman, care astizi se afli pe teritoriul Romaéniei.
- linia ¢.f. a fost inaugurati pe 19/31 octombrie 1869. Linia c.f. nu a fost electrificati.
- In anul 2005 podul de la Gradistea peste rful Arges, intre H.m. Vidra si H.m. Comana, s-a
prabusit.
- linia c.f. este Inchisa circulatiei trenurilor, acestea fiind deviate via Videle
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- traseul Bucuresti Nord — Videle — Giurgiu Nord Frontierd (119,4 km) este cu 30 km mai
lung decét ruta via pod Gridistea (91,6 km), astfel ci trenurile cu destinatii in centrul, nordul
st estul térii ocolesc zilnic 30 km.

- In prezent ( anul 2023) se afld In executie Lotul 1 al liniei Bucuresti Nord - Giurgiu Nord
Frontierd Intre km 18+180 (capdtul Y al statiei Vidra) si km 30+200 (capatul Y al statiei
Comana)

Calea feratd Bucuresti Progresu - Giurgiu stribate Cimpia Roméana si doui judete Ilfov si Giurgiu
si este compusa din 2 linii:

- linia 103 Progresu - Jilava — Giurgiu Oras in lungimea de 61,911 km

- linia 106A Giurgiu Nord — Frontiera Russe in lungimea de 5,656 km

Starea tehnici a liniei este precard, linia fiind inchisd circulatiei trenurilor din anul 2005 dupa
cdderea podului de la Gradistea. Astfel, incepénd cu acel an si pani in prezent atit trenurile de cilatori
cét §i cele de marfd au fost deviate pe ruta Bucuresti Nord — Videle - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord
Frontierd. O prima consecintd a Inchiderii acestei linii este faptul ¢4 localititile de pe linia 103 Jilava —
Giurgiu din anul 2005 si pana in prezent nu mai dispun de o conexiune feroviara citre Municipiul
Bucuresti. O alté consecinti importanti a inchiderii liniei c.f. este faptul ¢ trenurile fiind deviate pe
ruta Bucuresti Nord — Videle - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd (119,4 km), cele cu destinatii in
centrul, nordul si estul térii ocolesc zilnic aproximativ 30 km.

In prezent se afli in executie intre km 18+180 (capatul Y al statiei Vidra) si km 30+200 (capidtul Y
al statiei Comana) proiectul “MODERNIZAREA LINIEI C.F. BUCURESTI NORD - JILAVA -
GIURGIU NORD - GIURGIU NORD FRONTIERA LOT I: ,REDESCHIDEREA CIRCULATIEI
FEROVIARE PE POD PESTE RAUL ARGES, INTRE VIDRA §1 COMANA™.

- Circulatia trenurilor in situatia actuald intre statiile Bucuresti Nord — Bucurestii Noi: trenuri de

célatori (Interregio si Regio);

- intre statiile Bucurestii Noi — Chiajna: trenuri de calitori (Interregio si Regio) si marf3;

- intre statiile Chiajna si Jilava: doar trenuri de marfi;

- intre statia Jilava si H.m. Gradistea: nu se circula din anul 2005;

- Intre Hm. Gréadistea si Giurgiu Nord: nu se circuli;

- Intre statiile Giurgiu Nord - Giurgiu Frontiera: trenuri de cilitori (Interregio si Regio) si marfs;

- Intre statiile Bucuresti Progresu — Jilava: trenuri de marfs;

- Intre statiile Giurgiu Nord — Giurgiu Oras: trenuri de calitori (Regio) si marf3.

- Intre distanfa Bucuresti Nord — Jilava, circulatia trenurilor se desfisoari pe bazi de BLA.

Vitezele maxime de circulatie, inscrise in livretele de mers ale trenurilor pani la inchiderea
circulatiei trenurilor pe intervalul Jilava - Gradistea, au fost de: Vimax = 100 km/h pentru trenurile de
calatori 1 Viax = 60 km/h pentru trenurile de marfa

Panta caracteristicd a liniei c.f. existente Bucuresti Progresu - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord
Frontierd este 10 mm/m pe intervalul Comana H.m. — Mihai Bravu pe sensul intors si 10 mm/m pe
intervalul Béneasa Giurgiu H.m.- Daia H.m. pe sensul dus.

Rezistenta caracteristic maxima a liniei c.f. este 12 N/kN si se afli pe intervalele Comana H.m.—
Mihai Bravu, pe sensul dus si pe Bineasa Giurgiu H.m. — Daia H.m., sensul intors.

Ecartamentul liniei c.f. este cel folosit in reteaua de transport din Roménia (1435 mm) si este
compatibil cu ecartamentul c#ii ferate din Bulgaria (nefiind probleme de interoperabilitate datorate
ecartamentului).

Conform Livret de mers al trenurilor 2017-2018, trenurile de cilitori si marfi circuld cu locomotive
Diesel, iar trenurile Regio sunt compuse din automotoare Siemens.

Pe linia Bucuresti Progresu — Giurgiu Nord Frontierd / Giurgiu Oras, pe traseul ce urmeazi a fi
modernizat, sunt amplasate 11 puncte de sectionare:
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- 6 stafii c.f.: Bucuresti Progresu, Jilava, Mihai Bravu, Fritesti, Giurgiu Nord, Giurgiu Oras
- 4 halte de migcare: Vidra, Gradistea, Comana, Baneasa Giurgiu

- 1 ramificatie: Ram.2 Jlava

- 4 puncte de oprire: Sintesti, Vlad Tepes, Tabanu, Daia

La traseul in plan au fost observate neregularltan in plan (frAnturi) numai la capetele aparatelor de
cale. In sectiune transversala profilul ciii nu este bine definit. Nu se poate identifica pe teren marginea
platformei c.f.

Sina prezintd defecte in special pe suprafata de rulare: stirbituri, bavuriri, patindri si desprinderi
de material. Existd portiuni de traseu unde gina prezintd uzuri verticale foarte mari.

Multe dintre traversele de beton prezinti fisuri, pe zona centrald, la partea superioar. Fisurile sunt
dezvoltate pe toata litimea traverselor. Unele traverse au armitura descoperitd pe zona centrala, la
partea superioard. Acest fenomen de degradare a traverselor pe zona centrali la partea superioari indici
0 capacitate portantd scazutd a infrastructurii c#ii. Zona direct solicitatd din dreptul sinelor are
deformatii mai mari decit zona centrald. Traversa ajunge s# sprijine pe zona centrald si astfel apare
moment de intindere in zona centrala, la partea superioard a traversei. De asemenea s-au observat si
fisuri longitudinale in zona tirfoanelor

Pe linia directd prisma de piatri spart este colmatati In bazi. Pe celelalte linii din statii prisma
cdii este colmatatd in intregime. Existd portiuni in care traversele sunt dezgolite de piatri sparti.
Vegetatia este prezenti Ja marginea prismei de piatrd spartd, dar i intre linii.

Trecerile la nivel sunt realizate cu dale de beton sau dale elastice. Toate dalele de beton sunt
degradate si necesitd inlocuire.

Lucrarile de artd, poduri si podete prezintd degradéri: degradarea betonului cadrelor la intrados si
la partea inferioard cu armaturi la vedere; degradarea betonului de la aripi, fisuri si armiituri la vedere;
degradarea betonului timpanelor; lipsa parapetelor de protectie, lipsa scirilor pe taluz;

Lucrérile de constructii civile: cladirile de clitori, cladirile CED, peroanele si pasarelele prezinti
degradari functionale si ale structurii si nu corespund normelor aflate Tn vigoare.

Instalatiile de tip CED (centralizare electrodinamica) existente sunt uzate din punct de vedere
moral si fizic, majoritatea fiind instalate dupi anul 1975.

In aceste conditii pe 1anga faptul ¢3 disponibilitatea va scidea in continuare in ritm accelerat, existad
pericolul din ce in ce mai mare de aparitie a unor deranjamente care pot si afecteze siguranta circulatiei
cu consecinte catastrofale.

- Blocul de linie automat este de tipul unificat intre statiile Jilava-Giurgiu Nord si de tip special
cu blocarea circulatiei pe falsi intre Bucuresti Vest-Jilava (singura portiune rimasi pe reteaua
feroviari roména);

- Pe toatd distanta, trecerile la nivel care au instalatii de semnalizare automata a a apropierii
trenurilor, sunt dotate cu instalatii SAT (semnalizarea automatd a trecerilor la nivel) sau
instalatii BAT (barierd automata la trecerile la nivel);

- Sistemul automat de protectie al trenurilor (ATP) este de tip INDUSI.

In statiile Bucuresti Vest, Vérteju, Jilava i Giurgiu Nord sunt montate instalatii de centralizare de
tip CED cu relee de CR-3, in restul statiilor de cale feratd Gridistea, Comana, Mihai Bravu, Bineasa
Giurgiu, Daia i Frétesti sunt montate instalatii de centralizare de tip CED cu relee CR-2), iar intervalele
dintre statii sunt echipate cu instalatii BLA (Bloc de Linie Automat);

Instalatia de bloc de linie automat BLA este scoasd din functie Intre statiile Jilava-Vidra, Vidra-
Gradistea, Gridistea-Comana, Comana-Mihai Bravu, Mihai Bravu-Béneasa Giurgiu, Bineasa Giurgiu-
Daia, Daia - Frétesti, datoritd urmétoarelor cauze:

- dulapurile semnalelor sunt devastate, cu cablajele din dulap tiiate si aparataje furate.

- semnalele si semnalele repetitoare sunt devastate, iar pichetii de alimentare si de releu ai
circuitelor de cale sunt distrusi si au aparatajul furat.

- este necesard inlocuirea tuturor cablurilor de alimentare, dependenti si de autostop pe toati
distanta.

Mentiondm cé, In prezent, exista un contract de executie pentru "Modernizarea liniei CF Bucuresti
Nord — Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord Frontieri”, Lot 1: “Redeschiderea circulatiei feroviare pe
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pod peste raul Arges, intre Vidra si Comana” in cadrul caruia, pentru lucririle de semnalizare, solutia
proiectata prevede inlocuirea instalatiei CED din statia Comana cu o instalatie de centralizare
electronica.

Urmare analizei cerintelor Contractorului au rezultat patru scenarii pentru indeplinirea obiectivelor

propuse:la, 1, 2 5i 2a.

Descrierea scenariilor este prezentata in tabelul de mai jos:

Scenariul

.
=

Lucriri proiectate 1 2 2a

- pistrarea traseului existent cu Imbunitatiri ale curbelor X X

- varianta de traseu cu lungimea de 1000 m, in zona punctului periculos de la Daia

- sprijinire rambleu cu piloti forati pe zona de varianti de traseu

- construirea unui viaduct in Daia pe varianta de traseu, cu o lungime de 323 m

- dublarea liniei fntre Daia si Fritesti si renuntarea la halta de miscare Daia

e o

- modermizarea trecerilor la nivel existente

- Infiintarea unei treceri la nivel noi in zona Daia

Fa L E I I i ]
>

- reparatii de poduri gi podete

- Inlocuiri de poduri si podete X X

- lucriri de consolidare terasament in zonele cu puncte periculoase X X p X
- infiintarea punctului de oprire Daia X X X X
- modernizdri peroane existente X

- peroane noi, treceri pietonale noi, refugii pe peroane si copertine X X X X
- asigurarea iluminatului peroanelor X X X X
- amplasarea containerelor CE X X X
- Iinfiintarea substatiilor de tractiune Jilava si Fritesti X X X
- Inlocuirea instalatiilor de centralizare existente cu Instalatii de centralizare electronicd | x X X X

(CE) si bloc de linje automat integrat (BLAI) si introducerea sistemului ERTMS bazat
pe ETCS nivel 2 si GSM-R

- electrificarea liniilor c.f. Chiajna cap Y - Giurgiu Nord Frontiera, Progresu - Jilava, | x X X
Giurgiu Nord -Giurgiu Oras

- sisteme de Imbunititire a conectivititii ecologice si sisteme de alertare a animalelor;
gard de protectie pentru mamifere §i panouri anticoliziune pentru speciile de pasiri;
lucréri de defrisare zone impédurite, sistem de protectie impotriva zgomotului montat pe | x X X X
traversd §i panouri fonoabsorbante; perdele naturale de protectie Impotriva inzipezirii;
gestionarea deseurilor si monitorizare

- infiintare district LC in statia c.f. Giurgiu oras X X

- districte linii in statiile Jilava si Baneasa Giurgiu X [x Ix X

In urma comparatiei scenariilor scenariul optim a rezultat ca fiind Scenariul 1a.

Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economie,
financiar, al sustenabilititii si riscurilor

In urma analizei celor patru scenarii a rezultat ca scenariile 1a si 2a rispund cel mai bine la criteriile de
performanti.

Criteriul operational

In scenariile 1a, 2 si 2a prin dublarea liniei pe intervalul Daia — Fratesti se elimina un interval limitativ din
punctul de vedere al capacitatii de circulatiei a liniei Bucuresti Nord -Giurgiu Nord. Daci nu s-ar fi continuat
dublarea existentd Bineasa Giurgiu — Daia, ar fi fost necesara reinfiintarea H.m. Daia sau mentinerea in circulatie
a unui singur fir, astfel pe langd intervalul limitativ Vidra -Comana, am fi avut si intervalul limitativ Bineasa
Giurgiu — Fritesti.

Criteriul de siguranti

Prin realizarea unei variante de traseu In scenariile la si 2a, in zona punctului periculos de la Daia, se va
elimina in totalitate posibilitatea aparitiei unor probleme de naturd geotehnici, care ar genera lucriri de
Intretinere oneroase.
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Criteriul social

In toate scenariile masurile sociale au un impact deosebit: redeschiderea circulatiei si deservirea unor zone
cu o legéturd rutierd deficitara; infiintarea de puncte de oprire In zonele intens populate; realizare unor spatii
moderne pentru imbarcarea-debarcarea cilitorilor din statii.

Criteriul economic

Infiintarea de puncte de oprire in zonele intens populate sau pentru accesul la centrele comerciale din zoni
va conduce la dezvoltarea §i a altor activitiiti economice n zona de influenti.

Criteriul de mediu

Prin dezvoltarea traficului feroviar in zoni si reducerea traficului rutier se va imbunititi calitatea aerului
(impactul asupra emisiilor de dioxid de carbon). Prin masurile previizute in proiect de reducere a zgomotelor si
vibratiilor, traficul feroviar va avea un impact minim asupra locuitorilor din proximitatea caii ferate.

Analizind criteriile de mai sus rezulta c scenariile 1a §i 2a rispund cel mai bine exigentelor proiectului, ele
urménd a fi analizate in detaliu mai departe.

Infrastructuri si suprastructuri cf

Din punctul de vedere al lucrarilor de infrastructurdi si suprastructurd solutiile constructive de realizare a
structurii cdii din cele doud scenarii sunt identice.

Diferentele dintre cele doud scenarii rezulti nu din modul de realizare a structurii ciii ci din numarul de linii
realizate In statii.

Fati de Scenariul 2a in Scenariul 1a se modernizeazi mai putine linii in statii. Liniile modemizate asigura
functionarea in conditii de deplini siguranti.

Lucriri de consolidari

Din punctul de vedere al lucrérilor de consolidari solutiile constructive de consolidare a terasamentului din
cele doud scenarii sunt aproape identice.

Din punct de vedere tehnic, economic si financiar se recomand3 scenariul 1a, avand costurile mai mici
comparativ cu cele din scenariul 2a.

Lucriri de artii: poduri podete, pasaje

In scenariul la sunt previizute atat lucriri de reparatii cét si structuri noi iar in scenariul 2a se prevede
inlocuirea tuturor lucririlor de artd cu structuri noi.

Din punct de vedere tehnic, economic si financiar se recomanda scenariul 1a, avind costurile mai mici
comparativ cu cele din scenariul 2a.

Constructii civile in statii

In scenariul la sunt previzute mai putine peroane in statii fatd de Scenariul 2a, lucriirile de interventii la
cladiri sunt aceleasi, statiile fiind echipate cu containere pentru electrificare.

Din punct de vedere tehnic, economic §i financiar se recomandi scenariul la, avand costurile mai mici
comparativ cu cele din scenariul 2a.

Semnaliziri §i centraliziri feroviare

Solutiile pentru ambele scenarii sunt aceleasi.

Din punct de vedere tehnic, economic i financiar nu existi diferenti.

Telecomunicatii feroviare

Solutiile pentru ambele scenarii sunt aceleasi.

Din punct de vedere tehnic, economic si financiar nu existii diferenti,

Linie de contact, protectie instalatii i energo-alimentare

Solutiile pentru ambele scenarii sunt aceleasi.

Din punct de vedere tehnic, economic si financiar nu existi diferents,

Mediul inconjuritor

Solutiile pentru ambele scenarii sunt aceleasi.

Din punct de vedere tehnic, economic si financiar nu existi diferenta.
in urma comparatiei scenariilor, Scenariul 1a a rezultat ca fiind scenariul optim.

Pag 6 din 14



4.2. Costuri estimative

Devizul general estimativ, pentru prezentul obiectiv de investitii a fost intocmit conform H.G.
nr. 907/2016 privind cheltuiclile necesare realizdrii obiectivului de investitii. La baza estimirii
cheltuielilor necesare realizérii lucrarilor prevézute au stat devizele pe obiecte, evaludrile cantititilor
de lucriri i a preturilor unitare precum si estimérile pe bazi de deviz financiar a cotelor cheltuielilor
aferente implementarii proiectului.

Urmare a analizirili documentatiei si a scenanilor prezentate, Consiliul Tehnico-Economic al
CNCF CFR SA a avizat favorabil Scenariul 1a.

Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor investitii

similare sunt urmatoarele:

Total General lei Curo
Valoare fard TVA 2.430.354.759 493,242 701
Valoare cu TVA 2.891.565.836 586.845.907
C+M

Valoare fara TVA 1.831.438.936 371.692.192
Valoare cu TVA 2.179.412.334 442.313.708

Noti: Cursul BNR la data de 03.01.2023: 1 euro = 4,9273 lei

Modelul de analiza financiard a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si incremental
generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu intretinerea, generate de
implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analizi, precum i a veniturilor financiare
generate.

Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:
Valoarea Netd Actualizatd Financiard a proiectului;
Rata Intern de Rentabilitate Financiara a proiectului;
Raportul Beneficiu - Cost; si
Fuxul de Numerar Cumulat.

Valoarea Netii Actualizatii Financiari (VNAF) reprezinti valoarea care rezultd deducind valoarea
actualizatd a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea actualizatdi a beneficiilor
previzionate.

Rata Internii de Rentabilitate Financiarid (RIRF) reprezinti rata de actualizare la care un flux de
costuri §i beneficii exprimate in uniti{i monetare are valoarea actualizatd zero. Rata interni de
rentabilitate este comparata cu rate de referinti pentru a evalua performanta proiectului propus.

Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiazi masura in care beneficiile proiectului acoperi costurile
acestuia. In cazul cind acest raport are valori subunitare, proiectul nu genereazi suficiente beneficii si
are nevoie de finantare (suplimentari).

Fluxul de numerar cumulat reprezintd totalul monetar al rezultatelor de trezorerie anuale pe intreg
orizontul de timp analizat.

Indicatorii de peformantd mai sus prezentafi se vor determina atat pentru investitia totala (C) cit si
pentru contribufia nationald de capital investit tn proiect (K).

In optiunea studiats, efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societatii, in general, sunt evidente
ceea ce conduce la concluzia ci proiectul meritd promovat.

Conditiile impuse celor trei indicatori economici pentru ca un proiect si fie viabil economic sunt:
ENPV si fie pozitiv;

EIRR s3 fie mai mare sau egald cu rata sociald de actualizare (3%);

BCR si fie mai mare decét 1.
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Analizdnd valorile indicatorilor economici rezultd ci proiectul este viabil din punct de vedere
economic. Indicatorii economici au valori bune datoritd beneficiilor economice generate de
implementarea proiectului.

Principalii indicatori ai analizei economice

Principalii parametri si indicatori Valori
Rata sociala de actualizare (%) 3%
Rata interna de rentabilitate economice (EIRR) 7,04%
Valoare actualizata neta economica (ENPV) 454.229.463
Raporturi beneficii-costuri (BCR) 1,90

Analiza de risc

Pentru analiza de risc s-a utilizat metoda Monte Carlo care consta din extragerea aleatoare repetati a
unui set de valori pentru variabilele critice si calcularea indicatorilor de performanta ai proiectului
pentru fiecare set de valori extrase. Prin repetarea acestui procedeu pentru un numar suficient de
extrageri (de ordinul sutelor) se obtine distributia probabilitaii pentru indicatorii de performant.
Pentru proiectul de fatd s-a considerat o distributie triunghiulara asimetrica pentru costul de investitie,
cu o probabilitate mai mare pentru depasirea valorii de investitie din deviz, cu 10.000 de seturi de
valori extrase, conform metodologiei descrise in documentul de lucru Monte Carlo simulation of
Cost-Benefit Analysis results, http://www.jaspers-europa-info.org/images/stories/food/
KEW_WORKINGPAPERS/ Risk Analysis - Monte_Carlo_Instructions.pdf, elaborat de JASPERS.
Rezultatele analizei de risc sunt exprimate ca medie estimati si deviatie standard a acestor 2 indicatori.

Pentru EVNP valoarea medie asteptata este de 358,66 mil €, iar deviatia standard este de 116,01 mil
€. Probabilitatea ca valoarea neta prezenta economica sa fie pozitiva este de 100%.

Tindnd seama de toate acestea, se poate afirma faptul ¢i proiectul este fezabil din punct de vedere
economic iar fezabilitatea economica nu va fi afectatd de influenta factorilor externi.

4.3. Avize si acorduri
Studiul de Fezabilitate a fost avizat de Consiliul Tehnico-Economic de Avizare al SRCF
Bucuresti cu Documentul de Avizare nr. R.2/16/358/ din 29.06.2023, de Consiliul Tehnico-Economic
de Avizare al CNCF “CFR” SA cu Documentul de Avizare nr. nr. 61 din 06.07.2023 si de Consiliul
Tehnico-Economic de Avizare al MTI cu Aviz nr. 151/160 din 14.09.2023.

Situafia avizelor/acordurilor/autorizatiilor solicitate prin CU nr. 63R/1586547 din 12.02.2018
(inclusiv anexele la CU) emis de cétre Priméria Municipiului Bucuresti:

Nr. | Denumire aviz / acord/ autorizatie si Emitent Nr. Aviz si data obtinerii
Aviz RADET Nr. 42354/18.07.2018

1

Nr. 91903299/25.03.2019

) Aviz Aviz APA NOVA Nr. 91817260/10.12.2018
Nr.20045923/19.05.2020
3 Aviz DISTRIGAZ SUD ROMANIA Nr. 313759036/26.03.2019

Nr. 312854049/20.07.2018

4 |#¥= TELEKOM Nr. 100/05/03/01/3067/ 20.08.2018
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Aviz E-DISTRIBUTIE MUNTENIA

Nr. 260344767/29.03.2019

3 Nr. 223806065/03.07.2018
g |Aviz LUXTEN Nr. 1081/14.08.2018
7 | Aviz NETCITY TELECOM Nr. 971911/27.06.2018
g |Aviz ADP Sector§ Nr. 816/02.07.2018
9 | Aviz GOSPODARIRE LOCALA Sector 4 Nr. 69446830.10.2018
. Nr. 7976/29.03.2019
10 | Aviz ADP 1 Nr. 9567/03.07.2018
1 |Aviz CNAR Nr. 92/7135/06.02.2020
% Nr. 7976/22.03.2019
12 | Acord ADMINISTRATIA STRAZILOR N 17116/31.07.2018
13 Aviz Comisia de Coordonare Lucriri Edilitare - Nr. 406/10.06.2019
PMB
14 Aviz de consultare de la Facultatea de Urbanism, | Nr. 213/26.03.2019
pt corelare cu prop. de reglem. Prev. in PUG Nr. 810/31.07.2018
Aviz COMISIA TEHNICA DE CIRCULATIE - | Nr. 15941/05.09.2019
pentru corelare cu penetratiile in Mun.Bucuresti
15 |2 DN, exist.si prop. care traverseazi CF inclusiv
pentru prop.de extind. Bd Timigoara peste
centurd si penetratia a doua a Al — prop. prin Nr. 18536/10.10.2019
PUZ 86
Nr. 3430925/17.10.2019
16 | Aviz BRIGADA DE POLITIE RUTIERA
Nr. 3431198/21.11.2019
17 Aviz METROREX Nr. M.04.01.01/409/
26.09.2018
Aviz ELCEN Nr. 18401/25.03.2019
18 | Aviz Ni/ 13699/21.08.2018
19 | Aviz TRANSGAZ Nr. 42183/1470/21.08.2018
Avig T SELECTRICA Nr. 3599/06.03.2019
20 | Aviz IRAN Nr. 8954/22.06.2018
Aviz MINISTERUL CULTURIT pt lucriri ce se
21 | desfagoara in imediata vecinitate Fortului XVIII { Nr. 1872/08.08.2019
si in situl 32.
99 sz_ (acord) ISC - IRCBI pentru expertiza Nr. 24165/13.06.2019
tehnica
23 Aviz ISU "Dealul Spirii” Bucuresti-Iifov Nr. 1367665/08.04.20
Nr. 2672/18/SU-BIF-A/26.09.2018.
24 | Aviz M.A.T (Ministerul Afacerilor Interne) Nr. 420.136/07.08.2018
25 | Aviz Primaria Sectorului 1 Nr.391/E/AP/19.09.2018 + Anexa nr.
viz Frimarta sectoru E/3057/11083/19/ 21.03.2019
Nr.53947/12.03.18 + An .
26 | Aviz Primdria Sectorului 4 . 03.1 exa

18109/01.04.2019
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Nr. 811 6.09.201
27 | Aviz Primiria Sectorului 5 r. 81152/0 8

. 32226/25.00.2018
28 | Aviz Priméria Sectorului 6 Nr 6/25

29 | Aviz Hidroelectrica Nr. 179/12.11.2018
F2-Sect. 1,4,6 nr.1586347/ 15421/12.02.2018
30 | Aviz Priméria Capitalei PMB — prelungire CU nr,
63/R/1586547/12.02.2018
Aviz Administratia Nr. 101/17.05.2022

31 | Nationald Apele
Roméne. ABA Arges-Vedea

32 | Acord AIN.P.M. Nr. 1/31.03.2023

Nr. 74/15.03.2023-Modificator

Aviz PMB - Directia de mediu - Serviciul avize | Documentatia s-a depus in 04,04.2023.

33 si acorduri Emitentul nu a raspuns in termenul legal.

Situafia avizelor/acordurilor/autorizatiilor solicitate prin CU nr. 11/14818 din 22.02.2018
(inclusiv anexele la CU) emis de ciitre Consiliul Judetean Ilfov:

Nr. Denumire aviz/ acord /autorizatie si Emitent Nr. Aviz si data obtinerii

Nr. 324/09.01.2019
Nr. 16605/20.08.2018

. o % Nr. 329/09.01.2019
Api -
1 Aviz Apd - APA CANAL ILFOV SA Nr. 16607/20.08.2018

Nr. 327/09.01.2019
Nr. 16609/20.08.2018

Nr.325/09.01.2019
Nr. 16606/20.08.2018

Nr.330/09.01.2019

2 Aviz Canalizare - APA CANAL ILFOV SA Nr. 16608/20.08.2018
Nr. 328/09.01.2019
Nr. 16606/20.08.2018
3 Aviz Apd - Canal - Primiria Chiajna Nr.392/23.07.2018
(ROCO Instal Comunal Chiajna)
4 Aviz Apa — Canal - Primiria Vidra Nr. 11267/23.07.2018
(Sintegti)
Aviz Administrator retea de canalizare Nr.407/18.07.2018
5 ansamblu de locuinte Gloria —

com.Jilava. - Canal

226812036/16.07.201
6 Aviz E-DISTRIBUTIE Muntenia Nr.2268120 8

Aviz E-DISTRIBUTIE Muntenia —
’ Nr. 27/2/12.10.
SUBSTATIA DE TRACTIUNE JILAVA r. 27/2/12.10.2020

Nr. 10676/23.07.2018
Nr. 64/14.05.2019
Nr.312906541/03.08.2018

8 Aviz TRANSELECTRICA

9 Aviz Distrigaz Sud Retele RAMAS
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10 Aviz TRANSGAZ Nr.42186/1469/21.08.2018
Aviz Administrator retea de conducte Nr.273/27.07.2018
1 produse petroliere (PETROTRANS)
12 Aviz Telekom Nr.100/05/03/01/3067/ 20.08.2018
Nr.38648/13.09.2018
13 Aviz RCS & RDS (Digi) '
14 Aviz Vodafone Nr.NPOTX-FO 1129/ 16.07.2018
. /2409/2364
15 Aviz Orange Nr.2930 912364/
24.07.2018
Nr.5526/06.05.2019
16 Acord Drumuri judetene — CJ Ilfov
Nr.5396/24.04.2019
17 Alez_Drumun comunale -Primaria com. NE.30253/31.08.2018
Chiajna
13 Aviz Drumuri comunale -Primaria oragului Nr.36075/03.10.2018
Bragadiru
19 A\:iz Drumuri comunale -Priméria orasului Nr.18431/29.08.2018
Migurele
20 Aviz Drumuri comunale -Priméria com. Nr.16143/18.10.2018
Jilava
21 A}riz Drumuri comunale -Priméria com. Nr.13290/29.08.2018
Vidra
Nr. 4119535/12.06.2019
22 Acord IPJ Ilfov
Nr. 4122444/30.09.2019
23 Punct de vedere Luka Way Nr.E161/10.06.2019
24 Aviz CNAIR. Nr. 92/7135/06.02.2020
25 Aviz Elcen Bucuresti Nr.2306/15.10.2018
Punct de vedere Ministerul Sanatatii (MT — 35/21.06.2019
26 Directia Medicala) Nr. 06.
27 Aviz M.Ap.N. Nr.DT/5071/30.07.2018
23 Aviz M.AL Nr.421634/08.08.2018
29 Aviz S.R.L Nr.53978/26.07.2018
30 Aviz ISC Nr. 23620/10.06.2019
31 Aviz DIJC Iifov Nr. 68/2/04.06.2019
. Nr. 91814998/29.11.2018
32 | Aviz APANOVA Nr. 20045923/19.05.2020
Aviz Administratia
33 Naionala Apele Nr. 101/17.05.2022 _
Romane. ABA Arges-Vedea Nr. 74/15.03.2023-Modificator
34 Aviz Hidroelectrica Nr. 179/12.11.2018
35 Aviz Garda Forestieri Nr. 8655/04.10.2019
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Nr.12673/CR/12.11.2018

36 Aviz Romsilva-Directia Silvica Ilfov
Nr. 7384/M-NG/ 12.01.2022
Nr. 3065/C.D.-C./23.05.2022
37 | Acrd ANPM. Nr. 1/31.03.2023

Situatia avizelor/acordurilor/autorizatiilor solicitate prin CU nr. 244 din 20.12,2017 (inclusiv
anexele la CU) emis de cétre Consiliul Judetean Giurgiu:

Nr. Denumire aviz/acord/ antorizatie si Nr. Aviz si data obtinerii
Emitent
1 Aviz Apd — Canal: Apa Service Nr.7195/05.06.2018
Giurgiu
2 Aviz Apd — Canal: Primiria Nr.3634/03.05.2018
comunei Comana (sate Comana,
Vlad Tepes si Gridistea)
3 Aviz Apid — Canal: Primiria Nr.2789/05.06.2018
comunei Daia
4 Aviz Api — Canal: Priméria Nr. 1444/23.05.2018
comunei Mihai Bravu
5 Aviz Api — Canal: Primiria Nr.4261/31.05.2018
comunei Fritesti
6 Aviz Apd — Canal: Priméria Nr.3667/03.05.2018
comunei Baneasa Giurgiu
7 Aviz E-DISTRIBUTIE MUNTENIA Nr.217072293/09.05.2018
8 Aviz E-DISTRIBUTIE Muntenia —
SUBSTATIA DE TRACTIUNE Nr. 27/1/12.10.2020
FRATESTI
9 Aviz TRANSELECTRICA Nr.6575/09.05.2018
10 Aviz Wirom Gas SA Giurgiu Nr. 38/10.05.2018 +Anexa 1375/16.04.2019-prelungire
11 Aviz TRANSGAZ SA Nr. 33061/962/04.06.2019
Nr.30900/1014/21.06.2018
12 Aviz CONPET Nr. 20212/23.05.2019
Nr. 2018/1215/02.2018
13 Aviz Termoelectrica (Global Energy Nr. 4994/08.10.2018
Production)
Nr. 2369/11.06.2019
14 Acord Primaria Municipiului Giurgiu— | Nr.19271/19.04.2019
pentry lucrdri executate pe terenuri din | Ny, 20502/11.05.2018
patrimoniul Mun. Giurgiu
15 Aviz Vodafone Nr. NPOTX-FO_1078/08.05.2018
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16 AvizTelekom Nr. 100/05/03/01/B/GR/714/
120/22.04.2019
Nr. 100/05/03/01/B/GR/564/ 117/09.05.2018
17 Aviz RCS &RDS Nr.22974/30.05.2018
18 Aviz Orange Nr.2117/2261/2236/21.05.2018+
Conditii tehnice Protelco
19 Aviz Serviciul Telecomunicatii Speciale | Nr. 13703/23.05.2018
- 8T8
20 Acord Drumuri judetene - CJ Giurgiu Nr. 29/20.05.2019
(DT 413)
21 Aviz LIP Giurgiu — Serviciul rutier Nr.72885/03.05.2019
Nr. 77884/01.11.2019
22 Aviz DRDP Nr. 19D/53985/52/16.07.2019
23 Aviz CNAIR 92/7135/06.02.2020
24 Aviz Politia de frontiera Nr. 1348359/28.04.2019
25 Aviz Ministerul Administratiei si Nr.418567/22.08.2018
Internelor - MAI
26 Aviz Statul Major General - MApN Nr. DT/2940/24.04.2019
Nr. DT.3725/04.06.2018
27 Aviz Serviciul Romén de Informatii - Nr.148900/09.05.2019
SR.IL Nr. 53684/31.05.2018
28 Aviz Directia Judeteand pentru Culturd | Nr. 21/MI-ZP/17.05.2019
Giurgiu
20, Aviz Securitate la incendiu — ISU Nr.2916528/03.09.2018
?Vlagca™ al Judetului Giurgiu
30 Aviz DSP Giurgiu -Sénitatea populatiei | Nr.821/03.09.2018
31 Aviz MT — Serviciul Medical - Nr. 26/05.11.2018
S#ndtatea populatiei
32 Acord Inspectoratul de Stat in Nr. 14571/30.05.2019
Constructii — ISC Giurgiu
33 ..
Elaborare plan urbanistic zonal aprobat | 4o 14 U nr. 244/20.12.2017 emisa de CJ Giurgiu
conform legii
34 Avi e
viz Administratia Nr. 101/17.05.2022
Nationald Apele difi
Roméne. ABA Arges-Vedea Nr. 74/15.03.2023-Modificator
35 Aviz Hidroelectrica Nr. 179/12.11.2018
36 Aviz CN Administratia
Canalelor Navigabile — pentru Nr. 8513/20.04.2022
traversarea
Canalului Arges
37 Aviz IPTANA Nr. 213/10.03.2022
38 Aviz MT- Directia Transport Naval Emitentul nu a raspuns in termenul legal.
39 Acord AN.P.M. Nr. 1/31.03.2023
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40 Aviz administratori
zone protejate (PNC, SCI, SPA) - PN Nr. 128/09.02.2023
Comana

41 Aviz administratori
zone protejate (PNC, SCI, SPA) - Nr. 1/18.01.2023
ANANP

42 RNP Romsilva — Directia Dilvica Nr. 13533/23.10.2018
Giurgiu Nr. 552/B.C./20.01.2022

Nr. 5105/B.C./07.07.2022

Existd avize conditionate si avize neconditionate. Ele trebuie interpretate impreuna cu plansele anexe.

5. SURSE DE FINANTARE
Finantarea obiectivului de investitii se realizeaza din CEF din anvelopa Fondului de Coeziune,
de la bugetul de stat prin bugetul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii si din veniturile proprii
ale Companiei Nationale de Cai Ferate ,,C.F.R.” — S.A, precum si din alte surse legal constituite, in
limita sumelor aprobate anual cu aceasta destinatie, conform programelor de investitii publice aprobate
potrivit legii.

6. LISTA CUDOCUMENTELE ANEXA

Anexa 1 — Indicatorii tehnico-economici ai obiectivului de investitii;
Anexa 2 — Devizele generale privind cheltuielile necesare obiectivului;
Anexa 3 — Avizele si acordurile, in copie.

Prezentul document de avizare este elaborat de Proiectant si insusit de Beneficiar.

MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII
DIRECTIA TRANSPORT FEROVIAR
DIRECTOR
Adela VLADUT
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CARACTERISTICILE PRINCIPALE SI INDICATORII
TEHNICO - ECONOMICI AI INVESTITIEI
” Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile C.F. Bucuresti Nord — Jilava —
Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierid”

TITULAR: Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

BENEFICIAR: Compania Nationala de Céi Ferate “CFR” S.A
AMPLASAMENT: judetele Ilfov, Giurgiu si pe raza Municipiului Bucuresti

INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI
Valoarea totali a investitiei (inclusiv TVA) mii lei 2.891.566
(in preturi la data de ianuarie.2023, 1 euro = 4,9273 lei)

e constructii montaj (inclusiv TVA) mii lei 2.179.412
Esalonarea investitiei: INV/C+M mii lei
e Anull INV mii lei 105.118
C+M mii lei 0.000
e Anulll INV mii lei 1.239.755
C+tM mii lei 980.735
e AnulIll INV mii lei 1.546.693
C+M mii lei 1.198.677
Capacititi:

Linie c.f. modernizati — 55 km
Linie c.f. electrificatd — 88km

Durata de executie a investitiei: 36 luni

FACTORI DE RISC
Obiectivul se va proteja antiseismic conform Normativului P100 - 1/2013, cu modificirile si completarile
ulterioare.

FINANTAREA INVESTITIEI

Finantarea obiectivului de investitii se realizeaza din CEF din anvelopa Fondului de Coeziune, de la
bugetul de stat prin bugetul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii si din veniturile proprii ale
Companiei Nationale de Cai Ferate ,.C.F.R.” — S.A, precum si din alte surse legal constituite, in
limita sumelor aprobate anual cu aceastd destinatie, conform programelor de investitii publice
aprobate potrivit legii.

BENEFIC] A
C.N. C.F. “CF




