ImminemweTin Sinssaaks
e it

St de lopabilitate aterent profctulul “Sadermicenes Bniel de cale levath Bucuresti Nord - Jilava - Gaurgiu Noed - Giuegiu Nard Frantiers™
Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord- Jilava - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera

STUDIU DE FEZABILITATE

MEMORIU
1. SITUATIA EXISTENTA ...ttt s s bbbt st s sttt 5
1.1, DAte de trafiC ... 5
1.2. Suprastructura, terasamente c.f. $i CONSONAAri.............cccoiiiiiiiii e 11
1.3. Poduri, POEte Si PASAJE ....cceiiiiiiiiiiii et a e 19
1.4. Constructii civile in statii, inclusiv instalatiile aferente..............cccco oo 23
1.5. Linie de contact, protectie instalatii si energo-alimentare ...............cccccoorieiii i 66
1.5.1. Lini@ de CONTACE. .....coiiiii e 66
1.5.2. Protectia instalatiilor din cale si vecinatate (PICV).........cooooiee i 66
1.5.3. ENergoalimentare...........oou i 66
1.5.4. lluminat zona Macazurilor (IM) .........oo et e e e e e e e e e e e e 66
1.6.  Semnalizari si Centralizari feroviare................cccooiiiiiiiiiiii 66
1.7. Telecomunicatii fErOVIAre ...............oooiiiiiii i e 68
LI T |V (=T [1U ] T g TeTo] o |10 = (o PP TTUU TP TR 68
1.9, Retele ULITAL .....ooei e e e 70
2. SOLUTIA TEHNICA ...ttt sttt et bbbt st 70
2.1. Suprastructura, terasamente C.f ... ... i 70
2.1.1. Statia Bucuresti Progresu statie de capat (AX KM 5+757).......ccooiiiiiiiiiiie e 70
2.1.2. Interval Jilava - Bucuresti Progresu (km 7+165 — km 6+850) .........ccooiiiieiiiiiiiiiiiiee e 70
2.1.3. Statia Jilava (AX km 50+978/ KM 8+6T1) ...eveiiiiiiiie et 71
2.1.4. Interval Jilava — Vidra (km 9+620 — Km 164+500) .......ccoeiiiiieiieie e 71
2.1.5. Halta de miscare Vidra AX KM 17+565 ..........cooiiiiiiiiiiiiii e 71
2.1.6. Interval Comana - Mihai Bravu (km 30+200 — km 37+4720)......ccciiiiiiiiiiiiieeee e 71
2.1.7. Statia Mihai Bravu AX (KM 39+017) ..ot 72
2.1.8. Interval Mihai Bravu - Baneasa Giurgiu (km 40+170 — km 46+270)........cccccoieirmmmmnnnininnniennenenns 72
2.1.9. Halta de miscare Baneasa Giurgiu (AX Km 47+209)..........ccooiiiiiiiiiiiiiiii e 73
2.1.10. Interval Baneasa Giurgiu — Fratesti (km 48+175 — km 58+260)...........c.cccviiiniieeiiiiiieeeiieeee 73
2.1.11. Statia Fratesti (AX KM 59+538)......ccoiiiiiiiiiii e 75
2.1.12. Interval Fratesti - Giurgiu Nord (km 60+850 — km 63+000).........cueviiiiiiieeriiiiie e 75
2.1.13. Statia Giurgiu Nord (AX KM B4+044)........cooiiiiiiiiiie ettt 76
2.1.14. Interval Giurgiu Nord - Giurgiu Oras (km 65+220 — Km 66+075) .........cccceevrimeriiniierenireee e 76
2.1.15. Statia Giurgiu Oras (AX KM B7+2T1).....ooiiiiieie e e 76
2.1.16. Interval Giurgiu Nord - Giurgiu Frontiera (km 65+100 — Km 69+700) .........cccoiiiiiiierieaeniniinenn. 76
2.2, CONSONAAN CF ...ttt e e ettt e e e e s e b e e e e e e e e e e 76
2.2.1. Interval Comana — Mihai Bravu ...........ccuuiiiiiiiiii e 76
2.2.2. Interval Baneasaa Giurgiu - FrateSti...........ccooviiiiiiii i 77
2.3. Poduri, pOEte Si PASAJE .....cceeveeiiiiiie ittt 81
Baneficiar: —_ Proectant:
D {acciona

IRGENIER|A ESPECIALIZADA

COMPAMIA HATIOKALA DE CAl FERATE CHCF “CFR" 54 BAICONS impex SEL OREA CIVE F INBISTRIAL B& Page 1/239



ImminemweTin Sinssaaks
e it

Eb ELIRCPE AR

St de lopabilitate aterent profctulul “Sadermicenes Bniel de cale levath Bucuresti Nord - Jilava - Gaurgiu Noed - Giuegiu Nard Frantiers™
Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord- Jilava - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera

STUDIU DE FEZABILITATE

2.3.1. Intervalul JIlaVa-Vidra ..o e e 81
2.3.2. Intervalul Comana-Mihai Bravu ..............cccooiiiiiiiiiiii e 82
2.3.3. Intervalul Mihai Bravu - BAan€asa GiUrQil ...........ccuuieiiiiaeiiiiiiee e e et e e e e e e e e e eneeeeeas 86
2.3.4. Intervalul Baneasa Giurgiu- Fratesti..........cooiviiiiiii e 86
2.3.5. Statia Fratesti........ocoi i 90
2.3.6. Statia Giurgiu NOId ..o e 90
2.3.7. Intervalul Giurgiu NOrd-Giurgiu Oras ..........cceeeiiiiriieiiiiie et 91
2.3.8. Statia GIUIGiU OFaS ......cooiiiiiie it e s e s e 91
2.3.9. Intervalul Giurgiu Nord - Giurgiu NOrd Frontiera .............cooouiiiiiieiiiiiee e 91
2.4. Constructii civile in statii inclusiv instalatiile aferente............cccccoi i 92
2.4.1. 10_Statia Jilava Ax km 50+987/ km 8+611 ........ccviiiiiiiiiiii 92
2.4.2. 11 _Interval Jilava - Vidra........coooooiiiiiiii e 109
2.4.3. 12_Halta de miscare Vidra ax km 17+565..............cccooiiiiiiiiiii 112
2.4.4. 15 Interval Comana — Mihai Bravu ...........ccoooiiiiiiiiiiiiiae e 124
2.4.5. 16_Statia Mihai Bravu AX KM 39+017 ... e 125
2.4.6. 18_Halta de miscare Baneasa Giurgiu AX kKm 47+209 ............ccoooiiiiiiiiiiiiiic e 137
2.4.7. 19_Interval Baneasa Giurgiu — Fratesti.........cccooviri i 154
2.4.8. 20_Statia Fratesti AX KM 594838 ........ooiiiiiie e 157
2.4.9. 22_Statia Giurgiu Nord AX KM G4+044 .........oooiiiiiie e 170
2.4.10. 24_Statia Giurgiu Oras..........cccueiiiiiiiiiiii e e s e e 180
2.4.11. 26_Statia Bucuresti Progresu statie de capat AX km 5+757 ..., 188
2.5. Semnalizari si centralizari feroviare.............c..ccoiiiiiiiiiiii s 199
251, Statia Jilava ... 199
2.5.2. Intervalul Jilava —Vidra.........ccooiiiiiii 200
2.5.3. Halta de miscare Vidra...........cccoooiiiiiiiiii e 201
2.5.4. Intervalul Vidra —COM@NA..........ccuiiiiiiiiie ettt 202
2.5.5. Halta de miSCare COME@NA.........ccuuieiiiiiie ettt e e e 202
2.5.6. Intervalul Comana — Mihai Bravu ...........ccocciiiiiiiiiii e 203
2.5.7. Statia MiRai BraVU.........ccooiiiiiiiiie ettt 203
2.5.8. Intervalul Mihai Bravu-Baneasa Giurgiu ... 204
2.5.9. Halta de miscare Baneasa Giurgiu..............ccoooueriiiiiiiiiiic s 204
2.5.10. Intervalul Baneasa Giurgiu-Fratesti..............ocooiiiiiii e 205
2.5 11, Statia Fratesti......oeeie i e e 206
2.5.12. Intervalul Fratesti — Giurgiu NOId. ... 207
2.5.13. Statia Giurgiu NOId ........coo e e 207
2.5.14. Intervalul Giurgiu NOrd-Giurgiu Oras .........ccueeeiiimiie e 208
2.5.15. Statia GIUrgiu OFaS ......coooiiiiiii et e s e s e e e 209
2.5.16. Intervalul Giurgiu Nord — Giurgiu Frontiera...........c..ooeiiiiiiiiiiiie e 210
2.5.17. Statia BUCUIESti PrOgIrESU. ........ccviiiiiiiiie ettt ettt 210
2.6. Telecomunicatii ferOVIAre ...............oooiiiiiii i s 213
Beneficiar: —_ Prolectant:
B [acciona

IRGENIER|A ESPECIALIZADA

COMPAMIA HATIOKALA DE CAl FERATE CHCF “CFR" 54 BAICONS impex SEL OREA CIVE F INBISTRIAL B& Page 2/239



ImminemweTin Sinssaaks
e it

St de lopabilitate aterent profctulul “Sadermicenes Bniel de cale levath Bucuresti Nord - Jilava - Gaurgiu Noed - Giuegiu Nard Frantiers™
Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord- Jilava - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera

STUDIU DE FEZABILITATE

2.7. Linie de contact, protectie instalatii si energo-alimentare ...............c.ccccocoiiiii s 218
2.7.1. Linie de CONTACE. ......ooiiiiiiii e 218
2.7.1.1. Statia BUCUresti ProgreSus..........coouiiiiiiiii i s 218
2.7.1.2. Intervalul Bucuresti Progresu - Jilava ...........coooiiiiiiiiiie e 218
2.7.1.3. Stalia JIlaVaA......cceeeeiee e e e 219
2.7.1.4. Intervalul Jilava - VIAra ........coooeiiiiiii 219
F A TR T o - 11 ¢ TRV o | = T SO P PSP OO PP PPPR 219
2.7.1.6. Intervalul Vidra - COMEANA.........uuiiiiiaiiiiiiiii ettt e e e et e e e e e e s et e e e ae e e e e aneeeeeeaaeeeannees 219
2.7.1.7. Statia COMANE ........ooiiiiiiiii s e s 220
2.7.1.8. Intervalul Comana — Mihai BraVUu.............uuiiiiiiiiiiiiii et a e 220
2.7.1.9. Statia MIN@i BraVu ..........cooociiiiiiiie et 220
2.7.1.10. Intervalul Mihai Bravu — Baneasa Giurgiu ...........cccoovvieiiiiiiiiiieeee e 220
2.7.1.11. Halta de miscare Baneasa GiurgiU.............ccccocuiiiiiiiiiin i 220
2.7.1.12. Intervalul Baneasa Giurgiu - Fratesti.........cccocoiieiiiiiiii e 220
27113, Staliad FraAtEST ...oee e 221
2.7.1.14.  Intervalul Fratesti — Giurgiu NOId ... 221
2.7.1.15.  Statia Giurgiu NOId ..o e e 221
2.7.1.16. Intervalul Giurgiu Nord — Giurgiu Oras ...........ccoieiiiieieiiiee e 221
2.7.1.17.  Statia Giurgiu Oras .........ccceviiiiiiii i 222
2.7.1.18. Intervalul Giurgiu Nord — Giurgiu Frontiera............ccccooiiiiiiiiiiiiee e 222
2.7.2. Energoalimentare (EA)........oouvioiiiiiieee e 222
2.7.2.1. Statia BUCUrESTi PrOGreSU........coiceiiiiiieee et 222
2.7.2.2. Intervalul Bucuresti Progresu - Jilava ..............cocoiiiiiiii 223
2.7.2.3. StAlIa JIAVA. ...t et 223
2.7.2.4. Intervalul Jilava - VIAra .........c.eeueiiiiiiii e 223
2.7.2.5. HAA VAT ..ottt e et 223
2.7.2.6. Intervalul Vidra - COMANA..........uiiiiiaiiiiiiiie i et e e e e et e e e e e e s et e e e ae e e e e seeeeeeaaeeaanneeas 224
2.7.2.7. Intervalul Comana — Mihai BraVUu.............uuiiiiiiiiiiiii e 224
2.7.2.8. Statia MiN@i BraVu ..........ccoociiiiiiiee et 224
2.7.2.9. Intervalul Mihai Bravu — Baneasa GiurgiU...........cccoeeeieieiiiei e 224
2.7.2.10. Halta BANEASA GIUIQIU.....ceeeiiiiiiiieiiiiiiiie ettt e e e e e e e s e e e e e e s e e e s e e s e e ennnnnnnes 224
27211, Statiad FraAtEST ...ooo o 225
2.7.2.12. Intervalul Fratesti — Giurgiu NOId ... 225
2.7.2.13.  Statia Giurgiu NOId ..o e 225
2.7.2.14. Intervalul Giurgiu Nord — Giurgiu Oras ...........ccoveeiiiiireiiiee e e 225
2.7.2.15.  Statia Giurgiu Oras ..........ccooiiiiiiiiiiiiiii e 225
2.7.2.16. Intervalul Giurgiu Nord — Giurgiu Frontiera...........cccccooiiiiiiiiiiiie e 226
DA< T |V (=T 18] I T o] 11 - 1 o 226
D B - o (=) {0V SRR 236
2.9.1. Statia c.f. Bucuresti Progresul.......... ..o 236
Baneficiar:

: Proectant:
{?accinrta

e T~ lager=ria

; IRGEMIERIA ESPECLALIZADA
COMPAMIA HATIOKALA DE CAl FERATE CHCF “CFR" 54 BAICONS impex SEL OREA CIVE F INBISTRIAL B& Page 3/239



-

—

ImminemweTin Sinssaaks
TR

LSRN A ELIRCPEARS

St de lopabilitate aterent profctulul “Sadermicenes Bniel de cale levath Bucuresti Nord - Jilava - Gaurgiu Noed - Giuegiu Nard Frantiers™
Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord- Jilava - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera

STUDIU DE FEZABILITATE

2.9.2. Statia C.f. JIlAVa......coo e
2,93, HimML VIAr8 ..o
2.9.4. Statia c.f. MiN@i Bravu ...........occoiiiiiiii e
2.9.5. H.m. BANEASA GiUIGIU......cceeieiiiiiiieeie e
2.9.6. Statia C.f. Fratesti.......cccooii
2.9.7. Statia c.f. GIUrgiu NOId.........ooiiiii e
2.9.8. Statia C.f. GIUIGIU ..ocoooieiiee e
3. ANEXE ... e R n e a e e R n e

Baneficiar; . i B PF:iﬂ:jt @acﬂi?ﬂﬂ

IREENIERIA ESPECLALIZADA
COMPAMIE MATHOKALA DE CAl FERATE CHCF “CFR" 5& BAICONS impex SEL GRARA CIVE F INBISTRIAL 5L

Page 4 /239



-

~—

ImminemweTin Sinssaaks
e it

SR SES ELIRLCPE Al

St de lopabilitate aterent profctulul “Sadermicenes Bniel de cale levath Bucuresti Nord - Jilava - Gaurgiu Noed - Giuegiu Nard Frantiers™
Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord- Jilava - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera

1. SITUATIA EXISTENTA

1.1. Date de trafic

Circulatia trenurilor n situatia actuala este reprezentatd in Anexa 1.1 la prezentul Studiu de
fezabilitate si se desfasoara astfel:

e intre statia Jilava si H.m. Gradistea: nu se circula din anul 2005;

e intre H.m. Gradistea si Giurgiu Nord: nu se circula;

e intre statiile Giurgiu Nord — Giurgiu Frontiera: trenuri de calatori (Interregio si Regio) si marfa;
e intre statiile Bucuresti Progresu — Jilava: trenuri de marfa;

e intre statiile Giurgiu Nord — Giurgiu Oras: trenuri de calatori (Regio) si marfa.

e intre distanta Bucuresti Nord — Jilava, circulatia trenurilor se desfasoara pe baza de BLA.
NOTA: Lotul 1 H.m. Vidra -Comana in prezent (2022) se afla in executie.

Circulatia trenurilor pe distanta Bucuresti Nord — Jilava, in prezent, se desfasoara pe baza de BLA.

Vitezele maxime de circulatie, inscrise in livretele de mers ale trenurilor pana la inchiderea circulatiei
trenurilor pe intervalul Jilava - Gradistea, au fost de:

> la trenurile de calatori :
e Vma =100 km/h pe intervalul Bucurestii Noi — Comana H.m.
o  Vmax = 70 km/h pe intervalul Comana H.m. - Mihai Bravu
®  Vmax = 100 km/h pe intervalul Mihai Bravu — Baneasa Giurgiu H.m.
®  Vmax = 80 km/h pe intervalul Baneasa Giurgiu H.m — Daia H.m.
o Vmax = 100 km/h pe intervalul Daia H.m. — Giurgiu Nord
o Vmax = 80 km/h pe intervalul Giurgiu Nord - Giurgiu Frontiera
e Vmax = 100 km/h pe intervalul Giurgiu Nord — Giurgiu Oras
> la trenurile de marfa:

e Vmax = 60 km/h pentru toata linia c.f. cuprinsa n studiu cu exceptia intervalului Giurgiu Nord—Fratesti
unde Vmax =40 km/h

Panta caracteristica a liniei c.f. existente Bucuresti Progresu- Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord
Frontiera este 10 mm/m pe intervalul Comana H.m. — Mihai Bravu pe sensul intors si 10 mm/m pe
intervalul Baneasa Giurgiu H.m.- Daia H.m. pe sensul dus.

Rezistenta caracteristica maxima a liniei c.f. este 12 N/kN si se afla pe intervalele Comana H.m.—
Mihai Bravu, pe sensul dus si pe Baneasa Giurgiu H.m. — Daia H.m., sensul intors.

Conform Anexei 1 la Livret cu mersul trenurilor de marfa pe Regionala Bucuresti 2017-2018, tonajele
maxime de remorcat sunt prezentate in Anexa 1.2.

Ecartamentul liniei c.f. este cel folosit in reteaua de transport din Roméania (1435 mm) si este
compatibil cu ecartamentul caii ferate din Bulgaria (nefiind probleme de interoperabilitate datorate
ecartamentului).

La trenurile de calatori, tonajele maxime remorcate, precum si modul de remorcare al trenurilor sunt:
e ladus 900 t, cu simpla tractiune.
e laintors 900 t, cu simpla tractiune.
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In anul 2018, datorita starii necorespunzatoare a infrastructurii si suprastructurii c.f sunt introduse
restrictii de viteza pe intervalele:

e Firl Gradistea — Mihai Bravu

e Fir I Mihai Bravu — Baneasa Giurgiu H.m.
e Fir | Mihai Bravu - Fratesti

e Giurgiu Nord -Giurgiu Nord Frontiera

e Giurgiu Nord — Giurgiu Oras

Restrictiile de viteza care sunt introduse pe aceastéa sectie conduc la o viteza tehnica pe intervalele
pe care se circula cu trenurile de calatori de:

e 34 km/h pe intervalul Giurgiu Nord — Gradistea,
e silao vitezd comerciala de:
e 32 km/h pe intervalul Giurgiu Oras — Gradistea, corespunzand unei durate de calatorie de 77 min

Conform Livret de mers al trenurilor 2017-2018, trenurile de calatori si marfa circula cu locomotive
Diesel, iar trenurile Regio sunt compuse din automotoare Siemens.

Pe linia Bucuresti Nord — Giurgiu Nord, pe zona ce urmeaza a fi modernizata, sunt amplasate 12
puncte de sectionare:

e 6 statii c.f.: Bucurestii Progresu, Jilava, Mihai Bravu, Fratesti, Giurgiu Nord, Giurgiu Oras

e 4 halte de miscare: Vidra, Gradistea, Comana, Baneasa Giurgiu

e 2 ramificatii: Ram.1 Jilava, Ram.2 Jilava

e 4 puncte de oprire: Sintesti, Vlad Tepes, Tabanu, Daia

Statiile si haltele de miscare au in prezent urmatorul dispozitiv de linii:

Statia Bucuresti Progresu (statie de capat) - Ax km 5+757 ( Anexa SF 207 002 26 Ts 05 27 02)
Statia Bucuresti Progresu are un dispozitiv de linii format din:

e 4 linii de primire-expediere (2, 3, 4, 5) cu Lu cuprinse intre 602 — 782 m, 4 linii pentru manevra (
1, 7, 8 si 9) si 1 linie colectoare (linia 6) din care se racordeaza mai multe LFI apartindnd
operatorilor privati. Liniile apartin CFR infrastructura

e 1 grupa formata din 7 linii de capat ( 10, 11, 1c, 2¢, 13, 14, 15) apartinand SNTFM. Liniile 1¢, 2¢c
sunt prevazute cu peron iar liniile 14, 15 sunt prevazute cu rampa militara

e 1 grupa tehnica formata din 7 linii de manevra (1T - 7T), din care 4 sunt propuse spre casare de
catre Beneficiar

e in statie se racordeaza si alte LF| nafara de cele racordate din linia colectoare 6 dupa cum se
poate vedea in anexa SF 207 002 26 Ts 05 27 02

Liniile din statie nu sunt electrificate.
Statia Jilava - Ax km 50+936 = km 8+615
Statia Jilava are un dispozitiv de linii format din:

e 7 linii primire-expediere,

e 1 linie incarcare-descarcare

e 3linii de tragere, unain cap Xsi2incap Y.

In cap X si cap Y se racordeaz& mai multe linii industriale.
Toate liniile din statie sunt neelectrificate.

Baneficiar:

— Proectant: ; :
- Qﬂtﬂlﬂnﬂ

iy Amncing
A IRGEMIERIA ESPECLALIZADA
COMPAMIA HATIOKALA DE CAl FERATE CHCF “CFR" 54 BAICONS impex SEL OREA CIVE F INBISTRIAL B& Page 6/239



ImminemweTin Sinssaaks
e it

St de lopabilitate aterent profctulul “Sadermicenes Bniel de cale levath Bucuresti Nord - Jilava - Gaurgiu Noed - Giuegiu Nard Frantiers™
Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord- Jilava - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera

STUDIU DE FEZABILITATE

H.m. Vidra - Ax km 17+590
H.m. Vidra are un dispozitiv de linii format din:

e 3 linii primire-expediere,
e 2 linii de incarcare — descarcare.
Toate liniile din statie sunt neelectrificate.
Statia Mihai Bravu - Ax km 39+047
Statia Mihai Bravu are un dispozitiv de linii format din:

e 4 linii primire-expediere
e 2 linii Incarcare — descarcare
in cap Y se racordeaza 2 linii la o unitate militara. Tn statia Mihai Bravu sunt doua rampe militare.
Toate liniile din statie sunt neelectrificate.
H.m. Baneasa Giurgiu - Ax km 47+160
Statia Baneasa Giurgiu are un dispozitiv de linii format din:

e 3 linii primire-expediere

e 3 linii pentru incarcare - descarcare;

Toate liniile din statie sunt neelectrificate.

Statia Fratesti - Ax km 59+452

Statia Fratesti are un dispozitiv de linii format din:

e 3 linii primire-expediere
¢ 1 linie pentru incarcare - descarcare.
Toate liniile din statie sunt neelectrificate.
Statia Giurgiu Nord Ax km 63+952
In statia Giurgiu Nord converg urmatoarele directii de mers:

e in cap X directiile Bucuresti Nord si Videle

e Tincap directiile Ruse si Giurgiu Oras.

Statia Giurgiu Nord are un dispozitiv de linii format din:
¢ 9 linii de primire — expediere (4-9, 13-15);

e 4 linii de manevra si expediere

e 1 linie industriala colectoare

e 0 grupa de 3 linii la revizia de vagoane
Liniile nu sunt electrificate.

Statia Giurgiu (statie de capat) - Ax km 67+260
Statia Giurgiu are un dispozitiv de linii format din:

e 0 grupa de linii de capat pentru calatori
e 0 grupa pentru marfa de 6 linii, din care 4 linii sunt de primire-expediere
e 0 grupa de linii la remiza de locomotive.

In cadrul proiectului de modernizare a unor statii de cale ferata din Romania a fost cuprinsa si statia
Giurgiu. Lucrarile au fost finalizate in anul 2013. Au fost reabilitate liniile 1B, 2B, 3B, si 4B.
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Liniile nu sunt electrificate.

Panta caracteristica a liniei c.f. existente Bucuresti Progresu - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord
Frontiera este 10 mm/m pe intervalul Comana H.m. — Mihai Bravu pe sensul intors si 10 mm/m pe
intervalul Baneasa Giurgiu H.m.- Daia H.m. pe sensul dus.

Rezistenta caracteristica maxima a liniei c.f. este 12 N/kN si se afla pe intervalele Comana H.m.—
Mihai Bravu, pe sensul dus si pe Baneasa Giurgiu H.m. — Daia H.m., sensul intors.

Conform Anexei 1 la Livret cu mersul trenurilor de marfa pe Regionala Bucuresti 2017-2018, tonajele
maxime de remorcat sunt prezentate in Anexa 1e.

Ecartamentul liniei c.f. este cel folosit in reteaua de transport din Roméania (1435 mm) si este
compatibil cu ecartamentul caii ferate din Bulgaria (nefiind probleme de interoperabilitate datorate
ecartamentului).

La trenurile de calatori, tonajele maxime remorcate, precum si modul de remorcare al trenurilor sunt :

e ladus 900 t, cu simpla tractiune.
e laintors 900 t, cu simpla tractiune.

Conform datelor furnizate de Beneéeficiar, traficul realizat in anul 2004, inainte de inchiderea liniei c.f.
Jilava - Gradistea H.m., era de:

e 6,5 perechi trenuri de calatori/zi
e 3 perechi de trenuri de marfa/zi

In prezent, datoritad starii necorespunzatoare a infrastructurii si suprastructurii c.f sunt introduse
restrictii de viteza pe intervalele:

e Fir Il Chiajna -Jilava

e Firl Gradistea — Mihai Bravu

e Fir I Mihai Bravu — Baneasa Giurgiu H.m.
e Fir | Mihai Bravu - Fratesti

e Giurgiu Nord -Giurgiu Nord Frontiera

e Giurgiu Nord — Giurgiu Oras

Restrictiile de viteza care sunt introduse pe aceasta sectie conduc la o viteza tehnica pe intervalele
pe care se circula cu trenurile de calatori de:

e 34 km/h pe intervalul Giurgiu Nord — Gradistea,

e 49 km/h pe intervalul Bucuresti Nord - Chiajna

e silao vitezd comerciala de:

e 32 km/h pe intervalul Giurgiu Oras — Gradistea, corespunzand unei durate de calatorie de 77 min
e 45 km/h pe intervalul Bucuresti N. - Chiajna, corespunzand unei durate de calatorie de 12 min.
Pentru trenurile de marfa care circula pe intervalul Chiajna — Jilava, viteza tehnica este de 43 km/h.

Conform Livret de mers al trenurilor 2017-2018, trenurile de calatori si marfa circula cu locomotive
Diesel, iar trenurile Regio sunt compuse din automotoare Siemens.

Conform datelor furnizate de Beneficiar, traficul realizat in anul 2004, inainte de inchiderea liniei c.f.
Jilava — H.m. Gradistea, era de :

e 6,5 perechi trenuri de calatori/zi
e 3 perechi de trenuri de marfa/zi
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Conform datelor furnizate de Beneficiar, traficul realizat in anul 2016 a fost de:

e 5 perechi trenuri de calatori/zi,

e 8 perechi de trenuri de marfa/zi,

care au circulat pe ruta Giurgiu Nord - Videle -Bucuresti Nord

e 12 perechi de trenuri de marfa intre Giurgiu Nord — Giurgiu Frontiera - Ruse
Tonajul net mediu/tren realizat la nivelul anului 2016:

e pe linia c.f. Bucurestii Noi -Chiajna: 1115 t/tren

e pe linia c.f. Chiajna - Jilava: 1030 t/tren
Numarul anual de célatori expediati/statie la nivelul anului 2005:

D 1 . . - . .
en.umlre Chiajna|Jilava|Vidra |Gradistea|Comana Mihai B?”e?sa Daia |Fratesti Giurgiu
Statie/Hm g Bravu Giurgiu Nord
Nr. anual
de calatorii 1366 O 6275 17386 88566| 22539| 17205| 5405 9289| 6026
expediati

tabelul urmator:

Conform datelor furnizate de Beneficiar, traficul realizat in perioada 2016-2018 este prezentat in

Traficul realizat pe ruta: Anul
2016 2017 2018
Bucuresti Nord — Videle — Giurgiu Nord - Giurgiu
Nr. perechi trenuri de calatori 5 5 5
Nr. perechi trenuri de marfa 8 9 8,5
Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera — Ruse
Nr. perechi trenuri de calatori 2 2 2
Nr. perechi trenuri de marfa 12 14 14

prezentat in tabelul urmator:

Conform datelor furnizate de Beneficiar, tonajul net mediu realizat/tren in perioada 2016-2018 este

Tonajul net mediu realizat / tren
Linia c.f.

[tone nete/tren]

Anul 2016 Anul 2017 Anul 2018
Bucurestii Noi — Chiajna 1115 1350 1300
Chiajna — Jilava 1030 900 900
Progresu - Jilava 230 800 750
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Videle - Giurgiu 730 450 490

Traficul conform Livretelor cu mersul trenurilor de calatori si de marfa 2017-2018 este format din:

e 2 perechi de trenuri internationale de calatori (Sofia - Bucuresti Nord si Varna — Minsk), care
circula via Giurgiu Frontiera — Giurgiu Nord — Videle — Bucuresti Nord. Acestea au in compunere
9 vagoane.

Trenurile sezoniere care circula pe ruta Bucuresti Nord — Sofia au Th compunere vagoane pentru
destinatiile Halkali (Turcia) si Thessaloniki (Grecia)

e 3 perechi trenuri Regio, pe distanta Giurgiu Nord — Gradistea H.m., compuse din automotoare
Siemens

e 1 pereche trenuri Regio pe distanta Giurgiu Oras - Giurgiu Nord - Videle -Bucuresti Nord
e 4 perechi trenuri Regio pe distanta Videle - Giurgiu

e 18 perechi trenuri de marfa pe distanta Chiajna — Jilava

e 15 perechi de trenuri de marfa pe distanta Bucuresti Progresu — Jilava

e 31 perechi trenuri de marfa pe distanta Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera — Ruse

Trenurile internationale de marfa care tranziteazd Romania via Giurgiu Nord Frontiera circula intre
statiile c.f. de destinatie:

¢ Rosenheim (Germania) — Cerkezkoy (Turcia),

e Wels (Austria) — Ruse Tj. (Bulgaria),

e Sopron (Ungaria) — Halkali (Turcia),

e Ploiesti Crang (Romania) — Thessaloniki (Grecia),
e Dornesti (Romania) — Corlu (Turcia),

¢ Romania (Bucuresti Sud, Chitila, Slatina, Ploiesti Est, Bradu Rafinarie, Giurgiu Nord) — Ruse Tj,
Lubenovo (Bulgaria).
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Aceste destinatii sunt prezentate in imaginea de mai jos:
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1.2. Suprastructura, terasamente c.f. si consolidari

e Suprastructura si terasamente
Statia Bucuresti Progresu (statie de capat) — (Ax km 5+757)
Cladirea de calatori este situata pe partea dreapta a liniilor.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
- in fata cladirii de calatori (la linia 1), peron cu lungimea de 135 m;
- intre liniile 1 si 2 (d = 4,75 m interax linii), platforma cu lungimea de 195 m;
- ntre liniile 2 si 3 (d = 4,75 m interax linii), platforma cu lungimea de 200 m.

Liniile 1, 2, 3, IV si 11 au suprastructura tip 49 cu traverse de beton si prindere indirecta K. Liniile 5,
6, 9, 10, 1c si 2c au suprastructura tip 49 cu traverse de lemn si prindere indirecta K. Liniile 7 si 8 au
suprastructura tip 65 cu traverse de beton si prindere indirecta K.

Din linia colectoare 6 se desprind mai multe racorduri — linii ferate industriale.

Liniile din statie nu sunt electrificate.

Statia Jilava (Ax km 50+936(km 8+615)

Liniile 1, 2, 3 au doua tipuri de suprastructura: tip 49, traverse beton, prindere indirecta si tip 40,
traverse de lemn, prindere indirecta. Linia directa IV are sina tip 65, linia directa V are sina tip 60, iar linia
directa VI are sina tip 49. Toate liniile directe au traverse de beton si prinderi indirecte. Liniile 7 - 12 au
suprastructura tip 40 cu traverse de lemn si prindere indirecta K iar linia 13 are traverse de beton. Linia
15 are suprastructura tip 49 cu traverse de beton si prindere indirecta K.
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In cap X si cap Y se racordeaz& mai multe linii industriale.
Cladirea de calatori este situata pe partea dreapta a liniilor.

In capétul X la km 8+180 este o trecere la nivel cu strada Garii din localitatea Jilava. Trecerea la nivel
este dotata cu SAT.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

- in fata cladirii de calatori, peron cu lungimea de 200 m;

- intre liniile lll si IV (d = 9,00 m interax linii), peron cu lungimea de 320 m.
Toate liniile din statie sunt neelectrificate.

Interval Jilava — Vidra (km 9+620 — km 16+580)

Intervalul Jilava - Vidra este situat pe linia 103 Jilava - Giurgiu. Pe acest interval linia este simpla si
neelectrificata.

Linia este Tn aliniament. Declivitatea maxima este de 5,1%.. Viteza maxima permisa de geometria
traseului este de 120 km/h. Linia are suprastructura tip 49 cu traverse de beton si prindere indirecta K.

La km 12+493.48 exista o trecere la nivel cu strada Linia Garii din localitatea Sintesti. Trecerea la
nivel este dotata cu IR (indicatoare rutiere).

La km 15+980 exista o trecere la nivel cu un drum din localitatea Cretesti, care face legatura intre
drumurile judetene 401A si 401. Trecerea la nivel este dotata cu IR.
Halta de miscare Vidra (Ax km 17+590)

Linia directa si liniile 2 si 3 au suprastructura tip 49 cu traverse de beton si prindere indirecta K.
Celelalte linii au suprastructura tip 40 cu traverse de lemn si prindere indirecta K.

Cladirea de calatori este situata pe partea stanga a liniilor. In fata cladirii de calatori este un peron cu
lungimea de 90 m.

In capatul Y al statiei la km 18+155 este o trecere la nivel cu drumul judetean DJ401A. Trecerea la
nivel este dotata cu BAT.

Toate liniile din statie sunt neelectrificate.
Interval Comana - Mihai Bravu (km 30+120 — km 38+365)

Intervalul Comana — Mihai Bravu este situat pe linia 103 Jilava - Giurgiu. Pe acest interval linia este
dubla si neelectrificatd. Raza minima este de 350 m. Declivitatea maxima este de 12,9%.. Viteza maxima
permisa de geometria traseului este cuprinsa intre 80 km/h si 100 km/h.

La km 34+661 exista o trecere la nivel cu drumul comunal DC87. Trecerea la nivel este dotata cu
SAT.

Statia Mihai Bravu (Ax km 39+016)

Linia 1 si liniile directe au suprastructura tip 49 cu traverse de beton si prindere indirecta K. Celelalte
linii au suprastructura tip 40 cu traverse de lemn si prindere indirecta K.

In cap Y se racordeaza 2 linii la o U.M
Cladirea de calatori este situata pe partea stanga a liniilor
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
- in fata cladirii de calatori (la linia 1), peron cu lungimea de 240 m;
- intre liniile Il si 4 (d = 6,00 m interax linii), peron cu lungimea de 250 m.

In capatul Y al statiei la km 39+748 este o trecere la nivel cu un drum care se desprinde din drumul
judetean DJ413. Drumul asigura accesul la o unitate militara. Trecerea la nivel este dotata cu SAT, dar
care nu este functionala.
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In statia Mihai Bravu sunt doua rampe militare.
Toate liniile din statie sunt neelectrificate.
Interval Mihai Bravu - Baneasa Giurgiu (km 40+170 — km 46+270)

Intervalul Mihai Bravu - Baneasa Giurgiu este situat pe linia 103 Jilava - Giurgiu. Pe acest interval linia
este simpla si neelectrificata. Raza miniméa este de 1500 m. Declivitatea maxima este de 3,0%.. Viteza
maxima permisa de geometria traseului este de 120 km/h.

La km 41+861 exista o trecere la nivel cu drumul judetean DJ413. Trecerea la nivel este dotata cu
SAT.

Halta de miscare Baneasa Giurgiu (Ax km 47+160)

Cladirea de calatori este situata pe partea stanga a liniilor. Linia | directa are suprastructura tip 49 cu
traverse de beton si prindere indirecta K. Linia Il directd are suprastructura tip 60 cu traverse de beton si
prindere indirecta K. Celelalte linii au suprastructura tip 40 cu traverse de lemn si prindere indirecta K.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:
- in fata cladirii de calatori (la linia I), peron cu lungimea de 50 m;
- intre liniile Il si 3 (d = 6,20 m interax linii), peron cu lungimea de 175 m.

In capatul X al statiei la km 46+630 este o trecere la nivel cu o strada din localitatea Baneasa Giurgiu.
Trecerea la nivel este dotata cu SAT, dar care nu este functionala.

Toate liniile din statie sunt neelectrificate.
Interval Baneasa Giurgiu — Daia (km 48+175 — km 54+135)

Intervalul Baneasa Giurgiu - Daia este situat pe linia 103 Jilava - Giurgiu. Pe acest interval linia este
dubla si neelectrificatd. Raza minima este de 310 m. Declivitatea maxima este de 14,5%o. Viteza maxima
permisa de geometria traseului este cuprinsa intre 80 km/h si 120 km/h.

La km 50+905 exista o trecere la nivel cu drumul national DN41. Trecerea la nivel este dotata cu BAT.
Halta de miscare Daia transformata in PO (Ax km 55+240)

Linia Il directa are suprastructura tip 49 cu traverse de beton si prindere indirectd K iar Linia 1 are
suprastructura tip 40 cu traverse de lemn si prindere indirecta K.

Cladirea de calatori este situata pe partea dreapta a liniilor.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:

- in fata cladirii de calatori (la linia I), peron cu lungimea de 175 m;
- pe partea stanga a liniei directe Il, peron cu lungimea de 80 m.
Toate liniile din statie sunt neelectrificate.

Interval Daia — Fréatesti (km 55+800 — km 59+060)

Intervalul Daia — Fréatesti este situat pe linia 103 Jilava - Giurgiu. Pe acest interval linia este simpla si
neelectrificata. Raza minima este de 2000 m. Declivitatea maxima este de 8,2%.. Viteza maxima permisa
de geometria traseului este de 120 km/h.

Statia Fratesti (Ax km 59+452)
Cladirea de calatori este situata pe partea stanga a liniilor.

Linia directa si linia de primire expediere au suprastructura tip 49 cu traverse de beton si prindere
indirecta K. Celelalte linii au suprastructura tip 40 cu traverse de lemn si prindere indirecta K.

Exista un singur peron, in fata cladirii de calatori, cu lungimea de 140 m.
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In capatul X al statiei la km 59+333 este o trecere la nivel cu drumul comunal DC 114. Trecerea la
nivel este dotata cu SAT.

Toate liniile din statie sunt neelectrificate.
Interval Frétesti - Giurgiu Nord (km 60+700 — km 63+115)

Intervalul Fratesti - Giurgiu Nord este situat pe linia 103 Jilava - Giurgiu. Pe acest interval linia este
simpla si neelectrificata.

Linia este Tn aliniament si palier. Viteza maxima permisa de geometria traseului este de 120 km/h.

La km 62+270 exista o trecere la nivel cu drumul comunal DC115. Trecerea la nivel este dotata cu
SAT.

Statia Giurgiu Nord (Ax km 63+952)

In statia Giurgiu Nord converg urmatoarele directii de mers: in cap X Bucuresti Nord si Videle, in cap
Y directiiile Ruse si Giurgiu Oras.

Cladirea de calatori este situata pe partea dreapta a liniilor.

Linia directa | si linia 4 au suprastructura tip 49 cu traverse de beton si prindere indirecta K. Liniile
directe Il si lll si liniile 4, 5 si 6 au suprastructura tip 60 cu traverse de beton si prindere indirecta K. Liniile
7, 8, 14 si 15 au suprastructura tip 65 cu traverse de beton si prindere indirectad K. Liniile 9 si 10 au
suprastructura tip 45 cu traverse de lemn si prindere directa. Liniile 5 si 13 au suprastructura tip 40 cu
traverse de beton si prindere directa.

Intre liniile 2 si 3, respectiv intre liniile 3 si 4 sunt douad peroane inguste cu lungimea de 200 m. Mai
exista un peron la linia 1, in fata cladirii de calatori.

In capatul Y al statiei la km 64+900 este o trecere la nivel (peste trei linii) cu strada Gloriei din orasul
Giurgiu. Trecerea la nivel este dotata cu BAT.

Liniile nu sunt electrificate.
Interval Giurgiu Nord - Giurgiu Oras (km 65+220 — km 66+075)

Intervalul Giurgiu Nord - Giurgiu Oras este situat pe linia 103. Pe acest interval linia este dubla,
neelectrificata si dotata cu instalatii electrodinamice tip CR2.

Linia este Tn aliniament. Declivitatea maxima este de 1,1%.. Viteza maxima permisa de geometria
traseului este de 120 km/h.

Calea este fara joante cu suprastructura tip 60 cu traverse de beton, prindere indirecta K.
Statia Giurgiu Oras (statie de capdt) — (Ax km 67+260)

In cadrul proiectului de modernizare a unor statii de cale ferata din Romania a fost cuprinsa si Statia
Giurgiu Oras. Lucrarile au fost finalizate in anul 2013. Au fost reabilitate linile 1B, 2B, 3B, si 4B.

Cladirea de calatori este situata pe partea stadnga a liniilor. Axul statiei este la km 67+210.
Suprastructura este de tip 49 cu traverse de beton cu prindere indirecta tip K.

Pe cele patru linii calea este fara joante. Aparatele de cele 49-190-1:9 au prindere elastica directa si
nu sunt incorporate in CFJ.

Intre liniile 2B si 3B a fost realizat un peron cu latimea de 5,50 m. Pe partea dreapta a linei 4B a fost
realizat un peron cu latimea de 3,0 m. Cele doua peroane au lungimea de 150 m. Pe peronul lat sunt
realizate copertine. Mai exista un peron la linia 1B, in fata cladirii de calatori.

Liniile nu sunt electrificate.
Interval Giurgiu Nord - Giurgiu Frontiera (km 64+725 — km 69+700)
Linia Giurgiu Nord — Giurgiu Frontiera face legatura cu punctul de trecere al frontierei Giurgiu-Ruse.

Baneficiar:

— Proectant: ; :
™5 {? dcciona

lager=ria

iy Amncing
A IRGEMIERIA ESPECLALIZADA
COMPAMIA HATIOKALA DE CAl FERATE CHCF “CFR" 54 BAICONS impex SEL OREA CIVE F INBISTRIAL B& Page 14/ 239



ImminemweTin Sinssaaks
e it

St de lopabilitate aterent profctulul “Sadermicenes Bniel de cale levath Bucuresti Nord - Jilava - Gaurgiu Noed - Giuegiu Nard Frantiers™
Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord- Jilava - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera

STUDIU DE FEZABILITATE
Pe acest interval linia este simpla si neelectrificata.

Raza minima este de 400 m. Declivitatea maxima este de 11,5%o si se atinge in vecinatatea pasajului
inferior peste DN5.

Calea este fara joante cu suprastructura tip 60 cu traverse de beton, prindere indirecta K. Intersectia
cu DN5 se realizeaza tot printr-un pasaj inferior.

Pe cuprinsul intervalului este o singura trecere la nivel la km 66+652(intersectia caii ferate cu strada
1 Decembrie 1918 din Giurgiu).

Interval Jilava - Bucuresti Progresu (km 8+010 — km 6+645)
Pe acest interval linia este simpla si neelectrificata.

Linia este in aliniament. Declivitatea maxima este de 1,1%o.
Calea este cu joante cu suprastructura tip 49 cu traverse de beton, prindere indirecta K.
> Suprastructura. Elemente generale.

Elementele suprastructurii céii au durata normala de functionare depasita.

Sina prezinta defecte in special pe suprafata de rulare: stirbituri, bavurari, patinari si desprinderi de
material.

Toate traversele de lemn din cale prezinta defecte. Traversele de lemn din cale nu mai pot fi reutilizate
sau reconditionate. Zona de rezemare a sinei are defecte, crapaturi si fisuri. In general capetele
traverselor nu sunt asigurate contra dezvoltarii crapaturilor.

Prisma de piatra sparta are grosimi variabile, cuprinse intre 0,20m si 0,50m. in general piatra sparta
este curata la partea superioara pe primii 0,20m si colmatata in baza. Pe celelalte linii din statii prisma
caii este colmatatd in intregime. Existd portiuni in care traversele sunt dezgolite de piatrad sparta.
Vegetatia este prezenta la marginea prismei de piatra sparta, dar si intre linii.

Multe dintre traversele de beton prezinta fisuri, pe zona centrala, la partea superioara. Fisurile sunt
dezvoltate pe toata latimea traverselor. Unele traverse au armatura descoperita pe zona centrala, la
partea superioara. Acest fenomen de degradare a traverselor pe zona centrala la partea superioara
indicad o capacitate portanta scazuta a infrastructurii caii. Zona direct solicitata din dreptul sinelor are
deformatii mai mari decat zona centrala. Traversa ajunge sa sprijine pe zona centrala si astfel apare
moment de intindere Th zona centrald, la partea superioard a traversei. De asemenea s-au observat si
fisuri longitudinale in zona tirfoanelor. Exista traverse ce prezinta ruperi in corpul de beton.

Exista prinderi si joante la care materialul marunt de cale este absent, uzat sau neutilizat
corespunzator. Aceasta situatie genereaza abateri ale largimii caii. In lipsa unei prinderi corespunzatoare
unele traverse sunt rasucite in prisma caii.

Aparatele de cale au reperele de rulare uzate. Cele mai multe defecte se intélnesc la ace si inimile de
incrucisare. In dreptul aparatelor de cale se produc cele mai multe abateri de directie (in plan si profil
longitudinal) ale traseului caii.

» Terasamente
In general substratul céii din pietris este prezent si are grosimi cuprinse intre 0,20m si 0,50m.

Zona platformei este formata de regula din pamanturi locale, uneori in amestec cu resturi de caramida
Si cu zgura.

Terenul de fundare este format la suprafatéa (h=0,40m-2,00m) din argile prafoase, prafuri argiloase,
nisipuri prafoase si nisipuri, distribuite Tn zone distincte in lungul traseului caii ferate. Argilele prafoase,
care sunt preponderente, sunt foarte sensibile la inghet, iar conform NP 126-04, se incadreaza in
categoria pamanturilor contractile, putin active.

Baneficiar:

Proectant:
e 'rr‘-\ .
‘] _-:laccmrta
¥ L e T~ - |'|!p'| wrid
! IRGEMIERIA ESPECLALIZADA
COMPAMIA HATIOKALA DE CAl FERATE CHCF “CFR" 54 BAICONS impex SEL OREA CIVE F INBISTRIAL B& Page 15/ 239



ImminemweTin Sinssaaks
e it

St de lopabilitate aterent profctulul “Sadermicenes Bniel de cale levath Bucuresti Nord - Jilava - Gaurgiu Noed - Giuegiu Nard Frantiers™
Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord- Jilava - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera

STUDIU DE FEZABILITATE

Intre 2,00m-4,00m adancime, pamanturile sunt formate in principal din nisipuri argiloase, nisipuri
prafoase, prafuri nisipoase, nisipuri i nisipuri cu pietris.

Trecerile la nivel sunt amenajate cu dale din beton sau cu dale elastice. Toate dalele de beton sunt
degradate si necesita inlocuire

Lucrarile de colectarea si scurgerea apelor sunt insuficiente. Cele existente sunt colmatate si
degradate.

In prezent (anul 2023) s-au executat pe toatd linia Bucuresti Nord/ Bucuresti Progresu — Jilava —
Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera /Giurgiu Oras lucrari conexe. Lucrarile conexe sunt necesare in
contextul elaborarii Proiectului Tehnic de Executie in anul 2021 pentru proiectul : ,Redeschiderea
circulatiei feroviare pe pod peste raul Arges, intre Vidra si Comana” ,in prezent (2023) acest proiect se
afla in executie

Lucrarile conexe sunt lucrari minime necesare pentru a se putea asigura circulatia trenurilor de calatori
n siguranta pe toata linia c.f. Bucuresti Nord/ Bucuresti Progresu — Jilava — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord
Frontiera /Giurgiu Oras, linia c.f. fiind inchisa circulatiei trenurilor din anul 2005.

Astfel, s-au prevazut: lucrari de reparatii a suprastructurii c.f. care au constat in:

inlocuirea acelor parti din sina care prezentau uzura foarte mare sau desprindere de material la nivelul
suprafetei de rulare;

- Tnlocuirea acelor traverse degradate care puneau in pericol siguranta circulatiei;
- completare cu piatra sparta
- buraj mecanic

- interventii la aparatele de cale de pe linia directa prin: inlocuirea traverselor uzate, inlocuiri
de ace, contra-ace

Materialele folosite Tn cadrul reparatiilor suprastructurii c.f. sunt bune sau semi-bune.
e Consolidari

Pe linia Bucuresti Progresu—Giurgiu erau semnalate urmatoarele puncte periculoase:

a) Zona km 33+850 — km 34+970

Pe acest tronson terasamentul c.f. este executat in profil mixt, cu rambleu pe partea stanga si debleu
pe partea dreapta.

Linia c.f. pe acest tronson este dubla si neelectrificata, in curba la dreapta.

Inaltimea rambleului (stanga c.f.) este cuprinsd intre 10.00m si 14.00m, cu panta discontinud a
taluzului.

Pe zona firului Il, suprastructura caii prezinta deficiente legate in special de pozitia atat in plan (deripari
si serpuiri ale liniei), cat si pe vericala (tasari). Acest lucru a rezultat in urma unor cedari de capacitate
portanta a zonei platformei c.f.

In situatia actuala traversele nu mai au suport, iar umarul de piatra sparté nu exista si implicit latimea
standard a plaformei caii nu este indeplinita conform standardelor in vigoare.

La cca. 20m fata de baza rambleului existd o zona cu vegetatie de balta.

Sistemele de colectare ale apelor de suprafata exista doar pe partea dreapta, acestea sunt deficitare,
fiind realizate din santuri pereate colmatate.

In zonele km 34+260 si km 34+660, santul de pe partea dreapta a cdii ferate era plin cu apa.

Tnaltimea rambleului (stanga c.f.) este de cca. 14m, cu panta discontinua a taluzului; este prevazuta
berma la inaltimea de cca. 6m, masurata de la nivelul platformei c.f.
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Latimea si inclinarea bermei nu respecta dimensiunile conform normativelor in vigoare.

Pe taluzul de rambleu sunt prezente burdusiri, iar la cca. 50-60m fatd de baza rambleului exista o
zona de baltire.

Linia c.f. prezinta tasari si deripari (deplasari spre aval ale liniei de cale ferata).

In zona km 33+870, pe partea stanga a liniei cdii ferate existd o curgere de suprafata a materialului
de umplutura de pe rambleul caii ferate. Curgerea se manifesta pe o lungime de-a lungul liniei caii ferate
de cca. 10m, iar pe rambleu, incepand din zona mediana a acestuia si pana aproximativ la baza.

b) Zona km 51+900 — km 52+300

Pe acest tronson terasamentul c.f. este executat in profil mixt, cu rambleu pe partea stanga si debleu
pe partea dreapta.

Linia c.f. pe acest tronson linia este dubla si neelectrificata, in curba la stanga.

Inaltimea rambleului (stanga c.f.) este cuprinsd intre 10.00m si 14.00m, cu panta discontinud a
taluzului, fara berma. Debleul are adancimea de cca. 7m.

Pe zona firului Il, suprastructura caii prezinta deficiente legate in special de pozitia atat in plan (deripari
si serpuiri ale liniei), cat si pe verticala (tasari). Acest lucru a rezultat in urma unor cedari de capacitate
portanta a zonei platformei c.f.

In situatia actuala traversele nu mai au suport, iar umarul de piatra sparta nu exista si implicit latimea
standard a platformei caii nu este indeplinita conform standardelor in vigoare.

Pe aceasta zona s-a constatat prezenta unui fenomen de instabilitate de tipul alunecarii de teren care
a afectat stabilitatea rambleului caii ferate.

Sistemele de colectare ale apelor de suprafata exista doar pe partea dreapta, acestea sunt deficitare,
fiind realizate din santuri pereate de platforma, precum si sant de garda.

Pe partea dreapta a c.f. la km 52+105 este realizat un camin de vizitare de beton cu diametrul de cca
1000mm (posibil pentru drenaj), care in prezent este colmatat si nefunctional. Caminul de vizitare nu are
capac, fiind pozitionat la cca. 6,40m fata de axa c.f. a firului I. Nu s-au putut evidentia intrarile/iesirile
aferente caminului avand in vedere colmatarea caminului.

La cca. 5m fatd de axa c.f. a firului Il in dreptul cdminului mentionat existd o descéarcare cu tub din
beton fara amenajare aval.

Pe partea stanga c.f. au fost executate sisteme de drenaj de adancime, identificate la teren prin
prezenta a 6 camine de vizitare din beton. La data vizitei la teren doar 5 camine de vizitare erau
functionale. In vecinatatea caminelor din beton, pe taluzul de rambleu este prezentd o masa de pamant
alunecata, fapt ce denota ca alunecarea este activa

In aval descarcarea apelor din camine se face prin intermediul unor tuburi din beton cu diametrul de
300mm, prevazute cu cap de dren continuate cu o amenajare pereata aval, degradata si burdusita.

Pe zona de debleu (partea dreapta a firului I) pe o lungime de cca. 425m, pe zona cuprinsa intre km
52+240 si km 52+665 sunt prevazute lucrari de sprijinire, respectiv zid de sprijin de debleu realizat din
beton.

Zidul de sprijin are Tnaltimea medie a elevatiei de aprox. 3,50m.

De asemenea zidul de sprijin nu prezintd burdusiri sau deplasari, dar fata vazuta a zidului este
degradata, iar rosturile sunt de asemenea degradate. De asemenea drenul amonte nu este functional,
barbacanele fiind colmatate. La baza zidului este prevazut sant de platforma din beton care in prezent
nu asigura scurgerea aplelor pluviale, acesta fiind colmat.

In ceea ce priveste colectarea apelor pluviale, pe partea dreapté a c.f sunt prevazute urmatoarele
dispozitive:
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> sant ranforsat pozitionat la limita platformei c.f. pe zona cuprinsa intre km 52+035 — km
52+240, L = 205m;

> sant trapezoidal din beton pozitionat la limita platformei c.f. (la baza zidului de sprijin) pe
zona cuprinsa intre km 52+240 si km 52+665, L = 425m;

> sant de garda din piatra bruta cu sectiunea trapezoidala, pozitionat pe taluzul de debleu
pe zona cuprinsa intre km 52+100 si km 52+350, L = 425m;

Referitor la starea actuala a dispozitivelor de scurgerea apelor pluviale putem mentiona ca starea
acestora nu este corespunzatoare, acestea fiind in cea mai mare parte colmatate.

Starea de degradare a santului de garda nu a putut fi evaluatd din cauza vegetatiei abundente
crescute atét in vecinatatea acestuia, dar si efectiv pe sectiunea de scurgere a acestuia.

Pe zonele unde s-a putut viziona santul de garda se poate mentiona faptul ca acesta este colmatat,
fiind prezente zone unde s-au produs dislocari ale pietrei si prabusiri locale, iar scugerea apelor catre
podetele existente nu poate fi asigurata.

Avéand in vedere starea avasata de degradare a dispozitivelor de colectarea si evacuarea apelor
pluviale,, in timpul ploilor apele se infiltreaza atat pe zona platformei c.f. , cat si pe zonele taluzelor de
debleu.

Pentru determinarea stratificatiei terenului din corpul terasamentului c.f. s-a realizat un profil litologic
la km 52+100 constand in trei sondaje (1FC, 2FC si 3FC).

Din analiza profilului litologic si conform sondajelor geotehnice 1FC, 2FC si 3FC, se desprind
urmatoarele:

- existenta unei suprafete de alunecare n stratul de argila, la cotele -3.18m, -11.48m si -18.48m,
fata de NSS, care se formeaza de la partea superioara a terasamentului (dintre firele | si Il) ajungand
pana in baza.

- fenomenul a afectat stabilitatea taluzului de rambleu de pe partea stanga a caii ferate, precum
si zona platformei c.f. aferenta firul Il al liniei de cale ferata.

c) Zona km 53+290 — km 53+550

Tronsonul investigat este executat in general in rambleu cu inaltimi mari (max. 13.50m) si uneori in
profil mixt. Panta taluzului este discontinua cu inclinarea de min. 1:1.5, fara berme. Linia de cale ferata
este dubla si neelectrificata.

in zonele km 53+300 si km 53+500 portiuni din terasamentul de sub firul Il al liniei caii ferate a fost
spalat, capetele de traversa ale liniei fiind afectate de curgeri pe taluz ale stratului de piatra sparta.

Versantii de rambleu de pe ambele parti ale liniei caii ferate sunt acoperiti cu vegetatie ierboasa si cu
arbusti si sunt abrupti, pe partea stanga a caii ferate acestia prezentand si zone cu valuri, iar copacii sunt
inclinati.

Pe zona observabila direct prismul de piatra sparta este necolmatat.

La baza rambleului de pe partea stanga a caii ferate existd zone cu umiditate excesiva (ex. baltiri si
zone mlastinoase, cu vegetatie de balta).

Sistemele de colectare ale apelor de suprafata sunt inexistente.
d) Zona km 54+050 — km 54+650

Pana la aproximativ km 54+350 tronsonul este executat in rambleu, cu inaltimea de aprox. 17m,
prevazut cu berma doar pe partea dreapta.. Din zona acestui kilometru si pana la iesirea din statia caii
ferate Daia, cap Y, terasamentul cdii ferate este executat in debleu cu inaltime mai mica pe partea stanga
si cu inaltime mai mare pe partea dreaptd, iar de aici si pana la finalul tronsonului km 54+650
terasamentul este executat in profil mixt.
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Linia de cale ferata este dubla si neelectrificata si este realizatad in curba si in aliniament, iar prismul
de piatra sparta se prezinta atat colmatat, cét si necolmatat.

Versantii de pe partile adiacente liniei de cale ferata sunt acoperiti in general cu vegetatie ierboasa si
uneori arbusti si au Thaltimi mari. Pe partea dreapta a caii ferate valea prezinta zone umede cu baltiri si
mlastiniri.

In zona km 54+250, terasamentul de sub firul 1l al liniei caii ferate a fost antrenat pe o lungime de
aproximativ 25m, iar materialele care sustineau linia (piatra spartd + strat repartitie) au curs pe taluz. In
urma acestui fenomen o parte din linia de cale feratd a rémas suspendata. in aceastd zon& rambleul
este traversat la baza de un podet, care in aval (partea stanga) este colmatat in proportie de cca. 40%.
Terenul adiacent este umed si mocirlos. Zona pe care a alunecat terasamentul de la firul Il este exact
deasupra podetului.

Pe acest tronson s-au executat de-a lungul timpului mai multe lucrari de sprijinire, dupa cum urmeaza:

- n zona km 54+250, la baza rambleului de pe partea stadnga a caii ferate, exista o lucrare de
sprijinire realizatd din mai multi pinteni din beton, cu lungimi de cca. 7.00m — 8.00m; Zidurile de
sprijin sunt discontinue, de forma hexagonala, fiecare tronson avand lungimea de cca. 8m.
Distanta dintre tronsoanele izolate este de aprox. 4.80m;

- intre aproximativ km 54+200 si km 54+285, la baza rambleului de pe partea dreapta a caii ferate
exista drenuri longitudinale;

- intre aproximativ km 54+300 si km 54+600, pe partea dreapta a caii ferate, exista o lucrare de
sprijinire de debleu (un zid de sprijin) executata din beton, prevazuta cu barbacane. In fata lucrarii
de sprijinire (spre calea ferata) exista si un canal colector betonat. In spatele zidului de sprijin
versantul este instabil, cu infiltratii si portiuni cu pante de alunecare. Mentionam ca pe versant
exista si camine colectoare.

1.3. Poduri, podete si pasaje
PODETE

Pe traseul Bucuresti Nord-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord Frontiera se regasesc 32 de podete
amplasate dupa cum urmeaza:

> 32 de podete pe linia 103:
- 1 podet km fisa 7+063 (existent: km 7+070) realizat din fasii cu goluri

e circulatia pe podet se desfasoara in parametri normali, nu au fost constatate degradari ale caii de
rulare pe podet;

e existd zone ale grinzii de parapet din beton distruse. Lipsesc parapetele pietonale si trotuarul si de
asemenea, se constata suprafete extinse erodate, aparute din cauza lipsei protectiei anticorozive, dar si
deteriorari structurale, grinda avand zone cu arméaturile expuse si corodate;

o fasiile cu goluri nu au putut fi inspectate ori fotografiate pentru a putea stabili nivelul de degradare
al acestora, insa betonul celor situate marginal prezinta segregari si fisuri;

e se constata la timpane beton degradat, armaturi vizibile corodate si lipsa protectiei anticorozive;

e existd degradari locale ale betonului, fisuri si crapaturi la elevatiile celor doua culee si la aripile din
beton;

e existd depuneri de pamant, praf si vegetatie crescuta pe aripile din beton;
¢ lipseste sau este degradata protectia anticoroziva pe ambele culee;

o lipseste sau este degradata protectia anticoroziva a aripilor din beton si existd depuneri de
vegetatie, pamant si bolovani pe aripi;

Baneficiar:

—_ Proectant:
- Qaccinrta

y Ax
A IRGEMIERIA ESPECLALIZADA
COMPAMIA HATIOKALA DE CAl FERATE CHCF “CFR" 54 BAICONS impex SEL OREA CIVE F INBISTRIAL B& Page 19/ 239



ImminemweTin Sinssaaks
e it

St de lopabilitate aterent profctulul “Sadermicenes Bniel de cale levath Bucuresti Nord - Jilava - Gaurgiu Noed - Giuegiu Nard Frantiers™
Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord- Jilava - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera

STUDIU DE FEZABILITATE
¢ lipsesc scarile de acces;

o albia prezinta vegetatie, iar taluzele sunt neprofilate.

- 1 podet km fisa 10+270 (existent: km 10+406) peste canalul Sabar realizat din tuburi de
beton =2,00m.

Acest podet prezintd urmatoarele degradari:
e canalul este functional, dar exista depuneri de vegetatie si alte materiale;
e tabla din tubul canalului este deteriorata, ruginita si are portiuni unde este desprinsa de pe beton;

e exista portiuni de beton dislocate, dar si portiuni fara strat de acoperire a armaturilor la aripile si
timpanul podetului;

e armaturile timpanelor sunt corodate si prezinta pete de rugina.

- 7 Podete: km fisa 30+379 (existent: km 30+404), km fisa 30+928 (existent: km 30+953),
km fisa 31+154 (existent: km 31+176), km fisa 31+689 (existent: km 31+710), km fisa
32+085 (existent: km 32+109), km fisa 32+334 (existent: km 32+358), km fisa 32+950
(existent: km 32+969) realizate dintr-o dald monolitd cu lumina de 2,00m si cadre prefabricate
tip C2.

Aceste podete prezinta in general urmatoarele tipuri de degradari:
e degradarea betonului cadrelor in zona rosturilor;

e zone cu usoare pete de rugina si de carbonatare (atét la intradosul cat si pe peretii cadrelor), ca
urmare a infiltratiei apei;

e degradarea betonului cadrelor la intrados si armaturi la vedere;

e degradarea betonului de la aripile monolite;

e muchii vii ciobite la elevatiile culeelor tablierului cu dala de beton;
e degradarea betonului timpanului dalei de beton;

¢ lipsa parapetului de protectie in aval,

¢ beton degradat la parapetul de beton din amonte;

e degradarea usoara a aripilor prefabricate din aval,

e podetul este inundat.

- 13 Podete:, km fisa 33+272 (existent: km 33+281), km fisa 33+480 (existent: km 33+499),
km fisa 33+801 (existent: km 33+826), km fisa 34+078 (existent: km 34+097), km fisad 35+129
(existent: km 35+165), km fisd 36+705 (existent: km 36+723), km fisa 37+817 (existent: km
37+837), km fisd 51+050 (existent: km 51+071), km fisa 51+589 (existent: km 51+621), km
fisa 52+300 (existent: km 52+324), km fisd 52+650 (existent: km 52+675), km fisad 64+951
(existent: km 65+071), km fisd 66+320 (existent: km 66+451) realizate din cadre prefabricate
tip C1, C2 sau C3.

Aceste podete prezinta in general urmatoarele tipuri de degradari:
¢ degradarea betonului cadrelor in zona rosturilor cu armatura corodata la vedere;

e zone cu usoare pete de rugina si de carbonatare (atét la intradosul céat si pe peretii cadrelor), ca
urmare a infiltratiei apei;

e degradarea betonului cadrelor la intrados si la partea inferioard cu armaturi la vedere;
e degradarea betonului de la aripi, fisuri si armaturi la vedere;
e degradarea betonului timpanelor;
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¢ lipsa parapetelor de protectie pe ambele parti;

e degradarea betonului camerei de cadere (acolo unde exista);
e podetul este colmatat la capete cu pamant si piatra sparta.

- 5 Podete: km fisa 54+710 (existent: km 54+742), km fisa 55+563 (existent: km 55+597), km
fisa 58+111 (existent: km 58+185), km fisa 62+582 (existent: km 62+701), km fisa 65+816
(existent: km 65+935) realizate dintr-o dala monolita, cu deschideri diferite de la 1,00m la
5,00m, functie de pozitia kilometrica.

Aceste podete prezinta in general urmatoarele tipuri de degradari:

e degradarea betonului din care sunt realizate culeele (ciobituri ale muchiilor, crapaturi, portiuni cu
segregari ale betonului, zone de carbonatari ca urmare a infiltratiei apei).

e pete de rugina, crapaturi, portiuni cu segregari ale betonului la intradosul dalei;
e degradarea timpanelor;
e degradarea usoara a aripilor monolite din aval;

e camera de cadere (acolo unde exista), realizata din zidarie de piatra, prezinta degradari (mortarul
de legatura desprins in unele zone, pietre sparte sau desprinse, etc.)

e lipsa scari pe taluzuri in anumite situatii;

o lipsa/degradarea parapetului de protectie in amonte/aval;

e albia prezinta o usoara/medie colmatare si in anumite situatii pereul este la vedere;
e prezenta vegetatiei de balta, atat in amonte cat si in aval;

e degradarea terasamentului (prismul de balast afectat) pe zona marginala a portiunii cu traverse
din lemn.

- 3 podete: km fisa 52+010 (existent: km 52+035), km fisa 53+451 (existent: km 53+460),
km fisa 54+198 (existent: km 54+228) realizate dintr-o boltd monolitd cu lumina de 1,00m
sau 2,00m si cadre prefabricate tip C2.

Aceste podete prezinta in general urmatoarele tipuri de degradari:
e degradarea betonului (la intrados) din care este realizata portiunea de podet ovoidal;

e zone de carbonatare (atat la intradosul cat si pe peretii zonei de podet ovoidal), ca urmare a
infiltratiei apei;

e degradarea betonului cadrelor la baza (beton fisurat si armaturi la vedere), Tn zona de contact cu
pereul;

e degradarea materialului de umplere a rosturilor dintre cadrele prefabricate;

e lipsa parapetelor de protectie pe ambele parti;

e degradarea usoara a aripilor monolite din aval si a zidurilor de sprijin din amonte;

e lipsa scarilor;

e pereul prezinta trepte pentru calmarea vitezei apei, care prezinta o usoara degradare;
e albia prezinta o usoara colmatare.

- 1 podet km fisa 60+125 (existent: km 60+232) cu suprastructura alcatuitd dintr-un sistem
compus din doua grinzi din beton armat cu doua antretoaze de capat, cu deschiderea 1,94m.

Acest podet prezinta urmatoarele tipuri de degradari:
o firul de circulatie 5 este dezafectat;

Baneficiar:

— Proectant: ; :
- Qaccmna

lager=ria

iy Amncing
A IRGEMIERIA ESPECLALIZADA
COMPAMIA HATIOKALA DE CAl FERATE CHCF “CFR" 54 BAICONS impex SEL OREA CIVE F INBISTRIAL B& Page 21/ 239



ImminemweTin Sinssaaks
e it

St de lopabilitate aterent profctulul “Sadermicenes Bniel de cale levath Bucuresti Nord - Jilava - Gaurgiu Noed - Giuegiu Nard Frantiers™
Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord- Jilava - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera

STUDIU DE FEZABILITATE

e ciobituri ale muchiilor, crapaturi, zone cu segregari ale betonului la culei;

e crapaturi, portiuni cu segregari ale betonului, pete de rugina si carbonatéari la grinzi si
antretoaze;

e parapetii de protectie sunt lipsa;

¢ lipsa unei placi de beton in zona marginala amonte;

e placi de beton fisurate in zona de camp;

e apar cabluri in protectie metalica ce traverseaza acest podet;
e 0 usoara degradare a aripilor monolite;

¢ lipsesc scarile pe taluzuri;

e podetul are o colmatare mica;

¢ albia prezinta colmatare de cca. 20%-30% in amonte si aval.

- 1 podet km fisa 66+062 (existent: km 66+177) realizat din 9 tuburi prefabricate cu diametrul
de 2,15m

Acest podet prezinta urmatoarele tipuri de degradari:
e degradarea usoara a betonului aripilor prefabricate la nivelul rostului dintre aripi si timpan;
e prezenta ruginii la nivelul parapetelor din metal;
e vegetatie abundenta pe terasament.
> 2 podete pe linia 106A:
1 podet km fisa 64+939 (existent: km 65+033) realizat din cadre prefabricate tip C3
Acest podet prezinta urmatoarele degradari:

e degradarea betonului aripilor monolite;

e vegetatie abundenta pe terasament.

o lipsa parapetelor de protectie pe timpane, atat in amonte, cét si in aval;
¢ lipsa scarilor de acces;

o albia podetului este colmatata;

¢ in amonte, racordarea cu terasamentul nu este realizata.

- 1 podet km fisa 67+444 (existent: km 67+444) realizat dintr-o bolta din beton simplu, cu
deschiderea de 2,35m, in prezent dezafectat

in tabelul din Anexa 3.3.2. sunt descrise podetele, dispuse pe intervale, linii CF, tipuri de structuri,
precum si degradarile constatate cu ocazia vizitei in teren.

PASAJE SI PASARELE PIETONALE

Pe traseul sunt amplasate doua pasaje si o pasarela pietonala, dupa cum urmeaza:
Pe linia 103:

» Pasarela pietonald km fisd 8+484

Infrastructura a fost realizatéd din pile din beton armat si stélpi din beton armat pentru scari.
Suprastructura pasarelei a fost realizata cu o grinda prefabricata precomprimata din beton. Pasarela are
doué deschideri de 21.10, respectiv 18.10m. Grinda prefabricata are inglobate antretoazele de capat si
placa ce sustine calea. Rezemarea suprastructurii pe elementele de infrastructura se realizeaza direct
(fara aparat de reazem). Calea pe pasarela este realizata cu asfalt turnat. Plansa aferenta pasarelei se
regaseste in documentatia de Constructii civile, deservind statia.
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Pe linia 106A:
> Pasaj km fisad 65+621 peste DN5

Pasajul inferior a fost construit in anul 1982, de catre IUG, din grinzi metalice inima plina sudate cu
calea la mijloc ce reazema pe culee. Axa pasajului inferior este oblica fatd de axa drumului national DN5
(oblicitate de aproximativ 740). Calea este situata in plan in aliniament, iar in profilul longitudinal in palier.
Pasajul inferior a fost proiectat pentru doua fire de circulatie, dar pe teren nu s-a mai executat si partea
de suprastructura pentru firul 2. Infrastructurile sunt independente, cate doua culee pentru fiecare fir de
circulatie (ele sunt alaturate, separate de un rost de lucru).

Pe zona pasajului inferior, firele de circulatie nu sunt electrificate si sunt amplasate pe un profil
transversal de rambleu. Calea este realizatad cu sina tip 49 sudata, fixatd pe traverse din lemn, in zona
pasajului inferior si in linie curenta. Suprastructura pasajului inferior este alcatuita din doua grinzi metalice
cu inima plina cu calea la mijloc. Lungimea totala a grinzilor principale este L=26.40m, iar deschiderea
teoretica este de 26.00m.

» Pasaj km fisd 66+800 peste DN5

Lungimea totala a pasajului este de 21.92m, lumina (masurata intre fetele culeelor) este de 14.84, iar
inaltimea libera (masurata de la intradosul grinzilor metalice pana la nivelul structurii rutiere) este de cca.
5.15m. Pe zona pasajului, firul de circulatie nu este electrificat. Calea este realizata cu sina tip 49 sudata,
fixata pe traverse din beton. Culeele sunt realizate din beton armat, cu ziduri de garda si ziduri intoarse,
cu inaltimea elevatiei de circa 5.05m.

Suprastructura pasajului de cale ferata este alcatuita dintr-o dala din beton armat cu grinzi metalice
inglobate, simplu rezemata pe reazeme continue, cu deschiderea de 15.95m.

Lateral caii, s-au prevazut trotuare de serviciu cu latimea de 1.15m pe care s-au instalat tevi PVC
pentru cabluri si s-au prevazut parapete metalice de protectie.

Racordarile cu terasamentele se fac prin intermediul aripilor din beton monoilit.

1.4. Constructii civile in statii, inclusiv instalatiile aferente

Situatia existenta pentru cladiri este descrisa in Anexa 3.4.1. (caracteristici constructive), respectiv
in Anexa 3.4.2. (degradari), pentru instalatii este descrisa in Anexa 3.4.3.

Statia Bucuresti Progresu

Statia este amplasata la km 5+400. Cladirea de calatori are o copertina pe zona centrala, de tip portic.
Peroanele sunt fara copertine iar pentru accesul calatorilor la acestea sunt amenajate treceri la nivel
peste toate liniile.

> Cladire Calatori
Arhitectura si Rezistenta

Cladirea studiatd este amplasata in zona de sud a Municipiului Bucuresti si este situatd pe partea
dreapta a c.f. (in sensul cresterii kilometrajului).

Cladirea de calatori are numar de inventar 283 si a fost realizata in doua etape:
In anii 1953-1954 a fost executat primul tronson (intre axele 1-6), care era parter si partial P+1E.

In anii 1958-1959 cladirea existentd a fost extinsa catre dreapta, cu trei incaperi parter, aferente
calatorilor, intre axele 7-10 si are o copertina in fata care se extinde pe zona noua, pe toata zona etajata,
cat si partial pe zona parter existentd. Tronsonul de cladire nou se alipeste de cladirea existenta printr-
un rost de 5 cm.

De la momentul constructiei (1959) si pana in prezent nu a mai avut loc nici o reparatie capitala la
cladire, cu exceptia unor reparatii curente (zugraveli si amenajari interioare de-a lungul timpului).

in prezent, functiunile cladirii existente sunt urmétoarele:
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- parter: sala asteptare si casa bilete, birou sef statie cu doua holuri si doua spatii depozitare, birou
IDM, casa scarii, un alt birou si spatiu de depozitare;

- etaj: sala relee, sala baterii, birouri si casa scarii.

Este o cladire monobloc, avand forma aproape dreptunghiulara in plan, cu dimensiunile totale de
42.94x12.00m, inclusiv copertinele, formata din doua corpuri de cladire, separate intre ele printr-un rost
de 5 cm. Are toate laturile libere, cu fatada principala orientata cétre linile CF (spre S-V),cu fatada de
capat dinspre N-V si cea din spate dinspre N-E orientate catre un cartier marginal al Bucurestiului, iar
fatada de capat dinspre S-E catre Jilava.

Pe verticald, cladirea existenta se desfasoara in mare majoritate pe un singur nivel, parter si partial
etaj Tn partea centrala, avand planseele podului la cote diferite:

- Parter - zona salii de asteptare cu hiper =3.55m, birou IDM hiiper =3.30m, restul cladirii hiper =3.45m.
- Etaj - hliber =2.95m.
Din punct de vedere structural, ambele tronsoane de cladire existente analizate se prezinta astfel:

- Pereti portanti din zidarie de caramida care sunt de 37.5cm grosime — pe tot conturul exterior al
cladirii si peretii transversali cu exceptia celor din zona sélii de asteptare ce este impartita in
doua zone, respectiv de 25cm grosime, peretii longitudinali interiori.

- Stalpi din zidarie de caramida de 37,5x50cm la coperting;

- Plansee din beton armat la toatd cladirea, atat peste parter cat si peste etaj, precum si la
copertina si care sunt formate din grinzi principale si secundare (rigle), centuri si placi.

Inchiderile cladirii existente sunt realizate din pereti portanti exteriori, prevazuti cu tamplérii din lemn
(ferestre) si tamplarii PVC (usi si ferestre).

Compartimentarile cladirii existente sunt realizate o parte din pereti portanti interiori si o parte din
pereti usori de zidarie, majoritatea lor fiind prevazuti cu usi din lemn. Acoperisurile cladirii sunt realizate
din sarpante de lemn, formate din t&lpi, popi, pane, cosoroabe, clesti, contrafise, etc. Invelitoarea cladirii
este realizata din tigla ceramica. Pardoselile in cladire sunt conforme cu functiunile incaperilor: mozaic,
parchet, gresie, linoleum, dusumea, etc.

Din analiza vizuala atent facuta la fata locului asupra elementelor constructive ce compun cladirea
existenta nu se constata degradari majore din cauza lucrarilor de amenajare ulterioara. Degradarile ce
au putut fi observate sunt urmatoarele:

- Lafatade umiditatea excesiva, vizibila pe pereti, a determinat aparitia de fisuri in pereti si in boltile
de la intrare, crapaturi la rost - ax 6-7, tencuieli, finisaje si zugraveli partial degradate,

- tamplariile din lemn sunt deteriorate si neetanse;

- La interior este de asemenea prezenta umiditatea excesiva si a facut ca tencuiala si vopsitoriile
sa se degradeze in partea inferioara a peretilor. S-au produs fisuri in plansee si pereti, se pot
observa fisuri haotice in pereti, degradari si infiltratii prin tavan, pardoseli degradate;

- Laacoperis, astereala din lemn a invelitorii este degradata partial, sarpanta din lemn din acoperis
este degradata partial prin putrezire din cauza infiltratiilor, streasina acoperisului de pe conturul
cladirii este partial degradata, avand unele locuri cu degradari pronuntate, burlanele de scurgere
a apelor pluviale de pe acoperis sunt degradate;

- La exterior, adiacent cladirii, trotuarele in jurul cladirii sunt in marea lor majoritate degradate,
treptele de acces n cladire din exterior sunt partial deteriorate, platforma copertinei si peronul
aferent liniei 1 sunt degradate, langa stélpii copertinei putand sa se observe tasari diferentiate.
De asemenea, pe stélpi se pot observa degradari datorate umezelii excesive;

Instalatii aferente cladirii
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Instalatii electrice

Instalatia electrica existentd este veche, cu tablouri si aparate electrice de tip clasic, uzate si
neperformante. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata. Cladirea este prevazuta cu o
instalatie de protectie impotriva trasnetului invechita. lluminatul exterior este asigurat cu stélpi dotati cu
corpuri de iluminat cu uzura avansata. Alimentarea cu energie electrica a cladirii statiei este asigurata cu
un bransament electric dintr-un post trafo PTZ din reteaua de distributie locala.

Instalatii sanitare:

Cladirea este racordata la reteaua de apa potabild si de canalizare existentd in zona. Evacuarea
apelor pluviale de pe invelitoare se face la teren.

Instalatii termice:

Cladirea nu beneficiaza de incalzire centralizata. Incalzirea spatiilor se realizeaza cu sobe de teracota
cu combustibil solid. Cu multi ani in urma a existat o centrala termica si inca mai pot fi observate vechile
conducte de alimentare a corpurilor de incalzire. Necesarul total de caldura rezultat din calcule este de
49 kW, calculat in conditiile nominale (ti=18°C si te=-15°C). Apa calda de consum se prepara cu ajutorul
unei plite electrice.

Instalatii PSI:

Cladirea nu beneficiaza de instalatie de detectie si semnalizare incendiu, instalatie de stingere a
focului cu hidranti exteriori si interiori.

> WC public
Arhitecturd si Rezistentd

Este amplasat in partea de sud a cladirii de calatori, in apropierea liniilor. Cladirea are numar de
inventar 292 si a fost realizata in anul 1995.

Cladirea este o constructie cu regim de Tnaltime Parter, de forma dreptunghiulara, cu dimensiunile
11.75x5.50m, intre axele 1-5, respectiv A-C, cu inaltimea hine=3.00m. Cladirea nu are vecinatati.
Structura de rezistenta este din zidarie din caramida cu goluri verticale cu samburi din beton armat.
Planseul peste parter este format din placa si centuri din beton armat. nvelitoarea este din membrana
bituminoasa multistrat.

In urma investigatiei vizuale a cladirii s-au constatat urméatoarele:

- La exterior, pe fatadele dinspre sud si est tencuielile sunt degradate pe zone mari, 1asand vizibila
zidaria, dar si pe celelalte fatade sunt prezente urme ale apei care s-a prelins pe fatade,
deteriordnd zugravelile si vopsitoriile. Soclul are zone cu degradari, iar trotuarul perimetral
lipseste partial.

- La interior, s-au produs infiltratii care au determinat degradari atat la plafoane si pereti cat si la
pardoseli. Zugravelile, tencuielile, vopsitoriile, partial placarile cu faianta, tamplariile, pardoselile,
obiectele sanitare sunt degradate.

Instalatii aferente cladirii

Instalatii electrice

Instalatia electrica existenta este veche. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata.
Instalatii sanitare

Cladirea este racordata la reteaua de apa potabila si de canalizare existenta in zona, dar in prezent
majoritatea instalatiilor sanitare sunt dezafectate. Evacuarea apelor pluviale de pe invelitoare se face la
interior.

Instalatii termice
Cladirea nu este dotata cu instalatii termice.
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» Cazarma
Arhitectura si Rezistenta

Este amplasata in partea de sud a cladirii de calatori, respectiv a grupurilor sanitare, in apropierea
liniilor. Cladirea are numar de inventar 90 si a fost realizata in anul 1960.

Cladirea este o constructie cu regim de Tnaltime Parter, de forma dreptunghiulara, cu dimensiunile
12.12 x 4.93m, intre axele 1-5, respectiv A-B, cu Thaltimea hiper=2.50m. Cladirea nu are vecinatati.

In prezent cladirea ad&posteste sediul Politiei TF, format din hol, doua birouri si un dormitor.
Din punct de vedere structural, cladirea analizata se prezinta astfel:

- Pereti portanti sunt din zidarie simpla de caramida de 25cm grosime iar acoperisul cladirii este
realizat din sarpanta de lemn.

- In urma investigatiei vizuale a cladirii s-au constatat urmétoarele:

- Cladirea este intr-o stare relativ buna, avand zone mici deteriorate, pe fatada laterala stanga.
Invelitoarea a fost deteriorata si s-au produs infiltratii pe fatada, cauzand caderea tencuielii pe o
zona mica. La partea de jos sunt vizibile fisuri in perete, un inceput de dislocare a soclului si
usoare fisuri in trotuarul de garda.

Instalatii aferente cladirii

Instalatii electrice

Instalatiile electrice sunt vechi, degradate. Cabinele dispun de bransamente electrice din reteaua de
distributie locala.

Instalatii sanitare

Cladirea nu este racordata la reteaua de apa potabila si de canalizare existenta in zona. Evacuarea
apelor pluviale de pe invelitoare se face la teren.

Instalatii termice

Cladirea nu beneficiaza de incélzire centralizata. incalzirea spatiilor se realizeaza cu sobe de teracoté
cu combustibil solid.

> Cabina acari 1
Arhitectura si Rezistenta

Este amplasata in partea de sud a statiei, pe cealalta parte a liniilor. Cladirea are numar de inventar
288-1 si a fost realizata in anul 1960.

Cladirea este o constructie cu regim de inaltime Parter, de forma rectangulara, cu dimensiunile 3.50
x 3.50m, intre axele 1-2, respectiv A-B, cu Tnaltimea hipe=2. Cladirea nu are vecinatati.

Din punct de vedere structural, cladirea analizata se prezinta astfel:
- Pereti portanti din zidarie de caramida de 20cm grosime si stalpisori din beton armat.
- Acoperisul cladirii este realizat din sarpanta de lemn.
- Invelitoarea este din tigla ceramica, tamplariile sunt din lemn.

In urma investigatiei vizuale a cladirii s-au constatat urmatoarele:

- Cladirea este intr-o stare relativ buna. Tamplariile sunt neetanse si deteriorate, zugraveala este
usor deteriorata si partial trotuarul de garda. La interior, pardoseala din dusumele este uzata.

Instalatii aferente cladirii
Instalatii electrice
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Instalatiile electrice sunt vechi, degradate. Cabinele dispun de bransamente electrice din reteaua de
distributie locala.

Instalatii sanitare

Cladirea nu este racordata la reteaua de apa potabila si de canalizare existenta in zona. Evacuarea
apelor pluviale de pe invelitoare se face la teren.

Instalatii termice

Cladirea nu beneficiaza de incalzire centralizata. Incalzirea spatiului se realizeaza cu soba de teracota
cu combustibil solid.

> Cabina acari 3
Arhitectura si Rezistenta

Este amplasata in partea de nord a statiei, pe cealalta parte a liniilor. Cladirea are numar de inventar
286 si a fost realizata in anul 1957.

Cladirea este o constructie cu regim de inaltime Parter, de forma rectangulara, cu dimensiunile 3.50
x 3.50m, intre axele 1-2, respectiv A-B, cu inaltimea hiner=2.60m. Cladirea nu are vecinatati.

Din punct de vedere structural, cladirea analizata se prezinta astfel:
- Pereti portanti sunt din zidarie de caramida de 20cm grosime si stélpisori din beton armat.
- Acoperisul cladirii este realizat din sarpanta de lemn.
- Invelitoarea este din tigla ceramica, tampléariile sunt din lemn.

In urma investigatiei vizuale a cladirii s-au constatat urméatoarele:

- Acoperisul cladirii este in stare buna, dar cladirea nu mai este folosita. La fatade, placajul ceramic
este degradat in unele zone, iar tdmplaria de la o fereastra lipseste. La interior sunt deteriorate
zugraveala si pardoseala.

Instalatii aferente cladirii
Instalatii electrice

Instalatiile electrice sunt vechi, degradate. Cabinele dispun de bransamente electrice din reteaua de
distributie locala.

Instalatii sanitare

Cladirea nu este racordata la reteaua de apa potabila si de canalizare existenta in zona. Evacuarea
apelor pluviale de pe invelitoare se face la teren.

Instalatii termice

Cladirea nu beneficiaza de incalzire centralizata. Incalzirea spatiului se realizeaza cu soba de teracota
cu combustibil solid.

Statia Jilava
Statia Jilava este amplasata la km 8+615/50+936.

Cladirea de calatori este prevazuta cu copertina pe zona centrala, intre axele 4-7 iar peroanele nu au
prevazute copertine. Pentru accesul calatorilor la peroane exista o pasarela pietonala peste toate liniile
in dreptul unei cladiri de locuinte (numar de inventar 1375).

Atat Tn dreptul cladirii de calatori, cat si in dreptul cladirii CED sunt amenajate treceri la nivel peste
toate liniile.

> Cladire Calatori
Arhitectura si Rezistenta
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Cladirea studiata este amplasata in comuna Jilava, judetul llfov si este situata pe partea stanga a c.f.
(in sensul cresterii kilometrajului).

Cladirea de calatori are numar de inventar 295 si a fost realizata initial in anul 1869, existand intre
capatul din stanga (axul 1) si pana in dreptul politiei TF de astazi (intre axele 7-8). In anul 1931 cladirea
existenta a avut parte de o reparatie capitala, extinzadndu-se totodata céatre partea dreapta, de la axul 7
la axul 9, cu trei incaperi, care astazi sunt vestiar, politie TF si sala de asteptare. S-a reparat planseul
din lemn de pe zona existenta, iar pe zona extinsa s-a realizat planseul din beton armat, inclusiv copertina
din fata cladirii, care are stalpi de zidarie si planseu din beton armat. Au fost refacute sarpanta si
invelitoarea din tigla pe astereala din lemn, dupa formele si gabaritele initiale, pe intreaga cladire, inclusiv
acoperisul nou de peste copertina. Acest sistem constructiv exista si in prezent.

De la momentul interventiei la constructie, Tn 1931, si pana in prezent nu a avut loc nici o reparatie
capitala la cladire, cu exceptia unor reparatii curente (amenajari interioare in deosebi in zona locuintei
de serviciu).

Functiunile cladirii existente sunt urmatoarele:

- zona publica

- birou sef statie

- birouri pentru personalul CFR

- spatii depozitare

- birou Politie TF

- sala asteptare;

- locuinta de serviciu

- trei camere, bucatarie, doua bai si doua holuri.

Este o cladire parter, cu subsol partial (beci), avand forma de cruce in plan, in care este inclusa si
copertina de pe partea centrala, cu dimensiunile totale de 36.92 x13.15m.

Cladirea are toate laturile libere, cu fatada principala orientata catre linile CF (spre V), fatada din
spate orientata catre E, fatada de capat dinspre cladirea CED spre N, iar cealalta fatada de capat este
orientata catre S. Pe verticala, cladirea existenta se desfasoarad pe un singur nivel, parter si partial un
subsol local (beci). inaltimile de nivel a acestor zone sunt: zona subsol hiwer =2.20m, zona parter locuinta
hier =3.00m, zona parter birouri hiver =3.90 m, zona sub copertina hiier =4.15 m.

Din punct de vedere structural, cladirea analizata a fost realizata in doua etape, si din acest motiv are
structuri diferite:

Cladirea initiala, (care a fost pana in dreptul Politiei TF) are

- pereti portanti din zidarie de caramida, de 42cm grosime — pe tot conturul exterior al cladirii si
peretele transversal din axul 4, de 28cm grosime, toti peretii transversali ai casei in afara celor
ce sunt pe contur, si peretii longitudinali din sirul D.

- planseul peste parter din lemn, cu centuri din beton, iar peste zona politiei TF a fost schimbat
planseul din lemn cu cel de beton ce a fost extins de pe sala de asteptare.

- planseul peste subsol de asemenea este din beton armat.

- Extinderea are:

- pereti portanti din zidarie de caramida de 28cm grosime de jur imprejur.

- planseul peste parter din beton armat.

- In fata cladirii de calatori se afld o copertina cu stalpi de zidarie si planseu din beton armat.

Baneficiar:

— Proectant: ; :
- Qaccmna

lager=ria

iy Amncing
A IRGEMIERIA ESPECLALIZADA
COMPAMIA HATIOKALA DE CAl FERATE CHCF “CFR" 54 BAICONS impex SEL OREA CIVE F INBISTRIAL B& Page 28/ 239



ImminemweTin Sinssaaks
e it

St de lopabilitate aterent profctulul “Sadermicenes Bniel de cale levath Bucuresti Nord - Jilava - Gaurgiu Noed - Giuegiu Nard Frantiers™
Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord- Jilava - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera

STUDIU DE FEZABILITATE

- Inchiderile cladirii existente sunt realizate din peretii portanti exteriori, prevazuti cu tamplérii din
lemn (usi si ferestre) si tamplarie PVC la locuinta. Majoritatea tdmplariei este prevazuta cu grilaje
metalice de protectie.

- Compartimentarile cladirii existente sunt realizate o parte din pereti portanti interiori si o parte din
pereti usori de zidarie, majoritatea lor fiind prevazuti cu usi din lemn.

- Acoperisul cladirii este realizat din sarpanta de lemn cu panta mica, formata din talpi, popi, pane,
cosoroabe, clesti, contrafise etc. Invelitoarea cladirii este realizata din tigla ceramica pe astereala
din lemn.

- Pardoselile in cladire sunt conforme cu functiunile incaperilor: mozaic, parchet, gresie, etc.

Din analiza vizuala atent facuta la fata locului asupra tuturor elementelor constructive ce compun
cladirea existenta, au putut fi observate urmatoarele:

- La fatade, fisuri si crapéaturi haotice si inclinate, ce pornesc din fundatii si merg pana la acoperis,
crapaturi la intersectia peretilor dintre zona de cladire realizata initial si cea executata ulterior,
tencuieli partial si zugraveli in marea lor majoritate degradate, tdmplarile din lemn sunt
deteriorate si neetanse;

- Lainterior, in zona de intalnire a celor doua zone cu plansee din materiale diferite (vizibil in vestiar
SCB) cladirea a avut cel mai mult de suferit, existand crapaturi pronuntate in pereti. In sala de
asteptare sunt vizibile fisuri haotice, iar in biroul politiei TF, desi au fost realizate lucrari de
reparatii, fisurile au continuat sa apara. Sunt prezente infiltratii de ape pluviale in tavane, precum
si pardoseli degradate;

- La acoperig, astereala din lemn a invelitorii si sarpanta din lemn sunt putrezite din cauza
infiltratiilor de ape pluviale prin invelitoarea neetansa. Streasina acoperisului de pe conturul
cladirii este degradata, avand unele locuri cu degradari pronuntate, iar jgheaburile si burlanele
sunt partial degradate;

- La exterior, adiacent cladirii, soclul cladirii prezinta degradari, iar trotuarele din jurul cladirii sunt
in marea lor majoritate deteriorate. Treptele intrarilor si platforma-betonata din fata cladirii, care
este si peron pentru linia 1, sunt degradate, iar treptele intrarilor si platforma-pardoseala de sub
copertina prezinta crapaturi.

Instalatii aferente cladirii
Instalatii electrice

Instalatia electricd existentd este veche, cu tablouri si aparate electrice de tip clasic, uzate si
neperformante. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata. Cladirea este prevazuta cu
instalatie de protectie impotriva trasnetului noua. lluminatul exterior este asigurat cu corpuri de iluminat
tip lampadar cu uzura avansata montate pe stalpi metalici. Cladirea dispune de un bransament electric
din reteaua de distributie locala.

Instalatii sanitare:

Statia are contract cu Bumbacaria Romaneasca. Evacuarea apelor pluviale de pe invelitoare se face
la teren.

Instalatii termice:

Incélzirea se realizeaza cu radiatoare din fonta, dar momentan acestea nu sunt functionale. Cladirea
este dotata cu centrala termica dar o parte din echipamente nu mai exista, iar celelalte nu mai pot fi
folosite. Necesarul total de caldura rezultat din calcule este de 78 kW, calculat in conditiile nominale
(ti=18°C si te=-15°C). Apa calda de consum se prepara pe plita.

Instalatii PSI:
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Cladirea nu beneficiaza de instalatie de detectie si semnalizare incendiu, instalatie de stingere a
focului cu hidranti exteriori si interiori.

> Cladire CED
Arhitectura si Rezistenta

Cladirea studiata este amplasata in comuna Jilava, judetul Iifov si este situata pe partea stdnga a c.f.
(In sensul cresterii kilometrajului). Cladirea CED are numar de inventar 58 si a fost realizata in anul 1975.
De la punerea in functiune si pana in prezent cladirea nu a avut nici o reparatie capitala, dar nici reparatii
curente.

Functiunile cladirii sunt in prezent urmatoarele:

a) la demisol: centrala termica, cu toate functiunile componente, care in prezent este dezafectata in
totalitate, inclusiv cosul de fum exterior si vasul de expansiune de pe acoperis;

b) la parter:

- cu acces la interior din intrarea principald - hol intrare, birou miscare, grup sanitar, incapere
depozitare, hol acces la casa scarii, casa scarii pentru acces intre niveluri

- cu accese din exterior - sala grup electrogen, sala joasa tensiune, sala transformator, sala inalta
tensiune, sala ELF, sala baterii SCB, sala depozitare SCB, hol acces la ambele sali SCB;

c) laetaj:
- la nivel podest “sosire” casa scarii - hol casa scarii, sala TC, sala scoala, depozitare

- pe platelajul pardoselilor flotante, care este 50cm mai sus decat podestul “sosire” al scarii - sala
relee, sala TC, hol, grup sanitar.

Este o cladire etajata DSp+P+1E, avand forma dreptunghiulara in plan, cu iesinduri locale pe toate
laturile, cu dimensiunile totale de 18.20x16.85m la parter si 17.40x16.85m la etaj. Pe fatada principala
exista o copertind cu lungimea de 12.75m si iesita in consola de 1.00m.

Cladirea are toate laturile libere, cu fatada principala orientata catre linile CF (spre V), fatada din
spate orientata catre E, fatada de capat dinspre cladirea de calatori este orientatd catre S, iar cealalta
fatada de capat este orientata catre N.

Pe verticald, cladirea se desfasoara pe trei niveluri, avand inaltimile libere astfel: demisol partial - hiier
=3.30m, parter - hiper =3.33m (hol si casa scarii), hiver =3.40m (birou miscare, depozitare), hiper =4.14m
(sala grup electrogen, sala joasa tensiune), hiver =4.20m (sala transformatori, sala Tnalta tensiune), hiier
=3.36m (sala ELF) si hiwer =4.06m (depozitare SCB, sala baterii SCB), etaj - hier =2.97m (grup sanitar,
hol, sald TC E04), hiper =3.19m (sala relee), hiper =2.85m (sala TC E06), hiper =3.11m (sala de scoald) si
hiber =3.18m (depozitare).

Din punct de vedere structural, cladirea CED analizata se prezinta astfel:
a) Lademisol:

- pereti perimetrali din beton armat;

- stalp central din beton;

- planseu din beton armat format din grinzi si placi.

b) La parter

- Pereti portanti din zidarie portantd de caramida de 37.5 si 25cm grosime, prevazuta cu stalpisori
din beton armat;

- Plansee din beton armat monolit peste parter, alcatuite din centuri, grinzi si placi; plansee ce au
alcatuiri speciale pentru a sustine pardoselile flotante de la sala releelor si sala TC.

c) Laetaj
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Pereti portanti din zidarie portantd de caramida de 37.5 si 25cm grosime, prevazuta cu stalpisori
din beton armat;

Plansee din beton armat monolit peste etaj.

Accesul intre niveluri se face prin intermediul unei scari din beton armat monolit, prevazuta cu
podeste intermediare si cu doua rampe pe nivel.

Inchiderile cladirii existente sunt realizate din pereti portanti exteriori, prevazuti cu tamplarii
metalice (usi si ferestre in zona echipamentelor electrice) si din PVC cu geam termoizolant (restul
cladirii).

Compartimentarile cladirii existente sunt realizate o parte din pereti portanti interiori si o parte din
pereti usori de zidarie, majoritatea lor fiind prevazuti cu usi din lemn.

Acoperisul este de tip “terasa”, avand invelitoare din materiale bituminoase multistrat si realizat
la doua niveluri. La o zona, adiacent cosului de fum al C.T. este montat vasul de expansiune al
centralei, intr-o incapere din zidarie si cu acoperis din beton armat si invelitoare tot din materiale
bituminoase multistrat.

Pardoselile in cladire sunt conforme cu functiunile incaperilor: mozaic, dusumea, parchet, gresie
antiacida, etc. La etaj, Tn zona salii releelor si a salii T.C., pardoseala este suprainaltata pe un
platelaj de lemn, fiind pardoseala flotanta.

Din analiza atent facuta vizual la fata locului asupra tuturor elementelor constructive ce compun
cladirea existenta, se constata urmatoarele:

La fatade, fisuri si crapaturi haotice, finisajele (tencuieli, zugraveli, vopsitorii etc.) sunt degradate in
totalitate, o parte din tamplariile metalice existente, in special la parter, sunt deteriorate si neetanse.
Grinzile in consola prezinta degradari grave unde stratul de acoperire al armaturilor cu beton este lipsa,
iar armaturile sunt aparente si corodate. Copertina de deasupra intrarii, pe fatada, este degradata prin
infiltratii, burlanele de scurgere a apelor de pe acoperis lipsesc, iar pe o fatada apa se scurge pe pereti;

La interior,

la subsol - finisajele (tencuieli, zugraveli, vopsitorii) sunt degradate n totalitate, scara de acces
intre niveluri prezinta fisuri, subsolul este inundat pe toata suprafata, iar stélpul central de beton
armat de la subsol este grav avariat, in special la partea inferioara. Tamplariile metalice (usa si
ferestrele) sunt deteriorate si neetanse, iar geamurile sunt sparte.

la parter - in peretii incaperilor SCB (sala baterii si depozitare) sunt fisuri si crapaturi haotice,
finisajele de la parter si de pe casa scarii (tencuieli, zugraveli, vopsitorii) sunt degradate in
totalitate din cauza infiltratiilor, treptele de la scara dintre parter si etaj sunt ciobite;

la etaj - finisajele (tencuieli, zugraveli, vopsitorii) sunt degradate in totalitate in unele incaperi,
pentru ca majoritatea camerelor prezinta infiltratii de apa pluviala de pe acoperis. In unii pereti
sunt fisuri si crapaturi haotice, iar pardoseala din grupul sanitar de la etaj este degradata in
totalitate.

La acoperis, invelitorile din materiale bituminoase multistrat, inclusiv termoizolatiile, sunt
degradate;

La exterior, adiacent cladirii, treptele principale de acces in cladire sunt degradate in totalitate. O parte
din trotuarele cladirii, in special cele de pe fatada din spate, sunt partial deteriorate, iar o parte lipsesc.
Treptele de acces din exterior Tn Tncaperile de la parter cu accese numai din exterior sunt degradate, la
fel si platforma betonata din fata cladirii, care este si peron la linia 1.

Instalatii aferente cladirii

Instalatii electrice
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Instalatia electricd existentd este veche, cu tablouri si aparate electrice de tip clasic, uzate si
neperformante. Instalatia de iluminat este incompletéa si partial deteriorata. Cladirea este prevazuta cu o
instalatie de protectie impotriva trasnetului invechita. Grupul electrogen existent este vechi. Cladirea
dispune de un bransament electric dintr-un post trafo PTZ din reteaua de distributie locala.

Instalatii sanitare

Cladirea este racordata la reteaua de apa potabild si de canalizare existentd in zona. Evacuarea
apelor pluviale de pe invelitoare se face la teren.

Instalatii termice

Incélzirea se realizeaza cu radiatoare din fonta, dar momentan acestea nu sunt functionale. Cladirea
este dotata cu centrala termica dar o parte din echipamente nu mai exista, iar celelalte nu mai pot fi
folosite. Necesarul total de caldura rezultat din calcule este de 78 kW, calculat in conditile nominale
(ti=18°C si te=-15°C). Apa calda de consum se prepara pe plita.

> Cazarma + Dormitor si magazie scule
Arhitectura si Rezistenta

Cladirea este amplasatd in partea de nord a statiei Jilava, pe aceeasi parte cu celelalte cladiri
(Calatori, CED), are numar de inventar 1124 si a fost realizata in anul 1974.

Este o cladire P+1E, avand forma rectangulara in plan, cu iesinduri locale pe laturile lungi, in zona
caselor de scara. Are dimensiunile totale de 23.84x12.76m. Cladirea are trei laturi libere, cu fatada
principala orientata catre linile CF (spre V), iar pe latura de sud se invecineaza cu cladirea
District+Locuinta picher. Intre cele doua cladiri se afla o zon& de trecere acoperita cu copertina.

Pe verticala, cladirea se desfasoara pe parter si etaj, avand inaltimile libere astfel: la parter - hiper
=2.90m, cu exceptia unor magazii care au acces direct din exterior cu hiper =3.25m, iar la etaj hiier
=2.91m.

Cladirea este deservitd de doua noduri de circulatie verticald, unul cu acces din fata (stanga), iar al
doilea cu acces din spate (dreapta).

In zona din stanga, cuprinsé intre axele 1-5, sunt cuprinse urmétoarele functiuni:

e la parter - o serie de camere si magazii cu accese independente din casa scarii si trei
magazii cu acces din exterior.

e la etaj — un apartament format din hol, grup sanitar, baie, bucatarie, living si doua
dormitoare si inca niste spatii de depozitare cu acces separat din casa scarii.

In zona din dreapta, intre axele 5-9, sunt cuprinse urmétoarele functiuni:
- la parter — un apartament format din hol, baie, debara, hol, camara, bucatarie, living si un dormitor
- la etaj — un apartament cu aceeasi conformatie ca si la parter.
Din punct de vedere structural, cladirea analizata se prezinta astfel:
- pereti portanti din zidarie de caramida
- plansee de beton armat monolit, cu grinzi si centuri din beton.

- Accesul intre niveluri se face prin intermediul unor scari din beton armat monolit, prevazute cu
podeste intermediare si cu doua rampe pe nivel.

- Inchiderile cladirii existente sunt realizate din pereti portanti exteriori, prevazuti cu tamplarii din
lemn sau PVC cu geam termoizolant, iar la casele de scara cu sticla Nevada.

- Compartimentarile cladirii existente sunt realizate o parte din pereti portanti interiori si o parte din
pereti usori de zidarie, majoritatea lor fiind prevazuti cu usi din lemn.
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- Acoperisul este de tip “terasad”, avand invelitoare din materiale bituminoase multistrat. Pardoselile
in cladire sunt conforme cu functiunile incaperilor: mozaic, dusumea, parchet, linoleum, etc.

Din analiza atent facuta vizual la fata locului asupra tuturor elementelor constructive ce compun
cladirea existenta, se constata urmatoarele:

- La fatade, finisajele (tencuieli, zugraveli, vopsitorii etc.) sunt degradate in special pe zona casei
de scara din spate, unde zidaria este vizibila. Tamplariile din lemn sunt neetanse si deteriorate.
Sunt prezente fisuri in zona soclului si bucéti de soclu dislocate. Sunt prezente degradari si in
zona aticelor.

- Lainterior,

e la parter — finisajele sunt degradate in zona magaziilor cu acces din exterior, iar in zona
incaperilor P05, P06, P07 sunt prezente fisuri si crapaturi puternice.

e la etaj - finisajele (tencuieli, zugraveli, vopsitorii) sunt degradate in unele incaperi, unde
s-au produs infiltratii de apa pluviala de pe acoperis. Apartamentul din partea stdnga este
in curs de renovare.

- La acoperis, invelitorile din materiale bituminoase multistrat sunt partial degradate;

- Laexterior, adiacent cladirii, treptele principale de acces in cladire sunt partial degradate. O parte
din trotuarele cladirii, n special cele de pe fatada din spate, sunt partial deteriorate, iar o parte
lipsesc.

Instalatii aferente cladirii

Instalatii electrice

Instalatia electrica existenta este veche. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata.
Instalatii termice

Incélzirea se realizeaza in unele zone cu radiatoare din otel sau fonta, dar sunt si zone unde incélzirea
se realizeaza cu sobe de teracota cu combustibil solid. Necesarul total de caldura rezultat din calcule
este de 78 kW, calculat in conditiile nominale (ti=18°C si te=-15°C). Apa calda de consum se prepara pe
plita sau soba.

> District + Locuinta picher

Arhitectura si Rezistenta

Cladirea este amplasata in partea de nord a statiei Jilava, pe aceeasi parte cu celelalte cladiri
(Calatori, CED), are numar de inventar 1125-1 si a fost realizata in anul 1974.

Este o cladire Parter cu etaj partial, avand forma neregulatd in plan, cu dimensiunile totale de
17.15x9.79m si urmatoarele suprafete: Sc=143.89mp, Sd=216.85mp.

Cladirea are trei laturi libere, cu fatada principald orientata catre liniile CF (spre V), iar pe latura de
nord se Tnvecineaza cu cladirea Cazarma+Dormitor si magazie scule. Intre cele doua cladiri se afla o
zona de trecere acoperita cu copertina.

Pe verticala, cladirea se desfasoara pe parter si etaj, avand inaltimile libere astfel: la parter - hiper
=3.28m, iar la etaj hjiper =2.80m.

Cladirea este deservita de un nod de circulatie verticala si cuprinde urmatoarele functiuni:

e la parter - hol, grup sanitar, birou si trei camere cu acces din casa scarii si hol, camera si
debara cu acces din exterior, din spate.

e la etaj — un apartament format din hol, living, dormitor, baie, bucatarie, debara.
Din punct de vedere structural, cladirea analizata se prezinta astfel:
- pereti portanti din zidarie de caramida;
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- plansee de beton armat monolit, cu grinzi si centuri din beton.

- Accesul intre niveluri se face prin intermediul unei scari din beton armat monolit, prevazuta cu
podest intermediar si cu doud rampe pe nivel.

- Inchiderile cladirii existente sunt realizate din pereti portanti exteriori, prevazuti cu tamplarii din
lemn la parter si PVC cu geam termoizolant la etaj.

- Compartimentarile cladirii existente sunt realizate o parte din pereti portanti interiori si o parte din
pereti usori de zidarie, majoritatea lor fiind prevazuti cu usi din lemn.

- Acoperisul este de tip "terasad”, avand invelitoare din materiale bituminoase multistrat. Pardoselile
in cladire sunt conforme cu functiunile incaperilor: mozaic, dusumea, parchet, linoleum, etc.

- Din analiza atent facuta vizual la fata locului asupra tuturor elementelor constructive ce compun
cladirea existenta, se constata urmatoarele:

- La fatade, finisajele (tencuieli, zugraveli, vopsitorii etc.) sunt partial degradate. Tamplariile din
lemn sunt neetanse si deteriorate. Sunt prezente fisuri in zona soclului si bucati de soclu
dislocate. Sunt prezente degradari si in zona aticelor, precum si la copertina de deasupra
accesului principal.

- Lainterior,

 la parter —in zona cu acces din spatele cladirii, care este construita doar pe parter sunt
crapaturi intre pereti si tavane, iar finisajele sunt degradate. In zona de acces principal
sunt prezente fisuri si crapaturi in pereti si tavane, finisaje degradate, tdmplariile din lemn
sunt neetanse si deteriorate.
e la etaj — zugraveala este deteriorata doar in zona baii, unde s-au produs infiltratii.
- La acoperis, invelitorile din materiale bituminoase multistrat sunt partial degradate;

- La exterior, adiacent cladirii, treptele principale de acces in cladire sunt partial degradate O parte
din trotuarele cladirii, n special cele de pe fatada din spate, sunt partial deteriorate, iar o parte
lipsesc.

Instalatii aferente cladirii
Instalatii electrice

Instalatiile electrice sunt vechi, degradate. Tabloul electric nou in zona de birouri district. Cladirea
dispune de bransament electric. Locuinta are contorizare separata.

Instalatii termice

Incélzirea se realizeaza cu radiatoare din otel sau fonta, dar in anumite spatii incalzirea se realizeaza
cu sobe de teracota cu combustibil solid. Necesarul total de caldura rezultat din calcule este de 78 kW,
calculat in conditiile nominale (ti=18°C si te=-15°C). Apa calda de consum se prepara pe plita sau soba.

» Woc public
Arhitectura si Rezistenta

Este amplasat in partea dreapta a cladirii de calatori, in apropierea liniilor, avand toate laturile libere.
Cladirea are numar de inventar 116 si a fost realizata in anul 1966.

Are forma dreptunghiulara in plan cu dimensiunile totale de 4.40x4.75m si suprafata Sc=18.00mp.

Pe verticala, constructia se desfasoara pe un singur nivel, Parter, avand inaltimea utila h,=2.80m,
fiind prevazuta cu hazna.

Din punct de vedere structural, cladirea analizata se prezinta astfel:

- Pereti portanti din zidarie simpla de caramida de 25cm grosime, iar aripile de protectie intrari sunt
zidarie simpla de 12.5cm grosime;
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- Acoperisul cladirii este realizat din sarpanta de lemn, formata din talpi, popi, pane, cosoroabe,
clesti, contrafise etc.

- Inchiderile sunt realizate din pereti portanti de zidarie exteriori, cu placaj ceramic, prevazuti cu
tamplarii de lemn si metalice.

- Compartimentarile sunt realizate din pereti usori din zidarie de caramida iar o parte din ei sunt
prevazuti cu usi metalice.

- Invelitoarea este din tigla ceramica.

Din analiza atent facuta vizual la fata locului asupra tuturor elementelor constructive, se constata
urmatoarele:

- La exterior, finisajele sunt putin deteriorate, iar invelitoarea este in stare buna. Trotuarul de garda
este partial degradat.

- Lainterior, sarpanta a fost refacuta, la fel si finisajele. Pardoseala este deteriorata si murdara.
Instalatii aferente cladirii

Instalatii electrice
Instalatia electrica existenta este veche. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata.
Instalatii sanitare

Cladirea nu este racordata la reteaua de apa potabila si de canalizare existenta in zona. Evacuarea
apelor pluviale de pe invelitoare se face la teren. Wc-urile sunt prevazute cu hazna.

Instalatii termice

Cladirea nu este dotata cu instalatii termice.

Halta Vidra

Halta Vidra este amplasata la km 17+590.
» Cladire de calatori

Arhitectura si Rezistenta

Cladirea studiata este amplasata in comuna Vidra, judetul lifov si este situata pe partea stanga a c.f.
(In sensul cresterii kilometrajului).

Cladirea de calatori are numar de inventar 840 si a fost realizata in anul 1902, avand forma actuala
(fara copertina), fiind executata cu fundatii si pereti din zidarie de caramida, planseu si acoperis din lemn.
In anul 1922, cladirea a beneficiat de o reparatie capitald, Tn cadrul careia s-au executat urmatoarele
lucrari:

- s-a demontat si inlocuit acoperisul si planseul de pod din lemn;
- la partea superioara a peretilor s-au realizat centuri din beton;

- s-arealizat copertina cu structura mixta (beton-lemn) din fata cladirii, care avea stalpii din beton
armat si planseul si sarpanta din lemn;

- Tnvelitoarea, atat pe cladire, cat si pe copertina, s-a realizat din tabla zincats;
Acest sistem constructiv exista si in prezent.

Functiunile cladirii existente sunt urmatoarele:

- zona publica

- doua birouri pentru personalul CFR si un spatiu depozitare;

- doua birouri Politie TF, cu hol si zona depozitare
locuinte de serviciu
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- doua camere, bucéatarie, baie si hol.

Este o cladire parter, cu subsol partial (beci), avand forma dreptunghiulara in plan, cu un mic intrand
intre axele 3-5 pe fatada din spate, cu dimensiunile totale de 30.15x6.20m.

Are toate laturile libere, cu fatada principala orientata catre linile CF (spre V), fatada din spate
orientata catre E, fatada de capat dinspre cladirea CED spre N, iar cealalta fatada de capat este orientata
la S.

Pe verticala, cladirea existentd se desfasoara pe un singur nivel, parter, cu hiwer =3.00m pe zona
locuintei, respectiv hiwer =3.70m Tn zona de birouri, partial un subsol local (beci), cu hiber =1.90m, iar pe
fatada principala se afla o copertina, cu hiiper =3.00m.

Din punct de vedere structural, cladirea analizata se prezinta astfel:
Pereti portanti din zidarie de caramida care sunt:
- de 42cm grosime — pe tot conturul exterior al cladirii;

- de 28cm grosime, toti peretii transversali ai casei in afara celor ce sunt pe contur si peretii
longitudinali din sirul B.

Plansee peste parter din lemn, cu centuri din beton.
Planseu din boltisoare de caramida si profile metalice peste subsol,

In fata cladirii de calatori se afld o copertina cu stalpi din beton armat si planseu din lemn, copertind
ce a fost adaugata ulterior.

Inchiderile cladirii existente sunt realizate din pereti portanti exteriori, prevazuti cu tamplérii din lemn
(usi si ferestre) si o usa cu tamplarie PVC la locuinta. Majoritatea tdmplariei este prevazuta cu grilaje
metalice de protectie.

Compartimentarile cladirii existente sunt realizate o parte din pereti portanti interiori si o parte din
pereti usori de zidarie, majoritatea lor fiind prevazuti cu usi din lemn.

Acoperisul cladirii este realizat din sarpantd de lemn cu panta mica, formata din talpi, popi, pane,
cosoroabe, clesti, contrafise, etc.

Invelitoarea cladirii este realizata din tabla zincat& pe astereala din lemn.
Pardoselile in cladire sunt conforme cu functiunile incaperilor: mozaic, parchet, gresie, etc.

Din analiza vizuala atent facuta la fata locului asupra elementelor constructive ce compun cladirea
existenta nu se constata degradari majore din cauza lucrarilor de amenajare. Degradarile ce au putut fi
observate sunt urmatoarele:

La subsol, structura peretilor din zidarie este compromisa din cauza infiltratiilor de apa, existand si
dislocari ale acesteia si sunt prezente fisuri si crapaturi puternice in pereti. Din cauza excesului de
umiditate din fundatii peretii prezinta igrasie, iar grinzile metalice dintre boltisoare sunt corodate. Scarile
de acces in subsol sunt deteriorate.

La fatade, coltul dinspre N-E este complet dislocat, crapatura mergand orizontal, in apropierea
stresinii pe aproximativ jumatate de perete, pe fatada de nord si inclinat de sub streasina pana in fundatie
pe fatada de est a cladirii. Exista fisuri haotice in intreaga structura a cladirii. Cladirea prezinta umiditate
excesiva n toti peretii, dar acest lucru este vizibil la peretii care nu au fost reparati de curand, atét la
interior céat si la exterior. Umiditatea din pereti a deteriorat puternic vopsitorii, cat si tencuielile si chiar si
zidaria peretilor. Tamplariile din lemn sunt degradate si neetanse. Grilajele metalice de la unele accese
si usi sunt corodate si deformate.

La interior, cladirea prezinta umiditate excesiva si in peretii portanti interiori, acolo unde lucrarile de
amenajare nu s-au facut recent; din cauza acestei umiditati exista zone in care tencuiala si chiar zidaria
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este adanc degradata. Sunt prezente fisuri haotice in pereti si in tavane, infiltratii de ape pluviale in
tavane, pardoseli degradate.

La acoperis, invelitoarea din tabla este corodata si neetansa si permite infiltratii din precipitatiile
atmosferice, care au deteriorat partial astereala din lemn a invelitorii si sarpanta din lemn. Streasina
acoperisului prezinta portiuni cu degradari pronuntate, jgheaburile si burlanele fiind deteriorate.

La exterior, adiacent cladirii, trotuarele, platforma de sub copertina si peronul aferent liniei CF nr.1
sunt realizate din beton si sunt ntr-un stadiu avansat de degradare.

Instalatii electrice

Instalatia electricd existentd este veche, cu tablouri si aparate electrice de tip clasic, uzate si
neperformante. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata. Cladirea nu este prevazuta
cu instalatie de protectie impotriva trasnetului. lluminatul exterior este asigurat cu corpuri de iluminat
montate pe stalpii pentru retele electrice stradale. Cladirea dispune de un bransament electric dintr-un
post trafo PTA defect.

Instalatii sanitare

Cladirea este racordata la reteaua de apa potabila si de canalizare existenta in zona. Evacuarea
apelor pluviale de pe invelitoare se face la teren.

Instalatii termice

Cladirea nu beneficiaza de incalzire centralizata. incalzirea spatiilor se realizeaza cu sobe de teracota
cu combustibil solid si cu radiatoare electrice. Necesarul total de caldura rezultat din calcule este de 46
kW, calculat in conditiile nominale (ti=18°C si te=-15°C).

Apa calda de consum se prepara pe plita si boiler electric.
» Cladire CED
Arhitectura si Rezistenta

Cladirea studiata este amplasata in comuna Vidra, judetul lifov si este situata pe partea stanga (in
sensul cresterii kilometrajului).

Cladirea CED are numar de inventar 61 si a fost realizata in anul 1975. De la punerea in functiune si
pana in prezent cladirea CED nu a avut reparatii capitale si nici reparatii curente.

In prezent, functiunile cladirii existente sunt urmétoarele:
- parter: sala asteptare, birou IDM si casa bilete, sala TTR, doua holuri si casa scarii;
- etaj: doua séli relee, sald acumulatori, atelier, doua holuri si casa scarii.

Este o cladire etajata P+1E avand o forma “neregulatd” in plan, cu dimensiunile totale la nivelul
parterului de 12.05x13.20m, iar la nivelul etajului de 13.20x14.45m.

Cladirea are toate laturile libere, cu fatada principald orientata catre liniile CF (spre SV), fatada din
spate orientata catre NE, fatada de capat dinspre cladirea de Calatori spre SE, iar cealalta fatada de
capat este orientata catre NV.

Pe verticala, constructia se desfasoara pe doua niveluri, parter si etaj, avand inaltimile libere astfel:

Parter - hiper =3.60m (hol si casa scarii), hiper =2.90m (IDM — Casa de bilete), hiper =3.00m (sala
asteptare, sald TTR, grup electrogen);

Etaj - hiiber =3.00m (0 sala de relee) si hier =3.20m — restul incaperilor de la etaj.
Din punct de vedere structural, cladirea analizata se prezinta astfel:
La parter:

- pereti portanti din zidarie din blocuri ceramice tip GVP de 36.5, 30 si 25 cm grosime, prevazuta
cu stélpisori din beton armat si centuri din beton armat monolit;
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- plansee din beton armat monolit peste parter, alcatuite din centuri, grinzi si placi la toata cladirea
cu exceptia zonei salii de relee de la etaj, unde planseul peste parter are alcatuire speciald, fiind
prevazut cu pardoseli flotante;

- Laetaj:

- pereti portanti din zidarie din blocuri ceramice tip GVP de 36.5, 30 si 25 cm grosime, prevazuta
cu stélpisori din beton armat si centuri din beton armat monolit;

- planseu din beton armat monolit la pod, pe intregul etaj, alcatuit din centuri, grinzi si placi.

Accesul intre niveluri se face prin intermediul unei scari din beton armat monolit, prevazuta cu podest
intermediar si cu doua rampe.

Inchiderile cladirii sunt realizate din peretii portanti exteriori, prevazuti cu tamplarii metalice (usi si
ferestre in zona echipamentelor electrice), din PVC cu geam termoizolant si din lemn

Compartimentarile cladirii existente sunt realizate o parte din pereti portanti interiori si o parte din
pereti usori de zidarie, majoritatea lor fiind prevazuti cu usi din lemn.

Acoperisul este de tip “terasa”, avand invelitoare din materiale bituminoase multistrat.

Pardoselile sunt specifice fiecarei incaperi in parte, fiind conforme cu functiunile incaperilor (mozaic,

parchet, dusumele, ciment sclivisit, etc.). La etaj, in unele incaperi sunt pardoseli speciale: gresie
antiacida (in sala de incarcat acumulatori), pardoseala flotanta (in salile pentru relee si TTR).

Din analiza atent facuta vizual la fata locului asupra tuturor elementelor constructive ce compun
cladirea existenta, se constata urmatoarele:

La fatade, sunt prezente fisuri si crapaturi haotice, finisajele (tencuieli, zugraveli, vopsitorii etc.) sunt
degradate, burlanele de scurgere a apelor de pe acoperis sunt crapate, apa scurgandu-se pe pereti.

La interior,
- la parter - finisajele de la parter (tencuieli, zugraveli, vopsitorii) sunt degradate partial si exista
multe zone cu infiltratii; treptele de la scara dintre parter si etaj sunt ciobite;

- La intrare in windfang si sala I.D.M. pe partea cu burlanul exterior sunt degradari serioase ale
finisajelor.

- La etaj - finisajele de la etaj (tencuieli, zugraveli, vopsitorii) sunt degradate partial din cauza
infiltratiilor; exista fisuri intre elementele de acoperis;

La usa incaperii cu destinatia atelier, nu este terminata lucrarea de finisare a peretelui pe marginile
tdmplariei.

La exterior, adiacent cladirii, treptele de acces in cladire sunt degradate in totalitate, soclul este
degradat si prezinta urme de umiditate excesiva, trotuarele cladirii, in special cele de pe fatada din spate
sunt partial degradate, iar o parte lipsesc in totalitate. Usa de acces in sala de asteptare are un defect la
partea de jos si nu se inchide.

Instalatii aferente cladirii
Instalatii electrice

Instalatia electrica existentd este veche, cu tablouri si aparate electrice de tip clasic, uzate si
neperformante. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata. Cladirea nu este prevazuta
cu instalatie de protectie impotriva trasnetului. Grupul electrogen existent este vechi. Cladirea dispune
de un bransament electric dintr-un PTA din reteaua de distributie locala.

Instalatii sanitare

Cladirea nu este racordata la reteaua de apa potabila si de canalizare existenta in zona. Evacuarea
apelor pluviale de pe invelitoare se face la teren.
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Instalatii termice
Incélzirea se realizeaza cu centrala termica proprie si calorifere din otel.

Necesarul total de caldura rezultat din calcule este de 45 kW, calculat in conditiile nominale (ti=18°C
si te=-15°C).

Apa calda de consum se prepara cu ajutorul centralei termice.
> Wec Public
Arhitectura si Rezistenta
Cladirea are numar de inventar 473 si a fost realizata in anul 1902.

Cladirea este o constructie cu regim de Tnaltime Parter, de forma dreptunghiulara, cu dimensiunile
4.15 x 3.95m, intre axele 1-2, respectiv A-B, cu inaltimea hliber =2.60m si suprafata Sc=16.40mp.
Lateral, pe axele A si B, constructia are protectie la intrari, din paravane de forma L, care nu au acoperis.
Cladirea nu are vecinatati.

Structura de rezistenta este din zidarie din caramida plina fara sdmburi din beton armat.

Planseul peste parter este format din placa si centuri din beton armat. Invelitoarea este din membrana
bituminata. Fundatii tip talpa sub ziduri.

In urma investigatiei vizuale a cladirii s-au constatat urmatoarele:

Placa de acoperis este intr-o stare destul de buna. Zugravelile si tencuiala prezintd mici fisuri si zone
deteriorate, atat la exterior céat si la interior. Peretii laterali care mascheaza intréarile au zone cu tencuiala
cazuta. Zona cea mai afectata este partea inferioara a peretilor, unde se produc infiltratii datorate zapezii
si apelor meteorice.

Cladirea nu respecta cerintele igienico-sanitare in vigoare.
Instalatii aferente cladirii

Instalatii electrice

Cladirea nu este dotata cu instalatii electrice.

Instalatii sanitare

Cladirea nu este racordata la reteaua de apa potabila si de canalizare existenta in zona. Evacuarea
apelor pluviale de pe invelitoare se face la teren. Wc-urile sunt prevazute cu hazna.

Instalatii termice
Cladirea nu este dotata cu instalatii termice.
Statia Mihai Bravu

Statia Mihai Bravu este amplasata la km 39+047. Cladirea de calatori are o copertina pe toata
lungimea, insa peroanele nu sunt acoperite. Pentru accesul calatorilor la peroane in dreptul cladirii CED
este amenajata o trecere la nivel peste toate liniile.

> Cladire Calatori
Arhitectura si Rezistenta

Cladirea studiata este amplasata in comuna Mihai Bravu, judetul Giurgiu si este situata pe partea
stanga a c.f. (in sensul cresterii kilometrajului).

Cladirea de Calatori are numar de inventar 866 si a fost realizata in anul 1887, ca o constructie parter
si subsol partial (pivnita), realizat in coltul din spate dreapta (spre sud) si avea toate functiunile necesare
unei cladiri de céalatori la aceea vreme, inclusiv locuinta de serviciu.

Ulterior, Tn anii '30, s-a intervenit realizandu-se zona etajata, P+1, la capatul dinspre nord al cladirii
(axele 1+3), lucrari ce au constat in:
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- executare planseu din beton armat peste parter, inclusiv scara din beton armat pentru acces intre
niveluri;

- s-arealizat structura etajului din pereti din zidarie simpla;
- planseu din lemn la pod peste etaj;
- acoperis din sarpanta de lemn si invelitoare din tigld ceramica;

- s-a realizat copertina din beton armat pe intreaga fatada principala spre linii a cladirii, inclusiv
terasa din beton armat de sub aceasta. Planseul copertinei este legat monolit de planseul de
beton armat de peste parter al zonei etajate a cladirii, iar in restul cladirii, pe zona parter, din
structura orizontala (planseu) copertina s-a prelungit cu mai multe grinzi din beton armat (in axele
3,4,6 si 7), care leaga intre ei peretii longitudinali exteriori (sirurile B si C). Copertina are acoperis
tip terasa cu invelitoare din materiale bituminoase multistrat.

- s-a adaptat si reparat planseul existent din lemn al podului peste parter.

- s-arefacut acoperisul zonei parter, care este alcatuit din sarpanta din lemn si invelitoare din tigla
ceramica;

Din momentul interventiei la constructie, in anii 30 si pana in prezent cladirea existentd nu a mai avut
reparatii capitale. La cladire s-a intervenit doar pentru lucrari de reparatii curente (reparatii tencuieli,
zugraveli si vopsitorii) Tn special la exterior, iar la interior local.

in prezent cladirea de calatori este in totalitate dezafectata, dar anterior aceasta a avut urmatoarele
functiuni:
- zona publica - dedicata activitatii de cladire de calatori, cu birouri si incaperi cu functiunile
aferente;

- locuinte de serviciu - in zona etajata, atat la parter cat si la etaj, inclusiv scara de acces intre
niveluri.
Este o cladire parter, cu subsol partial (beci) si etaj partial, avand pe toata fatada principala, cétre linii,
o copertina cu consola din beton armat. Are forma dreptunghiulara in plan, cu dimensiunile totale de
24.20x6.52m.

Cladirea de calatori are toate laturile libere, cu fatada principala orientata catre linille CF (spre V),
fatada din spate orientata catre E, fatada de capat dinspre cladirea CED spre N, iar cealaltd fatada de
capat este orientata catre S.

Pe verticald, cladirea existenta se desfasoara in marea ei majoritate pe un singur nivel - parter, avand
hiber =2.90m; Local (la capatul din stAnga) se desfasoara pe doua niveluri P+1E, avand hiiper P=3.00m si
hier E=2.69m; la capatul din dreapta spate are subsol partial, avand hiiper S=1.80m.

Din punct de vedere structural, cladirea analizata se prezinta astfel:
- Pereti portanti din zidarie de caramida care sunt:

e de 42cm grosime — pe tot conturul exterior al cladirii la parter, iar la etaj numai fatada
dinspre linii si partial fatada laterala stanga (dinspre CED);

e de 28cm grosime-la parter in axul 2 (sub zona etajata) si la etaj pe fatada laterala dreapta
(ax 3), pe fatada din spate (sir C) si partial pe fatada de capat dinspre CED pe zona scarii
(ax D);

- Planseele sunt din beton armat peste parterul zonei etajate;

- Planseu mixt metal - beton armat peste subsol (beci), realizat din grinzi metalice transversale
(1140) si placi din beton armat intre ele;

- Plansee din lemn pe toata zona parter si peste etaj;
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Scara balansata din beton armat intre nivelurile parter si etaj;
Copertina din fata cladirii are structura de beton armat: stalpi, grinzi si placi in cdmp si in consola.

Se mentioneaza ca din structura de beton armat a copertinei pe orizontala s-au prelungit mai multe
grinzi din beton armat (in axele 3, 4, 6 si 7) care leaga intre ei peretii longitudinali exteriori (sirul B si C)
rigidizand totodata pe orizontala cladirea la nivelul planseelor de lemn si sustinand local unele elemente
din lemn ale planseelor. Copertina are acoperisul din materiale bituminoase multistrat.

Inchiderile cladirii existente sunt realizate din pereti portanti exteriori, prevazuti cu tamplérii din
lemn (usi si ferestre).

Compartimentarile cladirii existente sunt realizate o parte din pereti portanti interiori si o parte din
pereti usori de zidarie, majoritatea lor fiind prevazuti cu usi din lemn.

Acoperisul cladirii este realizat din sarpanta de lemn, formata din talpi, popi, pane, cosoroabe,
clesti, contrafise, etc.

Invelitoarea cladirii este realizata din tigla ceramica.

Pardoselile in cladire sunt conforme cu functiunile Tncaperilor: mozaic, parchet, dusumea,
linoleum, etc.

Din analiza atent facuta vizual la fata locului asupra tuturor elementelor constructive ce compun
cladirea existentad se constata degradari majore, ceea ce conduce la concluzia ca peretii portanti si-au
depasit capacitatea portanta. Exista crapaturi in toate elementele componente ale structurii.

Degradarile ce pot fi observate sunt urmatoarele:

La subsol, peretii din ,beton” realizat din balast aglomerat cu var, prezintd crapaturi verticale si
inclinate, respectiv descuamari ale ,betonului” existent in pereti, acest lucru vazandu-se in
pintenii transversali, care sunt prabusiti aproape in totalitate. Placile din beton ale planseului
prezinta segregari, iar grinzile metalice sunt corodate. Pardoselile sunt degradate in totalitate, la
fel si scara exterioara realizata din zidarie (peretii laterali ai scarii, zona intrarii in subsol, etc)

La fatade, crapaturi puternice inclinate in fatada de capat dinspre sud (coltul dinspre spate), in
fatada principald, sub copertina, in buiandrugii golurilor, care se continua orizontal si pe fatada
laterala de sud; crapaturi cu dizlocari in partea din dreapta a intrarii in beci, care tine de la soclu
si pana la streasina, dar si in coltul din spate deasupra soclului, in apropierea intrérii din lemn
catre etaj. Placajele de protectie, in special la fatada din spate, sunt degradate, iar tamplariile din
lemn sunt deteriorate si neetanse;

La interior, crapaturi haotice in pereti, in unele zone cu dizlocari (intre pereti la colturi, intre pereti
si tavane), fisuri si crapaturi in tavane, infiltratii de apa pluviala prin tavane, datorita degradarii
partiale a invelitorii, atat la parter cat si la etaj. Pardoselile de diferite tipuri (dusumea, parchet,
mozaic, etc.) degradate, inclusiv la etaj. Crapétura verticala in perete ce se continua si in planseul
din lemn, planseu ce prezintd mai multe fisuri. Toate tencuielile, zugravelile, vopsitoriile,
lambriurile si tamplariile interioare sunt degradate;

La acoperis, invelitoarea din tigla ceramica, astereala din lemn a invelitorii, sarpanta din lemn
sunt partial degradate din cauza infiltratiilor;

La exterior, adiacent cladirii, soclul prezintd degradari si infiltratii, trotuarele din jurul cladirii in
anumite zone sunt degradate, iar in altele lipsesc. Anexa exterioara din lemn, pentru accesul in
locuinta de serviciu, de la capatul cladirii dinspre nord (spre CED) are elemente din lemn
putrezite, iar postamentul, scérile si fundatiile din beton sunt degradate;

La copertina, exista o crapatura in grinda longitudinalad de capat spre sud, iar la coltul cladirii pe
fatada dinspre sud, grinda transversala de capat e usor dislocata din perete. Placa copertinei
prezinta o fisura transversala in dreptul ultimei travei dinspre sud. Treptele din beton, pentru
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acces pe terasa de sub copertina si implicit in cladire, sunt crapate pe transversal, in toate traveile
copertinei, ceea ce arata ca sunt usoare tasari diferentiate in zona. Se observa ca unele crapaturi
se prelungesc si in pardoseala terasei de sub copertina, ba chiar una dintre crapaturi se
prelungeste intrun stalp al copertinei. Unele trepte prezinta ciobituri si degradari ale finisajelor
acestora, iar dalele prefabricate ce alcatuiesc pardoseala terasei de sub copertind sunt usor
dislocate si prezintd degradari locale. Platforma betonata din fata treptelor copertinei, care este
si peron pentru linia 1 este degradata.
Instalatii aferente cladirii
Instalatii electrice
Instalatia electricd existentd este veche, cu tablouri si aparate electrice de tip clasic, uzate si
neperformante. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata. Cladirea este prevazuta cu o
instalatie de protectie impotriva trasnetului noua. lluminatul exterior este asigurat cu corpuri de iluminat
montate pe stalpii pentru retele electrice. Cladirea dispune de bransament electric dintr-un PTA din
reteaua de distributie locala.

Instalatii sanitare

Cladirea nu este racordata la retea de apa potabila si de canalizare. Nu exista retele comunale apa-
canal in zona cladirii. Evacuarea apelor pluviale de pe invelitoare se face la teren.

Instalatii termice

Cladirea nu beneficiaza de incélzire centralizata. incalzirea spatiilor se realizeaza cu sobe de teracota
cu combustibil solid si cu radiatoare electrice. Necesarul total de caldura rezultat din calcule este de 42
kW, calculat in conditiile nominale (ti=18°C si te=-15°C). Apa calda de consum se prepara pe plita sau
pe soba.

> Cladire CED
Arhitectura si Rezistenta

Cladirea studiata este amplasata in comuna Mihai Bravu, judetul Giurgiu si este situata pe partea
stanga a c.f. (in sensul cresterii kilometrajului).

Cladirea CED are numar de inventar 64 si a fost realizata in anul 1975. De la punerea in functiune si
pana in prezent cladirea CED nu a avut reparatii capitale si nici reparatii curente.

In prezent cladirea CED este scoasd din functiune, fiind dezafectatd, avand doar “serviciu de
permanentd” in incaperea “Biroului de miscare”, unde si aici instalatiile sunt scoase din functiune.

Anterior cladirea a functionat astfel:

La parter — hol intrare, birou miscare, acces in casa scarii pentru etaj, sala asteptare, grup electrogen;

La etaj — din casa scérii se merge in atelier SCB, sala incarcare acumulatori, hol, sala TTR si sala
relee.

Este o cladire etajata P+1E avand o forma “neregulatd” in plan, cu dimensiunile totale la nivelul
parterului de 12.05x13.20m, iar la nivelul etajului de 13.20x14.45m.

Cladirea are toate laturile libere, cu fatada principala orientata catre linile CF (spre V), fatada din
spate orientata catre E, fatada de capat dinspre cladirea CED spre S, iar cealalta fatada de capat este
orientata catre N (spre WC-ul public).

Pe verticala, constructia se desfasoara pe doua niveluri, parter si etaj, avand inaltimile libere astfel:

- Parter - hiver =3.60m (hol si casa scarii), hiber =2.95m (IDM — Casa de bilete), hiber =3.00m (sala
asteptare) si hiver =3.95m (camera grup electrogen);

- Etaj - hiber =3.00m (0 sala de relee) si hiver =3.20m — restul incaperilor de la etaj.
Din punct de vedere structural, cladirea analizata se prezinta astfel:
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Pereti portanti din zidarie din blocuri ceramice tip GVP, de 30 si 25cm, prevazuta cu stalpisori din
beton armat

Plansee din beton armat monolit peste parter, alcatuite din centuri, grinzi si placi, plansee ce au
alcatuiri speciale pentru a sustine pardoselile flotante de la etaj.

Plansee din beton armat monolit — partial, si partial din fasii prefabricate peste etaj.

Accesul intre niveluri se face prin intermediul unei scari din beton armat monolit, prevazuta cu
podest intermediar si cu doua rampe.

Inchiderile sunt realizate din pereti portanti de zidarie, prevazuti cu tamplérii metalice.
Compartimentarile sunt realizate din zidarii portante 25 si 30cm, prevazute cu tdmplarii metalice.

Acoperisul este de tip “terasa”, avand invelitoare din materiale bituminoase multistrat.

Pardoselile sunt specifice fiecarei incaperi in parte, fiind conforme cu functiunile incaperilor
(mozaic, parchet, dusumele, ciment sclivisit, etc.). La etaj, in unele incaperi sunt pardoseli
speciale: gresie antiacida (in sala de incarcat acumulatori), pardoseala flotanta (in salile pentru
relee si TTR).

Din analiza atent facuta vizual la fata locului asupra tuturor elementelor constructive ce compun
Cladirea CED, se constata urmatoarele:

La fatade, degradari ale acoperirilor cu beton ale armaturilor copertinei de la intrarea in holul
central si la alte elemente (grinzi) de sustinere a etajului; fisuri haotice Tn peretii de la etaj, in
special la peretii care sunt realizati pe consolele grinzilor de peste parter (montate in "bovindouri”
fatd de parter); degradari la exterior la peretele scarii din zona intrarii in sala de asteptare, aparute
din cauza scurgerii apelor pluviale direct pe peretele exterior; tamplariile metalice sunt neetanse
si partial deteriorate; finisajele (tencuielile, zugravelile si vopsitoriile) sunt degradate; aticele si
burlanele de scurgere a apelor pluviale sunt degradate.

La interior, zugravelile si vopsitoriile sunt degradate in totalitate, iar tencuielile partial. Pardoselile
(ciment, linoleum, parchet, mozaic etc.), dar si pardoselile flotante, sunt partial degradate.
Tamplariile metalice sunt partial deteriorate si neetanse sau lipsesc;

La acoperis, invelitorile din materiale bituminoase multistrat sunt degradate in totalitate, inclusiv
termoizolatiile, permitand infiltratii de apa pluviald prin planseul de acoperis. Jgheaburile si
burlanele sunt partial deteriorate si partial lipsa.

La exterior, adiacent cladirii, soclurile, treptele si intrarile din exterior in cladire, trotuarele din jurul
cladirii, Tn marea lor majoritate sunt degradate.

Instalatii aferente cladirii

Instalatii electrice

Instalatia electrica existentd este veche, cu tablouri si aparate electrice de tip clasic, uzate si
neperformante. Instalatia de iluminat este incompletéa si partial deteriorata. Cladirea este prevazuta cu o
instalatie de protectie Tmpotriva trasnetului invechita. Grupul electrogen existent este vechi. Cladirea
dispune de un bransament electric dintr-un post trafo PTA din reteaua de distributie locala.

Instalatii sanitare:

Cladirea nu este racordata la retea de apa potabila si de canalizare. Nu exista retele comunale apa-
canal in zona cladirii. Evacuarea apelor pluviale de pe invelitoare se face la teren.

Instalatii termice:

Cladirea nu beneficiaza de incélzire centralizata. incalzirea spatiilor se realizeaza cu sobe de teracota
cu combustibil solid. Necesarul total de caldura rezultat din calcule este de 29 kW, calculat in conditiile
nominale (ti=18°C si te=-15°C). Apa calda de consum se prepara pe plitd sau pe soba.
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Instalatii PSI:

Cladirea nu beneficiaza de instalatie de detectie si semnalizare incendiu, instalatie de stingere a
focului cu hidranti exteriori si interiori.

> Wec public
Arhitectura si Rezistenta

Este amplasat in partea stanga a cladirii CED, in apropierea liniilor, avand toate laturile libere. Cladirea
are numar de inventar 503 si a fost realizata in anul 1960. Este o constructie anexa cladirii de calatori,
avand formé& dreptunghiulara in plan cu dimensiunile totale de 3.70x3.95m si suprafata Sc=18.00mp.

Pe verticala, constructia se desfasoara pe un singur nivel, Parter, avand inaltimea utild hu=2.80m,
fiind prevazuta cu hazna. In prezent este dezafectat, iar cladirea este parasita.

Din punct de vedere structural, cladirea analizata se prezinta astfel:

- Pereti portanti din zidarie simpla de caramida de 25cm grosime, iar aripile de protectie intrari sunt
zidarie simpla de 12.5cm grosime;

- Acoperisul cladirii este realizat din sarpanta de lemn, formata din talpi, popi, pane, cosoroabe,
clesti, contrafise etc.

- Inchiderile sunt realizate din pereti portanti de zid&rie exteriori, prevézuti cu tamplarii simple din
lemn.

- Compartimentarile sunt realizate din pereti usori din zidarie de caramida, iar o parte din ei sunt
prevazuti cu usi din lemn.

- Invelitoarea este din tigla ceramica.

Din analiza atent facuta vizual la fata locului asupra tuturor elementelor constructive, se constata
urmatoarele:

- Zidarii dizlocate, atat din corpul principal, cat si in aripile laterale pentru protectia intrarilor;

- Finisajele (tencuieli si zugraveli) sunt degradate, atét la interior, cét si la exterior; invelitoarea de
acoperis este degradata, ceea ce a permis patrunderea apelor pluviale in interiorul cladirii;
tdmplariile sunt distruse in totalitate, iar unele dintre ele lipsesc; pardoselile interioare inclusiv
W.C-urile sunt degradate in totalitate; trotuarele sunt degradate in totalitate.

Instalatii aferente cladirii
Instalatii electrice

Instalatia electrica existenta este veche. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata.
Instalatii sanitare

Cladirea nu este racordata la retea de apéa potabila si de canalizare. Nu exista retele comunale apa-
canal in zona cladirii. Evacuarea apelor pluviale de pe invelitoare se face la teren. Wc-urile sunt
prevazute cu hazna.

Instalatii termice

Cladirea nu este dotata cu instalatii termice.
> Cheu incarcare Descércare

Arhitectura si Rezistenta

Este amplasat vis-a-vis de cladirea de calatori, pe partea cealalta a liniilor de cale ferata, are numar
de inventar 499 si a fost realizat in anul 1930.
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Este o constructie speciald, utilizatd ca rampa de incarcare-descarcare, aferenta unei linii CF, cu
suprafata Sc=2400mp. Cota superioara a cheului este +1.00m, masurata de la nivelul terenului natural.
In prezent este dezafectat.

Structura de rezistenta este realizata din ziduri de sprijin perimetrale din beton, inclusiv la rampa de
acces, avand la partea superioara o platforma rutiera (circulabild) tot din beton, iar suportul interior al
peretilor si al platformei sunt umpluturi de pamant si diverse materiale.

Din analiza atent facuta vizual la fata locului asupra tuturor elementelor constructive, se constata
urmatoarele: betonul existent in structura si platforma rampei prezinta un grad ridicat de gelivitate si
permeabilitate. In prezent betonul de la platforma cheului de incarcare-descércare este degradat in
totalitate din cauza ciclurilor de inghet-dezghet.

Platforma betonata din fata treptelor copertinei, care este si peron pentru linia 1 este degradata. Exista
o trecere la nivel cu calea ferata, in dreptul cladirii CED, care de asemenea este degradata.

Statia Bdneasa Giurgiu
Statia este amplasata la km 47+160.

Cladirea de calatori este prevazuta cu copertina pe zona laterala, intre axele 1-2, neavand peroanele
acoperite. Pentru accesul calatorilor la peroane in dreptul cladirii Calatori+CED este amenajata o trecere
la nivel peste toate liniile.

> Cladire Calatori +CED
Arhitectura si Rezistenta

Cladirea studiata este amplasata in comuna Baneasa, judetul Giurgiu si este situata pe partea stanga
(in sensul cresterii kilometrajului).

Cladirea de Calatori+CED are numar de inventar 881 si a fost realizata in anul 1974 - 1975.

Cladirea in cauza are regimul de inaltime Parter + 1 Etaj Partial, dezvoltat pe zona centrala. Are forma
neregulata in plan, inscriindu-se intr-un dreptunghi cu dimensiunile totale de 49.72x12.50m.

Ca functionalitate, pe zona de parter, intre axele 1-8, cladirea are spatii de arhiva, magazie de lemne
si sala de asteptare, avand hiver =4.65m. Pe cealalta parte a zonei centrale, intre axele 12-16, cladirea
este cu regim de inaltime de asemenea numai Parter si are ca destinatie locuinta de servici, cu intrare
separata pe o usa pe frontonul din axul 16, avand hiiper =3.10m.

Zona centrala intre axele 8-12 are spatii legate de activitatea propriu-zisa a personalului de
exploatare. La parter, sef statie, impiegat de miscare, grup electrogen, avand hiier =3.65m. La etaj, sala
relee, sald acumulatori, atelier si depozit, avand hiwer =3.20m. Accesul spre etaj se face pe o singura
scara.

Din punct de vedere structural, cladirea analizata se prezinta astfel:
- Structura de rezistenta este mixta.

- Intre axele 1 -8, cladire parter cu structura de rezistenta cadre de beton armat cu stalpi 35x70cm
si grinzi 30x70cm. Intre axele 1-2 cladirea nu are pereti exteriori, planseul este prevazut cu grinzi
de beton armat rezemate in axul 1 pe stalpii din beton armat.

- Intre axele 8-12, cladire parter + 1 etaj, cu structura de rezistenta zidarie de caramida, cu plansee
pe grinzi si centuri din beton armat. Scara de acces la etaj din beton armat.

- Intre axele 12-16, cladire parter, cu structura de rezistenta zidarie de caramida.
- Compartimentarile si peretii exteriori sunt din zidarie de caramida.

- Acoperisul cladirii este realizat ca acoperis tip terasa, dintr-un planseu din beton armat cu grosime
de 15 cm, cu atic perimetral, protejat cu tabla pe fata orizontala superioara.

- Tnvelitoarea este din membrana bituminatd, montata relativ recent.
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- Pardoselile in cladire sunt conforme cu functiunile incaperilor: ciment sclivisit, mozaic, gresie,
linoleum.

In urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate s-au constatat urmatoarele:

- Lafatade, sunt prezente fisuri pe suprafete mari, iar tencuiala este cazuta pe zone ample. Fisurile
pe tencuiala exterioard au permis patrunderea apei in golurile verticale ale caramizilor si
degradarea fetelor exterioare ale acestora.

- Stalpii exteriori din beton armat, prezenti in axul 1 au, la baza lor, acoperirea armaturii lipsa.
Armatura longitudinaléd este corodata, la fel si etrierii rAmasi fara acoperire. Zona fara acoperire
are o lungime de cca. 1.00m. Capetele grinzilor de acoperis care ies in consola, prezinta si ele
zone cu acoperirea armaturii lipsa. Aceste avarii sunt determinate tot de infiltrarea apei in beton,
cu fenomen inghet-dezghet, care a produs carbonatarea betonului si ruginirea armaturii.

- Se constatd degradarea grava a tamplariei ferestrelor si usilor, cu atat mai grav cu cét sunt
geamuri exterioare sparte.

- La interior, sunt prezente fisuri in pereti. Pe casa scarii, in dreptul podestului intermediar,
buiandrugul de fereastra spre axul 16 este fisurat, fisura prezenta si in zidaria de caramida.
Pardoselile interioare din camere si sala de asteptare sunt degradate, mozaic spart, gresie
dislocata, linoleum rupt. De mentionat este starea de degradare a pardoselii si partial a peretilor,
in camerele in care sunt amplasate bateriile, acumulatorii TTR.

- Laacoperis, se remarca starea de degradare a invelitorii acoperisurilor terasa. Desi relativ recent
montata, membrana bituminata a fost executata neingrijit, fara pante spre gurile de scurgere,
burlane lipsa. Protectia aticului pe fata orizontala superioara, are tabla lipsa. Toate acestea au
condus la infiltratii puternice pe tencuielile interioare si exterioare ale cladirilor.

- La exterior, adiacent cladirii, trotuarele perimetrale cladirilor sunt intr-o situatie deplorabila.
Crapaturi, dislocari, lipsa practic pe toata suprafata lor, au avut ca rezultat infiltratii nestingherite
ale apelor pluviale chiar langa fundatii.

Instalatii aferente cladirii

Instalatii electrice

Instalatia electrica existentd este veche, cu tablouri si aparate electrice de tip clasic, uzate si
neperformante. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata. Cladirea este prevazuta cu o
instalatie de protectie impotriva tréasnetului noua. lluminatul exterior este asigurat cu stélpi dotati cu
corpuri de iluminat cu uzura avansata. Grupul electrogen existent este vechi. Alimentarea cu energie
electrica a cladirii statiei este asigurata de un bransament electric dintr-un post trafo PTA din reteaua de
distributie locala.

Instalatii sanitare

Nu exista retele de apa potabila si de canalizare in zona. Evacuarea apelor pluviale de pe invelitoare
se face la teren.

Instalatii termice

Cladirea nu beneficiaza de incalzire centralizata. Incalzirea spatiilor se realizeaza cu sobe de teracota
cu combustibil solid. Necesarul total de caldura rezultat din calcule este de 54 kW, calculat in conditiile
nominale (ti=18°C si te=-15°C). Apa calda de consum se prepara pe plitd sau pe soba.

> Cladire District L

Arhitectura si Rezistenta

Cladirea studiata este amplasata in comuna Baneasa, judetul Giurgiu si este situata pe partea dreapta
a c.f. (in sensul cresterii kilometrajului).
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Cladirea este o constructie cu regim de inaltime Parter, de forma aproximativ dreptunghiulara 23x9m,
intre axele 1-8, respectiv A-l. Inaltime la cornisa 3m. Inaltime la coama 6m. Pe o zona restransa, la intrare
axe 2-3, respectiv D-I, are si un subsol.

Cladirea nu are vecinatati.

Structura de rezistenta este din zidarie din caramida plina fara samburi din beton armat. Planseu
peste parter placa pe grinzi si centuri din beton armat. Pod pe sarpantd de lemn. Invelitoare este din
tabla tip LINDAB.

In urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate s-au constatat urmatoarele:

- Degradarea tencuielilor exterioare si interioare care prezinta fisuri pe suprafete mari. Sunt si zone
cu tencuiala cazuta.

- Pardoselile interioare sunt degradate, mozaicul spart, gresie dislocata, linoleum rupt.
- Se constata degradarea tamplariei ferestrelor si usilor.
- Trotuarelor perimetrale sunt deteriorate cu suprafete lipsa, cu crapaturi.

- Din cauza infiltratiilor din precipitatii chiar langa fundatiile exterioare, acestea prezintd tasari
diferentiate. Acest lucru a determinat numeroase zone cu peretii din zidarie fisurati (fisuri de
1mm), sau chiar cu crapaturi (fisuri de 5-8mm). Pe axul A au fost observate fisuri in peretele de
caramida prelungite Tn fundatie.

- Invelitoarea se prezinta bine, dar scurgerile verticale aruncé apa langa cladire pe trotuarele
neetanse, adica chiar langa fundatii.

Instalatii aferente cladirii

Instalatii sanitare

Nu exista retele de apa potabila si de canalizare in zona. Evacuarea apelor pluviale de pe invelitoare
se face la teren.

Instalatii termice

Cladirea nu beneficiaza de incélzire centralizata. incalzirea spatiilor se realizeaza cu sobe de teracota
cu combustibil solid. Apa calda de consum se prepara pe plita sau pe soba.

> Magazie Lemne si Cheu incércare Descarcare
Arhitectura si Rezistenta

Magazia de lemne este situata pe partea stanga (in sensul cresterii kilometrajului), iar cheul pe partea
dreapta.

Magazia are numar de inventar 882 si a fost realizatd in anul 1975, iar cheul de incarcare descarcare
are numar de inventar 507 si dateaza din anul 1930. Magazia a folosit ca depozit de lemne pentru
locomotivele cu abur. De la momentul introducerii locomotivelor cu carburant motorina si in continuare a
celor electrice, cladirea si-a pierdut functiunea, fiind lasata in paragina.

Magazia este o constructie cu regim de inaltime Parter, de forma dreptunghiulara 20.10x10.00m, intre
axele 1-2, respectiv A-B si suprafata Sc=201mp. Inéltimea la cornisa este de 4.75m. Inaltimea la coama
este de 6.60m.

Cladirea prezintd un cheu de incarcare descarcare, in partea din fata, cu latime de 2.70m, iar in
lateralul cladirii acesta mai continua pe o lungime de 31,80 m. Cota pardoselii interioare a cladirii este
+1.20m de la cota terenului. Cladirea nu are vecinatati.

Cheul de incarcare descarcare se afla pe partea cealaltd a liniilor si are o latime de 12.00 m si o
lungime de 200.00m. Acesta este executat dintr-o platforma de beton folosita pentru incarcarea si
descarcarea din vagoane a diverselor materiale, sustinuta pe latura dinspre linii de un zid de sprijin din
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beton. La data efectuarii investigatiilor de teren atét zidul, céat si platforma (rampa) erau in stare avansata
de degradare (beton erodat, crapat si fisurat).

Structura de rezistentd a magaziei este din zidarie din caramida plina fara samburi din beton armat.
Acoperirea este de tip sarpanta, realizata in doua ape, capriorii de lemn sprijinind pe o structura din
ferme metalice. Invelitoarea este din tabla.

Structura de rezistenta a cheului este cu pereti laterali din beton simplu si alternativ zidarie cu blocuri
din beton simplu. In interiorul peretilor laterali, rampa este constituitd din pamant cu blocuri din beton
compactate. Planseu din dale de beton.

In urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate s-au constatat urmatoarele:
- Magazia este in stadiu de ruina, intreg acoperisul fiind cazut iar caramida este degradata.

- Cheul nu a mai fost utilizat de multa vreme. Peretii laterali sunt cu zone ample dislocate, rampa
este inierbata, iar dalele din beton rupte.

Instalatii aferente cladirii
Instalatii sanitare

Cladirea nu a necesitat racordarea la reteaua de apa potabila si de canalizare. Evacuarea apelor
pluviale de pe invelitoare se face la teren.

Instalatii termice
Cladirea nu este dotata cu instalatii termice.
» WC public
Arhitectura si Rezistenta
Cladirea are numar de inventar 2124 si a fost realizata in anul 1975.

Cladirea este o constructie cu regim de inaltime Parter, de forma dreptunghiulara 6.80 x 3.70 m, intre
axele 1-3, respectiv A-B. Inaltimea parterului este 2.80m.

Lateral, pe axele A si B, constructia are protectie la intrari, din paravane de forma L, care nu au
acoperis. Cladirea nu are vecinatati.

Structura de rezistenta din zidarie din caramida cu goluri fard sdmburi din beton armat.

Planseul peste parter este format din placa si centuri din beton armat, iar invelitoarea este din
membrana bituminata.

In urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate s-au constatat urmatoarele:

Placa de acoperis si invelitoarea sunt degradate, permitand infiltratii pe tavan si pereti. Caramida cu
goluri a fost puternic afectatd de alternanta inghet-dezghet. Lipsa tencuielii a favorizat patrunderea apei
din precipitatii in golurile caramizilor si prin inghetare a spart peretii caramizii, afectand grav capacitatea
de rezistenta a zidului. Tencuiald exterioara si interioara fisurata si cu multe zone lipsa. Peretii laterali
care mascheaza intrarile au tencuiala cazuta si portiuni cu caramida dislocata. Cladirea nu respecta
cerintele igienico-sanitare Tn vigoare.

Instalatii aferente cladirii
Instalatii electrice

Instalatia electrica existenta este veche. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata.
Instalatii sanitare

Cladirea nu este racordata la retea de apéa potabila si de canalizare. Nu exista retele comunale apa-
canal in zona cladirii. Evacuarea apelor pluviale de pe invelitoare se face la teren. Wc-urile sunt
prevazute cu hazna.
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Instalatii termice

Cladirea nu este dotata cu instalatii termice.
Statia Daia

Statia Daia este amplasata la km 55+240. Cladirea si peroanele din statie nu prezinta copertine, iar
pentru accesul calatorilor la peroane in dreptul cladirii Exploatare+CED este amenajata o trecere la nivel
peste toate liniile.

» Cladire Exploatare +CED
Arhitectura si Rezistenta

Cladirea studiata este amplasata ih comuna Daia, judetul Giurgiu si este situata pe partea dreapta a
c.f. (in sensul cresterii kilometrajului).

Cladirea de calatori+CED are numar de inventar 885 si a fost realizata in anul 1974 - 1975.

Cladirea in cauza are regimul de inaltime Parter + 1 Etaj Partial. Are forma neregulata in plan,
inscriindu-se intr-un dreptunghi cu dimensiunile totale de 24.00x13.00m.

Ca functionalitate, pe zona de parter, intre axele 3-6, cladirea are sala de asteptare, avand hiper
=4.36m. Intre axele 1-3, la parter birou de miscare, casa de bilete, birou IDM, grup sanitar, spatii auxiliare,
avand hiwer =3.64m, iar la etaj sala relee, sala acumulatori, atelier si grup sanitar, avand hiper =3.00m.
Accesul la etaj se face pe o singura scara.

Cladirea si-a pastrat functiunea de-a lungul timpului desi, din cauza diminuarii activitatii, anumite spatii
si-au pierdut functiunea initiala.

Din punct de vedere structural, cladirea analizata se prezinta astfel: structura de rezistenta este mixta.

- Intre axele 1-3, cladire parter + 1 etaj, cu structura de rezistenta zidarie de caramida, cu plansee
pe grinzi si centuri din beton armat. Scara de acces la etaj din beton armat.

- Intre axele 3-6, cladire parter cu structura de rezistentd cadre de beton armat cu stalpi 35x70cm
si grinzi 30x70cm.

- Compartimentarile si peretii exteriori sunt din zidarie de caramida.
- Acoperisul cladirii este realizat ca acoperis tip terasa, dintr-un planseu din beton armat cu grosime
de 15 cm, cu atic perimetral de cca 70 cm, protejat cu tabla pe fata orizontala superioara.
- Invelitoarea este din membrané bituminat&, montata relativ recent.
- Pardoselile in cladire sunt conforme cu functiunile incaperilor: ciment sclivisit, mozaic, linoleum.
in urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate s-au constatat urmatoarele:

- Lafatade, sunt prezente fisuri pe suprafete mari, iar tencuiala este cazuta pe zone ample. Fisurile
pe tencuiala exterioard au permis patrunderea apei in golurile verticale ale caramizilor si
degradarea fetelor exterioare ale acestora. Se constata degradarea grava a tamplariei ferestrelor
si usilor, cu atat mai grav cu cat sunt geamuri exterioare sparte.

- La interior, sunt prezente fisuri in pereti. Peretele de la etaj, care desparte camera cu bateriile
TTR de holul de acces din casa scarii, prezinta o fisura/crapatura cu deschidere 5mm.

- Pardoselile interioare din camere si sala de asteptare sunt degradate, mozaic spart, gresie
dislocata, linoleum rupt. De mentionat este starea de degradare a pardoselii si partial a peretilor,
in camerele in care sunt amplasate bateriile, acumulatorii TTR.

- Laacoperis, se remarca starea de degradare a invelitorii acoperisurilor terasa. Desi relativ recent
montata, membrana bituminata a fost executata neingrijit, fara pante spre gurile de scurgere,
burlane lipsa. Protectia aticului pe fata orizontala superioara, are tabla lipsa. Toate acestea au
condus la infiltratii puternice pe tencuielile interioare si exterioare ale cladirilor.
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- La exterior, adiacent cladirii, trotuarele perimetrale cladirii sunt intr-o situatie foarte grava.
Terenul, care de la cota £0.00 pana la cota -1.20m, este reprezentat de un pamant de umplutura
din moloz si pietris si care nu a fost compactat corespunzator, datorita infiltratiilor s-a tasat.
Tasarea a antrenat si trotuarul perimetral care a crapat, s-a dislocat si prezinta ruperea betonului.
Tasarile au valori mari de cca. 30-40cm antrenand si un stalp metalic de sub copertina de intrare
din axul | intre axele 1-2. Capatul superior al stalpului s-a desprins din placa de beton ce trebuia
sa o sustina, care a ramas in consola.

- Fundatiile cladirii au talpa la cota -2.70m de la nivelul terenului. Acest lucru a impiedicat
producerea de tasari diferentiate ale fundatiilor si deteriorarea ireparabila a cladirii.

- Zona peronului este grav avariata intrucat acesta este plin de crapaturi si dislocéri pe intreaga
suprafata.

Instalatii aferente cladirii

Instalatii electrice

Instalatia electricd existentd este veche, cu tablouri si aparate electrice de tip clasic, uzate si
neperformante. Instalatia de iluminat este incompletéa si partial deteriorata. Cladirea este prevazuta cu o
instalatie de protectie impotriva trasnetului invechita. lluminatul exterior este asigurat cu stélpi dotati cu
corpuri de iluminat cu uzura avansata. Grupul electrogen existent este vechi. Alimentarea cu energie
electrica a cladirii este asiguratd de un bransament electric dintr-un post trafo PTA din reteaua de
distributie locala.

Instalatii sanitare

Cladirea are un grup sanitar amenajat in interior, dar nu este racordaté la retea de apa potabila si de
canalizare. Nu exista retele comunale apa-canal in zona cladirii. Evacuarea apelor pluviale de pe
invelitoare se face la teren.

Instalatii termice

Cladirea nu beneficiaza de incalzire centralizata. Incalzirea spatiilor se realizeaza cu sobe de teracota
cu combustibil solid. Necesarul total de caldura rezultat din calcule este de 66 kW calculat in conditiile
nominale (ti=18°C si te=-15°C). Apa calda de consum se prepara pe plitd sau pe soba.

» WC public
Arhitectura si Rezistenta
Cladirea are numar de inventar 2124 si a fost realizata in anul 1974.

Cladirea este o constructie cu regim de Tnaltime Parter, de forméa dreptunghiulara, cu dimensiunile
6.80 x 3.70m, intre axele 1-3, respectiv A-B, cu inaltimea hiwer =2.80m. Lateral, pe axele A si B,
constructia are protectie la intrari, din paravane de forma L, care nu au acoperis. Cladirea nu are
vecinatati.

Structura de rezistenta este din zidarie din caramida plina fara sdmburi din beton armat.

Planseul peste parter este format din placa si centuri din beton armat. invelitoarea este din membrana
bituminata. Fundatii sunt de tip talpa sub ziduri.

In urma investigatiei vizuale a cladirii s-au constatat urmatoarele:

- Placa de acoperis are invelitoarea degradata. Au avut loc infiltratii puternice pe tavan si pereti,
tencuiala exterioara si interioara fiind fisurate, existand si zone cu tencuiala lipsa. Peretii laterali
care mascheaza intrarile au tencuiala cazuta.

- Cladirea nu respecta cerintele igienico-sanitare in vigoare.
Instalatii aferente cladirii
Instalatii electrice
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Cladirea a fost dotata cu instalatii electrice, dar nu mai sunt functionale.
Instalatii sanitare

Cladirea nu este racordata la retea de apa potabila si de canalizare. Nu exista retele comunale apa-
canal in zona cladirii. Evacuarea apelor pluviale de pe invelitoare se face la teren. Wc-urile sunt
prevazute cu hazna.

Instalatii termice
Cladirea nu este dotata cu instalatii termice.
» Cabina paza
Arhitectura si Rezistenta
Cladirea are numar de inventar 1342 si a fost realizata in anul 1910.

Cladirea este o constructie cu regim de inaltime Parter, de forma dreptunghiulara cu dimensiunile 4 x
4.50m. Inaltimea la cornisa este 2.80m. Cladirea nu are vecinatati.

Structura de rezistenta este din zidarie din caramida plina fara samburi din beton armat. Planseul
peste parter este format din placa pe centuri din beton armat. Invelitoarea este din membrana bituminata.
Fundatii tip talpa sub ziduri.

In urma investigatiei vizuale a cladirii s-au constatat urmatoarele:

- Tencuielile exterioare si interioare prezinta fisuri pe suprafete mari, fiind si zone cu tencuiala
cazuta.

- Pardoselile interioare sunt degradate, mozaicul spart, gresia dislocata, linoleumul rupt.
- Tamplaria (usi si ferestre) este deteriorata.
- Trotuarele perimetrale sunt deteriorate cu suprafete lipsa, cu crapaturi.

- Invelitoarea se prezinta bine, dar scurgerile verticale aruncé apa langa cladire pe trotuarele
neetanse, adica chiar 1anga fundatii.

Instalatii aferente cladirii
Instalatii electrice

Cladirea a fost dotata cu instalatii electrice, dar nu mai sunt functionale.
Instalatii sanitare

Cladirea nu este racordata la retea de apa potabila si de canalizare. Nu exista retele comunale apa-
canal in zona cladirii. Evacuarea apelor pluviale de pe invelitoare se face la teren.

Instalatii termice
Cladirea nu este dotata cu instalatii termice.
Statia Fratesti

Statia Fratesti este amplasata la km 59+453. Cladirea de calatori este prevazuta cu copertina pe zona
laterala, intre axele 1-2 fara a avea peroanele acoperite. Pentru accesul calatorilor la peroane in dreptul
cladirii Calatori+CED este amenajata o trecere la nivel peste toate liniile.

» Cladire Calatori +CED

Arhitectura si Rezistenta

Cladirea studiata este amplasata in comuna Fratesti, judetul Giurgiu si este situata pe partea stanga
a c.f. (in sensul cresterii kilometrajului). Cladirea de Calatori+CED are numar de inventar 896 si a fost
realizata in anul 1974 — 1975 fiind similara celei din Baneasa Giurgiu.
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Cladirea n cauza are regimul de inaltime Parter + 1 Etaj Partial, dezvoltat pe zona centrala. Are forma
neregulata in plan, inscriindu-se intr-un dreptunghi cu dimensiunile totale de 49.72x12.50m.

Ca functionalitate, pe zona de parter, intre axele 1-8, cladirea are spatii de arhiva, magazie de lemne
si sala de asteptare, avand hier =4.65m. Pe cealalta parte a zonei centrale, intre axele 12-16, cladirea
este cu regim de inaltime de asemenea numai Parter si are destinatie apartament de servici, cu intrare
separata pe o usa pe frontonul din axul 16, avand hiiper =3.10m.

Zona centrald intre axele 8-12 are spatii legate de activitatea propriu-zisd a personalului de
exploatare. La parter sef statie, impiegat de miscare, grup electrogen, avand hiwer =3.65m. La etaj, sala
relee, sald acumulatori, atelier si depozit, avand hiiper =3.20m.

Accesul spre etaj se face pe o singura scara.
Din punct de vedere structural, cladirea analizata se prezinta astfel:
Structura de rezistenta este mixta.

Intre axele 1 — 8, cladire parter cu structura de rezistenta cadre de beton armat cu stalpi 35x70cm si
grinzi 30x70cm. Intre axele 1-2 cladirea nu are pereti exteriori, planseul este prevazut cu grinzi de beton
armat rezemate in axul 1 pe stalpii din beton armat.

Intre axele 8-12, cladire parter + 1 etaj, cu structura de rezistenta zidarie de caramida, cu plansee pe
grinzi si centuri din beton armat. Scara de acces la etaj din beton armat.

intre axele 12-16, cladire parter, cu structura de rezistenta zidarie de caramida.
Compartimentarile si peretii exteriori sunt din zidarie de caramida.

Acoperisul cladirii este realizat ca acoperis tip terasa, dintr-un planseu din beton armat cu grosime de
15 cm, cu atic perimetral, protejat cu tabla pe fata orizontala superioara.

Invelitoarea este din membrana bituminata, montata relativ recent.

Pardoselile in cladire sunt conforme cu functiunile incaperilor: ciment sclivisit, mozaic, gresie,
linoleum.

In urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate s-au constatat urmatoarele:

La fatade, sunt prezente fisuri pe suprafete mari, iar tencuiala este cazuta pe zone ample. Fisurile pe
tencuiala exterioara au permis patrunderea apei in golurile verticale ale caramizilor si degradarea fetelor
exterioare ale acestora.

Stélpii exteriori din beton armat, prezenti in axul 1 au, la baza lor, acoperirea armaturii lipsa. Armatura
longitudinala este corodata, la fel si etrierii ramasi fara acoperire. Zona fara acoperire are o lungime de
cca. 1.00m. Capetele grinzilor de acoperis care ies in consola, prezinta si ele zone cu acoperirea
armaturii lipsa. Aceste avarii sunt determinate tot de infiltrarea apei in beton, cu fenomen inghet-dezghet,
care a produs carbonatarea betonului si ruginirea armaturii.

Se constata degradarea grava a tdmplariei ferestrelor si usilor, cu atat mai grav cu céat sunt geamuri
exterioare sparte.

La interior, sunt prezente fisuri in pereti. Pe casa scarii, in dreptul podestului intermediar, buiandrugul
de fereastra spre axul 16 este fisurat, fisura prezenta si in zidaria de caramida. Pardoselile interioare din
camere si sala de asteptare sunt degradate, mozaic spart, gresie dislocata, linoleum rupt. De mentionat
este starea de degradare a pardoselii si partial a peretilor, in camerele in care sunt amplasate bateriile,
acumulatorii TTR.

Infiltratii la nivelul tavanului in sala releelor de la etaj.

La acoperis, se remarca starea de degradare a Tnvelitorii acoperisurilor terasa. Desi relativ recent
montatda, membrana bituminata a fost executata neingrijit, fara pante spre gurile de scurgere, burlane
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lipsa. Protectia aticului pe fata orizontala superioara, are tabla lipsa. Toate acestea au condus la infiltratii
puternice pe tencuielile interioare si exterioare ale cladirilor.

La exterior, adiacent cladirii, trotuarele perimetrale cladirilor sunt intr-o situatie deplorabila. Crapaturi,
dislocari, lipsa practic pe toata suprafata lor, au avut ca rezultat infiltratii nestingherite ale apelor pluviale
chiar 1anga fundatii.

Instalatii aferente cladirii
Instalatii electrice

Instalatia electricd existentd este veche, cu tablouri si aparate electrice de tip clasic, uzate si
neperformante. Instalatia de iluminat este incompletéa si partial deteriorata. Cladirea este prevazuta cu o
instalatie de protectie impotriva trasnetului invechita. lluminatul exterior este asigurat cu stélpi dotati cu
corpuri de iluminat cu uzura avansata. Grupul electrogen existent este vechi. Alimentarea cu energie
electrica a cladirii este asiguratd de un bransament electric dintr-un post trafo PTA din reteaua de
distributie locala.

Instalatii sanitare

Nu exista retele de apa potabila si de canalizare in zona. Evacuarea apelor pluviale de pe invelitoare
se face la teren.

Instalatii termice

Cladirea nu beneficiaza de incalzire centralizata. incalzirea spatiilor se realizeaza cu sobe de teracoté
cu combustibil solid si cu surse electrice.

Necesarul total de caldura rezultat din calcule este de 40 kW, calculat in conditiile nominale (ti=18°C
si te=-15°C).
Apa calda de consum se prepara pe plita sau pe soba.
> Magazie lemne
Arhitectura si Rezistenta

Cladirea studiata este amplasata in comuna Fratesti, judetul Giurgiu si este situata pe partea stanga
(in sensul cresterii kilometrajului). Cladirea are numar de inventar 897 si a fost realizata in anul 1975.

Cladirea a folosit ca depozit de lemne pentru locomotivele cu abur. De la momentul introducerii
locomotivelor cu carburant motorind si in continuare a celor electrice, cladirea si-a pierdut functiunea,
fiind Iasata in paragina.

Este o constructie cu regim de inaltime Parter, de forma dreptunghiulara 20.10 x 10.00m, intre axele
1-2, respectiv A-B. inéltimea la cornisa este de 4.75m. Inaltimea la coama este de 6.60m. Cladirea
prezintd un cheu de incarcare descarcare, in partea din fata, cu latime de 2.70m, iar in lateralul cladirii
acesta mai continua pe o lungime de 31,80 m. Cota pardoselii interioare a cladirii este +1.20m de la cota
terenului. Cladirea nu are vecinatati.

Structura de rezistenta este din zidarie din caramida plina fara sdmburi din beton armat. Acoperirea
este de tip sarpanta, realizata in doua ape, capriorii de lemn sprijinind pe o structura din ferme metalice.
Invelitoarea este din tabla.

In urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate s-au constatat urmatoarele:

- La fatade, tencuielile exterioare prezintd zone ample cu tencuiala cazuta, iar tdmplaria (usi si
ferestre) este deteriorata.

- Lainterior, tencuielile si pardoselile sunt puternic degradate.

- Acoperisul este puternic degradat, invelitoarea este in mare parte distrusa, avand zone lipsa, iar
elementele de lemn sunt putrezite.

- La exterior, trotuarele perimetrale sunt deteriorate cu suprafete lipsa, cu crapaturi.
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- De-a lungul axului A cu 2 a existat un cheu, in momentul actual, este complet degradat.
Instalatii aferente cladirii
Instalatii electrice

Cladirea nu este dotata cu instalatii electrice.
Instalatii sanitare

Cladirea nu a necesitat racordarea la reteaua de apa potabila si de canalizare. Evacuarea apelor
pluviale de pe invelitoare se face la teren.

Instalatii termice
Cladirea nu este dotata cu instalatii termice.
» WC public
Arhitectura si Rezistenta
Cladirea are numar de inventar 2124 si a fost realizata in anul 1975.

Cladirea este o constructie cu regim de inaltime Parter, de forma dreptunghiulara 6.80 x 3.70 m, intre
axele 1-3, respectiv A-B. Inéltimea parterului este 2.80m. Lateral, pe axele A si B, constructia are
protectie la intrari, din paravane de forma L, care nu au acoperis. Cladirea nu are vecinatati.

Structura de rezistenta din zidarie din caramida cu goluri fard samburi din beton armat. Planseu peste
parter este format din placa si centuri din beton armat, iar invelitoarea este din membrana bituminata.

in urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate s-au constatat urmatoarele:

Placa de acoperis si invelitoarea sunt degradate, permitand infiltratii pe tavan si pereti. Caramida cu
goluri a fost puternic afectatd de alternanta inghet-dezghet. Lipsa tencuielii a favorizat patrunderea apei
din precipitatii Tn golurile caramizilor si prin inghetare a spart peretii caramizii, afectand grav capacitatea
de rezistenta a zidului.

Tencuiala exterioara si interioara fisurata, zone cu tencuiala lipsa, peretii laterali care mascheaza
intrarile au tencuiala cazuta.

Cladirea nu respecta cerintele igienico-sanitare n vigoare.
Instalatii_aferente cladirii
Instalatii electrice

Instalatia electrica existenta este veche. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata.
Instalatii sanitare

Cladirea nu este racordata la reteaua de apa potabila si de canalizare existenta in zona. Evacuarea
apelor pluviale de pe invelitoare se face la teren. Wc-urile sunt prevazute cu hazna.

Instalatii termice

Cladirea nu este dotata cu instalatii termice.
Statia Giurgiu Nord

Statia Giurgiu Nord este amplasata la km 63+952.

Cladirea de calatori are o zona lunga de portic catre linii, Tnsa peroanele nu sunt acoperite. Pentru
accesul calatorilor la peroane sunt amenajate mai multe treceri la nivel peste toate liniile, una dintre ele
in dreptul cladirii de Calatori.

> Cladire Calatori
Arhitectura si Rezistenta
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Cladirea studiata este amplasata in partea de nord a orasului Giurgiu, judetul Giurgiu si este situata
pe partea dreapta a c.f. (in sensul cresterii kilometrajului). Cladirea de Calatori are numar de inventar
899 si a fost realizata in anii 1954-1957.

Cladirea garii Giurgiu Nord si-a pastrat functiunea de-a lungul timpului desi, din cauza diminuarii
activitatii, anumite spatii si-au pierdut functiunea initiala.

In plan cladirea este tronsonata in 3 corpuri si anume Corp A, Corp B si Corp C. Subsolul se dezvolta
sub corpurile A si B.

Corpurile A si C sunt similare din punct de vedere al amprentei pe teren 29.50x12.50m, cu extindere
pe inaltimea parterului pe traveea care contine scarile de acces pana la jonctiunea cu Corpul B. Corpurile
A si C au acelasi regim de inaltime, cu mentiunea ca Corpul C nu are subsol.

Cotele de nivel pentru corpurile A si C sunt:

- cota nivel pardoseala subsol (numai pentru corpul A) -3.15m;

- cota nivel pardoseala parter £0.00m;

- cota nivel planseu peste parter +4.65m;

- cota nivel cornisa si planseu peste etaj +7.73m.

Se mentioneaza ca pentru corpul A nu exista planseu peste parter in ultimele 2 travei catre corpul B.

Pentru corpurile A si C acoperisul este realizat cu sarpanta de lemn in 3 ape, doua laterale intre axele
C-F si o apa laterald pe marginea exterioara a celor 2 corpuri. Nivel coama +9.50 m. De asemenea,
pentru zona care are numai parter, axe B-C, acoperis cu o singura apa catre axul A.

Corpul B, cel central care contine si intrarea principala in cladirea garii, amprenta in plan este de
12.00x19.80 m. Corpul B nu are planseu intermediar, asemanator cu cele 2 travei adiacente, din corpul
A. Corpul B are subsol si parter inalt.

Cotele de nivel pentru corpul B sunt:

- cota nivel pardoseala subsol -4.50m;

- cota nivel pardoseala parter £0.00m;

- cota nivel cornisa si planseu peste parter +10.50 m.

Acoperisul corpului B este realizat cu sarpanta de lemn in 4 ape. Longitudinal 2 ape cu panta catre
corpurile A si C si 2ape catre exteriorul cladirii, cu o zona centrala orizontala. Cota la coama pentru corpul
B este de 12.55 m.

Accesul Tn corpul A, B si C se face pentru toate nivelele mai putin podul, pe scarii din beton.

Structura de rezistenta a constructiei este realizata din pereti de zidarie din caramida de 25x12x6¢cm.
Peretii din zidarie au grosimi de 15, 25,37.5 si 50 cm.

Pentru corpul A regimul de inaltime este Subsol +Parter +Etaj. In plan corpul A este dreptunghiular,
desfasurat pe axe longitudinale A-F la interax 3.50; 4.85; 2.30; si 4.85 m, respectiv axe transversale 1-9
la interax 3x3.75; 5.75; 4.50; 3.75; 7.275; 7.50 m. Peste subsol, parter si etaj planseele sunt realizate din
beton armat cu grosime de 15-20cm peste subsol, care avea si functiunea partiald de adapost ALA,
respectiv 12cm, peste parter si 10cm peste etaj. La toate nivelele planseele sunt plasate pe ziduri pe
centuri si pe grinzi din beton armat. intre axele transversale 7-8 si 8-9, pe toata latimea Corpului A, nu
exista planseu din beton peste parter, iar planseul peste etaj, pe aceastd zona, este realizat ca un
planseu casetat cu nervurile dispuse pe diagonald. Camerele respective acestei zone aveau destinatia
de sala de asteptare clasa | si respectiv camera de protocol.

intre Corpul A si Corpul central B, pe directie transversala, sunt realizati pereti dubli la interax de
85cm, sugerand intentia proiectantului si a constructorului de a realiza un rost transversal intre cele 3
corpuri. Nu s-a observat pe fatade separarea intre corpuri.
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Pentru corpul B regimul de inaltime este Subsol + Parter. Corpul B, este corpul central, cu forma
rectangulara regulata desfasurat pe axe longitudinale 10-13 la interax 3.00; 5.00; 3.00 m, respectiv axe
longitudinale A-B-C-F-H la interax 1.00; 3.50; 12.00; 2.80 m. Peste subsol si peste parter planseele sunt
din beton armat cu grosimi de 15-20cm peste subsol si planseu casetat cu nervuri paralele cu peretii
transversali si longitudinali. Cota subsolului este -4.50 m, a parterului £0.00m si a planseului peste parter
+10.50 m. Sarpanta peste corpul B este realizata in 4 ape.

Corpul C are regimul de inaltime similar corpului A, fara subsol. In plan corpul C este similar corpului
A avand axele transversale 14-22 la interax 4.24; 2.76; 8.40; 7.625;5.75; 3x3.75 m si axele longitudinale
similare cu cele ale corpului A. Tn cazul corpului C planseul peste parter este complet peste toate axele.
Spre deosebire de corpul A, nu este realizat un perete dublu la parter, la vecinatatea cu corpul central
B, peretele dublu existdnd numai la etaj.

Pentru toate corpurile sarpanta este realizata din lemn cu invelitoare din tabla. Scarile de acces spre
subsol si etaj sunt din beton armat. Fundatiile sunt realizate ca fundatii tip talpa sub ziduri.

In urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate s-au constatat urmatoarele:
Subsol

- Exista zone ample pe pereti si pe intradosul planseului peste subsol, cu tencuiala cazuta. Sunt si
zone ale placii de beton peste subsol cu armatura fara stratul de acoperire, cu zone extinse de
rugina. Aceste zone sunt prezente in special in zona axelor 4-9 si B-C.

- Toate instalatiile din subsolul corpului A si B sunt in buna parte profund degradate, nefunctionale,
sau intr-un proces de functionare de avarie. Subsolul corpului B, care este mai jos ca cel al
corpului A are amplasata majoritatea instalatiilor inclusiv centrala termica. Subsolul corpului B
este inundat complet, apa avand cca. 10-15 cm adancime.

- Nu exista o ventilatie a subsolului din acest motiv peretii sunt cu semne de igrasie datorita atat
apei scurse din instalatia termica, a instalatiei de alimentare cu ap3, a instalatiei de scurgere, cat
si probabil a infiltratiilor exterioare, hidroizolatia subsolului fiind deteriorata.

- Pardoselile subsolului sunt avariate.
- Exista fisuri in pereti, care par a fi numai in tencuiala.
- Parter si Etaj

- Este semnalata o fisura cu deschidere 3-4mm in zona superioara a peretelui de la parter din axul
13 camera P27 de la parter. La intrarea in corpul C dinspre strada, peretele din stanga scarii chiar
la parter are dislocate caramizi pe o zona de cca 1mp. Sunt de semnalat tencuieli cazute de pe
pereti si tavane pe zone extinse. Finisajele peretilor sunt degradate. Pardoselile, atat cele reci din
mozaic sau gresie cét si cele calde, dusumea de scandura sau parchet sunt avariate.

- Tamplaria ferestrelor, de la etaj in special, este deteriorata, existand si ferestre cu geamurile
sparte si care nu se mai inchid. Vopsitoria usilor si ferestrelor este scorojita.

- Scarile de acces spre subsol si etaj sunt cu trepte sparte.

- Pe pereti sunt vizibile urme ale infiltratiilor pluviale, atat la etaj in corpurile A si B cét si la corpul
B cel central, dar care par a fi mai vechi.

- Sarpanta de lemn a fost inspectata din podul de pe zona corpului C. Elementele de lemn capriori,
scaune, pane, sunt in buna stare, dar nu sunt ignifugate si nici protejate contra insectelor. Sunt
elemente de sarpanta lipsa. Pe astereala sunt prezente si urme de infiltratii pluviale care insa nu
par a fi recente.

Podul corpului B si C nu a putut fi cercetat, accesul nefiind posibil. Se presupune ca situatia este
similara zonei cercetate.

- Tnvelitoarea veche de tabld a fost inlocuita relativ recent cu invelitoare din tabla Lindab.
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- Scurgerile de pe acoperis se fac lateral pe exteriorul cladirii prin burlane. Se apreciaza ca aceste
scurgeri cu burlane cu diametrul de 100mm sunt amplasate la distantd mare una de alta si nu fac
fatd preluarii apei pluviale de pe acoperis. La parter apele nu sunt preluate de scurgeri spre
canalizare, trotuarele in jurul cladirii sunt degradate, asa incat buna parte din apa se infiltreaza
langa constructie.

- Pe zona parter, spre calea ferata, noua invelitoare Lindab este in unele zone avariata de caderi
de tencuiala

Corp C. Camera P40, prezinta in lungul peretelui, comun cu camera P 41, o fisura mare de pana la
3-4cm. Totin camera P40, dar si in P42, lipseste partial placarea ceramica a pardoselii. Scara exterioara
de acces spre sala de asteptare necesitd reparatii generale intrucat este intr-un stadiu avansat de
degradare.

Exteriorul cladirii
- Zone extinse cu tencuiala cazuta.

- Peronul, trotuarele perimetrale cladirii sunt avariate permitand infiltratii pluviale chiar 1anga peretii
constructiei. Apele pluviale nu sunt colectate si conduse spre canale de scurgere.

Instalatii aferente cladirii
Instalatii electrice

Instalatia electrica existentd este veche, cu tablouri si aparate electrice de tip clasic, uzate si
neperformante. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata. Cladirea nu este prevazuta
cu instalatie de protectie impotriva trasnetului. lluminatul exterior este asigurat cu stélpi metalici dotati cu
corpuri de iluminat cu uzura avansata. Grupul electrogen existent este vechi. Alimentarea cu energie
electrica a cladirii statiei este asiguratd cu doua bransamente din posturi trafo PTA din reteaua de
distributie locala.

Instalatii sanitare

Cladirea este dotata cu grupuri sanitare si este racordaté la reteaua de apa potabila si de canalizare
existenta in zona. Evacuarea apelor pluviale de pe invelitoare se face la teren.

Instalatii termice

Incélzirea se realizeaza cu radiatoare electrice si trei centrale termice electrice. Necesarul total de
caldura rezultat din calcule este de 407 kW, calculat in conditiile nominale (ti=18°C si te=-15°C). Apa
calda de consum se prepara cu ajutorul unui boiler electric.

> Locuinta picher
Arhitectura si Rezistenta
Cladirea are numar de inventar 1018 si a fost realizata ih anul 1955.

Cladirea este o constructie cu regim de inaltime Parter, de forma aproximativ dreptunghiulara, cu un
iesind pe zona central fata si doua pe laterale spate, inscriindu-se in dimensiunile 13.60 x 14.25m, intre
axele 1-6, respectiv A-D. Acoperisul este in patru ape, cu Hcornisa=+3.55m si Hstreasind=+6.40m.
Cladirea nu are vecinatati.

Structura de rezistenta este de zidarie de caramida fara elemente din beton, stalpisori sau centuri.
Planseu peste parter pe structurd de lemn, acoperisul pe sarpantd de lemn cu invelitoare din tigla
ceramica. In interior exista compartimentari din zidarie de caramida. Pardoseala este din mozaic,
linoleum, parchet si tamplarie din lemn. Fundatii din beton simplu tip talp& sub ziduri.

In urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate s-au constatat urmatoarele:
- Cladirea este bine intretinuta.
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- Nu sunt semnalate degradari ale sistemului structural de tipul fisuri sau crapaturi in peretii de
zidarie structurali, sau tasari de fundatii.

- Trotuarul perimetral cladirii este realizat din dale din beton.
- Rosturile dintre dale nu sunt etanseizate.
Instalatii aferente cladirii

Instalatii electrice

Instalatiile electrice sunt vechi, degradate. Tabloul electric nou in zona de birouri district. Cladirea
dispune de bransament electric. Locuinta are contorizare separata.

Instalatii sanitare

Cladirea nu este racordata la reteaua de apa potabila si de canalizare. Evacuarea apelor pluviale de
pe invelitoare se face la teren.

Instalatii termice

Cladirea nu beneficiaza de incalzire centralizata. incalzirea spatiilor se realizeaza cu sobe de teracota
cu combustibil solid.

> Magazia 1
Arhitectura si Rezistenta

Cladirea are numar de inventar 1081-1 si a fost realizata in anul 1955. Cladirea este o constructie cu
regim de inaltime Parter, de forma dreptunghiulara 3.60x4.80m, intre axele 1-2, respectiv A-B. Acoperisul
este intr-o singura pantd cu Hmin=+2.20m si Hmax=+4.50m, pantd 50%. Cota pardoseala interioara *
0.00m, cota teren -0.40m.

Structura de rezistenta este de zidarie de caramida fara elemente din beton, stalpisori sau centuri.
Planseul din lemn are la partea inferioara scanduri tencuite, peste care este aplicat finisajul din vopsea.
Pereti sunt tencuiti si finisati cu vopsea. Pardoseala este din scandura si tdmplarie de lemn. Fundatii sunt
din beton simplu tip talpa sub ziduri.

In urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate s-au constatat urmatoarele:
- Invelitoarea are jgheaburi, dar nu are burlane, apa pluviala fiind evacuata langa fundatii.
- Lainterior tavanul tencuit prezinta degradari, fisuri, tencuiala desprinsa.
- Pardoseala din scandura prezinta uzura avansata.
- Tamplarie este intr-un stadiu avansat de degradare.
- Zidaria prezinta tencuiala exterioara cazuta pe zone restranse.
- La partea superioara langa axul 1-A zidaria este avariata cu o bucata desprinsa.
- Nu exista trotuar perimetral etans in jurul constructiei.
Instalatii aferente cladirii

Instalatii electrice
Instalatia electrica existenta este veche. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata.
Instalatii sanitare

Cladirea nu necesita racordarea la reteaua de apa potabila si de canalizare. Evacuarea apelor pluviale
de pe invelitoare se face la teren.

Instalatii termice
Cladirea nu este dotata cu instalatii termice.
> Magazia 2
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Arhitectura si Rezistenta

Cladirea are numar de inventar 1077 si a fost realizata in anul 1955. Cladirea este o constructie cu
regim de Tnaltime Parter, de forma dreptunghiulara intre axele 1-3, respectiv A-B cu dimensiuni
3.80x9.60m. Acoperisul este intr-o singura panta cu Hmin=+2.46m si Hmax=+5.27m, panta 57%. Cota
pardoseala interioara este + 0.00m, iar cota terenului este identica.

Structura de rezistenta este de zidarie de caramida fara elemente din beton, stalpisori sau centuri.
Peste parter este realizat un planseu pe grinzi de lemn. Planseul este cu grinzile de lemn aparente. S-a
realizat acest planseu pentru a crea un fel de pod pentru depozitari diverse.

Acoperisul este realizat pe grinzi de lemn cu invelitoare din tabla tip Lindab.

Pereti sunt tencuiti si spoiti cu var.

Pardoseala este din pamant amestecat cu pietris.

Fundatiile sunt din beton simplu tip talpa sub ziduri.

In urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate s-au constatat urmatoarele:

- Invelitoarea are jgheaburi, dar nu are burlane, apa pluviala fiind evacuata langa fundatii.

- Pe interior, tavanul de lemn al planseului intermediar amenajat pentru spatiu suplimentar de
depozitare prezinta urme de infiltratii cu apa. Acest lucru denota faptul ca invelitoarea constructiei
este degradata.

- Pardoseala este inexistenta.

- Tamplarie este degradata sau lipsa.

- Zidaria prezinta tencuiala exterioara cazuta pe zone restranse.
- Nu exista trotuar perimetral etans in jurul constructiei.

Instalatii aferente cladirii

Instalatii electrice
Instalatia electrica existenta este veche. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata.
Instalatii sanitare

Cladirea nu necesita racordarea la reteaua de apa potabila si de canalizare. Evacuarea apelor pluviale
de pe invelitoare se face la teren.

Instalatii termice

Cladirea nu este dotata cu instalatii termice.
> Magazia 3

Arhitectura si Rezistenta

Cladirea are numar de inventar 1080.1 si a fost realizata in anul 1955. Cladirea este o constructie cu
regim de Tnaltime Parter, de forma dreptunghiulard intre axele 3-4, respectiv A-B cu dimensiuni
3.31x8.07m. Acoperisul intr-o singurd pantd are Hmin=+2.18m si Hmax=+2.96m, panta 14%. Cota
pardoselii interioare de = 0.00m este identica cu cota terenului. Structura de rezistenta este din zidarie
de BCA fara elemente din beton, stalpisori sau centuri. Fara compartimentari interioare. Acoperisul pe
grinzi de lemn cu invelitoare din tabla tip Lindab. Pe parcursul timpului pentru sprijinirea acoperisului, a
fost introdusa o grinda longitudinala suplimentara sprijinita pe stalpi metalici. Grinda este plasata la
mijlocul deschiderii A’-B intre axele 3-4. Grinda longitudinala si stalpii care o sustin sunt din teava
metalica cu diametrul 80mm.

Magazia 3 a fost construitéa dupé ridicarea magaziilor nr. 2 si nr. 4, pe suprafata ramasa intre cele
doua. La alipirea zidurilor longitudinale ale magaziei 3,din axul A’, cu peretii de caramida ai magaziilor 2
si 4, nu sunt prevazuti stalpisori din beton. Pe coama zidurilor longitudinale din axul A’ si B, nu exista
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centura din beton armat. Pardoseala este din mortar de ciment. Fundatiile sunt din beton simplu tip talpa
sub zidurile din axele A’ si B.

In urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate s-au constatat urmatoarele:

- Aspect general de constructie provizorie.

- Peretii noi din zidarie din BCA nu au legatura structurala ce peretii existenti la care sunt cuplati.
Instalatii aferente cladirii
Instalatii electrice

Instalatia electrica existenta este veche. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata.
Instalatii sanitare

Cladirea nu necesita racordarea la reteaua de apa potabila si de canalizare. Evacuarea apelor pluviale
de pe invelitoare se face la teren.

Instalatii termice

Cladirea nu este dotata cu instalatii termice.
> Magazia 4

Arhitectura si Rezistentd

Cladirea are numar de inventar 1079 si a fost realizata Tn anul 1955. Cladirea este o constructie cu
regim de Tnaltime Parter, de forma dreptunghiulara intre axele 4-5, respectiv A-B cu dimensiuni
3.31x4.75m. Acoperisul este intr-o singura pantd cu Hmin=+2.60m si Hmax=+5.30m, panta 62%. Cota
pardoselii interioare este la +0.15m fata de cota terenului. Magaziile 2,3 si 4 fac un corp comun. Initial
au fost construite magazia 2 si 4, apoi magazia 3 in suprafata dintre primele doua.

Structura de rezistenta zidarie de caramida fara elemente din beton, stalpisori sau centuri. Peste
parter este realizat un planseu pe grinzi de lemn. Planseul este cu grinzile de lemn aparente. S-a realizat
acest planseu pentru a crea un fel de pod pentru depozitari diverse. Acoperisul este realizat pe grinzi de
lemn cu invelitoare din tabla tip Lindab. Pereti sunt tencuiti si spoiti cu var. Pardoseala este din scandura
iar tamplarie din lemn. Fundatii sunt din beton simplu tip talpa sub ziduri.

in urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate s-au constatat urmatoarele:
- Invelitoarea are jgheaburi, dar nu are burlane, apa pluviala fiind evacuata langa fundatii.

- Pe interior tavanul de lemn al planseului intermediar amenajat pentru spatiu suplimentar de
depozitare prezintd urme de infiltratii cu apa. Acest lucru denota faptul ca invelitoarea constructiei
este degradata.

- Pardoseala este inexistenta.

- Tamplarie degradata sau lipsa.

- Zidaria prezinta tencuiala exterioara cazuta pe zone restranse.

- Nu exista trotuar perimetral etans in jurul constructiei.

Instalatii aferente cladirii

Instalatii electrice

Instalatia electrica existenta este veche. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata.
Instalatii sanitare

Cladirea nu necesita racordarea la reteaua de apa potabila si de canalizare. Evacuarea apelor pluviale
de pe invelitoare se face la teren.

Instalatii termice
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Cladirea nu este dotata cu instalatii termice.
> Magazia 5

Arhitectura si Rezistenta

Cladirea are numar de inventar 1075.1 si a fost realizata in anul 1955. Cladirea este o constructie cu
regim de Tnaltime Parter, de forma dreptunghiularad intre axele 1-2, respectiv A-B cu dimensiuni
3.84x3.94m. Acoperisul este intr-o singura panta cu Hmin=+2.00m si Hmax=+4.17m, panta 47%. Cota
pardoselii interioare este la + 0.00m, iar cota terenului la -0.25m.

Structura de rezistenta este din zidarie de caramida fara elemente din beton, stalpisori sau centuri.
Acoperisul este realizat pe grinzi de lemn, aparente cu astereala si invelitoare din tabla tip Lindab. Pereti
sunt tencuiti si spoiti cu var. Pardoseala este din ciment sclivisit iar tamplarie din lemn.

Fundatii din beton simplu tip talpa sub ziduri.

- In urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate s-au constatat urmatoarele:
- Invelitoarea nu are burlane, apa pluviala fiind evacuata langa fundatii.

- Pe interior si exterior portiuni insemnate de tencuiala lipsa, sau cu fisuri pe suprafete mari.
- Pardoseald este din ciment cu uzura avansata si tamplaria este degradata.

- La partea superioara langa axul 1-A zidaria este avariata cu o bucata desprinsa.

- Nu exista trotuar perimetral etans in jurul constructiei.

- Soclul cladirii este degradat pe zone importante.

Instalatii aferente cladirii

Instalatii electrice

Instalatia electrica existenta este veche. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata.

Instalatii sanitare

Cladirea nu necesita racordarea la reteaua de apa potabila si de canalizare. Evacuarea apelor pluviale
de pe invelitoare se face la teren.

Instalatii termice
Cladirea nu este dotata cu instalatii termice.

> Cladire Coletarie Mesagerie si Cheu incarcare descarcare
Arhitectura si Rezistenta

Cladirea are numar de inventar 900 si a fost realizata in anul 1958. Este amplasata pe cheul de
incarcare descarcare, care are numar de inventar 549 si a fost realizat in acelasi an.

Cladirea este o constructie cu regim de Tnaltime Parter, de forma dreptunghiulara intre axele 1-3,
respectiv A-C cu dimensiuni 6.90x13.55m. Acoperisul este in doud volume, intre axele 1-2 in trei pante
cu Hcornisd=+3.00m si Hcoama=+4.75m, intre axele 2-3 in doua pante cu Hstreasind=+3.95m si
Hcoama=+6.25m. Constructia are o platforma in lungul axei 1 cu o latime de 2.50m, care se continua si
in lungul axei A pe o latime de cca 10.00m. Accesul pe platforma se face pe o rampé pe toata latimea
de cca.10.00m. Cota teren -1.20m, cota platforma si parter cladire + 0.00.

Structura de rezistenta este din zidarie de caramida. Cladirea prezinta doua zone distincte si anume:
Zona axe 1-2 respectiv A-C
- Cladirea intre axele 1-2 a avut destinatia de birou si depozit special.

- Peretii sunt tencuiti si finisati cu vopsea. Pe aceasté zona planseul peste parter este pe grinzi de
lemn, tavanul este tencuit cu finisaj vopsea. Acoperisul este pe sarpanta de lemn cu invelitoare
din tigla.
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- Pardoseala este de mozaic si linoleum.
- Zona axe 2-3 respectiv A-C
- Cladirea intre axele 2-3 a avut destinatia de depozit. Pe aceasta zona cladirea este mai nalta.

Planseul de acoperis este realizat in doud pante si are structura din beton armat. Grinzile din beton
armat transversale, prezinta console de cca 2.50m pe axele A si C. Consolele au contrafise care la
partea inferioara sprijind pe o grinda longitudinala din beton armat plasata pe axele A si C. De asemenea,
exista o grinda longitudinala din beton armat pe axele A si C, la nivelul acoperisului. Pe aceasta reazema
grinzile transversale. Panele din beton armat, au console, in axul 2 spre axul 1 si din axul 3 spre exteriorul
cladirii, pe cca. 1.00m. Pe aceasta zona invelitoarea este din tabla cutata.

- Fundatii sunt din beton simplu tip talpa sub ziduri.

- In urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate s-au constatat urmatoarele:
Zona axe 1-2 respectiv A-C

- Invelitoarea are jgheaburi, dar nu are burlane, apa pluviala fiind evacuata langa fundatii.

- Pe interior tavanul tencuit prezinta zone ample cu urme de infiltratii pluviale cu fisuri in tencuiala.

- Peretii au tencuiala fisurata si pe unele zone desprinsa.

- Pardoseala este degradata si tamplarie degradata.

- Zidaria prezinta tencuiala exterioara cazuta pe zone restranse.

- Nu exista trotuar in lungul axului C etans in jurul constructiei.

- Zona axe 2-3 respectiv A-C

- Invelitoarea din tabla este partial lipsa si in rest integral degradata.

- Structura din beton armat a acoperisului este compromisa. Betonul armat din grinzi si pane este,
pe zone ample, desprins de armaturd datoritd fenomenului Tnghet-dezghet care fisureaza
betonul, permitand ruginirea armaturii. Prin ruginire armatura isi mareste volumul si betonul
crapa.

Peretii din caramida au tencuiald degradata cu fisuri puternice care se extind si in fundatii. Pe

suprafete mari tencuiala este cazuta.

- Cladirea pe aceasta zona are aspect de ruina si nu este de neglijat pericolul pe care-l prezinta
fatd de eventuale persoane care sunt in apropiere.

Instalatii_aferente cladirii

Instalatii electrice

Instalatia electrica existenta este veche. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata.
Instalatii sanitare

Cladirea nu necesita racordarea la reteaua de apa potabila si de canalizare. Evacuarea apelor pluviale
de pe invelitoare se face la teren.

Instalatii termice

Cladirea nu beneficiaza de incélzire centralizata. Incalzirea spatiilor se realiza cu sobe de teracota cu
combustibil solid, in prezent dezafectate.

> Magazie Atelier SCB
Arhitectura si Rezistenta

Cladirea are numar de inventar 1074 si a fost realizata in anul 1955. Cladirea este o constructie cu
regim de inaltime Parter, de forma dreptunghiulara intre axele 1-7, respectiv A-D cu dimensiuni
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10.90x22.10m. Acoperis in patru pante cu Hstreasind=+4.50m si Hcoama=+6.50m. Cota teren -0.45m,
cota parter cladire = 0.00m.

Structura de rezistenta este din zidarie de caramida, fara elemente de beton, centuri, grinzi, stalpisori.
Peretii sunt tencuiti si finisati cu vopsea sau ulei. Planseul peste parter este pe grinzi de lemn.

Tavan este tencuit finisaj vopsea. Acoperisul este pe sarpanta de lemn cu invelitoare din tabla tip
Lindab. Pardoseala este de mozaic, linoleum si pe unele locuri din scandurad de lemn. Fundatii sunt din
beton simplu tip talpa sub ziduri.

in urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate s-au constatat urmatoarele:
- Invelitoarea are burlane, dar evacuarea apei se face langa fundatii.

- Coltul cladirii din axul B-7, care are o scurgere de pe acoperis in imediata apropiere, prezintd o
fisura pe peretele exterior care este evident datorata unei tasari a fundatiei.

- Pe exterior exista multe portiuni insemnate cu soclul deteriorat iar finisajul peretilor exterior este
deteriorat, cu zone de tencuiala fisurata..

- In interior tavanele sunt pe unele suprafete cu tencuiala fisurata, iar pardoseala interioara este
din ciment si linoleum, cu zone din scanduré de lemn ce necesitéa verificare.

- Tamplarie este degradata.

- Trotuarul perimetral din dale de beton este neetans.

Instalatii aferente cladirii

Instalatii electrice

Instalatia electrica existenta este veche. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata.
Instalatii sanitare

Cladirea nu este racordata la reteaua de apa potabila si de canalizare. Evacuarea apelor pluviale de
pe invelitoare se face la teren.

Instalatii termice

Cladirea nu beneficiaza de incalzire centralizata. Incalzirea spatiilor se realizeaza cu sobe de teracota
cu combustibil solid.

> Cladire Remiza PSI
Arhitectura si Rezistenta

Cladirea are numar de inventar 903 si a fost realizata in anul 1955. Cladirea este o constructie cu
regim de Tnaltime Parter, de forma dreptunghiulara intre axele 1-2, respectiv A-B cu dimensiuni
3.50x4.40m. Acoperisul este in patru pante cu Hstreasind=+3.30m si Hcoama=+5.00m. Cota terenului
este la -0.20m fata de cota pardoselii interioare de +0.50m. Structura de rezistenta este din zidarie de
caramida, fara elemente de beton, centuri, grinzi, stalpisori. Peretii sunt tencuiti si finisati cu vopsea sau
ulei. Planseul peste parter este pe grinzi de lemn. Tavanul este tencuit, finisat vopsea. Acoperisul este
pe sarpanta de lemn in patru ape, cu invelitoare din tabla lisd. Pardoseala este de mozaic. Fundatiile
sunt din beton simplu tip talpa sub ziduri.

in urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate s-au constatat urmatoarele:
- Invelitoarea nu are burlane, evacuarea apelor se face langa fundatii.
- Pe exterior sunt portiuni insemnate cu soclul deteriorat.
- Finisajul peretilor exteriori este deteriorat, cu zone de tencuiala fisurata.
- Tamplarie este degradata.
- Trotuarul perimetral din dale de beton este neetans.
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Instalatii aferente cladirii

Instalatii electrice

Instalatia electrica existenta este veche. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata.
Instalatii sanitare

Cladirea nu necesita racordarea la reteaua de apa potabila si de canalizare. Evacuarea apelor pluviale
de pe invelitoare se face la teren.

Instalatii termice

Cladirea nu beneficiaza de incalzire centralizata. Incalzirea spatiilor se realizeaza cu sobe de teracota
cu combustibil solid.

> Cabina Acari
Arhitectura si Rezistenta

Cladirea are numar de inventar 904 si a fost realizata in anul 1970. Cladirea este o constructie cu
regim de Tnaltime Parter, de forma patrata, intre axele 1-2, respectiv A-B, cu dimensiuni 3.50x3.50m.
Acoperisul este in patru pante cu Hstreasina=+2.80m si Hcoam&=+4.50m. Cota terenului este la +
0.00m, iar cota pardoselii interioare +0.22m. Structura de rezistenta este din zidarie de caramida, fara
elemente de beton, centuri, grinzi, stalpisori. Peretii tencuiti si finisati cu vopsea sau ulei. Planseul peste
parter este pe grinzi de lemn. Tavan este tencuit, finisat cu vopsea. Acoperisul este pe sarpanta de lemn
in patru ape, cu invelitoare din tigla. Pardoseala este din placi de gresie. Fundatiile sunt din beton simplu
tip talpa sub ziduri.

in urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate s-au constatat urmatoarele:

- Invelitoarea din tigla prezinta degradari, cu tigla lipsa. Nu are jgeaburi si nici burlane de scurgere,
evacuarea apei se face langa fundatii.

- Pe exterior sunt portiuni insemnate cu soclul deteriorat.

- Finisajul peretilor exteriori este deteriorat, cu zone de tencuiala fisurata.
- Tamplarie este degradata.

- Trotuarul perimetral din dale de beton este neetans.

- Copertina de peste intrare este deteriorata.

Instalatii_aferente cladirii

Instalatii electrice
Instalatia electrica existenta este veche. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata.
Instalatii sanitare

Cladirea nu necesita racordarea la reteaua de apa potabila si de canalizare. Evacuarea apelor pluviale
de pe invelitoare se face la teren.

Instalatii termice
Cladirea nu beneficiaza de incalzire centralizata. Incalzirea spatiilor se realizeaza cu sobe de teracota
cu combustibil solid.
> Cabina Coloana Manevra
Arhitectura si Rezistenta

Cladirea are numar de inventar 906-1 si a fost realizata in anul 1970. Cladirea este o constructie cu
regim de inaltime Parter, de forma dreptunghiulara intre axele 1-2, respectiv A-C cu dimensiuni
2.80x9.80m. Acoperisul intr-o singura panta cu Hmin=+1.95m si Hmax=+2.45m. Cota parterului este +
0.00m.
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Structura de rezistenta este din zidarie de caramida, fara elemente de beton, centuri, grinzi, stalpisori.
Peretii sunt tencuiti si finisati cu var. Acoperisul cu o singura panta, este pe grinzi de lemn. Tavan este
tencuit, finisaj pe rabit si finisat cu var. Invelitoarea este din tabla cutatd. Pardoseala este din ciment
sclivisit. Fundatiile sunt din beton simplu tip talpa sub ziduri.

in urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate s-au constatat urmatoarele:
- Invelitoarea din tabla nu are jgheaburi si nici burlane de scurgere, evacuarea apei se face langa
fundatii.
- Finisajul peretilor exteriori este deteriorat, cu zone de tencuiala fisurata.
- Tamplaria este puternic degradata.
- Trotuarul perimetral din dale de beton este inexistent.
- In interior, tavanul are urme de infiltratii pluviale.
- Peretii pe interior sunt degradati.
- Aspectul general este deplorabil.
Instalatii aferente cladirii
Instalatii electrice
Instalatia electrica existenta este veche. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata.
Instalatii sanitare

Cladirea nu este racordata la reteaua de apa potabila si de canalizare. Evacuarea apelor pluviale de
pe invelitoare se face la teren.

Instalatii termice

Cladirea nu beneficiaza de incalzire centralizata. Incalzirea spatiilor se realizeaza cu surse electrice.
» WC public

Arhitectura si Rezistenta

Cladirea are numar de inventar 567 si a fost realizata in anul 1955.

Cladirea este o constructie cu regim de Tnaltime Parter, de forma dreptunghiulara intre axele 1-3,
respectiv A-C cu dimensiuni 4.50x8.30m. Acoperisul este in doua pante cu Hstreasind=+3.07m si
Hcoama=+4.70m. Cota parter £ 0.00m, cota teren -0.10m.

Structura de rezistenta zidarie de caramida, fara elemente de beton, centuri, grinzi, stalpisori. Peretii
tencuiti si finisati cu var. Planseul peste parter este pe grinzi de lemn. Tavanul este tencuit, finisat cu var.
Acoperisul este pe sarpanta de lemn in doua ape, cu invelitoare din tigld. Pardoseala este din ciment
sclivisit. Fundatii sunt din beton simplu tip talpa sub ziduri.

In urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate s-au constatat urmatoarele:

- Invelitoarea din tigla prezinta degradari, cu tigla lipsa. Nu are jgheaburi si nici burlane de scurgere,
evacuarea apei se face langa fundatii.

- Pe exterior sunt portiuni insemnate cu soclul deteriorat.
- Finisajul peretilor exteriori este deteriorat, cu zone de tencuiala fisurata sau lipsa.

- Tamplaria este degradata.

- Trotuarul perimetral din dale de beton este neetans.

Instalatii aferente cladirii

Instalatii electrice

Instalatia electrica existenta este veche. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata.

Baneficiar:

— Proectant: ; :
’5 frir ECCIEI'I!H

; IRGEMIERIA ESPECLALIZADA
COMPAMIA HATIOKALA DE CAl FERATE CHCF “CFR" 54 BAICONS impex SEL OREA CIVE F INBISTRIAL B& Page 65/ 239



-

-

ImminemweTin Sinssaaks
e it

St de lopabilitate aterent profctulul “Sadermicenes Bniel de cale levath Bucuresti Nord - Jilava - Gaurgiu Noed - Giuegiu Nard Frantiers™
Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord- Jilava - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera

STUDIU DE FEZABILITATE
Instalatii sanitare

Cladirea nu este racordata la reteaua de apa potabila si de canalizare. Evacuarea apelor pluviale de
pe invelitoare se face la teren. Wc-urile sunt prevazute cu hazna.

Instalatii termice
Cladirea nu este dotata cu instalatii termice.
> WC-uri

Constructii provizorii, cu numerele de inventar 2008, 2009, 2011, 2013, 2014, construite in anii 1952,
1959, 1966. Constructii cu regim de finaltime Parter, de forma dreptunghiulara, cu dimensiuni
1.80x2.30m, acoperite intr-o panta.

1.5. Linie de contact, protectie instalatii si energo-alimentare

1.5.1.Linie de contact
Nu exista linie de contact pe traseul Bucuresti Progresu — Giurgiu Nord — Giurgiu Frontiera.
1.5.2.Protectia instalatiilor din cale si vecinatate (PICV)
Statiile si intervalele nu sunt electrificate.
1.5.3.Energoalimentare
Statiile si intervalele nu sunt electrificate.
1.5.4.lluminat zona macazurilor (IM)

Pentru situatia existentd se demonteaza instalatiile de iluminat al zonelor de macazuri (corpuri de
iluminat, cutii de distributie, retele de cabluri) cat si stalpii destinati acestor instalatii, din statiile care au
prevazute aceste instalatii.

1.6. Semnalizari si Centralizari feroviare

In cadrul acestui program de dezvoltare a infrastructurii feroviare un capitol important este acela al
inlocuirii instalatiilor de semnalizare de tip electrodinamic, cu relee cu instalati de semnalizare
electronice (CE), introducerea sistemului de bloc de linie automat integrat (BLAI), a sistemului ETCS
nivel 2 si GSM-R.

Instalatiile de tip CED (centralizare electrodinamica) existente sunt uzate din punct de vedere moral
si fizic, majoritatea fiind instalate dupa anul 1975. La vechimea lor se adauga si faptul ca la aceste tipuri
de instalatii nu au fost executate lucrarile de reparatii, cauza principala fiind lipsa furnizorilor pentru
piesele de schimb.

Reducerea intervalului de timp intre doua revizii, ca urmare a uzurii pronuntate, determina costuri mari
de intretinere. Aceste instalatii necesita un numar mult mai mare de personal comparativ cu alte tipuri
de instalatii aparute dupa generatia din care ele fac parte.

In aceste conditii pe langa faptul ca disponibilitatea va scadea in continuare in ritm accelerat, exista
pericolul din ce In ce mai mare de aparitie a unor deranjamente care pot sa afecteze siguranta circulatiei
cu consecinte catastrofale.

Situatia actuala a instalatiilor de semnalizare este urmatoarea:

- In statiile Varteju, Jilava si Giurgiu Nord sunt montate instalatii de centralizare de tip CED cu relee
de CR-3, in restul statiilor de cale ferata Gradistea, Comana, Mihai Bravu, Baneasa Giurgiu, Daia
si Fratesti sunt montate instalatii de centralizare de tip CED cu relee CR-2), iar intervalele dintre
statii sunt echipate cu instalatii BLA (Bloc de Linie Automat);
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In Halta Vidra a fost montata o instalatie de semnalizare de tip informatizat de tip SCDT-3, de
productie romaneasca;

In Statia de cale feratd Bucuresti Progresu se afla o instalatie de semnalizare de tipul “tablou
mecanic cu chei si bloc” cu CELS (Controlul Electric al Liniilor din Statii), iar Tn statia Giurgiu Oras
se afla montata o instalatie de tip CEM (Centralizare Electromecanica);

Electromecanismele de macaz sunt alimentate in curent alternativ trifazat in statiile Bucurestii
Noi si Chiajna si in curent continuu in celelalte statii CED fiind in general de tipul EM-5 cu
inzavorare exterioara. Izolat mai exista si electromecanisme de macaz de tip EM-2 si EM-4;

Circuitele de cale sunt in 4 secvente de tip C4-64 in statile Bucuresti Nord, Bucurestii Noi si
Chiajna si cu alimentare permanenta in curent alternativ 220v/50 Hz in celelalte statii si pe toate
distantele de bloc de linie automat;

Blocul de linie automat este de tipul unificat intre statiile Jilava-Giurgiu Nord si de tip special cu
blocarea circulatiei pe falsa intre Bucuresti Vest-Jilava (singura portiune ramasa pe reteaua
feroviara romana);

Pe toata distanta, trecerile la nivel care au instalatii de semnalizare automata a a apropierii
trenurilor, sunt dotate cu instalatii SAT (semnalizarea automata a trecerilor la nivel) sau instalatii
BAT (bariera automata la trecerile la nivel);

Sistemul automat de protectie al trenurilor (ATP) este de tip INDUSI.

Instalatia de bloc de linie automat BLA este scoasa din functie intre statiile Jilava-Vidra, Vidra-
Gradistea, Gradistea-Comana, Comana-Mihai Bravu, Mihai Bravu-Baneasa Giurgiu, Baneasa Giurgiu-
Daia, Daia - Fratesti, datoritd urmatoarelor cauze:

dulapurile semnalelor sunt devastate, cu cablajele din dulap taiate si aparataje furate.

semnalele si semnalele repetitoare sunt devastate, iar pichetii de alimentare si de releu ai
circuitelor de cale sunt distrusi si au aparatajul furat.

este necesara Tnlocuirea tuturor cablurilor de alimentare, dependenta si de autostop pe toata
distanta.

Mentionam ca, in prezent, exista un contract de executie pentru "Modernizarea liniei CF Bucuresti
Nord — Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord Frontiera”, Lot 1: "Redeschiderea circulatiei feroviare pe pod
peste raul Arges, intre Vidra si Comana” in cadrul céaruia, pentru lucrarile de semnalizare, solutia
proiectata prevede inlocuirea instalatiei CED din statia Comana cu o instalatie de centralizare electronica
CE SIMIS-W, fabricata de Siemens AG Germania precum si instalatii BLA pe intervalul Vidra - Comana.

S-au proiectat urmatoarelor categorii principale de lucrari:

Montarea instalatiei CE exterioare si interioare in statia Comana: semnale de circulatie pentru
semnalizarea cu trepte multiple de viteza si semnale manevra, Numaratoare de osii,
electromecanisme de macaz tip S700K, cabluri de semnalizare si alimentare pentru instalatiile
de semnalizare;

Montarea instalatiei de dependenta BLA cu relee directoare intre statiile Vidra si Comana;

Montarea interfetelor pentru instalatiile BLA pentru intervalele Comana - Vidra si Comana - Mihai
Bravu;

Montarea instalatiei BAT din statia Comana
Montarea instalatiilor pentru controlul automat al vitezei trenurilor si autostop.

Demontarea instalatiilor CED existente in statia Comana precum si a instalatiilor CED scoase din
functie din statia Gradistea.
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Pentru celelalte statii au fost prevazute lucirile necesare la instalatile de centralizare si BLA
necesare pentru repunerea lor in functiune si crearea conditilor de sigurantd pentru
redeschiderea circulatiei pe acest tronson de cale ferata.

Astfel, pentru instalatiile de centralizare si semnalizare, situatia proiectata in cadrul contractului de
executie pentru Lotul 1: Redeschiderea circulatiei feroviare pe pod peste raul Arges, intre Vidra si
Comana, va fi considerata situatie existentad pentru lucrarile de semnalizare si centralizare ce vor fi
proiectate in cadrul Lotului 2: "Modernizarea infrastructurii de cale ferata intre statiile CF Bucuresti Nord
— Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”.

1.7. Telecomunicatii feroviare

Situatia existentd pentru pentru specialitatea Telecomunicatii Feroviare este descrisa detaliat si
centralizata in Anexa 3.6.1 — Situatia existenta Tcf, la prezentul Studiu de Fezabilitate.

Nota: Va fi asigurata conectarea la echipamentele de transmisie prin cablu de date si alimentarea cu
energie electrica pentru automatele de bilete care vor fi achizitionate si instalate de operatorii feroviari.

1. Interval Halta Vidra — Halta Comana

Avand in vedere vechimea cablurilor de telecomunicatii, jonctionarile suplimentare datorate lucrarilor
de interventie, va fi prevazut un cablu instalat subteran nou cu fibre optice pe intervalul Vidra — Comana.

1.8. Mediul inconjurator

Amplasarea proiectului fatéd de Ariile Naturale Protejate

Siturile Natura 2000 ROSCI0043 Comana, ROSPA0022 Comana, ROSCI0088 Gura Vedei-Saica-
Slobozia intersecteaza amplasamentul proiectului, iar siturile Natura 2000 ROSPA0108 Vedea-Dunare
si ROSPAQ090 Ostravul lung-Gostinu sunt in vecinatatea proiectului.

Distantele siturilor fata de limitele proiectului sunt prezentate in Anexa 3.8.1.
Date privind Ariile Naturale Protejate de interes comunitar
ROSCI0043 Comana

Sit de importantd comunitara, cu o suprafata de 26579,20 ha, ce adaposteste 15 tipuri de habitate de
importanta comunitara, dintre care 5 habitate prioritare. Are listate in formularul standard un numar de
24 de specii prevazute in anexa |l a Directivei 92/43/CEE si in articolul 4 al Directivei 2009/147/CE, dintre
care 3 specii prioritare (Callimorpha quadripunctaria, Osmoderma eremita, Nymphalis vaualbum). Se
suprapune cu Parcul Natural Comana pe 93,44% din suprafata sa.

Administrarea sitului se face prin Administratia Parcul Natural Comana. In prezent situl dispune de un
Plan de Management, insa acesta nu este inca aprobat.

ROSPA0022 Comana

Sit de protectie speciala avifaunistica, desemnat prin HG 1284/2007, cu o suprafatad de 24982 ha, situl
adaposteste 186 de specii de pasari listate in anexele | si |l ale Directivei 2009/147/CE (dintre care 72
cuibaritoare, 96 rezidente, 12 specii oaspeti de iarna si 6 de pasaj). Se suprapune cu Parcul Natural
Comana pe 99,8% din suprafata sa.

ROSCI0088 Gura Vedei-Saica-Slobozia

Sit de importanta comunitara, desemnat prin HG 2151/2004 cu o suprafatd de 10137,76 ha este
amplasat in bazinul inferior al raului Vedea facand parte din Lunca inferioara a Dunarii, subunitatea
Lunca-Pasarea, cuprinzand si zona dig-mal. Unitatea geomorfologica este cea de lunca.

Situl Natura 2000 ROSCI0088 Gura Vedei-Saica-Slobozia a fost declarat pentru prezenta pe
suprafata sa a 2 habitate de interes comunitar (91F0, 92A0). Importanta conservativa a sitului este
conferita si de existenta a 6 specii de mamifere de interes comunitar ce sunt mentionate in Anexa Il a
Directivei Habitate (Lutra lutra, Miniopterus schreibersi, Myotis emarginatus, Myotis myotis, Rhinolophus
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hipposideros, Rhinolophusm mehelyi), 2 specii de amfibieni si reptile (Bombina bombina, Emys
orbicularis) si 10 specii de pesti (Aspius aspius, Cobitis taenia, Gobio albipinnatus, Gymnocephalus
baloni, Gymnonocephalus schraetzer, Misgurnus fossilis, Rhodeus sericeus ssp., Sabanejewia aurata,
Zingel streber, Zingel zingel), dar si prezenta speciei Unio crassus in perimetrul extins.

Situl se suprapune cu o rezervatie naturala (RONPA0942 Cama-Dinu-Pasarica), cat si cu aria de
protectie speciala avifaunistica ROSPA0108 Vedea-Dunare.

ROSPAO0108 Vedea-Dunére

Situl de importantd comunitard ROSPA0108 Vedea-Dunare este amplasat in bazinul inferior al raului
Vedea, facand parte din Lunca inferioara a Dunarii, subunitatea Lunca-Pasarea, cuprinzand si zona dig-
mal. A fost infiintat prin HG 1284/2007 privind declararea ariilor de protectie speciala avifaunistica, ca
parte integranta a retelei ecologice Natura 2000 in Romania. Arealul sitului a carui suprafata este de
22404,21 ha. Limitele acesteia se suprapun partial cu doua arii naturale protejate:

- ROSCI0088 Gura Vedei — Saica — Slobozia;
- RONPAQ942 Cama -Dinu -Pasarica.

Conform Formularului Standard, situl este important in special pentru populatiile cuibaritoare ale
speciilor urmatoare: Platalea leucorodia, Egretta garzetta, Nycticorax nycticorax, Ardeola ralloides,
Aythya nyroca, Heliaeetus albicilla, Ciconia nigra. Situl a fost desemnat pentru protectia a 89 de specii
de paséri. Clasele de habitate intalnite sunt: cele de apa dulce continentald curgatoare si padurile de
luncd numite si zavoaie de salcie si plop.

ROSPA0090 Ostrovul Lung-Gostinu

Situl Natura 2000 ROSPA0090 Ostrovul Lung-Gostinu reprezinta unul dintre zonele umede care se
succedau Tn Lunca Dunarii Inferioare. Cuprinde habitate de padure, pajisti, zavoaie si balti. Acestea
reprezinta areale pentru cuibaritul si hrana multor specii de pasari (ex: Aythya nyroca, Ardeola ralloides,
Plegadis falcinellus etc.), inclusiv pentru speciile rare si vulnerabile de interes national si european. A
fost infiintat prin HG 1284/2007 privind declararea ariilor de protectie speciala avifaunistica, ca parte
integranta a retelei ecologice Natura 2000 ih Romania.

Cursuri de apa

Cursurile de apa cadastrate si corpurile de apa de suprafata intersectate de proiect sunt prezentate
in Anexa 3.8.1.

Zone impadurite

In ceea ce priveste zonele imp&durite, traseul de cale feratd existent intersecteaza zone impadurite
din UAT Comana si UAT Mihai Bravu, jud. Giurgiu.

Zgomot

Zgomotul produs de circulatia feroviara este resimtit de populatia ce locuieste in imobilele situate in
imediata vecinatate a caii ferate. In Anexa 3.8.1. sunt prezentate zonele locuite invecinate c.f.

Zone cu risc de inzdpezire
Zonele cu risc de inzapezire sunt prezentate in Anexa 3.8.1.

in perimetrul studiat, directia vantului este NE-SV (frecventa 15%, viteza 2,5m/s) si NV-SE (frecventa
12%, viteza 2m/s), iar profilul caii ferate este la nivelul solului sau in rambleu.

Amplasamente posibil contaminate

Urmare a vizitelor efectuate in teren s-a constatat ca exista pierderi vizibile de produse petroliere pe
unele zone ale terasamentului c.f. in statiile c.f. Jilava si Giurgiu Nord.
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Se apreciaza ca in statia c.f. Jilava (3 linii) si statia c.f. Giurgiu Nord (3 linii), atat piatra sparta cat si
solul pot fi contaminate ca urmare a stationarii/gararii trenurilor si a pierderilor accidentale de combustibil
produse din vagoanele cisterna.

in Anexa 3.8.1. sunt prezentate zonele posibil contaminate din statiile Jilava si Giurgiu Nord.
1.9. Retele utilitati

Conform datelor puse la dispozitie de catre Beneficiar au fost analizate subtraversarile pe traseul
studiat si proiectul tine cont de ele, obtindndu-se avize de la organele abilitate.

2.  SOLUTIA TEHNICA

Traseul de cale ferata este compus din urmatoarele linii de cale ferata:

1. linia 103 (Bucuresti Progresu km 5+421- Statia Giurgiu Oras km 67+332), linie la care se fac lucrari
de modernizare (exceptand 12,02 km interval Vidra- Comana (Lotul 1) aflat in executie in prezent)
si electrificare;

2. linia 106. (Ax statie Giurgiu Nord km 64+044 — Ax Pod Russe km 69+700), ), linie la care se fac
lucrari de modernizare si electrificare

Lungimile pentru fiecare linie de cale ferata sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Linie Lungime proiectata Lungime totala proiectata
(km) (km)

103 61,911*

106A 5,656

*lungime de traseu in care s-au inclus:

49,891 km lungime de traseu modernizat si electrificat + 12,02 km doar lucrari de electrificare,
infrastructura c.f. pe interval Vidra- Comana fiind in executie in cadrul Lotului 1.

- traseul Progresu — Giurgiu Oras cu lungimea de 61,911 km.

- Modernizarea caii ferate pentru toate specialitatile din cadrul acestui proiect se va face cu
materiale si echipamente noi.

2.1. Suprastructura, terasamente c.f.
2.1.1.Statia Bucuresti Progresu statie de capat (Ax km 5+757)
In Statia Bucuresti Progresu se vor moderniza liniile 1, 2, 11,4, 5, si liniile din grupa T(1T, 2T, 3T)
Proiectul de cale ferata s-a corelat cu proiectul de metrou dezvoltat de METROREX in aceasta zona.
Statia deserveste mai multi operatori privati care opereaza pe liniile industriale racordate in statie.
2.1.2.Interval Jilava - Bucuresti Progresu (km 7+165 — km 6+850)
Viteza maxima in situatia proiectata va fi 60 km/h. Linia c.f. este aliniament.
Racord Jilava — Progresu

Linia de racord este proiectata pentru o viteza de 50km/h. Linia face legatura intre liniile 301Eb si 103.
Se desprinde din linia 301EDb, fir Il la pozitia km 52+143 si se conecteaza la linia 103 de pe intervalul
Progresu — Jilava la pozitia km 7+450 prin intermediul aparatului de cale nr.5.
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Pentru preluarea apelor din terasamentul caii ferate se proiecteaza un sant din beton.
2.1.3.Statia Jilava (Ax km 50+978/ km 8+611)

Viteza maxima in solutia proiectata va fi 80km/h.
In Statia Jilava sunt prevazute lucréri de modernizare la liniile existente 2, 3, IV, V si VI.

Linia 1, linia de tragere de pe cap X (Lutila=295m), linia de evitare de 50m pentru L.F.|.OMV Petrom
si liniile de tragere de pe cap Y (L utilda =250m, Lutild = 300m ) se vor repara cu materialele folosite in
lotul 1 la lucrarile conexe.

In zona trecerii la nivel cu strada Garii exista in curs de derulare un proiect tehnic pentru realizarea
unui pasaj denivelat cu rolul de a face legatura intre Centura Bucuresti si sectorul 4: Constructie Pasaj
Denivelat peste calea feratd — Strada Centurii. Pana la finalizarea pasajului rutier va ramane in functiune
trecerea la nivel si va fi modernizata, dupa executia pasajului, trecerea la nivel se va demola. Asigurarea
continuitatii drenului in zona trecerii la nivel se realizeaza cu subtraversare cu tub PEIHD neperforat. S-
a amenajat o statie pentru autobuze in lungime de 30m si o parcare in suprafata de 150mp. Apele vor fi
preluate prin intermediul rigolelor carosabile in lungime de 60m si descarcate prin tuburi de transport din
PEHD @ 500mm in lungime de 25m in bazinul de retentie proiectat in statie.

2.1.4.Interval Jilava — Vidra (km 9+620 — km 16+500)

Pe acest interval viteza maxima in solutia proiectata va fi 120km/h.

Se va realiza drumul de intretinere si se vor proiecta santuri cu descarcare in bazinele de evaporare
propuse.

PO Sintesti ( km pr.13+333) se reabiliteaza cu un peron.
Se vor moderniza trecerile la nivel de la km 12+494 si de la km 15+980 cu strada Cretesti.

Asigurarea continuitati santului pe zona trecerii la nivel de la strada Cretesti se va face prin
subtraversare cu tub PREMO ® 600.

2.1.5.Halta de miscare Vidra Ax km 17+565

Viteza maxima in situatia proiectata va fi 100 km/h.

Statia va avea 3 linii de primire — expediere. In capatul X se va realiza o linie de asteptare locomotive
in lungime de 85m iar in capatul Y se va realiza o linie de tragere in lungime de 115m si o linie de
asteptare locomotive, in lungime de 48m.

Se va proiecta drumul de intretinere pe partea stanga iar pe partea dreapta se proiecteaza un drum
de acces la proprietati cu latimea de 5m si acostamente de 0.75m. In statie s-a amenajat o parcare in
suprafata de 150mp, apele preluate din parcare se vor descarca in bazinul de retentie amplasat la km
16+020.

Trecerea la nivel de la km 18+163 cu DJ 401 se va moderniza.

Asigurarea continuitatii drenului n dreptul trecerii la nivel se realizeaza prin subtraversare cu PEHD
neperforat, evacuarea apelor din dren se va face prin intermediul unui separator de hidrocarburi.

2.1.6.Interval Comana - Mihai Bravu (km 30+200 — km 37+720)

Viteza maxima proiectata va fi 80km/h. Pe acest interval linia c.f. este dubla, distanta minima intre linii
va fi de 4,20m.

PO Vlad Tepes ( km pr. 34+541) se reabiliteaza cu doua peroane.
Accesul la punctul de oprire se va face din drumul existent, care se desprinde din DC 87.

Indepartarea apelor din zona terasamentului se realizeaza prin santuri de beton, rigole si drenuri cu
descarcare in podetele proiectate care directioneaza spre raul Gurban. Pentru a evita poluarea cu
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hidrocarburi a raului Gurban apele provenite din santuri sunt trecute prin separatoare de hidrocarburi
amplasate la fiecare descarcare in podet.

Trecerea la nivel de la km 34+663 cu DC 87 se va moderniza si va avea trotuar amplasat pe partea
drumului care asigura accesul la peroane.

Asigurarea continuitati santului pe zona trecerii la nivel se va face prin subtraversare cu tub PREMO
® 600.

Pe zona raului Gurban, intretinerea caii ferate se va face de pe linie din cauza lipsei posibilitatii
proiectarii drumului de intretinere al caii ferate, zona fiind arie naturala protejata.

De la trecerea la nivel de la km 34+663, pe partea stdnga se va proiecta drum de intretinere al caii
ferate cu desprindere din DC 87. Drumul de intretinere va avea latimea proiectata de 4,20m (parte
carosabild de 3,50m si acostamente 2x0,75m). Pentru siguranta in circulatie drumul va fi prevazut cu
platforme de incrucisare iar pe capatul dinspre Statia Mihai Bravu va avea un punct de intoarcere.

Evacuarea apelor de pe drum se va face in santul proiectat in lungul caii ferate, evacuarea apelor la
podete se va face prin intermediul a 17 separatoare de hidrocarburi.

2.1.7.Statia Mihai Bravu Ax (km 39+017)

Viteza maxima in solutia proiectata va fi 70km/h.

in statia Mihai Bravu sunt prevazute lucrari de modernizare la liniile 1, Il, Ill, 4, 5A, 5B, si 6. De la km
37+600 se va proiecta drumul de intretinere al caii ferate pe partea dreapta. Accesul la statie si la rampa
militara se va face din drumul existent.

S-a proiectat o parcare pentru statie cu o suprafata de 190mp.

Apele preluate de pe suprafata parcarii si a drumului de acces la parcare se vor scurge prin intermediul
separatorului de hidrocarburi in bazinul de retentie amplasat pe capatul X al statiei. Transportul apei la
bazin se face prin intermediul unei subtraversari cu tub de transport din PEHD @ 500mm in lungime de
115m.

Drumul de acces la rampa de incarcare se va face din aceeasi structura cu a drumului tehnologic.
Pe capul Y al statiei se va moderniza trecerea la nivel de la km 39+750.

2.1.8.Interval Mihai Bravu - Baneasa Giurgiu (km 40+170 — km 46+270)

Pe acest interval viteza proiectata este de 120 km/h.

De-a lungul caii ferate drumul de intretinere s-a proiectat pe partea dreapta pana in trecerea la nivel
de la km 414861 si pe partea stdnga dupa trecerea la nivel. Drumul este prevazut cu platforme de
incrucisare.

Indepartarea apelor din zona terasamentului se realizeaza prin santuri de beton cu descéarcare in
bazine de evaporare. Descarcarea apelor provenite din sistemul de drenaj al statiei se va face in bazinele
de retentie din capatul Y al statiei prin intermediul a doua separatoare de hidrocarburi. Pe toata lungimea
intervalului sunt prevazute un numar de 5 bazine de evaporare.

Trecerea la nivel cu drumul judetean DJ 413 de la km 41+861 a respectat proiectul de modernizare
al drumului judetean pus la dispozitie prin avize. Latimea partii carosabile este cea propusa in proiectul
de modernizare al drumului judetean, respectiv 2 x 3,00m parte carosabila, 2 x 0,25 m benzi de incadrare,
2 x 0,75 m acostament.

Asigurarea continuitatii santului pe zona trecerii la nivel se va face prin subtraversare cu tub PREMO
® 600.

Liniile de tragere se vor moderniza cu materiale utilizate la lotul 1 pentru lucrarile conexe.
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2.1.9.Halta de miscare Baneasa Giurgiu (Ax km 47+209)

Viteza maxima proiectata va fi 120km/h. Vor fi prevazute lucrari de modernizare la liniile Il, Ill, 4.

Linia de evitare de pe cap X si linia 5 la rampa se vor repara cu materiale folosite in lucrarile conexe
din lotul 1.

Distanta dintre liniile 1l si Ill va fi de 5,00 m, iar dintre liniile Ill si IV va fi de 7,00m.
Trecerea la nivel de la km proiectat 46+660 din capatul X, va fi modernizata.

Pe zona trecerii la nivel asigurarea continuitatii apelor se va realiza prin subtraversare cu tub PEHD
neperforat. Apele provenite din drenajul statiei vor fi descarcate prin intermediul separatorului de
hidrocarburi Tn bazinul de retentie proiectat pe capatul X al statiei.

Pe partea stadnga de la km 47+680 se amenajeaza drumul de intretinere al caii ferate.

in statie se va amenaja o parcare in suprafata de 295 mp. Apele preepurate preluate din parcare se
vor descarca prin intermediul rigolei carosabile in lungime de 20m in bazinul de retentie amplasat langa
parcare.

2.1.10. Interval Baneasa Giurgiu — Fratesti (km 48+175 — km 58+260)
Se va moderniza linia dubla existenta Baneasa Giurgiu — Daia ( ax - ax 8,1 km) si se va dubla linia
Daia - Fratesti ( ax - ax 4,2 km), firul existent se va moderniza.

P.O. Tabanu ( km pr. 50+905) se va moderniza cu 2 peroane de o parte si alta a trecerii la nivel de la
km 50+905.

Se va amenaja o parcare pe partea stanga a caii ferate, aceasta va avea prevazute doua locuri pentru
persoanele cu dizabilitati.

Se va moderniza trecerea la nivel cu DN 41 de la km 50+905 aceasta va fi amenajata cu dale elastice

si se reamplaseaza trecere existenta dotata cu indicatoare pe noul amplasament la km 54+037. Drumul
existent de acces la trecere se va moderniza pe o lungime de 100m.

Pe partea stanga de la km 51+100 — km 54+105 la piciorul taluzului se amenajeaza drumul de
intretinere cu platforme de incrucisare. Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor colectate in
drenurile logitudinale existente au fost prevazute subtraversari cu tub cu diametrul de 60 cm pe sub
drumul tehnologic.

Apele provenite din precipitatii sunt preluate in santuri din beton cu descarcare in podete prin
separatoare de hidrocarburi amplasate la fiecare descarcare in podet.

Santul de garda existent amplasat pe partea dreapta a taluzului se decolmateaza si se reprofileaza.

Pe partea stanga de la km 56+300 — km 59+200 la piciorul taluzului se amenajeaza drumul de
intretinere cu platforme de incrucisare. Pe partea stanga este proiectat un sant din beton intre km 57+540
— km 58+600 care se descarca in podet iar pe partea dreapta santul se descarca pe taluz.

intre km 53+450—-km 54+450 pe partea stanga a terasamentului c.f. se va realiza o varianta de
traseu cu lungimea de 1000 m cu un viaduct cu lungimea de 323 m .

Pe varianta de traseu linia c.f. este in aliniament si cu declivitatea de 10,6%o.

Prin realizarea variantei de traseu se abandoneaza portiunea de traseu existent care a avut probleme
de stabilitate in trecut si la care sunt semnalate probleme si in prezent dupa realizarea lucrarilor de
consolidare. Pe zona variantei linia c.f. este in rambleu.

Executarea rambleelor se va incepe dupa pregatirea terenului de fundare.
Acolo unde terasamentul se executa pe un teren de fundare slab se vor lua masuri de consolidare.
Pentru imbunatatirea terenului de fundare se vor folosi urmatoarele solutii:

Baneficiar:

Proectant:
e 'rr‘-\ .
‘] _-:laccmrta
¥ L e T~ - |'|!p'| wrid
! IRGEMIERIA ESPECLALIZADA
COMPAMIA HATIOKALA DE CAl FERATE CHCF “CFR" 54 BAICONS impex SEL OREA CIVE F INBISTRIAL B& Page 73/ 239



ImminemweTin Sinssaaks
e it

St de lopabilitate aterent profctulul “Sadermicenes Bniel de cale levath Bucuresti Nord - Jilava - Gaurgiu Noed - Giuegiu Nard Frantiers™
Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord- Jilava - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera

STUDIU DE FEZABILITATE

- Imbunatatirea terenurilor slabe de fundare prin metoda imbunatatirii cu materiale locale de aport pe
cale dinamic3;

- realizarea saltelelor geocelulare din baza terasamentelor noi;
- injectarea straturilor de paméant prin metoda jet grouting.

In zona racordarii de la terasamentele de pamant la lucrarile de arté se ajunge la deformari si odata
cu acestea la discontinuitati ale nivelului caii. Proprietatile diferite de deformare ale celor doua lucrari
apar din cauza tasarilor mai mari si a modulelor de deformare diferite ale terasamentului fata de
constructia podurilor si a tunelurilor, care aproape ca nu cedeaza.

In cazul incarcarilor dinamice din traficul feroviar diferentele de nivel duc la o inrautatire progresiva si
in felul acesta la probleme in ceea ce priveste nivelul caii.

Scopul masurilor de constructie si a celor de tehnica a lucrarilor de pamant trebuie sa fie acela de a
se ajunge la o tasare ulterioara a rambleului, cat se poate de redusa si la o modificare treptata a modulului
de deformare.

In cazul viaductului de la km 54+214 (L=323 m), se vor lua masuri suplimentare de consolidare a
terenului de baza. Pe minim 50 m in spatele culeelor, pe toata latimea bazei terasamentului se vor realiza
coloane jet grouting cu diametrul de 1,60 m dispuse in retea ortogonala:

- pe primii 15 m de la culee, coloanele vor avea lungimea de 12 m;
- pe urmatorii 15 m, coloanele vor avea lungimea de 9 m;
- pe restul de 20 m, coloanele vor avea lungimea de 6 m.
Adancimea coloanelor se va masura de la nivelul sapaturii din baza terasamentului c.f.

Pentru reducerea tasarilor terenului de baza, pe restul lungimii traseului km 54+425 — km 54+625 se
vor realiza saltele geocelulare in baza terasamentului.

Treptele de infratire cu terenul de baza se vor executa succesiv.
Terasamentele noi se vor executa din material granular.

La proiectarea unui terasament nou de cale ferata trebuie sa se tina cont in principal de trei tipuri de
tasari:
- tasarea terenului de baza, suport al noii structuri;
- tasarea terasamentului in sine (a umpluturii noi);
- tasarea sub circulatie.

Tasarea terenului de bazé depinde de natura pamantului din care este constituit, dar si de prezenta
apei si de solutia constructiva adoptatéd pentru realizarea terasamentului (cu sau fara banchete,
inclinarea taluzului, Iatimea la partea superioara). Pentru reducerea tasarilor terenului de baza se vor
folosi metodele de imbunatatire a terenului de fundare prezentate mai sus.

Tasarea terasamentului (a umpluturii) depinde in principal de natura materialului din care este realizat
acesta si de modul de compactare. Pentru consumarea tasarilor, terasamentele de pe variante se vor
supraincarca. Pentru realizarea suprasarcinii se va folosi material granular, asternut in straturi de 15 —
20 m grosime, incepand de la nivelul platformei de pamant pana ce se atinge o inaltime a umpluturii de
2,00m. Dupéa realizarea supraconsolidarii terasamentului si consumarea tasarilor, se va indeparta
materialul pana la nivelul platformei de pamant.

In situatia in care nu este posibild realizarea suprasarcini, umplutura realizata va constitui suportul
unei cai ferate ce trebuie sa intre cat mai repede in exploatare. In acest caz tasarile nu mai pot fi
consumate si trebuie luate masuri pentru reducerea lor. Pentru reducerea tasarilor se vor prevedea
straturi de geogrile multiaxiale in baza. Inaltimea umpluturii H se masoaré intre baza sapaturii si nivelul
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platformei c.f. Numarul de straturi de geogrile depinde de inaltimea umpluturii:

- pentru 3,50m < H < 4,00m se va prevedea un singur rand de geogrile in baza;

pentru 4.00m < H < 5,00m se vor prevedea doua randuri de geogrile in baza, dispuse la 0,50m;
pentru 5.00m < H < 6,00m se vor prevedea trei randuri de geogrile Tn baza, dispuse la 0,50m;
pentru 6.00m < H se vor prevedea patru randuri de geogrile in baza, dispuse la 0,50m;

In zonele in care in&ltimea rambleului dep&seste 6,00m se vor realiza banchete cu latimea minima de
2,00m si panta transversala de 5% catre exterior. In situatia in care aceste banchete nu se pot realiza
(limitari impuse de exproprieri), rambleul se va realiza cu taluze ranforsate cu geogrile.

Pe partea stanga de la km 51+100 — km 55+800 la piciorul taluzului se amenajeaza drumul de
intretinere cu platforme de incrucisare.

Apele provenite din precipitatii sunt preluate in santuri din beton cu descarcare in podete prin
separatoare de hidrocarburi amplasate la fiecare descarcare in podet.

Santul de garda existent amplasat pe partea dreapta a taluzului se decolmateaza si se reprofileaza.
Se asigura continuitatea drumului existent de pe partea dreapta, drum afectat de proiectarea liniei duble
intre km 55+480 — km 55+780.

Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor colectate in drenurile longitudinale existente au fost
proiectate subtraversari cu tub cu diametrul de 60 cm pe sub drumul tehnologic/de intretinere in zona
Daia, amplasat pe partea stanga intre km 52+075 - 52+300.

Punctul de oprire Daia se va muta de la km 55+240 la km 56+379, langa pasajul superior al DN5 de
la km 56+243 pentru un acces facil al calatorilor din localitatea Daia. P.O. Daia se va moderniza cu 2
peroane.

2.1.11. Statia Fratesti (Ax km 59+538)

Viteza maxima in situatia proiectata va fi 100km/h.

In Statia Fratesti sunt prevazute lucrari de modernizare la liniile: 1, Il ,IIl si la linia de incarcare —
descarcare in lungime de 523m. Intre liniile 1 si Il s-a obtinut o distantd de 7.00m iar intre liniile 11 si Ill
5.00m.

Preluarea apelor se va face prin intermediul santurilor din beton ce se vor descérca prin intermediul
separatoarelor de hidrocarburi amplasate la fiecare descarcare a drenului/santului in podet.

In capatul X al statiei trecerea la nivel de la km 59+333 cu DC 114 va fi amenajata cu dale elastice si
modernizata.

Pe zona trecerii la nivel asigurarea continuitatii apelor se va realiza prin subtraversare cu tub PEHD
neperforat.

Drumul de intretinere este proiectat pe partea dreapta si se desprinde din DC 114 de la km 59+500
— km 60+200 si este prevazut pe capat cu un punct de intoarcere.

Se va amenaja o parcare in suprafatda de 90mp, apele preluate din parcare vor fi preluate de rigola
carosabila in lungime de 37m, vor fi preepurate si descéarcate in bazinul de retentie amplasat langa
parcare.

2.1.12. Interval Fratesti - Giurgiu Nord (km 60+850 — km 63+000)

Viteza maxima in situatia proiectaté va fi 100km/h.
Se va moderniza cu dale elastice trecerea la nivel cu DC115 de la km 62+395

Drumul de intretinere este proiectat pe partea stanga, preluarea apelor de pe terasamentul caii ferate
este preluata in santurile situate in lungul cdii ferate.
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2.1.13. Statia Giurgiu Nord (Ax km 64+044)

Viteza maxima in situatia proiectata va fi 100 km/h.

in statia Giurgiu Nord se modernizeaza liniile directe I, 11, 11, liniile 4 — 9 si linia de tragere din cap X
cu Lu=350 m si din cap Y Lu=50m, precum si linia de asteptare locomotive din cap Y cu Lu= 60m.

Distanta dintre linii va fi de 5,0m. Exceptie fac liniile directe Il si IV, distanta dintre acestea fiind de
5,10m. Se va amenaja drumul existent din capatul X si se va folosi ca drum de intretinere. Se va amenaja
piata Garii pe o lungime de 85ml, s-a proiectat o parcare in suprafata de 135 mp si se vor amenaja doua
bazine de retentie ape pentru preluarea apelor de pe suprafata parcarii si suprafata amenajata a garii.
Pentru preluarea apelor se va prevedea rigola carosabila in lungime de 90ml pe zonele de acces la gara
(intrare / iesire) si in parcare. Apele vor fi preepurate prin intermediul separatoarelor de hidrocarburi si
vor fi descarcate la bazinele de retentie prin intermediul unei subtraversari in lungime de 50 m cu tub
PEHD @ 500mm.

Trecerea la nivel cu strada Gloriei km 64+896 va fi amenajata cu dale elastice si se va moderniza.
2.1.14. Interval Giurgiu Nord - Giurgiu Oras (km 65+220 — km 66+075)

Viteza maxima in situatia proiectatd va fi 100km/h. Trecerea la nivel de la strada Negru Voda
km 65+483 va fi amenajata cu dale elastice si se va moderniza.

2.1.15. Statia Giurgiu Oras (Ax km 67+211)

In statia Giurgiu Oras se reabiliteaza si electrifica liniile 1A - IVA din grupa A, iar liniile 5A si 6A care
dau acces spre/de la Giurgiu Sud doar se reabiliteaza fara electrificare. Linia 5A va fi prevazuta cu linie
de evitare. Liniile din grupa B au fost reabilitate recent in cadrul altui proiect si indeplinesc conditiile de
gabarit pentru electrificare. In cadrul proiectului de fata liniile din grupa B (I-IV) se vor electrifica. Se
realizeaza linia racord la districtul LC nou infiintat. Se va proiecta o parcare in suprafatad de 237mp. Apele
preluate de pe suprafata parcarii prin intermediul unei rigole carosabile in lungime de 15m vor fi
descarcate dupa preepurare intr-un bazin de retentie prin intermediul unei subtraversari in lungime de
10 m cu tub PEHD @ 500mm.

2.1.16. Interval Giurgiu Nord - Giurgiu Frontiera (km 65+100 — km 69+700)

Viteza maxima in solutia proiectata va fi 80km/h. Linia c.f. este simpla .
Trecerea la nivel cu strada 1 Decembrie de la Km 66+653 se va moderniza.

2.2. Consolidari CF

2.2.1.Interval Comana — Mihai Bravu

Pozitie kilometrica Lucrari proiectate L(m)
km 30+580 - km 30+675 (dreapta c.f.) Rigola prefabricata simpla cu capac (tip 1) 95
km 30+675 - km 30+775 (dreapta c.f.) Rigola prefabricata cu umar si capac (tip 2) 100
km 30+675 - km 30+775 (stanga c.f.) 100
km 31+025 - km 31+150 (sténga c.f.) 125
km 31+825 - km 31+875 (sténga c.f.) 50
km 31+975 - km 32+025 (stanga c.f.) 50
km 33+575 - km 33+725 (sténga c.f.) 150
km 314525 - km 31+625 (dreapta c.f.) Sant ranforsat (tip 3) 100
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km 32+175 - km 32+325 (dreapta c.f.) 150
km 32+710 - km 32+810 (dreapta c.f.) 100
km 33+375 - km 33+725 (dreapta c.f.) 350
km 34+075 - km 34+125 (dreapta c.f.) 50
km 30+775- km 30+825 (dreapta c.f.) Zid de sprijin de beton armat (tip 4 si 5) 50
km 34+125- km 34+175 (dreapta c.f.) 50
km 31+875- km 31+975 (sténga c.f.) 100
km 34+800- km 34+975 (dreapta c.f.) 175
km 33+850 - km 34+050 (sténga c.f.) Sprijinire rambleu cu piloti forati D=1080mm (tip 9) 200
2.2.2.Interval Baneasaa Giurgiu - Fratesti

km 50+000 - km 50+025 (stanga c.f.) Rigola prefabricata simpla cu capac (tip 1) 25

km 50+875 - km 50+900 (stangac.f) 25

km 50+025 - km 50+375 (sténga c.f.) Rigola prefabricatd cu umar si capac | 350

km 50+740 - km 50+875 (stanga c.f) (tip 25i 7) 135

km 50+000 - km 50+896 (dreapta c.f.) Sant ranforsat (tip 3) 896

km 50+913 - km 51+375 (dreapta c.f.) 462

km 51+975 - km 52+025 (dreapta c.f.) 50

km 52+125 - km 52+225 (dreapta c.f.) 100

km 53+575 - km 54+025 (dreapta c.f.) 450

km 52+105 - km 52+674 (dreapta c.f.) Sant de garda (tip 12) 550

km 52+035 - km 52+410 (dreapta c.f.) 365

km 50+375 - km 50+740 (stanga c.f.) Zid de sprijin de beton armat (tip 4 si 6) 365

km 51+775 - km 51+975 (dreapta c.f.) 200

km 52+225 - km 52+665 (dreapta c.f.) Sant din beton si reparatii zid existent (tip 8) | 440

km 51+525- km 51+775 (stédnga c.f.) Drenuri suborizontale, extindere rambleu cu | 250

berma si lucrari de scurgerea apelor (tip 10)
km 51+775- km 51+983 (sténga c.f.) Drenuri suborizontale si lucrari de scurgerea | 208
apelor (tip 11)
km 51+983 - km 52+300 (stanga c.f.) Sprijinire rambleu cu piloti forati D=1080 mm | 317

(tip 12)
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km 53+250 - km 53+580 (dreapta si | Extindere rambleu cu berme si ranforsare cu | 330
stanga c.f.) geogrile (tip 13)

» Lucrari de scurgerea apelor
- Rigola prefabricata simpla cu capac (se aplica tip 1)

Aceste lucrari de scurgerea apelor s-au prevazut la limita platformei c.f. (min. 3.60m), pentru a evita
volumele mari de sapatura, precum si limitarea amprizei lucrarilor. Rigolele si capacele acestora se vor
realiza din beton armat clasa C30/37.

Rigolele prefabricate simple cu capac prevazute in proiect se vor realiza cu inaltimea 0.90m.

La baza rigolei se va realiza beton de egalizare clasa C16/20, in grosime de 15cm.

- Rigola prefabricata cu umar si capac, h = 1.90m — 2.20m (se aplica tip 2 si 7)

Rigolele prefabricate cu umar si capac s-au prevazut la baza taluzului stabil, fara alunecari de teren.

Rigolele prefabricate cu umar si capac prevazute in proiect se vor realiza cu helev. cuprinsa intre
1.90m si 2.20m.

Rigolele si capacele acestora se vor realiza din beton armat clasa C30/37.

Pentru asigurarea scurgerii apelor din spatele rigolelor cu umar, s-a prevazut realizarea unui dren
longitudinal din tuburi PEHD ©150mm, pozitionat pe toata lungimea acestora.

Radierul drenului se va realiza din beton clasa C16/20, avand grosimea de 25cm. Dupa realizarea
radierului pe acesta se vor aseza tevile din PEHD @150mm, cu panta de 2% spre barbacane.

Corpul drenant se va realiza din pietris sort 16-32mm si va fi protejat cu geotextil cu rol de filtrare si
separatie. Capacul drenului se va realiza din material local argilos compactat, in grosime de 30cm.

Se vor prevede barbacane din PEHD €90mm pozitionate din 2 Tn 2 metri.

La baza rigolei se va realiza beton de egalizare clasa C16/20, in grosime de 15cm.

Pe spatele rigolelor prefabricate cu umar se va executa o hidroizolatie din bitum filerizat.

- $Sant ranforsat, helev = 1.20m — 1.50m (se aplica tip 3)

Santul ranforsat se va realiza din beton monolit clasa C30/37 si va fi prevazut cu dren amonte.

Santul ranforsat se va realiza pe tronsoane de 5.00m lungime, intre tronsoane realizadndu-se rosturi
de separatie din doua foi de carton bituminos cu grosimea de 2 cm.

Pentru asigurarea scurgerii apelor din spatele santului ranforsat, s-a prevazut realizarea unui dren
longitudinal din tuburi PEHD ©150mm, pozitionat pe toata lungimea acestora.

Radierul drenului se va realiza din beton clasa C16/20, avand grosimea de 30cm. Dupa realizarea
radierului pe acesta se vor aseza tevile din PEHD @150mm, cu panta de 2% spre barbacane.

Corpul drenant se va realiza din pietris sort 16-32mm si va fi protejat cu geotextil cu rol de filtrare si
separatie. Capacul drenului se va realiza din material local argilos compactat, in grosime de 30cm.

Se vor prevede barbacane din PEHD €90mm pozitionate din 2 Tn 2 metri.
La baza sapaturii se va asterne beton de egalizare clasa C16/20, in grosime 10cm.
Pe peretele amonte al santului ranforsat se va aplica o hidroizolatie din bitum, Tn doua straturi.
» Camera de racordare
S-au prevazut camere de racordare din beton armat pozitionate la trecerea dintre rigola prefabricata
si santul trapezoidal.
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Acestea se vor realiza din beton armat clasa C30/37, avand urmatoarele dimensiuni:
- latime 2.60m
- lungime 3.60m
- adéancime 1.50m
La baza camerei de racordare se va turna beton de egalizare clasa C16/20, in grosime de 10cm.

Suprafetele de beton de la camera de racordare, care intra in contact cu pamantul, se vor hidroizola
cu bitum filerizat Tn doua straturi.

Sapaturile pentru realizarea camerei de racordare se vor realiza cu sprijiniri,
La partea superioara a camerei se va prevede mana curenta din metal.
» Casiu pe taluz
Casiurile se vor realiza din beton clasa C30/37, cu trepte avand inaltimea de 40-45cm.
Se vor prevede rosturi de separatie din 2 in 2m. Rosturile se vor mata cu mastic bituminos.
La realizarea casiului, inainte de turnarea betonului se va asterne un strat de nisip in grosime de 5cm.
Sectiunea de scurgere a casiului va fi trapezoidala cu latimea la fund 40-50cm.

» Lucrari de sprijinire
- Zid de sprijin din beton armat (se aplica tip 4, 5 si 6)

Zidul de sprijin se va realiza din beton armat clasa C30/37.

Zidul de sprijin este prevazut cu dren amonte, cu evacuarea apelor transversal, prin barbacane.
Corpul drenant se va realiza din pietris sort 16-32mm si va fi protejat cu geotextil cu rol de filtrare si
separatie. Capacul drenului se va realiza din material local compactat, in grosime de 30cm.

Pe peretele amonte al zidului se va aplica o hidroizolatie din bitum, in doua straturi.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale se va realiza prin intermediul unor rigole prefabricate cu capac
sau sant trapezoidal.

- Sprijinire rambleu cu piloti forati D=1080mm (se aplica tip 9 si 12)

Aceste lucrari au rolul de consolida rambleul cdii ferate prin realizarea unor piloti forati din beton armat
cu diametrul D=1080mm, dispusi pe doud randuri.

La partea superioara pilotii forati vor fi solidarizati prin intermediul unei grinzi din beton armat clasa
C30/37, cu grosimea de 1.30m. Grinda de solidarizare va fi prevazuta cu rebord, cu inaltimea de 1.00 —
1,50m.

Se vor realiza tronsoane de céte 3 piloti, prin dispunerea a cate doi piloti amonte si un pilot aval, astfel
incéat sa rezulte o grinda cu rebord cu lungimea de 6m.

Pilotii forati se vor realiza din beton armat clasa C25/30.

Fisa pilotilor este de 20m astfel incat varful pilotilor s& patrunda in stratul de baza de argila cafenie
marnoasa.

Pentru realizarea pilotilor forati se va executa o platforma tehnologica cu latimea de 6.00m. Aceasta
se va realiza din balast compactat in straturi succesive de 15 - 20cm grosime dupa compactare. La baza
platformei tehnologice se va realiza un blocaj din piatra in grosime de 50cm.

La nivelul coronamentului grinzii cu rebord, se vor prevede rigole din beton pentru preluarea apelor
de pe suprafata taluzului, care apoi vor fi descarcate la capetele lucrarii, prin intermediul casiurilor si
evacuate la cel mai apropiat emisar.

Pentru preluarea apelor de infiltratie din corpul terasamentului s-au prevazut urmatoarele lucrari:
- dren longitudinal pozitionat in spatele rebordului;
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- drenuri forate suborizontale;

Drenul longitudinal se va realiza din tuburi din PEHD D=150mm, gaurite la partea superioara. Corpul
drenant se va realiza din pietris sort 16-32mm si va fi protejat cu geotextil cu rol de filtrare si separatie.

> Lucrari de consolidare terasament si drenaj
- Drenuri sub-orizontale, extindere rambleu cu berme si ranforsare cu geogrile si lucrari de
scurgerea apelor (se aplica tip 10 si 11)
Aceste lucrari se vor realiza pentru aducerea terasamentului c.f. la dimensiunile corespunzatoare si
asigurarea drenajului si a stabilitatii generale.

Lucrarile constau in indepartarea curgerilor de piatra sparta de pe taluz, precum si a zonelor instabile,
prin realizarea unor sapaturi cu trepte de infratire cu inaltimea medie de 1m.

Dupa realizarea treptelor de infratire se va reface portiunea de terasament excavata, prin realizarea
unor umpluturi controlate din material necoeziv ranforsat cu geogrile.

Se vor prevede berme cu latimea de 5m.

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale de pe suprafata taluzului, se vor realiza rigole din beton
pozitionate la piciorul taluzului la nivelul bermelor.

Pentru preluarea apelor de infiltratie din corpul terasamentului s-au prevazut drenuri forate
suborizontale pentru a asigura evacuarea gravitationala a apelor colectate.

Drenurile se vor realiza din tuburi PEHD D=110mm gaurite la partea superioara si infasurate in
geotextil.

Drenurile suborizontale vor fi dispuse n elevatie la distanta de 5m, pe doua randuri.

Colectare apelor se va face prin intermediul rigolei pe taluz, dupa care vor fi evacuate in santul
longitudinal pozitionat pe berma. In continuare, apele vor fi descarcate controlat prin intermediul casiurilor
la cel mai apropiat emisar sau la baza taluzului de rambleu.

- Extindere rambleu cu berme si ranforsare cu geogrile (se aplica tip 13)

Aceste lucrari se vor realiza pentru aducerea terasamentului c.f. la dimensiunile corespunzatoare si
asigurarea drenajului si a stabilitatii generale.

Lucréarile constau in indepartarea curgerilor de piatra sparta de pe taluz, precum si a zonelor instabile,
prin realizarea unor sapaturi cu trepte de infratire cu Tnaltimea medie de 1m.

Dupa realizarea treptelor de infratire se va reface portiunea de terasament excavata, prin realizarea
unor umpluturi controlate din material necoeziv ranforsat cu geogrile.

Se vor prevede berme cu latimea de 6m, pozitionate la inaltimea de 6m.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale de pe suprafata taluzului, se va realiza prin intermediul unor
rigole din beton, pozitionate la piciorul taluzului la nivelul bermelor.

Pentru preluarea apelor de infiltratie din corpul terasamentului s-au prevazut drenuri forate
suborizontale pentru a asigura evacuarea gravitationald a apelor colectate. Drenurile se vor realiza din
tuburi PEHD D=110mm gaurite la partea superioara si infasurate in geotextil.

Drenurile suborizontale vor fi dispuse in elevatie la distanta de 5m, pe doua randuri.

Colectarea apelor se va face prin intermediul rigolei pe taluz, dupa care vor fi evacuate in santul
longitudinal pozitionat pe berma. In continuare, apele vor fi descarcate controlat prin intermediul casiurilor
la cel mai apropiat emisar sau la baza taluzului de rambleu.

> Reparatii lucrari existente
- $Sant din beton si reparatii zid existent (se aplica tip 8)
Lucrarile de reparatii ale zidului de sprijin vor consta in:
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e Camasuirea paramentului zidului de sprijin
- Tndepartarea partilor degradate prin buceardare;
- curatarea suprafetei rezultate;
- curatarea prin periere, spalarea cu apa sub presiune si jet de aer comprimat;
- montarea ancorelor chimice;
- prinderea plasei sudate SR 100mmx100mm - 5mx2m, STNB 8;
- realizarea torcretarii cu mortar de ciment in minim 2 straturi.
e Refacerea drenului longitudinal din spatele zidului de sprijin;
- realizarea sapaturilor cu sprijiniri;
- realizarea radierului drenului;
- montarea tubului drenant gaurit la partea superioara;
- realizarea corpului drenant.
e Refacerea drenului longitudinal de la baza zidului de sprijin, inclusiv a caminelor.
- realizarea sapaturilor cu sprijiniri;
- realizarea radierului drenului;
- montarea tubului drenant gaurit la partea superioara;
- realizarea corpului drenant;
- realizarea caminelor de vizitare din tuburi de beton armat Dn 1000mm.
e Curatarea barbacanelor
e Ancorarea zidului de sprijin cu ancore pasive autoforante @40x16mm, L=15m, dispuse la
distanta de 1.50m.

2.3. Poduri, podete si pasaje

Podete
Pe linia 103:

2.3.1.Intervalul Jilava-Vidra

» Podet km proiectat 7+076 (km existent 7+063 / km fisa 7+063)

Podetul este situat in judetul llfov. Podetul asigura scurgerea apelor de pe versanti. Lumina podetului
asigura preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.71 m3/s.

Pentru reabilitarea/refacerea podetului se vor executa urmatoarele lucrari: se vor repara cu mortare
speciale zonele din beton degradate ale podetului, inclusiv aripile de beton din aval. Toate suprafetele
vizibile de beton se vor impermeabiliza. In amonte se va prelungi podetul cu un tronson din beton armat
de 1.60m alcatuit dintr-o suprastructura din dale tip D5 si elemente prefabricate tip L1 si infrastructura
din fundatie directd de beton. Se vor reface drenurile si hidroizolatia existenta pe o lungime de
aproximativ 35m.

In amonte se va asigura racordarea la terasamentul caii ferate prin intermediul a dou& aripi
prefabricate tip A3. Se vor realiza scarile de acces si parapetul metalic.

Se va executa un pereu din beton pe zona podetului de 20cm grosime si pe o lungime de 105m,
asigurandu-se o panta de scurgere de 0.6%. La capetele amenajarii podetului se va executa cate o
saltea de anrocamente Tn amonte si in aval pe o lungime de cate 3m. Se vor realiza lucrari de curatire a
albiei si racordare la talvegul natural pe 10m lungime in amonte si 50m lungime in aval.

> Podet km proiectat 10+413 (km existent 10+406 / fisd km 10+270)
Podetul va fi reabilitat prin executarea urmatoarelor lucrari:

Demolarea podetului existent si realizarea unui podet nou, din elemente prefabricate de beton:
suprastructura alcatuitad din dale de beton armat tip D4 si infrastructura din prefabricate tip L3, asezate
pe fundatii din beton. Se va racorda canalul refacut cu canalul existent pe zonele de capat.

: Proectant:
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2.3.2.Intervalul Comana-Mihai Bravu

Prin comunicarea 2153/17.05.2018 INHGA a revenit asupra debitelor comunicate anterior pentru
cateva podete si anume: podetele de la km 30+379, km 31+154, km 31+689 si km 32+085. Noile debite
transmise au valori mult mai mari decéat cele prevazute in studiul INHGA initial, ceea ce a condus la
necesitatea introducerii unor podete noi, care sa poata asigura debuseul.

> Podet km proiectat 30+405 (km existent 30+404 / km fisd 30+379)

Podetul, este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Statia Comana si Halta
Vlad Tepes. Podetul traverseaza valea Gurban ce asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea
pe versanti. Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet si podetul este inundat.

Pentru reabilitarea/refacerea podetului se vor executa urméatoarele lucrari: se va realiza n acelasi
amplasament un podet nou, deoarece podetul existent nu asigurd debuseul necesar pentru debitul de
calcul cu asigurare de 1% in valoare de 34.40 m3/s. Podetul va fi alcatuit din elemente prefabricate de
beton: suprastructura din dale de beton armat tip D5 si infrastructura din prefabricate tip L3, asezate pe
fundatii directe din beton. Se vor realiza scérile de acces si parapetul metalic.

In amonte si in aval se va asigura racordarea la terasamentul caii ferate prin intermediul a doua aripi
prefabricate tip A3.

Se va executa un pereu din beton pe zona podetului de min.15 cm grosime si lungime de aproximativ
26m, asigurandu-se o panta de scurgere de 0.8% si executarea unor aripi tip A3 in aval si in amonte. La
capetele podetului amenajarii se va monta executa cate o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m
amonte si aval. Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cate cca. 10.00m in amonte si in aval.

> Podet km proiectat 30+954 (km existent 30+953 / km fisd 30+926)

Podetul, este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Statia Comana si Halta
Vlad Tepes. Podetul traverseaza valea Gurban ce descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.

Pentru reabilitarea/refacerea podetului se vor executa urmatoarele lucrari: se va realiza in acelasi
amplasament un podet nou, deoarece podetul existent nu asigurd debuseul necesar pentru debitul de
calcul cu asigurare de 1% in valoare de 30.40 m3/s. Podetul nou va fi alcatuit din elemente prefabricate
de beton: suprastructura din dale de beton armat tip D5 si infrastructura din prefabricate tip L3, asezate
pe fundatii directe din beton. Se vor realiza scarile de acces si parapetul metalic.

Se va executa un pereu din beton pe zona podetului de min.15 cm grosime si lungime de aproximativ
28m, asigurandu-se o panta de scurgere de 0.8% si executarea unor aripi tip A3 in aval si in amonte. In
amonte si Tn aval se va asigura racordarea la terasamentul caii ferate prin intermediul a doua aripi
prefabricate tip A3. La capetele podetului amenajarii se va monta executa cate o saltea de anrocamente
pe o lungime de 3.00m amonte si aval. Albia se va decolmata/profila pe o lungime de cate cca. 10.00m
in amonte si in aval.

» Podet km proiectat 31+176 (km existent 31+176 / km fisd 31+154)

Podetul, este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Statia Comana si Halta
Vlad Tepes. Podetul traverseaza valea Gurban, ce descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.

Pentru reabilitarea/refacerea podetului se vor executa urmétoarele lucrari: se va realiza n acelasi
amplasament un podet nou, deoarece podetul existent nu asigurd debuseul necesar pentru debitul de
calcul cu asigurare de 1% in valoare de 30.24 m3/s. Podetul nou va fi alcatuit din elemente prefabricate
de beton: suprastructura din dale de beton armat tip D5 si infrastructura din prefabricate tip L3, asezate
pe fundatii directe din beton. Se vor realiza scarile de acces si parapetul metalic.

Se va executa un pereu din beton pe zona podetului de min.15 cm grosime si lungime de aproximativ
28m, asigurandu-se o panta de scurgere de 0.8% si executarea unor aripi tip A3 in aval si amonte. In
amonte si Tn aval se va asigura racordarea la terasamentul caii ferate prin intermediul a doua aripi
prefabricate tip A3. La capetele podetului amenajarii se va monta executa cate o saltea de anrocamente
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pe o lungime de 3.00m in amonte si in aval. Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cate cca.
10.00m Tn amonte si in aval.

> Podet km proiectat 31+712 (km existent 31+710/ km fisa 31+689)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Statia Comana si Halta
Vlad Tepes. Podetul traverseaza valea Gurban ce descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.

Pentru reabilitarea/refacerea podetului de la acest km, se vor executa urmatoarele lucrari: se va
realiza in acelasi amplasament un podet nou, deoarece podetul existent nu asigura debuseul necesar
pentru debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 30.50 m3/s. Podetul va fi alcatuit din elemente
prefabricate de beton: suprastructura alcatuitéd din dale de beton armat tip D5 si infrastructura din
prefabricate tip L3, asezate pe fundatii directe din beton. Se vor realiza scéarile de acces si parapetul
metalic.

Se va executa un pereu din beton pe zona podetului de min.15 cm grosime si lungime de 42m,
asigurandu-se o panta de scurgere de 0.8% si executarea unor aripi tip A3 in aval si in amonte. In amonte
si in aval se va asigura racordarea la terasamentul caii ferate prin intermediul a doua aripi prefabricate
tip A3. La capetele podetului amenajarii se va monta executa cate o saltea de anrocamente pe o lungime
de 3.00m in amonte si in aval. Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cca. 10.00m Tn amonte
si cca. 50.00m in aval.

> Podet km proiectat 32+111 (km existent 32+109 / km fisa 32+085)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu, intre Statia Comana si Halta
Vlad Tepes. Podetul traverseaza valea Gurban ce descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.

Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari: se va realiza in acelasi
amplasament un podet nou, deoarece podetul existent nu asigurd debuseul necesar pentru debitul de
calcul cu asigurare de 1% in valoare de 30.30 m3/s. Podetul va fi alcatuit din elemente prefabricate de
beton: suprastructura din dale de beton armat tip D5 si infrastructura din prefabricate tip L3, asezate pe
fundatii directe din beton. Se vor realiza scérile de acces si parapetul metalic.

Se va executa un pereu din beton pe zona podetului de min.15 cm grosime si lungime de aproximativ
25m, asigurandu-se o panta de scurgere de 0.8% si executarea unor aripi tip A3 Tn aval si in amonte. in
amonte si Tn aval se va asigura racordarea la terasamentul caii ferate prin intermediul a doua aripi
prefabricate tip A3. La capetele podetului amenajarii se va monta executa cate o saltea de anrocamente
pe o lungime de 2.00m in amonte si respectiv 3.00m in aval. Albia se va decolmata / profila pe o
lungime de cate cca. 10.00m in amonte si in aval.

> Podet km proiectat 32+358 (km existent 32+358 / km fisd 32+334)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu, intre Statia Comana si Halta
Vlad Tepes. Podetul descarca apele provenite din ploi, din zona de amonte a cdii ferate. Lumina
podetului asigura preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.74 m3/s.

Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari: se vor repara podetul dalat
si cel din cadre prefabricate tip C2 cu mortare speciale. Se vor reface drenurile si hidroizolatia existenta.
Se vor repara aripile monolite din aval cu mortare speciale. Toate suprafetele vizibile de beton se vor
impermeabiliza. Se vor realiza scarile de acces si parapetul metalic.

Se va executa un pereu din beton pe zona podetului de min.15 cm grosime si lungime de aproximativ
19m, asigurandu-se o panta de scurgere de 0.5% si executarea unor aripi prefabricate din beton tip A1
in amonte. In amonte se va asigura racordarea la terasamentul cii ferate prin intermediul a doud aripi
prefabricate tip A1. La capetele podetului amenajarii se va executa cate o saltea de anrocamente pe o
lungime de 3.00m in amonte si in aval. Albia se va decolmata/profila pe o lungime de céte cca. 10.00m
in amonte si in aval, racordandu-se la terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

> Podet km proiectat 32+971 (km existent 32+969 / km fisd 32+950)
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Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu, Tntre Statia Comana si Halta
Vlad Tepes. Podetul descarca apele provenite din ploi, din zona de amonte a caii ferate. Pentru
realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari: se va realiza in acelasi amplasament
un podet nou, alcatuit din elemente prefabricate de beton cadru tip C2, asezate pe fundatii directe din
beton. Lumina podetului asigura preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.74
m3/s. Se vor realiza scarile de acces si parapetul metalic.

Se vor executa aripi prefabricate din beton tip A2 in aval si in amonte.

Se va executa un pereu din beton pe zona podetului de min.15cm grosime si lungime de 30m,
asigurandu-se o panta de scurgere de 1.0%. La capetele podetului amenajarii se va executa cate o
saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m in amonte si in aval. Albia se va decolmata/profila pe o
lungime de céate cca. 10.00m in amonte si in aval, racordandu-se la terenul natural pentru asigurarea
scurgerii apelor in bune conditii.

> Podet km proiectat 33+282 (km existent 33+281 / km fisa 33+272)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu, intre Statia Comana si Halta
Vlad Tepes. Podetul descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.

Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmétoarele lucréari: se va realiza in acelasi
amplasament un podet nou, alcatuit din elemente prefabricate de beton cadru tip C2, asezate pe fundatii
directe din beton. Lumina podetului asigura preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare
de 1.87 m3/s. Se vor realiza scérile de acces si parapetul metalic.

Se va executa un pereu din beton pe zona podetului de min.15cm grosime si lungime de 32m,
asigurandu-se o panta de scurgere de 1.0% si executarea unor aripi prefabricate din beton tip A2 in aval
si in amonte. in amonte si in aval se va asigura racordarea la terasamentul cdii ferate prin intermediul a
doua aripi prefabricate tip A2. La capetele podetului amenajarii se va executa cate o saltea de
anrocamente pe o lungime de 3.00m in amonte si in aval. Albia se va decolmata/profila pe o lungime de
cate cca. 10.00m in amonte si in aval, racordandu-se la terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor
in bune conditii.

> Podet km proiectat 33+500 (km existent 33+499 / km fisa 33+480)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Statia Comana si Halta
Vlad Tepes. Podetul descarca apele provenite din scurgerea pe versanti. Lumina podetului asigura
preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.145 m3/s.

Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucréari: se va repara si prelungi
podetul cu cate un cadru prefabricat tip C1, in amonte si aval. Se vor reface drenurile si hidroizolatia
existenta. Toate suprafetele vizibile de beton se vor impermeabiliza. Se vor realiza scarile de acces si
parapetul metalic. Se vor realiza aripi prefabricate din beton tip A2 in aval, respectiv o camera de
colectare a apelor in amonte.

Se va executa un pereu din beton pe zona podetului de min. 15cm grosime si lungime de aproximativ
23m, asigurandu-se o panta de scurgere de 1.0%. La capatul din aval al podetului amenajarii se va
executa o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m. Albia se va decolmata/profila pe o lungime de
cca. 10.00m n aval, racordandu-se la terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

> Podet km proiectat 33+827 (km existent 33+826 / km fisa 33+801)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Statia Comana si Halta
Vlad Tepes. Podetul descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.

Pentru reabilitarea/refacerea podetului de la acest kilometru, se vor executa urmatoarele lucrari: se
va realiza in acelasi amplasament un podet nou, alcéatuit din elemente prefabricate de beton armat tip
C2, asezate pe fundatii directe din beton. Lumina podetului asigura preluarea debitului de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 0.145 m3/s. La capetele podetului in aval se va realiza racordarea la
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terasamentul c.f. prin intermediul unor aripi prefabricate tip A2 si se va executa un zid de sprijin fundat
indirect, iar in amonte se va executa o camera de colectare a apelor. Se vor realiza scarile de acces si
parapetul metalic.

Tn zona podetului se va executa un pereu din beton cu grosimea min.15cm si lungime de aproximativ
50m38m, realizat in trepte in aval, asigurandu-se astfel o panta de scurgere de 2%. La capatul din aval
al podetului amenajarii se va executa o saltea de anrocamente pe o lungime de 23.00m. Albia se va
decolmata / profila pe o lungime de cca. 10.00m in aval, racordandu-se la terenul natural pentru
asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

> Podet km proiectat 34+097 (km existent 34+097 / km fisa 34+078)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Statia Comana si Halta
Vlad Tepes. Podetul descarca apele provenite din scurgerea pe versanti. Lumina podetului asigura
preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.145 m3/s.

Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucréari: se va repara si prelungi
podetul existent in amonte si aval cu cate un element prefabricat tip cadru C1. Se vor reface drenurile si
hidroizolatia existenta. Toate suprafetele vizibile de beton se vor impermeabiliza. Se vor executa aripi
prefabricate din beton tip A2 in aval, respectiv o camera de colectare a apelor in amonte. Se vor realiza
scarile de acces si parapetul metalic.

Se va executa un pereu din beton pe zona podetului de min.15cm grosime si lungime de aproximativ
22m, asigurandu-se o panta de scurgere de 1.0%. La capatul din aval al podetului amenajarii se va
executa o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m. Albia se va decolmata/profila pe o lungime de
cca. 10.00m n aval, racordandu-se la terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

> Podet km proiectat 35+165 (km existent 35+165/ km fisa 35+129)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Halta Vlad Tepes si Statia
Mihai Bravu. Podetul traverseaza valea Soimului ce descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.

Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari: se va realiza in acelasi
amplasament un podet nou, alcatuit din elemente prefabricate de beton tip cadru C2, asezate pe fundatii
directe din beton. Lumina podetului asigura preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare
de 1.94 m3/s. Se vor executa aripi prefabricate din beton tip A2 in aval si in amonte, pentru a se asigura
racordarea la terasamentul cdii ferate. Se vor realiza scarile de acces si parapetul metalic.

Se va executa un pereu din beton pe zona podetului de min. 15cm grosime si lungime de aproximativ
32m, asigurandu-se o panta de scurgere de 1.0%. La capetele podetului amenajarii se va executa cate
o saltea de anrocamente pe o lungime de 63.00m in aval si 3.00m in amonte. Albia se va
decolmata/profila pe o lungime de cca. 10.00m in aval si Th amonte, racordandu-se la terenul natural
pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

> Podet km proiectat 36+721 (km existent 36+723 / km fisa 36+705)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Halta Vlad Tepes si Statia
Mihai Bravu. Podetul traverseaza valea Soimului, ce descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.

Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari: se va realiza in acelasi
amplasament un podet nou, alcatuit din elemente prefabricate de beton cadru tip C2, asezate pe fundatii
directe din beton. Lumina podetului asigura preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare
de 4.15 m3/s. In amonte si in aval se va asigura racordarea la terasamentul cdii ferate prin intermediul a
doua aripi prefabricate tip A2. Se vor realiza scarile de acces si parapetul metalic.

Se va executa un pereu din beton pe zona podetului de min.15cm grosime si lungime de 36.5m,
asigurandu-se o panta de scurgere de 0.8% si executarea unor aripi prefabricate din beton tip A2 Tn aval
si Tn amonte. La capetele podetului amenajarii se va executa cate o saltea de anrocamente pe o lungime
de 63.00m in aval si 3.00m in amonte. Albia se va decolmata/profila pe o lungime de cca. 10.00m in aval
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si in amonte, racordandu-se la terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.
> Podet km proiectat 37+836 (km existent 37+837 / km fisa 37+817)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Halta Vlad Tepes si Statia
Mihai Bravu. Podetul traverseaza valea Soimului ce descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.

Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari: se va realiza in acelasi
amplasament un podet nou, alcatuit din elemente prefabricate de beton cadru tip C2, asezate pe fundatii
directe din beton. Lumina podetului asigura preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare
de 1.43 m3/s. In amonte si in aval se va asigura racordarea la terasamentul céii ferate prin intermediul a
doua aripi prefabricate tip A2. Se vor realiza scarile de acces si parapetul metalic.

Se va executa un pereu din beton pe zona podetului de min.15cm grosime si lungime de aproximativ
31m, asigurandu-se o panta de scurgere de 1%. La capetele podetului amenajarii se va executa cate o
saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m in aval si in amonte. Albia se va decolmata/profila pe o
lungime de cca. 10.00m in aval si in amonte, racordandu-se la terenul natural pentru asigurarea scurgerii
apelor in bune conditii.

Subtraversare animale
- km proiectat 31+317: subtraversarea este amplasata pe intervalul Comana - Mihai Bravu.

Se va executa un podet nou din prefabricate tip C2, fundat direct. La baza fundatiei se va executa pe
min. 1m grosime o umplutura cu material granular. Realizarea racordarilor cu terasamentul, atat in
amonte si in aval, se va face prin intermediul unor aripi prefabricate tip A2. Zona adiacenta
subtraversarii se va taluza pentru racordarea cu terenul natural.

- In podet se va executa o umplutura din pamant asigurandu-se astfel o panta care sa permit circulatia
animalelor de talie medie.

2.3.3.Intervalul Mihai Bravu - Baneasa Giurgiu

Subtraversare animale

- km proiectat 40+804: subtraversarea este amplasata pe intervalul Mihai Bravu - Baneasa Giurgiu.
Se va executa un podet nou din prefabricate tip C2, fundat direct. La baza fundatiei se va executa pe
min. 1m grosime o umplutura cu material granular. Realizarea racordarilor cu terasamentul, atat in
amonte si in aval, se va face prin intermediul unor aripi prefabricate tip A2. Zona adiacenta
subtraversarii se va taluza pentru racordarea cu terenul natural.

- In podet se va executa o umplutura din pamant asigurandu-se astfel o pant& care sa permit circulatia
animalelor de talie medie.

2.3.4.Intervalul Baneasa Giurgiu- Fratesti
Baneasa Giurgiu - Daia
> Podet km proiectat 51+072 (km existent 51+071/ km fisa 51+050)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Halta Tabanu si Halta
Daia. Podetul traverseaza valea Soimului ce descarca apele provenite din scurgerea pe versanti. Lumina
podetului asigura preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 1.30 m3/s.

Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari: se va repara podetul din
cadre prefabricate tip C2. Toate suprafetele vizibile de beton se vor impermeabiliza. Se vor reface
drenurile si hidroizolatia existentd. Se vor executa aripi prefabricate din beton tip A2 in aval, respectiv a
o camera de colectare a apelor in amonte. Se vor realiza scarile de acces si parapetul metalic.
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Se va executa un pereu din beton pe zona podetului de min.15cm grosime si lungime de aproximativ
29m, asigurandu-se o panta de scurgere de 1.0%. La capatul din aval al podetului amenajarii albiei se
va executa céate o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m. Albia se va decolmata/profila pe o
lungime de cca. 10.00m in aval, racordandu-se la terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in
bune conditii.

> Podet km proiectat 51+621 (km existent 51+621/ km fisa 51+589)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Halta Tabanu si Halta
Daia. Podetul traverseaza o vale ce descarcd apele provenite din scurgerea pe versanti. Lumina
podetului asigura preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.56 m3/s.

Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari: se va repara podetul din
cadre prefabricate tip C2 si se va prelungi in aval cu un cadru tip C2. Toate suprafetele vizibile de beton
se vor impermeabiliza. Se vor reface drenurile si hidroizolatia existenta. Se vor executa aripi prefabricate
din beton tip A3 in aval, respectiv o camera de colectare ape in amonte. Se vor realiza scarile de acces
si parapetul metalic.

Se va executa un pereu din beton pe zona podetului de min.15cm grosime si lungime de aproximativ
27m, asigurandu-se o panta de scurgere de 2% . La capatul din aval al podetului amenajarii se va
executa o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m. Albia se va decolmata/profila pe o lungime de
cca. 10.00m n aval, racordandu-se la terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

> Podet km proiectat 52+034 (km existent 52+035 / km fisd 52+010)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Halta Tabanu si Halta
Daia. Podetul traverseaza o vale ce descarca apele provenite din scurgerea de pe versanti.

Pentru reabilitarea/refacerea podetului de la acest kilometru, se vor executa urmatoarele lucrari: se
va realiza in acelasi amplasament un podet nou, alcétuit din elemente prefabricate de beton armat tip
C2 asezate pe fundatii directe din beton. Lumina podetului asigura preluarea debitului de calcul cu
asigurare de 1% n valoare de 0.46m3/s. Se vor executa ziduri de sprijin in aval si o camera de colectare
a apelor in amonte. Se vor realiza scarile de acces si parapetul metalic.

Tn zona podetului se va executa un pereu din beton cu grosimea min.15cm si lungime de aproximativ
55m, asigurandu-se astfel o panta de scurgere de 1.0%, prin intermediul unor trepte amenajate in aval.
La capatul din aval al podetului amenajarii se va monta executa o saltea de anrocamente pe o lungime
de 3.00m. Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cca. 10.00m in aval, racordandu-se la terenul
natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

> Podet km proiectat 52+324 (km existent 52+324 / km fisd 52+300)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Halta Tabanu si Halta
Daia. Podetul traverseaza o vale ce descarcd apele provenite din scurgerea pe versanti. Lumina
podetului asigura preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.32 m3/s.

Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari: se vor repara podetul din
cadre prefabricate tip C1 si aripile prefabricate tip A1 din aval. Se vor reface drenurile si hidroizolatia
existentd. Se va executa o camera de colectare a apelor in amonte Se vor realiza scarile de acces si
parapetul metalic. Toate suprafetele vizibile de beton se vor impermeabilize.

Se va executa un pereu din beton pe zona podetului de min.15cm grosime si lungime de aproximativ
22m, asigurandu-se o panta de scurgere de 1.0%. La capatul din aval al podetului amenajarii se va
monta executa o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m. Albia se va decolmata / profila pe o
lungime de cca. 10.00m in aval, racordandu-se la terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in
bune conditii.

> Podet km proiectat 52+676 (km existent 52+675 / km fisd 52+650)
Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Halta Tabanu si Halta
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Daia. Podetul traverseazd o vale ce descarca apele provenite din scurgerea pe versanti. Lumina
podetului asigura preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.38 m3/s.

Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari: se vor repara podetul din
cadre prefabricate tip C1 si aripile prefabricate. Se vor reface drenurile si hidroizolatia existenta. Se va
executa o camera de cadere Tn amonte. Toate suprafetele vizibile de beton se vor impermeabiliza. Se
vor realiza scarile de acces si parapetul metalic.

Se va executa un pereu din beton pe zona podetului de min. 15cm grosime si lungime de aproximativ
22m, asigurandu-se o panta de scurgere de 1.0%. La capatul din aval al podetului amenajarii se va
monta executa o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m. Albia se va decolmata / profila pe o
lungime de cca. 10.00m in aval, racordandu-se la terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in
bune conditii.

> Podet km proiectat 53+460 (km existent 53+465 / km fisd 53+451)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Halta Tabanu si Halta
Daia. Podetul traverseaza o vale ce descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.

Avand in vedere ca podetul existent nu asigura debuseul necesar pentru debitul de calcul cu asigurare
de 1% in valoare de 7,21m3/s, pentru reabilitarea/refacerea podetului de la acest kilometru, se vor
executa urmatoarele lucrari: se va realiza in acelasi amplasament un podet nou, alcatuit din tuburi
prefabricate de diametru 2.20m, executat prin forare (metoda pipe jacking). In podet, se va asigura o
panta de scurgere de 1.0%. Se vor efectua injectii de consolidare cu suspensie de ciment si silicat de
sodiu, dupa montarea prefabricatelor, pentru prevenirea tasarilor terasamentului c.f. Se vor executa aripi
prefabricate din beton tip A2 Tn aval si in amonte. Se vor realiza scérile de acces si parapetul metalic.

La capetele podetului se va executa cate o saltea de anrocamente pe o lungime de 2.00m in aval si
in amonte, precum si 0 amenajare cu beton pe o lungime de 26.6m. Albia se va decolmata / profila pe o
lungime de cate cca. 10.00m in aval si in amonte, racordandu-se la terenul natural pentru asigurarea
scurgerii apelor in bune conditii.

> Podet km proiectat 54+224 (km existent 54+228 / km fisa 54+198)

Pe aceasta zona se proiecteaza varianta de traseu cu viaduct, scurgerea apelor fiind asigurata pe
zona viaductului pentru debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 5.28m3/s.

Podetul existent pe vechiul traseu C.F., este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu
intre Halta Tabanu si Halta Daia. Podetul traverseazé o vale ce descarca apele provenite din scurgerea
pe versanti.

Avand in vedere ca podetul existent de pe traseul parasit, aflat in amonte de traseul nou proiectat cu
viaduct, va fi utilizat ca drum de acces de catre riveranii din zona si functioneaza inecat pentru debitul
de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 5.28m3/s, se pastreaza lucrarea existenta si se decolmateaza
albia. Linia de cale ferata va fi dezafectata, terasamentul caii ferate functiondnd ca un baraj in calea
apelor pt viaductului.

> Podet km proiectat 54+725 (km existent 54+742 / km fisa 54+710)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Halta Tabanu si Halta
Daia. Podetul traverseazd o vale ce descarca apele provenite din scurgerea pe versanti. Lumina
podetului asigura preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% n valoare de 1.38 m3/s

Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari: se vor repara podetul din
cadre prefabricate tip C2 si aripile monolite din aval. Se va executa o camera de colectare a apelor in
amonte. Toate suprafetele vizibile de beton se vor impermeabiliza. Se vor realiza scérile de acces si
parapetul metalic.

Se va executa un pereu din beton pe zona podetului de min.15cm grosime si lungime de aproximativ
20m, asigurandu-se o panta de scurgere de 1.3%. La capatul din aval al podetului amenajarii se va
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monta executa o saltea de anrocamente pe o lungime de 2.00m. Albia se va decolmata / profila pe o
lungime de cca. 10.00m in aval, racordandu-se la terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in
bune conditii.

> Podet km proiectat 55+579 (km existent 55+596 / km fisa 55+563)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Halta Tabanu si Halta
Daia. Podetul traverseaza o vale ce descarcace apele provenite din scurgerea pe Valea Fantanelor.

Pentru reabilitarea/refacerea podetului de la acest kilometru, se vor executa urmatoarele lucrari: se
va realiza Tn acelasi amplasament un podet nou, alcatuit din elemente prefabricate de beton:
suprastructura din dale de beton armat tip D5 si infrastructura din culei monolite de beton armat, dispuse
pe o fundatie comuna din beton. Lumina podetului asiguré preluarea debitului de calcul cu asigurare de
1% in valoare de 23.40 m3/s. Se vor realiza scarile de acces si parapetul metalic.

Se va executa un pereu din beton pe zona podetului de min.15cm grosime si lungime de aproximativ
35m, asigurandu-se o panta de scurgere de 0.24% si executarea unor aripi monolite din beton in aval si
amonte. La capetele podetului amenajarii se va monta executa céte o saltea de anrocamente pe o
lungime de 3.00m amonte si aval. Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cca. 40.00m in amonte
si cca. 70.00m in aval, racordandu-se la terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune
conditii.
> Podet km proiectat 58+185 (km existent 58+185 / km figé 58+111)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Halta Daia si Statia
Fratesti. Podetul traverseaza o vale ce descarca apele provenite din scurgerea de pe versanti.

Pentru reabilitarea/refacerea podetului de la acest kilometru, se vor executa urmatoarele lucrari: se
va realiza un podet nou deoarece podetul existent nu asigura debuseul necesar pentru debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 3.60 m3/s. Podetul va fi alcatuit din cadre prefabricate de beton armat
tip C2. Racordarile cu terasamentul in aval si amonte se vor face prin intermediul unor aripi prefabricate
tip A2. Se vor realiza scérile de acces si parapetul metalic.

Se va executa un pereu din beton pe zona podetului de min.15cm grosime si lungime de aproximativ
21m, asigurandu-se o panta de scurgere de 0.5%. La capetele din aval si amonte ale podetului
amenajarii se va monta executa cate o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m. Albia se va
decolmata / profila pe o lungime de cca. 10.00m in aval si in amonte, racordandu-se la terenul natural
pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

Viaduct km 54+214

In zona Daia se va parasi traseul existent si se va executa un viaduct alcatuit din 9 deschideri de
35,00m. Viaductul este realizat pentru cale dubla, cu suprastructuri independente, simplu rezemate,
pentru fiecare cale. Suprastructura este alcatuita din grinzi cu inima plina, cu placa de beton si cuva de
balast. Pe suprastructura sunt prevazute trotuare de serviciu si parapet metalic. Infrastructurile sunt
alcatuite din 7 pile si 2 culei cu elevatii lamelare din beton armat, pentru cale dubla. Tnaltimile pilelor
variaza de la 5,00m la 12,00m in functie de topografia zonei traversate. Fundatiile sunt executate din
radiere din beton armat, fundate indirect pe piloti de diametru 1,50m si lungime 28,00m.

Avand in vedere ca viaductul este amplasat pe varianta de traseu, executia viaductului se
realizeaza pe amplasamentul nou, urmand ca dupa finalizarea lucrarilor circulatia sa fie relocata de pe
traseul existent al liniei de cale ferata pe traseul noului viaduct.

» Subtraversare pentru animale de talie medie
- km proiectat 53+200: subtraversarea este amplasata pe intervalul Baneasa Giurgiu-Fratesti

La fiecare pozitie kilometrica se va executa cate un podet nou din prefabricate tip C2, fundat direct.
La baza fundatiei se va executa pe min. 1m grosime o umplutura cu material granular. Realizarea
racordarilor cu terasamentul, atat in amonte si in aval, se va face prin intermediul unor aripi prefabricate
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tip A2. Zona adiacenta subtraversarii se va taluza pentru racordarea cu terenul natural.

In podet se va executa o umpluturd din pamant asigurandu-se astfel o panta care s& permit circulatia
animalelor de talie medie.

2.3.5.Statia Fratesti

> Podet km proiectat 60+232 (km existent 60+232 / km fisd 60+125)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Statia Fratesti si Statia
Giurgiu Nord. Podetul traverseazé o vale ce descarca apele provenite din scurgerea de pe versanti.

Pentru reabilitarea/refacerea podetului de la acest kilometru, se vor executa urmatoarele lucrari: se
va realiza un podet nou, deoarece podetul existent nu asiguraé debuseul necesar pentru debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 6,30 m3/s. Podetul va fi alcatuit din elemente prefabricate de beton:
suprastructura din dale de beton armat tip D5 si infrastructura din prefabricate tip L3, asezate pe fundatii
din beton. Realizarea racordarilor cu terasamentul se va face prin intermediul unor aripi prefabricate tip
A2 in aval si in amonte prin ziduri de sprijin. Se vor realiza scarile de acces si parapetul metalic.

Se va executa un pereu din beton pe zona podetului de min.15cm si lungime de aproximativ 32m,
asigurandu-se astfel o pantd de scurgere de 0.5%. La capetele din aval si amonte ale podetului
amenajarii se va monta executa cate o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m in aval. Albia se
va decolmata / profila pe o lungime de cca. 100.00m in aval si pe o lungime de cca. 20.00m Tn amonte,
racordandu-se la terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

Intervalul Fratesti-Giurgiu Nord
> Podet km proiectat 62+700 (km existent 62+701 / km fisa 62+582)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu Tntre Statia Fratesti si Statia
Giurgiu Nord. Podetul traverseaza o vale ce descarca apele provenite din scurgerea de pe versanti.
Lumina podetului asigura preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 3.20 m3/s.

Pentru reabilitarea/refacerea podetului de la acest kilometru, se vor executa urmatoarele lucrari: se
vor repara podetul dalat si aripile monolite din amonte si aval. Se vor reface drenurile si hidroizolatia
existenta. Toate suprafetele vizibile de beton se vor impermeabiliza. Se vor realiza scarile de acces si
parapetul metalic.

In podet, precum si intre aripi in aval si amonte de acesta se va executa un pereu din beton cu
grosimea min.15cm si lungime de aproximativ 16m, asigurandu-se astfel o panta de scurgere de 1.0%.
La capetele din aval si amonte ale podetului amenajarii se va monta executa cate o saltea de
anrocamente pe o lungime de 3.00m. Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cate cca.10.00m
in aval si in amonte, racordandu-se la terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

2.3.6.Statia Giurgiu Nord

» Podet km proiectat 65+071 (km existent 65+071 / km fisd 64+951)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu Tntre Statia Giurgiu Nord si
granita cu Bulgaria. Podetul traverseaza o vale ce descarca apele provenite din scurgerea de pe versanti.

Pentru reabilitarea/refacerea podetului de la acest kilometru, se vor executa urmatoarele lucrari: se
va realiza un podet nou deoarece podetul existent nu asigura debuseul necesar pentru debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 5.50 m3/s. Podetul va fi alcatuit din prefabricate de beton armat tip C2,
fundate direct. Realizarea racordarilor cu terasamentul in aval si amonte se va face prin intermediul unor
aripi prefabricate tip A2. Se vor realiza scarile de acces si parapetul metalic.

In podet, precum si intre aripi in aval si in amonte de acesta se va executa un pereu din beton cu
grosimea min.15cm si lungime de aproximativ 33m asigurandu-se astfel o panta de scurgere de 0.5%.
La capetele din aval si amonte ale podetului amenajarii se vor monta executa saltele de anrocamente
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pe o lungime de 3.00m. Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cca. 10.00m in aval si in amonte,
racordandu-se la terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

2.3.7.Intervalul Giurgiu Nord-Giurgiu Oras

> Podet km proiectat 65+935 (km existent km 65+935 / km fisd 65+816)

Pentru reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucréari: reparatii la fetele vazute ale
betoanelor cu mortare speciale, repararea/realizarea parapetelor de protectie, refacerea zidariei din
piatra bruta la drenurile din spatele culeelor si al aripilor, refacerea hidroizolatiei pe podet (dale),
realizarea scarilor pe taluzuri, repararea strazii peste care trece acest podet, in zona acestuia, repararea
racordarilor cu terasamentul (aripilor).

2.3.8.Statia Giurgiu Oras

> Podet km proiectat 66+181 (km existent km 66+177 / km fisa 66+062)

Pentru reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari: vopsirea parapetelor metalice cu
vopseluri speciale anticorozive, realizarea unei tencuieli cu mortare speciale la fetele vazute ale aripilor
prefabricate, realizarea scarilor de acces, curatarea terasamentelor de vegetatie.

> Podet km proiectat 66+451 (km existent km 66+451 / km fisa 66+320)

Se vor executa urmatoarele lucrari de reparatii: realizarea unei tencuieli cu mortare speciale la fetele
vazute ale suprastructurii, refacerea hidroizolatiei, refacerea rosturilor dintre cadrele prefabricate,
montarea parapetelor de protectie pe timpane, curatarea terasamentelor de vegetatie, reprofilarea albiei
podetului. Se vor realiza tencuieli cu mortare speciale la fetele vazute ale suprastructurii, se va reface
hidroizolatia, se vor reface rosturile dintre cadrele prefabricate, se vor monta parapetelor de protectie pe
timpane, se vor curata terasamentele de vegetatie, se va reprofila albia podetului.

2.3.9.Intervalul Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera

» Podet km proiectat 65+033 (km existent 65+033 / km fisd 64+939)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti Giurgiu Nord — Ruse Giurgiu, situat intre
statiile Giurgiu Nord si Giurgiu Nord Frontiera. Podetul traverseaza o zona de campie si descarca apele
provenite din ploi abundente.

Pentru reabilitarea/refacerea podetului de la acest kilometru, se vor executa urmatoarele lucrari: se
va Tnlocui podetul existent cu unul nou din prefabricate, capabil sa preia debitul de calcul cu asigurare
de 1% in valoare de Q1% =0.78 m3/s. Realizarea racordarilor cu terasamentul, atat in amonte si in aval,
se va face prin intermediul unor aripi prefabricate tip A2. Se vor realiza scarile de acces si parapetul
metalic.

In podet, precum si in aval si amonte de acesta se va executa un pereu din beton cu grosimea min.
15¢cm si lungime de aproximativ 31m, asigurandu-se astfel o panta de scurgere de 0.5%. La capetele din
aval si amonte ale podetului amenajarii se vor monta executa saltele de anrocamente pe o lungime de
3.00m. Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cca. 10.00m in aval, racordandu-se la terenul
natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

» Pasaj km proiectat 65+621 (km existent 65+742 / km fisd 65+621)

Se va inlocui tablierul metalic existent cu un tablier metalic nou, similar ca solutie cu cel existent. De
asemenea au fost prevazute si urmatoarele lucrari de reparatii: se vor curata, se vor unge aparatele de
reazem Si se va executa reasezarea pe reazeme a tablierelor. Se vor inlocui si completa placile de plumb
refulate sau lipsa, se vor realiza reparatii ale elevatiilor infrastructurii existente cu mortare speciale, apoi
acestea se vor camasui, se va reface hidroizolatia si sistemul drenant din spatele culeelor, se vor reface
terasamentele de la capetele podului si prismul de piatrd sparta al caii, se vor inlocui traversele
necorespunzatoare, atat pe zona podului cat si pe zona terasamentului, se vor curata de vegetatie si
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repara/reface racordarile cu terasamentele, se vor curata/inlocui elementele trotuarului, se vor realiza
scarile de acces.

Pe linia 106A:
» Pasaj km proiectat 66+800 (km existent 66+652 / km fisd 66+800)

Se vor executa urmatoarele lucrari de reparatii la pasaj: se vor curata si se vor vopsi télpile inferioare
ale profilelor metalice, se vor realiza reparatii la fetele vazute ale elevatiilor cu mortare speciale, se vor
curata terasamentele de la capetele pasajului de vegetatie, se va completa prismul de piatra sparta, se
vor realiza reparatii la fetele vazute ale aripilor monolite cu mortare speciale.

2.4. Constructii civile in statii inclusiv instalatiile aferente

2.4.1.10_Statia Jilava Ax km 50+987/ km 8+611

Peroane, platforme
Arhitectura si rezistenta

Se demoleaza peroanele existente si se propune amenajarea a doud peroane noi din elemente
prefabricate. Aceasta lucrare se va face fara afectarea circulatiei feroviare prin statie, care nu se va sista
pe perioada lucrarilor.

Amenajarea peronului din fata cladirii de calatori va face legatura dintre cota cladirii mixte (fosta CED)
si cota +0,55 a peronului, raportata la cota NSS-ului, si va avea o lungime de 195 m cu latime variabila,
minim de 3.50 m.

Se va realiza un peron intermediar avand o lungime de 200 m cu latime de 5.05 m. si pe naltime va
avea +0,55 faté de NSS. Prefabricatele vor avea o fundatie continua din beton simplu, si vor fi asezate
pe un strat de mortar de poza. Distanta minima obligatorie de la marginea peronului la axul liniei va fi de
1,725 m.

Peroanele vor fi prevazute cu rampe si scéri de acces la ambele capete si vor fi mobilate cu cosuri de
gunoi, banci, stalpi de iluminat, panouri de informare.

Pentru marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si al scarilor, vor fi
prevazute marcaje directoare, colorate si tactile. Peronul va fi finisat cu asfalt.

Instalatii electrice

lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ
80W, amplasate pe stélpi metalici cu Tnéltimea h = 6m. Distanta dintre stalpii de iluminat va fi de 10m.
Nivelul de iluminare al peronului va fi de minim 15 Ix. Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de
iluminat se va realiza printr-un sistem clasic de alimentare dintr-un tablou electric de iluminat exterior
amplasat in cladirea mixta. Comanda iluminatului se va realiza printr-un intrerupator crepuscular actionat
de o celula fotoelectrica. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din tabloul de consumatori vitali.

Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu cabluri de cupru pozate ingropat, in tuburi de
protectie din polietilena de Tnaltd densitate tip PEHD. Priza de pamant se va realiza cu electrozi orizontali
din platbanda OL-Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului de alimentare si electrozi verticali de
tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m la capetele peroanelor. Toti stalpii metalici
pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.

Instalatii sanitare

Pentru colectarea apei pluviale, de pe peroanele intermediare, s-a prevazut o rigola pe centrul
peronului cu latimea de 23,5 cm si adancime variabila.

Aceasta va avea radierul in panta de 4%, vor colecta si evacua apa pluviala in sistemul de colectare
prevazut pe fiecare peron, mai sus amintit. In toate punctele de preluare a apei pluviale de la rigolele
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amplasate de-a lungul peroanelor vor fi amplasate camine de racord si control.

Reteaua de colectare a apei pluviale de pe fiecare peron va fi executata din tuburi de PVC - KG/ PVC
- U cu diametre variabile.

Fiecare colector de apa pluviala de pe fiecare peron se va racorda in capatul peronului la caminele
retelei de drenaj a cdii ferate, de unde vor fi evacuate, impreuna in emisarii din apropiere.

Copertine la peroane
Arhitectura si rezistenta

Peroanele vor fi protejate de cate doua copertine usoare tip statie de autobuz — refugiu, cu structura
metalica.

Refugiile vor fi dotate cu:
- banci pentru calatori;
- afisaj electronic cu indicarea timpilor de sosire si plecare a trenurilor in statie;
- panouri informative (harti, trasee, puncte de interes, publicitare, etc. cu retroiluminare);
- cosuri de gunoi cu colectarea selectiva a gunoiului;
- camere video;
- panouri fotovoltaice.

Sistemul de panouri fotovoltaic de pe copertine este alcatuit din 3 panouri monocristaline de
aproximativ 150W fiecare, invertor solar DC-AC, regulator de control solar, baterii.

Pasaje/ pasarele pietonale, Treceri pietonale
Arhitectura si rezistenta

In statia Jilava, in Scenariul 1a, se propune ca accesul célatorilor peste linii sa fie facut cu ajutorul
unei pasarele pietonale, amplasata la capatul peroanelor, spre cap X, iar accesul la peronul intermediar
sa fie facut cu ajutorul unei treceri pietonale, pozitionata la capatul peroanelor, spre cap Y.

Cladiri
Cladiri existente
Cladire calatori

Arhitectura si rezistenta

In urma expertizei si auditului din punct de vedere energetic, efectuate de o echipa de experti tehnici
si auditori energetici, se propune demolarea cladirii de calatori.

Cladire Mixta (fosta CED)

Arhitectura si rezistenta

Vecinatati:
- nord vest - zona verde;
sud est - zona verde (cladire calatori);
- nord est - drum comunal 17 (DC17) ;
- sud vest - linii de cale ferat3;

In urma expertizei si auditului din punct de vedere energetic, efectuate de o echipa de experti tehnici
si auditori energetici, se propune reabilitarea si punerea in functiune a cladirii CED, interventiile
realizandu-se n conformitate cu acestea.

La ora actuala cladirea adaposteste biroul de miscare, spatii CED, spatii destinate personalului CFR
si spatii tehnice.
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Cladirea CED va fi consolidata si adaptata pentru a raspunde cerintelor europene de siguranta la
seism si factorilor climatici, siguranta in exploatare si la foc si va asigura spatii si utilitati speciale. De
asemenea se vor lua masuri pentru reducerea consumurilor energetice printr-o mai buna izolare termica
si hidrofuga a planseelor, peretilor, instalatiilor si folosirea unor echipamente performante. Solutia de
consolidare si reabilitare respecta prevederile expertizei tehnice si ale auditului energetic.

Vor fi prevazute reparatii structurale, lucrari de consolidare a cladirii CED, lucrari de reorganizare a
spatiilor existente astfel incat sa se imbunatateasca serviciile oferite publicului calator, facilitati pentru
persoanele cu dizabilitati si lucrari de modernizare a conditiilor de lucru a personalului CFR.

Caracteristici ale constructiei:

Regim de inaltime: S partial + P + 1E

H Max: Atic zona P+1 =791 m
Suprafetele reprezentative ale constructiei, pe niveluri, sunt:
Subsol

S construita = 78.35 mp;

S utila totala = 57.00 mp, din care:
S s spatii administrative = 57.00 mp;
Parter

S construita = 223.29 mp;

S Ltz totaia = 164.65 mp, din care:
S utils spatii tehnice = 3.45 mp;

S utits spatii administrative = 98.30 mp;
S utiis spatii publice = 62.90 mp;

Etaj 1

S construita = 234.64 mp;

S utilatotars = 182.24 mp, din care :
S utiis spatii administrative = 182.24 mp;

Total

S constr. desfasurata = 536.28 mp;

S utiaotais = 403.89 mp, din care:
S utila tehnica = 3.45 mp;

S utita administrativa = 337.54 mp;

S utils spatii publice= 62.90 mp;

Constructia se incadreaza n categoria “C” de importantda "NORMALA” (conform HG nr. 766/1997),
clasa "llI" de importanta (conform Normativului P100-1/2013) si gradul Il de rezistenta la foc (conform
Normativului P118 — 99).

DESCRIERE FUNCTIONALA

Noile compartimentari ale cladirii mixte (fostd CED) vizeaza modernizarea si adaptarea cladirii si
facilitarea accesului calatorilor la noile functiuni aferente cladirii. Lucrarile de modernizare constau in:

La parter
amenajarea unei sali de asteptare, asigurandu-se toate dotarile necesare;

realizarea unor grupuri sanitare in interiorul cladirii, pentru publicul calator, compartimentate pe sexe,
precum si doua grupuri sanitare speciale, unul pentru persoanele cu dizabilitati, respectiv unul dotat cu
facilitati pentru persoanele cu copii (masa pentru schimbat scutece).
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La etqj
se amenajeaza spatii pentru personalul CFR - birouri, atelier, grupuri sanitare, vestiar si spatii de

depozitare.

Compartimente de incendiu si ariile acestora:

1 compartiment - S ¢. = 223.29, S c¢. d. = 536.38mp

Numarul maxim de utilizatori:

Subsol: 0 persoane

Parter: 5 persoane personal permanent + 14 persoane in tranzit

Etaj 1: 8 persoane

Numarul cailor de evacuare:

Subsol: La nivelul subsolului nu sunt prezenti utilizatori in mod curent. Scara de la subsol la parter

este din beton armat.

Parter:
- Sala de asteptare are acces direct in exterior, iar grupurile sanitare pentru calatori au acces prin sala

de asteptare.

- Spatiile tehnice au acces direct in exterior, iar biroul are acces prin zona holului si a casei de scara.
Etaj 1: Spatiile de la etaj au acces Tn exterior prin casa scarii, respectandu-se distanta maxima de

evacuare. Scarile vor fi din beton armat, cu latimea treptelor de 1.25m, permitédnd evacuarea unui flux.

SOLUTII CONSTRUCTIVE SI DE FINISAJ
Lucrarile propuse a fi executate la structura sunt;
se elibereaza si se preda amplasamentul;

lucrari de interventie pentru stalpul de beton armat de la demisol constau in faptul ca se vor demonta
si evacua toate echipamentele si instalatiile de la centrala termica, se intervine pentru camasuirea
stalpului central degradat, de la fundatie si pana la 0.5m sub grinda planseului, in grosime de 10cm;

se va demonta vasul de expansiune al C.T de pe acoperis, implicit i a elementelor de inchidere si
acoperire a acesteia;

se vor demola cei doi pereti exteriori din zidarie ce apartin C.T. si nu fac parte din structura de
rezistenta a cladirii;

se executa cuzineti din beton armat la nivelul fundatiilor, pentru ancorarea in acestia a armaturilor
de consolidare a peretilor;

se protejeaza cu huse, folii sau alte elemente tabloul si elementele aferente biroului de miscare, céat
si a utilajului si instalatiilor ajutatoare din comanda grupului electrogen;

se monteaza schelele de acces si lucru la pereti;
se demonteaza tamplariile;
se decoperteaza zidariile existente, inclusiv rostuirea zidariei;

se executa lucrari de consolidare prin cdmasuire pe ambele fete cu mortar de ciment M10 (M100-T)
cu grosime de 3,5cm si plase sudate ®4/100/100mm la peretii transversali din axele 1/D+E, 7/D+F
si la peretii longitudinali din sirurile C/1+7 si D/ 1+7;

se executa lucrari de consolidare prin camasuire pe ambele fete cu mortar de ciment M10 (M100-T)
cu grosime de 4,5cm si plase sudate ®6/100/100mm la peretii transversali din axele 2/B+C, 5/B+C
si 1+2/C+D;
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- se vor fora gauri patrunse de minim ®6/500/500 mm in zidul existent patrunzand toata grosimea
acestuia, de preferat intre asizele zidariei;

- se curata si se spala zidaria;

- se injecteaza fisurile existente cu lapte de ciment si aracet;

- se mateaza crapéaturile existente in zidarie cu mortar de ciment si aracet;
- se refac zidariile, local, acolo unde este cazul;

- se monteaza armaturile (plase sudate) pe ambele fete ale peretelui;

- se aplica stratul de camasuire de mortar de ciment M10 (M100-T) prin aplicarea manuala a
mortarului Tn straturi succesive pana la atingerea grosimilor prevazute in proiect;

- se executa lucrari de reparatii la elementele planseelor prin injectari si chituri cu rasini epoxidice;
- se refac tencuielile la planseu;

- se executd lucrari de reparatii la elementele pardoselilor;

- se schimba tdmplariile in conformitate cu cerintele beneficiarului prin proiectul de arhitectura;

- se executa lucrari de finisaje (tencuieli, placari, zugraveli, vopsitorii etc.);

- se intervine la acoperis;

- se intervine la exterior, pe fatadele cladirii:

- se refac burlanele de scurgere a apelor pluviale de pe acoperis la sol;

- se refac in totalitate treptele scarilor de acces din exterior la interiorul cladirii, cat si trotuarele din
jurul cladirii, care trebuie sa aiba 1,0 m latime.

Finisajele interioare din cladiri se vor inlocui in conformitate cu cerintele documentatiei de atribuire,
respectand in acelasi timp normele si normativele in vigoare. Spatiile destinate publicului calator vor fi
finisate cu pardoseli din placi ceramice antiderapante rezistente la trafic intens si ignifuge, realizarea
acestora fiind in concordanta cu cerintele P118/1999 cu privire la evacuarea in caz de incendiu, astfel
incadt modul de dispunere si intreruperea acestora sa nu afecteze evacuarea persoanelor si sa nu
favorizeze propagarea incendiului. Se refac tencuielile si zugravelile interioare la pereti, tavanele vor fi
finisate astfel incat sa permita interventie si mentenanta usoara a instalatiilor.

Conform recomandarilor auditului din punct de vedere energetic, la peretii exteriori se va aplica un
termosistem cu termoizolatie din vatd minerald bazalticd de 10cm. Acesta se va realiza si la intradosul
golurilor de tdmplarie, cu o grosime de 3cm, prevazandu-se totodata si profile de intarire - protectie
adecvate. La nivelul soclului se va hidroizola pe intreaga inaltime a acestuia si se va aplica o tencuiala
decorativa speciala, rezistenta la impact si intemperii.

Tamplaria exterioara se va inlocui in intregime pentru a creste confortul termic al utilizatorilor.
Tamplaria metalica, de culoare gri va fi dotatd cu geam termoizolant. Tamplaria interioara va fi
schimbata cu tamplarie noud din lemn. Aceste schimbari vor ajuta la cresterea confortului termic, a
sigurantei si vor optimiza nivelul de iluminat natural specific fiecarei functiuni.

Tipul de acoperire este propus astfel incat sa asigure preluarea si evacuarea cat mai rapida a apelor
din precipitatii. Straturile invelitorii de tip terasa se inlocuiesc integral, asigurandu-se izolarea termica cu
un strat, aplicat pe fata exterioara a stratului suport, de 20cm de vatad minerala bazaltica, protejata cu
sapa slab armata. Materialele utilizate pentru invelitoare vor avea rezistenta la impact si o durata de viata
cat mai mare, fiind totodata in conformitate cu normele si normativele in vigoare. Tinichigeria aferenta
invelitorii (jgheaburi, burlane) se inlocuieste si se recalculeazd numarul scurgerilor pentru evacuarea in
conditii optime a apelor din precipitatiile atmosferice.

Izolarea planseului peste subsol se realizeaza cu un strat de 10cm de vata minerala bazaltica, aplicat
pe fata inferioara a stratului suport.
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Pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati, configuratia circulatiilor orizontale din
cladiri va fi accesibila si usor de inteles. Accesul in cladiri va fi prevazut cu rampe, iar cu scopul prevenirii
oricarui pericol care poate aparea, mai ales in cazul evacuarii in caz de incendiu, vor fi evitate pragurile
usilor. Totodata vor fi prevazute marcaje podotactile pentru nevazatori la accesele principale in cladiri si
catre punctele principale de interes (case de bilete, automate de bilete, grupuri sanitare, peroane).

Dotari si echipamente

Sala de asteptare va fi prevazuta cu toate dotarile necesare - automate pentru bilete si pentru
bauturi/alimente, bancute si spatii rezervate pentru amplasarea carucioarelor, dulapuri pentru bagaje,
cosuri de gunoi pentru colectare selectiva a deseurilor pe categorii de reciclare si sisteme video de afisaj.
Ghidajul va fi asigurat de pictograme.

Instalatii electrice
Instalatia de alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica a statiei va fi realizata printr-un post de transformare nou, 20/0.4 kV,
400 kVA, alimentat din reteaua de distributie locala cu energie electrica. Puterea electrica estimativa a
statiei este de 265 kW.

Tabloul general TG se va echipa cu aparate automate pentru protectie la suprasarcing, scurtcircuit Si
protectie la curenti reziduali. Din tabloul TG se vor alimenta toti consumatorii nou proiectati si vor fi
prevazute circuite pentru consumatorii existenti.

Instalatia electrica de iluminat si prize

In interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care s& asigure un iluminat
corespunzator fiecarei incaperi. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru de tip FY in tub
de protectie din PVC montate ingropat in tencuiald, sau cu cabluri de cupru de tip CYYF, montate aparent
n jgheaburi metalice, sau in canale de cablu din PVC. Spatiile tehnice se vor ilumina folosind corpuri de
iluminat echipate cu leduri, etanse IP65. lluminatul de siguranta pentru evacuare este realizat cu corpuri
de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de functionare
de 180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat echipate cu leduri si kit back-up cu o
autonomie de 180 min, pentru iluminatul de sigurantd pentru evacuare, circulatie si continuarea lucrului.
Se vor utiliza prize duble cu contact de protectie pentru birouri si prize simple cu contact de protectie si
capac de protectie pentru spatiile cu destinatie tehnica.

Instalatia electrica de forta
In cladire au fost prevazute alimentarile urmatorilor consumatori:
- boilere electrice;
- hidrofor;
- pompa submersibila;
- uscatoare de maini;
- centrala termica electrica;
- climatizare;
- ventilatii.
Se va asigura alimentarea cu energie electrica de rezerva pentru urmatorii consumatori vitali:
- Casele de bilete;
- lluminat exterior;

Circuitele electrice se vor realiza cu cabluri de cupru tip CYYF, pozate aparent in jgheaburi metalice,
sau in canale de cablu din PVC.
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Instalatia de protectie impotriva trasnetului si legare la pamant

Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA montat pe
o tija metalica. Priza de pamant se va realiza Tn exteriorul cladirii printr-o centura cu conductoare din
platbanda OL-Zn 40x4 mm la care sunt conectati electrozi din teava de OL-Zn cu D = 2 1/2” si lungimea
de 3,00 m. Pentru legarea suplimentara la instalatia de impaméantare a carcaselor metalice ale tablourilor
si receptoarelor electrice, se va prevedea o centurd interioara din platbanda de OL-ZN 25x4 mmp care
se va racorda la priza de pamant.

Instalatii sanitare

Se va reface/realiza alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare existente/nou propuse, de la
reteaua publica.

In interiorul cl&dirii instalatia de distributie apa calda/apa rece se va executa din tevi din PP-R/PP-R
AL, si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejata prin izolare impotriva condensului.

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face de la un boiler cu doua
serpentine si rezistenta electrica.

Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:
- baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare
- robinete apa rece pentru pisoare si closete

- robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului sanitar
din functie in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala sau partiala
a alimentarii cu apa.

Obiectele sanitare pentru personal vor fi din portelan sanitar. Grupurile sanitare destinate publicului
vor fi dotate cu sisteme anti-vandal (obiecte sanitare din inox, rezervor wc montat ingropat in masca), iar
in grupul sanitar pentru persoane cu dizabilitati dotarile vor fi adecvate.

De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut uscatoare de maini cu senzor.
Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.

Instalatia interioaré de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationald a apelor uzate
menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilend, montate Tn
perete sau ingropate Tn sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de pardoseala
iar acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale closetelor
coboara in coloana de canalizare menajera.

Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se
vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire si piesa
de capat a coloanei de ventilare).

Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate prin
conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate.

Apele uzate sunt dirijate prin conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate, iar de la
acestea la reteaua de canalizare a orasului.

Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin intermediul
jgheabuirilor si burlanelor, la teren.

Conductele exterioare de alimentare cu apa rece, canalizare si pluviale se vor proteja in conformitate
cu solutiile tehnice indicate in studiul geotehnic.

Instalatii termice
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Instalatia de Tncalzire va asigura temperatura interioara a incaperilor corespunzator standardului SR
1907-2/2014.

Pentru asigurarea necesarului de caldura se va monta o centrala termica electrica ce va avea o putere
termica instalata de 42 kW ce va produce agent termic apa calda 80/60°C.

Instalatia de distributie va fi in sistem bitubular, arborescenta si circulatie fortatd a agentului termic.
Conductele de distributie se vor executa din teava otel, vor fi amplasate la partea inferioara a peretilor si
vor fi montate aparent cu o panta de 2%o.. In punctele inalte ale instalatiei se vor monta robinete de
dezaerisire automate de coloana prevazute cu valva de izolare, iar in punctele cele mai joase se vor
monta robinete de golire cu port-furtun.

Incalzirea Incaperilor se realizeaza cu corpuri statice tip radiatoare de otel. Presiunea maxima la care
rezista instalatia este de 6 bar. In vederea obtinerii unor eficiente termice maxime a radiatoarelor, acestea
se vor amplasa la partea inferioara a incaperilor, in dreptul ferestrelor sau in imediata apropiere a
suprafetelor reci.

Fiecare corp de incalzire va fi racordat in instalatie prin intermediul unui robinet termostat montat pe
tur, respectiv a unui robinet de colt montat pe retur.

Echipamentele componente din spatiul tehnic sunt:

- centrala termica electrica — 42 kW ........ooovvvevevevieennnen. 1 buc;
- boiler cu doua serpentine si rezistenta electrica.......... 1 buc;
- distribuitor-colector...........ccooviiiiiie e 1 buc;
- vana cu trei cai automatizare .........c.ccccceeiiiiiiiiiiiiiinnnn, 2 bug;
- vas de expansiune inchis incalzire ...........ccccccveeeeeen. 1 buc;
- vas de expansiune inchis sanitar ..................ccccvvvvnen. 1 buc;
- vas de expansiune Tnchis solar .................eueeeeeeieeeennn. 1 buc;
- panouri solare cu tuburi vidate ...l 2 bug;
- tablou automatizare............cccooeveeeiiiiiiiiee 1 buc;
- pompe de circulatie agent termic...........cccccoeceviiininneen. 3 buc.

Avand in vedere necesitatea economisirii de energie electrica in exploatare, s-a prevazut echiparea
sursei de caldura cu echipamente de automatizare a functionarii care sa permita reglajul calitativ al
agentului termic Tn functie de parametrii climatici exteriori.

Ansamblul centralei termice va functiona fara supraveghere continua (verificarea instalatiei la 48 de
ore).

Prepararea apei calde menajere se va face cu ajutorul unui boiler cu doua serpentine si rezistenta
electrica, agentul termic primar in perioada calda a anului va fi asigurat de panouri solare cu tuburi vidate,
respectiv in perioada de iarna va fi asigurat de centrala termica murala.

Sistemul solar este compus din panouri solare cu tuburi vidate, pompe de circulatie, tablou de
automatizare, vas de expansiune sanitar, robinete, senzori de temperatura si va fi executat din teava de
cupru, care va fi izolata.

Colectorul panourilor solare cu tuburi vidate este realizat din tuburi dispuse paralel, iar in interiorul
acestuia se regaseste un alt tub de sticla, iar spatiul dintre ele este un vid. Céldura de la soare este
absorbita si retinuta de catre acest tuburi sigilate termic, indiferent de conditiile meteorologice.

Pentru climatizarea incaperilor (birouri, servere) se va monta un sistem de climatizare tip monosplit
sau multisplit compus din unitati interioare de perete, casetate sau necarcasate si unitati exterioare ce
functioneaza in sistem pompa de caldura si au inverter, ce functioneaza la temperaturile exterioare de -
25°C iarna, respectiv +40°C vara.
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Ventilarea grupurilor sanitare, bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din ventilator de
evacuare cu timer si clapeta antiretur actionat electric de la iluminat, grila exterioara cu jaluzele de
aluminiu, tubulatura.

Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu hidranti
interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara dotarea
cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si
performante. Toate spatiile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan.

Sistemul de stingere este cu gaze inerte. Componentele instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu
gaze inerte sunt:

- butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;

- racorduri flexibile pentru conectare la manifold;

- manifold;

- dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;

- dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);

- centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;

- reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;

- duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.
Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:

- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;

- semnalizarea manuala si automata;

- avertizarea sonors;

- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.

Incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 111 / 2015.

Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune
din centrala de control si semnalizare va fi amplasata intr-o incapere special amenajata. Centrala va fi
prevazutd cu doua bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul
aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min.

Alimentarea cu energie electrica a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

> Pavilion M km 8+530 - beneficiar
Cladire fara interventii/ Ramane in grija Beneficiarului
> Cladire de calatori
> Cazarma, Dormitor si magazie scule
» WC Public
> District 8 + Locuinta picher
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» WC caramida

> Pasarela pietonala
Avand in vedere starea avansata de degradare a acestor cladiri, acestea sunt propuse spre demolare.
Cladiri propuse

» Container CE + GSM-R

Se va avea in vedere executia prioritara a containerului pentru a nu fi necesara amplasarea unui
container provizoriu.

Arhitectura si rezistenta

Cladirea container CE are fundatii din beton armat, iar suprastructura este metalica. Structura metalica
a containerului se va monta pe placutele inglobate in beton. Peretii exteriori ai cladirii sunt alcatuiti din
panouri sandwich cu imbinare ascunsa. Peretii interiori de compartimentare sunt din gips-carton, iar
pentru camera grupului electrogen se vor folosi placi de gips-carton rezistent la foc 120 min. Placile de
gips-carton se aseaza pe profile din aluminiu. Plafonul este, de asemenea, realizat din placare cu gips-
carton. Profilele din aluminiu ce sustin placile de gips-carton sunt suspendate de structura metalica a
cladirii. Acoperisul are doua ape si o panta de 10 %. Structura acoperisului este tot metalica. Cladirea
este prevazuta cu canale pentru cabluri si camere de tragere la intrarea cablurilor in container.

Instalatii electrice

In cladirea container CE se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care s& asigure un iluminat
corespunzator fiecarei incaperi. lluminatul de siguranta pentru evacuare este realizat cu corpuri de
iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigurd o autonomie de functionare de
180 min. In cladirea container au fost prevazute alimentarile:

- unitatilor de aer conditionat;
- hidroforului;
- pompei submersibile;
- convectoarelor electrice;
- boilerului electric.
Se va asigura alimentarea cu energie electrica de rezerva pentru urmatorii consumatori vitali:
- Tablou electric instalatii de telecomunicatii feroviare;
- Tablou electric instalatii de semnalizare feroviare.

Se va realiza o instalatie de protectie impotriva trasnetului cu dispozitiv cu amorsare electronica de
tip PDA montat pe o tija metalica. Priza de paméant se va realiza cu o centura in exteriorul containerului
C.E. De asemenea se prevede un grup electrogen, de 80 kVA, ca sursa de rezerva de energie electrica
pentru consumatorii vitali din statie.

Instalatii detectie si semnalizare incendiu
Sistemul de detectie-avertizare la incendiu va realiza urmatoarele functiuni:

- detectia automatd a inceputurilor de incendiu prin amplasarea de detectoare automate de tip
adresabile Tn toate spatiile necesare;

- semnalizarea inceputurilor de incendiu prin amplasarea de butoane manuale de alarmare in
vecinatatea acceselor, pe cdile de evacuare si circulatii, in concordanta cu cerintele normativelor in
vigoare;

- avertizarea acustica in caz de incendiu, prin sirene amplasate corespunzator, astfel incat sa se
asigure alarmarea tuturor persoanelor din zong;

- deblocarea zonelor cu control acces Tn caz de incendiu;
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- anuntarea prin apelator telefonic in caz de incendiu la numere de telefon prestabilite;

- monitorizarea functionarii corecte a sistemului si avertizarea acustica si optica pentru orice defect
(scurtcircuit, rupere linie sau defect in alimentarea cu energie electrica)

Sistemul de detectie-avertizare si alarme tehnice la incendiu va fi controlat si comandat de o centrala
de tip adresabil care se va monta in camera CSI.

Reteaua de detectie la incendiu va fi realizata din elemente adresabile, de urmatoarele tipuri:
- detector de fum, adresabil, izolator incorporat;
- detector combinat de temperatura si fum, adresabil, izolator incorporat;
- detector de temperatura, adresabil, izolator incorporat;
- detector de gaz;
- buton manual de semnalizare, adresabil, izolator incorporat;
- sirene cu flash de interior, adresabile, izolator incorporat;
- sirene cu flash de exterior;
- modul intrare/iesire cu sursa de alimentare inclusa;
Instalatii sanitare
Se va realiza alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare propuse, de la reteaua publica.

In interiorul cl&dirii instalatia de distributie apa calda/apa rece se va executa din tevi din PP-R/PP-R
AL, si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejata prin izolare impotriva condensului.

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face de la un instant electric.
Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:

- baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare

- robinete apa rece pentru pisoare si closete

- robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului sanitar
din functie in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala sau partiala
a alimentarii cu apa.

Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar. De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut
uscatoare de maini cu senzor.

Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.

Instalatia interioara de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationala a apelor uzate
menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilena, montate in
perete sau ingropate Tn sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de pardoseala
si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale closetelor coboara
in coloana de canalizare menajera.

Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se
vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire si piesa
de capat a coloanei de ventilare).

Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate prin
conducte exterioare catre cdminele de canalizare proiectate, iar de la acestea la un reteaua de canalizare
a orasului.

Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin intermediul
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jgheabuirilor si burlanelor, la teren.
Instalatii termice + Instalatii ventilatie

Incalzirea se va face cu convectoare electrice, de perete, cu puteri cuprinse intre 500W si 2500W in
functie de necesarul termic al incaperilor unde se monteaza. Convectoarele vor fi racordate individual la
instalatia electrica 230V/50Hz.

Pentru climatizarea biroului IDM (P01) vor fi prevazute instalatii de aer conditionat tip MONOSPLIT
(9000 - 18000 BTU) cu inverter, functionare in regim de incalzire/racire si dezghetare automata a
incaperilor, ce functioneaza la temperaturile exterioare de -25°C iarna, respectiv +40°C vara.

Ventilarea grupurilor sanitare, bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din ventilator de
evacuare cu timer si clapeta antiretur actionat electric de la iluminat, grila exterioara cu jaluzele de
aluminiu, tubulatura.

Ventilarea ,Grupului electrogen” se va face mecanic.
Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu hidranti
interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara dotarea
cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si
performante. Toate spatiile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan.

Sistemul de stingere este cu gaze inerte. Componentele instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu
gaze inerte sunt:

- butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;

- racorduri flexibile pentru conectare la manifold;

- manifold;

- dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;

- dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);

- centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;

- reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;

- duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.
Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:

- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;

- semnalizarea manuala si automats;

- avertizarea sonorag;

- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.

Incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 111 / 2015.

Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune
din centrala de control si semnalizare va fi amplasata intr-o incapere special amenajata. Centrala va fi
prevazutd cu doua bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul
aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min.
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Alimentarea cu energie electrica a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

» Antena GSM-R
Fundatii pentru stalpi GSM-R

In prezent, cerintele in ceea ce priveste asigurarea unui transport pe calea feratd modern si fiabil au
crescut considerabil, facand necesard implementarea sistemelor GSM-R si, implicit, a sistemelor de
telecomunicatii pe calea ferata romana.

Antenele GSM-R au scopul de a prelua si transmite date specifice pentru coordonarea traficului
feroviar. Amplasarea stalpilor antenelor GSM-R se va face langa calea ferata cu respectarea normelor
privind siguranta circulatiei. Antenele GSM-R se amplaseaza pe o structura metalica, compusa din stalpi
reticulari, cu indltimea de 30 m. Fundarea antenei va fi indirecta.

» Pasarela pietonala
Se va demola pasarela existenta si se va realiza o pasarela noua pe alta pozitie.

Propunerea unei pasarele in Statia CF Jilava a venit ca un raspuns la necesitatile practice de la facilita
accesul calatorilor de o parte si de alta a liniilor de cale ferata precum si de a fluidiza traficul pietonal
urmare a demolarii celei existente. Pasarela dobéndeste caracterul unui trafic pietonal protejat indiferent
de sezon si conditii meteo deoarece este acoperita pe intreaga lungime. Totodata faciliteaza accesul
persoanelor cu handicap locomotor prin intermediul lifturilor. Accesul la pasarela se mai poate face pe
scarile de acces ale acesteia, amplasate pe peronul principal si pe platforma de vis-a-vis de cladirea
CED, in aproprierea statiei de transport public local, Bumbacaria Jilava, pe strada Garii.

Pasarela va avea 3 deschideri, cu o structura metalica cu stalpi din beton si inchideri cu tabla perforata
si policarbonat compact colorat, fiind constituita din 2 structurii distincte. Una aferenta liniilor si peroanelor
CF, perpendiculara pe acestea si o alta structura in lungul acestora aferente descarcarii catre statia
mentionata mai sus.

Pasarela cuprinde ca si circulatii verticale scari si lifturi pentru persoanele cu dizabilitati. Pasarela are
inaltimea de +7,40 m fatd de NSS (partea inferioara a grinzii), aceasta asigurand gabaritul pe verticala
a circulatiei trenurilor.

Fundatiile pasarelei sunt de doua tipuri:
- Fundatii pentru sustinerile stalpilor pasarelei si lifturilor;
- Fundatii sustinerile scarilor de acces la pasarela.
Suprastructura pasarelei ce traverseaza liniile este alcatuita astfel:
Din punct de vedere constructiv:
- Pasarela propriu-zisa de traversare a liniilor;
- Scari de acces la pasarela de la peroane.
Din punct de vedere structural:
- Structura verticala din beton armat monolit;

- Structura orizontala a pasarelei este formata dintr-o ferma metalica cu zabrele spatiala. Cota sub
talpa inferioara a fermei este de +7.40 m fata de cota NSS.

- Structura scarilor de acces este alcatuita in acelasi mod cu a pasarelei, fiind prevazutd cu doua
podeste intermediare sub care sunt amplasati stalpii de sustinere din beton armat ai scarilor.

- Treptele scarilor sunt din tabla striata.

Structura de rezistenta de sustinere a lifturilor pe verticald este spatiala si este integral metalica.
Acesta la baza reazema pe cuva din beton armat executata in fundatie.
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Reteaua de colectare a apei pluviale de pe pasarela va fi executata din tuburi de PVC-KG/PVC-U cu
diametre variabile.

Fiecare colector de apa pluviala se va racorda la caminul de pe peron si mai departe la caminele
retelei de drenaj a cdii ferate, de unde vor fi evacuate, impreuna in emisarii naturali din apropiere.

lluminatul pasarelei se va realiza cu corpuri de iluminat etanse echipate cu LED-uri, IP65. Circuitele
de iluminat se vor executa cu cabluri de cupru pozate in tuburi de protectie, fixate pe structura pasarelei.
Alimentarea cu energie electrica a iluminatului si a lifturilor aferente pasarelei se va realiza dintr-un tablou
electric amplasat in vecinatatea acesteia, alimentat din tabloul electric de consumatori vitali.
» District Linii
Arhitectura si Rezistenta
Cladire district linii va fi o constructie cu forma rectangulara in plan cu o suprafatd desfasurata de

427.80mp. Aceasta va avea 2 niveluri — parter + 1 etaj, avand inaltimea de 6.78m, respectiv o inaltime
libera minima a spatiilor de 2.78m la parter, respectiv 2.73m la eta;.

Caracteristici ale constructiei:

Regim de inaltime: P+1E
Suprafata construita 213.90mp
Suprafata desfasurata 427.80mp
H Max: 6.78 m

Constructia se ncadreaza in categoria “C” de importantd "NORMALA” (conform HG nr.
766/1997), clasa "llI" de importanta (conform Normativului P100-1/2013) si gradul Il de rezistenta la foc
(conform Normativului P118 — 99).

Din punct de vedere functional constructia va adaposti magazii de materiale, spatiu tehnic, grupuri
sanitare, sala de instructaj si birouri, atelier — desfasurat pe doua niveluri.

La nivelul parterului sunt amenajate accesuri individuale direct din exterior la atelier, magazii de
materiale, spatiu tehnic si arhiva.

Accesul la nivelul etajului 1, unde sunt amplasate birouri, sala scoala personal, chicineta si grup
sanitar, se face pe fatada principala.

Tabelul cu destinatia incaperilor, suprafetele acestora si tabloul de finisaje se regdseste in partea
desenata.

Din punct de vedere structural cladirea este realizata din cadre din beton armat, cu stalpi si grinzi,
respectiv placi din beton armat, realizate monolit.

La nivelul infrastructurii a fost adoptat un sistem de fundatii izolate din beton armat monolit, sub care
se va realiza o perna de balast cu o grosime de 80cm, realizata in straturi succesive si cu un grad de
compactare de 98% si o presiune conventionala de minim 200kPa. Pentru canalul tehnic este adoptata
o fundatie continua, sub cota pernei de balast, din beton monolit de tip U.

Atat sub peretii neportanti de la parterul cladirii, cat si perimetral pardoselii se vor realiza grinzi
continue din beton armat monolit, asezate pe capetele fundatiilor izolate. Circulatia verticala se va realiza
printr-o scara din beton monolit, cu doua rampe si podest intermediar.

La nivelul suprastructurii sistemul structural este de tip cadre din beton armat, cu stélpi si grinzi,
respectiv placi din beton armat, realizate monolit.

Dimensiunile elementelor structurale ce alcatuiesc cladirea sunt:

> Stalpi rectangulari din beton armat monolit avand sectiuni variate dupa cum urmeaza:

- stalp 40x40cm;
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- stalp 40x50cm;
- stalp 40x80cm.
» Grinzi din beton armat monolit avand sectiuni variate pe fiecare nivel:
- Laparter: grinzi cu sectiunea 30x50cm;
- Laetaj; - grinzi cu sectiunea 30x50cm;
- grinzi cu sectiunea 30x60cm.

> Planseu peste parter cu grosimea de 15cm;

Planseu peste etaj cu grosimea de 15cm.

La nivelul acoperisului se va realiza un atic perimetral alcatuit din zidarie confinata, fiind rigidizata atat
prin stélpii cladirii pe laterale, cat si print-o centura din beton monolit la partea superioara.

Acoperisul va fi de tip terasa verde, necirculabild, cu atic, realizand o incastrare perfecta pe laturi si
neavand nici un gol. Intreaga suprafata a terasei este utilizata pentru amplasarea de panouri fotovoltaice
si panouri solare.

Peretii exteriori se vor realiza din zidarie BCA si vor avea un termosistem care sa asigure la interior
gradul de confort termic normat, acesta se va aplica si la intradosul golurilor de tdmplarie, prevazandu-
se totodata si profile de intarire - protectie adecvate. La nivelul soclului se va hidroizola pe intreaga
inaltime a acestuia si se va aplica o tencuialé decorativa speciala, rezistenta la impact si intemperii.
Compartimentarile interioare se vor realiza fie din zidarie BCA, fie din gips-carton, in functie de destinatia
spatiilor.

La exterior cladirea va fi acoperita cu tencuiala decorativa si placaj de caramida aparenta.

Pentru protectia impotriva apelor meteorice se va executa un trotuar perimetral cu latime de 1.00 m, din
pavele din beton. Sub trotuarul perimetral se va asterne un strat din balast de 10 cm grosime.

Tamplaria exterioara va avea 5 camere de aer, cu rupere de punte termica prin separarea profilul
interior de cel exterior si va fi dotatd cu geam termoizolant. La interior va fi prevazuta tamplarie de tip
MDF (celulare, furniruite). Dimensionarea golurilor exterioare asigura nivelul de iluminat natural specific
fiecarei functiuni, mentinand in acelasi timp gradul de confort termic adecvat.

Compartimentarile se realizeaza cu pereti din zidarie de caramida cu grosime de 20cm si cu pereti
usori din gips-carton cu grosime de 15cm, in functie de destinatia spatiilor. Finisajele interioare vor fi in
conformitate cu normele si normativele in vigoare, astfel ca toate incaperile cladirii vor fi prevazute cu
pardoseli rezistente la uzura si murdarie, adecvate utilizarii in spatii tehnice, realizarea acestora fiind in
concordanta cu cerintele P118/1999 cu privire la evacuarea in caz de incendiu; modul de dispunere si
intreruperea acestora nu va afecta evacuarea persoanelor si nu va favoriza propagarea incendiului.

Pentru a preveni vandalizarea intreaga suprafata a fatadelor va fi tratatd cu un sistem durabil
antigraffiti, ce permite eliminarea multipla a vopselelor graffiti, pana la 100 de cicluri, avand o durabilitate
de 20 de ani. Stratul de acoperire este incolor, permeabil la vapori, rezistent la radiatii, este ecologic si
se poate aplica pe orice tip de suprafata, vopseaua graffiti putand fi indepartata cu jet de apa simpla sau
solventi antigraffiti.

Amenajari exterioare
Cladirea district linii va fi amplasata pe aceeasi parte cu cladirea mixta si are asigurat acces auto.
Dotéri si echipamente
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Cladirea va fi prevazuta cu dotarile tehnologice specifice districtului, cosuri de gunoi pentru colectare
selectiva a deseurilor pe categorii de reciclare si sisteme video de supraveghere. Totodata vor fi
prevazute conditiile necesare unui mediu decent de lucru. (Dotarile se regasesc in Anexa Dotari)

Cladirea va fi dotata cu instalatii electrice, instalatii sanitare, instalatii termoventilatii, sistemele de
detectie (senzori de fum), alarmare si stingere in caz de incendiu, instalatii de supraveghere video si
instalatii de telecomunicatii.

Instalatii sanitare
Se va realiza alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare propuse, de la reteaua publica.

In interiorul cl&dirii instalatia de distributie apa calda/apa rece se va executa din tevi din PP-R/PP-R
AL, si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejaté prin izolare impotriva condensului.

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face de la un boiler cu doua
serpentine si rezistenta electrica.

Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:
- baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare
- robinete apa rece pentru pisoare si closete

- robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului sanitar
din functie in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala sau partiala
a alimentarii cu apa.

Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar.

De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut uscatoare de maini cu senzor.

Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.

Instalatia interioaré de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationald a apelor uzate
menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilena, montate in
perete sau ingropate in sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de pardoseala
si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale closetelor coboara
in coloana de canalizare menajera.

Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se
vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire si piesa
de capat a coloanei de ventilare).

Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate prin
conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate. Avand in vedere ca existd retea de
canalizare in zona cladirii, se propune racordarea retelei de canalizare din incinta statiei la reteaua de
canalizare oraseneasca.

Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin intermediul
jgheabuirilor si burlanelor, la teren.

Instalatii termice

Instalatia de incalzire va asigura temperatura interioara a incaperilor corespunzator standardului SR
1907-2/2014.

Pentru asigurarea necesarului de caldura se va monta o centrala termica electrica ce va avea o putere
termica instalata de 36 kW ce va produce agent termic apa calda 80/60°C.

Instalatia de distributie va fi Tn sistem bitubular, arborescenta si circulatie fortatéd a agentului termic.

Baneficiar:

— Proectant: ; :
] frdr dcciona

I lager=ria

Axncinms

; IRGEMIERIA ESPECLALIZADA
COMPAMIA HATIOKALA DE CAl FERATE CHCF “CFR" 54 BAICONS impex SEL OREA CIVE F INBISTRIAL B& Page 107 / 239



ImminemweTin Sinssaaks
e it

St de lopabilitate aterent profctulul “Sadermicenes Bniel de cale levath Bucuresti Nord - Jilava - Gaurgiu Noed - Giuegiu Nard Frantiers™
Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord- Jilava - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera

STUDIU DE FEZABILITATE

Conductele de distributie se vor executa din teava otel, vor fi amplasate la partea inferioara a peretilor si
vor fi montate aparent cu o panta de 2%o. In punctele inalte ale instalatiei se vor monta robinete de
dezaerisire automate de coloana prevazute cu valva de izolare, iar in punctele cele mai joase se vor
monta robinete de golire cu port-furtun.

Incalzirea Incaperilor se realizeaza cu corpuri statice tip radiatoare de otel. Presiunea maxima la care
rezista instalatia este de 6 bar. in vederea obtinerii unor eficiente termice maxime a radiatoarelor, acestea
se vor amplasa la partea inferioara a mcaperllor, in dreptul ferestrelor sau in imediata apropiere a
suprafetelor reci.

Fiecare corp de incalzire va fi racordat in instalatie prin intermediul unui robinet termostat montat pe
tur, respectiv a unui robinet de colt montat pe retur.

Echipamentele componente din spatiul tehnic sunt:

- centrala termica electricd — 36 kKW ........ccovvveiviiiinnnnnns 1 buc;
- boiler cu doua serpentine si rezistenta electrica.......... 1 buc;
- distribuitor-colector...........coovveiiiii e 1 buc;
- vana cu trei cai automatizare ...........c.cccoeeeiiiieiiiieiinnnns 2 buc;
- vas de expansiune inchis incalzire ..............ccccccunnnnn. 1 buc;
- vas de expansiune inchis sanitar ..................ccccvvvveenn. 1 buc;
- vas de expansiune inchis solar..................cccevvvvvinnnnnn. 1 buc;
- panouri solare cu tuburi vidate ..., 2 buc;
- tablou automatizare............cccooeviieiiiiiiiie e 1 buc;
- pompe de circulatie agent termic...........ccccccovriiininnnnn. 3 buc.

Avand in vedere necesitatea economisirii de energie electrica in exploatare, s-a prevazut echiparea
sursei de caldura cu echipamente de automatizare a functionarii care sa permita reglajul calitativ al
agentului termic in functie de parametrii climatici exteriori.

Ansamblul centralei termice va functiona fara supraveghere continua (verificarea instalatiei la 48 de
ore).

Prepararea apei calde menajere se va face cu ajutorul unui boiler cu doua serpentine si rezistenta
electrica, agentul termic primar in perioada calda a anului va fi asigurat de panouri solare cu tuburi vidate,
respectiv in perioada de iarna va fi asigurat de centrala termica murala.

Sistemul solar este compus din panouri solare cu tuburi vidate, pompe de circulatie, tablou de
automatizare, vas de expansiune sanitar, robinete, senzori de temperatura si va fi executat din teava de
cupru, care va fi izolata.

Colectorul panourilor solare cu tuburi vidate este realizat din tuburi dispuse paralel, iar in interiorul
acestuia se regaseste un alt tub de sticla, iar spatiul dintre ele este un vid. Céldura de la soare este
absorbita si retinuta de catre acest tuburi sigilate termic, indiferent de conditiile meteorologice.

Pentru climatizarea incaperilor (birouri, servere) se va monta un sistem de climatizare tip monosplit
sau multisplit compus din unitati interioare de perete, casetate sau necarcasate si unitati exterioare ce
functioneaza in sistem pompé de caldura si au inverter, ce functioneaza la temperaturile exterioare de -
25°C iarna, respectiv +40°C vara.

Ventilarea grupurilor sanitare, bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din ventilator de
evacuare cu timer si clapeta antiretur actionat electric de la iluminat, grila exterioara cu jaluzele de
aluminiu, tubulatura.

Pentru ventilarea incéperilor se vor utiliza unitati de ventilare cu recuperare de caldura.
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Bucatariile sau oficiile vor fi prevazute cu hote si sistem de ventilare pentru evacuarea aerului viciat.

in spatiul ,Atelier” incalzirea se va face cu aeroterme electrice, iar la usa de intrare se vor monta
perdele de aer incalzire electrice.

Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu hidranti
interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara dotarea
cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si
performante. Toate spatiile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan.

Amenajari exterioare

Constructiile cu caracter temporar vor fi demolate, iar spatiile verzi vor fi reamenajate. Vor fi montate
banci de asteptare si cosuri de gunoi pentru colectare selectiva a deseurilor pe categorii de reciclare.
Ghidajul va fi asigurat de pictograme si marcaje podotactile..

Se vor amenaja zone de parcare autoturisme si rastele pentru minim 10 biciclete, rampe de acces la
cladiri si peroane pentru persoanele cu handicap locomotor sau pentru persoanele cu bagaje.

Se vor amenaja locuri de joaca pentru copii (inclusiv cu dizabilitati motorii) si zone pentru exercitii
fizice. Se va utiliza mobilier stradal adecvat,montat si echipat antivandal.

lluminatul se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ 80W,
amplasate pe stalpi metalici cu inaltimea h = 6m. Alimentarea cu energie electrica a stélpilor de iluminat
se va realiza printr-un sistem clasic de alimentare dintr-un tablou electric de iluminat exterior amplasat
in cladirea mixta. Comanda iluminatului se va realiza printr-un intrerupator crepuscular actionat de o
celula fotoelectrica. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din tabloul de consumatori vitali. Circuitele
pentru iluminat se vor realiza cu cabluri de cupru pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de
inalta densitate tip PEHD. Priza de pamant se va realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn 40x4
mm si electrozi verticali de tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m. Toti stalpii
metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamaént.

2.4.2.11_Interval Jilava - Vidra

> Substatie de tractiune km 10+040
SubStatia de tractiune Jilava este amplasata la km 10+040, pe partea stanga a caii ferate.

Lucrarile de constructii civile ce urmeaza a fi executate Tn substatile de tractiune se refera la
urmatoarele:

e Fundatii beton armat (pentru stalpi, cadre, dulap fider si container)

Pentru fundatiile stélpilor s-a ales solutia de fundare directa, cu fundatii izolate sau comune tip bloc
din beton armat. Pentru fundatiile cadrelor s-a ales solutia de fundare directa, cu fundatii izolate sau
comune tip bloc din beton simplu si cuzinet din beton armat. Fundatiile sunt asezate pe un strat de beton
de egalizare. Tnainte de turnarea betonului se realizeaza carcasa de armétura, in care sunt inglobate
buloanele de ancorare ale stélpilor. Fundatia dulap fider de retur este o constructie tip cuva din beton
armat monolit, la care un perete comunica cu un canal de cabluri si pe ai carei pereti reazema si se
fixeaza dulapul fider de retur. Dimensiunile propuse pentru containerul substatiei vor fi de 6,50 x 9.00m,
dar in functie de echipamentele si tehnologia propusa de antreprenor dimensiunile acestuia pot sa difere
de la un furnizor la altul. Pentru interventiile la substatie se propune un alt container de dimensiuni 3x6m
amplasat permanent/mobil cu dotérile specifice de Thcazarmare, asigurand prin functionalitate si dotare
conditiile optime de functionare. Containerul va fi amplasat pe o fundatiei tip radier, din beton slab armat,
sub care se asterne un strat din nisip sau balast. Pe margini, la colturi, central si in principal in zonele de
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ancorare, placa este prevazuta cu fundatii izolate tip puturi din beton armat. Totodata, la margini, in
directia de unde se racordeaza containerul la energie si la instalatile pe care le deserveste, sunt
prevazute canale din beton armat.

o Stélpi si cadre
Stalpii pentru echipamentele primare si structurile suport (stalpi+cadre) vor fi metalice si vor fi protejate
prin zincare.

e Canale cabluri

Canalele se realizeaza din imbinarea elementelor prefabricate din beton armat. Canalele sunt
acoperite cu placa prefabricata din beton armat. Elementele prefabricate ce compun canalele se aseaza
pe un strat de beton de egalizare, iar rosturile dintre elementele prefabricate se monteaza cu mortar de
ciment M100-T. Pentru scurgerea si evacuarea apelor din infiltratii si meteorice, canalele sunt prevazute
cu beton de panta la interior, pentru dirijarea apelor in lung, catre caminul de colectare. Pe peretii interiori
ai canalelor de cabluri sunt prevazuti suporti metalici fixati in pereti, pentru sustinerea cablurilor in canal.
La intersectia canalelor de cabluri cu aleile sau drumurile din substatia de tractiune, pentru colectarea
apelor meteorice, se realizeaza rigole carosabile.

e Cuve transformator si separator de ulei
Fundatia transformatorului de putere este compusa din:

a. Cuva centrala din beton armat monolit, pe ai carei pereti longitudinali sunt fixate caile (sinele) de
rulare, pentru calarea si fixarea transformatorului;

b. Lateral cuvei transformatorului si la un capat sunt executate cuve — platforme din beton armat, iar
radierul este prevazut cu pante catre cuva transformatorului;

c. Cuva transformatorului este racordata la partea inferioara la separatorul de ulei, iar la partea
superioara se monteaza un gratar metalic;

d. Radierele cuvei si ale platformelor, cat si peretii acestora, sunt hidroizolate cu materiale rezistente
la hidrocarburi.

e. Deasupra gratarului metalic, cat si a platformelor laterale, se va aseza piatra sparta.

e Imprejmuire
Substatia va fi imprejmuita cu gard din panouri de beton prefabricat, cu stélpi si fundatii din beton si
cu porti metalice pentru acces persoane si acces auto. Pentru asigurarea conditiilor de siguranta in
functionarea fara personal de exploatare, gardul cu inaltimea minima de 2 m va fi suprainaltat cu trei
randuri de sarma ghimpata la partea superioara.

e Drumuri de acces

Pentru facilitarea accesului pietonal si auto in incinta substatiei de tractiune sunt realizate drumuri de
acces. Intreaga suprafata a substatiei va fi acoperita cu un strat de piatra sparta de 20 cm grosime, cu
exceptia zonelor unde sunt executate fundatiile si platformele de sustinere ale utilajelor, cat si canalele
de cabluri.

e FEvacuarea apele meteorice

Evacuarea apele meteorice: de pe platformele cuvei transformatoarelor apele se deverseaza in cuva
si dupa aceea intr-un separator de hidrocarburi. Apele meteorice din incinta substatiei vor fi preluate de
caminele de vizitare. Din caminele de vizitare apele vor fi deversate intr-un camin de pompare si din
acesta apa va fi pompata in emisarul aflat in apropiere.

lluminatul exterior se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ
80W, amplasate pe stalpi metalici cu inaltimea h = 6m. Comanda iluminatului se va realiza printr-un
intrerupator crepuscular actionat de o celula fotoelectrica. Circuitele pentru iluminat se vor realiza cu

Baneficiar:

Proectant:
E 'rr‘.‘ -!
‘] _-:laccmrta
¥ I e T~ - lager=ria
! IRGEMIERIA ESPECLALIZADA
COMPAMIA HATIOKALA DE CAl FERATE CHCF “CFR" 54 BAICONS impex SEL OREA CIVE F INBISTRIAL B& Page 110/ 239



ImminemweTin Sinssaaks
e it

St de lopabilitate aterent profctulul “Sadermicenes Bniel de cale levath Bucuresti Nord - Jilava - Gaurgiu Noed - Giuegiu Nard Frantiers™
Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord- Jilava - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera

STUDIU DE FEZABILITATE

cabluri de cupru pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de inalta densitate tip PEHD. Priza
de paméant se va realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn 40x4 mm si electrozi verticali de tip
teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor
lega la priza de pamant.

PO Sintesti (PO EXISTENT)

Peroane, platforme

Arhitectura si rezistenta

Se demoleaza peronul existent si se propune un peron nou din elemente prefabricate.

Peronul se amplaseaza la cota +0,38, raportata la cota NSS-ului, si va avea o lungime de 200 m cu
I&time de 3.05 m. Prefabricatele vor avea o fundatie continua din beton simplu, si vor fi asezate pe un
strat de mortar de poza.

Distanta minima obligatorie de la marginea peronului la axul liniei va fi de 1,725 m.

Peronul va fi prevazut cu rampa si scari de acces si va fi mobilat cu cosuri de gunoi, banci, stalpi de
iluminat, panouri publicitare si de informare.

Pentru marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si al scarilor, vor fi
prevazute marcaje directoare, colorate si tactile. Peronul va fi finisat cu asfalt.

Instalatii electrice

lluminatul peronului se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ
80W, amplasate pe stélpi metalici cu inaliimea h = 6m. Stalpii vor fi dotati cu panouri fotovoltaice.
Distanta dintre stélpii de iluminat va fi de 10m. Nivelul de iluminare al peronului va fi de minim 15 Ix.
Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de iluminat se va realiza printr-un sistem clasic de alimentare
dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior alimentat din reteaua de distributie locald. Puterea
electrica estimativa a punctului de oprire este de 10 kW. Comanda iluminatului se va realiza printr-un
intrerupator crepuscular actionat de o celuld fotoelectrica. Circuitul pentru iluminatul peronului se va
realiza cu cablu de cupru pozate ingropat, in tub de protectie din polietilena de inaltad densitate tip PEHD.
Priza de pamant se va realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn 40x4 mm pozata ingropat pe
traseul cablului de alimentare si electrozi verticali de tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea
de 3,00 m la capetele peronului. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.

Copertine la peroane
Arhitectura si rezistenta
Peronul va fi protejat de doua copertine usoare tip statie de autobuz — refugiu, cu structura metalica.
Refugiile vor fi dotate cu:
- banci pentru calatori;
- afisaj electronic cu indicarea timpilor de sosire si plecare a trenurilor in statie;
- panouri informative (harti, trasee, puncte de interes, publicitare, etc. cu retroiluminare);
- cosuri de gunoi cu colectarea selectiva a gunoiului;
- camere video;
- panouri fotovoltaice.

Sistemul de panouri fotovoltaic de pe copertine este alcatuit din 3 panouri monocristaline de
aproximativ 150W fiecare, invertor solar DC-AC, regulator de control solar, baterii.

Pasaje/ pasarele pietonale, Treceri pietonale
in PO Sintesti, in Scenariul 1a, fiind propus un singur peron, nu se amenajeaza trecere peste linii.
Amenajari exterioare
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Spatiile verzi vor fi reamenajate. Se vor amenaja rampe de acces la peroane pentru persoanele cu
handicap locomotor sau pentru persoanele cu bagaje. Se va utiliza mobilier stradal adecvat antivandal.
Ghidajul va fi asigurat de pictogram si dale podotactile

2.4.3.12_Halta de migcare Vidra ax km 17+565

Peroane, platforme
Arhitectura si Rezistenta

Se demoleaza peronul si platformele existente si se propune refacerea peronului din elemente
prefabricate. Amenajarea peronului din fata cladirii de calatori va face legatura dintre cota amenajata a
terenului si cota +0,55 a peronului, raportata la cota NSS-ului, si va avea o lungime de 200 m cu latime
de 3.05 m. Prefabricatele vor avea o fundatie continua din beton simplu, si vor fi asezate pe un strat de
mortar de poza. Distanta minima obligatorie de la marginea peronului la axul liniei va fi de 1,725 m.

Se va realiza un peron intermediar avand o lungime de 200 m cu latime de 3.55 m. si pe inaltime va
avea +0,38 fata de NSS. Prefabricatele vor avea o fundatie continua din beton simplu, si vor fi asezate
pe un strat de mortar de poza. Distanta minima obligatorie de la marginea peronului la axul liniei va fi de
1,725 m.

Peroanele vor fi prevazute cu rampe si scari de acces spre capatul Y si vor fi mobilate cu cosuri de
gunoi, banci, stalpi de iluminat, panouri publicitare si de informare. Peronul 1 va fi prevazut cu scari si
inspre capatul X.

Pentru marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si al scarilor, vor fi
prevazute marcaje directoare, colorate si tactile. Peroanele vor fi finisate cu strat de uzura din asfalt.

Apa preluata de pe peron va fi
Instalatii electrice

lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ
80W, amplasate pe stélpi metalici cu Tnaltimea h = 6m. Distanta dintre stalpii de iluminat va fi de 10m.
Nivelul de iluminare al peroanelor va fi de minim 15 Ix. Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de
iluminat se va realiza printr-un sistem clasic de alimentare dintr-un tablou electric de iluminat exterior
amplasat in cladirea mixta. Comanda iluminatului se va realiza printr-un intrerupator crepuscular actionat
de o celula fotoelectrica. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din tabloul de consumatori vitali.
Circuitul pentru iluminatul peronului se va realiza cu cablu de cupru pozat ingropat, in tub de protectie
din polietilena de Tnalta densitate tip PEHD. Priza de pamant se va realiza cu electrozi orizontali din
platbandd OL-Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului de alimentare si electrozi verticali de tip
teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m la capetele peronului. Toti stalpii metalici
pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.

Instalatii sanitare

Pentru colectarea apei pluviale, de pe peronul intermediar, s-a prevazut o rigola pe centrul peronului
cu latimea de 23,5 cm si adancime variabila.

Aceasta va avea radierul in panta de 4%o, va colecta si evacua apa pluviala in sistemul de colectare
prevazut pe peron. In toate punctele de preluare a apei pluviale de la rigolele amplasate de-a lungul
peroanelor vor fi amplasate camine de racord si control.

Reteaua de colectare a apei pluviale de pe peron va fi executata din tuburi de PVC-KG/ PVC-U cu
diametre variabile.

Fiecare colector de apa pluviala se va racorda in capatul peronului la caminele retelei de drenaj a caii
ferate, de unde vor fi evacuate, impreuna in emisarii din apropiere.

Copertine la peroane
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Arhitectura si Rezistenta

Peronul principal va fi protejat de doua copertine usoare tip statie de autobuz — refugiu, cu structura
metalica.

Refugiile vor fi dotate cu:
- banci pentru calatori;
- afisaj electronic cu indicarea timpilor de sosire si plecare a trenurilor in statie;
- panouri informative (harti, trasee, puncte de interes, publicitare, etc. cu retroiluminare);
- cosuri de gunoi cu colectarea selectiva a gunoiului;

- camere video;
- panouri fotovoltaice.

Sistemul de panouri fotovoltaic de pe copertine este alcatuit din 3 panouri monocristaline de
aproximativ 150W fiecare, invertor solar DC-AC, regulator de control solar, baterii

Treceri pietonale

Se propune ca accesul calatorilor peste linii sa fie facut cu ajutorul unei treceri pietonale, amplasata
la capatul peroanelor, spre cap Y.

Cladiri
Cladiri existente

» Cladire calatori
Arhitectura si Rezistenta

In urma expertizei si auditului din punct de vedere energetic, efectuate de o echipa de experti tehnici
si auditori energetici, se propune demolarea cladirii de calatori.

> Cladire Mixta (fosta CED)

Arhitectura si Rezistenta

Vecinatati:
nord vest - zona verde, str. Profesor Gheorghe Gheorghe;
sud est - cladire calatori;

sud vest - linii de cale ferata;
nord est - STR Prelungirea Gairrii;

In urma expertizei si auditului din punct de vedere energetic, efectuate de o echipa de experti tehnici
si auditori energetici, se propune reabilitarea si punerea in functiune a cladirii CED, interventiile
realizandu-se in conformitate cu acestea.

La ora actuala cladirea adaposteste biroul de miscare, spatii CED, spatii destinate personalului CFR
si spatii tehnice.

Cladirea CED va fi consolidata si adaptata pentru a raspunde cerintelor europene de siguranta la
seism si factorilor climatici, siguranta in exploatare si la foc si va asigura spatii si utilitati speciale. De
asemenea se vor lua masuri pentru reducerea consumurilor energetice printr-o mai buna izolare termica
si hidrofuga a planseelor, peretilor, instalatiilor si folosirea unor echipamente performante. Solutia de
consolidare si reabilitare respecta prevederile expertizei tehnice si ale auditului energetic.

Vor fi prevazute reparatii structurale, lucrari de consolidare a cladirii CED, lucrari de reorganizare a
spatiilor existente astfel incat sa se imbunatateasca serviciile oferite publicului calator, facilitati pentru
persoanele cu dizabilitati si lucrari de modernizare a conditiilor de lucru a personalului CFR.
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Caracteristici ale constructiei:

Regim de inaltime: P+1

H Max: 7.95m

Suprafetele reprezentative ale constructiei, pe nivele, sunt:
Parter:

S construita = 129.50 mp;

S utiia totala = 94.09 mp, din care:
S utits spatii administrative = 47.40 mp;
S utils spatii publice = 46.69 mp;

Etaj 1

S construita = 151.90 mp;

S uiatotals = 112.07 mp, din care :
S uils spatii tehnice = 3.94 mp;

S utila spatii administrative = 108.13 mp;

Total

S constr. desfasurata = 281.40 mp;

S utila totala = 206.16 mp, din care:
S utila tehnica = 3,94 mp;

S utils administrativa = 155.53 mp;

S utila spatii publice= 46.69 mp;

Constructia se incadreaza n categoria “C” de importantda "NORMALA” (conform HG nr. 766/1997),
clasa "lI" de importanta (conform Normativului P100-1/2013) si gradul Il de rezistenta la foc (conform
Normativului P118 — 99).

DESCRIERE FUNCTIONALA

Noile compartimentari ale cladirii mixte (fostd CED) vizeaza modernizarea si adaptarea cladirii si
facilitarea accesului calatorilor la noile functiuni aferente cladirii. Lucrarile de modernizare constau in:

La parter:
- se amenajeaza sala de asteptare, asigurandu-se toate dotérile necesare;

- se realizeaza grupuri sanitare in interiorul cladirii, pentru publicul calator, compartimentate pe sexe,
precum si doua grupuri sanitare speciale, unul pentru persoanele cu dizabilitati, respectiv unul dotat cu
facilitati pentru persoanele cu copii (masa pentru schimbat scutece).

La etaj se amenajeaza spatii pentru personalul CFR - birouri, camera tehnica, vestiar, dus, grup
sanitar.

Numar compartimente de incendiu si ariile acestora:

1 compartiment - S ¢. = 129.50mp, S c. d. = 281.40mp

Numarul maxim de utilizatori:

Parter: 4 persoane personal permanent + 17 persoane in tranzit

Etaj 1: 6 persoane

Numarul cailor de evacuare:

Parter:

- Sala de asteptare are acces direct in exterior, iar grupurile sanitare pentru calatori au acces prin sala

de asteptare.
: Proectant:
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- Casa de bilete are acces prin zona holului de acces personal.

Etaj 1: Spatiile de la etaj au acces Tn exterior prin casa scarii, respectandu-se distanta maxima de
evacuare. Scarile vor fi din beton armat, cu latimea treptelor de 1.05m, permitand evacuarea unui flux.

SOLUTII CONSTRUCTIVE SI DE FINISAJ
Lucrarile propuse a fi executate la structura sunt;:

¢ se elibereaza si se preda amplasamentul.

e se protejeaza cu huse, folii sau alte elemente tabloul si elementele aferente biroului de miscare si sala
TTR cét si a utilajului si instalatiilor ajutatoare din comanda grupului electrogen;

¢ se monteaza schelele de acces si lucru la pereti;
e se demonteaza tamplariile;
e se decoperteaza zidariile existente, inclusiv rostuirea zidariei;

¢ se executa cuzineti din beton armat la nivelul fundatiilor, pentru ancorarea in acestia a armaturilor de
consolidare a peretilor;

e se executa lucrari de consolidare prin cdmasuire pe ambele fete cu mortar de ciment M10 (M100-T)
cu grosime de 3,5cm si plase sudate ®4/100/100mm la peretii transversali din axul 4/B+G si la peretii
longitudinali din sirurile B/3+4 si C/2+3;

e se executa lucrari de consolidare prin cdmasuire pe ambele fete cu mortar de ciment M10 (M100-T)
cu grosime de 4,0cm si plase sudate ®6/100/100mm la la peretii transversali din axul 3/B+G si 1/E+F
si la peretii longitudinali din sirurile B/3+4, C/2+3, E/1+3 si F/1+3;

e se foreaza gauri patrunse de minim ®6/500/500 mm in zidul existent patrunzand toata grosimea
acestuia, de preferat intre asizele zidariei;

e se curata si se spala zidaria;

¢ se injecteaza fisurile existente cu lapte de ciment si aracet;

e se mateaza crapaturile existente in zidarie cu mortar de ciment si aracet;
e se refac zidariile, local, acolo unde este cazul;

e se monteaza armaturile (plase sudate) pe ambele fete;

o se aplica stratul de camasuire de mortar de ciment M10 (M100-T);
e se executa lucrari de reparatii la elementele planseelor prin injectari si chituri cu rasini epoxidice;

o se refac tencuielile la planseu;

e se executa lucrari de reparatii la elementele pardoselilor;

¢ se schimba tdmplariile in conformitate cu cerintele beneficiarului prin proiectul de arhitectura;
e se executa lucrari de finisaje (tencuieli, placari, zugraveli, vopsitorii etc.);

e seintervine la acoperis:

¢ seintervine la exterior, pe fatadele cladirii:

» se refac burlanele de scurgere a apelor pluviale de pe acoperis la sol;

e se refac/repara soclurile Tn jurul cladirii;

o se refac treptele si accesele din exterior in cladire de la nivelul terenului;

o se refac toate trotuarele in jurul cladirii;

¢ se reface aleea din beton pentru acces de la cladirea C.E.D la peronul liniei CF.
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Finisajele interioare din cladiri se vor inlocui in conformitate cu cerintele documentatiei de atribuire,
respectand in acelasi timp normele si normativele in vigoare. Spatiile destinate publicului calator vor fi
finisate cu pardoseli din placi ceramice antiderapante rezistente la trafic intens si ignifuge, realizarea
acestora fiind in concordanta cu cerintele P118/1999 cu privire la evacuarea in caz de incendiu, astfel
incat modul de dispunere si intreruperea acestora sa nu afecteze evacuarea persoanelor si s& nu
favorizeze propagarea incendiului. Se refac tencuielile si zugravelile interioare la pereti, tavanele vor fi
finisate astfel incat sa permita interventie si mentenanta usoara a instalatiilor.

Conform recomandarilor auditului din punct de vedere energetic la peretii exteriori se va aplica un
termosistem cu termoizolatie din vatd minerald bazalticd de 10cm. Acesta se va realiza si la intradosul
golurilor de tamplarie, cu o grosime de 3cm, prevazandu-se totodata si profile de intarire - protectie
adecvate. La nivelul soclului se va hidroizola pe intreaga inaltime a acestuia si se va aplica o tencuiala
decorativa speciala, rezistenta la impact si intemperii.

Tamplaria exterioara se va inlocui in intregime pentru a creste confortul termic al utilizatorilor.
termoizolant. Tamplaria metalica, de culoare gri, va fi dotata cu geam termoizolant. Tamplaria interioara
va fi schimbata cu tdmplarie noua din lemn. Aceste schimbari vor ajuta la cresterea confortului termic, a
sigurantei si vor optimiza nivelul de iluminat natural specific fiecarei functiuni.

Tipul de acoperire este propus astfel incat sa asigure preluarea si evacuarea cat mai rapida a apelor
din precipitatii. Straturile invelitorii de tip terasa se inlocuiesc integral, asigurandu-se izolarea termica cu
un strat, aplicat pe fata exterioara a stratului suport, de 20cm de vatad minerala bazaltica, protejata cu
sapa slab armata. Materialele utilizate pentru invelitoare vor avea rezistenta la impact si o durata de viata
cat mai mare, fiind totodata in conformitate cu normele si normativele in vigoare. Tinichigeria aferenta
invelitorii (jgheaburi, burlane) se inlocuieste si se recalculeaza numarul scurgerilor pentru evacuarea in
conditii optime a apelor din precipitatiile atmosferice.

Pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati, configuratia circulatiilor orizontale din
cladiri va fi accesibila si usor de inteles. Accesul in cladiri va fi prevazut cu rampe, iar cu scopul prevenirii
oricarui pericol care poate aparea, mai ales in cazul evacuarii in caz de incendiu, vor fi evitate pragurile
usilor. Totodatéa vor fi prevazute marcaje podotactile pentru nevazatori la accesele principale in cladiri si
catre punctele principale de interes (case de bilete, automate de bilete, grupuri sanitare, peroane).

Dotari si echipamente

Sala de asteptare va fi prevazuta cu toate dotarile necesare - automate pentru bilete si pentru
bauturi/alimente, bancute si spatii rezervate pentru amplasarea carucioarelor, dulapuri pentru bagaje,
cosuri de gunoi pentru colectare selectiva a deseurilor pe categorii de reciclare si sisteme video de afisaj.
Ghidajul va fi asigurat de pictograme.

Instalatii electrice
Instalatia de alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica a statiei va fi realizata printr-un post de transformare nou, 20/0.4 kV,
160 kVA, alimentat din reteaua de distributie locald cu energie electrica. Puterea electrica estimativa a
haltei este de 124 kW.

Tabloul general TG se va echipa cu aparate automate pentru protectie la suprasarcina, scurtcircuit si
protectie la curenti reziduali. Din tabloul TG se vor alimenta toti consumatorii nou proiectati si vor fi
prevazute circuite pentru consumatorii existenti.

Instalatia electrica de iluminat si prize

In interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care s& asigure un iluminat
corespunzator fiecarei incaperi. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru de tip FY in tub
de protectie din PVC montate ingropat in tencuiald, sau cu cabluri de cupru de tip CYYF, montate aparent
n jgheaburi metalice, sau in canale de cablu din PVC. Spatiile tehnice se vor ilumina folosind corpuri de
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iluminat echipate cu leduri, etanse IP65. lluminatul de siguranta pentru evacuare este realizat cu corpuri
de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de functionare
de 180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat echipate cu leduri si kit back-up cu o
autonomie de 180 min, pentru iluminatul de siguranta pentru evacuare, circulatie si continuarea lucrului.
Se vor utiliza prize duble cu contact de protectie pentru birouri si prize simple cu contact de protectie si
capac de protectie pentru spatiile cu destinatie tehnica.

Instalatia electrica de forta
In cladire au fost prevazute alimentarile urmatorilor consumatori:
- boilere electrice;
- hidrofor;
- pompa submersibila;
- uscatoare de maini;
- climatizare;
- ventilatii.
Se va asigura alimentarea cu energie electrica de rezerva pentru urmatorii consumatori vitali:
- Casele de bilete;
- lluminat exterior.

Circuitele electrice se vor realiza cu cabluri de cupru tip CYYF, pozate aparent in jgheaburi metalice,
sau Tn canale de cablu din PVC.
Instalatia de protectie impotriva trasnetului si legare la pamant

Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA montat pe
o tija metalica. Priza de pamant se va realiza in exteriorul cladirii printr-o centura cu conductoare din
platbanda OL-Zn 40x4 mm la care sunt conectati electrozi din teava de OL-Zn cu D = 2 1/2” si lungimea
de 3,00 m. Pentru legarea suplimentara la instalatia de impamantare a carcaselor metalice ale tablourilor
si receptoarelor electrice, se va prevedea o centurd interioara din platbanda de OL-ZN 25x4 mmp care
se va racorda la priza de pamant.

Instalatii sanitare

Se va realiza alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare nou propuse, din sistemul propriu (fantana
existenta) prin intermediul unui hidrofor urménd ca in momentul punerii in functiune a retelei publice(apa
/ canal) sa ne racordam la aceasta. Apa menajera va fi deversata in bazinul vidanjabil propus.

In interiorul cl&dirii instalatia de distributie apa calda/apa rece se va executa din tevi din PP-R/PP-R
AL, si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejaté prin izolare impotriva condensului.

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face de la un boiler cu doua
serpentine si rezistenta electrica.

Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:
- baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare
- robinete apa rece pentru pisoare si closete

- robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului sanitar
din functie in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala sau partiala
a alimentarii cu apa.

Obiectele sanitare pentru personal vor fi din portelan sanitar. Grupurile sanitare destinate publicului
vor fi dotate cu sisteme anti-vandal (obiecte sanitare din inox, rezervor wc montat ingropat in masca), iar
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in grupul sanitar pentru persoane cu dizabilitati dotarile vor fi adecvate.
De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut uscatoare de maini cu senzor.
Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.

Instalatia interioara de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationala a apelor uzate
menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilend, montate Tn
perete sau ingropate in sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de pardoseala
si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale closetelor coboara
in coloana de canalizare menajera.

Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se
vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire si piesa
de capat a coloanei de ventilare).

Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate prin
conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate. Avand in vedere ca existd retea de
canalizare in zona cladirii, se propune racordarea retelei de canalizare din incinta statiei la reteaua de
canalizare oraseneasca.

Apele uzate sunt dirijate prin conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate, iar de la
acestea la un bazin vidanjabil.

Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin intermediul
jgheabuirilor si burlanelor, la teren.

Conductele exterioare de alimentare cu apa rece, canalizare si pluviale se vor proteja in conformitate
cu solutiile tehnice indicate in studiul geotehnic.

Instalatii termice

Instalatia de Tncalzire va asigura temperatura interioara a incaperilor corespunzator standardului SR
1907-2/2014.

Pentru asigurarea necesarului de caldurd se va monta o centrala termica murald in condensatie ce
functioneaza cu combustibil gazos, ce va avea o putere termica instalata de 24 kW ce va produce agent
termic apa calda 80/60°C.

Instalatia de distributie va fi in sistem bitubular, arborescenta si circulatie fortata a agentului termic.
Conductele de distributie se vor executa din teava otel, vor fi amplasate la partea inferioara a peretilor si
vor fi montate aparent cu o panta de 2%o.. In punctele inalte ale instalatiei se vor monta robinete de
dezaerisire automate de coloana prevazute cu valva de izolare, iar in punctele cele mai joase se vor
monta robinete de golire cu port-furtun.

Incalzirea Incaperilor se realizeaza cu corpuri statice tip radiatoare de otel. Presiunea maxima la care
rezista instalatia este de 6 bar. in vederea obtinerii unor eficiente termice maxime a radiatoarelor, acestea
se vor amplasa la partea inferioara a incaperilor, in dreptul ferestrelor sau in imediata apropiere a
suprafetelor reci.

Fiecare corp de incalzire va fi racordat in instalatie prin intermediul unui robinet termostat montat pe
tur, respectiv a unui robinet de colt montat pe retur.

Echipamentele componente din spatiul tehnic sunt:

- centrala termica murala in condensatie cu combustibil gazos — 24 kW .......... 1 buc;

- boiler cu doua serpentine si rezistenta electricd — ...............cccoocoi 1 buc;

SR e [11 1] o TUT] (o] gto] =T’ (o] S 1 buc;

- vana cu trei cai automatizare ............cccceeeiiiiiiiiiiiii 2 buc;
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- vas de expansiune TNChis TNCAIZIre .........cccccoiiiiiiiiiie e 1 buc;
- vas de expansiune TNchis sanitar ...........cccccoiiiiiiii e 1 buc;
- vas de expansiune TNChIS SOlar ..., 1 buc;
- panouri solare cu tuburividate ............ccooooi 2 bug;
- tablou QUIOMALIZArE ...........uiiiiiiiiiiiiie e 1 buc;
- pompe de circulatie agent termiC ...........cccooeieeeiiiiie i 3 buc.

Avand in vedere necesitatea economisirii de energie electrica in exploatare, s-a prevazut echiparea
sursei de caldurd cu echipamente de automatizare a functionarii care sa permita reglajul calitativ al
agentului termic in functie de parametrii climatici exteriori.

Ansamblul centralei termice va functiona fara supraveghere continua (verificarea instalatiei la 48 de
ore).

Prepararea apei calde menajere se va face cu ajutorul unui boiler cu doua serpentine si rezistenta
electrica, agentul termic primar in perioada calda a anului va fi asigurat de panouri solare cu tuburi vidate,
respectiv in perioada de iarna va fi asigurat de centrala termica murala.

Sistemul solar este compus din panouri solare cu tuburi vidate, pompe de circulatie, tablou de
automatizare, vas de expansiune sanitar, robinete, senzori de temperatura si va fi executat din teava de
cupru, care va fi izolata.

Colectorul panourilor solare cu tuburi vidate este realizat din tuburi dispuse paralel, iar in interiorul
acestuia se regaseste un alt tub de sticla, iar spatiul dintre ele este un vid. Caldura de la soare este
absorbita si retinuta de catre acest tuburi sigilate termic, indiferent de conditiile meteorologice.

Pentru climatizarea incaperilor (birouri, servere) se va monta un sistem de climatizare tip monosplit
sau multisplit compus din unitati interioare de perete, casetate sau necarcasate si unitati exterioare ce
functioneaza in sistem pompa de caldura si au inverter, ce functioneaza la temperaturile exterioare de -
25°C iarna, respectiv +40°C vara.

Ventilarea grupurilor sanitare, bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din ventilator de
evacuare cu timer si clapeta antiretur actionat electric de la iluminat, grila exterioara cu jaluzele de
aluminiu, tubulatura.

Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu hidranti
interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara dotarea
cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si
performante. Toate spatiile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan.

Sistemul de stingere este cu gaze inerte. Componentele instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu
gaze inerte sunt:

- butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;

- racorduri flexibile pentru conectare la manifold;

- manifold;

- dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;

- dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);

- centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;
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- reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;
- duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.
Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:
- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;
- semnalizarea manuala si automats;
- avertizarea sonorg;

- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.

Incéperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 111 / 2015.

Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune
din centrala de control si semnalizare va fi amplasata intr-o incapere special amenajata. Centrala va fi
prevazutd cu doua bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul
aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min.

Alimentarea cu energie electricad a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

» Cladire calatori
» WC public
In urma expertizei si auditului din punct de vedere energetic, efectuate de o echipa de experti tehnici
si auditori energetici, se propune demolarea cladirii de calatori si a cladirii WC public
Cladiri propuse
» Container CE + GSM-R

Se va avea in vedere executia prioritara a containerului pentru a nu fi necesara amplasarea unui
container provizoriu.

Arhitectura si rezistenta

Cladirea container CE are fundatii din beton armat, iar suprastructura este metalica. Structura metalica
a containerului se va monta pe placutele inglobate in beton. Peretii exteriori ai cladirii sunt alcatuiti din
panouri sandwich cu imbinare ascunsa. Peretii interiori de compartimentare sunt din gips-carton, iar
pentru camera grupului electrogen se vor folosi placi de gips-carton rezistent la foc 120 min.Placile de
gips-carton se aseza pe profile din aluminiu. Plafonul este, de asemenea, realizat din placare cu gips-
carton. Profilele din aluminiu ce sustin placile de gips-carton sunt suspendate de structura metalica a
cladirii. Acoperisul are doua ape si o panta de 10 %. Structura acoperisului este tot metalica. Cladirea
este prevazuta cu canale pentru cabluri si camere de tragere la intrarea cablurilor in container.

Instalatii electrice

In cladirea container CE se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care s& asigure un iluminat
corespunzator fiecarei incaperi. lluminatul de sigurantd pentru evacuare este realizat cu corpuri de
iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de functionare de
180 min. In cladirea container au fost previzute alimentérile:

- unitatilor de aer conditionat;
- hidroforului;

- pompei submersibile;

- convectoarelor electrice;

Baneficiar:

— Proectant: ; :
B {acciona

; IRGEMIERIA ESPECLALIZADA
COMPAMIA HATIOKALA DE CAl FERATE CHCF “CFR" 54 BAICONS impex SEL OREA CIVE F INBISTRIAL B& Page 120/ 239



ImminemweTin Sinssaaks
e it

St de lopabilitate aterent profctulul “Sadermicenes Bniel de cale levath Bucuresti Nord - Jilava - Gaurgiu Noed - Giuegiu Nard Frantiers™
Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord- Jilava - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera

STUDIU DE FEZABILITATE
- boilerului electric.

Se va asigura alimentarea cu energie electrica de rezerva pentru urmatorii consumatori vitali:
- Tablou electric instalatii de telecomunicatii feroviare;
- Tablou electric instalatii de semnalizare feroviare.

Se va realiza o instalatie de protectie impotriva trasnetului cu dispozitiv cu amorsare electronica de
tip PDA montat pe o tija metalica. Priza de paméant se va realiza cu o centura Tn exteriorul containerului
C.E. De asemenea se prevede un grup electrogen, de 66 kVA, ca sursa de rezerva de energie electrica
pentru consumatorii vitali din statie.

Instalatii detectie si semnalizare incendiu
Sistemul de detectie-avertizare la incendiu va realiza urmatoarele functiuni:

- detectia automatd a inceputurilor de incendiu prin amplasarea de detectoare automate de tip
adresabile in toate spatiile necesare;

- semnalizarea inceputurilor de incendiu prin amplasarea de butoane manuale de alarmare in
vecinatatea acceselor, pe cdile de evacuare si circulatii, in concordanta cu cerintele normativelor n
vigoare;

- avertizarea acustica in caz de incendiu, prin sirene amplasate corespunzator, astfel incat sa se
asigure alarmarea tuturor persoanelor din zong;

- deblocarea zonelor cu control acces in caz de incendiu;
- inchiderea electrovanei aferenta instalatiei de gaz in caz de incendiu;
- anuntarea prin apelator telefonic in caz de incendiu la numere de telefon prestabilite;

- monitorizarea functionarii corecte a sistemului si avertizarea acustica si optica pentru orice defect
(scurtcircuit, rupere linie sau defect in alimentarea cu energie electrica)

Sistemul de detectie-avertizare si alarme tehnice la incendiu va fi controlat si comandat de o centrala
de tip adresabil care se va monta in camera CSI.

Reteaua de detectie la incendiu va fi realizata din elemente adresabile, de urmatoarele tipuri:
- detector de fum, adresabil, izolator incorporat;
- detector combinat de temperatura si fum, adresabil, izolator incorporat;
- detector de temperatura, adresabil, izolator incorporat;
- detector de gaz;
- buton manual de semnalizare, adresabil, izolator incorporat;
- sirene cu flash de interior, adresabile, izolator incorporat;
- sirene cu flash de exterior;
- modul intrare/iesire cu sursa de alimentare inclusa;
Instalatii sanitare

Se va realiza alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare propuse, de la reteaua de incinta, racord
la putul forat dotat cu hidrofor, pompéa submersibila, rezervor de acumulare apa rece, nou proiectat.

In interiorul cladirii instalatia de distributie apa calda/apa rece se va executa din tevi din PP-R/PP-R
AL, si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejata prin izolare impotriva condensului.

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face de la un instant electric.
Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:
- baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare
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- robinete apa rece pentru pisoare si closete

- robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului sanitar
din functie in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala sau partiala
a alimentarii cu apa.

Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar. De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut
uscatoare de maini cu senzor.

Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.

Instalatia interioara de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationala a apelor uzate
menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilena, montate in
perete sau ingropate in sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de pardoseala
si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale closetelor coboara
in coloana de canalizare menajera.

Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se
vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire si piesa
de capat a coloanei de ventilare).

Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate prin
conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate, iar de la acestea la un bazin vidanjabil.

Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin intermediul
jgheabuirilor si burlanelor, la teren.

Ventilarea ,,Grupului electrogen” se va face mecanic.
Instalatii termice + Instalatii ventilatie

Incélzirea se va face cu convectoare electrice, de perete, cu puteri cuprinse intre 500W si 2500W in
functie de necesarul termic al incaperilor unde se monteaza. Convectoarele vor fi racordate individual la
instalatia electrica 230V/50Hz.

Pentru climatizarea biroului IDM (P01) vor fi prevazute instalatii de aer conditionat tip MONOSPLIT
(9000 - 18000 BTU) cu inverter, functionare in regim de incalzire/racire si dezghetare automata a
incaperilor, ce functioneaza la temperaturile exterioare de -25°C iarna, respectiv +40°C vara.

Ventilarea grupurilor sanitare, bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din ventilator de
evacuare cu timer si clapeta antiretur actionat electric de la iluminat, grila exterioara cu jaluzele de
aluminiu, tubulatura.

Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu hidranti
interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara dotarea
cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si
performante. Toate spatiile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan.

Sistemul de stingere este cu gaze inerte. Componentele instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu
gaze inerte sunt:

- butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;
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- racorduri flexibile pentru conectare la manifold;
- manifold;
- dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;
- dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);
- centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;
- reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;
- duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.
Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:
- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;
- semnalizarea manuala si automata;
- avertizarea sonorg;

- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.

Incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 111 / 2015.

Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune
din centrala de control si semnalizare va fi amplasata intr-o incapere special amenajata. Centrala va fi
prevazutd cu doua bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul
aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min.

Alimentarea cu energie electricad a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

» Antena GSM-R
Fundatii pentru stalpi GSM-R
in prezent, cerintele Tn ceea ce priveste asigurarea unui transport pe calea feratd modern si fiabil au

crescut considerabil, facand necesard implementarea sistemelor GSM-R si, implicit, a sistemelor de
telecomunicatii pe calea ferata romana.

Antenele GSM-R au scopul de a prelua si transmite date specifice pentru coordonarea traficului
feroviar. Amplasarea stalpilor antenelor GSM-R se va face langa calea ferata cu respectarea normelor
privind siguranta circulatiei. Antenele GSM-R se amplaseaza pe o structura metalica, compusa din stalpi
reticulari, cu inéltimea de 30 m. Fundarea antenei va fi indirecta.

Amenajari exterioare

Constructiile cu caracter temporar vor fi demolate, iar spatiile verzi vor fi reamenajate. Vor fi montate
banci de asteptare si cosuri de gunoi pentru colectare selectiva a deseurilor pe categorii de reciclare.
Ghidajul va fi asigurat de pictograme si marcaje podotactile..

Se vor amenaja zone de parcare autoturisme si rastele pentru minim 10 biciclete, rampe de acces la
cladiri si peroane pentru persoanele cu handicap locomotor sau pentru persoanele cu bagaje.

Se vor amenaja locuri de joaca pentru copii (inclusiv cu dizabilitati motorii) si zone pentru exercitii
fizice. Se va utiliza mobilier stradal adecvat,montat si echipat antivandal.

lluminatul se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ 80W,
amplasate pe stalpi metalici cu inaltimea h = 6m. Alimentarea cu energie electrica a stélpilor de iluminat
se va realiza printr-un sistem clasic de alimentare dintr-un tablou electric de iluminat exterior amplasat
in cladirea mixta. Comanda iluminatului se va realiza printr-un intrerupator crepuscular actionat de o
celula fotoelectrica. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din tabloul de consumatori vitali. Circuitele
pentru iluminat se vor realiza cu cabluri de cupru pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de
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fnalta densitate tip PEHD. Priza de pamant se va realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn 40x4
mm si electrozi verticali de tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m. Toti stalpii
metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamaént.

2.4.4.15_Interval Comana — Mihai Bravu

PO Viad Tepes (PO EXISTENT)
Peroane, platforme
Arhitectura si rezistenta

Se demoleaza peroanele existente si se propun doua peroane noi din elemente prefabricate.
Peroanele, realizate din elemente prefabricate, se amplaseaza la cota +0,55 (peronul de la firul 1),
respectiv +0.38 (peronul de la firul Il) raportata la cota NSS-ului, si vor avea o lungime de 200 m cu
I&time de 3.05 m. Prefabricatele vor avea o fundatie continua din beton simplu, si vor fi asezate pe un
strat de mortar de poza. Distanta minima obligatorie de la marginea peronului la axul liniei va fi de 1,725
m la care se aplica sporul dat de suprainaltarea curbei.

Peroanele vor fi prevazute cu rampa si scari de acces si vor fi mobilate cu cosuri de gunoi, banci,
stalpi de iluminat, panouri publicitare si de informare.

Pentru marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si al scarilor, vor fi
prevazute marcaje directoare, colorate si tactile. Peroanele vor fi finisate cu asfalt.

Instalatii electrice

lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ
80W, amplasate pe stélpi metalici cu inaltimea h = 6m. Stalpii vor fi dotati cu panouri fotovoltaice.
Distanta dintre stalpii de iluminat va fi de 10m. Nivelul de iluminare al peroanelor va fi de minim 15 Ix.
Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de iluminat se va realiza din reteaua locala. Puterea electrica
estimativa a punctului de oprire este de 5 kW. Comanda iluminatului se va realiza printr-un intrerupator
crepuscular actionat de o celula fotoelectrica. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu
cabluri de cupru pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de inalta densitate tip PEHD. Priza
de pamant se va realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul
cablului de alimentare si electrozi verticali de tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de
3,00 m la capetele peroanelor. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.

Copertine la peroane
Arhitectura si rezistenta

Peroanele vor fi protejate de cate doua copertine usoare tip statie de autobuz — refugiu, cu structura
metalica.

Refugiile vor fi dotate cu:
- banci pentru calatori;
- afisaj electronic cu indicarea timpilor de sosire si plecare a trenurilor in statie;
- panouri informative (harti, trasee, puncte de interes, publicitare, etc. cu retroiluminare);
- cosuri de gunoi cu colectarea selectiva a gunoiului;
- camere video;
- panouri fotovoltaice.

Sistemul de panouri fotovoltaic de pe copertine este alcatuit din 3 panouri monocristaline de
aproximativ 150W fiecare, invertor solar DC-AC, regulator de control solar, baterii.

Pasaje/ pasarele pietonale, Treceri pietonale
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In PO Vlad Tepes, se propune ca accesul calatorilor peste linii sa fie facut cu ajutorul unei treceri
pietonale, amplasata la capatul peroanelor, spre cap Y.

Amenajari exterioare

Spatiile verzi vor fi reamenajate. Se vor amenaja zone de parcare autoturisme si rastele de biciclete,
rampe de acces la peroane pentru persoanele cu handicap locomotor sau pentru persoanele cu bagaje.
Se va utiliza mobilier stradal adecvat antivandal. Ghidajul va fi asigurat de pictograme si marcaje
podotactile.

2.4.5.16_Statia Mihai Bravu Ax km 39+017

Peroane, platforme
Arhitectura si Rezistenta

Se demoleaza peronul si platformele existente si se propune refacerea peronului din elemente
prefabricate. Aceasta lucrare se va face fara afectarea circulatiei feroviare prin statie, care nu se va sista
pe perioada lucrarilor.

Amenajarea peronului din fata cladirii de calatori va face legatura dintre cota amenajata a terenului si
cota +0,55 a peronului, raportata la cota NSS-ului, si va avea o lungime de 200m cu latime de 3.05m.
Prefabricatele vor avea o fundatie continua din beton simplu, si vor fi asezate pe un strat de mortar de
poza. Distanta minima obligatorie de la marginea peronului la axul liniei va fi de 1,725 m.

Se va realiza o platforma intermediara avand o lungime de 200 m cu latime de 3.25 m si pe inaltime
va avea +0,38 fata de NSS. Prefabricatele vor avea o fundatie continua din beton simplu, si vor fi asezate
pe un strat de mortar de poza. Distanta minima obligatorie de la marginea peronului la axul liniei va fi de
1,725 m.

Peroanele vor fi prevazute cu rampe si scari de acces spre capatul X si vor fi mobilate cu cosuri de
gunoi, banci, stalpi de iluminat, panouri de informare.

Pentru marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si al scarilor, vor fi
prevazute marcaje directoare, colorate si tactile. Peroanele vor fi finisate cu strat de uzura din asfalt.

Instalatii electrice

lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ
80W, amplasate pe stélpi metalici cu Tnaltimea h = 6m. Distanta dintre stalpii de iluminat va fi de 10m.
Nivelul de iluminare al peroanelor va fi de minim 15 Ix. Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de
iluminat se va realiza printr-un sistem clasic de alimentare dintr-un tablou electric de iluminat exterior
amplasat in cladirea mixta. Comanda iluminatului se va realiza printr-un intrerupator crepuscular actionat
de o celula fotoelectrica. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din tabloul de consumatori vitali.
Circuitul pentru iluminatul peronului se va realiza cu cablu de cupru pozat ingropat, in tub de protectie
din polietilena de Tnalta densitate tip PEHD. Priza de paméant se va realiza cu electrozi orizontali din
platbandd OL-Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului de alimentare si electrozi verticali de tip
teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m la capetele peronului. Toti stalpii metalici
pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.

Instalatii sanitare

Pentru colectarea apei pluviale, de pe peronul principal, in dreptul cladiri mixte (fosta CED) si a
containerului CE, s-a prevazut o rigola pe centrul peronului cu latimea de 23,5 cm si adancime variabila.

Aceasta va avea radierul in panta de 4%o, va colecta si evacua apa pluviala in sistemul de colectare
prevazut pe peron. In toate punctele de preluare a apei pluviale de la rigolele amplasate de-a lungul
peroanelor vor fi amplasate camine de racord si control.

Reteaua de colectare a apei pluviale de pe peron va fi executata din tuburi de PVC-KG/ PVC-U cu
diametre variabile.
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Fiecare colector de apa pluviala se va racorda in capatul peronului la caminele retelei de drenaj a caii
ferate, de unde vor fi evacuate, impreuna in emisarii din apropiere.

Copertine la peroane
Arhitectura si Rezistenta

Peronul principal va fi protejat de doua copertine usoare tip statie de autobuz — refugiu, cu structura
metalica.

Refugiile vor fi dotate cu:
- banci pentru calatori;
- afisaj electronic cu indicarea timpilor de sosire si plecare a trenurilor in statie;
- panouri informative (harti, trasee, puncte de interes, publicitare, etc. cu retroiluminare);
- cosuri de gunoi cu colectarea selectiva a gunoiului;
- camere video;
- panouri fotovoltaice.

Sistemul de panouri fotovoltaic de pe copertine este alcatuit din 3 panouri monocristaline de
aproximativ 150W fiecare, invertor solar DC-AC, regulator de control solar, baterii.

Treceri pietonale
Arhitectura si rezistenta

In statia Mihai Bravu se propune ca accesul calatorilor, cat si al personalului tehnic CFR, peste linii sa
fie facut cu ajutorul unei treceri pietonale, pozitionate spre cap X.

Cladiri
Cladiri existente

» Cladire Mixta (fosta CED)
Arhitectura si Rezistenta
Vecinatati:

- nord - padurea Ciompu;

- sud — cladire calatori;

- vest - linii de cale ferata;
- est - padurea Ciompu;
In urma expertizei si auditului din punct de vedere energetic, efectuate de o echipa de experti tehnici

si auditori energetici, se propune reabilitarea si punerea in functiune a cladirii CED, interventiile
realizandu-se in conformitate cu acestea..

La ora actuala cladirea adaposteste biroul de miscare, spatii CED, spatii destinate personalului CFR
si spatii tehnice.

Cladirea CED va fi consolidata si adaptata pentru a raspunde cerintelor europene de siguranta la
seism si factorilor climatici, siguranta in exploatare si la foc si va asigura spatii si utilitati speciale. De
asemenea se vor lua masuri pentru reducerea consumurilor energetice printr-o mai buna izolare termica
si hidrofuga a planseelor, peretilor, instalatiilor si folosirea unor echipamente performante. Solutia de
consolidare si reabilitare respecta prevederile expertizei tehnice si ale auditului energetic.

Vor fi prevazute reparatii structurale, lucrari de consolidare a cladirii CED, lucrari de reorganizare a
spatiilor existente astfel incat sa se imbunatateasca serviciile oferite publicului calator, facilitati pentru
persoanele cu dizabilitati si lucrari de modernizare a conditiilor de lucru a personalului CFR.
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Caracteristici ale constructiei:

Regim de inaltime: P+1

H Max: 7.95m

Suprafetele reprezentative ale constructiei, pe nivele, sunt:
Parter

S construita = 124.85 mp;
S utiia otala = 92.02 mp, din care:
S utils spatii tehnice = 3.85 Mp
S utia spatii administrative — 42.43 mp;
S uiils spatii publice = 45.74 mp;
Etaj 1
S construita = 151.80 mp;
S uiisoaa = 75.40 mp, din care :
S utits spatii administrative = 75.40 mp;

Total

S constr. desfasurata = 276.65 mp;

S utila totalz = 167.42 mp, din care:
S utila tehnica = 3.85 mp;

S utila administrativa = 117.83 mp;

S uils spatii publice™ 45.74 mp;

Constructia se incadreaza in categoria “C” de importantd "NORMALA” (conform HG nr. 766/1997),
clasa "lI" de importanta (conform Normativului P100-1/2013) si gradul Il de rezistenta la foc (conform
Normativului P118 — 99).

DESCRIERE FUNCTIONALA

Noile compartimentari ale cladirii mixte (fostd CED) vizeaza modernizarea si adaptarea cladirii si
facilitarea accesului calatorilor la noile functiuni aferente cladirii. Lucrarile de modernizare constau in:

La parter
- se amenajeaza sald de asteptare, asigurandu-se toate dotarile necesare;

- se realizeaza grupuri sanitare Tn interiorul cladirii, pentru publicul calator, compartimentate pe sexe,
precum si doua grupuri sanitare speciale, unul pentru persoanele cu dizabilitati, respectiv unul dotat
cu facilitati pentru persoanele cu copii (masa pentru schimbat scutece).

La etaj se amenajeaza spatii pentru personalul CFR - birouri, camera tehnica, vestiar, dus, grup
sanitar.

Numar compartimente de incendiu si ariile acestora:
1 compartiment - S ¢. = 124.85 mp, S c. d. = 276.65 mp
Numarul maxim de utilizatori:

Parter: 4 persoane personal permanent + 17 persoane in tranzit
Etaj 1: 4 persoane

Numarul cailor de evacuare:

Parter:

o Sala de asteptare are acces direct in exterior, iar grupurile sanitare pentru calatori au acces prin sala
de asteptare.

e Casa de bilete are acces prin zona holului de acces personal.
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Etaj 1: Spatiile de la etaj au acces Tn exterior prin casa scarii, respectandu-se distanta maxima de

evacuare. Scarile vor fi din beton armat, cu latimea treptelor de 1.05m, permitand evacuarea unui flux.

SOLUTII CONSTRUCTIVE SI DE FINISAJ
Lucrarile propuse a fi executate la structura sunt:

se elibereaza si se predad amplasamentul.

se protejeaza cu huse, folii sau alte elemente tabloul si elementele aferente biroului de miscare si sala
TTR cét si a utilajului si instalatiilor ajutatoare din comanda grupului electrogen;

se monteazé schelele de acces si lucru la pereti;

se demonteaza tamplariile;

se decoperteaza zidariile existente, inclusiv rostuirea zidariei;

se executa cuzineti din beton armat la nivelul fundatiilor, pentru ancorarea in acestia a armaturilor de
consolidare a peretilor;

se executa lucrari de consolidare prin camasuire pe ambele fete cu mortar de ciment M10 (M100-T)
cu grosime de 3,5cm si plase sudate ®4/100/100mm la peretii transversali din axul 4/B+G si la peretii
longitudinali din sirurile B/3+4 si C/2+3;

se executa lucrari de consolidare prin camasuire pe ambele fete cu mortar de ciment M10 (M100-T)
cu grosime de 4,0cm si plase sudate ®6/100/100mm la peretii transversali din axul 3/B+G si 1/E+F si
la peretii longitudinali din sirurile B/3+4, C/2+3, E/1+3 si F/1+3;

se foreaza gauri patrunse de minim ®6/500/500 mm in zidul existent patrunzand toata grosimea
acestuia, de preferat intre asizele zidariei;

se curata si se spala zidaria;

se injecteaza fisurile existente cu lapte de ciment si aracet;

se mateaza crapaturile existente in zidarie cu mortar de ciment si aracet;

se refac zidariile, local, acolo unde este cazul;

se monteaza armaturile (plase sudate) pe ambele fete;

se aplica stratul de camasuire de mortar de ciment M10 (M100-T);

se executa lucrari de reparatii la elementele planseelor prin injectari si chituri cu rasini epoxidice;

se refac tencuielile la planseu;

se executa lucrari de reparatii la elementele pardoselilor;

se schimba tadmplariile in conformitate cu cerintele beneficiarului prin proiectul de arhitectura;

se executa lucrari de finisaje (tencuieli, placari, zugraveli, vopsitorii etc.);

se intervine la acoperis:

se intervine la exterior, pe fatadele cladirii:

se refac burlanele de scurgere a apelor pluviale de pe acoperis la sol;

se refac/repara soclurile in jurul cladirii;

se refac treptele si accesele din exterior in cladire de la nivelul terenului;

se refac toate trotuarele in jurul cladirii;

se reface aleea din beton pentru acces de la cladirea C.E.D la peronul liniei CF.

Finisajele interioare din cladiri se vor inlocui in conformitate cu cerintele documentatiei de atribuire,

respectand in acelasi timp normele si normativele in vigoare. Spatiile destinate publicului calator vor fi
finisate cu pardoseli din placi ceramice antiderapante rezistente la trafic intens si ignifuge, realizarea
acestora fiind in concordanta cu cerintele P118/1999 cu privire la evacuarea in caz de incendiu, astfel
incat modul de dispunere si intreruperea acestora sa nu afecteze evacuarea persoanelor si sa nu
favorizeze propagarea incendiului. Se refac tencuielile si zugravelile interioare la pereti, tavanele vor fi
finisate astfel incat sa permita interventie si mentenanta usoara a instalatiilor.

Conform recomandarilor auditului din punct de vedere energetic, la peretii exteriori se va aplica un

termosistem cu termoizolatie din vatd minerala bazalticad de 10cm. Acesta se va realiza si la intradosul
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golurilor de tdmplérie, cu o grosime de 3cm, prevazandu-se totodata si profile de intarire - protectie
adecvate. La nivelul soclului se va hidroizola pe intreaga inaltime a acestuia si se va aplica o tencuiala
decorativa speciala, rezistenta la impact si intemperii.

Tamplaria exterioara se va inlocui in intregime pentru a creste confortul termic al utilizatorilor.
Tamplaria metalica, de culoare gri, va fi dotata cu geam termoizolant. Tamplaria interioara va fi
schimbata cu tamplarie noua din lemn. Aceste schimbari vor ajuta la cresterea confortului termic, a
sigurantei si vor optimiza nivelul de iluminat natural specific fiecarei functiuni.

Tipul de acoperire este propus astfel incat sa asigure preluarea si evacuarea cat mai rapida a apelor
din precipitatii. Straturile invelitorii de tip terasa se Tnlocuiesc integral, asigurandu-se izolarea termica cu
un strat, aplicat pe fata exterioara a stratului suport, de 20cm de vata minerala bazaltica, protejata cu
sapa slab armata. Materialele utilizate pentru invelitoare vor avea rezistenta la impact si o durata de viata
cat mai mare, fiind totodata in conformitate cu normele si normativele in vigoare. Tinichigeria aferenta
invelitorii (jgheaburi, burlane) se inlocuieste si se recalculeaza numarul scurgerilor pentru evacuarea in
conditii optime a apelor din precipitatiile atmosferice.

Pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati, configuratia circulatiilor orizontale din
cladiri va fi accesibila si usor de inteles. Accesul in cladiri va fi prevazut cu rampe, iar cu scopul prevenirii
oricarui pericol care poate aparea, mai ales in cazul evacuarii in caz de incendiu, vor fi evitate pragurile
usilor. Totodata vor fi prevazute marcaje podotactile pentru nevazatori la accesele principale in cladiri si
catre punctele principale de interes (case de bilete, automate de bilete, grupuri sanitare, peroane).

Dotéri si echipamente

Sala de asteptare va fi prevazutd cu toate dotérile necesare - automate pentru bilete si pentru
bauturi/alimente, bancute si spatii rezervate pentru amplasarea carucioarelor, dulapuri pentru bagaje,
cosuri de gunoi pentru colectare selectiva a deseurilor pe categorii de reciclare si sisteme video de afisaj.
Ghidajul va fi asigurat de pictograme.

Instalatii electrice
Instalatia de alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica a statiei va fi realizata printr-un post de transformare nou, 20/0.4 kV,
160 kVA, alimentat din reteaua de distributie locald cu energie electrica. Puterea electrica estimativa a
statiei este de 126 kW.

Tabloul general TG se va echipa cu aparate automate pentru protectie la suprasarcing, scurtcircuit Si
protectie la curenti reziduali. Din tabloul TG se vor alimenta toti consumatorii nou proiectati si vor fi
prevazute circuite pentru consumatorii existenti.

Instalatia electrica de iluminat si prize

In interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care s& asigure un iluminat
corespunzator fiecarei incaperi. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru de tip FY in tub
de protectie din PVC montate ingropat in tencuiald, sau cu cabluri de cupru de tip CYYF, montate aparent
in jgheaburi metalice, sau in canale de cablu din PVC. Spatiile tehnice se vor ilumina folosind corpuri de
iluminat echipate cu leduri, etanse IP65. lluminatul de siguranta pentru evacuare este realizat cu corpuri
de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de functionare
de 180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat echipate cu leduri si kit back-up cu o
autonomie de 180 min, pentru iluminatul de siguranta pentru evacuare, circulatie si continuarea lucrului.
Se vor utiliza prize duble cu contact de protectie pentru birouri si prize simple cu contact de protectie si
capac de protectie pentru spatiile cu destinatie tehnica.

Instalatia electrica de forta
In cladire au fost prevazute alimentarile urmatorilor consumatori:
* boilere electrice;
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* hidrofor;

* pompa submersibila;

» uscatoare de maini;

» centrala termica electrica;

* climatizare;

+ ventilatii.

Se va asigura alimentarea cu energie electrica de rezerva pentru urmatorii consumatori vitali:
» Casele de bilete;

* lluminat exterior.

Circuitele electrice se vor realiza cu cabluri de cupru tip CYYF, pozate aparent in jgheaburi metalice,
sau in canale de cablu din PVC.

Instalatia de protectie impotriva trasnetului si legare la pamant

Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA montat pe
o tija metalica. Priza de pamant se va realiza in exteriorul cladirii printr-o centura cu conductoare din
platbanda OL-Zn 40x4 mm la care sunt conectati electrozi din teava de OL-Zn cu D = 2 1/2” si lungimea
de 3,00 m. Pentru legarea suplimentara la instalatia de impamantare a carcaselor metalice ale tablourilor
si receptoarelor electrice, se va prevedea o centurd interioara din platbanda de OL-ZN 25x4 mmp care
se va racorda la priza de pamant.

Instalatii sanitare

Se va realiza alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare nou propuse, de la reteaua de incinta,
racord la putul forat dotat cu hidrofor, pompa submersibila, rezervor de acumulare apa rece, nou
proiectat.

In interiorul cl&dirii instalatia de distributie apa calda/apa rece se va executa din tevi din PP-R/PP-R
AL, si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejata prin izolare impotriva condensului.

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face de la un boiler cu doua
serpentine si rezistenta electrica.

Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:
» baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare
* robinete apa rece pentru pisoare si closete

* robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului
sanitar din functie in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala sau partiala
a alimentarii cu apa.

Obiectele sanitare pentru personal vor fi din portelan sanitar. Grupurile sanitare destinate publicului
vor fi dotate cu sisteme anti-vandal (obiecte sanitare din inox, rezervor wc montat ingropat in masca), iar
in grupul sanitar pentru persoane cu dizabilitati dotarile vor fi adecvate.

De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut uscatoare de maini cu senzor.
Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.

Instalatia interioara de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationala a apelor uzate
menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilend, montate Tn
perete sau ingropate in sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de pardoseala
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si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale closetelor coboara
in coloana de canalizare menajera.

Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se
vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire si piesa
de capat a coloanei de ventilare).

Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate prin
conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate.

Apele uzate sunt dirijate prin conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate, iar de la
acestea la bazinul vidanjabil.

Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin intermediul
jgheabuirilor si burlanelor, la teren.

Conductele exterioare de alimentare cu apa rece, canalizare si pluviale se vor proteja in conformitate
cu solutiile tehnice indicate in studiul geotehnic.

Instalatii termice

Instalatia de incalzire va asigura temperatura interioara a incaperilor corespunzator standardului SR 1907-
2/2014.

Pentru asigurarea necesarului de caldura se va monta o centrala termica electrica ce va avea o putere
termica instalata de 30 kW ce va produce agent termic apa calda 80/60°C.

Instalatia de distributie va fi in sistem bitubular, arborescenta si circulatie fortata a agentului termic.
Conductele de distributie se vor executa din teava otel, vor fi amplasate la partea inferioara a peretilor i
vor fi montate aparent cu o panta de 2%o.. In punctele inalte ale instalatiei se vor monta robinete de
dezaerisire automate de coloana prevazute cu valva de izolare, iar in punctele cele mai joase se vor
monta robinete de golire cu port-furtun.

Incalzirea Incaperilor se realizeaza cu corpuri statice tip radiatoare de otel. Presiunea maxima la care
rezista instalatia este de 6 bar. In vederea obtinerii unor eficiente termice maxime a radiatoarelor, acestea
se vor amplasa la partea inferioara a incaperilor, in dreptul ferestrelor sau in imediata apropiere a
suprafetelor reci.

Fiecare corp de incalzire va fi racordat in instalatie prin intermediul unui robinet termostat montat pe
tur, respectiv a unui robinet de colt montat pe retur.

Echipamentele componente din spatiul tehnic sunt:

e centrala termica electrica —30 kW ...........ccccoeeieee. 1 buc;
¢ Dboiler cu doua serpentine si rezistenta electrica ........... 1 buc;
o distribuitor-colector .........cccooviviiiiii 1 buc;
e vana cu trei cai automatizare ...........cccceviiiiiiiiiee, 2 bug;
¢ vas de expansiune inchis Tncalzire ..............cccceeeeeeeeis 1 buc;
e vas de expansiune inchis sanitar .....................ooe 1 buc;
e vas de expansiune inchis solar ...........ccccccceeeeiiieeeeeinnnn, 1 buc;
e panouri solare cu tuburi vidate ...........cccciiiiiiiee 2 buc;
o tablou automatizare ..........ccoovviiiiiiii 1 buc;
e pompe de circulatie agent termic ...........ccccceveiiinenne 3 buc.

Avand in vedere necesitatea economisirii de energie electrica in exploatare, s-a prevazut echiparea
sursei de caldura cu echipamente de automatizare a functionarii care sa permita reglajul calitativ al
agentului termic Tn functie de parametrii climatici exteriori.

Ansamblul centralei termice va functiona fara supraveghere continua (verificarea instalatiei la 48 de
ore).
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Prepararea apei calde menajere se va face cu ajutorul unui boiler cu doua serpentine si rezistenta
electrica, agentul termic primar in perioada calda a anului va fi asigurat de panouri solare cu tuburi vidate,
respectiv in perioada de iarna va fi asigurat de centrala termica murala.

Sistemul solar este compus din panouri solare cu tuburi vidate, pompe de circulatie, tablou de
automatizare, vas de expansiune sanitar, robinete, senzori de temperatura si va fi executat din teava de
cupru, care va fi izolata.

Colectorul panourilor solare cu tuburi vidate este realizat din tuburi dispuse paralel, iar in interiorul
acestuia se regaseste un alt tub de sticla, iar spatiul dintre ele este un vid. Caldura de la soare este
absorbita si retinuta de catre acest tuburi sigilate termic, indiferent de conditiile meteorologice.

Pentru climatizarea incaperilor se va monta un sistem de climatizare tip monosplit sau multisplit
compus din unitati interioare de perete, casetate sau necarcasate si unitati exterioare ce functioneaza in
sistem pompa de caldura si au inverter, ce functioneaza la temperaturile exterioare de -25°C iarna,
respectiv +40°C vara.

Ventilarea grupurilor sanitare, bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din ventilator de
evacuare cu timer si clapeta antiretur actionat electric de la iluminat, grila exterioara cu jaluzele de
aluminiu, tubulatura.

Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu hidranti
interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara dotarea
cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si
performante. Toate spatiile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan.

Sistemul de stingere este cu gaze inerte. Componentele instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu
gaze inerte sunt:

butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;

racorduri flexibile pentru conectare la manifold;

manifold;

dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;
dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);

centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;
reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;
duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.

Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:

detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;

semnalizarea manuala si automata;

avertizarea sonorg;

preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.

Incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 111 / 2015.

Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune
din centrala de control si semnalizare va fi amplasata intr-o incapere special amenajata. Centrala va fi
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prevazutd cu doua bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul
aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min.

Alimentarea cu energie electricad a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

> Cladire calatori
» WC public
In urma expertizei si auditului din punct de vedere energetic, efectuate de o echipa de experti tehnici
si auditori energetici, se propune demolarea cladirii de calatori si a cladirii WC public.
Cladiri propuse
> Container CE + GSM-R

Se va avea in vedere executia prioritara a containerului pentru a nu fi necesara amplasarea unui
container provizoriu.

Arhitectura si rezistenta

Cladirea container CE are fundatii din beton armat, iar suprastructura este metalica. Structura metalica
a containerului se va monta pe placutele inglobate in beton. Peretii exteriori ai cladirii sunt alcatuiti din
panouri sandwich cu imbinare ascunsa. Peretii interiori de compartimentare sunt alcatuiti placile de gips-
carton se asaza pe profile din aluminiu. Pentru camera grupului electrogen se vor folosi placi de gips-
carton rezistent la foc 120 min. Placile de gips-carton se aseza pe profile din aluminiu. Plafonul este, de
asemenea, realizat din placare cu gips-carton. Profilele din aluminiu ce sustin placile de gips-carton sunt
suspendate de structura metalicd a cladirii. Acoperisul are doué ape si o panta de 10 %. Structura
acoperisului este tot metalica. Cladirea este prevazuta cu canale pentru cabluri si camere de tragere la
intrarea cablurilor Tn container.

Instalatii electrice

In cladirea container CE se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care s& asigure un iluminat
corespunzator fiecarei incaperi. lluminatul de sigurantd pentru evacuare este realizat cu corpuri de
iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de functionare de
180 min. In cladirea container au fost previzute alimentérile:

o unitatilor de aer conditionat;

hidroforului;

pompei submersibile;

convectoarelor electrice;

boilerului electric.

Se va asigura alimentarea cu energie electrica de rezerva pentru urmatorii consumatori vitali:
Tablou electric instalatii de telecomunicatii feroviare;

Tablou electric instalatii de semnalizare feroviare.

Se va realiza o instalatie de protectie impotriva trasnetului cu dispozitiv cu amorsare electronica de
tip PDA montat pe o tija metalica. Priza de paméant se va realiza cu o centura Tn exteriorul containerului
C.E.

De asemenea se prevede un grup electrogen, de 75 kVA, ca sursa de rezerva de energie electrica
pentru consumatorii vitali din statie.

Instalatii detectie si semnalizare incendiu

Sistemul de detectie-avertizare la incendiu va realiza urmatoarele functiuni:
o detectia automatd a inceputurilor de incendiu prin amplasarea de detectoare automate de tip
adresabile in toate spatiile necesare;

Baneficiar:

i,

: Proectant:
B {acciona

; IRGEMIERIA ESPECLALIZADA
COMPAMIA HATIOKALA DE CAl FERATE CHCF “CFR" 54 BAICONS impex SEL OREA CIVE F INBISTRIAL B& Page 133 /239



| ImminemweTin Sinssaaks
b E LR el - e it

St de lopabilitate aterent profctulul “Sadermicenes Bniel de cale levath Bucuresti Nord - Jilava - Gaurgiu Noed - Giuegiu Nard Frantiers™
Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord- Jilava - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera

STUDIU DE FEZABILITATE

e semnalizarea inceputurilor de incendiu prin amplasarea de butoane manuale de alarmare in
vecinatatea acceselor, pe céile de evacuare si circulatii, in concordanta cu cerintele normativelor in
vigoare;

e avertizarea acustica in caz de incendiu, prin sirene amplasate corespunzator, astfel incat sa se

asigure alarmarea tuturor persoanelor din zong;

deblocarea zonelor cu control acces in caz de incendiu;

inchiderea electrovanei aferenta instalatiei de gaz in caz de incendiu;

anuntarea prin apelator telefonic in caz de incendiu la numere de telefon prestabilite;

monitorizarea functionarii corecte a sistemului si avertizarea acustica si optica pentru orice defect

(scurtcircuit, rupere linie sau defect in alimentarea cu energie electrica)

Sistemul de detectie-avertizare si alarme tehnice la incendiu va fi controlat si comandat de o centrala
de tip adresabil care se va monta in camera CSI.

Reteaua de detectie la incendiu va fi realizata din elemente adresabile, de urmatoarele tipuri:
detector de fum, adresabil, izolator incorporat;

detector combinat de temperatura si fum, adresabil, izolator incorporat;

detector de temperatura, adresabil, izolator incorporat;

detector de gaz;

buton manual de semnalizare, adresabil, izolator ihcorporat;

sirene cu flash de interior, adresabile, izolator incorporat;

sirene cu flash de exterior;

modul intrare/iesire cu sursa de alimentare inclusa;

Instalatii sanitare

Se va realiza alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare propuse, de la reteaua de incinta, racord
la putul forat dotat cu hidrofor, pompéa submersibila, rezervor de acumulare apa rece, nou proiectat.

In interiorul cl&dirii instalatia de distributie apa calda/apa rece se va executa din tevi din PP-R/PP-R
AL, si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejata prin izolare impotriva condensului.

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face de la un instant electric.

Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:

e baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare
robinete apa rece pentru pisoare si closete

e robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului sanitar
din functie in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala sau partiala
a alimentarii cu apa.

Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar. De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut
uscatoare de maini cu senzor.

Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.

Instalatia interioara de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationala a apelor uzate
menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilena, montate in
perete sau ingropate Tn sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de pardoseala
si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale closetelor coboara
in coloana de canalizare menajera.
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Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se
vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire si piesa
de capat a coloanei de ventilare).

Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate prin
conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate, iar de la acestea la un bazin vidanjabil.

Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin intermediul
jgheabuirilor si burlanelor, la teren.

Instalatii termice + Instalatii ventilatie

Incélzirea se va face cu convectoare electrice, de perete, cu puteri cuprinse intre 500W si 2500W in
functie de necesarul termic al incaperilor unde se monteaza. Convectoarele vor fi racordate individual la
instalatia electrica 230V/50Hz.

Pentru climatizarea biroului IDM (P01) vor fi prevazute instalatii de aer conditionat tip MONOSPLIT
(9000 - 18000 BTU) cu inverter, functionare in regim de incalzire/racire si dezghetare automata a
incaperilor, ce functioneaza la temperaturile exterioare de -25°C iarna, respectiv +40°C vara.

Ventilarea grupurilor sanitare, bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din ventilator de
evacuare cu timer si clapeta antiretur actionat electric de la iluminat, grila exterioara cu jaluzele de
aluminiu, tubulatura.

Ventilarea ,Grupului electrogen” se va face mecanic.

Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu hidranti
interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara dotarea
cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si
performante. Toate spatiile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan.

Sistemul de stingere este cu gaze inerte. Componentele instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu
gaze inerte sunt:

butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;

racorduri flexibile pentru conectare la manifold;

manifold;

dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;
dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);

centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;
reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;
duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.

Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:

detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;

semnalizarea manuala si automata;

avertizarea sonorg;

preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.

Incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 111 / 2015.
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Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune
din centrala de control si semnalizare va fi amplasata intr-o incapere special amenajata. Centrala va fi
prevazutd cu doua bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul
aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min.

Alimentarea cu energie electricad a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

» Antena GSM-R
Fundatii pentru stalpi GSM-R

in prezent, cerintele In ceea ce priveste asigurarea unui transport pe calea feratd modern si fiabil au
crescut considerabil, facand necesard implementarea sistemelor GSM-R si, implicit, a sistemelor de
telecomunicatii pe calea ferata romana.

Antenele GSM-R au scopul de a prelua si transmite date specifice pentru coordonarea traficului
feroviar. Amplasarea stalpilor antenelor GSM-R se va face langa calea ferata cu respectarea normelor
privind siguranta circulatiei. Antenele GSM-R se amplaseaza pe o structura metalica, compusa din stalpi
reticulari, cu inéltimea de 30 m. Fundarea antenei va fi indirecta.

» Rampa militara

Avand in vedere sistematizarea si reabilitarea dispozitivelor de linii si instalatii din statii si necesitatea
mentinerii rampelor dupa efectuarea lucrarilor de reabilitare, se propune demolarea rampei existente si
refacerea acesteia.

Rampele se vor reface in conditiile respectarii acceselor autovehiculelor pe capetele acestora si a
sistemelor de incarcare in vagoane, prin aducerea cotei superioare la +1,12 m fatd de NSS.

Structura de rezistentd a rampei se va realiza din elemente prefabricate, ziduri de sprijin si dale.
Fundarea va fi continua sub elementele prefabricate, realizata din beton simplu.

Intre elementele de beton ale rampei si terenul natural se realizeaza o umplutura cu pamant, avand o
compactare de 98%. La partea superioara intre dalele prefabricate se va realiza o placa din beton armat
rutier monolit de minim 25cm grosime. Acesta va fi prevazuta cu rosturi de dilatare din 50 in 50 m.
Accesul pe rampa militara se va face cu ajutorul unei rampe cu panta maxima 8% realizata din beton
armat monolit.

Dimensiunile rampei - 210.00 m x 10.00 m.

lluminatul se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de 100W, montate pe
stalpi metalici cu Thaltimea de 10m, amplasati la o distanta intre ei de 30m. Stélpii de iluminat vor fi de
tipul: Stélp solar fotovoltaic complet echipat, cu panou fotovoltaic, regulator de incarcare si acumulator.
Panourile solare vor fi de tip monocristalin cu o durata de viata de 20 ani. Prin folosirea acestui sistem
Cu sursa proprie, se va asigura reducerea consumului de energie electrica. Comanda iluminatului se va
realiza printr-un intrerupator crepuscular actionat de o celula fotoelectrica. Pentru o siguranta marita in
alimentarea cu energie electrica a stalpilor de iluminat, se va realiza si un sistem clasic de alimentare
dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior, amplasat in cladirea mixta. Toti stalpii metalici pentru
iluminat se vor lega la o priza de pamant.

Amenajari exterioare

Constructiile cu caracter temporar vor fi demolate, iar spatiile verzi vor fi reamenajate. Vor fi montate
béanci de asteptare si cosuri de gunoi pentru colectare selectiva a deseurilor pe categorii de reciclare.
Ghidajul va fi asigurat de pictograme si marcaje podotactile..

Se vor amenaja zone de parcare autoturisme si rastele pentru minim 10 biciclete, rampe de acces la
cladiri si peroane pentru persoanele cu handicap locomotor sau pentru persoanele cu bagaje.

Se vor amenaja locuri de joaca pentru copii (inclusiv cu dizabilitati motorii) si zone pentru exercitii
fizice. Se va utiliza mobilier stradal adecvat,montat si echipat antivandal.
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lluminatul se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ 80W,
amplasate pe stalpi metalici cu inaltimea h = 6m. Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de iluminat
se va realiza printr-un sistem clasic de alimentare dintr-un tablou electric de iluminat exterior amplasat
in cladirea mixta. Comanda iluminatului se va realiza printr-un intrerupator crepuscular actionat de o
celula fotoelectrica. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din tabloul de consumatori vitali. Circuitele
pentru iluminat se vor realiza cu cabluri de cupru pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de
fnalta densitate tip PEHD. Priza de pamant se va realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn 40x4
mm si electrozi verticali de tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m. Toti stélpii
metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamaéant.

2.4.6.18_Halta de miscare Baneasa Giurgiu Ax km 47+209

Peroane, platforme
Arhitectura si Rezistenta

Se demoleaza peronul si platformele existente si se propune refacerea peronului din elemente
prefabricate. Aceasta lucrare se va face fara afectarea circulatiei feroviare prin statie, care nu se va sista
pe perioada lucrarilor.

Amenajarea peronului din fata cladirii de calatori va face legatura dintre cota cladirii de calatori si cota
+0,55 a peronului, raportata la cota NSS-ului, si va avea o lungime de 200 m cu latime de 3.50 m.

Se va realiza un peron intermediar avand o lungime de 200 m cu latime de 3.55 m. si pe Tnaltime va
avea +0,38 fatd de NSS. Prefabricatele vor avea o fundatie continua din beton simplu, si vor fi asezate
pe un strat de mortar de poza. Distanta minima obligatorie de la marginea peronului la axul liniei va fi de
1,725 m.

Peroanele vor fi prevazute cu rampe si scari de acces si vor fi mobilate cu cosuri de gunoi, banci,
stalpi de iluminat, panouri publicitare si de informare.

Pentru marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si al scarilor, vor fi
prevazute marcaje directoare, colorate si tactile. Peronul va fi finisat cu strat de uzura din asfalt.

Instalatii electrice

lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ
80W, amplasate pe stélpi metalici cu Tnéltimea h = 6m. Distanta dintre stalpii de iluminat va fi de 10m.
Nivelul de iluminare al peronului va fi de minim 15 Ix. Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de
iluminat se va realiza printr-un sistem clasic de alimentare dintr-un tablou electric de iluminat exterior
amplasat in cladirea calatori. Comanda iluminatului se va realiza printr-un intrerupator crepuscular
actionat de o celula fotoelectrica. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din tabloul de consumatori
vitali. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu cabluri de cupru pozate ingropat, in tuburi
de protectie din polietilend de Tnalta densitate tip PEHD. Priza de pamant se va realiza cu electrozi
orizontali din platbanda OL-Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului de alimentare si electrozi
verticali de tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m la capetele peroanelor. Toti
stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.

Instalatii sanitare

Pentru colectarea apei pluviale, de pe peronul intermediar, s-a prevazut o rigola pe centrul peronului
cu latimea de 23,5 cm si adancime variabila.

Aceasta va avea radierul in panta de 4%o, va colecta si evacua apa pluviala in sistemul de colectare
prevazut pe peron. In toate punctele de preluare a apei pluviale de la rigolele amplasate de-a lungul
peroanelor vor fi amplasate camine de racord si control.
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Reteaua de colectare a apei pluviale de pe peron va fi executata din tuburi de PVC-KG/ PVC-U cu
diametre variabile.

Fiecare colector de apa pluviala se va racorda Tn capatul peronului la caminele retelei de drenaj a caii
ferate, de unde vor fi evacuate, impreuna in emisarii din apropiere.

Copertine la peroane
Arhitectura si Rezistenta

Peronul principal va fi protejat de doua copertine usoare tip statie de autobuz — refugiu, cu structura
metalica.

Refugiile vor fi dotate cu:

banci pentru calatori;

afisaj electronic cu indicarea timpilor de sosire si plecare a trenurilor in statie;

panouri informative (harti, trasee, puncte de interes, publicitare, etc. cu retroiluminare);
cosuri de gunoi cu colectarea selectiva a gunoiului;

camere video;

panouri fotovoltaice.

Sistemul de panouri fotovoltaic de pe copertine este alcatuit din 3 panouri monocristaline de
aproximativ 150W fiecare, invertor solar DC-AC, regulator de control solar, baterii.

Treceri pietonale
Arhitectura si Rezistenta

Trecerea pietonala faciliteaza accesul calatorilor, cat si al personalului tehnic CFR peste linii si este
amplasata la capetele peroanelor, spre cap Y.
Cladiri
Cladiri existente
» Cladire calatori
Arhitectura si Rezistenta
Vecinatati:
nord vest - linie cale ferata;
sud vest - zona verde;
sud est - zona verde;
nord est — zona verde, drum comunal 88;

In urma expertizei si auditului din punct de vedere energetic, efectuate de o echipa de experti tehnici
si auditori energetici, se propune consolidarea, reabilitarea si punerea in functiune a cladirii de calatori
interventiile realizandu-se Tn conformitate cu acestea. Conform expertizei, zona cladirii dintre axele 12-
16, care adaposteste o locuinta de serviciu, dezvoltatd pe un singur nivel, este propusa spre demolare.

La ora actuala cladirea adaposteste spatii destinate calatorilor, spatii destinate personalului CFR,
biroul de miscare si spatii tehnice.

Cladirea va raspunde cerintelor europene de siguranta la seism si factorilor climatici, siguranta in
exploatare si la foc si va asigura spatii si utilitdti speciale. De asemenea se vor lua masuri pentru
reducerea consumurilor energetice printr-o mai buna izolare termica si hidrofuga a planseelor, peretilor,
instalatiilor si folosirea unor echipamente performante. Solutia de consolidare si reabilitare respecta
prevederile expertizei tehnice si ale auditului energetic.

Cladirea de calatori va fi consolidata si adaptata pentru a raspunde cerintelor europene de siguranta
la seism si factorilor climatici, siguranta in exploatare si la foc si va asigura spatii si utilitati speciale. De
asemenea se vor lua masuri pentru reducerea consumurilor energetice printr-o mai buna izolare termica
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si hidrofuga a planseelor, peretilor, instalatiilor si folosirea unor echipamente performante. Solutia de
consolidare si reabilitare respecta prevederile expertizei tehnice si ale auditului energetic.

Vor fi prevazute reparatii structurale, lucrari de consolidare a cladirii de calatori, lucrari de reorganizare
a spatiilor existente astfel incat sa se imbunatateasca serviciile oferite publicului calator, facilitati pentru
persoanele cu dizabilitati si lucrari de modernizare a conditiilor de lucru a personalului CFR.

Caracteristici ale constructiei:
Regim de inaltime: P+1
H Max: zona P+1=8.45m;
zona P=5.50 m;
Suprafetele reprezentative ale constructiei, pe nivele, sunt:

Parter

S construita = 296.50 mp;

S utita totala = 203.97 mp, din care:

S utits spatii tehnice = 19.63 mp;

S utils spatii administrative = 68.84 mp;

S utiis spatii publice = 115.50 mp;

Etaj 1

S construita = 132.57 mp;

S uiaotas = 92.23 mp, din care:

S utils spatii tehnice = 16.83 mp

S utils spatii administrative = 79.40 mp;

Total

S constr. desfasurats = 429.07mp;

S utila totala = 296.20 mp, din care:

S utits tehnica = 36.46 mp;

S utils administrativa = 144.24mp;

S utils spatii publice=  115.50mp;

Constructia se incadreaza n categoria “C” de importantda "NORMALA” (conform HG nr. 766/1997),
clasa "lI" de importanta (conform Normativului P100-1/2013) si gradul Il de rezistenta la foc (conform
Normativului P118 — 99).

DESCRIERE FUNCTIONALA

Noile compartimentéri ale cladirii de calatori vizeazd modernizarea si adaptarea cladirii si facilitarea
accesului calatorilor la noile functiuni aferente cladirii. Lucrarile de modernizare constau in:

La parter - se amenajeaza sala de asteptare, asigurandu-se toate dotérile necesare;

-se realizeaza grupuri sanitare n interiorul cladirii, pentru publicul calator, compartimentate pe sexe,
precum si doua grupuri sanitare speciale, unul pentru persoanele cu dizabilitati, respectiv unul dotat cu
facilitati pentru persoanele cu copii (masa pentru schimbat scutece).

La etaj se amenajeaza spatii pentru personalul CFR — atelier, depozit, camera tehnica si vestiar.
Numar compartimente de incendiu si ariile acestora:

1 compartiment - S ¢. =297.05 mp, Sc. d. =411.92 mp

Numarul maxim de utilizatori:

Parter: 5 persoane personal permanent + 45 persoane n tranzit

Etaj 1: 5 persoane

Numarul cailor de evacuare:
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Parter:
e Holul central/sala de asteptare are acces direct in exterior atat catre peroane, cat si catre zona
amenajatd in spatele cladirii, ambele accese fiind prevazute cu usi duble, avand latimea de 1.65m,
respectiv 1.40m, iar grupurile sanitare destinate calatorilor au acces catre holul central.

« Biroul sefului de statie si casa de bilete au acces printr-un hol comun, catre peroane, iar spatiul tehnic
are acces direct in exterior, pe partea din spate a cladirii.

Etaj 1: Spatiile de la etaj au acces Tn exterior prin casa scarii, respectandu-se distanta maxima de
evacuare. Scarile vor fi din beton armat, cu latimea treptelor de 1.00m, permitand evacuarea unui flux.

SOLUTII CONSTRUCTIVE SI DE FINISAJ

Lucrarile propuse a fi executate la structura Cladirii de Calatori se vor desfasura in etape:
Etapa 1 zona cladirilor cu regim de inaltime Parter intre axele 1-8;

Etapa 2 zona cladirilor cu regim de inaltime Parter+ 1Etaj intre axele 8-12.

Pentru fiecare dintre etape se vor cuprinde urmatoarele lucrari:

o decopertarea tencuielii existente;

injectarea eventualelor fisuri care pot apare in pereti;
e camasuirea peretilor inclusiv eventual a fundatiilor exterioare. Camasuirea se va face cu plasa OL37
®6/100/100mm  si mortar marca M10 (M100-T), in grosime de 6 cm, pe ambele fete ale peretilor
pentru zidurile exterioare si cele interioare cu grosime = 15 cm si cu plasa OL37 ©4/100/100mm si
mortar marca M100 Tn grosime de 6 cm, pe ambele fete ale peretilor pentru zidurile interioare < 15
cm;
camasuirea stalpilor exteriori din axul 1;
refacerea acoperirii armaturilor planseelor, grinzilor;
refacerea integrala a instalatiilor tehnologice, electrice, termice, alimentari cu apa, ventilatii;
refacerea pardoselilor;
reabilitarea sau inlocuirea tamplariei usilor si ferestrelor in special cele spre exterior;
refacerea teraselor prin inlocuirea nivelatorii, refacerea sau repararea aticelor;
inlocuirea scurgerilor si colectarea apelor in canale de evacuare;
refacerea integrala a trotuarelor si peroanelor in special cele adiacente peretilor cladirii. Trotuarele
perimetrale cladirii vor fi impermeabile si vor avea panta spre exterior si o latime minima de 1.50-
2.00m a trotuarelor.
o refacerea finisajelor interioare si exterioare.

Finisajele interioare din cladiri se vor inlocui in conformitate cu cerintele documentatiei de atribuire,
respectand in acelasi timp normele si normativele in vigoare. Spatiile destinate publicului calator vor fi
finisate cu pardoseli din placi ceramice antiderapante rezistente la trafic intens si ignifuge, realizarea
acestora fiind in concordanta cu cerintele P118/1999 cu privire la evacuarea in caz de incendiu, astfel
incat modul de dispunere si intreruperea acestora sa nu afecteze evacuarea persoanelor si s& nu
favorizeze propagarea incendiului. Se refac tencuielile si zugravelile interioare la pereti, tavanele vor fi
finisate astfel incat sa permita interventie si mentenanta usoara a instalatiilor.

Conform recomandarilor auditului din punct de vedere energetic, la peretii exteriori se va aplica un
termosistem cu termoizolatie din vatd minerala bazaltica de 10cm. Acesta se va realiza si la intradosul
golurilor de tdmplérie, cu o grosime de 3cm, prevazandu-se totodata si profile de intarire - protectie
adecvate. La nivelul soclului se va hidroizola pe intreaga inaltime a acestuia si se va aplica o tencuiala
decorativa speciala, rezistenta la impact si intemperii.

Tamplaria exterioara se va inlocui in intregime pentru a creste confortul termic al utilizatorilor.
Tamplaria metalica, de culoare gri va fi dotatd cu geam termoizolant. Tamplaria interioara va fi
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schimbata cu tamplarie noud din lemn. Aceste schimbari vor ajuta la cresterea confortului termic, a
sigurantei si vor optimiza nivelul de iluminat natural specific fiecarei functiuni.

Tipul de acoperire este propus astfel incat sa asigure preluarea si evacuarea cat mai rapida a apelor
din precipitatii. Straturile invelitorii de tip terasa se inlocuiesc integral, asigurandu-se izolarea termica cu
un strat, aplicat pe fata exterioara a stratului suport, de 20cm de vatad minerala bazaltica, protejata cu
sapa slab armata. Materialele utilizate pentru invelitoare vor avea rezistenta la impact si o durata de viata
cat mai mare, fiind totodata in conformitate cu normele si normativele in vigoare. Tinichigeria aferenta
invelitorii (jgheaburi, burlane) se inlocuieste si se recalculeaza numarul scurgerilor pentru evacuarea in
conditii optime a apelor din precipitatiile atmosferice.

Pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati, configuratia circulatiilor orizontale din
cladiri va fi accesibila si usor de inteles. Accesul in cladiri va fi prevazut cu rampe, iar cu scopul prevenirii
oricarui pericol care poate aparea, mai ales in cazul evacuarii in caz de incendiu, vor fi evitate pragurile
usilor. Totodata vor fi prevazute marcaje podotactile pentru nevazatori la accesele principale in cladiri si
catre punctele principale de interes (case de bilete, automate de bilete, grupuri sanitare, peroane).

Dotéri si echipamente

Sala de asteptare va fi prevazutd cu toate dotérile necesare - automate pentru bilete si pentru
bauturi/alimente, bancute si spatii rezervate pentru amplasarea carucioarelor, dulapuri pentru bagaje,
cosuri de gunoi pentru colectare selectiva a deseurilor pe categorii de reciclare si sisteme video de afisaj.
Ghidajul va fi asigurat de pictograme.

Instalatii electrice
Instalatia de alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica a statiei va fi realizata printr-un post de transformare nou, 20/0.4 kV,
250 kVA, alimentat din reteaua de distributie locald cu energie electrica. Puterea electrica estimativa a
haltei este de 195 kW.

Tabloul general TG se va echipa cu aparate automate pentru protectie la suprasarcing, scurtcircuit si
protectie la curenti reziduali. Din tabloul TG se vor alimenta toti consumatorii nou proiectati si vor fi
prevazute circuite pentru consumatorii existenti.

Instalatia electrica de iluminat si prize

In interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care s& asigure un iluminat
corespunzator fiecarei incaperi. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru de tip FY in tub
de protectie din PVC montate ingropat in tencuiald, sau cu cabluri de cupru de tip CYYF, montate aparent
n jgheaburi metalice, sau in canale de cablu din PVC. Spatiile tehnice se vor ilumina folosind corpuri de
iluminat echipate cu leduri, etanse IP65. lluminatul de siguranta pentru evacuare este realizat cu corpuri
de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de functionare
de 180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat echipate cu leduri si kit back-up cu o
autonomie de 180 min, pentru iluminatul de siguranta pentru evacuare, circulatie si continuarea lucrului.
Se vor utiliza prize duble cu contact de protectie pentru birouri si prize simple cu contact de protectie si
capac de protectie pentru spatiile cu destinatie tehnica.

Instalatia electrica de forta

Tn cladire au fost prevazute alimentarile urmatorilor consumatori:
boilere electrice;

hidrofor;

pompa submersibila;

uscatoare de maini;

centrala termica electrica;

climatizare;
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o ventilatii.
Se va asigura alimentarea cu energie electrica de rezerva pentru urmatorii consumatori vitali:

Casele de bilete;
e |luminat exterior.

Circuitele electrice se vor realiza cu cabluri de cupru tip CYYF, pozate aparent in jgheaburi metalice,
sau in canale de cablu din PVC.

Instalatia de protectie impotriva trasnetului si legare la pamant

Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA montat pe
o tija metalica. Priza de pamant se va realiza Tn exteriorul cladirii printr-o centura cu conductoare din
platbandd OL-Zn 40x4 mm la care sunt conectati electrozi din teava de OL-Zn cu D = 2 1/2” si lungimea
de 3,00 m. Pentru legarea suplimentara la instalatia de impaméantare a carcaselor metalice ale tablourilor
si receptoarelor electrice, se va prevedea o centurd interioara din platbanda de OL-ZN 25x4 mmp care
se va racorda la priza de pamant.

Instalatii sanitare

Se va realiza alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare nou propuse, de la reteaua de incinta,
racord la putul forat dotat cu hidrofor, pompa submersibila, rezervor de acumulare apa rece, nou
proiectat.

In interiorul cl&dirii instalatia de distributie apa calda/apa rece se va executa din tevi din PP-R/PP-R
AL, si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejaté prin izolare impotriva condensului.

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face de la un boiler cu doua
serpentine si rezistenta electrica.

Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:

e baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare

e robinete apa rece pentru pisoare si closete

e robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului sanitar
din functie in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala sau partiala
a alimentarii cu apa.

Obiectele sanitare pentru personal vor fi din portelan sanitar. Grupurile sanitare destinate publicului
vor fi dotate cu sisteme anti-vandal (obiecte sanitare din inox, rezervor wc montat ingropat in masca), iar
in grupul sanitar pentru persoane cu dizabilitati dotarile vor fi adecvate.

De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut uscatoare de maini cu senzor.
Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.

Instalatia interioara de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationald a apelor uzate
menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilena, montate in
perete sau ingropate Tn sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de pardoseala
si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale closetelor coboara
in coloana de canalizare menajera.

Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se
vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire si piesa
de capat a coloanei de ventilare).

Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate prin
conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate.
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Apele uzate sunt dirijate prin conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate, iar de la
acestea la bazinul vidanjabil.

Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin intermediul
jgheabuirilor si burlanelor, la teren.

Conductele exterioare de alimentare cu apa rece, canalizare si pluviale se vor proteja in conformitate
cu solutiile tehnice indicate in studiul geotehnic.

Instalatii termice

Instalatia de Tncalzire va asigura temperatura interioara a incaperilor corespunzator standardului SR
1907-2/2014.

Pentru asigurarea necesarului de caldura se va monta o centrala termica electrica ce va avea o putere
termica instalata de 42 kW ce va produce agent termic apa calda 80/60°C.

Instalatia de distributie va fi in sistem bitubular, arborescenta si circulatie fortata a agentului termic.
Conductele de distributie se vor executa din teava otel, vor fi amplasate la partea inferioara a peretilor si
vor fi montate aparent cu o panta de 2%o.. In punctele inalte ale instalatiei se vor monta robinete de
dezaerisire automate de coloana prevazute cu valva de izolare, iar in punctele cele mai joase se vor
monta robinete de golire cu port-furtun.

Incalzirea Incaperilor se realizeaza cu corpuri statice tip radiatoare de otel. Presiunea maxima la care
rezista instalatia este de 6 bar. in vederea obtinerii unor eficiente termice maxime a radiatoarelor, acestea
se vor amplasa la partea inferioara a incaperilor, in dreptul ferestrelor sau in imediata apropiere a
suprafetelor reci.

Fiecare corp de incalzire va fi racordat in instalatie prin intermediul unui robinet termostat montat pe
tur, respectiv a unui robinet de colt montat pe retur.

Echipamentele componente din spatiul tehnic sunt:

e centralatermica electrica —42 kW — .......cccoovvviiiiiennnnnns 1 buc;
¢ Doiler cu doua serpentine si rezistenta electrica .......... 1 buc;
o distribuitor-colector ..........cooiiiiiiiiiiii 1 buc;
e vana cu trei cai automatizare ...........cccccceeiiii 2 buc;
¢ vas de expansiune inchis Tncalzire .............................. 1 buc;
e vas de expansiune inchis sanitar .......................cee 1 buc;
¢ vas de expansiune inchis solar .............cccccccn. 1 buc;
e panouri solare cu tuburi vidate ..........ccccccciiiiiiiiin 2 buc;
e tablou automatizare ........cccccocviiiiiiiii 1 buc;
e pompe de circulatie agent termic ...........cococveinienenne 3 buc.

Avand in vedere necesitatea economisirii de energie electrica in exploatare, s-a prevazut echiparea
sursei de caldurd cu echipamente de automatizare a functionarii care sa permita reglajul calitativ al
agentului termic in functie de parametrii climatici exteriori.

Ansamblul centralei termice va functiona fara supraveghere continua (verificarea instalatiei la 48 de
ore).

Prepararea apei calde menajere se va face cu ajutorul unui boiler cu doua serpentine si rezistenta
electrica, agentul termic primar in perioada calda a anului va fi asigurat de panouri solare cu tuburi vidate,
respectiv in perioada de iarna va fi asigurat de centrala termica murala.

Sistemul solar este compus din panouri solare cu tuburi vidate, pompe de circulatie, tablou de
automatizare, vas de expansiune sanitar, robinete, senzori de temperatura si va fi executat din teava de
cupru, care va fi izolata.
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Colectorul panourilor solare cu tuburi vidate este realizat din tuburi dispuse paralel, iar in interiorul
acestuia se regaseste un alt tub de sticla, iar spatiul dintre ele este un vid. Céldura de la soare este
absorbita si retinuta de catre acest tuburi sigilate termic, indiferent de conditiile meteorologice.

Pentru climatizarea incaperilor (birouri, servere) se va monta un sistem de climatizare tip monosplit
sau multisplit compus din unitati interioare de perete, casetate sau necarcasate si unitati exterioare ce
functioneaza in sistem pompa de caldura si au inverter, ce functioneaza la temperaturile exterioare de -
25°C iarna, respectiv +40°C vara.

Ventilarea grupurilor sanitare, bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din ventilator de
evacuare cu timer si clapetd antiretur actionat electric de la iluminat, grila exterioara cu jaluzele de
aluminiu, tubulatura.

Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu hidranti
interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara dotarea
cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si
performante. Toate spatiile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan.

Sistemul de stingere este cu gaze inerte. Componentele instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu

gaze inerte sunt:

e butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;

¢ racorduri flexibile pentru conectare la manifold;
manifold;
dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;
dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);
centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;
reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;
duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.

Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:
detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;
semnalizarea manuala si automata;
avertizarea sonorg;
preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.

Incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 111 / 2015.

Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune
din centrala de control si semnalizare va fi amplasata intr-o incapere special amenajata. Centrala va fi
prevazutd cu doua bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul
aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min.

Alimentarea cu energie electrica a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

» Rampa de incarcare-descarcare
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Avand in vedere sistematizarea si reabilitarea dispozitivelor de linii si instalatii din statii si necesitatea
mentinerii rampelor dupa efectuarea lucrarilor de reabilitare, se propune demolarea rampei existente si
refacerea acesteia.

Rampele se vor reface in conditiile respectarii acceselor autovehiculelor pe capetele acestora si a
sistemelor de incarcare in vagoane, prin aducerea cotei superioare la +1,12 m fatd de NSS.

Structura de rezistentd a rampei se va realiza din elemente prefabricate, ziduri de sprijin si dale.
Fundarea va fi continua sub elementele prefabricate, realizata din beton simplu.

Intre elementele de beton ale rampei si terenul natural se realizeaza o umpluturé cu pamant, avand o
compactare de 98%. La partea superioara intre dalele prefabricate se va realiza o placa din beton armat
monolit. Acesta va fi prevazuta cu rosturi de dilatare din 50 in 50 m. Accesul pe rampa de incarcare-
descarcare se va face cu ajutorul unei rampe cu panta maxima 8% realizata din beton armat monolit.

Dimensiunile rampei - 190m x12m.

lluminatul se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de 100W, montate pe
stalpi metalici cu naltimea de 10m, amplasati la o distanta intre ei de 30m. Stalpii de iluminat vor fi de
tipul: Stélp solar fotovoltaic complet echipat, cu panou fotovoltaic, regulator de incarcare si acumulator.
Panourile solare vor fi de tip monocristalin cu o durata de viata de 20 ani. Prin folosirea acestui sistem
Cu sursa proprie, se va asigura reducerea consumului de energie electricd. Comanda iluminatului se va
realiza printr-un intrerupator crepuscular actionat de o celula fotoelectrica. Pentru o siguranta marita in
alimentarea cu energie electrica a stalpilor de iluminat, se va realiza si un sistem clasic de alimentare
dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior, amplasat in cladirea calatori. Toti stalpii metalici pentru
iluminat se vor lega la o priza de pamant.

> Cazarma + locuinta
> Sala mese
> Magazie scandura + locuinta picher

Cladiri fara interventii/f Raman in grija Beneficiarului
» WC public cu economat
» Cazarma L + District km 47+200
» Magazie de lemne+ WC

In urma expertizei si auditului din punct de vedere energetic, efectuate de o echipa de experti tehnici
si auditori energetici, se propune demolarea cazarmei, magaziilor de lemne, WC.

Cladiri propuse
> Container CE + GSM-R

Se va avea in vedere executia prioritara a containerului pentru a nu fi necesara amplasarea unui
container provizoriu.

Arhitectura si rezistenta

Cladirea container CE are fundatii din beton armat, iar suprastructura este metalica. Structura metalica
a containerului se va monta pe placutele inglobate in beton. Peretii exteriori ai cladirii sunt alcatuiti din
panouri sandwich cu imbinare ascunsa. Peretii interiori de compartimentare sunt alcatuiti placile de gips-
carton se asaza pe profile din aluminiu. Pentru camera grupului electrogen se vor folosi placi de gips-
carton rezistent la foc 120 min. Placile de gips-carton se aseza pe profile din aluminiu. Plafonul este, de
asemenea, realizat din placare cu gips-carton. Profilele din aluminiu ce sustin placile de gips-carton sunt
suspendate de structura metalicad a cladirii. Acoperisul are doué ape si o panta de 10 %. Structura
acoperisului este tot metalica. Cladirea este prevazuta cu canale pentru cabluri si camere de tragere la
intrarea cablurilor in container.
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Instalatii electrice
In cladirea container CE se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care s& asigure un iluminat

corespunzator fiecarei incaperi. lluminatul de siguranta pentru evacuare este realizat cu corpuri de
iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de functionare de
180 min. In cladirea container au fost prevazute alimentarile:

tip

unitatilor de aer conditionat;
hidroforului;

pompei submersibile;
convectoarelor electrice;
boilerului electric.

Se va asigura alimentarea cu energie electrica de rezerva pentru urmatorii consumatori vitali:
Tablou electric instalatii de telecomunicatii feroviare;
Tablou electric instalatii de semnalizare feroviare.

Se va realiza o instalatie de protectie impotriva trasnetului cu dispozitiv cu amorsare electronica de
PDA montat pe o tija metalica. Priza de paméant se va realiza cu o centura in exteriorul containerului

C.E. De asemenea se prevede un grup electrogen, de 75 kVA, ca sursa de rezerva de energie electrica
pentru consumatorii vitali din statie.

de

Instalatii detectie si semnalizare incendiu

Sistemul de detectie-avertizare la incendiu va realiza urmatoarele functiuni:
detectia automata a inceputurilor de incendiu prin amplasarea de detectoare automate de tip
adresabile in toate spatiile necesare;
semnalizarea inceputurilor de incendiu prin amplasarea de butoane manuale de alarmare in
vecinatatea acceselor, pe cdile de evacuare si circulatii, in concordanta cu cerintele normativelor in
vigoare;
avertizarea acustica in caz de incendiu, prin sirene amplasate corespunzator, astfel incat sa se
asigure alarmarea tuturor persoanelor din zong;
deblocarea zonelor cu control acces in caz de incendiu;
inchiderea electrovanei aferenta instalatiei de gaz in caz de incendiu;
anuntarea prin apelator telefonic in caz de incendiu la numere de telefon prestabilite;
monitorizarea functionarii corecte a sistemului si avertizarea acustica si optica pentru orice defect
(scurtcircuit, rupere linie sau defect in alimentarea cu energie electrica)

Sistemul de detectie-avertizare si alarme tehnice la incendiu va fi controlat si comandat de o centrala
tip adresabil care se va monta in camera CSI.

Reteaua de detectie la incendiu va fi realizata din elemente adresabile, de urmatoarele tipuri:
detector de fum, adresabil, izolator incorporat;
detector combinat de temperatura si fum, adresabil, izolator incorporat;
detector de temperatura, adresabil, izolator incorporat;
detector de gaz;
buton manual de semnalizare, adresabil, izolator incorporat;
sirene cu flash de interior, adresabile, izolator incorporat;
sirene cu flash de exterior;
modul intrare/iesire cu sursa de alimentare inclusa;

Instalatii sanitare
Se va realiza alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare propuse, de la reteaua de incinta, racord

la putul forat dotat cu hidrofor, pompa submersibila, rezervor de acumulare apa rece, nou proiectat.
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In interiorul cl&dirii instalatia de distributie apa calda/apa rece se va executa din tevi din PP-R/PP-R
AL, si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejaté prin izolare impotriva condensului.

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face de la un instant electric.

Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:
e baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare
e robinete apa rece pentru pisoare si closete
¢ robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului sanitar
din functie in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala sau partiala
a alimentarii cu apa.

Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar. De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut
uscatoare de maini cu senzor.

Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.

Instalatia interioara de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationala a apelor uzate
menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilena, montate in
perete sau ingropate Tn sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de pardoseala
si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale closetelor coboara
in coloana de canalizare menajera.

Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se
vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire si piesa
de capat a coloanei de ventilare).

Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate prin
conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate, iar de la acestea la un bazin vidanjabil.

Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin intermediul
jgheabuirilor si burlanelor, la teren.

Instalatii termice + Instalatii ventilatie

Incalzirea se va face cu convectoare electrice, de perete, cu puteri cuprinse intre 500W si 2500W in
functie de necesarul termic al incaperilor unde se monteaza. Convectoarele vor fi racordate individual la
instalatia electrica 230V/50Hz.

Pentru climatizarea biroului IDM (P01 vor fi prevazute instalatii de aer conditionat tip MONOSPLIT
(9000 - 18000 BTU) cu inverter, functionare in regim de incalzire/racire si dezghetare automata a
incaperilor, ce functioneaza la temperaturile exterioare de -25°C iarna, respectiv +40°C vara.

Ventilarea grupurilor sanitare, bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din ventilator de
evacuare cu timer si clapeta antiretur actionat electric de la iluminat, grila exterioara cu jaluzele de
aluminiu, tubulatura.

Ventilarea ,,Grupului electrogen” se va face mecanic.

Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu hidranti
interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara dotarea
cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu.
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Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si
performante. Toate spatiile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan.

Sistemul de stingere este cu gaze inerte. Componentele instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu

gaze inerte sunt:

e butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;
racorduri flexibile pentru conectare la manifold;
manifold;
dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;
dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);
centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;
reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;
duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.

Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:
detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;
semnalizarea manuala si automata;
avertizarea sonorg;
preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.

Incéperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 11l / 2015.

Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune
din centrala de control si semnalizare va fi amplasata intr-o incapere special amenajata. Centrala va fi
prevazutd cu doua bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul
aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min.

Alimentarea cu energie electricad a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

» Antena GSM-R
Fundatii pentru stalpi GSM-R
In prezent, cerintele in ceea ce priveste asigurarea unui transport pe calea feratd modern si fiabil au

crescut considerabil, facand necesara implementarea sistemelor GSM-R si, implicit, a sistemelor de
telecomunicatii pe calea ferata romana.

Antenele GSM-R au scopul de a prelua si transmite date specifice pentru coordonarea traficului
feroviar. Amplasarea stalpilor antenelor GSM-R se va face langa calea ferata cu respectarea normelor
privind siguranta circulatiei. Antenele GSM-R se amplaseaza pe o structura metalica, compusa din stalpi
reticulari, cu inaltimea de 30 m. Fundarea antenei va fi indirecta.

> District Linii

Arhitectura si Rezistenta

Cladire district linii va fi o constructie cu forma rectangulara in plan cu o suprafatd desfasurata de
427.80mp. Aceasta va avea 2 niveluri — parter + 1 etaj, avand inaltimea de 6.78m, respectiv o inaltime
libera minima a spatiilor de 2.78m la parter, respectiv 2.73m la eta;.

Caracteristici ale constructiei:

Regim de Tnaltime: P+1E
Suprafata construita 213.90mp
Suprafata desfasurata 427.80mp
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H Max: 6.78 m

Constructia se incadreaza in categoria “C” de importanti "NORMALA” (conform HG nr.
766/1997), clasa "llI" de importanta (conform Normativului P100-1/2013) si gradul Il de rezistenta la foc
(conform Normativului P118 — 99).

Din punct de vedere functional constructia va adaposti magazii de materiale, spatiu tehnic, grupuri
sanitare, sala de instructaj si birouri, atelier — desfasurat pe doua niveluri.

La nivelul parterului sunt amenajate accesuri individuale direct din exterior la atelier, magazii de
materiale, spatiu tehnic si arhiva.

Accesul la nivelul etajului 1, unde sunt amplasate birouri, sala scoala personal, chicineta si grup
sanitar, se face pe fatada principala.

Tabelul cu destinatia incaperilor, suprafetele acestora si tabloul de finisaje se regéaseste in partea
desenata.

Din punct de vedere structural cladirea este realizata din cadre din beton armat, cu stalpi si grinzi,
respectiv placi din beton armat, realizate monolit.

La nivelul infrastructurii a fost adoptat un sistem de fundatii izolate din beton armat monolit, sub care
se va realiza o perna de balast cu o grosime de 80cm, realizata in straturi succesive si cu un grad de
compactare de 98% si o presiune conventionala de minim 200kPa. Pentru canalul tehnic este adoptata
o fundatie continua, sub cota pernei de balast, din beton monolit de tip U.

Atat sub peretii neportanti de la parterul cladirii, cat si perimetral pardoselii se vor realiza grinzi
continue din beton armat monolit, asezate pe capetele fundatiilor izolate. Circulatia verticala se va realiza
printr-o scara din beton monolit, cu doua rampe si podest intermediar.

La nivelul suprastructurii sistemul structural este de tip cadre din beton armat, cu stélpi si grinzi,
respectiv placi din beton armat, realizate monolit.

Dimensiunile elementelor structurale ce alcatuiesc cladirea sunt:

» Stalpi rectangulari din beton armat monolit avand sectiuni variate dupa cum urmeaza:
- stélp 40x40cm;
- stélp 40x50cm;
- stalp 40x80cm.

» Grinzi din beton armat monolit avand sectiuni variate pe fiecare nivel:
- Laparter: grinzi cu sectiunea 30x50cm;
- Laetaj; - grinzi cu sectiunea 30x50cm;

- grinzi cu sectiunea 30x60cm.

> Planseu peste parter cu grosimea de 15cm;

Planseu peste etaj cu grosimea de 15cm.

La nivelul acoperisului se va realiza un atic perimetral alcatuit din zidarie confinata, fiind rigidizata atat
prin stalpii cladirii pe laterale, cat si print-o centura din beton monolit la partea superioara.

Acoperisul va fi de tip terasa verde, necirculabila, cu atic, realizdnd o incastrare perfecta pe laturi si
neavand nici un gol. Intreaga suprafata a terasei este utilizata pentru amplasarea de panouri fotovoltaice
si panouri solare.
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Peretii exteriori se vor realiza din zidarie BCA si vor avea un termosistem care sa asigure la interior
gradul de confort termic normat, acesta se va aplica si la intradosul golurilor de tdmplarie, prevazandu-
se totodata si profile de intérire - protectie adecvate. La nivelul soclului se va hidroizola pe intreaga
inaltime a acestuia si se va aplica o tencuiald decorativa speciala, rezistenta la impact si intemperii.
Compartimentarile interioare se vor realiza fie din zidarie BCA, fie din gips-carton, in functie de destinatia
spatiilor.

La exterior cladirea va fi acoperita cu tencuiala decorativa si placaj de caramida aparenta.

Pentru protectia impotriva apelor meteorice se va executa un trotuar perimetral cu latime de 1.00 m, din
pavele din beton. Sub trotuarul perimetral se va asterne un strat din balast de 10 cm grosime.

Tamplaria exterioara va avea 5 camere de aer, cu rupere de punte termica prin separarea profilul
interior de cel exterior si va fi dotatd cu geam termoizolant. La interior va fi prevazuta tamplarie de tip
MDF (celulare, furniruite). Dimensionarea golurilor exterioare asigura nivelul de iluminat natural specific
fiecarei functiuni, mentinand in acelasi timp gradul de confort termic adecvat.

Compartimentarile se realizeaza cu pereti din zidarie de caramida cu grosime de 20cm si cu pereti
usori din gips-carton cu grosime de 15cm, in functie de destinatia spatiilor. Finisajele interioare vor fi in
conformitate cu normele si normativele in vigoare, astfel ca toate incaperile cladirii vor fi prevazute cu
pardoseli rezistente la uzura si murdarie, adecvate utilizarii in spatii tehnice, realizarea acestora fiind in
concordanta cu cerintele P118/1999 cu privire la evacuarea in caz de incendiu; modul de dispunere si
intreruperea acestora nu va afecta evacuarea persoanelor si nu va favoriza propagarea incendiului.

Pentru a preveni vandalizarea intreaga suprafata a fatadelor va fi tratatd cu un sistem durabil
antigraffiti, ce permite eliminarea multipla a vopselelor graffiti, pana la 100 de cicluri, avand o durabilitate
de 20 de ani. Stratul de acoperire este incolor, permeabil la vapori, rezistent la radiatii, este ecologic si
se poate aplica pe orice tip de suprafata, vopseaua graffiti putand fi indepartata cu jet de apa simpla sau
solventi antigraffiti.

Amenajari exterioare

Cladirea district linii va fi amplasata pe partea dreaptéa a liniilor in sensul de crestere a kilometrajului,
vis a vis fata de cladirea de calatori si are asigurat acces auto.

Dotéri si echipamente

Cladirea va fi prevazuta cu dotarile tehnologice specifice districtului, cosuri de gunoi pentru colectare
selectiva a deseurilor pe categorii de reciclare si sisteme video de supraveghere. Totodata vor fi
prevazute conditiile necesare unui mediu decent de lucru. (Dotarile se regasesc in Anexa Dotari).

Cladirea va fi dotata cu instalatii electrice, instalatii sanitare, instalatii termoventilatii, sistemele de
detectie (senzori de fum), alarmare si stingere in caz de incendiu, instalatii de supraveghere video si
instalatii de telecomunicatii.

Instalatii electrice

Alimentarea cu energie electrica a districtului de linii se va face din tabloul electric general din cladirea
calatori.

In cladirea districtului se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care s& asigure un iluminat
corespunzator fiecarei incaperi. lluminatul de siguranta pentru evacuare este realizat cu corpuri de
iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de functionare de
180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat echipate cu leduri si kit back-up cu o
autonomie 180 min, pentru iluminatul de siguranta pentru evacuare, circulatie si continuarea lucrului.

In cladire au fost prevézute alimentarile urmétorilor consumatori: convectoare electrice, instant electric
pentru preparare apa calda, uscatoare de maini, hidrofor, aer conditionat.
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Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA montat pe
o tija metalica. Legarea dispozitivului PDA la priza de pamant se va realiza cu minim doua conductoare
de coborére si piese de separatie pentru masurarea prizei de pamant. Priza de pamént se va realiza cu
o centura in exteriorul cladirii districtului.

lluminatul exterior din zona districtului se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o
putere de aproximativ 80W, amplasate pe stélpi metalici cu inaltimea h = 6m. Alimentarea cu energie
electrica a stalpilor de iluminat se va realiza printr-un sistem clasic de alimentare din tabloul electric
general amplasat in cladirea district. Comanda iluminatului se va realiza printr-un intrerupator
crepuscular actionat de o celula fotoelectrica. Circuitele pentru iluminat se vor realiza cu cabluri de cupru
pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de inaltd densitate tip PEHD. Priza de paméant se
va realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn 40x4 mm si electrozi verticali de tip teava OL-Zn
cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de
pamant.

Instalatii sanitare

Se va realiza alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare propuse, de la reteaua de incinta, racord
la putul forat dotat cu hidrofor, pompa submersibila, rezervor de acumulare apa rece, nou proiectat.

In interiorul cl&dirii instalatia de distributie apa calda/apa rece se va executa din tevi din PP-R/PP-R
AL, si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejata prin izolare impotriva condensului.

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face de la un boiler cu doua
serpentine si rezistenta electrica.

Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:
- baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare
- robinete apa rece pentru pisoare si closete

- robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului sanitar
din functie in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala sau partiala
a alimentarii cu apa.

Obiectele sanitare vor fi din portelan.
De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut uscatoare de maini cu senzor.
Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.

Instalatia interioaré de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationald a apelor uzate
menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilend, montate Tn
perete sau ingropate in sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de pardoseala
si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale closetelor coboara
in coloana de canalizare menajera.

Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se
vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire si piesa
de capat a coloanei de ventilare).

Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa.

Apele uzate sunt dirijate prin conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate, iar de la
acestea la un bazin vidanjabil.

Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin intermediul
jgheabuirilor si burlanelor, la teren.
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Instalatii termice

Instalatia de Tncalzire va asigura temperatura interioara a incaperilor corespunzator standardului SR
1907-2/2014.

Pentru asigurarea necesarului de caldura se va monta o centrala termica electrica ce va avea o putere
termica instalata de 36 kW ce va produce agent termic apa calda 80/60°C.

Instalatia de distributie va fi Tn sistem bitubular, arborescenta si circulatie fortatd a agentului termic.
Conductele de distributie se vor executa din teava otel, vor fi amplasate la partea inferioara a peretilor si
vor fi montate aparent cu o panta de 2%o.. In punctele inalte ale instalatiei se vor monta robinete de
dezaerisire automate de coloana prevazute cu valva de izolare, iar in punctele cele mai joase se vor
monta robinete de golire cu port-furtun.

Incélzirea incaperilor se realizeaza cu corpuri statice tip radiatoare de otel. Presiunea maxima la care
rezista instalatia este de 6 bar. In vederea obtinerii unor eficiente termice maxime a radiatoarelor, acestea
se vor amplasa la partea inferioara a incaperilor, in dreptul ferestrelor sau in imediata apropiere a
suprafetelor reci.

Fiecare corp de incalzire va fi racordat in instalatie prin intermediul unui robinet termostat montat pe
tur, respectiv a unui robinet de colt montat pe retur.

Echipamentele componente din spatiul tehnic sunt:

- centrala termica electrica — 36 kW ..............ccooevvninnnnnn. 1 buc;
- boiler cu doua serpentine si rezistenta electrica.......... 1 buc;
- distribuitor-colector...........ccoovuiiiiiiii e 1 buc;
- vana cu trei cai automatizare .........c.ccccceeiiiiiiiiiiiiiinnnn, 2 bug;
- vas de expansiune inchis incalzire ..............ccccoounnnnn. 1 buc;
- vas de expansiune Tnchis sanitar ................ceeeeeeeeeeen. 1 buc;
- vas de expansiune inchis solar..................cceeevvvinnnnnnn. 1 buc;
- panouri solare cu tuburi vidate ..., 2 buc;
- tablou automatizare.............c.oooooiiiiiiiii . 1 buc;
- pompe de circulatie agent termic...........cccccoocevvinninnenn. 3 buc.

Avand in vedere necesitatea economisirii de energie electrica in exploatare, s-a prevazut echiparea
sursei de caldura cu echipamente de automatizare a functionarii care sa permita reglajul calitativ al
agentului termic Tn functie de parametrii climatici exteriori.

Ansamblul centralei termice va functiona fara supraveghere continua (verificarea instalatiei la 48 de
ore).

Prepararea apei calde menajere se va face cu ajutorul unui boiler cu doua serpentine si rezistenta
electrica, agentul termic primar in perioada calda a anului va fi asigurat de panouri solare cu tuburi vidate,
respectiv in perioada de iarna va fi asigurat de centrala termica murala.

Sistemul solar este compus din panouri solare cu tuburi vidate, pompe de circulatie, tablou de
automatizare, vas de expansiune sanitar, robinete, senzori de temperatura si va fi executat din teava de
cupru, care va fi izolata.

Colectorul panourilor solare cu tuburi vidate este realizat din tuburi dispuse paralel, iar in interiorul
acestuia se regaseste un alt tub de sticla, iar spatiul dintre ele este un vid. Céldura de la soare este
absorbita si retinuta de catre acest tuburi sigilate termic, indiferent de conditiile meteorologice.

Pentru climatizarea incaperilor (birouri, servere) se va monta un sistem de climatizare tip monosplit
sau multisplit compus din unitati interioare de perete, casetate sau necarcasate si unitati exterioare ce
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functioneaza in sistem pompa de caldura si au inverter, ce functioneaza la temperaturile exterioare de -
25°C iarna, respectiv +40°C vara.

Ventilarea grupurilor sanitare, bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din ventilator de
evacuare cu timer si clapetd antiretur actionat electric de la iluminat, grila exterioarad cu jaluzele de
aluminiu, tubulatura.

Pentru ventilarea incéperilor se vor utiliza unitati de ventilare cu recuperare de caldura.
Bucatariile sau oficiile vor fi prevazute cu hote si sistem de ventilare pentru evacuarea aerului viciat.

in spatiul ,Atelier” incalzirea se va face cu aeroterme electrice, iar la usa de intrare se vor monta
perdele de aer incalzire electrice.

Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu hidranti
interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara dotarea
cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si
performante. Toate spatiile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan.

Sistemul de stingere este cu gaze inerte. Componentele instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu
gaze inerte sunt:

- butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;
- racorduri flexibile pentru conectare la manifold;
- manifold;
- dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;
- dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);
- centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;
- reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;
- duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.
Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:
- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;
- semnalizarea manuala si automata;
- avertizarea sonors;

- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.

Incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 111 / 2015.

Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune
din centrala de control si semnalizare va fi amplasata intr-o incapere special amenajata. Centrala va fi
prevazutd cu doua bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul
aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min.

Alimentarea cu energie electrica a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

Amenajari exterioare

Baneficiar:

— Proectant: ; :
D ’-:rfr*‘“'?.ﬂtﬂ

; IRGEMIERIA ESPECLALIZADA
COMPAMIA HATIOKALA DE CAl FERATE CHCF “CFR" 54 BAICONS impex SEL OREA CIVE F INBISTRIAL B& Page 153/ 239



ImminemweTin Sinssaaks
e it

St de lopabilitate aterent profctulul “Sadermicenes Bniel de cale levath Bucuresti Nord - Jilava - Gaurgiu Noed - Giuegiu Nard Frantiers™
Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord- Jilava - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera

STUDIU DE FEZABILITATE

Constructiile cu caracter temporar vor fi demolate, iar spatiile verzi vor fi reamenajate. Vor fi montate
banci de asteptare si cosuri de gunoi pentru colectare selectiva a deseurilor pe categorii de reciclare.
Ghidajul va fi asigurat de pictograme si marcaje podotactile..

Se vor amenaja zone de parcare autoturisme si rastele pentru minim 10 biciclete, rampe de acces la
cladiri si peroane pentru persoanele cu handicap locomotor sau pentru persoanele cu bagaje.

Se vor amenaja locuri de joaca pentru copii (inclusiv cu dizabilitati motorii) si zone pentru exercitii
fizice. Se va utiliza mobilier stradal adecvat,montat si echipat antivandal.

lluminatul se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ 80W,
amplasate pe stalpi metalici cu inaltimea h = 6m. Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de iluminat
se va realiza printr-un sistem clasic de alimentare dintr-un tablou electric de iluminat exterior amplasat
in cladirea calatori. Comanda iluminatului se va realiza printr-un intrerupator crepuscular actionat de o
celula fotoelectrica. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din tabloul de consumatori vitali. Circuitele
pentru iluminat se vor realiza cu cabluri de cupru pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de
inalta densitate tip PEHD. Priza de pamant se va realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn 40x4
mm si electrozi verticali de tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m. Toti stélpii
metalici pentru iluminat se vor lega la priza de paméant.

2.4.7.19_Interval Baneasa Giurgiu — Fratesti

PO Tabanu (PO EXISTENT)
Peroane, platforme
Arhitectura si rezistenta

Se demoleaza peronul existent si se propun doua peroane noi din elemente prefabricate. Peroanele,
realizate din elemente prefabricate, se amplaseaza la cota +0.55, respectiv +0.38, raportata la cota NSS-
ului, si vor avea o lungime de 150 m cu latime de 3.15 m. Prefabricatele vor avea o fundatie continua din
beton simplu, si vor fi asezate pe un strat de mortar de poza. Distanta minima obligatorie de la marginea
peronului la axul liniei va fi de 1,725 m la care se adauga sporul datorat suprainaltarii curbei..

Peroanele vor fi prevazute cu rampa si scari de acces si vor fi mobilate cu cosuri de gunoi, banci,
stalpi de iluminat, panouri de informare.

Pentru marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si al scarilor, vor fi
prevazute marcaje directoare, colorate si tactile. Peroanele vor fi finisate cu asfalt.

Instalatii electrice

lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ
80W, amplasate pe stélpi metalici cu inaltimea h = 6m. Stalpii vor fi dotati cu panouri fotovoltaice.
Distanta dintre stalpii de iluminat va fi de 10m. Nivelul de iluminare al peroanelor va fi de minim 15 Ix.
Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de iluminat se va realiza printr-un sistem clasic de alimentare
dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior alimentat din reteaua de distributie locald. Puterea
electrica estimativa a punctului de oprirei este de 10 kW. Comanda iluminatului se va realiza printr-un
intrerupator crepuscular actionat de o celula fotoelectrica. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor
realiza cu cabluri de cupru pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de inalta densitate tip
PEHD. Priza de pamant se va realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn 40x4 mm pozata
ingropat pe traseul cablului de alimentare si electrozi verticali de tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2”
si lungimea de 3,00 m la capetele peroanelor. Toti stélpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de
pamant.

Sistemul de panouri fotovoltaic de pe copertine este alcatuit din 3 panouri monocristaline de
aproximativ 150W fiecare, invertor solar DC-AC, regulator de control solar, baterii.

Copertine la peroane
Arhitectura si rezistenta
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Peroanele vor fi protejate de cate doua copertine usoare tip statie de autobuz — refugiu, cu structura
metalica.

Refugiile vor fi dotate cu:
banci pentru calatori;
afisaj electronic cu indicarea timpilor de sosire si plecare a trenurilor in statie;
panouri informative (harti, trasee, puncte de interes, publicitare, etc. cu retroiluminare);
cosuri de gunoi cu colectarea selectiva a gunoiului;
camere video;
panouri fotovoltaice.
Pasaje/ pasarele pietonale, Treceri pietonale

In PO Tabanu, se propune ca accesul calatorilor peste linii sa fie ficut cu ajutorul unei treceri
pietonale, amplasata la capatul peroanelor, intre peroane, acestea fiind amplasate decalat.

Amenajari exterioare

Spatiile verzi vor fi reamenajate. Se vor amenaja zone de parcare autoturisme si rastele de biciclete,
rampe de acces la peroane pentru persoanele cu handicap locomotor sau pentru persoanele cu bagaje,
in zona Cladirii Halta existenta ce se va demola. Se va utiliza mobilier stradal adecvat antivandal.
Ghidajul va fi asigurat de pictograme si marcaje podotactile.

HM Daia transformaté in PO Daia (DESFIINTATA)
Cladiri
» Cladire exploatare + CED
Aceasta cladire ramane in grija beneficiarului.
» Wc public cu economat
» Cabina paza bariera km 56+210
Avand in vedere starea avansata de degradare a acestor cladiri, acestea sunt propuse spre demolare.
Cladiri propuse
» Antena GSM-R
Fundatii pentru stalpi GSM-R

in prezent, cerintele In ceea ce priveste asigurarea unui transport pe calea feratd modern si fiabil au
crescut considerabil, facand necesard implementarea sistemelor GSM-R si, implicit, a sistemelor de
telecomunicatii pe calea ferata romana.

Antenele GSM-R au scopul de a prelua si transmite date specifice pentru coordonarea traficului
feroviar. Amplasarea stalpilor antenelor GSM-R se va face langa calea ferata cu respectarea normelor
privind siguranta circulatiei. Antenele GSM-R se amplaseaza pe o structurd metalica, compusa din stalpi
reticulari, cu indltimea de 30 m. Fundarea antenei va fi indirecta.

» Container GSM-R

Containerul GSM-R se amplaseaza langa stalpul GSM-R pentru preluarea si retransmiterea datelor
specifice pentru coordonarea traficului feroviar, aceasta se amplaseaza pe partea stanga a caii ferate la
km 55+565.

Containerul GSM-R este prefabricat avand lungimea de 4.00m x 2,45m si inaltimea 3.00m. Cladirea

container va fi dotata de la producator cu instalatii electrice, instalatii de aer conditionat precum si de
incalzire tip convector.

Baneficiar:

— Proectant: ; :
’5 frir ECCIEI'I!H

; IRGEMIERIA ESPECLALIZADA
COMPAMIA HATIOKALA DE CAl FERATE CHCF “CFR" 54 BAICONS impex SEL OREA CIVE F INBISTRIAL B& Page 155/ 239



ImminemweTin Sinssaaks
e it

St de lopabilitate aterent profctulul “Sadermicenes Bniel de cale levath Bucuresti Nord - Jilava - Gaurgiu Noed - Giuegiu Nard Frantiers™
Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord- Jilava - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera

STUDIU DE FEZABILITATE

Fundatia containerului este din beton armat C25/30, directa, continua sub ziduri. Sub acesta se va
turna un beton de egalizare clasa C8/10 de 10cm grosime. Fundatia este prevazuta cu camere de tragere
si goluri din tuburi PVC, ce permit trecerea cablurilor din exterior in container.

Structura containerului este metalica cu inchideri din panouri tip sandwitch, avand acoperis tip terasa.
Apele pluviale sunt captate si dirijate prin jgheaburi si burlane.

Singurul element de tdmplarie este usa metalica de acces, ce va fi antivandalism.
Pentru stingerea incendiilor se va monta un sistem de stingere a incendiilor cu gaz inert.

Vor fi prevazute instalatii de aer conditionat tip MONOSPLIT (9000 - 18000 BTU) cu inverter,
functionare in regim de incalzire/racire si dezghetare automata.

Alimentarea cu energie electrica a containerului GSM-R se va realiza cu un bransament din reteaua
de distributie locala.

Site-ul GSM-R va fi imprejmuit de gard metalic.
PO Daia (PO MUTAT)

Peroane, platforme

Arhitectura si rezistenta

Peroanele, realizate din elemente prefabricate, se amplaseaza la cota +0,55, raportata la cota NSS-
ului, si vor avea o lungime de 200 m cu latime de 3.05 m. Peronul de la firul | va avea inaltimea de +0,55
m de la NSS, iar peronul de la firul |l va avea inaltimea de +0,38 m de la NSS. Prefabricatele vor avea o
fundatie continua din beton simplu, si vor fi asezate pe un strat de mortar de poza. Distanta minima
obligatorie de la marginea peronului la axul liniei va fi de 1,725 m.

Peroanele vor fi prevazute cu rampa si scari de acces si vor fi mobilate cu cosuri de gunoi, banci,
stalpi de iluminat, panouri publicitare si de informare.

Pentru marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si al scarilor, vor fi
prevazute marcaje directoare, colorate si tactile. Peroanele vor fi finisate cu asfalt.

Instalatii electrice

lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ
80W, amplasate pe stélpi metalici cu inaliimea h = 6m. Stalpii vor fi dotati cu panouri fotovoltaice.
Distanta dintre stalpii de iluminat va fi de 10m. Nivelul de iluminare al peroanelor va fi de minim 15 Ix.
Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de iluminat se va realiza printr-un sistem clasic de alimentare
dintr-un tablou electric amplasat in cladirea container GSM-R. Puterea electrica estimativa a punctului
de oprire este de 15 kW. Comanda iluminatului se va realiza printr-un intrerupator crepuscular actionat
de o celula fotoelectrica. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu cabluri de cupru pozate
ingropat, Tn tuburi de protectie din polietilena de Tnaltd densitate tip PEHD. Priza de pamant se va realiza
cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului de alimentare si
electrozi verticali de tip teavd OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m la capetele
peroanelor. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.

Copertine la peroane
Arhitectura si rezistenta

Peroanele vor fi protejate de cate doua copertine usoare tip statie de autobuz — refugiu, cu structura
metalica.

Refugiile vor fi dotate cu:
¢ banci pentru calatori;
 afisaj electronic cu indicarea timpilor de sosire si plecare a trenurilor in statie;
e panouri informative (harti, trasee, puncte de interes, publicitare, etc. cu retroiluminare);
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e cosuri de gunoi cu colectarea selectiva a gunoiului;
e camere video;
¢ panouri fotovoltaice.

Sistemul de panouri fotovoltaic de pe copertine este alcatuit din 3 panouri monocristaline de
aproximativ 150W fiecare, invertor solar DC-AC, regulator de control solar, baterii.

Pasaje/ pasarele pietonale, Treceri pietonale

In PO Daia, se propune ca accesul calatorilor peste linii sa fie ficut cu ajutorul unei treceri pietonale,
amplasata la capatul peroanelor, spre cap X.

Amenajari exterioare

Spatiile verzi vor fi reamenajate. Se vor amenaja rampe de acces la peroane pentru persoanele cu
handicap locomotor sau pentru persoanele cu bagaje. Se va utiliza mobilier stradal adecvat antivandal.
Ghidajul va fi asigurat de pictograme si marcaje podotactile

2.4.8.20_Statia Fratesti Ax km 59+538

Peroane, platforme
Arhitectura si Rezistenta

Se demoleaza peronul si platformele existente si se propune reamenajarea zonei pietonale din fata
cladirii de calatori si realizarea a doué peroane intermediare cu lungimea de 200 m, cu latime de 3.55 m,
respectiv 3.05 m si pe Tnaltime vor avea +0.55, respectiv +0.38, fatd de NSS. Aceasta lucrare se va face
fara afectarea circulatiei feroviare prin statie, care nu se va sista pe perioada lucrarilor.

Prefabricatele vor avea o fundatie continua din beton simplu, si vor fi asezate pe un strat de mortar
de poza. Distanta minima obligatorie de la marginea peronului la axul liniei va fi de 1,725 m.

Peroanele vor fi prevazute cu rampe si scari de acces spre capatul X si vor fi mobilate cu cosuri de
gunoi, banci, stalpi de iluminat, panouri de informare.

Pentru marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si al scarilor, vor fi
prevazute marcaje directoare, colorate si tactile. Peroanele vor fi finisate cu strat de uzura din asfalt.

Instalatii electrice

lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ
80W, amplasate pe stélpi metalici cu Tnaltimea h = 6m. Distanta dintre stalpii de iluminat va fi de 10m.
Nivelul de iluminare al peronului va fi de minim 15 Ix. Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de
iluminat se va realiza printr-un sistem clasic de alimentare dintr-un tablou electric de iluminat exterior
amplasat in cladirea calatori. Comanda iluminatului se va realiza printr-un intrerupator crepuscular
actionat de o celula fotoelectrica. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din tabloul de consumatori
vitali. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu cabluri de cupru pozate ingropat, in tuburi
de protectie din polietilena de Tnaltd densitate tip PEHD. Priza de pamént se va realiza cu electrozi
orizontali din platbanda OL-Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului de alimentare si electrozi
verticali de tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m la capetele peroanelor. Toti
stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.

Instalatii sanitare

Pentru colectarea apei pluviale, de pe peroanele intermediare, s-a prevazut o rigola pe centrul
peronului cu latimea de 23,5 cm si adancime variabila.

Aceasta va avea radierul in panta de 4%o, va colecta si evacua apa pluviala in sistemul de colectare
prevazut pe peron. In toate punctele de preluare a apei pluviale de la rigolele amplasate de-a lungul
peroanelor vor fi amplasate camine de racord si control.
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Reteaua de colectare a apei pluviale de pe peron va fi executata din tuburi de PVC-KG/ PVC-U cu
diametre variabile.

Fiecare colector de apa pluviala se va racorda Tn capatul peronului la caminele retelei de drenaj a caii
ferate, de unde vor fi evacuate, impreuna in emisarii din apropiere.

Copertine la peroane
Arhitectura si Rezistenta

Peronul 2 va fi protejat de doua copertine usoare tip statie de autobuz — refugiu, cu structurd metalica.
Alte doua refugii vor fi amplasate in dreptul trecerii la nivel, in cadrul zonei pietonale amenajate in statie.

Refugiile vor fi dotate cu:
banci pentru calatori;
afisaj electronic cu indicarea timpilor de sosire si plecare a trenurilor in statie;
panouri informative (harti, trasee, puncte de interes, publicitare, etc. cu retroiluminare);
cosuri de gunoi cu colectarea selectiva a gunoiului;
camere video;
panouri fotovoltaice.

Sistemul de panouri fotovoltaic de pe copertine este alcatuit din 3 panouri monocristaline de
aproximativ 150W fiecare, invertor solar DC-AC, regulator de control solar, baterii.

Treceri pietonale
Arhitectura si Rezistenta

Trecerea pietonala faciliteaza accesul calatorilor, cat si al personalului tehnic CFR peste linii si este
amplasata la capatul peroanelor spre capatul X.

Cladiri

Cladiri existente
» Cladire calatori
Arhitectura si Rezistenta
Vecinatati:

nord - zona verde, str. Garii drum comunal 114;

sud - zona verde;

vest - linii cale ferata;

est — Str. Garii;
In urma expertizei si auditului din punct de vedere energetic, efectuate de o echipa de experti tehnici
si auditori energetici, se propune consolidarea, reabilitarea si punerea in functiune cladirii de calatori,
interventiile realizandu-se in conformitate cu acestea.

Conform expertizei, zona cladirii dintre axele 12-16, care adaposteste o locuintd de serviciu,
dezvoltata pe un singur nivel, este propusa spre demolare.

La ora actuala cladirea adaposteste spatii destinate calatorilor, spatii destinate personalului CFR,
biroul de miscare si spatii tehnice.

Cladirea va raspunde cerintelor europene de siguranta la seism si factorilor climatici, siguranta in
exploatare si la foc si va asigura spatii si utilitati speciale. De asemenea se vor lua masuri pentru
reducerea consumurilor energetice printr-o mai bund izolare termica si hidrofuga a planseelor, peretilor,
instalatiilor si folosirea unor echipamente performante. Solutia de consolidare si reabilitare respecta
prevederile expertizei tehnice si ale auditului energetic.

Cladirea de calatori va fi consolidata si adaptata pentru a raspunde cerintelor europene de siguranta
la seism si factorilor climatici, siguranta in exploatare si la foc si va asigura spatii si utilitati speciale. De
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asemenea se vor lua masuri pentru reducerea consumurilor energetice printr-o mai buna izolare termica
si hidrofuga a planseelor, peretilor, instalatiilor si folosirea unor echipamente performante. Solutia de
consolidare si reabilitare respecta prevederile expertizei tehnice si ale auditului energetic.

Vor fi prevazute reparatii structurale, lucrari de consolidare a cladirii de calatori, lucrari de reorganizare
a spatiilor existente astfel incat sa se imbunatateasca serviciile oferite publicului calator, facilitati pentru
persoanele cu dizabilitati si lucrari de modernizare a conditiilor de lucru a personalului CFR.

Caracteristici ale constructiei:

Regim de inaltime: P+1
H Max: zona P+1=8.45m;
zona P=5.50 m;
Suprafetele reprezentative ale constructiei, pe nivele, sunt:
Parter
S construita = 279.05 mp;
Parter

S construita = 296.50 mp;

S Ltz totaia = 203.97 mp, din care:

S utila spatii tehnice = 19.63 mp;

S utis spatii administrative = 68.84 mp;

S utils spatii publice = 115.50 mp;

Etaj 1

S construita = 132.57 mp;

S utistotals = 92.23 mp, din care:

S utila spatii tehnice = 16.83 mp

S utils spatii administrative = 79.40 mp;

Total

S constr. desfasuratd = 429.07mp;

S Ltz totaia = 296.20 mp, din care:

S utits tehnica =  36.46 mp;

S utila administrativa = 144.24mp;

S utils spatii publice=  115.50mp;

Constructia se incadreaza n categoria “C” de importantda "NORMALA” (conform HG nr. 766/1997),
clasa "lI" de importanta (conform Normativului P100-1/2013) si gradul Il de rezistenta la foc (conform
Normativului P118 — 99).

DESCRIERE FUNCTIONALA

Noile compartimentari ale cladirii de calatori vizeazd modernizarea si adaptarea cladirii si facilitarea
accesului calatorilor la noile functiuni aferente cladirii. Lucrarile de modernizare constau n:

La parter
- se amenajeaza sala de asteptare, asigurandu-se toate dotérile necesare;

- se realizeaza grupuri sanitare Tn interiorul cladirii, pentru publicul calator, compartimentate pe sexe,
precum si doua grupuri sanitare speciale, unul pentru persoanele cu dizabilitati, respectiv unul dotat cu
facilitati pentru persoanele cu copii (masa pentru schimbat scutece).

La etaj se amenajeaza spatii pentru personalul CFR — atelier, depozit, camera tehnica si vestiar.
Numar compartimente de incendiu si ariile acestora:
1 compartiment - S ¢. = 279.05 mp, S c. d. =411.92 mp
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Numarul maxim de utilizatori:

Parter: 5 persoane personal permanent + 45 persoane in tranzit
Etaj 1: 5 persoane

Numarul cailor de evacuare:

Parter:

- Holul central/sala de asteptare are acces direct in exterior atat catre peroane, cat si catre zona

amenajata in spatele cladirii, ambele accese fiind prevazute cu usi duble, avand latimea de 1.65m,
respectiv 1.40m, iar grupurile sanitare destinate calatorilor au acces catre holul central.

- Biroul sefului de statie si casa de bilete au acces printr-un hol comun, catre peroane, iar spatiul

tehnic are acces direct in exterior, pe partea din spate a cladirii.

Etaj 1: Spatiile de la etaj au acces Tn exterior prin casa scarii, respectandu-se distanta maxima de

evacuare. Scarile vor fi din beton armat, cu latimea treptelor de 1.00m, permitédnd evacuarea unui flux.

SOLUTII CONSTRUCTIVE S| DE FINISAJ

Lucrarile propuse a fi executate la structura Cladirii de Calatori se vor desfasoara in etape:
Etapa 1 zona cladirilor cu regim de inaltime Parter intre axele 1-8;
Etapa 2 zona cladirilor cu regim de inaltime Parter+ 1Etaj intre axele 8-12.

Pentru fiecare dintre etape se vor cuprinde urmatoarele lucrari:

decopertarea tencuielii existente;

injectarea eventualelor fisuri care pot apare in pereti;

camasuirea peretilor inclusiv eventual a fundatiilor exterioare. Camasuirea se va face cu plasa OL37
®6/100/100mm  si mortar marca M10 (M100-T), in grosime de 6 cm, pe ambele fete ale peretilor
pentru zidurile exterioare si cele interioare cu grosime = 15 cm si cu plasa OL37 ®4/100/100mm si
mortar marca M100 Tn grosime de 6 cm, pe ambele fete ale peretilor pentru zidurile interioare < 15
cm;

camasuirea stalpilor exteriori din axul 1;

refacerea acoperirii armaturilor planseelor, grinzilor;

refacerea integrala a instalatiilor tehnologice, electrice, termice, alimentari cu apa, ventilatii;
refacerea pardoselilor;

reabilitarea sau inlocuirea tamplariei usilor si ferestrelor in special cele spre exterior;

refacerea teraselor prin inlocuirea invelitorii, refacerea sau repararea aticelor;

inlocuirea scurgerilor si colectarea apelor in canale de evacuare;

refacerea integrald a trotuarelor si peroanelor in special cele adiacente peretilor cladirii. Trotuarele
perimetrale cladirii vor fi impermeabile si vor avea panta spre exterior si o latime minima de 1.50-
2.00m a trotuarelor.

refacerea finisajelor interioare si exterioare.

Finisajele interioare din cladiri se vor inlocui in conformitate cu cerintele documentatiei de atribuire,

respectand in acelasi timp normele si normativele in vigoare. Spatiile destinate publicului calator vor fi
finisate cu pardoseli din placi ceramice antiderapante rezistente la trafic intens si ignifuge, realizarea
acestora fiind in concordanta cu cerintele P118/1999 cu privire la evacuarea in caz de incendiu, astfel
incat modul de dispunere si intreruperea acestora sa nu afecteze evacuarea persoanelor si s& nu
favorizeze propagarea incendiului. Se refac tencuielile si zugravelile interioare la pereti, tavanele vor fi
finisate astfel incat sa permita interventie si mentenanta usoara a instalatiilor.

Conform recomandarilor auditului din punct de vedere energetic, la peretii exteriori se va aplica un

termosistem, cu termoizolatie din vatd minerala bazaltica de 10cm. Acesta se va realiza si la intradosul
golurilor de tdmplarie, cu o grosime de 3cm, prevazandu-se totodata si profile de intarire - protectie
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adecvate. La nivelul soclului se va hidroizola pe intreaga inaltime a acestuia si se va aplica o tencuiala
decorativa speciala, rezistenta la impact si intemperii.

Tamplaria exterioara se va inlocui in intregime pentru a creste confortul termic al utilizatorilor.
Tamplaria metalica, de culoare gri va fi dotatd cu geam termoizolant. Tamplaria interioara va fi
schimbata cu tamplarie noud din lemn. Aceste schimbari vor ajuta la cresterea confortului termic, a
sigurantei si vor optimiza nivelul de iluminat natural specific fiecarei functiuni.

Tipul de acoperire este propus astfel incat sa asigure preluarea si evacuarea cat mai rapida a apelor
din precipitatii. Straturile invelitorii de tip terasa se inlocuiesc integral, asigurandu-se izolarea termica cu
un strat, aplicat pe fata exterioara a stratului suport, de 20cm de vata minerala bazaltica, protejata cu
sapa slab armata. Materialele utilizate pentru invelitoare vor avea rezistenta la impact si o durata de viata
cat mai mare, fiind totodata in conformitate cu normele si normativele in vigoare. Tinichigeria aferenta
invelitorii (jgheaburi, burlane) se inlocuieste si se recalculeaza numarul scurgerilor pentru evacuarea in
conditii optime a apelor din precipitatiile atmosferice.

Pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati, configuratia circulatiilor orizontale din
cladiri va fi accesibila si usor de inteles. Accesul in cladiri va fi prevazut cu rampe, iar cu scopul prevenirii
oricarui pericol care poate aparea, mai ales in cazul evacuarii in caz de incendiu, vor fi evitate pragurile
usilor. Totodata vor fi prevazute marcaje podotactile pentru nevazatori la accesele principale in cladiri si
catre punctele principale de interes (case de bilete, automate de bilete, grupuri sanitare, peroane).

Dotéri si echipamente

Sala de asteptare va fi prevazutd cu toate dotérile necesare - automate pentru bilete si pentru
bauturi/alimente, bancute si spatii rezervate pentru amplasarea carucioarelor, dulapuri pentru bagaje,
cosuri de gunoi pentru colectare selectiva a deseurilor pe categorii de reciclare si sisteme video de afisaj.
Ghidajul va fi asigurat de pictograme.

Instalatii electrice
Instalatia de alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica a statiei va fi realizata printr-un post de transformare nou, 20/0.4 kV,
250 kVA, alimentat din reteaua de distributie locald cu energie electrica. Puterea electrica estimativa a
statiei este de 155 kW.

Tabloul general TG se va echipa cu aparate automate pentru protectie la suprasarcing, scurtcircuit si
protectie la curenti reziduali. Din tabloul TG se vor alimenta toti consumatorii nou proiectati si vor fi
prevazute circuite pentru consumatorii existenti.

Instalatia electrica de iluminat si prize

In interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care s& asigure un iluminat
corespunzator fiecarei incaperi. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru de tip FY in tub
de protectie din PVC montate ingropat in tencuiald, sau cu cabluri de cupru de tip CYYF, montate aparent
n jgheaburi metalice, sau in canale de cablu din PVC. Spatiile tehnice se vor ilumina folosind corpuri de
iluminat echipate cu leduri, etanse IP65. lluminatul de siguranta pentru evacuare este realizat cu corpuri
de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de functionare
de 180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat echipate cu leduri si kit back-up cu o
autonomie de 180 min, pentru iluminatul de sigurantd pentru evacuare, circulatie si continuarea lucrului.
Se vor utiliza prize duble cu contact de protectie pentru birouri si prize simple cu contact de protectie si
capac de protectie pentru spatiile cu destinatie tehnica.

Instalatia electrica de forta
In cladire au fost prevazute alimentarile urmatorilor consumatori:
* boilere electrice;
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* hidrofor;

* pompa submersibila;

» uscatoare de maini;

» centrala termica electrica;

* climatizare;

+ ventilatii.

Se va asigura alimentarea cu energie electrica de rezerva pentru urmatorii consumatori vitali:
» Casele de bilete;

* lluminat exterior.

Circuitele electrice se vor realiza cu cabluri de cupru tip CYYF, pozate aparent in jgheaburi metalice,
sau Tn canale de cablu din PVC.

Instalatia de protectie impotriva trasnetului si legare la pamant

Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA montat pe
o tija metalica. Priza de pamant se va realiza Tn exteriorul cladirii printr-o centura cu conductoare din
platbanda OL-Zn 40x4 mm la care sunt conectati electrozi din teava de OL-Zn cu D = 2 1/2” si lungimea
de 3,00 m. Pentru legarea suplimentara la instalatia de impamantare a carcaselor metalice ale tablourilor
si receptoarelor electrice, se va prevedea o centurd interioara din platbanda de OL-ZN 25x4 mmp care
se va racorda la priza de pamant.

Instalatii sanitare

Se va realiza alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare nou propuse, de la reteaua de incinta,
racord la putul forat dotat cu hidrofor, pompa submersibila, rezervor de acumulare apa rece, nou
proiectat.

In interiorul cl&dirii instalatia de distributie apa calda/apéa rece se va executa din tevi din PP-R/PP-R
AL, si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejata prin izolare impotriva condensului.

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face de la un boiler cu doua
serpentine si rezistenta electrica.

Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:
» baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare
* robinete apa rece pentru pisoare si closete

* robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului
sanitar din functie in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala sau partiala
a alimentarii cu apa.

Obiectele sanitare pentru personal vor fi din portelan sanitar. Grupurile sanitare destinate publicului
vor fi dotate cu sisteme anti-vandal (obiecte sanitare din inox, rezervor wc montat ingropat in masca), iar
in grupul sanitar pentru persoane cu dizabilitati dotarile vor fi adecvate.

De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut uscatoare de maini cu senzor.
Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.

Instalatia interioara de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationala a apelor uzate
menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilend, montate Tn
perete sau ingropate in sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de pardoseala
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si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale closetelor coboara
in coloana de canalizare menajera.

Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se
vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire si piesa
de capat a coloanei de ventilare).

Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate prin
conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate, iar de la acestea la bazinul vidanjabil.

Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin intermediul
jgheabuirilor si burlanelor, la teren.

Conductele exterioare de alimentare cu apa rece, canalizare si pluviale se vor proteja in conformitate
cu solutiile tehnice indicate in studiul geotehnic.

Instalatii termice

Instalatia de Tncalzire va asigura temperatura interioara a incaperilor corespunzator standardului SR
1907-2/2014.

Pentru asigurarea necesarului de caldura se va monta o centrala termica electrica ce va avea o putere
termica instalata de 42 kW ce va produce agent termic apa calda 80/60°C.

Instalatia de distributie va fi Tn sistem bitubular, arborescenta si circulatie fortatéd a agentului termic.
Conductele de distributie se vor executa din teava otel, vor fi amplasate la partea inferioara a peretilor si
vor fi montate aparent cu o panta de 2%o.. In punctele inalte ale instalatiei se vor monta robinete de
dezaerisire automate de coloana prevazute cu valva de izolare, iar in punctele cele mai joase se vor
monta robinete de golire cu port-furtun.

Incélzirea incaperilor se realizeazé cu corpuri statice tip radiatoare de otel. Presiunea maxima la care
rezista instalatia este de 6 bar. in vederea obtinerii unor eficiente termice maxime a radiatoarelor, acestea
se vor amplasa la partea inferioara a incaperilor, in dreptul ferestrelor sau in imediata apropiere a
suprafetelor reci.

Fiecare corp de incalzire va fi racordat in instalatie prin intermediul unui robinet termostat montat pe
tur, respectiv a unui robinet de colt montat pe retur.

Echipamentele componente din spatiul tehnic sunt:

« centrala termica electrica —42 kW — ..., 1 buc;
* boiler cu doua serpentine si rezistenta electrica — ................. 1 buc;
 distribuitor-colector ... 1 buc;
* vana cu trei cai automatizare .........ccccceeviiiiii 2 buc;
* vas de expansiune inchis Tncalzire ............ccccoeeeviviviiiieieene.n. 1 buc;
* vas de expansiune inchis sanitar ..........ccccceeeeveeiiiiiiccieeeeen, 1 buc;
* vas de expansiune Inchis solar ...........ccccceeeeeeeieiiiiiiicceeeee, 1 buc;
* panouri solare cu tuburi vidate ..........cccccoceeeiii 2 bug;
« tablou automatizare ........ccccccevvviiiiiii 1 buc;
* pompe de circulatie agent termic ...........c.cooccviiiiiiniiiiiinnn. 3 buc.

Avand in vedere necesitatea economisirii de energie electrica in exploatare, s-a prevazut echiparea
sursei de caldurd cu echipamente de automatizare a functionarii care sa permita reglajul calitativ al
agentului termic Tn functie de parametrii climatici exteriori.

Ansamblul centralei termice va functiona fara supraveghere continua (verificarea instalatiei la 48 de
ore).
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Prepararea apei calde menajere se va face cu ajutorul unui boiler cu doua serpentine si rezistenta
electrica, agentul termic primar in perioada calda a anului va fi asigurat de panouri solare cu tuburi vidate,
respectiv in perioada de iarna va fi asigurat de centrala termica murala.

Sistemul solar este compus din panouri solare cu tuburi vidate, pompe de circulatie, tablou de
automatizare, vas de expansiune sanitar, robinete, senzori de temperatura si va fi executat din teava de
cupru, care va fi izolata.

Colectorul panourilor solare cu tuburi vidate este realizat din tuburi dispuse paralel, iar in interiorul
acestuia se regaseste un alt tub de sticla, iar spatiul dintre ele este un vid. Caldura de la soare este
absorbita si retinuta de catre acest tuburi sigilate termic, indiferent de conditiile meteorologice.

Pentru climatizarea incaperilor (birouri, servere) se va monta un sistem de climatizare tip monosplit
sau multisplit compus din unitati interioare de perete, casetate sau necarcasate si unitati exterioare ce
functioneaza in sistem pompé de caldura si au inverter, ce functioneaza la temperaturile exterioare de -
25°C iarna, respectiv +40°C vara.

Ventilarea grupurilor sanitare, bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din ventilator de
evacuare cu timer si clapeta antiretur actionat electric de la iluminat, grila exterioara cu jaluzele de
aluminiu, tubulatura.

Pentru asigurarea necesarului de caldura si prepararea apei calde menajere se propune un sistem
de producere agent termic apa calda cu pompe de caldura aer/apa.

Pompele de caldura aer/apa extrag energia termica din aerul ambiental. Absorb aerul exterior si cu
ajutorul compresiei pun la dispozitie caldura in aer in scopuri de incalzire. Dupa utilizare, aerul racit este
evacuat Thapoi in mediul exterior. Pompele termice aer/apa functioneaza eficient cu un aer extern la o
temperatura joasa de la -20 °C.

Pompele de caldura aer/apa necesita un singur loc de instalare pentru unitatea exterioara. Pompele
de caldura aer/apa sunt concepute fie monobloc cu o unitate exterioara, fie in sistem multibloc.

Pompele de caldura aer/apa nu necesita adaptare la sistemele vechi sau zone separate. Prin urmare,
acestea sunt ideale pentru modernizarea instalatiilor de incalzire existente cu teren greu accesibil.
Sistemele cu pompe termice aer/apa pot fi extinse cu usurinta, spre exemplu, cu panouri solare si boilere
de condensare. Pompele de caldurd aer/apa reprezintd cea mai ieftina solutie de achizitie, insa
performanta lor energetica este comparabil mai joasa.

Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu hidranti
interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara dotarea
cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si
performante. Toate spatiile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan.

Sistemul de stingere este cu gaze inerte. Componentele instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu
gaze inerte sunt:

* butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;
 racorduri flexibile pentru conectare la manifold;

* manifold;

+ dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;
+ dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);
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+ centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;

+ reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;
» duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.

Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:

+ detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;

» semnalizarea manuala si automata;

+ avertizarea sonora;

» preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.

Incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 111 / 2015.

Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune
din centrala de control si semnalizare va fi amplasata intr-o incapere special amenajata. Centrala va fi
prevazutd cu doua bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul
aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min.

Alimentarea cu energie electrica a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

» Rampa

Avand in vedere sistematizarea si reabilitarea dispozitivelor de linii si instalatii din statii si necesitatea
mentinerii rampelor dupa efectuarea lucrarilor de reabilitare, se propune demolarea rampei existente si
refacerea acesteia.

Rampele se vor reface in conditiile respectarii acceselor autovehiculelor pe capetele acestora si a
sistemelor de incarcare in vagoane, prin aducerea cotei superioare la +1,12 m fatd de NSS.

Structura de rezistentad a cheului se va realiza din elemente prefabricate, ziduri de sprijin si dale.
Fundarea va fi continua sub elementele prefabricate, realizata din beton simplu.

Intre elementele de beton ale rampei si terenul natural se realizeaza o umplutura cu pamant, avand o
compactare de 98%. La partea superioara intre dalele prefabricate se va realiza o placa din beton armat
monolit. Acesta va fi prevazuta cu rosturi de dilatare din 50 in 50 m. Accesul pe cheu se va face cu
ajutorul unei rampe cu panta maxima 8% realizata din beton armat monolit.

Dimensiunile rampei - 40 m x10 m.

lluminatul se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de 100W, montate pe
stalpi metalici cu Tnaltimea de 10m, amplasati la o distanta intre ei de 30m. Stélpii de iluminat vor fi de
tipul: Stélp solar fotovoltaic complet echipat, cu panou fotovoltaic, regulator de incércare si acumulator.
Panourile solare vor fi de tip monocristalin cu o duratéa de viata de 20 ani. Prin folosirea acestui sistem
Cu sursa proprie, se va asigura reducerea consumului de energie electrica. Comanda iluminatului se va
realiza printr-un intrerupator crepuscular actionat de o celula fotoelectrica. Pentru o siguranta marita in
alimentarea cu energie electrica a stalpilor de iluminat, se va realiza si un sistem clasic de alimentare
dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior, amplasat in cladirea calatori. Toti stalpii metalici pentru
iluminat se vor lega la o priza de pamant.

> Cazarma sef echipa
Cladire fara interventii/ Ramane in grija Beneficiarului

» Magazie de lemne
» WC public
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Avand in vedere starea avansata de degradare a acestor cladiri, acestea sunt propuse spre demolare.
Cladiri propuse

» Container CE + GSM-R

Se va avea in vedere executia prioritara a containerului pentru a nu fi necesara amplasarea unui
container provizoriu.

Arhitectura si rezistenta

Cladirea container CE are fundatii din beton armat, iar suprastructura este metalica. Structura metalica
a containerului se va monta pe placutele inglobate in beton. Peretii exteriori ai cladirii sunt alcatuiti din
panouri sandwich cu imbinare ascunsa. Peretii interiori de compartimentare din gips-carton, iar pentru
camera grupului electrogen se vor folosi placi de gips-carton rezistent la foc 120 min.

Placile de gips-carton se aseza pe profile din aluminiu. Plafonul este, de asemenea, realizat din
placare cu gips-carton. Profilele din aluminiu ce sustin placile de gips-carton sunt suspendate de
structura metalica a cladirii. Acoperisul are doué ape si o panta de 10 %. Structura acoperisului este tot
metalica. Cladirea este prevazuta cu canale pentru cabluri si camere de tragere la intrarea cablurilor Tn
container.

Instalatii electrice

In cladirea container CE se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care s& asigure un iluminat
corespunzator fiecarei incaperi. lluminatul de sigurantd pentru evacuare este realizat cu corpuri de
iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de functionare de
180 min. Tn cladirea container au fost prevazute alimentarile:

- unitatilor de aer conditionat;
- hidroforului;

- pompei submersibile;

- convectoarelor electrice;

- boilerului electric.

Se va asigura alimentarea cu energie electrica de rezerva pentru urmatorii consumatori vitali:
- Tablou electric instalatii de telecomunicatii feroviare;
- Tablou electric instalatii de semnalizare feroviare.

Se va realiza o instalatie de protectie impotriva trasnetului cu dispozitiv cu amorsare electronica de
tip PDA montat pe o tija metalica. Priza de pamant se va realiza cu o centura in exteriorul containerului
C.E.

De asemenea se prevede un grup electrogen, de 75 kVA, ca sursa de rezerva de energie electrica
pentru consumatorii vitali din statie.

Instalatii detectie si semnalizare incendiu

Sistemul de detectie-avertizare la incendiu va realiza urmatoarele functiuni:

o detectia automatd a inceputurilor de incendiu prin amplasarea de detectoare automate de tip
adresabile in toate spatiile necesare;

e semnalizarea inceputurilor de incendiu prin amplasarea de butoane manuale de alarmare in
vecinatatea acceselor, pe cdile de evacuare si circulatii, Tn concordanta cu cerintele normativelor in
vigoare;

e avertizarea acustica in caz de incendiu, prin sirene amplasate corespunzator, astfel incat sa se
asigure alarmarea tuturor persoanelor din zong;

¢ deblocarea zonelor cu control acces in caz de incendiu;

¢ Tinchiderea electrovanei aferenta instalatiei de gaz in caz de incendiu;
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e anuntarea prin apelator telefonic in caz de incendiu la numere de telefon prestabilite;
e monitorizarea functionarii corecte a sistemului si avertizarea acustica si optica pentru orice defect
(scurtcircuit, rupere linie sau defect in alimentarea cu energie electrica)

Sistemul de detectie-avertizare si alarme tehnice la incendiu va fi controlat si comandat de o centrala
de tip adresabil care se va monta in camera CSI.

Reteaua de detectie la incendiu va fi realizata din elemente adresabile, de urmatoarele tipuri:
detector de fum, adresabil, izolator incorporat;

detector combinat de temperatura si fum, adresabil, izolator incorporat;

detector de temperatura, adresabil, izolator incorporat;

detector de gaz;

buton manual de semnalizare, adresabil, izolator Thcorporat;

sirene cu flash de interior, adresabile, izolator incorporat;

sirene cu flash de exterior;

modul intrare/iesire cu sursa de alimentare inclusa;

Instalatii sanitare

Se va realiza alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare propuse, de la reteaua de incinta, racord
la putul forat dotat cu hidrofor, pompa submersibila, rezervor de acumulare apa rece, nou proiectat.

in interiorul cladirii instalatia de distributie apa calda/apa rece se va executa din tevi din PP-R/PP-R
AL, si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejata prin izolare impotriva condensului.

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face de la un instant electric.

Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:
baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare
¢ robinete apa rece pentru pisoare si closete
robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului sanitar
din functie in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala sau partiala
a alimentarii cu apa.

Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar. De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut
uscatoare de maini cu senzor.

Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.

Instalatia interioaré de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationald a apelor uzate
menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilend, montate Tn
perete sau ingropate Tn sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de pardoseala
si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale closetelor coboara
in coloana de canalizare menajera.

Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se
vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire si piesa
de capat a coloanei de ventilare).

Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate prin
conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate, iar de la acestea la un bazin vidanjabil.

Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin intermediul
jgheaburilor si burlanelor, la teren.

Instalatii termice + Instalatii ventilatie

Baneficiar:

— Proectant: ; :
B {acciona

; IRGEMIERIA ESPECLALIZADA
COMPAMIA HATIOKALA DE CAl FERATE CHCF “CFR" 54 BAICONS impex SEL OREA CIVE F INBISTRIAL B& Page 167/ 239



ImminemweTin Sinssaaks
e it

St de lopabilitate aterent profctulul “Sadermicenes Bniel de cale levath Bucuresti Nord - Jilava - Gaurgiu Noed - Giuegiu Nard Frantiers™
Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord- Jilava - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera

STUDIU DE FEZABILITATE

Incalzirea se va face cu convectoare electrice, de perete, cu puteri cuprinse intre 500W si 2500W in
functie de necesarul termic al incaperilor unde se monteaza. Convectoarele vor fi racordate individual la
instalatia electrica 230V/50Hz.

Pentru climatizarea biroului IDM (P01) vor fi prevazute instalatii de aer conditionat tip MONOSPLIT
(9000 - 18000 BTU) cu inverter, functionare in regim de incélzire/racire si dezghetare automata a
incaperilor, ce functioneaza la temperaturile exterioare de -25°C iarna, respectiv +40°C vara.

Ventilarea grupurilor sanitare, bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din ventilator de
evacuare cu timer si clapeta antiretur actionat electric de la iluminat, grila exterioara cu jaluzele de
aluminiu, tubulatura.

Ventilarea ,Grupului electrogen” se va face mecanic.
Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu hidranti
interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara dotarea
cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si
performante. Toate spatiile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan.

Sistemul de stingere este cu gaze inerte. Componentele instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu
gaze inerte sunt:
butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;
racorduri flexibile pentru conectare la manifold;
manifold;
dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;
dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);
centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;
reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;
duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.
Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:
detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;
semnalizarea manuala si automata;
avertizarea sonora;
preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.

Incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 11l / 2015.

Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune
din centrala de control si semnalizare va fi amplasata intr-o incapere special amenajata. Centrala va fi
prevazutd cu doua bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul
aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min.

Alimentarea cu energie electrica a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

» Antena GSM-R
Fundatii pentru stalpi GSM-R
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In prezent, cerintele In ceea ce priveste asigurarea unui transport pe calea feratd modern si fiabil au
crescut considerabil, facand necesara implementarea sistemelor GSM-R si, implicit, a sistemelor de
telecomunicatii pe calea ferata romana.

Antenele GSM-R au scopul de a prelua si transmite date specifice pentru coordonarea traficului
feroviar. Amplasarea stalpilor antenelor GSM-R se va face langa calea ferata cu respectarea normelor
privind siguranta circulatiei. . Antenele GSM-R se amplaseaza pe o structura metalica, compusa din
stalpi reticulari, cu inaltimea de 30 m. Fundarea antenei va fi indirecta.

> Substatie de tractiune km 60+785

Substatia de tractiune Fratesti este amplasata la km 60+785, in capatul Y al statiei CF Fratesti pe partea
dreapta a caii ferate.

Pentru pozitionarea substatiei s-a corelat prezenuttul proiect de cale ferata cu cel de drum care prevede
realizarea unui pasaj peste calea ferata in zona substatiei, cel din urma fiind Tn curs de implementare de
catre CNAIR prin EUROCERAD INTERNATIONAL care are in derulare proiectul ,,Servicii de proiectare in
fazele Sf+PT+DTAC+AT pentru obiectivul Varianta de Ocolire Giurgiu” si cu beneficiarul lucrarii
C.NAA.LR.

Lucrarile de constructii civile ce urmeaza a fi executate in substatile de tractiune se refera la
urméatoarele:
o Fundatii beton armat (pentru stélpi, cadre, dulap fider si container)

Pentru fundatiile stélpilor s-a ales solutia de fundare directa, cu fundatii izolate sau comune tip bloc
din beton armat. Pentru fundatiile cadrelor s-a ales solutia de fundare directa, cu fundatii izolate sau
comune tip bloc din beton simplu si cuzinet din beton armat. Fundatiile sunt asezate pe un strat de beton
de egalizare. Tnainte de turnarea betonului se realizeaza carcasa de arméturd, in care sunt inglobate
buloanele de ancorare ale stélpilor. Fundatia dulap fider de retur este o constructie tip cuva din beton
armat monolit, la care un perete comunica cu un canal de cabluri si pe ai carei pereti reazema si se
fixeaza dulapul fider de retur. Dimensiunile propuse pentru containerul substatiei vor fi de 6,50 x 9.00m,
dar in functie de echipamentele si tehnologia propusa de antreprenor dimensiunile acestuia pot sa difere
de la un furnizor la altul. Pentru interventiile la substatie se propune un alt container de dimensiuni 3x6m
amplasat permanent/mobil cu dotérile specifice de Thcazarmare, asigurand prin functionalitate si dotare
conditiile optime de functionare. Containerul va fi amplasat pe o fundatiei tip radier, din beton slab armat,
sub care se asterne un strat din nisip sau balast. Pe margini, la colturi, central si in principal in zonele de
ancorare, placa este prevazuta cu fundatii izolate tip puturi din beton armat. Totodata, la margini, in
directia de unde se racordeazéa containerul la energie si la instalatiile pe care le deserveste, sunt
prevazute canale din beton armat.

o Stalpi si cadre

Stalpii pentru echipamentele primare si structurile suport (stalpi+cadre) vor fi metalice si vor fi protejate
prin zincare.

e Canale cabluri

Canalele se realizeaza din imbinarea elementelor prefabricate din beton armat. Canalele sunt
acoperite cu placa prefabricata din beton armat. Elementele prefabricate ce compun canalele se aseaza
pe un strat de beton de egalizare, iar rosturile dintre elementele prefabricate se monteaza cu mortar de
ciment M100-T. Pentru scurgerea si evacuarea apelor din infiltratii si meteorice, canalele sunt prevazute
cu beton de panta la interior, pentru dirijarea apelor in lung, catre cadminul de colectare. Pe peretii interiori
ai canalelor de cabluri sunt prevazuti suporti metalici fixati in pereti, pentru sustinerea cablurilor in canal.
La intersectia canalelor de cabluri cu aleile sau drumurile din substatia de tractiune, pentru colectarea
apelor meteorice, se realizeaza rigole carosabile.

e Cuve transformator si separator de ulei

Fundatia transformatorului de putere este compusa din:
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a. Cuva centrald din beton armat monolit, pe ai carei pereti longitudinali sunt fixate caile (sinele) de
rulare, pentru calarea si fixarea transformatorului;

b. Lateral cuvei transformatorului si la un capat sunt executate cuve — platforme din beton armat, iar
radierul este prevazut cu pante catre cuva transformatorului;

c. Cuva transformatorului este racordata la partea inferioara la separatorul de ulei, iar la partea
superioara se monteaza un gratar metalic;

Radierele cuvei si ale platformelor, cat si peretii acestora, sunt hidroizolate cu materiale rezistente la
hidrocarburi.

Deasupra gratarului metalic, cat si a platformelor laterale, se va aseza piatra sparta.
e Imprejmuire

Substatia va fi imprejmuita cu gard din panouri de beton prefabricat, cu stalpi si fundatii din beton si
cu porti metalice pentru acces persoane si acces auto. Pentru asigurarea conditiilor de siguranta in
functionarea fara personal de exploatare, gardul cu inaltimea minima de 2 m va fi suprainaltat cu trei
randuri de sarma ghimpata la partea superioara.
e Drumuri de acces

Pentru facilitarea accesului pietonal si auto in incinta substatiei de tractiune sunt realizate drumuri de
acces. Intreaga suprafaté a substatiei va fi acoperitd cu un strat de piatra spartd de 20 cm grosime, cu
exceptia zonelor unde sunt executate fundatiile si platformele de sustinere ale utilajelor, cat si canalele
de cabluri.

e Evacuare ape meteorice

Evacuarea apele meteorice: de pe platformele cuvei transformatoarelor apele se deverseaza in cuva
si dupa aceea intr-un separator de hidrocarburi. Apele meteorice din incinta substatiei vor fi preluate de
caminele de vizitare. Din caminele de vizitare apele vor fi deversate intr-un camin de pompare si din
acesta apa va fi pompata in emisarul aflat in apropiere.

Amenajari exterioare

Constructiile cu caracter temporar vor fi demolate, iar spatiile verzi vor fi reamenajate. Vor fi montate
banci de asteptare si cosuri de gunoi pentru colectare selectiva a deseurilor pe categorii de reciclare.
Ghidajul va fi asigurat de pictograme si marcaje podotactile..

Se vor amenaja zone de parcare autoturisme si rastele pentru minim 10 biciclete, rampe de acces la
cladiri si peroane pentru persoanele cu handicap locomotor sau pentru persoanele cu bagaje.

Se vor amenaja locuri de joaca pentru copii (inclusiv cu dizabilitati motorii) si zone pentru exercitii
fizice. Se va utiliza mobilier stradal adecvat,montat si echipat antivandal.

lluminatul exterior se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ
80W, amplasate pe stélpi metalici cu inaltimea h = 6m. Comanda iluminatului se va realiza printr-un
intrerupator crepuscular actionat de o celula fotoelectrica. Circuitele pentru iluminat se vor realiza cu
cabluri de cupru pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de inalta densitate tip PEHD. Priza
de paméant se va realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn 40x4 mm si electrozi verticali de tip
teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor
lega la priza de pamant.

2.4.9.22_Statia Giurgiu Nord Ax km 64+044
Peroane, platforme
Arhitectura si Rezistenta

Se demoleaza peronul si platformele existente si se propune refacerea peronului si a platformelor din
elemente prefabricate. Aceasta lucrare se va face fara afectarea circulatiei feroviare prin statie, care nu
se va sista pe perioada lucrarilor.
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Amenajarea peronului din fata cladirii de calatori va face legatura dintre cota cladirii de calatori si cota
+0,55 a peronului, raportata la cota NSS-ului, si va avea o lungime de 200m si latime de 3.05m.

Platformele vor avea lungimea de 300m, latimea de 1,70 m respectiv 1,80 msi pe inéltime vor fi la
cota +0.25 fata de NSS.

Prefabricatele vor avea o fundatie continua din beton simplu, si vor fi asezate pe un strat de mortar
de poza. Distanta minima obligatorie de la marginea peronului la axul liniei va fi de 1,65 m.

Peronul va fi prevazut cu rampa si scari de acces si va fi mobilat cu cosuri de gunoi, banci, stalpi de
iluminat, panouri de informare.

Pentru marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si al scarilor, vor fi
prevazute marcaje directoare, colorate si tactile. Peronul va fi finisat cu strat de uzura din asfalt.

Apa preluata de pe peron se va evacua gravitatioal prin declivitatea de 1% la teren.
Instalatii electrice

lluminatul peronului se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ
80W, amplasate pe stélpi metalici cu Tnéltimea h = 6m. Distanta dintre stalpii de iluminat va fi de 10m.
Nivelul de iluminare al peronului va fi de minim 15 Ix. Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de
iluminat se va realiza printr-un sistem clasic de alimentare dintr-un tablou electric de iluminat exterior
amplasat in cladirea calatori. Comanda iluminatului se va realiza printr-un intrerupator crepuscular
actionat de o celula fotoelectrica. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din tabloul de consumatori
vitali. Circuitul pentru iluminatul peronului se va realiza cu cablu de cupru pozat ingropat, in tub de
protectie din polietilena de inalta densitate tip PEHD. Priza de pamant se va realiza cu electrozi orizontali
din platbanda OL-Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului de alimentare si electrozi verticali de
tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m la capetele peronului. Toti stalpii metalici
pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.

Copertine la peroane
Arhitectura si Rezistenta

Peronul principal va fi protejat de doua copertine usoare tip statie de autobuz — refugiu, cu structura
metalica.

Refugiile vor fi dotate cu:
- banci pentru calatori;
- afisaj electronic cu indicarea timpilor de sosire si plecare a trenurilor in statie;
- panouri informative (harti, trasee, puncte de interes, publicitare, etc. cu retroiluminare);
- cosuri de gunoi cu colectarea selectiva a gunoiului;
- camere video;
- panouri fotovoltaice.

Sistemul de panouri fotovoltaic de pe copertine este alcatuit din 3 panouri monocristaline de
aproximativ 150W fiecare, invertor solar DC-AC, regulator de control solar, baterii.

Treceri pietonale
Arhitectura si Rezistenta

in statia Giurgiu Nord se propune ca accesul calatorilor, cat si al personalului tehnic CFR, peste linii
sa fie facut cu ajutorul unei treceri pietonale, pozitionate spre cap X.

Cladiri
Cladiri existente

» Cladire calatori
Arhitectura si Rezistenta
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In urma expertizei si auditului din punct de vedere energetic, efectuate de o echipa de experti tehnici
si auditori energetici, se propune consolidarea, reabilitarea si punerea in functiune a cladirii de calatori
interventiile realizandu-se in conformitate cu acestea..

La ora actuala cladirea adaposteste spatii destinate calatorilor, spatii destinate personalului CFR,
biroul de miscare si spatii tehnice.

Noile compartimentari vizeaza fluidizarea circulatiilor si facilitarea accesului calatorilor la noile
functiuni aferente cladirii.

Lucrarile de modernizare constau in realizarea unor grupuri sanitare in interiorul garii, pentru publicul
calator, compartimentate pe sexe, precum si doud grupuri sanitare speciale, unul pentru persoanele cu
dizabilitati, respectiv unul dotat cu facilitati pentru persoanele cu copii (masa pentru schimbat scutece).

Cladirea de calatori va fi consolidata si adaptata pentru a raspunde cerintelor europene de siguranta
la seism si factorilor climatici, siguranta in exploatare si la foc si va asigura spatii si utilitati speciale. De
asemenea se vor lua masuri pentru reducerea consumurilor energetice printr-o mai buna izolare termica
si hidrofuga a planseelor, peretilor, instalatiilor si folosirea unor echipamente performante. Solutia de
consolidare si reabilitare respecta prevederile expertizei tehnice si ale auditului energetic.

Vor fi prevazute reparatii structurale, lucrari de consolidare a cladirii de calatori, lucrari de reorganizare
a spatiilor existente astfel incat sa se imbunatateasca serviciile oferite publicului calator, facilitati pentru
persoanele cu dizabilitati si lucrari de modernizare a conditiilor de lucru a personalului CFR.

Caracteristici ale constructiei:

Regim de inaltime: Spartial+ P + 1E

H Max streasina: Corp central =10.60 m
Corpuri laterale = 8.20 m

H Max coama: Corp central =12.58 m

Corpuri laterale=10.20 m
Suprafetele reprezentative ale constructiei, pe niveluri, sunt:

Subsol

S construita = 1529.55 mp;

S utita totala = 737.55 mp, din care:
S utila spatii tehnice = 240.30 mp;

S utita spatii administrative = 497.25 mp

Parter

S construits = 1495.02 mp;

S utiia totaia = 1000.21 mp, din care:
S utits spatii tehnice =286.44 mp;

S utila spatii administrative = 498.56 mp;
S uils spatii publice = 203.02 mp;

S utits spatii comerciale = 12.19 mp;

Etaj 1

S construita = 1277.52 mp;

S Ltz totain = 651.21 mp, din care :
S utila spatii tehnice = 68.06 mp

S uils spatii administrative = 583.15 mp;
Total

S constr. desfasurata = 4302.09 mp;
S utila totalz = 2388.97 mp, din care:
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S utila tehnica = 594.80 mp;

S Ltils administrativa = 1578.96 mp;

S utits spatii publice™ 203.02 mp;

S utils spatii comerciale = 12.19 mp;

Constructia se incadreaza in categoria “B” de importanta "DEOSEBITA” (conform HG nr. 766/1997),
clasa "llI" de importanta (conform Normativului P100-1/2013) si gradul Il de rezistenta la foc (conform
Normativului P118 — 99).

DESCRIERE FUNCTIONALA

Noile compartimentari ale cladirii de calatori vizeazd modernizarea si adaptarea cladirii si facilitarea
accesului calatorilor la noile functiuni aferente cladirii. Lucrarile de modernizare constau in:

La subsol — se amenajeaza spatii de depozitare, ateliere, spatii tehnice, grupuri sanitare,
La parter - se amenajeaza sala de asteptare, asigurandu-se toate dotarile necesare;

-se realizeaza grupuri sanitare n interiorul cladirii, pentru publicul calator, compartimentate pe sexe,
precum si doua grupuri sanitare speciale, unul pentru persoanele cu dizabilitati, respectiv unul dotat cu
facilitati pentru persoanele cu copii. Acesta va avea grup sanitar separat si va fi dotat cu masa pentru
schimbat si lavoar.

- se amenajeaza spatiile tehnice si camera CSlI

- intre axele 1-7 se prevad spatii pentru echipamentele aferente centralizarii electronice (camera IDM,
camera IXL, grup electrogen, camera container gaz, camera electroalimentare, camera telecomunicatii).
In spatiile unde este necesar, se vor realiza pardoseli tehnologice suprainaltate.

- se amenajeaza sali de evenimente/protocol, dotate cu grupuri sanitare separate pe sexe, precum si
grup sanitar pentru persoanele cu dizabilitati;

La etaj - se amenajeaza spatii pentru personalul CFR —spatii tehnice, birouri ELF si infrastructura,
depozitari, grupuri sanitare si vestiar.

Numar compartimente de incendiu si ariile acestora:

1 compartiment - S ¢. = 1495.02mp, S c. d. = 4302.09mp, Volum=16.900mc
Numarul maxim de utilizatori:

Subsol: 15 persoane

Parter: 30 persoane personal permanent + 70 persoane in tranzit

Etaj 1: 30 persoane

Numarul cailor de evacuare:

Subsol: Exista trei cai de evacuare: doua cai cu acces direct la exterior prin intermediul unor curti de
lumina (engleze) si o evacuare prin intermediul unei case de scari cu acces la nivelul parterului.

Parter: Evacuarea se realizeaza prin usi direct catre exterior (hol central, séli evenimente/protocol,
spatii tehnice, birou sef statie) si prin intermediul a doua scari inchise.

Etaj 1: Sunt prevazute doua cai de evacuare. Spatiile de la etaj au acces in exterior prin intermediul
a doua scari inchise, cu acces direct la exterior, la nivelul parterului. Scarile sunt din beton armat, cu
latimea treptelor de 1.25m, permitand evacuarea unui flux.

Toate céile de evacuare sunt dotate cu usi dimensionate conform P118/99, cu deschidere spre sensul
de evacuare si sunt dotate cu sistem de autoinchidere sau inchidere automata in caz de incendiu. Caile
de evacuare vor avea pereti cu rezistentd la foc conform specificatiilor normativelor in vigoare si
dimensiunea necesara evacuarii in sigurantd a personalului si a calatorilor. Totodata sunt asigurate
lungimile cailor de evacuare sub limita maxima admisa prin Normativ P118/99.
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SOLUTII CONSTRUCTIVE SI DE FINISAJ
Lucrarile propuse a fi executate la structura sunt:

o decopertarea tencuielii existente;
¢ injectarea eventualelor fisuri care pot apare in pereti;
e camasuirea peretilor inclusiv a fundatiilor exterioare.

Dat fiind faptul ca Studiul Geotehnic semnaleaza faptul ca fundatiile din beton sunt degradate in
exterior, expertiza prevede camasuirea peretilor exteriori, inclusiv a fundatiilor. Dupa camasuire se va
executa si o hidroizolare verticala a fundatiilor.

e Pentru Corpul A si C peretii cu grosime <37.5 cm camasuire cu plasa OL37 ®6/100/100mm si mortar
marca M10 (M100-T) in grosime de 6 cm, pe ambele fete.

e Pentru Peretii cu grosime >37.5 cm plasa OL37 ®6/100/100mm si mortar marca M10 (M100-T) in
grosime de 8 cm, pe ambele fete;

e Pentru Corpul B cdmasuirea peretilor se va face cu plasa OL37 ®8/100/100mm si mortar marca M10
(M100-T) in grosime de 8 cm, pe ambele fete.

o refacerea acoperirii armaturilor planseelor, grinzilor, stalpilor din subsol, (eventual camasuirea
acestora).

o refacere peretelui din corpul C, din axul 14 parter, care ori a fost omis in proiect, ori a fost demolat.
La etaj peretele exista situatia fiind similara cu cea axul 9 al corpului A.

o refacerea pardoselilor la toate nivelele cladirii.
o refacerea finisajelor interioare si exterioare.
o reabilitarea sau inlocuirea tamplariei usilor si ferestrelor in special cele spre exterior.

» verificarea si eventual completarea elementelor de lemn ale sarpantelor, inclusiv ignifugarea lor si
tratarea lor contra cariilor.

« verificare si eventuala reparare a invelitorii de tabla cu refacerea integrala a scurgerilor.

o refacerea integrala a trotuarelor si peroanelor in special cele adiacente peretilor cladirii. Se vor lua
masuri speciale pentru realizare unei zone impermeabile zonele peronului de deasupra subsolului si
pe cel putin 1.00m in jurul cladirii si a peronului acoperit.

Este important de subliniat ca urgenta se refera la subsolul corpului B inundat complet. Acesta trebuie
imediat asanat si luate toate masurile pentru preintdmpinarea unor astfel de situatii.

Finisajele interioare din cladiri se vor inlocui in conformitate cu cerintele documentatiei de atribuire,
respectand in acelasi timp normele si normativele in vigoare. Spatiile destinate publicului calator vor fi
finisate cu pardoseli din placi ceramice antiderapante rezistente la trafic intens si ignifuge, realizarea
acestora fiind in concordanta cu cerintele P118/1999 cu privire la evacuarea in caz de incendiu, astfel
incat modul de dispunere si intreruperea acestora sa nu afecteze evacuarea persoanelor si s& nu
favorizeze propagarea incendiului. Se refac tencuielile si zugravelile interioare la pereti, tavanele vor fi
finisate astfel incat sa permita interventie si mentenanta usoara a instalatiilor.

Conform recomandarilor auditului din punct de vedere energetic, la peretii exteriori se va aplica un
termosistem cu termoizolatie din vaté minerald bazalticd de 10cm.Acesta se va realiza si la intradosul
golurilor de tdmplérie, cu o grosime de 3cm, prevazandu-se totodata si profile de intarire - protectie
adecvate. La nivelul soclului se va hidroizola pe intreaga inaltime a acestuia si se va aplica o tencuiala
decorativa speciala, rezistenta la impact si intemperii.

Tamplaria exterioara se va inlocui in intregime pentru a creste confortul termic al utilizatorilor.
Tamplaria metalica, de culoare gri, va fi dotata cu geam termoizolant. Tamplarie interioara va fi
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schimbata cu tamplarie noud din lemn. Aceste schimbari vor ajuta la cresterea confortului termic, a
sigurantei si vor optimiza nivelul de iluminat natural specific fiecarei functiuni.

Tipul de acoperire este propus astfel incat sa asigure preluarea si evacuarea cat mai rapida a apelor
din precipitatii. Acoperirea este de tip sarpanta, iar invelitoarea este din tigla metalica. Materialele utilizate
pentru Tnvelitoare vor avea rezistentd la impact si o duratéd de viatd cat mai mare, fiind totodata in
conformitate cu normele si normativele Tn vigoare. Tinichigeria aferenta invelitorii (jgheaburi, burlane) se
inlocuieste si se recalculeazéd numarul scurgerilor pentru evacuarea in conditii optime a apelor din
precipitatiile atmosferice. |zolarea termica se va realiza la fata superioara a planseului peste etaj, cu vata
mineral bazaltica, protejata cu sapa slab armata.

Pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati, configuratia circulatiilor orizontale din
cladiri va fi accesibila si usor de inteles. Accesul in cladire va fi prevazut cu rampe, iar cu scopul prevenirii
oricarui pericol care poate aparea, mai ales in cazul evacuarii in caz de incendiu, vor fi evitate pragurile
usilor. Totodata vor fi prevazute marcaje podotactile pentru nevazatori la accesele principale in cladiri si
catre punctele principale de interes (case de bilete, automate de bilete, grupuri sanitare, peroane).

Dotéri si echipamente
Sala de asteptare va fi prevazutd cu toate dotérile necesare - automate pentru bilete si pentru
bauturi/alimente, bancute si spatii rezervate pentru amplasarea carucioarelor, dulapuri pentru bagaje,

cosuri de gunoi pentru colectare selectiva a deseurilor pe categorii de reciclare si sisteme video de afisaj.
Ghidajul va fi asigurat de pictograme.

Instalatii electrice
Instalatia de alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica a statiei va fi realizata printr-un post de transformare nou, 20/0.4
kV, 800 kVA, alimentat din reteaua de distributie locala cu energie electrica. Puterea electrica estimativa
a statiei este de 565 kW.

De asemenea se prevad doua grupuri electrogene, de 85 kVA, respective 50 kVA, ca sursa de rezerva
de energie electrica pentru consumatorii vitali din statie.

Tabloul general TG se va echipa cu aparate automate pentru protectie la suprasarcing, scurtcircuit Si
protectie la curenti reziduali. Din tabloul TG se vor alimenta toti consumatorii nou proiectati.

Instalatia electrica de iluminat si prize si vor fi prevazute circuite pentru consumatorii existenti.

In interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care s& asigure un iluminat
corespunzator fiecarei incaperi. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru de tip FY in tub
de protectie din PVC montate ingropat in tencuiald, sau cu cabluri de cupru de tip CYYF, montate aparent
n jgheaburi metalice, sau in canale de cablu din PVC. Spatiile tehnice se vor ilumina folosind corpuri de
iluminat echipate cu leduri, etanse IP65. lluminatul de siguranta pentru evacuare este realizat cu corpuri
de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de functionare
de 180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat echipate cu leduri si kit back-up cu o
autonomie de 180 min, pentru iluminatul de siguranta pentru evacuare, circulatie si continuarea lucrului.
Se vor utiliza prize duble cu contact de protectie pentru birouri si prize simple cu contact de protectie si
capac de protectie pentru spatiile cu destinatie tehnica.

Instalatia electrica de forta
In cladire au fost prevazute alimentarile urmétorilor consumatori:
*  boilere electrice;
*  uscatoare de maini;
* centrala termica electrica;
* climatizare;
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*  ventilatii.
Se va asigura alimentarea cu energie electrica de rezerva pentru urmatorii consumatori vitali:
* Casele de bilete;
* lluminat exterior;
Tablou electric instalatii de telecomunicatii feroviare;
» Tablou electric instalatii de semnalizare feroviare.

Circuitele electrice se vor realiza cu cabluri de cupru tip CYYF, pozate aparent in jgheaburi metalice,
sau in canale de cablu din PVC.

Instalatia de protectie impotriva trasnetului si legare la pamant

Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA montat pe
o tija metalica. Priza de pamant se va realiza in exteriorul cladirii printr-o centura cu conductoare din
platbanda OL-Zn 40x4 mm la care sunt conectati electrozi din teava de OL-Zn cu D = 2 1/2” si lungimea
de 3,00 m. Pentru legarea suplimentara la instalatia de impaméantare a carcaselor metalice ale tablourilor
si receptoarelor electrice, se va prevedea o centura interioara din platbanda de OL-ZN 25x4 mm care se
va racorda la priza de pamant.

Instalatii sanitare

Se va reface/realiza alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare existente/nou propuse, de la
reteaua de apa potabila existenta in zona.

in interiorul cl&dirii instalatia de distributie apa calda/apa rece se va executa din tevi din PP-R/PP-R
AL, si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejata prin izolare impotriva condensului.

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face de la un boiler cu doua
serpentine si rezistenta electrica.

Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:
» baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare
» robinete apa rece pentru pisoare si closete

* robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului sanitar
din functie in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala sau partiala
a alimentarii cu apa.

Obiectele sanitare pentru personal vor fi din portelan sanitar. Grupurile sanitare destinate publicului
vor fi dotate cu sisteme anti-vandal (obiecte sanitare din inox, rezervor wc montat ingropat in masca), iar
in grupul sanitar pentru persoane cu dizabilitati dotarile vor fi adecvate.

De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut uscatoare de maini cu senzor.
Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.

Instalatia interioaré de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationald a apelor uzate
menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilena, montate in
perete sau ingropate in sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de pardoseala
si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale closetelor coboara
in coloana de canalizare menajera.

Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se
vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire si piesa
de capat a coloanei de ventilare).
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Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate prin
conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate. Avand Tnh vedere ca exista retea de
canalizare in zona cladirii, se propune racordarea retelei de canalizare din incinta statiei la reteaua de
canalizare oraseneasca.

Apele uzate sunt dirijate prin conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate, iar de la
acestea la reteaua de canalizare a orasului.

Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin intermediul
jgheabuirilor si burlanelor, la teren.

Conductele exterioare de alimentare cu apa rece, canalizare si pluviale se vor proteja in conformitate
cu solutiile tehnice indicate in studiul geotehnic.

Apele de pe parcarea proiectatd vor fi preluate prin camine cu rama de captare apa pluviala si
hidrocarburi apoi trecute printr-un separator de hidrocarburi apoi sunt directionate catre spatiul verde din
vecinatatea acestuia.

Instalatii termice

Instalatia de Tncalzire va asigura temperatura interioara a incaperilor corespunzator standardului SR
1907-2/2014.

Pentru asigurarea necesarului de caldura se vor monta trei centrale termice electrice ce vor avea o
putere termica instalata de 96 kW fiecare, ce vor produce agent termic apa calda 80/60°C.

Instalatia de distributie va fi in sistem bitubular, arborescenta si circulatie fortatd a agentului termic.
Conductele de distributie se vor executa din teava otel, vor fi amplasate la partea inferioara a peretilor si
vor fi montate aparent cu o panta de 2%o.. In punctele inalte ale instalatiei se vor monta robinete de
dezaerisire automate de coloana prevazute cu valva de izolare, iar in punctele cele mai joase se vor
monta robinete de golire cu port-furtun.

Incélzirea incaperilor se realizeaza cu corpuri statice tip radiatoare de otel. Presiunea maxima la care
rezista instalatia este de 6 bar. in vederea obtinerii unor eficiente termice maxime a radiatoarelor, acestea
se vor amplasa la partea inferioara a incaperilor, in dreptul ferestrelor sau in imediata apropiere a
suprafetelor reci.

Fiecare corp de incalzire va fi racordat in instalatie prin intermediul unui robinet termostat montat pe
tur, respectiv a unui robinet de colt montat pe retur.

Echipamentele componente din spatiul tehnic sunt:
- centrala termica electrica — 96 kW — 3 buc;
- distribuitor-colector — 1 buc;
- vana cu trei cai automatizare — 3 buc;
- vas de expansiune inchis incalzire — 1 buc;
- tablou automatizare — 1 buc;
- pompe de circulatie agent termic — 3 buc.

Avand in vedere necesitatea economisirii de energie electrica in exploatare, s-a prevazut echiparea
sursei de caldurd cu echipamente de automatizare a functionarii care sa permita reglajul calitativ al
agentului termic in functie de parametrii climatici exteriori.

Ansamblul centralei termice va functiona fara supraveghere continua (verificarea instalatiei la 48 de
ore).

Pentru climatizarea incaperilor (birouri, servere) se va monta un sistem de climatizare tip VRF in
sistem 3 tevi compus din unitati interioare de perete, casetate sau necarcasate si unitati exterioare ce
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functioneaza in sistem pompa de caldura si au inverter, ce functioneaza la temperaturile exterioare de -
25°C iarna, respectiv +40°C vara.

Ventilarea grupurilor sanitare, bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din ventilator de
evacuare cu timer si clapetd antiretur actionat electric de la iluminat, grila exterioarad cu jaluzele de
aluminiu, tubulatura.

Ventilarea ,,Grupului electrogen” se va face mecanic.
Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, este necesara echiparea cu hidranti
interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara dotarea
cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si
performante. Toate spatiile vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan.

Sistemul de stingere este cu gaze inerte. Componentele instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu
gaze inerte sunt:

- butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;

- racorduri flexibile pentru conectare la manifold;

- manifold;

- dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;

- dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);

- centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;

- reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;

- duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.
Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:

- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;

- semnalizarea manuala si automata;

- avertizarea sonorg;

- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.

Incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 111 / 2015.

Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune
din centrala de control si semnalizare va fi amplasata intr-o incapere special amenajata. Centrala va fi
prevazutd cu doua bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul
aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min.

Alimentarea cu energie electricad a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

» Rampa incarcare - descarcare

Conform cerintelor Beneficiarului, este propusa refacerea rampei existente si aducerea cotei
superioare a acesteia la +1,20m fata de NSS cu realizarea corespunzatoarea a operatiunilor de
transbordare si acces de pe carosabil.
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Structura de rezistentd a rampei se va realiza din elemente prefabricate, ziduri de sprijin si dale.
Dimensiunile acesteia vor fi 10x28m. Fundarea va fi continua sub elementele prefabricate, realizata din
beton simplu.

Intre elementele de beton ale rampei si terenul natural se realizeaza o umpluturé cu pamant, avand
o0 compactare de 98%. La partea superioara intre dalele prefabricate se va realiza o placa din beton
armat monolit. Acesta va fi prevazuta cu rosturi de dilatare din 50 in 50m. Accesul pe rampa de inarcare-
descarcare se va face cu ajutorul unei rampe cu panta maxima 8% realizata din beton armat monolit.

> Locuinta picher km 63+625

» Magazie atelier SCB km 63+584

» Cladire remiza PSI

Cladiri fara interventii/f Raman in grija Beneficiarului

> Magazii

Y

Cladire coletarie si mesagerie

Y

Cladire acari
Cabina coloana manevra
» WC publice

In urma expertizei si auditului din punct de vedere energetic, efectuate de o echipa de experti tehnici
si auditori energetici, se propune demolarea magaziilor, coletariei si mesageriei, cladirii acari, cabinei
coloana manevra, cat si a WC-urilor publice.

Cladiri propuse

> Antena GSM-R
Fundatii pentru stalpi GSM-R

In prezent, cerintele in ceea ce priveste asigurarea unui transport pe calea feratd modern si fiabil au
crescut considerabil, facand necesara implementarea sistemelor GSM-R si, implicit, a sistemelor de
telecomunicatii pe calea ferata romana.

A\

Antenele GSM-R au scopul de a prelua si transmite date specifice pentru coordonarea traficului
feroviar. Amplasarea stalpilor antenelor GSM-R se va face langa calea ferata cu respectarea normelor
privind siguranta circulatiei. Antenele GSM-R se amplaseaza pe o structura metalica, compusa din stalpi
reticulari, cu Tnaltimea de 30 m. Fundarea antenei va fi indirecta.

Amenajari exterioare

Constructiile cu caracter temporar vor fi demolate, iar spatiile verzi vor fi reamenajate. Vor fi montate
banci de asteptare si cosuri de gunoi pentru colectare selectiva a deseurilor pe categorii de reciclare.
Ghidajul va fi asigurat de pictograme si marcaje podotactile..

Se vor amenaja zone de parcare autoturisme si rastele pentru minim 10 biciclete, rampe de acces la
cladiri si peroane pentru persoanele cu handicap locomotor sau pentru persoanele cu bagaje.

Se vor amenaja locuri de joaca pentru copii (inclusiv cu dizabilitati motorii) si zone pentru exercitii
fizice. Se va utiliza mobilier stradal adecvat,montat si echipat antivandal.

lluminatul se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ 80W,
amplasate pe stalpi metalici cu inaltimea h = 6m. Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de iluminat
se va realiza printr-un sistem clasic de alimentare dintr-un tablou electric de iluminat exterior amplasat
in cladirea calatori. Comanda iluminatului se va realiza printr-un intrerupator crepuscular actionat de o
celula fotoelectrica. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din tabloul de consumatori vitali. Circuitele
pentru iluminat se vor realiza cu cabluri de cupru pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de
fnalta densitate tip PEHD. Priza de pamant se va realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn 40x4
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mm si electrozi verticali de tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m. Toti stélpii
metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.

2.4.10. 24_Statia Giurgiu Oras
Cladiri propuse
> District LC
Arhitectura si Rezistenta

Cladire district LC va fi o constructie cu forma rectangulara in plan cu o suprafatd desfasurata de
427.80mp. Aceasta va avea 2 niveluri — parter + 1 etaj, avand inaltimea de 6.78m, respectiv o inaltime
liberd minima a spatiilor de 2.78m la parter, respectiv 2.73m la etaj.

Caracteristici ale constructiei:

Regim de inaltime: P+1E
Suprafata construita 213.90mp
Suprafata desfasurata 427.80mp
H Max: 6.78 m

Constructia se incadreaza in categoria “C” de importanti "NORMALA” (conform HG nr.
766/1997), clasa "llI" de importanta (conform Normativului P100-1/2013) si gradul Il de rezistenta la foc
(conform Normativului P118 — 99).

Din punct de vedere functional constructia va adaposti magazii de materiale, spatiu tehnic, grupuri
sanitare, sala de instructaj si birouri, camera remiza — desfasurata pe doua niveluri.

La nivelul parterului sunt amenajate accesuri individuale direct din exterior la camera remiza, magazii
de materiale, spatiu tehnic si arhiva.

Accesul la nivelul etajului 1, unde sunt amplasate birouri, sala scoala personal, chicineta si grup
sanitar, se face pe fatada principala.

Tabelul cu destinatia incaperilor, suprafetele acestora si tabloul de finisaje se regédseste in partea
desenata.

Din punct de vedere structural cladirea este realizata din cadre din beton armat, cu stalpi si grinzi,
respectiv placi din beton armat, realizate monolit.

La nivelul infrastructurii a fost adoptat un sistem de fundatii izolate din beton armat monolit, sub care
se va realiza o perna de balast cu o grosime de 80cm, realizata in straturi succesive si cu un grad de
compactare de 98% si o presiune conventionala de minim 200kPa. Pentru canalul tehnic este adoptata
o fundatie continua, sub cota pernei de balast, din beton monolit de tip U.

Atat sub peretii neportanti de la parterul cladirii, cat si perimetral pardoselii se vor realiza grinzi
continue din beton armat monolit, asezate pe capetele fundatiilor izolate. Circulatia verticala se va realiza
printr-o scara din beton monolit, cu doua rampe si podest intermediar.

La nivelul suprastructurii sistemul structural este de tip cadre din beton armat, cu stélpi si grinzi,
respectiv placi din beton armat, realizate monolit.

Dimensiunile elementelor structurale ce alcatuiesc cladirea sunt:
> Stalpi rectangulari din beton armat monolit avand sectiuni variate dupa cum urmeaza:
- stélp 40x40cm;
- stalp 40x50cm;
- stalp 40x80cm.
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» Grinzi din beton armat monolit avand sectiuni variate pe fiecare nivel:
- Laparter: grinzi cu sectiunea 30x50cm;
- Laetaj: - grinzi cu sectiunea 30x50cm;
- grinzi cu sectiunea 30x60cm.

» Planseu peste parter cu grosimea de 15¢cm;

Planseu peste etaj cu grosimea de 15¢cm.

La nivelul acoperisului se va realiza un atic perimetral alcatuit din zidarie confinata, fiind rigidizata atat
prin stélpii cladirii pe laterale, cat si print-o centura din beton monolit la partea superioara.

Acoperisul va fi de tip terasa verde, necirculabila, cu atic, realizand o incastrare perfecta pe laturi si
neavand nici un gol. Intreaga suprafata a terasei este utilizata pentru amplasarea de panouri fotovoltaice
si panouri solare.

Peretii exteriori se vor realiza din zidarie BCA si vor avea un termosistem care sa asigure la interior
gradul de confort termic normat, acesta se va aplica si la intradosul golurilor de tdmplarie, prevazandu-
se totodata si profile de intarire - protectie adecvate. La nivelul soclului se va hidroizola pe intreaga
indltime a acestuia si se va aplica o tencuiald decorativa speciala, rezistenta la impact si intemperii.
Compartimentarile interioare se vor realiza fie din zidarie BCA, fie din gips-carton, in functie de destinatia
spatiilor.

La exterior cladirea va fi acoperita cu tencuiala decorativa si placaj de caramida aparenta.

Pentru protectia impotriva apelor meteorice se va executa un trotuar perimetral cu latime de 1.00 m, din
pavele din beton. Sub trotuarul perimetral se va asterne un strat din balast de 10 cm grosime.

Tamplaria exterioara va avea 5 camere de aer, cu rupere de punte termica prin separarea profilul
interior de cel exterior si va fi dotatd cu geam termoizolant. La interior va fi prevazuta tamplarie de tip
MDF (celulare, furniruite). Dimensionarea golurilor exterioare asigura nivelul de iluminat natural specific
fiecarei functiuni, mentinand Tn acelasi timp gradul de confort termic adecvat.

Compartimentarile se realizeaza cu pereti din zidarie de caramida cu grosime de 20cm si cu pereti
usori din gips-carton cu grosime de 15cm, in functie de destinatia spatiilor. Finisajele interioare vor fi in
conformitate cu normele si normativele in vigoare, astfel ca toate incaperile cladirii vor fi prevazute cu
pardoseli rezistente la uzura si murdarie, adecvate utilizarii in spatii tehnice, realizarea acestora fiind in
concordanta cu cerintele P118/1999 cu privire la evacuarea in caz de incendiu; modul de dispunere si
intreruperea acestora nu va afecta evacuarea persoanelor si nu va favoriza propagarea incendiului.

Pentru a preveni vandalizarea intreaga suprafata a fatadelor va fi tratatd cu un sistem durabil
antigraffiti, ce permite eliminarea multipla a vopselelor graffiti, pana la 100 de cicluri, avand o durabilitate
de 20 de ani. Stratul de acoperire este incolor, permeabil la vapori, rezistent la radiatii, este ecologic si
se poate aplica pe orice tip de suprafata, vopseaua graffiti putand fi indepartata cu jet de apa simpla sau
solventi antigraffiti.

Amenajari exterioare

Cladirea district linii va fi amplasata pe partea dreapta a liniilor in sensul de crestere a kilometrajului,
vis a vis fata de cladirea de calatori si are asigurat acces auto si parcare proprie.

Dotari si echipamente

Cladirea va fi prevazuta cu dotarile tehnologice specifice districtului, cosuri de gunoi pentru colectare
selectiva a deseurilor pe categorii de reciclare si sisteme video de supraveghere. Totodata vor fi
prevazute conditiile necesare unui mediu decent de lucru.
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Cladirea va fi dotata cu instalatii electrice, instalatii sanitare, instalatii termoventilatii, sistemele de
detectie (senzori de fum), alarmare si stingere in caz de incendiu, instalatii de supraveghere video si
instalatii de telecomunicatii.(Dotarile se regasesc in Anexa Dotari).

Instalatii electrice

Alimentarea cu energie electrica a statiei va fi realizata printr-un post de transformare nou, 20/0.4
kV, 160 kVA, alimentat din reteaua de distributie locala cu energie electrica. Puterea electrica estimativa
a cladirii este de 80 kW. De asemenea se prevede un grup electrogen, de 66 kVA, ca sursa de rezerva
de energie electrica pentru consumatorii vitali.

In cladirea districtului se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care s& asigure un iluminat
corespunzator fiecarei incaperi. lluminatul de siguranta pentru evacuare este realizat cu corpuri de
iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigurd o autonomie de functionare de
180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat echipate cu leduri si kit back-up cu o
autonomie 180 min, pentru iluminatul de siguranta pentru evacuare, circulatie si continuarea lucrului.

in cladire au fost prevazute alimentarile urmatorilor consumatori: convectoare electrice, instant
electric, uscatoare de maini, hidrofor, aer conditionat.

Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA montat pe
o tija metalica. Legarea dispozitivului PDA la priza de pamant se va realiza cu minim doua conductoare
de coborére si piese de separatie pentru masurarea prizei de pamant. Priza de pamant se va realiza cu
o centura in exteriorul cladirii districtului.

lluminatul exterior din zona districtului se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o
putere de aproximativ 80W, amplasate pe stélpi metalici cu inaltimea h = 6m. Alimentarea cu energie
electrica a stélpilor de iluminat se va realiza printr-un sistem clasic de alimentare din tabloul electric
general amplasat in cladirea district. Comanda iluminatului se va realiza printr-un intrerupator
crepuscular actionat de o celula fotoelectrica. Circuitele pentru iluminat se vor realiza cu cabluri de cupru
pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de nalta densitate tip PEHD. Priza de pamant se
va realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn 40x4 mm si electrozi verticali de tip teava OL-Zn
cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de
pamant.

Instalatii sanitare

Se va realiza alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare propuse, de la reteaua publica.

In interiorul cl&dirii instalatia de distributie apa calda/apa rece se va executa din tevi din PP-R/PP-R
AL, si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejata prin izolare impotriva condensului.

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face de la un boiler cu doua
serpentine si rezistenta electrica.

Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:
- baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare
- robinete apa rece pentru pisoare si closete

- robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului sanitar
din functie in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala sau partiala
a alimentarii cu apa.

Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar.
De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut uscatoare de maini cu senzor.
Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.
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Instalatia interioara de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationala a apelor uzate
menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilend, montate Tn
perete sau ingropate Tn sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de pardoseala
si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale closetelor coboara
in coloana de canalizare menajera.

Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se
vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire si piesa
de capat a coloanei de ventilare).

Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate prin
conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate. Avand in vedere ca existd retea de
canalizare in zona cladirii, se propune racordarea retelei de canalizare din incinta statiei la reteaua de
canalizare oraseneasca.

Apele uzate sunt dirijate prin conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate, iar de la
acestea la reteaua de canalizare a orasului.

Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin intermediul
jgheabuirilor si burlanelor, la teren.

Instalatii termice

Instalatia de Tncalzire va asigura temperatura interioara a incaperilor corespunzator standardului SR
1907-2/2014.

Pentru asigurarea necesarului de caldura se va monta o centrala termica electrica ce va avea o putere
termica instalata de 36 kW ce va produce agent termic apa calda 80/60°C.

Instalatia de distributie va fi in sistem bitubular, arborescenta si circulatie fortatd a agentului termic.
Conductele de distributie se vor executa din teava otel, vor fi amplasate la partea inferioara a peretilor si
vor fi montate aparent cu o panta de 2%o.. In punctele inalte ale instalatiei se vor monta robinete de
dezaerisire automate de coloana prevazute cu valva de izolare, iar in punctele cele mai joase se vor
monta robinete de golire cu port-furtun.

Incélzirea incaperilor se realizeaza cu corpuri statice tip radiatoare de otel. Presiunea maxima la care
rezista instalatia este de 6 bar. in vederea obtinerii unor eficiente termice maxime a radiatoarelor, acestea
se vor amplasa la partea inferioara a incaperilor, in dreptul ferestrelor sau in imediata apropiere a
suprafetelor reci.

Fiecare corp de incalzire va fi racordat in instalatie prin intermediul unui robinet termostat montat pe
tur, respectiv a unui robinet de colt montat pe retur.

Echipamentele componente din spatiul tehnic sunt:

- centrala termica electricd — 36 kW ........coovvviviiiinnnnnns 1 buc;
- boiler cu doua serpentine si rezistenta electrica.......... 1 buc;
- distribuitor-colector...........ccoovuiiiiii e 1 buc;
- vana cu trei cai automatizare ..............ccoooeeiiiiiiiiiinnnnnn. 2 bug;
- vas de expansiune inchis incalzire ...........cccccccveeeeen. 1 buc;
- vas de expansiune Tnchis sanitar ................ceeeeeeeeeeeen. 1 buc;
- vas de expansiune Tnchis solar .................eueeeeeeeeeeennn. 1 buc;
- panouri solare cu tuburi vidate ...l 2 bug;
- tablou automatizare.............c.ooooooiiiiiiii . 1 buc;
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- pompe de circulatie agent termic...........ccccccovviiiiinnnnn. 3 buc.

Avand in vedere necesitatea economisirii de energie electrica in exploatare, s-a prevazut echiparea
sursei de caldura cu echipamente de automatizare a functionarii care sa permita reglajul calitativ al
agentului termic in functie de parametrii climatici exteriori.

Ansamblul centralei termice va functiona fara supraveghere continua (verificarea instalatiei la 48 de
ore).

Prepararea apei calde menajere se va face cu ajutorul unui boiler cu doua serpentine si rezistenta
electrica, agentul termic primar in perioada calda a anului va fi asigurat de panouri solare cu tuburi vidate,
respectiv in perioada de iarna va fi asigurat de centrala termica murala.

Sistemul solar este compus din panouri solare cu tuburi vidate, pompe de circulatie, tablou de
automatizare, vas de expansiune sanitar, robinete, senzori de temperatura si va fi executat din teava de
cupru, care va fi izolata.

Colectorul panourilor solare cu tuburi vidate este realizat din tuburi dispuse paralel, iar in interiorul
acestuia se regaseste un alt tub de sticla, iar spatiul dintre ele este un vid. Caldura de la soare este
absorbita si retinuta de catre acest tuburi sigilate termic, indiferent de conditiile meteorologice.

Pentru climatizarea incaperilor (birouri, servere) se va monta un sistem de climatizare tip monosplit
sau multisplit compus din unitati interioare de perete, casetate sau necarcasate si unitati exterioare ce
functioneaza in sistem pompa de caldura si au inverter, ce functioneaza la temperaturile exterioare de -
25°C iarna, respectiv +40°C vara.

Ventilarea grupurilor sanitare, bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din ventilator de
evacuare cu timer si clapeta antiretur actionat electric de la iluminat, grila exterioara cu jaluzele de
aluminiu, tubulatura.

Pentru ventilarea incéperilor se vor utiliza unitati de ventilare cu recuperare de caldura.
Bucatariile sau oficiile vor fi prevazute cu hote si sistem de ventilare pentru evacuarea aerului viciat.

In spatiul ,Camera remiz&” incélzirea se va face cu aeroterme electrice, iar la usa de intrare se vor
monta perdele de aer incalzire electrice.

Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu hidranti
interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara dotarea
cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si
performante. Toate spatiile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan.

Sistemul de stingere este cu gaze inerte. Componentele instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu
gaze inerte sunt:

- butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;

- racorduri flexibile pentru conectare la manifold;

- manifold;

- dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;

- dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);

- centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;

- reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;
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- duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.
Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:
- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;
- semnalizarea manuala si automata;
- avertizarea sonors;
- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.
Incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 11l / 2015.

Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune
din centrala de control si semnalizare va fi amplasata intr-o incapere special amenajata. Centrala va fi
prevazutd cu doua bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul
aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min.

Alimentarea cu energie electricad a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

» Container CE + GSM-R

Se va avea in vedere executia prioritara a containerului pentru a nu fi necesara amplasarea unui
container provizoriu.

Arhitectura si rezistenta

Cladirea container CE are fundatii din beton armat, iar suprastructura este metalica. Structura metalica
a containerului se va monta pe placutele inglobate in beton. Peretii exteriori ai cladirii sunt alcatuiti din
panouri sandwich cu imbinare ascunsa. Peretii interiori de compartimentare sunt din gips-carton, iar
pentru camera grupului electrogen se vor folosi placi de gips-carton rezistent la foc 120 min.

Placile de gips-carton se aseza pe profile din aluminiu. Plafonul este, de asemenea, realizat din
placare cu gips-carton. Profilele din aluminiu ce sustin placile de gips-carton sunt suspendate de
structura metalica a cladirii. Acoperisul are doué ape si o panta de 10 %. Structura acoperisului este tot
metalica. Cladirea este prevazuta cu canale pentru cabluri si camere de tragere la intrarea cablurilor Tn
container.

Instalatii electrice

In cladirea container CE se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care s& asigure un iluminat
corespunzator fiecarei incaperi. lluminatul de sigurantd pentru evacuare este realizat cu corpuri de
iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de functionare de
180 min. In cladirea container au fost previzute alimentérile:

- unitatilor de aer conditionat;

- hidroforului;

- pompei submersibile;

- convectoarelor electrice;

- boilerului electric.

Se va asigura alimentarea cu energie electrica de rezerva pentru urmatorii consumatori vitali:
- Tablou electric instalatii de telecomunicatii feroviare;

- Tablou electric instalatii de semnalizare feroviare.
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Se va realiza o instalatie de protectie impotriva trasnetului cu dispozitiv cu amorsare electronica de

tip PDA montat pe o tija metalica. Priza de pamant se va realiza cu o centura in exteriorul containerului
C.E.

De asemenea se prevede un grup electrogen, de 75 kVA, ca sursa de rezerva de energie electrica

pentru consumatorii vitali din statie.

Instalatii detectie si semnalizare incendiu

Sistemul de detectie-avertizare la incendiu va realiza urmatoarele functiuni:

detectia automatd a inceputurilor de incendiu prin amplasarea de detectoare automate de tip
adresabile in toate spatiile necesare;

semnalizarea Tnceputurilor de incendiu prin amplasarea de butoane manuale de alarmare in
vecinatatea acceselor, pe cdile de evacuare si circulatii, In concordanta cu cerintele normativelor in
vigoare;

avertizarea acustica in caz de incendiu, prin sirene amplasate corespunzator, astfel incat sa se
asigure alarmarea tuturor persoanelor din zong;

deblocarea zonelor cu control acces in caz de incendiu;

inchiderea electrovanei aferenta instalatiei de gaz in caz de incendiu;

anuntarea prin apelator telefonic in caz de incendiu la numere de telefon prestabilite;

monitorizarea functionarii corecte a sistemului si avertizarea acustica si optica pentru orice defect
(scurtcircuit, rupere linie sau defect in alimentarea cu energie electrica)

Sistemul de detectie-avertizare si alarme tehnice la incendiu va fi controlat si comandat de o centrala

de tip adresabil care se va monta in camera CSI.

Reteaua de detectie la incendiu va fi realizata din elemente adresabile, de urmatoarele tipuri:
detector de fum, adresabil, izolator incorporat;

detector combinat de temperatura si fum, adresabil, izolator incorporat;

detector de temperatura, adresabil, izolator incorporat;

detector de gaz;

buton manual de semnalizare, adresabil, izolator incorporat;

sirene cu flash de interior, adresabile, izolator incorporat;

sirene cu flash de exterior;

modul intrare/iesire cu sursa de alimentare inclusa;

Instalatii sanitare
Se va realiza alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare propuse, de la reteaua publica.
in interiorul cladirii instalatia de distributie apa calda/apa rece se va executa din tevi din PP-R/PP-R

AL, si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejata prin izolare impotriva condensului.

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face de la un instant electric.

Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:

baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare

robinete apa rece pentru pisoare si closete

robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului sanitar
din functie in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala sau partiala

a alimentarii cu apa.

Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar. De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut

uscatoare de maini cu senzor.
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Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.

Instalatia interioara de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationald a apelor uzate
menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilend, montate Tn
perete sau ingropate in sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de pardoseala
si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale closetelor coboara
in coloana de canalizare menajera.

Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se
vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire si piesa
de capat a coloanei de ventilare).

Apele uzate sunt dirijate prin conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate, iar de la
acestea la reteaua de canalizare a orasului.

Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin intermediul
jgheabuirilor si burlanelor, la teren.

Instalatii termice + Instalatii ventilatie

Incélzirea se va face cu convectoare electrice, de perete, cu puteri cuprinse intre 500W si 2500W in
functie de necesarul termic al incaperilor unde se monteaza. Convectoarele vor fi racordate individual la
instalatia electrica 230V/50Hz.

Ventilarea ,,Grupului electrogen” se va face mecanic.
Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu hidranti
interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara dotarea
cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si
performante. Toate spatiile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan.

Sistemul de stingere este cu gaze inerte. Componentele instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu
gaze inerte sunt:
butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;
racorduri flexibile pentru conectare la manifold;
manifold;
dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;
dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);
centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;
reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;
duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.
Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:
detectia automata n faza incipienta a inceputurilor de incendiu;
semnalizarea manuala si automata;
avertizarea sonora;
preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.

Incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 11l / 2015.
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Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune
din centrala de control si semnalizare va fi amplasata intr-o incapere special amenajata. Centrala va fi
prevazutd cu doua bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul
aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min.

Alimentarea cu energie electricad a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

2.4.11. 26_Statia Bucuresti Progresu statie de capat Ax km 5+757

Peroane, platforme
Arhitectura si Rezistenta

Se demoleaza peroanele si platformele existente si se propune refacerea lor din elemente
prefabricate. Aceasta lucrare se va face fara afectarea circulatiei feroviare prin statie, care nu se va sista
pe perioada lucrarilor.

Peronul principal se va amenaja la cota +0,55, raportata la cota NSS-ului, si va avea o lungime de
120m cu latime de 3.50m, iar in continuare, ih zona acceselor catre tunelul pietonal, pe o lungime de
60m va avea latimea de 7.05m.

Se va realiza un peron intermediar avand o lungime de 300m cu latime de 7.05m. si pe inaltime va
avea +0,55 fatd de NSS. Prefabricatele vor avea o fundatie continua din beton simplu, si vor fi asezate
pe un strat de mortar de poza. Distanta minima obligatorie de la marginea peronului la axul liniei va fi de
1,725 m.

Peroanele vor fi prevazute cu rampe si scari de acces si vor fi mobilate cu cosuri de gunoi, banci,
stalpi de iluminat, panouri de informare.

Pentru marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si al scarilor, vor fi
prevazute marcaje directoare, colorate si tactile. Peroanele vor fi finisate cu strat de uzura din asfalt.

Instalatii electrice

lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ
80W, amplasate pe stélpi metalici cu Tnéltimea h = 6m. Distanta dintre stalpii de iluminat va fi de 10m.
Nivelul de iluminare al peronului va fi de minim 15 Ix. Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de
iluminat se va realiza printr-un sistem clasic de alimentare dintr-un tablou electric de iluminat exterior
amplasat in cladirea calatori. Comanda iluminatului se va realiza printr-un intrerupator crepuscular
actionat de o celula fotoelectrica. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din tabloul de consumatori
vitali. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu cabluri de cupru pozate ingropat, in tuburi
de protectie din polietilend de Tnalta densitate tip PEHD. Priza de pamant se va realiza cu electrozi
orizontali din platbanda OL-Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului de alimentare si electrozi
verticali de tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m la capetele peroanelor. Toti
stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.

Instalatii sanitare

Pentru colectarea apei pluviale, de pe peroanele intermediare, s-a prevazut o rigola pe centrul
peronului cu latimea de 23,5 cm si adancime variabila.

Aceasta va avea radierul in panta de 4%., vor colecta si evacua apa pluviala in sistemul de colectare
prevazut pe fiecare peron, mai sus amintit. In toate punctele de preluare a apei pluviale de la rigolele
amplasate de-a lungul peroanelor vor fi amplasate camine de racord si control.

Reteaua de colectare a apei pluviale de pe fiecare peron va fi executata din tuburi de PVC-KG/ PVC-
U cu diametre variabile.

Fiecare colector de apa pluviala de pe fiecare peron se va racorda in capatul peronului la caminele
retelei de drenaj a cdii ferate, de unde vor fi evacuate, impreuna in emisarii din apropiere.
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Copertine la peroane
Arhitectura si Rezistenta

Peronul 1 va fi protejat de o copertina, cu dimensiunile de 7,05m x 31,50m pe zona accesului la
tunel, si de doua copertine usoare tip statie de autobuz — refugiu, cu structura metalica.

Peronul intermediar va fi protejat de o copertina cu dimensiunile 7.05 m x 150 m.

Copertinele vor fi realizate cu structura metalica si invelitoare din tabla cutata din otel prevopsit. Pe
structura copertinelor se vor monta echipamentele de iluminat precum si cele de directionare si afisaj
informativ. Sistemul constructiv al copertinelor este tip modular si la un interval unul din stalpii copertinei
sustine reteaua de contact.

Din punct de vedere structural, copertinele sunt alcatuite din: stalpi metalici tip HEA — pentru
majoritatea structurii copertinei, stalpi metalici tip HEM — pentru stalpii comuni de sustinere copertina si
LC; grinzi longitudinale compuse din cate doua profile laminate U, ce reazema continuu fiecare pe stalpii
copertinei; grinzi transversale realizate din profile |, cuplate in V in axul longitudinal al copertinei si care
impreuna formeaza o grinda cu o deschidere centrala si doua console la capete; pane longitudinale de
acoperis alcatuite din tevi patrate laminate si tiranti.

Structura invelitorii si stalpii copertinelor vor avea inchideri exterioare din panouri tip alucobond
(material rezistent la intemperii, zgarieturi, vopsele, foc etc).

Sistemul de fundare al copertinei este format din fundatii izolate pentru sustinere comuna, céte doi
stalpi din copertind, orientate perpendicular pe peron, avand lungimea blocului comun egala cu latimea
peronului. Fundatiile sunt de tipul radier — bloc comun si cate un cuzinet din beton armat monolit C30/37
fiind un cuzinet tot din beton armat monolit pentru sustinerea celor doi stalpi ai copertinei de pe directia
transversala a peronului.

Copertinele si refugiile vor fi dotate cu:

- banci pentru calatori;

- afisaj electronic cu indicarea timpilor de sosire si plecare a trenurilor in statie;

- panouri informative (harti, trasee, puncte de interes, publicitare, etc. cu retroiluminare);
- cosuri de gunoi cu colectarea selectiva a gunoiului;

- camere video;

- panouri fotovoltaice;

- iluminat cu corpuri tip LED

Instalatii electrice

lluminatul copertinelor se va realiza cu corpuri de iluminat etanse echipate cu leduri, care vor asigura
un nivel de iluminare de 50 Ix. Circuitele de iluminat se vor executa cu cabluri de cupru pozate pe
jgheaburi metalice fixate pe structura copertinei. Alimentarea iluminatului copertinelor se va realiza dintr-
un tablou electric pentru iluminat exterior, amplasat in cladirea de calatori. Comanda iluminatului se va
realiza printr-un Tntrerupator crepuscular actionat de o celula fotoelectrica. Tabloul de iluminat exterior
va fi alimentat din tabloul de consumatori vitali.

Sistemul de panouri fotovoltaic de pe copertine este alcatuit din 50 panouri monocristaline de
aproximativ 150W fiecare, invertor solar DC-AC, regulator de control solar, baterii.

Pasaj subteran pietonal
Arhitectura si Rezistenta

Se propune a se executa un pasaj subteran pietonal ce va asigura atat legatura intre peroane, cét si
cu viitoarea statie de metrou.

Acesta va avea in componenta pasajul efectiv si zonale de acces, amenajate pe fiecare dintre cele
doua peroane. Pe fiecare dintre peroane sunt prevazute un lift si o scara fixa.
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Din punct de vedere structural, pasajul va avea structura mixta. Zona ce traverseaza zona liniilor CF,
ce reprezinta pasajul efectiv, va fi realizat din prefabricate de beton armat.

Accesele, ce sunt formate din scari si lifturi, vor avea o structura de tip diafragme din beton armat
monolit.

Instalatii electrice

lluminatul pasajului pietonal se va realiza cu corpuri de iluminat etanse cu leduri, care vor asigura un
nivel de iluminat de 100 Ix. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru de tip FY in tub de
protectie din PVC montate ingropat in tencuiala. lluminatul de siguranta pentru evacuare este realizat cu
corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de
functionare de 180 min. Alimentarea iluminatului pasajului, lifturilor si scarilor rulante se va realiza dintr-
un tablou electric local, amplasat in pasajul subteran. Tabloul electric local va fi alimentat din tabloul
electric de consumatori vitali.

Instalatii sanitare

Pentru colectarea apei pluviale, din tunelul pietonal, s-a prevazut o rigola pe centrul tunelului cu
latimea de 23,5 cm si adancime variabila.

Aceasta va avea radierul in panta, va colecta si evacua apa pluviala Tn sistemul de colectare prevazut.

Reteaua de colectare a apei pluviale va fi executatd din tuburi de PVC-KG/PVC-U cu diametre
variabile.

Colectorul de apa pluviala se va racorda la caminul retelei de drenaj a caii ferate, de unde apele vor
fi evacuate la reteaua de canalizare.

Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, nu este necesara echiparea cu hidranti interiori.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara dotarea
tunelului cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si
performante. Toate spatiile vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan.

Incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 111 / 2015.

Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune
din centrala de control si semnalizare va fi amplasata intr-o incapere special amenajata. Centrala va fi
prevazutd cu doua bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul
aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min.

Alimentarea cu energie electricad a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

Cladiri
Cladiri existente
Cladire calatori
Cazarma
Cabina acari 1
Cabina acari 2
Cladire WC
Arhitectura si Rezistenta

YV V. V V V
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In urma expertizei si auditului din punct de vedere energetic, efectuate de o echipa de experti tehnici
si auditori energetici, se propune demolarea cladirii de calatori, a cazarmei, a cabinelor de acari, cat si a
WC-ului public..

In prezent, cladirea de calatori este utilizata, desi este intr-un stadiu avansat de degradare. Acesta
adaposteste spatii destinate personalului c.f.

Cladiri propuse
» Cladire calatori
Arhitectura si Rezistenta

Cladirea noua va fi construitd pe amplasamentul initial al cladirii de calatori, pe o platforma amenajata
la cota peronului principal.

Cladirea de calatori va fi o constructie cu forma rectangulara in plan, cu dimensiunile de 20.05m x
5.95m, avand o suprafatd construita de 119.30mp. Aceasta va avea un singur nivel - parter, avand
inaltimea de 4.45m la atic, respectiv o inaltime libera a spatiilor de 3.20m.

Caracteristici ale constructiei:
Regim de inaltime: Parter
H Max: 4.45m
- Suprafata construita: Sc = 119.30mp
- Suprafata desfasurata: Sd = 119.30mp
- Suprafata utila: Su =93.83mp
- Constructia se incadreaza in categoria “C"de importantd "NORMALA” (conform HG nr. 766/1997),

clasa "lllI"de important& (conform Normativului P100-1/2013) si gradul Il de rezistenta la foc (conform
Normativului P118 — 99).

DESCRIERE FUNCTIONALA

Din punct de vedere functional, cladirea va fi organizata in jurul spatiilor destinate calatorilor, respectiv
sala de asteptare si grupurile sanitare, acestea fiind amplasate in zona centrala. Accesul in sala de
asteptare se poate face atat dinspre peron cat si dinspre parcare, prin zona amenajata in spatele cladirii.
Casele de bilete au acces separat, pe latura din spate a cladirii, fiind dotate cu vestiar si grup sanitar
propriu. Unul dintre ghisee va avea inéltimea parapetului de 80 cm pentru a facilita accesul persoanelor
cu dizabilitati. Biroul sefului de statie va acces direct din exterior, dinspre peron, fiind dotat cu grup sanitar
propriu si o camera pentru arhiva. Pe fatada laterala stanga, spre oras, sunt prevazute cu accese
independente un spatiu tehnic si camera pubele.

Din sala de asteptare, calatorii vor avea acces la grupurile sanitare. Acestea vor fi organizate pe sexe
si vor avea acces dintr-un hol comun, hol din care se va face si accesul la grupul sanitar special (mama
si copilul), prevazut cu masa pentru schimbarea scutecelor bebelusilor, lavoar si wc, care sa poat fi
accesat atat de catre femei céat si de catre barbati. Un grup sanitar special, destinat persoanelor cu
mobilitate redusa, handicap vizual si/sau auditiv, va avea acces facil, direct din sala de asteptare. Toate
grupurile sanitare destinate publicului vor fi prevazute cu obiecte antivandalism (lavoare, vase wc,
oglinzi). Toate grupurile sanitare vor respecta Normele de igiena pentru unitatile de folosinta publica.

SOLUTII CONSTRUCTIVE S| DE FINISAJ

Din punct de vedere structural va fi o constructie parter din zidarie portanta cu stalpisori si
plansee din beton armat monolit (grinzi si placa de beton armat). Sistemul de fundare va fi format
din fundatii continue din beton armat monolit. Cladirea va fi amplasata pe o platforma dreptunghiulara
din beton, adiacenta peronului.
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Acoperisul cladirii va fi de tip terasa necirculabild. Materialele utilizate pentru invelitoare vor avea
rezistenta la impact si o duratd de viatd cat mai mare, fiind totodata in conformitate cu normele si
normativele in vigoare.

Peretii exteriori se vor realiza din zidarie de caramida, iar cei interiori fie din zidarie de caramida de
25cm sau 15cm, fie din gips-carton de 10cm sau 15¢cm, in functie de tipul compartimentarii propuse. La
exterior, cladirea va fi termoizolata cu vata mineralda. Termosistemul va asigura la interior gradul de
confort termic normat, acesta aplicandu-se si la intradosul golurilor de tdmplarie, prevazandu-se totodata
si profile de intarire - protectie adecvate.

La exterior cladirea va fi finisata cu placaj decorativ din caramida aparenta si cu tencuiala decorativa
pe zona soclului, rezistenta la impact.

Tamplaria exterioara va fi metalica, de culoare gri, si va fi dotatd cu geam termoizolant. Usile
actionate de catre publicul calator vor fi prevazute cu bara anti-panica si balamale rezistente unui flux
mare de calatori. Golurile exterioare se prevad cu ancadramente simple, de culoare alba. Dimensionarea
golurilor exterioare asigura nivelul de iluminat natural specific fiecarei functiuni, mentinand in acelasi timp
gradul de confort termic adecvat.

Finisajele interioare vor fi in conformitate cu normele si normativele in vigoare, astfel ca in spatiile
destinate publicului calator se prevad pardoseli din piatra naturala antiderapanta, rezistente la trafic
intens si incombustibile, realizarea acestora fiind Tn concordanta cu cerintele P118/1999 cu privire la
evacuarea in caz de incendiu; modul de dispunere si intreruperea acestora nu va afecta evacuarea
persoanelor si nu va favoriza propagarea incendiului.

La interior va fi prevazuta tamplarie de lemn, iar pentru grupurile sanitare se propune tdmplarie din
profile HPL, care sa reziste la umezeala si la impact.

Peste toate incaperile se prevede tavan suspendat, alcatuit din montanti metalici si foaie de gips-
carton, pentru a masca instalatia electrica si grinzile.

Pentru facilitarea accesului persoanelor cu mobilitate redusa, handicap vizual si/sau auditiv,
configuratia circulatiilor orizontale din cladire va fi accesibild si usor de inteles. Accesul principal in
cladire, dinspre peron, va fi prevazut cu rampa si o treapta, cel secundar doar cu treapta, iar cu scopul
prevenirii oricarui pericol care poate aparea, mai ales in cazul evacuarii in caz de incendiu, vor fi evitate
pragurile usilor. Usile utilizate de persoanele cu dizabilitati vor avea o latime libera utila de cel putin 90
cm si sunt prevazute cu bare fixe pe partea interioara.

Dotari si echipamente

Sala de asteptare va fi prevazuta cu banci, cosuri de gunoi pentru colectare selectiva a deseurilor pe
categorii de reciclare si sisteme video de afisaj. Totodata vor fi prevazute marcaje podotactile pentru
persoanele cu deficiente de vedere la accesele principale in cladire si catre punctele principale de interes
(case de bilete, automate de bilete, grupuri sanitare, peron). Ghidajul va fi asigurat de pictograme.

Instalatii electrice
Instalatia de alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica a statiei va fi realizata printr-un post de transformare nou, 20/0.4 kV,
630 kVA, alimentat din reteaua de distributie locala cu energie electrica. Puterea electrica estimativa a
statiei este de 385 kW.

Tabloul general TG se va echipa cu aparate automate pentru protectie la suprasarcina, scurtcircuit si
protectie la curenti reziduali. Din tabloul TG se vor alimenta toti consumatorii nou proiectati si vor fi
prevazute circuite pentru consumatorii existenti.

Instalatia electrica de iluminat si prize
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In interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care s& asigure un iluminat
corespunzator fiecarei incaperi. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru de tip FY in tub
de protectie din PVC montate ingropat in tencuiald, sau cu cabluri de cupru de tip CYYF, montate aparent
in jgheaburi metalice, sau in canale de cablu din PVC. Spatiile tehnice se vor ilumina folosind corpuri de
iluminat echipate cu leduri, etanse IP65. lluminatul de siguranta pentru evacuare este realizat cu corpuri
de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de functionare
de 180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat echipate cu leduri si kit back-up cu o
autonomie de 180 min, pentru iluminatul de siguranta pentru evacuare, circulatie si continuarea lucrului.
Se vor utiliza prize duble cu contact de protectie pentru birouri si prize simple cu contact de protectie si
capac de protectie pentru spatiile cu destinatie tehnica.

Instalatia electrica de forta
In cladire au fost prevazute alimentarile urmatorilor consumatori:
- boilere electrice;
- uscatoare de maini.
- climatizare;
- ventilatii.
Se va asigura alimentarea cu energie electrica de rezerva pentru urmatorii consumatori vitali:
- Casele de bilete;
- lluminat exterior.

Circuitele electrice se vor realiza cu cabluri de cupru tip CYYF, pozate aparent in jgheaburi metalice,
sau in canale de cablu din PVC.

Instalatia de protectie impotriva trasnetului si legare la pamant

Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA montat pe
o tija metalica. Priza de pamant se va realiza Tn exteriorul cladirii printr-o centura cu conductoare din
platbanda OL-Zn 40x4 mm la care sunt conectati electrozi din teava de OL-Zn cu D = 2 1/2” si lungimea
de 3,00 m. Pentru legarea suplimentara la instalatia de impaméantare a carcaselor metalice ale tablourilor
si receptoarelor electrice, se va prevedea o centura interioara din platbanda de OL-ZN 25x4 mm care se
va racorda la priza de pamant.

Instalatii sanitare
Se va realiza alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare propuse de la reteaua ordseneasca.

In interiorul cl&dirii instalatia de distributie apa calda/apa rece se va executa din tevi din PP-R/PP-R
AL, si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejata prin izolare impotriva condensului.

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face de la un boiler cu doua
serpentine si rezistenta electrica.

Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:
- baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare
- robinete apa rece pentru pisoare si closete

- robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului sanitar din functie
in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala sau partiala
a alimentarii cu apa.
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Obiectele sanitare pentru personal vor fi din portelan sanitar. Grupurile sanitare destinate publicului
vor fi dotate cu sisteme anti-vandal (obiecte sanitare din inox, rezervor wc montat ingropat in masca), iar
in grupul sanitar pentru persoane cu dizabilitati dotarile vor fi adecvate.

De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut uscatoare de maini cu senzor.
Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.

Instalatia interioara de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationald a apelor uzate
menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilena, montate in
perete sau ingropate in sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de pardoseala
si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale closetelor coboara
in coloana de canalizare menajera.

Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se
vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire si piesa
de capat a coloanei de ventilare).

Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate prin
conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate. Avand Tnh vedere ca exista retea de
canalizare in zona cladirii, se propune racordarea retelei de canalizare din incinta statiei la reteaua de
canalizare oraseneasca.

Apele uzate sunt dirijate prin conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate, iar de la
acestea la reteaua de canalizare a orasului.

Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin intermediul
jgheabuirilor si burlanelor, la teren.

Conductele exterioare de alimentare cu apa rece, canalizare si pluviale se vor proteja in conformitate
cu solutiile tehnice indicate in studiul geotehnic.

Instalatii termice

Instalatia de Tncalzire va asigura temperatura interioara a incaperilor corespunzator standardului SR
1907-2/2014.

Pentru asigurarea necesarului de caldura se va monta o centrald termica murala in condensatie ce
functioneaza cu combustibil gazos, ce va avea o putere termica instalata de 24 kW ce va produce agent
termic apa calda 80/60°C.

Instalatia de distributie va fi in sistem bitubular, arborescenta si circulatie fortata a agentului termic.
Conductele de distributie se vor executa din teava otel, vor fi amplasate la partea inferioara a peretilor si
vor fi montate aparent cu o panta de 2%o.. In punctele inalte ale instalatiei se vor monta robinete de
dezaerisire automate de coloana prevazute cu valva de izolare, iar in punctele cele mai joase se vor
monta robinete de golire cu port-furtun.

Incélzirea incaperilor se realizeaza cu corpuri statice tip radiatoare de otel. Presiunea maxima la care
rezista instalatia este de 6 bar. in vederea obtinerii unor eficiente termice maxime a radiatoarelor, acestea
se vor amplasa la partea inferioara a incaperilor, in dreptul ferestrelor sau in imediata apropiere a
suprafetelor reci.

Fiecare corp de incalzire va fi racordat in instalatie prin intermediul unui robinet termostat montat pe
tur, respectiv a unui robinet de colt montat pe retur.

Echipamentele componente din spatiul tehnic sunt:
- centrala termica murala in condensatie cu combustibil gazos — 24 kW ...1 buc;
- boiler cu doua serpentine si rezistenta electrica .................ccocooeii 1 buc;
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- distribuitor-Colector .........oooiiiii i 1 buc;
- vana cu trei cai automatizare ..........ccccociiiiii i, 2 buc;
- vas de expansiune Inchis INCAIZIre ........cccccocovii 1 buc;
- vas de expansiune Tnchis sanitar .............cccoooooiiiiiiiiiiie e, 1 buc;
- vas de expansiune TNChiS SOIar ..., 1 buc;
- panouri solare cu tuburi vidate ..........ccccccoeeo 2 bug;
- tablou automatizare ..o 1 buc;
- pompe de circulatie agent termic ..........ccccoeciiiiiii e 3 buc.

Avand in vedere necesitatea economisirii de energie electrica in exploatare, s-a prevazut echiparea
sursei de caldura cu echipamente de automatizare a functionarii care sa permita reglajul calitativ al
agentului termic Tn functie de parametrii climatici exteriori.

Ansamblul centralei termice va functiona fara supraveghere continua (verificarea instalatiei la 48 de
ore).

Prepararea apei calde menajere se va face cu ajutorul unui boiler cu doua serpentine si rezistenta
electrica, agentul termic primar in perioada calda a anului va fi asigurat de panouri solare cu tuburi vidate,
respectiv in perioada de iarna va fi asigurat de centrala termica murala.

Sistemul solar este compus din panouri solare cu tuburi vidate, pompe de circulatie, tablou de
automatizare, vas de expansiune sanitar, robinete, senzori de temperatura si va fi executat din teava de
cupru, care va fi izolata.

Colectorul panourilor solare cu tuburi vidate este realizat din tuburi dispuse paralel, iar in interiorul
acestuia se regaseste un alt tub de sticla, iar spatiul dintre ele este un vid. Caldura de la soare este
absorbita si retinuta de catre acest tuburi sigilate termic, indiferent de conditiile meteorologice.

Pentru climatizarea incaperilor (birouri) se va monta un sistem de climatizare tip monosplit sau
multisplit compus din unitati interioare de perete, casetate sau necarcasate si unitati exterioare ce
functioneaza in sistem pompa de caldura si au inverter, ce functioneaza la temperaturile exterioare de -
25°C iarna, respectiv +40°C vara.

Ventilarea grupurilor sanitare, bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din ventilator de
evacuare cu timer si clapeta antiretur actionat electric de la iluminat, grila exterioara cu jaluzele de
aluminiu, tubulatura.

Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu hidranti
interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara dotarea
cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si
performante. Toate spatiile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan.

Sistemul de stingere este cu gaze inerte. Componentele instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu
gaze inerte sunt:

- butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;

- racorduri flexibile pentru conectare la manifold;

- manifold;

- dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;
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- dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);
- centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;
- reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;
- duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.
Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:
- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;
- semnalizarea manuala si automata;
- avertizarea sonorg;

- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.

Incéperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 111 / 2015.

Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune
din centrala de control si semnalizare va fi amplasata intr-o incapere special amenajata. Centrala va fi
prevazutd cu doua bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul
aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min.

Alimentarea cu energie electricad a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

> Container CE

Se va avea in vedere executia prioritara a containerului pentru a nu fi necesara amplasarea unui
container provizoriu.

Arhitectura si rezistenta

Cladirea container CE are fundatii din beton armat, iar suprastructura este metalica. Structura metalica
a containerului se va monta pe placutele inglobate in beton. Peretii exteriori ai cladirii sunt alcatuiti din
panouri sandwich cu imbinare ascunsa. Peretii interiori de compartimentare sunt din gips-carton, iar
pentru camera grupului electrogen se vor folosi placi de gips-carton rezistent la foc 120 min.

Placile de gips-carton se aseza pe profile din aluminiu. Plafonul este, de asemenea, realizat din
placare cu gips-carton. Profilele din aluminiu ce sustin placile de gips-carton sunt suspendate de
structura metalica a cladirii. Acoperisul are doua ape si o panta de 10 %. Structura acoperisului este tot
metalica. Cladirea este prevazuta cu canale pentru cabluri si camere de tragere la intrarea cablurilor in
container.

Instalatii electrice

In cladirea container CE se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care s& asigure un iluminat
corespunzator fiecarei incaperi. lluminatul de siguranta pentru evacuare este realizat cu corpuri de
iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigurd o autonomie de functionare de
180 min. in cladirea container au fost previzute alimentérile:

- unitatilor de aer conditionat;
- convectoarelor electrice;
- uscatoare de maini;

- boilerului electrice.
Se va asigura alimentarea cu energie electrica de rezerva pentru urmatorii consumatori vitali:
- Tablou electric instalatii de telecomunicatii feroviare;
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- Tablou electric instalatii de semnalizare feroviare.

Se va realiza o instalatie de protectie impotriva trasnetului cu dispozitiv cu amorsare electronica de
tip PDA montat pe o tija metalica. Priza de paméant se va realiza cu o centura Tn exteriorul containerului
C.E. De asemenea se prevede un grup electrogen, de 66 kVA, ca sursa de rezerva de energie electrica
pentru consumatorii vitali din statie.

Instalatii detectie si semnalizare incendiu
Sistemul de detectie-avertizare la incendiu va realiza urmatoarele functiuni:

- detectia automata a Tnceputurilor de incendiu prin amplasarea de detectoare automate de tip
adresabile in toate spatiile necesare;

- semnalizarea nceputurilor de incendiu prin amplasarea de butoane manuale de alarmare in
vecinatatea acceselor, pe cdile de evacuare si circulatii, In concordanta cu cerintele normativelor in
vigoare;

- avertizarea acustica in caz de incendiu, prin sirene amplasate corespunzator, astfel incat sa se
asigure alarmarea tuturor persoanelor din zona;

- deblocarea zonelor cu control acces in caz de incendiu;
- inchiderea electrovanei aferenta instalatiei de gaz in caz de incendiu;
- anuntarea prin apelator telefonic in caz de incendiu la numere de telefon prestabilite;

- monitorizarea functionarii corecte a sistemului si avertizarea acustica si optica pentru orice defect
(scurtcircuit, rupere linie sau defect in alimentarea cu energie electrica)

Sistemul de detectie-avertizare si alarme tehnice la incendiu va fi controlat si comandat de o centrala
de tip adresabil care se va monta in camera CSI.

Reteaua de detectie la incendiu va fi realizata din elemente adresabile, de urmatoarele tipuri:
- detector de fum, adresabil, izolator incorporat;
- detector combinat de temperatura si fum, adresabil, izolator incorporat;
- detector de temperatura, adresabil, izolator incorporat;
- detector de gaz;
- buton manual de semnalizare, adresabil, izolator ihcorporat;
- sirene cu flash de interior, adresabile, izolator incorporat;
- sirene cu flash de exterior;
- modul intrarefiesire cu sursa de alimentare inclusg;
Instalatii sanitare
Se va realiza alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare propuse, de la reteaua orasului.

In interiorul cl&dirii instalatia de distributie apa calda/apéa rece se va executa din tevi din PP-R/PP-R
AL, si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejata prin izolare impotriva condensului.

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face de la un instant electric.
Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:

- baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare

- robinete apa rece pentru pisoare si closete

- robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului sanitar
din functie in caz de avarie.
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La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala sau partiala
a alimentarii cu apa.

Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar. De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut
uscatoare de maini cu senzor.

Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.

Instalatia interioara de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationala a apelor uzate
menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilena, montate in
perete sau ingropate in sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de pardoseala
si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale closetelor coboara
in coloana de canalizare menajera.

Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se
vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire si piesa
de capat a coloanei de ventilare).

Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate prin
conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate, iar de la acestea la reteaua de canalizare
a orasului.

Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin intermediul
jgheabuirilor si burlanelor, la teren.

Instalatii termice + Instalatii ventilatie

Incalzirea se va face cu convectoare electrice, de perete, cu puteri cuprinse intre 500W si 2500W in
functie de necesarul termic al incaperilor unde se monteaza. Convectoarele vor fi racordate individual la
instalatia electrica 230V/50Hz.

Pentru climatizarea biroului IDM (P01) vor fi prevazute instalatii de aer conditionat tip MONOSPLIT
(9000 - 18000 BTU) cu inverter, functionare in regim de incalzire/racire si dezghetare automata a
incaperilor, ce functioneaza la temperaturile exterioare de -25°C iarna, respectiv +40°C vara.

Ventilarea grupurilor sanitare, bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din ventilator de
evacuare cu timer si clapeta antiretur actionat electric de la iluminat, grila exterioara cu jaluzele de
aluminiu, tubulatura.

Ventilarea ,Grupului electrogen” se va face mecanic.
Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu hidranti
interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara dotarea
cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si
performante. Toate spatiile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan.

Sistemul de stingere este cu gaze inerte. Componentele instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu
gaze inerte sunt:

- butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;

- racorduri flexibile pentru conectare la manifold;

- manifold;

- dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;
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- dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);
- centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;
- reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;
- duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.
Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:
- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;
- semnalizarea manuala si automata;
- avertizarea sonorg;

- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.

Incéperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 11l / 2015.

Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune
din centrala de control si semnalizare va fi amplasatéa intr-o incapere special amenajata. Centrala va fi
prevazutd cu doua bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul
aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min.

Alimentarea cu energie electricad a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

Amenajari exterioare

Constructiile cu caracter temporar vor fi demolate, iar spatiile verzi vor fi reamenajate. Vor fi montate
banci de asteptare si cosuri de gunoi pentru colectare selectiva a deseurilor pe categorii de reciclare.
Ghidajul va fi asigurat de pictograme si marcaje podotactile..

Se vor amenaja zone de parcare autoturisme si rastele pentru minim 10 biciclete, rampe de acces la
cladiri si peroane pentru persoanele cu handicap locomotor sau pentru persoanele cu bagaje.

Se vor amenaja locuri de joaca pentru copii (inclusiv cu dizabilitati motorii) si zone pentru exercitii
fizice. Se va utiliza mobilier stradal adecvat,montat si echipat antivandal.

lluminatul se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ 80W,
amplasate pe stalpi metalici cu inaltimea h = 6m. Alimentarea cu energie electrica a stélpilor de iluminat
se va realiza printr-un sistem clasic de alimentare dintr-un tablou electric de iluminat exterior amplasat
in cladirea calatori. Comanda iluminatului se va realiza printr-un intrerupéator crepuscular actionat de o
celula fotoelectrica. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din tabloul de consumatori vitali. Circuitele
pentru iluminat se vor realiza cu cabluri de cupru pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de
inalta densitate tip PEHD. Priza de pamant se va realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn 40x4
mm si electrozi verticali de tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m. Toti stalpii
metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamaéant.

2.5. Semnalizari si centralizari feroviare
2.5.1.Statia Jilava
Se vor moderniza si electrifica liniile 1,2,3,1V,V,VI.

Langa cladirea statiei se va construi o cladire de tip container pentru montarea instalatiei electronice
de semnalizare. Lucréarile ce se vor executa sunt urmatoarele:

a. interior

- in cladirea container se vor monta repartitorul de cabluri, echipamentele electronice ale instalatiei de
semnalizare, bateriile de acumulatori, precum si echipamentele de electroalimentare.
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in aceasta cladire se va monta grupul generator pentru furnizarea energiei electrice trifazate, in cazul
cand este intrerupta alimentarea cu energie electrica de la SEN (Sistemul Energetic National) si PTLC
(Post de Transformare din Linia de Contact);

interfetele electronice pentru integrarea BLAI adiacente céatre Varteju si Vidra;

echipamentele corespunzatoare sistemului de detectie a trenului: circuite de cale sau numaratoare
de osii;

in cladirea container se vor mai monta echipamentele de aer conditionat, CCTV si cele de diagnoza
referitoare la functionarea corecta a echipamentelor;

in cladirea container se vor monta de asemenea instalatia de detectare si stingere a incendiilor si cea
de acces;

b. exterior

realizarea retelelor de cabluri prin instalarea cablurilor noi de semnalizare si alimentare pentru
semnalele de iesire, semnalele de manevra, circuite de cale, semnale de intrare si
electromecanismele de macaz;

se vor amplasa si monta noile echipamente corespunzéatoare sistemului de detectie a trenului: circuite
de cale sau numaratoare de osii;

semnale de circulatie de intrare si de iesire conform cu noua configuratie a sistemului de linii;
se vor monta noile electromecanisme de macaz de tip trifazat;

se vor monta echipamentele corespunzatoare sistemului de detectie a trenului: circuite de cale sau
numaratoare de osii in concordanta cu noua configuratie a sistemului de linii;

se vor monta noile inductoare de cale;
se vor monta eurobalizele pe liniile statiei conform planului de amplasare a balizelor;
se va realiza reteaua redundanta de fibra optica;

semnalizarea feroviara va fi de tipul TMV (Trepte Multiple de Viteza), astfel ca echiparea semnalelor
de intrare si iesire va fi corespunzatoare acestui sistem de semnalizare (indicatoare de viteze,
circulatia pe firul din stanga a blocului de linie, indicatoare de directie, etc).

in fata semnalului de intrare, in Statia Jilava din directia Bucuresti Progresu se vor monta grupurile de
balize pentru intrarea si iesirea din sistemul ETCS nivel 2 pentru distanta de cale ferata Bucuresti
Progresu — Giurgiu Nord;

executarea tuturor masurilor de protectie a instalatiilor din cale si vecinatati ca urmare a electrificarii
liniilor din statii;

se va inlocui echipamentul instalatiei SAT din capatul X km.8+180 al statiei cu instalatie BAT-

semnalele de avertizare rutiera, dispozitivul DAOS, mecanismele de bariera si semi cumpenele de
bariera;

In zona trecerii la nivel cu strada Garii exista in curs de derulare un proiect tehnic pentru realizarea
unui pasaj denivelat cu rolul de a face legatura intre Centura Bucuresti si sectorul 4: Constructie Pasaj
Denivelat peste calea feratd — Strada Centurii. Pana la finalizarea pasajului rutier va ramane in
functiune trecerea la nivel si va fi modernizata.

2.5.2.Intervalul Jilava —Vidra

Linia curenta simpla dintre cele doua statii este neelectrificata si inzestrata cu instalatie de bloc de

linie automat banalizat de tip universal cu relee directoare. Linia de cale ferata dintre cele doua statii se
va electrifica si se va monta o instalatie de bloc de linie automat ce va fi integrat in instalatile de
centralizare din statiile adiacente - BLAI.
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Se vor mai executa urmatoarele lucrari:

- instalarea cablului de semnalizare si de alimentare pe intreaga distanta dintre statii si a cablului de
fibra optica intre cele doua statii;

- se va realiza reteaua redundanta de fibra optica;

- montarea dulapurilor noi de BLAI;

- montarea semnalelor noi de bloc de linie si a instalatiei de autostop;
- instalarea eurobalizelor aferente semnalelor BLAI,

- executarea tuturor masurilor de protectie a instalatiilor din cale si vecinatati ca urmare a electrificarii
liniilor blocului de linie automat;

- montarea echipamentelor corespunzatoare sistemului de detectie a trenului: circuitelor de cale sau
numaratoarelor de osii;

- montarea balizelor pe toate sectoarele de bloc pentru sistemul ETCS nivel 2;
- montarea indicatoarelor de viteza la semnalele de bloc de linie care fac functia de semnal prevestitor;

- se vor dota trecerile de la km 12+500 si 15+985 cu instalatie BAT
2.5.3.Halta de migcare Vidra

in halta de miscare Vidra se va modifica sistemul actual de linii atat in capatul X cat si in capatul Y al
statiei. In statie vor rdméne trei linii de primire—expediere care se vor electrifica si 2 linii de asteptare
locomotive, respectiv o linie de tragere.

Langa cladirea haltei se va construi o cladire de tip container pentru montarea instalatiei electronice
de semnalizare. Lucrarile ce se vor executa sunt urmatoarele:

a. interior

- in cladirea container se vor monta repartitorul de cabluri, echipamentele electronice ale instalatiei de
semnalizare, baterile de acumulatori, precum si echipamentele de electroalimentare (invertori,
redresori);

- Tn aceasta cladire se va monta grupul generator pentru furnizarea energiei electrice trifazate, in cazul
cand, alimentarea cu energie electrica de la SEN (Sistemul Energetic National) si PTLC (Post de
Transformare din Linia de Contact) este intrerupta;

- interfetele electronice pentru integrarea BLAI adiacente catre Jilava si Comana;

- echipamentele corespunzatoare Sistema de detectie a trenului: circuitelor de cale sau numaratoarelor
de osii;

- 1n cladirea container se vor mai monta echipamentele de aer conditionat, CCTV si cele de diagnoza
referitoare la functionarea corecta a echipamentelor;

- in cladirea container se vor monta de asemenea instalatia de detectare si stingere a incendiilor si cea
de acces;

b. exterior

- realizarea retelelor de cabluri prin instalarea cablurilor noi de semnalizare si alimentare pentru
semnalele de iesire, semnalele de manevra, circuite de cale, semnale de intrare si
electromecanismele de macaz;

- se vor amplasa si monta noile semnale de circulatie de intrare si de iesire conform cu noua
configuratie a sistemului de linii;

- se vor montarea noile electromecanisme de macaz de tip trifazat;
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- se vor monta echipamentelor corespunzatoare sistemului de detectie a trenului: circuite de cale sau
numaratoare de osii, In concordanta cu noua configuratie a sistemului de linii;

- se vor monta noile inductoare de cale;
- se vor monta eurobalizele pe liniile statiei conform planului de amplasare a balizelor;
- se va realiza reteaua redundanta de fibra optica;

- semnalizarea feroviara va fi de tipul TMV (Trepte Multiple de Viteza), astfel ca echiparea semnalelor
de intrare si iesire va fi corespunzatoare acestui sistem de semnalizare (indicatoare de viteze).

- se vainlocui echipamentul instalatiei BAT din capatul Y km.18+163 al statiei, semnalele de avertizare
rutiera, dispozitivul DAOS, mecanismele de bariera si semicumpenele de bariera;

- executarea tuturor masurilor de protectie a instalatiilor din cale si vecinatati ca urmare a electrificarii
liniilor din statii;
2.5.4.Intervalul Vidra -Comana

Linia de cale ferata dintre cele doua statii de cale ferata este o linie de cale ferata simpla ce a rezultat
din desfiintarea statiei de cale ferata Gradistea din cauza construirii podului peste Arges. Linia de cale
ferata se va electrifica si se va inzestra cu o instalatie de bloc de linie automat ce va fi integrat in
instalatiile de centralizare din statiile adiacente -, BLAI.

Avand in vedere faptul ca unele lucrari vor fi executate in cadrul lucrarilor din Lot 1: ,Redeschiderea
circulatiei feroviare pe pod peste raul Arges, intre Vidra si Comana”, se vor executa urmatoarele lucrari:

- instalarea cablului de fibra optica intre cele doua statii;
- se va realiza reteaua redundanta de fibra optica;
- instalarea eurobalizelor aferente semnalelor BLAI;

- executarea tuturor masurilor de protectie a instalatiilor din cale si vecinatati ca urmare a electrificarii
liniilor blocului de linie automat;

- instalarea cablului de alimentare de 1kV necesar pentru alimentarea containerului aferente Site GSM-
R de la km. 24+267 - Punct de oprire Gradistea.

2.5.5.Halta de miscare Comana

In halta de miscare Comana se modifica sistemul actual de linii, in cadrul lucrarilor din Lot 1 fiind
pastrat un numar de 3 linii de primire-expediere. Avand in vedere ca, in cadrul lucrarilor din Lot 1:
,Redeschiderea circulatiei feroviare pe pod peste raul Arges, intre Vidra si Comana”, in Statia Comana
a fost prevazuta o instalatie electronica de semnalizare, este necesara modificarea software-ului pentru
a fi iIn concordanta cu noua situatie ca urmare a introducerii BLAI, a ETCS-2, precum si faptul ca liniile
statiei se vor electrifica.

in aceste conditii, sunt necesare lucrari ce se vor executa numai in exteriorul statiei cum ar fi:

- asigurarea interfetelor necesare pentru integrarea BLAI adiacente catre Vidra si Mihai Bravu, in
instalatia CE montata;

- asigurarea interfetelor necesare instalatiei CE in statia Comana, montata in Lotul 1, cu RBC si IMTF;

- se va realiza reteaua redundanta de fibra optica;

- montarea eurobalizelor pe liniile statiei in vederea functionarii instalatiei ETCS nivel 2;

- executarea tuturor masurilor de protectie a instalatiilor din cale si vecinatati ca urmare a electrificarii
liniilor din statii;

- echipamentele GSM-R vor fi montate in containerul CE instalat in cadrul lotului 1, iar alimentarea
acestora va fi asigurata de instalatia de electroalimentare prevazuta in acelasi container.
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2.5.6.Intervalul Comana — Mihai Bravu
Pe aceasta distanta se va monta o instalatie de bloc de linie automat ce va fi integrat in instalatiile de

centralizare din statiile adiacente - BLAI. Cele doua fire de circulatie se vor electrifica. Lucrarile necesare
a fi executate sunt urmatoarele:

instalarea cablurilor de semnalizare (Cu/FO) si de alimentare pe firul | si pe firul Il si a cablului de fibra
optica intre cele doua statii;

se va realiza reteaua redundanta de fibra optica;

montarea dulapurilor noi de BLAI;

montarea semnalelor noi de bloc de linie si a instalatiei de autostop;
instalarea eurobalizelor aferente semnalelor BLAI;

executarea tuturor masurilor de protectie a instalatiilor din cale si vecinatati ca urmare a electrificarii
liniilor blocului de linie automat;

montarea echipamentelor sistemului de detectie a trenului: circuite de cale sau numaratoare de osii;
inlocuirea instalatiei SAT de la trecerea la nivel de la km.34+663 cu o instalatie noua de tip BAT;

2.5.7.Statia Mihai Bravu

Statia de cale ferata Mihai Bravu va avea un dispozitiv de linii format din:

4 linii de primire-expediere (PE) care se vor electrifica, linii PE cu lungimi utile cuprinse intre 714 m -
784 m

se vor moderniza si liniile c.f. neelectrificate 5,6 de manevra si de incarcare-descarcare

breteaua din cap X se mutd Tnainte de curba de la intrarea in statie din directia Bucuresti cu
aproximativ 700 m

diagonala 2 - 4 din cap Y se muta inainte de trecerea la nivel km ex. 39+749 si devine diagonala 6 -
10. La calcéiul schimbatorului 10 proiectat s-a prevazut o linie de asteptare locomotive cu Lu=30 m.
Astfel, trecerea la nivel va fi peste 3 linii in situatia proiectata.

Langa cladirea statiei se va construi o cladire de tip container pentru montarea instalatiei electronice

de semnalizare. Lucrarile ce se vor executa sunt urmatoarele:

a. interior

in cladirea container se vor monta repartitorul de cabluri, echipamentele electronice ale instalatiei de
semnalizare, baterile de acumulatori, precum si echipamentele de electroalimentare (invertori,
redresori);

in aceasta cladire se va monta grupul generator pentru furnizarea energiei electrice trifazate, in cazul
cand, alimentarea cu energie electrica de la Sistemul Energetic National si din Linia de Contact este
intrerupta;

interfetele electronice pentru integrarea BLAI adiacente catre Comana si Baneasa Giurgiu;
echipamentele corespunzatoare sistemului de detectie a trenului: circuite de cale sau numaratoare
de osii;

in cladirea container se vor mai monta echipamentele de aer conditionat, CCTV si cele de diagnoza
referitoare la functionarea corecta a echipamentelor;

in cladirea container se vor monta de asemenea instalatia de detectare si stingere a incendiilor si cea
de acces;

b. exterior
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- realizarea retelelor de cabluri prin instalarea cablurilor noi de semnalizare si alimentare pentru
semnalele de iesire, semnalele de manevra, circuite de cale, semnale de intrare si electro-
mecanismele de macaz;

- se vor amplasa si monta noile semnale de circulatie de intrare si de iesire conform cu noua configuratie
a sistemului de linii;

- se vor montarea noile electromecanisme de macaz de tip trifazat;

- se vor monta echipamentele sistemului de detectie a trenului: circuite de cale sau numaratoare de
osii, Tn concordanta cu noua configuratie a sistemului de linii;

- se vor monta noile inductoare de cale;
- se vor monta eurobalizele pe liniile statiei conform planului de amplasare a balizelor;
- se va realiza reteaua redundanta de fibra optica;

- semnalizarea feroviara va fi de tipul TMV (Trepte Multiple de Viteza), astfel ca echiparea semnalelor
de intrare si iesire va fi corespunzatoare acestui sistem de semnalizare(indicatoare de viteze,
circulatia pe firul din stanga a blocului de linie banalizat, indicatoare de directie, etc).

- se va inlocui echipamentul instalatiei SAT din capatul Y km.39+750 al statiei cu instalatie BAT-
semnalele de avertizare rutiera, dispozitivul DAOS, mecanismele de bariera si semi cumpenele de
bariera;

- executarea tuturor masurilor de protectie a instalatiilor din cale si vecinatati ca urmare a electrificarii
liniilor din statii.
2.5.8.Intervalul Mihai Bravu-Baneasa Giurgiu
Intreaga distanta a blocului de linie automat (linie de cale ferata simpla) se va electrifica.

Pe aceasta distanta se va monta o instalatie de bloc de linie automat ce va fi integrat in instalatiile de
centralizare din statiile adiacente - BLAI.

Se vor executa urmatoarele lucrari:

- instalarea cablului de semnalizare (Cu/FO) si de alimentare pe intreaga distanta dintre statii si a
cablului de fibra optica intre cele doua statii;

- se va realiza reteaua redundanta de fibra optica;

- montarea dulapurilor noi de BLAI;

- montarea semnalelor noi de bloc de linie si a instalatiei de autostop;
- instalarea eurobalizelor aferente semnalelor BLAI;

- executarea tuturor masurilor de protectie a instalatiilor din cale si vecinatati ca urmare a electrificarii
liniilor blocului de linie automat;

- montarea echipamentelor sistemului de detectie a trenului: circuite de cale sau numaratoare de osii;
- nlocuirea instalatiei SAT de la km.41+861 cu o instalatie BAT.;

- echiparea semnalelor de bloc de linie care fac functia de semnal prevestitor cu indicatoare de viteza
pentru sistemul de semnalizare cu trepte multiple de viteza TMV;

2.5.9.Halta de miscare Baneasa Giurgiu

In halta de miscare Baneasa Giurgiu se vor moderniza liniile (1,11,3). Linile modernizate se vor
electrifica

Langa cladirea statiei se va construi o cladire de tip container pentru montarea instalatiei electronice
de semnalizare. Lucrarile ce se vor executa sunt urmatoarele:
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interior

in cladirea container se vor monta repartitorul de cabluri, echipamentele electronice ale instalatiei de
semnalizare, baterile de acumulatori, precum si echipamentele de electroalimentare (invertori,
redresori);

in aceasta cladire se va monta grupul generator pentru furnizarea energiei electrice trifazate, in cazul
cand alimentarea cu energie electrica de la Sistemul Energetic National si din Linia de Contact este
intrerupta;

interfetele electronice pentru integrarea BLAI adiacente catre Mihai Bravu si Fratesti;

echipamentele corespunzatoare sistemului de detectie a trenului: circuite de cale sau numaratoare
de osii;

in cladirea container se vor mai monta echipamentele de aer conditionat, CCTV si cele de diagnoza
referitoare la functionarea corecta a echipamentelor;

in cladirea container se vor monta de asemenea instalatia de detectare si stingere a incendiilor si cea
de acces;

exterior

realizarea retelelor de cabluri prin instalarea cablurilor noi de semnalizare si alimentare pentru
semnalele de iesire, semnalele de manevra, circuite de cale, semnale de intrare si
electromecanismele de macaz;

se vor amplasa si monta noile semnale de circulatie de intrare si de iesire conform cu noua configuratie
a sistemului de linii;

se vor montarea noile electromecanisme de macaz de tip trifazat;

se vor monta echipamentele sistemului de detectie a trenului: circuite de cale sau numaratoare de
osii, Tn concordanta cu noua configuratie a sistemului de linii;

se vor monta noile inductoare de cale;
se vor monta eurobalizele pe liniile statiei conform planului de amplasare a balizelor;
se va realiza reteaua redundanta de fibra optica;

semnalizarea feroviara va fi de tipul TMV (Trepte Multiple de Viteza), astfel ca echiparea semnalelor
de intrare si iesire va fi corespunzatoare acestui sistem de semnalizare(indicatoare de viteze,
circulatia pe firul din stdnga a blocului de linie banalizat, indicatoare de directie, etc);

inlocuirea instalatiei SAT din capatul X al statiei de la km.46+660 cu o instalatie BAT cu doua
semicumpene;

2.5.10. Intervalul Baneasa Giurgiu-Fratesti

Pe aceasta distanta se va monta o instalatie de bloc de linie automat ce va fi integrat in instalatiile de

centralizare din statiile adiacente - BLAI. Totodat& se va tine seama de desfiintarea H.m Daia si de faptul
ca linia de cale ferata se va dubla pana in Statia Fratesti.

Se vor executa urmatoarele lucrari:

instalarea cablurilor de semnalizare (Cu/FO) si alimentare pe intreaga distanta dintre statii si a
cablului de fibra optica intre cele doua statii;

se va realiza reteaua redundanta de fibra optica;

montarea dulapurilor noi de BLAI;

montarea semnalelor noi de bloc de linie si a instalatiei de autostop;
instalarea eurobalizelor aferente semnalelor BLAI;
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- executarea tuturor masurilor de protectie a instalatiilor din cale si vecinatati ca urmare a electrificarii
liniilor blocului de linie automat;

- montarea echipamentelor sistemului de detectie a trenului: circuite de cale sau numaratoare de osii;
- finlocuirea echipamentelor instalatiei BAT de la km.50+905 cu echipamente de tip nou.;

- amplasare trecere la nivel la km 54+037 cu o instalatie SAT;

- instalarea echipamentelor GSM-R in containerul din Site GSM-R de la km. 55+565.

- echiparea semnalelor de bloc de linie care fac functia de semnal prevestitor cu indicatoare de viteza
pentru sistemul de semnalizare cu trepte multiple de viteza TMV;

2.5.11. Statia Fratesti
in Statia de cale ferata Fratesti se mentine sistemul actual de linii iar in capatul X al statiei se intra cu
linia dubla din directia Baneasa Giurgiu. Liniile 1,Il, 3 din statie se vor electrifica.

Langa cladirea statiei se va construi o cladire de tip container pentru montarea instalatiei electronice
de semnalizare. Lucrérile ce se vor executa sunt urmatoarele:

a. interior

- in cladirea container se vor monta repartitorul de cabluri, echipamentele electronice ale instalatiei de
semnalizare, baterile de acumulatori, precum si echipamentele de electroalimentare (invertori,
redresori);

- Tn aceasta cladire se va monta grupul generator pentru furnizarea energiei electrice trifazate, in cazul
cand, alimentarea cu energie electrica de la SEN (Sistemul Energetic National) si PTLC (Post de
Transformare din Linia de Contact) este intrerupta;

- interfetele electronice cu pentru integrarea BLAI adiacente catre Baneasa Giurgiu si Giurgiu Nord;

- echipamentele corespunzatoare sistemului de detectie a trenului: circuite de cale sau numaratoare
de osii;

- In cladirea container se vor mai monta echipamentele de aer conditionat, CCTV si cele de diagnoza
referitoare la functionarea corecta a echipamentelor;

- in cladirea container se vor monta de asemenea instalatia de detectare si stingere a incendiilor si cea
de acces;

b. exterior

- realizarea retelelor de cabluri prin instalarea cablurilor noi de semnalizare si alimentare pentru
semnalele de iesire, semnalele de manevra, circuite de cale, semnale de intrare si
electromecanismele de macaz;

- se vor amplasa si monta noile semnale de circulatie de intrare si de iesire conform cu noua
configuratie a sistemului de linii;

- se vor montarea noile electromecanisme de macaz trifazat;

- se vor monta echipamentele sistemului de detectie a trenului: circuite de cale sau numaratoare de
osii, Tn concordanta cu noua configuratie a sistemului de linii;

- se vor monta noile inductoare de cale;
- se vor monta Eurobalizele pe liniile statiei conform planului de amplasare a balizelor;
- se va realiza reteaua redundanta de fibra optica;

- semnalizarea feroviara va fi de tipul TMV (Trepte Multiple de Viteza), astfel ca echiparea semnalelor
de intrare si iesire va fi corespunzatoare acestui sistem de semnalizare(indicatoare de viteze,
circulatia pe firul din stanga a blocului de linie banalizat, indicatoare de directie, etc).
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- se vainlocui instalatia SAT de la km 59+333 cu o instalatie BAT noua cu 2 semicumpene;

- executarea tuturor masurilor de protectie a instalatiilor din cale si vecinatati ca urmare a electrificarii
liniilor din statie;

La intrarea din capatul X al statiei de cale ferata Fratesti se va monta un sistem pentru Detectarea
Cutiilor de Osii Supraincalzite si frane stranse (DCOS). A fost prevazut un container pentru
echipamentele interioare DCOS, precum si cele pentru transmisia datelor la statia Fratesti si la Postul
Central de supraveghere. De asemenea, se vor monta in cale echipamentele exterioare, detectoare de

osii si senzori de temperatura la nivelul cutiilor de osii, al bandajelor de roti sau al discurilor de frana ale
vehiculelor feroviare

2.5.12. Intervalul Fratesti — Giurgiu Nord

Pe aceasta distanta se va monta o instalatie de bloc de linie automat ce va fi integrat in instalatiile de
centralizare din statiile adiacente — BLAI. Intervalul de linie se va electrifica.

Se vor executa urmatoarele lucrari:

- instalarea cablului de semnalizare(Cu/FO) si de alimentare pe intreaga distanta dintre statii si a
cablului de fibra optica intre cele doua statii;

- se va realiza reteaua redundanta de fibra optica;

- montarea dulapurilor noi de BLAI;

- montarea semnalelor noi de bloc de linie si a instalatiei de autostop;
- instalarea eurobalizelor aferente semnalelor BLAI;

- executarea tuturor masurilor de protectie a instalatiilor din cale si vecinatati ca urmare a electrificarii
liniilor blocului de linie automat;

- montarea echipamentelor aferente sistemului de detectie a trenului: circuite de cale sau numaratoare
de osii;
- se vainlocui instalatia SAT de la km 62+394 cu o instalatie BAT noua cu 2 semicumpene

- echiparea semnalelor de bloc de linie care fac functia de semnal prevestitor cu indicatoare de viteza
pentru sistemul de semnalizare cu trepte multiple de viteza TMV;,

2.5.13. Statia Giurgiu Nord

Se vor moderniza liniile 1-9 din statie si se vor electrifica liniile 1 -8. Lucrarile ce se vor executa in
statie sunt urmatoarele:

a. interior

- in cladirea statiei se vor monta repartitorul de cabluri, echipamentele electronice ale instalatiei de
semnalizare, bateriile de acumulatori, precum si echipamentele de electroalimentare (invertori,
redresori);

- 1n cladire se va monta grupul generator pentru furnizarea energiei electrice trifazate, in cazul in care,
este intrerupta alimentarea cu energie electrica de la SEN (Sistemul Energetic National) si de la PTLC
(Post de Transformare din Linia de Contact);

- interfetele electronice pentru integrarea BLAI adiacente catre Fratesti
- interfetele electronice cu instalatia BLA catre Balanoaia

- interfetele electronice cu instalatia care asigura dependenta cu instalatia din statia Ruse care asigura
circulatia trenurilor in zona Frontierei conform protocoalelor specifice agreate de cele administratii
feroviare din Roméania si Bulgaria.
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echipamentele corespunzatoare sistemului de detectie a trenului: circuite de cale sau numaratoare
de osii;

in cladire se vor mai monta echipamentele de aer conditionat, CCTV si cele de diagnoza referitoare
la functionarea corecta a echipamentelor;

in cladirea container se vor monta de asemenea instalatia de detectare si stingere a incendiilor si cea
de acces;

b. exterior

realizarea retelelor de cabluri prin instalarea cablurilor noi de semnalizare si alimentare pentru
semnalele de iesire, semnalele de manevra, circuite de cale, semnale de intrare si
electromecanismele de macaz;

se vor amplasa si monta noile semnale de circulatie de intrare si de iesire conform cu noua configuratie
a sistemului de linii;

se vor monta noile electromecanisme de macaz de tip trifazat;

se vor monta echipamentele sistemului de detectie a trenului: circuite de cale sau numaratoare de osii
in concordanta cu noua configuratie a sistemului de linii;

se vor monta noile inductoare de cale;
se vor monta eurobalizele pe liniile statiei conform planului de amplasare a balizelor;
se va realiza reteaua redundanta de fibra optica;

semnalizarea feroviara va fi de tipul TMV (Trepte Multiple de Viteza), astfel ca echiparea semnalelor
de intrare si iesire va fi corespunzatoare acestui sistem de semnalizare (indicatoare de viteze,
circulatia pe firul din stanga a blocului de linie, indicatoare de directie, etc).

se va inlocui instalatia BAT de la km 64+896 cu o instalatie BAT noua cu 2 semicumpene;
executarea tuturor masurilor de protectie a instalatiilor din cale si vecinatati ca urmare a electrificarii
liniilor din statii.

instalarea cablurilor de dependenta si alimentare pe intreaga distanta dintre statiile Giurgiu Nord-si
Giurgiu Oras

instalarea cablurilor de dependenta si alimentare pe intreaga distanta dintre statiile Giurgiu Nord si
Ruse

montarea grupurilor de balize pentru intrarea/iesirea trenurilor din sistemul ETCS nivel 2 aferente
directiei catre Frontiera.

montarea grupurilor de balize pentru intrarealiesirea trenurilor din sistemul ETCS nivel 2 aferente
directiei Giurgiu Oras.

executarea tuturor masurilor de protectie a instalatiilor din cale si vecinatati ca urmare a electrificarii;
2.5.14. Intervalul Giurgiu Nord-Giurgiu Oras

Pe acest interval de cale ferata se vor monta grupurile de balize pentru intrarea/iesirea trenurilor din

sistemul ETCS nivel 2. Instalatia electronica de semnalizare din Statia Giurgiu Nord va fi in dependenta
cu instalatia de semnalizare din Statia Giurgiu Oras. Totodatd aceasta distanta se va electrifica. In
aceasta situatie se vor executa urmatoarele lucrari:

instalarea cablurilor de dependenta (Cu/FO) si alimentare pe intreaga distanta dintre statii si a cablului
cu fibre optice intre cele doua statii.

se va realiza reteaua redundanta de fibra optica;

executarea tuturor masurilor de protectie a instalatiilor din cale si vecinatati ca urmare a electrificarii
liniilor blocului de linie automat;
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la TN km.65+483 se va inlocui bariera mecanica cu o instalatie BAT noua cu 2 semicumpene;

2.5.15. Statia Giurgiu Oras

In statie, existd o instalatie de semnalizare de tip electromecanic ce va fi inlocuita cu o instalatie

electronica de semnalizare care va functiona ca Area Controller (Post Local) arondat statiei Giurgiu Nord
(Post Central). Liniile statiei se vor electrifica. Statia de cale ferata este o statie de cale ferata terminus.
Lucrarile prevazute a fi executate in statie vor fi urmatoarele:

interior

in cladirea statiei se vor monta repartitorul de cabluri, echipamentele electronice ale instalatiei de
semnalizare, baterile de acumulatori, precum si echipamentele de electroalimentare (invertori,
redresori);

in cladire se va monta grupul generator pentru furnizarea energiei electrice trifazate, in cazul cand,
alimentarea cu energie electrica de la SEN (Sistemul Energetic National) si PTLC (Post de
Transformare din Linia de Contact) este intrerupta;

interfetele electronice cu instalatia CE Giurgiu Nord

echipamentele corespunzatoare sistemului de detectie a trenului: circuite de cale sau numaratoare
de osii;

in cladire se vor mai monta echipamentele de aer conditionat, CCTV si cele de diagnoza referitoare
la functionarea corecta a echipamentelor;

in cladirea container se vor monta de asemenea instalatia de detectare si stingere a incendiilor si cea
de acces;

b. exterior

realizarea retelelor de cabluri prin instalarea cablurilor noi de semnalizare si alimentare pentru
semnalele de iesire, semnalele de manevra, circuite de cale, semnale de intrare si
electromecanismele de macaz;

se vor amplasa si monta noile semnale de circulatie de intrare si de iesire conform cu noua configuratie
a sistemului de linii;

se vor monta noile electromecanisme de macaz de tip trifazat;

se vor monta echipamentele sistemului de detectie a trenului: circuite de cale sau numaratoare de osii
in concordanta cu noua configuratie a sistemului de linii.

se vor monta noile inductoare de cale;
se va realiza reteaua redundanta de fibra optica;

semnalizarea feroviara va fi de tipul TMV (Trepte Multiple de Viteza), astfel ca echiparea semnalelor
de intrare si iesire va fi corespunzatoare acestui sistem de semnalizare(indicatoare de viteze,
circulatia pe firul din stdnga al blocului de linie banalizat, indicatoare de directie, etc).

executarea tuturor masurilor de protectie a instalatiilor din cale si vecinatati ca urmare a electrificarii
liniilor blocului de linie automat;

liniile unde sunt stationate garniturile de tren pentru transportul calatorilor vor fi prevazute la capete
cu semnale luminoase repetitoare in statii terminus

se vor monta instalatii noi de semnalizare automata a apropierii trenului fara semibariere — SAT, la
trecerile la nivel de la km.67+140 s km.67+700 pozitionate pe linia catre Giurgiu Sud, asigurandu-se
distanta de avertizare necesara prin dimensionarea sectiunii e cale XS-2AD incepand de la km
68+530;
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2.5.16. Intervalul Giurgiu Nord — Giurgiu Frontiera

Lucrarile ce se vor executa pe aceasta distanta sunt urmatoarele:

se va inlocui instalatia BAT de la km.66+652 cu o instalatie BAT noua cu 2 semicumpene;

se vor monta grupurile de balize pentru intrarea/iesirea trenurilor din sistemul ETCS nivel 2;

se vor inlocui semnalele instalatiei blocului de linie automat in directia Russe;

se vor monta echipamentele sistemului de detectie a trenului: circuite de cale sau numaratoare de
osii;

se va inlocui instalatia de autostop;

se va realiza reteaua redundanta de fibra optica pentru dependenta;

se va implementa solutia de granita, conform protocoalelor specifice agreate de cele doua
administratii feroviare din Romania si Bulgaria.

2.5.17. Statia Bucuresti Progresu

Statia de cale feratd Bucuresti Progresu este o statie de cale ferata terminus cu instalatie de

semnalizare cu chei si bloc cu semnale luminoase de intrare si iesire si controlul electric al liniilor din
statie (CELS). In situatia proiectata sistemul de linii se modifica in ambele capete ale statiei, iar liniile din
statie se electrifica. Se va introduce o instalatie electronica de semnalizare care va functiona ca Area
Controller (Post Local) arondat statiei Jilava (Post Central). Lucrarile ce se vor executa vor fi urmatoarele:

a.

b.

interior

in cladirea container se vor monta repartitorul de cabluri, echipamentele electronice ale instalatiei de
semnalizare, bateriile de acumulatori, precum si echipamentele de electroalimentare;

in aceasta cladire se va monta grupul generator pentru furnizarea energiei electrice trifazate, in cazul
cand, alimentarea cu energie electrica de la Sistemul Energetic National si PTLC din Linia de Contact
este intrerupta;

interfetele electronice cu pentru integrarea cu CE Jilava;
echipamentele sistemului de detectie a trenului: circuite de cale sau numaratoare de osii;

in cladirea container se vor mai monta echipamentele de aer conditionat, CCTV si cele de diagnoza
referitoare la functionarea corecta a echipamentelor;

in cladirea container se vor monta de asemenea instalatia de detectare si stingere a incendiilor si cea
de acces;

exterior

realizarea retelelor de cabluri prin instalarea cablurilor noi de semnalizare si alimentare pentru
semnalele de iesire, semnalele de manevra, circuite de cale, semnale de intrare si
electromecanismele de macaz;

se vor amplasa si monta noile semnale de circulatie de intrare si de iesire conform cu noua configuratie
a sistemului de linii;

se vor montarea noile electromecanisme de macaz trifazate;

se vor monta echipamentele sistemului de detectie a trenului: circuite de cale sau numaratoare de osii
in concordanta cu noua configuratie a sistemului de linii;

se vor monta noile inductoare de cale;
se va realiza reteaua redundanta de fibra optica;

Baneficiar:

— Proectant: ; :
] frdr dcciona

I lager=ria

Axncinms

; IRGEMIERIA ESPECLALIZADA
COMPAMIA HATIOKALA DE CAl FERATE CHCF “CFR" 54 BAICONS impex SEL OREA CIVE F INBISTRIAL B& Page 210/ 239



ImminemweTin Sinssaaks
e it

St de lopabilitate aterent profctulul “Sadermicenes Bniel de cale levath Bucuresti Nord - Jilava - Gaurgiu Noed - Giuegiu Nard Frantiers™

Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord- Jilava - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
STUDIU DE FEZABILITATE

semnalizarea feroviara va fi de tipul TMV (Trepte Multiple de Viteza), astfel ca echiparea semnalelor
de intrare si iesire va fi corespunzéatoare acestui sistem de semnalizare (indicatoare de viteze si de
directie) in directia Jilava sau Varteju.

instalarea cablurilor de semnalizare (Cu/FO) si alimentare si a cablului cu fibre optice pe intreaga
distanta dintre statiile Bucuresti Progresu si Jilava;

se va realiza reteaua redundanta de fibra optica;
se vor monta grupurile de balize pentru intrarea/iesirea trenurilor din sistemul ETCS nivel 2;

executarea tuturor masurilor de protectie a instalatiilor din cale si vecinatati ca urmare a electrificarii
liniilor din statie;

montarea indicatoarelor de viteza la semnale, intre Statia Bucuresti Progresu si Jilava fiind o
dependenta directa.

In tabelul de mai jos sunt descrise locatiile unde se vor amplasa containerele GSM-R si antenele turn

echipate:
Nr. crt Statii / Intervale / Halte de Miscare / (_20d statie/ | TIP TURN
Puncte de Oprire interval CONTAINER GSM-R
1 Statia Jilava 10 Container 1 1
2 Halta de miscare Vidra 12 Container 1 1
3 PO Gradistea (Interval Vidra-Comana) 13 Container 2 1
4 Halta de miscare Comana 14 Container 2 1
5 Statia Mihai Bravu 16 Container 1 1
6 Halta de miscare Baneasa Giurgiu 18 Container 1 1
7 Interval Baneasa Giurgiu-Fratesti 19 Container 2 1
8 Statia Fratesti 20 Container 1 1
9 Statia Giurgiu Nord 22 Container 2 1
10 Statia Giurgiu Oras 24 Container 1 -
11 Statia Bucuresti Progresu 26 Container 1 -
Legenda:

Container de tip 1 — Container care contine echipamentul instalatiei electronice de semnalizare (CE)

+ UPS + echipamentul GSM-R + grupul electrogen;

Container de tip 2 — Container care contine numai echipamentul GSM-R, si grup electrogen
In statiile/puncte de oprire de cale ferata situate pe linia Bucuresti Progresu — Giurgiu Nord — Frontiera

conform tabelului, se vor efectua urmatoarele lucrari pentru sistemul GSM-R:

se vor face masuratori a nivelului intensitatii cAmpului pentru realizarea unei structuri adecvate pentru
o legatura continua prin semnalul GSM - R

se va monta containerul instalatiei GSM-R;

se vor monta echipamentele instalatiei GSM-R (BTS, antena turn antena, UPS, conexiuni, etc) ;

FO redundant

Centrul de Comanda Operational (CMT)

Administrarea traficului pe Linia cf Bucuresti - Giurgiu, va fi facuta centralizat dintr-un punct unde va

fi creata o structura multifunctionala cu functie de decizie Th modelarea eficienta a traficului.
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Avand in vedere capacitatea liniei Bucuresti Nord-Giurgiu si cerinta conform careia un RBC trebuie
sa poata opera cu minim 40 de OBU aflate simultan pe zona controlata de acesta, se va instala un singur
RBC, amplasat in cladirea CMT Bucuresti.

In Centrul de Control Operational Bucuresti, aferent acestei linii se amplaseaza urmatoarele posturi
de lucru:

a) Instalatia de Management al Traficului Feroviar (IMTF) este bazata pe suportul tehnologiei IT si
este orientat catre sustinerea tehnica eficienta a proceselor decizionale in toate etapele conducerii
traficului. Principiul de baza il constituie asistarea computerizata a deciziei, ce presupune elaborarea
automata de catre sistemul IT a variantei optime de decizie, factorul uman avand rolul de validare a
deciziei propuse de computer sau de Tmbunatatire a acesteia prin formularea unor noi criterii de rezolvare
a problemelor aparute n trafic.

Functionarea IMTF se bazeaza pe utilizarea graficelor de circulatie. Instalatia de Management al
Traficului Feroviar asigura elaborarea automata a deciziilor de redresare a circulatiei, fapt ce conduce la
cresterea vitezei de decizie si reducerea timpilor de asteptare;

b) Instalatia pentru Conducerea Centralizata al Traficului (ICCT). Aceasta permite operatorului, prin
intermediul unei interfete om-masina, sa monitorizeze traficul, cu posibilitate de control si comanda,
similar cu IDM din statie, fapt pentru care ICCT trebuie sa indeplineasca criteriile SIL4. Trebuie precizat
faptul ca operatorul ICCT poate interveni in operarea unei statii numai daca IDM din statie are blocat
accesul la comenzi. Altfel spus, la un moment dat o statie poate fi operata ori de la postul IDM din statie,
ori de la postul ICCT aflat in CMT;

¢) CMI-RBC reprezinta interfata om-masina, proprie fiecarui RBC, prin intermediul careia operatorul
RBC monitorizeaza traficul trenurilor ce ruleaza in sistem ETCS nivel 2. Operatorul are posibilitatea sa
introduca si sa scoata restrictii temporare de viteza, sa transmita, in caz de pericol, comenzi de oprire a
unui tren sau a tuturor trenurilor aflate n miscare pe liniile acoperite de RBC-ul respectiv;

d) Centru de Diagnozéa si Mentenanta, unde operatorul trebuie sa supravegheze buna functionare a
instalatiilor din teren. Acestea includ echipamentele de centralizare electronicad, echipamentele de
electroalimentare, inclusiv grupurile electrogene. De asemenea sunt avute in vedere sistemele de control
acces in cladirile container si sistemele de detectie si stingere automata a incendiilor;

e) Post Operare DCOS, pentru Sistemul de Detectie a Cutiilor de Osii Supraincalzite si a franelor
stranse (HMI — HBD) si de Céantarire in Regim Dinamic. O interfatd grafica pe care este reprezentata
harta punctelor, in care sunt instalate Sistemele de Detectie a Cutiilor de Osii Supraincalzite si a franelor
stranse informeaza operatorul in timp real, asupra cazurilor de depasire a temperaturii osiilor unui tren,
oferind date exacte asupra numarului de tren, a temperaturii, a firului de circulatie si a sensului de
deplasare a trenului. in aceasta situatie operatorul DCOS poate lua o decizie privind necesitatea de a
transmite un ordin de oprire catre tren;

f) Post Operare SIP/SAP. Operatorul SIP/SAP (centrul de informare si anuntare a publicului calator)
gestioneaza si intervine in adaptarea informatiilor referitoare la circulatia trenurilor (intarzieri, schimbarea
liniei de garare, schimbarea firului de circulatie) in statiile din aria de responsabilitate;

g) Posturi de operare pentru aplicatiile sistemului IRIS, la care operatorii actualizeaza graficele de
circulatie;

h) Post Operare CCTV, al carui operator monitorizeaza imaginile furnizate de camerele video
amplasate atat in statii cat si in linie curenta, pentru supravegherea cladirilor care adapostesc
echipamentele CE, RBC, GSM-R, trecerile la nivel cu calea ferata, linii de garare;

i) Dispecer Energetic Feroviar. Operatorul DEF supravegheaza, prin sistemul SCADA, alimentarea
catenarei cu energie electrica, avand posibilitatea s& intervina in situatii impuse, prin deconectarea sau
reconectarea la tensiune a unui tronson de catenara.
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Amplasarea postului de operare la nivel central in cadrul CMT, céat si a posturilor de operare locale
din statiile de cale ferata pentru instalatia de centralizare electronica si instalatia de management a
traficului feroviar care utilizeaza schitele de semnalizare, ca reprezentare pe monitoare pe care se
executd comanda, controlul, urmarirea si monitorizarea circulatiei trenurilor, trebuie proiectata si
executata, astfel:

i. Sectie de circulatie (tronson)

Pentru posturile de operare centrale si pentru monitoarele tip mimic-panel, care utilizeaza unul sau
mai multe monitoare, directia cu sensul de la Bucuresti trebuie sa fie in stanga utilizatorului, cadnd acesta
priveste imaginile.

In cazul in care reprezentarea mai multor statii de cale ferata ale sectiei de circulatie necesita alinierea
pe doua randuri, pe unul sau mai multe monitoare, - pe primul rand, in stadnga sus al primului monitor va
fi directia cu sensul de la Bucuresti pe primul réand si reprezentarea va continua pe celelalte monitoare
conform disponibilitétii de afisare; - pe randul al doilea, incepand cu primul monitor, va continua
reprezentarea statiilor tot cu sensul de la Bucuresti in stanga;

ii. Statie de cale ferata

Pentru posturile de operare locale care utilizeaza unul sau mai multe monitoare proiectarea va fi
realizata astfel incat directia cu sensul de la Bucuresti sa fie Tn stanga utilizatorului, cAnd acesta priveste
imaginile.

Oricare ar fi pozitia de amplasare a monitoarelor posturilor de operare de la IDM, in partea stanga a
monitorului operatorul trebuie sa vizualizeze capéatul X (sensul de la Bucuresti), iar in partea dreapta
capatul Y (sensul opus faté de Bucuresti). Reprezentarea si numerotarea dispozitivului de linii din statie
si linie curentd, se va face respectand configuratia din schita cu semnalizarea aprobata si tindnd cont de
pozitia cladirii de calatori (pe partea stdnga sau dreapta) raportata la sensul dinspre Bucuresti.

Amplasarea posturilor de operare in incaperile de serviciu se va face cu respectarea cerintelor minime
de securitate si sanatate in munca referitoare la utilizarea echipamentelor cu ecran de vizualizare,
prevazute in reglementarile specifice (HG 1028/2006).

2.6. Telecomunicatii feroviare

Instalatiile de telecomunicatii feroviare trebuie sa corespunda conditiilor impuse de reglementarile
C.N.C.F. ,CFR” S.A. in vigoare si sa permitd conectarea cu instalatiile de telecomunicatii existente.

Instalatiile de electroalimentare pentru instalatiile de telecomunicatji se vor conecta pe bara de
consumatori esentiali/vitali. Sistemul de electroalimentare va fi proiectat in conformitate cu prevederile
RET si instructiei nr. 350.

Va fi asigurat un stoc minim de interventie pentru echipamentele critice in cuantum de 10 % (a
caror functionare permanenta este esentiala in asigurarea continuitatii functionarii comunicatiilor). Acest
stoc va fi folosit pe perioada efectuarii operatiunilor de mentenanta, ce implica oprirea sau deconectarea
respectivului echipament si pe perioada in care echipamentul principal prezinta defectiuni tehnice.

Deoarece instalatiile din statia Comana si punctul de oprire Gradistea nu respectd Cerintele
Beneficiarului, Tn aceste site-uri se vor prevedea lucrari si echipamente noi pentru instalatiile de transport
date/voce si PIS/PAS astfel incat sa se asigure conectarea la reteaua acestui proiect.

Se va asigura scolarizarea personalului CFR pentru noile echipamente de telecomunicatii
implementate la nivel regional.

Se vor respecta Cerintele Beneficiarului (C.N.C.F. ,CFR” S.A.), conform anexelor:

1. Anexa 36 PIS/PAS Sistemul de informare public calator / Sistemul de anuntare public calator,
Versiune 1.1/01.02.2023;
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2. Anexa 37 Statiile radiotelefoane Versiune 1.1/ 01.02.2023;
3. Anexa 39 Sisteme de telecomunicatii pentru PIS-PAS 1.1/ 01.02.2023.

Echipamentele de telecomunicatii pentru comunicatii de siguranta circulatiei (fir RC, DEF, etc.),
definite in Instructia nr. 350/1994, vor fi prezentate in cadrul lucrarilor pentru instalatile GSM-R de la
specialitatea semnalizare C.F..

Lucrari de telecomunicatii in statii si in halte de miscare

Se vor efectua lucrari de telecomunicatii pentru urmatoarele instalatji si echipamente din statii si

halte de miscare:

- instalare echipamente de telecomunicatii pentru transmisii date/voce;

- instalare echipamente pentru informare / avizare calatori;

- instalare echipamente de electroalimentare, inclusiv baterie de acumulatori;

- instalare centrale telefonice digitale VolP-SIP, inclusiv telefoane digitale SIP si analogice (in
site-urile in care sunt astfel de echipamente, respectiv Jilava, 100 abonati (60 abonati digitali
SIP si 40 abonati analogici), Giurgiu Nord 100 abonati (60 abonati digitali SIP si 40 abonati
analogici) si Giurgiu Oras 50 abonati (30 abonati digitali SIP si 20 abonati analogici));

- instalare statii fixe radio emisie-recptie si statii portabile radio (in site-urile in care sunt necesare
astfel de echipamente, respectiv Jilava si Giurgiu Nord);

- instalatii pentru comunicatia bilaterala la birourile de informare si la casele de bilete (dotate cu
sistem cu bucla de inductie pentru comunicarea cu persoanelor utilizatoare de aparat auditiv cu
bucla de inductie), in statiile / haltele de miscare in care se definesc trasee fara obstacole pentru
persoane cu mobilitate redusa;

- cablare structurata in cladirile din statii si din halte de miscare.

Vor fi prevazute lucrari de demontare/relocare/protectie a echipamentelor existente din sala IDM,
din sala TTR, de pe peroane si a celorlalte instalatii de telecomunicatii, in functie de necesitati.

Vor fi prevazute lucrari de demontare/relocare/protectie a cablurilor cu fibre optice si a cablurilor cu
conductoare din cupru.

In Centrul de Control si Operatiuni (OCC) Bucuresti se vor instala echipamentele necesare pentru
managementul echipamentelor pentru informare / avizare calatori, pentru managementul echipamentelor
de transnisii date/voce, respectiv pentru managementul echipamentelor centrale telefonice digitale VolP-
SIP.

Lucrdri pe intervale

Vor fi prevazute lucrari de protectie pentru cablul subteran cu fibre optice.

In punctele de oprire Sintesti, Vlad Tepes, Tabanu si Daia s-a proiectat montarea instalatiei de
avizare public calator pentru atentionarea privind iminenta trecerii unui tren prin punctul de oprire
respectiv.

Cerinte generale ale sistemului de telecomunicatii
Cerintele functionale specifice retelei feroviare pentru cablul cu fibre optice instalat subteran

Cablul cu fibre optice este instalat subteran prin duct ®40 mm montat in sapatura.

Duct-ul se instaleaza in sapatura la adancimea de 1,2 m, iar cablul se instaleaza in duct prin
suflare.

La schimbari de directie, pentru lungimi de maxim 2.000 m si pentru instalarea mufelor de
jonctionare, se instaleaza camerete. Cameretele se instaleaza astfel incat deasupra lor sa fie un strat de
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aproximativ 50 cm de paméant. Pentru identificarea cameretelor ingropate, deasupra acestora se
instaleaza markeri electronici de identificare. De asemenea, pentru identificarea trasei duct-ului, la
distanta de maxim 200 m, se instaleaza markeri electronici de identificare.

Cerintele functionale specifice cablurilor de telecomunicatii urbane/locale

Cabilurile de telecomunicatii urbane/locale vor asigura legatura intre sala de echipamente T.T.R. si
echipamentele de informare/avizare, respectiv intre sala de echipamente T.T.R. si alte corpuri de
contructie unde sunt necesare comunicatii prin instalarea in sant/canalizatie/aerian.

Constructie:

- conductoare de cupru cu diametre de 0,6 mm torsadate in perechi (10, 20, 50, 100 perechi);

- izolatie din polietilena;

- bariera de etanseitate tip ALPET (constituita din folie de aluminiu si manta exterioara din
polietilena extrudata peste aceasta);

- spatii umplute cu gel;

- izolatie celulara cu pelicula (foam skin);

- armatura metalica din benzi de ofel,

invelis exterior de protectie din polietilena.

Cerintele functionale specifice echipamentelor de telecomunicatii pentru transnisii date/voce

1. Echipamentele de transport date-voce vor avea urmatoarele caracteristici:

a. sunt capabile sa transporte toate interfetele utilizator solicitate si sa se conecteze cu infrastructura
de telecomunicatii CFR existenta;

b. reprezinta o platforma multi-servicii: Ethernet, E1, FXO si FXS.

2. Echipamentul va fi dotat cu:

— sloturi pentru carduri de control;

— sloturi pentru cartele de interfata;

— redundantd, alimentare, tunele si servicii pseudo-wire;

— sistem de operare.

3. Echipamentul va asigura minimum urmatoarele interfete tributare:

— FXO;

- FXS;

— Ethernet;

- E1,

— E&M 2/4 fire.

4. Echipamentul va asigura minimum urmatoarele interfete de linie:
— 4 porturi 100 BASE-X SFP pentru comunicatiile Est-Vest pentru statiile mici;
— 2 porturi 1000 BASE-X SFP pentru comunicatiile Est-Vest pentru statiile mari. In statiile mari
ruterele vor avea de asemenea tributari de 100 Mbps optic pentru realizarea sub-inelelor de 100
Mbps dintre statiile mici, adica 4 porturi 100 BASE-X SFP.
5. Sistemul de management

Sistemul de management presupune un management de retea unificat end-to-end si suport
operational.

Suplimentar capabilitatilor strict legate de gestionarea elementelor de retea, este disponibil un set
centralizat de functionalitati:

— managementul de defect;

— managementul configuratjei;

— managementul performantei;

— managementul de securitate;

— managementul serviciilor.
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Echipament Switch

Caracteristici tehnice:

24 porturi 10/100/1000 BASE-T cupru (RJ-45) cu PoE/PoE+;

4 porturi 1000 BASE-X SFP;

rack-abil 197, 1U;

alimentare 220V, 50Hz;

standarde: IEEE 802.2 ,IEEE 802.3 ,IEEE 802.3ab ,IEEE 802.3ad , IEEE 802.3af ,IEEE 802.3x
,JEEE 802.3z ,IEEE 802.1D ,JEEE 802.1w ,JEEE 802.1s ,JEEE 802.1p ,JEEE 802.1Q ,JEEE
802.1X ,JEEE 802.1ab;

management: CLI, SNMP v1, v2, v3, SSH v2;

MTBF > 80.000 ore;

module fibra optica: 2 module SFP 1000 BASE-SX/LX pentru fibra optica multimod 850 nm /
monomod 1310 nm.

Cerintele functionale specifice echipamentelor PIS/PAS

Server-ul PIS/PAS instalat la OCC, respectiv echipamentele operator PIS/PAS instalate la OCC,

in statii si in haltele de miscare vor asigura managementul integrat al echipamentelor PIS (sistem de
informare public calator) si al echipamentelor PAS (sistem de anuntare public calator).

1.

Cerintele functionale specifice echipamentelor PIS (sistem de informare public calator):

- server PIS/PAS instalat la OCC;

- echipamente operator PIS/PAS instalate in OCC, in statii si in haltele de miscare;

- panouri de afisare LCD cu 12 linii pentru sosiri/plecari instalate in statiile mari;

- panouri de afisare LCD cu 6 linii pentru sosiri/plecari instalate in statiile mici si in haltele de
miscare;

- panouri de afisare LCD cu 3 linii pentru sosiri/plecari, instalate la peroane, cu 2 fete (duble,
spate in spate) si cu ceas analogic incorporat;

- monitoare instalate la interior in statiile mari, respectiv in statiile mici / haltele de miscare daca
panourile de afisare LCD cu 6 linii pentru sosiri/plecéari nu pot fi instalate din cauza spatiului
redus;

- ceas master cu GPS instalat la OCC;

- ceas master si ceasuri de interior instalate in statii si in haltele de miscare.

Cerintele functionale specifice echipamentelor PAS (sistem de anuntare public calator):

- server PIS/PAS instalat la OCC cu program soft pentru informatii audio pentru anunturi
preinregistrate;

- echipamente operator PIS/PAS instalate in OCC, in statii si in haltele de miscare;

- microfon dinamic;

- mixer audio;

- preamplificator;

- amplificatoarele de putere cu unitatile de control, monitorizare si protectie;

- panou de comutare si control audio a liniilor;

- difuzoare duble de exterior de 10 W cu reglaj al puteri;

- difuzoare de interior 3W cu reglaj al puterii.

In punctele de oprire se monteaza instalatie de sonorizare cu un singur amplificator, care va fi

comandata din statia vecina cea mai apropiata. Suplimentar, la apropierea oricarui tren de punctele de
oprire, va fi emis un semnal de avertizare in clar “Atentie la tren”.

Cerintele functionale specifice echipamentelor centrale telefonice digitale Volp-SIP

Cerintele functionale specifice echipamentelor centrale telefonice digitale Volp-SIP:
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- conectarea in reteaua existenta prin 2 fluxuri de date 2 Mbps (interfata ,Primary Rate Interface”
- PRI), protocol de comunicare "EurolSDN”;

- conectarea in retea IP;

- abonati digitali si analogici;

- servicii specifice abonatilor PABX: apel in asteptare, ” pickup group”, etc.;

- sistemul de management presupune un management de retea unificat end-to-end si suport
operational. Suplimentar capabilitatilor strict legate de gestionarea elementelor de retea, este
disponibil un set centralizat de functionalitati:

- managementul de defect;

- managementul configuratiei;

- managementul performantei;

- managementul de securitate;

Aparatele de telefon digitale furnizate trebuie sa aiba urmatoarele caracteristici:
- compatibile cu centralele telefonice digitale Volp-SIP, in toate aspectele;

- display LCD de doua linii x 16 caractere;

- agenda numere;

- 6 taste programabile.

Aparatele de telefon analogice furnizate trebuie sa aiba urmatoarele caracteristici:
- compatibile cu centralele telefonice digitale Volp-SIP, in toate aspectele;

- 12 butoane DTMF;

- caracteristici extinse, avand cel putin stocare de numere, afisaj, reapelare, etc.

Toate aparatele de telefon trebuie sa fie construite pentru a rezista la impact mare datorita
policarbonatilor sau altor materiale similare.

Cerintele functionale specifice echipamentelor electroalimentare

Instalatiile de electroalimentare din toate site-urile trebuie sa asigure continuitatea alimentarii
instalatiilor de telecomunicatii care se vor conecta pe bara de consumatori esentiali/vitali. Sistemul de
electroalimentare va fi proiectat in conformitate cu prevederile RET si Instructiei 350.

Se vor instala urmatoarele echipamente de electroalimentare pentru instalatiile tc. feroviare:

— UPS pentru alimentarea statiei radio fixe;

— statie de energie dotata cu redresoare de 48 V.c.c./ + baterii de acumulatoare 48 V.c.c./, montate
in tampon cu redresoarele;

— statie de energie dotata cu redresoare 6 V.c.c./10 A + baterii de acumulatoare de 6 V.c.c./75 Ah,
montate Tn tampon cu redresoarele, complet echipata pentru alimentarea posturilor RC si DEF,
acolo unde este cazul;

— bateriile de acumulatoare vor fi tip etans, cu electrolit fixat in gel, reduse ca dimensiuni, fara pericol
de scurgeri sau degajari de gaze, cu durata de viata 6-8 ani;

— bateriile de acumulatoare vor functiona in regim de tampon cu redresorii din ramele de alimentare,
asigurand o autonomie de functionare de minim 2 ore.

Toate indicatiile si verificarile functionale trebuie sa fie instalate in mod vizibil, in fata unitatii de
alimentare cu energie. Aceasta unitate trebuie sa fie accesibila personalului tehnic care utilizeaza
echipamentele de telecomunicatii.

Cerintele functionale specifice cablarii structurate

Cablarea structuratd va asigura suportul de transmisie pentru instalatile de telecomunicatii
feroviare in cladirile din statii si din haltele de miscare.
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Dimensionarea cablarii structurate se va realiza pentru fiecare cladire n parte functie de cerintele
specifice.

1. Cerintele functionale specifice echipamentelor active:

- switch principal 4 porturi 1000 BASE-X SFP si 24 porturi 10/100/1000 BASE-T cupru (RJ-45)
cu PoE/PoE+;

- switch secundar 2 porturi 1000 BASE-X SFP si 24 porturi 10/100/1000 BASE-T cupru (RJ-45)
cu PoE/PoE+;

- standarde: IEEE 802.2 ,IEEE 802.3 ,IEEE 802.3ab ,IEEE 802.3ad , IEEE 802.3af ,IEEE 802.3x
,JEEE 802.3z ,IEEE 802.1D ,JEEE 802.1w ,JEEE 802.1s ,JEEE 802.1p ,JEEE 802.1Q ,JEEE
802.1X ,JEEE 802.1ab;

- management: CLI, SNMP v1,v2,v3, SSH v2;

- MTBF > 80.000 ore.

2. Cerintele functionale specifice echipamentelor pasive:

- pentru cablarea verticala se utilizeaza cabluri cu fibre optice si cabluri telefonice backbone cu
circuite de cupru de categoria 5 pentru telefonie (FTP);

- pentru cablarea orizontala se utilizeaza cabluri 0,5 mm2, categoria 5E de tip F2TP, 4 perechi
torsadate cu pasi diferitj;

- prize duble de telecomunicatii Tn categoria 5e, clasa D;

- dulap de distributie de tip rack de 42 unitati, standard 19" metalic (prevazut cu uga frontala
transparenta, asezat pe elemente de distantare fata de sol, adancimea de 600 mm) dotat cu
panouri (patch panels) cu conectorii RJ-45 clasa D pentru date, panouri (cross conector) cu
module IDC/IDC de 10 perechi pentru telefonie, panouri cu conectori pentru fibrele optice,
echipament auxiliar (modul de alimentare, iluminat, impamantare, ventilatie, etc.) si ccesorii
(ghiduri de cablu, ghiduri de cordoane, capace de acoperire, etc.).

2.7. Linie de contact, protectie instalatii si energo-alimentare

2.7.1.Linie de contact
Descrierea lucrarilor pe statie / interval
2.7.1.1. Statia Bucuresti Progresu

In Statia Bucuresti Progresu lucrérile la linia de contact constau in electrificarea liniilor 1, 2, 1lI, 4,
RACORDY si a diagonalelor dintre liniile directe, utilizdndu-se catenara specifica liniilor curente (directe)
respectiv abatute.

Stélpii de electrificare vor fi plasati intre linii (culoare de electrificare), astfel: intre liniile 1-2 si Ill-4 (cu
exceptia zonelor unde sunt peroane inguste). Sectionarea electrica a statiei se va face pe grupe electrice
de linii care sunt mentionate la specialitatea Energoalimentare.

2.7.1.2. Intervalul Bucuresti Progresu - Jilava

Pe intervalul CF Bucuresti Progresu - Jilava lucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniilor
LIl si LT I Cap Y, utilizdndu-se catenara specifica liniilor curente (directe).

Stélpii de electrificare vor fi plasati in exteriorul liniilor LI si LIl (culoare de electrificare).

La km 7+124 exista o estacada (conducte). inaltimea minima méasurata de la NSS la intrados este de
7,0m. Latimea peste calea ferata este de cca 2m. Catenara trece liber pe sub pasaj avadnd inéltimea
firului de contact si indltimea constructivéa la valori nominale.

Racord Jilava
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Pe racordul Jilava lucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniei LI, utilizandu-se catenara
specifica liniilor curente (directe).

Stalpii de electrificare vor fi plasati in exteriorul liniilor LI (culoare de electrificare).

2.7.1.3. Statia Jilava

In Statia Jilava lucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniilor 1A, 1B, 2, 3, IV, V, VI si a
diagonalelor dintre liniile directe, utilizdndu-se catenara specifica liniilor curente (directe) respectiv
abatute.

Stélpii de electrificare vor fi plasati intre linii (culoare de electrificare), astfel: intre liniile 1-2, 2-3, 3-IV
IV-V, V-VI (sau exteriorul liniei 7 folosind console de cale dubla). Sectionarea electrica a statiei se va
face pe grupe electrice de linii care sunt mentionate la specialitatea Energoalimentare.

La km 8+484 exista o pasarela pietonala din beton. Inaltimea minima& mé&surata de la NSS la intrados
este de 6,54m. Latimea peste calea ferata este de cca 1,5m. Catenara trece liber pe sub pasaj avand
indltimea firului de contact cu valoare nominala si inaltimea constructiva cu valoare micsorata.

In capatul Y al statiei (km 9+403) exista un pasaj rutier superior (Centura Bucuresti). inaltimea minima
masurata de la NSS la intrados este de 6,419m. Latimea peste calea ferata este de cca 16m. Catenara
trece liber pe sub pasaj avand inéltimea firului de contact cu valoare nominala si inéltimea constructiva
cu valoare micsorata.

2.7.1.4. Intervalul Jilava - Vidra

Pe intervalul CF Jilava - Vidra lucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniei LI, utilizandu-
se catenara specifica liniilor curente (directe).

Stalpii de electrificare vor fi plasati in exteriorul liniei (culoar de electrificare).
Pe intervalul CF Jilava — Vidra este prevazuta o zona neutra (in dreptul St Jilava) pentru linie simpla.
2.7.1.5. Halta Vidra

In Halta Vidra lucrérile la linia de contact constau in electrificarea liniilor 1, 11, 3, linia de tragere din cap
Y, liniile de asteptare locomotive din cap X respectiv Y si diagonalele dintre liniile directe, utilizandu-se
catenara specifica liniilor curente (directe) respectiv abatute.

Stélpii de electrificare vor fi plasati intre linii (culoare de electrificare), astfel: intre liniile 1-I1 si intre
liniile 11-3 (sau Tn exteriorul liniei 3). Sectionarea electrica a statiei se va face pe grupe electrice de linii
care sunt mentionate la specialitatea Energoalimentare.

2.7.1.6. Intervalul Vidra - Comana

Pe intervalul CF Vidra - Comana lucrarile la linia de contact constau Tn electrificarea liniei LI, utilizandu-
se catenara specifica liniilor curente (directe).

Stélpii de electrificare vor fi plasati in exteriorul liniei LI tinAndu-se cont de viitoarea dublare.

Pe acest interval aflat in executie pe zona podurilor si a viaductelor solutia de electrificare se va adapta
la solutia structurilor executate.

La km 18+265,43 existéa un pod pe tablier metalic inchis. Inaltimea minima méasurata de la NSS la
intrados este de 5,84m. Deschiderea podului este de 40m. Firul de contact trece liber pe sub tablier cu
indltimea nominalé si cablul purtator trece peste tablier.

La km 18+403,31 existd un pod pe tablier metalic inchis (peste raul Sabar). Inaltimea minima
masurata de la NSS la intrados este de 5,81m. Deschiderea podului este de cca 40m. Firul de contact
trece liber pe sub tablier cu inéltimea nominala si cablul purtator trece peste tablier.
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La km 23+594 se va executa un pod nou peste (peste raul Arges) compus din viaduct si pod pe tablier
metalic inchis. In&ltimea minima proiectata de la NSS la intradosul tablierelor va fi de cca 8,09m respectiv
de 8,65m. Deschiderile podului vor fi de 2x70m respectiv 145m. Sustinerea catenarei se va face (conform
temei) pe stalpi in zona de viaduct respectiv pe prinderi speciale prinse de tablier (prezentate la
specialitatea de poduri). Catenara trece liber pe pod avand inaltimea firului de contact si indltimea
constructiva la valori nominale.

La km 28+395,24 exista un pod metalic tablier deschis (peste raul Neajlov). Deschiderea podului este
de cca 50m. Catenara trece liber pe pod avand inaltimea firului de contact si inalfimea constructiva la
valori nominale.

2.7.1.7. Statia Comana

In Statia Comana lucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniilor I, 1I, 11l si a diagonalelor
dintre liniile directe, utilizandu-se catenara specifica liniilor curente (directe) respectiv abatute.

Stélpii de electrificare vor fi plasati intre linii (culoare de electrificare), astfel: intre liniile 1-I si in
exteriorul liniei lll. Sectionarea electrica a statiei se va face pe grupe electrice de linii care sunt mentionate
la specialitatea Energoalimentare.

2.7.1.8. Intervalul Comana — Mihai Bravu

Pe intervalul CF Comana — Mihai Bravu lucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniilor LI
si LIl, utilizdndu-se catenara specifica liniilor curente (directe).

Stélpii de electrificare vor fi plasati in exteriorul liniilor LI si LIl (culoare de electrificare).
Pe intervalul CF Comana — Mihai Bravu este prevazuta o zona neutra (PS Comana) pentru linie dubla.

2.7.1.9. Statia Mihai Bravu

In Statia Mihai Bravu lucrérile la linia de contact constau in electrificarea liniilor 1, Il, 111, 4 si a bretelei
dintre liniile directe, utilizandu-se catenara specifica liniilor curente (directe) respectiv abatute.

Stélpii de electrificare vor fi plasati intre linii (culoare de electrificare), astfel: intre liniile 1-11 si IllI-4 (cu
exceptia zonelor unde sunt peroane inguste). Sectionarea electrica a statiei se va face pe grupe electrice
de linii care sunt mentionate la specialitatea Energoalimentare.

2.7.1.10. Intervalul Mihai Bravu — Baneasa Giurgiu

Pe intervalul CF Mihai Bravu — Baneasa Giurgiu lucrarile la linia de contact constau in electrificarea
liniei LI, utilizandu-se catenara specifica liniilor curente (directe).

Stalpii de electrificare vor fi plasati in exteriorul liniei LI (culoar de electrificare).
2.7.1.11. Halta de miscare Baneasa Giurgiu

In halta de miscare Baneasa Giurgiu lucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniilor I, I1, 3
si a diagonalelor dintre liniile directe, utilizdndu-se catenara specifica liniilor curente (directe) respectiv
abatute.

Stalpii de electrificare vor fi plasati intre linii (culoare de electrificare), astfel: in exteriorul liniei | si intre
[I-3 (cu exceptia zonelor unde sunt peroane inguste). Sectionarea electrica a statiei se va face pe grupe
electrice de linii care sunt mentionate la specialitatea Energoalimentare.

2.7.1.12. Intervalul Baneasa Giurgiu - Fratesti

Pe intervalul CF Baneasa Giurgiu — Fratesti lucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniilor
LI si LI, utilizAndu-se catenara specifica liniilor curente (directe).

Stélpii de electrificare vor fi plasati in exteriorul liniilor LI si LIl (culoare de electrificare).
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In Punctul de Oprire Daia lucrérile la linia de contact constau in electrificarea liniilor | si Il, utilizandu-
se catenara specifica liniilor curente (directe).

Stélpii de electrificare vor fi plasati in culoare de electrificare, astfel: in exteriorul liniilor 1 si Il.
Sectionarea electrica a statiei se va face pe grupe electrice de linii care sunt mentionate la specialitatea
Energoalimentare.

La km 56+243,87 exista un pasaj rutier superior (peste DN5). inaltimea minim& masurata de la NSS
laintrados este de 6,05m. Latimea peste calea ferata este de cca 29m. Catenara trece liber pe sub pasaj
avand inalfimea firului de contact si inaltimea constructiva la valori micsorate.

2.7.1.13. Statia Fratesti

In Statia Fratesti lucrérile la linia de contact constau n electrificarea liniilor 1, Il, 1l si a diagonalelor
dintre liniile directe, utilizandu-se catenara specifica liniilor curente (directe) respectiv abatute.

Stélpii de electrificare vor fi plasati intre linii (culoare de electrificare), astfel: intre liniile 1-II si in
exteriorul liniei Il (cu exceptia zonelor unde sunt peroane inguste). Sectionarea electrica a statiei se va
face pe grupe electrice de linii care sunt mentionate la specialitatea Energoalimentare.

2.7.1.14. Intervalul Fratesti — Giurgiu Nord

Pe intervalul CF Fratesti — Giurgiu Nord lucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniei LI,
utilizandu-se catenara specifica liniilor curente (directe).

Stélpii de electrificare vor fi plasati in exteriorul liniei LI (culoar de electrificare).
Pe intervalul CF Fratesti — Giurgiu Nord este prevazuta o zona neutra (in dreptul St Fratesti) pentru
linie simpla.
2.7.1.15. Statia Giurgiu Nord

In Statia Giurgiu Nord lucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniilor I, II, 11, 4, 5, 6, 7, 8,
liniile de tragere din cap X respectiv cap Y si a diagonalelor dintre liniile directe, utilizandu-se catenara
specifica liniilor curente (directe) respectiv abatute.

Stélpii de electrificare vor fi plasati intre linii (culoare de electrificare), astfel: in exteriorul liniei I, intre
liniile 11-111, 4-5, 5-6, 7-8 (cu exceptia zonelor unde sunt peroane inguste). Sectionarea electrica a statiei
se va face pe grupe electrice de linii care sunt mentionate la specialitatea Energoalimentare.

La km 63+705 existd o estacada (conducte). Inaltimea minim& masuraté de la NSS la intrados este
de 8,20m. Latimea peste calea ferata este de cca 1m. Catenara trece liber pe pod avand inéltimea firului
de contact si inalfimea constructiva la valori nominale.

La km 64+375,28 existd o estacada (conducte). Inaltimea minima m&suraté de la NSS la intrados
este de 7,96m. Latimea peste calea ferata este de cca 1,5m. Catenara trece liber pe pod avand indltimea
firului de contact si indltimea constructivéa la valori nominale.

La km 64+393,215 existad o estacada (conducte). inaltimea minima méasuratd de la NSS la intrados
este de 8,84m. Latimea peste calea ferata este de cca 1,5m. (linii neelectrificate).

La km 64+931,58 existd o estacada (conducte). Inaltimea minima masurata de la NSS la intrados
este de 7,60m. Latimea peste calea ferata este de cca 1,6m. Catenara trece liber pe pod avand inédltimea
firului de contact si indltimea constructiva la valori nominale.

2.7.1.16. Intervalul Giurgiu Nord — Giurgiu Oras

Pe intervalul CF Giurgiu Nord — Giurgiu Oras lucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniilor
LI si LIl utilizdndu-se catenara specifica liniilor curente (directe).

Stélpii de electrificare vor fi plasati in exteriorul liniilor LI si LIl (culoare de electrificare).
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2.7.1.17. Statia Giurgiu Oras

in Statia Giurgiu Oras lucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniilor 1A, 2A+1B, 11IA+1IB,
IVA+IIIB, 4B si a diagonalelor dintre liniile directe, utilizandu-se catenara specifica liniilor curente (directe)
respectiv abatute.

Stélpii de electrificare vor fi plasati intre linii (culoare de electrificare), astfel: intre liniile 1A-2A, 2A-
A, 1B-IIB, 11IB-4B si in exteriorul liniei IVA (cu exceptia zonelor unde sunt peroane inguste). Sectionarea
electricd a statiei se va face pe grupe electrice de linii care sunt mentionate la specialitatea
Energoalimentare.

2.7.1.18. Intervalul Giurgiu Nord — Giurgiu Frontiera

Pe intervalul CF Giurgiu Nord — Giurgiu Frontiera lucrarile la linia de contact constau in electrificarea
liniei LI utilizandu-se catenara specifica liniilor curente (directe).

Stalpii de electrificare vor fi plasati in exteriorul liniei LI (culoar de electrificare).

Pe intervalul CF Giurgiu Nord — Giurgiu Frontiera este prevazuta o zona neutra langa Podul Prieteniei
(PS Frontiera) pentru linie simpla.

Podul Prieteniei se va electrifica pana la frontiera urmand eventual ca, de comun acord cu partea
bulgara, sa se continue electrificarea pana in Statia Ruse (proiect separat). Pe partea Roméana a podului
exista o portiune cu un tablier mobil in deschiderea centrala care culiseaza pe verticala. Pe acesta se va
monta catenara rigida cu posibilitate de separare fata de catenarele adiacente, pentru a se putea deplasa
pe verticala cu scopul de a permite culisarea tablierului mobil.

» Protectia instalatiilor din cale si vecinéatate (PICV)

Partile metalice neaflate sub tensiune ale stélpilor de linie de contact se vor proteja prin legare
colectiva la returul curentului de tractiune, prin intermediul unui conductor colector din otel-aluminiu
95/15mm?.

Toate obiectele si instalatiile metalice, se vor lega direct la returul curentului de tractiune sau la prize
de pamant, in functie de distanta acestora fata de axul caii ferate.

Podurile/pasarelele se vor proteja prin montare de panouri de protectie si prin conectare la returul
curentului de tractiune si prize de pamant.

2.7.2.Energoalimentare (EA)

Nota: Lucrarile de energoalimentare specificate in cadrul prezentului proiect, in faza Studiu de
Fezabilitate, sunt corelate cu cele prevazute in proiectul “Modernizarea infrastructurii din
Complexul Bucuresti”.

2.7.2.1. Statia Bucuresti Progresu

in Statia Bucuresti Progresu sunt prevazute urmétoarele instalatii de energoalimentare:
- Comanda la distanta a separatoarelor
- Incalzitoare electrice pentru macazuri
- Post de transformare din linia de contact pentru instalatiile de semnalizare

Schema de sectionare si alimentare a statiei contine 2 separatoare de sarcind si 3 separatoare
actionate electric.

Instalatia de incalzire electrica a macazurilor va asigura topirea zapezii si a ghetii pentru toate
macazurile aparatelor de cale centralizate.
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2.7.2.2. Intervalul Bucuresti Progresu - Jilava
Nu sunt prevazute instalatii de energoalimentare.
Racord Jilava
Nu sunt prevazute instalatii de energoalimentare.
2.7.2.3. Statia Jilava

in Statia Jilava sunt prevazute urmétoarele instalatii de energoalimentare:
- Comanda la distanta a separatoarelor si post de alimentare si protectie (PAP) in cap X, linia 103
- Incalzitoare electrice pentru macazuri
- Post de transformare din linia de contact pentru instalatiile de semnalizare
Schema de sectionare si alimentare a statiei contine:
o pentru linia 301
- 3 separatoare de sarcina si 1 separator actionat electric.
- instalatia de incalzire electricd a macazurilor va asigura alimentarea a 15 macazuri
¢ pentru linia 103
1 separator de sarcina si 1 separator actionat electric.

Instalatia de incalzire electricd a macazurilor va asigura topirea z&pezii si a ghetii pentru toate
macazurile aparatelor de cale centralizate.

2.7.2.4. Intervalul Jilava - Vidra

Substatia de tractiune ST JILAVA va fi amplasata la km 10+040, in capatul X al punctului de oprire
Sintesti pe partea stanga a caii ferate. Suprafata ocupaté va fi de aproximativ 2400m? (30mx80m). Va fi
asigurata cale de acces rutier la substatie si cale de rulare in incinta substatiei pentru transformatoarele
de putere.

SubStatia de tractiune se va racorda la sistemului 110kV prin racord din Statia de sistem Jilava.
Racordul va avea in jur de 4km.

SubStatia va fi prevazuta cu doua unitati de transformare monofazate 16MVA 110/27,5kV.

Substatia de tractiune va avea 2 celule fider 25kV care vor asigura alimentarea liniei de contact cu
posibilitati de extindere la 4 celule, in cazul dublarii liniei.

Substatia de tractiune va avea in incinta sa un post de transformare trifazat 20/0.4kV cu puterea de
63kVA care va asigura alimentarea serviciilor proprii de curent alternativ.

2.7.2.5. Halta Vidra
In Halta Vidra sunt prevazute urmétoarele instalatii de energoalimentare:
- Post de legare in paralel
- Comanda la distanta a separatoarelor
- Incalzitoare electrice pentru macazuri
- Post de transformare din linia de contact pentru instalatiile de semnalizare
Schema de sectionare si alimentare a statiei contine 2 separatoare de sarcina.

Instalatia de ncélzire electricd a macazurilor va asigura topirea z&pezii si a ghetii pentru toate
macazurile aparatelor de cale centralizate.
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2.7.2.6.

Intervalul Vidra - Comana

Nu sunt prevazute instalatii de energoalimentare.

Statia Comana

In Statia Comana sunt prevazute urmétoarele instalatii de energoalimentare:

- Comanda la distanta a separatoarelor
- Incalzitoare electrice pentru macazuri

- Post de transformare din linia de contact pentru instalatiile de semnalizare
Schema de sectionare si alimentare a statiei contine 3 separatoare de sarcina si 1 separator actionat

electric.

Instalatia de incalzire electrica a macazurilor va asigura topirea zapezii si a ghetii pentru toate

macazurile aparatelor de cale centralizate.
2.7.2.7.

Intervalul Comana — Mihai Bravu

Postul de sectionare va fi o instalatie de tip exterior pentru linie simpla montata pe stalpii liniei de
contact. Pentru monitorizarea nivelului de tensiune in linia de contact sunt prevazute transformatoare de
tensiune protejate cu descarcatoare. Alimentarea cu energie electrica a serviciilor auxiliare din post este
asigurata prin post de transformare din linia de contact. Circuitele secundare vor fi amplasate intr-o
cabina amplasata in imediata apropiere a caii ferate pe o fundatie de beton.

2.7.2.8. Statia Mihai Bravu

in Statia Mihai Bravu sunt prevazute urmatoarele instalatii de energoalimentare:

- Comanda la distanta a separatoarelor
- Incalzitoare electrice pentru macazuri

- Post de transformare din linia de contact pentru instalatiile de semnalizare
Schema de sectionare si alimentare a statiei contine 3 separatoare de sarcina si 2 separator actionat

electric.

Instalatia de incélzire electricd a macazurilor va asigura topirea z&pezii si a ghetii pentru toate

macazurile aparatelor de cale centralizate.

2.7.2.9. Intervalul Mihai Bravu — Baneasa Giurgiu

Nu sunt prevazute instalatii de energoalimentare.

2.7.2.10. Halta Baneasa Giurgiu

In halta Baneasa Giurgiu sunt prevazute urmétoarele instalatii de energoalimentare:

- Post de legare in paralel
- Comanda la distanta a separatoarelor
- Incalzitoare electrice pentru macazuri

- Post de transformare din linia de contact pentru instalatiile de semnalizare
Schema de sectionare si alimentare a statiei contine 3 separatoare de sarcina si 1 separator actionat

electric.

Instalatia de incalzire electrica a macazurilor va asigura topirea zapezii si a ghetii pentru toate

macazurile aparatelor de cale centralizate.
Punctul de Oprire Daia
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In punctul de oprire Daia este prevazut un post de transformare alimentat din linia de contact utilizat
ca sursa de rezerva pentru instalatiile de semnalizare.

2.7.2.11. Statia Fratesti

In Statia Fratesti sunt prevazute urmatoarele instalatii de energoalimentare:

- Comanda la distanta a separatoarelor

- Incalzitoare electrice pentru macazuri

- Post de transformare din linia de contact pentru instalatiile de semnalizare
Schema de sectionare si alimentare a statiei contine 3 separatoare de sarcina.

Instalatia de incélzire electricd a macazurilor va asigura topirea z&pezii si a ghetii pentru toate
macazurile aparatelor de cale centralizate.

2.7.2.12. Intervalul Fratesti — Giurgiu Nord

SubStatia de tractiune ST FRATESTI va fi amplasata la km 60+750, in capétul Y al statiei cf Fratesti
pe partea dreapta a cdii ferate. Suprafata ocupata va fi de aproximativ 2400m? (30mx80m). Va fi
asigurata cale de acces rutier la substatie si cale de rulare in incinta substatiei pentru transformatoarele
de putere.

SubStatia de tractiune se va racorda la sistemului 110kV prin racord din Statia de sistem ICMUG S.A.
(zona Giurgiu Nord). Racordul va avea in jur de 6km.

SubStatia va fi prevazuta cu doua unitati de transformare monofazate 16MVA 110/27,5kV.

Substatia de tractiune va avea 2 celule fider 25kV care vor asigura alimentarea liniei de contact cu
posibilitati de extindere la 4 celule in cazul dublarii liniei.

Substatia de tractiune va avea in incinta sa un post de transformare trifazat 20/0.4kV cu puterea de
63kVA care va asigura alimentarea serviciilor proprii de curent alternativ.

2.7.2.13. Statia Giurgiu Nord

in Statia Giurgiu Nord sunt prevazute urmétoarele instalatii de energoalimentare:
- Comanda la distanta a separatoarelor
- Incalzitoare electrice pentru macazuri
- Post de transformare din linia de contact pentru instalatiile de semnalizare

Schema de sectionare si alimentare a statiei contine 4 separatoare de sarcina si 3 separatoare
actionate electric.

Separatoarele din cap Y spre Giurgiu Oras vor fi prevazute ca posturi de alimentare si protectie (PAP).

Instalatia de incélzire electricd a macazurilor va asigura topirea z&pezii si a ghetii pentru toate
macazurile aparatelor de cale centralizate.

2.7.2.14. Intervalul Giurgiu Nord — Giurgiu Oras
Nu sunt prevazute instalatii de energoalimentare.
2.7.2.15. Statia Giurgiu Oras

In statia Giurgiu Oras sunt prevazute urmatoarele instalatii de energoalimentare:
- Comanda la distanta a separatoarelor
- Incalzitoare electrice pentru macazuri
- Post de transformare din linia de contact pentru instalatiile de semnalizare
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Schema de sectionare si alimentare a statiei contine 3 separatoare de sarcina si 2 separatoare
actionate electric.

Instalatia de incélzire electricd a macazurilor va asigura topirea zépezii si a ghetii pentru toate
macazurile aparatelor de cale centralizate.

2.7.2.16. Intervalul Giurgiu Nord — Giurgiu Frontiera

Postul de sectionare va fi o instalatie de tip exterior pentru linie simpla montata pe stalpii liniei de
contact. Pentru monitorizarea nivelului de tensiune in linia de contact sunt prevazute transformatoare de
tensiune protejate cu descarcatoare. Pentru masurarea energiei electrice consumata atat de partea
romana, cat si de partea bulgara, vor fi montate transformatoare de curent. Alimentarea cu energie
electrica a serviciilor auxiliare din post este asigurata prin post de transformare din linia de contact.
Circuitele secundare vor fi amplasate intr-o cabina amplasata in imediata apropiere a caii ferate pe o
fundatie de beton. Comanda postului de sectionare va fi realizata pe baza de conventie de exploatare
intre cele doud administratii.

» lluminat zona macazurilor (IM)

Solutia pentru iluminarea zonelor macazurilor consta in montarea de stélpi individuali de beton, pe
care se afla montate corpuri de iluminat cu leduri. Reteaua de cabluri care alimenteazd cu energie
electrica, va fi racordata la tabloul de iluminat exterior al statiei. Solutia adoptata indeplineste conditiile
prevazute in standardul EN 12464 -2. Solutia pentru iluminarea zonei trecerilor la nivel cu calea ferata
consta in montarea de stalpi individuali de beton pe care se afla montate corpuri de iluminat cu leduri.
Corpul de iluminat va fi alimentat de un sistem format din panou fotovoltaic care incarca o baterie. Solutia
adoptata indeplineste conditiile prevazute in standardul EN 12464 - 2.

2.8. Mediul inconjurator

Masuri pentru protectia biodiversitatii, avand in vedere ca lucrarile sunt amplasate partial in zona
Parcului Natural Comana, respectiv in ROSCI0088 Gura Vedei-Saica-Slobozia, sunt:

> Sisteme de imbunététire a conectivitatii ecologice:

Pentru imbunatatirea conectivitatii ecologice si pentru reducerea riscului de coliziune cu ungulatele
tinere, ce pot prezenta probleme de mobilitate pe prisma de piatra sparta sau materialul rulant se propune
amplasarea unui numar de 3 subtraversari (acolo unde rambleul c.f. permite), dintre care 2 in interiorul
Parcului Natural Comana. Aceste subtraversari, alaturi de podetele necesare din punct de vedere tehnic,
vor asigura posibilitatea subtraversarii liniei de cale ferata, in zonele care prezinta favorabilitate pentru
prezenta acestor specii.

Localizarea celor 3 subtraversari propuse pe linia c.f. 103 care vor avea structura prefabricata de tip
C2, cu sectiunea de 2,00mx2,40m sunt prezentate in tabelul urmator.

Numarul de arbusti de diferite
Specii de animale | dimensiuni propusi pentru
Nr. km M . .
Interval c.f. . carora li se | ghidarea speciilor de
crt. proiectat < . . . !
adreseaza micromamifere, amfibieni si
reptile (buc)
1. Comana — Mihai Bravu 31+317 Animale de talie | 100
2 Mihai Bravu — Baneasa Giurgiu | 40+804 medie, dar si specii | 100
N L . . de nevertebrate,
Baneasa Giurgiu - Fratesti 53+200 amfibieni, reptile. 100
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La fiecare pozitie kilometrica se va executa cate un podet nou din prefabricate tip C2, fundat direct.
La baza fundatiei se va executa pe min. 1m grosime o umplutura cu material granular. Realizarea
racordarilor cu terasamentul, atat in amonte si in aval, se va face prin intermediul unor aripi prefabricate
tip A2. Zona adiacenta subtraversarii se va taluza pentru racordarea cu terenul natural. in podet se va
executa o umplutura din pamant asigurandu-se astfel o panta care sa permita circulatia animalelor de
talie medie. Se va asigura ghidarea speciilor de micromamifere, amfibieni si reptile pentru accesul la
subtraversarile propuse prin proiect. Ghidarea speciilor de fauna se va realiza prin plantarea unor
cordoane de vegetatie in zonele structurilor de trecere, astfel incat acestea sa fie atractive pentru specii
si sa le atraga in zona special amenajata substraversarii caii ferate. Este important ca speciile de plante
utilizate in acest sens (ex: arbusti de diferite dimensiuni) sa fie specii native, caracteristice zonei in care
se va realiza structura respectiva. Rolul unor astfel de cordoane este sa ghideze deplasarea unui numar
cat mai mare de specii de fauna pe sub infrastructuri.

Numarul de arbusti de diferite dimensiuni propus pentru fiecare subtraversare este de 100 buc.

Pentru imbunatatirea conectivitatii ecologice pentru speciile de micromamifere, amfibieni si reptile
sunt prevazute subtraversari in acele zone in care calea ferata se invecineaza cu habitate optime pentru
speciile tinta. Tn interiorul Parcului Natural Comana, subtraversarile pentru speciile de micromamifere,
amfibieni si reptile la nivelul traverselor, vor fi dispuse din 50 in 50m, iar in afara acestuia din 100 in
100m. Se va asigura ghidarea speciilor de micromamifere, amfibieni si reptile pentru accesul la
subtraversarile propuse prin proiect.

Subtraversarile la nivelul traverselor vor fi in concordanta cu instructiile CFR si vor fi aprobate de
AFER conform procedurilor n vigoare; acestea nu vor pune in pericol siguranta circulatiei feroviare.

Localizarea si numarul subtraversarilor pentru speciile de micromamifere, amfibieni si reptile la baza
rambleului sunt prezentate in tabelul urmator.

Nr. subtraversari
Nr. Statie c.f./Interval c.f. Interval kilometric (buc) cjls use d'r.' DIStaPt‘a fata de ariile
crt. ’ 50 in | 100 in | protejate
50m 100m _
1. Comana - Mihai Bravu km 30+200 + km 34+100 | 78 - In interiorul ANP Comana
2. Comana - Mihai Bravu km 35+000 + km 36+000 | 20 - In interiorul ANP Comana
3. Comana - Mihai Bravu km 36+500 + km 37+000 | 10 - In interiorul ANP Comana
4. Mihai Bravu km 37+600 + km 38+700 | 22 - In interiorul ANP Comana
Mihai Bravu — Béneasa . La distantd de cca. 0,04
5 Giurgiu km 42+000 + km 46+900 | - 49 km de ANP Comana
6. | Baneasa Giurgiu - Fratesti | km 48+300 + km 50+800 | - 25 o clstania > 4 km de ARP
omana
7. | Fratesti km 60+500 + km 60+850 | - 4 c2 distanta > G km de ANP
omana
8. | Fratesti— Giurgiu Nord | km 60+850 + km 61+500 | - 6 c2 distanta > Gkm de ANP
omana
Total subtraversari la nivelul traverselor pentru speciile -
. : e . 130 84
de micromamifere, amfibieni si reptile (buc)

> Sisteme de alertare a animalelor

Pentru evitarea coliziunii speciilor de mamifere (mistretul (Sus scrofa), caprioara (Capreolus

capreolus), bursucul (Meles meles), jder (Martes martes) si vulpea (Vulpes vulpes)) si mentinerea
posibilitatii de traversare a caii ferate in conditii de siguranta s-a prevazut un sistem de alertare sonora
a acestora, ce va fi supravegheat si controlat in Statia c.f. Comana.

Sistemul de alertare sonora a speciile de mamifere va permite declansarea progresiva a unor semnale
sonore, in directia de mers a trenului, la un interval presetat de timp (intre 30 sec. si 1 min.) Tnainte de
trecerea garniturii de tren, permiténd indivizilor din speciile tinta sa paraseasca terasamentul caii ferate.
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Sistemul este compus din 50 de dispozitive de cale pentru descurajarea animalelor (36 de dispozitive pe
intervalul de 2,5km si 14 dispozitive pe intervalul de 1km), instalate din 70m in 70m, 2 containere de
alimentare cu energie si control (cate unul pentru fiecare interval kilometric propus), o cutie de control si
diagnoza instalata in statia c.f. Comana, o cutie instalata in mijlocul intervalului de 2,5km si 4 senzori pe
2 roti montati pe sine.

Sistemul de alertare sunt prevazut in zona de padure, la distante suficient de mari fata de localitatile
din zona astfel incat sa nu conduca la afectarea locuitorilor din localitatile din proximitate (distante de
cca. 400-600 m fata de localitatile Comana si Mihai Bravu). Fiind amplasate in interiorul padurii, sunetele
emise se estompeaza, fara a perturba populatia din punct de vedere al zgomotului. Totodata, sunetele
emise de aceste sisteme sunt concepute Tn asa fel incat sa imite sunete naturale (imitd sunetele altor
animale), nefiind deranjante pentru locuitori.

Informatii referitoare la sistemele de alertare a animalelor sunt prezentate in tabelul urmator.

:‘; Statie c.f./Interval c.f. :(I;Itg:nv:tlric Lungimea (km) | Distanta fata de arii protejate
1. Comana - Mihai Bravu 31+000-33+500 2,5 n interiorul ANP Comana

2. Mihai Bravu 37+600-38+600 1 Tn interiorul ANP Comana
Total sisteme de alertare a animalelor 3,50km

> Gard de protectie tip plasd de min. 1,50m pentru mamifere

Pentru evitarea patrunderii indivizilor speciei Lutra lutra in zona caii ferate, in zona podului peste fluviul
Dunarea se prevede montarea unui gard de protectie pe partea dreapta a caii ferate.

Gardul va avea cel putin 1,50 metri inaltime, ochiuri de maxim 10 pe 10 cm si partea superioara indoita
spre exteriorul caii ferate.

Zona n care se propune montarea gardului de protectie de tip plasa pentru mamifere este prezentata
in tabelul urmator.

2‘; Intervall/ statie km proiectat Lungimea (ml)
1. Interval Giurgiu Nord - Giurgiu Frontiera 67+920+68+520 600

» Panouri anticoliziune tip plasd de 3,00m pentru speciile de pasari

Pentru reducerea riscului de coliziune a speciilor de pasari cu garniturile de tren, pe podul de peste
fluviul Dunarea, proiectul propune montarea unor panouri anticoliziune de tip plasa.

Zona in care se propune montarea panourilor antiocoliziune de tip plasa este prezentata in tabelul
urmator.

Nr.
crt.

1.

Intervall/ statie km proiectat Pe partea Lungimea (ml)

Interval Giurgiu Nord -

Giurgiu Frontiers 68+540+69+695 | stanga dreapta | 1155m x 2ori (stg./dr.) = 2320m

» Lucrdri de defrisare zone impdadurite

Pentru realizarea lucrarii sunt necesare defrigari ale unor zone impadurite din UAT Comana si UAT
Mihai Bravu, jud. Giurgiu. Suprafata impadurita totala este de 28.049mp. Aceste zone apartin Ocolului
Silvic Comana si sunt prezentate in tabelul urmator.
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Nr. . Zona de defrisare Ocol

ort. Statie c.f./Interval c.f. (km CF proiectati) UAT silvic Suprafata (mp)
1. Comana - Mihai Bravu 52+500+37+720 Comana Comana | 17.720

2. Mihai Bravu 37+720+60+300 Mihai Bravu Comana | 10.265

3. Mihai Bravu — Baneasa Giurgiu | 61+550+61+650 Mihai Bravu Comana | 64

Total suprafata propusa pentru defrisare 28.049mp

Se vor respecta avizul emis de Regia Nationala a Padurilor ROMSILVA, Directia Silvica Giurgiu.

» Zgomot
» Zgomot — panouri fonoabsorbante

In cadrul lucrarii de reabilitare c.f. s-au prevazut, suplimentar, acolo unde spatiul permite, panouri
fonoabsorbante pentru protectia zonelor locuite Tnvecinate cu calea ferata. Astfel, imobilele situate la mai

putin de 100m de calea ferata se vor proteja fonic prin montarea panourilor fonoabsorbante.

Mentionam ca prin reabilitarea caii ferate, nivelul de zgomot produs de circulatia feroviara va fi atenuat
prin solutiile tehnice adoptate: realizarea suprastructurii pe traverse de beton si prindere elastica.

Localizarea si lungimile panourilor fonoabsorbante:

Nr. Statie c.f/Interval Pogi;ionare Zona de montaj Total'lun ime panouri (ml): '
crt. of. fata de c.f. (km' ] CF Lun:qlme Suprapup'ere panouri | Total _
pe partea: proiectati) zona: pentru cai de acces: panouri
1.0 . dreapta 8+245+8+485 240 - 240
2. | Jilava stanga 9+2009+400 | 200 : 200
3. dreapta 13+150+13+250 | 100 - 100
4. | Jilava - Vidra stanga 16+280+16+500 | 220 - 220
5. dreapta 16+420+16+500 | 80 - 80
6. stanga 16+500+17+420 920 4 suprapunere x 5m 940
7. | Vidra dreapta 16+500+18+150 1650 7 suprapunere x 5m 1685
8. stanga 17+650+18+150 500 2 suprapunere X 5m 510
9. | comana - Mihai | stanga 34+120+34+640 520 2 suprapunere x 5m 530
10. | Bravu stanga 34+670+34+770 | 100 - 100
11. stanga 47+020+47+140 | 120 - 120
12. stanga 51+080+51+610 | 530 - 530
13. | Bsneasa Giurgiu - | dreapta 55+300+55+480 | 180 - 180
14. | Fratesti dreapta 55+950+56+200 | 250 - 250
13. stanga 55+860+56+225 | 365 1 suprapunere x 5m 370
16. stanga 56+435+57+000 | 565 2 suprapunere x 5m 575
17. stanga 58+500+59+315 | 815 3 suprapunere x 5m 830
18. | Fréatesti dreapta 58+565+59+315 | 750 3 suprapunere x 5m 765
19. dreapta 59+370+59+950 | 580 2 suprapunere x 5m 590
20. dreapta 64+385+64+800 | 415 1 suprapunere x 5m 420
21. | Giurgiu Nord dreapta 64+910+65+000 | 90 90 90
22. dreapta 65+200+65+220 | 20 - 20
23. | Giurgiu Nord - | dreapta 65+220+65+445 | 225 - 225
24. | Giurgiu Oras dreapta 65+495+65+925 | 430 1 suprapunere x 5m 435
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Nr. Statie c.f/Interval Pogi;ionare Zona de montaj Total'lun ime panouri (ml): '

crt. of. fata de c.f. (km' ] CF Lun:qlme Suprapup'ere panouri | Total _
pe partea: proiectati) zona: pentru cai de acces: panouri

25. stanga 65+505+65+925 | 420 1 suprapunere x 5m 425

26. dreapta 65+945+66+075 | 130 - 130

27. stanga 65+945+66+075 | 130 - 130

28. dreapta 66+075+66+175 | 100 - 100

29. Giurgiu Oras stanga 66+075+66+175 | 100 - 100

30. ’ dreapta 66+190+66+400 | 210 - 210

31. stanga 66+280+66+620 | 340 1 suprapunere x 5m 345

32. | Giurgiu Nord - Pod | dreapta 66+670+66+855 | 185 - 185

Panouri fonoabsorbante: 11480 30 suprapunere x 5m | 11630

Panourile fonoabsorbante se vor amplasa dupa caz, pe partea dreapta/stanga a caii ferate, in lungul

acesteia la o distantd mai mare de 3,50m, distantd masurata de la fata panoului fonoabsorbant pana la
axul c.f. cel mai apropiat, in spatele stalpilor de contact. Se va asigura continuitatea panourilor in lung.

Terasamentul c.f. se va executa pana la nivelul p.s.s., urmand ca in aceasta etapa sa se execute

panourile fonoabsorbante.

Se vor corela lucrarile de panouri fonoabsorbante cu executia lucrarilor de la celelalte

specialitati.

>

Pe zonele unde lungimea panourilor fonoabsorbante in lungul cdii ferate depaseste 250m-300m, s-
au prevazut iesiri de securitate in caz de urgenta (panourile vor fi suprapuse pe o lungime de minim
2,50m).

Tnaltimea panourilor fonoabsorbante este de 3,00m.

Panourile fonoabsorbante vor fi agrementate AFER si vor avea categoria de performanta de absorbtie
>11dB(A), respectiv categoria de performanta de izolare >24dB(A).

De asemenea, toate componentele panourilor fonoabsorbante trebuie sa indeplineasca cerintele
normelor europene si sa fie insotite de certificate de conformitate. Panourile fonoabsorbante vor
corespunde SR EN 14388:2015, SR EN 14389-1:2015, SR EN 14389-2:2015, SR EN 1793-1:2017,
SR EN 1793-2:2018, SR EN 1793-3:1998, SR EN 1793-3:1998/C91:2018, SR EN 1794-1+AC:2019
si SR EN 1794-2:2011.

Deoarece linia este electrificata este necesara legarea la pamant a panourilor fonoabsorbante cu
anozi reactivi, conform STAS 7335/9-88. Dimensionarea prizei de pamant se face conform
SR EN 61140:2016, astfel ca rezistenta de dispersie a prizei sa nu depaseasca 4 ohm.

Prin montarea panourilor fonoabsorbante, nivelul de zgomot produs de circulatia trenurilor pe calea
ferata se va reduce la receptor (zona locuita) cu circa 25+30dB(A).

Sistemul de protectie impotriva zgomotului montat pe traversa:

In Giurgiu, protectia zonelor locuite invecinate caii ferate (zone situate la mai putin de 100m de calea
ferata) nu este posibila prin montarea panourilor fonoabsorbante (nu este spatiu suficient).

Prin urmare, pentru protectia zonelor locuite s-a prevazut un sistem de protectie impotriva zgomotului
montat pe traversa (spre zona locuitd), pe partea stanga/dreapta a c.f. pe o lungime totala de 2370m,
dupa cum urmeaza:

Pozitionarea si zonele de montaj ale sistemului de protectie impotriva zgomotului :
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STUDIU DE FEZABILITATE

Nr. Pozitionare sistem: Zona de montaj Lungime
crt. | Intervalc.f. : (km CF proiectati) | (ml):
pe firul c.f. pe partea c.f.

1. Comana - Mihai | Firl stanga 33+770+34+120 350
2. | Brawu Fir Il stanga 33+770+34+120 350
3. Baneasa Giurgiu - | Firl sténga 50+930+51+080 150
4. Fratest Fir Il stanga 50+930+51+080 150
5. Fir | dreapta 65+250+65+370 120
6. Fir | dreapta 65+550+65+725 175
7. Giurgiu Nord - Pod Fir | stanga 65+625+65+725 100
8. Fir | dreapta 65+760+66+635 875
9. Fir | stanga 65+760+65+860 100

Total sistem de protectie impotriva zgomotului montat pe traversa 2370

Sistemul de protectie Tmpotriva zgomotului montat pe traversa se monteaza la limita gabaritului de
libera trecere. Atat structura metalica de fixare de traversa cét si peretele de protectie sunt in afara

Caracteristicile sistemului de protectie impotriva zgomotului montat pe traversa sunt:

dimensiune element: 1.800mm x 380mm (1.800mm lungime; 380mm inaltime);
greutate pe element: 125 kg;
fixarea: structura metalica la talpa sinei;
reducerea nivelului de zgomot: pana la 6 dB(A).

montaj usor si rapid (se pot monta circa 30-40 ml pe ora).
Sistemul de protectie impotriva zgomotului montat pe traversa va fi agrementat AFER.
Zone cu risc de inzdpezire: Perdele naturale mixte

- In zonele cu risc de nzdpezire, se propune realizarea unor perdele naturale mixte, cu specii de arbori
si arbusti din flora locala.

Zonele in care se propune amenajarea perdelelor naturale mixte:

. Zona de montaj . e
:;l:t Interval ::: rtea Judetul l.ec;callta- (km CF :-r:;l gime :.:It)lme (Sr:g)raf.
) proiectati)
Mihai Bravu | Stdnga | Giurgiu | Baneasa | 40+800+41+850 | 1.050 7,50 7.875
1. + Baneasa
Giurgiu Dreapta | Giurgiu | Baneasa | 45+000+45+800 | 800 7,50 6.000
Total 1.850 7,50 13.875

Intrucat profilul caii ferate este la nivelul solului sau in rambleu, latimea perdelei naturale mixte de
protectie va fi de 7,50m.
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- Printre avantajele acestor amenajari amintim cresterea suprafetelor de habitat, a zonei de ecoton,
beneficii aduse elementelor de biodiversitate in zona de intersectie cu PN Comana si absorbtia de
carbon.

» Lucrari de decontaminare sol si piatra sparta

Zonele posibil contaminate in care se pot efectua lucrari de decontaminare a solului/piatra spata sunt:

Volum posibil contaminat (mc/tone) de
Zone posibil gc:.sitlvli?" cf. piatra sparta sol
contaminate . . -
contaminate ITu_l?glme Latime | Adancime ITung|me Latime Adancime
linii c.f. (mi (m) linii c.f. (mi (m)
(m) (m)
Statia c.f.
Jilava 3 700 3,60 0,30 700 7,00 0,30
Statjia c.f.
Giurgiu Nord 3 700 3,60 0,30 700 7,00 0,30
. . 2 statii c.f. x 2268mc/statie c.f. | 2 statii c.f. x 4410mc/statie c.f.
Total volum posibil contaminat =4536mc ; =8820mec ;
(mcltone) 4536mc x 2,40t/mc ~ 10.890to 8820mc x 1,80t/mc ~ 15.880to

In cadrul proiectului sunt prevazute lucrari de decontaminare in statia c.f. Jilava si statia c.f. Giurgiu
Nord, unde piatra sparta si solul pot fi posibil contaminate cu produse petroliere ca urmare a manipularii
combustibilului, respectiv a stationarii vagoanelor cisterna.

In perioada de executie a lucrarilor se vor identifica zonele contaminate cu produse petroliere, astfel:

- prin investigatii vizuale prin care se identificd amplasamentele posibil contaminate in liniile c.f. din
statiile Jilava si statia c.f. Giurgiu Nord;

- investigare prin prelevare de probe - conform unui plan de prelevare, analizarea acestora in vederea
stabilirii gradului de contaminare;

- Intocmire plan de excavare ce cuprinde delimitarea suprafetelor si adancimilor identificate a fi
contaminate;

- decontaminare piatra sparta si sol ex-situ,

- investigare prin prelevare de probe dupa procesul de decontaminare Tn vederea stabilirii eficientei
acestuia.

Lucrarile de decontaminare ale solului si pietrei sparte impurificate se vor realiza conform prevederilor
legislatiei in vigoare.

Metode de decontaminare a pietrei sparte

Piatra sparta impurificata va fi stocata intr-o zona impermeabilizata, si se va face o sortare prealabila
a acesteia.

in functie de gradul de contaminare a pietrei sparte se pot aplica mai multe metode de decontaminare,
spalare, concasare, bioremediere, dupa cum este prezentat in continuare.

Piatra sparta contaminata se va trata pe o platforma autorizata, din punct de vedere al protectiei
mediului, intr-o instalatie de spalare mobila.

Instalatia de spalare mobila antreneaza substantele contaminante intr-un flux ridicat de solutii apoase
diluate, cu continut de agenti de curatare, spumare, corectie pH si emulsionare.

In timpul procesului, apa de spalare este recirculata, prin 3 (trei) containere tip abroll etanse si mobile,
care sunt golite si curatate periodic.
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Sistemul de incarcare alimenteaza instalatia, unde se realizeaza spalarea de doua ori la rand, sub un
jet puternic de apa, iar cu ajutorul unei benzi transportatoare se evacueaza materialele decontaminate
din instalatie.

Poluantii sunt continuti in n@molul rezultat in urma spalarii care se depune in containere - cod deseu:
19 02 05* (namoluri rezultate din tratarea fizico-chimica, cu continut de substante periculoase).

Namolul (slamul) rezultat din procesul de spalare cu continut de poluanti, va fi transportat si tratat la
o instalatie autorizatd, din punct de vedere al protectiei mediului, cu care operatorul are contract. Acest
deseu stocat temporar nu va depasi cantitatea de 50 tone, inaintea transportarii la instalatia de eliminare
finala.

O altd metoda de decontaminare a pietrei sparte consta in concasare, operatie prin care partea
exterioara poluata se curata. Reziduul rezultat de la concasare se trateaza prin bioremediere (halde
monitorizate) sau este preluat de catre firme autorizate.

Metode de decontaminare a solului

Solul rezultat din procesul de sortare al pietrei sparte contaminate si solul contaminat cu hidrocarburi,
va fi supus operatiunilor de bioremediere sau stabilizare/ solidificare, dupa caz.

Bioremedierea se bazeaza pe capacitatea unor compusi chimici de a fi biodegradati prin stimularea
cresterii anumitor agenti microbieni care sa utilizeze contaminantii drept sursad de hrana si energie.
Printre contaminantii care sunt tratati prin bioremediere se numara petrolul si alte produse petroliere.

La finalizarea procesului se va verifica eficienta proceselor de decontaminare a solului si pietrei sparte
prin prelevare de probe de piatra sparta si sol si analiza acestora pentru a se constata daca indicatorii
analizati se incadreaza in limitele Ordinului M.A.P.P.M. nr. 756/ 1997 si Ordinului M.M.G.A. nr. 95/2005
cu modificarile si completarile ulterioare.

» Managementul deseurilor generate (depozitare, transport, valorificare, eliminare)
In perioada de executie a lucrarilor se vor genera urmatoarele categorii/tipuri de deseuri:

a. Deseuri menajere (din activitatea Antreprenorului) - acestea vor fi colectate in recipiente inchise,
tip europubele si depozitate in spatii special amenajate din organizarea de santier pana la preluarea lor
de catre o firma autorizatd cu care Antreprenorul a incheiat contract. Se considera un indicator de
generare al deseurilor menajere de 0,5 kg/pers/zi.

b. Haértie, material plastic, sticle, metal (din activitatea Antreprenorului) se vor colecta si depozita
temporar in pubele, pe tipuri, apoi se vor valorifica prin contract.

¢. Deseurile tehnologice: Materialele de cale rezultate din lucrare vor fi sortate pe tipuri de catre
Antreprenor in prezenta Beneficiarului, care va decide in conformitate cu Norma tehnica feroviara NTF
nr. 71-002:2006 aprobata prin Ordinul MTCT nr. 1403/2006 privind aprobarea Normei tehnice feroviare
“Infrastructura feroviard. Reutilizarea materialelor de cale recuperate in urma lucrarilor de intretinere si
reparatie a caii.”:

- materiale semibune;
- materiale uzate;
- materiale declasate - deseuri.

Toate materialele rezultate din lucrare si care nu mai pot fi folosite la alte lucrari (deseuri) sunt
proprietatea Beneficiarului si acesta va dispune modul de valorificare si procedura financiara in relatia
cu Antreprenorul, in baza unei conventii ce se va incheia ulterior.

Procedura de lucru va fi stabilitd de comun acord intre Beneficiar si Antreprenor.

Norma tehnica feroviara se refera la urmatoarele componente ale caii: sine, traverse din lemn si beton,
material méarunt de cale, aparate de cale si piatra sparta. Totodatd norma stabileste si domeniul de
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reutilizare pentru fiecare dintre componentele caii in functie de starea lor. Astfel, materialele scoase din
cale vor fi colectate pe categorii de produse, verificate si repartizate in functie de rezultatul verificarilor:

Componentele caii se pot reutiliza astfel:

- sinele de cale feratd semibune si reconditionate vor fi reutilizate pentru intretinerea si reparatii la linii,
iar sinele declasate sunt valorificate ca fier vechi,

- traversele de lemn semibune si reparate se vor reutiliza in triaje si ateliere, iar cele declasate se vor
valorifica energetic in cuptoarele fabricilor de ciment autorizate;

- traverse de beton semibune si reparate se vor reutiliza pe liniille secundare, triaje si ateliere, iar
traversele declasate se vor reutiliza pentru lucrari de consolidari, aparari de maluri, drumuri provizorii
de acces, fundatii;

- aparatele de cale si materialul marunt de cale semibune si reconditionate se reutilizeaza, iar cel
declasat se valorifica ca fier vechi;

- piatra sparta recuperata, curata se reintroduce in cale, iar deseul de ciur se reutilizeaza ca material
pentru substratul caii sau la alte constructii;

- pamantul si pietrisul rezultate din sapaturd se vor reutiliza la drumuri locale sau se vor depozita in
locuri acceptate de autoritatile locale.

d. Traversele de beton declasate

Traversele de beton declasate (deseu) se vor concasa in statii de concasare de catre Antreprenor.
Costul aferent acestei operatii, precum si manipularea / sortarea / incarcarea / transportul si depozitarea
traverselor, strdngerea Tn gramezi si manipularea materialului metalic rezultat din concasare, incarcarea/
transportul / descarcarea materialului metalic (armaturi) la centrele de colectare, incarcarea/ transportul
/ descarcarea/imprastierea si compactarea betonului concasat in straturi cu grosimea de 15-20cm.

e. Valorificarea energeticd a traverselor de lemn cu creozot (cod deseu 170204*) la fabrica de ciment:
Toate operatiunile necesare depozitarii temporare conforme, evacuarii, eliminarii, maruntirii, valorificarii
energetice, precum si costul aferent valorificarii energetice pentru acceptul traverselor la fabricile de
ciment, sunt in sarcina Antreprenorului. Antreprenorul va depozita temporar traversele de lemn
impregnate cu creozot in organizarea de santier sau intr-un alt depozit conform, avand obligatia de a lua
aprobarea/acordul autoritatii competente pentru protectia mediului pentru depozitul temporar de deseuri
periculoase. Antreprenorul va lua toate masurile ce se impun d.p.d.v. al protectiei mediului si PSI si va
asigura paza acestora.

Antreprenorul va sorta traversele de lemn impregnate cu creozot in prezenta Beneficiarului, iar acesta
va decide tipul traverselor, functie de starea acestora: traverse semi-bune sau declasate. Se vor incheia
Procese-Verbale de sortare, semnate de Beneficiar si Antreprenor. Traversele declasate se vor arde in
cuptoarele fabricilor de ciment prin grija Antreprenorului. Antreprenorul va alege o statie de ciment care
sa fie autorizata d.p.d.v. al protectiei mediului pentru coincinerarea deseurilor in cuptoarele de ciment,
care sa aiba capacitatea necesara pentru arderea acestora si care sa fie cat mai aproape de punctul de
lucru. Ofertantul va oferta distanta pe care o considera suficienta pentru transportul traverselor la fabrica
de ciment aleasa.

In prezenta documentatie sunt cuprinse: toate operatiunile de incarcare/descércare ale traverselor de
lemn creozotate, manipularea acestora, transportul traverselor pe calea ferata si cu auto,
maruntirea/tdierea traverselor la dimensiunea de maxim 20cm si taxa (cost aferent valorificarii
energetice) pentru acceptul traverselor de lemn creozotate la fabrica de ciment. Antreprenorul va face
dovada valorificarii energetice a traverselor de lemn creozotate.

Traversele de lemn cu creozot (cod deseu 170204*) se vor valorifica energetic la o fabrica de
ciment, iar traversele de beton declasate (deseu) se vor concasa in statii de concasare de catre
Antreprenor.
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Intre Progresu si Giurgiu, numarul estimat de traverse de lemn si de traverse de beton declasate
este prezentat in tabelul de mai jos:

NT. _ Nr. estimat de | Nr. estimat de
crt. Statie c.f./Interval c.f. traverse de lemn | traverse de beton
(buc) (buc)
1. | Jilava 140 14080
2. | Jilava - Vidra 0 8880
3. | Vidra 100 5120
4. | Comana — Mihai Bravu 140 18960
5. | Mihai Bravu 110 11200
6. | Mihai Bravu — Béneasa Giurgiu 0 7680
7. | Baneasa Giurgiu 100 10240
8. | Baneasa Giurgiu - Fratesti 0 22560
9. | Fratesti 70 8960
10. | Fratesti — Giurgiu Nord 0 2880
11. | Giurgiu Nord 210 16640
12. | Giurgiu Nord — Giurgiu Oras 0 2320
13. | Giurgiu Oras 110 5120
14. | Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera 100 11520
15. | Bucuresti Progresu 100 8960
16. | Bucuresti Progresu - Jilava 100 5120
17. | Racord Jilava 100 960
Total (buc) 1.380 161.200

f. Deseuri de ambalaje - Antreprenorul va respecta prevederile legale aplicabile:
g. Alte categorii de deseuri:

— deseuri provenite de la intretinerea mijloacelor de transport (anvelope uzate, uleiuri uzate, acumulatori
uzati) care se vor gestiona conform legislatiei in vigoare;

— deseuri de la utilizarea vopselelor.
Antreprenorul va tine evidenta deseurilor conform H.G. nr. 856/2002 si O.U.G. nr. 92/2021.
» Monitorizarea factorilor de mediu

In perioada de executie a lucrarii, Antreprenorul va realiza prelevari de probe/analize de laborator
pentru factorii de mediu AER, APA, SOL, precum si masuratori de zgomot privind incadrarea activitatiilor
desfasurate in limitele maxime admise, conform Acordului de mediu.

» Monitorizarea biodiversitatii

In pericada de executie a lucrarii, Antreprenorul va realiza monitorizarea biodiversitatii
(habitate/plante, nevertebrate, pesti, amfibieni si reptile, pasari, mamifere), conform Acordului de mediu.

De asemenea, in perioada de operare (3 ani de la finalizarea executiei lucrarii) se va realiza
monitorizarea biodiversitatii (habitate/plante, nevertebrate, pesti, amfibieni si reptile, pasari, mamifere),
conform Acordului de mediu.
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2.9. Trafic feroviar
2.9.1.Statia c.f. Bucuresti Progresul

este statie de capat pentru linia c.f. Bucuresti Progresul — Jilava - Giurgiu.

Asa cum a fost solicitat Beneficiarului de catre Autoritatile locale s-a limitat activitatea de manevra
pana in Soseaua Giurgiului.

S-a avut in vedere realizarea unui acces usor intre peroanele statiei si statile RATB de tramvai si
autobuz din soseaua Giurgiului.

Proiectul de cale ferata s-a corelat cu proiectul de metrou din aceasta zona, aflat in prezent in faza
de studiu de fezabilitate.

Astfel, dispozitivul de linii propus este:
- 4 linii de primire — expediere electrificate cu lungimi utile cuprinse intre 180m - 635m (liniile 1-4)
- 1 linie de manevra cu lungimea utila de 390 m (linia 7 existenta devine linia 6 )
- se vor mentine liniile c.f. existente la rampa 13-15, precum si rampa.

- se mentin liniile care nu apartin CFR Infrastructura: linia 6 existenta de manevra care devine linia 5,
precum si liniile 9,10,11,1c, 2c

- se vor reabilita liniile( 1T, 2T, 3T) din grupa tehnica pentru deservirea agentilor economici racordati la
statie

- 1 linie de tragere in cap X cu lungimea utila de 79 m
- 2 linii de tragere in cap Y cu lungimi utile de 200 m si 790 m
1 linie de evitare in cap Y cu lungimea utila de 50 m

2.9.2. Statia c.f. Jilava

se vor moderniza si electrifica liniile 1-VI linii de primire — expediere mentinandu-se actuala
configuratie a statiei (cu lungimi utile cuprinse 130 m — 687 m )

1 linie de primire — expediere ( linia 7) neelectrificata cu lungimea utila de 687m
1 linie de tragere Tn cap X cu lungimea utila de 295 m

linia de evitare de 50m pentru L.F..OMV Petrom

1 linie de tragere in cap Y cu lungimea utila de 250 m

1 linie de tragere din cap Y cu lungimea utila de 300 m

- se mentin in cap Y rampa si linia la rampa

- viteza maxima proiectata 80 km/h

2.9.3.H.m. Vidra

- liniile 1-3 de primire — expediere electrificate cu lungimi utile cuprinse intre 750m - 964 m
- 1 linie de asteptare locomotive electrificatd in cap X cu o lungime utila de 85 m

- 1 linie de asteptare locomotive electrificatd in cap Y cu lungimea utila de 48 m

- 1 linie de tragere electrificata de lungime 115m

- viteza maxima proiectata va fi de 100 km/h

Din profilul longitudinal proiectat al liniei c.f. intre H.m. Vidra si H.m. Comana a rezultat o rezistenta
caracteristica a liniei c.f. de12 N/kN, in ambele sensuri, ceea ce va implica remorcarea trenurilor de marfa
cu tractiune dubla pe acest interval. Trenurile de marfa nu vor opri in Comana pentru operatiunile de
atasare/detasare de locomotiva pentru dubla tractiune si pentru incrucisarea cu trenurile de calatori in
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scopul minimalizarii timpului de asteptare la bariera trecerii la nivel din incinta statiei. Aceste operatiuni
propunem sa se desfasoare in statiile Mihai Bravu sau Vidra, de aceea in H.m. Vidra au fost prevazute
2 linii de asteptare locomotive si 1 linie de tragere.

2.9.4.Statia c.f. Mihai Bravu

Se vor moderniza si electrifica liniile 1-4 de primire — expediere cu lungimile utile cuprinse intre
714m — 784m

breteaua din cap X se mutd Tnainte de curba de la intrarea in statie din directia Bucuresti cu
aproximativ 700 m

diagonala 2 - 4 din cap Y se muta inainte de trecerea la nivel km ex. 39+749 si devine diagonala 6 -
10. La calcéiul schimbatorului 10 proiectat s-a prevazut o linie de asteptare locomotive cu Lu=30 m.
Astfel, trecerea la nivel va fi peste 3 linii in situatia proiectata.

se vor moderniza si liniile c.f. neelectrificate 5,6 de manevra si de incarcare-descarcare
se reabiliteaza rampa militara 210x10 m
viteza maxima proiectata va fi de 70 km/h

2.9.5.H.m. Baneasa Giurgiu

Se vor moderniza si electrifica liniile 11-4 linii de primire — expediere (lungimile utile cuprinse intre 755
m —908 m)

se reabiliteaza linia de evitare din cap X

se reabiliteaza linia 5 la rampa. Linia 5 nu se electrifica

se reabiliteaza rampa de la linia 5 cu dimensiunile 190 x12 m

se mentin celelalte linii c.f. din H.m. cu inlocuirea schimbatoarelor de cale
viteza maxima proiectata va fi de 120 km/h

2.9.6.Statia c.f. Fratesti

S-a sistematizat capatul X datorita dublarii liniei Daia-Fratesti, astfel:
in cap X s-au prevazut 2 diagonale cu schimbatoare cu tangenta 1:9

se vor moderniza si electrifica liniile 1-3 de primire — expediere cu lungimile utile cuprinse intre 640 —
1533 m

se va moderniza linia de Tncarcare-descarcare Lu=523 m si se va reface rampa de incarcare-
descarcare 40 x 10 m

viteza maxima proiectata va fi de 100 km/h
2.9.7.Statia c.f. Giurgiu Nord

se vor moderniza liniile I-9 de primire — expediere cu lungimi utile cuprinse intre 518m - 817 m si linia
de tragere din cap X Lu=350 m;

linia de tragere din cap Y dezafectata in situatia existentd se va moderniza pe o lungime de 50 m
pana la trecerea la nivel de la km 64+896;

se vor electrifica liniile de la I-8 de primire — expediere si linia de tragere din cap X si linia de evitare
dincap;

se va moderniza linia asteptare locomotive din cap Y Lu=60m;
viteza maxima proiectata va fi de 100 km/h
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2.9.8.Statia c.f. Giurgiu

Este statie de capat si va avea urmatorul dispozitiv de linii c.f.:

- In Gr. A vor fi reabilitate liniile c.f. de primire-expediere 1A, 2A, llIA si IVA cu lungimi utile cuprinse
intre 307 m — 472 m, precum si linile 5A,6A primire - expediere care dau acces spre Giurgiu Sud.
Linia 5A va fi prevazuta cu linie de evitare. Se vor electrifica liniile 1A — IVA din Grupa A.

- In Gr. B liniile de primire-expediere 1B, IIB, IlIB si 4B doar se vor electrifica, ele fiind in prezent
reabilitate in vederea electrificarii

- S-a proiectat 1 linie noua de manevra la Districtul LC nou proiectat

DOTARI MINIME DISTRICTE

Nr. | Echipamante, utilaje si dotari UM
crt.

1 Aparat mobil pentru masurat geometria caii (linia de contact) 1

2 Trusa chei dinamometrice 2

3 Presa hidraulica cu set de bancuri de presare si cutite de taiere pentru conductoare, 2

4 Aparat pentru masurat tensiunea mecanica in conductoare 1
5 | Scari de aluminiu glisante L=8m(desfasurat) 2

Scurtcircuitor monofazat pentru linia de contact a caii ferate 30

Incercatoare de tensiune pentru LC si STE (1buc/ DP si 2buc STE)

Trusa de scule profesional (cu toate tipurile si dimensiunile de chei)

O[O [N]O

Polizor electric dublu

a=[N|o®

10 | Polizor unghiular
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11 | Masina de gaurit cu coloana, dmax=63 mm

12 | Masina de gaurit portabila

13 | Motofierastrau profesional

14 | Motofierastrau telescopic profesional (lungime minim 3ml)

16 | Masa de sudura cu aspiratie

17 | Trusa de sudura si taiere

18 | Banc de lucru cu aspiratie cu doua menghine

19 | Masa de indreptat si trasat

1
2
2
2
15 | Convertizor sudura 1
1
1
2
1
4

20 | Raft pentru piese de schimb

21 | Sistem/Instalatie mobila pentru regenerarea uleiului electroizolant 1

22 | Trusa ulei 1

23 | Tehnica de calcul (1buc PC ,1buc imprimanta, 1buc videoproiector) 1

24 | SDV, AMC pentru LC (2buc micrometre de precizie 0,01mm, sublere, nivele,global
etc.)

25 | SDV. AMC pentru PRAM (1buc aparat de masurat rezistenta de izolatie, 3 voltmetreglobal
si ampermetre, etc)

26 | SDV, AMC pentru TM global

27 SDV, AMC pentru EA-ELF (1buc aparat de masurat rezisten{a de izolatie, global
3 voltmetre si
ampermetre, etc)

28 | Mobilier de birou, mobilier metalic (in conformitate cu spatiile alocate) global
29 |Echipamente de protectie a muncii si PSI (conform cu CCM in vigoare) global
30 | Grup electrogen trifazat mobil de minimum 10 kVA 1

31 | Grup electrogen monofazat mobil de minimum 5kVA 1

32 | Aparat de masurat prize de pamant 1

33 |Vincide 10t 1
Mijloace de interventie

1 |Autoutilitara 1
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