Anexa 23 CFR BAT Cerinte beneficiar

INSTALATIE DE SEMNALIZARE AUTOMATA TIP BAT DE LA
TRECERILE LA NIVEL CU CALEA FERATA

Caracteristicile principale ale instalatiilor de semnalizare automate tip BAT

Timpul de avertizare este timpul scurs de la declansarea semnalizarii de
interzicere a circulatiei rutiere pana la sosirea trenului la trecerea la nivel. Timpul
de avertizare trebuie sa fie de minimum 50 s si se recomanda sa nu fie mai mare de
120 s.

Distanta de avertizare este portiunea de cale feratd, pentru fiecare sens de
circulatie a trenurilor, situatd inaintea trecerii la nivel, avind lungimea egald cu
distanta parcursa in timpul de avertizare de catre trenul care circulda cu viteza
maxima admisa pe linia de cale feratd respectiva.

CFR utilizeaza echipament automat la trecerile la nivel cu semibariere — BAT
— (bariere automate la trecerea la nivel) sau fard semibariere — SAT — (semnalizare
luminoasa automata la trecerea la nivel).

Tn prezentul proiect instalatiile automate de la trecerile la nivel vor fi
computerizate bazate pe tehnica de calcul si vor respecta toate cerintele
impuse instalatiilor automate de la trecerile la nivel existente pana in prezent.
Functionalitatile specifice instalatiilor automate computerizate de la trecerile
la nivel vor fi detaliate ulterior la nivelul specificatiei tehnice a produsului si
in documentul CRS (Customer Requirements Specification).

Pentru tipul de echipament ofertat, ofertantul va furniza in oferta sa un
certificat de siguranta emis de un organism autorizat.

Nivelul de integritate al sigurantei pentru instalatiile automate de la
trecerile la nivel computerizate trebuie sa fie SIL 4, definit conform
standardelor CENELEC relevante, mentionate in capitolul ,Norme de
referintd” (SR EN 50126, SR EN 50128 si SR EN 50129).

Centralizarea CED sau CE primeste de la BAT urmatoarele informatii:

e stareca activatd (semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere este
declansata) sau neactivatd (semnalizarea de interzicere a circulatiei
rutiere este oprita) a sistemului de semnalizare la BAT,;

e starea semnalelor de avarie la trecerea la nivel si a semnalelor rutiere;

e starea generald a echipamentului si sistemului de semnalizare;

e starea echipamentului de electroalimentare a instalatiei BAT
(intreruperea sursei de baza pentru alimentarea BAT, functionare pe
baterie, nivel de incarcare al bateriei).

Centralizarea CED sau CE trimite la instalatiile BAT urmatoarele comenzi:

e comanda de declansare a semnalizarii de interzicere a circulatiei rutiere
(activare) a sistemului de semnalizare BAT,;

e comanda de declansare sau Tntrerupere a semnalizarii de interzicere a
circulatiei rutiere a sistemului de semnalizare BAT, in caz de avarie a
instalatiei BAT;

e comanda de anulare a functionarii sistemului de semnalizare BAT.

Semnalizarile pe pupitrul CED sau pe monitorul CE, specifice BAT, sunt
urmatoarele:

e pozitia semibarierelor:
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- or1zontala
- verticala
e starea instalatiei BAT — defecte;
e starea semnalelor de avarie;
e anularea functionarii.
Centralizarea CED sau CE va include comenzi speciale corespunzatoare
actualelor butoane sigilate pentru actionarea, in regim de avarie, a instalatiei BAT:
e declansare semnalizare de interzicere a circulatiei rutiere (comanda de

inchidere bariera - BIB - un buton cu fixatie;
e intrerupere semnalizare de interzicere a circulatiei rutiere (comanda de
deschidere bariera) - BDB - un buton cu revenire;
e anularea functionarii - BAF - un buton cu fixatie;
e intreruperea soneriei de deranjament - BIS - un buton cu fixatie.

Instalatiile BAT pot sa fie instalate in statie sau in linie curenta.

Daca instalatia BAT este in statie atunci ea este 1n dependentd cu
centralizarea CED sau CE, si supravegherea si comanda sa automata sunt date prin
acest echipament Tn urmatorul mod:

e comenzile de circulatie sunt date normal prin centralizarea CED sau CE
numai daca sistemul de semnalizare BAT lucreaza avand controlul starii
Tn acest echipament;

e comenzile de manevra sunt date normal prin centralizarea CED sau CE
numai daca sistemul de semnalizare BAT este activat manual de impiegat
cu controlul starii sale in acest echipament;

e in acest caz semnalele centralizarii CED sau CE care acopera trecerea la
nivel sunt folosite ca semnale de avarie;

e comanda sistemului de semnalizare BAT este datd automat cand
distantele de avertizare stabilite Tn proiect sunt ocupate, respectiv se
poate da folosind si alte sisteme de detectie a prezentei trenurilor care
folosesc spre exemplu sistemul de numardtor de osii;

e daca instalatia de semnalizare automatd BAT nu transmite confirmarea
inchiderii in instalatia CED sau CE, in 25 secunde (BAT electronica) /
28 s (BAT cu relee), in cazul instalatiei BAT cu doua semibariere
respectiv 50 secunde (BAT electronica) / 52 s (BAT cu relee) in cazul
instalatiei BAT cu patru semibariere, dupa ce comanda de declansare a
semnalizarii de interzicere a circulatiei rutiere a fost transmisa la
instalatia BAT, atunci se va comanda anularea indicatiei permisive a
semnalului de circulatie care acopera trecerea la nivel.

Daca sistemul de semnalizare BAT este in linie curentd atunci el este 1In
dependenta cu BLA, si comanda sa automatad este datda prin acest echipament, iar
controlul este transmis in una dintre statiile vecine.

Daca sistemul de semnalizare BAT este in linie curenta si este in dependenta
cu BLAI, si comanda sa automatd este datd prin instatatia de centralizare
electronica CE care are integrata instalatia BLAI, iar controlul este transmis in una
dintre statiile vecine, sau in ambele statii in functie de configuratia geografica,
Tn acest caz trecerea la nivel va fi acoperitda de semnale de avarie amplasate la 50
m de trecerea la nivel In ambele directii de circulatie feroviara.

Daca trecerea la nivel este amplasata la distanta mai mica de 500 m de un
semnal BLA, semnalul de avarie pentru sensul de circulatie respectiv va fi absent
si functia va fi preluata de semnalul BLA.
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Daca prin proiect a fost stabilit ca distantele de avertizare pentru comanda
BAT sunt in statie ele cumuleaza sectiunea liniei de expediere si sectiunile
parcursului de iesire.

Conditii tehnice generale. Structura.

Structura si pozitionarea echipamentului BAT trebuie sa fie in concordantd cu
reglementarile romanesti.

Timpul de avertizare este timpul dintre momentul declansarii semnalizarii de
interzicere a circulatiei rutiere si momentul sosirii trenului la trecerea la nivel;
timpul de avertizare este de minimum 50 secunde si se recomanda sa nu fie mai
mare de 120 secunde.

Distanta de avertizare este portiune de cale ferata, pentru fiecare sens de
circulatie a trenurilor, situatd inaintea trecerii la nivel, avand lungimea egala cu
distanta parcursda in timpul de avertizare de cétre trenul care circuld cu viteza
maxima admisa pe linia de cale ferata respectiva.

Sistemul de semnalizare BAT trebuie sa aiba urmatoarele parti:
a. Echipamentul de semnalizare opticd si acusticd ESOA care cuprinde:
e Suport catarg,
Cutie jonctiune,
Stalp metalic cu diametrul de 133 mm,
Panou ESOA,
Scard ESOA,
Cablaj echipament.

Panoul cu echipamente de semnalizare optice si acustice ESOA este alcatuit
dintr-un cadru cu doi suporti de prindere la stalp, pe care sunt fixate urmatoarele:

e Indicator rutier reflectorizant ,,Trecere la nivel cu o cale feratd simpla ,
prevazuta cu instalatie de semnalizare luminoasa automata” sau ,, Trecere
la nivel cu o cale ferata dubla, prevazuta cu instalatie de semnalizare
luminoasa automata”;

e Subansamblul format din doua dispozitive cu lumind intermitentd rosie cu
functionare alternativa;

e Unitatea de sonorizare (subansamblu al Dispozitivului de Avertizare
Sonora si Optica DASOC);

e Dispozitiv cu lumina intermitenta alba.

b. Ansamblul electromecanismului de barierd automatd se compune din:

e clectromecanism actionare semibariera sau bariera;

e subansamblu semibariera sau bariera acoperite cu folii reflectorizante si
echipate cu unitati cu LED de tipul agreat la calea feratd roméana,
Conexiunea electrica intre bratul barierei si mecanism si intre mecanism
si cutia de jonctiune va fi protejata prin tuburi flexibile;
detectarea starii talonate;
adaptor de brat;
contragreutati;
echipament pentru protectia electrica a conexiunilor.

Cerinte functionale
Instalatia BAT cu doua semibariere trebuie sa indeplineasca urmatoarele

cerinte functionale:

1. Instalatia de semnalizare automata de la trecereca la nivel trebuie sa
declanseze automat semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere cand
trenul este pe sectiunea de apropiere a trecerii la nivel si sd o mentina pe
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7.

8.

timpul de avertizare s1 pe timpul necesar pentru ca trenul sa elibereze pasajul
trecerii la nivel,;
Semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere trebuie sa declanseze
automat, pentru fiecare ocupare a sectiunii de avertizare a trecerii la nivel,
atat pentru linie simpla cat si dubla;
Lumina alba intermitentd a unitdtii de semnalizare, cu cele 355 pulsatii /
minut, cu factorul de umplere 0,5£0,01, confirma functionarea normald a
semnalizarii la trecerca la nivel;
Functionarea corecta si starea sistemului de semnalizare a trecerii la nivel
trebuie sa fie verificate continuu. Aceastad stare este afisatd si supervizatd in
una din statiile de cale ferata vecine;
Daca BAT functioneazd normal si trenurile lipsesc de pe distantele de
avertizare, trebuie sa porneascda lumina alba intermitentd care confirma buna
functionare a BAT;
Semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere data de instalatia BAT cu
doua semibariere trebuie sa fie realizata in urmatoarele moduri:
= semibarierele in pozitie orizontala;
= Tn mod optic prin:
» doua lumini rosii intermitente cu functionare alternativa cu 455
pulsatii / minut;
= oprirea luminii albe intermitente;
= aprinderea luminii plasate in varful semibarierei;
» doud lumini rosii intermitente, alternate, plasate intre varful si
mijlocul semibarierei;
= in mod acustic, cu sunete intermitente produse de unitatea de sonorizare
incepand cu startul semnalizarii de interdictie a circulatiei rutiere pana in
momentul cdnd semibarierele ajung in pozitie orizontala.
Semibarierele trebuie sa inceapa sa coboare dupa 8...12 secunde din momentul
declansarii semnalizarii de interzicere si trebuie sd ajungda in pozitie
orizontala in alte 8...12 secunde;
Semnalizarea acustica se opreste in momentul cidnd semibarierele ajung Tn
pozitie orizontald;
Dupa eliberarea completd a pasajului de catre tren, Tn ambele sensuri de

circulatie a trenurilor, semibarierele se ridica si ating pozitia verticala dupa 8...12
secunde;

9.

Lumina alba intermitentd trebuie sa se opreasca in momentul intrarii trenului
pe distanta de avertizare si ramane oprita pand cand se elibereaza complet
pasajul de catre tren si toate cele doua semibariere ajung in pozitie verticala;

10. Timpul total de avertizare si coborare a semibarierelor instalatici BAT cu doua

semibariere trebuie sa fie de maximum 24 secunde.

13. Daca in timpul deschiderii semibarierelor se primeste o noud comanda de

inchidere, se declanseaza automat semnalizarea de interzicere a circulatiei
rutiere, astfel:

* din momentul in care se primeste noua comandd de inchidere se
declanseaza semnalizarea acusticd de interzicere a circulatiei rutiere,
prin emiterea de semnale intermitente date de dispozitivul de
avertizare sonora;

= continud cursa de deschidere a semibarierelor pana acestea ajung in
pozitie verticald si trebuie sa inceapa sa coboare dupa 8...12 secunde
de la primirea noii comenzi de inchidere si declansarea semnalizarii
acustice de interzicere a circulatiei rutiere si trebuie sa ajungad in
pozitia orizontala dupa aproximativ 8...12 secunde;
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= dupa coborarea 1n pozitie orizontala a semibarierelor se iIntrerupe
functionarea semnalizarii acustice.

Instalatia BAT cu patru semibariere trebuie sa indeplineasca urmaitoarele
cerinte functionale:
1. Instalatia de semnalizare automatd de la trecerea la nivel trebuie sa
declanseze automat semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere cand
trenul este pe sectiunea de apropiere a trecerii la nivel si sd o mentind pe
timpul de avertizare si pe timpul necesar pentru ca trenul sa elibereze
pasajul trecerii la nivel,
Semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere trebuie sa declanseze
automat, pentru fiecare ocupare a sectiunii de avertizare a trecerii la
nivel, atat pentru linie simpla cat si dubla;
2. Lumina albd intermitenta a unitatii de semnalizare, cu cele 35%5
pulsatii / minut, cu factorul de umplere 0,5£0,01, confirma functionarea
normala a semnalizarii la trecerea la nivel;
3. Functionarea corecta si stareca sistemului de semnalizare a trecerii la
nivel trebuie sa fie verificate continuu. Aceasta stare este afisatda si
supervizata in una din statiile de cale ferata vecine;
4. Daca BAT functioneaza normal si trenurile lipsesc de pe distantele de
avertizare, trebuie sa porneascd lumina albd intermitenta care confirma
buna functionare a BAT;
5. Semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere data de instalatia BAT
cu patru semibariere trebuie sa fie realizata in urmatoarele moduri:
= cele patru semibariere in pozitie orizontala;
*= in mod optic prin:
* doud lumini rosii intermitente cu functionare alternativa cu 455
pulsatii / minut;
= oprirea luminii albe intermitente;
= aprinderea luminii plasate Tn varful semibarierei;
* douda lumini rosii intermitente, alternate, plasate intre varful si
mijlocul semibarierei;
= 'n mod acustic, cu sunete intermitente produse de unitatea de
sonorizare incepand cu startul semnalizarii de interdictie a circulatiei
rutiere pana in momentul cand cele patru semibariere ajung in pozitie
orizontala.
6. Semibarierele care acopera sensul normal de circulatie al vehiculelor
rutiere trebuie sa inceapa sa coboare dupa circa 8...12 secunde de la
declansarea semnalizdrii de interzicere a circulatiei rutiere si trebuie sa
ajunga in pozitie orizontalda dupa alte 8...12 secunde.
7. Semibarierele care acopera sensul contrar de circulatie al vehiculelor
rutiere trebuie sa inceapa sa coboare dupa circa 8...12 secunde de la
coborérea semibarierelor care acoperda sensul normal de circulatie al
vehiculelor rutiere si trebuie sa ajungd in pozitie orizontald dupa alte
8...12 secunde;
8. Daca semibarierele care acoperda sensul normal de circulatie al
vehiculelor rutiere nu ajung in pozitie orizontald cu control, semibarierele
care acoperd sensul contrar de circulatie nu trebuie sa primeascd comanda
de Tnchidere;
9. Semnalizarea acustica se opreste in momentul cand toate cele patru
semibariere ajung in pozitie orizontala;
10. Dupa eliberareca completa a pasajului de catre tren, in ambele sensuri
de circulatie a trenurilor, se vor ridica si atinge pozitia verticala dupa
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8...12 mai1 1nta1 cele doua semibariere de pe sensul contrar de circulatie si
apoi se vor ridica si atinge pozitia verticala in alte 8...12 secunde si
celelalte doua semibariere de pe sensul normal de circulatie rutiera;

11. Semnalizarea opticd de control cu lumind alba intermitenta trebuie sa
se opreascd in momentul intrarii trenului pe distanta de avertizare si
ramane opritd pand cand se clibereaza complet pasajul si cele patru
semibariere ajung in pozitie verticala;

12. Timpul total de avertizare si coborare a semibarierelor instalatiei BAT
cu patru semibariere trebuie sa fie de maximum 48 secunde.

13. Dacd in timpul deschiderii semibarierelor care acoperd benzile de
circulatie pentru sensul contrar de circulatie al vehiculelor rutiere se
primeste o noud comandd de inchidere, se declanseazd automat
semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere, astfel:

* din momentul in care se primeste noua comandd de inchidere se
declanseaza semnalizarea acustica de interzicere a circulatiei rutiere,
prin emiterea de semnale intermitente date de dispozitivul de
avertizare sonora;

» continuad cursa de deschidere a semibarierelor care acopera benzile de
circulatie pentru sensul contrar de circulatie al vehiculelor rutiere
pana acestea ajung in pozitie verticald si trebuie sd inceapa sa coboare
dupa 8...12 secunde de la primirea noii comenzi de inchidere si
declansarea semnalizarii acustice de interzicere a circulatiei rutiere si
trebuie sd ajungd in pozitia orizontala dupa aproximativ 8...12
secunde;

» dupd cobordarea in pozitie orizontald a celor 4 semibariere se intrerupe
functionarea semnalizarii acustice.

14. Dacd in timpul deschiderii semibarierelor care acoperd benzile de
circulatie pentru sensul normal de circulatie al vehiculelor rutiere se
primeste o noud comandd de inchidere, se declanseaza automat
semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere, astfel:

* din momentul in care se primeste noua comandd de inchidere se
declanseaza semnalizarea acusticd de interzicere a circulatiei rutiere,
prin emiterea de semnale intermitente date de dispozitivul de
avertizare sonora;

» continud cursa de deschidere a semibarierelor care acopera benzile de
circulatie pentru sensul normal de circulatie al vehiculelor rutiere
pana acestea ajung in pozitie verticald si trebuie sa inceapad sa coboare
dupa aproximativ 8...12 secunde de la primirea noii comenzi de
inchidere si declansarea semnalizarii acustice de interzicere a
circulatiei rutiere si trebuie sd@ ajunga in pozitia orizontalda dupa
aproximativ 8...12 secunde;

* semibarierele care acopera sensul contrar de circulatie al vehiculelor
rutiere trebuie sa inceapa sa coboare dupa aproximativ 8...12 secunde
de la momentul Tn care s-au inchis semibarierele care acoperd benzile
de pe sensul normal de circulatie al vehiculelor rutiere si trebuie sa
ajungd in pozitie orizontala dupa alte 8...12 secunde;

= dupd cobordarea in pozitie orizontald a celor 4 semibariere se intrerupe
functionarea semnalizarii acustice.

Cerinte tehnice

1. Dispozitivele cu lumind intermitentd rosie cu functionare alternativa trebuie
sa fie prevazute cu unitati cu LED de tipul agreat la calea feratd roméana.
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10.

11.

Dispozitivul cu lumina intermitenta alba trebuie sa fie prevazuta cu unitate cu
LED, de tipul agreat la calea feratd romana.

Toate lampile folosite pentru semibariere trebuie sa fie prevazute cu unitate
cu LED, de tipul agreat la calea feratd romana.

Axa optica a ansamblului de lumini intermitente rosii cu functionare
alternativa ale sistemului automat de semnalizare este pozitionat la circa 2,5
m deasupra nivelului superior al drumului.

Semnalul acustic emis de unitatea de sonorizare trebuie sd reproduca sunetul
de clopot cu frecventa de 150+200 batdi pe minut. Intensitatea sunetului emis
de dispozitivul de avertizare sonord, masuratd in axa acestuia la distanta de
3m de acesta, trebuie sa fie de minimum 75 dB (A) si maximum 95 dB (A).
Semibarierele sunt facute din lemn sau alt material usor.

Lungimea semibarierei este stabilita in functie de necesitati astfel ca in
pozitie orizontalda, sa acopere cel mult jumatatea partii carosabile in sensul
normal de circulatie pentru BAT cu doua semibariere iar pentru BAT cu patru
semibariere sa inchida toatda partea carosabilda a drumului, iar distanta dintre
varfurile semibarierelor nu trebuie sa fie mai mare de 20cm.

Semibariera trebuie acoperitd cu vopsea sau cu materiale retroreflectorizante,
in benzi alternative rosii si albe cu lungimea de 60cm, incepand cu culoarea
rosie de la axul de rotatic al semibarierei; pe semibariera sunt trei unitati
luminoase cu lampi cu incandescenta astfel:

e unitate de semnalizare luminoasa din varful semibarierei este rosie catre

drum si galbend catre calea ferata;

e celelalte doua lumini au indicatia de rosu (vizibile doar de pe sosea).
Semibariera se misca intr-un plan perpendicular pe axa drumului iar distanta
dintre partea inferioara a semibarierei in pozitie orizontala si drum trebuie sa
fie de circa 1m.

In momentul disparitiei electroalimentarii semibarierele BAT trebuie si cada
in pozitie orizontald prin greutatea proprie, fara temporizare.

in cazul in care amplasarea instalatiei de semnalizare automati nu asigurd o
vizibilitate in conformitate cu reglementdrile in vigoare, trebuie prevazuta
suplimentar o instalatie de presemnalizare echipatd numai cu doua dispozitive
cu lumina intermitentd galbena, cu functionare alternativa. Pe catargul
instalatiei de presemnalizare, imediat sub aceasta, trebuie amplasat panoul
aditional “Trecere la nivel cu calea ferata prevazuta cu instalatie de
semnalizare luminoasd automata” conform Regulamentului privind circulatia
pe drumurile publice. Circuitele de comanda si control pentru dispozitivele cu
lumina intermitentd galbena se vor realiza separat de circuitele de comanda si
control ale dispozitivelor cu lumind intermitentd rosie.

12. Daca in momentul eliberdrii pasajului de catre un tren, este ocupatd sectiunea

care prevesteste sectiunea de avertizare care a declansat semnalizarea de
interzicere a circulatiei rutiere, se va mentine semnalizarea de interzicere a
circulatiei rutiere si prin aceasta se mentine semnalizarea de interzicere a
circulatiei rutiere in cazul in care un tren se apropie de sectiunea de
avertizare in timp ce un altul elibereaza trecerea la nivel.

13. In cazul in care nu a fost parcursa intreaga secventi de ocupare si eliberare a
tuturor circuitelor de cale din parcursul normal la trecerea unui tren, Tntreruperea
semnalizarii de interzicere a circulatiei rutiere se va realiza cu o temporizare de 8-
10 secunde (pentru instalatii cu sectiunile de avertizare realizate cu circuite de
cale pentru ocuparea cu intermitentda a unui circuit de

Cerinte pentru control (verificare) si comanda la distanta
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1.

Unitatile de control trebuie sa furnizeze informatint despre disponibilitatea
BAT pe pupitrul de comandd in statia CF proiectatd sa comande si sa
controleze trecerea la nivel.

Urmatoarele vor fi supervizate:

B w

e starea de operare normala a sistemului;

e functionarea unitatilor LED folosite pentru lumina albad intermitentd Tn
starea Tn care unitatile luminoase trebuie sa fie aprinse;

e functionarea unitatilor LED folosite pentru interzicerea circulatiei rutiere
Tn starea Tn care unitatile luminoase trebuie sa fie aprinse;

e functionarea unitatilor LED folosite in semnalele de avarie, pentru
interzicerea circulatiei feroviare Tn starea in care unitatile luminoase
trebuie sa fie aprinse;

e starea netalonatd a semibarierelor si controlul pozitiei lor;

e starea electroalimentarii;

Pe linie simpla vor fi doud semnale de avarie care sd acopere trecerea la
nivel, unul pentru fiecare sens de circulatie.

Semnalele de avarie trebuie sd opreasca circulatia, in caz de avarie la BAT.

In statiile de cale feratid semnalele de circulatie ale instalatiei de centralizare
au, de asemenea, functia de semnal de avarie. Pe BLA, semnalele de circulatie
pot sa fie folosite ca semnale de avarie daca distanta dintre aceste semnale si
axa trecerii la nivel este mai mica de 500m.

Pe pupitrul de comanda al instalatiei CED sau pe monitorul instalatiei CE, Tn
statia CF sunt disponibile urmatoarele:

e semnalizarea opticad a declansdrii semnalizarii de interzicere a circulatiei
rutiere;

e semnalizarea optica a controlului semnalelor de avarie;

e semnalizarea opticd si acusticd a deranjamentelor in functionarea
sistemului;

e posibilitatea intreruperii functiondrii automate a sistemului;

e posibilitatea comenzii manuale pentru declansarea sau Tntreruperea
semnalizarii de interzicere a circulatiei rutiere.

Cerinte electrice

1.

4,
de m

Electroalimentarea pentru instalatia BAT trebuie sa fie o electroalimentare
fiabila si neintreruptibila. Se vor wutiliza redresoare stabilizate. Starea
electroalimentarii trebuie sa fie afisatd pe pupitrul de control local si in statia
de cale feratd vecina.

Starea de nemanevrare 1in pozitie orizontalda a unei semibariere dupa
declansarea semnalizdrii de interzicere a circulatiei rutiere trebuie sa
restrictioneze circulatia trenurilor prin indicatia de rosu la semnalele
feroviare care acopera trecerea la nivel.

Talonarea semibarierei trebuie sa intrerupa contactul de talonare care trebuie
sa fie capabil sa intrerupa minimum 1Acc / 24V cc, si semibariera netalonata
(in pozitie normald) trebuie sd aduca acest contact in conditiile initiale.
Rezistenta de izolatie intre elementele sub tensiune si pamant trebuie sa fie
inimum 10 MQ.

Cerinte de pozitionare

1.

BAT sunt amplasate in conformitate cu regulile romanesti, pentru fiecare
categorie de trecere la nivel;

Pag. 8/ 9
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2. In conditi1 normale de vizibilitate, luminile rosi1 intermitente cu functionare
alternativa trebuie sa fie vizibile de la o distantd de minimum 50m pentru
fiecare sens de circulatie al traficului rutier;

In conditii normale de vizibilitate, semnalizarea de interzicere data de

unitatile luminoase de pe semibariere trebuie sa fie vizibila noaptea de la o

distanta de minimum 20m.

LEGENDA:

1. Stélp;

2. Dispozitive cu lumina intermitentd rosie CuU
functionarea alternativa

3. indicator ”Crucea Sfantului Andrei simpla
(dubla)” cu elemente reflectorizante

4. Unitatea de sonorizare;

5. Dispozitiv cu lumind intermitentd alba care
afiseaza functionarea corecta a BAT;

6. Semibariera;

7. Unitati luminoase pe corpul semibarierei sau
barierei

8. Cutia mecanismului de bariera;
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