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REFERAT

privind verificarea de calitate la cerinta Af
a Studiului geotehnic:

" Modernizarea liniei c.f. Bucuresti Nord-Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord Frontiera
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata intre statiile CF Bucuresti Nord- Giurgiu Nord -
Giurgiu Nord Frontiera "

LOT 2/2_PODURI/PASAJE S| PODETE

1. Date de identificare:

e Beneficiar: CNCF CFR SA
e Faza de Proiectare: Studiu de fezabilitate
e Proiectanti de specialitate: Sc Geo-Serv SRL si Sc Baicons Impex SRL

2. Amplasament

Investigatiile au fost efectuate atat pe linia c.f. 103, incepand de la km 22+200 (zona Gradistea),
pana la Giurgiu Oras, cat si pe linia c.f. 106A Giurgiu Nord - Ax Podul Prieteniei.

Din punct de vedere geomorfologic arealul investigat este situat in sudul Campiei Romane, atat
in zonele de terasa si de lunca ale raurilor Neajlov, Arges si Dunare, cat si partial in Campia Burnazului
(Burnasului).

3. Caracteristicile principale

In scopul identificarii litologiei si stratificatiei terenului din perimetrul unor lucréri de arta de
dimensiuni mari (ex. un pasaj si un pod), dar si pentru un numar de lucrari de artd de dimensiuni reduse
(ex. podete), existente pe aceste tronsoane de cale ferata, a fost stabilit un program de teren care a
cuprins executia unui numar de 45 de sondaje geotehnice, cu adancimi cuprinse intre 1,30m si 22,00m.
Din numarul total de sondaje geotehnice, 4 au fost de tipul forajelor geotehnice mecanice, 3 de tipul
puturilor deschise, 2 de tipul forajelor manuale, 34 au fost de tipul puturilor de vizitare, continuate cu
foraje manuale, restul de 2 fiind de tipul perforarilor mecanice continuate cu foraje manuale.

Caracteristicile geotehnice au fost stabilite pe baza determinarilor geotehnice de laborator S
conform normativelor NP 112/2014, respectiv NP 122/2010.
Lucrarea se incadreaza in categoria geotehnica 2, risc moderat (13/14 puncte).

Din sondaje s-au prelevat probe de pamanturi si de apa pentru analizarea acestora in laboratoare
specializate si certificate.

4. Documente care se prezinta la verificare

3.1 Piese scrise

- Referat geotehnic

- fisele foraje

- fise analize si diagrame laboratoare

3.2 Piese desenate
- vederi in plan si relevee

5. Concluzii asupra verificarii proiectului

Studiul geotehnic contine datele necesare intocmirii studiului de feza
NP 074/2014, in concluzie corespunde exigentelor de verificare Af.
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RAPORT GEOTEHNIC
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2-Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord-Giurgiu Nord-Giurgiu Frontiera
Studiu Geotehnic — Poduri/Pasaje si Podete

1. GENERALITATI
1.1 Denumirea lucrarii:

Modernizarea liniei c.f. Bucuresti Nord-Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord Frontiera” Lot 2 -

Modernizarea infrastructurii de cale ferata intre statile CF Bucuresti Nord- Giurgiu Nord — Giurgiu Nord
Frontiera

1.2 Investitor:
Compania Nationala de Cai Ferate ,CFR”- S.A.

1.3 Beneficiar:
Asocierea S.C. Baicons Impex S.R.L. — Acciona Ingenieria

1.4 Proiectant de specialitate studii geotehnice:
S.C. Geo-Serv S.R.L.

1.5 Amplasament:

Pe linia c.f. 103: tronsonul de la km 22+200 (zona Gradistea) la Giurgiu, aproximativ 41.75 km
lungime si tronsonul Giurgiu Nord — Giurgiu Oras, 3.335 km lungime.

Pe linia c.f. 106A: tronsonul Giurgiu Nord — Ax Podul Prieteniei, 5.587 km lungime.

1.6 Scopul:

Prezentul studiu a fost elaborat pentru cunoasterea naturii terenului si determinarea cotei/cotelor de
fundare, a geometriei fundatiilor acestora si a naturii terenului de sub talpa fundatiilor, pentru lucrari de arta
(podete si pod/pasaje) existente pe aceste tronsoane de cale ferati.

2. DATE PRIVIND TERENUL DIN AMPLASAMENT

2.1 Zonarea seismica a amplasamentului lucrarii

2.1.1 Acceleratia terenului

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013, valoarea de varf a acceleratiei
terenului pentru proiectare ag = 0,25g, pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani
cu 20% probabilitate de depasire in 50 ani.

N
A s e
T 4 -
ot o P
bons P /
3 05C 00 %
P g "\&
f
I/ — \
I i ™ N N
r" ' - { |
i &
[ [ —= / ' R
s / ] e waf
.f | /
\ | e
\ v e
\ b, S o .
\ N\ 7~
b
\ u
e T 2 3 urce o‘(/‘.‘}‘ 2
[
T T -r= T T T
eficiar: i : .
Beneficiar _ Proiectant {!,J “ . Nr o5
L\:" % Ingeniera
o
Asocierea Co0:8G207-R0

COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF "CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA



-«

e

Instrumente Structurale
20142020

UNIUNEA EUROPEANA
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Studiu Geotehnic — Poduri/Pasaje si Podete

2.1.2 Perioada de colt

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013, valoarea perioadei de control (colf)
a spectrului de raspuns este Tc= 1.0s.

N r.
SCARA
1300000
Tc=07s
Te=07s

¢

[
Te=07s

Tc=1,0s
[ 50 100 150 200 P UTCR 2007
Kilemetn

2.1.3 Macrozonarea seismica

Din punct de vedere al macrozonarii seismice, arealul investigat se incadreazd in gradul 7,

corespunzator gradului VIl pe scara MSK, cu o perioada de revenire de minimum 50ani conform STAS
11100/1-93.
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Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2-Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord-Giurgiu Nord-Giurgiu Frontiera
Studiu Geotehnic — Poduri/Pasaje si Podete

2.2 Date geologice generale

Din punct de vedere geologic zona apartine Platformei Valahe sau Moesice si este constituita la
suprafata din formatiuni de varstad Cuaternara (Holocene si Pleistocene), in adancime fundamental acesteia
fiind alcatuit din formatiuni ce apartin Mezozoicului si Neozoicului, reprezentate prin depozite calcaroase,
calcarenite cu fosile, gresii glauconitice, calcare cretoase si marne cu grosimi de sute de metri.

Holocenul inferior (gh;) este reprezentat prin depozite loessoide care apartin terasei inferioare a
raurilor Dunarea, Arges, Dambovita si Neajlov, precum si prin aluviunile grosiere ale terasei joase a raurilor
mentionate. Depozitele loessoide sunt constituite din prafuri argiloase, slab nisipoase, groase de 10-20m.
Aluviunile grosiere ale terasei joase sunt alcatuite din pietrisuri si nisipuri cu o grosime ce variaza intre 7m
si 12m.

Holocenul superior (gh,)este reprezentat prin depozite din alcatuirea terasei joase, aluviuni grosiere
si fine de lunca. Depozitele loessoide care acopera terasa joasa sunt constituite predominant din prafuri
argiloase, au un caracter nisipos si prezinta o grosime de 5-10m. Aluviunile din baza luncilor sunt alcatuite
din nisipuri, pietrisuri si bolovanisuri.

Aluviunile grosiere ale luncii Dunarii sunt constituite din pietrisuri, acoperite de nisipuri, nisipuri
argiloase, uneori cu intercalatii de maluri, grosimea acestora fiind de 4-12m.

Plistocenul inferior (qp,.). Stratele de Fratesti apar la zi pe fruntea sudicd a campiei Burnazului,
intre Daia si Putineiu si pe toate vaile din regiune care dreneaza acest camp. Aceste strate sunt constituite
din nisipuri, pietrisuri si bolovanisuri, pe alocuri cimentate cu elemente de cuartite, iar grosimea acestui
orizont este cuprinsa intre 1 si 3m.

Pleistocenul mediu-superior (qp.. Sigps..;)este reprezentat printr-o succesiune de marne, argile si
nisipuri, cunoscut sub numele de complexul marnos. Acest complex este acoperit de o manta de depozite
loessoide alcatuite din prafuri argiloase-nisipoase, galbui-roscate, cu concretiuni calcacaroasesi grosimi de
15-25m.

Proiectant: N N pg 7
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Lot 2-Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord-Giurgiu Nord-Giurgiu Frontiera

Studiu Geotehnic - Poduri/Pasaje si Podete

Fragment din harta geologica a zonei Giurgiu. Interval Daia - Giurgiu
2.3 Cadrul geomorfologic, hidrografic si hidrogeologic

2.3.1 Din punct de vedere geomorfologic

Intervalul c.f. studiat se incadreaza in zona marii unitati denumite Campia Romana, incadrandu-se
atat in zona teraselor si luncilor raurilor Neajlov si Arges, cat si in partea esticA a Campiei Burnazului
(Burnasului). La sud de Campia Burnazului intervalul c f traverseaza terasele Dunirii.

Terasa Argesului.

Argesul prezinta pe malul drept nivelul mediu de terasa care se extinde incepand de la est de Jilava
si pana la comuna Gruiu, in sud aceasta racordandu-se cu terasa inferioard a Dunarii. Fruntea acestei
terase se desprinde din cea medie, la nord-vest de Sintesti, sub forma unei benzi late, constituind limita
vestica a comunelor Cretesti, Vidra, Varasti, pana la sud-vest de Valea Dragului.

Terasa si lunca Neajlovului

Neagjlovul are trei terase dezvoltate pe partea stanga, cu urmatoarele altitudini relative: 15-20m
(nivelul superior), 8-12m (nivelul mediu) si 2-5m (nivelul inferior).Lunca Neajlovului are o latime de 1-2km,
este mlastinoasa si acoperita in cea mai mare parte de Balta Comana. T ek

Campra Burnazului (Burnasului)orientatd vest-est, in lungul Dunarii, ,‘dekvdita {&valea
Calnistei si are aspectul unui platou inalt pus din ce in ce mai bine in evi ni@ ca(i;eJ est prin ada Jcirea
culoarului Célnilstei si prin abruptul puternic cu care domina lunca mult mayingusta a DurTéfu’Are“dn relief
tipic de podis, fiind fragmentat de o retea hidrograficad a carei curs este igptat dR; la N. Caractéru!
retelei hidrografice este pus in evidenta prin adancirea vailor, versanti largi, iar in : ¢ ‘flhfenbr str‘étul
acvifer este taiat prin eroziune, aparand o serie de izvoare a caror apa este ofeei*a\%a n  | i lacuri. ,,f'

Aceasta campie se caracterizeaza prin forme de relief de tasare in lo ss(creyurr* valcele) si pn’ntr -0
panta morfologica inclinata de la S la N, pusa in evidenta de directia vailor “re | dreneaza S éud se
desfasoara terasele Dunarii.
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Terasele Dunatrii.

Terasa inalta are o altitudine absolutd de 73-77m si se intalneste la E de Traian sila W si E de
Gogosari. Podul acestei terase este deranjat de o retea hidrografica minora si de numeroase crovuri putin
adanci, al caror diametru este de ordinul sutelor de metrii.

Terasa joasa are altitudinea absolutd de 22-25m si se poate urmarii din dreptul localitatii Gaujani
spre ENE, unde Iatimea ei creste pana la cca 8km in dreptul orasului Giurgiu.

SR—
LFESitiAL

itesl

Lanesst '”%’!}a

Fragment din harta geomorfologica a Romaniei. Zona Vidra - Giurgiu

2.3.2 Din punct de vedere hidrografic

zona este tributara raurilor Arges si Neajlov, precum si unor parauri locale. Colectorul principal al
regiunii este fluviul Dunarea.

Raul Arges izvoraste din partea central-vestica a culmii principale a muntilor Fagaras, prin doi afluenti
(Buda si Capra), in zona de campie acesta avand o albie majora bine dezvoltatad, cu numeroase meandre si
lipsit de terase. Pe aceasta portiune acesta este marcat pe partea dreaptad de un taluz neinsemnat, avand
aproape aceeasi altitudine ca si taluzul de pe partea stanga. Cele doua taluze se inaltd progresiv spre sud-
est, pe masura ce raul iese din zona de subsidenta.

2.3.3 Din punct de vedere hidrogeologic /”;:’f_““
V. Fi §
si conform hartii hidrogeologice a Romaniei, zona este incadrata intr-o regftnes cq apa s'u@tera 3 prezenta

in roci poroase permeabile: ‘@ A ““ N __?
-cu stratele acvifere intinse localizate in roci cu granulatie grosigfa, c apartm atét p'etris

alcatuirea sesurilor aluvionare (gh), cat si pietrisurilor si nisipurilor din al at,urria 51?1%04'@3‘ Frqtestl qpm)
-cu stratele acvifere locale localizate in roci cu granulatie grosiera)ice aparti

(Pietrisurile de Colentina (gps)).
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2.4 Incarcari
2.4.1 Incarcari date de vant

Conform Reglementarii tehnice "Cod de proiectare. Bazele proiectarii si actiunii asupra constructiilor.
Actiunea vantului”, indicativ CR 1-1-4/2012, presiunea vantului bazata pe viteza mediata pe 10min, avand
50ani interval mediu de recurenta este de 0,5 KPa.

PR, RO, LSS . (I, i . i M S IR
N

SCARA

1.200C 03€

¢ &0 124 50 200 250
| & & s s

Ures 2001

Hlio~en

2.4.2 incarcari date de zapada

Conform Reglementarii tehnice “Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor”,
indicativ CR 1-1-3/2012 valorile caracteristice ale incarcarii din zdpada pe sol avand IMR = 50 ani sunt so,
k = 2.0kN/m? — 2.5 kN/m?.

N

A
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2.5 Date climatologice

Din punct de vedere climatic, perimetrul studiat are urmatoarele caracteristici:

¢ temperatura medie multianuald a aerului 10-11°C si > 11°C;
= prima zi cu inghet: 21.X-1.XI;
= ultima zi de inghef: 1IV=11.1V si 11IV=21.1V.
¢ umezeala relativa ( % ) :
= januarie 84-88 si > 88;
= aprilie < 64,
= julie < 56 si 56 - 64;
= octombrie 76 — 80 si > 80 .
« frecventa medie a umezelii relative r > 80% la ora 14:00:
= jarna 40 — 50 si > 50;
=  primavara < 10si 10 - 15;
* vara<5si5-10;
=  toamna <20 si 20 - 30.
¢ nebulozitatea:
= numar mediu anual zile senine: 120-130;
= numar mediu anual zile acoperite: 100 — 120 si 120 - 140;
e precipitatii atmosferice:
= media lunara 500 - 600 mm;
= numar mediu anual zile cu cantitate precipitatii p = 0,1Tmm: 90 — 100 si 100-110;
= numar anual de zile cu ninsoare: 15 — 20 si 20 - 25;
= numar anual de zile cu strat de zapada: 40 - 60.
e numar anual de zile cu strat de zapada: 40 — 60.vant: frecvente ( % ) si viteze ( m/s ), medii anuale
pe directii:
= NE-SV 15% 2,5m/s;
* NV-SE 12% 2m/s.
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2.6 Adancimea de inghet
Conform hartii “Zonare dupa adancimea de inghet din STAS 6054-77", adancimea maxima de inghet

pentru intervalul investigat este cuprinsa intre 70 si 80cm.

2.7 incadrarea obiectivului in “zone de risc”

Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare, a ariei studiate se va face in Legea nr.
575/ 2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national — Sectiunea a V-a: zone de risc
natural, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei nr.726/2001.
Riscul este o estimare matematicd a probabilititi producerii de pierderi umane si materiale pe o
perioada de referinta viitoare si intr-o zona data pentru un anumit tip de dezastru.
Factorii de risc avuti in vedere sunt: cutremurele de pamant, inundatiile si alunecarile de teren.
— pentru cutremurele de pamant: zona de intensitate seismica pe scara MSK este VII:
— inundatii, cantitatea maxima de precipitatii cazuta in 24 ore: 100mm - 150mm;
— alunecari de teren, potential de producere al alunecérilor — scazut, probabilitate de alunecare —

practic zero.

ZONAREA TERTOR LU
CINPUNCT DE VEDERE AL
PCTENTIALULU DE PRODUCERE A
ALUNECARLOR DE TEREN
Normatv GT 007
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3. PREZENTAREA INFORMATIILOR GEOTEHNICE

3.1 Prezentarea lucrarilor de teren efectuate

Conform solicitarilor Beneficiarului si temei de specialitate, s-a cerut executarea pentru unele lucrari
de arta (podete, un pod si douad pasaje) de pe linia c.f. 103 si de pe linia c.f. 106A, a patruzeci si sase (46)
sondaje geotehnice, cu adancimi cuprinse intre 1.30m $i 22.00m, dupa cum urmeaza:

Pentru un pod si pentru un pasaj de pe linia c.f. 103, dar si pentru un pasaj de pe linia c.f. 106A s-au
executat un numar total de noud (9) sondaje geotehnice:

- trei (3) de tipul forajelor mecanice (notate cu F si FP), cu adancimi de 15,00m - 22,00m:

- doua (2) de tipul forajelor manuale (notate cu F) cu adancimi de 2.50m - 3,50m:

- trei (3) de tipul puturilor descoperite (notate cu Pd), cu adancimi de 1,30m — 1,90m.

- unul (1) de tipul putului de vizitare continuat cu foraj manual (notat cu Pv+f), cu adancimea de
6.00m.

Pentru podete de pe linia c.f. 103 si linia c.f. 106A s-au executat un numar total de treizeci si sapte
(37) sondaje geotehnice:

- unul (1) de tipul forajului mecanic (notat cu FPA), cu adancimea de 15,00m:

- treizeci si patru (34) de tipul puturilor de vizitare continuate cu foraje manual (notate cu Pv+f), cu
adancimi cuprinse intre 6.00m si 7.60m:;

- doua (2) de tipul perforarilor mecanice continuate cu foraje manuale (notate cu PM+f), cu
adéncimea de 6.00m fiecare.

Sondajele au fost executate de echipe de teren care apartin firmelor S.C. Geo-Serv S.R.L. Bucuresti,
S.C. Baicons Impex S.R.L. Bucuresti si S.C. Geostud S.R.L. Bucuresti.

Din sondaje s-au prelevat probe de paméanturi si de ape pentru analizarea acestora in laboratoare
specializate si certificate.

Sondajele au fost amplasate pe profile geolitologice transversale si pe releveele fundatiilor,

vizualizarea amplasamentelor sondajelor podetelor putandu-se observa si in figurile satelitare nr.1 - nr.4.
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Fig nr.4

Pozitia kilometrica si lungimea sondajelor geotehnice, precum si alte observatii sunt precizate in
tabelul nr.1:

Tgbel T 7
1‘ T ] Cota Lungime sondaj si dezaxare | Observatii /
; s ‘ Firma Interval | incepere e xome dreapta Data
! Denuml | Poz:tle care a statie sondaj 9
' Crt r executat fata de
f sondaJ sondajele | NSS J |
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= ——

4 ' " Timp insorit |
/10.01.2018 |
- 5 | 8Pv+f | 304397 | Geo-Serv -3.78m | | L=6.00m/ | Timp insorit |
L dr. 420m |/10.01.2018
| : din ax cf fir |
| 6 | 9Pv+f | 30+928 | Geo-Serv - 4.98m L =6.00m/ | Timp insorit
| dr. 7.30m | /10.01.2018 |
! J din ax cf fir | |
7 [ 10Pv+f | 314154 | Geo-Serv -5.18m ' L=6.00m/ | Timp insorit
‘ | | | | dr.6.90m | /11.01.2018
1 : | din ax cf fir |
| 8 | 11Pv+f | 31+689 | Geo-Serv | -3.28m | | L=6.00m/ | Timp insorit
r | dr.5.20m |/11.01.2018
T J din ax cf fir |

9 | 12Pv+f | 32+085 | Geo-Serv - 3.38m ' L=6.00m/ | Timp insorit

| | dr.4.10m |/11.01.2018
! | Comana - din ax cf fir |
| 10 | 13Pv+f | 32+334 | Geo-Serv| -Vlad | -3.18m L=6.00m/ | Timp insorit |
| Tepes dr. 490m |/12.01.2018
'l | | din ax cf fir |
| 11 | 14Pv+f | 324950 | Geo-Serv - 4.58m L =6.00m/ | Timp insorit
. | dr. 6.50m | /16.01.2018
L | , , din ax cf fir |
| 12 [ 16Pv+f | 33+272 | Geo-Serv | -5.78m | L=6.00m/ Timp insorit
L | stg. 13.40m /17.01.2018
} | \ din ax cf fir |
13 | 16Pv+f | 33+480 | Geo-Serv | -363m | L=6.00m/ Timp insorit
\ | j stg. 8.20m /17.01.2018
L] | | din ax cf fir |
‘ 14 | 17Pv+f | 33+801 | Geo-Serv | | -3.78m | L=6.00m/ Timp nsorit
| ' i ' stg. 8.80m /09.01.2018
}_ | - | dinaxcffirl |
| 15 | 18Pv+f | 34+078 | Geo-Serv | -3.33m | L=6.00m/ Timp insorit
| J‘ ﬁ F stg.7.50m /09.01.2018
ﬁ | j din ax cf fir | | s
16 | 19Pv+f | 35+129 Geo-Servi -6.08m | L=6.00m/ | Z vl g]

| | | | | | stg.14.60m | /r}\.’

L J Vlad din ax cf fir | | GQOTAN ‘
17 | 20Pv+f | 36+705 | Geo-Serv | Tepes- | -6.98m | L=6.00m/ | g :ﬁpmp ‘hsorlt \\
| | Mihai stg.14.00m [ ( ‘ {‘5(15 01. 2018

| j Bravu din ax cf fir | (?ff‘? !

18 21Pv+f ; 37+817 | Geo-Serv -493m | L=6.00m/ | \\L)) Timp JﬂSOl’It/
| stg.11.60m 7| N\ 4, f_*f/ 17 01 2018 |
| J | dinaxeffirl | N6 59 |

19 | 22Pv+f | 514050 | Geo-Serv | | -6.08m | L=6.00m/ | Tl Tnmmnsorat |
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ti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera"

stg.13.50m /23.01.2018
din ax cf fir |
20 | 23Pv+f | 51+589 | Geo-Serv -568m | L=6.00m/ Timp Tnsorit
stg.13.80m /23.01.2018
din ax cf fir |
21 | 24PM+f | 52+010 | Geo-Serv - L=6.00m/ Timp insorit
10.48m stg.29.20m /24.01.2018
din ax cf fir |
22 | 25Pv+f | 52+300 | Geo-Serv - 3.98m L=6.00m/ Timp insorit
Tabanu- stg.11.60m /17.01.2018
Daia din ax cf fir |
23 | 26Pv+f | 52+650 | Geo-Serv -3.43m L=6.00m/ Timp insorit
stg.10.70m /17.01.2018
din ax cf fir |
24 | 27Pv+f | 53+451 | Geo-Serv - L=6.00m/ | Timp insorit
22.68m dr.44.20m |/19.01.2018
din ax cf fir |
25 | 28Pv+f | 544198 | Geo-Serv - L=6.00m/ | Timp insorit
19.18m dr.42.30m |/19.01.2018
din ax cf fir |
26 | 29Pv+f | 54+710 | Geo-Serv -3.28m L =6.00m/ Timp insorit
stg.8.80m /24.01.2018
din ax cf fir |
27 | 30Pv+f | 55+560.5 | Geo-Serv -7.38m L =6.00m/ Timp insorit
stg.2.80m /125.01.2018
Daia- din ax cf fir |
28 Pv+f 58+111 Baicons Fratesti | -2.67m L =6.00m -
Impex
29 Pv+f 60+125 Baicons -2.37m L=6.30m -
Impex
30 | 33Pv+f | 62+582 | Geo-Serv | Fratesti- | -4.18m | L =6.00m/ Timp insorit
Giurgiu N stg.4.30m /25.01.2018
din ax cf fir |
31 | 34Pv+f | 64+951 | Geo-Serv -4.98m L =6.40m/ | Timp insorit
dr.14.50m | /26.01.2018
din ax cf fir |
32 | 35Pv+f | 65+814.5 | Geo-Serv -4.48m = e insorit
) 018
naxX GEH ‘,’kf“‘\!t‘.ﬁ«
33 | FP501 | 65+810 | GeoStud | Giurgiu | -3.88m 1% 15:00m - Tirﬁp'?nsaw
A N-Giurgiu /dreapta /) /05- |
Oras { NR, D28 6.10.2017
34 | 36PM+f | 66+062 | Geo-Serv - 4.88m L 5.6.00n ¢ Timp'insorjt
dr. 8.50mx¢ / 26.01,2018
iffax cf firl R ”/
35 | 37Pv+f | 66+320 | Geo-Serv -3.73m L = 6.00m ; Tirinp’fnsorit
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fstg. 22.00m /27.01.2018
din ax linia Il|
directa
Podet pe linia c.f. 106A
36 1Pv+f | 64+939 | Geo-Serv -4.58m L =6.00m Timp insorit
/stg. 14.40m /28.01.2018
Giurgiu din ax c.f.
Nord-Ax linia 106A
37 2Pv+f | 67+444 | Geo-Serv Podul -0.18m L=6.00m | Timp insorit
Prieteniei /dr. 1.30m |/28.01.2018
din ax c.f.
linia 106A
Pod pe linia c.f. 103
38 | Pd 502 | 28+400 | GeoStud -4.58m L=1.90m Timp insorit
/stg. 3.70m /10.01.2018
din ax c.f.
39 F504 | 28+400 | GeoStud -4.98m L =2.50m Timp insorit
/stg. 3.70m /10.01.2018
din ax c.f.
40 | Pd 503 | 28+350 | GeoStud -4.13m L=1.90m | Timp insorit
/dr. 3.35m | /10.01.2018
din ax c.f.
41 F505 28+350 | GeoStud -5.13m L =3.50m Timp insorit
Gradistea /dr. 3.35m | /10.01.2018
-Comana din ax c.f.
42 1F 28+406 | Geo-Serv -4.68m L =20.00m Timp insorit
/stg. 15.70m /15.01.2018
din ax c.f.
43 | FP 502 | 28+406 | GeoStud -5.38m L=22.00m | Timp insorit
/dr. 43.60m /07-
din ax c.f. 08.01.2018
Pasaj pe linia c.f. 103
44 | 1Pv+f | 24+276 | Geo-Serv | Statiacf | +0.12m | L =6.00m/ Timp insorit
Gradistea NSS stg. 29.80m /19.02.2018
din ax c.f.
linia | directa
Pasaj pe linia c.f. 106A
45 | FP501 | 65+621 | GeoStud -5.70m L =15.00m
NST fir | /stanga
Giurgiu
N-Ax \ \
46 | Pd501 | 65+621 | GeoStud | Podul | -540m | L=1.30m Yy IFitip insorit ||
Prieteniei | NST fir | /stanga #11.02.2018 /|
N / 1
%3 ;’// /’
g
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3.2 Metodele, utilajele si aparatura folosite

3.2.1 Utilajele de investigat terenul in addncime

Caracteristicile esentiale ale utilajelor de forat: instalatie de forat manuala Elle-Auger, instalatie
mecanica Beretta, carotiera mecanica Milwaukeesi unelte pentru puturi de vizitare (ex.
lopata+tarnacop+ranga+cazma).

Mod de prelevare si conservare a probelor, precum si descrierea primara a litologiei:

- Se recolteaza stanta si se introduce intr-un borcan de plastic sau se parafineaza.
- Atat prelevarea probelor, cat si descrierea primara a litologiei este facutd de catre reprezentantii
echipei/echipelor de teren.

3.2.2 Denumirea laboratorului care realizeaza analizele:

Probele de pamanturi au fost analizate fizico-mecanic, respective chimic in cadrul urmatoarelor
laboratoare:

- laboratorul Central Constructii CCF S.R.L. Bucuresti;

- laboratorul Dcc-Geo Test Consult S.R.L. Jilava;

- laboratorul de Analize si incercari in Constructii Grad Il al Geocon Laboratory S.R.L. Bucuresti;
- laboratorul de Analize si incercari in Constructn al GeoStud S.R.L. Bucuresti;

- laboratorul de Mediu al GeoStud S.R.L. Bucure$t|.

Probele de apa au fost analizate chimic, atat in cadrul Laboratorului Central Constructii CCF S.R.L.
Bucuresti, cat si in cadrul Laboratorului de Mediu al GeoStud S.R.L. Bucuresti, in scopul determinarii
agresivitatii asupra betoanelor, metalelor si betoanelor armate.

3.2.3 Dispozitive de pastrare si protectie a probelor pentru a fi transportate la laborator:

Péna cand probele se duc in laborator, ele sunt tinute intr-o camera, la o temperatura corespunzatoare,
astfel incat sa nu fie afectate proprietatile pamaturilor prelevate.

3.3 Stratificatia pusa in evidenta

3.3.1 Podete
3.3.1.1 Podet km 27+178

» Descrierea situatiei existente

Podetul de la acest kilometru este executat din beton. Pe partea stanga a caii ferate, are o
deshidere de 2.00m, iar pe partea dreapta a caii ferate acesta are deschidere de 1.00m (Foto nr.1);

Culeele podetului sunt executate din beton si sunt in stare buna. Ariplfe
cat si in aval sunt executate din beton armat si sunt degradate. Coronamen
sunt in stare buna.

Sub podet trece o conducta metalica, protejata de o alta conduc r%étahpc

de ¢ = 0.70m.
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Foto nr.2

» Rezultatele investigatiilor geotehnice — Se——

3.3.1.5 Podet km 30+397

~ Descrierea situatiei existente
In.zona acestui kilometruexista un podetcare pe partea dreapta a caii ferate este executat din

elemente prefabricate tip C, iar pe partea stangadin dale de beton (Foto nr.3),deschiderea safiind de
2.00m.
Coronamentele podetului sunt executate din beton si sunt in stare buna.
Podetul este prevazut pe ambele parti ale liniei c.f. cu aripi executate din beton, aflate in stare buna.
La data efectuarii observatiilor de teren pe sub podet curgea apa.
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» Rezultatele investigatiilor geotehnice

La km 30+397 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare continuat cu foraj manual,
care a interceptat urmatoarele:

8Pv+f — dr. 4.20m din ax c.f. fir |, cota -3.78m fata de NSS, NH = 0.00m
0.00m-0.20m: pavaj din beton de tarie medie;
0.20m-0.60m: umpluturad din argild prafoasa, cenusie, in amestec cu pietrissi rard piatréd sparta, plastic
consistenta;
0.60m-6.00m: argila, cenusie, plastic vartoasa.

Apa subterana a fost interceptata chiar de la inceputul forajului la 0.00m fata de nivelul terenului.

Din datele de cartare specificam urmatoarele:

- elevatia (pe partea dreapta a liniei c.f.) este realizata din elemente prefabricate tip C,

- fundatia este executata din beton, in stare buna, talpa acesteia fiind la cota de -5.18m fata de NSSsi
fiind determinataprin tatonare; mentionam ca dezvelirea nu s-a putut continua datorita apei;,

- stratul portant este constituit din argila, cenusie, plastic vartoasa.

3.3.1.6 Podet km 30+928

» Descrierea situatiei existente
In zona acestui kilometru existd un podet, care pe partea dreaptad a liniilor c.f. este executat din
elemente prefabricate tip C, iar pe partea stanga din dale de beton. Deschiderea podetului este de 2.00m.
Coronamentele podetului sunt din beton,in stare buna.
Podetul este prevazut pe ambele parti ale liniei c.f. cu aripi executate din beton, in stare buna.
La data efectuarii observatiilor de teren pe sub podet curgea apa.
» Reazultatele investigatiilor geotehnice
La km 30+928 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare continuat cu foraj manual,
care a interceptat urmatoarele:
9Pv+f — dr. 7.30m din ax c.f. fir |, cota -4.98m fata de NSS, NH = 0.00m
0.00m-0.20m: pavaj din beton de tarie medie;
0.20m-0.60m: umplutura din argila prafoasa, cafeniu-cenusie, in amestec cu pietrissi rara piatra sparta,
plastic consistenta;
0.60m-6.00m:argila, cafenie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic consistenta-plastic vartoasa; de la
1.20m plastic vartoasa.
Apa subterana a fost interceptata chiar de la inceputul forajului la 0.00m fata de nivelul terenului.
Din datele de cartare specificam urmatoarele:
- elevatia (pe partea dreapta a liniei c.f.) este realizata din elemente prefabricate tip C;
- fundatia este executata din beton, in stare buna, talpa acesteia fiind la cota de -6.38m fata de NSS si
a fost determinata prin tatonare; mentionam ca dezvelirea nu s-a putut continua datorita apei;
- stratul portant este constituit din argild cenusie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic vartoasa.

3.3.1.7 Podet km 31+154

» Descrierea situatiei existente
in zona acestui kilometruexistd un podet care pe partea dreap
elemente prefabricate tip C, iar pe partea stadngaa acestora, din dale
podetului este de 2.00m. g
Coronamentelesunt executate din beton si sunt in stare usor degradatd. .
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Podetul este prevazut pe ambele parti ale caii ferate cu aripi executate din beton, aflate in stare

generald buna.
La data efectuarii observatnlor de teren pe sub podet curgea apa.

Foto nr. 4

» Rezultatele investigatiilor geotehnice

La km 31+154 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare continuat cu foraj manual,
care a interceptat urmatoarele:

10Pv+f — dr. 6.90m din ax c.f. fir |, cota -5.18m fata de NSS, NH = 0.00m
0.00m-0.20m: pavaj din beton de tarie medie;
0.20m-0.60m: umplutura din argila prafoasa, cafeniu-cenusie, in amestec cu pietrissi rard piatra sparta,
plastic consistenta;
0.60m-6.00m:argila, cafenie cu rare concretiuni calcaroase, plastic vartoasa.

Apa subterana a fost interceptata chiar de la inceputul forajului la 0.00m fata de nivelul terenului.

Din datele de cartare specificam urmatoarele:

- elevatia (pe partea dreapta a liniei c.f.) este realizata din elemente prefabricate tip C;

- fundatia este executatd din beton, talpa acesteia fiind la cota de -6.58m fatad de NSSsi a fost
determinata prin tatonare; mentionam ca dezvelirea nu s-a putut continua datorita apei;

- stratul portant este constituit din argila, cafenie cu rare concretiuni calcaroase, plastic vartoasa.

3.3.1.8 Podet km 31+689

» Descrierea situatiei existente
La acest kilometru existd un podet, care pe partea dreapta a liniei c.f.este executat din elemente

prefabricate tip C, iar pe partea stdnga din dale de beton. Deschiderea podetului este de 2.00m.
Coronamentele podetului sunt executate din beton si sunt in stare buna.
Podetul este prevazut pe ambele parti ale liniei c.f. cu aripi executate din beton aflate in stare
generala buna. '
La data efectuarii observatiilor de teren pe sub podet curgea apa.

» Rezultatele investigatiilor geotehnice
La km 31+689 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de

Care a interceptat urmatoarele: NROp6
11Pv+f — dr. 5.20m din ax c.f. fir |, cota -3.28m fata de NSS, NH = 0,00 /é/

0.00m-0.20m: pavaj din beton de tarie medie; " A /

0.20m-0.70m: umplutura din argila prafoasa, cenusiu-negricioasa, in am cu. pietrtssl rara ptatré parta
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plastic consistenta;
0.70m-6.00m:argila, cafeniu-cenusie, plastic consistenta-plastic vartoasa; de la 1.20m cafenie, cu rare
concretiuni calcaroase, plastic vartoasa.
Apa subterana a fost interceptata chiar de la inceputul forajului la 0.00m fata de nivelul terenului.
Din datele de cartare specificam urmatoarele:
- elevatia (pe partea dreapta a liniei c.f.) este realizata din elemente prefabricate tip C;
- fundatia este executata din beton, in stare buna, talpa acesteia gasindu-se la cota de -4.58m fatd de
NSS si fiind determinata prin tatonare; mentionam ca dezvelirea nu s-a putut continua datorita apei;
- stratul portant este constituit din argila, cafenie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic vartoasa.

3.3.1.9 Podet km 32+085

» Descrierea situatiei existente

in zona acestui kilometru existd un podet, care pe partea dreapta a linilor c.f. este executat din
elemente prefabricate tip C, iar pe partea stdnga din dale de beton. Deschiderea podetului este de 2.00m.

Coronamentele podetului sunt executate din beton si sunt in stare buna.

Podetul este prevazut pe ambele parti ale liniei c.f. cu aripi executate din beton, aflate in stare
generala buna.

La data efectuarii observatiilor de teren pe sub podet curgea apa.

» Rezultatele investigatiilor geotehnice

La km 32+085 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare continuat cu foraj
manual, care a interceptat urmatoarele:

12Pv+f — dr. 4.10m din ax c.f. fir |, cota -3.38m fata de NSS, NH = 0.00m
0.00m-0.20m: pavaj din beton de tarie medie;
0.20m-0.60m: umplutura din argild prafoasa, cafeniu-cenusie, in amestec cu pietrissi rara piatra sparta,
plastic consistenta;
0.60m-6.00m:argila, cafenie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic vartoasa.

Apa subterana a fost interceptata chiar de la inceputul forajului la 0.00m fata de nivelul terenului.

Din datele de cartare specificdm urmatoarele:
- elevatia (pe partea dreapta a liniei c.f.) este realizata din elemente prefabricate tip C;
- fundatia este executata din beton, in stare bun3, talpa fundatiei gasindu-se la cota de -4.78m fata de NSS
si fiind determinata prin tatonare; mentionam cé dezvelirea nu s-a putut continua datorita apei;
- stratul portant este constituit din argila, cafenie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic vartoasa.

3.3.1.10 Podet km 32+334 —

» Descrierea situatiei existente 0 N TS,
In zona acestui kilometru exista un podet, care pe partea dreapt lmhfgr af est& ea?ecu t din
elemente prefabricate tip C, iar pe partea stdnga, din dale de beton. Desc e@ea p”ode*tuiw este\de 2§0m
Coronamentele podetului sunt executate din beton si sunt in stare puna. 0sdl | * \\
Podetul este prevazut pe ambele parti ale liniei c.f. cu aripi ex utf]t on, aﬂate in s”tare

buna. /
/s
La data efectuarii observatiilor de teren pe sub podet curgea apa. ) ‘_,gf,‘;,/
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» Rezultatele investigatiilor geotehnice

La km 32+334 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare continuat cu foraj manual,
care a interceptat urmatoarele:

13Pv+f — dr. 4.90m din ax c.f. fir |, cota -3.18m fata de NSS, NH = 0.00m
0.00m-0.20m: pavaj din beton de tarie medie;
0.20m-0.70m: umpluturd din argila prafoasa, cafeniu-cenusie, in amestec cu pietrissi rara piatra sparta,
plastic consistenta;
0.70m-6.00m:argild, cafenie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic vartoasa.

Apa subterana a fost interceptata chiar de la inceputul forajului la 0.00m fata de nivelul terenului.

Din datele de cartare specificdm urmatoarele:

- elevatia (pe partea dreaptaa liniei c.f.) este realizata din elemente prefabricate tip C;

- fundatia este executata din beton, in stare buna, talpa acesteia fiind la cota de -4.58m fatd de NSS si
fiind determinata prin tatonare; mentionam ca dezvelirea nu s-a putut continua datorita apei;

- stratul portant este constituit din argila, cafenie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic vartoasa.

3.3.1.11 Podet km 32+950

» Descrierea situatiei existente

Podetuldin zona acestui kilometru este executat din elemente prefabricate tip C, deschiderea sa
fiind de 2.00m (Foto nr.5).

Coronamentele podetului sunt executate din beton si sunt in stare buna.

Podetul este prevazut pe ambele parti ale liniilor c.f. cu aripi executate din beton, aflate in stare
buna. Pe partea dreapta, in prelungirea aripilor, este amenajatasi o camera de cadere din beton.

La data efectuarii obServatnIor de teren pe sub podet nu curgea apa.
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care a interceptat urmatoarele:
14Pv+f — dr. 6.50m din ax c.f. fir |, cota -4.58m fata de NSS, NH = fa
0.00m-0.30m: pavaj din anrocamente legate cu ciment, in stare buna;

0.30m-0.80m: umplutura din argila prafoasa, cafeniu-cenusie, in amesteg|cu r plet @fa, p!atrars“ arta,
plastic vartoas; EL rw /,l
0.80m-6.00m: argila, cafeniu-cenusie, plastic vartoasa; de la 1.90m cafenig, cu rére c unl Calcar@ase
Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat, pe adancime mves ata I /
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Din datele de cartare specificam urmatoarele:

- elevatia podetului este realizata din elemente prefabricate tip C;

- fundatia podetului este executata din beton, in stare buna, talpa acesteiafiind la cota de -6.18m fata de
NSS;mentionam céla distanta de 0.50m fata de pavaj, fundatia are o evazare de 0.30m latime.

- stratul portant este constituit din argila, cafeniu-cenusie, plastic vartoasa, cu rare concretiuni calcaroase

3.3.1.12 Podet km 33+272
» Descrierea situatiei existente

in zona acestui kilometru existd un podet, executat din elemente prefabricate tip C, cu deschiderea de

2.00m (Foto nr.6).
Coronamentele podetului sunt executate din beton si sunt in stare buna.
Podetul este prevazut pe ambele parti ale liniilor c.f. cu aripi executate din beton, aflate in stare

buna.

La data efectuarii observatiilor de teren pe sub podet nu curgea apa.
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» Rezultatele investigatiilor geotehnice
La km 33+272 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare continuat cu foraj manual,

care a interceptat urmatoarele:
15Pv+f — stg. 13.40m din ax c.f. fir |, cota -5.78m fata de NSS, NH = slaba inf. -3.30m
0.00m-0.30m: pavaj din anrocamente legate cu ciment, in stare buna,
0.30m-0.80m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu pietrissi rara piatra sparta, plastic
consistenta;
0.80m-6.00m: argila prafoasa, cafeniu-cenusie, plastic vartoasa.
Apa subterana a fost interceptatd ca slaba infiltratie la adancimea de 3.30m fata de nivelul terenului, in
stratul de argila prafoasa, plastic consistenta — plastic vartoasa. E \
Din datele de cartare specificdm urmatoarele: : Bl :
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3.3.1.13 Podet km 33+480

» Descrierea situatiei existente

In zona acestui kilometru exista un podet, executat din elemente prefabricate tip C, cu deschiderea
de 1.00m (Foto nr.7). Coronamentele podetului sunt din beton.

Podetul este prevazut pe partea stanga acaii ferate cu aripi executate din beton, aflate in stare
buna. Pe partea dreaptaa cdii ferate existao camera de cadere din beton.

La data efectuarii observatiilor de teren pe sub podet nu curgea apa.
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Foto nr.7

» Reazultatele investigatiilor geotehnice

La km 33+480 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare continuat cu foraj manual,
care a interceptat urmatoarele:

16Pv+f — stg. 8.20m din ax c.f. fir |, cota -3.63m fata de NSS, NH = fara apa
0.00m-0.20m: pavaj din beton de tarie medie;
0.20m-0.60m: umpluturd din argild prafoasa, cafenie, in amestec cu pietrissi rarad piatra sparta, plastic
consistent — plastic vartoasa;
0.60m-6.00m:nisip mic, cafeniu, putin umed, cu indesare medie; de la 3.80m cu slab liant argilos.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat, pe adancimea investigata.

Din datele de cartare specificam urmatoarele:

- elevatia podetului este realizata din elemente prefabricate tip C;

- fundatia podetului este executata din beton, in stare buna; la distanta de 0.40m fata de pavaj, aceasta
prezintd o evazare laterala de 0.10m;

- talpa fundatiei se afla la cota de -5.03m fata de NSS;

- stratul portant este constituit din nisip mic, cafeniu, putin umed, cu indesare medie.

3.3.1.14 Podet km 33+801

» Descrierea situatiei existente o N-FLog
in zona acestui kilometru existd un podet executat din elemente pygfabricate tip €. .cldesshiderea
de 1.00m.Podetul este prevazut pe partea stanga a liniilor c.f. cu aripi g ecﬁfa}té“iiihiﬁétbﬁ,hfl’ate \'ﬁ. stare
buna. Mentiondm cala data efectuarii observatiilor de teren aripa Giurg

20cm, iar intre culee si aceasta existao buturuga (Foto nr.8).
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» Reazultatele investigatiilor geotehnice

La km 33+801 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare continuat cu foraj manual,
care a interceptat urmatoarele:

17Pv+f — stg. 8.80m din ax c.f. fir |, cota -3.78m fata de NSS, NH = fara apa
0.00m-0.20m: pavaj din beton de tarie medie;
0.20m-1.10m: umplutura din argila préfoasa, cafenie, in amestec cu pietris si rara piatra sparta, plastic
vartoasa;
1.10m-6.00m:argila, cafeniu-cenusie, plastic vartoasa.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

Din datele de cartare specificam urmatoarele:

- elevatia podetului este realizata din elemente prefabricate tip C;

- fundatia podetului este executata din beton, in stare buna, talpa acesteiafiind la cota de -5.38m fata de
NSS;

- stratul portant este constituit din argila, cafeniu-cenusie, plastic vartoasa.

3.3.1.15 Podet km 34+078

» Descrierea situatiei existente

Podetul de la acest kilometru este executat din elemente prefabricate tip C, deschiderea acestuia
fiind de 1.00m (Foto nr.9).

Acesta este prevazut pe partea stanga a liniilor c.f. cu aripi executate din beton, aflate in stare buna.
Pe partea dreapta podetul are o camera de cadere executata din beton si aflata in stare buna.

La data efectuarii observatiilor de teren pe sub podet nu curgea apa.
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Trata

'f:'oto nr._§'

» Reuzultatele investigatiilor geotehnice
La km 34+078 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare continuat cu foraj manual,

care a interceptat urmatoarele:
18Pv+f — stg. 7.50m din ax c.f. fir |, cota -3.33m fata de NSS, NH = fara apa
0.00m-0.15m: pavaj din anrocamente legate cu var hidraulic, in stare buna;
0.15m-0.70m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu pietrissi rard piatra sparta, plastic
vartoasa;
0.70m-6.00m:argila, cafeniu-cenusie, plastic vartoasa.
Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adéncimea investigata.
Din datele de cartare specificam urmatoarele:
- elevatia este realizata din elemente prefabricate tip C;
- fundatia este executata din beton, in stare buna, talpa acesteiafiind la cota de -4.23m fata de NSS;
- stratul portant este constituit din argila, cafeniu-cenusie, plastic vartoasa.

3.3.1.16 Podet km 35+129

» Descrierea situatiei existente
Podetul de la acest kilometru este executat din elemente prefabricate tip C si are deschiderea de

2.00m (Foto nr.10).
Podetul este prevazut pe ambele parti ale liniilor ¢.f. cu aripi executate din beton, pe partea stanga a

acestora aripile avand o stare buna,pe partea opusa (dreapta) acestea fiind desprinse de podet cca. 10cm.
La data efectuarii observatiilor de teren pe sub podet nu curgea apa, dar aceasta era prezenta sub

forma de baltire (probabil din precipitatii) la gura podetului,de pe partea dreapta a linigi 2
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Fotonr.10

» Rezultatele investigatiilor geotehnice

La km 35+129 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare continuat cu foraj manual,
care a interceptat urmatoarele:

19Pv+f — stg. 14.60m din ax c.f. fir |, cota -6.08m fata de NSS, NH = fara apa
0.00m-0.20m: pavaj din beton, de tarie medie;
0.20m-0.90m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu pietrissi piatra sparta, plastic vartoasa;
0.90m-6.00m:argila, cafenie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic vartoasa.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

Din datele de cartare specificam urmatoarele:

- elevatia podetului este realizata din elemente prefabricate tip C;

- fundatia podetului este executata din beton, in stare buna, talpa acesteiafiind la cota de -7.58m fata de
NSS;

- stratul portant este constituit din argila, cafenie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic vartoasa.

3.3.1.17 Podet km 36+705

s

» Descrierea situatiei existente

in zona acestui kilometru existd un podet, executat din elemente prefabricate tip C, cu deschiderea
de 2.00m (Foto nr.11).

Coronamentele podetului sunt executate din beton si sunt in stare buna.

Podetul este prevazut pe ambele parti ale liniilor c.f. cu aripi executate din beton, aflate in stare
buna.

La data efectuarii observatiilor de teren pe su

b podet nu curgea apa.
m*—“a‘;ﬂ* T

Foto nr.11
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> Rezultatele investigatiilor geotehnice

La km 36+705 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare continuat cu foraj manual,
care a interceptat urmatoarele:

20Pv+f — stg. 14.00m din ax c.f. fir |, cota -6.98m fata de NSS, NH = inf. -1.50m
0.00m-0.30m: pavaj din anrocamente legate cu ciment, in stare buna;
0.30m-0.60m: umpluturd din argild prafoasa, cafeniu-cenusie, in amestec cu pietrissi rara piatra sparta,
plastic consistenta — plastic vartoasa;
0.60m-6.00m:argila prafoasa, cafeniu-cenusie, plastic consistentaa - plastic vartoasa.

Apa subteranaa fost interceptata ca infiltratie la adancimea de 1.50m fata de nivelul terenului in stratul
de argild prafoasa, cafeniu-cenusie, plastic consistenta-plastic vartoasa.

Din datele de cartare specificam urmatoarele:

- elevatia podetului este realizata din elemente prefabricate tip C;

- fundatia podetului este executata din beton, in stare buna, talpa acesteiafiind la cota de -8.48m fata de
NSS; la distanta de 0.30m fata de pavaj, fundatia prezinta o evazare laterala de 0.15m;

- stratul portant este constituit din argild prafoasa, cafeniu-cenusie, plastic consistenta - plastic vartoasa.

3.3.1.18 Podet km 37+817

» Descrierea situatiei existente

in zona acestui kilometru exista un podet, executat din elemente prefabricate tip C, cu deschiderea
de 1.00m (Foto nr.12).

Podetul este prevazut pe ambele parti ale liniilor c.f. cu aripi executate din beton, aflate in stare

buna. La data efectuarii observatiilor de teren pe sub podet nu curgea apa.
Y e Y S (N R

Foto nr.12 .

» Reazultatele investigatiilor geotehnice
La km 37+817 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare conti
care a interceptat urmatoarele:
21Pv+f - stg. 11.60 din ax c.f. fir |, cota -4.93m fata de NSS, NH = fara ap
0.00m-0. 20m. pavaj din beton de térie medie'

conS|stenta

0.60m-6.00m:argila, cafenie, plastic vartoasa.
Apa subterand nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea inv
Din datele de cartare specificam urmatoarele:

- elevatia este realizata din elemente prefabricate tip C; #y Py
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- fundatia este executata din beton, in stare buna, talpa fundatiei find la cota de -6.33m fatd de NSS; la
distanta de 0.30m faté de pavaj, fundatia prezinta o evazare laterala de 0.15m;

- stratul portant este constituit din argila, cafenie, plastic vartoasa.

3.3.1.19 Podet km 51+050

» Descrierea situatiei existente

Podetul de la acest kilometru este executat din elemente prefabricate tip C (Foto nr.13),deschiderea
acestuia fiind de 2.00m.

Coronamentele podetului sunt executate din beton si sunt in stare buna.

Podetul este prevazut pe partea stdnga a caii ferate cu aripi executate din beton, aflate in stare
buna. Pe partea dreapta exista o camera de cadere, din beton, colmatata cca. 50%.

La data efectuarii observatiilor de teren pe sub podet nu curgea apa.

Ty 1 Vid

JE e

o

B .Y A eW: N
Foto nr.13

» Rezultatele investigatiilor geotehnice

La km 51+050 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare continuat cu foraj manual,
care a interceptat urmatoarele:

22Pv+f — stg. 13.50 din ax c.f. fir |, cota -6.08m fata de NSS, NH = fara apa
0.00m-0.50m: pavaj din beton tare, in stare buna;
0.50m-0.90m: umpluturd din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu pietrissi rara piatra sparta, plastic
consistenta;
0.90m-6.00m: argila, cafenie, plastic vartoasa.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

Din datele de cartare specificam urmatoarele:

- elevatia este realizata din elemente prefabricate tip C;

- fundatia este executata din beton, in stare buna, talpa acesteia fiind la cota de -7.48m fata de NSS;

- stratul portant este constituit din argila, cafenie, plastic vartoasa. ’

3.3.1.20 Podet km 51+589

» Descrierea situatiei existente

La acest kilometru exista un podet, executat din elemente prefabri
2.00m (Foto nr.14).

Coronamentele podetului sunt executate din beton si sunt in stare bung. A /

/
Podetul este prevazut pe partea stanga a liniilor c.f. cu aripi executale din betoh; aflate in. s 4re
buna. Pe partea dreapti existd o camera de cadere,din beton, in stare bond>. oot
La data efectuarii observatiilor de teren pe sub podet nu curgea apa. N : A7 //
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Fotonr. 14

» Rezultatele investigatiilor geotehnice
La km 51+589 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare continuat cu foraj manual,
care a interceptat urmatoarele:
23Pv+f — stg. 13.80 din ax c.f. fir |, cota -5.68m fata de NSS, NH = fara apa
0.00m-0.20m: pavaj din anrocamente legate cu ciment in stare buna;
0.20m-0.50m: pavaj din beton in stare buna;
0.50m-0.90m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu pietris si rara piatra sparta, plastic
vartoasa;
0.90m-6.00m: argila, cafenie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic vartoasa.
Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.
Din datele de cartare specificam urmatoarele:
- elevatia este realizatd din elemente prefabricate tip C;
- fundatia este executata din beton, in stare buna, talpa acesteiafiind la cota de -7.08m fata de NSS;
- stratul portant este constituit din argila, cafenie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic vartoasa.

3.3.1.21 Podet km 52+010

» Descrierea situatiei existente

in zona acestui kilometru exista un podetm care pe partea stanga a liniilor c.f. (sub firul Il) este
executat din elemente prefabricate tip C, iar pe partea dreapta (sub firul |) este de tip ovoid(Foto nr.15), pe
aceasta parte existand si o camera de cadere din beton, in stare buna.

Pe partea stdnga (in aval) podetul este prevazut cu aripi executate din beton, in stare buna,
lungimea acestora fiind de 10.00m. Tot pe aceasta parte a caii ferate, incepand de la gura podetului, pe o
distanta de 9.50m fata de acesta ,sunt amenajate si trepte de disiparea energiei apei.

La data efectuarii observatiilor de teren pe sub podet nu curgea apa.
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» Rezultatele investigatiilor geotehnice

La km 52+010 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul perforarii mecanice continuate cu foraj
manual, care a interceptat urmatoarele:

24PM+f — stg. 29.20m din ax c.f. fir |, cota -10.48m fatd de NSS, NH = fara apa
0.00m-1.70m: beton armat; de la 0.30m fara armatura;
1.70m-6.00m: argila, cafenie, plastic vartoasa.

Din datele de cartare specificdm urmatoarele:

- elevatia este realizata din beton;

- fundatia este din beton, talpa acesteia fiind la cota de — 12.18m fata de NSS;

- stratul portant este constituit din argila, cafenie, plastic vartoasa.

3.3.1.22 Podet km 52+300

» Descrierea situatiei existente

Podetul de la acest kilometru este executat din elemente prefabricate tip C si are deschiderea de
2.00m (Foto nr.16).

Podetul este prevazut pe ambele parti ale liniilor c.f. cu aripi executate din beton, aflate in stare
buna.

La data efectuarii observatiilor de teren pe sub podet nu curgea apa.

Fotonr 16

» Rezultatele investigatiilor geotehnice

La km 52+300 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare continuat cu foraj manual,
care a interceptat urmatoarele:

25Pv+f — stg. 11.60m din ax c.f. fir |, cota -3.98m fatd de NSS, NH = fara apa
0.00m-0.20m: pavaj din beton, de tarie medie; .
0.20m-0.70m: umpluturd din argild prafoasa, cafenie, in amestec cu pietns/yrara platraspa
consistenta;
0.70m-6.00m: argila, cafenie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic vart
amestec cu rar pietris; de la 3.20m plastic consistenta-plastic vartoasa.

Apa subterand nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancime

Din datele de cartare specificam urmatoarele:

- elevatia este realizata din elemente prefabricate (C-uri); :_f(\

- fundatia este executata din beton, in stare buna, talpa acesteiafiindla ¢ a[de -5
distanta de 0.30m de la pavaj, fundatia are o evazare lateralad de 0.30m;

- stratul portant este constituit din argila cafenie, cu rare concretiuni calcaroase plastlc varteasa

. plastic
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3.3.1.23 Podet km 52+650

» Descrierea situatiei existente

In zona acestui kilometru exista un podet, executat din elemente prefabricate tip C, cu deschiderea
de 1.00m (Foto nr.17).

Podetul este prevazut pe ambele parti ale liniilor c.f. cu aripi executate din beton, aflate in stare
buna.

La data efectuarii observatiilor de teren pe sub podet nu curgea apa.

Foto nr.17
» Rezultatele investigatiilor geotehnice
La km 52+650 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare continuat cu foraj manual,
care a interceptat urmatoarele:
26Pv+f — stg. 10.70m din ax c.f. fir |, cota -3.43m fata de NSS, NH = fara apa
0.00m-0.30m: pavaj din beton, de tarie medie;
0.30m-0.50m: umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu pietrissi rara piatra sparta, plastic
vartoasa;
0.50m-0.70m: pavaj din anrocamente legate cu ciment degradat cca. 30%.
0.70m-1.20m: umplutura din pietris colmatat cu argila prafoasa, putin umed, indesat.
1.20m-6.00m: argild prafoasa, cafenie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic consistenta; de la
3.60m plastic vartoasa.
Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.
Din datele de cartare specificam urmatoarele:
- elevatia este realizata din elemente prefabricate tip C;
- fundatia este executata din beton, in stare buna, talpa fundatiei fiind la cota de -5.03m fata de NSS; la
distanta de 0.40m de la pavaj, fundatia are o evazare laterala de 0.30m.
- stratul portant este constituit din argila prafoasa, cafenie, cu rare concretiuni ca

se, plastic
consistenta. -

3.3.1.24 Podet km 53+451

» Descrierea situatiei existente
In zona acestui kilometru exista un podet executat dupa cum u

Pe partea stdnga a cail ferate e b o o) 8
- podet executat din elemente prefabricate tip C, cu deschide a,,g_ra\2v00‘rn' $1’coﬁrdh§i41entul din
beton. N6
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In zona centrala (sub liniile c.f .) si pe partea dreaptaa caii ferate

- podet boltit, executat din zidarie de cardmida. in zona centrala, deschiderea podetului este de
1.00m, iar pe partea dreapta este de 2.00m. Coronamentul este din executat din piatra.Peretii din caramida
ai podetului boltit sunt degradati, incepand de la gura acestuia, spre interior, pe o lungime de cca. 4.00m.

Pe partea dreapta a caii ferate atat la culeea Giurgiu, céat si la culeea Bucuresti, existd prelungiri (un
fel de ziduri de sprijin), executate din zidarie de caramida, in stare buna. La data efectuarii investigatiilor de
teren acestea erau putin observabile, fiind acoperite cu vegetatie.

» Rezultatele investigatiilor geotehnice

La km 53+451 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare continuat cu foraj manual,
care a interceptat urmatoarele:

27Pv+f — dr. 44.20m din ax c.f. fir |, cota -28.68m fata de NSS, NH = fara apa
0.00m-0.30m:sol vegetal,
0.30m-1.20m:umplutura din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu pietrissi fragmente de caramida, plastic
consistenta.
1.20m-6.00m: argila (marnoasa), cenusie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic vartoasa.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

Din datele de cartare specificam urmatoarele:

- elevatia este realizata din caramida;

- fundatia este executatadin beton cu var hidraulic,usor friabil, talpa acesteia fiind la cota de - 24.28m
fata de NSS;

- stratul portant este constituit din argila (marnoasa), cenusie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic
vartoasa.

3.3.1.25 Podet km 54+198

» Descrierea situatiei existente

In zona acestui kilometru existp un podet executat dupa cum urmeaza:

- pe partea dreaptd a caii ferate podetul este executat din elemente prefabricate tip C, cu
deschiderea de 2.00m.

- in zona centrala (sub calea feratd) si pe partea stdnga podetul este de tip boltit, executat din
zidarie de caramida, placata cu beton si deteriorata. (Foto nr.18). Deschiderea podetului este de 1.00m (in
zona centrald) si de 2.00m, pe partea stanga a caii ferate.

Coronamentele podetului sunt executate din beton, iar cel din partea stanga prezinta degradari.

Podetul este prevazut pe partea dreapta a caii ferate cu aripi ex
B GRS T TR T
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» Rezultatele investigatiilor geotehnice
La km 54+198 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare continuat cu foraj

manual, care a interceptat urmatoarele:

28Pv+f — dr. 42.30m din ax c.f. fir |, cota —-19.18mfata de NSS, NH = - 570m
0.00m-0.30m:pavaj din beton de tarie medie;
0.30m-0.80m:umpluturé din argila prafoasa, cafenie, in amestec cu pietrissi rara piatra sparta, plastic
consistenta.
0.80m-5.70m:argila, cafeniu-cenusie, plastic consistenta; de la 1.20m in amestec cu rare concretiuni
calcaroase, plastic vartoasa.
5.70m-6.00m:nisip mic, cafeniu, saturat, cu indesare medie.

Apa subterand a fost interceptata la adancimea de 5.70m fata de nivelul terenului, in stratul de nisip
mic, cafeniu, cu indesare medie.
Din datele de cartare specificam urmatoarele:

- elevatia(pe partea dreapta a caii ferate)este realizata din elemente prefabricate tip C;

- fundatia este executata din beton in stare buna, talpa acesteia fiind la cota de-20.58m fata de NSS;

- stratul portant este constituit din argila, cafeniu-cenusie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic
vartoasa.

3.3.1.26 Podet km 54+710

» Descrierea situatiei existente

Podetul de la acest kilometru este executat din dale de beton (Foto nr.19) si are o deschidere de
2.00m. Coronamentele podetului sunt din beton si sunt in stare buna. Podetul este prevazut pe partea
stanga a liniilor c.f. cu aripi executate din beton, in stare buna, pe partea dreaptad existand o camera de
cadere din piatra bruta legata cu ciment, in stare buna.

Foto nr.19
» Rezultatele investigatiilor geotehnice
La km 54+710 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare continuat cu
foraj manual, care a interceptat urmatoarele:
29Pv+f — stg 8. 80m din ax c.f. fir |, cota -3. 28m fata de NSS, NH = f,

1 10m-6 00m: praf argilos, cafeniu, plastic consistent-plastic vartos ge la [1.40m 1, |
plastic vartos. |
Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat, pe adén .
Din datele de cartare specificam urmatoarele: T o 4
- elevatia este realizata din beton; SR, o N
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- fundatia este executata din beton,in stare buna, talpa acesteia fiind la cota de — 4.98m fata de
NSS; fundatia are o evazare laterala de 0.10m grosime.
- stratul portant este constituit din praf argilos, cafeniu-galbui, plastic vartos.

3.3.1.27 Podet km 55+563

» Descrierea situatiei existente
Podetul de la acest kilometru este executat din dale de beton si are o deschidere de
5.00m (Foto nr.20).
Culeele si coronamentele podetului sunt executate din beton si sunt in stare buna.
Podetul este prevazut pe ambele parti ale liniilor c.f cu aripi executate din beton,starea
generala a acestora fiind urmatoarea:
- pe partea dreapta aripile de la ambele culei sunt in stare bung;
- pe partea stdnga aripa de la culeea Giurgiu este rupta aproapede capatul dinspre aval, iar
aripa de la culeea Bucuresti este erodata.

La data efectuarii observatiilor de teren pe sub podet curgea apa.

Fotd r.2b

» Reazultateleinvestigatiilor geotehnice
La km 55+560.50 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare continuat cu
foraj manual, care a interceptat urmatoarele:
30Pv+f — stg. 2.80m din ax c.f. fir |, cota -7.38m fata de NSS, NH = -0.50m
0.00m-0.30m: pavaj din bolovani de rau legati cu ciment, degradat;
0.30m-1.20m: umplutura din praf argilos cafeniu;
1.20m-6.00m: argild, cafeniu-cenusie, plastic vartoasa.
Apa subterana a fost interceptata la adéncimea de 0.50m fata de nivelul terenulun
de umplutura. =
Din datele de cartare specificam urmatoarele:
- eievatla este realizata dln beton

in stratul
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3.3.1.28 Podet km 58+111

» Descrierea situatiei existente
Podetul de la acest kilometru este executat din dale de beton si are o deschidere de

1.00m (Foto nr.21).
Culeele si coronamentele podetului sunt executate din beton si sunt in stare usor
degradata.
Peambele parti ale liniilor c.f exista aripi executate din beton, in stare usor degradata.
Podetul este colmatat partial cu piatra sparta, la gurile de iesire si de intrare in acesta.
Atat in amonte, cét si in aval albia vaii este colmatata la nivel mediu. La data efectuarii
observatiilor de teren pe sub podetnu ‘(;ngeg apa.

Foto nr. 21

» Reazultatele investigatiilor geotehnice

La podetul de la acest kilometru a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de
vizitare continuat cu foraj manual, care a interceptat urmatoarele:

Pv+f — 58+111, cota -2.67mfata de NSS
0.00m-0.90m:umplutura din piatra sparta cu argila;
0.90m-1.70m:beton.
1.70-6.00m: argila prafoasa, plastic vartoasa.

Din datele de cartare specificam urmatoarele:

- fundatia podetului este executata din beton, talpa acesteia fiind la cota de -4.37m fata de
NSS;

- stratul portant este constituit din argila prafoasa, plastic vartoasa.

3.3.1.29 Podet km 60+125

» Descrierea situatiei existente e
Podetul de la acest kilometru este executat dintr-un sistem compus din de’ua gnn2| dln bé

armat cu doua antretoaze de capatsi are o deschidere de 1.90m (Foto .22)‘ : e \
Culeele podetului sunt executate din beton si sunt in stare usor de nga Pe ambeﬂe pértl
ale liniilor c.f exista aripi din beton, in stare usor degradata. \

Podetul este traversat si de cabluri in protectie metalica. ( NR 09 70 "‘ *
La data efectuarii observatiilor de teren albia prezintd vegetatie a‘mkqnte Si <§/ era ﬂ.‘
colmatata, iar pe sub podet curgea apa. /
\F /
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Foto nr.22

» Rezultatele investigatiilor geotehnice
La podetul de la acest kilometru a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de
vizitare continuat cu foraj manual, care a interceptat urmatoarele:
Pv+f — km 60+125, cota -2.37mfata de NSS
0.00m-0.30m:umplutura din piatra sparta cu argila;
0.30m-1.00m:radier beton;
1.00-6.30m: argila prafoasa, plastic vartoasa.
Din datele de cartare specificam urmatoarele:
- fundatia podetului este de tip radier general, executata din beton;
- talpa fundatieieste la cota de -3.67m fata de NSSsi a fost determinata prin tatonare;
- stratul portant este constituit din argila prafoasa, plastic vartoasa.

3.3.1.30 Podet km 62+582

» Descrierea situatiei existente

Podetul de la acest kilometrueste executat din dale de beton si are deschiderea de 1.00m (foto
nr.23).

Podetul este prevazut pe ambele parti ale liniilor c.f. cu aripi din beton, aflate in stare generala buna.
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» Rezultatele investigatiilor geotehnice

La km 62+582 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare continuat cu foraj manual,
care a interceptat urmatoarele:

33Pv+f - stg. 4.30m din ax c.f. fir |, cota -4.18m fata de NSS, NH = fara apa
0.00m-0.20m: pavaj din anrocamente legate cu ciment, in stare buna,;
0.20m-0.60m: umpluturad din praf argilos, cafeniu, in amestec cu pietrissi fragmente de caramizi, plastic
consistent — plastic vartos.
0.60m-6.00m: argila prafoasa, cafenie, plastic vartoasa.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adéncimea investigata.

Din datele de cartare specificam urmatoarele:

- elevatia este realizata din dale de beton;

- fundatia este executata din beton n stare buna, talpa acesteia fiind la cota de— 5.58mfata de NSS;

- stratul portant este constituit din argila prafoasa, cafenie, plastic vartoasa.

3.3.1.31 Podet km 64+951

» Descrierea situatiei existente
Podetul de la acest kilometrueste executat din elemente prefabricate tip Csi are deschiderea de
1.00m (Foto nr.24).
Podetul este prevazut pe ambele parti ale liniilor c.f. cu aripi din beton, in stare degradata cca
20%.De asemenea elevatia podetului este degradata cca. 30%.
La data efectuarii observatiilor de teren pe sub podet nu curgea apa.

» Reazultatele investigatiilor geotehnice

care a interceptat urmatoarele: L S W
34Pv+f — dr. 14.50m din ax c.f. fir |, cota -4.98m fata de NSS, NH = a:??apa"' :
0.00m-0.40m: umplutura din praf, pietrissi resturi menajere; A i
0.40m-0.60m: pavaj din beton de tarie medie;
0.60m-1.10m: umpluturd din praf argilos, cafeniu, in amestec cu
consistent.
1.10m-6.40m: argila nisipoasa, galben-cafenie, cu concretiuni calcaroas
Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancim
Din datele de cartare specificam urmatoarele:
- elevatia este realizata din elemente prefabricate tip C;

X
plastic_ vartoasa &
mv,estlgata o
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- fundatia este executata din beton in stare buna, talpa acesteia fiind la cota de- 6.48mfata de NSS;
- stratul portant este constituit din argila nisipoasa, galben-cafenie, cu concretiuni calcaroase, plastic

vartoasa.

3.3.1.32 Podet km 65+816

» Descrierea situatiei existente

La acest kilometru existd un podet (un fel de pasaj inferior), executat din dale de beton cu
deschiderea de 3.00m (Foto nr.25).Podetul este amplasat peste un drum care face legatura dintre doua
zone ale orasului, situate de o parte si de alta a caii ferate, iar ciculatia pe drumul de sub pasaj se face doar
intr-un singur sens.

Coronamentelesi culeele podetului sunt executate din beton, culeele avand o stare generalabuna,
iar coronamentele fiind degradate.

Peambele parti ale caii ferate existaaripi din beton, starea acestora fiind degradatacca 20%.

Conform unor informatii preluate din zona, pe sub pasaj trec si conducte de carburant si conform
acelorasi surse acestea ar fidezafectate.

In aceasta zona linia c.f. este executata in rambleu de cca. 4,00m-4,50m inaltime.

Foto nr.25

» Rezultatele investigatiilor geotehnice
Sondajele geotehnice executate in zona podetului, de catre S.C. Geo-Serv S.R.L. (35Pv+f),

respectiv de catre S.C. GeoStud S.R.L. (FP 501A), au interceptat urmatoarele:

35Pv+f — km 65+814.5, dr. 4.50m din ax c.f. fir |, cota -4.48m fata de NSS, NH = -5.30m
0.00m-0.20m: pavaj din beton partial degradat;
0.20m-1.00m: umplutura din pietris colmatat cu praf argilos, putin umed, indesat;
1.00m-5.30m: argila prafoasa, cafenie, plastic vartoasa; de la 1.80m cenusie, cu miros de carburant si
concretiuni calcaroase. Ty
5.30m-6.00m: nisip mic cenusiu-cafeniu, saturat, cu indesare medie. / o Bl

Apa subterana a fost interceptata la adancimea de 5.30m fata de %@"fg{ghﬂlﬂ};;iﬁié}ra |
mic, cenusiu-cafeniu, cu indesare mediesi prezintd o crestere ascensi aiays/p’r‘éadﬁhéimea\de 3\
de nivelul terenului. / \

Din datele de cartare specificam urmatoarele:

- elevatia este realizata din beton;

- fundatia este executata din beton in stare buna, talpa acesteia fiin

- stratul portant este constituit din argila prafoasa, cafenie, plastic vart

cotade - 7,48mfatd de NSS;
St e S
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FP501A —km 65+810,dreapta, cota -3.88 fata de NSS fir |, NH = -6.00m si -7.20m

0,00m-1.40m: umplutura, constituita din amestec de argila, praf, pietris si caramizi, negricioasa;

1.40m-3.50m: argila prafoasa, cenusie, cu miros de hidrocarburi, plastic vartoas3;

3.50m-5.00m: praf argilos, cenusiu, cu miros de hidrocarburi, plastic vartos; de la 4.80m cu miros de
mal si hidrocarburi, in amestec cu pietris mic;

5.00m-6.00m: argila prafoasa, cenusie, cu lentile de nisip fin-prafos, plastic consistenta;

6.00m-15,00m: nisip fin-prafos, cenusiu, saturat, slab indesat; de la 6.30m in amestec cu pietris mic, cu
indesare medie; de la 7.20m nisip cu pietris si slab liant prafos, cafeniu-cenusiu, saturat, cu indesare
medie-indesat; de la 8.00m nisip cu pietris mic, cafeniu si slab liant prafos, umed, cu indesare medie; de la
13.50m nisip prafos, cafeniu, cu rar pietris, saturat, cu indesare medie; de la 14.50m nisip fin, cu slab liant
prafos, cafeniu, saturat, cu indesare medie.

Apa subterana a fost interceptatd ca acvifer cu nivel liber, la adancimi de 6.00m si 7.20m fatd de

nivelul terenului, la limita dintre argild prafoasa si nisip, dar si in stratul de nisip cu pietris.

3.3.1.33 Podet km 66+062

» Descrierea situatiei existente
Podetul de la acest kilometru este de tip tubular din beton, cu diametrul de ¢ = 2.00m (Foto nr.26).
Atat pe partea stanga a liniilor c.f., cat si pe partea dreapta a acestora, podetul este prevazut cu
aripi executate din beton, aflate in stare buna.

La data efectuarii observatiilor de teren podetul era folosit de pietoni, pentru subtraversarea liniilor
de cale ferata.

2 T R
Tl ,

Foto nr.26
» Rezultatele investigatiilor geotehnice

La km 66+062 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul perforarii mecanice continuate cu foraj
manual, care a interceptat urmatoarele:

36PM+f — dr. 6.50m din ax c.f. fir |, cota -4.88m fatd de NSS, NH =-5.30m -
0.00m-1.50m: beton armat; de la 0.40m fara armatur3; /f;:’t\;, FLOR, X\
1.50m-6.00m: argild, cafenie, plastic vartoasa. /{{;‘- E R G N

Apa subteran3 a fost interceptata la adancimea de -5.30m fata de vghf.tgfgﬁLilul?.""in\s\tratul‘\ e argila

prafoasa. \ \
R Y § 1 *

:_::_ L E e ' If
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/

/

o

Din datele de cartare specificam urmatoarele:
- elevatia este realizata din beton;

- fundatia podetului este din beton, talpa acesteia fiind la cota de - tadeN
- stratul portant este constituit din argila, cafenie, plastic vartoasa. , B T
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3.3.1.34 Podet km 66+320

» Descrierea situatiei existente

Podetul de la acest kilometru este executat din elemente prefabricate tip C, deschiderea acestuia
fiind de 3.00m (Foto nr.27).

in interiorul podetului unele elemente prefabricate sunt degradate. Capetele podetului sunt in stare
buna.

Atat pe partea stanga a liniilor c.f., cat si pe partea dreapta a acestora, podetul este prevazut cu
aripi executate din beton, aflate in stare buna.

La data efectuarii observatiilor de teren prin podet treceau si trei conducte, doua dintre acestea fiind
de diametru mai mare, iar una de diametru mai mic.

Foto nr. 27

» Rezultatele investigatiilor geotehnice

La km 66+320 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare continuat cu foraj manual,
care a interceptat urmatoarele:

37Pv+f — stg. 22.00m din ax linia lll directa, cota -3.73m fata de NSS, NH = -4.80m
0.00m-0.50m: pavaj din beton, tare;
0.50m-1.10m: umplutura din praf argilos, cafeniu, in amestec cu pietris, plastic consistent;
1.10m-4.80m: argila, cafenie, plastic vartoasa; de la 4.00m slab nisipoasa.
4.80m-6.00m: nisip mic, cafeniu, saturat, cu indesare medie.

Apa subterana a fost interceptata la adancimea de 4.80m fata de nivelul terenului, in stratul de nisip mic
cafeniu, cu indesare medie si prezinta o crestere ascensionala spre adancimea de 3.80m fata de nivelul
terenului.

Din datele de cartare specificam urmatoarele:

- elevatia este realizata din beton; g

- fundatia podetului este din beton, talpa acesteia fiind la cota de — 5.58 a{é-._gfei’NS:S

- stratul portant este constituit din argild, cafenie, plastic vartoasa; de | I i

3.3.1.35 Podet km 64+939 pe linia c.f.106A

» Descrierea situatiei existente |
Linia de cale feratd 106A este o linie simpla, care face legatura dinire statiile
Podul Prieteniei, desprinzandu-se din linia c.f. 103 Bucuresti — Giurgiu.
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In zona acestui kilometru existd un podet carepe partea stanga a caii ferate este executat din dale
de beton, iar pe partea dreaptadin tuburi de beton (Foto nr.28). in zona dalata deschiderea podetului este
de 1.00m, iar in zona tubulara diametrul este de ¢ = 1.00m.

Pe ambele parti ale liniilor c.f. podetul este prevazut cu aripi executate din beton, in stare buna.

La data efectuarii observatiilor de teren prin podetnu curgea apa.

Foto nr. 28

» Reazultatele investigatiilor geotehnice
La km 64+939 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare continuat cu foraj manual,
care a interceptat urmatoarele:
1Pv+f — stg. 14.40m din ax c.f. linia 106A, cota -4.58m fata de NSS, NH = fara apa
0.00m-0.20m: pavaj din beton de tarie medie;
0.20m-0.60m: umplutura din praf argilos, cafeniu, in amestec cu pietris, plastic consistent.
0.60m-6.00m: argila, cafenie, plastic vartoasa.
Apa subterana nu a fost interceptatain sondajul executat pe adancimea investigata.
Din datele de cartare specificam urmatoarele:
- elevatia este realizata din beton;
- fundatia podetului este din beton, in stare buna, talpa acesteia fiind la cota de — 5.58m fata de NSS;
- stratul portant este constituit din argila, cafenie, plastic vartoasa.

3.3.1.36 km 67+444 - linia c.f.106A

i

» Descrierea situatiei existente

La acest kilometru linia de cale ferata este realizata in rambleu pe partea dreapta si aproximativ la
nivel teren pe partea stanga. '
Pe partea stanga a caii ferate, la distanta de 3.80m fata de axul acestei

beton.
Mentionam ca in aceasta zona calea ferata merge paralel cu drum
partea stdnga a caii ferate(Foto nr.29).
Pe partea dreapta rambleul céii ferate este acoperit cu vegetatie ier
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Foto nr.29

» Reazultatele investigatiilor geotehnice
La km 67+444 a fost executat un sondaj geotehnic de tipul putului de vizitare continuat cu foraj manual,
care a interceptat urmatoarele:
2Pv+f — dr. 1.30m din ax c.f. linia 106A, cota -0.18m fata de NSS, NH = fara apa
0.00m-1.0m: piatrd sparta necolmatata; de la 0.50m colmatata cu praf argilos;
1.00m-1.20m: balast slab colmatat cu praf argilos, putin umed, indesat;
1.20m-4.50m: umplutura din nisip mic, cafeniu, cu slab liant argilos, putin umed, cu indesare medie-
indesat;
4.50m-6.00m: argila, cafenie, plastic vartoasa.
Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata.

» Determinari geotehnice de laborator

a). Rezultatele analizelor geotehnice de laborator efectuate pe probe de pamanturi prelevate din
sondajele executate sunt prezentate in rapoartele de incercari nr. 6808/2017, respectiv nr. 439, nr. 731,
nr.47 si nr. 945/2018, atasate prezentului studiu. Clasificarea pamanturilor pe baza fractiunilor
granulometrice s-a efectuat conform SR EN ISO 14688-2:2005, inlocuitor al STAS-ului 1243-88 (care are
insa o paleta mai precisa pentru clasificarea pamanturilor) si pentru ca modificarile nu au putut fi aplicate
tuturor specificatiilor din documentele tehnice, in cuprinsul Studiului sunt referinte la ambele standarde.

e din punct de vedere granulometric probele analizate se incadreaza in categoria pamanturilor coezive
(argile prafoase-nisipoase, argile, argile nisipoase, argile prafoase si prafuri argiloase);

¢ dupa indicele de plasticitate (Ip), probele coezive analizate se incadreaza in categoriile pamanturilor cu
plasticitate mijlocie - 11 < Ip < - 21%, cu plasticitate mare - 21 < Ip < - 35% si cu plasticitate foarte mare Ip >
35%,;

e dupa indicele de consistenta (Ic), probele coezive analizate sunt plastic vartoase (Ic = 0,76 — 0,99);

e dupa gradul de umiditate (Sr), probele coezive analizate se incadreaza in categorr.i,_gpémég%rilor umede
(Sr=0,41-0,80), in categoria paménturilor foarte umede (Sr = 0,81 - 0,90) si ir;péaig p{amémimb{\practic
saturate (Sr > 0,90): T e T S
e dupa modulul edometric de deformatie (M,3), probele coezive analiza
pamanturilor cu compresibilitate mijlocie (M3 = 10.000 - 20.000 kPa)/si T
compresibilitate mare (M,.3= 5.000 — 10.000 kPa); i ats ; |
e dupé indicele de tasare suplimentara la umezire (Im®), proba analizata\(praf aré\ﬁ' 3 sondaj/ 29P\} f)
este sensibila la umezire Im* > 2.0 cm/m. W . /)
e dupa coeficientul de uniformitate (Cu), probele necoezive analizate=§e incadreaza in nca“fgkjoria
pamanturilor cu granulozitate uniforma Cu = 4,0 — 5,0.b). Rezultatele anali fi‘)"’f:‘chimice de Iabbrator,

L
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efectuate pe probe de apa recoltate din unele sondajele executate sunt prezentate in rapoartele de

incercari nr. 6520 si 6521/2017 si in rapoartele nr.301, 302, 303, 440, 616 si 617//2018.

conform SR EN 13510:2006/A1 :2012 apa fie nu prezintd agresivitate chimica, fie prezinta agresivitate
chimica slaba sau intensa fata de betoane si betoane armate, datorata dioxidului de carbon agresiv.
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3.3.3.2 Pasaj Inferior Giurgiu Oras, Km 65+621, linia c.f. 106A

» Descrierea situatiei existente

La intrarea in orasul Giurgiu (dinspre Bucuresti), pe calea ferata, simpla 106A Giurgiu Nord — Ax Podul
Prieteniei, in zona km 65+621 exist& un pasaj inferior, amplasate peste bulevardul Bucuresti.

Pasajul este realizat din structuri metalice, iar deschiderea sa este de 26.00m (Foto nr.34).

Culeele pasajului sunt realizate din beton, in stare degradata (ex. zone cu segregari, fisuri si crapaturi -
Foto nr.35 si 36). Acestea sunt continuate cu aripi din beton, realizate in trepte, de asemenea aflate in stare
degradata (ex. zone cu segregari, fisuri si crapaturi — Foto nr.37).

in aceastd zona terasamentul caii ferate este realizat in rambleu de cca. 4.00m-4.50m inaltime. Pe
taluzul dinspre Giurgiu, in spatele culeei Giurgiu Nord exista si 0 scara de acces din beton, care face
legatura cu terasamentul caii ferate.

Sub pasaj bulevardul are cate doua benzi de circulatie pe sens, iar intre acestea si culei exista trotuare
din pavele.

Foto nr.34 i ) == _Fot'nr.35

» Rezultatele investigatiilor geotehnice Q@ /R oRAs” \A ‘
Sondajele geotehnice au executate de catre S.C. GeoStud S.R.L . acebtea | terceptand urmatoare
FP501 - km 65+621, stinga, cota -5,70m fata de NST fir I, NH = -7,80m i gR670 |

\

0,00m-0,50m: umplutura constituita din pietris cu argila, praf, material antropi : }
0,50m-2.00m: argila prafoasa, cafeniu-inchisa la cafenie, cu concret,iun alcaroase) plastic varto
2,00m-4,50m: praf argilos, cafeniu, plastic consistent-plastic vartos: da la-2.40m,-praf, slab’
nisipos, plastic consistent - plastic vartos; de la 3.00m praf argilos slab nisipos, cafeniu, plastic varos;
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4.50m-5.60m: nisip cu slab liant prafos, cafeniu-deschis, uscat, indesat:
5.60m-12,00m: nisip fin, cafeniu-deschis, cu slab liant prafos, putin umed, cu indesare medie: de Ia
7.80m cafeniu, saturat, cu indesare medie: de la 8.00m afanat; de la 10.90m in amestec cu rar pietris;
12.00-14,00m: pietris cu nisip, cafeniu, cu slab liant prafos, saturat, cu indesare medie:
14.00m-15,00m: nisip cu rar pietris si slab liant prafos, cafeniu, putin umed, cu indesare medie.
Apa subterana a fost interceptata la adancimile de 7.80m fata de nivelul terenului, in stratul de nisip
fin.

Pd501 - culeea Giurgiu Nord, km 65+621, stanga, cota -5,40m fata de NST, NH = far3 api

0,00m-1.00m: umpluturd, negricioasa, constituitid din praf argilos, pietris, blocuri de beton, resturi
menajere, material antropic; de la 0.70m umpluturé alcatuitd din amestec de praf argilos, pietris, material
antropic, cafeniu-negricioasa(la inceput) apoi cafenie:

1.00m-1.30m: praf argilos (argila prafoasa), cafeniu, cu concretiuni calcaroase, plastic consistent;

Apa subterana nu a fost interceptat in sondajul executat pe adancimea investigata.

Din datele de cartare specificam urmétoarele:

- elevatia este realizata din beton:

- fundatia este din ciment, in stare buna, talpa acesteia fiind deteminata la cota de — 6,70m fatd de NST
fir I;

- stratul portant este constituit din praf argilos (argila prafoasa), cafeniu, cu concretiuni calcaroase,
plastic consistent.

> Determinari geotehnice si chimice de laborator

° Rezultatele analizelor fizico-mecanice de laborator efectuate pe probe de pamanturi prelevate din
sondajele executate sunt prezentate in raportul nr.941 si 1293/2018, in centralizatoarele nr.18, nr.19, nr.20
si nr.22, precum si in rapoartele de incercari aferente acestora din urma, atasate prezentului studiu.
Clasificarea pamanturilor pe baza fractiunilor granulometrice s-a efectuat conform SR EN I1SO 14688-
2:2005, inlocuitor al STAS-ului 1243-88 (care are insa o paleta mai precisd pentru clasificarea
pamanturilor) si pentru c& modificarile nu au putut fi aplicate tuturor specificatiilor din documentele tehnice,
in cuprinsul Studiului sunt referinte la ambele standarde.

® din punct de vedere granulometric probele analizate se incadreazs atat in categoria pamanturilor
coezive (argile prafoase, argile grase, argile, argile nisipoase, prafuri, prafuri argiloase, prafuri nisipoase-
argiloase si nisipuri argiloase), cat si In categoria pamanturilor necoezive (nisipuri prafoase, nisipuri cu slab
liant, nisipuri In amestec cu pietrisuri si pietrisuri in amestec cu nisipuri);

= dupa indicele de plasticitate (Ip), probele coezive analizate se incadreaza in categoriile pamanturilor cu
plasticitate mijlocie -11 <lp <-21%, cu plasticitate mare -21 <lp <- 35% si cu plasticitate foarte mare Ip >
35%,;

* dupa indicele de consistenta (Ic), probele coezive analizate sunt plastic curgatoare-moi (lc < 0,25 sj
0.25 - 0,50), plastic consistente (Ic = 0,50 — 0,76) si plastic vartoase (lc=0,76 —0,99;

* dupa gradul de umiditate (Sr), probele coezive analizate se incadreaza i ¢
umede (Sr = 0.81 - 0,90) si practic saturate (Sr > 0,90); o

* dupa modulul edometric de deformatie (M2.3), probele coezive anafiz

/se-incadréaza in ca
pamanturilor cu compresibilitate mijlocie (M2.3 = 10.000 ~ 20.000 kPa)/si ¢ compresibilitaté\maré (Mys =
5.000 - 10.000 kPa. )09670 | *

£ 15

e Rezultatele analizelor chimice de laborator, efectuate pe probe _de I
sondajele executate sunt prezentate in rapoartele de incercari nr. 11 si iR 12[[,20\1., e gy
- conform SR EN 206/2014 probele de sol nu prezint agresivitate fata de b toane si betoane armate.
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¢ Rezultatele analizelor chimice de laborator, efectuate pe probe de apa recoltate din unele sondaje
executate sunt prezentate in rapoartele de incercari nr. 9, nr. 10, nr.84 si nr.85 /2018.
- conform SR EN 206/2014 probele de apa nu prezinta agresivitate sau prezintd o agresivitate slab
carbonica si slab sulfatica fatd de betoane sl betoane armate. Fatd de metale probele de apa prezinta o
agrestivitate simtitor coroziva sau o agersivitate slab coroziva.

4. EVALUAREA INFORMATIILOR GEOTEHNICE

4.1 Categoria geotehnica

Incadrarea in categoriile geotehnice se face in conformitate cu NP 074/2014- ‘Normativ privind
principiile, exigentele si metodele cercetarii geotehnice a terenului de fundare”. Categoria geotehnica indica
riscul geotehnic la realizarea unei constructii. incadrarea preliminara a unei lucrari intr-una din categoriile
geotehnice trebuie s& se faca in mod uzual inainte de cercetarea terenului de fundare. Aceastd incadrare
poate fi ulterior schimbata in fiecare faza a procesului de proiectare si de executie. Riscul geotehnic
depinde de doua grupe de factori: pe de o parte factorii legati de teren, dintre care cei mai importanti sunt
conditile de teren si apa subterana, iar pe de altd parte factorii legati de structura si de vecinatatile
acestora. Punctajul acordat in aceasta faza de proiectare este urmatorul:

conditii de teren — terenuri medii — 3 puncte;

apa subterana - fara epuismente / cu epuismente normale — 1 punct / 2 puncte;

clasificarea constructiei dupa categoria de importanta — normala - 3 puncte:

vecinatati — risc moderat — 3 puncte;

Zona seismica - 3 puncte, pentru ag = 0,25g.

Riscul geotehnic pentru 13/14 puncte, tabel A1.4, este de tip moderat, iar categoria geotehnica este 2,
tabel A1.5.

4.2 Clasificarea pamanturilor

NORMATIVUL TS/1-93 privind clasificarea pamanturilor dupa proprietatile lor coezive si modul de
comportare la sapat, stabileste urmatoarele caracteristici;

- argila, foarte coeziva, categorie de teren foarte tare, Il Il II, greutate medie in situ 1800 - 2000 kg/m?,
pozitia 3 (tabel 1);

- argilda marnoasa, foarte coeziva, categorie de teren foarte tare, Ill, lll, -, greutate medie in situ 1900 -
2100 kg/m®, pozitia 5 (tabel 1);

- argila prafoasa, coeziune mijlocie, categorie de teren tare, |, Il, Il, greutate medie in situ 1800 - 2000
kg/m®, pozitia 9 (tabel 1):

- argila nisipoasa, coeziune mijlocie, categorie de teren tare, Lk greutate’gfeg’ in-situ 1700 - 1900
kg/m®, pozitia 10 (tabel 1); 7 =

- argilad prafoasa-nisipoasa, coeziune mijlocie, categorie de teren tar ,JJ\,.\H : in situ

1800 - 1900 kg/m®, pozitia 11 (tabel 1): Qg" 2O oRART N\
- praf argilos, slab coeziv, categorie de teren mijlocie, I, Il, Il, greutat med;éTn%itu 1700 -1 85&
pozitia 16 (tabel 1); \ \
- praf argilos-nisipos, slab coeziv, categorie de teren mijlocie, I, |, |,
kg/m®, pozitia 17 (tabel 1); . A
- nisip argilos, slab coeziv, categorie de teren mijlocie, I, 11, Il greutate’s die Tn-sitd 1500 - "_i-?,d()kg/m3,
pozitia 19 (tabel 1); Ny, WNGIRE e
- nisip fin, slab coeziv, categorie de teren usoara, I, 11, 11, greutate mediein situ 1400~ 1700kg/m?,
pozitia 21 (tabel 1);
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- sol vegetal, slab coeziv, categorie de teren usoarg, |, I, |, greutate medie in situ 1200 - 1400 kg/m?®,
pozitia 22 (tabel 1);

- umplutura, slab coeziva, categorie de teren mijlocie, |, II, Il, greutate medie in situ 1600 - 1850 kg/m?®,
pozitia 24 (tabel 1);

- nisip mijlociu, necoeziv, categorie de teren usoara l, I, I, greutate medie in situ 1600 - 1850kg/m?,
pozitia 26 (tabel 1);

- Nisip cu pietris, necoeziv, categorie de teren mijlocie, |, II, Il, greutate medie in situ 1700 - 1900kg/m?®,
pozitia 28 (tabel 1);

- pietris cu nisip, necoeziv, categorie de teren tare, Il, Il, -, greutate medie in situ 1750 - 2000 kg/m?®,

pozitia 29 (tabel 1);
- marna, greutate medie n situ cca. 2300 kg/m*®, gradul de duritate — semidura, pozitia 39 (tabel 2).

5. CONCLUZII S| PROPUNERI

5.1 Concluzii

Prezentul studiu s-a intocmit pe baza datelor geologice si geotehnice obtinute prin investigatii
directe de teren si de laborator, efectuate in terenul de fundare investigat, conform normativului NP
074/2014.

Investigatiile au fost efectuate atit pe linia cf. 103, incepand de la km 22+200 (zona Gradistea),
pana la Giurgiu Oras, cét si pe linia c.f. 106A Giurgiu Nord - Ax Podul Prieteniei.

In vederea modernizarii zonelor investigate, a fost intocmit un tabel pe baza temei de proiectare,
aceasta cuprinzand observatii in teren si executia sondajelor geotehnice, realizate pe parcursul acestei
etape - faza SF - Lot 2.

In scopul identificarii litologiei si stratificatiei terenului din perimetrul unor lucrari de arta de
dimensiuni mari (ex. un pasaj si un pod), dar si pentru un numar de lucrari de arta de dimensiuni reduse
(ex. podete), existente pe aceste tronsoane de cale feratd, a fost stabilit un program de teren care a cuprins
executia unui numar de 46 de sondaje geotehnice, cu adancimi cuprinse intre 1,30m si 22,00m.

Din numarul total de sondaje geotehnice, 4 au fost de tipul forajelor geotehnice mecanice, 3 de tipul
puturilor deschise, 2 de tipul forajelor manuale, 35 au fost de tipul puturilor de vizitare, continuate cu foraje
manuale, restul de 2 fiind de tipul perforarilor mecanice continuate cu foraje manuale

Din unele sondaje geotehnice au fost prelevate probe de pamanturi tulburate si netulburate, cat si
probe de apa, pentru testarea acestora in laboratoare certificate, in scopul determinarii caracteristicilor
fizico-mecanice, respectiv chimice ale acestora.

Litologia strabatuta de sondajele executate pe tronsonele studiate este redaté in fisele geolitologice
complexe, in profilele geolitologice transversale si in releveele atasate prezentului studiu.

Din punct de vedere geomorfologic arealul investigat este situat in sudul Campiei Roméne,atat in
zonele de terasa si de lunca ale raurilor Neajlov, Argessi Dunare, cét si partial in Cémpia Burnazului

P ol S )

(Burnasului). et Tt
a de-igghet este de
1

Media cantitatilor anuale a precipitatiilor este de 500mm — 600mm aqéﬁéngimez
70-80cm (conform STAS 6054-77). Q /S ySRAL
Caracteristicile geotehnice au fost stabilite pe baza determifiarilor/ geotehnice d
conform normativelor NP 112/2014, respectiv NP 122/2010: N Cﬁﬁbfﬂ
Conform normativului NP 074/2014 terenul investigat se incadreaZs i c t
risc geotehnic moderat. e &8 o
Clasificarea si identificarea pamanturilor interceptate, s-a facut pfg[m"‘s.'_ENl ISO 14688/A1-
1:2004, acestea fiind constituite atat din pamanturi coezive (argile, argile prafoase. argile nisipk’j‘ase, argile
grase, argile prafoase-nisipoase, prafuri nisipoase-argiloase, prafuri argiioasé"&—-nisi-puri argiloase) cu
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plasticitate mijlocie si mare spre foarte mare, umede, foarte umede si practic saturate, plastic moi - plastic
consistente - plastic vartoase, cat sl din pamanturi necoezive (nisipuri fard sau cu slab liant nisipuri
prafoase, nisipuri cu pietrisuri si pietrisuri cu nisipuri), umede, foarte umede si saturate, cu un grad de
indesare care variaza de la afanat, pana la mediu-indesat.

5.1.1 Podete

* majoritatea podetelor investigate sunt executate din elemente prefabricate tip C sau din beton/dale de
beton, dar exista si podete tubulare din beton, ovoidesau boltite din caramida;

¢ litologic sondajele executate n amplasamentele acestor lucrari de arta au interceptat sub materialele de
la suprafata (pamanturi vegetale si umpluturi), terenul natural constituit in general din pamanturi coezive
(argile prafoase, argile, argile nisipoase, argile prafoase-nisipoase, prafuri argiloase) si uneori din pamanturi
necoezive nisipoase (nisipuri mici).

* apa subterana a fost interceptata doar in unele sondaje, atat de la suprafata, ca influentd din apa
raurilor,la adancimi de 0.00m, respectiv 0.20m fata de nivelul terenului, cat si adancime, ca acvifer sau ca
infiltratii, la adancimide 0.50m — 7,20m fata de nivelul terenului.

* sondajele executate la aceste lucrari de artd au relevat faptul ca majoritatea fundatiilor podetelor sunt
realizate din beton in stare generald buna, exceptie facand cel de la km 53+451 la care fundatia este
executata din beton cu var hidraulic, usor friabil. La podett i-a determinat doar cota talpii
de fundare, iar la podetele de la km 30+397, km 30+928 si km 31+154 s-a determinat tipul
fundatiei si cota de fundare, dar nu si starea fundatiei. Majoritatea podetelor sunt fundate pe radiere
comune;

» talpile fundatiilor podetelor investigate se gasesc la cote cuprinse intre -3,67m si - 24,28m, fata de cota
reper NSS, majoritatea fiind determinate direct, exceptie facand cele ale podetelor de la km 29+233, km
29+512, km 29+912, km 30+397, km 30+928, km 31+154. km 31+689, km 32+085, km 32+334, km 55+563
si km 60+125, care au fost determinate prin tatonare, datorita prezentei apei in sondaje.

* stratul portant este constituit in general din pamanturi coezive (argild, argila prafoasa, argila prafoasa-
nisipoasa, argila nisipoasa si praf argilos), plastic vértoase sau plastic consistente - plastic vartoase,
exceptie facand fundatia podetului de la km 33+480 la care stratul portant este constituit pamant necoeziv
nisipos (nisip mic, cafeniu, cu indesare medie);

5.1.2 Pod
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* pasajul ce face obiectul acestei investigatii este executat din grinzi de beton. cu trei deschideri, culeele
acestuia fiind executate din beton:

* fundatia culeei este din beton.,in stare buna, talpa acesteia fiind la cota de -4,38m fata de NSS;

* litologic sondajul executat a interceptat sub materialul de umplutura de la suprafata, terenul natura
reprezentat de pamanturi necoezive ( nisip neuniform cu pietris);

" apa subterana anu a fost interceptata in sondajul executat pe adancimea investigata:

» Pasaj Giurgiu Oras km 65+621

* pasajul ce face obiectul acestei investigatii este executat din structura metalicd, cu o singurd
deschidere, culeele acestuia fiind executate din beton:

* fundatia pasajului este din ciment, in stare buna. talpa acesteia fiind deteminata la cota de — 6,70m fata
de NST fir I;

= litologic sondajele executate in perimetrul pasajului au interceptat sub materialele de umplutura de la
suprafata. terenul natural reprezentat la partea superioard de pamanturi coezive (argile prafoase si prafuri
argiloase), iar in partea mediana St in bazad de pamanturi necoezive (nisipuri fin-prafoase, nisipuri cu
pietrisuri, pietrisuri cu nisipuri);

* apa subterana a fost interceptata la adancimea de 7,80m fata de nivelul terenului, in stratul de nisip fin,
cafeniu, saturat, cu indesare medie.

5.2 Propuneri

5.2.1 Podete

* expertul va analiza si recomanda oportunitatea consolidarii fundatiilor directe pentru podetele c.f |a care
s-a constatat prezenta betonului degradat si usor friabil, in urma evaludrii structurale a podetelor existente;
* pentru terenul natural interceptat in sondaje, apreciem orientativ urmatoarele presiuni conventionale, ca
valori de baza:

- praf argilos, sensibil la umezire, plastic vartos P,,, = 150 kPa (conform NP 125/2010);

- nisip mic, putin umed, cu indesare medie Pconv = 300 kPa (conform NP 112/2014);

- argila/argila prafoasa/argila prafoasa-nisipoasa/argila nisipoasa, plastic consistenta - plastic vartoasa
Peonv = 250 kPa (conform NP 112/2014).

522 Pod R = ra.
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¢ pentru stratul de nisip neuniform, cafeniu, in amestec cu pietris, umed, cu indesare medie-indesat,
interceptat in sondaj, apreciem orientativ o presiune conventionala, ca valoare de baza pconv = 300 kPa
(conform NP 112/2014).

» pasaj Giurgiu Oras km 65+621
¢  expertul va analiza si recomanda oportunitatea consolidarii fundatiilor directe ale pasajului c.f.;

® pentru stratul de argila prafoasa/praf argilos (argild prafoasa), plastic consistentd — plastic vartoasa
interceptat in sondaje, apreciem orientativ o presiune conventionala, ca valoare de bazi P, = 250 kPa
(conform NP 112/2014).

Cu carater general se vor avea in vedere:

e pentru fundari directe se vor respecta prescriptiile normativelor NP 115-2004 si NP 112-2014,

e pentru fundari indirecte se vor respecta SR EN 1997-1/2004/NB:2007, SR EN 14199-2006, SREN
1536+A1/2015, si de NP 123/2010.

6. DOCUMENTE DE REFERINTA
6.1 Normative

- SR EN 1997-1:2004 - Eurocod 7: Proiectare geotehnica. Partea 1: Reguli generale;

- SR EN 1997-2:2007 — Eurocod 7: Proiectare geotehnica. Partea 2: Investigarea si incercarea terenului:

- SR EN ISO 14688-1/A1:2014~ Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea pamanturilor.
Partea 1: Identificare si descriere:

- SR EN ISO 14688-2/A1:2014— Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea pamanturilor.
Partea 2: Principii pentru o clasificare:

- SR EN 933 -1:2012 - Incercari pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor. Partea 1
Determinarea granulozitatii — Analiza granulometrica prin cernere;

- NP 074/2014 - Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii:

- NP 112/2014 Normativ pentru proiectarea structurilor de fundare directa;

- NP 115-2004 - Normativ privind proiectarea infrastructurilor de beton si beton armat pentru poduri;

- NP 122/2010 — Normativ privind determinarea valorilor caracteristice si de calcul ale parametrilor
geotehnici;

- NP 123-2010 - Normativ Privind Proiectarea Geotehnica a Fundatiilor pe Piloti;

- SR EN ISO 10523:2012 ~ Determinarea PH-ului:

- SR ISO 7150-1/2001 - Determinarea continutului de amoniu. Partea 1: Metoda specirometrica manuala

- SR EN ISO 7980/2002 - calitatea apei. Determinarea continutului de calciu :qugqegig, Me oda prin
spectrometrie de absorbtie atomic: D T TR

- SR ISO 7150-1/2001 — Determinarea amoniului NH4+:
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- SR EN 13510:2006/A1:2012 — Beton. Partea 1: Specificatie, performanta, productie si_.coﬁ'f,:ormi“ te.

Document national de aplicare a SR EN 206-1. o | pR.038TC | x|

- SR EN 13577/2007 - Atac chimic asupra betonului. Determinarea continutylui de di de carboh agréesiv
\\\ ./ £/

la apa : AE X
- SREN 1536+A1:2015 — Executia lucrérilor geotehnice speciale. Piloti forati NG, NGRS
- CR 1-1-3/2012 Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilc}r;«\ e
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- CR 1-1-4/2012 Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor;

- T1-93 — Incadrarea pamanturilor dupa sapaturi:

- P100-1/2013 - Cod de proiectare seismica. Partea 1. Prevederi de proiectare pentru cladiri.
- SR 11100-1:1993 Zonarea seismica. Macrozonarea teritoriului Romaniei;

- SR EN 14199:2015 — Executia lucrarilor geotehnice speciale. Micropiloti;

- P 130 - 1999 - Normativ privind comportarea in timp a constructiilor.

6.2 STAS-uri

- STAS 1913/3-76 — Teren de fundare. Determinarea densitatii pamanturilor;

- STAS 1913/4-86 — Teren de fundare. Determinarea limitelor de plasticitate;

- STAS 1913/5-85 — Teren de fundare. Determinarea granulozitatii;

- STAS 6054-77 - Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Romaniei:

- STAS 7582/91 — Lucrari de cale ferata. Terasamente. Prescriptii de proiectare si de verificare a calitatii:

- STAS 8942/1-89 — Teren de fundare. Determinarea compresibilitatii pamanturilor prin incercarea in
edometru;

- STAS 8942/2-82 — Teren de fundare. Determinarea rezistentei pamanturilor la forfecare, prin incercarea
de forfecare direct3;

- PTE - LC.CCF -041/P IV ed.1, rev 1 — Determinarea continutului de sulfati SO4.
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