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Privind : ** Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile C.F. Bucuresti Nord -
Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera ”

1.DATE GENERALE

Bazin hidrografic - Arges
Rau / cod cadastral : Dambovita / X.1.025.00.00.00.0
Judet - lIfov, Giurgiu

Clasa de importanta : a-ll-a
Beneficiarul lucrarii : COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE “ C.F.R. “ S.A., Bucuresti,

Bd. Dinicu Golescu, nr.38, sect.1, tel. / fax 0213123059 / 0213192400,

C.U.l. RO 11054529.
Elaborator documentatie tehnica : S.C. BAICONS IMPEX S.R.L. Bucuresti certificat de atestare
nr.27(b,d ), emis de M.A.P. la 15.11.2021, valabil pana la 15.11.2024 si certificat de atestare nr.
136(A,C) emis la data de 16.05.2022 , valabil pana la 16.05.2025.Conform Ordinului M.A.P. nr.
828/2019 art. 9, alin. 6, raspunderea privind corectitudinea datelor inscrise in documentatie, revine
proiectantului documentatiei tehnice de fundamentare.

2.NECESITATEA S| OPORTUNITATEA LUCRARII

Modernizarea infrastructurii feroviare are ca scop principal sporirea atractivitatii transportului
feroviar prin cresterea vitezei maxime de circulatie si a calitatii serviciilor de transport oferite, cu
precadere pe sectiunile din cadrul retelei interoperabile.

Prin prezentul proiect se va realiza Modernizarea liniei CF Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord -
Giurgiu Nord Frontiera asigurénd astfel un grad ridicat de siguranta a traficului feroviar si reducerea
semnificativa a timpului de parcurs intre Bucuresti si Giurgiu, precum si imbunatatirea confortului n
timpul calatoriei, reducerea emisiilor de poluanti si impactul negativ asupra mediului.

3.ELEMENTE DE COORDONARE SI COOPERARE(capitol modificat)
a) Amplasament (capitol modificat)
Din punct de vedere administrativ al ,Apelor Romane”, traseul liniei de cale ferata Bucuresti Nord-

Jilava- Giurgiu Nord-Giurgiu Nord Frontiera, se afla integral pe teritoriul Administratiei Bazinale Arges -
Vedea.

Linia de cale ferata aflata intre statiile CF Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu
Nord Frontiera, intersecteaza cursul raului Dambovita. Fiecare lucrare are precizate coordonatele
stereo 70 (N, E), care reprezinta punctul de intersectie dintre axa caii ferate si axa albiei.

Linia de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava — Giurgiu Nord-Giurgiu Nord Frontiera este prima linie
C.F. din Romania si este situatd pe ruta Coridorului IX Pan-European, parte componentd a retelelor

Adresa de corespondenta : Cod Fiscal: RO 24427093 / 05.09-2008
Calea Campulung , nr. 6-8, C.P. 110147, Pitesti, jud. Arges Cod IBAN: RO93 TREZ 0465 0220 1X01.3903
Tel: +4 0248 223 449 | +4 0248 218 250 g
Fax: +4 0248 220 878 | +4 0248 211 549
Email: dispecer@daav.rowater.ro
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AGC, AGTC si T.E.R. Este o linie importanta a retelei de cale ferata din Romania, deoarece preia
traficul international european de pe cele 2 coridoare centrale de pe teritoriul Romaniei si face legatura
intre Coridorul Rhin-Dunare (fostul Coridor V) si tarile din sud-estul Europei (Bulgaria, Grecia, Turcia),
prin traversarea Dundrii pe Podul Prieteniei, n sectorul de granita dintre Romania si Bulgaria.

Linia de cale feratd Bucuresti Nord — Jilava — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierd, se desfagoara
de la km 3+267 Complex Bucuresti Nord, linia Bucuresti Nord-Chiajna péana la km 69+700 (podul
Prieteniei). Lungimea totald a céii ferate modernizate este de aproximativ 93,457km.

Suprafata de teren ocupata definitiv:

Din punct de vedere al dreptului de proprietate, suprafata de teren ocupata definitiv de obiectivul de
investitie dupa implementarea proiectului, este redata in tabelul urmator:

Suprafata totala de teren ocupata definitiv (ha)

Suprafata ocupata de calea ferata si constructiile aferente (noi i existente reabilitate), 332.90
din care: ’

Administrare/gestiune CNCF "CFR” SA 291,37
Exproprieri 41,53

Conform tabelului de mai sus, o parte din suprafata ocupata de lucrérile prevazute in proiect se afla
in gestiunea/ administrarea Companiei Nationale de Céi Ferate CFR SA (titularul proiectului).

Categoriile de utilizare a terenului in zonele in care se vor realiza exproprieri sunt prezentate in
tabelul de mai jos:

Suprafata pentru alte categorii de folosinta (ha)
Arabil 20,32
Curti si constructii 4,73
Pasuni 1,19
Lacuri gi balli naturale 0,14
Neproductiv 0,98
Vii hibride 0,50
Paduri 3,18
Apa curgétoare 0,04
Drum 10,19
Canal 0,08
Altele 0,17
Total (ha) 41,53

Corpuri de apa subterana
Traseul propus al céii ferate Bucuresti - Giurgiu se suprapune cu 7 corpuri de apa subterana
prezentate in tabelul urmator:
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Nr. y Tip corp Stare Stare
crt. Cod GoThta.ape de apa cantitativa | chimica
1. | ROAGO03 | Colentina Freatic Buna Slabéa
2. | RoAGos | Lunca siterasele raului Freatic Buni Buna
Arges
3 | RoASHE | Sunealiman (Gl Freatic Buni Buna
Oltenita)
Bucuresti-Slobozia . y .
: B
4. | ROAG11 iNislpunle de:Mosiisles) Adéncime Buné unéa
Estul Depresiunii Valahe
5. | ROAG12 | (Formatiunile de Candesti | Adéncime Buna Buna
si Fréategti)
Bucuresti (Formatiunea o " i
6. | ROAG13 L Adéancime Buna Buna
de Fréatesti)
7. | RODLO6* | Platforma Valaha Adéancime Buna Buna

Nota: *Corpul de apa se extinde pe teritoriile ABA Dobrogea-Litoral, ABA lalomita-Buzau si ABA
Arges-Vedea. Ca urmare a faptului ca acesta se dezvoltd predominant in spatiul hidrografic Dobrogea-
Litoral a fost atribuit pentru administrare cétre ABA Dobrogea-Litoral. Prezentul proiect nu prevede insa
lucréri cu potential de afectare a CA RODLO6, nefiind necesara asadar avizarea proiectului de cétre
ABA Dobrogea-Litoral privind acest corp de apa.

Analiza localizarii corpurilor de apa de suprafata in arealul corpurilor de apa subterana
realizata in cazul Administratiei Bazinale de Apd Arges-Vedea a condus la urmatoarele concluzii:

Corpul de apa subterana ROAGO03 - Colentina
Corpul este de tip poros permeabil si este cantonat in depozitele Pleistocenului superior, respectiv

Pietrisurile de Colentina. Acviferul freatic constituit din pietrisuri si nisipuri se dezvolta in interfluviul
Arges-Dambovita-Sabar-Pasdrea. In partea de nord s-a observat o reducere a orizontului de pietrisuri
Si nisipurt.

Grosimea stratului acoperitor se situeaza intre 5 si 10 m, astfel, lucrérile realizate in cadrul
pr ctului nu sunt in masurad sa genereze un impact potential negativ asupra calitalii acestuia.

Depozitele superficiale evidentiaza nisip fin ruginiu $i apoi un nisip roscat cu numeroase resturi
organice. In adancime, granulometria nisipurilor se méreste, acestea trecand in general la pietrisuri.
fntregul orizont acvifer prezinta o sedimentare in lentile, ale caror dimensiuni cresc cétre patul stratului
indiferent daca materialul este constituit din nisip fin sau pietris grosier. Acestea dovedesc cé pietrisurile
din baza s-au depus intr-un regim torential.

Corpul de apa subterand ROAGOS — Lunca si terasele réului Arges
Corpul de apa subterand freaticd este de tip poros permeabil si se dezvolta in depozitele de

varsta cuaternara din lunca si terasele raului Arges.

Acviferul freatic din lunca si terasele rdului Arges prezinta un grad ridicat de vulnerabilitate pe
cursul superior al raului, nefiind protejat de un strat acoperitor impermeabil sau semipermeabil.

In cursul mediu si inferior sectoarele in care acviferul freatic este protejat alterneaza cu sectoare
neprotejate in functie de conditiile morfo-hidrografice ale albiei réului $i de panta lui de scurgere. in
aceste doud sectoare se poate considera ca acviferul este partial protejat impotriva poludrii, prin
existenta unui strat de argile, silturi argiloase sau nisipuri siltice, care nu depasesc 4-5 m grosime decét
pe unele terase mai inalte.

Din punct de vedere litologic, depozitele holocene, ce cantoneaza acviferul freatic sunt alcétuite
din nisipuri, nisipuri cu pietriguri, nisipuri cu pietriguri si bolovanisuri, cu intercalatii lentiliforme de argile,
argile nisipoase, argile cu concretiuni calcaroase. b
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Se remarca prezenta Depozitelor loessoide, la partea superioara a depozitelor, in special in
versantul stdng al Neajlovului.

Datorita lipsei unor orizonturi impermebile sau a dezvoltarii discontinue a acestora la partea
superioara a depozitelor, se constata un grad ridicat de vulnerabilitate la poluare.

Directia de curgere a acviferului freatic este dinspre nord-vest spre sud-est, fluxul subteran
urménd, in general, directia de curgere a apelor de suprafata si panta reliefului.

Corpul de apéa subterand ROAGO7 - Lunca Dunarii (Giurgiu-Oltenita)
Corpul de apé subterana este de tip poros permeabil si se dezvolta in depozitele de lunca ale

Dunarii in sectorul Zimnicea — Oltenifa. Acest corp de apa subterand freatica se dezvolta pe o suprafata
redusd, situatd la nord de lunca Dundrii, care este tipicd subzonei de descdrcare a Formatiunii de
Fratesti din cdmpul Burnas.

Acviferul freatic este constituit din pietrisuri si bolovanisuri uneori cu intercalatii de nisipuri fine si
medii cu grosimi de 5-15 m. Debitele obtinute din acest acvifer au valori cuprinse intre 2-16 I/s/foraj.

Cota absoluta a nivelului hidrostatic variaza intre 11,9 m si 51 m iar réurile sunt alimentate din
subteran, directia de curgere a apei subterane modificandu-se local in vecinatatea acestora. Directia
generala de curgere a apei subterane este NV-SE, spre Dundére.

Corpul de apa subterand ROAG11 Bucuresti — Slobozia (Nisipurile Mosgtistea)

Acest corp de apé de medie adancime este de tip poros permeabil, sub presiune. Acesta este
cantonat in Nisipurile de Mostistea, de vérsta pleistocen superioarasi este constituit din nisipuri foarte
fine, micacee de culoare vanata-cenusie, uneori cu intercalatii ruginii. Constitutia petrografica este
caracterizata prin absenta elementelor calcaroase si pare sa& corespundd cu a nisipurilor din
Formatiunea de Fréategti.

Acest orizont acvifer este situat, in zona oragului Bucuregti, la adancimi cuprinse intre 20 m gi 42
m, avand niveluri piezometrice ascensionale la circa 12 m addncime. Posibilitafile de alimentare cu apé
din acest din acest orizont acvifer sunt relativ modeste, cu debite medii de 5-6 I/s.

Corpul de apa subterand ROAG12 - Estul Depresiunii Valahe (Formatiunile de Candesti gi
Fratesti

§Cgarpujf de apa subterana subterana de adancime ROAG12 este cantonat in Formatiunile de
Fratesti si Candesti, de varsta romanian — pleistocen inferioara. Lentilele de pietrisuri, care se dezvolta
in nivelele permeabile ale acestui complex acvifer, asigura potabilitatea exploatarii cu debite ce
oscileaza in jurul a 5-12 I/s pe foraj. Directia generald de curgere a apei subterane este NV — SE. Acest
corp de apa are o suprafata de 44.095 km? este de tip poros subpresiune.

Corpul de apa subteranad ROAG13 — Bucuresti (Formatiunea de Fratesti)
Corpul de apa subterana de adancime este de tip poros — permeabil si este cantonat in depozitele

de véarsta romanin superior-pleistocen inferioara (Formatiunea de Fratesti).

In zona orasului Bucuresti in cuprinsul acestei formatiuni apar doud intercalatii argiloase-
nisipoase, de circa 20 m grosime, care separa aceasta formatiune in trei strate de 30 m grosime fiecare,
prezentand o variatie granulometrica de la pietrisuri in baza, la nisipuri in partea superioara.

In zona municipiului Bucuresti, variatia faciesului litologic pe verticald este detaliata prin pietrisuri
cu nisipuri (depozite de origine fluviald), nisipuri argiloase gi argile nisipoase (depozite de origine
lacustra) si repetarea acestui proces, ar putea conferi Formatiunii de Fratesti in zona Bucuresti un regim
de sedimentare mixt fluvio-lacustru, cu caracter ciclic.

Corpul de apé subterana RODLO06 Platforma Valaha
Acest corp de apa subterana de adéncime are o mare extindere, care acopera partial Platforma

Valaha.

Intre Zimnicea - la vest si Fetesti — la est, exista roci carbonatice (calcare compacte sau fisurate,
albicioase sau cenugii cu frecvente lentile de silex) de varsté cretacic inferior si jurasic situata intre
adancimile de 200 — 400 metri.

Acest acvifer de adancime este puternic ascensional, nivelul piezometric fiind situat la adancimi
cuprinse intre 4 si 12 m. Debitele obtinute prin pompare sunt cuprinse intre 20 — 60 | /s, debitele
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specifice fiind de ordinul a 10 — 25 I/s /m.

In zona Giurgiu, sub pietrigurile si bolovanigurile terasei joase a Dundrii, sub adancimile cuprinse
intre 15-25 m apar o serie de depozite constituite din marne gi gresii de culoare cenugie, albe sau
verzui, atribuite Cretacicului superior (Turonian - Senonian).

Aceste date au indicat o scufundare medie a acoperisului placii cretacice de la sud la nord pe
directia Giurgiu — Daia — Bucuresti cu un unghi de circa 2 grade, ceea ce indica o adancime a placii
cretacice de 1800 m pentru zona de sud a Municipiului Bucuregti.

Corpurile de apd de suprafati identificate , care sunt intersectate de proiect :

Ampriza proiectului intersecteaza 7 corpuri de apa de suprafata din care 3 corpuri de apa sunt
tratate in proiectul de “Redeschiderea circulatiei feroviare peste pod peste raul Arges, intre Vidra gi
Comana”. In ceea ce priveste corpul de apd RORW14-1_B3, acesta se intinde de-a lungul a 3 ABA-
uri (Olt, Arges-Vedea si Buzau-lalomita) si este tratat in totalitate in Planul de Management actualizat
al Fluviului Dundrea, Deltei Dunarii, Spatiului Hidrografic Dobrogea si Apelor Costiere, dar sectorul
fluviului care se afla la granita sudica a spatiului hidrografic Arges-Vedea se afla in administrarea
ABA Arges-Vedea. Prezentul proiect nu prevede lucréari cu potential de afectare a RORW14-1-33_B1.

Nr. Spatiul Cod corp de apa de y y

ort. hidrografic suprafats Nume corp de apa de suprafata
Déambovita: aval statie de tratare

b RIRIVIOag B Arcuda - intrare ac. Lacul Morii
Arges/Démbovita (C, Desc-Crivina-

2 RORW10-1_B5 C Rosu)
X=327237.753, Y = 577065.823

-1- 4 Sabar: Varteju -

3. ArgesVodsa RORW10-1-24_B3 a ar. arteju confiuergaf\rgg,:;
Arges: sector aval ac. Mihailesti -

4. RORW10-1_B6* - ;
amonte confluenta Dambovifa

5 RORW10-1-23_B4* Neajlov: aval Balta Comana -
confluenta Arges

5 RORW714-1-33_B1 Oncesti (Salba Lacuri)

X=273598.491, Y=578003.055

Nota: *Corpurile de apa nr. 3-5 fac parte din proiectul de “Redeschiderea circulatiei feroviare peste pod

peste raul Arges, intre Vidra si Comana”, in proiectul curent realizandu-se numai electrificarea.

b) Date hidrologice
Conform STAS 4273/83 proiectantul a incadrat lucrarile in clasa a Il-a de importanta, iar conform
STAS 4068/1987 s-a dimensionat pentru valoarea debitului cu probabilitatea de 1 % .
Spatiul hidrografic Arges-Vedea, este situat in partea de Sud a {arii, invecinandu-se in partea de Nord

si de Vest cu bazinul hidrografic Olt, in Est cu bazinul hidrografic al lalomitei, in Sud cu fluviul Dunarea.

Din punct de vedere administrativ, spatiul hidrografic Arges-Vedea cuprinde teritorii din 7 judete si
municipiul Bucuresti, respectiv. Arges, Giurgiu, Teleorman, lifov si parti mai mici din judetele
Dambovita, Olt si Calarasi.

Suprafata totald a spatiului hidrografic Arges-Vedea este de 21543,20 km? reprezentand o pondere
de 9,04 % din suprafata tarii. Reteaua hidrografica cuprinde un numar de 274 cursuri de apa cadastrate,
cu o lungime totald de 7039 km si o densitate medie de 0,33. km/km? . Pe teritoriul Romaniei, spatiul
hidrografic Arges-Vedea cuprinde subbazinele: Arges cu 178 afluenti codificati, Vedea cu 81 afluenti
codificati, Calmatui cu 10 afluenti codificati. Lungimea fluviului Dunarea aferenta spatiului hidrografic
Arges-Vedea este de 172 km. In bazinul Dunarii mai exista alte 5 cursuri de apa. y
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Dintre cele 11 corpuri de apa delimitate pe teritoriul ABA Arges-Vedea, 7 sunt corpuri de apa
subterana freatica, unul este mixt (freatic+ adancime), iar 3 sunt corpuri de adancime.

Delimitarea corpurilor de apa subterana atribuite Administratiei Bazinale de Apa Arges-Vedea

Debitele de calcul (inclusiv nivelurile maxime istorice, unde va fi cazul), pentru cursurile de apa
traversate, paralele cu traseul cdii ferate sau pentru bazinele determinate de configuratia terenului si
terasamentul caii ferate, au fost furnizate de catre Institutul National de Hidrologie si Gospodarire a
Apelor.

c¢) Date privind ariile naturale protejate
Proiectul “Modernizarea infrastucturii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord
- Jilava — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera” intersecteaza urmaétoarele arii naturale protejate:

ROSCI0043 Comana — sit de importanta comunitara;

ROSPA0022 Comana — arie de protectie speciald avifaunistica;

RONPA0928 Parcul Natural Comana - arie naturala protejata de interes national;

RORMS0008 Parcul Natural Comana — sit RAMSAR (Zona umeda de importanta internationald);

RO102 Comana - sit declarat IBA (Important Bird and Biodiversity Area).

De asemenea, proiectul analizat se afld in vecinatatea urmatoarelor arii naturale protejate:
e ROSCI0088 Gura Vedei - Saica — Slobozia - sit de importantd comunitara (aprox. 1 km S);
ROSPA0108 Vedea — Dunare — arie de protectie speciala avifaunistica (aprox. 3 km SV);

ROSPA0090 Ostrovu Lung — Gostinu — arie de protectie speciala avifaunistica (aprox. 7 km SE);

RONPAO0435 Padurea Oloaga — Gradinari — rezervatie naturala (aprox. 1 km, pe partea central
vestica fata de axul c.f.);

RONPA0436 Padurea Padina Tatarului — rezervatie naturala (aprox. 2 km, pe partea central estica
fata de axul c.f);

RO118 Ostrovu Lung — Gostinu — sit declarat IBA (aprox. 2,5 km SE).

Situatiei existente

Starea tehnica a liniei Bucuresti Nord — Jilava — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera este
precara, datorita subfinantarii lucrarilor de intretinere si reparatii. Trenurile de pasageri au fost deviate
prin Videle dupa caderea podului peste raul Arges de la Gradistea.

Traseul de cale ferata Bucuresti Nord — Jilava — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera este
compus din 4 linii:
» Linia 100 Bucuresti — Chiajna, intre km 3+267 si km 9+067;
» Linia 301 Eb Chiajna — Jilava, intre km 72+425 si km 51+543;
» Linia 103 Bucuresti Progresu- Jilava — Giurgiu Oras, intre km 5+415 si km 67+332;

» Linia 106A Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera km 64+842 si km 69+700 .
- pe linia 100, pe ultima parte a intervalului Bucurestii Noi—Chiajna si la intrare in statia Chiajna, intre

km 8+200 — km 8+700; aceasta zona este considerata inundabila din cauza stationarii apei ca urmare
a obturarii cu un dig a unui canal de scurgere; infiltratile de apa in terasament conduc la aparitia de
albieri care se pot dezvolta in timp in pungi de balast;

- pe linia 103, intre Comana si Mihai Bravu, intre km 33+850 — km 33+970, terasamentul este instabil.
La ploi torentiale se produc alunecari de teren.
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7
= Pagina 6 din 60



- pe linia 103, intre Baneasa Giurgiu si Fratesti, pe urmatoarele zone: km 51+500 — km 524230, km
53+290 — km 53+550, km 54+300 — km 54+650, terasamentul este instabil. Apele subterane se
infiltreaza in terasament.

- tot intre Baneasa Giurgiu si Fratesti, in apropierea statiei Daia, intre km 54+050 — km 54+300,
terasamentul este instabil din cauza infiltrarii apelor subterane; desi terasamentul a fost consolidat
fenomenul de instabilitate nu a putut fi oprit Tn intregime; firul 1l este inchis din martie 2006.

PODURI:
1. Pod km 8+229:

Suprastructura podului a fost realizata in solutie fasii cu goluri. Deschiderea podului este de 11,00m,
lungimea totala masurata in lungul liniei este de 23,00 m si inalfimea libera sub pod este de
aproximativ 80cm.

Infrastructura podului consta in doua culee cu fundatii directe, pe chesoane. Rezemarea
suprastructurii pe elementele de infrastructura se realizeaza prin intermediul aparatelor de reazem din
neopren.

Racordarile podului cu terasamentele au fost realizate cu aripi din beton. Pe terasamentul caii ferate
nu exista scari de acces.

Calea este dispusa pe traverse de beton.

Albia raului - la data relevarii apa stagneaza sub pod. Albia este colmatata, prezinta vegetatie
specificd de baltd in amonte si aval de pod, inclusiv stufarig care continua pe partea stanga a caii
ferate.

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate de faptul ca podul este amplasat intr-
0 zona mlastinoasa cu apa care stagneaza la suprafata, inclusiv in dreptul podului.

2. Pod km 63+037:
- Podul traverseaza apeductele aferente colectoarelor Bragadiru 1 si 2, din beton, cu sectiune
ovoidala 1000/1600mm si respectiv circulara Dn 1200mm, apeducte care se afla in administrarea Apa

Nova.

- Coordonatele STEREQO'70 ale punctului de intersectie ax pod—ax apeduct sunt X=321837.209,
Y = 578642.056 .

- Podul care face obiectul prezentei expertize tehnice este amplasat pe linia de cale feratd 301Eb
- Bucuresti Vest — Chitila intre statiile Bucuresti Vest - Vartejul si asigura subtraversarea a doud
conducte din beton care alimenteaza cu apa potabila cartiere din Municipiul Bucuresti.

- Podul a fost construit in anul 1972, sustine 2 linii de cale ferata, are 2 deschideri de céte 7.70
m si a fost realizat in solufie dala din beton armat. Infrastructura podului consta in doué culee din beton
si o pild, fundate indirect pe coloane.

3. Pod km 68+800:

- Coordonatele STEREO'70 ale punctului de intersectie ax pod—ax canal sunt X=327237.753, Y
= 577065.823.

- Podul traversa canalul deschis Crivina-Rosu, aflat in administrarea Apa Nova. La ora actuala
canalul este nefunctional (desfiintat) pe zonele adiacente soselei de centurd a capitalei si respectiv caii
ferate, fiind umplut cu pamant.

- Suprastructura podului este alcatuita din 2 (doua) tabliere metalice independente, grinzi cu inima

pliné cu calea jos avand deschiderea de 7,00m . Tablierul de pe linia | a fost construit 1885, iar cel de
pe linia Il in anul 1970.

- Infrastructura podului este alcéatuita din culee comune din beton armat pentru ambele tabliere cu
fundatii directe. Tablierul de pe firul | reazema pe cele doua culee prin intermediul unor pachete de
pléaci metalice, iar tablierul de pe firul Il prin intermediul unor aparate de otel turnat.

TAv

il
=~ Pagita 7 din 60



- Albia nu este amenajata, prezintd vegetatie, resturi menajere si sunt prezente cabluri care
coboara de pe bancheta cuzinetilor si a caror utilitate nu a fost identificata. Albia este colmatata, apa
stagnénd sub pod.

4. Pod peste raul Dambovita km 71+350:

Suprastructura podului consta in doua tabliere metalice, cate unul pe fiecare linie de circulatie cu
deschiderea de 31,00 m, avand culeele independente. Tablierul de pe linia | a fost construit Tn anul
1965, iar cel de-al doilea in anul 1972.

Infrastructura podului consta in patru culee pentru cale simpla cu fundatii indirecte.

Rezemarea suprastructurii pe elementele de infrastructura se realizeaza prin aparate de reazem
metalice fixe la capatul dinspre Bucuresti $i mobile cu cate doua rulouri la capatul Jilava.

Racordarile podului cu terasamentul au fost realizate cu aripi din beton.

Calea pe pod este dispusa pe traverse de lemn. Sinele pe firul | sunt de tip 49, iar pe firul Il de tip 60,
cu contrasine realizate din corniere metalice

Albia raului Dambovita are taluze naturale neprofilate si prezintd vegetatie abundenta. Pe zona
podului albia nu este amenajata.

PODETE:
1.Podet km 7+695:

-este amplasat pe linia de cale ferata 100 - Bucuresti — Chiajna si asigura scurgerea apelor de pe
versanti.

-Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o bolta din beton armat, cu lumina de 2,50 m si sustine
doua linii de circulatie.

-Infrastructura podetului este formata din doua fundatii realizate din beton simplu.

-Racordarile podetului cu terasamentele este realizata prin intermediul a patru aripi din beton simplu.
Pe terasamentul caii ferate nu exista scari de acces.

-Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate de faptul ca podetul este amplasat
intr-o zona mlastinoasa cu apa care stagneaza in zona terasamentului caii ferate, inclusiv in podet.

-Albia este colmatata, slab conturata, prezinta vegetatie abundenta in amonte si aval de podet. La
data relevarii exista apa care stagneaza in podet.

2.Podet km 7+063 :

-este amplasat pe linia de cale ferata 103 Bucuresti — Giurgiu $i asigura scurgerea apelor de pe
versanti.

-Suprastructura podetului este alcatuita din dale de beton tip fasii cu goluri si are deschiderea de
5,00 m. inaltimea libera sub podet este de aproximativ 1,20 m.

-Infrastructura podetului este alcatuita din doua culee masive. Rezemarea suprastructurii pe
elementele de infrastructura se realizeaza fara aparate de reazem, direct pe banchetele culeelor.

-Racordarile podetului cu terasamentele este realizata cu aripi din beton. Pe terasamentul caii
ferate nu exista scari de acces.

-Calea este dispusa pe traverse de beton.

-Albia neamenajata prezintad vegetatie amonte si aval de podet si depuneri de pamant, fiind
colmatata. La data relevarii in podet exista apa. /
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3.Podet km fisa 10+270 (km ex. 10+407)
- Coordonatele STEREQ’70 ale punctului de intersectie ax podef—ax canal sunt X=314801.123,
Y=589098.127.

- Podelul situat intre Jilava si Giurgiu asigurd supratraversarea canalului Sabar, canal aflat in
administrarea ANIF — UA llfov.

- Podetul este realizat din tuburi din beton si subtraverseaza un singur fir de circulatie feroviara.

- Calea este realizata din sind sudata, fixata pe traverse din beton, in zona podetului si in linie
curenta.

- Suprastructura podetului are lungimea de aproximativ 55 m si a fost realizatd din tuburi din
beton cu diametrul de 2.10 m céptusite cu o tabla.

- Infrastructura podetului este reprezentata de o fundatie din beton.

- Racordarea cu terasamentele in amonte este realizata cu aripi prefabricate de beton.

- Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet si o usoara colmatare.

4.Podet km 30+379 :

-este situat intre Statia Comana si Halta Viad Tepes, traverseaza o vale ce descarca apele
provenite din scurgerea de pe versanti.

-Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dala de beton pe o lungime de 5,70m cu lumina de
2,00m, respectiv 4 cadre de beton armat prefabricat tip C2 pe o lungime de 6,44m, cu lumina de
2,00m. Lungimea totala a podetului este de 12,14m.

—Tnéltjmea libera (masurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) nu s-a putut determina,
deoarece, |la data efectuarii vizitei, in podet stagna apa. inaltimea libera masurata de la intrados pana
la luciul apei este de 1,30m in amonte, respectiv 1,25m in aval.

-Infrastructura podetului este realizata astfel: radiere independente pentru elevatiile dalei de beton si
un radier comun in sectiune transversala, realizat din beton pentru cadrele prefabricate tip C2.

-Racordarea cu terasamentul in amonte este realizatd cu aripi monolite de beton, iar in aval este
realizata cu aripi prefabricate tip A1.

-Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din lemn.

-Albia este vag conturata, prezinta vegetatie amonte si aval de podet, existand apa la data relevarii.

5. Podet km 30+928 :

- este situat intre Statia Comana si Halta Vlad Tepes, traverseaza valea Gurban ce descarca apele
provenite din scurgerea de pe versanti.

-Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dala de beton pe o lungime de 11.67m cu lumina de
2.00m, respectiv 3 cadre de beton armat prefabricat tip C2 pe o lungime de 4.83m, lumina de 2.00m.
Lungimea totala a podetului este de 16.50m.

—Tnélt,imea liberd (masurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) nu s-a putut determina,
deoarece, la data efectudrii vizitei, podetul era inundat. Inaltimea liberd masurata de la intrados pana
la luciul apei este de 1,55m in amonte, respectiv 1,40m in aval.

-Infrastructura podetului este realizata astfel: radiere independente pentru elevatiile dalei de beton
si un radier comun in sectiune transversala, realizat din beton pentru cadrele prefabricate tip C2.

-Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi monolite de beton, iar in amonte este
realizata cu aripi prefabricate tip A2.

-Calea este realizata cu sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului, cét si
in linie curenta.

-Albia este colmataté, prezinta vegetatie amonte si aval de podet, iar |la data relevarii apa
stagneaza in podet. Q9
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6.Podet km 31+154 :

- este situat intre Statia Comana si Halta Viad Tepes, traverseaza Valea Gurban ce descarca
apele provenite din scurgerea de pe versanti.

-Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dala de beton pe o lungime de 10,61m cu lumina de
2,00m si 4 cadre de beton armat prefabricat tip C2 pe o lungime de 6,44m, cu lumina de 2,00m.
Lungimea totala a podetului este de 17,05m.

-Tnéltimea libera (masurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) nu s-a putut determina,
deoarece, la data efectudrii vizitei, podetul era inundat. Inaltimea liberd mésurata de la intrados pana
la luciul apei este de 0,60m in amonte, respectiv 0,67m in aval.

-Infrastructura podetului este realizata astfel: radiere independente pentru elevatiile dalei de beton,
respectiv un radier comun Tn sectiune transversala, realizat din beton pentru cadrele prefabricate tip
C2.

-Racordarea cu terasamentul in amonte este realizata cu aripi monolite de beton, iar in aval este
realizata cu aripi prefabricate tip A1.

-Calea este realizata cu sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului, cat si
in linie curenta.

-Albia este colmatata, prezinta vegetatie abundenta amonte si aval de podet. La data relevarii exista
apa n podet.

7.Podet km 31+689 :

-este situat Tntre Statia Comana si Halta Vlad Tepes, traverseaza Valea Gurban ce descarca
apele provenite din scurgerea de pe versanti.

-Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dala de beton pe o lungime de 5,56m cu lumina de
2,00m, respectiv 4 cadre de beton armat prefabricat tip C2 pe o lungime de 6,44m cu lumina de
2,00m. Lungimea totala a podetului este de 12,00m.

-Tnélt,imea libera (masurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) nu s-a putut determina,
deoarece la data efectuarii vizitei, podetul era inundat. Inaltimea liberd masurata de la intrados pana
la luciul apei este de 1,50m in amonte, respectiv 1,15m in aval.

-Infrastructura podetului este realizata astfel: radiere independente pentru elevatiile dalei de beton,
respectiv un radier comun in sectiune transversala, realizat din beton pentru cadrele prefabricate tip
c2.

-Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi monolite de beton, iar in amonte este
realizata cu aripi prefabricate tip A1.

-Calea este realizata cu sina tip 49 sudat3, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului, cat si
in linie curenta.

-Albia este vag conturata, prezinta vegetatie amonte si aval de podet iar la data relevarii apa
stagneaza in podet.

8.Podet km 32+085 :

- este situat intre Statia Comana si Halta Viad Tepes, traverseaza valea Gurban ce descarca
apele provenite din scurgerea de pe versanti.

-Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dala de beton pe o lungime de 5,66 m cu lumina de
2,00m, respectiv 4 cadre de beton armat prefabricat tip C2 pe o lungime de 6,44 m cu lumina de
2,00m. Lungimea totald a podetului este de 12,10 m. 5
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-Inaltimea libera (masurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) nu s-a putut determina,
deoarece, la data efectudrii vizitei, podetul era inundat. Inaltimea libera masurata de la intrados pana
la luciul apei este de 1,00m in amonte, respectiv 1,30m in aval.

-Infrastructura podetului este realizata astfel: radiere independente pentru elevatiile dalei de beton
$i un radier comun in sectiune transversala, realizat din beton pentru cadrele prefabricate tip C2.

-Racordarea cu terasamentul in amonte este realizata cu aripi monolite de beton, iar in aval este
realizata cu aripi prefabricate tip A1.

-Calea este realizata cu sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului, cat si
in linie curenta.

-Albia este slab conturata, prezinta vegetatie abundenta in amonte si aval de podet, iar apa
stagneaza in zona podetului.

9.Podet km 32+334 :

-este situat intre Statia Comana si Halta Vlad Tepes, traverseaza valea Gurban ce descarca
apele provenite din scurgerea de pe versanti.

-Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dala de beton pe o lungime de 5,66m cu lumina de
2,00m, respectiv 4 cadre de beton armat prefabricat tip C2 pe o lungime de 6,44m, cu lumina de
2,00m. Lungimea totala a podetului este de 12,10m.

-Tnélgimea libera (masurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) nu s-a putut determina,
deoarece, la data efectudrii vizitei, podetul era inundat. inéltimea libera masurata de la intrados pana
la luciul apei este de 1,10m in amonte, respectiv 0,76m in aval.

-Infrastructura podetului este realizata astfel: radiere independente pentru elevatiile dalei de beton
si un radier comun in sectiune transversala, realizat din beton pentru cadrele prefabricate tip C2.

-Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi monolite de beton, iar in amonte este
realizata cu aripi prefabricate tip A1.

-Calea este realizata cu sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului, cat
si Tn linie curenta.

-Albia este colmatata, prezinta vegetatie abundenta amonte si aval de podet, iar apa stagneaza in
zona podetului.

10.Podet km 32+950 :

-este situat intre Statia Comana si Halta Viad Tepes, traverseaza valea Gurban ce descarca
apele provenite din scurgerea de pe versanti.

-Suprastructura podetului este alcatuita din 10 cadre de beton armat prefabricat tip C2 pe o
lungime de 16,10m cu lumina de 2,00m.

-inaltimea libera (masurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) este de 2,00m in amonte,
respectiv 2,10m in aval.

-Infrastructura podetului este alcatuita dintr-un radier comun in sectiune transversald, realizat din
beton.

-Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi prefabricate tip A1, iar in amonte este
realizata cu aripi prefabricate tip A1 continuate cu o camera de cadere.

-Calea este realizata cu sina tip 49 sudat3, fixata pe traverse din beton, atét in zona podetului, cét
si n linie curenta.

-
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-Albia Tn amonte este amenajata printr-o camera de colectare a apelor din beton. La data relevarii
nu exista apa in podet. Albia Tn aval nu este conturata si este prezenta vegetatie arboricola. La data
relevarii nu exista apa in podet.
11.Podet km 33+272 :

-este situat intre Statia Comana si Halta Vlad Tepes, traverseaza valea Gurban ce descarca apele
provenite din scurgerea de pe versanti.

-Suprastructura podetului este alcatuita din 14 cadre de beton armat prefabricat tip C2 pe o
lungime de 22,66m cu lumina de 2,00m.

-Inaltimea libera (mé&surata de la intrados pana la fundul vaii/radier) este de 1,90m in amonte,
respectiv 2,00m in aval.

-Infrastructura podetului este alcatuita dintr-un radier comun in sectiune transversal3, realizat din
beton.

-Racordarea cu terasamentul este realizata atat in amonte, cat si in aval cu aripi prefabricate tip A1.

-Calea este realizata cu sina tip 49sudatd, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului, cat si
in linie curenta.

-Albia nu este conturatd, terenul fiind plat, cu vegetatie abundenta amonte si aval de podet. La data
relevarii nu exista apa in podet.

12.Podet km 33+480 :

-este situat intre Statia Comana si Halta Vlad Tepes, traverseaza valea Gurban ce descarca
apele provenite din scurgerea de pe versanti.

-Suprastructura podetului este alcatuita din 7 cadre de beton armat prefabricat tip C1 pe o lungime
de 11,44m cu lumina de 1,00m.

—iné[t,imea libera (masurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) este de 1,64m in amonte,
respectiv 1,85m in aval.

-Infrastructura podetului este reprezentata de un radier comun in sectiune transversala, realizat din
beton.

-Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi prefabricate tip A1, iar in amonte este
realizatd cu o camera de cadere.

-Calea este realizata cu sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului, cat si
in linie curenta.

-Albia prezintd vegetatie amonte si aval de podet. In aval, albia este colmatata cu piatra spart si
pamant; Camera de cadere este si ea colmatata cu piatra sparta si pamant. La data relevarii nu exista
apa in podet.
13.Podet km 33+801 :

- este situat intre Statia Comana si Halta Vlad Tepes, traverseaza valea Gurban ce descarca
apele provenite din scurgerea de pe versanti.

- Suprastructura podetului este alcatuita din 7 cadre de beton armat prefabricat tip C1 pe o
lungime de 11,44m, cu lumina de 1,00m.

- inéltimea libera (masurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) este de 1,73m in amonte,

respectiv 1,86m in aval.
d’/7
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-Infrastructura podetului este reprezentata de un radier comun in sectiune transversala, realizat
din beton.

-Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi prefabricate tip A1, iar in amonte este
realizata cu o camera de cadere.

- Calea este realizata cu sina tip 49sudata, fixatd pe traverse din beton, atét in zona podetului, cat
si in linie curenta pe un fir, respectiv fixatd pe traverse din lemn, atat in zona podetului, cat si in linie
curenta pe celalalt fir.

- Albia prezinta vegetatie arboricold amonte si aval de podet. Podetul este colmatat cu piatra
sparta si pamant; Camera de cadere este si ea colmatata cu piatra sparta si pamant. La data relevarii
nu exista apa in podet.

14.Podet km 34+078 :

- este situat intre Statia Comana si Halta Vlad Tepes, traverseazé valea Gurban ce descarca
apele provenite din scurgerea de pe versanti.

- Suprastructura podetului este alcatuita din 6 cadre de beton armat prefabricat tip C1 pe o
lungime de 9.65m, cu lumina de 1,00m.

- Inaltimea liberd (masurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) este de 1,30m in amonte,
respectiv 1,83m in aval.

- Infrastructura podetului este reprezentata de un radier comun in sectiune transversal3, realizat
din beton.

- Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi prefabricate tip A2, iar in amonte este
realizata cu o camera de cadere.

- Calea este realizata cu sina tip 49sudata, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului, cat
si Tn linie curenta.

- Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet. Podetul este colmatat cu piatra sparta si
pamant;, Camera de cadere este si ea colmatata cu piatra sparta si pamant. La data relevarii nu exista
apa in podet.

15.Podet km 35+129 :

- este situat intre Halta Vlad Tepes si Statia Mihai Bravu, traverseaza valea Soimului ce descarca
apele provenite din scurgerea de pe versanti.

- Suprastructura podetului este alcatuita din 13 cadre de beton armat prefabricat tip C2 pe o
lungime de 21,40m, cu lumina de 2,00m.

- inél‘gimea libera (masurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) este de 1,90m in amonte,
respectiv 2,00m in aval.

- Infrastructura podetului este reprezentata de un radier comun in sectiune transversald, realizat
din beton.

- Racordarea cu terasamentul atat in aval, cat si in amonte este realizata cu aripi prefabricate tip
A1

- Calea este realizatéa cu sina tip 49sudata, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului, cat
si Tn linie curenta.

- Albia nu este conturata, prezinta vegetatie abundenta amonte si aval de podet. Pereul din
interiorul podetului este degradat. In aval exista crescuti arbusti. La data relevarii nu exista apa in
podet.

16.Podet km 36+705 :

- este situat intre Halta Viad Tepes si Statia Mihai Bravu, traverseaza valea Soimului ce descarca
N/

a
gind 13 din 60



apele provenite din scurgerea de pe versanti.

- Suprastructura podetului este alcatuita din 14 cadre de beton armat prefabricat tip C2 pe o
lungime de 23,05m, cu lumina de 2,00m.

- Indltimea liberd (masurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) este de 1,92m Tn amonte,
respectiv 2,16m in aval.

- Infrastructura podetului este reprezentata de un radier comun in sectiune transversala, realizat
din beton.

- Racordarea cu terasamentul atat in aval, cat si in amonte este realizata cu aripi prefabricate tip
A2.

-Calea este realizata cu sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului, cat
si in linie curenta.

-Albia nu este conturata, terenul fiind plat. Apa bélteste amonte si aval de podet. Pereul din
interiorul podetului este degradat.

17.Podet km 37+817

- este situat intre Halta Vlad Tepes si Statia Mihai Bravu, traverseaza valea Soimului ce descarca
apele provenite din scurgerea de pe versanti.

-Calea este realizata cu sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului, cat
si in linie curenta.

- Suprastructura podetului este alcatuitd din 11 cadre de beton armat prefabricat tip C1 pe o
lungime de 18,00m, cu lumina de 1,00m.

- Inaltimea libera (méasurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) este de 1,78m in amonte,
respectiv 1,93m in aval.

- Infrastructura podetului este reprezentata de un radier comun in sectiune transversala, realizat
din beton.

- Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi prefabricate tip A2, iar in amonte este
realizata cu aripi prefabricate tip A1.

- Albia prezinta vegetatie arboricola in amonte si aval de podet, nefiind conturata. Podetul este
colmatat cu pamant, pereul fiind degradat.

18.Podet km 51+050

- este situat intre Halta Taban si Halta Daia, traverseaza o vale fara nume ce descarca apele
provenite din scurgerea de pe versanti.

- Calea este realizata cu sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului,
cét si in linie curenta.

-Suprastructura podetului este alcatuita din 13 cadre de beton armat prefabricat tip C2 pe o
lungime de 21,40m, cu lumina de 2,00m.

- Inaltimea libera (masurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) este de 1,24m in amonte,
respectiv 1,88m in aval.

-Infrastructura podetului este reprezentata de un radier comun in sectiune transversala, realizat din
beton.

-Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi prefabricate tip A2, iar in amonte este
realizatd cu o camera de cadere.

- Albia nu este conturata si prezinta vegetatie amonte si aval de podet. Podetul este colmatat in
interior i nu are apa la data relevarii. Camera de cadere este si ea colmatata cu pamant. Q /
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19.Podet km 51+589 :

- este situat intre Halta Taban si Halta Daia, traverseaza o vale ce descarca apele provenite din
scurgerea de pe versanti.

- Calea este realizata cu sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, in zona podetului si in
linie curenta.

- Suprastructura podetului este alcatuita din 12 cadre de beton armat prefabricat tip C2, ce au
lumina de 2,00m.

- Infrastructura podetului este alcatuitd de un radier comun in sectiune transversala, realizat din
piatra cioplita rostuita.

- Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi prefabricate de beton tip A2, iarin
amonte este realizata printr-o camera de cadere. Cadrul marginal este protejat cu un timpan
suplimentar.

-Albia in aval nu este conturata si prezinta vegetatie in amonte de podet cu 0 usoara colmatare (in
camera de cadere s-a acumulat mai mult pamant). Podetul nu are apa permanent curgatoare.

20.Podet km 52+010 :

- este situat intre Halta Taban si Halta Daia, traverseaza o vale ce descarca apele provenite din
scurgerea de pe versanti.

-Calea este realizata cu sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, in zona podetului si in linie
curenta.

-Infrastructura podetului este realizata dintr-un radier comun in sectiune transversala, realizat din
beton;

-Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi monolite de beton, iar in amonte este
realizata cu ziduri de sprijin. Cadrul marginal (din aval) este protejat cu doua timpane marginale
suplimentare.

-Albia in amonte este amenajata printr-o camera de colectare a apelor si prezinta o usoara
colmatare, iar in aval de podet exista trei trepte de beton pentru racordarea la terenul natural. Podetul
nu are apa permanent curgatoare, albia in aval nefiind conturata.

21.Podet km 52+300 :

- este situat intre Halta Taban si Halta Daia, traverseaza o vale ce descarca apele provenite din
scurgerea de pe versanti.

- Calea este realizata cu sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din lemn, in zona podetului si in
linie curenta.

- Suprastructura podetului este alcatuita din 9 cadre de beton armat prefabricat tip C1, cu lumina
de 1,00m. Cadrele marginale din amonte au un timpan prefabricat, cu rolul de a retine umplutura de
pamant si piatra sparta pe care este asezata calea.

- Infrastructura podetului este reprezentata de un radier comun in sectiune transversala, realizat
din beton.

- Racordarea cu terasamentul Tn aval este realizata cu aripi prefabricate de beton tip A2, iar in
amonte este realizata printr-o camera de cadere.

-Albia prezinta vegetatie de arbusti in amonte si aval de podet. in amonte este amenajata o
camera de cadere din beton, care prezinta o usoara colmatare cu pamant. In aval albia nu este (\

conturatd. Podetul nu are apa permanent curgatoare. T
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22.Podet km 52+650 :

- este situat intre Halta Taban si Halta Daia, traverseaza o vale ce descarca apele provenite din
scurgerea de pe versanti.

-Calea este realizata cu sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din lemn, in zona podetului si in
linie curenta.

-Suprastructura podetului este alcatuita din 8 cadre de beton armat prefabricat tip C1, cu lumina
de 1,00m. Cadrele marginale din amonte au un timpan prefabricat, cu rolul de a retine umplutura de
pamant si piatra sparta pe care este asezata calea.

-Infrastructura podetului este reprezentata de un radier comun in sectiune transversala, realizat
din beton.

-Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi prefabricate de beton tip A2, iar in
amonte este realizata printr-o camera de cadere.

-Podetul prezinta parapete (din profile metalice tubulare) pe ambele timpane prefabricate.

- Albia podetului este usor conturata dar prezinta vegetatie de arbusti in amonte si aval de podet.
In camera de cadere din amonte s-a acumulat piatra sparta de la suprastructura caii ferate. Podetul
nu are apa permanent curgatoare.

23.Podet km 53+451 :

- este situat intre Halta Taban si Halta Daia, traverseaza o vale ce descarca apele provenite din
scurgerea pe Valea Plopsoru.

- Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, in zona podetului si in
linie curenta.

- Suprastructura podetului este alcatuita din 11 cadre de beton armat prefabricat tip C2, cu
lumina de 2,00m; din doua tipuri de bolti realizate din caramizi (un tip cu raza de 1,00m iar celalalt tip
cu raza de 0,50m).

- Infrastructura podetului este realizatad astfel: un radier comun in sectiune transversala pentru
cadrele prefabricate, realizat din beton si doua culee realizate din caramizi ce reazema pe un radier
comun pentru cele doua tipuri de bolti.

-Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi prefabricate de beton tip A2, iar in
amonte era realizata prin doua sferturi de con care acum sunt inierbate.

- Albia este conturata, are o colmatare medie (inclusiv in interiorul podetului) prezinta vegetatie in
amonte si aval de podet. Podetul are apa permanent curgatoare.

24.Podet km 54+198 :

- este situat intre Halta Taban si Halta Daia, traverseaza o vale ce descarca apele provenite din
scurgerea pe Valea Miului.

- Calea este realizata din sina tip 40 sudata, fixata pe traverse din lemn (un fir de circulatie) si din
beton (celdlalt fir de circulatie), in zona podetului si in linie curenta.

- Suprastructura podetului este alcatuita din 8 cadre de beton armat prefabricat tip C2, cu lumina
de 2,00m; din doua tipuri de bolti realizate din caramizi (un tip cu raza de 0,95m iar celalalt tip cu raza
de 0,50m).

- Infrastructura podetului este realizata astfel: un radier comun in sectiune transversala pentru

cadrele prefabricate, realizat din beton; doua culee realizate din caramizi ce reazema pe un rad
comun pentru cele doua tipuri de bolti. 6
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- Racordarea cu terasamentul in amonte este realizata cu aripi prefabricate de beton tip A2, iar in
aval era realizata prin doua sferturi de con.

- Albia este conturata, prezintd vegetatie in amonte si aval de podet si o colmatare medie
(inclusiv Tn podet). Podetul are apa permanent curgatoare.

25.Podet km 54+710 :

- este situat intre Halta Taban si Halta Daia, traverseaza o vale ce descarca apele provenite din
scurgerea de pe versanti.

- Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, in zona podetului si in
linie curenta.

- Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dald monolita din beton armat, cu deschiderea
de 2,40m si lumina de 2,00m. Dala are doua timpane la partea superioara, care au rolul de a retine
piatra sparta pe care este asezata calea.

- Infrastructura podetului este reprezentata de 2 culei din beton, asezate pe un radier comun in
sectiune transversala.

- Racordarea cu terasamentul in amonte este realizata prin intermediul unei camere de cadere,
iar in aval este realizata cu aripi monolite.

- Albia nu este conturata, zona prezinta vegetatie in amonte si aval de podet. Podetul nu are apa
permanent curgétoare, iar in aval scurgerea este obstructionata de o colmatare cu piatra sparta.

26.Podet km 55+563 :

- este situat intre Halta Taban si Halta Daia, traverseaza o vale ce descarca apele provenite din
scurgerea pe Valea Fantanelor.

- Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, in zona podetului si in
linie curenta.

- Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dald monolita din beton armat, cu lumina de
5,00m. Dala are doua timpane la partea superioara, care au rolul de a retine piatra sparta pe care
este asezata calea.

- Infrastructura podetului este reprezentata de 2 culei din beton, asezate pe radiere in sectiune
transversala.

- Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval este realizata cu aripi de beton monolite.

- Albia are o conformatie plata (adancime medie 50cm in amonte $i 80cm in aval), prezinta maluri
inierbate in amonte, respectiv aval si o colmatare usoara. Podetul are apa permanent curgatoare.

27.Podet km 58+111 :

- este situat intre Halta Daia si Statia Fratesti, traverseaza o vale ce descarca apele provenite din
scurgerea de pe versanti.

- Calea este realizata din sina tip 49 sudat3, fixata pe traverse din beton, in zona podetului si in
linie curenta.

- Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dald monolita din beton armat, cu lumina de
1,00m. Dala are doua timpane la partea superioara, care au rolul de a retine piatra sparta pe care
este asezata calea.

- Infrastructura podetului este reprezentata de 2 culei din beton, asezate pe un radier comun in
sectiune transversala. (\
\_/
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- Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval este realizata cu aripi monolite.

- Albia nu este conturata in amonte iar in aval este ugor marcata prezentand vegetatie si o
colmatare cu piatra sparta la intrare si iesire din podet in proportie de 40%-50% din sectiunea de
scurgere a structurii. La data relevarii nu existad apa.

28.Podet km 60+125 :

- este situat intre Statia Fratesti si Statia Giurgiu Nord, traverseaza o vale intitulata Valea fara
nume (de INHGA), ce descarca apele provenite din scurgerea de pe versanti.

- Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din lemn, in zona podetului si in
linie curenta.

- Suprastructura podetului este alcatuita dintr-un sistem compus din doua grinzi din beton armat
cu doud antretoaze de capat, cu lumina de 1,94m. Calea, prin intermediul traverselor, este asezata
direct pe grinzi (are prinderea directa).

- Infrastructura podetului este reprezentata de 2 culei din beton (pentru fiecare fir de circulatie),
asezate pe radier in sectiune transversala.

- Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval este realizata cu aripi monolite.

- Albia este conturata si prezinta vegetatie ugoara in amonte, respectiv aval de podet. La data
relevarii albia prezinta o colmatare de cca. 20%-30% din sectiunea de scurgere a podetului si are apa
curgatoare.

29.Podet km 62+582 :

- este situat intre Statia Fratesti si Statia Giurgiu Nord, traverseaza o vale ce descarca apele
provenite din scurgerea de pe versanti, consemnata ca valea fara nume de céatre INHGA.

- Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, in zona podetului si in
linie curenta.

- Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dald monolita din beton armat, cu lumina de
1,00m. Dala are doua timpane la partea superioara, care au rolul de a retine piatra sparta pe care
este asezata calea.

- Infrastructura podetului este reprezentata de 2 culei din beton, asezate pe un radier comun in
sectiune transversala.

- Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval este realizata cu aripi monolite.

- Albia este usor conturata datoritd unei o colmatari medii, prezinta vegetatie amonte si aval de
podet. La data relevarii podetul nu are apa in albie.

30.Podet km 64+951 :

- situat intre Statia Giurgiu Nord si granita cu Bulgaria, traverseaza o vale ce descarca apele
provenite din scurgerea de pe versanti.

- Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, in zona podetului si in
linie curenta.

-Suprastructura podetului este alcatuita din 17 cadre de beton armat prefabricat tip C1, cu lumina
de 1,00m. Cadrele marginale din amonte nu au timpan, cu rolul de a retine umplutura de pamant si
piatra sparta pe care este asezata calea.

-Infrastructura podetului este alcatuita dintr-un un radier comun in sectiune transversala, realizat
din beton.

—
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-Racordarea cu terasamentul in aval si amonte este realizata cu aripi prefabricate de beton tip A2.

- Albia nu este conturata, prezintd vegetatie abundenta in amonte si aval de podet. In interiorul
podetului sunt depuneri de gunoaie. La data relevarii podetul nu are apa in albie.

31.Podet km figsa 65+816 (km ex. 65+935) :

- Podetul traverseaza o strada din interiorul localitatii Giurgiu.

- Coordonatele STEREQO'70 ale punctului de intersectie ax podet—ax strada sunt X = 267921.038,
Y = 577466.042

- Podetful a fost construit in doud etape (in anul 1966, siin 1979), de catre ICCF Bucuresti, sub
forma unei dale din beton armat si a unor dale prefabricate din beton. Axa podetului este normala fata
de axa strazii.

- Pe zona podetului, firele de circulatie nu sunt electrificate si sunt amplasate pe un profil
transversal de rambleu.

- Calea este realizata cu sind tip 49 sudatd, fixata pe traverse din beton, in zona podetului si in
linie curenta.

- Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dala latd monolita din beton armat si alte 4 dale
prefabricate, cu deschiderea de 4.10m si lumina de 3.00m. Dalele au timpane marginale, care au rolul
de a retine piatra spartd pe care este asezata calea.

- Infrastructura podetului este alcatuita din 4 culei din beton, asezate cate doud pe un radier
comun in sectiune transversala.

- Racordarea cu terasamentul este realizata cu aripi monolite.

32.Podet km fisa 66+062 (km ex. 66+182) :

- Podetul este amplasat intre statiile Giurgiu Nord si Giurgiu Oras $i asigurd supratraversarea
drumului din beton amplasat pe partea stanga.

- Coordonatele STEREQ’70 ale punctului de intersectie ax podet-ax drum sunt X = 267675.474,
Y =577442.176

- Podetul a fost construit in anul 2008 din tuburi prefabricate cu diametrul de 2.15m.

- Pe zona podetului, firul de circulatie nu este electrificat si este amplasat pe un profil transversal
de rambleu.

- Calea este realizata cu sinda tip 49 cu joante, fixata pe traverse din lemn.

- Suprastructura podetului este alcatuitd din 9 tuburi prefabricate cu diametrul de 2.15m si
lungimea de 2.00m fiecare. Timpanele sunt prevazute cu parapete de protectie metalici.

- Infrastructura podetului este reprezentatd de un radier in sectiune transversala, realizat din
beton monolit.

- Racordarea cu terasamentul se face prin intermediul aripilor din beton prefabricat de tip A3.

33.Podet km figa 66+320 (km ex. 66+451) :

- Podetul este amplasat intre statiile Giurgiu Nord si Giurgiu Oras si asigura supratraversarea
unor conducte.

- Coordonatele STEREQ'70 ale punctului de intersectie ax podef—ax strada sunt X =267406.813,
Y =577426.952

- Podetul a fost construit in anul 1983 din cadre prefabricate de tip C3.

- Pe zona podetului, firele de circulatie nu sunt electrificate si sunt amplasate pe un profil
transversal de ramblevu.

- Calea este realizata cu sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din lemn i din beton.

- Suprastructura podetului este alcatuitd din 19 cadre prefabricate de tip C3. Atat in amonte cét
si in aval, timpanele sunt prefabricate de tip T3.

- Infrastructura podetului este reprezentata de un radier realizat din beton armat.

- Racordarea cu terasamentul se face prin intermediul aripilor din beton prefabricat de tip A3.
34.Podet km 64+939 :

- este situat intre statiile Giurgiu Nord si Giurgiu Nord Frontiera, traverseaza o zona de campie si
descarca apele provenite din ploi abundente.

- Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton.

- Suprastructura podetului este alcatuita pe jumatate din 7 tuburi din beton cu diametrul 100(Knm,

iar pe cealaltd jumatate dintr-o dala cu deschiderea de 1,00m . K\ A
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- Infrastructura podetului este alcatuita dintr-un radier, realizat din beton.

-Tn aval, racordarea cu terasamentul se face prin intermediul aripilor din beton monolit. Tn
amonte, racordarea cu terasamentul nu este efectuata.

- Albia pe zona podetului nu este conturata, fiind invadata de vegetatie abundenta. La data
relavarii podetul nu are apa permanent curgatoare.

c) Acte de reglementare emise
Pentru realizarea investitiei beneficiarul a obtinut :

- Certificatul de urbanism nr. 63R/1586547/12.02.2018 emis de Consiliul Judetean llfov pentru
" Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile C.F. Bucuresti Nord-Jilava-Giurgiu
Nord-Giurgiu Nord Frontiera “, valabil 24 luni de la data emiterii.In certificat se specifica ca
terenul face parte din zona cailor de comunicatii-intravilan si extravilan, domeniu public al
statului in administrarea Companiei Nationale de Cai Ferate “CFR"SA.

- prelungirea certificatului de urbanism- dela 12.02.20219 la 12.02.2020 -Referitor la Certificatul
de urbanism facem precizarea ca in conformitate cu Legea 50 Art.7 alineatul (51):

“Pentru proiectele de infrastructura transeuropeana de transport, autorizatiile de
construire, certificatele de urbanism, avizele, acordurile, dupa caz, avizele de

amplasament isi mentin valabilitatea pe toata perioada implementarii proiectelor, pana la
finalizarea executarii lucrarilor pentru care au fost eliberate, respectiv pana la data semnarii
procesului-verbal de receptie finala a lucrarilor, cu conditia inceperii executiei lucrarilor in
termen de 12 luni de la data emiterii autorizatiei de construire.”

- Decizia etapei de evaluare initiala nr.88 din 16.06.2021 pentru proiectul ” Modernizarea
infrastructurii de cale ferata dintre statiile C.F. Bucuresti Nord-Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu
Nord Frontiera “, propus a fi amplasat in Municipiul Bucuresti , judetul lifov si judetul Giurgiu,
inregistrata la Agentia Nationala pentru Protectia Mediului cu nr. 10340/28.05.2022

- Decizia etapei de incadrare nr.87 din 02.05.2022 emisa de Agentia Nationala pentru Protectia
Mediului ca urmare a consultarilor desfasurate in cadrul sedintei CAT din data de 11.04.2022
la APM Giurgiu , in data de 07.04.2022 la ANPM Bucuresti si in data de 16.03.2022 la APM
lifov , ca proiectul ” Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile C.F. Bucuresti
Nord-Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord Frontiera “, propus a fi amplasat in Municipiul
Bucuresti , judetul llifov si judetul Giurgiu : - se supune evaluarii impacvtului asupra mediului ;
se supune evaluarii adecvate ; nu se supune evaluarii asupra corpurilor de apa ;

- Aviz nr.1 din 18.01.2023 emis de ANANP -Serviciul Teritorial Giurgiu pentru proiectul ”
Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile C.F. Bucuresti Nord-Jilava-Giurgiu
Nord-Giurgiu Nord Frontiera “, propus a fi amplasat in Municipiul Bucuresti , judetul llifov si
judetul Giurgiu;

- Aviz favorabil nr.128 din 09.02.2023 emis de Regia Nationala a Padurilor -Romsilva -
Administratia Parcului Natural Comana R.A pentru proiectul ” Modernizarea infrastructurii de

cale ferata dintre statiile C.F. Bucuresti Nord-Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord Frontiera “,
propus a fi amplasat in Municipiul Bucuresti , judetul lifov si judetul Giurgiu;

- Adresa nr.1995/LAP/13.03.2023 emisa de ANPM Bucuresti si inregistrata la Administratia
Bazinala de Apa Arges-Vedea cu nr. 4150/13.03.2023(SAA/1471/IM/14.03.2023) privind
decizia de emitere a acordului pentru proiectul “Modernizarea infrastructurii de cale ferata
dintre statiile C.F. Bucuresti Nord-Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord Frontiera “, propus a fi
amplasat in Municipiul Bucuresti , judetul lifov si judetul Giurgiu;

Conform proces verbal nr. 521/AMM/22.11.2022 intocmit de Comisia de Analiza Tehnica a A.B.A.
Arges-Vedea Pitesti, nu este necesara intocmire SEICA, avand in vedere ca sunt lucrari de scurgerea
apelor (drenuri longitudinale si santuri de-o parte si de alta a liniilor ferate), preepurarea @Qe{pr
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meteorice colectate din parcérile nou propuse prin 13 separatoare de hidrocarburi, bazine de retentie
pentru descédrcarea apelor pluviale colectate in santuri si drenuri care nu interfera cu niciun corp de apa
de suprafata. Apele uzate vor fi reprezentate de apele rezultate din grupurile sanitare din incinta
cladirilor asociate caii ferate. Acestea vor fi evacuate catre sistemele de canalizare deja existente in
zonda (unde acestea exista) sau la bazine etase vidanjabile. Se mentioneaza prezenta separatorului de
hidrocarburi al parcarii statiei Mihai Bravu si a bazinului etans vidanjabil al cladirii CED tot din Mihai
Bravu in cadrul ROSPA0022 -Comana, ROSCI0043 -Comana si a Parcului natural Comana
RONPA0928.

Ca urmare a solicitarii COMPANIEI NATIONALE DE CAl FERATE “ C.F.R. “ S.A., Bucuresti
reprezentata de S.C BAICONS IMPEX SRL Bucuresti inregistrata la A.B.A. Arges-Vedea cu nr.
22800/14.11.2022 (SAA/5088/14.11.2022) prin care se solicita emiterea avizului de gospodarire a
apelor modificator pentru ” Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statile C.F. Bucuresti

i

Nord-Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord Frontiera “,

In temeiul Legii Apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare, a O.U.G. nr.
107/2002 privind infiintarea Administratiei Nationale Apele Romane cu modificarile si completarile
ulterioare si a Ordinului M.A.P. nr.828/2019 privind aprobarea Procedurii si competentelor de emitere,
modificare, retragere a avizului de gospodarire a apelor, inclusiv procedura de evaluare a impactului
asupra corpurilor de apa, aprobarea Normativului de continut al documentatiei tehnice supuse avizarii,
precum si a Continutului — cadru al Studiului de evaluare a impactului asupra corpururilor de apa, se
emite:

AVIZ DE GOSPODARIRE A APELOR MODIFICATOR

Privind : ” Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile C.F. Bucuresti Nord-
Jilava-Giurgiu Nord-Giurgiu Nord Frontiera “

care conform documentatiei tehnice cuprinde :
4. LUCRARI PROIECTATE (capitol modificat)

Suprastructura si terasamente CF

Traseul de cale ferata proiectat se va desfasura in general pe actualul tronson de cale ferata
existent, cu exceptia zonei viaductului Daia, prin care se realizeaza o varianta de traseu ce se
desprinde de traseul existent spre partea stdnga a liniei de cale ferata. Prin aceasta varianta se
asigura proiectarea traseului in aliniament si se evitd zona de instabilitate a terasamentului existent.

Prin lucrérile proiectate s-au avut in vedere urmétoarele aspecte:
- imbunatétirea geometriei traseului in plan, in profil longitudinal (rectificdri de curbe si incadrarea
elementelor de profil in prevederile normativelor in vigoare) si profil transversal;
- cresterea portantei la nivelul platformei de pamént si al platformei céii.
- inlocuirea intregului material metalic cu material nou de acelasi tip;
- inlocuirea tuturor traverselor de lemn sau beton;
- completarea materialului méarunt de balastare pentru realizarea stratului de piatra sparta;
- Inlocuirea tuturor aparatelor de cale cu aparate de cale noi,
- la liniile curente si la liniile directe din stafie platforma de cale ferata si platforma de pdmaéant se vor
realiza cu pante transversale de 5%, pentru scurgerea mai rapida a apelor meteorice.
- la liniile de abatere din statii platforma de cale ferata si platforma de pamént se va realiza cu pante
transversale de 3%.
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- in baza substratului caii va fi prevazut geotextil cu rol de separare si geogrild cu rol de ranforsare. In
aliniament Iatimea platformei c.f. proiectatd (mésurata din ax) este de 3,60m. In curbe, in functie de
suprainéltare, latimea platformei c.f. variaza intre 3,70 m gi 4,00 m.
- modernizarea tuturor trecerilor la nivel;
- indicatoare noi;
- reperi de curbe si aliniament noi;
- vopsirea indicatoarelor existente;
- lucréari de consolidare terasament pe zona Comana - Vlad Tepes §i Daia;
- infiintare puncte de oprire pe soseaua de Centurd $i asigurarea accesului.

Pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice de infiltratie din zona terasamentului CF s-au
prevazut drenuri longitudinale si santuri de-o parte si de alta a liniilor. Dispunerea acestora este
prezentata in tabelul urmator.

Lucrari de scurgerea apelor:

Tabelul cu dispunerea drenurilor longitudinale si santuri de-o parte si de alta a liniilor (toate
lucrérile de scurgere a apelor prevazute in proiect sunt lucrari noi), si sunt prezentate in tabelul urmator:

::vrrt Interval / Statie Judet Zona cf km Proiectat

1 Bucuresti Nord Post 5 - Bucurestii Noi | Bucuresti km 3 + 256 - km 4 + 877
2 Statia Bucurestii Noi Bucuresti km 4 + 877 - km 6 + 958
3 Interval Bucurestii Noi - Chiajna Bucuresti km 6 + 958 - km 7 + 700
< Interval Bucurestii Noi - Chiajna Bucuresti km 7 + 750 - km 7 + 850
5 Interval Bucurestii Noi - Chiajna Bucuresti km 7 + 926 - km 8 + 065
6 Statia Chiajna Bucuresti km 8+065 - km 8+210

7 Statia Chiajna Bucuresti km 8+250 - km 9+545

8 Statia Chiajna lifov km 9+545 g §T4;g;075 = (km
9 Interval Chiajna - Bucuresti Vest lifov km 71+445 - km 71+330
10 Interval Chiajna - Bucuresti Vest lifov km 71 +210 - km 68 + 738
11 Interval Chiajna - Bucuresti Vest B”Cﬁffj” 4 km 68+738 - km 68+261
12 Statia Bucuresti Vest Bucuresti km 68+261 - km 68+050
13 Statia Bucuresti Vest Bucuresti km 68+050 - km 66+255
14 Interval Bucuresti Vest - Varteju lifov km 66 + 255 - km 64 + 800
15 Interval Bucuresti Vest - Varteju lifov km 64+800 - km 60+671
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Nr.

ort. Interval / Statie Judet Zona cf km Proiectat
16 Statia Varteju lifov km 60+671 - km 58+902
17 Interval Varteju - Jilava lifov km 58+902 - km 53+463
18 Interval Varteju - Jilava lifov km 53+ 442 - km 53+ 028
19 Statia Jilava lifov km 53 + 028 - km 51 + 560
20 Statia Progresu lifov km 5 + 420 - km 6 + 850
24 Interval Progresu - Jilava lifov km6 +850-km 7 + 151
22 Statia Jilava lifov km7 + 151 -km 9 + 620
23 Interval Jilava - Vidra lifov km 9 + 620 - km 10 + 520
24 Interval Jilava - Vidra lifov km 12 + 900 - km 13 + 200
25 Interval Jilava - Vidra lifov km 14 + 700 - km 16 + 500
26 Halta Vidra lifov km 16 + 500 - km 18 + 180
27 Interval Comana - Mihai Bravu Giurgiu km 30 + 200 - km 30 + 380
28 Interval Comana - Mihai Bravu Giurgiu km 30 + 405 - km 30 + 675
29 Interval Comana - Mihai Bravu Giurgiu km 30 + 775 - km 30 + 885
30 Interval Comana - Mihai Bravu Giurgiu km 30 + 954 - km 31 + 170
31 Interval Comana - Mihai Bravu Giurgiu km 31 + 350 - km 31 + 525
32 Interval Comana - Mihai Bravu Giurgiu km 31 +625-km 31 +712
33 Interval Comana - Mihai Bravu Giurgiu km 31 + 800 - km 31 + 825
34 Interval Comana - Mihai Bravu Giurgiu km 31 + 850 -km 32 + 111
35 Interval Comana - Mihai Bravu Giurgiu km 32+ 162-km 32 + 170
36 Interval Comana - Mihai Bravu Giurgiu km 32 + 325 - km 32 + 359
37 Interval Comana - Mihai Bravu Giurgiu km 32 + 361 - km 32 + 710
38 Interval Comana - Mihai Bravu Giurgiu km 32 + 810 - km 33 + 220
39 Interval Comana - Mihai Bravu Giurgiu km 33 + 282 - km 33 + 375
40 Interval Comana - Mihai Bravu Giurgiu km 33 + 500 - km 33 + 575
41 Interval Comana - Mihai Bravu Giurgiu km 33 + 827 - km 34 + 075
OJ
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g; Interval / Statie Judet Zona cf km Proiectat

42 Interval Comana - Mihai Bravu Giurgiu km 34 + 100 - km 35 + 075
43 Interval Comana - Mihai Bravu Giurgiu km 35 + 166 - km 37 + 600
44 Interval Comana - Mihai Bravu Giurgiu km 37 + 625 - km 37 + 720
45 Statia Mihai Bravu Giurgiu km 37 + 720 - km 40 + 170
46 | Interval Mihai Bravu - Baneasa Giurgiu Giurgiu km 40 + 170 - km 40 + 765
47 | Interval Mihai Bravu - Baneasa Giurgiu Giurgiu km 41 + 020 - km 43 + 800
48 | Interval Mihai Bravu - Baneasa Giurgiu Giurgiu km 44 + 200 - km 45 + 200
49 Statia Baneasa Giurgiu Giurgiu km 46 + 251 - km 48 + 180
50 Interval Baneasa Giurgiu - Fratesti Giurgiu km 49 + 350 - km 50 + 000
51 Interval Baneasa Giurgiu - Fratesti Giurgiu km 50 + 925 - km 51 + 073
52 Interval Baneasa Giurgiu - Fratesti Giurgiu km 51 + 270 - km 51 + 775
53 Interval Baneasa Giurgiu - Fratesti Giurgiu km 52 + 034 - km 52 + 125
54 Interval Baneasa Giurgiu - Fratesti Giurgiu km 52 + 400 - km 55 + 990
55 Interval Baneasa Giurgiu - Fratesti Giurgiu km 85 + 915 - km 58 + 260
56 Statfia Fratesti Giurgiu km 58 + 260 - km 58 + 600
57 Statia Fratesti Giurgiu km 59 + 125 - km 60 + 850
58 Interval Fratesti - Giurgiu Nord Giurgiu km 60 + 850 - km 63 + 000
59 Statia Giurgiu Nord Giurgiu km 63 + 000 - km 65 + 020
60 Interval Giurgiu {N'Oi‘d - Giurgiu Glurgiu km 66 + 195 - km 66 + 845

Frontiera

Lucrari de Consolidare terasamente

In cadrul proiectului au fost prevazute urmatoarele tipuri de lucréri de consolidare:

Zona CF km Zona CF km
Nr. Interval/ o Tip existent proiectat
crt. Statie Llsouy lucrare km km km km
inceput | sfarsit | inceput | sfarsit
Coloane din balast RS
1 Chiajna pentru imbunététire — 8+050 | 8+215 | 8+050 8+215
teren fundare B

hY
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Zona CF km Zona CF km
Nr. Interval/ Oblact Tip existent proiectat
crt. Statie e lucrare km km km km
inceput | sfarsit | inceput | sfarsit
Coloane din balast -
2 Chiafna pentru imbunatatire " 8+230 | 9+063 | 8+230 9+063
teren fundare
3 Chiajna Proteclie taluz cu | lucrare | g 530 | 94063 | 8+230 | 9+063
anrocamente noua
4 | Comana- | Rigola prefabricata | lucrare | 5, go4 | 30.676 | 30+580 | 30+675
Mihai Bravu simplé cu capac noua
5 Qomana - Rigola erefgbrrcata cu Iucrace 304676 | 30+776 | 304675 | 304775
Mihai Bravu umar si capac noué
6 Qomana - Rigola ,?refgbncata cu lucrafe 30+676 | 30+776 | 30+675 | 304775
Mihai Bravu umar si capac noua
7 Qomana - | Zid de sprijin din beton Iucrate 304776 | 30+826 | 30+775 | 30+825
Mihai Bravu armat noua
g | COmaRE - | Rigole pOMGRNCER QI | WEHIE | wapmy | maagge | 275008 | 314750
Mihai Bravu umar si capac noua
g | Comana- Sant ranforsat lucrare | 51,506 | 31+626 | 31+525 | 31+625
Mihai Bravu P noua
g | Comana- | Rigald prefabricald oy | ICTAME | oy 000 | oyag73 | 314825 | 314675
Mihai Bravu umdr si capac nouéa
Zid de sprifin din beton
gy | O armat singola | lcrare | 5, 073 | 314973 | 31+875 | 314975
Mihai Bravu | prefabricata simpla cu noua
capac
1p | Comana- | Rigodprelabricald oy | WOmMe | o4 000 | 550005 874075 | 324025
Mihai Bravu umdar si capac noua
i | R Sant ranforsat lucrare | 51175 | 324325 | 32+175 | 32+325
Mihai Bravu L nouéa
14 | Comana- Sant ranforsat lucrare | 551710 | 32+810 | 32+710 | 32+810
Mihai Bravu s noua
15 | Comana- Sant ranforsat lucrare | 531375 | 334725 | 33+375 | 33+725
Mihai Bravu B noua
16 Qomana - | Rigola ,rgrefgbncata cu lucrate 33+575 | 33+725 | 33+575 | 334725
Mihai Bravu umdar si capac noua
17 Comana - Sprijinire rambleu cu | lucrare 334850 | 34+052 | 33+850 | 34+050
Mihai Bravu | piloti forati D=1080mm | noua
1 | Comana- Sant ranforsat lucrare | 54,075 | 34+125 | 34+075 | 34+125
Mihai Bravu R noua

(s

Pagdina 25 din 60

/



Zona CF km Zona CF km
Nr. Interval/ _ Tip existent proiectat
. Obiectiv
crt. Statie lucrare km km km km
inceput | sfarsit | inceput | sfarsit
19 C?on?ana- Zid de sprijin din beton Iucrarwe 344125 | 34+175 | 34+125 | 34+175
Mihai Bravu armat noua
Zid de sprifin din beton
s | Comana- armal sinigola | lucrare | o, 000 | 34+977 | 34+800 | 34+975
Mihai Bravu | prefabricatd simpla cu noua
capac
Baneasa | ol prefabricats | lucrare
21 | Giurgiu- goia p © | 49+999 | 50+024 | 50+000 | 50+025
G it simpléa cu capac noua
Fratesti
Baneasa lucrare
22 Giurgiu - Sant ranforsat . | 50+000 | 50+902 | 50+000 | 50+896
o noua
Fratesti
Saneasg Rigola prefabricaté cu | lucrare
23 | Giurgiu - gola prete € | 50+025 | 50+374 | 50+025 | 50+375
eg o umar si capac noua
Fratesti 7
. Zid de sprijin din beton
Baneas armat si rigolé lucrare
24 Giurgiu - o o g 2 . | 50+374 | 50+739 | 50+375 | 50+740
g prefabricata simpla cu noua
Fratesti
capac
Béneasa Rigola prefabricata cu —
25 Giurgiu - umdar gi capac pe zona _— 50+739 | 50+874 | 50+740 | 50+875
Fratesti peronului
Saneasa Rigola prefabricata lucrare
26 | Giurgiu - i i © | 50+874 | 50+900 | 50+875 | 50+900
G simpla cu capac noua
Fratesti
e ciiaa lucrare
27 Giurgiu - Sant ranforsat . | 50+912 | 51+374 | 50+913 | 51+375
o ’ noua
Fréatesti
. Drenuri suborizontale,
i extindere rambleu cu lucrare
28 Giurgiu - 5z oy . | 31+525 | 514775 | 514528 | 514775
o berma si lucréri de noua
Fratesti ’
! scurgerea apelor
Béaneasa . an
35 | Giugin~ | 2996 5P dinbeion | WCTAIS. | o0 oo | sreo76 | S14775 | 514075
. ; armat noua
Fratesti
Baneasa Drenuri suborizontale, Jucrare
30 Giurgiu - Si lucréri de scurgerea nous 51+775 | 51+984 | 51+775 | 51+983
Fratesti apelor
Béneasa
. lucrare
31 Giurgiu - Sant ranforsat nous 51+976 | 52+024 | 51+975 | 52+025
Fréatesti N
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Zona CF km Zonda CF km
Nr. Interval/ Obiecti Tip existent proiectat
crt. Statie SRS lucrare | km km km km
inceput | sfargit | inceput | sfarsit
Ganeasa Sprijinire rambleu cu lucrare
32 | Giurgiu - pryinire ra ® | 51+984 | 52+301 | 51+983 | 52+300
z : piloti forati D=1080 noua
Fratesti ’ ’
Senensa Amenajare pereata la | lucrare
33 Giurgiu - engjare pars .| 524091 | 52+257 | 52+090 | 52+256
- capetele drenurilor ex. noua
Fratesti
Béneasa Curatare si lucrare
34 Giurgiu - decolmatare camine si | existen | 52+091 | 52+257 | 52+090 | 52+256
Fratesti drenuri ex. ta
Baneasa lucrare
o Giurgiu - | Refacere sant de garda oS 52+104 | 52+673 | 52+105 | 52+674
Fratesti
Béaneasa
o ; lucrare
36 Giurgiu - Sant de garda . | 52+036 | 52+409 | 52+035 | 52+410s
D ’ noua
Fratesti
Baneasa
e lucrare
37 Giurgiu - Sant ranforsat . | 52+124 | 52+225 | 52+125 | 52+225
<f g noua
Fréatesti
lucrare
Baneasa Sant din beton si existen
38 Giurgiu - reparatii zid de sprijin ta si 524225 | 52+663 | 52+225 | 52+665
Fratesti existent lucrare
noua
Baneasa Extindere rambleu cu ——
39 Giurgiu - berme si ranforsare cu nous 53+250 | 53+580 | 53+250 | 53+580
Fratesti geogrile
Baneasa
L lucrare
40 Giurgiu - Sant ranforsat ;. | B3+576 | 534676 | 53+575 | 53675
oy noud
Fratesti
Baneasa
. lucrare
41 Giurgiu - Sant ranforsat . | 53+776 | 54+026 | 53+775 | 54+025
By ; noua
Fratesti

4.1. Poduri si podete
Lucrari de Poduri

Traseul caii ferate intersecteaza sase corpuri de apa de suprafata (Dambovita si Gurban) si canalul
Crivina — Rosu (canal casetat). In punctele de descarcare a apelor pluviale colectate de pe
terasamentul caii ferate vor fi prevazute instalatii de preepurare (separatoare de hidrocarburi). .
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4.1.1 Pod km proiectat 8+231 (km existent 8+231 / km figsa 8+229)

Podul este amplasat in judetul Ilfov, pe linia de cale ferata 100, in statia Chiajna, cu coordonatele
STEREQO'70 ale punctului de intersectie ax pod—ax albie X = 331233.984 ;Y =578662.898.

Podul nou va avea lungimea de 12.40 m, cu deschiderea de 11.00m, respectiv lumina de 9.54m,
va fi alcatuit dintr-un tablier tip GMIB cu calea pe prisma de piatra sparta si va fi executat prin
respectarea urmatoarelor operatii:

-infrastructura se va consolida astfel: pentru partea de fundatii, pe conturul chesoanelor existente
se va realiza o grinda de beton de grosime minim 70cm, care va rezema pe minipiloti tangenti de
25cm diametru si lungime 8,00m. Aceasta grinda de beton va fi solidarizata de chesoanele existente,

-pentru partea de elevatii a infrastructurilor existente se va realiza o cdmasuiala de grosime minim
20cm,

-se vor reface cuzinetii din beton la nivelul banchetei de rezemare si se vor reface drenurile din
spatele culeelor,

-suprastructura va fi alcatuita din grinzi metalice inglobate in beton cu deschiderea de 11.00m,
se vor executa scari de acces si casiuri la capetele podului,
- racordarea cu terasamentele va fi asigurata prin executia unor aripi monolite din beton armat
(cota de fundare la talpa fundatiei fiind 83.00m),
-se vor monta parapete de siguranta si se vor amenaja trotuare,

-amenajarea albiei se va incepe prin curatarea albiei in zona podului, in aval si in amonte pe o
lungime totala de aproximativ 60m,

-pe zona podului se va realiza un pereu din beton de 25cm grosime, cu o sectiune trapezoidala cu
latimea la baza de 9.45m si taluze cu panta 2:3, in aval pe o lungime de 10.00m, iar in amonte pe o
lungime de 15.00m. asigurandu-se o panta de scurgere de 0.72%

-la capetele din aval si din amonte ale amenajarii albei se va executa cate o saltea de anrocamente
pe o lungime de 3.00m;

-albia se va decolmata/profila pe o lungime de cca. 10.00m in aval, racordandu-se la terenul natural
pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

-inaltimea de libera trecere sub pod, este de 1.43m, mai mare decat indltimea minima admisa:
Ahmin = 0.75m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este 85.86 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=84.43 mdMN
4.1.2 Pod km proiectat 71+256 peste raul Dambovita (km existent 71+256 / km fisa 71+350)

Podul este amplasat in judetul lifov, pe linia de cale ferata 301Eb, intre statiile Chiajna si
Bucuresti Vest, cu coordonatele STEREO’70 ale punctului de intersectie ax pod—ax albie

X = 329659.742 Y = 577364.047.

Podul nou va avea lungimea de 47.40m, cu o deschidere de 45.00m, respectiv lumina de 43.40m
si va fi alcatuit dintr-un tablier tip GZCJ si calea pe prism de piatra sparta.

Lucréri proiectate constau in:

-Infrastructurile vor fi comune pentru cele doua tabliere si vor fi realizate din beton armat,
fundate indirect pe piloti forati de diametru 1.50m cu lungimea de 18.00m,
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-Suprastructura va fi alcatuita din grinda cu zabrele calea jos, cu deschiderea de 45.00m,
-Calea va fi executata in cuva de balast,

-Racordarea cu terasamentele se va face in aval prin intermediul unor aripi din beton armat
(cota de fundare |a talpa fundatiei fiind 84.00m),

-Albia va fi curatata si degajata de vegetatie, pe o lungime de cca 100m (50m in amonte si 50m
in aval), asigurandu-se o panta de scurgere de 0.70%, (cotele talvegului si malurilor se regasesc
centralizate intr-un tabel pe planul de situatie).

Categoria de lucrari executatd in zona albiei este de INFRASTRUCTURI NOI FUNDATE
INDIRECT pentru o dechidere unica de 45.00m.
Date constructive, tehnologice principale: se vor demola culeele existente in inchidere de

circulatie totala pe cate un fir in parte. Se va realiza succesiv (mai intai pe un fir si apoi pe firul celalalt)
infrastructura noului pod din beton armat, prin intermediul unor incinte de palplanse. In amplasamentul
alaturat din aval, se va realiza o scheld montaj-ripare pentru executarea tablierul metalic cu deschidere
unica de 45.00m. Se va ripa tablierul in amplasament si se va executa suprastructura c.f. a noului pod
tip GMIB.

Lucrarile provizorii (platformele pentru executarea pilotilor celor doua culee) se vor executa de la
nivelul talvegului, Tn uscat, sub protectia incintei de palplanse.

Platformele provizorii si incinta de palplanse vor ocupa 1/3 din sectiunea actuala de scurgere
pentru fiecare culee in parte (mal drept, respectiv mal stang).

-Inaltimea de libera trecere sub pod, este de 2.37m, mai mare decéat inaltimea minima admisa:

Ahmin = 1.00m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este 88.31 mdMN

- Nivelul apei corespunzator Q1%=85.94 mdMN

4.2 Lucrari de Podete

4.2.1 Podet km proiectat 7+701 (km existent 7+698 / km fisa 7+695)

Podetul este situat in judetul lifov, pe linia de cale ferata 100 - Bucuresti — Chiajna cu
coordonatele STEREQ'70 ale punctului de intersectie ax podet—ax albie

X=331525.776, Y= 579091.176.

Podetul asigura scurgerea apelor de pe versanti. Lumina podetului asigura preluarea debitului de
calcul cu asigurare de 1% in valoare de 2.42 m3/s;

Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari:
-Demolarea podetului existent;

-Construirea in acelasi amplasament a unui podet nou cu infrastructura alcatuita din fundatie
directa si suprastructura alcatuita din cadre prefabricate tip C2;

-Racordarea la terasamentul caii ferate se va realiza prin intermediul a 4 aripi prefabricate tip A2;
-Realizarea scérilor de acces si a parapetului metalic;

-Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului de 20 cm grosime si pe o lungime de 23.60m,
asigurandu-se o panta de scurgere de 0.5%;

-La capetele amenajarii se va executa cate o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m in
amonte si 6.00m in aval;

-Albia se va decolmata/profila pe o lungime de cate cca. 10.00m in amonte si in aval, racordandu-
se la terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii. [\\_/ﬂ
1/
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-Inaltimea de libera trecere in podet, este de 1.52m, mai mare decét inaltimea minima admisa:
Ahmin = 0.25m, in conformitate cu PD 95 - 2002.

- Cota de intrados este 87.03 mdMN
- Nivelul apei corespunzator Q1%=85.51mdMN
4.2.2 Podet km proiectat 7+076 (km existent 7+069/ km figa 7+063)

Podetul este situat in judetul llfov, cu coordonatele STEREO'70 ale punctului de intersectie ax
podet—ax albie

X=317804.612, Y=587645.290.

Podetul asigura scurgerea apelor de pe versanti. Lumina podetului asigura preluarea debitului de
calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.71 m3/s;

Pentru reabilitarea/refacerea podetului se vor executa urmatoarele lucrari:

-Se vor repara cu mortare speciale zonele din beton degradate ale podetului, inclusiv aripile de
beton din aval;

-Toate suprafetele vizibile de beton se vor impermeabiliza;

-in amonte se va prelungi podetul cu un tronson din beton armat de 1.60m alcatuit dintr-o
suprastructura din dale tip D5 si elemente prefabricate tip L1 si infrastructura din fundatie directa de
beton;

-Refacerea drenurilor si hidroizolatiei existente pe o lungime de aproximativ 35m;

-In amonte se va asigura racordarea la terasamentul caii ferate prin intermediul a doua aripi
prefabricate tip A3;

-Realizarea scérilor de acces si a parapetului metalic;

-Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului de 20cm grosime si pe o lungime de 105m,
asigurandu-se o panta de scurgere de 0.6%;

-La capetele amenajarii se va executa cate o saltea de anrocamente in amonte si in aval pe o
lungime de cate 3m;

-Realizarea lucrarilor de curatire a albiei si racordare la talvegul natural pe 10m lungime in amonte
si 50m lungime in aval.

- Tnéltjmea de libera trecere in podet, este de 1.79 m, mai mare decéat indltimea minima admisa:
Ahmin = 0.25m, in conformitate cu PD 95 - 2002.

-Cota de intrados este 71.90 mdMN
- Nivelul apei corespunzator Q1%=70.11 mdMN
4.2.3 Podet km proiectat 30+405 (km existent 30+404 / km figa 30+379)

Podetul, este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia c¢f Bucuresti — Giurgiu intre Statia Comana si
Halta Viad Tepes, cu coordonatele STEREOQ '70 ale punctului de intersectie ax podet—ax albie
X=296559.056, Y=592602.123.

Podetul traverseaza valea Gurban ce asigura descéarcarea apelor provenite din scurgerea pe
versanti. Albia prezintd vegetatie amonte si aval de podet si podetul este inundat.

Pentru reabilitarea/refacerea podetului se vor executa urmatoarele lucrari:

Realizarea in acelasi amplasament a unui podet nou, deoarece podetul existent nu asigura
debuseul necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 34.40 m3/s. Podetul va fi
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alcatuit din elemente prefabricate de beton: suprastructura din dale de beton armat tip D5 si
infrastructura din prefabricate tip L3, asezate pe fundatii directe din beton;

Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;

Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului de min.15 cm grosime si lungime de aproximativ
26m, asigurandu-se o panta de scurgere de 0.8% . in amonte si in aval se va asigura racordarea la
terasamentul caii ferate prin intermediul a doua aripi prefabricate tip A3

La capete se va executa cate o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m amonte si aval;
Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cate cca. 10.00m in amonte si in aval.

-Inaltimea de libera trecere in podet, este de 0.67m, mai mare decét inaltimea minima admisa:
Ahmin= 0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este 49.34 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=48.67 mdMN
4.2.4 Podet km proiectat 30+954 (km existent 30+953 / km fisa 30+928)

Podetul, este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Statia Comana si
Halta Vlad Tepes, cu coordonatele STEREO '70 ale punctului de intersectie ax podet—ax albie
X=296240.129, Y=592222.218.

Podetul traverseaza valea Gurban ce descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.
Pentru reabilitarea/refacerea podetului se vor executa urmatoarele lucrari:

Realizarea in acelasi amplasament a unui podet nou, deoarece podetul existent nu asigura debuseul
necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 30.40 m3/s. Podetul nou va fi
alcatuit din elemente prefabricate de beton: suprastructura din dale de beton armat tip D5 si
infrastructura din prefabricate tip L3, asezate pe fundatii directe din beton;

Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;

Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului de min.15 cm grosime si lungime de aproximativ
28m, asigurandu-se o panta de scurgere de 0.8% In amonte si in aval se va asigura racordarea la
terasamentul caii ferate prin intermediul a doua aripi prefabricate tip A3

La capetele amenajarii se va executa cate o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m amonte si
aval

Albia se va decolmata/profila pe o lungime de cate cca. 10.00m in amonte si in aval.

- In&ltimea de libera trecere in podet, este de 0.99m, mai mare decét indltimea minim& admisé:
Ahmin= 0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

- Cota de intrados este 51.27 mdMN
- Nivelul apei corespunzator Q1%=50.28 mdMN
4.2.5 Podet km proiectat 31+176 (km existent 31+176 / km figa 31+154)

Podetul, este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Statia Comana si
Halta Viad Tepes, cu coordonatele STEREO '70 ale punctului de intersectie ax podet — ax albie
X=296199.322, Y=592006.277.

Podetul traverseaza valea Gurban, ce descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.

Pentru reabilitarea/refacerea podetului se vor executa urmatoarele lucrari:

B
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Realizarea in acelasi amplasament a unui podet nou, deoarece podetul existent nu asigura debuseul
necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 30.24 m3/s. Podetul nou va fi
alcatuit din elemente prefabricate de beton: suprastructura din dale de beton armat tip D5 si
infrastructura din prefabricate tip L3, asezate pe fundatii directe din beton;

Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;

Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului de min.15 cm grosime si lungime de aproximativ
28m, asigurandu-se o panta de scurgere de 0.8% In amonte si in aval se va asigura racordarea la
terasamentul caii ferate prin intermediul a doua aripi prefabricate tip A3

La capetele amenajariii se va executa cate o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m in
amonte si in aval;

Albia se va decolmata / profila pe o lungime de céte cca. 10.00m in amonte si in aval.

- Inéltimea de libera trecere in podet, este de 1.12m, mai mare decéat inaltimea minima admisa:
Ahmin= 0.25m, Tn conformitate cu PD 95-2002.

- Cota de intrados este de 51.95 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=50.83 mdMN
4.2.6 Podet km proiectat 31+712 (km existent 31+710 / km figsa 31+689)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Statia Comana si Halta
Vlad Tepes, cu coordonatele STEREO'70 ale punctului de intersectie ax podet—ax albie
X=295750.389, Y=591742.356.

Podetul traverseaza valea Gurban ce descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.
Pentru reabilitarea/refacerea podetului de |la acest km, se vor executa urmatoarele lucrari:

Realizarea in acelasi amplasament a unui podet nou, deoarece podetul existent nu asigura debuseul
necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 30.50 m3/s. Podetul va fi alcatuit
din elemente prefabricate de beton: suprastructura alcatuita din dale de beton armat tip D5

si infrastructura din prefabricate tip L3, asezate pe fundatii directe din beton;
Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;

Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului de min.15 cm grosime si lungime de 42m,
asigurandu-se o panta de scurgere de 0.8%;

in amonte si in aval se va asigura racordarea la terasamentul caii ferate prin intermediul a doua aripi
prefabricate tip A3

La capetele amenajarii se va executa cate o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m in
amonte si in aval;

Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cca. 10.00m in amonte si cca. 50.00m in aval.

-Inaltimea de libera trecere in podet, este de 1.05m, mai mare decat inaltimea minima admisa:
Ahmin= 0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este 52.32 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=51.27 mdMN
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4.2.7 Podet km proiectat 32+111 (km existent 32+109 / km figa 32+085)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu, intre Statia Comana si
Halta Vlad Tepes, cu coordonatele STEREQO'70 ale punctului de intersectie ax podet — ax albie
X=295428.837, Y=591521.805.

Podetul traverseaza valea Gurban ce descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.
Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari:

Realizarea in acelasi amplasament a unui podet nou, deoarecepodetul existent nu asigura
debuseul necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 30.30 m3/s. Podetul va fi
alcatuit din elemente prefabricate de beton: suprastructura din dale de beton armat tip D5 si
infrastructura din prefabricate tip L3, asezate pe fundatii directe din beton;

Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;

Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului de min.15 cm grosime si lungime de
aproximativ 25m, asigurandu-se o panta de scurgere de 0.8% in amonte si in aval se va asigura
racordarea |la terasamentul caii ferate prin intermediul a doua aripi prefabricate tip A3

La capetele amenajarii se va executa cate o saltea de anrocamente pe o lungime de 2.00m in
amonte si respectiv 3.00m in aval;

Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cate cca. 10.00m in amonte si in aval.

- Inaltimea de libera trecere in podet, este de 0.52m, mai mare decét inaltimea minima admisé:
Ahmin= 0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este 52.29 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=51.77 mdMN
4.2.8 Podet km proiectat 32+358 (km existent 32+358 / km figa 32+334)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu, intre Statia Comana si
Halta Vlad Tepes, cu coordonatele STEREQO’70 ale punctului de intersectie ax podet-ax albie
X=295337.537, Y=591291.876.

Podetul descarca apele provenite din ploi, din zona de amonte a caii ferate. Lumina podetului
asigura preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.74 m®/s.

Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari:
Repararea podetului dalat si a celui din cadre prefabricate tip C2 cu mortare speciale,
Refacerea drenurilor si hidroizolatiei existente

Repararea aripilor monolite din aval cu mortare speciale;

Toate suprafetele vizibile de beton se vor impermeabiliza;

Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;

Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului de min.15 cm grosime si lungime de
aproximativ 19m, asigurandu-se o panta de scurgere de 0.5% In amonte se va asigura racordarea la
terasamentul caii ferate prin intermediul a doua aripi prefabricate tip A1

La capetele amenajarii se va executa cate o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m in
amonte si in aval;

Albia se va decolmata/profila pe o lungime de cate cca. 10.00m in amonte si in aval, racordandu-
se la terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii. e ?
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- Inaltimea de libera trecere in podet, este de 0.75m, mai mare decét inaltimea minima admisa:
Ahmin= 0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este 51.81 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=51.06 mdMN
4.2.9 Podet km proiectat 32+971 (km existent 32+969 / km figa 32+950)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu, intre Statia Comana si
Halta Vlad Tepes, cu coordonatele STEREQ 70 ale punctului de intersectie ax podet-ax albie
X=294920.340, Y=590883.985.

Podetul descarca apele provenite din ploi, din zona de amonte a caii ferate. Pentru
realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari:

Realizarea in acelasi amplasament a unui podet nou, alcatuit din elemente prefabricate de beton
cadru tip C2, asezate pe fundatii directe din beton. Lumina podetului asigura preluarea debitului de
calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.74 m3/s.

Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;

Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului de min.15cm grosime si lungime de 30m,
asigurandu-se o panta de scurgere de 1.0%;

Executarea unor aripi prefabricate din beton tip A2 in aval si in amonte;

La capetele amenajarii se va executa cate o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m in
amonte si in aval;

Albia se va decolmata/profila pe o lungime de cate cca. 10.00m in amonte si in aval, racordandu-se la
terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

- inaltimea de libera trecere in podet, este de 1.78m, mai mare decét inaltimea minima admisa:
Ahmin=0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este 55.44 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=53.66 mdMN
4.2.10 Podet km proiectat 33+282 (km existent 33+281 / km figa 33+272)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu, intre Statia Comana si
Halta Viad Tepes, cu coordonatele STEREO'70 ale punctului de intersectie ax podet—ax albie
X=294628.138, Y=590781.816.

Podetul descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.
Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari:

Realizarea in acelasi amplasament a unui podet nou, alcatuit din elemente prefabricate de beton
cadru tip C2, asezate pe fundatii directe din beton. Lumina podetului asigura preluarea debitului de

calcul cu asigurare de 1% in valoare de 1.87 m3/s;
Realizarea scarilor de acceY's si a parapetului metalic;

Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului de min.15cm grosime si lungime de 32m,
asigurandu-se o panta de scurgere de 1.0% in amonte si in aval se va asigura racordarea la
terasamentul caii ferate prin intermediul a doua aripi prefabricate tip A2

La capeteleamenajarii se va executa céate o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m in amonte

sin aval;
N
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Albia se va decolmata/profila pe o lungime de céte cca. 10.00m in amonte si in aval, racordandu-se Ia
terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

-Inaltimea de libera trecere in podet, este de 1.55m, mai mare decat indltimea minim& admisa:
Ahmin= 0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este 57.36 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=55.81 mdMN
4.2.11 Podet km proiectat 33+500 (km existent 33+499 / km figa 33+480)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Statia Comana si Halta
Vlad Tepes, la coordonatele STEREO'70 ale punctului de intersectie ax podet — ax albie
X=294411.916, Y=590794.364.

Podetul descarca apele provenite din scurgerea pe versanti. Lumina podetului asigura preluarea
debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.145 m3/s.

Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmétoarele lucrari:

Repararea si prelungirea podetului cu cate un cadru prefabricat tip C1, in amonte si aval;
Refacerea drenurilor si hidroizolatiei existente

Executia unei camere de cadere in amonte;

Toate suprafetele vizibile de beton se vor impermeabiliza;

Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;

Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului de min. 15cm grosime si lungime de aproximativ
23m, asigurandu-se o panta de scurgere de 1.0%

Realizarea unor aripi prefabricate din beton tip A2 in aval, respectiv a unei camere de colectare a
apelor in amonte;

La capatul din aval al amenajérii se va executa o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m;

Albia se va decolmata/profila pe o lungime de cca. 10.00m in aval, racordandu-se la terenul natural
pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

-Inaltimea de libera trecere in podet este de 1.62m, mai mare decét inaltimea minima admisa:
Ahmin= 0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este 62.12 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=60.63 mdMN
4.2.12 Podet km proiectat 33+827 (km existent 33+826 / km figa 33+801)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Statia Comana si Halta
Vlad Tepes, la coordonatele STEREQ'70 ale punctului de intersectie ax podet — ax albie
X=294101.477, Y=590731.850.

Podetul descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.
Pentru reabilitarea/refacerea podetului de la acest kilometru, se vor executa urmatoarele lucrari:

Realizarea in acelasi amplasament a unui podet nou, alcatuit din elemente prefabricate de beton
armat tip C2, asezate pe fundatii directe din beton. Lumina podetului asigura preluarea debitului de
calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.145 m3/s;
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In zona podetului se va executa un pereu din beton cu grosimea min. 15¢m si lungime de aproximativ
38 m, realizat in trepte Tn aval, asigurandu-se astfel o panta de scurgere de 2%;

La capetele podetului in aval se va realiza racordarea la terasamnetul c.f. prin intermediul unor aripi
prefabricate tip A2 si se va executa un zid de sprijin fundat indirect, iar in amonte se va executa o
camera de colectare a apelor;

Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;
La capatul din aval al amenajarii se va executa o saltea de anrocamente pe o lungime de 2.00m;

Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cca. 10.00m in aval, racordandu-se la terenul natural
pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

-in&ltimea de liberé trecere in podet este de 1.95m, mai mare decat inaltimea minima admisa:
Ahmin= 0.50m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este 65.52 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=63.395 mdMN
4.2.13 Podet km proiectat 34+097 (km existent 34+097/ km figa 34+078)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Statia Comana si Halta
Vlad Tepes, la coordonatele STEREO’70 ale punctului de intersectie ax podet — ax albie X
X=293949 446, Y=590510.433.

Podetul descarca apele provenite din scurgerea pe versanti. Lumina podetului asigura preluarea
debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.145 m3/s.

Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari:

Repararea si prelungirea podetului existent in amonte si aval cu cate un element prefabricat tip cadru
C1,

Refacerea drenurilor si hidroizolatiei existente;
Executia unei camere de cadere in amonte;
Toate suprafetele vizibile de beton se vor impermeabiliza;

Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului de min.15cm grosime si lungime de aproximativ
22m, asigurandu-se o panta de scurgere de 1.0%;

Executarea unor aripi prefabricate din beton tip A2 in aval, respectiv a unei camere de colectare a
apelor in amonte,

Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;
La capatul din aval al amenajarii se va executa o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m;

Albia se va decolmata/profila pe o lungime de cca. 10.00m in aval, racordandu-se la terenul natural
pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

-Inaltimea de libera trecere in podet este de 1.62m, mai mare decét inaltimea minima admisa:
Ahmin= 0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este 68.48 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=66.86 mdMN
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4.2.14 Podet km proiectat 35+165 (km existent 35+165/ km figa 35+129)

Podetul este amplasat Tn judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Halta Viad Tepes si
Statia Mihai Bravu, la coordonatele STEREO'70 ale punctului de intersectie ax podet — ax albie
X=293608.498, Y=589560.119.

Podetul traverseaza valea Soimului ce descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.
Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari:

Realizarea in acelasi amplasament a unui podet nou, alcatuit din elemente prefabricate de beton tip
cadru C2, agezate pe fundatii directe din beton. Lumina podetului asigura preluarea debitului de
calcul cu asigurare de 1% in valoare de 1.94 m3/s;

Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului de min. 15cm grosime si lungime de aproximativ
32m, asigurandu-se o panta de scurgere de 1.0%;

Executarea unor aripi prefabricate din beton tip A2 in aval si in amonte, pentru a se asigura
racordarea la terasamentul caii ferate;

Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;

La capetele amenajarii se va executa céte o saltea de anrocamente pe o lungime de 6.00m in aval si
3.00m in amonte;

Albia se va decolmata/profila pe o lungime de cca. 10.00m in aval si in amonte, racordandu-se la
terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

-In&ltimea de libera trecere in podet este de 1.76m, mai mare decat naltimea minima admis3:
Ahmin=0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este 76.89 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=75.13 mdMN
4.2.15 Podet km proiectat 36+721 (km existent 36+723/ km figa 36+705)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Halta Vlad Tepes si
Statia Mihai Bravu, la coordonatele STEREO'70 ale punctului de intersectie ax podet — ax albie
X=293106.040, Y=588240.090.

Podetul traverseaza valea Soimului, ce descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.
Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari:

Realizarea in acelasi amplasament a unui podet nou, alcatuit din elemente prefabricate de beton
cadru tip C2, asezate pe fundatii directe din beton. Lumina podetului asigura preluarea debitului de
calcul cu asigurare de 1% in valoare de 4.15 m3/s;

Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului de min.15¢cm grosime si lungime de 36.5m,
asigurandu-se o panta de scurgere de 0.8% in amonte si in aval se va asigura racordarea la
terasamentul caii ferate prin intermediul a doua aripi prefabricate tip A2

Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;

La capetele amenajarii se va executa céte o saltea de anrocamente pe o lungime de 6.00m in aval si
3.00m in amonte;

Albia se va decolmata/profila pe o lungime de cca. 10.00 m in aval si in amonte, racordandu-se la
terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

-Indltimea de libera trecere in podet este de 1.19m, mai mare decét inaltimea minim& admisa:




Ahmin= 0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

- Cota de intrados este 83.28 mdMN

-Nivelul apei corespunzator Q1%=82.09 mdMN

4.2.16 Podet km proiectat 37+836 (km existent 37+837/ km figa 37+817)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Halta Vlad Tepes si
Statia Mihai Bravu, la coordonatele STEREQ’70 ale punctului de intersectie ax podet — ax albie
X=292377.194, Y=587395.872.

Podetul traverseaza valea Soimului ce descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.
Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari:

Realizarea in acelasi amplasament a unui podet nou, alcatuit din elemente prefabricate de beton
cadru tip C2, agsezate pe fundatii directe din beton. Lumina podetului asigura preluarea debitului de
calcul cu asigurare de 1% in valoare de 1.43 m3/s;

Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului de min.15cm grosime si lungime de aproximativ
31m, asigurandu-se o panta de scurgere de 1%;

in amonte si in aval se va asigura racordarea la terasamentul caii ferate prin intermediul a dou aripi
prefabricate tip A2

Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;

La capetele amenajarii se va executa céte o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m in aval si
in amonte;

Albia se va decolmata/profila pe o lungime de cca. 10.00m in aval si in amonte, racordandu-se la
terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

-Inaltimea de libera trecere in podet este de 1.67m, mai mare decét inaltimea minima admisa:
Ahmin= 0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este de 85.63 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=83.96 mdMN
4.2.17 Podet km proiectat 51+072 (km existent 51+071/ km figa 51+050)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu ntre Halta Tabanu si Halta
Daia, la coordonatele STEREQO'70 ale punctului de intersectie ax podet — ax albie X=281140.429,

Y=581603.644.

Podetul traverseaza valea Soimului ce descarca apele provenite din scurgerea pe versanti. Lumina
podetului asigura preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 1.30 m¥s.

Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari:
Repararea podetului din cadre prefabricate tip C2;

Toate suprafetele vizibile de beton se vor impermeabiliza;

Refacerea drenurilor si hidroizolatiei existente;

Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului de min.15 cm grosime si lungime de aproximativ
29m, asigurandu-se o panta de scurgere de 1.0%;

Executarea unor aripi prefabricate din beton tip A2 in aval, respectiv a unei camere de colectare a
apelor in amonte;
o f
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Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;
La capatul amenajarii albiei se va executa cate o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m;

Albia se va decolmata/profila pe o lungime de cca. 10.00m in aval, racordandu-se la terenul natural
pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

-inaltimea de libera trecere in podet este de 1.50m, mai mare decét inaltimea minima admisa:
Ahmin=0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este 77.14 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=75.64 mdMN
4.2.18 Podet km proiectat 51+621 (km existent 51+621/ km figa 51+589)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Halta Tabanu si
Halta Daia, la coordonatele STEREQO'70 ale punctului de intersectie ax podet — ax albie

X=280648.935, Y=581822.657.

Podetul traverseaza o vale ce descarcéa apele provenite din scurgerea pe versanti. Lumina podetului
asigura preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.56 m3/s

Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari:

Repararea podetului din cadre prefabricate tip C2 si prelungire in aval cu un cadru tip C2;
Toate suprafetele vizibile de beton se vor impermeabiliza;

Refacerea drenurilor si hidroizolatiei existente;

Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului de min.15cm grosime si lungime de aproximativ
27m, asigurandu-se o panta de scurgere de 2% si executarea unor aripi prefabricate din beton tip A3
in aval, respectiv a unei camere de colectare ape in amonte;

Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;
La capatul din aval al amenajarii se va executa o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m:;

Albia se va decolmata/profila pe o lungime de cca. 10.00m in aval, racordandu-se la terenul natural
pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

-inaltimea de libera trecere in podet este de 1.74m, mai mare decét in&ltimea minima admisa:
Ahmin=0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este de 70.98 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=69.24 mdMN
4.2.19 Podet km proiectat 52+034 (km existent 52+035 / km figa 52+010)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Halta Tabanu si Halta
Daia, la coordonatele STEREO’70 ale punctului de intersectie ax podet — ax albie X =280244.405,
Y=581892.655. Podetul traverseaza o vale ce descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.

Pentru reabilitarea/refacerea podetului de la acest kilometru, se vor executa urmatoarele lucrari:

Realizarea in acelasi amplasament a unui podet nou, alcatuit din elemente prefabricate de beton
armat tip C2 asezate pe fundatii directe din beton. Lumina podetului asigura preluarea debitului de
calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.46m3/s ;

\ ;
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in zona podetului se va executa un pereu din beton cu grosimea min.15cm si lungime de aproximativ
55m, asigurandu-se astfel o panta de scurgere de 1.0%, prin intermediul unor trepte amenajate n
aval;

Realizarea unor ziduri de sprijin in aval si a unei camere de colectare a apelor in amonte;
Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;
La capatul din aval al amenajarii se va executa o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m;

Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cca. 10.00m in aval, racordandu-se la terenul natural
pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

-Inaltimea de libera trecere in podet este de 1.83m, mai mare decat inaltimea minima admisa:
Ahmin= 0.25m, In conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este de 66.15 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=64.32 mdMN
4.2.20 Podet km proiectat 52+324 (km existent 52+324 / km figa 52+300)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Halta Tabanu si Halta
Daia, la coordonatele STEREQO’70 ale punctului de intersectie ax podet — ax albie

X=280003.979, Y=582051.952.

Podetul traverseaza o vale ce descarca apele provenite din scurgerea pe versanti. Lumina podetului
asigura preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.32 m3/s

Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari:

Repararea podetului din cadre prefabricate tip C1 si a aripilor prefabricate tip A1 din aval;
Refacerea drenurilor si hidroizolatiei existente;

Toate suprafetele vizibile de beton se vor impermeabiliza;

Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului de min.15cm grosime si lungime de aproximativ
22m, asigurandu-se o panta de scurgere de 1.0% si executarea unei camere de colectare a apelor in
amonte;

Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;
La capatul din aval al amenajarii se va executa o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m;

Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cca. 10.00m in aval, racordandu-se la terenul natural
pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

-inaltimea de libera trecere in podet este de 1.47m, mai mare decat Tnaltimea minima admisa:
Ahmin= 0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este de 67.32 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=65.85 mdMN
4.2.21 Podet km proiectat 52+676 (km existent 52+675 / km figa 52+650)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Halta Tabanu si Halta
Daia, la coordonatele STEREQ'70 ale punctului de intersectie ax podet — ax albie

X=279668.467 , Y=582054.456.

Podetul traverseaza o vale ce descarcéa apele provenite din scurgerea pe versanti. Lumina podetului
asigura preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.38 m3/s N /
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Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari:
Repararea podetului din cadre prefabricate tip C1 si a aripilor prefabricate;
Refacerea drenurilor si hidroizolatiei existente;

Executia unei camere de cadere in amonte,

Toate suprafetele vizibile de beton se vor impermeabiliza;

Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului de min. 15¢cm grosime si lungime de aproximativ
22m, asigurandu-se o panta de scurgere de 1.0%;

Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;
La capatul din aval al amenajarii se va executa o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m;

Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cca. 10.00m in aval, racordandu-se la terenul natural
pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

-inaltimea de libera trecere in podet este de 1.25m, mai mare decat inaltimea minima admisa:
Ahmin= 0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este de 63.55 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=62.30 mdMN
4.2.22 Podet km proiectat 53+460 (km existent 53+465 / km figa 53+451)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Halta Tabanu si Halta
Daia, la coordonatele STEREQO'70 ale punctului de intersectie ax podet — ax albie

X=279190.878, Y=581439.913.
Podetul traverseaza o vale ce descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.

Avand in vedere ca podetul existent nu asigura debuseul necesar pentru debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 7,21m3/s, pentru reabilitarea/refacerea podetului de la acest kilometru,
se vor executa urmatoarele lucrari:

Realizarea in acelasi amplasament a unui podet nou, alcatuit din tuburi prefabricate de diametru
2.20m, executat prin forare (metoda pipe jacking);

In podet, se va asigura o panta de scurgere de 1.0%;

Se vor efectua injectii de consolidare cu suspensie de ciment si silicat de sodiu, dupa montarea
prefabricatelor, pentru prevenirea tasarilor terasamentului c.f.

Se vor executa aripi prefabricate din beton tip A2 in aval si in amonte;
Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;

La capetele podefului se va executa céte o saltea de anrocamente pe o lungime de 2.00m in aval si
in amonte, precum si 0 amenajare cu beton pe o lungime de 26.6m;

Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cate cca. 10.00m in aval si in amonte, racordandu-se
la terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

-inaltimea de libera trecere in podet este de 1.02m, mai mare decéat in&ltimea minim& admisa:
Ahmin= 0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este 35.40 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=34.38 mdMN

]
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4.2.23 Podet km proiectat 54+224 (km existent 54+228 / km figa 54+198) - TRASEU PARASIT

PE ACEASTA ZONA SE PROIECTEAZA VARIANTA DE TRASEU CU VIADUCT, scurgerea
apelor fiind asigurata pe zona viaductului pentru debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de
5.28m3/s.

Podetul existent pe vechiul traseu C.F., este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti —
Giurgiu intre Halta Tabanu si Halta Daia. Podetul traverseaza o vale ce descarca apele provenite din
scurgerea pe versanti.

Avand n vedere ca podetul existent de pe traseul parasit, aflat in amonte de traseul nou proiectat
cu viaduct, va fi utilizata ca drum de acces de catre riverani, se pastreaza lucrarea existenta si se
decolmateaza albia.

4.2.24 Podet km proiectat 54+727 (km existent 54+742 / km figa 54+710)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Halta Tabanu si Halta
Daia, la coordonatele STEREQO’70 ale punctului de intersectie ax podet — ax albie

X=278203.251, Y=580648.945.

Podetul traverseaza o vale ce descarca apele provenite din scurgerea pe versanti. Lumina
podetului asigura preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 1.38 m3/s

Pentru realizarea/reabilitarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari:
Repararea podetului din cadre prefabricate tip C2 si a aripilor monolite din aval;
Toate suprafetele vizibile de beton se vor impermeabiliza;

Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului de min.15c¢m grosime si lungime de aproximativ
20m, asigurandu-se o panta de scurgere de 1.3% si executarea unei camere de colectare a apelor in
amonte;

Realizarea scérilor de acces si a parapetului metalic;
La capatul din aval al amenajarii se va executa o saltea de anrocamente pe o lungime de 2.00m;

Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cca. 10.00m in aval, racordandu-se la terenul natural
pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

-Inaltimea de libera trecere in podet este de 1.39m, mai mare decat inaltimea minima admisa:
Ahmin= 0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este de 42.68 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=41.29 mdMN
4.2.25 Podet km proiectat 55+579 (km existent 55+596 / km figa 55+563)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Halta Tabanu si Halta
Daia, la coordonatele STEREQO'70 ale punctului de intersectie ax podet — ax albie

X=277566.917, Y=580082.184.
Podetul traverseaza o vale ce descarca apele provenite din scurgerea pe Valea Fantanelor.
Pentru reabilitarea/refacerea podetului de la acest kilometru, se vor executa urmatoarele lucrari:

Realizarea in acelasi amplasament a unui podet nou, alcatuit din elemente prefabricate de beton:
suprastructura din dale de beton armat tip D5 si infrastructura din culei monolite de beton armat,
dispuse pe o fundatie comuna din beton. Lumina podetului asigura preluarea debitului de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 23.40 m3/s; ’Q
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Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;

Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului de min.15cm grosime si lungime de aproximativ
35m, asigurandu-se o panta de scurgere de 0.24% si executarea unor aripi monolite din beton in aval
si amonte;

La capetele amenajarii se va executa cate o saltea de anrocamente pe o lungime de 3.00m amonte si
aval;

Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cca. 40.00m in amonte si cca. 70.00m in aval,
racordandu-se la terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

-inaltimea de liber trecere in podet este de 4.08m, mai mare decat inaltimea minima admisa:
Ahmin= 0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este de 32.85 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=28.77 mdMN
4.2.26 Podet km proiectat 58+185 (km existent 58+185 / km figa 58+111)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Halta Daia si Statia
Fratesti, la coordonatele STEREQ’70 ale punctului de intersectie ax podet — ax albie ,

X=275555.186, Y=578513.395.
Podetul traverseaza o vale ce descarca apele provenite din scurgerea de pe versanti.
Pentru reabilitarea/refacerea podetului de la acest kilometru, se vor executa urmatoarele lucrari:

Realizarea unui podet nou deoarece podetul existent nu asigura debuseul necesar pentru debitul de
calcul cu asigurare de 1% in valoare de 3.60 m3/s. Podetul va fi alcatuit din cadre prefabricate de
beton armat tip C2;

Realizarea racordarilor cu terasamentul in aval si amonte se va face prin intermediul unor aripi
prefabricate tip A2;

Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;

Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului de min.15cm grosime si lungime de aproximativ
21m, asigurandu-se o panta de scurgere de 0.5%;

La capetele din aval si amonte aleamenajarii se va executa cate o saltea de anrocamente pe o
lungime de 3.00m;

Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cca. 10.00m in aval si in amonte, racordandu-se la
terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

~-Inaltimea de liber4 trecere in podet este de 0.42m, mai mare decat inadltimea minima admisa:
Ahmin= 0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este 21.91mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=21.32 mdMN
4.2.27 Podet km proiectat 60+232 (km existent 60+232 / km figsa 60+125)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Statia Fratesti si Statia
Giurgiu Nord, la coordonatele STEREQ'70 ale punctului de intersectie ax podet — ax albie X
X=273598.491, Y=578003.055.

Podetul traverseaza o vale ce descarcéa apele provenite din scurgerea de pe versanti.
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Pentru reabilitarea/refacerea podetului de la acest kilometru, se vor executa urmatoarele lucrari:

Realizarea unui podet nou, deoarece podetul existent nu asigura debuseul necesar pentru debitul de
calcul cu asigurare de 1% in valoare de 6,30 m3/s. Podetul va fi alcatuit din elemente prefabricate de
beton: suprastructura din dale de beton armat tip D5 si infrastructura din prefabricate tip L3, asezate
pe fundatii din beton;

Realizarea racordarilor cu terasamentul se va realiza prin intermediul unor aripi prefabricate tip A2 in
aval si Tn amonte prin ziduri de sprijin;

Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;

Realizarea unui pereu din beton pe zona podetului de min.15cm si lungime de aproximativ 32m,
asigurandu-se astfel o panta de scurgere de 0.5%;

La capetele din aval si amonte ale amenajarii se va executa cate o saltea de anrocamente pe o
lungime de 3.00m in aval;

Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cca. 100.00m in aval si pe o lungime de cca. 20.00m in amonte,
racordandu-se la terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

-inaltimea de liber trecere in podet este de 0.35m, mai mare decat inaltimea minim& admisa:
Ahmin= 0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este 21.63 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=21.28 mdMN
4.2.28 Podet km proiectat 62+700 (km existent 62+701 / km figsa 62+582)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Statia Fratesti si Statia
Giurgiu Nord, la coordonatele STEREQO'70 ale punctului de intersectie ax podet — ax albie
X=271140.828, Y=577772.389.

Podetul traverseaza o vale ce descarca apele provenite din scurgerea de pe versanti. Lumina
podetului asigura preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 3.20 m3/s

Pentru reabilitarea/refacerea podetului de la acest kilometru, se vor executa urmatoarele lucrari:
Repararea podetului dalat si a aripilor monolite din amonte si aval;

Refacerea drenurilor si hidroizolatiei existente;

Toate suprafetele vizibile de beton se vor impermeabiliza;

Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;

In podet, precum si intre aripi in aval si amonte de acesta se va executa un pereu din beton cu
grosimea min.15cm si lungime de aproximativ 16m, asigurandu-se astfel o panta de scurgere de
1.0%;

La capetele din aval si amonte ale amenajarii se va executa cate o saltea de anrocamente pe o
lungime de 3.00m,;

Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cate cca.10.00m in aval si in amonte, racordandu-se
la terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

-inaltimea de libera trecere in podet este de 1.82m, mai mare decéat inaltimea minima admisa:
Ahmin= 0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este 20.43 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=19.88 mdMN \ IJ
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4.2.29 Podet km proiectat 65+071 (km existent 65+071 / km figa 64+951)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Bucuresti — Giurgiu intre Statia Giurgiu Nord si
granita cu Bulgaria, la coordonatele STEREQ'70 ale punctului de intersectie ax podet — ax albie
X=268780.512, Y=577550.974.

Podetul traverseaza o vale ce descarcé apele provenite din scurgerea de pe versanti.
Pentru reabilitarea/refacerea podetului de la acest kilometru, se vor executa urmatoarele lucrari:

Realizarea unui podet nou deoarece podetul existent nu asigura debuseul necesar pentru debitul de
calcul cu asigurare de 1% in valoare de 5.50 m3/s. Podetul va fi alcatuit din prefabricate de beton
armat tip C2, fundate direct;

Realizarea racordarilor cu terasamentul in aval si amonte se va face prin intermediul unor aripi
prefabricate tip A2;

Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;

in podet, precum si intre aripi in aval si in amonte de acesta se va executa un pereu din beton cu
grosimea min.15cm si lungime de aproximativ 33m asigurandu-se astfel o panta de scurgere de
0.5%;

La capetele din aval si amonte aleamenajarii se vor executa saltele de anrocamente pe o lungime de
3.00m;

Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cca. 10.00m in aval si in amonte, racordandu-se la
terenul natural pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii.

- In&ltimea de libera trecere in podet este de 0.65m, mai mare decét fnaltimea minima admisa:
Ahmin= 0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este 18.96 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=18.31 mdMN
4.2.30 Podet km proiectat 65+033 (km existent 65+033/km fisa 64+939)

Podetul este amplasat in judetul Giurgiu, pe linia cf Giurgiu Nord — Ruse, situat intre statiile Giurgiu
Nord si Giurgiu Oras, la coordonatele STEREQ’70 ale punctului de intersectie ax podet — ax albie
X=268820.237, Y=577602.583.

Podetul traverseaza o zona de campie si descarca apele provenite din ploi abundente.
Pentru reabilitarea/refacerea podetului de la acest kilometru, se vor executa urmatoarele lucrari:

inlocuirea podetului existent cu unul nou din prefabricate, capabil sa preia debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de Q1% =0.78 m3/s;

Realizarea racordarilor cu terasamentul, atat in amonte si in aval, se va face prin intermediul unor
aripi prefabricate tip A2;

Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic;

Tn podet, precum si In aval si amonte de acesta se va executa un pereu din beton cu grosimea min.
15¢m si lungime de aproximativ 31m, asigurandu-se astfel o panta de scurgere de 0.5%;

La capetele din aval si amonte aleamenajarii se vorexecuta saltele de anrocamente pe o lungime de
3.00m;

Albia se va decolmata / profila pe o lungime de cca. 10.00m in aval, racordandu-se la terenul natural
pentru asigurarea scurgerii apelor in bune conditii. \\ //
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-inaltimea de libera trecere in podet este de 1.83m, mai mare decét inaltimea minima admisé:
Ahmin= 0.25m, in conformitate cu PD 95-2002.

-Cota de intrados este 19.95 mdMN
-Nivelul apei corespunzator Q1%=18.12mdMN

4.3 Sisteme de imbunatatire a conectivitatii ecologice (subtraversari)(capitol nou)

Suplimentar, se propune amplasarea unui numar de 3 subtraverséri de 2,00 m x 2,40 m (acolo unde
rambleul c.f. permite), dintre care 2 in interiorul Parcului Natural Comana, menite sd imbunatateasca
conectivitatea ecologica si sé& reduca riscul de coliziune cu ungulatele tinere, ce pot prezenta probleme
de mobilitate pe prisma de piatra sparta sau materialul rulant.

Aceste subtraverséri, alaturi de podefele necesare din punct de vedere tehnic, vor asigura
posibilitatea subtraversarii liniei de cale ferata, in zonele care prezintad favorabilitate pentru prezenta
acestor specii.

Acestea vor avea structuréa prefabricata de tip C2, cu sectiunea de 2,00 m x 2,40 m.

A Judetul | Localitatea copd .c.f. fom
crt. ' proiectat
1. | Giurgiu | Comana | 31+265+31+335
2. | Giurgiu | Bdédneasa | 40+765+40+835
3. | Giurgiu Daia 53+215+53+285

In interiorul Parcului Natural Comana, subtraversdrile pentru speciile de micromamifere, amfibieni
si reptile, vor fi dispuse din 50 in 50m, iar in afara acestuia din 100 in 100m.
Subtraversarile pentru speciile de micromamifere, amfibieni si reptile (tip canale prefabricate) vor
avea dimensiunile de 28 cm x 21,50 cm.

Nr Nr. subtraversari (buc)
c rt Statie / Interval Interval kilometric dispuse din
50 in 50m | 100 in 100m
1. Interval Comana - Mihai Bravu | km 30+200 + km 34+100 78 -
£, Interval Comana - Mihai Bravu | km 35+000 + km 36+000 20 -
4 Interval Comana - Mihai Bravu | km 36+500 + km 37+000 10 -
4. Statia Mihai Bravu km 37+600 + km 38+700 22 -
5 Interval Mihai fBra\'/u — Béneasa km 424000 + km 46+900 ) 49
Giurgiu
6. intervel Baneasa Glurgit - | ., saasng « krsGeaGD ; 25
Fratesti
7. Statia Fratesti km 60+500 + km 60+850 - 4
8. Interval Fratesti — Giurgiu Nord | km 60+850 + km 61+500 - 6

4.4 Drumuri de acces, tehnologice/ de intretinere, parcari (capitol nou )

In cadrul proiectului se vor realiza drumuri tehnologice §i drumuri de acces.

4. 4 .1 Drumurile tehnologice sunt folosite in perioada de executie pentru transportul
materialelor si a utilajelor in santier (lucrare).

Dupa finalizarea lucrarilor de modernizare a tronsonului feroviar, drumurile tehnologice respective
vor fi utilizate ca drumuri de intretinere (necesare pentru interventii rapide la calea ferata, in caz de
deranjamente, incidente, accidente, precum gi in activitatea de mentenanta). Drumurile fac parte din
investitie, iar suprafetele de teren ocupate de acestea se vor expropria. Suprafata drumurilor
tehnologice este de 249290 m?. N/
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Tabelul urmator prezinta drumurile tehnologice propuse in cadrul proiectului, toate aceste drumuri
fiind drumuri noi:

NF. Drum
crt. Interval / statie Judet tehnologic nou | Zona km CF proiectata
pe partea
1 Statia Bucurestii Noi Bucuregti dreaptéa 54870 - 6+245
2 | Statia Bucuregtii Noi Bucuregti sténga 6+275 - 6+630
3 Statia Bucurestii Noi Bucuresti stanga 6+790 - 8+065
% Statia Chiajna Bucuresti stangé 8+065 - 8+900
L Statia Chiajna lifov dreapta 9+160 - 9+910
6 | Chiajna - Bucuresti Vest lifov stéanga 70+130 - 68+735
7 Chiajna - Bucuregti Vest Bucuresti sténga 68+735 - 68+050
8 | Stafia Bucuresti Vest Bucuresti stanga 66+540 - 66+225
9 Statia Bucuresti Vest Bucuresti stéanga 66+225 - 65+030
10 | Bucuresti Vest - Varteju Bucuresti stanga 64+650 - 62+040
11 | Bucuresti Vest - Varteju lifov stdnga 61+810 - 60+670
12 | Bucuresti Vest - Varteju lifov stangéa 60+670 - 58+900
13 | Statia Varteju lifov stangéa 58+900 - 57+480
14 | Varteju - Jilava lifov sténga 56+830 - 54+510
15 | Varteju - Jilava lifov stédnga 54+510 - 53+460
16 | Varteju - Jilava lIfov stanga 53+355 - 53+028
17 | Varteju - Jilava lifov stanga 53+028 - 51+590
18 | Statia Jilava lifov stanga 10+440 - 12+435
19 | Jilava - Vidra lifov dreapta 12+520 - 15+980
20 | Jilava - Vidra lifov stanga 15+990 - 16+500
21 | Hm. Vidra lifov stanga 16+500 - 17+530
22 | Hm. Vidra lifov dreapta 16+935 - 18+150
23 | Comana - Mihai Bravu lifov stanga 34+680 - 37+600
24 | Comana - Mihai Bravu Giurgiu dreaptéd 37+600 - 39+038
25 | Statia Mihai Bravu Giurgiu dreapta 394038 - 39+433
26 | Statia Mihai Bravu Giurgiu dreapta 39+880 - 41+810
g7 |Mlasmys Baneese Giurgiu stanga 41+861 - 46+660
Giurgiu
28 | Hm. Baneasa Giurgiu Giurgiu stanga 47+646- 48+175
29 | Hm.Béaneasa Giurgiu Giurgiu stangéa 48+175 - 50+030
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e Drum
- Interval / statie Judet tehnologic nou | Zona km CF proiectata
pe partea

30 | Baneasa Giurgiu - Frétesti Giurgiu stdnga 51+120 - 55+832
31 | Béneasa Giurgiu - Fratesti Giurgiu stanga 56+263 - 58+260
32 | Statia Fratesti Giurgiu sténgé 58+260 - 59+220
33 | Statia Fratesti Giurgiu sténgé 59+637 - 59+923
34 | Statia Fratesti Giurgiu dreapté 59+511 - 60+205
35 | Statia Fratesti Giurgiu stédnga 59+650 - 59+925
36 | Statia Fratesti Giurgiu stédnga 60+433 - 60+850
38 | Statia Fratesti Giurgiu dreapta 60+532 - 60+900
39 | Fratesti - Giurgiu Nord Giurgiu stanga 60+850 - 63+000
40 | Fratesti - Giurgiu Nord Giurgiu sténga 63+000 - 63+506

Lungime totald drum tehnologic nou pe partea stanga: 42,756 km

Lungime totald drum tehnologic nou pe partea dreapta: 10,407 km

Lungime totala stanga + dreapta: 53,163 km

4. 4 .2 Drumurile de acces sunt folosite pentru accesul populatiei la statife Bucuresti Vest si
Vérteju. Statile Bucuresti Vest si Varteju sunt amplasate pe Soseaua de Centurd a Municipiului
Bucuresti.

Pentru accesul la aceste stafii se fac drumuri de acces care se desprind din DNCB si indeplinesc
toate conditille de siguranta, iar structura rutierd a acceselor va fi din asfalt, asemanatoare cu structura
rutierd a DNCB.

Suprafata drumurilor de acces este de 4300 m? acestea raméanand ca drumuri de acces in etapa
de operare a proiectului.

Cele doua drumuri de acces propuse in cadrul proiectului sunt drumuri noi. Acestea sunt prezentate
in tabelul urmator:

1 | Statia Bucurestii Vest Bucuresti dreaptd 67+045 - 67+230
2 | Statia Varteju lifov dreapta 59+926 -59+500
Lungime totala drum de acces nou pe partea dreapta: 0,608 km

4.4. 3 Parcari:

In statiile c.f. au fost prevazute parcéri, acestea avand o suprafatd totald de 1727 m?, iar pentru
preepurarea apelor meteorice colectate din parcérile nou propuse s-au prevazut 13 separatoare de
hidrocarburi, conform tabelului de mai jos:
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Parcarie auto Separatoare de hidrocarburi
Statie
Nr. Coordonate Stereo 70
crt. (parcare in y Km CF Nr.
statie) Locuri | SUPrafata | orojectat X(E) Y(N) buc.
(mp)
T Bucurestii Noi 4 50 5+860 331183.38 | 580850.4 1
15 211 9+095 330532.34 | 578154.75 1
2 Chiajna
4 62 9+150 330503.58 | 578101.69 1
3. | Bucuresti Vest 6+1 103 67+190 325689.34 | 577177.76 1
4, Varteju 6+1 103 59+595 319331.63 | 580945.93 1
5. Jilava 8+2 144 8+695 316366.63 | 588386.47 1
6. Progresu 10+2 171 54770 318995.23 | 587108.34 1
¥4 Vidra 8+2 144 17+610 308341.29 | 592266.91 1
8. Mihai Bravu 1942 184 39+020 291410.49 | 586765.81 1
9. | Baneasa Giurgiu | 8+2 144 47+155 284149.87 | 583984.45 1
10. Fratesti 12+2 198 59+490 274333.53 | 578090.54 1
11. Giurgiu Nord 7+2 123 64+090 269761.3 | 577585.16 1
12 Giurgiu Orag 5+1 90 67+230 266635.2 | 577314.13 1
Total parcari (locuri de Total separatoare pentru preepurarea
21 1727 ; g 13
parcare/mp) apelor colectate din parcéri

4.4. 4 Subtraversari pe sub drumurile tehnologice/de intretinere (6 buc):

Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor colectate in drenurile logitudinale existente au fost
proiecate subtraversdri cu tub cu diametrul de 60cm pe sub drumul tehnologic/de intretinere in zona

Daia, conform datelor prezentate in tabelul de mai jos:

fr; Interval / Statie Judet Zona CF km proiectat
1 km 52+080 - km 52+100
2 km 52+105 - km 52+140
Interval Baneasa G . "
3 Giurgiu - Frétesti g km 52+150 - km 52+180
4 km 52+180 - km 52+230
5 km 52+230 - km 52+240
6 km 52+240 - km 52+260

4.5 Lucrari necesare organizarii de santier (capitol nou)

Lucrérile necesare organizarifor de santier vor cuprinde:

e Constructii si instalatii care sa permita satisfacerea obligatiilor de executie si calitate, in relatie cu
Beneficiarul, precum si cele privind controlul executiel,
e Materialele, instalatiile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei proiectului.
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Pentru executia lucrarilor de constructii s-a propus amenajarea a 11 organizari de santier. Pentru
realizarea lucrdrilor de artd (poduri, podete) s-au prevazut platforme tehnologice amplasate in
proximitatea lucrarilor.

In cadrul proiectului au fost propuse 11 organizéri de santier si o platforma de depozitare materiale,
acestea fiind localizate in zonele prezentate in tabelul urmétor:

Nr. | Organizare de km CF Suprafata Acces
crt. santier proiectati (ha)
din drumul tehnologic/de
1. Bucuresti Vest | 67+030-66+885 0,50 intretinere proiectat in lungul céaii
ferate
2 Vérteju 59+600-59+810 0,35 din strada Atomistilor
&, Véarteju 59+165-59+320 0,28 din strada Atomistilor
Bucuresti , "
4 Progresu — 6+985-7+250 0,51 din drumul Qe p:a_tra ex:stentuce.a_re
. se desprinde din strada Garii
Jilava
5 Jilgva 8+690-8+750 0,14 din drumul ge pia'tra ex:stentuc?re
se desprinde din strada Garii
6. Vidra 17+650-17+790 0,17 din strada Combustibilului
7. Baneasa | 47\ 100-47+210 | 0,23 din drumul de beton existent
Giurgiu
8. ka1 47+590-47+710 | 0,16 din drumul de beton existent
Giurgiu
9, Fréatesti 60+270-60+400 0,50 din drumul de piatra existent
10. Giurgiu Nord 63+937-63+990 0,20 din strada Gloriei
19, | CGlUrgluNord = o5 810-65+910 | 0,20 din strada Gloriei
Giurgiu Orag
Suprafata totala: ~3,24ha

In plus fata de organizarile de santier, in proiect se vor realiza platforme tehnologice, dar si o
platforma de depozitare in Mihai Bravu.

Platforme tehnologice prevazute in proiect:

2’; Platforma tehnologica la Z:f;:::a;’: Suz;:i;a,té
1. Podetul de la km ex. 7+698 7+655+7+765 400
2. Podetul de la km ex. 7+069 7+010+7+100 400
3 Podetul de la km ex. 30+404 30+345+30+460 400
4. Podetul de la km ex. 30+953 30+880+31+010 400
8. Podetul de la km ex. 31+176 31+150+32+250 400
6. Podetul de la km ex. 31+710 31+690+31+785 400
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2"; Platforma tehnologica la Z::;:::{;F Su(pnr;ja,t é
7. Podetul de la km ex. 32+109 32+040+32+130 400
8. Podetul de la km ex. 32+358 32+330+32+420 400
9. Podetul de la km ex. 32+969 32+900+33+000 400
10. Podetul de la km ex. 33+281 33+210+33+310 400
11. Podetul de la km ex. 33+499 33+470+33+560 400
i2 Podetul de la km ex. 33+826 33+765+33+855 400
13. Podetul de la km ex. 34+097 34+040+34+130 400
14. Podetul de la km ex. 35+165 35+100+35+200 400
15. Podetul de la km ex. 36+723 36+660+36+750 400
16. Podetul de la km ex. 37+837 37+770+37+900 400
17. Podetul de la km ex. 51+071 51+040+51+130 400
18. Podetul de la km ex. 51+621 51+560+51+650 400
19. Podetul de la km ex. 52+035 52+000+52+090 400
20. Podetul de la km ex. 52+324 52+270+52+375 400
21. Podetul de la km ex. 52+675 52+640+52+730 400
22. Podeful de la km ex. 53+465 53+400+53+500 400
23. Podetul de la km ex. 54+228 54+128+54+308 400
24. Podetul de la km ex. 54+742 54+670+54+775 400
25. Podetul de la km ex. 55+596 55+520+55+615 400
26. Podetul de fa km ex. 58+185 58+125+58+215 400
2F. Podetful de la km ex. 60+232 60+200+60+300 400
28. Podetul de la km ex. 62+701 62+670+62+760 400
29 Podetul de la km ex. 65+071 65+045+65+140 400
30. Podetul de la km ex. 65+033 64+960+65+070 400
Total platforme tehnologice poduri/podete: 12000mp

Platforma de depozitare prevazuta in proiect:

Nr. Seasoma 5o km CF | Suprafata
ort depozitare rolectati (mp) v Acces
’ materiale P P
o 384700 — Idfn drumul de piatr.:—?
1, Mihai Bravu 5000 existent care se desprinde
38+975 ;
din DC 413
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In organizérile de santier vor fi depozitate temporar doar o parte din materiale, intrucat multe din
acestea (balast, nisip, pietris, piatré sparta, mixtura asfaltica, betoane, panouri de cale etc.) pot fi aduse
in amplasamentul lucrdrii $i puse direct in operd (fard depozitarea temporara in organizarile de santier).

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avénd toate
reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau
schimbare a acumulatorilor auto, acestea nu se vor executa in organizarile de santier.

In cadrul organizérilor de santier, combustibilul (motorina) se vor depozita in rezervoare etanse,
supraterane. Motorina se va aduce treptat, in cantitati mici (cantitatea de combustibil manipulata nu va
fi mai mare de 2,50 tone).

Alimentarea cu carburanti a utilajelor de la punctele de lucru va fi efectuata cu cisterne auto, ori de
céte ori va fi necesar cu personal instruit (exclusiv pentru autovehiculele de dimensiuni reduse din
fronturile de lucru - alimentare de la statiile autorizate).

4.6 Lucrari ce refacere a amplasamentului (capitol nou)
La finalizarea lucrarilor suprafetele ocupate temporar de:

- organizarile de gantier,
- platforma de depozitare ,
- platformele tehnologice aferente lucrarilor de arta vor fi aduse la stadiul initial.

Amenajarea terenurilor va fi realizata prin lucrari de salubrizare, lucrari de nivelare si inierbare.

Stratul de pamént vegetal decopertat si depozitat temporar la inceputul lucrdrilor va fi reutilizat
pentru reconstructia ecologica a zonelor afectate de lucrari.

Pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul executiei lucrarilor sau
in cazul identificarii solurilor poluate cu hidrocarburi pe amplasamentul lucrarii, se va notifica autoritatea
Jjudeteana pentru protectia mediului si va fi prezentata propunerea de remediere.

In aceste cazuri investigarea si evaluarea poludrii solului si subsolului si desfasurarea activitatilor de
curdtare, remediere $i reconstructie ecologica se va efectua in conformitate cu prevederile Legii nr.
74/2019 privind gestionarea siturilor potential contaminate.

4.6.1 Lucrari de refacere a amplasamentului realizate in etapa de dezafectare
Activitatile specifice de inchidere a proiectului propus vor include urmatoarele etape:

- Lucréari de demolare/demontare i sortare in vederea refolosirii elementelor de suprastructura si
infrastructura (sine, traverse, elemente de comunicalii feroviare, prisma de piatrd spartd si
componentele terasamentului, podurilor, podetelor si elementele de colectare si evacuare a apelor
pluviale);

- Degajarea terenului (ce implica colectarea, sortarea, clasarea §i gestionarea materialelor
neutilizabile, clasate ca deseuri);

- Lucréri de refacere a mediului prin reabilitarea terenurilor ocupate de proiect (redare in circuit
agricol/natural) — in cazul in care nu se gasesc solutii alternative de utilizare;

Degeurile estimate a fi produse prin dezafectarea proiectului sunt in principal: beton, pdméant si pietre,
fier si otel, asfalturi si deseuri menajere. In functie de durata de viatad a proiectului, exista sanse ca o
parte din acestea sa apartina categoriei de deseuri contaminate.

5. ALIMENTAREA CU APA (capitol modificat)
Apa potabila pentru consum individual va fi achizitionata din comert in bidoane de plastic de unica

folosinta.




Apa pentru executia lucrérilor se va aduce la fronturile de lucru si in organizdrile de santier cu
ajutorul cisternelor auto. Alimentarea cisternelor de apa se va asigura de la reteaua de apé existents,
din surse proprii sau locale.

In perioada de operare pentru amplasamentele unde exista retea locald alimentarea se va face de
la retea.

in cladirea de calatori de la Giurgiu Nord, in districtul LC de la Giurgiu Oras precum si in districtul
de linii din Jilava si Baneasa Giurgiu alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare
se va face prin montarea in apropierea lavoarelor a unor boilere electrice de tip instant.

Pentru halta de miscare Baneasa solutie optima de alimentare cu apa potabila a haltei de miscare
Baneasa captarea apei subterane cantonata in Formatiunea de Fratesti (ROAG12 - Estul Depresiunii
Valahe) prin executia unui foraj hidrogeologic de explorare-exploatare cu adancimea de cca. 45
m, cu filtrele pozate la adancimi cuprinse intre cca. 26 m si cca. 36 m si debite de cca. 1,5 I/s.

Inainte de punerea in functiune, autoritatea contractanta a forajului hidrogeologic de exploatare-
explorare va obtine autorizatia de exploatare din partea Administratia Nationala “Apele Romane” —
Administratia Bazinala de Apa Arges-Vedea si va institui un perimetru de protectie cu restrictie sanitara
severa in jurul forajului in conformitate cu legislatia in vigoare.

Pentru statia c.f. Mihai Bravu solutia optima de alimentare cu apa este captarea apei subterane
cantonata in Formatiunea de Fratesti (ROAG12 - Estul Depresiunii Valahe) prin executia unui foraj
hidrogeologic de explorare-exploatare cu adancimea de cca. 50 m, cu filtrele pozate la adancimi
cuprinse intre cca. 30 m si cca. 39 m si debite de cca. 2,0 I/s.

6.EVACUAREA APELOR (capitol modificat)

6.1 Evacuarea apelor uzate :

In perioada de executie , apele uzate rezultate de la rampele de spalare vor fi preepurate
(separatoare de hidrocarburi) . Apele uzate menajere de la grupurile sanitare prevazute in organizarile
de santier vor fi evacuate prin vidanjare de catre societati autorizate .

6.1.1 Apele uzate menajere in perioada de operare vor fi evacuate in retelele de canalizare
existente sau, dupd caz, in bazine vidanjabile ce vor fi vidanjate periodic prin contract cu firme
autorizate.

Apele uzate vor fi reprezentate de apele rezultate din grupurile sanitare din incinta cladirilor
asociate cdii ferate. Acestea vor fi evacuate catre sistemele de canalizare deja existente in zona (unde
acestea exista) sau la bazine etange vidanjabile (9 buc), pozitionate conform tabelului de mai jos.

Intretinerea acestor bazine etanse vidanjabile se va face prin contract cu firme autorizate.

Nr. Statie / o Km Nr. Coordonate Stereo 70
crt Inter\;al c.t. Chiectivyl proiectat | buc. X(E) Y(N)
1.| Bucurestii Noi Cladire CED 5+845 1 331195.495 | 580875.154
2. Chiajna Cladire CED 9+097 1 330536.138 | 578147.003
= e iSﬁ Cladire CED 67+266 | 1 | 325778.195 | 577162.438
4. Varteju Cladire CED 59+567 1 319311.788 | 580954.726
5. ‘ Cladire tehnicéa (fostd CED) | 17+560 1 308384.385 | 592243.519
b Container CE 17+610 1 308341.050 | 592260.469
6.| Mihai Bravu Cladire CED 39+009 1 291419.373 | 586756.094
[k\ /

—

N
Pagina 53 din 60



Nr. Statie / Km Nr. Coordonate Stereo 70
i Obiectivul 5
crt. Interval c.f. proiectat | buc. X(E) Y(N)
A Baneasa Cladire calatori + CED 47+173 1 284122.113 | 583978.787
8. Fratesti Cladire calatori + CED 59+531 1 274293.869 | 578090.085
Total bazine etanse, vidanjabile: 9 buc.

6.1.2 Apele uzate tehnologice rezultate din organizarile de santier se vor colecta si preepura in
decantoare si separatoare de produse petroliere inainte de desacarcare in emisari, in retele de
canalizare sau inainte de a fi preluate de operatori autorizati .

6.1.3 Apele pluviale
Apele pluviale colectate din zona organizérilor de santier din zona parcarilor si din zonele de
depozitare vor fi colectate in santuri perimetrale si preepurate inainte de evacuarea din cadrul
amplasamentelor , in instalatii (separatoare de hidrocarburi ) prevazute in cadrul fiecarii locatii.
Apele pluviale ce ajung in zona terasamentului se vor colecta prin intermediul ganfurifor si drenurilor
prevazute in proiect. Santurile si drenurile se descarca la podetele proiectate, acolo unde acestea
exista, nu inainte de a fi preepurate in 48 de separatoare de hidrocarburi sau in 29 de bazine de retentie

unde nu exista podete, sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Se vor instala 48 de separatoare de hidrocarburi conform tabelului prezentat mai jos:

Nr. crt X(E) Y(N) Nr. crt X(E) Y(N)
1 330636.651 582046.219 25 295426.838 591535.82
) 331516.209 580074.826 26 295447.108 591525.694
3 331237.934 578637.812 27 295350.347 591295.742
4 331215.151 578651.871 28 295346.25 591280.63
5 329624.362 577356.432 29 294919.428 590868.444
6 325345.508 577265.263 30 294901.675 590887.163
7 324854.772 577350.485 31 294623.349 590764.342
8 323826.093 577724.67 32 294408.469 590804.576
9 319745.179 580574.43 33 294405 444 590785.48
10 319678.522 580580.313 34 294101.154 590718.637
11 316975.76 587935.298 35 293953.365 590498.768
12 316929.323 588039.554 36 293938.916 590509.507
13 316944.455 588048.803 37 292385.972 587380.037
14 317810.436 587633.846 38 292368.858 587395.103
15 315644.95 588692.811 39 290107.549 586853.684
16 315492.544 588753.717 40 290106.488 586832.091
17 309760.634 591543.463 41 284611.315 584398.341
18 309756.245 591534.024 42 273608.581 577991.608
19 307802.868 592455.125 43 273604.821 578020.631
20 296544.231 592587.694 44 273588.637 578019.461
21 296545.448 592610.106 45 271135.476 577779.32
22 296252.075 592206.735 46 268809.247 577560.003
23 296229.874 592210.125 47 268809.196 577542.593
24 295762.537 591732.704 48 267500.534 577446.935
av/|
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Se vor instala 29 bazine de retentiei conform tabelului prezentat mai jos:

Nr. Km Nr. Coordonate Stereo 70
Statie / Interval c.f. ’
crt. £ proiectat buc. X(E) Y(N)
Bucuresti Nord Post 5 - 4+570 1 330645.01 582018.55
1. - I
Bucurestii Noi 6+750 1 331536.78 580044.91
2.| Chiajna - Bucuresti Vest 70+675 1 329174.22 577075.07
66+840 1 325362.74 577279.72
3 Bucuresti Vest
66+333 1 324866.38 577367.93
4.| Bucuresti Vest - Varteju 65+235 1 323832.98 577728.37
60+140 1 319748.12 580581.71
5. Vérteju
60+040 1 319639.29 580609.95
6. Vérteju - Jilava 56+965 1 318064.72 583221.59
51+673 1 316970.92 587924.05
7. Jilava
51+550 1 316939.54 588041.9
8. Jilava 8+705 1 316358.23 588392.46
16+021 T 309747.683 591528.47
9. Jilava - Vidra
16+021 1 309758.275 591550.718
10. Vidra 17+630 1 308311.024 592254.252
11. Mihai Bravu 38+885 1 291551.277 586765.355
290095.806 586827.52
40+430 2
290098.172 586861.486
12, .
Giurgiu 41+040 1 289390.031 586851.798
44+170 i 286451.681 585859.579
44+490 1 286173.505 585696.856
46+540 1 284595.888 584400.241
13. Béneasa Giurgiu 47+150 1 284151.547 583979.397
47+225 1 284094.251 583928.345
14. Fratesti 59+520 1 274307.798 578084.738
63+835 1 269868.033 577603.512
15. Giurgiu Nord
64+105 1 269748.835 577597.675
16. Giurgiu Oras 67+230 1 266635.449 577309.327
Total bazine de retentie: 29buc
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Apele meteorice colectate din parcari se vor preepura in cele 13 separatoare de hidrocarburi
prezentate anterior in cap. 4.3.3. Parcari.

7.MONITORIZARE INDICATORI DE CALITATE Al APELOR EVACUATE(capitol nou)

In etapa de executie, de operare si de dezafectare se vor realiza masurétori privind calitatea apei in

principal in zonele de intersectie ale proiectului cu corpurile de apa:

Factorul | Amplasament ..
ap g Parametrii Frecventa de
de puncte de Puncte de monitorizare e L
; v monitorizati monitorizare
mediu monitorizare
1. In ETAPA DE CONSTRUCTIE (executie lucrare):
-km pr. 714206 + km pr. 71+306 —
RORW10-1-25_B7 Dambovita: aval
statie de tratare Arcuda - Intrare AC.
Lacul Morii)
-km pr. 68+691 + Km pr. 68+791:
RORW10-1_B5_C Arges/Démbovita
(C, DESC-CRIVINA-ROSU) e pH; Lunar pe
e Calitatea apei | -km pr. 30+420 + km pr. 30+520 - | = materii in perioada
in zonele de Raul Gurban suspensie; constructiei
Apé intersectie ale | -km pr. 31+120 + km pr. 31+320— | « CCO-Cr; (executiei) pe
proiectului cu | Raul Gurban e CBOS; masura
corpurile de -km pr. 31+620 + km pr. 31+820 - e produse avansarif
apa Raul Gurban petroleire; fronturilor de
-km pr. 32+270 + km pr. 32+470 — e metale grele. lucru

Raul Gurban

~km pr. 32+520 + km pr. 32+620 —
Ré&ul Gurban

-km pr. 60+182 + km pr. 60+282 —
RORW14-1-33_B1: ONCESTI
(Salba lacuri)

2. in ETAPA DE OPERARE:

-km pr. 71+206 = km pr. 71+306 —
RORW10-1-25_B7 Dambovita: aval
statie de tratare Arcuda - Intrare AC.
Lacul Morii)

« Calitatea apei |\ 684691 + Km pr. 68+791: | °PT*
Inzonele de | oopwi0-1_B5_C Arges/Dambovita | °MaeM N - Trimestrial in
Apé intersectie ale | .~ nEsc.CRIVINA-ROSU) SHSPERBIS primii 2 ani de
proiectuluicu | 4 by, 30+420 + km pr. 30+520 — | * Produse operare
cor,ﬂounle de Bl Gisrbsan petroleire;
Ape - km pr. 31+120 + km pr. 31+320 — | Tetale grele.
Réaul Gurban
-km pr. 31+620 + km pr. 31+820 -
Raul Gurban
N
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Factorul | Amplasament
de puncte de Puncte de monitorizare
mediu monitorizare

Parametrii Frecventa de
monitorizati monitorizare

o km pr. 32+270 + km pr. 32+470 -
Ré&ul Gurban

o km pr. 32+520 + km pr. 32+620 -
Ré&ul Gurban

km pr. 60+182 + km pr. 60+282 -

RORW14-1-33_B1: ONCESTI/

(Salba lacuri)

3. In ETAPA DE DEZAFECTARE:

Pentru etapa de dezafectare, programul de monitorizare va fi similar celui din ETAPA DE CONSTRUCTIE
(executie lucrare).

8.AVIZUL SE EMITE CU URMATOARELE CONDITII (capitol modificat):

8.1. Se va anunta in scris ABA Arges- Vedea- SGA Giurgiu cu 10 zile inainte, data de incepere a
executiei lucrarilor ;

8.2. Sa intocmesca cu ABA Arges-Vedea Pitesti- SGA Giurgiu inainte de inceperea executiei
lucrarilor, procesul verbal de primire-predare a tronsoanelor de albie ce vor fi afectate de lucrarile
avizate (in care se va stabili si fluxul informational pentru avertizare in caz de ape mari) ;

8.3 Masuri si conditii pentru perioada de constructie

8.3.1 Sa solicite aviz de gospodarire a apelor cu respectarea prevederilor Legii apelor nr.
107/1996 cu modificarile si completarile ul terioare pentru executia forajelor de adancime
pentru alimentarea cu apa a Haltei Baneasa si statiC.F Mihai Bravu — termen inainte de executie

8.3.2 Pe intreaga perioada de executie a lucrarilor sa se asigure scurgerea apelor mari in albie,
interzicandu-se depozitarea de pamant , materiale, etc. care pot obtura sectiunea de curgere ;

8.3.3 Pe durata executiei lucrarilor , in caz de poluari accidentale , beneficiarul lucrarii va anunta
ABA Arges-Vedea si va interveni imediat in conformitate cu prevederile planului propriu de interventie
in caz de poluari accidentale;

8.3.4 Amplasarea organizérilor de santier trebuie realizata la distante cat mai mari fata de corpurile

de apa de suprafata, in nici un caz la mai putin de 50 m fata de malurile acestora;

8.3.5 Se va evita pe céat posibil traversarea cursurilor de apa naturale pentru asigurarea drumurilor de
acces la lucréri. Acolo unde intersectarea cursului de apa natural nu poate fi evitata, se vor adopta
solutii care sd nu conduca la alterarea malurilor §i substratului cursului de apa;

8.3.6 Amplasarea drumurilor temporare de acces se va realiza la distante cat mai mari fata de
corpurile de apa de suprafata, fara afectarea vegetatiei ripariene, a malurilor i a substratului albiei;

8.3.7 Lucrarile de executie a podetelor prevazute in cele 6 zone de traversare a paréului Gurban se
vor realiza pe rand, astfel incét sa nu se produca un efect de cumulare a concentratiilor de suspensii
solide din apa,

8.3.8 Apele uzate tehnologice rezultate din organizarile de santier se vor colecta $i preepura in

decantoare gi separatoare de produse petroliere inainte de descércare in emisari, in retele de
canalizare sau inainte de a fi preluate de operatori autorizati;

8.3.9 Apele uzate menajere generate in toalete ecologice din santier vor fi colectate gi evacuate
periodic prin vidanjare, in baza unor contracte Tncheiate intre antreprenori si firme autorizate

\
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8.3.10 Este interzisé depozitarea de materiale, deseuri din constructii, precum si stafionarea utilajelor
in albiile cursurilor de apé, canale de desecare, canale de irigatii sau zone depresionare. Se va evita
Stationarea pe zona digurilor a utilajelor care nu sunt implicate in lucrarile propriu-zise;

8.3.11 Zonele de depozitare a materialelor scoase din cale, potential contaminate, se vor amenaja pe
suprafete plane, se vor impermeabiliza si vor fi dotate cu canale perimetrale prevazute cu base de
colectare a apelor pluviale contaminate. Acestea nu vor fi amplasate in apropierea cursurifor de apa si
in zone inundabile;

8.3.12Executia digurilor de pamant pentru devierea locald temporara a raurilor se va face exclusiv in
conditii de vreme bund, evitdndu-se perioadele cu ape mari;

8.3.13Toate platformele tehnologice aferente podurilor si podetelor vor fi dotate cu substante
absorbante si mijloace de interventie rapida in cazul aparitiei unor poluari accidentale;

8.3.14 La realizarea oricaror lucrari in corpurile de apa de suprafata se va avea in vedere evitarea
modificarilor albiei care ar putea conduce la intreruperea conectivitatii longitudinale;

8.3.15 Toate podetele prevazute in proiect se vor monta astfel incat sa nu creeze la nivelul substratului
cursului de apd praguri cu inaltimi mai mari de 20 cm astfel incét sa poata fi asigurata conectivitatea
longitudinala pentru toate organismele acvatice;

8.3.16 Se va asigura retinerea oricaror ape de siroire din zonele afectate de lucrari si evitarea
patrunderii acestora in cursurile de apa de suprafatd, astfel incat sa nu conducéd la cresterea turbiditatii;

8.3.17 Este interzisa spélarea vehiculelor in silanga cursuri de apa (la o distanta de sub 50 m), corpuri
de apa sau canale de irigatii — desecare,

8.3.18 Se vor respecta normele de protectie sanitard a surselor de alimentare cu apa subterana sau
de suprafata.

8.4. In cazul aparitiei de modificari de solutie la faza de proiect tehnic sau in timpul executiei
lucrarilor, sa solicite la ABA Arges-Vedea eliberarea avizului modificator de gospodarire a apelor
conform prevederilor Ordinului nr. 828/2019, art.25;

8.5. Pe durata executiei lucrarilor sa intretina albiile si sa asigure sectiunea optima de scurgere a
apelor in zona de influenta a podurilor conform Legii Apelor nr.107/1996 cu modificarile si completarile
ulterioare, art.33, alin 6 » 1

8.6. Sa nu afecteze prin lucrarile avizate obiective si alte proprietati particulare existente in zona ;

8.7. Se va avea in vedere realizarea unei racordari corespunzatoare a albiilor calibrate la malurile
naturale amonte/aval, pentru asigurarea unei curgeri uniforme in albii ;

8.8 Masuri si conditii pentru perioada de operare

8.8.1. La receptia investitiei, se va inainta la ABA Arges Vedea documentatia tehnica pentru
obtinerea autorizatiei de gospodarire a apelor intocmita conform Ordinului MAP nr.891/2019 de catre
un proiectant certificat, la care se va anexa in copie autorizatia de construire si procesul verbal de
receptie a lucrarilor;

8.8.2. Sa monteze cate o mira hidrometrica la punerea in functiune a podurilor, amplasarea si
montarea acesteia se va face impreuna cu specialistii din cadrul ABA Arges Vedea - Serviciul PBHH
pe baza de comanda si proces verbal;

8.8.3 Apele pluviale colectate de pe terasamentul CF vor fi preepurate prin intermediul separatoarelor
de hidrocarburi. Niciun fel de ape pluviale colectate de pe suprafata terasamentului caii ferate nu vor
fi evacuate fara a fi preepurate prin separatoarele de hidrocarburi \\ /",
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8.8 4 Este interzisa aruncarea deseurilor de orice tip sau a resturilor de materiale in cursurile de apa
permanente sau nepermanente;

8.8.5 Este interzisa deversarea de ape uzate neepurate in apele de suprafatéd sau subterane (inclusiv
apele menajere generate la nivelul garniturilor de tren). Apele uzate rezultate din grupurile sanitare
din incinta cladirilor CF vor fi evacuate in reteaua publica de canalizare, in conformitate cu prevederile
documentelor de avizare §i autorizare emise de cdatre Administratia Nationala "Apele Roméne".
Indicatorii de calitate ai apelor uzate preepurate care vor fi evacuate in retele de canalizare ale
localitatilor se vor incadra in prevederile normativului NTPA 002/2002, iar cei ai apelor uzate
preepurate evacuate in emisari naturali vor respecta concentratiile maxim admisibile prevazute de
NTPA 001/2002 (HG 188/2002 Anexa nr. 2, cu modificarile si completarile ulterioare);

8.8.6 Se va evita utilizarea de erbicide in apropierea cursurilor de apa, lucrérile de control al vegetatiei
de pe terasamentul C.F se vor face mecanizat in aceste zone.

8.8.7 Indicatorii de calitate ai apelor uzate preepurate care vor fi evacuate in retelele de canalizare
ale localitatilor se vor incadra in prevederile Hotaréarii Guvernului nr.188/2002 pentru aprobarea unor
norme privind conditifle de descarcare in mediul acvatic a apelor uzate, cu modificarile i completarile
ulterioare;

8.8.8 Se vor respecta normele de protectie sanitara a surselor de alimentare cu apd subterana sau
de suprafata;

8.8.9 Punerea in functiune si exploatarea lucréarilor construite pe ape si care au legatura cu apele,
inclusiv a eventualelor foraje de alimentare cu apa se vor face numai cu respectarea Legii Apelor nr.
107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare , respectiv in baza autorizatiei de gospodarire a
apelor;

8.8.10 Materialele utilizate pentru intretinerea caii ferate nu vor fi depozitate in apropierea cursurilor
de apd si nici in zonele unde se afla puturile de captare a apei pentru alimentarea localitatilor si
consumatorilor industriali.

8.8.11 Este interzisd deversarea de ape uzate neepurate, a resturilor de materiale reziduuri sau
deseuri in apele de suprafata, in apropierea cursurilor de apa permanente sau nepermanente sau
subterane.

8.9 Masuri si conditii pentru perioada de dezafectare

In perioada de dezafectare vor fi prevazute masuri similare cu cele din perioada de constructie. Este
interzisd deversarea deseurilor de orice tip sau a resturilor de materiale in cursurile de apa
permanente sau nepermanente.

Prezentul act de reglementare nu exclude obligativitatea beneficiarului de a obtine alte avize,
acorduri, autorizatii, etc. emise de alte institutii, in vederea promovarii investitiei reglementate cu
respectarea prevederilor legale in vigoare.

Avizul de gospodarire a apelor isi mentine valabilitatea pe toata durata de realizare a lucrarilor, cu
conditia respectarii prevederilor cuprinse in acesta.

Avizul de gospodarire a apelor isi pierde valabilitatea dupa 2 ani de la emitere, daca executia
lucrarilor nu a inceput in acest interval.

Nerespectarea prevederilor prezentului aviz de gospodarire a apelor va fi sanctionata conform
Legii Apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare.




In conformitate cu art. 32 (1) din Ordinul MAP 828/2019, avizul de gospodarire a apelor este aviz
conform si trebuie respectat ca atare de catre titularul de proiect, proiectant si constructor, la
contractarea si executia lucrarilor aferente proiectului.

Un exemplar din documentatie, stampilat si semnat spre neschimbare, s-a transmis solicitantului,
impreuna cu un exemplar din aviz .

Avizul este emis in 3 exemplare in original, a cate 60 pag., care vor fi transmise la:

- Administratia Bazinala de Apa Arges-Vedea - emitent ;

- Administratia Bazinala de Apa Arges-Vedea — S.G.A. Giurgiu;SGA lifov
- Compania Nationala de Cai Ferate “ C.F.R. “ S.A. Bucuresti — beneficiar
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