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culoarului Calnistei, si prin abruptul puternic cu care domina lunca mult mai ingusta a Dunarii. Are
un relief tipic de podis, fiind fragmentat de o retea hidrografic al cérei curs este orientat de la N
la S. Caracterul retelei hidrografice este pus in evidenta prin adancirea véilor, versanti largi, iar in
cursul inferior stratul acvifer este taiat prin eroziune, aparand o serie de izvoare a caror apa este
colectata in mici lacuri.

Aceasta campie se caracterizeaza prin forme de relief de tasare in loess (crovuri, valcele) si
printr-o pantad morfologica inclinatd de la S la N, pusa in evidentd de directia vailor care-l
dreneaza. Spre sud se desfasoara terasele Dunarii.

Terasele Dundrii: terasa inalta are o altitudine absolutd de 73-77m si se intdlneste la E de
Traian sila V si E de Gogosari. Podul acestei terase este deranjat de o retea hidrografica minora
si de numeroase crovuri putin adanci, al caror diametru este de ordinul sutelor de metri.

Terasa joasa are altitudinea absolutd de 22-25m si se poate urmari din dreptul localitatii
Gaujani spre E-NE, unde litimea ei creste pana la cca 8 km in dreptul orasului Giurgiu.

in ceea ce priveste incadrarea din punct de vedere al zonei seismice, amplasamentul este
situat in vecinatatea localitatii Gradistea, zona incadratd conform SR 11100-1 :93 in gradul 71
(scara MSK) cu o perioada de revenire de minim 50 de ani.

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013, se disting doua zone:

a) valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0,25g, iar valoarea
perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns este Tc=1,0.

b) valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0,30g, iar valoarea
perioadei de control (colt) a spectrului de réspuns este Tc=1,6.

pentru cutremure avéand intervalul mediu de recurentd IMR = 225 ani si 20% probabilitatea de
depasire in 50 ani.

1.2 Temperatura aerului

Clima in amplasament este temperata, temperaturile medii multianuale situandu-se intre 10°
(minima) si 11°C (maxima). Adancimea de inghet conform STAS 6054-1977 este intre 70-80cm.

1.3 Hidrografia zonei

Argesul Tmpreund cu afluentii sai formeaza unul dintre cele mai importante bazine
hidrografice ale tarii avand in vedere potentialul hidroenergetic si alimentérile cu apa a centrelor
populate si industriale , precum si irigarea terenurilor agricole.

Ré&ul Argeg are o lungime de 350 km. |zvoarele se afla sub creasta Muntilor Fagaras, de
unde izvorésc cele doua rauri Capra si Buda, care prin unirea lor dau nagtere raului Arges.

Argesul este alimentat asimetric, afluentii de pe stanga avand un aport de debit de peste 6
ori mai mare decét cei de pe dreapta. Principalii afluenti de pe stanga (Valsanul, Raul Doamnei,
Dambovita) isi formeaza bazinele de receptie din zona subalpina, unde alimentarea este mixts —
pluvionivala si subterana — aceasta din urma cu un regim mai uniform pe anotimpuri. Pe dreapta,
singurul afluent mai important este Neajlovul, care are scurgere sezoniera, cu diferente mari in
timpul anului.

Din punct de vedere administrativ, bazinul hidrografic Arges Vedea ocupa aproape integral
judetele Arges (exceptand partea de Est a judetului, bazinul r. Topolog), Giurgiu, Teleorman, lifov
(inclusiv municipiul Bucuresti) si parti mai mici din judetele Dambovita, Olt si Calarasi.

Debitele maxime, cu probabilitatea anuala de depasire 1% si 10%, pentru raul Arges, au fost
furnizate de catre Institutul National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor.
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Calculul debitelor, cu diverse asigurari, are la baz intensitatile precipitatiilor din zona de
interes.

Pentru linia cf Bucuresti Nord — Jilava — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera repartitia
precipitatiilor, in decursul anului, arata ca volumul maxim se produce in lunile aprilie - iunie, iar
cel minim in septembrie - noiembrie.

2. Documentatia utilizati la elaborarea expertizei tehnice

Pentru elaborarea Expertizei Tehnice, ce face obiectul contractului de prestari servicii
mentionat mai sus, au fost utilizate urméatoarele documentatii si date:

a) Documentatii puse la dispozitie de cétre Beneficiar~C.N.C.F. ‘CFR’S.A

1. Caiet de sarcini, pentru procedura de achizitii a contractului de prestari servicii: Studiu de
fezabilitate aferent proiectului ,,Modernizarea liniei CF Bucuresti NORD - Jilava -
Giurgiu NORD - Giurgiu NORD Frontiera: Lot 2 — Modernizarea infrastructurii de cale
ferata dintre statiile de cale ferati Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord
Frontiera”, elaborat de C.N.C.F. “CFR” S.A - Director General: Marius Chiper, Directia
Pregdtire Derulare Investitii: Luca Macedon IRIMES, Serviciul Pregétire si Verificare
Tehnica Proiecte: Dorina VOICU.

2. Fisele Tehnice ale Podetelor puse la dispozitie de Sectia L8 Bucuresti.

3. Plan cu limitele C.F.R. in amplasamentul podetelor, elaborat de S.C. I.S.P.C.F. S.A.
Colective: Topo si C.M.T.

b) Date culese de Prestator de la fata locului si documente procurate de Prestator:

Releveul podetelor (inclusiv fotografii relevante).

Studiul geotehnic, elaborat de catre S.C. Geo-Serv S.R.L. si S.C. Geostud S.R.L.

Studiul topografic, elaborat de cétre S.C. VIO TOP S.R.L.

Studiu hidrologic, cu furnizarea debitelor cu asigurare de 1% si 10%, elaborat de catre

AdministratiaNationald ,Apele Roméane” - IN.H.G.A.

e 10 POy

3. Date cu privire la necesitatea si oportunitatea lucrarilor

Linia CF Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera este o linie importants
a retelei de cale ferata din Romania, deoarece preia traficul international european de pe cele 2
coridoare centrale de pe teritoriul Romaniei si face legatura intre Coridorul Rhin - Dunare (fostul
Coridor V) si tarile din sud-estul Europei (Bulgaria, Grecia, Turcia) prin traversarea Dunirii pe
Podul Prieteniei, in sectorul de granitd dintre Romania si Bulgaria.

Scopul principal al lucrérilor este de electrificare $i modernizare a liniilor de cale ferats
existente, pentru a permite viteze maxime de 80km/h (pentru trenurile de marfa) si 120km/h
(pentru trenurile de calatori), in conformitate cu cerintele Beneficiarului.

4. Obiectivul expertizei tehnice

Obiectul expertizei tehnice este determinat de necesitatea Beneficiarului de a moderniza
infrastructura de cale ferata intre statiile de cale ferats Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu
Nord Frontiera, respectand conditiile privind calitatea in constructii, cerinfele si instructiile de
specialitate in vigoare, pentru asigurarea functionarii in conditii de siguranta.

In_acest scop Expertiza Tehnica se_referd, in special, la_analizarea stérii tehnice a

infrastructurii si suprastructurii podetelor, racorddrii_acestora cu terasamentele precum si la
capacitatea de debuseu a podetelor pentru debitul cu asiqurarea de 1%.

Beneficiar:
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Pentru indeplinirea obiectivului Expertizei Tehnice s-au parcurs urmitoarele etape:
e analizarea documentelor primite;
analizarea datelor culese pe teren;
* pentru structurile din beton si beton armat, aprecierea stérii tehnice s-a efectuat pe baza
constatarilor vizuale si a modului de comportare in exploatare;
 elaborare calcule hidraulice pentru determinarea regimului de scurgere a apelor.
Linia de cale feratd este situatd pe ruta Coridorului IX Pan — European si este o linie cu
ecartament normal. Probabilitatea anuala de depasire pentru care se face calculul hidraulic este
de 1%, pentru constructiile incadrate in clasa Il de importanta.

Breviarul cu calculele ce au fost elaborate se gaseste in Anexa nr. 2 din prezenta
documentatie.

* concluzii i recomandari privind situatia existenta si propuneri de masuri pentru punerea
in siguranta a podetelor.

Prezenta expertizd are o valabilitate nelimitatd de la data elaborarii acesteia, cu exceptia
cazurilor in care in aceasta perioadd au loc fenomene exceptionale (un cutremur major cu
magnitudine >7, viituri cu debite la nivelul debitului de verificare comunicat la data intocmirii
expertizei), sau orice altd modificare a situatiei existente ce a fost consemnata in aceasta
expertiza. In cazul in care se produc astfel de evenimente trebuie consultat expertul tehnic ce a
intocmit expertiza.

5. Descrierea datelor culese pe teren de citre Prestator

1. Releveul podetelor

Cu ocazia inspectarii podetelor, s-au efectuat urmétoarele activitati:

- masuratori ale elementelor de beton din suprastructura;

- inspectia vizuala tehnica, in detaliu, a suprastructurii si infrastructurii de beton a podetelor
(revizie amanuntitd), in vederea descoperirii tuturor defectelor acestora (spre exemplu
fisuri, segregari, infiltratii, exfolieri ale armaturilor, etc.) care ar putea pune in pericol
siguranta in exploatare a structurilor;

- verificarea starii racordarilor podetelor cu terasamentele;

- analizarea eventualelor pericole de eroziune a albiei, in special in zona elementelor de
infrastructura;

- constatari ale unor eventuale alte aspecte ce ar putea afecta buna exploatare a podetelor
sau siguranta traficului feroviar in zona acestora;

2. Fotografii relevante

Fotografiile relevante ale aspectelor sesizate la punctele de mai sus, se gasesc in
Anexa nr. 1 din prezenta documentatie.

6. Descrierea documentelor elaborate de cédtre Prestator

1. Studiul geotehnic

Studiul geotehnic, elaborat de S.C.Geo-Serv S.R.L. si S.C. Geostud S.R.L., a constat din
executarea unor puturi de vizitare continuate cu foraje (Pv+f).

Beneficiar:
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incadrarea in categoriile geotehnice s-a facut in conformitate cu NP 074/2014: “Normativ
privind principiile, exigentele si metodele cercetirii geotehnice a terenului de fundare”.

2. Studiul topografic

Studiul topografic, realizat de S.C. VIO TOP S.R.L., a fost elaborat in vederea obtinerii datelor
topografice specifice, necesare determinarii eventualelor dezaxiri ale caii pe podete, a
eventualelor deplasari sau rotiri ale infrastructurilor. De asemenea, scopul acestei documentatii
este acela de a putea elabora calculele hidraulice necesare determinirii regimului de scurgere a
apelor.

Acest studiu topografic consta in ridicarea zonei podetelor, ridicare ce a cuprins linia C.F si
terasamentul aferent pe o lungime de circa 50,0m inainte si dupa fiecare podet precum si albia,
pe o lungime de circa 50,0m amonte si 50,0m aval de fiecare podet.

Documentatia topografica contine plan de situatie, scara 1:200, profile transversale prin albie,
scara 1:100 si profil longitudinal prin albie, scara 1:100.
3. Studiu hidrologic

Studiul hidrologic, elaborat de Administratia Nationala ,Apele Roméane” - IN.H.GA. la
solicitarea S.C. BAICONS IMPEX S.R.L., a furnizat debitul cu asigurarea de 1% (cu repetabilitate
la 100 de ani), Q1%si respectiv 10% (cu repetabilitate la 10 ani), Q10%.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.4, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Récénel

Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

PODET KM 30+379

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI
Amplasament

Podetul, situat intre Statia Comana si Halta Viad Tepes, traversea
provenite din scurgerea pe versanti.

Descrierea situatiei existente

Podetul este alcatuit dintr-o dala de beton si 4 cadre de beton prefabricat tip C2. Axa podetului
este normala fata de axa cursului de apa. Calea este situata in plan in curba cu raza R=341m.
iar Tn profilul longitudinal este in declivitate.

Pe zona podetului, cele doua fire de circulatie nu sunt electrificate.
Calea este realizata din sina tip 49 sudaté, fixata pe traverse din lemn, atat in zona podetului,
cat si in linie curenta.
Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd dintr-o dald de beton pe o lungime de 5.70m cu
deschiderea de 2.40m si lumina de 2.00m, respectiv 4 cadre de beton armat prefabricat tip C2
pe o lungime de 6.44m, cu deschiderea de 2.40m si lumina de 2.00m. Lungimea totald a podetului
este de 12.14m.

inaltimea libera (masurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) nu s-a putut determina,
deoarece, la data efectudrii vizitei, podetul era inundat. Inaltimea libera masurats de la intrados
pana la luciul apei este de 1.30m in amonte, respectiv 1.25m in aval.

Cadrul marginal din amonte are un timpan prefabricat, cu rolul de a retine umplutura de piatra
sparta pe care este asezata calea.
Infrastructura podetului

Este realizata astfel:
- Radiere independente pentru elevatiile dalei de beton.

- Un radier comun in sectiune transversal3, realizat din beton pentru cadrele prefabricate tip
C2.

in conformitate cu studiul geotehnic actual si datelor primite de la Beneficiar, podetul este
fundat n stratul portant de argila prafoasa, cenusie, plastic consistenta.

Racordarea cu terasamentul in amonte este realizata cu aripi monolite de beton, iar in aval
este realizata cu aripi prefabricate tip A1.

Beneficiar:

2 Proiectant: Nr. pg.15
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot2- Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Albia pe zona podetului

Podetul asigura descércarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.
Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si podetul este inundat.

Conform datelor transmise de Administratia Nationald Apele Romane - I.N.H.G.A._, debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=0.96mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=0.35mc/sec.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradarea betonului cadrelor in zona rosturilor;
- ZOne cu usoare pete de rugind si de carbonatare (atat la intradosul cat si pe peretii
cadrelor), ca urmare a infiltratiei apei;
- degradarea betonului cadrelor la intrados si armaturi la vedere;
- degradarea betonului de la aripile monolite;
- muchii vii ciobite la elevatiile culeelor tablierului cu dal3 de beton;
- degradarea betonului timpanului dalei de beton;
- lipsa parapetelui de protectie in aval;
- beton degradat la parapetul de beton din amonte;
- degradarea usoara a aripilor prefabricate din aval;
- podetul este inundat.
Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate Tn special de deteriorarea
hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, executia defectuoass,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observi
urmatoarele:

- Podetul asigura debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.96 mc/s
(in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturat3, iar albia din
aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedats de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul cadrelor; iar in cazul
radierului, tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari
Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.
In acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:

Solutia 1:

- Remedierea interiorului podetului;

- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale (pentru toate elementele din
beton ale podetului);

- Realizarea parapetelor de protectie;

- Refacerea ziddriei din piatrd bruta la drenurile din spatele cadrelor C2 si a elevatiilor

Beneficiar:

culeelor dalei de beton:;
5 Proiectant: Nr. pg.16
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuregti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

- Refacerea hidroizolatiei podetului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;

- Refacerea pereului in zona podetului si racordarea acestuia in amonte, respectiv in aval

tindnd seama de topografia terenului.

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorsri si neconformitéti la elementele
din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Solutia 2:

Aceasta solutie presupune dezafectarea podetului existent si realizarea unui podet nou din
cadre prefabricate tip C2.

Adoptarea uneia dintre cele dou& solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand in vedere starea existenta a podetului, se recomanda adoptarea solutiei 1.
PUNEREA IN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesara punerea Tn siguranta a structurii. In
acest scop se propun urméatoarele:

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;
- Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;
Se vor inlocui traversele necorespunzitoare de pe zona podetului;
Se va curdta albia, pentru asigurarea scurgerii apelor-in_regim normal si evitarea
baltirii/stagnarii apelor in zona podetului. -
Pe toata durata de timp necesara punerii in siguran
solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, c
ce priveste deplasarile si evolutia degradarilor.

YONU ;\’
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Beneficiar:

; Proiectant: Nr. pg.17
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferats Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot2- Modernizareawinfrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale ferati Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.5, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Récénel

Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

RAPORT DE EXPERTIZA TEH K&“”;;;’?\
PODET KM 314154 /&% RN %%
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SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDA

Amplasament
Podetul, situat intre Statia Comana si Halta Vlad Tep itgaiier\sie_qz%wa@ah urban ce
descarca apele provenite din scurgerea pe versanti. N L A {
0 p. o SRR : *%;;:fjgw
Descrierea situatiei existente s

Podetul este alcatuit dintr-o dala de beton si 4 cadre de beton prefabricat tip C2. Axa podetului
este normala fata de axa cursului de apa. Calea este situata in plan in curba cu raza R=340m,
iar in profilul longitudinal este in declivitate.

Pe zona podetului, cele dou3 fire de circulatie nu sunt electrificate.
Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului,
céat si in linie curenta.
Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcituita dintr-o dald de beton pe o lungime de 10.61m cu
deschiderea de 2.40m si lumina de 2.00m, respectiv 4 cadre de beton armat prefabricat tip C2
pe o lungime de 6.44m, cu deschiderea de 2.40m si lumina de 2.00m. Lungimea totald a podetului
este de 17.05m.

Indltimea liberd (masurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) nu s-a putut determina,
deoarece, la data efectuarii vizitei, podetul era inundat. Inéltimea liberd masurata de la intrados
pana la luciul apei este de 0.60m in amonte, respectiv 0.67m in aval.

Cadrul marginal din amonte are un timpan prefabricat, cu rolul de a retine umplutura pe care
este asezata calea.
Infrastructura podetului

Este realizata astfel:
- Radiere independente pentru elevatiile dalei de beton;

- Unradier comun in sectiune transversal3, realizat din beton pentru cadrele prefabricate tip
C2.
in conformitate cu studiul geotehnic actual si datelor primite de la Beneficiar, podetul este
fundat in stratul portant de argila cafenie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic, vartoasa.

Racordarea cu terasamentul in amonte este realizati cu aripi monolite de beton, iar in aval
este realizata cu aripi prefabricate tip A1.

Beneficiar:

s Proiectant: Nr. pg.18
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot2- Moc!ernizareavinfrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale ferata Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiers
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.
Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si podetul este inundat.

Conform datelor transmise de Administratia Nationala Apele Roméane — I.LN.H.G.A., debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceasts sectiune este de Q1%=0.45mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=0.165mc/sec.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradarea betonului cadrelor in zona rosturilor cu armaturi corodate la vedere:;
- 40neé cu usoare pete de rugina si de carbonatare (atat la intradosul ct si pe peretii
cadrelor), ca urmare a infiltratiei apei:

- degradarea betonului cadrelor la intrados si armaturi la vedere;

- degradarea betonului de la aripile monolite;

- muchii vii ciobite la elevatiile culeelor tablierului cu dal de beton;

- degradarea betonului timpanului dalei de beton;

- lipsa parapetelor de protectie pe ambele parti;

- degradarea usoara a aripilor prefabricate din aval;

- podetul este inundat.

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea

hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, executia defectuoasa,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.45 mc/s
(in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul cadrelor; iar in cazul
radierului, tasdri si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandiri

Tinand cont de degradarile constatate s$i mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

In acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Remedierea interiorului podetului;

- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale (pentru toate elementele din
beton ale podetului);

- Realizarea parapetelor de protectie;

- Refacerea zidariei din piatrd brutd la drenurile din spatele cadrelor C2 si a elevatiilor
culeelor dalei de beton:;

- Refacerea hidroizolatiei podetului;

Beneficiar:

; Proiectant: Nr. pg.19
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferats Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot2- Mod_ernizareajnfrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

- Realizarea scarilor de acces:
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;
- Refacerea pereului in zona podetului si racordarea acestuia in amonte, respectiv in aval
tindnd seama de topografia terenului.
Daca la data executiei lucrérilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la elementele
din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Solutia 2:

Aceasta solutie presupune dezafectarea podetului existent si realizarea unui podet nou din
cadre prefabricate tip C2.

Adoptarea uneia dintre cele doua solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand in vedere starea de degradare avansata a elementelor prefabricate, adoptarea solutiei
1 presupune lucrari complexe de reparatii, atat la suprastructura podetului, cat si la infrastructura,
terasamente si albie, aplicarea acestei solutii va duce la costuri mai mari.

in consecinta se recomanda adoptarea solutiei 2.
PUNEREA IN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesara punerea in siguranta a structurii. In
acest scop se propun urmatoarele;

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatrs sparta;
- Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;
- Se vor inlocui traversele necorespunzitoare de pe zona podetului;
- Se va curdta albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea
baltirii/stagnarii apelor in zona podetului.
Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a c{_mﬁi’ﬁééb@c ana la realizarea
solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu ac nf)pe obsarvare ‘
ce priveste deplasarile si evolutia degradérilor. !f! . ” ‘f: 5 A
) e
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratj dintre statjiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.6, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Ricénel

Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

RAPORT DE EXPERTIZA TE e R

PODET KM 31+689 GOANLGN
' ;o .Ma,, A voooum
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARE | = ARE10 )
™ j
Amplasament \ g /"{ </ §;//
Podetul, situat intre Statia Comana si Halta Viad Tep "‘gav,eisea";zg/m%{ Gurban ce
descarca apele provenite din scurgerea pe versanti. \’-" IS G_f 7
Descrierea situatiei existente OO

Podetul este alcatuit dintr-o dal de beton si 4 cadre de beton prefabricat tip C2. Axa podetului

este normala fatd de axa cursului de apa. Calea este situata in plan in aliniament, iar in profilul
longitudinal este in declivitate.

Pe zona podetului, cele dou3 fire de circulatie nu sunt electrificate.

Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului,
cat si in linie curenta.

Cabluri pozate pe aripile monolite de beton din aval.
Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dalid de beton pe o lungime de 5.56m cu
deschiderea de 2.40m si lumina de 2.00m, respectiv 4 cadre de beton armat prefabricat tip C2
pe o lungime de 6.44m cu deschiderea de 2.40m si lumina de 2.00m. Lungimea total a podetului
este de 12.00m.

Tnélt,imea libera (masurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) nu s-a putut determina,
deoarece la data efectudrii vizitei, podetul era inundat. Inaltimea liberad masurata de la intrados
pana la luciul apei este de 1.50m in amonte, respectiv 1.15m in aval.

Cadrul marginal din amonte are un timpan prefabricat, cu rolul de a retine umplutura de piatra
sparta pe care este asezata calea.
Infrastructura podetului

Este realizata astfel:
- Radiere independente pentru elevatiile dalei de beton:

- Un radier comun in sectiune transversal3, realizat din beton pentru cadrele prefabricate tip
C2.

in conformitate cu studiul geotehnic actual si datelor primite de la Beneficiar, podetul este

fundat in stratul portant de argila prafoasa, cafenie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic
vartoasa.

Racordarea cu terasamentul in aval este realizati cu aripi monolite de beton, iar in amonte
este realizatd cu aripi prefabricate tip A1.

Beneficiar:

; Proiectant: Nr. pg 21
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot2- Modernizareauinfrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale ferati Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.
Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si podetul este inundat.

Conform datelor transmise de Administratia Nationald Apele Romane - I.N.H.G.A., debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=0.45mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=0.165mc/sec.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradarea betonului cadrelor in zona rosturilor:
- Zone cu usoare pete de rugind si de carbonatare (atat la intradosul cat si pe peretii
cadrelor), ca urmare a infiltratiei apei

- degradarea betonului cadrelor la intrados si armaturi la vedere;

- degradarea betonului de la aripile monolite:

- muchii vii ciobite la elevatiile culeelor tablierului cu dala de beton:

- degradarea betonului timpanului dalei de beton:

- lipsa parapetelor de protectie pe ambele parti;

- degradarea usoara a aripilor prefabricate din aval:

- podetul este inundat.

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea

hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, executia defectuoasi,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.45 mc/s
(in conditiile Tn care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Depasirea unei stari limita de rezistentd, este precedata de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul cadrelor; iar in cazul
radierului, tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tinénd cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

In acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Remedierea interiorului podetului;

- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale (pentru toate elementele din
beton ale podetului);

- Realizarea parapetelor de protectie;

- Refacerea zidariei din piatrd brutd la drenurile din spatele cadrelor C2 si a elevatiilor
culeelor dalei de beton;

- Refacerea hidroizolatiei podetului;

Beneficiar:

; Proiectant: . Nr. pg.22
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferat Bucuresti Nord - Jilava - Glurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot2- Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiersd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

- Realizarea scarilor de acces;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;
- Refacerea pereului in zona podetului si racordarea acestuia in amonte, respectiv in aval
tinand seama de topografia terenului.
Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorsri s$i neconformitéti la elementele
din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Solutia 2:

Aceasta solutie presupune dezafectarea podetului existent si realizarea unui podet nou din
cadre prefabricate tip C2.

Adoptarea uneia dintre cele doud solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand in vedere starea existentd a podetului, se recomandi adoptarea solutiei 1.
PUNEREA IN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesara punerea in siguranta a structurii. In
acest scop se propun urmétoarele:

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatr sparta;

- Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;

- Se vor inlocui traversele necorespunzitoare de pe zona podetului;

- Se va curata albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea

baltirii/stagnarii apelor in zona podetului. ﬁm&%%a

Pe toata durata de timp necesara punerii in sigurant squﬁhﬁ‘rﬁ;;r% tiv pana la realizarea
solutiei propuse, structura va fi tinutd sub observatie, ¢ WER?&er\!@L A comportarii in ceea

- "B - . [ '(“‘“ e d
ce priveste deplasarile si evolutia degradarilor. if o fz Q. P 4”:3 \\ -
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot2- Moqernizareauinfrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale ferati Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.7, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Racénel

Conform registrului de evident

Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

e
—

RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA-
ﬁ.,,ﬁ_)?"‘-‘g_;%\

PODET KM 32+085

{
2 = {S‘ A E;;‘\i?l{‘;f \}"‘.‘
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMA Aﬁl% Py 4 Y
et [ : ] % \'i

Amplasament = [ < \

216
| et %%%ﬂ .
Podetul, situat intre Statia Comana si Halta Viad '(e;pe'g, i?&versegz val
descarca apele provenite din scurgerea pe versanti. - N g e =
' Te——— Tl

Descrierea situatiei existente NFo/Nar <<

xR T
Podetul este alcatuit dintr-o dali de beton si 4 cadre de beton prefabrieat tip C2. Axa podetului
este normala fatd de axa cursului de apa. Calea este situata in plan in curba, iar in profilul
longitudinal este in declivitate.

Pe zona podetului, cele dous fire de circulatie nu sunt electrificate.

Calea este realizat din sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului,
cat si in linie curenta.

Cabluri pozate pe aripile prefabricate de beton din aval.

a Gurban ce

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd dintr-o dali de beton pe o lungime de 5.66m cu
deschiderea de 2.40m si lumina de 2.00m, respectiv 4 cadre de beton armat prefabricat tip C2
pe o lungime de 6.44m cu deschiderea de 2.40m si lumina de 2.00m. Lungimea totals a podetului
este de 12.10m.

iné!’;imea liberd (masurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) nu s-a putut determina,
deoarece, la data efectusrii vizitei, podetul era inundat. Inaltimea liberd masurats de la intrados
pana la luciul apei este de 1.00m in amonte, respectiv 1.30m in aval.

Cadrul marginal din amonte are un timpan prefabricat, cu rolul de a retine umplutura de piatra
sparta pe care este asezata calea.
Infrastructura podetului

Este realizata astfel:
- Radiere independente pentru elevatiile dalei de beton:

- Unradier comun in sectiune transversala, realizat din beton pentru cadrele prefabricate tip
c2.

in conformitate cu studiul geotehnic actual si datelor primite de Ia Beneficiar, podetul este
fundat in stratul portant de argila prafoasa, cafenie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic
vartoasa.

Racordarea cu terasamentul in amonte este realizatd cu aripi monolite de beton, iar in aval
este realizata cu aripi prefabricate tip A1.

Beneficiar:

; \ Proiectant: . —
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferats Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statjile de cale ferata Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontier3
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.
Albia prezintd vegetatie amonte si aval de podet, si podetul este inundat.

Conform datelor transmise de Administratia Nationala Apele Romane — I.N.H.G.A., debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=0.45mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=0.165mc/sec.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradarea betonului cadrelor in zona rosturilor cu armatur3 corodati la vedere;
- Zone cu usoare pete de rugind si de carbonatare (atat la intradosul cat si pe peretii
cadrelor), ca urmare a infiltratiei apei;

- degradarea betonului cadrelor la intrados:

- degradarea betonului de la aripile monolite;

- muchii vii ciobite la elevatiile culeelor tablierului cu dal3 de beton:

- degradarea betonului timpanului dalei de beton.

- lipsa parapetelor de protectie pe ambele parti;

- degradarea usoara a aripilor prefabricate din aval:

- podetul este inundat.

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea

hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, executia defectuoasa,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observi
urmatoarele:

- Podetul asigurd debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.45 mc/s
(in conditiile Tn care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Depasirea unei stéri limita de rezistenta, este precedata de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul cadrelor; iar in cazul
radierului, tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradérile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

In acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Remedierea interiorului podetului;

- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale (pentru toate elementele din
beton ale podetului);

- Realizarea parapetelor de protectie;

- Refacerea zidariei din piatra brutd la drenurile din spatele cadrelor C2 si a elevatiilor
culeelor dalei de beton;

- Refacerea hidroizolatiei podetului;

Beneficiar:

Proiectant: Nr. pg.25
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferat dintre statjile de cale ferata Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontier
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

- Realizarea scarilor de acces;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;
- Refacerea pereului in zona podetului si racordarea acestuia in amonte, respectiv in aval
tinand seama de topografia terenului.
Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deterioréri si neconformitati la elementele
din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Solutia 2:

Aceasta solutie presupune dezafectarea podetului existent si realizarea unui podet nou din
cadre prefabricate tip C2.

Adoptarea uneia dintre cele doud solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentats.

Avand in vedere starea existenta a podetului, se recomanda adoptarea solutiei 1.
PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesara punerea in siguranta a structurii. in
acest scop se propun urmatoarele:

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta:
- Se vor reface provizoriu racordérile cu terasamentul:
Se vor inlocui traversele necorespunzatoare de pe zona podetului;
Se va curata albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea
baltirii/stagnarii apelor in zona podetului.
Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a struct
solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu acce
ce priveste deplasarile si evolutia degradérilor. :

ctiv pana la realizarea

Beneficiar:

— Proiectant: Nr. pg.26
@ qécaona
5 Ingenieria

Nl Asocierea Cod:ET207-Pd-RO
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA



g

Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferat dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.8, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Récénel

Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

RAPORT DE EXPERTIZA TEHNIEA (on, S

BV AN
PODET KM 32+334 Y o
5 § v? ’:C? A g uf L 1“"“‘
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $| RECOMANDARIS /2.~ =7 '\
od | T [doe ¥
Amplasament “f# R A s u‘i
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Podetul, situat intre Statia Comana si Halta Viad Tepe".g;?}\

N S L~
raverseazd valea Gurban ce
descarca apele provenite din scurgerea pe versanti. e

‘.5»-./,&7 __‘_"1,4.6’, i
N G
Descrierea situatiei existente =%

Podetul este alcatuit dintr-o dald de beton si 4 cadre de beton prefabricat tip C2. Axa podetului

L]

este normala fatd de axa cursului de apa. Calea este situata in plan in aliniament, iar in profilul
longitudinal este in palier.

Pe zona podetului, cele doui fire de circulatie nu sunt electrificate.

Calea este realizata din sin4 tip 49 sudat3, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului,
cat si in linie curenta.

Cabluri pozate pe aripile prefabricate de beton din amonte.
Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcituitd dintr-o dald de beton pe o lungime de 5.66m cu
deschiderea de 2.40m si lumina de 2.00m, respectiv 4 cadre de beton armat prefabricat tip C2
pe o lungime de 6.44m, cu deschiderea de 2.40m $i lumina de 2.00m. Lungimea totala a podetului
este de 12.10m.

Tnélt,imea libera (m&surata de la intrados pan3 la fundul vaii/radier) nu s-a putut determina,
deoarece, la data efectuarii vizitei, podetul era inundat. Inaltimea liberd masurata de la intrados
pana la luciul apei este de 1.10m in amonte, respectiv 0.76m in aval.

Cadrul marginal din amonte are un timpan prefabricat, cu rolul de a retine umplutura de piatra
sparta pe care este asezata calea.
Infrastructura podetului

Este realizats astfel:
- Radiere independente pentru elevatiile dalei de beton:;

- Unradier comun in sectiune transversal3, realizat din beton pentru cadrele prefabricate tip
C2.

In conformitate cu studiul geotehnic actual si datelor primite de la Beneficiar, podetul este

fundat in stratul portant de argila prifoass, cafenie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic
vartoasa.

Racordarea cu terasamentul in aval este realizati cu aripi monolite de beton, iar in amonte
este realizata cu aripi prefabricate tip A1.

Proiectant:
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot2- Moc!ernizarea_infrastructurii de cale feratd dintre statjile de cale ferata Bucuresti Nord - Giurgiu Nord ~ Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.
Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si podetul este inundat.

Conform datelor transmise de Administratia Nationald Apele Romane — I.N.H.G.A.. debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceasts sectiune este de Q1%=0.45mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=0.165mc/sec.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradarea betonului cadrelor in zona rosturilor cu armatura corodats la vedere;
- ZOne cu usoare pete de rugina si de carbonatare (atat la intradosul cat si pe peretii
cadrelor), ca urmare a infiltratiei apei;

- degradarea betonului cadrelor la intrados:

- degradarea betonului de la aripile monolite:

- muchii vii ciobite la elevatiile culeelor tablierului cu dali de beton;

- degradarea betonului timpanului dalei de beton.

- lipsa parapetelor de protectie pe ambele partj;

- degradarea usoara a aripilor prefabricate din aval;

- podetul este inundat.

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea

hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, executia defectuoass,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observi
urmatoarele:

- Podetul asigura debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.45 mc/s
(in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedatd de degradéri majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul cadrelor: iar in cazul
radierului, tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

In acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Remedierea interiorului podetului;

- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale (pentru toate elementele din
beton ale podetului);

- Realizarea parapetelor de protectie;

- Refacerea zidariei din piatrd bruti la drenurile din spatele cadrelor C2 si a elevatiilor
culeelor dalei de beton;

- Refacerea hidroizolatiei podetului;

Beneficiar:

Proiectant: Nr. pg.28
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratda Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

- Realizarea scarilor de acces;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;
- Refacerea pereului in zona podetului si racordarea acestuia in amonte, respectiv in aval
tinand seama de topografia terenului.
Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la elementele
din beton ale podetului, se vor lua mésuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Solutia 2:

Aceasta solutie presupune dezafectarea podetului existent si realizarea unui podet nou din
cadre prefabricate tip C2. -

Adoptarea uneia dintre cele dous solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand Tn vedere starea existenta a podetului, se recomandi adoptarea solutiei 1.
PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesara punerea in siguranta a structurii. in
acest scop se propun urmétoarele:

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparts:

- Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;

- Se vor inlocui traversele necorespunzitoare de pe zona podetului;

- Se va curdta albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea

baltirii/stagnarii apelor in zona podetului.

Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta as
solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu ac
ce priveste deplasarile si evolutia degradarilor.

Beneficiar:

Proiectant: Nr. pg.29
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferat dintre statiile de cale ferata Bucuregti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.9, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Réacanel

Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

RAPORT DE EXPERTIZA TE
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Podetul este alcatuit din 10 cadre de beton prefabricat tip C2. Axa podetului este normala
fata de axa cursului de apa. Calea este situata in plan in aliniament, iar in profilul longitudinal
este Tn palier.
Pe zona podetului, cele doua fire de circulatie nu sunt electrificate.

Calea este realizata din sin4 tip 49 sudat3, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului,
cét si in linie curenta.

Amplasament e\

Podetul, situat intre Statia Comana si Halta Viad T
descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.

Descrierea situatiei existente

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuita din 10 cadre de beton armat prefabricat tip C2 pe o
lungime de 16.10m cu deschiderea de 2.40m si lumina de 2.00m.

inaltimea libers (masurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) este de 2.00m in amonte,
respectiv 2.10m in aval.

Cadrele marginale au un timpan prefabricat, cu rolul de a retine umplutura pe care este
asezata calea.
Infrastructura podetului

Este reprezentata de un radier comun in sectiune transversala, realizat din beton.

in conformitate cu studiul geotehnic actual si datelor primite de la Beneficiar, podetul este
fundat in stratul portant de argil cafeniu-cenusie, plastic vartoasa.

Racordarea cu terasamentul in aval este realizati cu aripi prefabricate tip A1, iar in amonte
este realizata cu aripi prefabricate tip A1 continuate cu o camera de cidere.
Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.
Albia prezinté vegetatie amonte si aval de podet. In aval, albia este colmatata cu piatra sparta.

Conform datelor transmise de Administratia Nationald Apele Roméane - I.N.H.G.A., debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceasts sectiune este de Q1%=0.45mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=0.165mc/sec.

Beneficiar:

_ Proiectant: Nr. pg.30
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot2- Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradarea betonului cadrelor in zona rosturilor cu armatura corodat la vedere;
- Zone cu usoare pete de rugind si de carbonatare (atat la intradosul cat si pe peretii
cadrelor), ca urmare a infiltratiei apei:

- degradarea betonului cadrelor la intrados si la partea inferioara cu armaturi la vedere;

- degradarea betonului de la aripi si fisuri;

- degradarea betonului timpanelor;

- deplasarea aripilor de pe pozitia initiala;

- lipsa parapetelor de protectie pe ambele parti;

- degradarea betonului camerei de cadere;

- podetul este colmatat la capete cu pamant si piatra sparta.

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea

hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, executia defectuoass,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.45 mc/s
(in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturaté, iar albia din
aval si amonte s3 fie degajata de vegetatie).

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedatd de degradéri majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul cadrelor.

Aceste aspecte au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul nu mai asiguréd o comportare buna in exploatare, in conditii de sigurants.

In acest sens expertul tehnic propune urmétoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Remedierea interiorului podetului;
- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale (pentru toate elementele din
beton ale podetului);
- Reparatii locale ale zonelor de beton fisurate;
- Realizarea parapetelor de protectie;
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele cadrelor C2;
- Refacerea hidroizolatiei podetului;
- Realizarea scarilor de acces;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte:
- Refacerea pereului in zona podetului si racordarea acestuia in amonte, respectiv in aval
tinand seama de topografia terenului.
Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la elementele
din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Beneficiar: Proiectant:
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Solutia 2:
Aceasta solutie presupune dezafectarea podetului existent si realizarea unui podet nou din
cadre prefabricate tip C2.

Adoptarea uneia dintre cele doua solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avénd in vedere starea de degradare avansata a elementelor prefabricate, adoptarea solutiei
1 presupune lucrari complexe de reparatii, atat la suprastructura podetului, cat si la infrastructura,
terasamente si albie, aplicarea acestei solutii va duce la costuri mai mari.

In consecints se recomanda adoptarea solutiei 2.
PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII
Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesars punerea in siguranta a structurii. in
acest scop se propun urméatoarele:

Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;
- Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;

P

baltirii/stagnarii apelor in zona podetului. ?‘“\
ur etivipana la realizarea
>

Se vor inlocui traversele necorespunzitoare de pe zona podetului;
Se va curdta albia, pentru asigurarea scurgerii ape%g_e im normal si evitarea
\ gl VONUP
Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta qc‘fur,u,_n_asp _
solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu aggen /p(eg@l‘{;;’éwée\éecdﬁﬂportérii in ceea
ce priveste deplasarile si evolutia degradarilor. £ /Q:’:_‘J THR g
. ‘é, £

Proiectant:

z " Nr. pg,32
B ({acciona

S— Asoclerea Cod:ET207-Pd-R0
COMPANIA NATIONALA DE CA| FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA

Beneficiar:




Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.10, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Réacanel

Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMAN
Amplasament

Podetul, situat intre Statia Comana si Halta Viad Tepes, frqyag§gaz_qj‘ Gurban ce
descarcé apele provenite din scurgerea pe versanti. ;\\; \m “gg" o ‘t
Descrierea situatiei existente \‘*'-fz:;é pj,/

Podetul este alcatuit din 14 cadre de beton prefabricat tip C2. Axa podetului este normala
fatd de axa cursului de apa. Calea este situata in plan in aliniament, iar in profilul longitudinal
este in palier.

Pe zona podetului, cele doua fire de circulatie nu sunt electrificate.
Calea este realizata din sina tip 49 sudat3, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului,
cat si in linie curenta.
Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuita din 14 cadre de beton armat prefabricat tip C2 pe o
lungime de 22.66m cu deschiderea de 2.40m si lumina de 2.00m.

Tnéltimea libera (masuraté de la intrados pana la fundul vaii/radier) este de 1.90m in amonte,
respectiv 2.00m in aval.

Cadrele marginale au un timpan prefabricat, cu rolul de a retine umplutura pe care este
asezata calea.
Infrastructura podetului

Este reprezentata de un radier comun in sectiune transversala, realizat din beton.

in conformitate cu studiul geotehnic actual si datelor primite de la Beneficiar, podetul este
fundat in stratul portant de argila prafoasa, cafeniu-cenusie, plastic vartoasa.

Racordarea cu terasamentul este realizata atat in amonte, cat si in aval cu aripi prefabricate
tip A1.
Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.
Albia prezintd vegetatie amonte si aval de podet.

Conform datelor transmise de Administratia Nationala Apele Romane — I.N.H.G.A., debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceastd sectiune este de Q1%=0.45mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=0.165mc/sec.

Beneficiar:

Proiectant: NF. pg.33
@ G\acaona
e - Ingenieria

S Asocierea Cod:ET207-Pd-R0
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCE “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA



-

~

Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectulul “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale ferata Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradarea betonului cadrelor in zona rosturilor cu arméatura corodata la vedere;
- Zone cu usgoare pete de rugina si de carbonatare (atat la intradosul cat si pe peretii
cadrelor), ca urmare a infiltratiei apei;

- degradarea betonului cadrelor la intrados si la partea inferioard cu arméturi la vedere;

- degradarea betonului de la aripi, fisuri si armaturi la vedere;

- degradarea betonului timpanelor;

- lipsa parapetelor de protectie pe ambele parti;

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea

hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precars, executia defectuoasa,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigurd debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.45 mc/s
(in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sa fie degajatd de vegetatie).

Depasirea unei stari limitd de rezistentd, este precedata de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul cadrelor.

Aceste aspecte au fost Inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul nu mai asigurd o comportare buna in exploatare, in conditii de siguranta.

in acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Remedierea interiorului podetului;
- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale (pentru toate elementele din
beton ale podetului);
- Reparatii locale ale zonelor de beton fisurate;
- Realizarea parapetelor de protectie;
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele cadrelor C2:
- Refacerea hidroizolatiei podetului;
- Realizarea scarilor de acces;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;
- Refacerea pereului in zona podetului si racordarea acestuia in amonte, respectiv in aval
tindnd seama de topografia terenului.
Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconform itati la elementele
din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Beneficiar:
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Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale ferati Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontier
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Solutia 2:

Aceasta solutie presupune dezafectarea podetului existent si realizarea unui podet nou din
cadre prefabricate tip C2.

Adoptarea uneia dintre cele doud solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand in vedere starea de degradare avansata a elementelor prefabricate, adoptarea solutiei
1 presupune lucréri complexe de reparatii, atat la suprastructura podetului, cat si la infrastructura,
terasamente si albie, aplicarea acestei solutii va duce la costuri mai mari.

In consecints se recomanda adoptarea solutiei 2.
PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII

Péna la aplicarea solutiei recomandate, este necesara punerea in siguranta a structurii. in
acest scop se propun urmatoarele:

Se va asigura stabilitatea prismului de piatra spart;

Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;

Se vor nlocui traversele necorespunzatoare de pe zona podetului;

Se va curadta albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea

baltirii/stagnarii apelor in zona podetului. -
Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a structuri T’F%Wpé la realizarea
solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu accen q&ob‘s%hjéréa’{gg ortarii in ceea
ce priveste deplasarile si evolutia degradarilor. NI s
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot2- Modprnizareavinfrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale ferati Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontier3
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.11, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Ricéanel
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4, B2, D ,f/"’?;:j‘;?
™ . s MR

RAPORT DE EXPERTIZA TEHNJGK (&A™ 7 "

PODET KM 33+480 Lol B

. . . QRO ol

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $1 RECOMANDARI || | ™ (3__// 2

Amplasament \& ‘“";-fi‘—-‘é"iﬂ""‘;‘ ///
Podetul, situat intre Statia Comana si Halta Viad Tepes, trg"iiﬁéf:émg;érﬁ@:%rban ce

descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.
Descrierea situatiei existente

Podetul este alcatuit din 7 cadre de beton prefabricat tip C1. Axa podetului este normala fata
de axa cursului de apa. Calea este situata in plan Tn aliniament, iar in profilul longitudinal este in
palier.

Pe zona podetului, cele doua fire de circulatie nu sunt electrificate.
Calea este realizata din $ina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului,
cat si in linie curenta.
Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuita din 7 cadre de beton armat prefabricat tip C1 pe o
lungime de 11.44m cu deschiderea de 1.40m $i lumina de 1.00m.

inaltimea libers (méasurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) este de 1.64m in amonte,
respectiv 1.85m in aval.

Cadrele marginale au un timpan prefabricat, cu rolul de a retine umplutura de piatra sparta
pe care este asezata calea.
Infrastructura podetului

Este reprezentata de un radier comun in sectiune transversala, realizat din beton.

in conformitate cu studiul geotehnic actual si datelor primite de la Beneficiar, podetul este
fundat in stratul portant de nisip mic, cafeniu, putin umed, cu indesare medie.

Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi prefabricate tip A1, iar in amonte
este realizata cu o camera de cidere.

Exista cabluri pozate in amonte, pe zidurile camerei de cidere.
Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.

Albia prezintad vegetatie amonte si aval de podet. in aval, albia este colmatat cu piatra sparta
$i pamant; Camera de cidere este si ea colmatats cu piatra sparta si pamant.

Conform datelor transmise de Administratia Nationala Apele Romane — I.N.H.G.A., debitul cu

asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=0.28mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=0.103mc/sec.

Proiectant:
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Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferats dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiers
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Zone cu usoare pete de rugind si de carbonatare (atat la intradosul cat si pe peretii
cadrelor), ca urmare a infiltratiei apei;

- degradarea betonului cadrelor la intrados si la partea inferioara cu arméturi la vedere;

- degradarea betonului de la aripi si fisuri;

- degradarea betonului timpanelor;

- lipsa parapetelor de protectie pe ambele parti;

- degradarea betonului camerei de cidere:;

- podetul este colmatat la capete cu pamant si piatra sparta.

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea

hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, executia defectuoasa,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.28 mc/s
(n conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturat, iar albia din
aval si amonte s fie degajata de vegetatie).

Depasirea unei stari limita de rezistents, este precedats de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul cadrelor.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul c3
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

In acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Remedierea interiorului podetului;
- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale (pentru toate elementele din
beton ale podetului);
- Reparatii locale ale zonelor de beton fisurate:
- Realizarea parapetelor de protectie;
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele cadrelor C1;
- Refacerea hidroizolatiei podetului;
- Realizarea scarilor de acces;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;
- Refacerea pereului in zona podetului si racordarea acestuia in amonte, respectiv in aval
tinand seama de topografia terenului.
Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitéti la elementele
din beton ale podetului, se vor lua mésuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Beneficiar: Proiectant:
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Studiu de fezabilitate aferent prolectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale ferata Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Solutia 2:
Aceasta solutie presupune dezafectarea

cadre prefabricate tip C1.
Adoptarea uneia dintre cele doud solutii se va face in baza unor studii topografice si

geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.
Avand in vedere starea existents a podetului, se recomanda adoptarea solutiei 1.

PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII
Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesars punerea in siguranta a structurii. |

podetului existent si realizarea unui podet nou din

acest scop se propun urméatoarele:

Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta:

Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;

Se vor inlocui traversele necorespunzitoare de pe zona podetului;

Se va curata albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea

baltirii/stagnarii apelor in zona podetului.
Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a structurii, respectiv pana la realizarea

solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu accent pe obig_ﬂr\ajgigompoﬁérii inceea

i arile si [ arilor. '
ce priveste deplasarile si evolutia degradarilor //: LON i,'}‘_ﬁ%_
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.12, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Ricénel

Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

f‘f:“%\
o INUT & SN\
RAPORT DE EXPERTIZA TEHKICA ' #:,}
PODET KM 33+801 /=& /RN/A N\ -
X h::‘* ) = \ '*;f:

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $| RECOMANDARE: | = a1 ) u}j
| & ) ¥ ¢ Sl
Amplasament x\\# \\\' N ‘)"}@ J::;,}/
Podetul, situat intre Statia Comana si Halta Viad Tepé@_tyayé’ﬂséq;é'wéfg Gurban ce
descarca apele provenite din scurgerea pe versanti. P ERT _Z

Descrierea situatiei existente

Podetul este alcatuit din 7 cadre de beton prefabricat tip C1. Axa podetului este normals fat
de axa cursului de apa. Calea este situatd in plan in curbd cu raza R=260m, iar in profilul
longitudinal este in declivitate.

Pe zona podetului, cele doua fire de circulatie nu sunt electrificate.

Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului,
cat si in linie curenta pe un fir, respectiv fixats pe traverse din lemn, atéat in zona podetului, cat si
in linie curenta pe celalalt fir.

Exista cabluri pozate in amonte pe zidurile camerei de cidere sin aval pe aripile prefabricate.
Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuiti din 7 cadre de beton armat prefabricat tip C1 pe o
lungime de 11.44m, cu deschiderea de 1.40m si lumina de 1.00m.

indltimea libera (masurata de la intrados pana la fundul véii/radier) este de 1.73m in amonte,
respectiv 1.86m in aval.

Cadrele marginale au un timpan prefabricat, cu rolul de a retine umplutura de piatra sparta
pe care este asezata calea.
Infrastructura podetului

Este reprezentaté de un radier comun in sectiune transversala, realizat din beton.

In conformitate cu studiul geotehnic actual si datelor primite de la Beneficiar, podetul este
fundat in stratul portant de argila prafoasa, cafeniu-cenusie, plastic vartoasa.

Racordarea cu terasamentul in aval este realizats cu aripi prefabricate tip A1, iar in amonte
este realizata cu o camera de cidere.
Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet. Podetul este colmatat cu piatra sparta Si
pamant, Camera de cadere este si ea colmatata cu piatra spartd si pamant.

Proiectant:

CFR 7 . Nr. pg.39
-y @ @accnona
X — Ingenieria

Asocierea Cod.ET207-Pd-R0
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA

Beneficiar:



‘/
g

Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot2- Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiers
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Conform datelor transmise de Administratia Nationald Apele Roméane — I.N.H.G.A., debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceasti sectiune este de Q1%=0.28mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=0.103mc/sec.

Constatéri la culegerea datelor de pe teren

- degradarea betonului cadrelor in zona rosturilor cu armatura corodata la vedere;
- Z0ne cu usoare pete de rugina si de carbonatare (atat la intradosul cat si pe peretii
cadrelor), ca urmare a infiltratiei apei:

- degradarea betonului cadrelor la intrados si la partea inferioara cu armaturi la vedere:

- degradarea betonului de la aripi si fisuri;

- degradarea betonului timpanelor;

- deplasarea aripilor de pe pozitia initial3;

- lipsa parapetelor de protectie pe ambele parti;

- degradarea betonului camerei de cadere;

- podetul este colmatat la capete cu pamant si piatra sparta.

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea

hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, executia defectuoasa,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observi
urmatoarele:

- Podetul asigura debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.28 mc/s
(in conditiile in care sectiunea libers de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Depasirea unei stéri limita de rezistenta, este precedata de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul cadrelor.

Aceste aspecte au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tin&nd cont de degradarile constatate $i mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul nu mai asigurd o comportare buna in exploatare, in conditii de siguranta.

in acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Remedierea interiorului podetului;

- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale (pentru toate elementele din
beton ale podetului);

- Reparatii locale ale zonelor de beton fisurate:

- Realizarea parapetelor de protectie;

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele cadrelor C1;

- Refacerea hidroizolatiei podetului;

- Realizarea scarilor de acces:

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;

- Refacerea pereului in zona podetului si racordarea acestuia in amonte, respectiv in aval
tindnd seama de topografia terenului.

Beneficiar: P Proiectant:
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Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferats Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot2- Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratid Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari $i neconformitati la elementele
din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Solutia 2:

Aceasta solutie presupune dezafectarea podetului existent si realizarea unui podet nou din
cadre prefabricate tip C1.

Adoptarea uneia dintre cele doua solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand in vedere starea de degradare avansati a elementelor prefabricate, adoptarea solutiei
1 presupune lucréri complexe de reparatii, atat la suprastructura podetului, cat si la infrastructura,
terasamente si albie, aplicarea acestei solutii va duce la costuri mai mari.

In consecinta se recomanda adoptarea solutiei 2.
PUNEREA IN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesara punerea in siguranta a structurii. in
acest scop se propun urméatoarele:

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;

- Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;

- Se vor inlocui traversele necorespunzitoare de pe zona podetului;

- Se va curdta albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea

baltirii/stagnarii apelor in zona podetului.

Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a stru
solutiei propuse, structura va fi tinutd sub observatie, cu accer
ce priveste deplasdrile si evolutia degradarilor.

Beneficiar:

Proiectant: Nr. pg.41
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratad Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.13, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Ricanel
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

e
RAPORT DE EXPERTIZA TE RN
PODET KM 34+078 "\
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARF | .y 05" . 5_;;}

N . g . Rt
descarca apele provenite din scurgerea pe versanti. == ._“:.;:—;:’é“

Amplasament g P, 5 ;‘%
Podetul, situat intre Statia Comana si Halta Viad Tepe§§§5§av‘ej$‘§é‘z“§wwi a Gurban ce

Descrierea situatiei existente

Podetul este alcatuit din 6 cadre de beton prefabricat tip C1. Axa podetului este normala fata
de axa cursului de apa. Calea este situata in plan in aliniament, iar in profilul longitudinal este n
declivitate.

Pe zona podetului, cele doua fire de circulatie nu sunt electrificate.

Calea este realizata din sina tip 49 sudat, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului,
cat si in linie curenta.

Exista cabluri pozate in amonte pe zidurile camerei de cidere.
Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuiti din 6 cadre de beton armat prefabricat tip C1 pe o
lungime de 9.65m, cu deschiderea de 1.40m si lumina de 1.00m.

inaltimea libera (masurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) este de 1.30m in amonte,
respectiv 1.83m in aval.

Cadrele marginale au un timpan prefabricat, cu rolul de a retine umplutura de piatra sparta
pe care este asezata calea.
Infrastructura podetului

Este reprezentata de un radier comun in sectiune transversala, realizat din beton.

In conformitate cu studiul geotehnic actual si datelor primite de la Beneficiar, podetul este
fundat in stratul portant de argila prafoasa, cafeniu-cenusie, plastic-vartoasa.

Racordarea cu terasamentul in aval este realizati cu aripi prefabricate tip A2, iar in amonte
este realizata cu o camera de cadere.
Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet. Podetul este colmatat cu piatré sparta si
pamant; Camera de cadere este si ea colmatata cu piatra sparta si pamant.

Conform datelor transmise de Administratia Nationala Apele Romane — I.N.H.G.A., debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=0.28mc/sec, iar pentru asigurarea de

Beneficiar:

10% debitul este de Q10%=0.103mc/sec.
— Proiectant: . Ne. b2
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Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferat3 Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Mot{ernizareauinfrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale ferati Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Z0ne cu usoare pete de rugind si de carbonatare (atat la intradosul cat $i pe peretii
cadrelor), ca urmare a infiltratiei apei;

- degradarea betonului de la rosturi:

- degradarea betonului de la aripi si fisuri;

- degradarea betonului timpanelor:

- lipsa parapetelor de protectie pe ambele parti;

- degradarea betonului camerei de cidere:

- podetul este colmatat la capete cu pamant si piatra sparta.

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea

hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, executia defectuoass,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observi
urmatoarele:

- Podetul asigura debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.28 mc/s
(in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturats, iar albia din
aval si amonte s3 fie degajats de vegetatie).

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul cadrelor.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

In acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Remedierea interiorului podetului;
- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale (pentru toate elementele din
beton ale podetului);
- Reparatii locale ale zonelor de beton fisurate:
- Realizarea parapetelor de protectie;
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele cadrelor C1;
- Refacerea hidroizolatiei podetului;
- Realizarea scarilor de acces:
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;
- Refacerea pereului in zona podetului si racordarea acestuia in amonte, respectiv in aval
tindnd seama de topografia terenului.
Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deterioriri si neconformitati la elementele
din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Beneficiar:

; Proiectant: Nr. pg.43
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot2- Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale ferata Bucuresti Nord ~ Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Solutia 2:

Aceasta solutie presupune dezafectarea podetului existent si realizarea unui podet nou din
cadre prefabricate tip C1.

Adoptarea uneia dintre cele dous solutii se va face in baza unor studii topografice Si

geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentat.
Avénd in vedere starea existent3 a podetului, se recomanda adoptarea solutiei 1.

PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURI|

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesara punerea in sigurantd a structurii. In
acest scop se propun urmatoarele:

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;
Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;
Se vor inlocui traversele necorespunzatoare de pe zona podetului;

- Se va curdta albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea

baltirii/stagnarii apelor in zona podetului.

Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a structurii, respectiv pana la realizarea
solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu accent pe _ omportarii in ceea
ce priveste deplasarile si evolutia degradarilor.

Beneficiar:

; Proiectant: i Nr. pg.d4
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Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statjile de cale ferati Bucuregti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontier3
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.14, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Riacéanel

Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

e e

RAPORT DE EXPERTIZA TEHNJEA - wmr;}‘.\

PODET KM 35+129 3 RR:
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI
Amplasament | = | e

AT
¥
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Podetul, situat intre Halta Vlad Tepes si Statia Mihai Bravy, traverse
descarca apele provenite din scurgerea pe versanti. RN

N,

Descrierea situatiei existente T W Y

Podetul este alcatuit din 13 cadre de beton prefabricat tip C2. Axa podetului este normala
fata de axa cursului de apa. Calea este situata in plan in aliniament, iar in profilul longitudinal
este in declivitate.

Pe zona podetului, cele dou fire de circulatie nu sunt electrificate.
Calea este realizata din sina tip 49 sudats, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului,
cat si in linie curenta.
Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuita din 13 cadre de beton armat prefabricat tip C2 pe o
lungime de 21.40m, cu deschiderea de 2.40m si lumina de 2.00m.

Tnélt,imea libera (masurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) este de 1.90m in amonte,
respectiv 2.00m in aval.

Cadrele marginale au un timpan prefabricat, cu rolul de a retine umplutura pe care este
asezata calea.
Infrastructura podetului

Este reprezentata de un radier comun in sectiune transversali, realizat din beton.

In conformitate cu studiul geotehnic actual si datelor primite de la Beneficiar, podetul este
fundat in stratul portant de argild cafenie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic vartoasi.

Racordarea cu terasamentul atat in aval, cat si in amonte este realizata cu aripi prefabricate
tip A1.
Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.
Albia prezintd vegetatie amonte si aval de podet. Pereul din interiorul podetului este degradat.

Conform datelor transmise de Administratia Nationala Apele Romane — I.N.H.G.A.. debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=1.94mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=0.71mc/sec.

Beneficiar:

Proiectant: Nr. pg.45
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Studiu de fezabilitate aferent proiectulul “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradarea betonului cadrelor in zona rosturilor cu armaturs corodata la vedere:
- ZOne cu usoare pete de rugind si de carbonatare (atat la intradosul cat si pe peretii
cadrelor), ca urmare a infiltratiei apei;

- degradarea betonului cadrelor la intrados si la partea inferioara cu armaturi la vedere;

- degradarea betonului de la aripi si fisuri;

- degradarea betonului timpanelor:

- deplasarea aripilor de pe pozitia initiala;

- lipsa parapetelor de protectie pe ambele parti;

- pereul din interiorul podetului este degradat.

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea

hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precard, executia defectuoasi,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 1.94 mc/s
(in conditiile Tn care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Depasirea unei stari limita de rezistent3, este precedat de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul cadrelor.

Aceste aspecte au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ¢
podetul nu mai asigura o comportare buna in exploatare, in conditii de siguranta.

In acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Remedierea interiorului podetului;
- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale (pentru toate elementele din
beton ale podetului);
- Reparatii locale ale zonelor de beton fisurate;
- Realizarea parapetelor de protectie;
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele cadrelor C2:
- Refacerea hidroizolatiei podetului;
- Realizarea scarilor de acces:
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte:
- Refacerea pereului in zona podetului si racordarea acestuia in amonte, respectiv in aval
tindnd seama de topografia terenului.
Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari s$i neconformitati la elementele
din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Beneficiar:

Proiectant: Nr. pg.46
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniel de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale ferati Bucuregti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiers
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Solutia 2:

Aceasta solutie presupune dezafectarea podetului existent si realizarea unui podet nou din
cadre prefabricate tip C2.

Adoptarea uneia dintre cele dou& solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentats.

Avand in vedere starea de degradare avansati a elementelor prefabricate, adoptarea solutiei
1 presupune lucrari complexe de reparatii, atat la suprastructura podetului, cat si la infrastructura,
terasamente si albie, aplicarea acestei solutii va duce la costuri mai mari.

In consecinti se recomanda adoptarea solutiei 2.
PUNEREA IN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesara punerea Tn siguranta a structurii. in
acest scop se propun urméatoarele:

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;
Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul:
Se vor inlocui traversele necorespunzitoare de pe zona podetului;

Se va curata albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea
baltirii/stagnarii apelor in zona podetului.

Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a structurii-reSpectiv.pana la realizarea
solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu accent %or’té rii in ceea
ce priveste deplasarile si evolutia degradarilor. RN

Beneficiar:

” Proiectant: Nr. pg.47
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot2- Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontier3
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.15, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Racénel

Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

< “""’,’?::?“\::*;\
RAPORT DE EXPERTIZA TEH JONUT R,

PODET KM 36+705 /< £ ;sl’-“?lé?;\.f‘"*’?".“'-'..‘

g “\ ~.\ v A pa \ & —."‘
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $| RECOMANDARI & = e ‘*}
i | ) VR ! it
Amplasament J‘ K W M) é_‘_,) ;:j
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Podetul, situat intre Halta Viad Tepes si Statia Mihai Bra\h‘{\ trggv‘erse_ﬁzg;‘va’j%d} imului ce
descarca apele provenite din scurgerea pe versanti. N IN G \TLY,

W ‘%U G ”
L ERT _F
S

Descrierea situatiei existente

Podetul este alcétuit din 14 cadre de beton prefabricat tip C2. Axa podetului este normala
fatd de axa cursului de ap3. Calea este situats in plan in aliniament, iar in profilul longitudinal
este in declivitate.

Pe zona podetului, cele dous fire de circulatie nu sunt electrificate.
Calea este realizata din sina tip 49 sudat3. fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului,
cat si in linie curenta.
Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuita din 14 cadre de beton armat prefabricat tip C2 pe o
lungime de 23.05m, cu deschiderea de 2.40m $i lumina de 2.00m.

Tnél’gimea libera (masurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) este de 1.92m in amonte,
respectiv 2.16m in aval.

Cadrele marginale au un timpan prefabricat, cu rolul de a retine umplutura pe care este
asezata calea.
Infrastructura podetului

Este reprezentata de un radier comun in sectiune transversald, realizat din beton.

In conformitate cu studiul geotehnic actual si datelor primite de la Beneficiar, podetul este
fundat in stratul portant de argils prafoasa, cafeniu-cenusie, plastic vartoasa.

Racordarea cu terasamentul atat in aval, cat $i in amonte este realizata cu aripi prefabricate
tip A2.
Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.
Apa balteste amonte si aval de podet. Pereul din interiorul podetului este degradat.

Conform datelor transmise de Administratia Nationala Apele Romane — |.N.H.G.A., debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceasts sectiune este de Qi1%=4.15mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=1.52mc/sec.

Beneficiar:

Proiectant: Nr. pg.48
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot2- Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontier3
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradarea betonului cadrelor in zona rosturilor cu armatura corodat Ia vedere;
- Zone cu usoare pete de rugind si de carbonatare (atat la intradosul cat si pe perefii
cadrelor), ca urmare a infiltratiei apei;

- degradarea betonului cadrelor la intrados si la partea inferioard cu armaturi la vedere:

- degradarea betonului de la aripi si fisuri;

- degradarea betonului timpanelor;

- lipsa parapetelor de protectie pe ambele parti;

- pereul din interiorul podetului este degradat.

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea

hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, executia defectuoass,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 4.15 mc/s
(in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte s3 fie degajats de vegetatie).

Depésirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul cadrelor.

Aceste aspecte au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tindnd cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul nu mai asigura o comportare buna in exploatare, in conditii de siguranta.

in acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Remedierea interiorului podetului;
- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale (pentru toate elementele din
beton ale podetului);
- Reparatii locale ale zonelor de beton fisurate:
- Realizarea parapetelor de protectie;
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele cadrelor C2;
- Refacerea hidroizolatiei podetului;
- Realizarea scarilor de acces;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;
- Refacerea pereului in zona podetului si racordarea acestuia in amonte, respectiv in aval
tinand seama de topografia terenului.
Daca la data executiei lucrrilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitéti la elementele
din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Beneficiar: Proiectant:
CFR 7 . Nr. pg.49
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord — = Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Solutia 2:

Aceasta solutie presupune dezafectarea podetului existent si realizarea unui podet nou din
cadre prefabrlcate tip C2.

Adoptarea uneia dintre cele doua solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand in vedere starea de degradare avansata a elementelor prefabricate, adoptarea solutiei
1 presupune lucréri complexe de reparatii, atat la suprastructura podetului, cat sila lnfrastructura
terasamente si albie, aplicarea acestei solutii va duce la costuri mai mari.

In consecints se recomandi adoptarea solutiei 2.
PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesara punerea in siguranta a structurii. In
acest scop se propun urmatoarele:

Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;
Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul:
Se vor inlocui traversele necorespunzatoare de pe zona podetului;
Se va curdta albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in %.qormal si evitarea
baltlru/stagnarn apelor in zona podetului. /-“-‘" JONUP
Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a strpﬁuu?* respectlv p@na la realizarea
solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu accen{ pe“’obsen_?afé'a CQmportam in ceea

- l-/

ce priveste deplasarile si evoiutla degradarilor. [l 5 /e b \ Y
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Beneficiar:
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale ferati Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.16, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Ricanel

Conform registrului de evidents

Expert Tehnic Atestat A4, B2, D
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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICAON 17

PODET KM 37+817 /" ‘.
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARL /2~ ) A
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Amplasament = G E
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Podetul, situat intre Halta Viad Tepes si Statia Mihai Bré\_{ﬁ, tré\zgrs@_afééﬂﬁlé
descarca apele provenite din scurgerea pe versanti. Na ing® «aéf;f'

(] - .. = T, E‘ 2 " i
Descrierea situatiei existente ?3_;—5—"’/

i

iy

Podetul este alcatuit din 11 cadre de beton prefabricat tip C1. Axa podetului este normala
fata de axa cursului de ap4. Calea este situats in plan in aliniament, iar in profilul longitudinal
este Tn declivitate.

Pe zona podetului, cele dous fire de circulatie nu sunt electrificate.
Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului,
cat si in linie curenta.
Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuiti din 11 cadre de beton armat prefabricat tip C1 pe o
lungime de 18.00m, cu deschiderea de 1.40m si lumina de 1.00m.

Tnél’gimea liberd (mésurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) este de 1.78m in amonte,
respectiv 1.93m in aval.

Cadrele marginale au un timpan prefabricat, cu rolul de a retine umplutura pe care este
asezata calea.
Infrastructura podetului

Este reprezentata de un radier comun in sectiune transversald, realizat din beton.
in conformitate cu studiul geotehnic actual si datelor primite de la Beneficiar, podetul este

¥

fundat in stratul portant de argil cafenie, plastic vartoasa.
Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi prefabricate tip A2, iar in amonte
este realizata cu aripi prefabricate tip A1.
Albia pe zona podetului

Podetul asigura descércarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.
Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet. Podetul este colmatat cu pamant.

Conform datelor transmise de Administratia Nationald Apele Roméane — I.N.H.G.A., debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceasts sectiune este de Q1%=1.43mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=0.52mc/sec.

Beneficiar:

Proiectant: . Nr. pg.51
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferats Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratid Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradarea betonului cadrelor in zona rosturilor cu armaturs corodats la vedere;
- Zone cu usoare pete de rugind si de carbonatare (atat la intradosul cat si pe peretii
cadrelor), ca urmare a infiltratiei apei;

- degradarea betonului cadrelor la intrados si la partea inferioara cu arméturi la vedere;

- degradarea betonului de la aripi si fisuri;

- degradarea betonului timpanelor:

- deplasarea aripilor de pe pozitia initiala;

- lipsa parapetelor de protectie pe ambele parti;

- podetul este colmatat.

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea

hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, executia defectuoasa,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 1.43 mc/s
(in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Depasirea unei stari limita de rezistents, este precedata de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul cadrelor.

Aceste aspecte au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ¢
podetul nu mai asigurd o comportare buna in exploatare, in conditii de siguranta.

in acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Remedierea interiorului podetului;
- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale (pentru toate elementele din
beton ale podetului);
- Reparatii locale ale zonelor de beton fisurate:
- Realizarea parapetelor de protectie;
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele cadrelor C1;
- Refacerea hidroizolatiei podetului;
- Realizarea scarilor de acces;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte:
- Refacerea pereului in zona podetului si racordarea acestuia in amonte, respectiv in aval
tinand seama de topografia terenului.
Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deterioriri si neconformitati la elementele
din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Beneficiar: = Proiectant:
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Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferat3 dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Solutia 2:

Aceasta solutie presupune dezafectarea podetului existent si realizarea unui podet nou din
cadre prefabricate tip C1.

Adoptarea uneia dintre cele doud solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand in vedere starea de degradare avansata a elementelor prefabricate, adoptarea solutiei
1 presupune lucrari complexe de reparatii, atat la suprastructura podetului, cat si la infrastructura,
terasamente si albie, aplicarea acestei solutii va duce la costuri mai mari.

in consecints se recomanda adoptarea solutiei 2.
PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesara punerea in siguranta a structurii. In
acest scop se propun urméatoarele:

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;

- Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;

- Se vor inlocui traversele necorespunzitoare de pe zona podetului;

- Se va curdta albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regj si evitarea

baltirii/stagnarii apelor in zona podetului. /:_g{i%il?'?ﬂ:“j\x\&

Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a structurii @p‘épﬁgaﬁn&\ la‘realizarea
solutiei propuse, structura va fi tinutd sub observatie, cu accent pe A
ce priveste deplasarile si evolutia degradarilor.

: afga comportarii in ceea
(uf 1"?_' \‘\:"" 1\. o ‘ 1’;

1 P A i
\;f k e ett;ﬁ‘f‘ J '(,.3 I}

Beneficiar:
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiers

EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.17, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Récénel

Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4, B2, D
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Descrierea situatiei existente ;\\é R .L;p e
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Podetul, situat intre Halta Tabanu si Halta Daia, traverseazs, 6 vél@\ fara lelﬁje’ _ci‘#scarcé

Podetul este alcatuit din 13 cadre de beton prefabricat tip C2. Axa pédefﬂlui este normala
fata de axa cursului de apa. Calea este situata in plan in curba, iar in profilul longitudinal este in
declivitate.

Pe zona podetului, cele dous fire de circulatie nu sunt electrificate.
Calea este realizata din sina tip 49 sudat3, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului,
cat si in linie curenta.
Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuita din 13 cadre de beton armat prefabricat tip C2 pe o
lungime de 21.40m, cu deschiderea de 2.40m si lumina de 2.00m.

Inaltimea liberd (masurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) este de 1.24m in amonte,
respectiv 1.88m in aval.

Cadrele marginale au un timpan prefabricat, cu rolul de a retine umplutura pe care este
asezata calea.
Infrastructura podetului

Este reprezentata de un radier comun in sectiune transversal3, realizat din beton.

In conformitate cu studiul geotehnic actual si datelor primite de la Beneficiar, podetul este
fundat in stratul portant de argild prafoass, cafenie, plastic vartoasa.

Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi prefabricate tip A2, iar in amonte
este realizata cu o camera de cadere.
Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet. Podetul este colmatat cu pdmant; Camera
de cadere este si ea colmatata cu pamant.

Conform datelor transmise de Administratia Nationala Apele Romane — I.N.H.G.A., debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=1.30mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=0.48mc/sec.

Beneficiar:
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Studiu de fezabilitate aferent proiectulul “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale ferata Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Zone cu usoare pete de rugina si de carbonatare (atat la intradosul cat si pe peretii
cadrelor), ca urmare a infiltratiei apei:

- degradarea betonului de la rosturi;

- degradarea betonului de la aripi si fisuri;

- degradarea betonului timpanelor;

- lipsa parapetelor de protectie pe ambele parti;

- degradarea betonului camerei de cadere:

- podetul este colmatat la capete cu pamant.

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea

hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, executia defectuoass,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stérii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 1.30 mc/s
(in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Depasirea unei stari limit3 de rezistenta, este precedata de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul cadrelor.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradérile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

in acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Remedierea interiorului podetului;
- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale (pentru toate elementele din
beton ale podetului);
- Reparatii locale ale zonelor de beton fisurate;
- Realizarea parapetelor de protectie;
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele cadrelor C2;
- Refacerea hidroizolatiei podetului;
- Realizarea scarilor de acces;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;
- Refacerea pereului in zona podetului si racordarea acestuia in amonte, respectiv in aval
tinand seama de topografia terenului.
Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitéti la elementele
din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Beneficiar:
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Solutia 2:

Aceasta solutie presupune dezafectarea podetului existent si realizarea unui podet nou din
cadre prefabricate tip C2.

Adoptarea uneia dintre cele doua solutii se va face in baza unor studii topografice si

geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentats.
Avéand in vedere starea existents a podetului, se recomanda adoptarea solutiei 1.

PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesars punerea in siguranta a structurii. In
acest scop se propun urmatoarele:

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;

- Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;

- Se vor inlocui traversele necorespunzatoare de pe zona podetului;

- Se va curdta albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea

baltirii/stagnarii apelor in zona podetului.

Pe toata durata de timp necesari punerii in siguranta a structurii, respectiv pana la realizarea
solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu accent pe observarea comportarii in ceea
ce priveste deplasarile si evolutia degradarilor. -

Proiectant:
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EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.18, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Ricénel
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4,B2, D

RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICH <
PODET KM 51+589

ﬂr’)-;f f 43,‘ \ | ‘: .:‘
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI {[ o | - }Iﬁ / ol
Amplasament W* O\ 5
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Podetul, situat intre Halta Taban $i Halta Daia, traverseazi “.},-\yal&e\_;‘@egde“snafp apele
provenite din scurgerea pe versanti. N £ RYT =

i P

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1977, de citre Santierul CCCF 14 Linii Bucuresti, din 12 cadre
de beton prefabricat tip C2 amplasate la piciorul taluzului. Axa podetului este normala fata de axa
cursului de apa. Calea este situats in plan pe o portiune de aliniament, iar in profilul longitudinal
are o declivitate de cca. 10.00%o.

Pe zona podetului, cele dous fire de circulatie nu sunt electrificate, si sunt amplasate pe un
profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din $ina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, in zona podetului si
in linie curenta.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuits din 12 cadre de beton armat prefabricat tip C2, ce are

deschiderea de 2.40m si lumina de 2.00m. Cadrele marginale din amonte au un timpan
prefabricat, cu rolul de a retine umplutura de piatra sparta pe care este asezati calea.

Infrastructura podetului
Este alcatuita de un radier comun in sectiune transversald, realizat din piatra cioplita rostuita.

in conformitate cu studiul geotehnic actual, podetul este fundat in stratul portant de argila
prafoasa, cafenie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic vartoasa.

Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi prefabricate de beton tip A2, iarin
amonte este realizata printr-o camers de cidere. Cadrul marginal este protejat cu un timpan
suplimentar.

Albia pe zona podetului

Podetul asigurd descarcarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si o usoara colmatare (in camera de cidere
$-a acumulat mai mult paAmant). Podetul nu are apa permanent curgatoare.

Conform datelor transmise de Administratia Nationals Apele Romane — I.N.H.G.A., debitul cu

asigurarea de 1% pentru aceasts sectiune este de Q1%=0.56mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=0.20mc/sec.

Beneficiar:
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Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradarea betonului cadrelor in zona rosturilor (armatura corodata la vedere);
- zone cu usoare pete de rugina si de carbonatare (atat la intradosul cat si pe peretii
cadrelor), ca urmare a infiltratiei apei;
- degradarea betonului cadrelor la baza, in zona de contact cu pereul;
- degradarea materialului de umplere a rosturilor dintre cadrele prefabricate;
- degradarea timpanului amplasat pe cadrul marginal C2 din aval;
- degradarea betonului din care este realizatd camera de cadere si timpanul suplimentar de
protectie (al cadrului marginal situat in amonte);
- lipsa parapetelor de protectie pe ambele parti;
- degradarea usoara a aripilor prefabricate din aval;
- coborarea usoara a talvegului, in aval, imediat dupa zona pereului realizat din piatra
cioplita;
- albia prezinta o usoara colmatare.
Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea
hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, executia defectuoasa,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigurd debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.56 mc/s
(In conditiile Tn care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Depésirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de degradéri majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul cadrelor; iar in cazul
radierului, tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul c&
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

in acest sens expertul tehnic propune urmétoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Remedierea interiorului podetului;

- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale (pentru toate elementele din
beton ale podetului);

- Reparatii locale ale zonelor de beton fisurate;

- Realizarea parapetelor de protectie;

- Refacerea zidéariei din piatra brutd la drenurile din spatele cadrelor C2, si camerei de
cadere,

- Refacerea hidroizolatiei podetului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;

- Refacerea pereului in zona podetului si racordarea acestuia in amonte la camera de
cadere, respectiv in aval tinand seama de topografia terenului;

Beneficiar:
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Daca la data executiei lucrérilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la elementele
din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Solutia 2:

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou dalat cu lumina de 2.00m;

- Realizarea parapetelor de protectie la podetul nou;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;

- Realizarea unui pereu nou in zona podetului si racordarea acestuia Tn aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul: aripi in aval, si o camera noua de cadere in
amonte.

Adoptarea uneia dintre cele doua solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand in vedere starea existentd a podetului, se recomanda adoptarea solutiei 1.
PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesara punerea in siguranta a structurii. In
acest scop se propun urmatoarele:

Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;

Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;

Se vor inlocui traversele necorespunzatoare de pe zona podetului; ===

Se va curata albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in re «@&%W jtarea

baltirii/stagnarii apelor in zona podetului. / <IN 3\9

Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a structurii, sibegtw pana- Ia aI&
solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu accent pe ob Wa(a%t‘,ompgrtaru\m
ce pnveste deplasarile si evolutla degradarilor. i ‘3‘“ ,
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.19, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Racanel
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA
PODET KM 52+010

{5 |
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI ( t |
Amplasament

Descrierea situatiei enstente

In zona acestui kilometru, sunt doua tipuri de podet, realizate in etape diferite (ani diferiti).
Podetul ovoidal a fost construit in anul 1956, si este amplasat la piciorul taluzului.

Portiunea a doua de podet a fost construit in anul 1977, de catre Santierul CCCF 14 Linii
Bucuresti, din 9 cadre de beton prefabricat tip C2 amplasate la piciorul taluzului.

Axa podetului este normala fata de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o curba
cu valoarea razei de R=3000m, iar in profilul longitudinal are o declivitate de cca. 10.00%eo.

Pe zona podetului, cele doua fire de circulatie nu sunt electrificate, si sunt amplasate pe un
profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixatd pe traverse din beton, in zona podetului si
in linie curenta.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului (pe firul c.f. care prezinta calea de rulare) este alcatuita dintr-o bolta
ovoidala din beton (pe cca. 24.36m), ce are deschiderea de 1.68m si lumina de 1.08m. Bolta
ovoidala are un timpan (in amonte), cu rolul de a retine umplutura de pamant si piatra sparta pe
care este asezata calea.

Suprastructura podetului (realizat in a doua etapa) este alcatuita din 9 cadre de beton armat
prefabricat tip C2, cu deschiderea de 2.40m si lumina de 2.00m. Cadrul marginal din aval are un
timpan prefabricat, cu rolul de a retine umplutura de pamant si piatra sparta pe care este asezata
calea.

Infrastructura podetului
Este realizata astfel:

- Pentru portiunea de podet construit in anul 1956, de un radier comun in sectiune
transversald, realizat din beton;

- Pentru podetul realizat in a doua etapa, tot de un radier comun in sectiune transversala,
realizat din beton.

In conformitate cu studiul geotehnic actual, podetul este fundat in stratul portant de argil3
prafoasa, cafenie, plastic vartoasa.

Beneficiar:
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Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi monolite de beton, iar in amonte
este realizatd cu ziduri de sprijin. Cadrul marginal (din aval) este protejat cu doua timpane
marginale suplimentare.

Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si o usoard colmatare. Podetul nu are apa
permanent curgatoare.

Conform datelor transmise de Administratia Nationala Apele Romane — .N.H.G.A., debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%4=0.46mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=0.17mc/sec.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradarea betonului (la intrados) din care este realizata portiunea de podet ovoidal

- zone de carbonatare (atat la intradosul cét si pe peretii zonei de podet ovoidal), ca urmare
a infiltratiei apei;

- degradarea betonului cadrelor la baza (beton fisurat si armaturi la vedere), in zona de
contact cu pereul;

- degradarea materialului de umplere a rosturilor dintre cadrele prefabricate;

- lipsa parapetelor de protectie pe ambele parti;

- degradarea usoara a aripilor monolite din aval si a zidurilor de sprijin din amonte;

- lipsa scarilor;

- pereul prezinta trepte pentru calmarea vitezei apei, care prezinta o usoara degradare;

- albia prezinta o usoara colmatare.

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea
hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, executia defectuoasa,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.46 mc/s
(in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul portiunii ovoidale,
cadrelor; iar in cazul radierelor, tasari si rotiri ireversibile ale acestora.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii gi recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

In acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:

Proiectant:

o= . Nr. pg.61
@ @caona
= . Ingenieria

. Asocierea Cod-ET207-Pd-R0
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA

Beneficiar:




‘(
Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale ferata Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Solutia 1:

- Remedierea interiorului zonei de podet realizata din cadre prefabricate C2;
- Inlocuirea zonei de podet ovoidal cu una noud realizata din cadre prefabricate tip C2;
- Realizarea timpanului pe cadrul prefabricat C2 marginal, din amonte;
- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale (pentru toate elementele din
beton ale podetului);
- Reparatii locale ale zonelor de beton fisurate;
- Realizarea parapetelor de protectie;
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele cadrelor C2;
- Refacerea hidroizolatiei podetului;
- Realizarea scarilor de acces;
- Reparatii ale aripilor (din aval) si zidurilor de sprijin (din amonte);
- Realizarea de ziduri de sprijin suplimentare in amonte, pe zona portiunii noi de podet;
- Reamenajarea albiei amonte de podet si realizarea pereului pe zona noilor prefabricate
C2 si racordarea acestuia in amonte tindnd seama de topografia terenului;
- Curatarea si profilarea albiei in aval;
- Refacerea pereului in zona podetului si racordarea acestuia in aval tindand seama de
topografia terenului.
Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la elementele
din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Solutia 2:

- Remedierea interiorului celor doua zone de podet (atat cea realizata din cadre
prefabricate C2, cat si cea ovoidala);

- Repararea timpanului din amonte;

- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale (pentru toate elementele din
beton ale podetului);

- Reparatii locale ale zonelor de beton fisurate;

- Realizarea parapetelor de protectie;

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele cadrelor C2;

- Refacerea hidroizolatiei podetului;

- Realizarea scarilor de acces:

- Reparatii ale aripilor (din aval) si zidurilor de sprijin (din amonte);

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte;

- Refacerea pereului in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama
de topografia terenului.

Adoptarea uneia dintre cele doua solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand in vedere starea existenta a podetului, se recomanda adoptarea solutiei 2.

Beneficiar:
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PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesara punerea Tn siguranta a structurii. in
acest scop se propun urmatoarele:

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;
- Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;
- Se vor inlocui traversele necorespunzatoare de pe zona podetului;
- Se va curata albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea
baltirii/stagnarii apelor in zona podetului.
Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a structurii, respectiv pana la realizarea
solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu accent pe obseware@gpﬁggqérii in ceea

ce priveste deplasarile si evolutia degradarilor. /% ON g;:\\
% Wit e ) k%
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.20, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Racanel
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4, B2, D
s ——
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Descrierea situatiei existente PR

Podetul a fost construit in anul 1977, din 9 cadre de beton prefabricat tip C1 amplasate la
piciorul taluzului. Axa podetului este normala fata de axa cursului de apa. Calea este situata in
plan pe o portiune de curba, iar in profilul longitudinal are declivitate.

Pe zona podetului, cele doua fire de circulatie nu sunt electrificate, si sunt amplasate pe un
profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din lemn, in zona podetului si in
linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita din 9 cadre de beton armat prefabricat tip C1, cu
deschiderea de 1.36m si lumina de 1.00m. Cadrele marginale din amonte au un timpan
prefabricat, cu rolul de a retine umplutura de pamant si piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului
Este reprezentatd de un radier comun in sectiune transversala, realizat din beton.

In conformitate cu studiul geotehnic actual, podetul este fundat in stratul portant de argila
prafoasa, cafenie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic consistenta.

Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi prefabricate de beton tip A2, iar in
amonte este realizata printr-o camera de cadere.

Podetul prezintd parapete (din profile metalice L) pe ambele timpane prefabricate.
Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si o usoara colmatare (in camera de cadere
s-a acumulat paméant). Podetul nu are apa permanent curgatoare.

Conform datelor transmise de Administratia Nationalad Apele Roméane — |.N.H.G.A., debitul cu

asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=0.32mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=0.18mc/sec.

Beneficiar:

§ Proiectant: Nr. pg.64
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord = Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradarea betonului cadrelor de beton armat prefabricat C1 (armatura corodata la vedere,
crapaturi, zone cu usoare pete de rugina si de carbonatare ca urmare a infiltratiei apei, etc);
- degradarea materialului de umplere a rosturilor dintre cadrele prefabricate;
- degradarea betonului din care este realizatd camera de cadere;
- sunt prezente scéri din OB37 la camera de vizitare din amonte;
- degradarea usoara a aripilor prefabricate din aval,
- albia prezinta o usoaré colmatare.
Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea
hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, executia defectuoasa,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stérii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigurd debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.32 mc/s
(in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet s& nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Depdsirea unei stari limita de rezistentd, este precedata de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul cadrelor; iar in cazul
radierului, tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

in acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Remedierea interiorului podetului;
- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale (pentru toate elementele din
beton ale podetului);
- Reparatii locale ale zonelor de beton fisurate;
- Repararea parapetilor de protectie;
- Refacerea zidariei din piatrd bruta la drenurile din spatele cadrelor C1, si camerei de
cadere;
- Refacerea hidroizolatiei podetului;
- Realizarea scarilor de acces in aval,
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;
- Refacerea pereului in zona podetului si racordarea acestuia in amonte la camera de
cadere, respectiv in aval tinand seama de topografia terenului;
Dac3 la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la elementele
din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Beneficiar:

Proiectant: Nr. pg.65
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord ~ Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Solutia 2:

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou dalat cu lumina de 1.00m;

- Realizarea parapetelor de protectie la podetul nou;

- Curatarea si profilarea albiei n aval si In amonte;

- Realizarea unui pereu nou in zona podetului si racordarea acestuia n aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul: aripi in aval, si o camerd nou& de céadere in
amonte.

Adoptarea uneia dintre cele doua soluti se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand Tn vedere starea existenta a podetului, se recomanda adoptarea solutiei 1.
PUNEREA IN SIGURANTA A STRUCTURII

Pan3 la aplicarea solutiei recomandate, este necesara punerea Tn siguranta a structurii. In
acest scop se propun urmatoarele:

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;

- Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;

- Se vor inlocui traversele necorespunzatoare de pe zona podetului;

- Se va curata albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea

baltirii/stagnarii apelor in zona podetului.

Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a structurii, respectiv pana la realizarea
solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu accent pe obseprarea comportarii in ceea
ce priveste deplasarile si evolutia degradarilor. y \r.‘ﬁ NUT RN
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statjile de cale ferata Bucuresti Nord - Giurgiu Nord = Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.21, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Racanel

Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

. . ;:‘—“::——:m&fl"‘mg
RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA //i_w*ﬂ: TR, N\
PODET KM 52+650 /{4;, : ,;f-g;?:n:;\*%,\i\\
s ,{f::tff" v A\ %
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI {/ o (T lf?ﬁ u\i)
Amplasament N \ et o / >y

provenite din scurgerea pe versanti. \:\.{f =, gr:“‘ ’ A /:;f
N =

Podetul, situat intre Halta Taban si Halta Daia, traverseaza Wfdégﬁaré?! pele
Descrierea situatiei existente e

Podetul a fost construit in anul 1977, din 8 cadre de beton prefabricat tip C1 amplasate la
piciorul taluzului. Axa podetului este normala fatd de axa cursului de apa. Calea este situatéa in
plan pe o portiune de curba cu valoarea razei de R=200m, iar in profilul longitudinal are o
declivitate de cca. 10.00%o.

Pe zona podetului, cele doua fire de circulatie nu sunt electrificate, si sunt amplasate pe un
profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din lemn, in zona podetului si in
linie curenta.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuitd din 8 cadre de beton armat prefabricat tip C1, cu
deschiderea de 1.36m si lumina de 1.00m. Cadrele marginale din amonte au un timpan
prefabricat, cu rolul de a retine umplutura de pamant si piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului
Este reprezentata de un radier comun in sectiune transversala, realizat din beton.

In conformitate cu studiul geotehnic actual, podetul este fundat in stratul portant de argila
prafoasa, cafenie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic consistenta.

Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi prefabricate de beton tip A2, iar in
amonte este realizata printr-o camera de cadere.

Podetul prezintd parapete (din profile metalice tubulare) pe ambele timpane prefabricate.
Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.
Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si o usoara colmatare (in camera de cadere
s-a acumulat pamant si piatra sparta de la prism). Podetul nu are apa permanent curgatoare.

Conform datelor transmise de Administratia Nationala Apele Romane — |.N.H.G.A., debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=0.38mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=0.14mc/sec.

Beneficiar:
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord = Giurgiu Nord Frontierad

EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU
Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradarea betonului cadrelor de beton armat prefabricat C1 (armatura corodata la vedere,
crapaturi, zone cu usoare pete de rugina si de carbonatare ca urmare a infiltratiei apei, etc);
- degradarea materialului de umplere a rosturilor dintre cadrele prefabricate;
- degradarea betonului din care este realizatda camera de cadere;
- degradarea usoara a aripilor prefabricate din aval;
- albia prezinta o usoara colmatare, iar camera de cadere este umpluta cu pamant si piatra
sparta de la prism.
Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea
hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, executia defectuoasa,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.38 mc/s
(in conditiile Tn care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul cadrelor; iar in cazul
radierului, tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii gi recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

In acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Remedierea interiorului podetului;
- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale (pentru toate elementele din
beton ale podetului);
- Reparatii locale ale zonelor de beton fisurate;
- Repararea parapetilor de protectie;
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele cadrelor C1, si camerei de
cadere,
- Refacerea hidroizolatiei podetului;
- Realizarea scarilor de acces;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;
- Refacerea pereului in zona podetului si racordarea acestuia in amonte la camera de
cadere, respectiv in aval tindnd seama de topografia terenului;
Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la elementele
din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Beneficiar:
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera

EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU
Solutia 2:

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou dalat cu lumina de 1.00m;

- Realizarea parapetelor de protectie la podetul nou;

- Curatarea si profilarea albiei n aval si in amonte;

- Realizarea unui pereu nou in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul: aripi in aval, si o camerd noua de cadere in
amonte.

Adoptarea uneia dintre cele doua solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand n vedere starea existenta a podetului, se recomanda adoptarea solutiei 1.
PUNEREA IN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesara punerea in sigurantd a structurii. In
acest scop se propun urmétoarele:

Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;

Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;

Se vor inlocui traversele necorespunzatoare de pe zona podetului;

Se va curdta albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea

baltirii/stagnarii apelor in zona podetului.
Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a structurii, respectiv pana la realizarea
solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu accent pe obsery ‘3@6@@‘6 ii Tn ceea
ce priveste deplasarile si evolutia degradarilor. gt R, o

{

Beneficiar:
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord ~ Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.22, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Racanel

Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

P
RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA /'™ ?\;\
PODET KM 53+451 COZRN

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $| RECOMANDARI i{ (%2 e \)
R
&

Amplasament X\{, % ] z; z)
Podetul, situat intre Halta Taban si Halta Daia, traverseazd o\ vale ce- esgafgié'f pele
. . oy - N Yy ™
provenite din scurgerea pe Valea Plopsoru. \3\\)&; P sr: . X ;,;5'
-,“H,.‘:'_ iy ~ ‘f_\’

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in 3 etape:

- tronsonul podetului realizat ca o bolta din caramizi ce are lumina de 1.00m a fost construit
in anul 1891;
- 2 tronsoane marginale primului tronson, realizate ca o bolta din caramizi ce are lumina de
2.00m;
- tronsonul din aval realizat din 11 cadre prefabricate tip C2 a fost construit in anul 1977.
Axa podetului este normala fatd de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o
portiune de curba cu valoarea razei de R=1095m, iar in profilul longitudinal are o declivitate de
cca. 10.00%e..

Pe zona podetului, cele doua fire de circulatie nu sunt electrificate, si sunt amplasate pe un
profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, in zona podetului si
in linie curenta.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuita din 11 cadre de beton armat prefabricat tip C2, cu
deschiderea de 2.40m si lumina de 2.00m; din doua tipuri de bolti realizate din caramizi (un tip cu
raza de 1.00m iar celalalt tip cu raza de 0.50m). Cadrele marginale si marginea boltii (din amonte)
au timpane (prefabricate si din caramizi), cu rolul de a retine umplutura de pamant si piatra sparta
pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului
Este realizata astfel:
- Un radier comun in sectiune transversala pentru cadrele prefabricate, realizat din beton;

- Doua culee realizate din caramizi ce reazema pe un radier comun pentru cele doua tipuri
de bolti.
in conformitate cu studiul geotehnic actual, podetul este fundat in stratul portant de argila
marnoasa, cafenie, uscacioasa, cu rare concretiuni calcaroase, plastic vartoasa tare.

Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi prefabricate de beton tip A2, iar in
amonte era realizata prin doua sferturi de con.

Proiectant:
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord ~ Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea pe Valea Plopsoru.

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si o colmatare medie (si in podet). Podetul
are apa permanent curgatoare.

Conform datelor transmise de Administratia Nationalda Apele Roméane — [.N.H.G.A., debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceastd sectiune este de Q1%=7.21mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=2.65mc/sec.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradarea betonului cadrelor de beton armat prefabricat C2 (zone refacute acoperite cu
mortar, crapaturi, zone cu usoare pete de rugina si de carbonatare ca urmare a infiltratiei
apei, portiuni de beton cu segregari, etc);

- rosturile dintre cadrele prefabricate au fost refacute cu mortar, si inglobeaza si portiunile
marginale care se deteriorasera,

- timpanul din capatul amonte al podetului este degradat si are bucati din zidarie cazute in
albie;

- zidaria de caramida prezintd degradari si defecte: caramizi erodate, caramizi crapate,
caramizi lipsa, rosturile dintre caramizi au pe alocuri mortarul cazut, in anumite zone s-au
produs infiltratii;

- degradarea extradosului boltii amonte, pe portiunea unde podetul este traversat de drumul
local de pamant (lipsa hidroizolatiei la extrados);

- degradarea usoara a aripilor prefabricate din aval

- scérile existente pe ambele taluzuri sunt necorespunzatoare, avand trepte lipsa, dislocate
si degradate, lipsesc parapetele pietonale;

- atéat albia cat si podetul pe toata lungimea prezintd o colmatare medie.

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea
hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precard, executia defectuoasa,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul nu asigura debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 7.21 mc/s
(in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Depasirea unei stari limité de rezistenta, este precedatd de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul cadrelor sau caramizile
boltilor; iar in cazul radierelor, tasari si rotiri ireversibile ale acestora.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

in acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:

Proiectant:
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Solutia 1:

- Remedierea interiorului podetului cu un torcret de minim 5cm grosime, dupa curatarea
suprafetelor si dupa injectarea cu lapte de ciment sau rasini a unor eventuale fisuri;
- Completarea si repararea zidariei de caramida;
- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale (pentru toate elementele din
beton ale podetului);
- Refacerea rosturilor dintre elementele prefabricate, inclusiv al celor dintre aripile de beton
si prefabricatul marginal;
- Reparatii locale ale zonelor de beton fisurate;
- Realizarea parapetelor de protectie;
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele cadrelor C2, si boltilor;
- Refacerea hidroizolatiei podetului;
- Refacerea scarilor de acces la podet, pe toata lungimea taluzului, inclusiv pentru accesul
la albie si executarea unor parapete de protectie;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;
- Refacerea pereului in zona podetului si racordarea acestuia in amonte la camera de
cadere, respectiv in aval tinand seama de topografia terenului;
Daci la data executiei lucrérilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la elementele
din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Solutia 2:

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou cu lumina necesara de a asigura debuseul
debitului cu asigurare de 1%;

- Realizarea parapetelor de protectie la podetul nou;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;,

- Realizarea unui pereu nou in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul: aripi in aval, si o camerd noua de cadere in
amonte.

Adoptarea uneia dintre cele doua solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand in vedere starea de degradare avansatad a podetului existent boltit (aceasta zona a
podetului nu poate prelua debitul de 1% in regim liber), adoptarea solutiei 1 presupune lucrari
complexe de reparatii, atat la suprastructura podetului, cat si la infrastructura, terasamente si
albie, aplicarea acestei solutii va duce la costuri mai mari.

in consecintd se recomanda adoptarea solutiei 2.

Beneficiar:
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniel de cale feratda Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord = Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesara punerea in siguranta a structurii. in
acest scop se propun urmatoarele:

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;,

- Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;

- Se vor inlocui traversele necorespunzatoare de pe zona podetului;

- Se va curata albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea
baltirii/stagnarii apelor in zona podetului.

Pe toata durata de timp necesaré punerii in siguranté a structurii, respectiv pana Ia realizarea

_..—--__"_

ce prlveste deplasarlle si evolutla degradarilor. /// ewi'; »
{‘ !

\
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuregti Nord = Giurgiu Nord = Giurgiu Nord Frontierd

EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.23, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Racanel
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII Si RECOMANDARI |
Amplasament \

b a2 “\\/1 4 E’L ‘Q & 4 74
Podetul, situat intre Halta Taban si Halta Daia, traverseaz Qoﬁw\;?ieJ ee d scarca apele
provenite d|n scurgerea pe Valea Miului. 53 T _z

iy —

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in 3 etape:

- tronsonul podetului realizat ca o bolté din céramizi ce are lumina de 1.00m a fost construit
in anul 1891;
- 2 tronsoane marginale primului tronson, realizate ca o bolta din caramizi ce are lumina de
2.00m;
- tronsonul din amonte realizat din 8 cadre prefabricate tip C2.
Axa podetului este normala fatd de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o
portiune de curba cu valoarea razei de R=500m, iar in profilul longitudinal are o declivitate de
cca. 10.00%eo.

Pe zona podetului, cele doua fire de circulatie nu sunt electrificate, si sunt amplasate pe un
profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 40 sudata, fixata pe traverse din lemn (un fir de circulatie) si
din beton (celalalt fir de circulatie), in zona podetului si in linie curenta.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuitd din 8 cadre de beton armat prefabricat tip C2, cu
deschiderea de 2.40m si lumina de 2.00m; din doua tipuri de bolti realizate din caramizi (un tip cu
raza de 0.95m iar celdlalt tip cu raza de 0.50m). Cadrele marginale si marginea boltii (din aval)
au timpane (prefabricate si din caramizi), cu rolul de a retine umplutura de pdmant si piatra sparta
pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului
Este realizata astfel:
- Un radier comun in sectiune transversala pentru cadrele prefabricate, realizat din beton;

- Doua culee realizate din caramizi ce reazema pe un radier comun pentru cele doua tipuri
de bolti.
in conformitate cu studiul geotehnic actual, podetul este fundat in stratul portant de argila,
cafeniu-cenusie, plastic consistenta.

Racordarea cu terasamentul in amonte este realizata cu aripi prefabricate de beton tip A2,
iar in aval era realizata prin doua sferturi de con.

Beneficiar:
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord = Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea pe Valea Miului.

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si o colmatare medie (si in podet). Podetul
are apa permanent curgatoare.

Conform datelor transmise de Administratia Nationala Apele Romane — [.N.H.G.A., debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=5.28mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Qio%=1.94mc/sec.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradarea betonului cadrelor de beton armat prefabricat C2 (crapaturi, zone cu usoare
pete de rugina si de carbonatare ca urmare a infiltratiei apei, portiuni de beton cu segregari,
etc);

- rosturilor dintre cadrele prefabricate, respectiv dintre cadrul prefabricat marginal si aripile
prefabricate tip A2, au mortarul deteriorat;

- timpanul din capatul aval al podetului este degradat si are bucéti din zidarie desprinse;

- zidaria de caramida prezintd degradari si defecte: caramizi erodate, caramizi crapate,
caramizi lipsa, rosturile dintre caramizi au pe alocuri mortarul cazut, in anumite zone s-au
produs infiltratii;

- degradarea usoara a aripilor prefabricate din amonte;

- nu se observa sciarile si parapetele de siguranta pe ambele taluzuri;

- atat albia cat si podetul pe toata lungimea sa prezinta o colmatare medie;

- santul pereat din amonte, paralel cu c.f.-ul, nu este racordat corespunzator la capatul
podetului;

- degradarea terasamentului (prismul de balast afectat) pe zona marginala a portiunii cu
traverse din lemn.

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea
hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, executia defectuoasa,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul nu asigura debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 5.28 mc/s
(in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sé nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul cadrelor sau caramizile
boltilor; iar in cazul radierelor, tasari si rotiri ireversibile ale acestora.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

n acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:

Beneficiar:
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuregti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Solutia 1:

- Remedierea interiorului podetului cu un torcret de minim 5cm grosime, dupa curatarea
suprafetelor si dupa injectarea cu lapte de ciment sau rasini a unor eventuale fisuri;
- Completarea si repararea zidariei de caramida;
- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale (pentru toate elementele din
beton ale podetului);
- Refacerea rosturilor dintre elementele prefabricate, inclusiv al celor dintre aripile de beton
si prefabricatul marginal,
- Reparatii locale ale zonelor de beton fisurate;
- Realizarea parapetelor de protectie;
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele cadrelor C2, si boltilor;
- Refacerea hidroizolatiei podetului;
- Refacerea terasamentului afectat;
- Refacerealrealizarea scarilor de acces la podet, pe toatd lungimea taluzului, inclusiv
pentru accesul la albie si executarea unor parapete de protectie;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;
- Refacerea pereului in zona podetului si racordarea acestuia in amonte la camera de
cadere, respectiv in aval tindnd seama de topografia terenului;
Dac4 la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la elementele
din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Solutia 2:

- Tnlocuirea podetului existent cu unul nou cu lumina necesaré de a asigura debuseul
debitului cu asigurare de 1%;

- Realizarea parapetelor de protectie la podetul nou;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;

- Realizarea unui pereu nou in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul: aripi in aval, si o camerd noua de cadere in
amonte.

Adoptarea uneia dintre cele doua soluti se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate In amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand in vedere starea de degradare avansatd a podetului existent boltit (aceasta zona a
podetului nu poate prelua debitul de 1% in regim liber), adoptarea solutiei 1 presupune lucrari
complexe de reparatii, atat la suprastructura podetului, cat si la infrastructura, terasamente si
albie, aplicarea acestei solutii va duce la costuri mai mari.

in consecinta se recomanda adoptarea solutiei 2.

Beneficiar:
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuregti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesard punerea in sigurantd a structurii. in
acest scop se propun urmatoarele:

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta,

- Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;

- Se vor inlocui traversele necorespunzatoare de pe zona podetului;

- Se va curata albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea
baltirii/stagnarii apelor in zona podetului.

Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a structurii, respngfaﬁ?"l\a-“r\ lizarea

solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu accent pe obse a»cﬁr\’nportqnﬁl{ceea
ce pnveste deplasarile si evolu’;la degradarilor. DANLE
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.24, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Racanel
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA /

PODET KM 54+710 l,fu., e
I < )
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $| RECOMANDARI i o S //
Amplasament W\ . ,C// 2/
Podetul, situat intre Halta Taban si Halta Daia, traverseaza o\haf\escé?q@arqézapele
provenite din scurgerea pe versanti. \‘\%ﬁi: RY ?{;””

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1974, de catre Santierul 11 ICCF, sub forma unei dale din
beton armat. Axa podetului este normala fata de axa cursului de apa. Calea este situata in plan
pe o portiune de aliniament, iar in profilul longitudinal are o declivitate.

Pe zona podetului, cele doua fire de circulatie nu sunt electrificate, si sunt amplasate pe un
profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, in zona podetului si
in linie curenta.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dala monolita din beton armat, cu deschiderea
de 2.40m si lumina de 2.00m. Dala are doua timpane la partea superioard, care au rolul de a
retine piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului
Este reprezentata de 2 culei din beton, asezate pe un radier comun in sectiune transversala.

in conformitate cu studiul geotehnic actual, podetul este fundat in stratul portant de praf
loessoid, cafeniu-galbui, plastic vartos.

Racordarea cu terasamentul in amonte este realizatd cu o camera de cadere, iar in aval era
realizata cu aripi monolite.
Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si o colmatare usoarad. Podetul nu are apa
permanent curgatoare.

Conform datelor transmise de Administratia Nationala Apele Roméne — [.N.H.G.A., debitul cu

asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=1.38mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=0.51mc/sec.

Beneficiar:
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd"
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor, crapaturi, portiuni cu segregari ale betonului, zone de carbonatari ca
urmare a infiltratiei apei la cele doua culei.
- pete de rugina, crapaturi, portiuni cu segregari ale betonului la intradosul dalei;
- parapetele de protectie sunt usor degradati;
- degradarea usoara a aripilor monolite din aval;
- camera de cadere, realizata din zidarie de piatra, prezinta degradari (mortarul de legatura
desprins in unele zone, pietre sparte sau desprinse, etc.)
- nu se observa scarile pe taluzuri;
- albia prezinta o usoara colmatare in amonte si aval, iar sub podet pereul este la vedere.
Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea
hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precard, executia defectuoasa,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stérii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 1.38 mc/s
(in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul dalei sau culeelor; iar in
cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

in acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale;
- Reparatii punctuale ale parapetelor de protectie;
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;
- Refacerea hidroizolatiei pe podet (dala);
- Realizarea scarilor de acces;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;
- Reparatii ale pereului din zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;
- Refacerea racordarilor cu terasamentul (sferturilor de con) in amonte si aval, functie de
descarcarea santurilor din lungul céii ferate.
Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la elementele
din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Beneficiar:
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Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Medernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Solutia 2:

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C2;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripilor in aval si camerei de cadere in amonte).

Adoptarea uneia dintre cele doud solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand n vedere starea existenta a podetului, se recomanda adoptarea solutiei 1.
PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesara punerea in siguranta a structurii. In
acest scop se propun urmatoarele:

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;

- Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;

- Se vor inlocui traversele necorespunzatoare de pe zona podetului;

- Se va curadta albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea

baltirii/stagnarii apelor in zona podetului.

Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a structurii, respectiv pana la realizarea
solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu accent pe observarea comportarii in ceea
ce priveste deplasarile si evolutia degradarilor. D R
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent prolectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feraté dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.25, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Racanel
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA
PODET KM 55+563

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI
Amplasament

~

™,
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Podetul, situat intre Halta Taban si Halta Daia, traverseaza o v "fegj‘fgesoa,@aj‘}gbele
provenite din scurgerea pe Valea Fantanelor. \hgﬁ_f__‘____ﬁ;f/

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1966, de catre ICCF Bucuresti, sub forma unei dale din beton
armat. Axa podetului este normala fatd de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o
portiune de aliniament, iar in profilul longitudinal are o declivitate de cca. 10.00%.

Pe zona podetului, firul de circulatie nu este electrificat, si este amplasat pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, in zona podetului i
in linie curenta.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dala monolité din beton armat, cu deschiderea
de 5.75m si lumina de 5.00m. Dala are doua timpane la partea superioara, care au rolul de a
retine piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului
Este reprezentata de 2 culei din beton, asezate pe radiere in sectiune transversala.

in conformitate cu studiul geotehnic actual, podetul este fundat in stratul portant de argila
prafoasa, cafeniu-cenusie, plastic consistenté - plastic vartoasa.

Podetul este fundat in stratul portant de nisip mijlociu cu liant argilos.
Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval era realizata cu aripi monolite.

Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea pe Valea Fantanelor.

Albia prezintd vegetatie amonte si aval de podet, si o colmatare usoara. Podetul are apa
permanent curgatoare.

Conform datelor transmise de Administratia Nationald Apele Roméne — |.N.H.G.A., debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=23.40mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=8.59mc/sec.
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratid Bucuresti Nord ~ Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor, crapaturi, zone cu segregari ale betonului, zone de rugina si de
carbonatari ca urmare a infiltratiei apei la cele doué culei.
- zone umede, crapaturi, portiuni cu segregéri ale betonului, zone de carbonatari ca urmare
a infiltratiei apei la intradosul dalei,
- parapetele de protectie sunt usor degradate;
- degradarea aripilor monolite (fisuri orizontale si verticale, zone cu segregéri ale betonului);
- scarile existente pe taluzuri sunt necorespunzatoare, avand trepte dislocate si degradate,
lipsesc parapetele de siguranta;
- albia prezintd o usoara colmatare in amonte si aval.
Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea
hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, executia defectuoasa,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stérii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 23.40 mc/s
(in conditiile in care sectiunea liberéd de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sa fie degajaté de vegetatie).

Depésirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul dalei sau culeelor; iar in
cazul radierelor (fundatiilor), tasari si rotiri ireversibile ale acestora.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate i mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

in acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale;

- Reparatii punctuale ale parapetelor de protectie;

- Refacerea zidériei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor si al aripilor;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet (dala);

- Realizarea/repararea scarilor de acces;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;

- Refacerea pereului din zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand

seama de topografia terenului;
- Repararea racordarilor cu terasamentul (aripilor) in amonte si aval.
Daci la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la elementele

din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Solutia 2:

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip D5, respectiv
aripi si culei monolite;

Proiectant:
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EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;
- Realizarea unui pereu nou in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;
- Realizarea scarilor de acces;
- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripilor in aval si amonte).
Adoptarea uneia dintre cele doua solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand in vedere starea existentd a podetului, se recomanda adoptarea solutiei 1.
PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesara punerea in sigurantd a structurii. In
acest scop se propun urmatoarele:

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;

- Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;

- Se vor inlocui traversele necorespunzatoare de pe zona podetului;

- Se va curata albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea
baltiri/stagnarii apelor in zona podetului.

Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a structurii, respectiv pana la realizarea

solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu accent pe obse ‘ryﬁajggﬁgomponérii inceea
ce priveste deplasarile si evolutia degradarilor. e T
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale ferata Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.26, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Racanel

Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA
PODET KM 58+111

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI
Amplasament

Podetul, situat intre Halta Daia si Statia Fratesti, traverseaza o \Qg“ céidiaééé*‘_ Apgle
provenite din scurgerea pe versanti. ‘

Descrierea situatiei existente S

Podetul a fost construit in anul 1960 sub forma unei dale din beton armat. Axa podetului este
normala fati de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o portiune de aliniament, iar in
profilul longitudinal este in palier.

Pe zona podetului, firul de circulatie nu este electrificat, si este amplasat pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 49 sudats, fixata pe traverse din beton, in zona podetului si
in linie curenta.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dald monolita din beton armat, cu deschiderea
de 1.35m si lumina de 1.00m. Dala are doua timpane la partea superioara, care au rolul de a
retine piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului
Este reprezentata de 2 culei din beton, asezate pe un radier comun in sectiune transversala.

In conformitate cu studiul geotehnic actual, podetul este fundat in stratul portant de argila,
plastic vartoasa.

Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval era realizatd cu aripi monolite.
Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.
Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si o colmatare cu piatra sparta la intrare si
iesire din podet in proportie de 40%-50%. Podetul nu are apa permanent curgatoare.

Conform datelor transmise de Administratia Nationald Apele Roméane — I.N.H.G.A., debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=3.60mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=1.32mc/sec.

Constatéri la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor, crapaturi, zone cu segregari ale betonului la cele doua culei;
- crapaturi, portiuni cu segregari ale betonului, zone de rugina si carbonatari ca urmare a
infiltratiei apei la intradosul dalei,

Proiectant:
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Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feraté dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord = Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

- parapetii de protectie sunt lipsa;

- 0 usoara degradare a aripilor monolite;

- lipsesc scarile pe taluzuri;

- podetul este colmatat la intrare si iesire cu piatra sparté in proportie de 40%-50%;

- albia prezintd colmatare medie in amonte si aval.

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea

hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precard, executia defectuoasa,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul nu asigura debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 3.60 mc/s
(in conditiile Tn care sectiunea libera de scurgere prin podet s& nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Depdsirea unei stari limitd de rezistenta, este precedata de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul dalei sau culeelor; iar in
cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestora.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

In acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Demolarea podetului dalat, deoarece acesta nu asigura debuseul necesar pentru debitul
de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 3.60 m¥/s;

- Realizarea unui podet nou din cadre prefabricate de beton armat tip C2;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;

- Realizarea unui pereu nou in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in aval si amonte.

Solutia 2:

- Demolarea podetului dalat, deoarece acesta nu asigura debuseul necesar pentru debitul
de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 3.60 m¥s;

- Realizarea unui podet nou dalat (monolit) cu lumina de 2.00m;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;

- Realizarea unui pereu nou in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in aval si amonte.

Adoptarea uneia dintre cele doua soluti se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Beneficiar:
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Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Avand in vedere starea existenta a podetului, se recomanda adoptarea solutiei 1.
PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesara punerea in siguranta a structurii. In
acest scop se propun urmatoarele:

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;
- Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;
- Se vor Inlocui traversele necorespunzatoare de pe zona podetului;
- Se va curata albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea
baltirii/stagnarii apelor in zona podetului.
Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a structurii, respectiv pana la realizarea
solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu accent pe observarea comportarii in ceea

ce priveste deplasarile si evolutia degradarilor.
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.27, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Racéanel
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

+
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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA f/3 :

PODET KM 60+125 //)g N
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII §| RECOMANDARI |, | |
! i
Amplasament ‘%‘\ @ \\ Sy AN i:s’//t;
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Podetul, situat intre Statia Fratesti si Statia Giurgiu Nord, traversegzé o \éalaqtﬁ.f Qggﬁarca
apele provenite din scurgerea pe versanti. =T Vo

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1975 sub forma unui sistem compus din doua grinzi cu
antretoaze de capat. Axa podetului este normala fatd de axa cursului de apa. Calea este situata
in plan pe o portiune de aliniament, iar in profilul longitudinal este in palier.

Pe zona podetului, cele 5 fire de circulatie nu sunt electrificate, si sunt amplasat pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din lemn, in zona podetului si in
linie curenta.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuitd dintr-un sistem compus din doua grinzi din beton
armat cu doud antretoaze de capat, cu deschiderea de 2.36m si lumina de 1.94m. Calea, prin
intermediul traverselor, este asezata direct pe grinzi (are prinderea directa).

Infrastructura podetului
Este reprezentata de 2 culei din beton (pentru fiecare fir de circulatie), asezate pe radier in
sectiune transversala.

in conformitate cu studiul geotehnic actual, podetul este fundat in stratul portant de argila,
plastic vartoasa.

Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval era realizata cu aripi monolite.
Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.
Albia prezints vegetatie amonte si aval de podet, si o colmatare de cca. 20%-30%. Podetul
are apa permanent curgatoare.

Conform datelor transmise de Administratia Nationala Apele Roméane — I.N.H.G.A., debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceastd sectiune este de Q1%=6.30mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=2.30mc/sec.

Beneficiar:
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Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferat dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- firul de circulatie 5 este dezafectat;

- ciobituri ale muchiilor, crapaturi, zone cu segregari ale betonului la culei;

- crapaturi, portiuni cu segregari ale betonului, pete de rugina si carbonatari la grinzi si

antretoaze;

- parapetii de protectie sunt lipsa;

- lipsa unei placi de beton in zona marginala amonte;

- placi de beton fisurate in zona de camp;

- apar cabluri in protectie metalica ce traverseaza acest podet;

- o usoara degradare a aripilor monolite;

- lipsesc scarile pe taluzuri;

- podetul are o colmatare mica,

- albia prezinta colmatare de cca. 20%-30% in amonte si aval.

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea

hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precard, executia defectuoasa,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul nu asigura debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 6.30 mc/s
(in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul grinzilor, antretoazelor
sau culeilor; iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestora.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii gi recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

in acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Demolarea podetului existent, deoarece acesta nu asigura debuseul necesar pentru debitul
de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 6.30 m/s;

- Realizarea unui podet nou din dale prefabricate de beton armat tip D4;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;

- Realizarea unui pereu nou in zona podetului si racordarea acestuia in aval siamonte tinand
seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in aval si amonte.

Solutia 2:

- Demolarea podetului existent, deoarece acesta nu asigura debuseul necesar pentru debitul
de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 6.30 m%/s;
- Realizarea unui podet nou dalat (monolit) cu lumina de minim 4.00m;

Proiectant:
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- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;

- Realizarea unui pereu nou in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in aval si amonte.

Adoptarea uneia dintre cele doua solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand in vedere starea existenta a podetului, se recomanda adoptarea solutiei 1.
PUNEREA iN SIGURANTI\ A STRUCTURII

Pan3 la aplicarea solutiei recomandate, este necesard punerea in sigurantd a structurii. in
acest scop se propun urmatoarele:

Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta (inainte si dupa podet);

Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;

Se vor nlocui traversele necorespunzatoare de pe zona podetului;

Se va curdta albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea

baltirii/stagnarii apelor in zona podetului
Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a structurii, respectiv_pé
solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu accent pe observa /yﬁ/ omppnja ceea
ce priveste deplasarile si evolugla degradarilor. & .

",:;\; \
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.28, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Récanel 5
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

-

RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICAK :

PODET KM 62+582
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI
Amplasament

Podetul, situat intre Statia Fratesti si Statia Giurgiu Nord, traverseaza o vale ce descarca
apele provenite din scurgerea pe versanti.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1967, de catre ICCF Bucuresti, sub forma unei dale din beton
armat. Axa podetului este normala fatd de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o
portiune de aliniament, iar in profilul longitudinal este in palier.

Pe zona podetului, firul de circulatie nu este electrificat, si este amplasat pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, in zona podetului si
in linie curenta.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dala monolita din beton armat, cu deschiderea
de 1.35m si lumina de 1.00m. Dala are doua timpane la partea superioaréd, care au rolul de a
retine piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului
Este reprezentata de 2 culei din beton, asezate pe un radier comun in sectiune transversala.

in conformitate cu studiul geotehnic actual, podetul este fundat in stratul portant de argild
prafoasa, cafenie, plastic vartoasa.

Podetul este fundat in stratul portant de argila nisipoasa tare.
Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval era realizata cu aripi monolite.

Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.
Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si o colmatare medie. Podetul nu are apa
permanent curgatoare.

Conform datelor transmise de Administratia Nationala Apele Roméane — |.N.H.G.A., debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=3.20mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=1.17mc/sec.

Beneficiar:
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor, crapaturi, zone cu segregari ale betonului, zone de carbonatari ca
urmare a infiltratiei apei la cele doua culei.
- zone cu crapaturi, zone de carbonatari ca urmare a infiltratiei apei la intradosul dalei, zone
mari acoperite cu funingine;
- lipsa parapetelor de protectie;
- degradarea usoara a aripilor monolite,
- scarile pe taluzuri lipsesc sau sunt acoperite, lipsesc parapetele de siguranta;
- albia prezinta o colmatare medie in amonte si aval, si vegetatie inalta.
Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea
hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, executia defectuoasa,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 3.20 mc/s
(in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul dalei sau culeilor; iar in
cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

In acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale;

- Realizarea parapetelor de protectie;

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor si al aripilor;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet (dala);

- Realizarea/repararea scarilor de acces, si a scarilor pe taluzuri;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;,

- Refacerea pereului din zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand

seama de topografia terenului;
- Repararea racordarilor cu terasamentul (aripilor) in amonte si aval.
Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la elementele

din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Beneficiar:
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Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Solutia 2:

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1, respectiv
radier din beton monolit;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;

- Realizarea unui pereu nou in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces si a scarilor pe taluzuri;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripilor in aval si amonte).

Adoptarea uneia dintre cele douad solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand in vedere starea existenta a podetului, se recomanda adoptarea solutiei 1.
PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesara punerea in siguranta a structurii. In
acest scop se propun urmatoarele:

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;

- Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;

- Se vor inlocui traversele necorespunzatoare de pe zona podetului;

- Se va curata albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea

baltirii/stagnarii apelor in zona podetului.

Pe toatd durata de timp necesara punerii in siguranta a structurii, respectiv pana la realizarea
solutiei propuse, structura va fi tinutd sub observatie, cu accent pe obsef a@@?&? ortarii in ceea
ce priveste deplasarile si evolutia degradairilor. " e B S
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord = Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.29, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Racanel
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA
PODET KM 64+951

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI .

L\ € g N Je B-’- y ; é;: / ~”

Amplasament \& e’ w\{&/ﬁ,’,;f‘

Podetul, situat intre Statia Giurgiu Nord si granita cu Bulgaria, traverseaz”ﬁxgﬁ leice descarca
apele provenite din scurgerea pe versanti. .

v e et
s
———

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1979, de catre ICT Bucuresti, din 17 cadre de beton prefabricat
tip C1 amplasate la piciorul taluzului. Axa podetului este normala fatéd de axa cursului de apa.
Calea este situata in plan pe o portiune de aliniament, iar in profilul longitudinal este in palier.

Pe zona podetului, firul de circulatie nu este electrificat, si este amplasat pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixatd pe traverse din beton, in zona podetului si
in linie curenta.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuitd din 17 cadre de beton armat prefabricat tip C1, cu
deschiderea de 1.36m si lumina de 1.00m. Cadrele marginale din amonte nu au timpan, cu rolul
de a retine umplutura de pamant si piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului
Este reprezentatd de un radier comun in sectiune transversala, realizat din beton.

In conformitate cu studiul geotehnic actual, podetul este fundat in stratul portant de argila
prafoasa, cafenie, plastic vartoasa.

Racordarea cu terasamentul in aval si amonte este realizata cu aripi prefabricate de beton
tip A2.
Albia pe zona podetului

Podetul asigura descéarcarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.

Albia prezintd vegetatie amonte si aval de podet, si o colmatare medie. Podetul nu are apa
permanent curgatoare.

Conform datelor transmise de Administratia Nationala Apele Roméane — |.N.H.G.A., debitul cu

asigurarea de 1% pentru aceastd sectiune este de Q1%=5.50mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=2.02mc/sec.

Beneficiar:
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Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord ~ Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradarea betonului cadrelor de beton armat prefabricat C1 (crapaturi, zone cu usoare
pete de rugina si de carbonatare ca urmare a infiltratiei apei, zone mari acoperite cu
funingine etc);

- degradarea materialului de umplere a rosturilor dintre cadrele prefabricate;

- lipsa parapetelor de protectie;

- degradarea aripilor prefabricate (armatura la vedere, ciobituri ale muchiilor, crapaturi, etc.);

- scarile pe taluzuri lipsesc sau sunt acoperite, lipsesc parapetele de siguranta;

- albia prezinta o colmatare medie in amonte si aval, si vegetatie inalta.

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea
hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, executia defectuoasa,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul nu asigura debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 5.50 mc/s
(in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul cadrelor; iar in cazul
radierului, tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate i mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

In acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Demolarea podetului existent, deoarece acesta nu asigura debuseul necesar pentru debitul
de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 5.50 m%/s;

- Realizarea unui podet nou din prefabricate de beton armat tip C2;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;

- Realizarea unui pereu nou in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd
seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in aval si amonte.

Solutia 2:

- Demolarea podetului existent, deoarece acesta nu asigura debuseul necesar pentru debitul
de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 5.50 m¥/s;

- Realizarea unui podet nou dalat (monolit) cu lumina de minim 2.00m;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;

- Realizarea unui pereu nou in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

Beneficiar:
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Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in aval si amonte.

Adoptarea uneia dintre cele doua solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand in vedere starea existenta a podetului, se recomanda adoptarea solutiei 1.
PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesard punerea in sigurantd a structurii. in
acest scop se propun urmatoarele:

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;

- Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;

- Se vor inlocui traversele necorespunzatoare de pe zona podetului;

- Se va curata albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea

baltirii/stagnarii apelor Tn zona podetului.

Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a structurii, respectiv pana la realizarea
solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu accent pe observare@a comportasij in ceea
ce priveste deplasarile si evolutia degradarilor.

Beneficiar:
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Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.30, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Racanel
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA
PODET KM 65+816

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI
Amplasament

Podetul, situat intre Statia Giurgiu Nord si granita cu Bulgaria, traverseaz
interiorul localitatii Giurgiu.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in doua etape (in anul 1966, si in 1979), de catre ICCF Bucuresti, sub
forma unei dale din beton armat si a unor dale prefabricate din beton. Axa podetului este normala
fata de axa strazii. Calea este situata in plan pe o portiune de aliniament, iar in profilul longitudinal
este in palier.

Pe zona podetului, firele de circulatie nu sunt electrificate, si sunt amplasate pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixatd pe traverse din beton, in zona podetului si
in linie curenta.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dald latd monolitd din beton armat si alte 4 dale
prefabricate, cu deschiderea de 4.10m si lumina de 3.00m. Dalele au timpane marginal, care au
rolul de a retine piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului
Este reprezentata de 4 culei din beton, asezate cate doua pe un radier comun in sectiune
transversala.

In conformitate cu studiul geotehnic actual, podetul este fundat in stratul portant de argila
prafoasa, cafenie, plastic vartoasa.
Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval este realizata cu aripi monolite.

Albia pe zona podetului
Podetul asigura realizarea traficului pe strada care o supratraverseaza.
Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor, crapaturi, zone cu segregari ale betonului, zone de carbonatari ca
urmare a infiltratiei apei la cele doua culei;

- zone cu crapaturi, zone de carbonatari ca urmare a infiltratiei apei la intradosul dalelor,
zone cu armaturi descoperite si ruginite;

- parapetele de protectie de pe partea dreapta lipseste;

- degradarea aripilor monolite;

- scarile pe taluzuri lipsesc sau sunt acoperite, lipsesc parapetele de siguranta;

Proiectant:
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Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratid Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera"”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statjile de cale feratd Bucuregti Nord - Giurgiu Nord = Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

- strada pe care o supratraverseaza este degradata.
Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea
hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, executia defectuoasa,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Depdsirea unei stari limitd de rezistenta, este precedata de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul dalelor sau culeilor; iar
in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii gi recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

In acest sens expertul tehnic propune urmétoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale;

- Repararea/realizarea parapetelor de protectie;

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor si al aripilor;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet (dale);

- Realizarea scarilor pe taluzuri;

- Repararea strazii peste care trece acest podet, in zona acestuia; P

- Repararea racordarilor cu terasamentul (aripilor). \.1ION},
Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari /@B

nforﬁﬂtafl lﬁ ele(nentele
din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale ac oPa pe;ba}zé*{soiuhel date de
proiectant.

Solutia 2:

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din eleme {eiprefabnca,y; ﬁp/DQ;,,

- Realizarea scarilor pe taluzuri; £ iy /
- Repararea strazii peste care trece acest podet, in zona acestui:a Epy "':” /

- Repararea racordarilor cu terasamentul (aripilor). ”m:—;::w»

———

Adoptarea uneia dintre cele doua solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand in vedere starea existenta a podetului, se recomanda adoptarea solutiei 1.
PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII

Pani la aplicarea solutiei recomandate, este necesaré punerea in siguranta a structurii. in
acest scop se propun urmatoarele:

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;

- Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul,

- Se vor inlocui traversele necorespunzatoare de pe zona podetului;

- Se vaintretine strada ce este traversata de acest podet

Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a structurii, respectiv pana la realizarea
solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu accent pe observarea comportarii in ceea
ce priveste deplasarile si evolutia degradarilor.

Proiectant:

./‘ Nr. pg.97
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord ~ Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.31, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Racéanel
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

w

A «""{f‘/ 193] >
RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA/ ' 17,
PODET KM 66+062 /'S Al

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament \\T
Podetul, situat intre statiile Giurgiu Nord si Giurgiu Oras, travert‘é“
descarca apele provenite din ploi abundente. ;

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 2008 din tuburi prefabricate cu diametrul de 2.15m. Axa
podetului este normala fatd de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o portiune de
aliniament.

Pe zona podetului, firul de circulatie nu este electrificat, si este amplasat pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 49 cu joante, fixata pe traverse din lemn.
Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuita din 9 tuburi prefabricate cu diametrul de 2.15m si

lungimea de 2.00m fiecare. Atat in amonte cét si in aval, timpanele sunt prevazute cu parapete
de protectie metalici.

Infrastructura podetului
Este reprezentatd de un radier in sectiune transversala, realizat din beton monolit.

In conformitate cu studiul geotehnic actual, podetul este fundat in stratul portant de argila,
cafenie, plastic vartoasa.

in amonte si in aval, racordarea cu terasamentul se face prin intermediul aripilor din beton
prefabricat de tip A3.
Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea apelor pluviale.
Podetul nu are apa permanent curgatoare.

Conform datelor transmise de Administratia Nationalda Apele Roméane — I.N.H.G.A., debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=0.75mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=0.28mc/sec.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradarea usoara a betonului aripilor prefabricate la nivelul rostului dintre aripi si timpan;
- prezenta ruginii la nivelul parapetelor din metal,
- vegetatie abundenta pe terasament.

Beneficiar:

Proiectant: Nr. pg.98
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea
hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, executia defectuoasa,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigurd debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.75 mc/s
(in conditiile Tn care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul tuburilor; iar in cazul
radierului, tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii gi recomandari

Tinadnd cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

In acest sens expertul tehnic propune urmétoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Vopsirea parapetelor metalice cu vopseluri speciale anticorozive;

- Realizarea unei tencuieli cu mortare speciale la fetele vazute ale aripilor prefabricate;
- Realizarea scarilor de acces;

- Curatarea terasamentelor de vegetatie.

Solutia 2:

- Demolarea podetului existent;

- Realizarea unui podet nou din cadre prefabricate C2,;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in aval si amonte.

Adoptarea uneia dintre cele doua solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand in vedere starea existenta a podetului, se recomanda adoptarea solutiei 1.
PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesard punerea in sigurantd a structurii. In
acest scop se propun urmatoarele:

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;
- Se vor inlocui traversele necorespunzatoare de pe zona podetului;
- Se va curata albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea
baltirii/stagnarii apelor in zona podetului.
Pe toaté durata de timp necesara punerii in siguranta a structurii, respectiv pana la realizarea
solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu accent pe observarea comportarii in ceea
ce priveste deplasarile si evolutia degradarilor.

Beneficiar: Proiectant:
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale ferata Bucuresti Nord = Giurgiu Nord = Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.32, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Racanel

Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA
PODET KM 66+320

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI
Amplasament

Podetul, situat intre statiile Giurgiu Nord si Giurgiu Oras, traverseaza o zona de campie si
descarca apele provenite din ploi abundente.

Descrierea situatiei existente
Podetul a fost construit Tn anul 1983 din cadre prefabricate de tip C3. Axa podetului este
normala fata de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o portiune de aliniament.

Pe zona podetului, firele de circulatie nu sunt electrificate, si sunt amplasate pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din lemn si din beton.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuita din 19 cadre prefabricate de tip C3. Atat in amonte
cat si in aval, timpanele sunt prefabricate de tip T3.

Infrastructura podetului
Este reprezentata de un radier in sectiune transversala, realizat din beton armat.

Tn conformitate cu studiul geotehnic actual, podetul este fundat in stratul portant de argila,
cafenie, plastic vartoasa.

in amonte si in aval, racordarea cu terasamentul se face prin intermediul aripilor din beton
prefabricat de tip A3.

Albia pe zona podetului

Podetul asigurd descarcarea apelor provenite din scurgerea apelor pluviale.
Podetul nu are apa permanent curgatoare.

Conform datelor transmise de Administratia Nationala Apele Roméane — I.N.H.G.A., debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=8.00mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=2.94mc/sec.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradarea betonului aripilor prefabricate si armaturi la vedere;
- degradarea betonului cadrelor prefabricate si armaturi la vedere;
- degradarea betonului timpanelor si armaturi la vedere;

- degradarea hidroizolatiei;

- degradarea rosturilor dintre cadrele prefabricate;

- vegetatie abundenta pe terasament.

Beneficiar:

- Proiectant: Nr. pg.100
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferat3 Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale ferata Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

- lipsa parapetelor de protectie pe timpane, atat in amonte, cét si in aval;
- podetul este traversat de trei conducte de termoficare
Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea
hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precara, executia defectuoass,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observi
urmatoarele:

- Podetul asigura debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 8.00 mc/s
(n conditiile Tn care sectiunea liberad de scurgere prin podet s3 nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sé fie degajata de vegetatie).

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedats de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul cadrelor; iar in cazul
radierului, tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradérile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

In acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- Realizarea unei tencuieli cu mortare speciale la fetele vazute ale suprastructurii;
- Refacerea hidroizolatiei;

- Refacerea rosturilor dintre cadrele prefabricate:

- Montarea parapetelor de protectie pe timpane

- Curatarea terasamentelor de vegetatie.

- Reprofilarea albiei podetului.

Solutia 2:

- Demolarea podetului existent;

- Realizarea unui podet nou dalat (monolit) cu lumina de minim 3.00m;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;

- Realizarea unui pereu nou in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in aval si amonte.

Adoptarea uneia dintre cele doud solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand in vedere starea existentd a podetului, se recomanda adoptarea solutiei 1.
PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesara punerea in siguranta a structurii. in
acest scop se propun urmatoarele:

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;

Beneficiar:

; Proiectant: Nr. pg.101
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferats dintre statiile de cale ferati Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontieri
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

- Se vor inlocui traversele necorespunzétoare de pe zona podetului;
- Se va curdta albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea
baltirii/stagnarii apelor in zona podetului.
Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a structurii, respectiv pana la realizarea
solutiei propuse, structura va fi tinutd sub observatie, cu accent pe observarea comportirii in ceea
ce priveste deplasarile si evolutia degradarilor.

Beneficiar:

Proiectant: Nr. pg.102
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Instrumente Structurale
2(14-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot2- Moqernizareavinfrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiers
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.33, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Récanel
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

RAPORT DE EXPERTIZA TEHNIC
PODET KM 64+939

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI
Amplasament

\ e S l )i
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Podetul, situat intre statiile Giurgiu Nord si Giurgiu Nord Frontiera, ’tﬁag@r%fg;ézgxézona de
campie si descarca apele provenite din ploi abundente. -

i

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit Tn anul 1954, in prima etapa din tuburi prefabricate cu diametrul de
900mm, iar in a doua etapa dintr-o dala monolitd cu deschiderea de 1.00m. Axa podetului este
normala fata de axa cursului de apa. In plan, calea este situata in curba cu raza R=400m.

Pe zona podetului, firele de circulatie nu sunt electrificate, si sunt amplasate pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton.
Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd pe jumatate din 7 tuburi din beton, iar pe cealaltd
Jumatate dintr-o dala cu deschiderea de 1.00m .

Infrastructura podetului
Este reprezentatd de un radier in sectiune transversala, realizat din beton.

in conformitate cu studiul geotehnic actual, podetul este fundat in stratul portant de argila,
cafenie, plastic vartoasa.

In aval, racordarea cu terasamentul se face prin intermediul aripilor din beton monolit. in
amonte, racordarea cu terasamentul nu este efectuata.

Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea apelor pluviale.
Podetul nu are apa permanent curgatoare.

Conform datelor transmise de Administratia Nationala Apele Romane — I.N.H.G.A., debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=0.78mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=0.29mc/sec.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradarea betonului aripilor monolite;

- vegetatie abundenta pe terasament.

- lipsa parapetelor de protectie pe timpane, atat in amonte, cét si in aval;
- lipsa scarilor de acces;

- albia podetului este colmatata;

Beneficiar:

— Proiectant: Nr. pg.103
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniel de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratid Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

- in amonte, racordarea cu terasamentul nu este realizata.
Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea
hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precard, executia defectuoasa,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observi
urmatoarele:

- Podetul nu asiguré debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.78 mc/s
(In conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sé nu fie obturata, iar albia din
aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedatd de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul elevatiilor; iar in cazul
radierului, tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

n acest sens expertul tehnic propune urmatoarele solutii de interventie la podet:
Solutia 1:

- TInlocuirea podetului existent cu unul nou din prefabricate, capabil sa preia debuseul
pentru Q;

- Curatarea terasamentului in dreptul podetului de vegetatie;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul, atat in amonte, céat si in aval.

- Curéatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;

- Realizarea unui pereu nou in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului.

Solutia 2:

- inlocuirea podetului existent cu unul nou monolit, capabil sa preia debuseul pentru Q1z;

- Curatarea terasamentului in dreptul podetului de vegetatie;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul, atat in amonte, céat si in aval.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;

- ealizarea unui pereu nou in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului.

Adoptarea uneia dintre cele doua solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand in vedere starea existentd a podetului, se recomand adoptarea solutiei 1.

Beneficiar:
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferat dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII

Péna la aplicarea solutiei recomandate, este necesara punerea in sigurantd a structurii. In
acest scop se propun urméatoarele:

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;
- Se vor inlocui traversele necorespunzétoare de pe zona podetului;
- Se va curata albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea
baltirii/stagnarii apelor in zona podetului.
Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a structurii, respectiv pana la realizarea
solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu accent pe observarea comportarii in ceea
ce priveste deplasarile si evolutia degradarilor.

Redactat, Expert tefinic,1 0N ;.
ing, Andrei RADU . ing/1onut Radu RKCANEL

Lol

Beneficiar:
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feraté dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiers
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.34, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Racanel
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

RAPORT DE EXPERTIZA T
PODET KM 30+928

SITUATIA EXISTENTA
Amplasament

Podetul, situat intre Statia Comana si Halta Viad Tep
descarca apele provenite din scurgerea pe versanti.

Descrierea situatiei existente

Podetul este alcatuit dintr-o dala de beton si 3 cadre de beton prefabricat tip C2. Axa podetului
este normala fata de axa cursului de apa. Calea este situata in plan in aliniament, iar in profilul
longitudinal este in declivitate.

Pe zona podetului, cele doua fire de circulatie nu sunt electrificate. :
Calea este realizata cu sina tip 49 sudata, fixata pe traverse din beton, atat in zona podetului,
cét si in linie curenta.
Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dald de beton pe o lungime de 11.67m cu
deschiderea de 2.40m si lumina de 2.00m, respectiv 3 cadre de beton armat prefabricat tip C2
pe o lungime de 4.83m, cu deschiderea de 2.40m si lumina de 2.00m. Lungimea totala a podetului
este de 16.50m.

Inaltimea libera (masurata de la intrados pana la fundul vaii/radier) nu s-a putut determina,
deoarece, la data efectuarii vizitei, podetul era inundat. Inédltimea libera masurata de la intrados
pana la luciul apei este de 1.55m in amonte, respectiv 1.40m in aval.

Cadrul marginal din amonte are un timpan prefabricat, cu rolul de a retine umplutura pe care
este asezata calea.
Infrastructura podetului

Este realizata astfel:
- Radiere independente pentru elevatiile dalei de beton;

- Unradier comun in sectiune transversala, realizat din beton pentru cadrele prefabricate tip
C2.

In conformitate cu studiul geotehnic actual si datelor primite de la Beneficiar, podetul este
fundat Tn stratul portant de argila cafenie, cu rare concretiuni calcaroase, plastic consistenta -
plastic vartoasa.

Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi monolite de beton, iar in amonte
este realizata cu aripi prefabricate tip A2.

Beneficiar:
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statjile de cale ferata Bucuregti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite din scurgerea pe versanti.
Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si podetul este inundat.

Conform datelor transmise de Administratia Nationala Apele Roméane — |.N.H.G.A., debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceastd sectiune este de Q1%=30.40mc/sec, iar pentru asigurarea de
10% debitul este de Q10%=11.20mc/sec.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradarea betonului cadrelor in zona rosturilor cu armaturi corodate la vedere;
- zone cu usoare pete de rugind si de carbonatare (atat la intradosul cat si pe peretii
cadrelor), ca urmare a infiltratiei apei;

- degradarea betonului cadrelor la intrados si armaturi la vedere;

- degradarea betonului de la aripile monolite;

- muchii vii ciobite si beton degradat la elevatiile culeelor tablierului cu dala de beton;

- degradarea betonului timpanului dalei de beton;

- lipsa parapetelor de protectie pe ambele parti;

- degradarea usoara a aripilor prefabricate din aval;

- podetul este inundat.

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de deteriorarea

hidroizolatiei, a drenurilor din spatele culeelor, intretinerea precard, executia defectuoasa,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul nu asigurd debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 30.40
mc/s (in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet s& nu fie obturata, iar
albia din aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de degradari majore ale elementelor
insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul cadrelor; iar in cazul
radierului, tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, expertul tehnic propune
urmatoarele solutii de interventie la podet:

Solutia 1:

- Demolarea podetului existent, deoarece acesta nu asigura debuseul necesar pentru debitul
de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 30.40 m?/s;

- Realizarea unui podet nou din prefabricate de beton armat tip D5;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;

- Realizarea unui pereu nou in zona podetului si racordarea acestuia in aval siamonte tinand
seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in aval si amonte.

Beneficiar: ~. Proiectant:
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Solutia 2:

- Demolarea podetului existent, deoarece acesta nu asigura debuseul necesar pentru debitul
de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 30.40 m®/s;

- Realizarea unui podet nou dalat (monolit) cu lumina de minim 5.00m;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;

- Realizarea unui pereu nou in zona podetului si racordarea acestuia in aval siamonte tinand
seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in aval si amonte.

Adoptarea uneia dintre cele doud solutii se va face in baza unor studii topografice si
geotehnice efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentata.

Avand in vedere starea existenta a podetului, se recomanda adoptarea solutiei 1.
PUNEREA IN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea solutiei recomandate, este necesara punerea in sigurantd a structurii. In
acest scop se propun urmatoarele:

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;
Se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul,
Se vor inlocui traversele necorespunzatoare de pe zona podetului;
Se va curata albia, pentru asigurarea scurgerii apelor in regim normal si evitarea
baltirii/stagnarii apelor in zona podetului.
Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a structurii, respectiv pana la realizarea
solutiei propuse, structura va fi tinuta sub observatie, cu accent pe observarea comportarii in ceea
ce priveste deplasarile si evolutia degradarilor. o

Beneficiar:
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord —~ Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.2.3.35, Data: Februarie 2018
Dr. Ing. lonut Radu Racéanel
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4, B2, D

RAPORT DE EXPERTIZA TEH
PODET KM 67+444

SITUATIA EXISTENTA
Amplasament

Podetul este situat pe linia de cale feratd 106A Giurgiu Nord
Descrierea situatiei existente

Podetul care face obiectul prezentei expertize tehnice a fost construit in anul 1954, fiind un
podet boltit din beton simplu cu lumina de 2,35m, lungime 50,80m si sustine o linie de cale ferata,
are fundatia din beton simplu.

Racordarile podetului cu terasamentele au fost realizate cu ziduri intoarse din beton simplu.
Pe terasamentul caii ferate nu exista scari de acces.

Calea este realizata cu sina sudata, fixatd pe traverse din beton, atat in zona podetului, cat
si in linie curenta.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o bolta din beton simplu cu lumina de 2,35m.

Infrastructura podetului
Este o fundatie directa realizata din beton simplu.

Racordarile podetului cu terasamentele au fost realizate cu ziduri intoarse din beton
simplu. Pe terasamentul caii ferate nu exista scari de acces.

Albia pe zona podetului
Initial podetul asigura descarcarea apelor de pe-o parte pe cealalta parte a caii ferate.

Constatari la culegerea datelor de pe teren
La executia lucrarilor la punctul vamal Giurgiu, podetul a fost scos din functiune.
in prezent acesta este dezafectat. Din podetul boltit se mai vede doar tlmpanul din amonte.
Nu se cunosc date despre felul cum a fost dezafectat podetul.

Concluzii si recomandari
Tindnd cont de cele mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca podetul este scos
din functiune si nu isi mai poate indeplini functia de podet de descarcare.
Se recomanda dezvelirea intrarii din amonte a podetului si interiorul podetului se va umple
cu beton simplu pentru a se evita o eventuala surpare a acestuia si a pune in pericol circulatia
feroviara.

Beneficiar:
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Instrumente Structurale
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

ray

]
9. Vedere intrados podet prefabricat tip C2

Ak

15. Elevatie dala de beton
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Instrumente Structurale
2014-2020

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord —- Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 1 — FOTOGRAFII

Podet km 31+154 (Pd06)

5. Elevatie podet prefabricat tip C2

6. Elevatie podet dalat
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuregti Nord = Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierd

ANEXA 1 - FOTOGRAFII

-, y Wil s 1
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11. Vedere Aripa monolitd, amonte, Giurgiu 12. Lipsa traverse
Beneficiar: Proiectant: . Nr. pg. 10
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord = Giurgiu Nord = Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 31+689 (Pd07)

5. Elevatie podet prefabricat tip C2 6. Elevatie podet dalat
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera

ANEXA 1 - FOTOGRAFII

11. Vedere Elevatie culee Giurgiu, podet dalat 12. Lipsa prism de piatra sparta
Beneficiar: Proiectant: Nr. pg. 12
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale ferati Bucuresti Nord ~ Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 32+085 (Pd08)

5. Elevatie podet prefabricat tip C2 6. Elevatie podet dalat
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale ferata Bucuresti Nord = Giurgiu Nord = Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 1 — FOTOGRAFII

11. Vedere Amonte 12. Vedere Aval
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 1 — FOTOGRAFII

Podet km 32+334 (Pd09)
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3. Vedere Timpan Amonte

5. Elevatie podet prefabricat tip C2 6. Elevatie podet dalat

Beneficiar: Proiectant: Nr. pg. 15
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Instrumente Structurale
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”

Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferats dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera

ANEXA 1 - FOTOGRAFII
TR )
£

%

‘i:'w’.‘ e e
Vrgaa it N
o SN 3

o W e 3 -
10. Vedere Aripa monolita, aval, Bucuresti

11. Vedere Amonte
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratii Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontier3
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 32+950 (Pd10)

5. Elevatie podet prefabricat tip C2 Tn amonte 6. Vedere Aripa prefabricatd, amonte, Giurgiu
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UNIUNEA EUROPEANA 2014-2020

Instrumente Structuraie

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”

Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord = Giurgiu Nord Frontiera

ANEXA 1 - FOTOGRAFII

7. Vedere Aripa prefabricatd, amonte, Bucuresti degradat, fisuri si arméturi la vedere

2 9
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A

8. Vedere intrados cadre prefabricate cu beton

x

9. Beton degradat si armaturi la vedere in zona de 10. Fisuri, beton degradat si armaturi la vedere la
imbinare dintre elemente partea inferioara a elementelor prefabricate

|5k,
i o
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11. Elevatie podet prefabricat tip C2 in aval 12. Vedere Aripi prefabricate Aval
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Instrumente Structurale
014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontier”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontier
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 33+272 (Pd11)

>

4. Vedere intrados cadre prefabricate cu beton
degradat, fisuri si armaturi la vedere

o,

S. Fisuri, beton degradat si arméturi la vedere la 6. Fisuri, beton degradat si armaturi la vedere la
partea infericara a elementelor prefabricate partea inferioara a elementelor prefabricate
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Instrumente Structurale
2014-2020

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierd

ANEXA 1 - FOTOGRAFII

7. Fisuri, beton degradat si armaturi la vedere la
partea inferioara a elementelor prefabricate

11. Vedere Aripa prefabricata, aval, Giurgiu

N

8. Vedere intrados cadre prefabricate cu beton
degradat, fisuri si armaturi la vedere

ak! "' li‘l‘ sl

12. Vedere Aripa prefabricata, aval, Bucuresti cu
beton segregat si armatura la vedere

Beneficiar:
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 33+480 (Pd12)

5. Elevatie podet prefabricat tip C1 in amonte

6. Vedere Camera de Cadere
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale ferata Bucuregti Nord = Giurgiu Nord = Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 1 — FOTOGRAFII

8. Vedere intrados cadre prefabricate cu beton
degradat, fisuri si armaturi la vedere

9. Beton degradat si armaturi la vedere in zona de 10. Fisuri, beton degradat si armaturi la vedere la
imbinare dintre elemente partea inferioara a elementelor prefabricate
L W3 [ %)

11. Elevatie podet prefabricat tip C1 in aval
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Proiectant: Nr. pg. 22
@;écqona
g Ingenieria

L Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0O
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA



Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 1 — FOTOGRAFII

Podet km 33+801 (Pd13)

5. Elevatie podet prefabricat tip C1 in amonte 6. Vedere Camera de Cadere

Beneficiar: Proiectant: Nr. pg. 23

%acciona

3 i Ingenieria
— Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA



UNIUNEA EUROPEANA

~

Instrumente Structurale
2014-2020

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord = Giurgiu Nord Frontierd

ANEXA 1 - FOTOGRAFII

7. Beton degradat si armaturi la vedere in zona de
imbinare dintre elemente

9. Beton degradat si armaturi la vedere in zona de
imbinare dintre elemente

11#

11. Elevatie podet prefabricat tip C1 in aval

8. Beton degradat si armaturi la vedere in zona de
Tmbinare dintre elemente

a

10. Fisuri, beton degradat si armaturi la vedere la
partea inferioara a elementelor prefabricate

o »

(t,

12. Aripa prefabricata deplasata

Beneficiar:

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF "CFR” SA

BAICONS Impex SRL

Proiectant: Nr. pg. 24

%acciona

Ingenieria
Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferat3 dintre statiile de cale ferati Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 34+078 (Pd14)

2. Vedere cale si prinderea caii

5. Vedere timpan prefabricat degradat, in amonte 6. Vedere Camera de Cadere

Beneficiar: Proiectant:

,,,,, :

COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA

Nr. pg. 25

S’acciona

Ingenieria

Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale ferati Bucuresti Nord ~ Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierd

ANEXA 1 - FOTOGRAFII

9. Vedere interior podet 10. Elevatie podet prefabricat tip C1 in aval
Beneﬁciar: . Pl’oiectaﬂt: . Nr. pg. 26
SIS dacciona
‘.’ Ingenieria
Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statjile de cale ferati Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierad
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 35+129 (Pd01)

3. Vedere Amonte 4. Vedere Aval

5. Elevatie podet prefabricat tip C2 in amonte gé:}/leagz;g AREE prarakneats, amenie; Bustrgh

Beneficiar:

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR" SA

Proiectant: Nr. pg. 27
Q\BCCIOI‘IB

Ingenieria
Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord = Giurgiu Nord = Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

7. Vedere intrados elemente prefabricate, fisuri, beton 8. Fisuri, beton degradat si armaturi la vedere la
degradat si armaturi la vedere partea inferioard a elementelor prefabricate

=
9. Fisuri, beton degradat si armaturi la vedere la 10. Beton degradat si armaturi la vedere in zona de
partea inferioara a elementelor prefabricate imbinare dintre elemente

4 X it

H

11. Elevatie podet prefabricat tip C1 in aval 12. Aripa prefabricata, in aval, Giurgiu, deplasata

Beneficiar:

; Proiectant: Nr. pg. 28
@ @caona
3 Ingenieria

Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
COMPANIA NA“ONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratid Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”

Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 36+705 (Pd02)

fd

[

3. Vedere Amonte

5. Elevatie podet prefabricat tip C2 in amonte 6. Pereu de beton degradat

Beneficiar:

Ingenieria

—’ Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR" SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA

Proiectant: Nr. pg. 28
@‘BCCIOHB



Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierd

7. Vedere intrados elemente prefabricate, fisuri, beton 8. Fisuri, beton degradat si armaturi la vedere la
degradat si arméturi la vedere partea inferioara a elementelor prefabricate

ME VN
10. Beton degradat si armaturi la vedere in zona de
imbinare dintre elemente

9. Pereu de beton degradat, fisuri, beton degradat si
armaturi la vedere la partea inferioara a elementelor
prefabricate

11. Elevatie podet prefabricat tip C2 in aval 12. Elevatie podet prefabricat tip C2 in aval

Beneficiar:

Proiectant: Nr. pg. 30
@ ;\acaona
Ingenieria

e W Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA



Instrumente Structurale
2014-2020

UNJUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statjile de cale ferati Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 37+871 (Pd03)

4. Vedere Aval

4]

. Elevatie podet prefabricat tip C1 in amonte 6. Aripa prefabricata, in amonte, Bucuresti deplasata

Beneficiar:

Proiectant:

T . Nr. pg. 31
8 %acaona

: . Ingenieria
ert Asocierea
COMPANIA HATIONAL.& DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA

Cod: ET 207-Pd-R0
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale ferati Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontier3
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

8. Beton degradat, fisuri si armaturi la vedere la partea
inferioara a elementelor prefabricate

9. Beton degradat, fisuri i armaturi la vedere la partea  10. Beton degradat, fisuri si armaturi la vedere la
inferioard a elementelor prefabricate rostul dintre elementele prefabricate

11. Beton degradat, fisuri si armaturi la vedere la

rostul dintre elementele prefabricate 12. Elavafie pode} prefabricat tip C1 T.aval

Beneficiar:

SO Proiectant: Nr. pg. 32
0 A @caona
V Ingenieria

Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR" SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale feratd Bucuregti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 51+050 (Pd01)

. oy < 6. Elevatie element prefabricat de capat, fisuri, beton
5. Elevatie podet prefabricat tip C2 in amonte degradat si arméturi la vedere

Beneficiar:

Proiectant: (\ . Nr. pg. 33
" % Ingenieria
oy Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR" SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferat dintre statjile de cale ferati Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

7. Vedere intrados elemente prefabricate, fisuri, beton 8. Fisuri, beton degradat si armaturi la vedere la
partea inferioara a elementelor prefabricate

. AR St X e
9. Fisuri, beton degradat si armaturi la vedere la 10. Beton degradat si armaturi la vedere in zona de
partea inferioara a elementelor prefabricate imbinare dintre elemente
g A &y Rt P"’ . i XL &‘f* . ,‘ -, '-;-‘Ffi "

11. Elevatie podet prefabricat tip C2 in aval 12. Elevatie podet prefabricat tip C2 in aval

Beneficiar:

Proiectant: Nr. pg. 34
@ @écaona

Ingenieria

Dl Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
COMPANIA NATlONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR" SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului

“Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statjile de cale ferata Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 51+589 (Pd02)

oy R e bl

1. Sina si prinderea acesteia de traverse
Giurgiu)

| 6. Vedere interior podet dinspre amonte (beton
(Sré\és:j dearfer::g{ ?:tlzr;ulatecr:;aer?: ggjlch’:)e degradat, armaturi la vedere, pete de rugina datorita
= infiltratiilor apei, colmatare usoara, etc)

Proiectant: Nr. pg. 35
B, A= @écaona

p Ingenieria
e Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0O
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR" SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA

Beneficiar:




Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale ferata Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

e

7. Vedere interior podet dinspre aval (beton degradat, 8. Degradari ale rosturilor dintre tronsoanele de
armaturi la vedere, pete de rugina datorita infiltratiilor prefabricate tip C2 (armaturi descoperite si corodate,
apei, colmatare usoara, mortarul dintre prefabricate degradat, etc.)

9. Degradari la baza tronsoanelor de prefabricate tip 10. Lisa prefabricata pe tronsonul marginal — vedere
C2 (armaturi descoperite si corodate, etc.); pereu dinspre aval

y

11. Albie amonte 12. Albie aval

Beneficiar:

N ; Proiectant: ) Nr.pg. 36
N @ ;‘accnggﬁg

COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA

Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
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Instrumente Structurale
2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontier”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontier
ANEXA 1 — FOTOGRAFII

Podet km 52+010 (Pd03)

1. $ina si prinderea acesteia de traverse (vedere s
Giurgiu)

4. Vedere racordare cu terasame
directia Bucuresti si albia

A

ntul amonte — spre

o ¥

5. Vedere racordare cu terasamentul amonte — spre 6. Vedere interior podet ovoidal dinspre amonte (beton
directia Giurgiu si santul din lungul liniei

cu fisuri, pereu, etc)

Beneficiar:

. e Proiectant: . Nr.pg. 37
<® %acaona

y Ingenieria
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR” SA

Asccierea Cod: ET 207-Pd-R0
BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferats Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale ferata Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 1 - FOTOGRAFIl

; == 8 M“

7. Vedere interior podet dinspre amonte, trecerea de 8. Vedere interior podet dinspre aval (treptele pereului
la ovoidal la cel din cadre prefabricate C2 si cele de la partea superioara a prefabricatelor)

¢ - ’

9. Degradari tronsoane prefabribate tip C2 Eér?nathri
descoperite si corodate, mortarul de la rost degradat,
mici fisuri, etc.)

10. Vedere aripi aval si treptele pereului situate in
exteriorul podetului

11. Albie amonte 12. Albie aval

Beneficiar: Proiectant:

. Nr. pg. 38
G\acaona

Ingenieria

el Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferat dintre statiile de cale feratd Bucuregti Nord = Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 52+300 (Pd04)

1. Sina si prinderea acesteia de traverse (vedere spre
Giurgiu) - linia c.f. neutilizatd, lipsé traverse

6. Vedere interior podet dinspre amonte (armatura

8. Vedere camerd de cadere amonte descoperita, beton cu fisuri, pereu, etc)

Beneficiar: Proiectant:

Nr. pg. 39

J‘acciona

Ingenieria

S— Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR" SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA



Instrumente Structurale
UNIUNEA EUROPEANA 2014-2020

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierad
ANEXA 1 — FOTOGRAFII

8. Degrédae tronson prefabricat marginal C1
(arméaturi descoperite si corodate, pete de rugina,
crapaturi, etc.)

7. Vedere interior podet dinspre aval (mortar dintre
prefabricate degradat, pete de rugina, etc)

s I b B V5

[, o W
9. Degradari trons

oane prefabricate tip C1 (armaturi
descoperite si corodate, mortarul de la rost degradat, 10. Vedere aripa aval, vegetatie
mici fisuri, etc.)

B s SESY S,

11. Albie amonte 12. Albie aval

Beneficiar:

' Proiectant: Nr. pg. 40
:‘acaona
E lngenleria

N Asoclerea Cod: ET 207-Pd-RO
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statjile de cale ferati Bucuresti Nord — Giurgiu Nord = Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 1 — FOTOGRAFII

Podet km 52+650 (Pd05)

1. Sina si prinderea acesteia de traverse (vedere spre :
Giurgiu) - linia c.f. neutilizats, lipsa traverse 2. Wiadere piotlat, din amoiite

3. Vedere podet, din aval 4. Vedere camera de cadere amonte

5. Vedere tronson marginal prefabricat C1 amonte 6 Veere T
(mortar intre tronsoane degradat, pete de rugina la ' podet P

(beton cu
intrados, crapaturi, etc.), camera de cadere colmataty  |'SUrh mortar intre tronsoane degradat, pereu, etc)

Beneficiar:

| Proiectant: Nr. pg. 41
=\, A @ G\acqona

Ingenieria
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR” SA

Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0O
BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratid Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

T — : gmme . yimeee G o §

8. Degradre tronson prefabricat marginal C1
(armaturi descoperite si corodate, pete de rugina,
crapaturi, etc.)

7. Vedere interior podet dinspre aval (mortar dintre
prefabricate degradat, pete de ruging, etc)

9. Degradari tronsoane brefabricate tip C1 (zone
umede la intradosul prefabricatelor, mortarul de la rost
degradat, fisuri, etc.)

10. Degradéari tronson marginal aval (crapaturi,
arméaturi descoperite si corodate, beton segregat, etc.)

7y

11. Albie amonte 12. Albie aval

Beneficiar:

- Proiectant: . Nr. pg. 42
@ %acaona
, Ingenieria

pa™ Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”

Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 53+451 (Pd06)

s

1. Sina si prinderea acesteia de traverse (vedere spre
Giurgiu)

2. Vedere podet, din amonte

4. Vedere drum local de pamant; degradare bolta la
partea superioara

5. Vedere interior podet dinspre amont (cérérﬁizi
degradate, zid de sprijin boltad erodat la baza,
colmatare podet, etc)

6. Bolta degraaté in zona cheii, la conexiunea dintre

moloanele marginale si partea de carédmizi, cardmizi
degradate

Py Proiectant: . Nr. pg. 43
W G\écaona
-: : Ingenierfa

— Asocierea
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR" SA BAICONS Impex SRL

Beneficiar:

Cod: ET 207-Pd-R0
ACCIONA Ingenieria SA



UNIUNEA EUROPEANA

Instrumente Structurale
2014-2020

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”

Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale ferata Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

7. Vedere cu scérile de pe taluzul din amonte

J"J:J“‘

‘s‘;;‘;;‘i 'v"i"

\ il"“ ;

.li _.\.

. .‘_ »

t

9. Vedere interior podet dinspre aval (beton cu 10. Vedere tronson marginal prefabricat tip C2 si lisa
reparatii, rost dintre tronsoane remediat, colmatare prefabricata (beton degradat, mortarul de la rost
podet, etc.) _ - degradat, fisuri, etc.)

11. Albie amonte 12. Albie aval

Beneficiar:

; _ Proiectant:
o @ jacciona
v — Ingenieria

COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA

Nr. pg. 44

Cod: ET 207-Pd-R0



-

Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale ferati Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 54+198 (Pd07)

1. Sina si prinderea acesteia de traverse (vedere spre 2. Vedere podet, din amonte

3. Vedere podet, din aval

. : . ] . 6. Vedere tronson arginal prefabricat tip C2 si aripa
;ng?ie rig%';gg;ﬂifg{ré?rl;;t?;agirﬁatij')p L2, /lea g tip A2 (beton degradat, mortarul de |a rost degradat,
R HP J 9 fisuri, armaturi descoperite, fisuri, etc.)

Beneficiar:

Proiectant: Nr. pg. 45
@ %acaona
Ingenieria

S— Asocierea Cod. ET 207-Pd-R0
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferats Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statjiile de cale ferata Bucuresti Nord - Giurgiu Nord = Giurgiu Nord Frontier
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

B

- Vedqre intelior padetdinspre amonte' (Peton 8. Vedere interior podet dinspre aval (caramizi
prefabricate C2 usor degradat, mortar dintre deadats. colmatars padet etc)
prefabricate degradat, colmatare podet, etc.) 9 s podet,

11. Albie amonte 12. Albie aval
Beneficiar: Proiectant: . Nr. pg. 46
% acciona
2 Ingenieria
bz Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA



~

Instrumente Structurale
014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale ferati Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 54+710 (Pd01)

-

~a <

é‘.i usrigii )$| prinderea acesteia de traverse (vedere spre 5 Vedere podet, dif amorie

4. Camera de cadere - amonte

_ . o 6. Vedere interior podet dinspre amonte (beton usor '
giﬁameré de cadere — peretele dinspre directia degradat, pete de rugina si de carbonatare, beton
g segregat, pereu, etc.)

ZEFR\ Proiectant: NI pg. 47
- @ Jacciona

Z Ingenieria
COMPANIA NATIONALA DE CAlI FERATE CNCF “CFR" SA

Beneficiar:

Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA



Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feraté dintre statjile de cale ferati Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiers
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

SER
7. Vedere interior spre culeea Bucuresti (beton usor

degradat si cu segregari, pete de rugina si de 8. Vedere exterior si interior podet dinspre aval
carbonatare, etc.)

11. Albie amonte 12. Albie aval

Beneficiar: CFR

Proiectant: Nr. pg. 48
G.\accmna

Ingenierfa

Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA



Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale feratid Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierad
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 55+563 (Pd01)

1. Vedere podet, din amonte 2. Vedere podet, din aval

2.m\:)enil:re ANpH, SCai SenlHR Spradissetia Bueuies) - 4. Vedere aripa si culee spre directia Giurgiu - amonte

5. Vedere interior pode dinspre:'am'onte (betonumed 6. Vedere culee Bucuresti si intrados dala (beton
si usor degradat, pete de rugina si de carbonatare, umed si usor degradat, pete de rugina si de
beton segregat, etc.) carbonatare, beton segregat, etc.)

Beneficiar:

— Proiectant: . Nr. pg. 49
W %acaona
N E Ingenieria

ot Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA



Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

17 b

7. Vedere intrados dala (beton umed si usor degradat,
pete de rugina si de carbonatare, beton segregat, etc.)

{ i

8. Vedere aripa si culee spre directia Bucuresti - aval

R
el

9. Vedere aripa si culee spre directia Giurgiu - aval 10. Vedere drumului agricol din lungul c.f.-ului - aval

11. Albie amonte 12. Albie aval
Beneficiar: Proiectant: . Nr. pg. 50
%acaona
Ingenieria
NI/ Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0O

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR" SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
2014-2020

* o, %k

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale ferata Bucuresti Nord ~ Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontieri

ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 58+111 (Pd02)

B
s

& v
1. Sina si prinderea acesteia de traverse (vedere spre 2. Sina si prinderea acesteia de traverse
Giurgiu) Bucuresti)

5. Detaliu intrare in podet dinspre amonte (beton
segregat, crapaturi, etc.)

6. Vedere din interior podet spre iesirea din amonte,
colmatare cu piatra sparta

Beneficiar:

Proiectant: Nr. pg. 51
@CCIOH&

Ingenieria

= Asacierea Cod: ET 207-Pd-R0
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR" SA BAICONS Impex SRL

ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Glurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

8. Vedere interior podet spre aval, culee Giurgiu —
defecte (pete de rugina si de carbonatare, crapaturi,
etc.)

7. Vedere interior podet spre aval, culee Bucuresti —
defecte (crapaturi, zone cu segregari, etc.)

9. Vedere din interior podet spre iesirea din aval,
colmatare cu piatra sparta
i ST L ; A-___._

o

10. Albie amonte

11. Albie aval

Beneficiar:

Proiectant: Nr. pg. 52
@CCIOI‘I&

Ingenieria

Asocierea Cod: ET 207-Pd-RO
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feraté dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 60+125 (Pd01)

1. Sina si prinderea acesteia de traverse (vedere spre
Giurgiu)

Lt Le 1': ..."MF-..‘ . -
4. Vedere podet din amonte, culee si aripa Giurgiu,

traseu cabluri (beton spart, placa de beton degradats,
vegetatie in albie, etc.

\

e - 6.Vedre al treilea pachet de placi de beton-dinspre
5. Detaliu primul pachet grinzi-antretoaze, amonte amonte, traseu cabluri

Beneficiar: Proiectant:

Nr. pg. 53

. Jacciona
V Ingenieria

—— Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR" SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale ferati Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierad
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

& \\ N X ‘ﬁﬁ*q\ A ',' ot i
7. Vedere al doilea pachet de placi din beton dinspre 8. Vedere podet din aval spre culeea Bucuresti (beton
aval (placi degradate), albie spart, placa de beton degradatj, etc.)

9. Vedere podet din aval spre culeea Bucuresti, grinda  10. Vedere grind& din primul pachet grinzi-antretoaze
din primul pachet grinzi-antretoaze aval aval

o

11. Albie amonte 12. Albie aval
Beneficiar: Proiectant: . Nr. pg. 54
&, A= acciona
v Ingenieria
) Asoclerea Cod: ET 207-Pd-R0

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontier3”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierad
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 62+582 (Pd01)

2. Vedere podet, din amonte

. 4. Vedere podet din amonte, culee dala si aripi
= Viodere potlelaineyal (parapete lipsa, vegetatie pe aripi si in albie, etc.)

5. Vedere interit;r podet dinspre amonte (beton ' T
crapaturi, portiuni cu funingine pe intrados dala si B; u\/e:der'e culee Giurgiu i intrados dala (beton cu
culei, etc.) ' crapaturi, pete de carbonatare, beton segregat, etc.)

Beneficiar:

COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA

(—ﬁ Proiectant: . Nr. pg. 55
&B) %acaona

Ingenieria
Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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UNIUNEA EUROPEANA

0142020

Instrumente Structurale

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”

Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferats dintre statiile de cale ferats Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera

ANEXA 1 — FOTOGRAFII

7. Vedere interior podet dinspre amonte (albie usor 8. Vedere culee Giurgiu si intrados dal

9. Vedere culee Bucuresti (muchii degradéte, beton 10. Vedere dinspre aval (aripa Giurgiu, albie cu

segregat, etc.) vegetatie, etfc.)

11. Albie amonte 12. Albie aval

(beton cu
colmatata, beton cu crapaturi si segregat la culei, etc.)  crapaturi, muchii degradate, beton segregat, etc.)

5 A B S LY,

Beneficiar: Proiectant:

W acciona
v Ingenieria

Asocierea
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA

Nr. pg. 56

Cod: ET 207-Pd-R0
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale f

eratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferat3 dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontieri
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 64+951 (Pd01)

é.i E;-Igii )$| prinderea acesteia de traverse (vedere spre 2. Vedere podet, din amonte

5. Vedere interior podet dinspre amonte (beton cu

6. Vedere interior pod ispre amonte (beton cu
fisuri, pereu acoperit cu gunoaie, etc)

fisuri, mortar intre tronsoane degradat, zone cu
carbonatari, suprafete cu funingine, etc.)

Beneficiar:

Proiectant: . Nr. pg. 57
VG- @ Jacciona

z Ingenieria
T Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
COMPANIA NA'[IONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferat Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale ferati Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontieri
ANEXA 1 — FOTOGRAFII

-.‘g-a A 5&. o JERR < «};\\
7. Vedere interior podet dinspre amonte (beton cu
fisuri, pereu acoperit cu gunoaie, zone cu carbonatari, 8. Conducte in interiorul podetului
suprfete cu funingine, etc)

[} ~

= =

9. Vedere dinspre aval cu aripa din directia Bucuresti 10. Drum local ce traverseaza tronsoane de podet din

aval

11. Albie amonte 12. Albie aval
Beneficiar: Proiectant: "
/ ) - i r. pg. 58
= > Jacciona
v Ingenieria
N Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR" SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”

Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 1 — FOTOGRAFII

Podet km 65+816 (Pd02)

1. Sina si prinderea acesteia de traverse (vedere spre —
Bucuresti) 2. Vedere podet, din stanga

; 4. Vedere racordare cu terasamentul, din stanga, spre
Si, Vetieraipodal dinarespta directia Giurgiu (aripa degradata)

o |5

o e 6. Vedere culee Giurgiu si intrados dala (beton cu
5. Vedere interior podet dinspre stanga (beton cu : :
; : crapaturi, pete de carbonatare, beton segregat,
crapaturi, segregari beton, parapet degradat, etc.) armaturi descoperite, etc.)

Beneficiar:

Proiectant: Nr. pg. 59
:‘accmna
Ingenieria

S Asocierea Cod: ET 207-Pd-RO
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CER” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA



instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferats Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

7. Vedere interior podet dinspre stanga (strada

o . 8. Vedere intrados dale prefabricate (beton cu
g:g:gg::i’ gﬁf‘;n cu crapaturi si segregat, rosturi crapaturi, rosturi degradate, armaturi descoperite, etc.)

9. Vedere interior podet dinspre dreapta (beton cu 10. Vedere racordare cu terasamentul, din dreapta,
crapaturi, segregari beton, etc.) spre directia Bucuresti (aripé degradata)

11. Vedere spre stanga caii ferate 12. Vedere spre dreapta caii ferate

Beneficiar:

Proiectant: : Nr. pg. 60
o Jacciona
. Ingenieria

et Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statfile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 1 — FOTOGRAFII

Podet km 66+062 (Pd03)

1. Sina si prinderea acesteia de traverse (vedere spre
Bucuresti)
o &

N

2. Sina si prinderea acesteia de traverse (vedere spre
Giurgiu)

3. Vedere podet, spre amonte (schimbator de cale)

5. Vedere interior podet, dinspre amonte

6. Vedere exterior podet, spre aval

Beneficiar:

Proiectant: it

COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR" SA

%acciona

Ingenieria
Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

e

&

9. Vedere podet in aval (degradarea betonului la 10. Degradarea betonului la nivelul rostului dintre
nivelul rostului dintre aripile prefabricate si timpan) aripile prefabricate si timpan
Beneficiar:

Proiectant: Nr. pg. 62
@ %acaona
Ingenieria

\ L/ Ksoclerea Cod: ET 207-Pd-RO
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA



Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 66+320 (Pd04)

1. Sina si prinderea acesteia de traverse (vedere spre 2. Sina si prinderea acesteia de traverse (vedere spre

Bucuresti) Giurgiu)
; W

3. Vedere podet, spre amonte (degradarea 4. Vedere podet, din amonte (degradarea betonului din
hidroizolatiei) prefabricatul C3 de capat si armaturi la vedere)

oot s e ooty 6 Vederepode,sre amonts (degradareaarpic
T3) ) prefabricate de tip A3 si armaturi la vedere)

Beneficiar:

; Proiectant: . Nr. pg. 63
g Siacaona
o Ingenieria

— Asocierea Cod: ET 267-Pd-RO
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA



Instrumente Structurale
2014-20:

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

8. Vedere podet, spre aval (degradarea aripilor prefabricate
de tip A3 si armaturi la vedere)

s

10. Vedere podet din aval (degradarea betonului dintre
rosturi si infiltratii ale apei)

11. Albie amonte 12. Albie aval

Beneficiar:

Proiectant: Nr. pg. 64
@ %acapqa
ngenieria

Asocierea Cod: ET 207-Pd-RO
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “GFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA



UNIUNEA EUROPEANA

Instrumente Structurale
2014-2020

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale ferata Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 64+939 (Pd01)

5. Vedere intrados, dinspre aval 6. Vedere interior podet, dinspre aval

Beneficiar:

Proiectant:

Nr. pg. 65

COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA

%acciona

Ingenieria

Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 1 — FOTOGRAFII

Podet km 304928 (Pd05)

3. Vedere Amonte. Albie colmatata, intrare podet
obturata

5. Elevatie podet prefabricat tip C2. Urme de rugina si

pete inchise la culoare pe dalé si aripi 6. Elevatie podet dalat. Apa stagneaza in podet
Beneficiar: EFR Proiectant: . K. pgie
%accnpna
ngenieria

Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR" SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale ferata Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

7. Vedere Aripa prefabricatd, amonte, Giurgiu. Pete 8. Vedere intrados podet prefabricat tip C2. Armaturi
inchise la culoare, pete de rugina pe dala si aripi fara strat de acoperire si corodate

ey o=

10. Vedere Aripa monolita, aval, Bucuresti

11. Vedere Aripa monolita, aval, Giurgiu

Beneficiar: Proiectant:

CFR Nr. pg. 67

%acciona

Ingenieria

Asocierea Cod: ET 207-Pd-R0
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA
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instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 67+444 (Pd02)

1. Vedere podet din amonte. Din podetul boltit se mai vede doar timpanu.

2. Vedere podet spre amonte. Albia este
de beton provenite din demolari.

A

colmatata rin eunere de moloz si blocuri

Beneficiar: Proiectant:

Nr. pg. 68

COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA

S‘acciona

Ingenieria

Asocierea
BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA

Cod: ET 207-Pd-R0O
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iy Instrumente Structurale
UNIUNEA EUROPEANA = 2014-2020

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniel de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord ~ Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 1 - FOTOGRAFII
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3. Vedere podet spre aval. Podetul este in totalitate desfiintat.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modemizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”

Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord = Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

Podet km 28+951 (Pd01)

2&\?;2;: Amonte. Albie neamenajata i partial 4. Vedere Aval. Albie neamenajaté si partial colmatata

5. Vedere inspre podet, din amonte

6. Vedere din amonte, lips& timpan, trotuar pietoni
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNJUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 1 - FOTOGRAFII

7. Detaliu 1 - amonte

9. Vedere trotuar amonte, barierd, parapete, gara

Comana 10. Detaliu - aval

11. Albie - amonte 11. Albie - aval
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Instrumente Structurale
2014-2020

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale fera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
td Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontieri

Y

N0

I F | T‘\\a\
IE_, ? 43;»"“_ ._‘-‘\t?}‘.

A

8 o,

ANEXA 2

Beneficiar:

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS |

Proiectant:
@}cciona

Ingenieria

Asocierea Cod:ET207-Pd-R0Q
impex SRL ACCIONA Ingenieria SA



Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent prolectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 29+232

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul boltit realizat in prima parte cu lumina de 1.00m
si continuat cu dala monolitd cu deschiderea de 2.00m de la km 29+232, a fost intocmit cu ajutorul
programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost efectuat pentru determinarea inaltimii
libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator debitului de asigurare de 1% = 1.03 m¥s,
comunicat de Administratia Nationala "Apele Romane" |.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda
nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se albia existenta_prin.podet (cu decolmatare,

ey >
profilare, si realizare de pereu). ZTLONUT ™

1. Date de baza
Debitul de calcul cu asigurarea de 1%

Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy f i
Panta hidraulica f; :
Lumina podet L
inaltime libera in amonte Hiiber

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 0.61 m?
Perimetrul udat P 222m

: - A
Raza hidraulica R = % 0.27 m
Coeficientul lui Chezy C = -1-ny 32.25

n

Viteza medie a apei v = CxVRxi 1.69 m/s
Adancimea apei. haps = 0.61m

3. inaltimea libera de trecere in podet Dh (m)
Dh = Hiiber - haps= 1.91m — 0.61m = 1.30m > 0.25m conform PD 95 - 2002
Conform breviarului de calcul hidraulic, dupa aducerea in starea normala de functionare

(decolmatare, refacere pereului), podetul corespunde din punct de vedere hidraulic, asigurand un
debuseu capabil de 2.04 mc/s fatd de debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 1.03 mc/s.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord = Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 29+512(488)

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul realizat din dale monolite cu lumina de 2.00m de
la km 29+512(488), a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic
a fost efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator
debitului de asigurare de 1% = 35 m3s, comunicat de Administratia Nationala "Apele Romane"
I.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se
albia existenta prin podet (cu decolmatare, profilare, si realizare de pereu).

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1%
Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy
Panta hidraulica

Lumina podet

inaltime libera in amonte

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 9.89 m?
Perimetrul udat P 11.89m
; - A
Raza hidraulica R= = 0.83m
- . 1
Coeficientul lui Chezy C ==xRY 38.78
n
Viteza medie a apei pri= O3 Rl 3.54 m/s
Adancimea apei. haps = 495 m

3. Inaltimea libera de trecere in podet Dh (m)
Dh = Hiiber - haps= 2.70m — 4.95m = - 2.25m < 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, dupa aducerea in starea normala de functionare
(decolmatare, refacere pereului), podetul nu corespunde din punct de vedere hidraulic astfel incat
sa lucreze in regim liber, asigurand un debuseu capabil doar de 13.81 mc/s fatéd de debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 35mc/s. O alta concluzie, conform calculului de mai sus, este
aceea ca podetul lucreaza innecat, atunci cand debitul apei de pe Valea Gurban depaseste valoarea
de 19.39mc/s.
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Instrumente Structurale
2014-202

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 2 —- BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 29+912

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul realizat din cadre prefabricate de tip C2 de la km
29+912, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost
efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator
debitului de asigurare de 1% = 0.96 m®s, comunicat de Administratia Nationald "Apele Romane"
I.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se
albia existenta prin podet (cu decolmatare, profilare, si realizare de pereu).

1. Date de baza
Debitul de calcul cu asigurarea de 1% Q /f; ‘I}n‘. U ',;;"‘\*l‘tt-;ﬂ.(‘).gﬁ m3/s

Y,
N

i

Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy
Panta hidraulica
Lumina podet

Inaltime libera in amonte

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 0.62 m?
Perimetrul udat P 2.62m

. . A
Raza hidraulica R = P 0.24m
Coeficientul lui Chezy C = l XRY 31.53

n

Viteza medie a apei Pi== CRVRERT 1.54 m/s
Adancimea apei. haps = 0.31m

3. inal;imea libera de trecere in podet Dh (m)
Dh = Hiiber - hapa= 1.05m — 0.31m = 0.74m > 0.25m conform PD 95 - 2002
Conform breviarului de calcul hidraulic, dupa aducerea in starea normala de functionare

(decolmatare, refacere pereului), podetul corespunde din punct de vedere hidraulic, asigurand un
debuseu capabil de 3.73 mc/s fatd de debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.96 mc/s.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feraté dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 30+379

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul dalat si prefabricat tip C2 cu lumina de 2.00m de
la km 30+379, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost
efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator
debitului de asigurare de 1% = 0,96 m?s, comunicat de Administratia Nationala "Apele Romane"
I.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se
albia existenta prin podet.

1. Date de baza
Debitul de calcul cu asigurarea de 1%

Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy
Panta hidraulica

Lumina podet

inaltime libera in amonte

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 0.75 m?
Perimetrul udat P 2.75m

: - A
Raza hidraulica R = 3 0.27m
Coeficientul lui Chezy C= ! XRY 24.403

n

Viteza medie a apei v = CxVRXi 1.28 m/s
Adancimea apei. haps = 0.38 m

3. inél;imea libera de trecere in podet An (m)
Ay = Hyjjper — hgps = 2.00 m — 0.38m = 1.62m > 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, podetul corespunde din punct de vedere hidraulic in
urma verificarii inaltimii de libera trecere.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord = Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 2 — BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 31+154

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul dalat si prefabricat tip C2 cu lumina de 2.00m de
la km 31+154, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost
efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator
debitului de asigurare de 1% = 0,45 m?s, comunicat de Administratia Nationald "Apele Roméane"
I.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se
albia existenta prin podet.

1. Date de baza
Debitul de calcul cu asigurarea de 1%

Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy
Panta hidraulica

Lumina podet

inaltime libera in amonte

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 0.36 m?
Perimetrul udat P 2.36 m

. - A
Raza hidraulica R = 5 0.15m
Coeficientul lui Chezy C= l><R3’ 22.151

n

Viteza medie a apei v = CXVRXi 1.23 m/s
Adancimea apei. haps = 0.18 m

3. inaltimea libera de trecere in podet An(m)
Ay = Hyper — hgps = 2.00 m — 0.18m = 1.82m > 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, podetul corespunde din punct de vedere hidraulic in
urma verificarii inaltimii de libera trecere.

Nr.pg. 5

Beneficiar: /-— Proiectant:
==, @ G\acaona
/ = Ingenieria

el Asocierea
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA

Cod: ET 207-Pd-R0O



g

Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 31+689

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul dalat si prefabricat tip C2 cu lumina de 2.00m de
la km 31+689, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost
efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator
debitului de asigurare de 1% = 0,45 m%s, comunicat de Administratia Nationala "Apele Roméane"
I.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se
albia existenta prin podet.

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1%
Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy
Panta hidraulica

Lumina podet

inaltime libera in amonte

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 0.46 m?
Perimetrul udat P 246 m

. . A
Raza hidraulica R = = 0.19m
Coeficientul lui Chezy C = i X RY 22915

n

Viteza medie a apei v = CxVRXi 0.99 m/s
Adéancimea apei. haps = 0.23m

3. iniltimea liberi de trecere in podet An (m)
Ay = Hyper — haps = 1.80 m — 0.23m = 1.57m > 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, podetul corespunde din punct de vedere hidraulic in
urma verificarii inaltimii de libera trecere.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale ferati Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 2 — BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 32+085

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul dalat si prefabricat tip C2 cu lumina de 2.00m de
la km 32+085, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost
efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator
debitului de asigurare de 1% = 0,45 m®s, comunicat de Administratia Nationala "Apele Romane"
I.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se
albia existenta prin podet.

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1%
Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy
Panta hidraulica

Lumina podet

Inaltime libera in amonte

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 0.42 m?
Perimetrul udat P 242 m
, = A
Raza hidraulica R= = 0.174 m
Coeficientul lui Chezy £ = l><R:" 22.632
n
Viteza medie a apei v = CXVRXi 1.07 m/s
Adéncimea apei. haps = 0.21m

3. inaltimea libera de trecere in podet An(m)
Ap = Hyper — hgps = 1.65m — 0.21m = 1.44m > 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, podetul corespunde din punct de vedere hidraulic in
urma verificarii inaltimii de libera trecere.
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Instrumente Structurale
2014-2020

* 4y Kk

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 32+334

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul dalat si prefabricat tip C2 cu lumina de 2.00m de
la km 32+334, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost
efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator
debitului de asigurare de 1% = 0,45 m?s, comunicat de Administratia Nationald "Apele Roméane"
I.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerdndu-se
albia existenta prin podet.

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1%
Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy
Panta hidraulica

Lumina podet

inaltime libera in amonte

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 0.31 m?
Perimetrul udat P 231 m

: - A
Raza hidraulica R = - 0.13m
Coeficientul lui Chezy C = lxR3’ 21.683

n

Viteza medie a apei v =CxXVRXi 1.45 m/s
Adancimea apei. haps = 0.16 m

3. inaltimea libera de trecere in podet An (m)
Ay = Hyjper — hgps = 1.67m — 0.16m = 1.51m > 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, podetul corespunde din punct de vedere hidraulic in
urma verificarii inaltimii de libera trecere.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratid Bucuregti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 32+950

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul prefabricat tip C2 cu lumina de 2.00m de la km
32+950, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost
efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator
debitului de asigurare de 1% = 0,45 m?s, comunicat de Administratia Nationala "Apele Roméne"
I.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se
albia existenta prin podet.

1. Date de baza
Debitul de calcul cu asigurarea de 1%

o 0.45 m?/s
A g NR

Coeficient de rugozitate al albiei
Exponentul coeficientului lui Chezy
Panta hidraulica

Lumina podet

inaltime libera in amonte ber S 2.00 M

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 0.39 m?
Perimetrul udat P 2.39m

; o A
Raza hidraulica R = - 0.16 m
Coeficientul lui Chezy C = l X RY 22.401

n

Viteza medie a apei v = CxVRXi 1.15 m/s
Adancimea apei. haps = 0.20m

3. Indltimea libera de trecere in podet An (m)
Ay = Hyjper — hgps = 2.00m — 0.20m = 1.80m > 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, podetul corespunde din punct de vedere hidraulic in
urma verificarii inaltimii de libera trecere.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord = Giurgiu Nord = Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 33+272

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul prefabricat tip C2 cu lumina de 2.00m de la km
33+272, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost
efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator
debitului de asigurare de 1% = 0,45 m?¥s, comunicat de Administratia Nationald "Apele Romane"
I.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se
albia existenta prin podet.

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1%
Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy
Panta hidraulica
Lumina podet

inaltime libera in amonte

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 0.60 m?

Perimetrul udat P 2.60m
. e A

Raza hidraulica R= 5 0.23m
» . 1

Coeficientul lui Chezy C = —xRY 23,733
n

Viteza medie a apei v = CXVRXi 0.75 m/s
Adéncimea apei. haps = 0.30 m

3. Inaltimea liberd de trecere in podet An (m)
Ay = Hyjper — hgps = 1.90 m — 0.30m = 1.60m > 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, podetul corespunde din punct de vedere hidraulic in
urma verificarii inaltimii de libera trecere.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd"”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 2 —- BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 33+480

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul prefabricat tip C1 cu lumina de 1.00m de la km
33+480, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost
efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator
debitului de asigurare de 1% = 0,28 m?®s, comunicat de Administratia Nationald "Apele Romane"
I.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se
albia existenta prin podet.

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1%
Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy
Panta hidraulica

Lumina podet

inaltime libera in amonte

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 0.23 m?
Perimetrul udat P 147 m
; . A
Raza hidraulica R = = 0.16 m
Coeficientul lui Chezy = L XRY 22.244
n
Viteza medie a apei v = CxVRXi 1.20 m/s
Adancimea apei. B = 0.23m

3. inél;imea libera de trecere in podet An (m)
Ap = Hijper — hgps = 1.64m — 0.23m = 1.41m > 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, podetul corespunde din punct de vedere hidraulic Tn
urma verificarii inaltimii de libera trecere.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuregti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 33+801

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul prefabricat tip C1 cu lumina de 1.00m de la km
33+801, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost
efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator
debitului de asigurare de 1% = 0,28 m?¥s, comunicat de Administratia Nationala "Apele Romane"
I.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se
albia existenta prin podet.

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1% Q ===  0.28m¥s

NN
. N,
2 R

Coeficient de rugozitate al albiei 5 ‘0‘_033
Exponentul coeficientului lui Chezy ' "l.,s 1/5
Panta hidraulica / };:“ ;o%

o

Lumina podet
Inaltime libera in amonte

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 0.28 m?
Perimetrul udat P 1.56 m

: g A
Raza hidraulica R= = 0.18 m
Coeficientul lui Chezy C = 1 XRY 22.759

n

Viteza medie a apei v = CxXVRXi 1.01 m/s
Adancimea apei. haps = 0.28 m

3. inaltimea libera de trecere in podet An (m)
Ay = Hyjjper — hgps = 1.73 m — 0.28m = 1.45m > 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, podetul corespunde din punct de vedere hidraulic in
urma verificarii inaltimii de libera trecere.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectulul “Modernizarea liniel de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 34+078

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul prefabricat tip C1 cu lumina de 1.00m de la km
34+078, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost
efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator
debitului de asigurare de 1% = 0,28 m?s, comunicat de Administratia Nationala "Apele Romane"
I.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se
albia existenta prin podet.

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1%
Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy
Panta hidraulica

Lumina podet

inaltime libera in amonte

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei

Perimetrul udat

Raza hidraulica R= g 0.12m

Coeficientul lui Chezy C= l>-<RLV 21.318
n

Viteza medie a apei v = CxVRXi 1.74 m/s

Adéancimea apei. haps = 0.16 m

3. Inaltimea libera de trecere in podet An (m)
Ap = Hyper — haps = 1.30 m — 0.16m = 1.14m > 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, podetul corespunde din punct de vedere hidraulic in
urma verificarii inaltimii de libera trecere.
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instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectulul “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord = Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 35+129

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul prefabricat tip C2 cu lumina de 2.00m de la km
35+129, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost
efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator
debitului de asigurare de 1% = 1,94 m?¥s, comunicat de Administratia Nationala "Apele Roméane"
I.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se
albia existenta prin podet.

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1%
Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy
Panta hidraulica

Lumina podet

Inaltime libera in amonte

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 1.09 m?
Perimetrul udat P 3.09m
! - A
Raza hidraulica R= = 0.35m
Coeficientul lui Chezy C= . XRY 25.472
n
Viteza medie a apei v = CxVRXi 1.79 m/s
Adancimea apei. haps = 0.54m

3. indltimea libera de trecere in podet An (m)
Ap = Hyper — haps = 1.90 m — 0.54m = 1.36m > 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, podetul corespunde din punct de vedere hidraulic in
urma verificarii inaltimii de libera trecere.
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Instrumente Structurale
2014-2020

b

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statjile de cale ferati Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 36+075

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul prefabricat tip C2 cu lumina de 2.00m de la km
36+075, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost
efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator
debitului de asigurare de 1% = 4,15 m®s, comunicat de Administratia Nationala "Apele Romane"
I.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se
albia existenta prin podet.

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1% Qf;,;_;
. . " N
Coeficient de rugozitate al albiei j; g
I,=

SAA

___,_WM_

Exponentul coeficientului lui Chezy

Panta hidraulica

&
‘@3 3
o ANel

Lumina podet
Inaltime libera in amonte

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 1.71 m*
Perimetrul udat F 3.71m
; . A
Raza hidraulica B= 5 0.46 m
Coeficientul lui Chezy C = lny 26.633
n
Viteza medie a apei = CxVRxi 2.43 m/s

= 0.85m

e

v
Adéncimea apei. hap
3. inaltimea libera de trecere in podet An(m)
Ap = Hyper — hgps = 1.92 m — 0.85m = 1.07m > 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, podetul corespunde din punct de vedere hidraulic in
urma verificarii inaltimii de libera trecere.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent prolectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratid dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 37+817

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul prefabricat tip C1 cu lumina de 1.00m de la km
37+817, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost
efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator
debitului de asigurare de 1% = 1,43 m¥s, comunicat de Administratia Nationald "Apele Romane"
I.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se
albia existenta prin podet.

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1%
Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy
Panta hidraulica

Lumina podet

inaltime libera in amonte

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 0.86 m?
Perimetrul udat P 2.72m

. - A
Raza hidraulica R = = 0.32m
Coeficientul lui Chezy C= 1 xRY 25.012

n

Viteza medie a apei v = CXVRXi 1.66 m/s
Adancimea apei. haps = 0.86 m

3. indltimea liberd de trecere in podet An(m)
Ap = Hyjper — hgps = 1.78 m — 0.86m = 0.92m > 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, podetul corespunde din punct de vedere hidraulic in
urma verificarii inaltimii de libera trecere.

Nr. pg. 16

Proiectant:
@ @écaona
Dl Ingenierfa Cod: ET 207-Pd-R0O

= Asocierea
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA

Beneficiar:




e

Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuregti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 51+050

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul prefabricat tip C2 cu lumina de 2.00m de la km
51+050, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost
efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator
debitului de asigurare de 1% = 1,30 m®s, comunicat de Administratia Nationala "Apele Roméne"
I.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se
albia existenta prin podet.

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1% . 1.30 m*s
Coeficient de rugozitate al albiei 0033
Exponentul coeficientului lui Chezy | 116
Panta hidraulica i b , y, é 9/93%
Lumina podet N Neg ‘*:, /% 00m

inaltime libera in amonte

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 0.64 m?
Perimetrul udat P 264 m
. L A
Raza hidraulica R = = 0.24m
Coeficientul lui Chezy C = 1 X RY 23.928
n
Viteza medie a apei v = CxXVRXi 2.04 m/s
Adancimea apei. haps = 0.32m

3. Inaltimea libera de trecere in podet An (m)
A = Hyper — haps = 1.24m — 0.32m = 0.92m > 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, podetul corespunde din punct de vedere hidraulic in
urma verificarii inaltimii de libera trecere.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 51+589

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul realizat din cadre prefabricate tip C2 (cu lumina
de 2.00m) de la km 51+589, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul
hidraulic a fost efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet,
corespunzator debitului de asigurare de 1% = 0.56 m?¥s, comunicat de Administratia Nationala
"Apele Romane" I.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017". Calculul a fost facut
considerandu-se albia existenta prin podet (cu decolmatare, profilare, si realizare de pereu).

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1%
Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy
Panta hidraulica

Lumina podet

Inaltime libera in amonte

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 0.44 m?
Perimetrul udat P 244 m

; - A
Raza hidraulica R= = 0.180 m
Coeficientul lui Chezy L= lxRJ’ 30.056

n

Viteza medie a apei v = CXVRXi 1.275 m/s
Adancimea apei. haps = 0.22

3. Inaltimea libera de trecere in podet Dh (m)
Dh = Hiiber- haps= 1.79m - 0.22m = 1.57m > 0.25m conform PD 95 - 2002
Conform breviarului de calcul hidraulic, dupd aducerea in starea normal de functionare

(decolmatare, refacere pereului), podetul corespunde din punct de vedere hidraulic, asigurand un
debuseu capabil de 7.036mc/s fata de debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.56mc/s.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord = Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 52+010

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul ovoidal combinat cu un altul realizat din cadre
prefabricate tip C2 de la km 52+010, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster.
Calculul hidraulic a fost efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in
podet, corespunzator debitului de asigurare de 1% = 0.46 m?s, comunicat de Administratia
Nationald "Apele Romane" |.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017". Calculul a fost
facut considerandu-se albia existenta prin podet (cu decolmatare, profilare, si realizare de pereu).

1. Date de baza

o

Debitul de calcul cu asigurarea de 1% ] ?N\:Q46 m3/s
Coeficient de rugozitate al albiei Pt o 1 \ 0025
Exponentul coeficientului lui Chezy i : “ﬁ :1/6 =
Panta hidraulic B 00%
L. o S J:/‘.K_‘Lb Qr};‘j:
Lumin& podet S w: /;%-dem
inaltime libera in amonte i === 1.77m
2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului
Sectiune de scurgere a apei A 0.217 m?
Perimetrul udat P 1217 m
. - A
Raza hidraulica R= 5 0.179 m
1
Coeficientul lui Chezy C =—x%xRY 30.028
n
Viteza medie a apei v = CxXVRXi 2.20 m/s
Adancimea apei. haps = 0.31

3. inaltimea libera de trecere in podet Dh (m)
Dh = Hiber- haps= 1.77m - 0.31m = 1.46m > 0.25m conform PD 95 - 2002
Conform breviarului de calcul hidraulic, dupa aducerea in starea normal de functionare

(decolmatare, refacere pereului), podetul corespunde din punct de vedere hidraulic, asigurand un
debuseu capabil de 4.373mc/s faté de debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.46mc/s.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 52+300

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul realizat din cadre prefabricate tip C1 de la km
52+300, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost
efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator
debitului de asigurare de 1% = 0.32 m%/s, comunicat de Administratia Nationala "Apele Romane"
I.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se
albia existentd prin podet (cu decolmatare, profilare, si realizare de pereu).

1. Date de baza
Debitul de calcul cu asigurarea de 1%

10.32m7s

Coeficient de rugozitate al albiei e 0:0_25
Exponentul coeficientului lui Chezy s oy \ 116

Panta hidraulica oW M> /1.@0%
Lumina podet ' ;\'?c‘-“- ;@;GOm

P . - o~ iy - G
Inaltime libera in amonte Hiber>xl B # L2175 m

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 0.26 m?
Perimetrul udat P 1.52m

; . A
Raza hidraulica R= = 0171 m
Coeficientul lui Chezy C = 1 XRY 29.801

n

Viteza medie a apei v = CxVRxi 1.232 m/s
Adancimea apei. hops = 0.26

3. inaltimea libera de trecere in podet Dh (m)
Dh = Hiiber- hapa= 1.75m - 0.26m = 1.49m > 0.25m conform PD 95 - 2002
Conform breviarului de calcul hidraulic, dupd aducerea in starea normal de functionare

(decolmatare, refacere pereului), podetul corespunde din punct de vedere hidraulic, asigurand un
debuseu capabil de 2.516mc/s fatd de debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.32mc/s.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 52+650

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul realizat din cadre prefabricate tip C1 de la km
52+650, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost
efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator
debitului de asigurare de 1% = 0.38 m®/s, comunicat de Administratia Nationald "Apele Romane"
I.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se
albia existenta prin podet (cu decolmatare, profilare, si realizare de pereu).

1. Date de baza
Debitul de calcul cu asigurarea de 1%

Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy
Panta hidraulica

Lumina podet

inaltime libera in amonte

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 0.26 m?
Perimetrul udat P 1.60 m

. . A
Raza hidraulica R = 5 0.187 m
Coeficientul lui Chezy C= 1 XRY 30.248

n

Viteza medie a apei v =CXVRXi 1.308 m/s
Adancimea apei. hops = 0.30

3. inal;imea libera de trecere in podet Dh (m)
Dh = Hiber- haps= 1.77m - 0.30m = 1.47m > 0.25m conform PD 95 - 2002
Conform breviarului de calcul hidraulic, dupa aducerea in starea normal de functionare

(decolmatare, refacere pereului), podetul corespunde din punct de vedere hidraulic, asigurand un
debuseu capabil de 2.567mc/s fatéd de debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.38mc/s.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent prolectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 2 — BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 53+451
Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul realizat din cadre prefabricate tip C2 si bolti din
caramida de la km 53+451, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul
hidraulic a fost efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet,
corespunzator debitului de asigurare de 1% = 7.21 m®s, comunicat de Administratia Nationala
"Apele Romane" |.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017". Calculul a fost facut
considerandu-se albia existenta prin podet (cu decolmatare, profilare, si realizare de pereu). S-a

boltii de 0.50m).

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1%

T A, .21 mYs
i [} th
. "";(zi i}
<\'}..:$='1_ht kY 1 00?‘(5’
h o/ - /]
N da B Rea i

Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy

NE PR S
Panta hidraulica i L ERT _Z00%
Lumina podet L 1.00m
inaltime libera in amonte Hiiver 1.52m

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 1.259 m?
Perimetrul udat P 3.563 m
. i A
Raza hidraulica R = B 0.353 m
w , il
Coeficientul lui Chezy C ==xRY 33.627
n
Viteza medie a apei = CHYRX 2.825 m/s
Adéancimea apei. haps = 1.27

3. inaltimea libera de trecere in podet Dh (m)
Dh = Hiber- haps= 1.52m - 1.27m = 0.25m > 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, dupa aducerea in starea normal de functionare
(decolmatare, refacere pereului), podetul nu corespunde din punct de vedere hidraulic astfel incat
sa lucreze in regim liber, asigurand un debuseu capabil doar de 3.557mc/s fata de debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 7.21mc/s. O alta concluzie, conform calculului de mai sus, este
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”

Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale ferati Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierd

ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

aceea ca podetul lucreaza Tnnecat, atunci cand debitul apei de pe Valea Plopsoru depaseste

valoarea de 3.557mc/s.
Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 54+198

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul realizat din cadre prefabricate tip C2 si bolti din
caramida (cu raze diferite de 0.50m si 0.95m) de la km 54+198, a fost intocmit cu ajutorul
programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost efectuat pentru determinarea inaltimii
libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator debitului de asigurare de 1% = 5.28 m?s,
comunicat de Administratia Nationala "Apele Roméane" |.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda
nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se albia existenta prin podet (cu decolmatare,
profilare, si realizare de pereu). S-a ales pentru calcul zona de pod{gt/.euseﬁt;iy‘nea de scurgere cea

mai mica (lumina de 1.00m, si raza boltii de 0.50m). ONUT

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1%
Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy
Panta hidraulica
Lumina podet

Tnaltime libera in amonte

¥

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 0.664 m?
Perimetrul udat P 2.373 m

: . A
Raza hidraulica R = % 0.280m
Coeficientul lui Chezy C= : XRY 32.353

n

Viteza medie a apei v = CXVRXi 2.421 m/s
Adancimea apei. haps = 0.67

3. Inaltimea libera de trecere in podet Dh (m)
Dh = Hiber- haps= 0.92m - 0.67m = 0.25m > 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, dupd aducerea in starea normal de functionare
(decolmatare, refacere pereului), podetul nu corespunde din punct de vedere hidraulic astfel incat
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”

Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferat3 dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord = Giurgiu Nord = Giurgiu Nord Frontierd

ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

s& lucreze in regim liber, asigurand un debuseu capabil doar de 1.607mc/s fata de debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 5.28mc/s. O altd concluzie, conform calculului de mai sus, este
aceea ca podetul lucreaza innecat, atunci cand debitul apei de pe Valea Miului depaseste valoarea

de 1.607mc/s.
Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 54+710

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul dalat de la km 54+710, a fost intocmit cu ajutorul
programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost efectuat pentru determinarea inaltimii
libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator debitului de asigurare de 1% = 1.38 m?s,
comunicat de Administratia Nationala "Apele Romane" I.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda
nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se albia existentd prin podet (cu decolmatare,
profilare, si realizare de pereu). ",

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1%
Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy

Panta hidraulica

Lumina podet

inaltime libera in amonte Hiiber 1.85m
2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei 0.74 m?
Perimetrul udat P 2.74

. o oo A
Raza hidraulica R= 5 0.270 m
Coeficientul lui Chezy C =—xRY 32.158

n

Viteza medie a apei v = CXVRXIi 1.905 m/s
Adéancimea apei. haps = 0.37

3. inaltimea libera de trecere in podet Dh (m)

Dh = Hiiber- haps= 1.85m - 0.37m = 1.48m > 0.25m conform PD 95 - 2002

Beneficiar:
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UNIUNEA EUROPEANA

2

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statjile de cale feratad Bucuregti Nord — Giurgiu Nord = Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Conform breviarului de calcul hidraulic, dupd aducerea in starea normal de functionare
(decolmatare, refacere pereului), podetul corespunde din punct de vedere hidraulic, asigurand un

debuseu capabil de 8.505mc/s fata de debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 1.38mc/s.
Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 55+563

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul dalat de la km 55+563, a fost intocmit cu ajutorul
programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost efectuat pentru determinarea inaltimii
libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator debitului de asigurare de 1% = 23.40 m%/s,
comunicat de Administratia Nationald "Apele Romane" |.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda
nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se albia existenta prin_podet (cu decolmatare,

—T

profilare, si realizare de pereu).

1. Date de baza
Debitul de calcul cu asigurarea de 1%

Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy
Panta hidraulica

Lumina podet

inaltime libera in amonte

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 6.50 m?
Perimetrul udat P 7.60

. . A
Raza hidraulica B= = 0.855m
Coeficientul lui Chezy C = 4 XRY 38.969

n

Viteza medie a apei v = CxVRxi 3.603 m/s
Adéancimea apei. haps = 1.30

3. inal;imea libera de trecere in podet Dh (m)
Dh = Hiiber- hapa= 5.59m - 1.30m = 4.29m > 0.50m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, dupa aducerea in starea normal de functionare
(decolmatare, refacere pereului), podetul corespunde din punct de vedere hidraulic, asigurand un
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 2 — BREVIARE DE CALCUL

debuseu capabil de 143.307mc/s fatd de debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de
23.40mc/s.

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 58+111

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul dalat de la km 58+111, a fost intocmit cu ajutorul
programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost efectuat pentru determinarea inaltimii
libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator debitului de asigurare de 1% = 3.60 m¥s,
comunicat de Administratia Nationala "Apele Roméane" |.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda
nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se albia existentd prin podet (cu decolmatare,
profilare, si realizare de pereu).

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1%
Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy

Panta hidraulica

Lumina podet

inaltime liberd in amonte Hiiver 1.20 m

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 1.70 m?
Perimetrul udat P 4.40
’ o A
Raza hidraulica R = 5 0.386 m
c ; 1
Coeficientul lui Chezy C ==xRY 34.132
n
Viteza medie a apei v =CxXVRXi 2.121 m/s
Adéncimea apei. haps = 1.70

3. Inaltimea libera de trecere in podet Dh (m)
Dh = Hiber hapa= 1.20m - 1.70m = -0.50m < 0.50m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, podetul nu corespunde din punct de vedere hidraulic, in
urma verificarii inaltimei de libera trecere (avand situatia existentd); pentru aceasta valoare a luminii
podetului de 1.00m, ar fi necesara o fnaltime libera de minimum H=1.70m+0.50m=2.20m, ca atare
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratid Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”

Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera

ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

albia se va presupune decolmatata, podetul se va schimba cu unul nou avand lumina de 2.00m, iar

calculele se vor relua. inaltime libera in podetul nou va fi de 1.20m.
Determinarea luminii noului podet

4., Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1% Q 3.60 m?¥/s
Coeficient de rugozitate a albiei n 0.025
Exponentul coeficientului lui Chezy y 1/6

Panta hidraulica
Lumina podet
inaltime libera in podet
5. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului
Sectiune de scurgere a apei

Perimetrul udat

Raza hidraulica

Coeficientul lui Chezy

Viteza medie a apei v = CXVRXi 2.307 m/s
Adancimea apei. hapa= 0.78 m

6. Inaltimea libera de trecere in podet Dh (m)
Dh = Hiiber- hapa= 1.20m - 0.78m = 0.42m > 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, dupa Tnlocuirea podetului cu unul nou avand lumina
de 2.00m (realizdnd decolmatare, refacere pereu), acesta va corespunde din punct de vedere
hidraulic, asigurénd un debuseu capabil de 4.636mc/s fata de debitul de calcul cu asigurare de 1%
in valoare de 3.60mc/s.
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2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontierd
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 60+125

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul deschis cu grinzi de beton armat de la km
60+125, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost
efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator
debitului de asigurare de 1% = 6.30 m?®s, comunicat de Administratia Nationala "Apele Romane"
I.LN.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se
albia existenta prin podet (cu decolmatare, profilare, si realizare de pereu).

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1% Q 6.30 m?¥s
Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy
Panta hidraulica

Lumina podet

Inaltime libera in amonte

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei

Perimetrul udat

Raza hidraulica R =% 0.542 m
- : i |
Coeficientul lui Chezy C =—xR? 36.12
n
Viteza medie a apei v = CXVRXi 2.659 m/s
Adancimea apei. haps = 1.23 m

3. inal;imea libera de trecere in podet Dh (m)
Dh = Hiiber- hapa= 0.88m - 1.23m = -0.35m < 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, podetul nu corespunde din punct de vedere hidraulic, in
urma verificarii inaltimei de libera trecere (avand situatia existenta); pentru aceasta valoare a luminii
podetului de 1.94m, ar fi necesara o inéltime liberd de minimum H=1.23m+0.25m=1.48m, ca atare
albia se va presupune decolmatata, podetul se va schimba cu unul nou avand lumina de 4.00m, iar
calculele se vor relua. inaltime libera in podetul nou va fi de 0.90m (NST-ul va fi ridicat cu 25cm).
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Instrumente Structurale
2014-2020
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiers
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Determinarea luminii noului podet

4, Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1% Q 6.30 m3/s
Coeficient de rugozitate a albiei n 0.025
Exponentul coeficientului lui Chezy y 1/6

Panta hidraulica
Lumina podet
inaltime libera in podet
5. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei

Perimetrul udat

Raza hidraulica R= % 0.485 m
Coeficientul lui Chezy C= l XRY 35.455

n
Viteza medie a apei v = CxVRXi 2.469 m/s
Adancimea apei. hapa= 0.64m

6. inaltimea libera de trecere in podet Dh (m)
Dh = Hiber- hapa= 0.90m - 0.64m = 0.26m > 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, dupa inlocuirea podetului cu unul nou avand lumina
de 4.00m (realizénd decolmatare, refacere pereu, ridicare NST cu 25cm), acesta va corespunde din
punct de vedere hidraulic, asigurand un debuseu capabil de 6.46mc/s fata de debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 6.30mc/s.

Beneficiar: Nr. pg. 29

Cod: ET 207-Pd-R0

; ! i Proiectant: .
W @ G‘\acaona
“ < J— Ingenieria

COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA



~’

Instrumente Structurale
2014-2020

* 4 ok

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent prolectului "Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 62+582

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul dalat de la km 62+582, a fost intocmit cu ajutorul
programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost efectuat pentru determinarea Tnaltimii
libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator debitului de asigurare de 1% = 3.20 m¥/s,
comunicat de Administratia Nationala "Apele Romane" |.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda
nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se albia existents prin podet (cu decolmatare,
profilare, si realizare de pereu).

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1%
Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy
Panta hidraulica
Lumina podet

Inaltime libera in amonte

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 1.16 m#®
Perimetrul udat P 3.30
: . A
Raza hidraulica R = = 0.348 m
- : i
Coeficientul lui Chezy C =—xRY 33.547
n
Viteza medie a apei v = CxVRXi 2.799 m/s
Adancimea apei. haps = 1.15

3. Inaltimea libera de trecere in podet Dh (m)
Dh = Hiiber- haps= 1.68m - 1.15m = 0.53m > 0.25m conform PD 95 - 2002
Conform breviarului de calcul hidraulic, dupa aducerea in starea normal de functionare

(decolmatare, refacere pereului), podetul corespunde din punct de vedere hidraulic, asigurand un
debuseu capabil de 4.206mc/s fatd de debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 3.20mc/s.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectulul “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre statjile de cale ferats Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 64+951

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul realizat din cadre prefabricate tip C1 de la km
64+951, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost
efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator
debitului de asigurare de 1% = 5.50 m?¥s, comunicat de Administratia National3 "Apele Romane"
I.LN.H.G.A, prin "Confirmarea de comand& nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se
albia existenta prin podet (cu decolmatare, profilare, si realizare de pereu).

1. Date de baza
Debitul de calcul cu asigurarea de 1%

Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy
Panta hidraulica
Lumina podet

inaltime libera in amonte

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 3.39 m?
Perimetrul udat = 7.78 m

; i A
Raza hidraulica R= = 0.436 m
Coeficientul lui Chezy C = 1 XRY 34.832

n

Viteza medie a apei v = CxVRxi 1.626 m/s
Adancimea apei. haps = 3.39m

3. Inaltimea libera de trecere in podet Dh (m)
Dh = Hiiber- haps= 1.74m - 3.39m = -1.65m < 0.50m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, podetul nu corespunde din punct de vedere hidraulic, in
urma verificarii inaltimei de libera trecere (avand situatia existenta); pentru aceasta valoare a luminii
podetului de 1.00m, ar fi necesara o inéltime liberd de minimum H=3.39m+0.50m=3.89m, ca atare
albia se va presupune decolmatata, podetul se va schimba cu unul nou avand lumina de 2.00m, iar
calculele se vor relua. inaltime libera in podetul nou va fi de 1.74m.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale ferati Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Determinarea luminii noului podet

4. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1% Q 5.50 m3/s
Coeficient de rugozitate a albiei n 0.025
Exponentul coeficientului lui Chezy y 1/6

Panta hidraulica
Lumina podet
Inaltime libera in podet
5. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei

Perimetrul udat

Raza hidraulica R = g 0.583 m
Coeficientul lui Chezy C= £ XRY 36.560

n
Viteza medie a apei v = RV EXI 1.974 m/s
Adancimea apei. hapa= 1.40m

6. inaltimea libera de trecere in podet Dh (m)
Dh = Hiber haps= 1.74m - 1.40m = 0.34m > 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, dupa inlocuirea podetului cu unul nou avand lumina
de 2.00m (realizdnd decolmatare, refacere pereu), acesta va corespunde din punct de vedere
hidraulic, asigurand un debuseu capabil de 5.984mc/s fata de debitul de calcul cu asigurare de 1%
in valoare de 5.50mc/s.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferat dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 66+062

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul realizat din tuburi prefabricate de diametru 2.15m
de la km 66+062, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a
fost efectuat pentru determinarea inltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator
debitului de asigurare de 1% = 0.75 m%s, comunicat de Administratia Nationala "Apele Romane"
ILN.H.G.A, prin "Confirmarea de comand& nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se

albia existenta prin podet (cu decolmatare, profilare, si realizare de pereu).

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1% 0.75 m¥/s
Coeficient de rugozitate al albiei : 0.025
Exponentul coeficientului lui Chezy 1:767__._
Panta hidraulic R 1.00%
Lumina podet : ' g . /’2’35m
S8 e Gy 1
inaltime libera in amonte ,2.00 m
2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului
Sectiune de scurgere a apei A 0.48 m?
Perimetrul udat P 1.93m
; it A

Raza hidraulica R = 5 0.25m

i
Coeficientul lui Chezy = —XRY 31.67

n
Viteza medie a apei v = CXVRXi 1.57 m/s
Adéncimea apei. hops = 0.41m

3 inal;imea libera de trecere in podet Dh (m)
Dh = Hiiber - hapa= 2.00m — 0.41m = 1.59 > 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, podetul corespunde din punct de vedere hidraulic,
asigurand un debuseu capabil de 8.00 mc/s fata de debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare

de 0.75mc/s.

Nr. pg. 33

i Proiectant:
@) @cciona
=3 Ingenieria Cod: ET 207-Pd-R0O

e Asocierea
COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE CNCF "CFR” SA BAICONS Impex SRL ACCIONA Ingenieria SA

Beneficiar:




* * %
w
"

*
*
*

-

Instrumente Structurale
2014-2020

* ok

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferats Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale ferati Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 66+320

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul realizat din cadre prefabricate de tip C3 de la km
66+320, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost
efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator
debitului de asigurare de 1% = 8.00 m¥s, comunicat de Administratia Nationala "Apele Romane"
I.LN.H.G.A, prin "Confirmarea de comand& nr. 1121/2017". Calculul a fost ficut considerandu-se

albia existenta prin podet (cu decolmatare, profilare, si realizare de pereu).

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1% Q 8.00 m3/s

Coeficient de rugozitate al albiei 10.025
Exponentul coeficientului lui Chezy 3\ 1/6
Panta hidraulica 3 e 1§OO%
Lumina podet _" 1360 m
inaltime libera in amonte Bt . 1;“"%\;;:'\”2':.21 m

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 2.86 m?
Perimetrul udat P 491 m

) . A
Raza hidraulica R = B 0.58m
Coeficientul lui Chezy C = E XRY 36.67

n

Viteza medie a apei v =CxVRxi 2.79 m/s
Adancimea apei. haps = 0.95m

3. Inaltimea libera de trecere in podet Dh (m)
Dh = Hiiber - haps= 2.21m — 0.95m = 1.26 > 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, podetul corespunde din punct de vedere hidraulic,
asigurand un debuseu capabil de 24.60 mc/s fata de debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare

de
8.00 mc/s.
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UNIUNEA EUROPEANA

Instrumente Structurale
2014-2020

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers

ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic

Podet Km 64+939

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul realizat in prima etapa din tuburi prefabricate cu
diametrul de 900mm, iar in a doua etapa este realizat dintr-o dala monolita cu deschiderea de 1.00m
de la km 64+939, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a
fost efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzitor
debitului de asigurare de 1% = 0.78 m*/s, comunicat de Administratia Nationala "Apele Romane"
I.N.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017". Calculul a fost facut considerandu-se
albia existenta prin podet (cu decolmatare, profilare, si realizare de pereu).

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1%

Coeficient de rugozitate al albiei

Exponentul coeficientului lui Chezy
Panta hidraulica
Lumina podet

inaltime libera in amonte

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei

Perimetrul udat

Raza hidraulica

Coeficientul lui Chezy

Viteza medie a apei

Adancimea apei.

A 0.47 m?
P 491 m
A
R=—= 1.77 m
P
1
C =—x%xRY 32.08
n
1 =iCHA R %I 1.65 m/s
hapé = 0.63m

3. inaltimea libera de trecere in podet Dh (m)
Dh = Hiiber - hapa= 0.82m — 0.63m = 0.19 < 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, podetul nu corespunde din punct de vedere hidraulic,
neasigurand debitul cu asigurare de 1% = 0.78 mc/s.

Intocmit
ing. Madalin MUTU
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UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferats Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontieri
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 30+928

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul dalat si prefabricat tip C2 cu lumina de 2.00m de
la km 30+928, a fost intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost
efectuat pentru determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzitor
debitului de asigurare de 1% = 30,40 m?%s, comunicat de Administratia Nationala "Apele Romane"
ILN.H.G.A, prin "Confirmarea de comanda nr. 1121/2017-Completare". Calculul a fost facut
considerandu-se albia existenta prin podet.

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1% Q 30.40 m?/s
Coeficient de rugozitate al albiei n 0.033
Exponentul coeficientului lui Chezy y 1/6

Panta hidraulica i 2,00%
Lumina podet L 2.00m
inaltime libera in amonte Hiipuw 1.80 m

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 8.20 m?
Perimetrul udat P 10.20 m
. - A
Raza hidraulica R = = 0.80m
- . 1
Coeficientul lui Chezy C=—=xRY 29.221
n

v=CxVR Xi 3.71 m/s

Adancimea apei. haps = 410 m

Viteza medie a apei

3. naltimea libera de trecere in podet An (m)
Ay = Hijper — hgps = 1.80 m — 4.10m = —2.30m > 0.25m conform PD 95 - 2002
Conform breviarului de calcul hidraulic, podetul nu corespunde din punct de vedere hidraulic

in urma verificarii inaltimii de libera trecere, prin urmare, podetul se va schimba cu unul nou avand
lumina de 5.00m, iar calculele se vor relua.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feratd dintre statjile de cale ferati Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 2 - BREVIARE DE CALCUL

Determinarea luminii noului podet

4, Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1% Q 30.40 m?¥/s
Coeficient de rugozitate a albiei n 0.033
Exponentul coeficientului lui Chezy y 1/6

Panta hidraulica i 2.00%
Lumina podet L 5.00 m
inaltime libera in podet Hiiver 3.50m

5. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 7.43 m?
Perimetrul udat P 7.97m
. L A
Raza hidraulica R = = 0.93m
o ; 1
Coeficientul lui Chezy C==xRY 29.951
n
Viteza medie a apei p=CXVR X 4.09 m/s
Adancimea apei. hapa= 1.07m

6. inaltimea libera de trecere in podet Dh (m)
Dh = Hiiber- hapa= 3.50m - 1.07m = 2.43m > 0.50m conform PD 95 - 2002
Conform breviarului de calcul hidraulic, dupa inlocuirea podetului cu unul nou avand lumina de

5.00m, acesta va corespunde din punct de vedere hidraulic, asigurand un debuseul debitului de
calcul cu asigurare de 1% in valoare de 30.40mc/s.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiers
ANEXA 2 — BREVIARE DE CALCUL

Breviar de calcul hidraulic
Podet Km 28+951 pe DJ411

Breviarul de calcul hidraulic, pentru podetul tubular de la km 28+951 de pe DJ411, a fost
intocmit cu ajutorul programului de calcul FlowMaster. Calculul hidraulic a fost efectuat pentru
determinarea inaltimii libere de trecere a apei amonte in podet, corespunzator debitului de asigurare
de 1% = 35.00 m%s, comunicat de Administratia Nationald "Apele Romane" I.N.H.GA, prin
"Confirmarea de comanda nr. 373/2018". Calculul a fost facut considerandu-se albia existenta prin
podet (cu decolmatare, profilare, si realizare de pereu).

1. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1% Q 35.00 m¥/s
Coeficient de rugozitate al albiei n D025
Exponentul coeficientului lui Chezy y 1/6

Panta hidraulica [ 1.70%
Lumina podet L 2.00m
Inaltime libera in amonte Hiiber 1.57m

2. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei ) A 7.82 m?
Perimetrul udat P 9.82m
; - A
Raza hidraulica R = = 0.796 m
Coeficientul lui Chezy = s X RY 38.508
n

= XVRx] 4.479 m/s

Adancimea apei. haps = 3.91m

Viteza medie a apei

3. Inaltimea libera de trecere in podet Dh (m)
Dh = Hiber- hapa= 1.57m - 3.91m = -2.34m < 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, podetul nu corespunde din punct de vedere hidraulic, in
urma verificarii inaltimei de libera trecere (avand situatia existenta); pentru aceasta valoare a luminii
podetului de 2.00m, ar fi necesara o inaltime libera de minimum H=3.91m+0.25m=4.16m, ca atare
albia se va presupune decolmatata, podetul se va schimba cu unul nou avand lumina de 5.00m, iar
calculele se vor relua. Inaltime libera in podetul nou va fi de 2.30m.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferat3 Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statjile de cale ferati Bucuresti Nord - Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
ANEXA 2 — BREVIARE DE CALCUL

Determinarea luminii noului podet

4. Date de baza

Debitul de calcul cu asigurarea de 1% Q 35.00 m3/s
Coeficient de rugozitate a albiei n 0.025
Exponentul coeficientului lui Chezy y 1/6

Panta hidraulica i 1.70%
Lumin& podet L 5.00 m
inaltime libera in podet Hiier 2.30 m

5. Calculul nivelului de apa in sectiunea podetului

Sectiune de scurgere a apei A 7.18 m*
Perimetrul udat P 7.86 m
. o A
Raza hidraulica R = S 0.910m
Coeficientul lui Chezy C = 1 x RY 39.376
n

Viteza medie a apei v=CXVRXI 4.898 m/s
Adancimea apei. hapa= 143 m

6. Inaltimea libera de trecere in podet Dh (m)
Dh = Hiiber- hapa= 2.30m - 1.43m = 0.87m > 0.25m conform PD 95 - 2002

Conform breviarului de calcul hidraulic, dupa inlocuirea podetului cu unul nou avand lumina de
minimum 5.00m (realizadnd decolmatare, refacere pereu), acesta va corespunde din punct de vedere
hidraulic, asigurdnd un debuseu capabil de 48.008mc/s fatd de debitul de calcul cu asigurare de 1%

in valoare de 35.00mc/s.
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Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferati Bucuresti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontierd”
Lot 2 - Modernizarea infrastructurii de cale feraté dintre statiile de cale feratd Bucuresti Nord — Giurgiu Nord — Giurgiu Nord Frontiera
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU
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Instrumente Structurale
2014-2020

Studiu de fezabilitate aferent proiectului “Modernizarea liniei de cale ferata Bucure
Lot2- Modernizarea infrastructurii de cale ferati dintre sta
EXPERTIZA TEHNICA PODETE JUDETUL GIURGIU

e B

Releveu Podet km 29+232

Releveu Podet km 29+512(488)

Releveu Podet km 29+912
Releveu Podet km 30+379
Releveu Podet km 31+154
Releveu Podet km 31+689
Releveu Podet km 32+085
Releveu Podet km 32+334
Releveu Podet km 32+950
Releveu Podet km 33+272
Releveu Podet km 33+480
Releveu Podet km 33+801
Releveu Podet km 34+078
Releveu Podet km 35+129
Releveu Podet km 36+705
Releveu Podet km 37+817
Releveu Podet km 51+050
Releveu Podet km 51+589
Releveu Podet km 52+010
Releveu Podet km 52+300
Releveu Podet km 52+650
Releveu Podet km 53+451
Releveu Podet km 54+198
Releveu Podet km 54+710
Releveu Podet km 55+563
Releveu Podet km 58+111
Releveu Podet km 60+125
Releveu Podet km 62+582
Releveu Podet km 64+951
Releveu Podet km 65+816
Releveu Podet km 66+062
Releveu Podet km 66+320
Releveu Podet km 64+939
Releveu Podet km 30+928
Releveu Podet km 28+951

tiile de cale ferati Bucuresti Nord — Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontier

BORDEROU PLANSE

$ti Nord - Jilava - Giurgiu Nord - Giurgiu Nord Frontiera”
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COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE CNCF “CFR” SA BAICONS Impex SRL

Proiectant:
@[écciona

Asocierea

Ingenieria

ACCIONA Ingenieria SA
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