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Reactualizarea Studiului de Fezabilitate pentru
,Electrificarea si reabilitarea liniei de cale ferata
Cluj — Oradea - Episcopia Bihor”

CONTRACT SERVICII: 36/26.04.2017
Autoritatea Contractanta : COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE ,,CFR” S.A.
Prestator: Asocierea ACCIONA INGENIERIA - BAICONS IMPEX SRL

EXPERTIZE TEHNICE PODETE

JUDETUL CLUJ
REVIZIA: 0
NOIEMBRIE 2017
Acest raport contine:
VOL I - un numar de 306 (trei sute sase) de pagini,
VOL Il - un numar de 250 (doua sute cincizeci) planuri,
Anexal-  un numir de 229 (doua sute douazeci si noua) de pagini,
Anexa ll- un numar de 151 (o suta cincizeci si unu) de pagini
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REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: , ELECTRIFICAREA $| REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

Numele si prenumeleExpertului Tehnic Nr.22 Data: octombri
Ing. Robica Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

EXPERTIZE TEHNICE
PODETE JUDETUL CLUJ

Reactualizare Studiu de Fezabilitate pentru ,,Electrificarea si
ferata Cluj— Oradea — Episcopia Bihor”

Generalitati

Expertiza Tehnica a fost elaboratd urmare a contractului de prestari servicii ce a fost
incheiat intre Prestator — Asocierea SC ACCIONA INGENIERIA SA - SC BAICONS IMPEX
SRL si Beneficiar - COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE “CFR” SA, pentru obiectivul:
Reactualizare Studiu de Fezabilitate pentru ,Electrificarea si reabilitarea liniei de cale
ferata Cluj— Oradea — Episcopia Bihor”. Linia de cale ferata Cluj — Oradea — Episcopia Bihor
este situata pe raza Sucursalei Regionale CF Cluj, dar traverseaza
in afard de Judetul Cluj, intre km 500+608 — km 536+465 si km 546+656 — km 586+180, si
Judetul Salaj intre km 536+456 — km 546+656 si Judetul Bihor intre km 586+180 — km
660+000. Aceasta expertizd cuprinde podetele care se situeaza in judetul Cluj. Expertizele
lucrarilor situate in judetele Salaj si Bihor sunt tratate in volume separate.

Expertul tehnic care a colaborat la elaborarea expertizei si care a semnat si gtampilat
aceasta Expertiza Tehnica este DI. Inginer Robica Puiu C. Popina, detinator al Certificatului de
atestare tehnico-profesionala pentru calitatea de Expert Tehnic in domeniile:

A4 — Constructii Poduri pentru exigentele de rezistenta si stabilitate (A4.2), siguranta in
exploatare (B2), igiena, sanatatea oamenilor si protectia mediului (D), cu termen de valabilitate
pana in data de 22.10.2018 (anexat certificat nr. 04586, eliberat in data de 22.10.1998-2 pag.)

Documentatia utilizata la elaborarea expertizei tehnice

Pentru elaborarea Expertizei Tehnice, ce face obiectul contractului de prestari servicii
mentionat mai sus, au fost utilizate urmatoarele documentatii i date:

a) Documentatii puse la dispozitie de catre Beneficiar—C.N.C.F. “CFR’S.A:

1. Caiet de sarcini pentru procedura de achizitii a contractului de prestari servicii:
Reactualizare Studiu de Fezabilitate pentru ,Electrificarea si reabilitarea liniei
de cale ferata Cluj— Oradea - Episcopia Bihor”, elaborat de C.N.C.F. “CFR"S.A -
Director General: Marius Chiper, Director D.A.P.: Manuela Daniela Dumitrescu, Sef
serviciu S.A.P.F.E.: Valentin Marin.

2. Figele Tehnice ale Podetelor puse la dispozitie de Sectia L3 Cluj.

3. Plan cu limitele C.F.R. in amplasamentul podetelor, elaborat de Serviciul Cadastru
Feroviar al SRCF Cluj.

b) Date culese de Prestator de la fata locului si documente elaborate de Prestator:

1. Releveele podetelor (inclusiv fotografii relevante).

2. Studiul geotehnic, elaborat de catre S.C. GEOSTUD S.R.L.

3. Studiul topografic, elaborat de catre si S.C. PROTELCO S.A.

4. Studiu hidrologic, cu furnizarea debitelor cu asigurare de 1% si 10%, elaborat de catre
Administrafia Nationala ,Apele Roméane” - LN.H.G.A.
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Date cu privire la necesitatea si oportunitatea lucrarilor

Prin lucrarile de modernizare (electrificare si reabilitare) ale acestei linii se are in vedere
preluarea partiald a traficului international, ce se va derula dinspre / spre Vestul Europei spre
/ dinspre Estul Europei si realizarea conexiunii cu tronsoanele coridorului IV Pan European de
pe teritoriul Romaniei.

Scopul principal al lucrarilor este de electrificare si modernizare a liniilor cale ferata
existente, pentru a permite viteze maxime 80 km/h (pentru trenurile de marfa) si 120 km/h
(pentru trenurile de calatori), in conformitate cu cerintele Beneficiarului.

Obiectivul expertizei tehnice

Obiectul expertizei tehnice este determinat de necesitatea Beneficiarului de a putea
executa lucrari de electrificare si reabilitare a liniei CF 300 Cluj Napoca — Oradea — Episcopia
Bihor, respectand conditiile privind calitatea in constructii, cerintele si instructiile de specialitate
in vigoare, pentru asigurarea functionarii in conditii de siguranta a podetelor din judetul Cluj.

in acest scop Expertiza Tehnicd se referd, in special, la analizarea stdrii tehnice a
infrastructurii si suprastructurii podetului, racordarii acestuia cu terasamentele precum si la
capacitatea de debuseu a podetului pentru debitul cu asiqurarea de 1%.

Pentru indeplinirea obiectivului Expertizei Tehnice s-au parcurs urmétoarele etape:

e analizarea documentelor primite;
e analizarea datelor culese pe teren;
e pentru structurile din beton si beton armat aprecierea starii tehnice s-a efectuat pe
baza constatarilor vizuale si a modului de comportare in exploatare;
elaborare calcule hidraulice pentru determinarea regimului de scurgere a apelor,
linia de cale feratd 300, Cluj - Oradea — Episcopia Bihor este linie cu ecartament
normal, principald, incadrandu-se in clasa Il de importanta; probabilitatea anuala de
depasire pentru care s-a facut calculul hidraulic este de 1%, pentru constructiile
incadrate in clasa Il de importanta.
Breviarul cu calculele ce au fost elaborate, se gaseste in Anexa nr. 2 din prezenta
documentatie.
e concluzii si recomandari privind situatia existenta si propuneri de masuri pentru
punerea in siguranta a podetelor.
Prezenta expertiza are o valabilitate de 3 ani de la data elaborarii acesteia, cu exceptia
cazurilor in care in aceasta perioada au loc fenomene exceptionale (un cutremur major cu

magnitudine >7, viituri cu debite la nivelul debitului de verificare comunic 21 intocmirii
expertizei), sau orice altd modificare a situatiei existente ce a fostp%sém até? 0@ asta
expertiza. X Sy,

qQ, o5 N i N

Descrierea datelor culese pe teren de catre Prestator

Releveele podetelor

Cu ocazia inspectarii podetelor, s-au efectuat urmatoarele acti

- masuratori ale elementelor de beton din suprastructura;

- inspectia vizuald tehnica, in detaliu, a suprastructurii si i gtructuru de Jpefon a
podetelor (revizie amanunpta) in vederea descoperirii tuturor defe r*ace‘s‘féla (spre
exemplu fisuri, segregari, infiltratii, exfolieri ale armaturilor, etc.) care ar putea pune in pericol
siguranta in exploatare a structurilor;

- constatarea comportarii structurii la trecerea trenurilor;

Asocierea m
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- constatarea eventualelor deficiente ale caii pe podete (dezaxari, neconformitati ale
prinderilor, traverse neconforme, etc.);

- verificarea stérii racordarilor podetelor si caii cu terasamentele;

- constatarea eventualelor pericole de eroziune a albiei;

- constatdri ale unor eventuale alte aspecte ce ar putea afecta buna exploatare a
podetelor sau siguranta traficului feroviar in zona acestora;

Mentiondm c4, in cadrul expertizei, s-a avut in vedere cd firul | este cel amplasat pe partea
dreapta, in sensul cresterii kilometrajului, pentru toate podetele expertizate.

Fotografii relevante

Fotografiile relevante ale aspectelor sesizate la punctele de mai sus, pentru
fiecare pozitie kilometrica in parte, se gdsesc in Anexa nr. 1 din prezenta documentatie.

Descrierea documentelor elaborate de catre Prestator

Studiul geotehnic

Studiul geotehnic, elaborat de S.C.GEOSTUD S.R.L., a constat din executarea de
puturi de vizitare continuate cu foraje manuale si penetrometrii dinamice usoare (PDU).

incadrarea in categoriile geotehnice s-a facut in conformitate cu NP 074/2014:
“Normativ privind principiile, exigentele si metodele cercetérii geotehnice a terenului de
fundare”.

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013, valoarea de varf a
acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0,10g, pentru cutremure avand intervalul mediu
de recurenta IMR = 225ani si 20% probabilitatea de depasire in 50 ani, iar valoarea perioadei
de control (colt) a spectrului de raspuns este Tc=0,7s.

Studiul topografic

Studiul topografic, elaborat de S.C. PROTELCO S.A., a fost elaborat in vederea obtinerii
datelor topografice specifice necesare determinarii eventualelor dezaxari ale caii pe podet, a
eventualelor deplasari sau rotiri ale infrastructurii. De asemenea, scopul acestei documentatji
este acela de a putea elabora calculele hidraulice necesare determinarii regimului de scurgere
a apelor.

Studiu hidrologic

Studiul hidrologic, elaborat de Administratia Nationala ,Apele Roméne” — LN.H.G.A. la
solicitarea S.C. BAICONS IMPEX S.R.L., a furnizat debitele cu asigurarea de 1% (cu
repetabilitate la 100 de ani), Qoo Si respectiv 10% (cu repetabilitate la 10 ani), Qo.

In continuare sunt prezentate Expertizele Tehnice ale Podetelor situate 1n Judetul Cluj, pentru
fiecare pozitie kilometrica in parte.

s"
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 221, Data:
Ing. Robica Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament

Podetul traverseaza un canal de scurgere in Statia CF Cluj Napoca, in intravilanul
localitatii Cluj Napoca.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi gi un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul Il si firul lll. Fereastra disponibila, pe firul Il si lll,
este de 7 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat a fost construit in aliniament in anul 1977, cu axa podului normala fata de
axa cursului de apa si calea in aliniament cu declivitatea de 5.00%o.

Podetul cu suprastructura din ursi de lemn si cele din pachete de sine au fost realizate in
anul 1955, sunt in aliniament, cu axa podetului normala fata de axa cursului de apa si calea in
aliniament cu declivitatea de 3.00%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt electrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 40 pe firul 40 si tip 49 pentru celelalte fire, cu joante,
fixate pe traverse de lemn, in zona podetului si in linie curentd exceptand firul 2 in sensul
descresterii kilometrice.

Sunt pozate 6 cabluri pe timpanul amonte din vecinatatea firului 1, intre liniile Il - 32,
intre timpanul podetului boltit si linia 34 si intre traversele podetului deschis de pe liniile 38 si
D78-84. In amonte de podetul dalat de pe firul Il sunt pozate 5 conducte ce conecteaza doua
camine dispuse de o parte si de alta a albiei si la intrados la partea inferioaré este pozata o
conducta cu diametru de aproximativ 250mm.

Intre firul 34 si timpanul podetului boltit este pozata o conducta cu diametru de aproximativ
250mm.

Podetul nu prezinta parapeti de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului, pe firul 1 este alcatuitd din pachete de sine de cale ferata pe
care reazema direct traversele de lemn.

Pentru firele de la Il la 34 si 35, 36 suprastructura este reprezentatd de dale de beton
armat unde calea este dispusa pe un prism de piatra sparta .

Pentru firele 38 si D78-84 suprastructura este realizata din sine de cale ferata injuguite
care n prezent sunt puternic corodate.

Pentru firul 40 suprastructura este reprezentatéd de ursi de lemn de 0.24m x 0.24m x
2.40m pe care reazema direct traversele de lemn.

intre firele 34 si 35 podetul boltit este realizat din moloane de piatra.

. . -
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Infrastructura podetului

Este reprezentata de culeele de beton respectiv din ziddrie de piatra care reazema pe un
radier comun in sectiune transversald. Culeele de beton sunt dispuse adiacent (joantiv) de
cele din zidarie de piatra cu rost de lucru, avand fundatii directe.

Podetul are lumina minima de 80 cm.

In conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de argila
nisipoasa, cafeniu negricioasa, plastic vartoasa.

Albia amonte este amenajata cu zidarie din moloane de piatra iar in aval se continua cu
un podet rutier boltit.

Podetul boltit prezintd in amonte un timpan de zidarie de piatra ce se racordeaza cu
terasamentul prin aripi din moloane de piatra.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de scurgere a apelor spre emisar
(Raul Nades) prin canalizarea orasului necontrolabild dincolo de gardul ce delimiteaza statia
Cluj Napoca.

Albia este colmatatd cu vegetatie si deseuri. Podetul are apa permanent curgétoare.

Intre podetul dalat si cel boltit albia este colmatata cu piatra sparta.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpanul amonte, dalei de beton din amonte de firul Il si celei
din aval de firul 40 utilizate ca trotuare de serviciu;
- desprinderea unor moloane de piatra la zidurile de sprijin din amonte, la timpanul amonte
al podetului boltit si la aripile acestuia;
- corodarea avansata a jugurilor si a pachetelor de sine pentru podetul aferent firului 38;
- prezenta unor suprafete de beton exfoliat pe timpanul amonte, elevatiile culeelor si la
intradosul dalelor de beton unde se regasesc si pete de carbonat de calciu,
- laintradosul podetului boltit aflat intre firele 34 si 35 se constata degradari ale mortarului
dintre moloanele de piatra.
- lipsa parapetilor de protectie.
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorérii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu capabil de 1.45 m®s neputénd prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 1.79 m?s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la dalé, pachete de sine, bolta sau
la culei (radier), atesta faptul c& podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor
de structura.

Depésirea unei stari limitd de rezistenta, este precedata de fracturl majore ale

elementelor, insotite de deformatii mari, desprlnderea unor parti din beto E or sau
chiar dislocarea unor moloane ale boltii, iar in cazul radierului (f n’d@t?el ta%ﬁ&’%[ {otlrl
ireversibile ale acestuia. Q ‘

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

b s Asocierea
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Concluzii si recomandari

In urma degradérilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Podetele deschise cu suprastructura din pachete de sine au caracter provizoriu si
constituie o zona rigida a liniei fata de zonele adiacente de Imle care sunt pe prism de balast
creand dificultati inclusiv la mtrepnerea acesteia (nu permite burajul mecanizat al liniei).

Cu ocazia acestor lucrari de reabilitare a liniei CF Cluj — Oradea — Bihor, consideram
oportun sa elimindm aceste inconveniente ale liniei CF prin Tnlocuirea acestui tip de podet cu
un podet inchis din beton care sa asigure asezarea caii pe prism de piatra sparta.

Urmare a calculelor hidraulice s-a stabilit inlocuirea podetului existent cu un podet nou cu
sectiune dreptunghiulara si lumina de 1.00 m ce asigura debuseul capabil de 2.02 m3/s.

In acest sens expertul tehnic propune doua variante de solutii de interventie la podet:
Varianta |:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C1.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
a racordarii acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor din lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrérilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta IlI:

- Realizarea unui podet dalat de beton armat cu lumina de 1.00 m.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
a racordarii acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordérilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor din lungul terasamentului.
Dac# la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a méasurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului s3 intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obt ia _ln aval si amonte de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/2, Data: Octofi 2047
Ing. Robica Puiu C. Popina iy AR b’g«f
Conform registrului de evidenta R L N P
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D G g Ml e
£ & ( o : L
! 0 e A al;e
Raport de expertiza tehnica - Podet km 503+670 (Pd002) , ( RN
. \ "-.l‘&"“ l_ ! e;’.\"
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI 2 ‘/i/;/

Amplasament St T

Podetul traverseaza un canal de scurgere intre Statia CF Cluj Napoca si Halta Baciu Tria.
Pe acest sector de linie circuld un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi i un numar
de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | si firul |l. Fereastra disponibila, pe firul | si ll, este de 7 ore pe
zZi.
Descrierea situatiei existente

Ca urmare a prabusirii dalei din zidarie de piatré a podetului initial realizat in 1951, aceasta
a fost inlocuitd cu un tub metalic realizat din otel cu diametrul de 350 mm.

Podetul tubular a fost construit in aliniament, cu axa podetului normala fata de axa cursului
de ap4 si calea in curbd cu R=870 m cu declivitatea de 3.30%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt electrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea pe podet este realizatd din sina tip 65 fara joante, fixata pe traverse de beton atat in
zona podetului cat si In linie curenta.

S-au pozat cabluri in amonte intre aripile monolite.

Podetul nu prezinta parapeti de protectie.

| Tubul de otel este acoperit in amonte cu un gratar pentru prevenirea patrunderii materiilor

solide.

Tubul este asezat pe fundatia podetului initial din zidarie de piatra.

Racordarea cu terasamentul este realizata in amonte si aval cu aripi de beton monolite.

Aripa de beton dreapta din aval, la interfata cu timpanul, prezinta zone degradate prin care
pamantul din spatele acesteia ajunge in albie.

Extremitatea aripii de beton stanga din aval prezinta zone cu beton degradat.

Timpanul aval este fisurat in zona de intersectie cu tubul metalic.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia amonte este colmatatd cu vegetatie iar albia pereata din aval
prezintd un grad de colmatare cu vegetatie mai redus.
La intradosul tubului metalic nu au fost inregistrate colmatari.

Constatéri la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpanul amonte, aval, aripa stdnga si dreapta aval;

- fisurarea timpanului aval la interfata cu tubul metalic;

- prezenta unor zone puternic degradate de beton ale zidului de sprijin dreapta aval;

- exfolieri ale betonului pereului aval;

- lipsa parapetilor de protectie.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,

intretinerii precare, executiei defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet,
precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:
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Podetul aS|gura un debuseu capabil de 0.35 m®/s neputand prelua debitul de calcul cu
aS|gurare de 1% in valoare de 2.73 m%s, in conditiile in care sectiunea liberd de scurgere prin
podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval s3 fie degajata de vegetatie.

Concluzii si recomandari

in urma degradérilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca in
urma ad&ugarii tubului metalic podetul a avut o comportare bunad in exploatare cu exceptia
elementelor de beton din aval (timpan, aripa si zid de sprijin).

Urmare a calculelor hidraulice s-a stabilit inlocuirea podetului existent cu un podet nou cu
sectiune dreptunghiulara si lumina de 1.00 m ce asigura debuseul capabil de 3.13 md/s.

in acest sens expertul tehnic propune doua variante de solutii de interventie la podet:
Varianta I:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C1.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functle de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval functie de pozitia santurilor de
scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

- Realizarea unui podet dalat de beton armat cu lumina de 1.00 m.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte funct|e de topograf a locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval functie de pozitia santurilor de
scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Dacad la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriordri si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic

Nr. 22/3, Data: Octombig 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina . AT

Conform registrului de evidenta _,/:; ‘ e
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D < 5877
Raport de expertizi tehnici - Podet km 504+237 (Pd003) 7
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI %
Amplasament
Podetul descarca apele provenite din stanga caii intre Statia CF Cluj Napoca si Halta
Baciu Triaj.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | si firul Il. Fereastra disponibila, pe firul | si ll, este
de 7 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Calea pe podet este realizata din sina tip 65 féra joante, fixata pe traverse de beton atat
in zona podetului cat si in linie curenta.

Podetul tubular, realizat in 1977, este in aliniament, cu axa podetului normala fata de axa
cursului de apa si calea in aliniament cu declivitatea de 5.25%.

Podetul de cale dubla, este alcatuit din 9 cadre prefabricate de beton armat de tip C2
dispuse pe o fundatie directd. Pe cadrele prefabricate marginale sunt dispuse timpane
prefabricate tip T2.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt electrificate, cu profil transversal de rambleu.

La intradosul podetului au fost pozate trei cabluri fixate de aripi si de cadrele prefabricate.

Podetul nu prezinta parapeti de protectie.

In conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de nisip argilos,
cafeniu, tare.

Racordarea cu terasamentul este realizatd in amonte si aval cu aripi prefabricate de
beton.

Albia pe zona podetului

Podetul asigura descarcarea apelor provenite de pe versantul din dreapta caii in albia
pereiata din aval.

Cu ocazia culegerii datelor din teren s-a putut constata faptul ca albia podetului este
partial colmatata cu vegetatie.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

ciobituri ale muchiilor vii ale aripilor, timpanelor amonte si aval la interfata cu cadrele
prefabricate, la cadrele prefabricate;

prezenta la intradosul cadrelor prefabricate a unor zone cu armatura dezvelita corodata;
degradarea materialului de umplere a rosturilor dintre cadrele prefabricate;

lipsa parapetilor de protectie.
Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, intretinerii
precare, executiei defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghe{ — dezghet, precipitatji,
etc.). .
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Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 9.62 m¥s putadnd prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% Tn valoare de 2.07 m®/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viata, fard a se inregistra degradari majore la cadrele prefabricate si aripi,
atestd faptul ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistentd, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor, Insotite de deformatii mari, fisurarea cadrelor prefabricate iar in cazul radierului
(fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

In urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

in acest sens expertul tehnic propune doué variante de solutii de interventie la podet:
Varianta I:

- Reparatii la fetele vazute ale timpanelor cu mortare speciale;
- Refacerea suprafetelor de la intradosul cadrelor prefabricate unde betonul este exfoliat;
- Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval;
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile de la extradosul cadrelor de beton;
- Refacerea hidroizolatiei pe podet;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Repararea cu mortare speciale a racorddrilor cu terasamentul in amonte si aval.
Dacd la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C1.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval functie de pozitia santurilor de
scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deterioréri si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta |I.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite Tn expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului s3 intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care gtfitegzq atbia in aval si amonte de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/4, Data: Oqﬁ%bﬁmﬁl'
Ing. Robica Puiu C. Popina o

Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament ER T
Podetul descarca apele provenite de la santurile din stanga caii, intre Haltele CF Baciu
Triaj I§-’I Mera.
e acest sector de linie circuld un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi i un

numar de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | si firul 1l. Fereastra disponibild, pe firul | si ll, este
de 7 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat a fost construit in aliniament in anul 1976, cu axa podului normala fata de
axa cursului de apa si calea in aliniament cu declivitatea de 5.25%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt electrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 65 fara joante, fixata pe traverse de beton atat
in zona podetului cat si in linie curenta.

Nu s-au pozat cabluri in zona podetului.

Podetul nu prezinta parapeti de protectie.

Suprastructura podetului

4 Suprastructura podetului alcatuitd din dale prefabricate de beton armat cu deschiderea
e 3.50m.
Pe dalele marginale sunt pozate timpane prefabricate de beton.

Infrastructura podetului

Suprastructura podetului este asezata pe doua culee de beton fundate direct avand zone
izolate cu segregari ale betonului.

Podetul are lumina de 3.00m.

Racordarea cu terasamentul in amonte si aval este realizatad cu aripi din beton monolite
acoperite cu vegetatie.

Albia pe zona podetului

Podetul preia apele provenite de la santurile pereiate din lungul liniei. Camera de cadere
ce preia apele din santuri prezinta degradari semnificative ale peretilor si pereului ce au dus la
afuierea zonei de deversare a apelor din santuri si colmatare in imediata vecinatate a acesteia
ce se continud pana in zona centrald a intradosului podetului. Podetul descarca doar apele
provenite din precipitatii.

Cu ocazia culegerii datelor de pe teren s-a putut constata faptul ca apa stagneaza n
zona camerei de cadere.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpane si culei;

- prezenta segregairilor si rosturilor de turnare pe suprafetele elevatiilor infrastructurii;

- degradari semnificative ale peretilor si pereului camerei de cadere ce au dus la afuierea
zonei de deversare a apelor din santuri si colmatare in imediata vecinatate a acestora
ce se continud pana in zona centrald a intradosului podetului;

- lipsa parapetilor de protectie.
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- Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, deteriorarii
hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intrefinerii precare, precum i
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu capabil de 25.88 m*/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 0.155 m¥%s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet sé nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viats, fard a se Inregistra degradari majore la dala, culei si aripi, atesta faptul
ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stiri limita de rezistentd, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor, insotite de deformatii mari, desprinderea unor parti din betonul dalei sau culeilor
iar in cazul radierului (fundatiei), taséri si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

fn urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

in acest sens expertul tehnic propune doua variante de solutii de interventie la podet:
Varianta I:

- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor infrastructurii si suprastructurii cu mortare
speciale;

- Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval;

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea camerei de cadere din amonte in functie de pozitia santurilor de scurgere a
apelor in lungul terasamentului.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C1.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului i
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Dac4 la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomandé Varianta |.

Avand in vedere c3 pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care oWéﬁzé?@ ia_n aval si amonte de podet.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/5, Data: Octombrle 2017
Ing. Robicéd Puiu C. Popiné oty e N
Conform registrului de evidenta L@~ &N R

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D 1 = gy L

Raport de expertiza tehnicéa - Podet km 507+927 ( Pd005)"

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament

Podetul descarca apele provenite de la santurile din stanga céii, intre Haltele CF Baciu Triaj
si Mera.

Pe acest sector de linie circuld un numér de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi $i un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | si firul Il. Fereastra disponibila, pe firul I si Il, este de
7 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat de cale dublé fost construit in aliniament in anul 1973, cu axa podului normala
fatd de axa cursului de apa si calea in curba cu raza de 392 m si declivitatea de 3.90%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sind tip 65 fara joante, fixata pe traverse de beton atat in zona
podetului cat si in linie curenta.

In zona podetulw s-au pozat doua conducte si un cablu ce subtraverseaza cele doua fire c.f..

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului cu deschiderea de 1.70m este alcatuita din dale prefabricate de
beton armat.

Pe dalele marginale sunt pozate timpane prefabricate de beton pe care s-au fixat parapeti
de beton armat.

Infrastructura podetului

Suprastructura podetului este asezata pe doud culee de beton fundate direct care prezinta
zone izolate cu segregari ale betonului.

Lumina podetului este de 1.00m.

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de argila
nisipoasa, cafeniu-galbuie plastic consistenta.

Racordarea cu terasamentul in amonte se realizeaza printr-o camera de cadere si in aval
este realizaté cu aripi din beton monolite acoperite cu vegetatie.

Albia pe zona podetului

Podetul preia apele provenite de la santurile din lungul liniei.
Camera de cadere ce preia apele din santun este colmatata cu vegetatie.
Podetul descarca doar apele provenlte din precipitatii.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpane, culei si parapeti;
- prezenta la intradosul dalelor a unor zone izolate cu armatura dezvelitd corodata;
- colmatarea cu vegetatie a santurilor amonte, camera de cadere si a albia din aval
- albia de la intradosul podetulw este colmatata cu material aluvionar;
Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreazs, in special, intretinerii
precare, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu capabil de 2.52 m?¥s puténd prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 0.574 m¥s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet s& nu fie obturat3, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la dala si culei (radier), atesta faptul
ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stéri limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale elementelor,
insotite de deformatii mari, desprinderea unor parti din betonul dalei sau culeilor iar in cazul
radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

in urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

in acest sens expertul tehnic propune dou3 variante de solutii de interventie la podet:
Varianta I:

- Reparatii la fetele vazute ale dalelor, timpanelor si parapetilor cu mortare speciale,
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;
- Refacerea hidroizolatiei pe podet;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C1.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval functie de pozitia santurilor de
scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/6, Data: @
Ing. Robica Puiu C. Popina :
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI

Amplasament

Podetul descarcé apele provenite de la santurile si podetul rutier din stanga caii, intre
Haltele CF Baciu Triaj si Mera.

Pe acest sector de linie circuld un numér de 26 perechi de trenuri de cal&tori pe zi i un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | si firul Il. Fereastra disponibila, pe firul | si ll, este de
7 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat de cale dubl fost construit in aliniament in anul 1973, cu axa podului normala
fata de axa cursului de ap3 si calea in curba cu raza de 330 m si declivitatea de 3.90%.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 65 fara joante, fixata pe traverse de beton atat in zona
podetului cat si in linie curenta.

in vecinatatea timpanului amonte sunt pozate doua conducte si un cablu ce reazema pe
zidurile pereate.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului cu deschiderea de 1.70m este alcatuita din dale prefabricate de
beton armat.
Dalele marginale includ timpanele de beton pe care s-au fixat parapeti de beton armat.

Infrastructura podetului

Suprastructura podetului este asezatéd pe doua culee de beton fundate direct care prezinta
zone izolate cu segregéari ale betonului.

Lumina podetului este de 1.00m.

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de nisip argilos
cenusiu cu rar pietris marunt, saturat cu indesare medie.

Racordarea cu terasamentul in amonte se realizeaza prin ziduri de sprijin prelungite pana
la podetul rutier. In aval s-au utilizat ziduri de sprijin prelungite Tn lungul liniei c.f. a caror parte
inferioara este degradata.

Albia pe zona podetului

Podetul, preia apele provenite de la santurile din lungul liniei si de la podetul rutier din
amonte. La intradosul podetului, pereul din zona de dupa coborérea nivelului talvegului este
degradat in totalitate ca urmare a actiunii apei. Apele sunt apoi deversate in raul Nades.

Podetul descarca doar apele provenite din precipitatii.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpane, culei, pereti amonte si parapeti;

- timpanul amonte prezintd armaturi fara strat de acoperire;

- zidurile de sprijin din aval prezintd suprafete cu beton faiantat, exfoliat si la partea
inferioara zone cu beton dislocat;

- pereul de beton de la intradosul podetului prezintd zone fisurate si dislocate;

_
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- colmatarea cu vegetatie si deseuri a albiei amonte;
Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, deteriorarii
hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, precum si fenomenelor
naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stérii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 3.24 m¥s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 2.13 m?/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet s& nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajatd de vegetatie.

Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viata, fira a se inregistra degradari majore la dala sau la culei (radier), atesta
faptul c& podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stéri limita de rezistenta, este precedaté de fracturi majore ale elementelor,
insotite de deformatii mari, desprinderea unor parti din betonul dalei sau culeilor iar in cazul
radierului (fundatiei), taséri si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

In urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

in acest sens expertul tehnic propune doua variante de solutii de interventie la podet:
Varianta I:

- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor infrastructurilor, timpanelor, parapetilor si zidurilor
de sprijin cu mortare speciale;

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului gi
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.

Dacd la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C1.

- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.

- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval functie de pozitia santurilor de
scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deterioréri si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere c& pani la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervina ecolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetaj ' albia in aval si amonte de podet.

c:. K g - :
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/7, Data: 0ct6%%§ﬁéﬁ}(
Ing. Robica Puiu C. Popina Y SRS N\
Conform registrului de evidenta e O | 5
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D Ho ©

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament

Podetul descarca apele provenite de la santurile si podetul rutier din stanga caii, intre
Haltele CF Baciu Triaj si Mera.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi $i un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | si firul Il. Fereastra disponibila, pe firul | si ll, este de
7 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat de cale dubla fost construit in aliniament in anul 1973, cu axa podului normala
fata de axa cursului de ap3 si calea in aliniament cu declivitatea de 2.15%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 65 fara joante, fixatd pe traverse de beton atat in zona
podetului cat si in linie curenta.

La aproximativ 10 m de timpanul amonte sunt pozate doua cabluri.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului cu deschiderea de 1.70m este alcatuita din dale prefabricate de
beton armat.
Dalele marginale includ timpanele de beton pe care s-au fixat parapeti de beton armat.

Infrastructura podetului

Suprastructura podetului este asezatéd pe doua culee de beton fundate direct care prezinta
zone izolate cu segregari ale betonului.

Lumina podetului este de 1.00m.

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de argila grasa,
plastic consistenta, cafeniu cenusie.

Racordarea cu terasamentul in amonte si aval se realizeaza cu aripi monolite ce sunt
acoperite cu vegetatie. La rosturile dintre dale in zona firului | datorita infiltratilor au aparut
suprafete acoperite de carbonat de calciu.

Albia pe zona podetului

Podetul preia apele provenite de la santul din lungul liniei. Apele sunt apoi deversate in raul
Nades. Podetul descarca doar apele provenite din precipitatii.
Albia podetului inclusiv santul pereat din amonte sunt colmatate cu vegetatie.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpane si culei;

- dalele prefabricate prezinta la partea inferioara in dreptul firului | eflorescente ca urmare
a circulatiei apei in masa betonului;

- segregari si eflorescente ale betonului infrastructurii;

- parapetul de beton din vecinatatea firului Il are armatura din zona centrald a mainii
curente fara strat de acoperire;
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- colmatarea cu vegetatie si deseuri a albiei amonte si aval;
Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, deteriorarii |
hidroizolatiei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, precum si fenomenelor :
naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu cagabil de 4.10 m?¥s puténd prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 3.96 m%s, in conditiile in care sectiunea liberé de scurgere prin
podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viata, fira a se inregistra degradari majore la dald sau la culei, atesta faptul ca
podetul a avut o dimensionare corespunzétoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale elementelor,
insotite de deformatii mari, desprinderea unor pérti din betonul dalei sau culeilor iar in cazul
radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

in urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

in acest sens expertul tehnic propune doua variante de solutii de interventie la podet;
Varianta I:

- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor infrastructurilor, timpanelor si parapetilor cu
mortare speciale;
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;
- Refacerea hidroizolatiei pe podet;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C2.
- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval functie de pozitia santurilor de
scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere cd pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care"obtureaza albia in aval si amonte de podet.

Redactat, S5 b
ing. Claudiu NEDEIANU '
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/8, Data: Qctoi*nbrie. 2017
Ing. Robicé Puiu C. Popina o .
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 509+970 (Pd008)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI

Amplasament

Podetul descarcd apele provenite de la santurile si podetul rutier din stanga caii, intre
Haltele CF Baciu Triaj si Mera.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 26 perechi de trenuri de célatori pe zi si un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | si firul Il. Fereastra disponibila, pe firul | si Il, este de
7 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat de cale dubla fost construit in aliniament in anul 1973, cu axa podului normala
fata de axa cursului de apé si calea in curba cu raza de 392 m si declivitatea de 7.20%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 65 fara joante, fixata pe traverse de beton atat in zona
podetului cat si in linie curenta.

S-a pozat un cablu in vecinatatea parapetului aferent firului | si doua conducte la
aproximativ 1m in aval de timpanul din vecinatatea firului 1.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului cu deschiderea de 1.70m este alcatuita din dale prefabricate de
beton armat.
Dalele marginale includ timpanele de beton pe care s-au fixat parapetii de beton armat.

Infrastructura podetului

Suprastructura podetului este asezata pe doua culee de beton fundate direct care prezinta
suprafata betonului in stare corespunzatoare excepténd culeele aferente firului Il care au zone
cu segregari.

Lumina podetului este de 1.00m.

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de argila, cafeniu
cenusie, plastic consistenta.

Racordarea cu terasamentul in amonte se realizeaza cu ziduri de sprijin si in aval cu aripi
de beton monolite ce sunt acoperite cu vegetatie.

Albia pe zona podetului

Podetul descarca doar apele provenite din precipitatii. Albia din amonte si aval de podet
este colmatata cu vegetatie.
Pereul de la intradosul podetului este degradat in totalitate.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpane si culei,

- segregari ale betonului infrastructurii aferente firul I;

- parapetul de beton si timpanul din vecinatatea firului | prezinta armaturi fara strat de
acoperire;

- colmatarea cu vegetatie a albiei amonte si aval;

- acoperirea cu vegetatie a zidurilor de sprijin amonte si aripilor aval;
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~ Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, deteriorarii
hidroizolatiei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, precum si fenomenelor
naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu capabil de 2.76 m*/s neputand prelua debitul de calcul cu

asigurare de 1% in valoare de 6.36 m%s, in conditiile in care sectiunea liberd de scurgere prin
podet s nu fie obturat, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viats, fira a se inregistra degradari majore la dald sau la culei (radier), atesta
faptul ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistentd, este precedata de fracturi majore ale elementelor,
insotite de deformatii mari, desprinderea unor parti din betonul dalei sau culeilor iar in cazul
radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

in urma degradérilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Urmare a calculelor hidraulice s-a stabilit inlocuirea podetului existent cu un podet nou
cu sectiune dreptunghiulara si luminé de 2.00 m ce asigura debuseul capabil de 7.46 m¥s.

in acest sens expertul tehnic propune dous variante de solutii de interventie la podet:
Varianta I:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip c2.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval functie de pozitia santurilor de
scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Dac3 la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

- Realizarea unui podet dalat de beton armat cu lumina de 2.00 m.
- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului i
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta .

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunil libere de scurgere a

podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care lbia Tn aval si amonte de podet.
P

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Amplasament ;

Podetul descarca apele provenite de la santurile si podetul rutier din stanga caii, intre
Haltele CF Baciu Triaj $i Mera.

Pe acest sector de linie circuld un numér de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | si firul Il. Fereastra disponibild, pe firul | sill, este de
7 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat de cale dubla fost construit in aliniament in anul 1973, cu axa podului normala
fati de axa cursului de apa si calea n aliniament cu declivitatea de 1.90%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sind tip 65 fara joante, fixata pe traverse de beton atat in zona
podetului cat si in linie curenta.

in vecinatatea parapetului aferent firului Il este pozat un cablu.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului cu deschiderea de 1.70 m este alcatuitd din dale prefabricate de

beton armat.
Dalele marginale includ timpanele de beton pe care s-au fixat parapetii de beton armat.

Infrastructura podetului

Suprastructura podetului este asezata pe doua culee de beton fundate direct care prezinta
suprafate de beton cu segregari si rosturi de turnare.
Lumina podetului este de 1.00m.

Racordarea cu terasamentul in amonte se realizeaza printr-o camera de cédere si aval
se realizeaza cu aripi monolite ce sunt acoperite cu vegetatie.

Albia pe zona podetului

Podetul descarca doar apele provenite din precipitatii. Albia din amonte si aval de podet
este colmatata cu vegetatie.
La intradosul podetului stagneaza apa.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpane, culei si parapeti;
prezenta segregadrilor si rosturilor de turnare pe suprafetele infrastructurilor;
fisurarea peretelui stang al camerei de cadere;
colmatarea cu vegetatie a albiei amonte si aval;
acoperirea cu vegetatie a camerei de cadere din amonte si a aripilor din aval,
Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, deteriorarii
hidroizolatiei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, precum si fenomenelor
naturale (inghet — dezghet, precipitatji, etc.).
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Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 1.92 m%s neputénd prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 4.50 m%s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Concluzii si recomandari

in urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buné in exploatare.

Urmare a calculelor hidraulice s-a stabilit inlocuirea podetului existent cu un podet nou
cu sectiune dreptunghiulara si lumina de 2.00 m ce asigura debuseul capabil de 5.73 m¥s.

in acest sens expertul tehnic propune doua variante de solutii de interventie la pode:
Varianta I:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C2.
- Pentru a mari indltimea libera in podet propunem ridicarea niveletei pe podet cu 0.25m.
- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

- Realizarea unui podet dalat de beton armat cu lumina de 2.00 m.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Dac3 la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere c3 pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII Sl RECOMANDARI

Amplasament

Podetul descarca apele provenite din stanga cdii, intre Haltele CF Baciu Triaj si Mera.

Pe acest sector de linie circuld un numdr de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | sifirul Il. Fereastra disponibila, pe firul | si ll, este de
7 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat de cale dubla fost construit in aliniament in anul 1973, cu axa podului normala
fata de axa cursului de apd si calea in curba cu raza de 600 m si declivitatea de 1.90%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizatd din sina tip 65 fara joante, fixata pe traverse de beton atat in zona
podetului cat si in linie curenta.

Cu ocazia culegerii datelor din teren s-a pozat un cablu n vecinatatea timpanului aferent
firului | si doua conducte in vecinatatea timpanului aval.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului cu deschiderea de 2.70m este alcituitd din dale prefabricate de
beton armat.
Dalele marginale includ timpanele de beton pe care s-au fixat parapetii de beton armat.

Infrastructura podetului

Suprastructura podetului este asezata pe doua culee de beton fundate direct care prezinta
suprafate de beton cu segregari si rosturi de turnare.

Lumina podetului este de 2.00m.

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de argila
prafoasé slab nisipoasa cafenie cenusie cu intercalatii ruginii plastic vartoasa.

Racordarea cu terasamentul se realizeaza atat in amonte céat si in aval cu aripi monolite
ce sunt acoperite cu vegetatie.

Albia pe zona podetului

Podetul descarca doar apele provenite in urma precipitatiilor.
Atat albia din amonte cét si cea din aval de podet sunt colmatate cu vegetatie.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpane, culei si parapeti;

- prezenta rosturilor de turnare si a eflorescentelor pe suprafetele infrastructurilor;

- fisurarea rostului matat cu mortar de ciment dintre dala marginald si cea curenta in
dreptul firului 2;

- intradosul podetului in dreptul firului Il este colmatata cu deseuri;

- Intradosul suprastructurii prezintd zone cu armatura dezvelita corodata;

- colmatarea cu vegetatie a albiei amonte si aval;
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Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, deteriorarii
hidroizolatiei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, precum si fenomenelor
naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu cagabil de 9.29 m?s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 8.50 m?/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet s& nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viata, fira a se inregistra degradari majore la dald sau la culei (radier), atesta
faptul ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale elementelor,
insotite de deformatii mari, desprinderea unor parti din betonul dalei sau culeilor iar n cazul
radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

in urma degradarilor constatate $i mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

in acest seps expertul tehnic propune doud variante de solutii de interventie la podet:
Varianta |:

- Reparatii la fetele vézute ale elevatiilor infrastructurilor, timpanelor, intradosului
suprastructurii si parapetilor cu mortare speciale;

- Pentru a mari inaltimea libera in podet propunem ridicarea niveletei pe podet cu 0.25m.

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si

racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari $i neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C2.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordérilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua méasuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere c3 pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru dec rea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care ohiAee aval si amonte de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Raport de expertiza tehnica - Podet km 51

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI

Amplasament

Podetul descarca apele provenite din stanga cdii, intre Haltele CF Baciu Triaj si Mera.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | si firul Il. Fereastra disponibila, pe firul | si Il, este de
7 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat de cale dubla fost construit in aliniament in anul 1973, cu axa podului normala
fata de axa cursului de apa si calea in curba cu raza de 690 m si declivitatea de 4.15%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizatd din sina tip 65 fara joante, fixatd pe traverse de beton atat in zona
podetului cat si in linie curenta.

Cu ocazia culegerii datelor din teren s-a pozat un cablu in vecinatatea timpanului aferent
firului | un altul aflat la extradosul timpanului aval si doud conducte la aproximativ 1.00 m de
timpanul din vecinatatea firului .

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului cu deschiderea de 3.45 m este alcétuita din dale prefabricate de
beton armat.
Dalele marginale includ timpanele de beton pe care s-au fixat parapetii de beton armat.

Infrastructura podetului

Suprastructura podetului este asezata pe doua culee de beton fundate direct care prezinta
zone cu segregari ale betonului si pete de carbonat de calciu la partea inferioara.

Lumina podetului este de 3.00m.

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de praf argilos
cu pietris, cafeniu, plastic consistent.

Racordarea cu terasamentul se realizeaza in amonte cu ziduri de sprijin si in aval cu un zid
de sprijin la culeea Oradea si o aripa la culeea Cluj, ce in prezent sunt acoperite cu vegetatie.

Parapetul de beton din vecinatatea firului | sustine cablul aflat in avalul podetului si prezinta
suprafete cu beton degradat si arméaturi dezvelite.

Albia pe zona podetului

Podetul descarca apele din stanga caii permanent. Atat albia din amonte cat si cea din aval
de podet sunt colmatate cu vegetatie.

Albia de la intradosul podetului a fost decolmatata partial iar materialul rezultat in urma
decolmatérii a fost depozitat sub podet in fata paramentelor culeelor.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpane si culei; . _

- prezenta exfolierilor si eflorescentelor pe suprafetele infrastructurilor; _ .

- la intradosul podetului este depozitat materialul rezultat in urma decolmatarii anterioare
a albiei;

- parapetul din vecinatatea firului | este puternic degradat prezentand suprafete extinse
cu beton exfoliat si armatura fara strat de acoperire;:
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- colmatarea cu vegetatie si aluviuni a albiei amonte si aval;
Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, deteriorarii
hidroizolatiei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, precum i fenomenelor
naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu capabil de 15.52 m?3/s putdnd prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 6.80 m®/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval s fie degajata de vegetatie.

Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viata, fard a se inregistra degradari majore la dald sau la cu ei (radier), atesta
faptul ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale elementelor,
insotite de deformatii mari, desprinderea unor pérti din betonul dalei sau culeilor iar in cazul
radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

in urma degradérilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

in acest sens expertul tehnic propune doua variante de solutii de interventie la podet:
Varianta |:

- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor infrastructurii, suprastructurii, timpanelor si
parapetilor cu mortare speciale;
- Matarea rosturilor dintre dalele prefabricate cu mortare speciale;
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;
- Refacerea hidroizolatiei pe podet;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip Gl
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere c& pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunil libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei carefgp,tgrea’za_albia in aval si amonte de podet.

) oy N
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ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/12, Data; Octombrie 2017
Ing. Robicé Puiu C. Popina . B
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

o

Raport de expertizi tehnica - Podet km 512+896 (Pd012) ..

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $I RECOMANDARI

Amplasament

Podetul descarca apele provenite din stanga caii, intre Halta Mera si Statia Garbau.

Pe acest sector de linie circuld un numér de 26 perechi de trenuri de calatori pe Zi $i un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | si firul Il. Fereastra disponibila, pe firul | si ll, este de
7 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de pe firul | cu suprastructura realizata din doua grinzi de beton a fost construit in
aliniament in anul 1960, cu axa podului normala fata de axa cursului de apa si calea in curbéa cu
raza de 690 m si declivitatea de 2.30%o.

Podetul dalat de pe firul Il de beton a fost construit in aliniament in anul 1973, cu axa podului
normalé fatd de axa cursului de apa si calea in curba cu raza de 690 m si declivitatea de 2.30%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizatd din sina tip 65 fara joante, fixata pe traverse de beton atat in zona
podetului cat si in linie curentd, cu exceptia firului | unde calea este fixata pe traverse de lemn.

Cu ocazia culegerii datelor din teren s-au pozat doud cabluri in vecinatatea timpanului
aferent firului | la 0.3m si 1.00m.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului cu deschiderea de 1.86m este alcatuita din dale de beton armat.

Parapetii de beton armat din amonte si aval sunt dispusi pe timpanele monolite ale celor
doua suprastructuri.

Pentru prevenirea caderii pietrei sparte in albie intre cele doud suprastructuri au fost
prevazute dale prefabricate de beton dispuse joantiv.

intre timpanul aval si firul | trotuarul de serviciu este compus din 6 dale prefabricate de
beton armat dispuse joantiv.

Infrastructura podetului

Suprastructurile podetului sunt asezate pe cate doua culei de beton fundate direct care
prezintd zone cu segregari ale betonului si pete de carbonat de calciu la partea inferioara.

Lumina podetului este de 1.00m.

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de argila
nisipoasa, cafeniu-negricioasa cu intercalatii ruginii, plastic consistenta.

Racordarea cu terasamentul se realizeaza in amonte cu maluri de pdmant si in aval cu
ziduri de sprijin din beton ce in prezent sunt acoperite cu vegetatie.

Albia pe zona podetului

Podetul descarca doar apele provenite in urma precipitatiilor. Atat albia din amonte cat si
cea din aval de podet sunt colmatate cu vegetatie.
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Albia de la intradosul podetului este colmatata partial cu piatra sparta din cale.
Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpane si culei;

- prezenta segregarilor pe suprafetele infrastructurilor;

- parapetii de beton au stalpii fisurati cu zone in care armatura este dezvelita.

- umpluturile acestora sunt degradate in totalitate iar mainile curente lipsesc.

- colmatarea cu vegetatie si aluviuni a albiei amonte si aval;

Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreazs, in spec:al deteriorarii

hidroizolatiei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, precum si fenomenelor
naturale (inghet — dezghet, precipitatji, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 1.34 m3/s neputand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 5.27 m3/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet sa nu fie obturatd, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Podetul expertizat nu are nevoie de |nvest|gat|| prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la dala sau la culei (radier), atesta
faptul ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale elementelor,
insotite de deformatii mari, desprinderea unor parti din betonul dalei sau culeilor iar in cazul
radierului (funda’glel), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

in urma degradérilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare

Podetul deschis cu suprastructura din grinzi de beton are caracter provizoriu si constituie o
zona rlglda a liniei fatd de zonele adiacente de linie, care sunt pe prism de balast creand
dificultati inclusiv la mtretmerea acesteia (nu permite burajul mecanizat al liniei). Cu ocazia
acestor lucrari de reabilitare a liniei CF Cluj — Oradea — Bihor, consideram oportun sa eliminam
aceste inconveniente ale liniei CF prin inlocuirea acestui tip de podet cu un podet inchis din
beton care sa asigure asezarea caii pe prism de piatra sparta.

Urmare a calculelor hidraulice s-a stabilit inlocuirea podetului existent cu un podet nou cu
sectiune dreptunghiulara si lumina de 3.00 m ce asigura debuseul capabil de 6.44 m3/s.

in acest sens expertul tehnic propune doua variante de solutii de interv%[].}jg la podet:

Varianta I:
Scoaterea din cale a podetului cu suprastructura realizata din S beton $| mlocwrea
acestuia cu un podet din cadre prefabricate tip C2. 3
- Ridicare niveleta pe podet cu 0.25m. jaa o
- Racordarea cu terasamentul in amonte se va realiza cu a te. |

La podetul de pe firul Il sunt necesare urmatoarele Iucrarﬁ, _
- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor infrastructurii, supra‘Structy i, ttmpanélor Sig/

parapetilor cu mortare speciale; NEa & C"/
- Refacerea zidariei din piatra brutd la drenurile din spatele culeelork B T ¥ ‘;/
- Refacerea hidroizolatiei pe podet;
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- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului i
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

- Ridicare niveleta pe podet cu 0.25m.

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C2.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului Si

racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ci pané la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului s intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/13, Data: Octombrie 2017
Ing. Robicd Puiu C. Popina | PR
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertizd tehnica - Podet km 513+484 (Pd013)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament

Podetul descarca apele provenite din stanga cdii, intre Halta Mera si Statia Garbau.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numér de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | si firul Il. Fereastra disponibild, pe firul I si I, este de
7 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in aliniament in anul 1973, cu axa podului normala fata de axa
cursului de apa si calea in curba cu raza de 500 m si declivitatea de 2.30%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sin tip 65 fara joante pe firele |, Il si cu joante pe firele 3, 4 fixata
pe traverse de lemn in zona podetului si traverse de beton in linie curenta.

Cu ocazia culegerii datelor din teren s-au pozat cabluri intre firele I, Il si un cablu ce
subtraverseaza firul Il.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului cu deschiderea de 1.84m de pe cele patru fire are suprastructura
realizata din cate doua grinzi de beton.

Parapetii de beton armat din amonte si aval sunt dispusi pe timpanele monolite ale celor
doua suprastructuri.

Pentru prevenirea ciderii pietrei sparte in albie intre suprastructuri au fost prevazute dale
prefabricate de beton dispuse joantiv.

Intre timpanul amonte si firul 4 respectiv intre timpanul aval si firul | trotuarele de serviciu
sunt realizate din dale prefabricate de beton armat dispuse joantiv.

Infrastructura podetului

Suprastructurile podetului sunt asezate pe céate doua culei de beton fundate direct care
prezinta zone cu segregari ale betonului si rosturi de turnare.

Lumina podetului este de 1.00m.

In conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de argila
nisipoasa cu rar pietris, cafenie negricioasa, plastic consistenta.

Racordarea cu terasamentul se realizeaza in amonte si aval cu aripi de beton monolite ce
in prezent sunt acoperite cu vegetatie.

Albia pe zona podetului

Podetul descarca doar apele provenite in urma precipitatiilor.
Atat albia din amonte cat si cea din aval de podet sunt colmatate cu vegetatie.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpane si culei;
- prezenta segregarilor pe suprafetele infrastructurilor;
- colmatarea cu vegetatie si aluviuni a albiei amonte si aval,
Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special intretinerii precare,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

. & Asocierea
( ﬁaCCIQEQg ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL 30
' ET36PdR0



REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,,[ELECTRIFICAREA S1 REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA — EPISCOPIA BIHOR"

COMPANIA NATIONALA
DE CAI FERATE
CNCF ,CFR” SA

EXPERTIZA TEHNICA

UNIUNEA EUROPEANA Instnanere S uciuraks PODETE

Din analizarea stérii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 3.12 m?/s neputand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 3.86 m®/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet s3 nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Concluzii si recomandari

in urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Podetul deschis cu suprastructura din grinzi de beton are caracter provizoriu si constituie
o zona rigida a liniei fatd de zonele adiacente de linie, care sunt pe prism de balast, creand
dificultati inclusiv la intretinerea acesteia (nu_permite burajul mecanizat al liniei). Cu ocazia
acestor lucrari de reabilitare a liniei CF Cluj — Oradea — Bihor, considerdm oportun sa eliminam
aceste inconveniente ale liniei CF prin inlocuirea acestui tip de podet cu un podet inchis din
beton care s3 asigure asezarea cdii pe prism de piatra sparta.

Urmare a calculelor hidraulice s-a stabilit inlocuirea podetului existent cu un podet nou
cu sectiune dreptunghiulara si lumina de 2.00 m ce asiguré debuseul capabil de 6.76 m?/s.

in acest sens expertul tehnic propune doué variante de solutii de interventie la podet:
Varianta |:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C2.
- Ridicarea niveletei in zona podetului cu 0.25 m;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

- Realizarea unui podet dalat de beton armat cu lumina de 2.00 m.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Dac3 la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ca pani la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei.care obtureaza albia in aval si amonte de podet.

Redactat, Ho ot e, 9
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/14, Data:
Ing. Robica Puiu C. Popina i
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertizi tehnici - Podet km 514+137{Rd094) |
* Ag':_.“,.( *

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI &

Amplasament

Podetul descarcé apele provenite din stanga caii, intre Halta Mera si Statia Garbau.

Pe acest sector de linie circuld un numér de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi gi un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | si firul Il. Fereastra disponibila, pe firul | si ll, este de
7 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat a fost construit in aliniament in anul 1960, cu axa podului normala fatd de
axa cursului de apa si calea in aliniament cu declivitatea de 2.30%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizatad din sina tip 65 cu joante, fixata pe traverse de beton atat in zona
podetului cat si in linie curenta, exceptand firului 3 unde calea este fixata pe traverse de lemn.

Cu ocazia culegerii datelor din teren s-au pozat doud conducte in vecinatatea timpanului
aval la aproximativ 0.5m.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului cu deschiderea de 1.30m este de tip dala monolitd de beton
armat. Podetul nu este prevazut cu parapeti de protectie.

Infrastructura podetului

Suprastructura podetului este asezata pe doué culei de beton fundate direct.

Lumina podetului este de 1.00m.

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de praf argilos
nisipos, cafeniu galbui, plastic vartos, cu rar pietris marunt.

Racordarea cu terasamentul se realizeaza in amonte si aval cu maluri de pamant ce in
prezent sunt acoperite cu vegetatie.

Albia pe zona podetului

Podetul descarca doar apele provenite in urma precipitatiilor. Atat albia din amonte cat si
cea din aval de podet sunt colmatate cu vegetatie.
In albia de la intradosul podetului stagneaza apa.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- pe timpanul amonte sunt prezente zone cu faiantari si exfolieri ale betonului;
- timpanul aval prezinta fisuri si zone acoperite cu vegetatie.
- colmatarea cu vegetatie si aluviuni a albiei amonte si aval;
Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special intretinerii precare,
precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se
observa urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 1.81 m?/s neputand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 2.48 m®/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet sa nu fie obturatd, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Concluzii i recomandari

in urma degradérilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Urmare a calculelor hidraulice s-a stabilit inlocuirea podetului existent cu un podet nou cu
sectiune dreptunghiulara si lumina de 2.00 m ce asigura debuseul capabil de 4.71 m%s.

in acest sens expertul tehnic propune doua variante de solutii de interventie la podet:

Varianta I:

- Demolarea podetului existent necorespunzator debitului de calcul.

- Ridicarea niveletei cu 0.25m

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip Cc2.

- Curéatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.

- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il

- Realizarea unui podet dalat de beton armat cu lumina de 2.00 m.

- Demolarea podetului existent necorespunzator debitului de calcul.

- Ridicarea niveletei cu 0.25m

- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.

- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Daca la data executiei lucrérilor, sunt constatate alte deteriordri i neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta l.

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite Tn expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval siamonte de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/15, Data: Octombrie 2017
Ing. Robicd Puiu C. Popiné 270, ROA
Conform registrului de evidenta P
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertizi tehnici - Podet km 514+256 (Pd015)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI . _
Amplasament s “CF

Podetul descarcé apele provenite din stanga caii, intre Halta Mera si Statia Garbau.

Pe acest sector de linie circuld un numér de 26 perechi de trenuri de célatori pe zi si un numar
de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | si firul 1. Fereastra disponibila, pe firul | si ll, este de 7 ore pe
Zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat a fost construit in aliniament in anul 1960, cu axa podului normala fata de axa
cursului de ap4 si calea in aliniament cu declivitatea de 2.30%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizaté din sina tip 65 cu joante, care pe firul | este fixata pe traverse de lemn
atat in zona podetului cat si in linie curent, iar pe firul Il calea este fixata pe traverse de beton atat
in zona podetului cat si in linie curenta.

Cu ocazia culegerii datelor din teren s-au pozat trei conducte in vecinatatea timpanului aval.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului cu deschiderea de 2.60m este de tip dald monolitd de beton armat.
Podetul nu este prevazut cu parapeti de protectie.

Infrastructura podetului

Suprastructura podetului este asezata pe doua culei de beton fundate direct.

Lumina podetului este de 2.00m.

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de argila cafenie,
plastic vartoasa.

Racordarea cu terasamentul se realizeaza in amonte cu un sfert de con din moloane de
piatra la culeea Oradea si cu mal de pamant la culeea Cluj si in aval cu maluri de pamant ce in
prezent sunt acoperite cu vegetatie.

Albia pe zona podetului

Podetul descarca doar apele provenite in urma precipitatiilor. Atat albia din amonte cat sicea
din aval de podet sunt colmatate cu vegetatie.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

timpanele din amonte si aval prezintd zone cu faiantari si exfolieri ale betonului;

sfertul de con de pe malul stang din amonte este degradat in totalitate;

timpanul aval prezinta fisuri si zone acoperite cu vegetatie.

colmatarea cu vegetatie si aluviuni a albiei amonte si aval;
Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, deteriorarii
hidroizolatiei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, precum si fenomenelor
naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea stérii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 6.06 m?/s putand prelua debitul de calcul cu asigurare
de 1% in valoare de 0.605 m3s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu
fie obturata, iar albia din amonte si aval sé fie degajata de vegetatie.

Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viat4, fara a se inregistra degradari majore la dald sau la culei (radier), atesta faptul
ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistents, este precedata de fracturi majore ale elementelor,
insotite de deformatii mari, desprinderea unor parti din betonul dalei sau culeilor jar in cazul
radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

in urma degradairilor constatate gi mentionate mai sus, se poate concluziona faptul c& podeful
a avut o comportare buna in exploatare.

in acest sens expertul tehnic propune doud variante de solutii de interventie la podet:
Varianta [:

- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor infrastructurii, suprastructurii si timpanelor cu mortare
speciale;

- Realizarea parapetilor de protectie;

. Refacerea zidariei din piatrd bruta la drenurile din spatele culeelor,

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si

racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor de
scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip (52
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
. Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor de
scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitéti la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta .

Avand in vedere cd pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei gare obtureaza albia in aval si amonte de podet.

Redactat, VA
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/16, Data: Octombrie 2017
Ing. Robicd Puiu C. Popind 7T
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI

Amplasament

Podetul descarca apele provenite din stanga cdii, intre Halta Mera si Stat

Pe acest sector de linie circuld un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi gi un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | si firul 1.

Fereastra disponibild, pe firul | si ll, este de 7 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de pe firul | cu suprastructura realizata din doud grinzi de beton a fost construit in
aliniament in anul 1974, cu axa podului normalé fats de axa cursului de apa si calea n aliniament
cu declivitatea de 2.60%o.

Podetul de pe firul Il este tubular construit in aliniament , cu axa podului normala fata de axa
cursului de ap4 si calea in aliniament cu declivitatea de 2.60%o.

Pe zona podetului liniile ¢.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 65 fara joante, fixaté pe traverse de beton atat in zona
podetului cat si in linie curentd, cu exceptia firului | unde calea din zona podetului este fixata
pe traverse de lemn.

Cu ocazia culegerii datelor din teren s-au pozat doud conducte in aval de timpanul din
vecinatatea firului | la aproximativ 2.00m si un cablu in amonte de timpanul din vecinatatea firului 11.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului aferent firului | are deschiderea de 1.84m si este alcatuitd din
doua grinzi de beton armat.

Pe firul Il podetul tubular are diametrul de 600mm si a fost realizat ca urmare a dezafectarii
podetului initial cu suprastructura realizata cu grinzi de beton.

Parapetii de beton armat din amonte si aval sunt dispusi pe timpanele monolite ale celor
doud suprastructuri.

Infrastructura podetului

Suprastructurile podetului sunt asezate pe cate doua culei de beton fundate direct care
prezintd zone cu segregari ale betonului si pete de carbonat de calciu.

Lumina podetului aferent firul | este de 1.00m.

Tn conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de argila grasa,
cafenie, cu intercalatii ruginii, plastic consistenta.

Racordarea cu terasamentul se realizeaza in amonte cu ziduri de sprijin din moloane de
piatra si in aval cu ziduri de sprijin din beton monolit ce in prezent sunt acoperite cu vegetatie.
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Albia pe zona podetului

Podetul descarca doar apele provenite in urma precipitatiilor in raul Nades. Atat albia din
amonte cat si cea din aval de podet sunt colmatate cu vegetatie.
Albia de la intradosul podetului deschis este colmatata partial cu piatra sparta din cale.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpane, parapeti si culei;

- timpanul aval prezinta suprafete cu faiantari ale betonului;

- prezenta segregarilor pe suprafetele infrastructurilor;

- degradarea zidariei de piatra la racordarea tubului cu infrastructura podetului initial;

- coroziunea si colmatarea cu material aluvionar a tubului metalic;

- colmatarea cu vegetatie si aluviuni a albiei amonte si aval;

Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, intretinerii

precare, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu capabil de 1.50 m?/s neputand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 4.12 m3/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet s3 nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Concluzii si recomandari

In urma degradérilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buné in exploatare.

Podetul deschis cu suprastructura din grinzi de beton are caracter provizoriu si constituie o
zona rigida a liniei fatd de zonele adiacente de linie, care sunt pe prism de balast, creand
dificultati inclusiv la intretinerea acesteia (nu permite burajul mecanizat al liniei). Cu ocazia
acestor lucrari de reabilitare a liniei CF Cluj — Oradea — Bihor, considerdm oportun sa eliminam
aceste inconveniente ale liniei CF prin inlocuirea acestui tip de podet cu un podet inchis din
beton care si asigure asezarea cdii pe prism de piatra sparta.

Urmare a calculelor hidraulice s-a stabilit inlocuirea podetului existent cu un podet nou cu
sectiune dreptunghiulara si lumina de 2.00 m ce asigura debuseul capabil de 6.76 m¥s.

Tn acest sens expertul tehnic propune doud variante de solutii de interventie la podet:

Varianta I:

- Ridicarea niveletei pe zona podetului cu 0.25m.

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C2.

- Curatarea si profilarea albiei in aval gi amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.

. Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deterior}_éi?if@ihnéoopffef
. - . . s O N
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestor?ﬁ'/ﬁg‘baza solutiei-
proiectant. / 0 e

Varianta ll:

- Ridicarea niveletei pe zona podetului cu 0.25m.

- Realizarea unui podet dalat de beton armat cu lumina de 2. T

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pergy Ji’din zona podet
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia loeuluiz . " "

— . :
. Asocierea 1
@aCCIQgQg ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL t- 37
ET36PdR0O



COMPANIA NATIONALA
DE CAI FERATE
CNCF ,CFR" SA

A
- 2 EXPERTIZA TEHNICA
UNIUNEA EUROPEANA Instrumente Siructurale PODETE

LELECTRIFICAREA $1 REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU:

- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Dac3 la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomandé Varianta |.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureazi albia in aval si amonte de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/17, Data: Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina T,
Conform registrului de evidenta WA Cop ™

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnicéd - Podet km 516+044

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI

Amplasament

Podetul descarca apele provenite din stanga caii, intre Halta Mera si Stat :

Pe acest sector de linie circuld un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi gi un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul 1 si firul Il.

Fereastra disponibil&, pe firul | si ll, este de 7 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de cale dubla fost construit in aliniament in anul 1974, cu axa podului normala fata
de axa (g/ursului de apa si calea in curba cu R=340m pe firul | si R=365m pe firul Il cu declivitatea
de 4.70%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 65 fara joante, fixata pe traverse de beton atat in zona
podetului cat si in linie curenta.

Cu ocazia culegerii datelor din teren nu s-au pozat conducte sau cabluri in vecinatatea
podetului.

Suprastructura podetului

Podetul initial era de tip deschis cu deschiderea teoretica de 1.30m, lumina de 0.6m si
traversele prinse direct de bancheta cuzinetilor. Ulterior acesta a fost infundat cu piatra sparta
din cale si lucreaza ca dren. In prezent calea pe podet este pe prism de piatra sparta.

Podetul prezintd parapeti de beton armat in amonte si aval.

Infrastructura podetului
Infrastructura este reprezentati de doua culei de beton cu radier comun, fundate direct.

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de nisip argilos,
cafeniu-negricios, plastic consistent.

Racordarea cu terasamentul se realizeaza in amonte si aval cu maluri de pamant.
Albia pe zona podetului

Podetul fiind infundat cu piatra sparta, lucreaza ca dren.
Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpane, parapeti si dale prefabricate de trotuar;
- umplerea in totalitate cu piatra sparta a podetului;
Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, fenomenelor
naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
Din analizarea stérii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu capabil de 0.62 m?'s neputand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 0.791 m¥s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet sa nu fie obturatj, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.
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Concluzii i recomandari

In urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare lucrand ca dren.

Podetul deschis cu suprastructura din grinzi de beton are caracter provizoriu si constituie o
zona rigida a liniei fatd de zonele adiacente de linie, care sunt pe prism de balast, creand
dificultsti inclusiv la intretinerea acesteia (nu permite burajul mecanizat al liniei). Cu ocazia
acestor lucrari de reabilitare a liniei CF Cluj — Oradea — Bihor, consideram oportun sa eliminam
aceste inconveniente ale liniei CF prin inlocuirea acestui tip de podet cu un podet inchis din
beton care sa asigure asezarea céii pe prism de piatra sparta.

Urmare a calculelor hidraulice s-a stabilit inlocuirea podetului existent cu un podet nou cu
sectiune dreptunghiulara si lumina de 1.00 m ce asigura debuseul capabil de 1.34 m3/s.

in acest sens expertul tehnic propune doud variante de solutii de interventie la podet:
Varianta I:

- Ridicarea niveletei pe zona podetului cu 0.25m.
- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C1.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Dacd la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta IlI:

- Ridicarea niveletei pe zona podetului cu 0.25m.
- Realizarea unui podet dalat de beton armat cu lumina de 1.00 m.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua mésuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere c3 pané la materializarea in teren a méasurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/18, Data: Octombrie 2017
Ing. Robicé Puiu C. Popina T N0,
Conform registrului de evidenta ‘ ST ).
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D ! g

b

Raport de expertiza tehnica - Podet km 516+337|‘.(Pd18)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII Si RECOMANDARI
Amplasament Sl 1 57

Podetul descarca apele provenite din stanga caii, intre Halta Mera si Statia Garbau.
Pe acest sector de linie circuld un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numér de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | si firul Il. Fereastra disponibila, pe firul | si ll, este de

7 ore pe zi.
Descrierea situatiei existente

Podetul dalat aferent firului | a fost construit in aliniament in anul 1974, cu axa podului
normala fata de axa cursului de apa si calea in curba cu declivitatea de 4.70%o.

Podetul dalat aferent firului Il fost construit in aliniament in anul 1996, cu axa podului
normala fata de axa cursului de apé si calea in curba cu declivitatea de 4.70%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 65 fara joante, fixatd pe traverse de beton atat in zona
podetului cat si in linie curenta.

Cu ocazia culegerii datelor din teren s-au pozat doua conducte la 2.5m in aval de timpanul
aferent firului | si doud cabluri, unul la 2 8m in aval de timpanul aferent firului | si altul pozat pe
timpanul aval.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului de pe firul | este de tip dald de beton armat cu deschiderea
teoretica de 1.84m.

Suprastructura podetului de pe firul |l este de tip dala de beton armat ce conlucreaza cu o
tola metalica dispuséa pe fata inferioara a dalei ce conlucreazi cu aceasta prin intermediul unor
nervuri sudate de tola si are deschiderea teoretica de 1.84m.

Lumina podetului este de 1.00m.

Podetul nu prezinta parapeti de protectie in amonte si aval.

La 3.00m in aval de timpanul aferent firului | este pozat un podet cu suprastructura din
grinzi metalice si cale din traverse de lemn dispuse joantiv ce asigura continuitatea unui drum
tehnologic.

Infrastructura podetului

Infrastructura este reprezentatd de doué culei de beton cu radier comun, fundate direct.

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de nisip argilos
cenusiu cu resturi de plante, umed cu indesare medie.

Racordarea cu terasamentul se realizeaza in amonte cu elemente prefabricate tip L si aval
cu ziduri de sprijin.

Albia pe zona podetului

Albia podetului in amonte si aval este colmatata cu vegetatie. Albia de la intradosul
podetului este colmatata cu piatra sparta cazuta din cale prin interspatiul dintre timpane.
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Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpane, elementele prefabricate tip L, culei si dale;

- timpanul aval aferent firului | prezinta suprafete cu beton corodat;

- segregari exfolieri si pete de carbonat de calciu pe intradosul dalei si elevatiilor culeelor
de pe firul [;

- coroziunea puternica a tolei aflate la intradosul dalei de pe firul I1;

- elevatiile culeelor de pe firul Il prezintd suprafete extinse cu beton corodat, exfoliat,
fisurat, crapat si armatura dezvelitd corodata.

- suprafetele elevatiilor culeelor podetului de pe firul 1l prezintd suprafete umede in
vecinatatea banchetei cuzinetilor ca urmare a infiltratiilor;
Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, executiei

defectuoase, intretinerii precare si a fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu capabil de 1.34 m¥s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 0.403 m%s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viata, fird a se inregistra degradari majore la dale sau la culei (radier), atesta
faptul cd podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale elementelor,
insotite de deformatii mari, desprinderea unor parti din betonul dalei sau culeilor iar n cazul
radierului (fundatiei), taséri si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

in urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul nu a avut o comportare buna in exploatare.

Podetul cu suprastructura realizata din dala de beton in conlucrare cu tola metalica
necesit3 a fi inlocuit intrucat solutia s-a dovedit a nu fi fiabila datorita dispunerii tolei metalice la
intradosul dalei de beton care are urmatoarele inconveniente:

- o conlucrare precara asiguratd doar de nervurile sudate de tola

- posibilitatea cantondrii apei provenite din infiltratii, ca urmare a degradarii hidroizolatiei, la
interfata dintre dala si tola

- coroziunea puternica a tolei metalice ce creaza dificultati de intretinere.

Cu ocazia acestor lucriri de reabilitare a liniei CF Cluj — Oradea — Bihor, consideram
oportun sa elimindm aceste inconveniente prin inlocuirea acestui tip de podet cu un podet nou.

in acest sens expertul tehnic propune doud variante de solutii de interventie la podet:

Varianta I:
Pentru podetul de pe firul | sunt prevazute urmatoarele lucrari de ir
- Ridicarea niveletei pe zona podetului cu 0.25m. Pl

- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor infrastructuri, timpan,.
L si dalei cu mortare speciale; 4

- Refacerea zidariei din piatra brutd la drenurile din spa

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Realizarea unui parapet de protectie;
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- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriordri si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Podetul de pe firul Il se impune a fi inlocuit cu un podet tubular din cadre prefabricate de
beton armat tip C1.

Varianta Il:

- Ridicarea niveletei pe zona podetului cu 0.25m.
- Realizarea pe ambele fire a unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip
C1.
- Curatarea si profilarea albiei in aval $i amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomandé Varianta |.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite In expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/19, Data: octbin%.zow
Ing. Robicd Puiu C. Popina i
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertizé tehnica - Podet km 520+588'¢(Pd019) [ M '

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII §I RECOMANDARI

Amplasament

Podetul descarca apele provenite de la santurile din stanga caii, intre Haltele CF Mera si
Géarbau.

Pe acest sector de linie circuld un numér de 26 perechi de trenuri de célatori pe zi siun
numar de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | si firul 1. Fereastra disponibila, pe firul 1 si ll, este
de 7 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat aferent firului | a fost construit in aliniament in anul 1960, cu axa podului
normala fata de axa cursului de ap3 si calea in aliniament cu declivitatea de 4.50%o.

Podetul dalat aferent firului Il a fost construit in aliniament in anul 1974, cu axa podului
normal fatd de axa cursului de apa si calea in aliniament cu declivitatea de 4.50%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 fara joante, fixata pe traverse de beton atat
in zona podetului cat si in linie curenta.

Nu s-au pozat cabluri in zona podetului.

In vecinatatea timpanului aferent firului | sunt pozate doua conducte.

Podetul prezinta parapeti de protectie din beton pe ambele timpane.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului aferenta firului | este alcatuitd din dale prefabricate de beton
armat cu deschiderea de 1.50m.

Suprastructura podetului aferenta firului Il este alcatuita dintr-o dald monolitd de beton
armat cu deschiderea de 1.50m.

Pe dalele marginale sunt pozate timpane de beton.

Infrastructura podetului

Suprastructurile sunt asezate pe doua culee de beton fundate indirect pe piloti de beton
armat.

Podetul are lumina de 1.00m.
in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat, in stratul portant de argila
grasa, cafenie plastic consistenta.

Racordarea cu terasamentul in aval este realizati cu un sferturi de con din beton si in

amonte cu aripi de beton monolite.
Albia pe zona podetului
Podetul preia doar apele provenite in urma precipitatiilor.

Cu ocazia culegerii datelor de pe teren s-a putut constata faptul ca apa stagneaza in
podet.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpane si parapeti;
- prezenta segregarilor si rosturilor de turnare pe suprafetele elevatiilor infrastructurii;

- ;
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- colmatarea albiei cu vegetatie si aluviuni.
- fn podet, in dreptul firului Il albia este colmatata cu piatra sparta.
Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, intretinerii
precare, precum si fenomenelor naturale (inghef — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 3.24 md%s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 1.40 m%s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet s& nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viata, fira a se inregistra degradari majore la dala sau la culei (radier), atesta
faptul c& podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limitd de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor, insotite de deformatii mari, desprinderea unor parti din betonul dalei sau culeilor
iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

in urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

in acest sens expertul tehnic propune doua variante de solutii de interventie la podet:

Varianta I:
- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor, suprastructurii si parapetilor cu mortare speciale;
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;
- Refacerea hidroizolatiei pe podet;
- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua mésuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C1.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.

. Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Dac3 la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de

scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet. S -
o % Ca B
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/20, Data: Octombrie 2017
Ing. Robicd Puiu C. Popina

Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 521+314 (Pd020)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI

Amplasament

Podetul descarca apele provenite de la santurile din stanga caii, intre Statiile CF Garbau
si Aghires.

Pe acest sector de linie circuld un numér de 26 perechi de trenuri de calatori pe zisiun
numar de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | si firul Il. Fereastra disponibild, pe firul | i ll, este
de 7 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat aferent firului | a fost construit in aliniament in anul 1974, cu axa podului
normala fatd de axa cursului de apa si calea in aliniament cu declivitatea de 3.20%o.

Podetul dalat aferent firului Il a fost construit Tn aliniament in anul 1960, cu axa podului
normala fata de axa cursului de apé si calea in aliniament cu declivitatea de 3.20%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea pe podet este realizaté din sina tip 65 pe firul | iar pe firul Il sina este tip 60, fara
joante, fixatd pe traverse de beton atat in zona podetului cat si in linie curenta.

In vecinatatea timpanului aferent firului | sunt pozate sarmele sistemului de semnalizare.

Pe timpanul amonte este pozat un cablu ce subtraverseaza podetul.

Podetul prezinta parapeti de protectie din beton doar pe timpanul aval.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului aferenta firului | este alcatuita dintr-o dald monolita de beton
armat cu deschiderea de 1.80m.

Suprastructura podetului aferenta firului Il este alcatuita dintr-o dala monolita de beton
armat cu deschiderea de 1.35m.

Infrastructura podetului

Suprastructurile sunt asezate pe doua culee de beton fundate direct avand zone izolate
cu segregari ale betonului.
Podetul are lumina de 1.00m.
in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de praf argilos,
cafeniu, plastic consistent. P
Racordarea cu terasamentul in aval este realizatd cu ziduri de spgiﬁﬁ’j‘"’rér“i‘nf:
gl SR

maluri de pamant. A
Albia pe zona podetului Fo

Podetul preia doar apele provenite in urma precipitatiilor.
Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpane si parapet; _
- prezenta segregarilor pe suprafetele elevatiilor infrastructurii’y,
- colmatarea albiei cu vegetatie si deseuri.

—
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Principalele degradéari ale elementelor de beton se datoreazd, in special, intretinerii
precare, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu capabil de 1.16 m3/s neputand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 2.26 m%s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte i aval sa fie degajata de vegetatie.

Concluzii si recomandari

in urma degradérilor constatate i mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Urmare a calculelor hidraulice s-a stabilit inlocuirea podetului existent cu un podet nou cu
sectiune dreptunghiulara si lumina de 2.00 m ce asigura debuseul capabil de 3.41 m3/s.

in acest sens expertul tehnic propune doud variante de solutii de interventie la podet:
Varianta I:

- Ridicarea niveletei pe zona podetului cu 0.25m.
- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C2.
- Curéatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

- Ridicarea niveletei pe zona podetului cu 0.25m.
- Realizarea unui podet dalat de beton armat cu lumina de 2.00 m.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
. Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandidm Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum i la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet. AT
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/21, Data:
Ing. Robicé Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 523+621

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament

<5 Podetul descarca apele provenite de la santurile din dreapta caii, intre Statiile CF Garbau
si Aghires.
Pe acest sector de linie circuld un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi siun
numar de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | si firul 1. Fereastra disponibila, pe firul | si ll, este
de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul aferent firului | este de tip dalat, construit in aliniament, cu axa podului normala
fata de axa cursului de apé si calea in curba cu cu R=2000m si declivitatea de 8.55%.

Podetul aferent firului |l este alcatuit din 6 cadre prefabricate si a fost construit in
aliniament in anul 1976, cu axa podului normala fata de axa cursului de apa i calea in curba
cu R=2000m si declivitatea de 8.55%.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal mixt.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 fara joante, fixata pe traverse de beton atét
in zona podetului cat si in linie curenta.

Nu s-au pozat cabluri in zona podetului.

Podetul prezintd un parapet de protectie metalic pe timpanul aval.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului aferentd firului | este alcatuitd din dale de beton armat cu
deschiderea de 1.72m.

Pe dala marginala este pozat un timpan de beton monolit.

Podetul de pe firul Il este alcatuit din 6 cadre prefabricate de tip C1 asezate pe un radier
comun.

Infrastructura podetului

Suprastructura podetului de pe firul |l este asezatd pe doua culee din zidarie de piatra
fundate direct avand zone izolate cu segregari ale betonului.

Podetul are lumina de 1.00m.

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat, in stratul portant de argila cu
foarte rar pietris, negricioasa, plastic vartoasa.

Racordarea cu terasamentul in amonte se realizeaza cu ziduri de sprijin din moloane de
piatr4 iar in aval cu aripi prefabricate de beton de tip A2.

Albia pe zona podetului

Podetul preia doar apele provenite Tn urma precipitatiilor de pe versant si de la santurile
pereate din lungul liniei.
Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpane, dal&, aripi si cadre prefabricate;

- suprafata timpanului amonte prezinta faiantari ale betonului;

- prezenta segregarilor si exfolierilor pe aripile prefabricate;

- existenta la cadrele prefabricate a unor suprafete cu armatura dezvelitd corodata;
- colmatarea albiei amonte cu vegetatie si piatra sparta din cale;
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Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, intretinerii
precare, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, ete.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu cagabil de 3.36 m¥/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 1.06 m?/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sd fie degajata de vegetatie.

Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin

durata mare de viata, fard a se inregistra degradari majore la cadrele prefabricate de beton
sau la culei (radier), atestd faptul c& podetul a avut o dimensionare corespunzéatoare a
elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistentd, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor, insotite de deformatii mari, desprinderea unor parti din betonul cadrelor

prefabricate iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.
Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

in urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

in acest sens expertul tehnic propune doua variante de solutii de interventie la podet:
Varianta |:

- Reparatii la fetele vazute ale cadrelor prefabricate, elevatiilor culeelor, dalei, timpanelor
si aripilor cu mortare speciale;
- Refacerea zidariei din piatra bruté ale drenurilor;
- Refacerea hidroizolatiei pe podet;
- Decolmatarea podetului, curatarea si profilarea albiei in aval si amonte inclusiv camera
de cadere si santurile din lungul liniei;
- Realizarea pereului la intrados;
- Realizarea unui parapet de protectie pe timpanul amonte si protejarea anticoroziva a
parapetului existent.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C1.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Dac3 la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta L

Avand in vedere ca pana la materializarea n teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s& intervind~pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eligfinatea \‘ie“get’a;tvi%a care obtureazé albia in aval si amonte

[

de podet.
p H c::;.‘ - ‘n .' \\:\
Redactat, O :
ing. Claudiu NEDEIANU | — A"
i » L e -.1=1:::2,, .w‘ ei-‘: p— R i
- = Ay @ 3.7

-

f}\: W . 75
. . Asocierea | “ Y7
{ % accioNad  ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Jipex SRL 4
' ; ET36PAR0



COMPANIA NATIONALA

' DE CAl FERATE
CNCF ,,CFR” SA
X * ~tl - EXPERTIZA TEHNICA
UNIUNEA EUROPEANA Batrumonts Swuetirale PODETE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: LELECTRIFICAREA S| REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/22, Data: Octombrie 2017
Ing. Robicéa Puiu C. Popiné - S
Conform registrului de evidenta 7
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D /
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Raport de expertizi tehnicé - Podet km 523+752 (T.%Pd022)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI
Amplasament TR

Podetul descarca apele provenite de la santurile din dreapta caii, intre Statiile CF Garbau
si Aghires.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | si firul Il. Fereastra disponibila, pe firul I sill, este
de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de cale dubla este alc&tuit din 8 cadre prefabricate si a fost construit in aliniament
in anul 1976, cu axa podului normala fatd de axa cursului de apa si calea in curba cu cu
R=2000m si declivitatea de 8.55%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal mixt.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 fara joante, fixatd pe traverse de beton atat
in zona podetului cat si in linie curenta.

Nu s-au pozat cabluri in zona podetului.

Podetul prezinta parapeti de protectie metalici pe ambele timpane.

Podetul de cale dubla este alcatuit din 8 cadre prefabricate de tip C1 dispuse pe un radier
comun fundat direct. Pe cadrele marginale sunt pozate timpane de beton tip T1.

Podetul are lumina de 1.00m.

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de argila
cafenie, plastic vartoasa cu papusi de calcar.

Racordarea cu terasamentul in amonte se realizeaza cu ziduri de sprijin din moloane de
piatra iar in aval cu aripi prefabricate de beton de tip AZ.

Albia pe zona podetului

Podetul preia doar apele provenite in urma precipitatiilor de pe versant si de la santurile
pereate din lungul liniei.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

ciobituri ale muchiilor vii la cadrele prefabricate, aripi si timpane;

suprafata aripii stanga aval prezinta faiantari ale betonului;

prezenta segregarilor si exfolierilor pe aripile prefabricate;

colmatarea camerei de cidere din amonte cu vegetatie si piatra sparta din cale;
Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, executiei,
intretinerii precare, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmdtoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 3.36 m¥/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 0.264 m?3/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet s& nu fie obturatd, iar albia din amonte si aval sd fie degajata de vegetatie.

Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viatd, fard a se inregistra degradari majore la cadrele prefabricate de beton
atesta faptul c& podetul a avut o dimensionare corespunzétoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistentd, este precedata de fracturi majore ale

elementelor, insotite de deformatii mari, desprinderea unor parti din betonul cadrelor

prefabricate iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.
Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

in urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

in acest sens expertul tehnic propune doud variante de solutii de interventie la podet:
Varianta l:

- Reparatii la fetele vazute ale cadrelor prefabricate, timpanelor si aripilor cu mortare
speciale;
. Refacerea zidériei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor,
- Refacerea hidroizolatiei pe podet;
- Decolmatarea podetului, curatarea si profilarea albiei in aval si amonte inclusiv camera
de cadere si santurile din lungul liniei;
- Realizarea pereului la intrados;
- Protejarea anticoroziva a parapetilor de protectie.
Daci la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora.

Varianta Il:

_  Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C1.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
. Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomandéa Varianta I.

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind..pentru. decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet. o) _ “
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/23, Data: Octem
Ing. Robicé Puiu C. Popina Y i
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D
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SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII §I RECOMANDARI

Amplasament

Podetul descarca apele provenite de la santurile din dreapta caii, intre Stafille CF Garbau
si Aghires.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | si firul Il. Fereastra disponibila, pe firul | si ll, este
de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul aferent firului | este realizat din cadre prefabricate, construit in aliniament in anul
1976, cu axa podului normal fata de axa cursului de apa si calea in aliniament cu declivitatea
de 8.55%o.

Podetul aferent firului Il, realizat in 1993 este alcatuit dintr-o dald monolita ce conlucreaza
cu o tola dispusa la partea inferioara, cu axa podului normal3 fatd de axa cursului de apa si
calea in aliniament cu declivitatea de 8.55%.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal mixt.

Calea pe podet este realizata din sin tip 60 fara joante, fixata pe traverse de beton atat
in zona podetului cat si in linie curenta.

Nu s-au pozat cabluri in zona podetului.

Podetul prezintd un parapet de protectie metalic pe timpanul amonte.

Suprastructura podetului

Podetul aferent firului | este alcatuit din trei cadre prefabricate de beton armat de tip C1
dispuse pe un radier comun fundat direct.

Suprastructura podetului aferent firului |l este alcatuitd dintr-o dald de beton monolit ce
conlucreaza cu o tola continua dispusa la intradosul acesteia.

Infrastructura podetului

Suprastructura podetului de pe firul Il este asezata pe doua culee din beton fundate direct
avand zone izolate cu segregari si rosturi de turnare.

in elevatiile culeelor sunt prevazute degajari pentru evacuarea apelor din spatele
acestora.
Podetul are lumina de 1.00m.
in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de praf argilos
nisipos plastic vartos cu fragmente de rocé calcaroasa.

Racordarea cu terasamentul in amonte se realizeaza cu ziduri de sprijin din moloane de

piatra iar in aval cu maluri de pamant.
Albia pe zona podetului

Podetul preia doar apele provenite in urma precipitatiilor de pe versant si de la santurile
pereate din lungul liniei.
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Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpane si cule;
- culeele prezinta suprafete cu segregari si rosturi de turnare; |
- coroziunea puternicé a tolei de la intradosul dalei de pe firul Il
- coroziunea parapetului din vecinatatea firului 1;
- colmatarea albiei din podet cu aluviuni; S rr UF
- colmatarea camerei de cadere din amonte si a albiei din aval cu vegetatie stpiatra sp

din cale;

Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreazi, in special, Tntretinerii

precare, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 1.81 m¥s puténd prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 1.03 m?3/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet sa nu fie obturat, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie fiind necesara
inlocuirea acestuia cu un podet nou.

Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la dalé, pachete de sine, bolta sau
la culei (radier), atesta faptul c& podetul a avut o dimensionare corespunzéatoare a elementelor
de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistentd, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor, insotite de deformatii mari, desprinderea unor parti din betonul dalei sau culeilor
sau chiar dislocarea unor moloane ale boltii; iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri
ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

R, 2 <

arta

Concluzii si recomandari

in urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Podetul cu suprastructura realizata din dala de beton in conlucrare cu tola metalica
necesita a fi inlocuit Intrucat prezintd greseli de conceptie datoritd dispunerii tolei metalice la
intradosul dalei de beton ce aduce cu sine urmatoarele inconveniente:

- o conlucrare precara asiguratd doar de nervurile sudate de tola

- posibilitatea cantonérii apei provenite din infiltratii, ca urmare a degradrii hidroizolatiei, la
interfata dintre dala si tola

- coroziunea puternica a tolei metalice ce creaza dificultati de intretinere.

Cu ocazia acestor lucrari de reabilitare a liniei CF Cluj — Oradea - Bihor, consideram
oportun sa elimindm aceste inconveniente prin inlocuirea acestui tip de podet cu un podet nou.

in acest sens expertul tehnic propune doua variante de solutii de interventie la podet:
Varianta |:

Pentru podetul de pe firul | se impun urmatoarele lucrari de interventie:
- Reparatii la fetele vazute ale cadrelor prefabricate si timpanelor cu mortare speciale;
. Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile de la extradosul cadrelor prefabricate;
- Refacerea hidroizolatiei pe podet;
- Decolmatarea podetului, curatarea si profilarea albiei in aval si amonte inclusiv camera
de cadere si santurile din lungul liniei;
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Realizarea pereului la intrados;

Protejarea anticoroziva a parapetului existent.

Pentru podetul de pe firul Il se impun urméatoarele lucrari de interventie:

inlocuirea cu un podet din cadre prefabricate de beton armat tip C1,

Realizarea racordérii cu terasamentul cu aripi prefabricate de beton;
Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora.

Varianta Il:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C1 pe ambele lini.
- Curéatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat,
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/24, Date-Octombyie 2017
Ing. Robicd Puiu C. Popina e
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

| ’ 04L3
Raport de expertizi tehnicé - Podet km 524+0% (Pd024

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI
Amplasament

Podetul descarcé apele provenite de la santurile din dreapta caii, intre Stt,iile CF Gérbau
si Aghires.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi siun
numar de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | si firul ll. Fereastra disponibila, pe firul | si ll, este
de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de cale dubla este realizat in anul 1976 din cadre prefabricate, construit in
aliniament, cu axa podului normal faté de axa cursului de apa si calea in curba cu declivitatea
de 5.40%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal mixt.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 fara joante, fixata pe traverse de beton atat
in zona podetului cat si in linie curenta.

Nu s-au pozat cabluri in zona podetului.

Podetul prezinta parapeti de protectie metalici pe ambele timpane.

Podetul este alcatuit din 9 cadre prefabricate de beton armat de tip C1 dispuse la cote
diferite pe un radier comun fundat direct.

Podetul are lumina de 1.00m.

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de argila cu
foarte rar pietris plastic consistenta.

Racordarea cu terasamentul in amonte se realizeaza cu ziduri de sprijin iar in aval cu
aripi prefabricate de beton.

Albia pe zona podetului

Podetul preia doar apele provenite in urma precipitatiilor de la podetul aflat in amonte si
de la santurile pereate din lungul liniei.

Constatéri la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpane, aripi si cadre prefabricate;
- degraderea semnificativa a betonului dintre cadrele prefabricate aflate la inaltimi diferite;
- degradarea materialului de umplere a rosturilor dintre cadrele prefabricate;
- coroziunea parapetilor de protectie;
- colmatarea albiei din podet cu material aluvionar;
- colmatarea albiei aval cu vegetatie;
Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, executiei,
intretinerii precare, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu capabil de 3.36 m®/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 1.03 md/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet s& nu fie obturatd, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.
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Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viata, fard a se inregistra degradari maijore la cadrele prefabricate de beton,
atests faptul c& podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor, insotite de deformatii mari, desprinderea unor parti din betonul cadrelor

prefabricate iar in cazul radierului (fundatiei),

tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

in urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

in acest sens expertul tehnic propune doué variante de solutii de interventie la podet:

Varianta l:

- Reparatii la fetele vazute ale cadrelor prefabricate, aripilor si timpanelor cu mortare

speciale;

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile de la extradosul cadrelor prefabricate;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Decolmatarea podetului, curatarea si profilarea albiei in aval, amonte si santurile din

lungul liniei;
- Realizarea pereului la intrados;

- Protejarea anticoroziva a parapetilor de protectie;
. Refacerea betonului intre cadrele prefabricate aflate la inltimi diferite;
- Refacerea umpluturii rosturilor dintre cadrele prefabricate;

Daca la data executiei lucrarilor sunt

constatate alte deteriordri si neconformitati la

elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora.

Varianta ll:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C1.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si

racordarea acestuia in aval si amonte i
- Realizarea racordarilor cu terasamentu

n functie de topografia locului.
| in amonte si aval in functie de pozitia santurilor

de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Dac3 la data executiei lucrarilor, sunt

constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua mésuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de

proiectant.
Expertul tehnic recomandéa Varianta I.

Avand in vedere c& pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de

scurgere a podetului, precum si la eliminarea

vegetatieicare obtureaza albia in aval $i amonte

de podet. s 1
g y /&
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Conform registrului de evidenta oo =200 | e N
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D jle - L%
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Raport de expertizi tehnica - Podet km 524+207 (Pd025) .. - ./
@ w \\_ 3 o ’:‘:-!}?:
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $| RECOMANDARI Nl . 5 A
Amplasament S
Podetul descarca apele provenite de la santurile din dreapta cii, intre Statiile CF Garbau
si Aghires.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | sifirul Il. Fereastra disponibila, pe firul | sill, este
de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul aferent firului | este de tip dalat proiectat in 1955, construit in aliniament, cu axa podului
normala fata de axa cursului de apé si calea in curba cu R=600m si declivitatea de 5.40%o.

Podetul aferent firului |l este realizat din cadre prefabricate, construit in aliniament in anul 1975,
cu axa podului normal fatd de axa cursului de apa si calea in curba cu R=600m si declivitatea de
5.40%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal mixt.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 fara joante, fixata pe traverse de beton atat
in zona podetului cat si in linie curenta.

Nu s-au pozat cabluri in zona podetului.

Podetul prezinta un parapet de protectie metalic pe timpanul aval.

Structura aferents firului | este alcatuitd dintr-o dala de beton monolit ce reazema pe doua
culei din moloane de piatra.

Structura de pe firul Il este alcatuitd din 4 cadre prefabricate de beton armat de tip C1
dispuse doua cate doud la cote diferite pe un radier comun fundat direct.

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de argila
cafenie, plastic vartoasa, cu concretiuni si fragmente de roca calcaroasa.

Racordarea cu terasamentul in amonte se realizeaza cu maluri de pamant iar in aval cu
aripi prefabricate de beton.

Albia pe zona podetului

Podetul preia doar apele provenite in urma precipitatiilor de la santurile pereate din lungul
liniei.
Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpane, aripi si cadre prefabricate,
- degraderea semnificativa a betonului dintre cadrele prefabricate aflate la inltimi diferite;
- degradarea materialului de umplere a rosturilor dintre cadrele prefabricate;
- prezenta pe suprafata cadrelor prefabricate a unor zone cu armatura dezvelita corodata;
- coroziunea parapetului de protectie din aval;
- colmatarea albiei din podet cu material aluvionar;
- colmatarea albiei amonte si aval cu vegetatie si piatra sparta;
Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, executiei,
intretinerii precare, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 3.36 md/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 0.527 m¥/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet s3 nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la dala, cadre prefabricate sau la
culei (radier), atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare corespunzétoare a elementelor
de structura.

Depasirea unei stari limitd de rezistenta, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor, insotite de deformatii mari, desprinderea unor parti din betonul dalei, cadrelor
prefabricate sau culeilor iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

in urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Avand in vedere solicitirile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:
- Reparatii la fetele vazute ale cadrelor prefabricate, aripilor si timpanelor cu mortare
speciale;

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Decolmatarea podetului, curatarea si profilarea albiei in aval i amonte si santurile din
lungul liniei;

- Realizarea pereului la intrados;

- Realizarea parapetului de protectie de pe timpanul amonte si protejarea anticoroziva a
celui existent din aval;

- Refacerea betonului intre cadrele prefabricate aflate la inaltimi diferite;

- Refacerea umpluturii rosturilor dintre cadrele prefabricate;
Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora,

Varianta Il:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C1.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
_  Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta .

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intepgrd pentsy_decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminargg { &3
de podet. -
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SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI NEL v >/
Amplasament

Podetul traverseaza o vale intre statiile Garbau si Aghires.

Pe acest sector de linie circula un numér de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe firul |, este de 7 ore pe zi, iar pe
firul 11 fereastra disponibila este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul tip C1 a fost construit in aliniament in anul 1975, cu axa podului normalé fata de
axa cursului de apé si calea in aliniament si palier.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizatd din sina tip 60, fara joante, fixate pe traverse de beton, in zona
podetului si in linie curenta.

Nu sunt pozate cabluri in vecinatatea podetului.

Podetul prezinta parapeti de protectie numai pe firul 1l.
Suprastructura podetului

Suprastructura podetului, pe firul | este alcatuita dintr-o dald de beton armat cu
deschiderea teoretica de 1.25 m.

Pe firul Il, podetul este alcatuit din cadre de beton prefabricate tip C1. Pentru ambele
fire calea este dispusa pe un prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de culeele de beton respectiv din zidarie de piatra care reazema pe
un radier comun in sectiune transversala. Culeele de beton sunt dispuse adiacent (joantiv)de
cele din zidarie de piatra cu rost de lucru, avand fundatii directe separate. Cele 4 tronsoane de
cadre prefabricate tip C1 sunt fundate 2 cate 2 |la adancimi diferite. Lumina méasurata intre
fetele culeelor este de 1.00 m.

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de argila
prafoasa slab nisipoasé cafeniu roscata plastic vartoasa cu concretiuni si fragmente de roca
calcaroasa.

Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi din beton prefabricate tip A1
iar amonte cu sferturi de con nepereiate.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de scurgere a apelor spre emisar
(Raul Nadas) de pe versanti.

Albia este colmatatd cu vegetatie, iar in amonte, cu piatra sparta de pe terasamentul
CF. Podetul are apa numai in caz de ploi.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpanul aval;

_—
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lipsa aripilor din amonte genereaza colmatarea albiei, la intrarea in podet, cu piatra
spartd de pe terasamentul CF;

vegetatia obtureaza albia de scurgere a apelor pluviale;

lipsa parapetilor de protectie aferente firului II;

Principalele degradéri ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,

deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum $i
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se

observa urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 2.39 m¥s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 0.791 m3/s, in conditile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sd nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de
vegetatie.

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dala din beton armat rezemata pe culei din moloane
de piatra si beton si din cadre prefabricate tip C1, nu are nevoie de investigati prin
calcule de rezistentd, deoarece, prin durata mare de viata, faré a se inregistra degradari
majore la dald sau la culei (radier), atestd faptul cd podetul a avut o dimensionare
corespunzitoare a elementelor de structura. ‘
Depasirea unei stari limita de rezistentd, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul
dalei sau culeilor; iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.
Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona

faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la

podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

Se propune reabilitarea podetului existent:

Se va ridica nivelata pe podet cu circa 0.25 m;

Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor si banchetelor cuzinetilor infrastructurilor cu
mortare speciale;

Realizarea parapetilor de protectie in amonte;

Refacerea zidariei din piatrd brutd la drenurile din spatele culeelor si a cadrelor
prefabricate;

Refacerea hidroizolatiei pe podet;

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant. ffe ; AN
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Varianta li:

- Seva ridica niveleta pe podet cu circa 0.25m

- Inlocuirea podetului pe firul 1 cu un podet nou alcatuit din elemente de beton armat tip
C1,;

- Reabilitarea podetului existent din cadre C1 pe firul I1;

- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului i
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

. Refacerea racordérilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta | .

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s4 intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet. T

Redactat,
ing. Alexandru SAVIN
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mbrie 2017

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/27, Data: O«
Ing. Robicé Puiu C. Popina |
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

*
Raport de expertiza tehnica - Podet km 524+364(PH027

&

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $I RECOMANDARI

Amplasament

Podetul traverseaza o vale intre statiile Garbau si Aghires. R

Pe acest sector de linie circula un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibilé, pe firul |, este de 7 ore pe zi, iar pe
firul I, fereastra disponibila este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul tip C1 a fost construit in aliniament in anul 1975, cu axa podului normala fata de
axa cursului de apa si calea in curba cu R=600 m si in rampa cu declivitatea de 6%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizatd din sina tip 60, fara joante, fixate pe traverse de beton, in zona
podetului si n linie curenta.

Nu sunt pozate cabluri in vecinatatea podetului. In amonte este amenajatd o cuva de
beton.

Podetul prezinta parapeti de protectie pe ambele fire.
Alcatuirea podetului

Suprastructura podetului, pe ambele fire, este alcatuita din cadre prefabricate tip C1.

Pentru ambele fire calea este dispusa pe un prism de piatra sparta.

Infrastructura este reprezentatade un radier comun, din beton armat.Fundatiile de beton
sunt dispuse adiacent (joantiv) cu rost de lucru situat la aproximativ 6.40m de exteriorul
timpanului aferent firului |, avand fundatii directe separate. Lumina masurata intre fetele
culeelor este de 1.00 m

In conformitate cu Studiul Geotehnic, cota de fundare este — 4.00 m, masurata fata de
cota 0.00, reper-nivel NST, in stratul portant de argila prafoasa nisipoasé cafeniu galbuie cu
intercalatii ruginii plastic vartoasa cu concretiuni si fragmente de roca calcaroasa

Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi din beton prefabricate tip A1
iar in amonte este amenajata o cuva de beton.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de scurgere a apelor spre emisar
(Raul Nadas) de pe versanti.

Albia este colmatati cu vegetatie. Podetul are apa numai in caz de ploi.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren
- ciobituri ale muchiilor vii la timpanul aval;
- vegetatia obtureaza albia de scurgere a apelor pluviale;
- elevatiile culeelor prezinta pete verzui-maronii ca urmare a scurgerilor de apa din
infiltratii.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorrii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se
observa urmatoarele:

- Podetul asiguré un debuseu capabil de 3.12 m¥s puténd prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 0.93 m3/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C1 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la cadrele
din beton sau la radier, atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzétoare a elementelor de structura.

- Depésirea unei stari limita de rezistent3, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor: iar in cazul radierului, tasari si rotiri remanente ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, sé poate concluziona

faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

Se propune reabilitarea podetului existent:

- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor si banchetelor cuzinetilor infrastructurilor cu
mortare speciale;

. Refacerea zidariei din piatra brutd la drenurile din spatele cadrelor prefabricate;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

- Tnlocuirea podetului pe firul 1 si firul 2 cu un podet nou alcatuit din elemente de beton
armat tip C1.
- Curatarea si profilarea albiei in aval $i amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.
Expertul tehnic recomanda Varianta 1.
Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite Tn expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentra-decolmatarea sectiunii libere de
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/28, Data: Octombrie 2017
Ing. Robicéa Puiu C. Popina P
Conform registrului de evidenta O ™\

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D ) s R

£ ¥

Raport de expertiza tehnica - Podet km 1 524+699(Pd028)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $i RECOMANDARI

Amplasament Nt
Podetul traverseaza o vale intre statiile Garbau si Aghires. o L™
Pe acest sector de linie circula un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zisiun
numéar de 16 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe firul |, este de 7 ore pe zi, iar pe

firul 11, fereastra disponibild este de 6 ore pe zZi.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat a fost construit in aliniament in anul 1975, cu axa podului normala fata de
axa cursului de apa si calea in aliniament si in rampa cu declivitatea de 7.5%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizatd din sina tip 60, fara joante, fixate pe traverse de beton, in zona
podetului si in linie curentd. Nu sunt pozate cabluri in vecinatatea podetului. Podetul prezinta
parapeti de protectie pe ambele fire.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului, pe ambele fire este alcatuita din dale prefabricate din beton
armat cu deschiderea teoretica de 4.70 m. Pentru ambele fire calea este dispusa pe un prism
de piatra sparta.

Infrastructura podetului
Este reprezentatd de culeele de beton prefabricate care reazema pe fundatii
independente, din beton armat, in sectiune transversala. Culeele de beton sunt dispuse
adiacent (joantiv) cu rost de lucru situat la aproximativ 4.82m de exteriorul timpanului aferent
firului |, avand fundatii directe separate. Lumina masurata intre fetele culeelor este de 4.00 m
n conformitate cu Studiul Geotehnic, nu s-a putut determina cota de fundare din cauza
betonului degradat din fundatie. Racordarea cu terasamentul in aval si amonte este realizata
cu aripi din zidarie de piatra.
Albia pe zona podetului
Pe zona podetului, albia este reprezentatd de un canal de scurgere a apelor spre emisar
(Raul Nadas) de pe versanti.
Albia este colmatata cu vegetatie. Podetul are apa numai in caz de ploi.
Constatiri la culegerea datelor de pe teren
- ciobituri ale muchiilor vii la timpanul aval;
- vegetatia obtureaza albia de scurgere a apelor pluviale;
- elevatile culeelor prezinta pete verzui-maronii ca urmare a scurgerilor de apa din
infiltratii.
- in anumite zone, armatura din dalele prefabricate, este la vedere.
Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, deteriorarii
hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si fenomenelor
naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se

observa urmatoarele:

Podetul asiguré un debuseu capabil de 21.66 m%s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 0.775 m3/s, in conditile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de
vegetatie.

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dali din beton armat rezemata pe culee din beton,
nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistentd, deoarece, prin durata mare de
viata, fara a se nregistra degradari majore la dala sau la culei (radier), atesta faptul ca
podetul a avut o dimensionare corespunzétoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistentd, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul dalei: iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri remanente ale acestuia.
Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona

faptul c& podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate n doua variante:

Varianta I:

Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor si banchetelor cuzinetilor infrastructurilor cu
mortare speciale;

Refacerea zidariei din piatrd bruta la drenurile din spatele culeelor;

Refacerea hidroizolatiei pe podet;

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

Tnlocuirea podetului pe firul 1 si firul 2 cu un podet nou alcatuit din elemente de beton
armat tip C2.

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot

fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s3 intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegefatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet. '
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/29, Data’ Octo
Ing. Robicd Puiu C. Popind o\\Pk
Conform registrului de evidenta /
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

wA 4

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $I RECOMANDARI

Amplasament
Podetul traverseaza o vale intre stafiile Garbau si Aghires.
Pe acest sector de linie circula un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild, pe firul |, este de 7 ore pe zi, iar pe
firul I, fereastra disponibila este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul tip C2 a fost construit in aliniament in anul 1975, cu axa podului normala fata de
axa cursului de apa si calea in curba cu R=300 m si in palier.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60, cu joante, fixate pe traverse de lemn pe firul | si pe
traverse de beton pe firul Il, in zona podetului.

Nu sunt pozate cabluri in vecinatatea podetului.

Podetul prezintd parapeti de protectie pe ambele fire.

Alcéatuirea podetului

Suprastructura podetului, pe ambele fire este alcatuita din cadre prefabricate tip C2 din
beton armat.

Pentru ambele fire calea este dispusa pe un prism de piatra sparta.

Infrastructura este reprezentatd de un radier comun, din beton armat. Fundatiile de
beton sunt dispuse adiacent (joantiv) cu rost de lucru situat la aproximativ 8.06 m de exteriorul
timpanului aferent firului 1, avand fundatii directe separate. Lumina masuratd intre fetele
culeelor este de 2.00 m

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat, in stratul portant de praf
argilos cafeniu plastic vartos cu fragmente de roca calcaroasa.

Racordarea cu terasamentul in aval si amonte este realizata cu aripi prefabricate din
beton.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de scurgere a apelor spre emisar
(Raul Nadas) de pe versanti.
Albia este colmatata cu vegetatie. Podetul are apd numai in caz de ploi.
Constatiari la culegerea datelor de pe teren
- ciobituri ale muchiilor vii la timpanul aval si amonte;
- vegetatia obtureaza albia de scurgere a apelor pluviale;
- podetul este in stare buna.
Principalele degradéri ale elementelor de beton se datoreaza, in special, deteriorarii
hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum i fenomenelor
naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se
observa urmatoarele:

- Podetul asigurd un debuseu capabil de 12.95 m3/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 3.20 m¥s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet s& nu fie obturatd, iar albia din amonte si aval s fie degajata de vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C2 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la cadrele
din beton sau la radier, atesta faptul c& podetul a avut o dimensionare
corespunzatoare a elementelor de structura.

- Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor: iar in cazul radierului, tasari si rotiri remanente ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradérile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul c& podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor si banchetelor cuzinetilor infrastructurilor cu
mortare speciale;

- Refacerea zidariei din piatra bruté la drenurile din spatele cadrelor prefabricate;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta II:

- Tnlocuirea podetului pe firul 1 si firul 2 cu un podet nou alcatuit din elemente de beton
armat tip C2.

- Curéatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordérilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomandé Varianta .

Avand in vedere ca pani la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervin pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vege figi-care obtureaza albia in aval si
amonte de podet. P AN PQ“;/
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/30, Data: Octombrie 2017
Ing. Robicé Puiu C. Popind . RO
Conform registrului de evidenta ,{ ' e ‘o

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D VIS

Raport de expertizi tehnica - Podet km 524+955(Pd030)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII §I RECOMANDARI

Amplasament , :
Podetul traverseaza o vale intre statiile Garbau si Aghires. STt
Pe acest sector de linie circula un numér de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi $i un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe firul |, este de 7 ore pe zi, iar pe
firul 11, fereastra disponibila este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat a fost construit in curba cu R=450 m in anul 1975, cu axa podului normala
fatd de axa cursului de apa si calea in curba cu R=300 m si in palier.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizatd din sina tip 60, cu joante, fixate pe traverse de beton in zona
podetului, iar in linie curenta sinele sunt fixate pe traverse de beton si de lemn.

Nu sunt pozate cabluri in vecinatatea podetului.

Podetul prezintd parapeti de protectie pe ambele fire.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului, pe ambele fire este alcatuita din dale prefabricate din beton
armat cu deschiderea teoretica de 4.40 m.

Pentru ambele fire calea este dispusa pe un prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de culeele de beton care reazema pe fundatii independente. Culeele
de beton sunt dispuse adiacent (joantiv) cu rost de lucru situat la aproximativ 5.50 m de
exteriorul timpanului aferent firului |, avand fundatii directe separate. Lumina masurata intre
fetele culeelor este de 4.00 m
in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat, in stratul portant de argila
cafenie cu intercalatii cenusii si ruginii plastic vartoasa cu concretiuni si fragmente de roca
calcaroasa.

Racordarea cu terasamentul in aval si amonte este realizatéd cu aripi prefabricate din

beton si sferturi de con pereiate.
Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de scurgere a apelor spre emisar
(Raul Nadas) de pe versanti.
Albia este colmatata cu vegetatie. Podetul are apa numai in caz de ploi.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpanul aval si amonte;
- dala marginalé din amonte prezintd degradari majore.
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- intradosul dalei prefabricate de sub firul | este degradat si prezintéd infiltratii ale apei
pluviale.

- elevatiile culeelor prezinta pete verzui-maronii ca urmare a scurgerilor de apa din
infiltratii.

- vegetatia obtureaza albia de scurgere a apelor pluviale;

Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, deteriorarii
hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si fenomenelor
naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se
observa urmatoarele:
- Podetul asigurd un debuseu capabil de 29.88 md/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 2.43 m%/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet s& nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.
Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:
Varianta I:
- Demolarea podetului existent de sub firul | si firul Il si inlocuirea acestuia cu un podet tip
C2;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.
Varianta ll:
- Demolarea podetului de sub firul | si inlocuirea acestuia cu un podet tip D4;
- Refacerea hidroizolatiei podetului de sub firul II;
- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor si banchetelor cuzinetilor infrastructurilor cu
mortare speciale;
. Refacerea zidariei din piatrd bruté la drenurile din spatele culeelor;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta l.

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite Tn expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet. '

Redactat,
ing. Alexandru SAVIN !
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/31, Data: Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament
Podetul traverseaza o vale intre statiile Garbau si Aghires. S
Pe acest sector de linie circula un numar de 26 perechl de trenuri de calatori pe zi siun
numar de 16 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild, pe firul |, este de 7 ore pe zi, iar pe
firul ll, fereastra disponibild este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat a fost construit in aliniament , cu axa podului normala fata de axa cursului
de apa si calea in aliniament si in palier.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60, fara joante, fixate pe traverse de beton in zona
podetului.

Nu sunt pozate cabluri in vecinatatea podetului.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului nu a putut fi determinata din cauza ca podetul este colmatat
in proportie de 100%.

Pentru ambele fire calea este dispusa pe un prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului
in conformitate cu Studiul Geotehnic, nu s-a putut determina cota de fundare din cauza
degradarii betonului.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de scurgere a apelor spre emisar
(Raul Nadas) de pe versanti.
Albia este colmatata cu vegetatie. Podetul are apa numai in caz de ploi.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Podetul este colmatat in proportie de 100%.
- nu s-a putut intocmi releveu pentru acest podet

. . _— . ;% s " i
Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se
observa urmatoarele:

- Conform datelor primite de la Administratia Nationala "Apele Romane" I.N.H.G.A prin
"Confirmarea de comanda nr. 619/2017" este necesara realizarea unor lucrari de dirijare
a apelor pentru debitul cu asigurare de 1% in valoare de 0.341 m?/s.
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Concluzii si recomandari

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si situatia existenta la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:
- Ridicarea niveletei pe zona podetului cu 0.25m;
- Demolarea podetului existent si executia unui podet nou tip C1;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte.

Varianta Il:

- Demolarea podetului existent;

- Redistribuirea debitului aferent podetului de la km 526+004, podetelor alaturate prin
intermediul santurilor longitudinale de preluare a apelor de pe terasamentul C.F.
Expertul tehnic recomandé Varianta I

Redactat,
ing. Alexandru SAVIN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/32, Data: Octombrie 2017
Ing. Robicé Puiu C. Popina P i
Conform registrului de evidenta P .

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D /7

Q
|
T

Raport de expertizi tehnici - Podet km 526+732(Pdé3g=f

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII §| RECOMANDARI

Amplasament Nk 4
Podetul traverseaza o vale intre statiile Garbau si Aghires. ERT
Pe acest sector de linie circula un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe firul |, este de 7 ore pe zi, iar pe
firul Il, fereastra disponibila este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat a fost construit in aliniament in anul 1993, cu axa podului normalé fata de
axa cursului de apa si calea in aliniament si in palier.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sind tip 60, fara joante, fixate pe traverse de beton in zona
podetului si in linie curenta.

In albia aval, precum si adiacent timpanului din aval sunt pozate cabluri.

Podetul prezintd parapeti de protectie pe ambele fire.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului, pe ambele fire este alcatuita din dale prefabricate din beton
armat cu deschiderea teoretica de 4.10 m. Pentru fiecare linie, s-a realizat cate un podet
independent.

Pentru ambele fire calea este dispusa pe un prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de culeele de beton care reazema pe fundatii independente. Culeele
de beton sunt dispuse adiacent (joantiv). Lumina mésurata intre fetele culeelor este de 3.00 m

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de argila
nisipoasa cafenie plastic consistenta.

Racordarea cu terasamentul in aval si amonte este realizata cu aripi din beton.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de scurgere a apelor spre emisar
(Raul Nadas) de pe versanti.
Albia este colmatati cu vegetatie. Podetul are apa permanent circa 0.20 m.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpanul aval si amonte;

- elevatiile culeelor prezinta pete verzui-maronii ca urmare a scurgerilor de apé din
infiltratii.

- vegetatia obtureaza albia de scurgere a apelor pluviale;
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Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, deteriorérii
hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si fenomenelor
naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se
observa urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 18.16 m?/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 17.90 m%s, in conditiile in care sectiunea liberd de
scurgere prin podet s& nu fie obturatd, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de
vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dala din beton armat rezemata pe culei din beton, nu
are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin durata mare de
viata, fara a se inregistra degradari majore la dala sau la culei (radier), atesta faptul ca
podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

- Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul dalei: iar in cazul radierului (fundatiei), taséri si rotiri remanente ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul c& podetul a avut o comportare buna in exploatare.
Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:
Varianta i
Se propune reabilitarea podetului existent:
- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor si banchetelor cuzinetilor infrastructurilor cu
mortare speciale;
- Refacerea zidariei din piatrd bruta la drenurile din spatele culeelor,
- Refacerea hidroizolatiei pe podet;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:
- Tnlocuirea podetului pe firul 1 si firul 2 cu un podet nou alcatuit din elemente de beton
armat prefabricat tip C2.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului. YR
- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.
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Expertul tehnic recomanda Varianta .

Avand in vedere ca pani la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet.

Redactat,
ing. Alexandru SAVIN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/33, Data: Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $I RECOMANDARI

Amplasament
Podetul traverseaza o vale intre statiile Garbau si Aghires.
Pe acest sector de linie circula un numar de 26 perechi de
numar de 16 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild, pe firul |, este de 7 ore pe zi, iar pe
firul 11, fereastra disponibild este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente
in urma vizitei la teren s-a constatat ca podetul este colmatat in proportie de 100%.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de scurgere a apelor spre emisar
(Raul Nadas) de pe versanti.
Albia este colmatata cu vegetatie..

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Podetul este colmatat in proportie de 100%;

- Conform datelor primite de la Administratia Nationala "Apele Romaéne" |.N.H.G.A prin
"Confirmarea de comanda nr. 1268/2017" este necesara realizarea unor lucrari de
dirijare a apelor pentru debitul cu asigurare de 1% in valoare de 0.304 m%/s.

- nu s-a putut intocmi releveu pentru acest podet

Concluzii si recomandari

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si situatia existenta la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate Tn doua variante:

Varianta :

- Demolarea podetului existent colmatat si executarea unui podet nou tip C1,

- Ridicarea niveletei pe zona podetului cu 0.25 m;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte.
Varianta Il

- Demolarea structurii existente;

- Redistribuirea debitului aferent podetului de la km 527+160, in valoare de 0.304 m3/s,
podetelor aldturate prin intermediul santurilor longitudinale de preluare a apelor de pe
terasamentul C.F.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il.
Redactat, \&N
ing. Alexandru SAVIN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/34, Data: Octombrie 2017
Ing. Robicé Puiu C. Popina £ ROBIN
Conform registrului de evidentd o |
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D
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Raport de expertizi tehnicé - Podet km 528+695(Pd034)

e

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $| RECOMANDARI

Amplasament

Podetul traverseaza o vale in statia Aghires.

Pe acest sector de linie circula un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zisiun
numar de 16 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe firul |, este de 7 ore pe zi, iar pe
firul Il fereastra disponibila este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul tip C3 a fost construit in aliniament in anul 1975, cu axa podului normala fata de
axa cursului de apa si calea in aliniament si in palier.

Pe zona podetului liniile ¢.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60, fara joante, fixate pe traverse de beton in zona
podetului si in linie curenta.

Pe timpanul din aval este prins un canal de cable, de asemenea prin interiorul podetului
trec doua conducte, adiacent cu cele 2 culee.

Podetul prezintd parapeti de protectie pe ambele fire.
Alcatuirea podetului

Suprastructura podetului, pe ambele fire este alcatuita din cadre prefabricate din beton
armat tip C3. Pentru ambele fire calea este dispusa pe un prism de piatra sparta.

Infrastructura este reprezentatad de un radier comun. Fundatiile de beton sunt dispuse
adiacent (joantiv) cu rost de lucru situat la aproximativ 6.48m de exteriorul timpanului aferent
firului 1, avand fundatii directe separate. Lumina masurata intre fetele culeelor este de 3.00 m.

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de argila
nisipoasa cafeniu cenusie cu intercalatii ruginii plastic consistentd cu fragmente de roca
calcaroasa.

Racordarea cu terasamentul in aval si amonte este realizata cu sferturi de con
nepereiate.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de scurgere a apelor spre emisar
(Raul Nadas) de pe versanti.

Albia este colmatata cu vegetatie.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpanul aval si amonte;

- elevatiile culeelor prezinta pete verzui-maronii ca urmare a scurgerilor de apa din
infiltratii.

- Podetul este colmatat in proportie de 55%;

- Parapetul aferent firului Il este intr-o stare avansata de degradare (ména curenta este
rupta, stalpii sunt ciobiti)

- vegetatia obtureaza albia de scurgere a apelor pluviale;
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Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, deteriorarii
hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si fenomenelor
naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 8.22 m?¥s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 2.92 m?3/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet s nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajaté de vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C3 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, fars a se inregistra degradari majore la cadrele
din beton sau la radier, atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzitoare a elementelor de structura.

- Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor: iar in cazul radierului, taséri si rotiri remanente ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitéarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor si banchetelor cuzinetilor infrastructurilor cu
mortare speciale;

_  Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele cadrelor prefabricate;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului i
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriordri si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta li:

- Inlocuirea podetului pe firul 1 si firul 2 cu un pode{ nou alcatuit din elemente de beton
armat tip C3.

- Curéitarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Redactat,
ing. Alexandru SAVIN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/35, Data: Qcto@g €
Ing. Robicd Puiu C. Popind iy ”‘-’{\“‘313\
Conform registrului de evidenta gy B Mg TN
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertizéd tehnica - Podet km 529+573(

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $| RECOMANDARI

Amplasament
Podetul traverseaza o vale in statia Aghires.
Pe acest sector de linie circula un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi siun
numar de 16 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe firul |, este de 7 ore pe zi, iar pe

firul 11, fereastra disponibila este de 6 ore pe Zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat a fost construit in aliniament in anul 1969, cu axa podului normala fata de
axa cursului de apa si calea in curba cu R=500 m si in rampé cu declivitatea de 3%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizatad din sina tip 60, fara joante, fixate pe traverse de beton in zona
podetului si in linie curenta.

Nu sunt pozate cabluri in vecinatatea podetului.

Podetul prezinta parapeti de protectie in amonte, in aval parapetul este distrus.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului, este alcatuita din cadre prefabricate din beton armat tip C1 si
dale de beton armat cu deschiderea teoretica de 1.30 m.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de culeele de beton care reazema pe fundatii independente. Culeele
de beton sunt dispuse adiacent (joantiv). Lumina masurati intre fetele culeelor este de 1.00 m

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de praf
argilos slab nisipos negricios plastic vartos.

Racordarea cu terasamentul in aval si amonte este realizata cu aripi din beton monolit.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentatd de un canal de scurgere a apelor spre emisar
(Raul Nadas) de pe versanti.
Albia este colmatata cu vegetatie. Podetul are apa doar in caz de ploi.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpanul aval si amonte;
- elevatiile culeelor prezinta pete verzui-maronii ca urmare a scurgerilor de apa din
infiltratii;
- parapetul din aval este rupt (mana curenta este rupta, un stalp este rupt);
- vegetatia obtureaza albia de scurgere a apelor.
Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, deteriorarii
hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si fenomenelor
naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se
observa urmatoarele:

- Podetul are un debuseu capabil de 1.81 m¥s care nu asigurd debuseul necesar pentru
preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 4.48 m3/s. Se impune
realizarea unui podet nou. in urma calculelor hidraulice s-a stabilit c& un podet cu lumina
de 2.00 m asigura un debuseu capabil de 4.71 m%/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul c& podetful a avut o comportare buna in exploatare.
L uand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si deg radérile existente la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:
Varianta I:
- Ridicarea niveletei pe zona podetului cu 0.25m
- Inlocuirea podetului cu un podet nou alcatuit din elemente prefabricate de beton armat
tip C2.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.
Varianta II:
- Ridicarea niveletei pe zona podetului cu 0.25m
- Inlocuirea podetului cu un podet nou dalat cu lumina de 2.00 m.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomandé Varianta |.

Avand n vedere céd pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum i la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval Si
amonte de podet.

Redactat, o = e
ing. Alexandru SAVIN p.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/36Dat« O]
Ing. Robicéa Puiu C. Popina A

Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 530+0

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $I RECOMANDARI

Amplasament
Podetul traverseaza un canal de scurgere in statia Aghires.
Pe acest sector de linie circula un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi $i un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe firul |, este de 7 ore pe zi, iar pe
firul I, fereastra disponibild este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul deschis a fost construit Tn aliniament in anul 1955, cu axa podului normala fata
de axa cursului de apé si calea in aliniament si in rampa cu declivitatea de 3%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60, fara joante, fixate pe traverse de beton in zona
podetului si in linie curenta pe firul |, iar pe celelalte 8 linii, inclusiv pe firul Il, sina este prinsa
pe traverse din lemn.

Nu sunt pozate cabluri in vecinatatea podetului.

Podetul nu are parapeti de protectie.

Alcatuire podet deschis

Podetul deschis, cu lumina de 0.40 m, este alcatuit din elevatii ce sprijind pe un radier
comun. Pe elevatii sprijind dale de beton armat prefabricate intre linii, iar in dreptul liniilor dalele
de beton armat prefabricate sunt inlocuite cu tabla striatd. Pe unele zone, din cauza ca podetul
este deschis, acesta este colmatat si apa este cantonata.

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de argila
negricioasa slab nisipoasa plastic vartoaséa cu reziduri petroliere.

Racordarea cu terasamentul in aval este realizata cu aripi din beton monolit.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de scurgere a apelor colectate
de pe suprafata statiei Aghires.
Albia este colmatata cu vegetatie. Podetul are apa doar in caz de ploi.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- Podetul deschis este colmatat in proportie de 50%
- in unele zone apa este cantonata
- vegetatia obtureaza albia de scurgere a apelor pluviale;
Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, deteriorarii
hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si fenomenelor
naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se

observa urmatoarele:

Podetul are un debuseu capabil de 0.43 m?3/s care nu asigurd debuseul necesar pentru
preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 1.56 m®s. Se impune
realizarea unui podet nou. in urma calculelor hidraulice s-a stabilit ca un podet cu lumina
de 1.00 m asigura un debuseu capabil de 1.69 m%s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona

faptul c& podeful a avut o comportare buna in exploatare.

Lu4nd in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doud variante:

Varianta I:

Realizarea unui podet din prefabricate tip C1 (cu inaltime redusa) care sa asigure o
ingltime libera de minim 0.80 m in podet. in amonte de podet apele vor fi colectate de
santurile longitudinale din lungul céii si vor fi dirijate in podet printr-o camera de cadere.
In aval se va realiza regularizarea albiei pe circa 100 m, care sa asigure scurgerea
apelor.

Varianta Il:

inlocuirea podetului cu un podet nou dalat cu lumina de 1.00 m.

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomandé Varianta l.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot

fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si

amonte de podet.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/37, Data: Octombrie 2017
Ing. Robicd Puiu C. Popina B

Conform registrului de evidenta )

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D M

= A

Raport de expertizé tehnica - Podet km 530+420(Pd037) ;
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $I RECOMANDARI ‘ *

Amplasament N &
Podetul traverseaza o vale in statia Aghires. S
Pe acest sector de linie circula un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi gi un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe firul |, este de 7 ore pe zi, iar pe
firul 11, fereastra disponibild este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul metalic G.I.P.C.S.S de pe firul Il a fost construit in aliniament in anul 1975, iar
podetul dalat de pe firul | a fost construit in anul 1994, cu axa podului normala fata de axa
cursului de apa si calea in aliniament si palier.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60, cu joante, fixate pe traverse de beton pe firul |, in
zona podetului si in linie curenta. Pe firul Il calea este realizata din sina tip 60, cu joante fixate
pe traverse din lemn, in zona podetului si pe traverse din beton in linie curenta.

De-a lungul culeei Cluj si a culeei Oradea este pozata cate o conducta. La aproximativ
un metru de timpanul aval se afla o conducta.

Podetul prezintd parapeti de protectie pe zidurile intoarse ale ambelor culee.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului, pe firul | este alcatuita dintr-o dald de beton armat cu
deschiderea de 3.60 m.

Pe firul Il suprastructura este reprezentatd de un tablier metalic G.1.P.C.S.S cu
deschiderea de 3.60 m.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de culeele de beton care reazema pe un fundatii directe. Culeele de
beton sunt dispuse adiacent (joantiv) cu rost de lucru situat la aproximativ 5.90 m de exteriorul
timpanului din aval, avand fundatii directe separate. Lumina masurata intre fetele culeelor este
de 2.60 m.

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de argila
prifoasa slab nisipoasa cenusie plastic vartoasa cu concretiuni calcaroase.

Racordarea cu terasamentul in aval si amonte este realizata cu aripi din beton monolit.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de scurgere a apelor spre emisar
(Raul Nadas).
Albia este colmatata cu vegetatie. Podetul are apa permanent.

—
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Constatari la culegerea datelor de pe teren

_ ciobituri ale muchiilor vii la timpanul tablierului din beton armat si Ia zidul intors al
culeelor;
- vegetatia obtureaza albia de scurgere a apelor pluviale;
- tablierul metalic este intr-o stare avansatd de coroziune;
- aparatele de reazem aferente tablierului metalic se afla intr-o stare avansata de
coroziune;
- intradosul dalei de beton armat prezintd zone cu beton puternic degradat, precum si dala
timpan prezinta zone cu beton segregat, iar armaturile sunt la vedere si corodate;
- elevatiile culeelor prezinta pete verzui-maronii ca urmare a scurgerilor de apa din
infiltratii.
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se
observa urmatoarele:
- Podetul asigurd un debuseu capabil de 5.67 m3/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 1.17 m?3/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Concluzii si recomandari

in urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca

podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Avand in vedere solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doud variante:

Varianta I:

- Ridicarea niveletei pe zona podetului cu 0.25 m;

- Reabilitarea podetului dalat de pe firul I;

- Dezafectarea podetului de pe firul Il si inlocuirea acestuia cu un podet prefabricat tip C3;

- Realizarea parapetilor de protectie in amonte;

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua méasuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

- Ridicarea niveletei pe zona podetului cu 0.25 m;

- Tnlocuirea podetului pe firul 1 si firul 2 cu un podet nou alcatuit din elemente de beton
armat tip C2. Se va refolosi radierul podetului existent prin readaptare

- Curatarea si profilarea albiei in aval $i amonte, refacerea pereului d_j@-’-z%@%—

detului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia Ioc%: S

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval. / C§‘ -
T
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Expertul tehnic recomanda Varianta Il.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet.

Redactat,
ing. Alexandru SAVIN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/38, Data: Octombrie 2017

Ing. Robica Puiu C. Popina 0. Ry

Conform registrului de evidenta VAR

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D G 07 s *
o f . o

Raport de expertizi tehnica - Podet km 531+891(Pd038)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI

Amplasament Nler .
Podetul traverseaza Raul Nadéas intre statia Aghires si halta Stana. === .
Pe acest sector de linie circula un numar de 25 perechi de trenuri de calatori pe zi siun
numar de 15 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe firul | si pe firul I, este de 6 ore
pe zi.

:
t

Descrierea situatiei existente

Podetul tip C3 a fost construit in aliniament in anul 1976, cu axa podului normala fata de
axa cursului de apa si calea in aliniament si palier.

Pe zona podetului liniile ¢.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60, fara joante, fixate pe traverse de beton pe firul | si pe
firul Il, in zona podetului si in linie curenta.

Nu sunt pozate cabluri sau conducte in zona podetului.

Podetul nu are parapeti de protectie.
Alcatuirea podetului

Suprastructura podetului, pe ambele fire, este reprezentatd de cadre de beton
prefabricate tip C3.

Pentru ambele fire calea este dispusa pe un prism de piatra sparta.

Infrastructura este reprezentaté de un radier comun. Fundatiile de beton sunt dispuse
adiacent (joantiv) cu rost de lucru situat la aproximativ 9.70 m de exteriorul timpanului din
amonte, avand fundatii directe separate. Lumina masurata intre fetele culeelor este de 3.00
m.

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de argila
prafoasd slab nisipoasa cafenie plastic vartoasa cu papusi de calcar.

Racordarea cu terasamentul in aval si amonte este realizata cu aripi prefabricate din
beton.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia raului Nadas are un traseu meandrat specific apelor curgatoare
in zonele de deal.

Albia este colmatata cu vegetatie. Podetul are apa permanent.

Constatari la culegerea datelor de pe teren
- ciobituri ale muchiilor vii la timpanul tablierului din beton armat;
- aripile din amonte sunt fisurate;
- podetul nu are parapeti de protectie;
- vegetatia obtureaza albia de scurgere a apelor pluviale;

Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, deteriorérii
hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si fenomenelor
naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se

observa urmatoarele:

- Podetul asigurad un debuseu capabil de 23.22 m?3/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 21.60 m%s, in conditile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de
vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C2 si dintr-o bolta
din zidarie de piatrd rezemate pe un radier din beton armat si din zidarie de piatra, nu
are nevoie de investigatii prin calcule de rezistentd, deoarece, prin durata mare de
viata, fara a se inregistra degradari majore la cadrele din beton sau la radier, atesta
faptul ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

- Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor; iar in cazul radierului, tasari si rotiri remanente ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradérile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona

faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitérile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Reparatii la muchiile din beton cu mortare speciale;

- Realizarea parapetilor de protectie in amonte;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Refacerea zidariei din piatrd bruta la drenurile din spatele cadrelor prefabricate;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua méasuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

- Tinlocuirea podetului cu un podet nou alcatuit din elemente prefabricate tip C3.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere c& pana la materializarea n teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomanddm Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet. 7, '
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/39, Datgs
Ing. Robicé Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertizé tehnica - Podet km 532+459(R

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $I RECOMANDARI

Amplasament

Podetul traverseazi o vale intre statia Aghires si halta Stana. Pe acest sector de linie
circula un numar de 25 perechi de trenuri de célatori pe zi i un numar de 15 trenuri de marfa
pe zi. Fereastra disponibild, pe firul | si pe firul I, este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul tip C2 a fost construit in aliniament in anul 1976, cu axa podului normala fata de
axa cursului de apa si calea in aliniament si palier.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sin tip 60, fara joante, fixate pe traverse de beton pe firul | si pe
firul |1, in zona podetului si in linie curenta.

Nu sunt pozate cabluri sau conducte in zona podetului.

Podetul are parapeti de protectie pe ambele fire. In amonte este amenajatd un put de
colectare a apelor provenite de pe terasamentul CF.

Alcéatuirea podetului

Suprastructura podetului, pe ambele fire, este reprezentatd de cadre de beton
prefabricate tip C2.

Pentru ambele fire calea este dispusa pe un prism de piatra sparta.

Infrastructure este reprezentata de un radier comun. Fundatiile de beton sunt dispuse
adiacent (joantiv) cu rost de lucru situat la aproximativ 4.86 m de exteriorul timpanului din
amonte, avand fundatii directe separate. Lumina masurata intre fetele culeelor este de 2.00 m

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de argila
prafoasa slab nisipoasa cafenie plastic vartoasd cu concretiuni calcaroase. Racordarea cu
terasamentul in aval si amonte este realizata cu aripi prefabricate din beton.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de scurgere a apelor provenite
din precipitatii spre emisar (Raul Nadas).
Albia este colmatata cu vegetatie. Podetul are apa doar in caz de precipitatii.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpanul aval, respectiv amonte;
- vegetatia obtureaza albia de scurgere a apelor pluviale;
- parapetul din aval este degradat (ména curenta este rupta).
Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, deteriorarii
hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si fenomenelor
naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se

observa urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 9.26 m?3/s putdnd prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 0.233 m%s, in conditiile in care sectiunea liberd de
scurgere prin podet s& nu fie obturata, iar albia din amonte si aval s3 fie degajata de
vegetatie.

Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C2 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, fard a se inregistra degradari majore la cadrele
din beton sau la radier, atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limitd de rezistentd, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor: iar in cazul radierului, tasari si rotiri remanente ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona

faptul c& podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradérile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

Se propune reabilitarea podetului existent:

Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor si banchetelor cuzinetilor infrastructurilor cu
mortare speciale;

Realizarea parapetilor de protectie in amonte;

Refacerea hidroizolatiei pe podet;

Refacerea zidariei din piatré bruta la drenurile din spatele cadrelor prefabricate;
Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordérilor cu terasamentul in amonte si aval.

Dacé la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il

inlocuirea podetului pe firul 1 si firul 2 cu un podet nou alcatuit din elemente de beton
armat tip C2. Se va refolosi radierul podetului existent prin readaptare;

Curéatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta | .

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot

fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru-decolmatarea sectiunii libere de

scurgere a podetului, precum si la eliminarﬁea':vheg"etaiig%a&éﬁ

btureazé albia in aval si

amonte de podet. ) VAL S
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/40, Datg:©
Ing. Robicéa Puiu C. Popina i
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII Sl RECOMANDARI

Amplasament
Podetul traverseaza o vale intre statia Aghires si halta Stana.
Pe acest sector de linie circula un numar de 25 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numér de 15 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe firul | si pe firul Il, este de 6 ore
pe zi.
Descrierea situatiei existente
Podetul boltit de sub firul | a fost construit in aliniament in anul 1965, cu axa podului
normala fata de axa cursului de apa si calea n curba cu R=500 m si in rampa cu declivitatea
de 10%o. Podetul tip C2, de sub firul 11, a fost construit in aliniament in anul 1976.
Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.
Calea este realizata din sina tip 80, cu joante, fixate pe traverse de beton pe firul | si pe
firul 11, in zona podetului si in linie curenta.
Nu sunt pozate cabluri sau conducte in zona podetului.
Podetul nu are parapeti de protectie.
Suprastructura podetului
Suprastructura podetului, pe firul I, este reprezentata de o bolta din zidarie de piatra cu
deschiderea teroretica de 2.20 m, iar pe firul Il suprastructura este alcatuita din cadre
prefabricate din beton armat tip C2.
Pentru ambele fire calea este dispusa pe un prism de piatra sparta.
Infrastructura podetului
Este reprezentatd de culeele de beton care reazema pe un radier comun, in sectiune
transversald. Culeele de beton sunt dispuse adiacent (joantiv) cu rost de lucru situat la
aproximativ 9.60 m de exteriorul timpanului din aval, avand fundatii directe separate. Lumina
masurata intre fetele culeelor este de 2.00 m
in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de argila
prafoasa slab nisipoasé cafeniu negricioasa cu intercalatji cenusii si ruginii plastic vartoasa.
Racordarea cu terasamentul in aval este realizatad cu aripi prefabricate din beton, iar tn
amonte este realizata cu aripi din zidarie de piatra.
Albia pe zona podetului
Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de scurgere a apelor spre emisar
(Raul Nadas).
Albia este colmatatd cu vegetatie. Podetul are apa in permanenta circa 0.10 m.
Constatiri la culegerea datelor de pe teren
. ciobituri ale muchiilor vii la timpanul aval, respectiv amonte;
- vegetatia obtureaza albia de scurgere a apelor;
- timpanul aval din zidarie de piatra prezintd desprinderi de piatra;
- aripile din amonte prezinta desprinderi de piatra;
- elevatiile culeelor prezinta pete verzui-maronii ca urmare a scurgerilor de apa din
infiltratii.
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Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, deterioréarii

hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum $i fenomenelor
naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se

observa urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 20.05 m3/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 15.00 m3/s, in conditile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sd nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de
vegetatie.

Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C2 si dintr-o bolta
din zidarie de piatra rezemate pe un radier din beton armat si din zidarie de piatra, nu
are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin durata mare de
viata, fara a se inregistra degradari majore la cadrele din beton sau la radier, atesta
faptul c& podetul a avut o dimensionare corespunzitoare a elementelor de structura.
Depésirea unei stari limita de rezistents, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din

betonul cadrelor; iar in cazul radierului, tasari si rotiri remanente ale acestuia.
Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradérile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona

faptul c& podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitirile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta |:

Reparatii la muchiile din beton cu mortare speciale;

Realizarea parapetilor de protectie in amonte;

Refacerea hidroizolatiei pe podet;

Refacerea zidariei din piatrd bruta la drenurile din spatele cadrelor prefabricate;
Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il
inlocuirea podetului pe firul 1 si firul 2 cu un podet nou alcatuit din elemente de beton
armat tip C3.

Curitarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului. -5

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta | . q.
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Avand in vedere c& pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s3 intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si

amonte de podet.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/41, Data;ggg;gin\t?rie 2017
Ing. Robicé Puiu C. Popind S C P
Conform registrului de evidenta S onall Q’.‘?/j}}\

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertizé tehnicé - Podet km 534+200(R:

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $| RECOMANDARI S,
Amplasament e

u‘: : ;;‘;; - -‘{ q, ”
Podetul traverseaza o vale intre statia Aghires si halta Stana. Peacest.sector de linie
circula un numér de 25 perechi de trenuri de calatori pe zi $i un numar de 15 trenuri de marfa

pe zi. Fereastra disponibila, pe firul | si pe firul Il, este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul tip C2 a fost construit in aliniament in anul 1976, cu axa podului normalé fata de
axa cursului de apa si calea in curbd cu R=390 m.

Pe zona podetului liniile ¢ .f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60, cu joante, fixate pe traverse de beton pe firul | si pe
traverse de lemn pe firul I, in zona podetului si in linie curenta.

Pe timpanul din amonte este pozat un canal de cable, de asemenea albia din amonte
este traversata de o conducta.

Podetul are parapeti de protectie doar in amonte.

Alcéatuirea podetului

Suprastructura podetului, pe ambele fire, este reprezentata de cadre prefabricate tip
C2. Pentru ambele fire calea este dispusa pe un prism de piatra sparta.

Infrastructura este reprezentata de un radier comun. Fundatia de beton este dispusa
adiacent (joantiv), aceasta fiind alcatuitd din 4 tronsoane, fiecare avand cote de fundare
diferite. Lumina masurata intre fetele culeelor este de 2.00 m.

in conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de argila
nisipoasa galben cafenie plastic vartoasa cu concretiuni calcaroase.

Racordarea cu terasamentul in aval si amonte este realizata cu ziduri de sprijin.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de scurgere a apelor spre emisar
(Raul Nadas). Podetul are apa doar in caz de precipitatii.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpanul aval, respectiv amonte;
- intradosul cadrelor prezinta pete verzui-maronii ca urmare a scurgerilor de apa din
infiltratii;
- Intradosul tronsonului monolit de capat din aval, este degradat si armatura este la
vedere;
- timpanul aval nu are parapet.
Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, deteriorarii
hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intrefinerii precare precum si fenomenelor
naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se
observa urmatoarele:

- Podetul asigurd un debuseu capabil de 9.26 m3/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 1.09 m®/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet s3 nu fie obturata, iar albia din amonte si aval s fie degajata de vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C2 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la cadrele
din beton sau la radier, atest faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzétoare a elementelor de structura.

- Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor: iar in cazul radierului, tasari si rotiri remanente ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate i mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doué variante:

Varianta I:
Se propune reabilitarea podetului existent:

- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor si banchetelor cuzinetilor infrastructurilor cu
mortare speciale;

- Realizarea parapetilor de protectie in aval;

- Refacerea zidariei din piatrd bruta la drenurile din spatele cadrelor prefabricate;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Reparatii ale pereului din beton din amonte, aval, precum si din zona podetului.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il

- inlocuirea podetului pe firul 1 si firul 2 cu un podet nou alcatuit din elemente de beton
armat tip C2. Se va refolosi radierul podetului existent prin readaptare;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului i
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval. Z

Expertul tehnic recomanda Varianta | .
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Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomanddm Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet.

Redactat,
ing. Alexandru SAVIN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/42, Data: Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina Al
Conform registrului de evidenta /e
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D I

Raport de expertiza tehnica - Podet km 534+530(P€604g}.\

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $| RECOMANDARI LR

Amplasament s

Podetul traverseaza o vale intre statia Aghires si halta Stana. Pe acest sector de linie
circula un numar de 25 perechi de trenuri de calatori pe zi i un numar de 15 trenuri de marfa
pe zi. Fereastra disponibila, pe firul | si pe firul Il, este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in aliniament in anul 1978, cu axa podului normala fata de axa
cursului de apa si calea in curba cu R=293 m.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60, cu joante, fixate pe traverse de beton pe firul | si pe
traverse de lemn pe firul 1l, in zona podetului si in linie curenta.

Nu sunt pozate cabluri sau conducte in zona podetului.

Podetul nu are parapeti de protectie.
Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este reprezentata de cadre prefabricate tip C2 si de bolti din
beton armat.

Pentru ambele fire calea este dispusé pe un prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului

Este reprezentats de culeele de beton care reazema pe un radier comun, in sectiune
transversald. Culeele de beton sunt dispuse adiacent (joantiv), fundatia podetului fiind alcatuita
din 6 tronsoane, fiecare avand cote de fundare diferite. Lumina masurata intre fetele culeelor
este de 2.00 m.

n conformitate cu Fisa Podului, tronsoanele fundatiei sunt situate la adancimi cuprinse
intre -10.10 m si -11.92 m, masurate fati de cota 0.00, reper-nivel NST. In conformitate cu
Studiul Geotehnic realizat in anul 1973 podetul este fundat in stratul portant de argila violacee
foarte putin umeda, sfaramicioasa, tare.

Racordarea cu terasamentul in aval si amonte este realizata cu aripi din beton monolit.
Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de scurgere a apelor spre emisar
(Raul Nadas). Podetul are apa numai in caz de precipitatii.

Constatari la culegerea datelor de pe teren
- ciobituri ale muchiilor vii la timpanul aval, respectiv amonte;
- elevatiile culeelor prezintd pete verzui-maronii ca urmare a scurgerilor de apa din
infiltratii;
- aripile din aval si amonte sunt degradate;
- podetul nu are parapet de siguranta.

Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, deteriorarii
hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si fenomenelor
naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se

observa urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 14.95 m?/s puténd prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 3.443 m%s, in conditile in care sectiunea liberd de
scurgere prin podet sa nu fie obturatd, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de
vegetatie.

Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C2 si din bolti din
beton armat rezemate pe un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin
calcule de rezistenta, deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra
degradari majore la cadrele din beton sau la radier, atesta faptul ca podetul a avut o
dimensionare corespunzéatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor; iar in cazul radierului, tasari si rotiri remanente ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tlnand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona

faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta |: Reabilitare podet existent

Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor si banchetelor cuzinetilor infrastructurilor cu
mortare speciale;

Realizarea parapetilor de protectie in aval si amonte;

Refacerea hidroizolatiei pe podet;

Refacerea zidariei din piatrd brutd la drenurile din spatele culeelor si a cadrelor
prefabricate;

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval Si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il

inlocuirea podetului pe firul 1 si firul 2 cu un podet nou alcatuit din elemente de beton
armat tip C2. Se va refolosi radierul podetului existent prin readaptare;

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta | .

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a méasurilor stabilite in expertiza pot

fi perloade lungi de timp, si pentru a prevenl efe isle-uneori dlstructlve ale unor p08|b|!e viituri

amonte de podet.

Redactat, 4/\
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/43, % O brie 2017
Ing. Robicé Puiu C. Popina SR C. A
Conform registrului de evidenta / @Q en  OON
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D 'y ’ o O

Raport de expertizé tehnica - Podet km 535+3§0(Pd043)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $I RECOMANDARI

Amplasament _E T D2
Podetul traverseaza o vale intre statia Aghires si halta Stana. Pe acéstsector de linie

circula un numar de 25 perechi de trenuri de calatori pe zi si un numar de 15 trenuri de marfa
pe zi. Fereastra disponibila, pe firul | si pe firul Il, este de 6 ore pe zi.
Descrierea situatiei existente

Podetul boltit a fost construit in aliniament in anul 1978, cu axa podului normala faté de
axa cursului de apa si calea in curba.

Pe zona podetulw liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60, fara joante, fixate pe traverse de beton atat pe firul |
cét si pe firul Il, in zona podet,ulm si in linie curenta.

In aval, albia este traversata de o conducta.

Podetul nu are parapeti de protectie .
Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este reprezentata de o bolta din beton sub firul | si de o bolta
din zidarie de piatra sub firul Il cu deschidere teroretica de 3.40 m.

Pentru ambele fire calea este dispusa pe un prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de culeele de beton care reazemé& pe un radier comun, in sectiune
transversald. Culeele de beton sunt dispuse adiacent (joantiv), cu rost de lucru situat la
aproximativ 10.65 m de fata exterioara a timpanului din aval. Lumina masurata intre fetele
culeelor este de 2.00 m.

n conformitate cu Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de argila
prafoasd slab nisipoasd cafeniu gélbuie plastic vartoasad cu concretiuni calcaroase. De
asemenea conform Studiului Geotehnic radierul este degradat

Racordarea cu terasamentul in aval si amonte este realizatéa cu aripi din beton monolit.
Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de scurgere a apelor spre emisar
(Raul Nadas).

Podetul are apa in permanenta.

Constatari la culegerea datelor de pe teren
- ciobituri ale muchiilor vii la timpanul aval, respectiv amonte;
- elevatiile culeelor prezintd pete verzui-maronii ca urmare a scurgerilor de apa din
infiltratii;
- podetul nu are parapet de siguranta;
- albia de scurgere a apelor este obturata de vegetatie;
- pe unele portiuni, tencuiald este degradata;
- pereul din beton si din piatra brutd este degradat.
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Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, deteriorarii
hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si fenomenelor
naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se
observa urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 9.92 m3/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 0.264 m%s, in conditile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sd fie degajata de
vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C1 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, fard a se inregistra degradari majore la cadrele
din beton sau la radier, atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzatoare a elementelor de structura.

- Depasirea unei stari limitd de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor: iar in cazul radierului, taséri si rotiri remanente ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta |I: Reabilitare podet existent

- Reparatii la fetele vizute ale elevatiilor si banchetelor cuzinetilor infrastructurilor cu
mortare speciale;

- Realizarea parapetilor de protectie in aval si amonte;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Refacerea zidariei din piatrd bruta la drenurile din spatele boltii;

- Reparatii ale aripilor din aval si din amonte.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Varianta Il

- Tnlocuirea podetului pe firul 1 si firul 2 cu un podet nou alcatuit din elemente de beton
armat tip C2.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta | .

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite n expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminareq;;ﬁ'é§éta§iei care obtureaza albia in aval si

",

amonte de podet. A Y
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/44, Data:.Octombrie 2017
Ing. Robicé Puiu C. Popina -
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D 'h

Raport de expertiza tehnica - Podet km 535+684(Pd044) NN
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI N
Amplasament

Podetul traverseaza o vale intre statia Aghires si halta Stana.

Pe acest sector de linie circula un numar de 25 perechi de trenuri de calatori pe zi gi un
numar de 15 trenuri de marfé pe zi. Fereastra disponibila, pe firul | si pe firul 11, este de 6 ore
pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat a fost construit in aliniament in anul 1976, cu axa podului normala fatd de
axa cursului de apé si calea in curba cu R=400 m si declivitate de 9.52.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60, fara joante, fixate pe traverse de beton atat pe firul |
cat si pe firul 1, in zona podetului si in linie curenta. in amonte are un put de colectare din
beton.

Nu sunt pozate cabluri sau conducte in zona podetului.

Podetul nu are parapeti de protectie .

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este reprezentata de o dald din beton sub ambele fire cu
deschidere teroretica de 0.80 m.

Pentru ambele fire calea este dispusa pe un prism de piatré sparta.

Infrastructura podetului

Este reprezentatd de culeele de beton care reazema pe un radier comun, in sectiune
transversala. Culeele de beton sunt dispuse adiacent (joantiv). Lumina masurata intre fetele
culeelor este de 0.50 m.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de scurgere a apelor spre emisar
(Raul Nadas).
Albia este colmatata cu vegetatie. Podetul are apa doar in caz de precipitatii.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii la timpanul aval, respectiv amonte;

- elevatiile culeelor prezinta pete verzui-maronii ca urmare a scurgerilor de apa din
infiltratii;

- podetul nu are parapet de siguranta,

- albia de scurgere a apelor este obturata de vegetatie;

podetul este colmatat in proportie de aproximativ 45%.
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Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, deteriorarii
hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum $i fenomenelor
naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se
observa urmatoarele:

- Podetul are un debuseu capabil de 0.27 m%s care nu asigura debuseul necesar pentru
preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% n valoare de 0.465 m®/s. Se impune
realizarea unui podet nou. in urma calculelor hidraulice s-a stabilit ca un podet cu lumina
de 1.00 m asigura un debuseu capabil de 0.69 m?/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradérile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Tnlocuirea podetului pe firul 1 si firul 2 cu un podet nou alcatuit din elemente de beton
armat tip C1. Se va refolosi radierul podetului existent prin readaptare.

- Curéatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Varianta Il:

- Inlocuirea podetului pe firul 1 si firul 2 cu un podet nou dalat, alcatuit din elemente de
beton armat, cu lumina de 1.00 m. Se va refolosi radierul podetului existent prin
readaptare.

- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta | .

Avand in vedere ci pan la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet. Y
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/45, Data: Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament
Podetul traverseaza o vale intre statiile Aghires si Stana. . :
Pe acest sector de linie circula un numar de 26 perechl de trenuri de célaton pe zi $i un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild, pe firul I, este de 7 ore pe zi, iar pe
firul Il, fereastra disponibila este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente
in urma vizitei la teren s-a constatat ca podetul este colmatat in proportie de 100%.
Albia pe zona podetului
Pe zona podetului, albia este reprezentatéd de un canal de scurgere a apelor spre emisar
(Raul Nadas) de pe versanti.
Albia este colmatata cu vegetatie..
Constatari la culegerea datelor de pe teren
- Podetul este colmatat in proportie de 100%;
- nu s-a putut intocmi releveu pentru acest podet

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul fiind colmatat in totalitate nu poate sa asigure debuseul necesar debitului cu
probablhtate de depasire de 1% in valoare de 1.19 mfs, fiind necesard inlocuirea
acestuia. In urma calculelor hidraulice s-a stabilit cd un podet cu lumina de 1.00 m,
asigura un debuseu capabil de 3.12 m%/s

Concluzii si recomandari

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate Tn doua variante:
Varianta I:
- Demolarea podetului existent colmatat si executia unui podet nou tip C1;
- Ridicarea niveletei pe zona podetului cu 0.25 m;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte.
Varianta II:
- Demolarea podetului existent colmatat si executia unui podet nou din beton armat
monolit cu lumina de 1.00 m;
- Ridicarea niveletei pe zona podetului cu 0.25;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte.
Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Redactat, i
ing. Alexandru SAVIN /™
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/46, Data:Octombrie 2017
Ing. Robicé Puiu C. Popina P Q5.0
Conform registrului de evidenta ey )
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D 7O & Y i’;\
. - ar.‘!ﬁ
Raport de expertizi tehnica - Podet km 536+157 (Pd046) X j
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI S ] o f
B : S Y e
Amplasament R s

Podetul traverseaza o vale de descarcare intre statiile CF Aghires si Stana, in
extravilanul localitatii Cluj Napoca.

Pe acest sector de linie circula un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi gi un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | si 25 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 15 trenuri de marfa pe zi pe firul Il. Fereastra disponibila pe cele doua fire este de 6
ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in aliniament in anul 1898, cu axa podului normala fata de axa
raului si calea in curba cu raza R=400ml si declivitatea de 10.20%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 65 pe firul | si de tip 60 pe firul Il sudate, fixate pe traverse
de beton, in zona podetului si in linie curenta.

Tn zona aval, la cativa metri de elevatia podetului sunt cabluri pozate, iar in amonte albia
este amenajatd o camera de cadere si este montatd o scard metalicd pentru asigurarea
accesului. Podetul nu prezinta parapeti de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pe cele doua fire initial a fost Tn sistem de bolta si picioare
drepte de piatrd, pana cand a fost schimbata in anul 2000 cu un tub din beton armat
precomprimat cu lumina de 2.20m, inaltimea libera de 2.06 in amonte siin aval, iar calea este
dispusa pe prism de piatré sparta.

Infrastructura podetului

Infrastructura este din fundatia care reazema pe un radier comun in sectiune
transversald. Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval este realizaté cu aripi din beton
prefabricate de tip A3 si casiuri din beton armat si piatrd.De asemenea, in amonte sunt
realizate o camera de cadere si o scara metalica.

Albia raului pe zona podetului

Albia este colmatatd cu vegetatie si amenajata astfel incat apele sa se scurga in Raul
Nades. Podetul are apa doar in perioadele ploioase.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- timpanele amonte si aval sunt acoperite aproape in totalitate de vegetatie;
- tubul prezintd mici infiltratii de apa.
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa

urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 28.50m?3/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 0.341m%s, in conditile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval s& fie degajata de
vegetatie.

Podetul expertizat, alcatuit din tuburi rezemate pe un radier din beton armat, nu are
nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin durata mare de viata,
fara a se inregistra degradari majore la cadrele din beton sau la radier, atesta faptul ca
podetul a avut o dimensionare corespunzétoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limitd de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor; iar in cazul radierului, tasari si rotiri remanente ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont degradarilor constatate $i mentionate mai sus, se poate concluziona faptul

ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degraddrile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta |

Refacerea hidroizolatiei pe podet;

Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval;

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta II:

inlocuirea podetului de pe cele 2 fire cu cadre prefabricate de tip C2.

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot

fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatigj.-cere-ebtureaza albia in aval si

amonte de podet.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/47, Data:Octombrie 2017
Ing. Robicé Puiu C. Popiné AR PR
Conform registrului de evidenta o oMiw, ¥ “:\
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Raport de expertizd tehnicé - Podet km 536+465 ( g

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $| RECOMANDARI

Amplasament

Podetul traverseaza o vale de descarcare cu intre statiile CF Aghires si Stana, n
extravilanul localitatii Cluj Napoca.

Pe acest sector de linie circula un numar de 26 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 16 trenuri de marfa pe zi pe firul | si 25 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 15 trenuri de marfa pe zi pe firul Il. Fereastra disponibila pe cele doua fire este de 6
ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in aliniament in anul 1968, cu axa podului normala fata de axa
raului si calea in curba cu raza R=1300ml si declivitatea de 9.52%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 pentru cele doua fire cu joante, fixate pe traverse de
beton, In zona podetului si in linie curentd. Podetul prezinta parapeti de protectie in amonte,
prevazuti camerei de cadere.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pana in 1978, cand a fost dublata calea, a fost formaté din
bolta din beton armat si bola din moloane de piatra.

in 2007 podetul s-a prabusit pe o lungime de 15.00m. Circulatia a fost asigurata prin
obturarea albiei si devierea ei spre celelalte podete din zona.

in 2008 a fost introdus un podet provizoriu U5, dar in 2010 au aparut tasari ale terenului.

in prezent, suprastructura pe cele doua fire este formata din tuburi pefabricate din beton
armat precomprimat cu lumina de 2.20m, inaltimea libera de 2.10m in amonte si in aval, iar
calea este dispusa pe prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului
Infrastructura este formata din fundatia din beton armat. Fundatia de beton este directa.
Racordarea cu terasamentul in amonte este realizatad cu cameré de cadere si casiuri
din beton armat prefabricate, iar in aval este realizata cu aripi din beton prefabricate.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este amenajata astfel incat apele sa se scurga in Raul Nades.
Albia este colmatats cu vegetatie. Podetul nu prezinta apa in permanenta.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren
- podetul se afla in stare foarte buna.
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 6.70m3%s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 0.909m%s, in conditile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval s& fie degajata de
vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit din tuburi rezemate pe un radier din beton armat, nu are
nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin durata mare de viata,
fara a se inregistra degradari majore la cadrele din beton sau la radier, atesta faptul ca
podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

- Depésirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor: iar in cazul radierului, tasari si rotiri remanente ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul a avut o comportare bund in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta |:

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il

- Tnlocuirea podetului cu cadre prefabricate tip C2.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomandé Varianta I.

Avand in vedere c3 pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomand&m Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet. A S/
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/48, Data:©ctombrie 2017
Ing. Robicéd Puiu C. Popina 7 ,
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 547+295 (P4
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI

Amplasament :

Podetul traverseazd o vale de descarcare intre statiile CF Stana si Huedin, in
extravilanul localitatii Huedin.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 25 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 15 trenuri de marfa pe zi, in cazul firului | si 24 perechi de trenuri de célatori pe zi i
un numar de 15 trenuri de marfa pe zi, in cazul firului |l. Fereastra disponibila pe cele doua fire
este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in aliniament in anul 1898, cu axa podului normala fata de axa
raului si calea in aliniament si declivitatea de 2.19%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 pentru cele doua fire cu joante, fixate pe traverse de
beton, in zona podetului si in linie curenta. Podetul nu prezinta parapeti de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pe cele doué fire este bolta de zidarie de piatra si caramida cu
lumina de 0.80m, iniltimea libera de 0.40m in amonte si 0.60m in aval, iar calea este dispusa
pe prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului
Infrastructura este formata din fundatia din zidarie de piatra. Fundatia este directa.
Racordarea cu terasamentul in amonte este realizata cu put de colectare din zidarie de
piatrd cu mortar de ciment, iar in aval este realizata cu aripi din beton monolit.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este amenajata astfel incat apele sa se scurga in Paraul Uscat.
Albia este colmatata cu vegetatie. Podetul nu prezinta apa in permanenta, decétin zilele
ploioase.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- elevatia din aval este degradata;
- podetul este colmatat in proportie de 80%.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum i
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul are un debuseu capabil de 0.11m3/s, care nu asigurd debuseul necesar pentru
preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.509m?%/s. Se impune
realizarea unui podet nou. in urma calculelor hidraulice s-a stabilit ca un podet cu lumina
de 1.00m asigura un debuseu capabil de 1.34m?/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont degradaérilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
c3 podetul a avut o comportare buné in exploatare.

Luand in considerare solicitérile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Tnlocuirea podetului existen cu un podet dala cu lumina de 1.00m.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval;

Varianta Il

- Inlocuirea podetului cu cadre prefabricate de tip C1 care asigura Qcap=1.34m?/s.

- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Dacs la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/49, Data:Octombrie 2017
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Raport de expertizd tehnica - Podet km 547+764 (km_real 54754‘33.23)
(Pd070) N e 4
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $I RECOMANDARI

Amplasament

Podetul traverseaza o vale de descarcare intre statiile CF Stana si Huedin, in
extravilanul localitatii Huedin.Pe acest sector de linie circula un numar de 25 perechi de trenuri
de calatori pe zi $i un numar de 15 trenuri de marfa pe zi, in cazul firului | si 24 perechi de
trenuri de calatori pe zi si un numar de 15 trenuri de marfa pe zi, in cazul firului Il. Fereastra
disponibila pe cele doua fire este de 6 ore pe zi.
Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in aliniament in anul 1979, cu axa podului normald fatd de axa
raului si calea in aliniament si declivitatea de 9.11%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 pentru cele doua fire cu joante, fixate pe traverse de
beton, in zona podetului si in linie curentd. Podetul nu prezinta parapeti de protectie.
Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pe cele doué fire este formata din cade prefabricate de tip C2
cu lumina de 2.00m, inaltimea libera de 1.93 in amonte si 1.80m in aval, iar calea este dispusa
pe prism de piatrd sparti. Cadrele prefabricate sunt dispuse in trepte, astfel incat sa formeze
panta de 8% in interiorul podetului.

Infrastructura podetului

Infrastructura este formata din fundatiile din beton armat.Cele 3 fundatii sunt dispuse in
trepte, precum cadrele, cu diferente de 30-40cm intre ele. Fundatiile sunt directe si au rost de
conlucrare intre ele.

Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval este realizata cu aripi, iar in amonte
este realizat si un sant pereiat.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este amenajata astfel incat apele sa se scurga in Paraul Uscat.

Albia amonte este colmatata cu vegetatie. Podetul nu prezintd apa in permanenta, decat
in zilele ploioase.

Constatéri la culegerea datelor de pe teren

- elevatiile amonte si aval sunt ugor degradate;

- timpanele amonte si aval sunt usor degradate si acoperite de vegetatie aproape n

totalitate;

- rosturile dintre cadrele prefabricate sunt degradate;

- aripile amonte si aval sunt degradate si acoperite de vegetatie.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreazd, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigurd un debuseu capabil de 8.54m3s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 0.815 m?s, in conditile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de
vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C2 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la cadrele
din beton sau la radier, atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzéatoare a elementelor de structura.

- Depésirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor: iar in cazul radierului, taséri si rotiri remanente ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont degradarilor constatate $i mentionate mai sus, se poate concluziona faptul

ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor cu mortare speciale;

- Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval;

- Refacerea zidariei din piatra brut4 la drenurile din spatele culeelor;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Dacé la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

- Tnlocuirea podetului cu cadre prefabricate de tip C2.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.
Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s& intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet. g
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/50, Data:
Ing. Robicéd Puiu C. Popina 7
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertizd tehnica - Podet km 547+959

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $I RECOMANDARI

Amplasament S

Podetul traverseaza o vale intre statiile CF Stana si Huedin, in extravi
Huedin.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 25 perechi de trenuri de calatori pe zi gi un
numar de 15 trenuri de marfa pe zi, in cazul firului | si 24 perechi de trenuri de calatori pe zi Si
un numar de 15 trenuri de marfa pe zi, in cazul firului 1. Fereastra disponibila pe cele doua fire
este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in aliniament in anul 1979, cu axa podului normala fatad de axa
raului si calea in aliniament si declivitatea de 3%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 pentru cele doua fire cu joante, fixate pe traverse de
beton, in zona podetului si in linie curenta. Podetul nu prezinta parapeti de protectie.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului pe cele doué fire este formata din cadre prefabricate de tip C2,
inaltimea liberd de 2.10 Tn amonte si in aval, iar calea este dispusa pe prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului
Infrastructura este formata din fundatia din beton simplu. Fundatia de beton este directa.
Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval este realizatd cu aripi din beton
prefabricate.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este amenajata astfel incat apele sa se scurga in Paraul Uscat.
Albia este colmatati cu vegetatie. Podetul prezinté un fir subtire de apa in permanenta.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- elevatia aval prezinta o aripa usor degradata;
- timpane usor degradate;
- rosturile dintre cadrele prefabricate sunt deteriorate;

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum i
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 16.04m?3/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 0.896m?s, in conditile in care sectiunea liberd de
scurgere prin podet sa nu fie obturatd, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de
vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C2 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viatd, fara a se inregistra degradari majore la cadrele
din beton sau la radier, atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzatoare a elementelor de structura.

- Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor; iar in cazul radierului, tasari si rotiri remanente ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Reparatia rosturilor dintre cadrele prefabricate de tip C2;

- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor cu mortare speciale;

- Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului i
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitéti la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il

- nlocuirea podetului cu cadre prefabricate de tip C2.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului i
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere cd pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea veg%éf*tgi%ggtg[eazé albia in aval si

2_,:,‘” e L -
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/51, Data:Octombrie 2017
Ing. Robicd Puiu C. Popina A
Conform registrului de evidenta _ e O N
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D 2 /KN

Raport de expertiza tehnici - Podet km 548+810 (km real 548+950)
Pd072 NRATTERAT

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $i RECOMANDARI

Amplasament

Podetul traverseaza o vale de descarcare intre statiile CF Stana si Huedin, in
extravilanul localitatii Huedin.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 25 perechi de trenuri de calatori pe zisiun
numar de 15 trenuri de marfa pe zi, in cazul firului | si 24 perechi de trenuri de calatori pe zi si
un numar de 15 trenuri de marfa pe zi, in cazul firului Il. Fereastra disponibila pe cele doué fire
este de 6 ore pe zi.

4
o

Descrierea situatiei existente

Podetul de pe firul | a fost construit in aliniament in anul 1960, iar cel de pe firul Il a fost
construit in 1979. Axele podetelor sunt normale fata de axa raului, au calea in curba de
racordare si declivitatea de 1.15%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 pentru cele doua fire cu joante, fixate pe traverse din
beton, in zona podetului si in linie curenta. Podetul nu prezinta parapeti de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pentru firul | este o bolta de piatra, iar in 1979 calea a fost
dublat si realizaté din cadre prefabricate de tip C3 cu lumina de 3.00m si indltimea libera de
2.35 in amonte si 2.25m in aval. in cazul celor doud fire calea este dispusa pe prism de piatra
sparta.

Infrastructura podetului

Infrastructura este formata din fundatii din beton armat. Fundatiile sunt directe si au rost
de conlucrare intre ele.

Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval este realizatd cu aripi din beton
prefabricate.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este amenajata astfel incat apele sa se scurgd in Paraul Uscat.
Albia este colmatata cu vegetatie. Podetul are apa in permanenta.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- elevatia aval prezinta o aripa usor degradata;
- timpane usor degradate;
- rosturile dintre cadrele prefabricate sunt deteriorate;

Principalele degradari ale elementelor din beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigurd un debuseu capabil de 19.58m3/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 4.70m?s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet s& nu fie obturata, iar albia din amonte si aval s fie degajatd de vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit dintr-o bolt3 circulara din zidarie de piatra rezemate pe
culee si radier comun zidarie de piatra, nu are nevoie de investigatii prin calcule de
rezistentd, deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari
semnificative la bolta sau la culee (radier), atesta faptul ca podetul a avut 0
dimensionare corespunzétoare a elementelor de structura.

- Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedatd si semnalata de burdusiri,
dislocarea si prabusirea de moloane din bolta si culee; iar in cazul radierului (fundatiei)
de tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

- Aceste fenomene nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca podetul a
avut o comportare buna in exploatare.
Luand in considerare solicitérile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:
Varianta l:
- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor cu mortare speciale;
- Reparatii ale rosturilor dintre cadrele prefabricate;
- Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval;
- Refacerea hidroizolatiei pe podet;
- Curéatarea si profilarea albiei in aval i amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.
Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitai la
elementele podetului, se vor lua mésuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il

- Inlocuirea podetului cu cadre prefabricate de tip C3.

- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.
Expertul tehnic recomanda Varianta l.

Avand In vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervipa-peniry dagolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarga
amonte de podet.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/52, Data:Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina 7 RO\
" < . - W] koo B \J.B \"i”v
Conform registrului de evidenta c \g\
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D A _avirg TN
£ O “J ) f,. ™ b\
Raport de expertiza tehnicé - Podet km 549+2ﬁO (Pd073)" 5/%\/ ]
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDAR&A 4,3 ® f -3
Amplasament \f‘_-t Lo g 4

Podetul traverseaza o vale de descarcare intre statiile "GE_ Stana=si Huedin, in
extravilanul localitatii Huedin.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 25 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 15 trenuri de marfa pe zi, in cazul firului | si 24 perechi de trenuri de calatori pe zi i
un numar de 15 trenuri de marfa pe zi, in cazul firului Il. Fereastra disponibila pe cele doua fire

este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de pe firul | a fost construit in aliniament in anul 1960, iar cel de pe firul Il a fost
construit in 1979. Axele podetelor sunt normale fata de axa raului, au calea este in aliniament
si declivitatea de 5.59%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 pentru cele doua fire cu joante, fixate pe traverse de
beton, in zona podetului si in linie curentd. Podetul nu prezinta parapeti de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pentru cele doua fire este formata din cadre prefabricate de
tip C2 cu lumina de 2.00m si inaltimea libera de 1.22 in amonte si 1.10min aval. in cazul celor
doua fire calea este dispusé pe prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului

Infrastructura este formata din fundatii din beton armat, iar deschiderea teoretica este
de 2.00m. Fundatiile sunt directe si au rost de conlucrare intre ele.

Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval este realizatd cu aripi din beton
prefabricate.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este amenajata astfel incat apele sa se scurga in Paraul Uscat.
Albia este colmatatd cu vegetatie. Podetul nu prezintd apa in permanenta, decét in zilele
ploioase.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- aripile din amonte nu sustin terasamentul din cauza inaltimii lor prea mici;
- timpanele amonte si aval sunt usor degradate;
- elevatia cadrelor prefabricate e degradata;
- rosturile dintre cadrele prefabricate sunt deteriorate;

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum Si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmaéatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 9.99m?%s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 4.39 m¥/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet s3 nu fie obturatd, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C2 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, fard a se inregistra degradari majore la cadrele
din beton sau la radier, atesta faptul c& podetul a avut o dimensionare
corespunzatoare a elementelor de structura.

- Depésirea unei stari limita de rezistentd, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor: iar in cazul radierului, tas&ri si rotiri remanente ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de faptul c& podetul a fost schimbat n 1979 si de degradarile constatate i
mentionate mai sus, se poate concluziona faptul cd podetul a avut o comportare buna in
exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradérile existente la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Reparatii la fetele vazute ale elevatjilor cu mortare speciale;

- Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

- Inlocuirea podetului cu cadre prefabricate de tip C2.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta 1.

Avand Tn vedere c3 pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care oﬁfdrﬁg?_é albia Tn aval si

amonte de podet.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/53, Data; Oct
Ing. Robicd Puiu C. Popind 54
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertizd tehnica - Podet km 549+
(Pd074)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI

Amplasament

Podetul traverseazd o vale de descércare intre statiiile CF Stana si Huedin, in
extravilanul localitatii Huedin.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 25 perechi de trenuri de célatori pe zi $i un
numar de 15 trenuri de marfa pe zi, in cazul firului | si 24 perechi de trenuri de calatori pe zi si
un numar de 15 trenuri de marfa pe zi, in cazul firului |l. Fereastra disponibila pe cele doua fire
este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de pe firul | a fost construit in anul 1997, iar cel de pe firul Il a fost construit in
1979. Axele podetelor sunt normale fatd de axa raului, in aliniament si au declivitatea de 8.5%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 65 pentru firul | si de tip 60 pentru firul Il . Firul | are calea
cu joante, fixate pe traverse de beton, in zona podetului si in linie curentd, iar firul Il are calea
remezata direct pe traverse de lemn doar pe lungimea podetului.

Cabluri pozate pe zidul de sprijin din aval din vecinatatea firului Il. Podetul prezinta
parapeti de protectie pe aripile firului | si pe trotuarul firului I.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pentru firul | este formata din dale, ce conlucreaza cu o tola
metalica dispusa pe fata inferioard a dalei, cu lumina de 2.00m, inaltimea libera de 1.80 in
amonte si 1.30m in aval, iar calea este dispusa pe prism de piatra sparta.

Tn cazul firului Il suprastructura podetului este alcatuita din grinzi metalice cu inima plina
sudata, calea sus si alcatuita din pachete de sine de cale feratd pe care reazema direct
traversele de lemn. De asemenea, podetul are trotuar din beton prefabricat.

Infrastructura podetului,

Infrastructura este formata din culeele din beton armat care reazdma individual pe cate
o fundatie din beton armat, iar desciderea teoretica a podetului este de 2.20m. Fundatiile sunt
directe si au rost de conlucrare intre ele.

Racordarea cu terasamentul in amonte este realizatd cu aripi din beton, iar in aval cu
ziduri de sprijin din beton.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este amenajaté astfel incat apele sa se scurgé in Paraul Uscat.

Albia este colmatata cu vegetatie. Podetul nu prezinta apa in permanentd, decatin zilele
ploioase. Albia din aval trece printr-un podet al unui drum si este in sistem tubular aproximativ
90% colmatat, astfel scurgerea apelor nu este asigurata.

intre podetul dalat si cel metalic albia este colmatata cu piatra sparta .
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Constatari la culegerea datelor de pe teren

- aripile din amonte sunt degradate;
- zidurile de sprijin din amonte sunt usor degradate;
- timpanele amonte si aval sunt usor degradate;
- elevatiile sunt degradate; g
- podetul este colmatat; T T
- albia din aval este colmatata aproximativ 90%, in special cu deseur=—
- rostul dintre podete este deteriorat;

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si

fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Se impune realizarea unui podet nou din motive structurale. In urma calculelor hidraulice
s-a stabilit ca un podet cu lumina de 2.00m asigura un debuseu capabil de 8.90 m%/s
care asigurd debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1%
in valoare de 1.54m?/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de faptul c& podetul a fost schimbat in 1979, respectiv In 1997 si de
degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca podetul nu a avut
o comportare buna in exploatare.

Solutia de dala din beton in conlucrare cu tola metalica s-a dovedit a nu fi o solutie
fiabils, deoarece dispunerea tolei metalice la intradosul dalei din beton prezintd o serie de
inconveniente:

- O conlucrare asigurata insuficient doar de nervurile sudate pe tola metalica;
- Infiltrarea apei la interfata dintre beton si tola metalica;
- Coroziune puternici a tolei metalice creeaza dificultati in_exploatare si intretinere.

Cu ocazia acestei lucréri de reabilitare, consideram-oportun s eliminam aceste situatii
prin inlocuirea acestui tip de podet cu un podet nou. AN

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, précum si peconformitétile constatate ia
podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:~”

Varianta |:

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Reparatia betonului de la infrastructura si suprastructura podetului de pe firul [;

- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

- Podetele deschise (cu suprastructura din grinzi metalice cu inima plina sudata) au
caracter provizoriu si constituie o zona rigida a liniei fatd de zonele adiacente de linie,
care sunt pe prism de balast, creénd dificultati inclusiv la intretinerea acesteia (nu
permite burajul mecanizat al liniei). Cu ocazia acestor lucrari de reabilitare a liniei CF
Cluj — Oradea — Bihor, consideram oportun s3 eliminam aceste inconveniente ale liniei
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CF prin inlocuirea acestui tip de podet cu un podet inchis din beton care sa asigure
asezarea cdii pe prism de piatra sparta.

- Ridicarea niveletei cu 25cm.

- Inlocuirea podetului de pe firul Il cu cadre prefabricate de tip C2.

Varianta ll:

- Tnlocuirea podetelor de pe ambele fire cu cadre prefabricate tip C2.

- Curatarea si profilarea albiei in aval i amonte, refacerea pereului din zona podetului Si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

- Ridicarea niveletei cu 25cm.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s& intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat, A
ing. lleana lulia VIRLAN s
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/54, Datgs
Ing. Robicé Puiu C. Popin 2
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII §I RECOMANDARI

Amplasament =

Podetul traverseaza o vale de descarcare intre statiile CF Stana si Huedin, in
extravilanul localitatii Huedin.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 25 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 15 trenuri de marfa pe zi, in cazul firului | si 24 perechi de trenuri de calatori pe zi $i
un numar de 15 trenuri de marfa pe zi, in cazul firului |l. Fereastra disponibild pe cele dou fire
este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de pe firul | a fost construit in anul 1997, iar cel de pe firul Il a fost construit in
1979. Axele podetelor sunt normale fata de axa raului, in aliniament si palier.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 pentru cele doua fire. Firul | are calea cu joante, fixate
pe traverse de beton, in zona podetului si in linie curenta, iar firul Il are calea remezata direct
pe traverse de lemn doar pe lungimea podetului.

Cabluri pozate pe zidul de sprijin din aval din vecinatatea firului 1l. Podetul prezinta
parapeti de protectie pe trotuarul firului II.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pentru firul | este formata din dale, ce conlucreaza cu o tola
metalici dispusa pe fata inferioara a dalei, cu lumina de 2.90m, inaltimea liberd de 1.87m, iar
calea este dispusa pe prism de piatra sparta.

fn cazul firului Il suprastructura podetului este alcatuita din grinzi metalice cu inima plina
sudatd, calea sus si alcatuita din pachete de sine de cale feratd pe care reazema direct
traversele de lemn. De asemenea, podetul are trotuar metalic.

Infrastructura podetului,

Infrastructura este formata din culeele din beton armat care reazama individual pe cate
o fundatie din beton armat, iar deschiderea teoretica a podetului este de 3.60m. Fundatiile sunt
directe si au rost de conlucrare intre ele.

Racordarea cu terasamentul in amonte este realizata cu aripi din beton, iar in aval cu
ziduri de sprijin din beton degradate.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este amenajata astfel incat apele sa se scurga in Paraul Uscat.
Albia este colmatata cu vegetatie. Podetul nu prezinté apa in permanentd, decat in zilele
ploioase. Albia din aval trece printr-un podet al unui drum si este in sistem tubular colmatat.

a~

Intre podetul dalat si cel metalic albia este colmatata cu piatra sparta .
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Constatiri la culegerea datelor de pe teren

ol

e Ty

- aripile din amonte sunt degradate; /
- Zzidurile de sprijin din amonte sunt usor degradate; (i »

- timpanele amonte si aval sunt usor degradate;
- culeele sunt degradate; N

- podetul este colmatat;

- rostul dintre podete este deteriorat;

- albia din aval este colmatata cu deseuri mari.
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,

deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si

fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Se impune realizarea unui podet nou din motive structurale. In urma calculelor hidraulice
s-a stabilit c& un podet cu lumina de 2.00m asigurd un debuseu capabil de 9.62 m3/s
care asigurd debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1%
in valoare de 3.33m?%’s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de faptul c& podetul a fost schimbat in 1979, respectiv in 1997 si de
degradarile constatate si mentionate mai sus, s€ poate concluziona faptul ca podetul nu a avut
o comportare buna in exploatare.

Solutia de dala din beton in conlucrare cu tola metalicd s-a dovedit a nu fi o solutie
fiabila, deoarece dispunerea tolei metalice la intradosul dalei din beton prezintad o serie de
inconveniente:

- O conlucrare asigurata insuficient doar de nervurile sudate pe tola metalica;
- Infiltrarea apei la interfata dintre beton si tola metalica;
- Coroziune puternica a tolei metalice creeaza dificultati in exploatare si intretinere.

Cu ocazia acestei lucrari de reabilitare, considerdam oportun sa eliminam aceste situatii
prin inlocuirea acestui tip de podet cu un podet nou. e —@N

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la
podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta [:

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Reparatia betonurilor al infrastructurilor si suprastructurilor pe firul |;

- Curétarea si profilarea albiei in aval $i amonte, refacerea pereului din zona podetului i
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

- Podetele deschise (cu suprastructura din grinzi metalice cu inimd plina sudatd) au
caracter provizoriu si constituie o zona rigida a liniei fatd de zonele adiacente de linie,
care sunt pe prism de balast, creand dificultati inclusiv la intretinerea acesteia (nu
permite burajul mecanizat al liniei). Cu ocazia acestor lucrari de reabilitare a liniei CF
Cluj — Oradea — Bihor, consideram oportun s3 eliminam aceste inconveniente ale liniei
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CF prin inlocuirea acestui tip de podet cu un podet inchis din beton care sa asigure
asezarea caii pe prism de piatra sparta.

- inlocuirea podetului de pe firul Il cu cadre prefabricate de tip C3.

- Ridicarea niveletei cu 25cm.

Varianta Il

- Tnlocuirea podetului de pe amble fire cu cadre prefabricate de tip C2.

- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

- Ridicarea niveletei cu 25cm.

Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua méasuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il .

Avand in vedere c3 pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat, ;
ing. lleana lulia VIRLAN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/55, Data:
Ing. Robica Puiu C. Popina P
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertizd tehnica - Podet km 550+360 (Pd

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII Sl RECOMANDARI

Amplasament
Podetul traverseaza o vale de descércare in statia CF Huedin.
Pe acest sector de linie circula un numar de 24 perechi de trenuri
numér de 15 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibilé pe cele doua fire este de 6 ore pe zi.
Descrierea situatiei existente

Podetul de pe firul | a fost construit n anul 1997, iar cel de pe firul Il a fost construit in
1978. Axele podetelor sunt normale faté de axa raului, in aliniament si palier.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizati din sin tip 60 pentru cele doua fire. Firul | are calea cu joante, fixate
pe traverse din beton, in zona podetului si in linie curenta, iar firul Il are calea remezata direct
pe traverse de lemn doar pe lungimea podetului.

Cabluri pozate pe trotuarul din aval din vecinatatea firului II. Podetul prezinta parapeti de
protectie pe trotuarul firului Il.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului pentru firul | este formata din dale, ce conlucreaza cu o tola

metalici dispusé pe fata inferioara a dalei, cu lumina de 3.00m, inaltimea libera de 1.87m, iar
calea este dispusa pe prism de piatra sparta.
in cazul firului Il suprastructura podetului este alcatuita din grinzi metalice cu inima plina
sudat, calea sus si alcatuita din pachete de sine de cale ferata pe care reazema direct
traversele de lemn. De asemenea, podetul are trotuar metalic.
Infrastructura podetului,
Infrastructura este formata din culeele din beton armat care reazdma individual pe cate
o fundatie din beton armat, iar deschiderea teoretica este de 3.60m. Fundatiile sunt directe si
au rost de conlucrare intre ele.
Racordarea cu terasamentul in amonte este realizata cu aripi din beton, iar in aval cu
ziduri de sprijin din beton.
Albia raului pe zona podetului
Pe zona podetului, albia este amenajaté astfel incat apele sa se scurga in Paraul Uscat.
Albia este colmatata cu vegetatie. Podetul nu prezinta apa in permanenta, decétin zilele
ploioase. Albia din aval trece printr-un podet al unui drum si este in sistem de dala si traverse
din beton.
intre podetul dalat si cel metalic albia este colmatata cu piatra sparta .
Constatari la culegerea datelor de pe teren:
- aripile din amonte sunt degradate;
- zidurile de sprijin din aval sunt usor degradate;
- timpanele amonte si aval sunt usor degradate;
- culeele sunt degradate;
- podetul este colmatat;
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- rostul dintre podete este deteriorat;
- albia din aval este colmatata cu deseuri mari.

Principalele degradri ale elementelor din beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum Si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se
observa urmatoarele:

- Se impune realizarea unui podet nou din motive structurale. In urma calculelor hidraulice
s-a stabilit c& un podet cu lumina de 3.00m asigura un debuseu capabil de 14.81 m¥/s
care asigurd debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1%
in valoare de 6.21m%/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de faptul ca podetul a fost schimbat in 1978, respectiv in 1997 acestea nu
se afla buna.

Solutia de dala din beton in conlucrare cu tola metalica s-a dovedit a nu fi o solutie
fiabila, deoarece dispunerea tolei metalice la intradosul dalei din beton prezintd o serie de
inconveniente:

- O conlucrare asigurata insuficient doar de nervurile sudate pe tola metalica;
- Infiltrarea apei la interfata dintre beton si tola metalica;
- Coroziune puternica a tolei metalice creeaza dificultati in exploatare si intretinere.

Cu ocazia acestei lucrari de reabilitare, consideram oportun sa eliminam aceste situatii
prin inlocuirea acestui tip de podet cu un podet nou.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la
podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta |:

- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor de pe firul | cu mortare speciale;

- Refacerea hidroizolatiei pe podetul firului I;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

- Podetele deschise (cu suprastructura din grinzi metalice cu inima plina sudat) au
caracter provizoriu si constituie o zona rigida a liniei fata de zonele adiacente de linie,
care sunt pe prism de balast, creand dificultati inclusiv la intretinerea acesteia (nu
permite burajul mecanizat al liniei). Cu ocazia acestor lucrari de reabilitare a liniei CF
Cluj — Oradea — Bihor, consideram oportun s3 elimindm aceste inconveniente ale liniei
CF prin Tnlocuirea acestui tip de podet cu un podet inchis din beton care sa asigure
asezarea caii pe prism de piatra sparta.

- Inlocuirea podetului de pe firul Il cu cadre prefabricate de tip C2.

- Ridicarea niveletei cu 25cm. ;
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Varianta Il

- Inlocuirea podetului de pe amble fire cu cadre prefabricate de tip C2.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

- Ridicarea niveletei cu 25¢cm.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il.

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite Tn expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet.

Redactat, A e
ing. lleana lulia VIRLAN Py
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/56, Data: Octe
Ing. Robicé Puiu C. Popina -
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertizd tehnica - Podet km 550+977

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI

Amplasament
Podetul traverseaza o vale de descarcare in statia CF Huedin, in 10

Pe acest sector de linie circula un numar de 24 perechi de trenuri de calatori pe zi giun
numar de 15 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila pe cele doua fire este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1977, cu axa podului normala fatd de axa raului si oblica
fata de calea ferata.

Pe zona podetului sunt 6 linii c.f., toate neelectrificate si cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sin tip 60 pe cele doua fire sudat3, fixate pe traverse din beton,
in zona podetului si in linie curenta, la fel ca si liniile c.f. 1 si 2. Liniile ferate 5 gi 6 au calea
formata din sina de tip 60, linia 5 are sinele sudate, linia 6 are sina pe joante, ambele avand
calea fixatad direct pe traverse de lemn pe zona podetului si in linie curenta

in zona amonte, imediat langa elevatia podetului este o conductd, iar in interiorul
podetului este o alté conducta care il strabate de-a lungul lui, din amonte pana in aval, si cabluri
care il strabat transversal. Podetul nu prezinta parapeti de protectie.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului sub cele 6 linii ferate este dala din beton armat cu lumina de

2.00m, inaltimea libers de1.10m in amonte side 1.15m in aval, iar calea este dispusa pe prism
de piatra sparta.

Infrastructura podetului

Infrastructura este formaté din culeele care reazema pe fundatiile si care au rost de
conlucrare intre ele, iar deschiderea teoretica a podetului este de 2.85m.

Racordarea cu terasamentul in amonte este realizatd cu ziduri de sprijin din beton
armat.

Albia raului pe zona podetului

Albia este colmatata cu vegetatie si amenajata astfel incat apele sa se scurga in Crisul
Repede. Podetul are apa in permanenta.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- timpanele amonte si aval sunt usor degradate;
- elevatiile culeelor sunt usor degradate i prezinta urme de infiltratii de apa;
- in interiorul podetului se pot observa infiltratii de apa;
- albia este obturatad de vegetatie.
Principalele degradari ale elementelor din beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Seimpune realizarea unui podet nou din motive structurale. {n urma calculelor hidraulice
s-a stabilit c& un podet cu lumina de 2.00m asigura un debuseu capabil de 4.71 m3/s
care asigurd debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1%
in valoare de 3.29m?%/s.
Concluzii si recomandari
Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.
Luand in considerare solicitérile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la
podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:
Varianta I:
- Tnlocuirea podetului de pe amble fire cu dale din beton cu lumina de 2.00m.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta II:
- inlocuirea podetului de pe amble fire cu cadre prefabricate de tip C2.
- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.
Expertul tehnic recomanda Varianta Il
Avand in vedere ci panéa la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat, )
ing. lleana lulia VIRLAN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/57, Data: Octombrie 2017
Ing. Robicé Puiu C. Popiné " o NN
Conform registrului de evidenta ; DA | \\

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

(Y

Raport de expertizi tehnica - Podet km 551+695 (Pd07§) //%“\% o

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI

Amplasament

Podetul traverseazé un canal de scurgere a apelor in statia CF Huedin.

Pe acest sector de linie circula un numar de 24 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 15 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila pe cele dous fire este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1977, cu axa podului oblica cu unghi de intersectie de 50
de grade fatd de axa raului, in aliniament si declivitatea de 2.43%o.

Pe zona podetului sunt 3 linii c.f., toate neelectrificate si cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 pe cele doua fire sudata. Pe firul | calea e fixata pe
traverse din beton, iar celelalte doua fire sunt prinse direct pe traverse din lemn, in zona
podetului si in linie curenta.

in zona amonte, imediat langa elevatia podetului este o conducta. Podetul nu prezinta

parapeti de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pe cele liniile 1 si 2 (firul |) este dala din beton armat cu lumina
de 2.00m si inaltimea libera de 53cm, iar sub linia 3 (firul I1) sunt 2 tuburi Premo cu luminile de
0.90m, respectiv 0.80m si inaltimile libere de 64cm, respectiv 48cm, ambele podete avand
calea dispusa pe prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului

Infrastructura este formata din culeele care reazema pe fundatiile si care au rost de
conlucrare intre ele, iar deschiderea teoretica a podetului dalat este de 2.16m.

Racordarea cu terasamentul in aval este realizatd cu sfert de con din zidarie de piatra
pe partea stanga si zid de sprijin pe partea dreapta.

Albia raului pe zona podetului

Albia este amenajata astfel incat apele sa se scurga in Crisul Repede. Podetul are apa
in permanenta.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- timpanele amonte si aval sunt degradate;

- elevatiile culeelor sunt usor degradate;

- dalele din beton sunt degradate pe zona rezemarii de bancheta cuzinetilor;

- rostul dintre podete este deteriorat;

- tubul Premo cu ®=800mm este colmatat aproximativ 50%, n special cu vegetatie.

Principalele degradari ale elementelor din beton sau zidarie se datoreaza, in special,

deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se
observa urmatoarele:
- Se impune realizarea unui podet nou din motive structurale. In urma calculelor hidraulice
s-a stabilit ¢ un podet cu lumina de 2.00m asigurd un debuseu capabil de 1.14 m’/s
care asigura debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1%
in valoare de 0.326m?%s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul c& podetful a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la
podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta

- Tnlocuirea podetului de pe amble fire cu dale din beton cu lumina de 2.00m.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

- Ridicarea niveletei cu 25cm.
Varianta Il:

- Tnlocuirea podetului de pe amble fire cu cadre prefabricate de tip C2 redus.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

- Ridicarea niveletei cu 25cm.

Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriordri si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomandé Varianta |l :

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat, N
ing. lleana lulia VIRLAN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/58, Datg..
Ing. Robicé Puiu C. Popina =4
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII Sl RECOMANDARI

Amplasament
Podetul traverseaza o vale de descarcare in statia CF Huedin.
Pe acest sector de linie circula un numar de 24 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 15 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila pe cele doua fire este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1980, cu axa podului normala fata de axa raului, calea in
curb& cu R=1000m si in palier.

Pe zona podetului sunt 2 fire de cale feratd neelectrificate si cu profil transversal de
rambleu.

Calea este realizata din sin& tip 60 pe cele doua fire sudata, fixate pe traverse din beton,
in zona podetului si in linie curenta.

in zona amonte, imediat langa elevatia podetului este o conducta de apa dezafectata.
Podetul nu prezinté parapeti de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului sub cele 2 fire este din dale, ce conlucreaza cu o told metalica
dispusa pe fata inferioard a dalei, lumina de 4.00m, indltimea liberd de 1.09m in amonte si
1.20m in aval, iar calea este dispusa pe prism de piatra sparta.

in trecut a existat un al doilea tablier care sustinea firul lll. Suprastructura acestui podet
era un tablier metalic, grinda cu inima plina, cale sus, sudat. Acest podet a fost dezafectat
inainte de anul 2012.

Infrastructura podetului

Infrastructura este formata din culeele care reazema pe fundatiile si care au rost de
conlucrare intre ele, iar deschiderea teoretica a podefului este de 4.60m.

Infrastructura podetului care sustinea firul Il (culeele) inca este vizibil.

Racordarea cu terasamentul in amonte este realizata cu aripi, iar in aval culeele
podetului care sustineau firul lll au rol de a apara podetul cu dala de conlucrare de terasament.

Albia raului pe zona podetului

Albia este colmatats cu vegetatie si amenajaté astfel incéat apele s& se scurga in Crisul
Repede. In aval este o cladire.
Podetul are apé in permanenta.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- timpanele amonte si aval sunt degradate;

- elevatiile culeelor sunt degradate;

- in interiorul podetului se pot observa infiltratii de apa;

. dalele de conlucrare sunt foarte degradate, in special tola metalica de la intradosul dalei;

~ : :
e Asocierea -
@acaﬁﬂg ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL e- 129
ET36PdR0O




COMPANIA NATIONALA
DE CAl FERATE
CNCF ,,CFR” SA

el

EXPERTIZA TEHNICA
UNIUNEA EUROPEANA InRRant Syl PODETE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,ELECTRIFICAREA §! REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA —- EPISCOPIA BIHOR"

- podetul este colmatat;
- albia este obturata de vegetatie.
Principalele degradari ale elementelor din beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum $i
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se
observa urmatoarele:

- Seimpune realizarea unui podet nou din motive structurale. In urma calculelor hidraulice
s-a stabilit c& un podet cu lumina de 2.00m asigura un debuseu capabil de 5.72m?/s care
asigura debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in
valoare de 2.27m?/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul nu a avut o comportare buna in exploatare.

Solutia de dala din beton in conlucrare cu tola metalica s-a dovedit a nu fi o solutie
fiabila, deoarece dispunerea tolei metalice la intradosul dalei din beton prezinta o serie de
inconveniente:

- O conlucrare asigurata insuficient doar de nervurile sudate pe tola metalica;
- Infiltrarea apei la interfata dintre beton si tola metalica;
- Coroziune puternica a tolei metalice creeaza dificultati in exploatare si intretinere.

Cu ocazia acestei lucréri de reabilitare, consideram oportun sa eliminam aceste situatii
prin inlocuirea acestui tip de podet cu un podet nou.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Inlocuirea podetului de pe amble fire cu dale din beton cu lumina de 2.00m.

- Demolarea infrastructurii de pe firul lll si realizarea racordarii cu terenul a podetului de
pe firul II;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

- Ridicarea niveletei cu 25cm.

Varianta Il

- inlocuirea podetului de pe amble fire cu un podet din cadre prefabricate de tip C2.

- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului $i
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

- Ridicarea niveletei cu 25cm.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt consiatate alte; deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remgaigf Fale abegﬁg‘:fg’%gse baza solutiei date de
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Expertul tehnic recomanda Varianta Il .

Avand in vedere c3 pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandadm Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat, A e
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/59,Bata'w
Ing. Robicd Puiu C. Popina g
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 552+843

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $I RECOMANDARI

Amplasament
Podetul traverseaza o vale de descarcare intre statiile CF Huedin si Bratisoru, in
extravilanul localitatii Huedin.
Pe acest sector de linie circula un numar de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi gi un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibilé pe cele dous fire este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de sub firul | a fost construit in anul 1978, iar cel de sub firul Il in 1955, cele doua
avand axele normale fata de axa raului, calea n aliniament si palier.

Pe zona podetelor liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 pentru cele doua fire sudatd, fixate pe traverse din
beton, in zona podetului si in linie curenta.
Podetul nu prezinta parapeti de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pe firul | este formata din cadre prefabricate de tip C3, cu
lumina de 3.00m, inaltimea libera de 1.62 in amonte si 1.72m in aval, iar calea este dispusa
pe prism de piatra sparta.

Suprastructura firului 1| dateaza din 1955 si este alcatuita din dale, ce conlucreaza cu
o tola metalica dispusa pe fata inferioara a dalei, cu lumina de 3.00m, calea dispusa pe prism
de piatra sparta.

Infrastructura podetului

Infrastructura este formata din fundatiile din beton armat. Cele doua fire au fundatii
separate. Sub firul | e o fundatie din beton armat, iar sub firul Il este o fundatie din zidarie de
piatrd. Fundatiile sunt directe si au rost de conlucrare intre ele, iar deschiderea teoretica a
podetului dalat este de 3.60m.

Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval este realizata cu aripi. in amonte
aripile sunt prefabricate, iar in aval sunt aripi din zidarie de piatra.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este amenajata astfel incat apele sa se scurga in Crisul
Repede.

Albia amonte este colmatati cu vegetatie. Podetul nu prezinté apé in permanenta, decat
in zilele ploioase.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- elevatiile amonte si aval sunt foarte degradate;
- cadrele prefabricate sunt puternic afectat de fenomenul de coroziune si suprafete cu
seregari;
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- dala din beton prezinta fisuri incarcate cu carbonat de calciu din cauza iniltratiilor de apa;

- timpanele amonte si aval sunt foarte degradate;

- suplimentar timpanului din

- rostul dintre podete si rosturile dintre cadrele prefabricate sunt deteriorate;

- aripile amonte si aval sunt usor degradate si acoperite de vegetatie.

Principalele degradari ale elementelor din beton sau zidarie se datoreaza, Tn special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum $i
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Seimpune realizarea unui podet nou din motive structurale. Tn urma calculelor hidraulice
s-a stabilit c& un podet cu lumina de 2.00m asigura un debuseu capabil de 8.18m?%/s care
asigurad debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in
valoare de 0.334m?%/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de faptul ca podetul a fost schimbat in 1978, respectiv 1955, si de
degradarile constatate gi mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca podetul nu a avut
o comportare buna in exploatare, acestea aflandu-se intr-o stare foarte avansatd de
degradare.

Solutia de dala din beton in conlucrare cu tola metalica s-a dovedit a nu fi o solutie
fiabila, deoarece dispunerea tolei metalice la intradosul dalei din beton prezintd o serie de
inconveniente:

- O conlucrare asigurata insuficient doar de nervurile sudate pe tola metalica;
- Infiltrarea apei la interfata dintre beton si tola metalica;
- Coroziune puternica a tolei metalice creeaza dificultati in exploatare si intretinere.

Cu ocazia acestei lucrari de reabilitare, consideram oportun sa eliminam aceste situatii
prin Tnlocuirea acestui tip de podet cu un podet nou.

Luand in considerare solicitirile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la
podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:
- Refacerea hidroizolatiei pe podetul firului I;
- Realizarea parapetilor de protectie in amonte;
- Decolmatarea podetului, curétarea si profilarea albiei in aval si in amonte si reparatii ale
pereului din zidarie din piatra bruta din zona podetului; e
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereulyZdin’
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia loc
. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

- inlocuirea podetului de pe firul Il cu cadre prefabricate de tip

Varianta Il .
- Tnlocuirea podetului de pe amble fire cu cadre prefabricate de tip C2. ' &
- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului.din zona podetuluf’si

racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului. “~_."_

A

py/

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.
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Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de

proiectant.

Expertul tehnic recomandé Varianta Il .

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.

Redactat, A
ing. lleana lulia VIRLAN
0

2N

S.aécéiona

Ingenieria

Asocierea 134
ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL
ET36PdRO



COMPANIA NATIONALA

DE CAlI FERATE
CNCF ,,CFR” SA
.
~- - EXPERTIZA TEHNICA
UNIUNEA EUROPEANA A SFla BOnotrate PODETE

e ——————————————— e

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: LELECTRIFICAREA §I REABILITAREA LINIE! DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/60, Data: Octombrie 2017
Ing. Robicé Puiu C. Popina i RIS ‘fi
Conform registrului de evidenta by ﬁ\?%
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D .""' F o By ;f%a \
a . - ’ :-ﬁ,“"
Raport de expertiza tehnica - Podet km 553+440 Qggzm . ‘ )&M i
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $| RECOMANDARI Xolv, .0 f V4
Amplasament gy TEHDZ

Podetul traverseaza o vale de descarcare intre statiile CF Huedin si Bratisoru, in
extravilanul localitatii Huedin.

Pe acest sector de linie circula un numaér de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi gi un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila pe cele doua fire este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de sub firul | a fost construit in anul 1978, iar cel de sub firul 11 in 1905, cele doua
avand axele normale fatd de axa raului, calea in aliniament si palier.

Pe zona podetelor liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 pentru cele doua fire sudat3, fixate pe traverse din
beton, in zona podetului si in linie curenta.
Podetul nu prezinta parapeti de protectie.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului pe firul | este formata din cadre prefabricate de tip C1, cu
lumina de 1.00m si inéltimea liberé de 1.26m, iar calea este dispusa pe prism de piatra sparta.
Suprastructura firului |l dateaza din 1905 si este o boltd din beton armat cu calea
dispusé pe prism de piatra spartd, complet colmatata.

Infrastructura podetului
Infrastructura este formata din fundatia din beton armat de sub firul | si fundatia din
zidarie de piatra de sub firul Il. Fundatiile sunt directe si au rost de conlucrare intre ele.
Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval este realizatd cu aripi. In amonte
aripile sunt prefabricate, iar in aval sunt aripi din zidarie de piatra.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este amenajata astfel incat apele sa se scurga in Crisul
Repede.

Albia amonte este colmataté cu vegetatie. Podetul nu prezinta apa in permanenta, decat
in zilele ploioase.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- elevatiile amonte si aval sunt usor degradate;

- timpanele amonte si aval sunt usor degradate si acoperite de vegetatie aproape in
totalitate;

- betonul din interiorul prefabricatelor C1 este degradat pe alocuri;

- rostul dintre podete si rosturile dintre cadrele prefabricate sunt deteriorate;

. albia din aval este protejata impotriva colmatarii cu piatra spartd de cateva traverse din
beton pozitionate deasupra timpanului din aval;
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aripile amonte si aval sunt degradate si acoperite de vegetatie.

Principalele degradari ale elementelor din beton sau ziddrie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum Si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa

urmatoarele:

oA

Din cauza faptului ca inaltimea liberd a podetului de pe firul Il este de 50cm, astfel nefiind
asigurat debuseul necesar, si aspectul general al acestuia este deteriorat, este
recomandata inlocuirea acestuia cu un altul din cadre prefabricate de tip C1;

Podetul asigurd un debuseu capabil de 3.24m%s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 2.46 m3/s, in conditiile in care bolta de sub firul Il a fost
inlocuitd cu cadre prefabricate de tip C1, sectiunea liberd de scurgere prin podet sa nu
fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C1 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la cadrele
din beton sau la radier, atesta faptul c& podetul a avut o dimensionare
corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor pari din
betonul cadrelor: iar in cazul radierului, taséri si rotiri remanente ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona

faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

elementele podetului, se vor lua masuri de remedie[g-a#e;a
proiectant.

o,
i \ .
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Varianta I:

Refacerea hidroizolatiei pe podetul de pe firul I;

Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor cu mortare speciale la podetul de pe firul I;
Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele cadrelor C1,

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

inlocuirea podetului de pe firul Il cu cadre prefabricate de tip C1.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
“acestaa pe baza solutiei date de
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Varianta Il

- Inlocuirea podetului de pe amble fire cu cadre prefabricate de tip C1.

- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

. Refacerea racordérilor cu terasamentul in amonte $i aval.

Expertul tehnic recomandéa Varianta .

Avand in vedere ci pana la materializarea n teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet.

Redactat, ) o
ing. lleana lulia VIRLAN :
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/61, Data: Octombrie 2017
Ing. Robicéd Puiu C. Popina i

Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D o o™

Raport de expertizi tehnicé - Podet km 553+837 (P082) it 04586
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII §| RECOMANDARI \e o5

Amplasament G
Podetul traverseazé o vale de descarcare intre statiile CF Huethin:
extravilanul localitatii Huedin.
Pe acest sector de linie circula un numar de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild pe cele doua fire este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente
Podetul de sub firul | a fost construit in anul 1978, iar cel de sub firul Il in 1955, cele doua
avand axele normale fatd de axa raului, calea in curba cu R=600m si declivitatea de 7.17%o.
Pe zona podetelor liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.
Calea este realizatd din sina tip 60 pentru cele dous fire sudata, fixate pe traverse din
beton, in zona podetului si in linie curenta.
Podetul nu prezinta parapeti de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pe cele doua fire este formata din dale din beton armat, cu
lumina de 3.00m, indltimea libera de 20cm in amonte si 25cm 1n aval, iar calea este dispusa
pe prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului
Infrastructura este formata din fundatia directa din beton armat de sub firul | si fundatia
din zidarie de piatra de sub firul Il, iar deschiderea teoretica a podetului este de 3.90m.
Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval este realizata cu aripi.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este amenajata astfel incat apele sa se scurga in Crisul
Repede.

Albia amonte este colmatatd cu vegetatie. Podetul prezintad apa in permanentd, n
principal din cauza vegetatiei care impiedica scurgerea apelor.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- elevatia si timpanul din amonte sunt degradate;

- curgerea apelor prin podet este oprita de vegetatia abundenta,;

- elevatia si timpanul din aval sunt degradate;

- rostul dintre podete este deteriorat;

- aripile amonte si aval sunt in totalitate acoperite de vegetatie.

Principalele degradari ale elementelor din beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa

urmatoarele:

Se impune realizarea unui podet nou din motive structurale. In urma calculelor hidraulice
s-a stabilit c& un podet cu lumina de 2.00m asigura un debuseu capabil de 3.10 m3/s
care asigurd debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1%
in valoare de 1.54m?/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona

faptul ca podetul nu a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformit&tile constatate la

podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doud variante:

Varianta I

Refacerea hidroizolatiei pe podet;

inlocuirea podetului de pe amble fire cu dale din beton cu lumina de 2.00m.

Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval;

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Ridicarea niveletei cu 25 cm.

Varianta ll:

inlocuirea podetului de pe amble fire cu cadre prefabricate de tip C2 reduse.

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Ridicarea niveletei cu 25 cm.

Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deterioréri si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il .

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot

fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s3 intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet. //
Redactat, A /
ing. Ileang lulia VIRLAN ‘
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/62, Datg,;;pe’tﬁﬁﬁriq\ZOW
Ing. Robicé Puiu C. Popina b o KOp
Conform registrului de evidenta g
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 554+461 ( '

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $I RECOMANDARI

Amplasament e
Podetul traverseazd o vale de descarcare intre statiile CF Huedin si Bréatisoru, in
extravilanul localitatii Huedin.
Pe acest sector de linie circula un numar de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi gi un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila pe cele doua fire este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de sub firul | a fost construit in anul 1978, iar cel de sub firul Il in 1903, cele doua
avand axele normale fatd de axa raului, calea n aliniament si declivitatea de 5%o.

Pe zona podetelor liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizatd din sina tip 60 pentru cele doua fire sudata, fixate pe traverse din
beton, in zona podetului si in linie curenta.
Podetul nu prezinta parapeti de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pe firul | este formata din cadre prefabricate de tip C2, cu
lumina de 2.00m si indltimea libera de 1.83m, unde calea este dispusa pe prism de piatra
sparta.

Suprastructura firului Il dateaza din 1903 si este o bolta din zidarie de piatra cu lumina
de 2.00m si indltimea libera de 1.10m, iar calea este dispusa pe prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului

Infrastructura este formaté din fundatia din beton armat de sub firul | si fundatia din
zidarie de piatra de sub firul Il. Fundatiile sunt directe si au rost de conlucrare intre ele, iar
deschiderea teoretica a podetului boltit este de 1.25m.

Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval este realizata cu aripi. in amonte
aripile sunt prefabricate, iar in aval sunt aripi din zidarie de piatra.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este amenajata astfel incat apele sa se scurgd in Crisul
Repede.

in albia amonte sunt 2 traverse din beton cazute, una se reazama de elevatia pdetului,
cea de-a doua este pe jos, chiar la intrarea in podet. Podetul nu prezinta apa in permanenta,
decét in zilele ploioase.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- elevatiile amonte si aval sunt usor degradate;
- timpanele amonte si aval sunt usor degradate;
- rostul dintre podete si rosturile dintre cadrele prefabricate sunt deteriorate;

' . Asocierea
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. in zona in care se face trecerea de la cadrele prefabricate la bolta din zidarie de piatra
se pierde materialul granular de la extradosul boltii;
- aripile amonte si aval sunt degradate si acoperite de vegetatie.
Principalele degradari ale elementelor din beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigurd un debuseu capabil de 8.90m3%s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 3.63 md/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet s& nu fie obturat, iar albia din amonte si aval s3 fie degajata de vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C2 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viatd, fara a se inregistra degradari majore la cadrele
din beton sau la radier, atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzatoare a elementelor de structura.

- Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor: iar in cazul radierului, taséri si rotiri remanente ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de faptul c& podetul a fost schimbat in 1978 si de degradarile constatate si
mentionate mai sus, se poate concluziona faptul cad podetul a avut o comportare buna in
exploatare.

Luand in considerare solicitérile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta |:

- Refacerea hidroizolatiei pe podetul existent de pe firul I;

- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor podetului de pe firul | cu mortare speciale;

- Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval;

. Refacerea zidariei din piatrd bruta la drenurile din spatele culeelor;

- Protejarea zonei de trecere de la sectiunea boltii la cadrul prefabricat C2 unde se pierde
material granular de la extradosul boltii cu un mortar de ciment;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul n amonte si aval.

- Tnlocuirea podetului de firul Il cu cadre prefabricate de tip C2.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt.constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de temediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant. '
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Varianta ll:

- Tnlocuirea podetului de pe amble fire cu cadre prefabricate de tip C2.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite n expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomand&m Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval Si

amonte de podet.

Redactat, A '
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/63, Data: Octom
Ing. Robicd Puiu C. Popina ot
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 554+832 (Pd0

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $I RECOMANDARI

Amplasament
Podetul traverseazd o vale de descarcare intre statiiile CF Huedin sFBratisety,
extravilanul localitatii Huedin.
Pe acest sector de linie circula un numér de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 12 trenuri de marfé pe zi. Fereastra disponibila pe cele doua fire este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de sub firul | a fost construit in anul 1978, iar cel de sub firul Il in 1970, cele doua
avand axele normale fata de axa réului, calea in aliniament si declivitatea de 2.86%.

Pe zona podetelor liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 pentru cele doua fire sudaté, fixate pe traverse din
beton, in zona podetului si in linie curenta.
Podetul nu prezintéd parapeti de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pe firul | este formata din cadre prefabricate de tip C3, cu
lumina de 3.00m, unde calea este dispusa pe prism de piatra sparta.

Suprastructura firului Il dateaza din 1970 si este alcatuitd din dale din beton armat cu
sine de cale ferata, lumina de 2.90m si calea dispusa pe prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului

Infrastructura este formata din fundatiile din beton armat de sub fiecare fir. Fundatiile
sunt directe si au rost de conlucrare intre ele. Deschiderea teoretica a podetului dalat este de
3.20m.

Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval este realizata cu aripi. In amonte
aripile sunt prefabricate, iar in aval sunt aripi monolite.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este amenajata astfel incat apele sa se scurga in Crisul
Repede.

Albia este colmatati cu vegetatie. Podetul prezinta apa in permanentd, in principal din
cauza faptului ca iesirea spre aval a podetului este obturata cu o adunatura de piatrd sparta si
fragmente de beton de la intraosul dalei din beton.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- elevatia si timpanul amonte sunt ugor degradate;

- elevatia si timpanul amonte si aval sunt foarte degradate;

. dala din beton armat este foarte degradata, iar sinele din interiorul ei sunt la vedere din
cauza fenomenului de coroziune care a provocat caderea in intregime a betonului de la
intradosul dalei;

~ e
& Asocierea
[dacciona ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL

Ingenieria

143

ET36PdR0O



COMPANIA NATIONALA
o DE CAI FERATE
A g CNCF ,CFR" SA

EXPERTIZA TEHNICA

UNIUNEA EUROPEANA Ingifiaserte Sty PODETE
!

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: LELECTRIFICAREA Si REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

- aripile din aval sunt degradate si acoperite in totalitate de vegetatie.
Principalele degradari ale elementelor din beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Seimpune realizarea unui podef nou din motive structurale. in urma calculelor hidraulice
s-a stabilit c& un podet cu lumina de 2.00m asiguréd un debuseu capabil de 8.90mq/s care
asigura debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in
valoare de 1.06m?%s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de faptul c& podetul a fost schimbat in 1978, respectiv 1970 si de
degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca podetul de pe
firul Il nu a avut o comportare buné in exploatare, spre deosebire de cel de pe firul | care a
avut o comportare buna n exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,
lucrérile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Refacerea hidroizolatiei pe podet de pe firul I;

- Realizarea parapetilor de protectie in amonte;

- inlocuirea podetului de pe firul Il cu un podet din cadre prefabricate de tip C3;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

_ Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Varianta ll:

- Inlocuirea podetului de pe amble fire cu cadre prefabricate de tip C2.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta 18

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertizé pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina -gdecolmatarea sectiunii libere de

scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegg tiei'cafe obtureaza albia in aval si amonte
de podet. P0° van, SN
X & g v i \7
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/64, Data; Qctombrie 2017
Ing. Robicé Puiu C. Popina 7N ol 3
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

i

Raport de expertizd tehnica - Podet km 555+742 (Pd085) -

A

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $I RECOMANDARI

Amplasament s

Podetul traverseaza o vale de descarcare intre statiile CF Huedin si Bratisoru, in
extravilanul localitatii Huedin.Pe acest sector de linie circula un numér de 20 perechi de trenuri
de calatori pe zi i un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila pe cele doua
fire este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de sub firul | a fost construit in anul 1978, iar cel de sub firul Il in 1960, cele doud
avand axele normale fata de axa raului, calea in curba cu R=500m.

Pe zona podetelor liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizats din sina tip 60 pentru cele doua fire sudata, fixate pe traverse din
beton, in zona podetului si in linie curenta.
Podetul nu prezinta parapeti de protectie.
Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pe firul | este formata din dale prefabricate din beton armat de
tip D4, cu lumina de 4.00m, inaltimea libera de 1.30m in amonte si 1.19m in aval, iar calea
este dispusa pe prism de piatra sparta.

Suprastructura firului |l dateaza din 1960 si este alcatuita din dale din beton armat cu
lumina de 3.90m si calea dispusa pe prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului

Infrastructura este formatd din fundatiile din beton armat de sub cele doua fire,
prefabricatele de tip L3 sub firul |, care sustin dalele prefabricate D4, si culeele monolite de
sub firul 1l. Fundatiile sunt directe si au rost de conlucrare intre ele. Deschiderea teoretica a
podetului de sub firul | este de 4.36m, iar a celui de sub firul Il este de 4.20m.

Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval este realizata cu aripi. in amonte
aripile sunt prefabricate, iar in aval sunt aripi din zidarie de piatra.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este amenajata astfel incat apele sa se scurga in Crisul
Repede.

Albia amonte este colmatatd cu vegetatie. Podetul prezinta apa in permanenta, in
principal din cauza cotei mai joase din interiorul podetului in comparatie cu cota albiei, motiv
pentru care la intrarile in podet a crescut vegetatie de balta.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- elevatiile si timpanele din amonte si din aval sunt foarte degradate;

- dala din beton armat este foarte degradata, iar arméturile din interiorul ei sunt la vedere
din cauza fenomenului de coroziune care a provocat caderea a unei mari portiuni de
beton de la intradosul dalei;

- in interiorul podetului sunt urme de infiltratii de apa,

- aripile din aval sunt foarte degradate si acoperite in totalitate de vegetatie.
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Principalele degradari ale elementelor din beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum Si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa

urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 19.30m%/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 3.24 md/s, in conditiile in care podetul de pe firul 1l a fost
inlocuit cu dale prefabricate de tip D4, sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie
obturat, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Podetul expertizat, alcatuit din dale de tip D4 rezemate pe elemente prefabricate de tip
L3, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistentd, deoarece, prin durata mare
de viat, fara a se inregistra degradari majore la dala sau la culee (radier), atesta faptul
cé podetul a avut o dimensionare corespunzitoare a elementelor de structura.
Depasirea unei stari limita de rezistentd, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul
dalelor sau elementelor L3; iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale
acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Tinand cont de degradérile constatate $i mentionate mai sus, se poate concluziona

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconfermitatile constatate la

podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doud variante: AN

Varianta |:

Reparatie betoanelor podetului de pe firul I F ’
Refacerea hidroizolatiei pe podetului de pe firul I; [
Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval, :
Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Demolarea si schimbarea podetului de pe firul Il cu un podet tip C3.

Ridicarea niveletei cu 25cm.

Varianta Il

inlocuirea podetului de pe amble fire cu un podet din cadre prefabricate de tip C3.
Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Ridicarea niveletei cu 25cm.

Dac3 la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitéti la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.
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Expertul tehnic recomandé Varianta .

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.

Redactat, A
ing. lleana lulia VIRLAN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/65, Dg,gqﬁﬂgt”'
Ing. Robicd Puiu C. Popiné 253 S
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 556+392

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament
Podetul traverseaza o vale de descarcare intre statiile CF Huedin si Bratisoru, in
extravilanul localitdtii Huedin.
Pe acest sector de linie circula un numar de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi gi un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila pe cele dous fire este de 6 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de sub firul | a fost construit in anul 1978, iar cel de sub firul 11 in 1960, cele doua
avand axele normale fatd de axa raului, calea in curba.

Pe zona podetelor liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 pentru cele doua fire sudata, fixate pe traverse din
beton, in zona podetului si in linie curenta.
Podetul prezintd parapeti de protectie pe timpanul din amonte.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pe firul | este formata din cadre prefabricate de tip C1, cu
lumina de 1.00m, inaltimea libera de 1.55m in amonte si de 50cm in aval din cauza colmatarii,
iar calea este dispusa pe prism de piatra sparta.

Suprastructura firului Il dateaza din 1960 si este 0 bolta din zidarie de piatra cu lumina
de 1.00m si calea dispusa pe prism de piatré sparta.

Infrastructura podetului
Infrastructura este formata din fundatia din beton armat de sub firul | si fundatia din
zidarie de piatra de sub firul l. Fundatiile sunt directe si au rost de conlucrare intre ele.
Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval este realizata cu aripi. in amonte
aripile sunt prefabricate, iar in aval sunt aripi din zidarie de piatra.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este amenajata astfel incat apele sa se scurga in Crisul
Repede.

Albia amonte este colmatata cu vegetatie. Podetul nu prezintd apa in permanenta, decat
in zilele ploioase.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- elevatiile amonte si aval sunt ugor degradate;

- la interiorul cadrelor prefabricate C1 se pot observa armaturi descoperite;
- in interiorul podetului se pot observa urme de infiltratii de apa;

- timpanele amonte si aval sunt usor degradate si acoperite de vegetatie;

- aripile amonte si aval sunt degradate si acoperite de vegetatie.
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Principalele degradari ale elementelor din beton sau zidirie se datoreaza, in special,

deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum §i
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 2.52m%s puténd prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 1 .05 m?¥s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C2 rezemate pe
un radier din beton armat si dintr-o bolta circulara din ziddrie de piatra rezemata pe
culee si radier comun din zidarie de piatrd, nu are nevoie de investigatii prin calcule de
rezistents, deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la
cadrele din beton sau la radier, atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzitoare a elementelor de structura.

- Depasirea unei stéri limita de rezistentd, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor pari din
betonul cadrelor: iar in cazul radierului, tasari si rotiri remanente ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Avand in vedere degradérile existente la podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in
doua variante:

Varianta I
- Refacerea hidroizolatiei pe podet;
- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor cu mortare speciale;
. Realizarea parapetilor de protectie in amonte i aval,
- Refacerea zidériei din piatra bruta;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.
Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:
- Tnlocuirea podetului de pe firul ll cu cadre prefabricate de tip C1 si reparatia betonului de

la podetul de pe firul |. )
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea '@R&p\na podetului si
ti. YO\

_fihui

.y

racordarea acestuia in aval si amonte functie de topogr N
. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si

Expertul tehnic recomanda Varianta l.
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Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.

Redactat, i Ak Coopom
ing. lleana Iuga ViRLAN V)

- :
. Asocierea
%acaona ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL 150

Ingenieria

ET36PdR0



COMPANIA NATIONALA

F 1 * DE CAI FERATE
* * CNCF ,,CFR" SA
* * v
txk . EXPERTIZA TEHNICA
UNIUNEA EUROPEANA I . PODETE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,,ELECTRIFICAREA §I REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/66, Data:Octombrie2017
Ing. Robicé Puiu C. Popina

Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

i

Raport de expertizi tehnica - Podet km 556+610 (Pd087)
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI |

Amplasament :

Podetul se afla intre statiile de cale ferata Huedin si Braisoru, de pe linia C.F. 300
Cluj — Oradea si asigurd descarcarea apelor ce vin prin podetul de sosea. Acest podet
indeplineste si functia de pasaj de trecere a atelajelor din zona agricola adiacenta.

Descrierea situatiei existente

Podetul prefabricat tip cadru C3 (cu lumina de 3,00m), a fost construit in aliniament in
anul 1979, cu axa normala fatd de axa albiei.

Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse de beton. Exista cabluri pozate pe
timpanul din aval.

Podetul prezintd parapete de protectie din beton armat.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita din 7 cadre prefabricate tip C3, la capete fiind
asiguratd racordarea podetului la terasamentul caii ferate prin timpane tip T3 si aripi
prefabricate tip A2.

Lungimea podetului este de 11,47m.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este realizata, conform fisei podetului, din beton simplu, avand
o indltime de 80cm.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia a fost prevazuta in proiect cu pereu, dar la momentul relevarii
este colmatata.

Podetul nu are apd permanent curgatoare, scurgerea apelor spre emisar (Raul Crig),
se realizeaza in mod natural.

in interiorul podetului existd o podina de lemn care foloseste la subtraversarea cai
ferate de localnici. Aceasta podina, ingreuneaza scurgerea apelor ce se descarca din podetul
de sosea.

intre podetul de sosea si cel de cale ferata albia este colmatata cu piatra sparta.

in amonte si aval de podet, albia este destul de bine conturata si prezintd vegetatie
usoara (iarba).

! :
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Constatiri la culegerea datelor de pe teren

Podetul prezintd zone cu armatura dezvelitd corodata si beton degradat (exfolieri,
ciobituri, macinare);

Rosturile dintre elementele prefabricate prezinta ugoare infiltratii, iar la rostul total intre
fundatii se observa pe toata lungimea rostului, beton inverzit, cu tendinte de aparitie a
lichenilor;

Nu este asigurat stratul de piatra sparta sub traversd de minim 30cm;

Parapetul de protectie prezinta beton cu ciobituri.

Principalele degradéri ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,

deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa

urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 14.86m?%/s puténd prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 1.32m?s, in conditiile Tn care sectiunea liberé de scurgere
prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval s fie degajata de vegetatie.
Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C3 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la cadrele
din beton sau la radier, atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzitoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limitd de rezistenta, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor; iar in cazul radierului, tasari si rotiri remanente ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Tinand cont degradarilor constatate si mentionate mai sus, se po 1o iuziona faptul

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degrag

Varianta l:

Ridicarea niveletei cu 25cm;

Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor cu mortare speciale;
Reparatia parapetilor de protectie in amonte si aval,
Refacerea zidariei din piatré bruta la drenurile din spatele culeelor;”
Refacerea hidroizolatiei pe podet;

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului $i
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitéti la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.
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Varianta Il:

- Inlocuirea podetului pe firul 1 si firul 2 cu un podet nou alcatuit din elemente de beton
armat tip C3.

- Ridicarea niveletei cu 25cm;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite n expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomanddm Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat, )
ing. Heanav;ulia VIRLAN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/67, Data:Octombrie2017-.
Ing. Robicé Puiu C. Popina 2" PN
Conform registrului de evidenta O oA,
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D j Fa em R g k)

& {

Raport de expertiza tehnicé - Podet km 557+100 (Pd088)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI \ S ( .

Amplasament )
Podetul se afld intre statiile de cale ferata Huedin si Braigoru, de pe linia C.F. 300
Cluj — Oradea si asigura descarcarea apelor ce vin prin podetul de sosea.

Descrierea situatiei existente

Podetul prefabricat tip cadru C2 (cu lumina 2,00m), a fost construit in aliniament in anul
1979, cu axa normala fata de axa albiei.

Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse de beton. Exista cabluri pozate pe
timpanul din aval.

Podetul prezinta parapete de protectie din beton armat.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita din 7 cadre prefabricate, tip C2, la capete fiind
asiguratd racordarea podetului la terasamentul caii ferate prin timpane tip T2 si aripi
prefabricate tip A2.

Lungimea podetului este de 11,46m.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este realizata, conform figei podetului, din beton simplu, avand
o naltime de 90cm.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia a fost prevazuta in proiect cu pereu, dar la momentul relevarii
este colmatata.

Scurgerea apelor spre emisar (Raul Crig), se realizeaza in mod natural.

in interiorul podetului apa stagneaza si este crescutd vegetatie specifica de balta.

Podetul de sosea este colmatat si albia din amontele podetului de cale ferata este
colmatata, existand apa si vegetatie.

in aval de podetul de cale ferata, albia este nierbaté si destul de bine conturata.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- Podetul prezinta zone cu armatura dezvelita corodatd si beton degradat (exfolieri,
ciobituri, zone dislocuite),

. Rosturile dintre elementele prefabricate prezinta infiltratii, iar la rostul total intre fundatii
se observa pete albe datorate fenomenului de carbonatare;

- Nu este asigurat stratul de piatra sparta sub traversa de minim 30cm;

- Avripile din amonte prezintd beton degradat cu muschi crescut,

- Aripile din aval prezinta terasament incomplet si beton degradat puternic, cu armaturi
decopertate,

- Parapetul de protectie prezinta beton cu ciobituri.
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Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum $i
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 8.54m3/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 0.967md/s, in conditile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet s& nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de
vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C2 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la cadrele
din beton sau la radier, atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzatoare a elementelor de structura.

- Depasirea unei stari limitd de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor: iar in cazul radierului, tasari si rotiri remanente ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitérile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Ridicarea niveletei cu 25cm;

- Reparatii la fetele vazute ale elevatjilor cu mortare speciale;

- Repararea rosturior dintre prefabricate;

- Reparatia parapetilor de protectie in amonte si aval,

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul n amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestorgp "azg\golu'giei date de
proiectant. : ' oi?/,{"
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Varianta ll:

- Tnlocuirea podetului pe firul 1 si firul 2 cu un podet nou alcatuit din elemente de beton
armat tip C2.

- Ridicarea niveletei cu 25cm;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului i
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere c3 pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat, .
ing. lleana lulia VIRLAN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/68, Data:Octombrie2017
Ing. Robicé Puiu C. Popina = C. R
Conform registrului de evidenta / AN
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D >ulii TN

Raport de expertiza tehnica - Podet km 557+440‘~;(Pd08% -

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $| RECOMANDARI

Amplasament & 3
Podetul se afld intre statile de cale ferata Huedin si Braigoru, de pe linia C.F. 300
Cluj — Oradea si asigura descércarea apelor ce vin prin podetul de sosea.

Descrierea situatiei existente

Podetul este tip dalat D3 (cu lumina 3,00m) si a fost construit in aliniament in anul 1979,
cu axa normalé fata de axa albiei.

Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse de beton. Exista cabluri pozate la
capatul aripilor din aval.

Podetul prezinta parapete de protectie din beton armat.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita din 7 dale prefabricate, dintre care, la capete,
sunt dale marginale ce includ si timpanul. Deschiderea podetului este de 3,45m.

Racordarea podetului la terasamentul céii ferate este asigurata prin intermediul a cate
doua aripi prefabricate tip A1, la fiecare capat.

Lungimea podetului este de 10,00m.

Infrastructura podetului

Infrastructura podetului este alcatuita din doua culee turnate monolit si solidarizate prin
intermediul unui radier comun din beton armat, conform figei podetului. Culeele sunt realizate
din cate doua tronsoane aferente firului I, respectiv firului Il.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia a fost prevazuta in proiect cu pereu, dar la momentul relevarii
este colmatata.

Scurgerea apelor spre emisar (Raul Crig), se realizeaza in mod natural.

La data relevarii podetului apa stagneaza in interiorul sau.

in amonte de podet albia este conturata printre dealuri. intre podetul de sosea si cel de
cale ferats albia este colmatata, este crescuta vegetatie si este prezenta apa.

in aval de podet, albia este colmatatd, dar exista un sant inierbat in lungul caii ferate.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Podetul prezintd zone cu armaturd dezvelita, corodatad si beton degradat (exfolieri,
ciobituri, zone dislocuite);

- Rosturile dintre elementele prefabricate prezinta infiltratii, iar la culee se observa pete
albe si verzi, datorate fenomenului de carbonatare,

- Nu este asigurat stratul de piatrd spartd sub traversa de minim 30cm;

- Aripile din amonte prezinta beton degradat cu muschi crescut,

- Aripile din aval prezinta beton degradat, cu armaturi decopertate,
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Parapetul de protectie prezintd beton degradat si arméatura dezvelita.
Principalele degradéri ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,

deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa

urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 10.86m?3/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 1.62m?/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.
Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dalé din beton armat rezemata pe culee din beton, nu
are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin durata mare de viata,
fara a se inregistra degradari majore la dalé sau la culee (radier), atesta faptul ca podetul
a avut o dimensionare corespunzitoare a elementelor de structura.

Depéasirea unei stari limitd de rezistenta, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul
dalei sau culeelor: iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.
Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile co_n_§tatate?-‘la

podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

Ridicarea niveletei cu aproximativ 25cm; % _
Reparatii la fetele vazute ale dalelor si infrastructurilor cu mortare speciale;
Reparatia parapetilor de protectie in amonte si aval;

Refacerea zidriei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor,
Refacerea hidroizolatiei pe podet;

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

Tnlocuirea podetului pe firul 1 si firul 2 cu un podet nou alcatuit din elemente de beton
armat tip C3.

Ridicarea niveletei cu aproximativ 25cm;

Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

-
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Expertul tehnic recomanda Varianta | .

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat, ’
ing. lleana lulia VIRLAN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/69, Data:Octombrie2017
Ing. Robicéa Puiu C. Popina P i
Conform registrului de evidenta P

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

-~

Raport de expertizi tehnici - Podet km 558+100 (Pd090) //;

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $| RECOMANDARI \, o /

Amplasament \-"}J g
Podetul se afld intre statiile de cale feratd Huedin si Braigort, de pellinia
Cluj — Oradea si asigura descarcarea apelor ce vin din amonte. o

g

Descrierea situatiei existente

Podetul este tip dalat D3 (cu lumina 3,00m) si a fost construit in aliniament in anul 1979,
cu axa normala fata de axa albiei.

Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse de beton. Exista cabluri pozate la
capatul aripilor din aval.

Podetul prezintd parapete de protectie din beton armat.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd din 7 dale prefabricate, dintre care la capete,
sunt dale marginale ce includ si timpanul. Deschiderea podetului este de 3,45m.

Racordarea podetului la terasamentul caii ferate este asigurata prin intermediul a cate
doud aripi prefabricate tip A1, la fiecare capat.

Lungimea podetului este de 10,00m.

Infrastructura podetului

Infrastructura podetului este alcatuitd din doua culee turnate monolit si solidarizate prin
intermediul unui radier comun din beton armat, conform figei podetului. Culeele sunt realizate
din cate doua tronsoane aferente firului |, respectiv firului Il.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia a fost prevazutd in proiect cu pereu, dar la momentul relevarii
este colmatata.

Scurgerea apelor spre emisar (Raul Crig), se realizeaza in mod natural.

La data relevarii, in interiorul podetului nu existd apa dar in amonte apa stagneaza.

in aval si amonte de podet albia este colmatata si prezinta vegetatie abundenta (arbusti
crescuti pe toata zona albiei).

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Podetul prezintd zone cu armaturd dezvelitd, corodatd si beton degradat (exfolieri,
ciobituri, zone dislocuite);

- Rosturile dintre elementele prefabricate prezinta infiltratii, iar la culee se observa pete
albe si verzi, datorate fenomenului de carbonatare;

- Nu este asigurat prismul de piatrd spartd de minim 30cm sub talpa traversei;

- Aripile prezinta beton degradat,

- Parapetul de protectie prezintd beton degradat i armatura dezvelita.
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Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul are un debuseu capabil de 9.15m?s, care nu asigura debuseul necesar pentru
preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 48.70m%s. Se impune
realizarea unui podet nou. In urma calculelor hidraulice s-a stabilit ca un podet cu lumina
de 5.00m asigurd un debuseu capabil de 48.90m?/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.
Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la
podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doud variante:
Varianta I:
- Tnlocuirea podetului pe firul 1 si firul 2 cu un podet nou alcatuit din dale monolite cu
lumina de 5.00m.
- Realizarea parapetilor de protectie in amonte;
- Refacerea hidroizolatiei pe podet;
- Ridicarea niveletei cu 25cm.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Refacerea racordérilor cu terasamentul in amonte si aval.

Varianta Il:

- Tnlocuirea podetului pe firul 1 si firul 2 cu un podet nou alcéatuit din dale prefabricate de

tipul D5, sprijinite de elemente prefabricate tip L.

- Ridicarea niveletei cu 25cm.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua mésuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il.

Avand in vedere ci pani la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care-obtureaza albia in aval si amonte
de podet. 2. ROp
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/70, Data:Octombrie2017
Ing. Robicé Puiu C. Popina :
Conform registrului de evidenta ¥a~ |,
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Jl‘ . I‘z‘ Y.
Raport de expertiza tehnicé - Podet km 558+400 (Pd091) . A jn -

g

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $I RECOMANDARI

Amplasament
Podetul se afld intre statile de cale feratd Huedin si Braigsoru, de pe linia C.F. 300
Cluj — Oradea si asigura descarcarea apelor ce vin din amonte.

Descrierea situatiei existente

Podetul prefabricat, cu lumina de 2,00m, a fost construit Tn aliniament in anul 1979, cu
axa normal3 fatd de axa albiei.

Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse de beton. Exista cabluri pozate la
capatul aripilor din aval. Podetul prezintd parapete de protectie din beton armat.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd din doud tronsoane: in amonte, sub firul l, exista
dale prefabricate cu deschiderea 2,45m, iar in aval, sub firul Il, exista cadre prefabricate tip C2
(cu lumina de 2,00m).

Pe zona rostului dintre cele doua tronsoane exista pe o lungime de 35cm o racordare
care asigura etanseizarea trecerii de la structura dalata la cea tip cadru.

Racordarea podetului la terasamentul caii ferate este asigurata la fiecare capat prin
intermediul a cate doua aripi prefabricate tip A1 si timpane prefabricate.

Lungimea podetului este de 10,85m.

Infrastructura podetului

Infrastructura podetului este alcatuitd din doua culee turnate monolit, solidarizate prin
intermediul unui radier comun din beton armat, sub firul 1, iar sub firul Il, fundatia aferenta
cadrelor are inaltimea de 90cm, conform figei.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este pereata si asigura scurgerea apelor spre emisar (Raul
Crig). La data relevarii, in interiorul podefului nu exista apa iar pereul este deteriorat pe zona
firului 1. Tn amonte de podet albia nu este conturatd, iar in aval este conturat un san cu
vegetatie abundents, care dirijeaza apele in lungul caii ferate.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- Podetul prezintd zone cu armaturd dezvelita, corodata si beton degradat (exfolieri,
ciobituri);

- Rosturile dintre elementele prefabricate prezinta infiltratii, iar la culee se observa pete
albe si verzi, datorate fenomenului de carbonatare;

- Aripile prezinta beton degradat,

- Parapetul de protectie prezintd beton degradat si armatura dezvelita.

- Asocierea -
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Principalele degradari ale elementelor de beton sau zid3rie se datoreazé, in special,

deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum $i
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa

urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 6.90m®/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 2.34m?%s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet s& nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.
Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dala din beton armat rezemata pe culee din beton si
din cadre prefabricate din beton armat tip C2 rezemate pe un radier din beton armat, nu
are nevoie de investigatii prin calcule de rezistentd, deoarece, prin durata mare de viata,
fara a se inregistra degradéari majore la dala sau la culee (radier), atesta faptul ca podetul
a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depésirea unei stari limitd de rezistentd, este precedata de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul
dalei sau culeelor: iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.
Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate i mentionate mai sus, se poate concluziona

faptul ¢ podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la

podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta l:

Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor si infrastructurilor cu mortare speciale;
Repararea parapetilor de protectie in amonte si aval;

Reparatia rosturilor dintre cadrele prefabricate;

Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

Refacerea hidroizolatiei pe podet;

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il

inlocuirea podetului pe firul 1 si firul 2 cu un podet nou alcgtaitdimelq
armat tip C2. 7 C. RO,.;?}\
ereylui din zbga

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, reface / € |
racordarea acestuia in aval si amonte functie de top@ﬁa locului.
Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte sjaval. -

= 2, 94589

Expertul tehnic recomandé Varianta | .

i .
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Avand in vedere c3 pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/71, Data:Oq_tombriezl}f[ff‘i‘:;;@._\
Ing. Robicéa Puiu C. Popina 53 RN Y
Conform registrului de evidenta A N,
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertizi tehnici - Podet km 558+850 LPdOéZi
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI |

Amplasament Qg o '
Podetul se afla intre statiile de cale ferata Huedin si Braisoru, de pe linia C.F. 300
Cluj — Oradea si asigura descarcarea apelor ce vin din amonte.

Descrierea situatiei existente

Podetul are lumina de 3,00m, a fost construit in aliniament in anul 1979, cu axa normala
fata de axa albiei.

Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse de beton. Exista cabluri pozate la
capatul aripilor din aval.

Podetul prezinta parapet de protectie din beton armat doar pe timpanul din amonte.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita din dale prefabricate cu deschiderea 3,45m. La
capete dalele prefabricate includ si timpanele.

Racordarea podetului la terasamentul céii ferate este asigurata prin intermediul a cate
doua aripi prefabricate tip A1, la fiecare capat. Lungimea podetului este de 10,22m.

Infrastructura podetului

Infrastructura podetului este alcatuita din doua culee turnate monolit, solidarizate prin
intermediul unui radier comun din beton armat, conform figei. Culeele sunt realizate din cate
doua tronsoane aferente firului |, respectiv firului Il.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia a fost prevazuta in proiect cu pereu, dar la momentul relevarii
este colmatata si nu exista apa.Scurgerea apelor spre emisar (Raul Crig), se realizeaza in mod
natural. In amonte si aval de podet albia este puternic colmatata, scurgerea apelor fiind
impiedicatd de depuneri aluvionare si vegetatia abundenta. Se observéd in aval o albie
conturatd, cu vegetatie si un sant de pamant care asigura scurgerea apelor in lungul caii ferate.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Podetul prezintd zone cu armatura dezvelita, corodatd si beton degradat (exfolieri,
ciobituri, zone "spalate”);

. Rosturile dintre elementele prefabricate prezinta infiltratii, iar la culee se observa pete
albe si verzi, datorate fenomenului de carbonatare;

- Aripile prefabricate prezinta beton degradat, iar cele din aval au terasament incomplet;

- Parapetul de protectie din beton armat lipseste la timpanul din aval.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidirie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum i
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

{ \ i
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 11.87m?%/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 2.90 m*/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet s& nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajatd de vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit din dale din beton armat rezemata pe culee beton, nu are
nevoie de investigatii prin calcule de rezistentd, deoarece, prin durata mare de viata, fara
a se inregistra degradari majore la dala sau la culee (radier), atesta faptul ca podetul a
avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

- Depasirea unei stari limita de rezistentd, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul
dalei sau culeelor: iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona

faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la

podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta l:

- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor si infrastructurilor cu mortare speciale;

- Reparatia rosturilor dintre cadrele prefabricate;

- Realizarea parapetului de protectie in aval;

. Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

- Inlocuirea podetului pe firul 1 si firul 2 cu un podet nou alcatuit din elemente de beton
armat tip C3.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.
Expertul tehnic recomanda Varianta | .

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet. e
P g 1 n‘\» \‘\
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/72, Data:Q«
Ing. Robicé Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 559+63

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII Sl RECOMANDARI

Amplasament
Podetul se afli intre statiile de cale ferata Huedin si Braigoru, de pe linia C.F. 300
Cluj — Oradea si asigura descarcarea apelor ce vin din amonte.

Descrierea situatiei existente

Podetul cu lumina 3,90m a fost construit in aliniament si declivitate 1,73%o, in anul 1979,
cu axa normala fatd de axa albiei.

Calea este realizata din siné tip 60, fixatd pe traverse de beton. Exista cabluri pozate la
pe aripile din aval.

Podetul nu prezinta timpane si parapete de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcituita din dale prefabricate, avand deschiderea
teoretica de 4,60m.

Racordarea podetului la terasamentul caii ferate este asigurata prin intermediul a cate
doua aripi turnate monolit. Lungimea podetului este de 25,80m.

Infrastructura podetului

Infrastructura podetului este alcatuita din culee turnate monolit, conform figei
Beneficiarului. Culeele sunt realizate din cate trei tronsoane astfel: incepand din amonte
tronsonul | = 10,40m, tronsonul Il = 4.80m si tronsonul Il = 10,60m.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia a fost prevazuta in proiect cu pereu. La momentul relevarii este
apa si albia este colmatata. Scurgerea apelor spre emisar (Raul Crig), se realizeaza in mod
natural.

in amonte albia este colmatata, prezintd vegetatie specificd si pe o lungime de
aproximativ 20m exista protectii de beton ale malurilor.

in aval de podet exista o treapta din beton care s-a rupt si un depozit de anrocamente
pentru asigurarea impotriva eroziunii.

Constatéri la culegerea datelor de pe teren

- Podetul prezintd zone cu armatura dezvelita, corodata si beton degradat (exfolieri,
ciobituri, desprinderi, striviri);

_ Rosturile dintre elementele prefabricate prezinta infiltrafii, iar la culee se observa pete
mari, albe si verzi, datorate fenomenului de carbonatare;

- Nu este asigurat stratul de piatra sparta sub traversa de minim 30cm;

- Aripile monolite prezintd beton degradat;

- Parapetele de protectie si timpanele nu exista.

T . Asocierea
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Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 18.15m%s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 6.37m?3/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dal& din beton armat rezemata pe culee din beton, nu
are nevoie de investigatii prin calcule de rezistentd, deoarece, prin durata mare de viata,
f4r4 a se inregistra degradéri majore la dali sau la culee (radier), atesta faptul ca podetul
a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

- Depéasirea unei stari limita de rezistentd, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul
dalei sau culeelor; iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la
podet, lucrérile de interventie pot fi realizate in doud variante:

Varianta I:
- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor si infrastructurilor cu mortare $
- Ridicarea niveletei cu aproximativ 25cm pentru asigurarea stratuly

minim 30cm;
- Reparatia rosturilor dintre cadrele prefabricate; !
- Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval, I e
- Refacerea zidariei din piatré bruta la drenurile din spatele culeelor;
- Refacerea hidroizolatiei pe podet;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereu W

racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia loculuiy
. Refacerea racordérilor cu terasamentul in amonte i aval.

Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua méasuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

- Tnlocuirea podetului cu un podet nou alcatuit din elemente de beton armat tip C3.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului $i
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte $i aval.

- Ridicarea niveletei cu aproximativ 25cm pentru asigurarea stratului de piatra sparta de
minim 30cm;

- Asocierea -
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Expertul tehnic recomanda Varianta | .
Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri

de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/73, Datazqcféﬁﬁ}ie;%@:ﬁ;%%

£ - N A

Ing. Robicé Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

\Y

-
T
e

-

Ra iza tehnica

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $i RECOMANDARI

Amplasament
Podetul se afla in statia de cale ferata Braisoru, de pe linia C.F. 300 Cluj — Oradea si

asigura descéarcarea apelor ce vin din amonte.

Descrierea situatiei existente
Podetul are lumina de 1,00m si a fost construit in aliniament in anul 1979, cu axa normala

fata de axa albiei.

Calea este realizata din sina tip 60, fixaté pe traverse de beton. Exista cabluri pozate pe
aripile din aval.

Podetul prezinta parapet de protectie din beton armat doar pe timpanul din amonte.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita din doua tronsoane: dale prefabricate cu lumina
1,00m pe zona firului | (amonte) si cadre prefabricate tip C1 (cu lumina de 1,00m), pe zona
aferenta firelor secundare. La dala prefabricata din capat este inclus si timpanul, iar la cadrul
prefabricat i s-a atasat un timpan prefabricat tip T1.

Racordarea podetului la terasamentul caii ferate este asigurata prin intermediul a cate
doua aripi prefabricate tip A1, 1a capatul din aval, iar in amonte se profileaza sferturi de con
inierbate .

Lungimea podetului este de 25,62m.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este alcatuita din doua culee turnate monolit, solidarizate prin

intermediul unui radier comun din beton armat, conform fisei. Culeele sunt realizate din cate
doui tronsoane aferente firului |, respectiv firului 11.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este foarte colmatata si exista apa.
Scurgerea apelor spre emisar (Raul Crig), se realizeaza in mod natural.
in amonte si aval de podet albia este puternic colmatata, scurgerea apelor fiind
impiedicata de depuneri aluvionare si vegetatie abundenta. Se observa in aval o albie slab
conturatd, cu vegetatie ugoara.
Constatiri la culegerea datelor de pe teren
- Podetul prezinta zone cu armatura dezvelitd, corodata si beton degradat (exfolieri,
ciobituri, fisuri);
- Aripile prefabricate prezinta beton degradat;
- Parapetul de protectie din beton armat lipseste la timpanul din aval.

-
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Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum §i
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul are un debuseu capabil de 3.55 m?3/s, care nu asigura debuseul necesar pentru
preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 5.31m%s. Se impune
realizarea unui podet nou. In urma calculelor hidraulice s-a stabilit c& un podet cu lumina
de 2.00m asigura un debuseu capabil de 6.06 m?/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona

faptul c& podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la

podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta :

- inlocuirea podetului existent cu un podet nou alcatuit din dale monolite cu lumina de
2.00m.

- Repararea parapetilor de protectie in amonte si aval,

. Refacerea zidariei din piatra bruté la drenurile din spatele culeelor,;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Curéatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

. Refacerea racordérilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

- nlocuirea cu un podet nou alcatuit din cadre prefabricate de tip C2.

- Curatarea si profilarea albiei in aval i amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il.

Avand in vedere ca pani la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetafieFca
amonte de podet. 7

2
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/74, Data:Octombrie2017
Ing. Robicé Puiu C. Popind ' ’
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnici - Podet km 560+834 (Pd095)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $I RECOMANDARI

Amplasament —
Podetul se afla intre statiile de cale ferata Braisoru si Poieni, de pe linia C.F. 300 Cluj =
Oradea si asigura descarcarea apelor ce vin prin podetul de sosea.

Descrierea situatiei existente

Podetul cu lumina de 3,00m, a fost construit in aliniament n anul 1979, cu axa normala
fata de axa albiei i avand declivitatea de 1,51%o.

Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse de beton. Exista cabluri ce
subtraverseaza calea ferata prin podet.

Podetul prezintd parapet de protectie din beton armat doar la capatul aval.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita din doua tronsoane: primul tronson care sustine
liniile de cale ferata principale, este o bolta din zidarie de piatra cu deschiderea de 3,30m, al
doilea tronson este alcatuit din 3 elemente prefabricate tip C3.

Racordarea podetului la terasamentul caii ferate este asigurata in amonte printr-un
timpan turnat monolit si aripi din moloane de piatra, iar in aval printr-un timpan tip T3 si aripi
prefabricate tip A3.

Prismul de piatra spartd se scurge peste timpanul din amonte.

Lungimea podetului este de 15,88m.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este realizata, conform fisei beneficiarului, din beton simplu pe
zona cadrelor prefabricate si pe zona boltii din zidarie de piatra nu exista radier.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia la momentul relevarii este colmatata si apa stagneaza.

in interiorul podetului apa stagneaza, nefiind asiguratd scurgerea apelor spre emisar
(Raul Crig).

Podetul de sosea si albia din amontele podetului de cale ferata este colmatata, existand
apa si vegetatie.

in aval de podetul de cale ferata, albia este slab conturatad si vegetatia este din
abundenta.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

_ Bolta din zidarie de piatra prezinta infiltratii la intrados, iar timpanul din beton turnat
monolit, prezinta fisuri i carbonatari;

_ Cadrele prefabricate tip C3, prezinta zone cu armatura dezvelitd corodatd si beton
degradat (exfolieri, ciobituri);

- Nu este asigurat stratul de piatra spartd sub traversa de minim 30cm;
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Aripile din amonte prezinta moloane degradate, cu muschi crescut,
Aripile din aval prezintd beton degradat.
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,

deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa

urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 16.18m?/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 15.60 m?3/s, in conditile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de
vegetatie.

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o boltd circulara din zidarie de piatra rezemate pe
culee si radier comun din zidarie de piatré si din cadre prefabricate din beton armat tip
C3 rezemate pe un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de
rezistentd, deoarece, prin durata mare de viat3, fara a se inregistra degradari
semnificative la bolta sau la culee (radier), atesta faptul ca podetul a avut o
dimensionare corespunzétoare a elementelor de structura.

Depésirea unei stari limita de rezistentd, este precedata si semnalata de burdusiri,
dislocarea si prabusirea de moloane din bolta si culee; iar in cazul radierului (fundatiei)
de tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste fenomene nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca podetul a

avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitérile beneficiarului, precum i degradarile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

Ridicarea niveletei cu aproximativ 25cm pentru asigurarea stratului de piatréd sparta de
minim 30cm;

Reparatii la fetele vézute ale cadrelor si boltii cu mortare speciale;

Reparatia parapetului de protectie existent si completarea celui lipsa;

Refacerea zidariei din piatrd bruta la drenurile din spatele culeelor;

Refacerea hidroizolatiei pe podet;

Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Dacs la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remeaiese 4 tora pe baza solutiei date de

proiectant.
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Varianta Il

Ridicarea niveletei cu aproximativ 25cm pentru asigurarea stratului de piatra spartd de
minim 30cm;

inlocuirea podetului existent cu un podet nou alcatuit din cadre prefabricate tip C3.
Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte i aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta l.

Avand in vedere ci pana la materializarea n teren a masurilor stabilite in expertiza pot

fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat, .
ing. lleana lulia VIRLAN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/75, Data:Octombrie204%-..
Ing. Robicé Puiu C. Popind 25 C. RO\
Conform registrului de evidenta A oare. O
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D i oy "N
s
i} ;
Raport de expertiza tehnicd - Podet km 561+280 (PEOQB). :
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI : "/[Q/W :

Amplasament : : :
Podetul se afla intre statiile de cale ferata Braisoru si Poieni, de pe linia C.F. 300 Cluj -
Oradea si asigura descarcarea apelor ce vin prin podetul de sosea.

Descrierea situatiei existente

Podetul cu deschiderea de 1,00m a fost construit cu axa normala fatd de axa albiei, in
doua etape: firul | in anul 1979 — cadre prefabricate tip C1 si firul I in anul 1930 — bolta zidarie
de piatra.

Linia se afla in curba astfel: pe firul | curba are raza 275m si declivitate 4,2%o iar pe firul
Il curba are raza 295m si declivitate 1,12%o.

Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse de beton.

Podetul prezintd parapet de protectie din beton armat doar pe timpanul din amonte.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita din dou3 tronsoane: cadre prefabricate cu
lumina 1,00m pe zona firului | (amonte) si bolta din zidarie de piatra cu deschiderea 1,00m, pe
zona aferenta firului Il (aval).

Racordarea podetului la terasamentul caii ferate la capatul din amonte este asigurata
prin intermediul unui timpan prefabricat tip T1 si a doua aripi prefabricate tip A1, iar in aval
exiasta un timpan din moloane cu inaltime insuficientd (piatra sparta cade peste timpan) si se
profileaza doud sferturi de con inierbate.

Lungimea podetului este de 10.30m.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este realizata din beton pe zona cadrelor prefabricate aferente
firului | si din piatrd pe zona boltji aferente firului Il, conform figei.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este colmatata i exista apa.

Scurgerea apelor se indreapta spre emisar (Raul Crisului Repede), la aproximativ 8m
distant3 fata de capatul podetului.

in amonte si aval de podef scurgerea apelor este impiedicata de vegetatia abundenta
si depunerile aluvionare.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- Podetul prezinta zone cu beton degradat (exfolieri, ciobituri, infiltratii);
- Avripile prefabricate prezinta beton degradat si sunt insuficiente ca inaltime;
- Parapetul de protectie din beton armat lipseste la timpanul din aval.
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Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,

deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa

urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 3.12m%s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 2.63md/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval s fie degajata de vegetatie.
Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C2 rezemate pe
un radier din beton armat si dintr-o bolta circulara din zidarie de piatrd rezemate pe
culee si radier comun din zidarie de piatrd, nu are nevoie de investigatii prin calcule de
rezistentd, deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la
cadrele din beton sau la radier, atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzatoare a elementelor de structura.

Depésirea unei stari limita de rezistents, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor: iar in cazul radierului, tasari si rotiri remanente ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont constatate i mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca podetul a

avut o comportare buna n exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I

Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor si infrastructurilor cu mortare speciale;
Realizarea parapetului de protectie in aval,

Refacerea zidariei din piatréd bruta la drenurile din spatele culeelor;

Refacerea hidroizolatiei pe podet;

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta I
inlocuirea podetului pe firul 2 cu un pode{ nou alcatuit din elemente de beton armat tip
C1.

Reabilitarea podetului existent de pe firul |, conform celor prevézute la Varianta |;
Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerga-pere lui din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de top®

Expertul tehnic recomanda Varianta I.
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Avand n vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertizé pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomanddm Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.

Redactat, o
ing. lleana Iglia VIRLAN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/76, Data:O;:tombrieQOfI?‘
Ing. Robicé Puiu C. Popina T AN ¥
Conform registrului de evidenta ?;’
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D f
i ‘ ]
Raport de expertiza tehnica - Podet km 562+540'(Pd097) L

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI

Amplasament AL
Podetul se afla intre statiile de cale ferata Braisoru si Poieni, de pe linia C.F. 300 Cluj —
Oradea si asigura descércarea apelor ce vin dinspre sosea si din lungul caii ferate.

Descrierea situatiei existente

Podetul prefabricat cu lumina de 3,00m, a fost construit in curbd in anul 1979, cu axa
normal fata de axa albiei si avand declivitatea de 2,5%o.

Calea este realizatd din sina tip 65, fixata pe traverse de beton pe firul Il din aval si pe
traverse de lemn pe firul | din amonte.

Exista cabluri pozate in lungul timpanului din aval.

Podetul prezinta parapet de protectie din beton armat la ambele capete.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita 7 elemente prefabricate tip C3.

Racordarea podetului la terasamentul caii ferate este asiguratd prin timpane
prefabricate tip T3 si aripi prefabricate tip A3, la ambele capete amonte - aval.

Prismul de piatra spartd se scurge peste timpanul din aval.

Lungimea podetului este de 11,81m.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este realizata, conform fisei Beneficiarului, din beton simplu pe
o adancime de 80cm.

Albia raului pe zona podetului

in amonte de podet albia este slab conturata, inierbata si colmatata, iar in aval nu este
conturata deloc, fiind obturata scurgerea din podet.

in interiorul podetului, la momentul relevarii albia este colmatata si exiata putina apa ce
stagneaza in interior, spre aval.

Scurgerea apelor trebuie asigurata spre emisar (Raul Crisul Repede).

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Cadrele prefabricate tip C3, prezintd zone cu armaturd dezvelitd corodata i beton
degradat (exfolieri, ciobituri), ugoare infiltratii;
- Aripile din amonte prezinta beton segregat i muschi crescut,
- Aripile din aval prezinta beton degradat.
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si

fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigurd un debuseu capabil de 15.12m%/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 4.88m3/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet s& nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C3 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la cadrele
din beton sau la radier, atesta faptul ca podetul a avut 0 dimensionare
corespunzatoare a elementelor de structura.

- Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor: iar in cazul radierului, tasari si rotiri remanente ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I

- Reparatii la fetele vazute ale elementelor prefabricate cu mortare speciale;

- Reparatia zonelor cu armaura descoperita;

- Repararea parapetilor de protectie in amonte si aval;

. Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte i aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il

_ Tnlocuirea podetului pe firul 1 si firul 2 cu un podet nou alcatuit din elemente de beton
armat tip C3.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte i aval.

Expertul tehnic recomandé Varianta 1.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentry_decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea viggﬁé@efi'gﬁg tureaza albia in aval si amonte
de podet. el w)

Redactat, A R
ing. lleana lulia VIRLAN \Q}A\t
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/77, Da
Ing. Robicé Puiu C. Popina '
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat Ad4.2, B2, D
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SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII §| RECOMANDARI . 15 E/ Y,
Amplasament —

Podetul se afla intre statiile de cale ferats Braisoru si Poieni, de pe linia C.F. 300 Cluj —
Oradea si asigura descércarea apelor ce vin dinspre gosea.

Raport de expertiza tehnici - Podet km 563+115.(Pd

%

N

Descrierea situatiei existente

Podetul prefabricat cu lumina de 2,00m, a fost construit in aliniament si declivitate 3,4%o
in anul 1979, cu axa normal fatd de axa albiei.

Calea este realizata din sina tip 65, fixata pe traverse de beton. Exista cabluri pozate pe
timpanul din amonte. Podetul prezinta parapete de protectie din beton armat.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuits din 8 cadre prefabricate, tip C2, la capete fiind
asiguratd racordarea podetului la terasamentul cdii ferate prin timpane tip T2 si aripi
prefabricate tip A2. Lungimea podetului este de 13,20m.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este realizata, conform fisei podetului, din beton.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, la momentul relevarii, apa stagneaza. Mai ales in interiorul
podetului. Trebuie asigurata scurgerea apelor spre emisar (Raul Crisul Repede).

n amonte si aval de podetul de cale ferata, albia este slab conturata gi este inierbata.

in lungul cii ferate, in amonte, exista un sant de pamant ce colecteaza apele, iar in
avalul podetului, apa stagneaza.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- Podetul prezintd zone cu armatura dezvelitd corodati si beton degradat (exfolieri,
ciobituri);

- Rosturile dintre elementele prefabricate prezinta infiltratii, iar la rostul dintre cadrul 2 si3
dinpre amonte exista refulat material granular, ceea ce inseamna ca apa antreneaza din
spatele podetului umplutura spre interior;

- Aripile prezinta beton degradat cu muschi crescut,

- Parapetul de protectie prezinta beton cu ciobituri.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

T . Asocierea
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 7.80m%s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 3.55 m?3/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C2 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la cadrele
din beton sau la radier, atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzitoare a elementelor de structura.

- Depasirea unei stari limita de rezistentd, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor: iar in cazul radierului, taséri si rotiri remanente ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Avand in vedere degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul c& podetul a avut o comportare buna in exploatare. Neinregistrandu-se degradari majore
la cadrele prefabricate, atestd faptul ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a
elementelor de structura si nu se impun investigatii prin calcule de rezistenta.

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora.

Ca urmare a solicitarii beneficiarului, precum si a degradérilor constatate.la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante: ) TO A

iy . v

Varianta I: 4;.,4’ P G e Y
- Reparatii la fetele vazute ale elementelor prefabricate cu mﬁrtare;speciale;
- Reparatia zonelor cu armaura descoperita; i weite U

- Reparatii la rosturie dintre cadre; f

- Repararea parapetilor de protectie in amonte si aval; \i

. Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor; = ]

- Refacerea hidroizolatiei pe podet; Nnflr T

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului i
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il

- Tnlocuirea podetului pe firul 1 si firul 2 cu un podet nou alcatuit din elemente de beton
armat tip C2.

- Curéatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereulul din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.
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Expertul tehnic recomanda Varianta L

Avand in vedere ca péné la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s3 intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.

Redactat, i
ing. lleana llj.llia VIRLAN

AN

Asocierea
%accugggg ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL e
ET36PdR0O



COMPANIA NATIONALA

’ DE CAl FERATE
CNCF ,,CFR” SA
* * - f-’-“/ - w
i 2 . EXPERTIZA TEHNICA
UNIUNEA EUROPEANA BRSNSt e PODETE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,ELECTRIFICAREA §I REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/78, Data:Octqf_nb_riézD‘ﬁﬁzk\
Ing. Robicé Puiu C. Popind AN " RO\
Conform registrului de evidenta VAN P a2MA, kN
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Raport de expertizi tehnica - Podet km 563+690 [Pd099)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S RECOMANDARI NI
Amplasament e

Podetul se afla ntre statiile de cale ferata Braisoru si Poieni, de pe linia C.F. 300 Cluj —
Oradea si asigurd descarcarea apelor ce vin prin podetul de sosea, dar are rol si de pasaj de
trecere pentru animalele domestice din zona.

e A =

Descrierea situatiei existente

Podetul prefabricat cu lumina de 3,00m, a fost construit in anul 1979, cu axa normala fata
de axa albiei.

Linia se afld in curba de raza 460m si declivitate de 4,1%o.

Calea este realizata din sina tip 69, fixata pe traverse de beton.

Podetul prezinta parapete de protectie din beton armat.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd din 7 elemente prefabricate tip C3. Cadrele nu
au fost asezate joantiv, nerespectand distanta proiectata de 2cm dintre ele. Atfel, unele rosturi
au fost etanseizate cu mortar de cimet si platbenzi metalice, fiind late de 10cm.

Racordarea podetului la terasamentul c3ii ferate este asigurata prin timpane tip T3 si
aripi prefabricate tip A2.

Prismul de piatra sparta se scurge peste timpanul din amonte.

Lungimea podetului este de 11,50m.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este realizata, conform fisei Beneficiarului, din beton siare 0
inaltime de 80cm.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului a fost prevézuta in proiect pereerea albiei, dat la momentul relevarii
albia este colmatata si nu exista apa.

Trebuie asigurata scurgerea apelor spre emisar (Raul Cris).

in aval si amonte de podetul de cale ferata, albia nu este conturata si exista vegetatie
usoara.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- Cadrele prefabricate tip C3, prezintd zone multiple cu arm&tura dezvelitd corodata si
beton degradat (exfolieri, ciobituri, infiltratii);

. Unele rosturi dintre cadre sunt mai mari de 2 cm, fiind etangeizate prin aplicarea de
platbenzi metalice;

- Timpanele si parapetele din beton armat prezinta ciobituri si mucegai,

- Aripile prezintd beton degradat;

- Albia este colmatata in podet si in afara lui.

e —————————————————————————————— e e o e e ——
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Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,

deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum §i
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa

urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu capabil de 11.00m3%s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 8.25 m¥s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval s fie degajata de vegetatie.
Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C2 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, faré a se inregistra degradari majore la cadrele
din beton sau la radier, atest3 faptul cd podetul a avut o dimensionare
corespunzitoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor; iar in cazul radierului, tasari i rotiri remanente ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul

ca podetul a avut o comportare buna n exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

elementele podetului, se vor lua masuri de remed
proiectant.

3
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Varianta I:

Camasuiala intregului podet la interior (peretii laterali si intrados);

Refacerea rosturilor dintre elementele prefabricate, inaintea camasuielii;

Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

Refacerea hidroizolatiei pe podet;

Repararea parapetilor de protectie in amonte si aval,

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Varianta II:

inlocuirea podetului de pe cele doua fire cu cadre prefabricate de tip C3.

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si

racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Dac3 la data executiei lucrérilor, sunt constata/’gg:_@=[te deteriorari si neconformitati la
igré ale acestora pe baza solutiei date de

Expertul tehnic recomanda Varianta .

Asocierea  \
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Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet.

Redactat, A
ing. lleana lulia VIRLAN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/79, Data:Q
Ing. Robicé Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 563+888¥{Pd10g) . ik

b

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI N

Amplasament ‘

Podetul se afla intre statjile de cale ferata Braisoru si Poieni, de pe linia C.F. 300 Cluj —
Oradea si asigura surgerea apelor ce vin prin podetul de sosea de pe valea Hodigului.
Descrierea situatiei existente

Podetul cu lumina de 2,00m a fost construit cu axa normala fatd de axa albiei, in doua
etape: firul | in anul 1977 —bolta zidarie de piatra si firul Il in anul 1979 — cadre prefabricate tip
C2. Linia se afla in curba astfel: pe firul | curba are raza 400m si declivitate 3,36%o iar pe firul
Il curba are raza 420m si declivitate 4,20%0. Calea este realizata din sina tip 65, fixata pe
traverse de beton. Podetul prezintd parapet de protectie din beton armat.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd din doua tronsoane: boltad din zidarie de piatra
cu deschiderea 1,95m pe zona firului | (amonte) si cadre prefabricate cu lumina 2,00m pe
zona aferenta firului |l (aval). Racordarea podetului la terasamentul caii ferate la capétul din
amonte este asigurata prin dou culee din zidarie de piatra pe care se sprijina traverse de lemn
prin intermediul a 3 sine, in vederea sustinerii prismului de piatra sparta. in aval racordarea
este asigurata printr-un timpan prefabricat tip T2 si a doua aripi prefabricate tip A2. Lungimea
podetului este de 12,76m.

Infrastructura podetului

Infrastructura podetului este realizata din piatra pe zona boltii aferente firului | si din
beton pe zona cadrelor prefabricate aferente firului 1, conform fisei.
Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului albia este pereata si este ugor colmatata. in interiorul podetului exista
o amenajare pereata sub forma de sant care protejeaza nasterile bolii.

Apa este prezenta si are 0 adancime aproximativ de 10cm. Scurgerea apelor se
indreaptéd spre emisarul Crigul Repede. in aval de podet pereul se sfarseste fara saltea de
anrocamente, albia fiind cu regim de scurgere natural i pantd mare spre emisar. in amonte
de podef colectarea apelor este impiedicata de vegetatia abundenta (pomi, arbusti) si
depunerile aluvionare.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- Pe zona boltji de piatra exista infiltratii la rosturi si depuneri calcaroase,

- Nasterea boltii a fost protejaté cu beton, probabil cand s-a dublat linia cu elementele
prefabricate,

. Cadrele prefabricate tip C2 prezinta zone cu armatura dezvelitd, beton degradat
(exfolieri, ciobituri, infiltratii);

- Aripile prefabricate si timpanul prefabricat prezinta beton degradat;

- Albia este ugor colmatata si este invadata de arbusti i pomi.
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Principalele degradéri ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,

deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum $i
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa

urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 1.92m3s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 1.54 m?s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet s& nu fie obturata, iar albia din amonte si aval s fie degajata de vegetatie.
Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C2 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari semnificative la
bolta sau la culee (radier), atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzéatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limité de rezistenta, este precedatd si semnalaté de burdusiri,
dislocarea si prabusirea de moloane din bolta si culee; iar in cazul radierului (fundatiei)
de tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste fenomene nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul

c& podetul a avut o comportare buna in exploatare.

L uand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta

Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor elementelor prefabricate tip C2 de pe firul Il cu
mortare speciale;

Refacerea zidariei din piatra bruta la drenuri;

Refacerea hidroizolatiei pe podet;

Repararea parapetilor de protectie in amonte si aval,

Demolarea podetului boltit de sub firul |, inclusiv racordarea acestuia din amonte si
refacerea lui cu elemente prefabricate tip C2;

Curatarea si profilarea albiei in aval $i amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua méasuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Qaccuona ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SR

Varianta Il BE—
Tnlocuirea podetului de pe cele doua fire cu cadre prefabricate de tip.€2...

Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refaceréa pereului din"zona podetului i
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia iocUiui';f‘;f,J;;\\';--C‘i}

S — -

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.; 31
i o
Expertul tehnic recomanda Varianta |. I N
! 1!
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Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite In expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet.

Redactat, A
ing. lleana lulia VIRLAN
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REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: LELECTRIFICAREA §I REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA — EPISCOPIA BIHOR"

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/80, Data:Octombrie2017
Ing. Robica Puiu C. Popina ,»-‘”" T e
Conform registrului de evidenta J;\\‘\P‘ '

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D c? S B

Raport de expertizd tehnica - Podet km 565+018 (Pd101) e &
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $| RECOMANDARI o, | MEd|V e:-o
o e
Amplasament L 5 T
Podetul se afla intre statiile de cale ferata Braisoru si Poieni, de pe =300 Cluj -
Oradea si asigura descarcarea apelor ce vin prin podetul de sosea, in caz de ploi abundente.

Descrierea situatiei existente

Podetul prefabricat cu lumina de 3,00m, a fost construit in anul 1979, cu axa normala fata
de axa albiei.

Linia se afld in curba de razd 400m si declivitate de 6,91%.. Exista cabluri pozate pe
timpanul din amonte.

Calea este realizata din sina tip 65, fixata pe traverse de beton.

Podetul prezinta parapete de protectie din beton armat.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcituita din 11 elemente prefabricate tip C3. Cadrele nu
au fost agezate joantiv in cele doua planuri (orizontal si verical). Nu nerespecta distanta pe
orizontald de 2cm, proiectata intre ele. Atfel, unele rosturi au fost etansgeizate cu mortar de
cimet si platbenzi metalice, altele completate cu beton armat turnat monolit. Pe verticala exista
diferente intre 4 si 8 cm la intrados.

Racordarea podetului la terasamentul caii ferate este asigurata prin timpane tip T3 si
aripi turnate monolit in amonte si in aval ziduri de sprijin de piatra.

Lungimea podetului este de 18,59m.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este realizata, conform fisei Beneficiarului, din beton si are o
inaltime de 1,00m.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului a fost prevazuta in proiect pereerea albiei, dar la momentul relevarii
albia este puternic colmatata si exista putina apa.

Emisarul Raul Cris este foarte aproape de capatul aval al podetului.

in aval si amonte de podetul de cale ferats, albia nu este conturata si exista vegetatie.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- Cadrele prefabricate tip C3, prezintd zone multiple cu armatura dezvelitd, puternic
corodat si beton degradat (exfolieri, ciobituri, desprinderi, infiltratii);

. Rosturile dintre elementele prefabricate sunt cu deschideri nepermis de mari (se vede
umplutura cu material drenant de la extradosul cadrelor);

- Timpanele si parapetele din beton armat prezinta ciobituri;

- Avripile si zidurile de sprijin sunt degradate,

. Albia este colmatata in podet si in afara lui.

- . .
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Principalele degradéri ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,

deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum Si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa

urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 6.21m%s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 5.76m?3/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet s& nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.
Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C3 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore |a cadrele
din beton sau la radier, atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzitoare a elementelor de structura.

Depésirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor; iar in cazul radierului, tasari si rotiri remanente ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont degradarilor constatate si mentionate mai sus, sé poate concluziona faptul

ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitérile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

Camasuirea intregului podet la interior (pereti laterali i intrados), cu refacerea rosturilor
dintre cadre (armare si betonare) inainte de camasuire;

Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

Refacerea hidroizolatiei pe podet;

Repararea parapetilor de protectie in amonte si aval,

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

ri : & s /
. Asocierea b
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Varianta Il

Tnlocuirea podetului cu un podet nou alcatuit din elemente de beton.armat tip C3.
Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea. e in.zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topo | 3

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte S ;

Expertul tehnic recomanda Varianta . :
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Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de

scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet.

Redactat, A
ing. |Iean% lulia VIRLAN
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REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,ELECTRIFICAREA $I REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA — EPISCOPIA BIHOR"

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/81, Data:Oc
Ing. Robicé Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat Ad4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 565+961 (

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII §| RECOMANDARI

Amplasament
Podetul se afla intre statiile de cale ferata Braisoru si Poieni, de pe linia C.F. 300 Cluj -
Oradea si asigura descarcarea apelor ce vin prin podetul de sosea.

Descrierea situatiei existente

Podetul cu lumina de 1,00m a fost construit in aliniament in anul 1950, cu axa normala
fata de axa albiei.

Calea este realizata din sina tip 65, fixata pe traverse de beton. Exista cabluri pozate in
lungul timpanului la capatul amonte si pe aripile monolite din aval.

Podetul nu are montate parapete de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita din doua tipuri de structuri: dale monolite cu
lumina 1,00m pe zona firului | (amonte) si cadre prefabricate tip C1, pe zona aferenta firului 2
si sub linia de tragere.

Racordarea podetului la terasamentul caii ferate in amonte este asiguratd prin
intermediul a doua aripi turnate monolit. in aval racordarea cu terasamentul caii ferate se face
cu ziduri de sprijin.

Lungimea podetului este de 22,50m.

Infrastructura podetului

Infrastructura podetului este alcatuita pe zona dalelor monolite din doué culee turnate
monolit, rezemate prin intermediul unui radier comun din beton armat, conform figei. Pe zona
cadrelor prefabricate fundatia este de beton si are inaltimea de 1,20m, conform figei lucrarii.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este colmatata si existd apé la date relevarii.

Scurgerea apelor trebuie asigurata spre emisar (Raul Cris).

in amonte si aval de podet albia este colmatats, invadatd de vegetatie ugoara. Se
observa in aval o albie slab conturata.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

Podetul prezintéd zone cu ugoare infiltratii, betonul se prezinta in stare buna;
Aripile monolite prezinta beton degradat (fisuri multiple, pete, muschi);

- Parapetul de protectie lipseste la ambele timpane;

Albia este colmatatd si neamenajata.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

e . _
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigurd un debuseu capabil de 2.88m%s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 2.31 m3/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dala din beton armat rezemata pe culee din beton si
din cadre prefabricate din beton armat tip C1 rezemate pe un radier din beton armat, nu
are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin durata mare de viata,
fara a se inregistra degradari majore la dald sau la culee (radier), atesta faptul ca podetul
a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

- Depasirea unei stari limita de rezistentd, este precedata de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul
dalei sau culeelor; iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona

faptul c& podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la

podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta l:

- Reparatii la fetele vazute pe zona cadrelor tip C1 cu mortare speciale;

. Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval,

- Demolarea tronsoanelor de dala cu infrastructura aferenta si refacerea pe aceasta zona

a unui podet din cadre tip C1, in acelasi amplasament;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta II:

- inlocuirea podetului cu un podet nou alcatuit din elemente de beton armat tip C1.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului Si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte $i aval.
Expertul tehnic recomanda Varianta l.

Avand Tn vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele ;MJ_,,Lgigructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina _d&crpg'f)‘éta(ga sectiunii libere de
gtatiei care dt%ﬁe‘a{zé albia in aval si
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amonte de podet.
Redactat, .
ing. lleana lulia VIRLAN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/82, Data:Octé;mbrieZOT-T_:f-' "
Ing. Robicd Puiu C. Popina | %
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 566+445 (Pd103) /QM,

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $i RECOMANDARI

Amplasament
Podetul se afld in statia de cale ferata Poieni, de pe linia C.F. 300 Cluj - Oradea si
asigura colectarea apelor ce vin pe valea Ghebului.

Descrierea situatiei existente

Podetul cu lumina 4,40m a fost construit in aliniament si declivitate 4,00%o, Tn anul 1938
- 1945, cu axa normala fata de axa albiei.

Calea este realizata din sina tip 60 pe liniile principale, respectiv sina tip 49, pe liniile
secundare, fixata pe traverse de beton. Existad cabluri pozate pe trotuarul din amonte $i in
lungul timpanului din aval.

Podetul este prevézut cu parapete de protectie: din beton armat in amonte si metalic in
aval.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitsd din dale prefabricate cu lungimea totalad de
6,50m, avand deschiderea teoretica de 4,70m, conform figei.

Racordarea podetului la terasamentul caii ferate este asigurata prin intermediul unor
ziduri de sprijin din zidarie uscata. Timanele sunt turnate monolit.

Lungimea podetului este de 27,00m.

Infrastructura podetului

Infrastructura podetului este alcatuita din culee turnate monolit. Culeele sunt realizate
din cate trei tronsoane, tronsonul din aval fiind realizat in unghi fatd de cele din amonte,
conform figei podetului.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, la momentul relevarii, apa se scurge dar albia este foarte colmatata.

A fost semnalat in fisa podului, pericol de inundatii. La ploi torentiale, apele trec peste
pod si peste liniile de cale ferata.

Apele se scurg spre emisar (Raul Crig).

in amonte albia este colmataté si prezinta vegetatie abundenta.

in aval de podet exista un camin de vizitare, distanta pana la emisar fiind de aproximativ
12,00m.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- Podetul prezintad zone cu beton degradat: ciobituri, exfolieri, segregari;

- Exista infiltratii la culee si la rosturile dintre dale,

- Timpanele prezinta fisuri si pete datorate fenomenului de carbonatare;

- Zidurile de sprijin sunt degradate, colmatate si invadate de vegetatie;

- Albia este foarte colmatata dar apa se curge, avand o adancime de aproximativ 30cm.

ﬂ.:“\ g )
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Principalele degradri ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si

fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitati, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigurad un debuseu capabil de 38.14m?¥s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 26.60 m3/s, in conditile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de
vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dala din beton armat rezematé pe culee din moloane
de piatra si beton, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viata, fara a se inregistra degradéri majore la dalé sau la culee (radier),
atestd faptul ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de
structura.

- Depasirea unei stari limita de rezistentd, este precedata de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor pari din betonul
dalei sau culeelor; iar in cazul radierului (fundatiei), tasdri i rotiri ireversibile ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum i neconformitatile constatate la
podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doué variante:

Varianta I

- Reparatii la fetele vazute ale dalelor din beton si ale infrastructurilor cu mortare speciale;

- Pentru asigurarea unei sectjuni libere de scurgere a apei se va face reprofilarea albiei
incepand din amonte de la podetul de gosea, cu protejarea albiei prin intermediul unor
dale din beton armat si se va continua pana in aval la emisar, inchizand cu pinten masiv
de beton armat si anrocamente;

. Refacerea zidéariei din piatré bruta la drenurile din spatele culeelor;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Realizarea parapetului de protectie in aval,

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate _alte deteriorari si neconformitéti la
elementele podetului, se vor lua masuri de réemediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant. : SCTERP
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Varianta ll:

- inlocuirea podetului existent cu un podet nou alcatuit din dale prefabricate avand
deschiderea 5,00m.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta l.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomanddm Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat, A
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/83,Data: Octpm-bﬁe%,__
Ing. Robicéd Puiu C. Popina % G ROPY
Conform registrului de evidenta 2 AR

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D AT
Raport de expertiza tehnica - Podet km 567+540 (Pd104) 3
| ¥
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $1 RECOMANDARI ., © &
Amplasament Sy d

Podetul se afla intre statiile de cale ferata Poieni si Ciucea, de pe linia C.F.'?}O-O Cluj -
Oradea si asigura scurgerea apelor ce vin prin podetul de sosea de pe valea Tisei.

Descrierea situatiei existente

Podetul boltit cu lumina de 2,00m si deschiderea de 2,35m este construit cu axa normala
fats de axa albiei, in anul 1902.

Linia se afla in curba cu raza 1000m si declivitate 7,72%.

Calea este realizati din sina tip 60, fixata pe traverse de beton. Exista cabluri pozate in
lungul timpanului din amonte.

Podetul nu este prevazut cu parapet de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd dintr-o bolta circulara din moloane de piatra cu
deschiderea teoretica 2,35m.

Racordarea podetului la terasamentul cii ferate este asigurata prin timpane din zidarie
de piatra si ziduri de sprijin din piatra rostuita.

Lungimea podetului este de 7,80m.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este realizata din piatrd pe zona bolti, conform figei.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului albia este ugor colmatati. in interiorul podetului, la data relevarii, este
prezenta apa.

Scurgerea apelor se indreapta spre emisarul Crisul Repede.

Tn amonte si aval de podet, albia este conturata si invadata de vegetatie.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren
- Pe zona boliii din moloane de piatrd existd infiltratii la rosturi i depuneri calcaroase,
- Timpanul din zidarie de piatra, prezintd crapaturi i zone méacinate;
- Zidurile de sprijin prezinta desprinderi de piatra;
- Albia este usor colmatata.
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,

deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 16.74m?/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 12.60m?/s, in conditile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sa nu fie obturats, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de
vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit dintr-o bolti circulara din beton si din zidarie de piatra
rezemate pe culee si radier comun din beton si zidarie de piatra, nu are nevoie de
investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin durata mare de viata, fara a se
inregistra degradari semnificative la bolta sau la culee (radier), atesta faptul ca podetul
a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

- Depasirea unei stari limita de rezistents, este precedata si semnalata de burdusiri,
dislocarea si prabusirea de moloane din bolta si culee; iar in cazul radierului (fundatiei)
de tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

_ Aceste fenomene nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont constatate i mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca podetul a
avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitérile beneficiarului, precum si degradarile existe
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante: 7

VA
T~
Varianta I: e ¢
- Reparatia rosturilor de pe zona boltii cu mortare speciale; If
- Protejarea intradosului botji cu un strat de mortar de 2 cm; L DAY
- Demolarea timpanelor existente si refacerea lor din beton armat; /ﬁ/vﬂ
- Refacerea zidariei din piatré bruta la drenurile din spatele cul ' g
- Refacerea hidroizolatiei pe podet;
- Montarea parapetilor de protectie in amonte si aval;
- Refacerea pereului in interiorul podetului, prelucrat prin sclivisire;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitéti la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

- Tnlocuirea podetului existent cu un podet nou alcatuit din elemente de beton armat tip
C3.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta L.
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Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.
Redactat, A 7 C.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/84,Data: Ogtoh by}
Ing. Robica Puiu C. Popina % ’
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

i
Raport de expertiza tehnica - Podet km 567+77(

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $I RECOMANDARI

Amplasament '
Podetul se afla intre statiile de cale ferata Poieni si Ciucea, de pe linia C.F. 300 Cluj -
Oradea si asigura scurgerea apelor ce vin de pe valea Grebenului.

Descrierea situatiei existente

Podetul prefabricat are lumina de 3,00m si a fost construit in aliniament in anul 2014, cu
axa normala fatd de axa albiei, avand declivitatea de 8,00%o.

Calea este realizata din sind tip 65, fixata pe traverse de beton. Exista cabluri in lungul
timpanului din amonte.

Podetul prezinta parapete de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita din 4 elemente prefabricate tip C3.

Racordarea podetului la terasamentul céii ferate este asigurata in amonte printr-un
timpan prefabricat si o camera de cadere, iar in aval printr-un timpan prefabricat si aripi
prefabricate tip A3.

Lungimea podetului este de 6,40m.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este realizata, conform fisei beneficiarului, din beton simplu cu
inaltimea de 80cm.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este pereata si exista apa permanent.

In interiorul podetului, albia este ugor colmatati. Este asiguratd scurgerea apelor spre
emisar (Raul Crig).

in amonte este asiguratd colectarea apei printr-un camin prevazut cu trei trepte de
disipare a energiei hidraulice.

in aval de podet albia a avut amenajata albia dar apele au rupt betonul.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- Cadrele prefabricate tip C3 se prezinta in stare foarte buna;

- Betonul din camera de cidere prezinta cateva zone segregate,

- Aripile din aval si timpanele prefabricate sunt in stare foarte buna;
- Amenajarea din aval este rupta si necesita remedieri.

Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza fenomenelor naturale
(inghet — dezghet, precipitatii, etc.)
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa

urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 42 .23m3/s putdnd prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 34.00 m%s, in conditiile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet s& nu fie obturatd, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de
vegetatie.

Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C3 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la cadrele
din beton sau la radier, atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistentd, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor: iar in cazul radierului, tasari si rotiri remanente ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont degradarilor constatate i mentionate mai sus, se poate concluziona faptul

ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

Reparatii la fetele vazute ale elementelor prefabricate cu mortare speciale;

Repararea amenajarii scurgerii apelor din aval;

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrérilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il

Tnlocuirea podetului existent cu un podet nou alcatuit din elemente de beton armat tip
D4.

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomandéa Varianta |.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot

fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina.pentru decolmatarea sectiunii libere de

scurgere a podetului, precum si la eliminar
amonte de podet.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/85,Data: Octombrie
Ing. Robicé Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament
Podetul se afla intre statiile de cale feratd Poieni i Ciucea, de pe linia

F=300 Cluj -
Oradea si asigura scurgerea apelor ce vin prin podetul de sosea de pe Lunca Poienilor.

Descrierea situatiei existente

Podetul boltit cu lumina de 2,00m este construit cu axa normala fatd de axa albiei, in anul
1906.

Linia se afla in aliniament si declivitate 7,82%o.

Calea este realizata din sina tip 60, fixatd pe traverse de beton.

Podetul nu este prevazut cu parapet de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o bolta circularad din moloane de piatrd cu
deschiderea teoretica 2,30m.

Racordarea podetului la terasamentul caii ferate este asigurata prin timpane din zidarie
de piatra. Lungimea podetului este de 5,05m.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este realizata din moloane de piatra pe zona boltii, conform figei.

Albia raului pe zona podetului

in interiorul podetului albia este amenajata cu pereu din piatra bruta in stare destul de
buni. Scurgerea apelor care se strang ocazinal din ploi, se indreaptd spre emisarul Crisul
Repede.

in amonte de podet albia este conturata printr-un sant inierbat si in aval de podet albia
este neprofilata.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Pe zona boltii din moloane de piatra exista infiltratii la rosturi gi depuneri calcaroase,

- Timpanele din zidarie de piatra sunt deterioarate: zone dislocate, crapate, deformate,
nierbate si cu infiltratii;

- Albia nu este profilata.

Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza:
- deteriorarii hidroizolatei,

- fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.),

- intretinerii precare.
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 4.92m?%s puténd prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 4.24m?3s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet sa nu fie obturat, iar albia din amonte si aval sa fie degajatd de vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit dintr-o bolta circulara din zidarie de piatra rezemate pe
culee si radier comun din zidarie de piatra, nu are nevoie de investigatii prin calcule de
rezistenta, deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari
semnificative la boltd sau la culee (radier), atesta faptul ca podetul a avut o
dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

- Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata si semnalata de burdusiri,
dislocarea si prabusirea de moloane din bolta si culee; iar in cazul radierului (fundatiei)
de tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

- Aceste fenomene nu au fost inregistrate la acest podet

Concluzii si recomandari

Tinand cont constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul c& podetul a

avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitérile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta |:

- Reparatii la fetele vazute ale moloanelor de piatra, precum si a rosturilor de la bolta si
timpane cu mortare speciale;

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

- Realizarea hidroizolatiei la extradosul podetului;

- Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il

- Tnlocuirea podetului existent cu un podet nou alcatuit din elemente de beton armat tip

C2.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podefului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneoridisteuctive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentri decolratarea:sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegefati€i care obture@zavalbia in aval si

amonte de podet. f"f:; 2A « [
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.22/86,Data: Octembrie 2017
Ing. Robicéd Puiu C. Popina 27 G UBIT 2N
Conform registrului de evidenta AN
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D Wi

Raport de expertiza tehnicd - Podet km 568+76‘3 (Pa107)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $I RECOMANDARI

Amplasament Y

Podetul, situat intre Statia Poieni si Halta Valea Draganului, descarcé apele provenite
din dreapta caii.

Pe acest sector de linie, cu un singur fir de circulatie, circuld un numar de 19 perechi de
trenuri de calatori pe zi, si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe
acest fir de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1890 (conform tabelului de inventar transmis de
Benificiar la data 13.09.2016), posibil ca podet boltit; iar in anul 1939 a fost refacuta partea de
suprastructurd sub forma unei dale din beton, si portiuni din culei (din beton). Axa podetului
este normala fatd de axa cursului de apa. Calea este situatd Tn plan pe o curba cu valoarea
razei de R=300m, iar in profilul longitudinal are o declivitate de 6.20%o (conform figei).

Pe zona podetului, linia cf. nu este electrificata, si este amplasata pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizatd din sin tip 60 sudata, fixata pe ftraverse din beton, in zona
podetului si in linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dald monolitd din beton armat, ce are
deschiderea de 1.30m si lumina de 1.00m. Dala are doua timpane la partea superioara, care
au rolul de a retine piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din zidarie de piatra respectiv beton, asezate pe un radier
comun in sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul este realizatd prin intermediul a 4 sferturi de con cu
pereate (cu piatra).

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de descéarcare a apelor spre
emisar (Raul Crisul Repede).

Albia prezints vegetatie amonte si aval de podet, $i nu este colmatata in zona acestuia.
Podetul are apa permanent curgatoare.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- crapaturi ale betonului (faiantari) pe fetele vazute ale culeelor si ale dalei;

- suprastructura/dala prezinta la partea inferioara eflorescente/carbonatari ca urmare a
infiltratiei apei,

- zidaria din piatrd a culeelor prezinta degradari;
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- eroziunea bazei elevatiilor (moloanelor);
- sferturile de con sunt deteriorate;
- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, n special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 2.59 mc/s, astfel putand prelua debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 1.63 mc/s (in conditiile in care sectiunea liberd de
scurgere prin podet sa nu fie obturatd, iar albia din aval si amonte sé fie degajata de
vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dald din beton armat rezemata pe culei din moloane
de piatra si beton, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistent&, deoarece, prin durata
mare de viati, fard a se inregistra degradari majore la dala sau la culei (radier), atesta faptul
ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depéasirea unei stari limitd de rezistenta, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul dalei sau
culeilor: iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradérilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

Luand in considerare solicitdrile Beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate n doud variante: e 2

Varianta I: ™\
Se propune reabilitarea podetului existent: ‘
- Repararea radierului zidariei din piatra; ; ¥
- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale; JUV\
- Realizarea parapetilor de protectie; J ‘

- Refacerea zidariei din piatrd bruta la drenurile din spatele culeelor;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet (dala); :

- Realizarea scarilor de acces; :

- Curétarea si profilarea albiei in aval si in amonte, reparatii ale pereului din zona podetului
si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;

. Refacerea racordérilor cu terasamentul (sferturilor de con) in amonte si aval, functie de
descarcarea santurilor din lungul caii ferate.

Daci la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.

Varianta Il:
- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1.
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- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval §i amonte tinand seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces,;

. Realizarea racordarilor cu terasamentul (sferturilor de con) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta .

Avand in vedere c& pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s& intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat, .
ing. Cristina Vara-Oros P
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/87,Data: Octombrie 2017 -
Ing. Robica Puiu C. Popina

Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

— —~—

Raport de expertiza tehnica - Podet km 568+812 (Pd108) ./I&\/

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament

Podetul, situat intre Statia Poieni si Halta Valea Draganului, descarcé apele provenite
din dreapta caii.

Pe acest sector de linie, cu un singur fir de circulatie, circuld un numar de 19 perechi de
trenuri de calatori pe zi, si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe
acest fir de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1966 (conform tabelului de inventar transmis de
Benificiar la data 13.09.2016), sub forma unei dale din beton. Axa podetului este normala fata
de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o curba cu valoarea razei de R=300m,
iar in profilul longitudinal are o declivitate de 6.02%. (conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. nu este electrificatd, si este amplasatd pe un profil
transversal mixt.

Calea este realizata din sina tip 65 sudata, fixata pe traverse din lemn, in zona podetului
si in linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dald monolita din beton armat cu 10 grinzi
NP26 inglobate, ce are deschiderea de 3.00m si lumina de 2.50m. Dala are doua timpane la
partea superioara, care au rolul de a retine piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din zidarie de piatra (moloane) respectiv beton, asezate
pe radiere in sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul este realizata prin intermediul a 4 ziduri de sprijin (din
zidarie de piatra / moloane in amonte; respectiv din beton in aval).

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentatd de un canal de descarcare a apelor spre
emisar (Raul Crisul Repede).

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet; si este colmatata. Podetul nu are apa
permanent curgatoare.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- crapaturi ale betonului (faiantari) pe fetele vazute ale culeelor si ale dalei;

- desprinderi ale betonului, in zonele marginale ale dalei si ale culeelor;

- suprastructura/dala prezinta la partea inferioara eflorescente/carbonatari ca urmare a
infiltratiei apei;
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grinzile sunt ruginite la fetele vazute, si prezintd desprinderi ﬁ/ - matenalul meta

(exfolieri) la intradosul lor; X i R
lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti. .
betonul culeelor prezinta degradari;

zidurile de sprijin sunt deteriorate;

scérile sunt acoperite cu piatra sparta (folosita la prismul de bal
podetul este in proportie de 85% colmatat.

Principalele degradéri ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, In special,

deteriorérii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu capabil de 0.875 mc/s, astfel putand prelua debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 0.469 mc/s (in conditiile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sa nu fie obturats, iar albia din aval si amonte sa fie degajata de
vegetatie).

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona

faptul ca podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

Se propune reabilitarea podetului existent:

Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale;

Realizarea parapetilor de protectie;

Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

Refacerea hidroizolatiei pe podet (dala);

Remedierea grinzilor metalice prin curatarea la luciu metalic a intregii zone ruginite,
aplicarea unui grund special epoxidic, si completarea cu materiale adecvate, astfel
incéat dala sa-si refaca sectiunea deteriorata;

Realizarea scarilor de acces;

Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; reparatii ale pereului din zona podetului
si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de topografia terenului;
Refacerea racordarilor cu terasamentul (zidurilor de sprijin) in amonte si aval, functie de
descarcarea santurilor din lungul caii ferate.

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.

l

Varianta Il:

Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcétuit din elemente prefabricate tip C3 redus;
Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de topografia terenului;
Realizarea scarilor de acces;
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- Realizarea racordarilor cu terasamentul (zidurilor de sprijin) in amonte si aval, functie de
descéarcarea santurilor din lungul caii ferate.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de

scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat,
ing. Cristina Vara-Oros
T
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/88,Data: Qeto
Ing. Robica Puiu C. Popini A G
Conform registrului de evidenta AP

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D e 0

=

Raport de expertiza tehnica - Podet km 568+974 (Pd109) //@M |

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII §S| RECOMANDARI

Amplasament

Podetul, situat intre Statia Poieni si Halta Valea Draganului, descarca apele provenite
din dreapta caii de pe Valea Groniste.

Pe acest sector de linie, cu un singur fir de circulatie, circuld un numar de 19 perechi de
trenuri de calatori pe zi, si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe
acest fir de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1966 (conform tabelului de inventar transmis de
Benificiar la data 13.09.2016), sub forma unei dale din beton. Axa podetului este normala fata
de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o curba cu valoarea razei de R=320m,
iar in profilul longitudinal are o declivitate de 3.00%o. (conform fisei).

Pe zona podetului, linia cf. nu este electrificatd, si este amplasatd pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 sudata, fixata pe traverse din lemn, in zona podetului
si in linie curenta.

Podetul prezinta parapeti de protectie din beton.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dald monolita din beton armat, ce are
deschiderea de 1.35m si lumina de 1.00m. Dala are doua timpane la partea superioara, care
au rolul de a retine piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentatd de 2 culei din beton, asezate pe un radier comun in sectiune
transversala.

Racordarea cu terasamentul este realizata prin intermediul a 4 sferturi de con pereate.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentatd de un canal, pentru Valea Gronistei, ce
descarca apele spre emisar (Raul Crisul Repede).

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet; si nu este colmatata. Podetul nu are
apa permanent curgatoare.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor, crapaturi, portiuni cu segregari ale betonului, zone de carbonatari
ca urmare a infiltratiei apei la cele doua culei.

- pete de rugind, crapaturi, portiuni cu segregari ale betonului la intradosul dalei;

- sferturile de con prezinta o degradare medie, si sunt acoperite cu vegetatie;

- scarile sunt acoperite cu piatra sparta si pamant;
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- albia prezintd o usoara colmatare in amonte.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghef — dezghet, precnprtatn etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmétoarele:

- Podetul asigurd un debuseu capabil de 2.256 mc/s, astfel putand prelua debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 0.211 mc/s (in conditiile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din aval si amonte sa fie degajatd de
vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dald din beton armat rezemata pe culei din beton, nu
are nevoie de investigatii prin calcule de rezistentd, deoarece, prin durata mare de viata, fara
a se inregistra degradari majore la dala sau la culei (radier), atesta faptul ca podetul a avut o
dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limitd de rezistentd, este precedata de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar despnnderea unor parti din betonul dalei sau
culeilor; iar in cazul radierului (fundatiel), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca pode’;ul a avut o] comportare buna in expioatare

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua varlante

Varianta I:
Se propune reabilitarea podetului existent:

- Reparatii punctuale ale parapetilor de protectie; ]

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din Spatel *

- Refacerea hidroizolatiei pe podet (dala); N

- Realizarea scarilor de acces; )

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte, reparatii ale pereu ui din zona podetului
Si racordarea acestuia in aval Si amonte tinand seama de topografia terenului;

- Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfertunior de con) in amonte si aval, functie de
descarcarea santurilor din lungul caii ferate.

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deterioréri si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.

Varianta Il:
- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1,
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetulm si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;
- Realizarea scarilor de acces;
- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripilor) in amonte si aval.

Asocierea
xacaona ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL 211

Ingenieria

ET36PdR0O



COMPANIA NATIONALA

DE CAl FERATE
CNCF ,,.CFR” SA
UNIUNEA EURDPEANA Instrumente SIINCN.II!IE ) . EXPERJIZA TEHNICA
2014-2020 ODETE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,,ELECTRIFICAREA S| REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA ~ EPISCOPIA BIHOR"

Expertul tehnic recomanda Varianta .

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomanddm Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.

Redactat,
ing. Cristina Vara-Oros
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/89,Data: Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina =
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertizi tehnici - Podet km 569+272

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament N
Podetul, situat intre Statia Poieni si Halta Valea Draganului, desCaeed apElesrovenite
din dreapta céii de pe Valea Banului.
Pe acest sector de linie, cu un singur fir de circulatie, circuld un numar de 19 perechi de
trenuri de calatori pe zi, si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild, pe
acest fir de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1960 (conform tabelului de inventar transmis de
Benificiar la data 13.09.2016), sub forma unei dale din beton. Axa podetului este normala fata
de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o curba cu valoarea razei de R=425m,
iar in profilul longitudinal are o declivitate de 7.00%o. (conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. nu este electrificatd, si este amplasatda pe un profil
transversal mixt.

Calea este realizata din sind tip 65 sudata, fixatd pe traverse din beton, in zona
podetului si in linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dald monolitd din beton armat cu 10 grinzi
NP36 inglobate, ce are deschiderea de 4.30m si lumina de 3.90m. Dala are doua timpane la
partea superioara, care au rolul de a retine piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din zidarie de piatra (moloane), asezate pe un radier comun
in sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul este realizata prin intermediul a 4 ziduri de sprijin din
zidarie de piatra (moloane).

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentatd de un canal, pentru Valea Banului, ce
descarca apele spre emisar (Raul Crisul Repede).

Albia prezintd vegetatie amonte si aval de podet, si este colmatatd. Podetul are apa
permanent curgatoare.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- crapaturi ale betonului (faiantari) pe fetele vazute ale dalei;

- desprinderi ale betonului, in zonele marginale ale dalei;

- suprastructura/dala prezintad la partea inferioard eflorescente/carbonatéri ca urmare a
infiltratiei ape;;
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- grinzile sunt ruginite la fetele vazute, si prezintd desprinderi din materialul metalic
(exfolieri) la intradosul lor;
- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti.
- zidaria de piatra a culeelor prezinta degradari,
- zidurile de sprijin sunt deteriorate in diferite stadii;
- podetul este in proportie de 85% colmatat.
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hldrO|zola1e| ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, preCIpitatn etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmétoarele:

- Podetul nu asigura debuseul necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de 1% in
valoare de 12.40 mcfs, fiind necesara inlocuirea acestuia cu unul nou. In urma calculelor
hidraulice s-a stabilit cd un podet cu lumind 4.00m corespunde, asigurand un debit
capabil de 13.383 mc/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul c& podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.
Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:
Varianta I:
Se va ridica niveleta pe zona podetului cu 25cm.
- TInlocuirea podetului existent cu unul nou din dale prefabricate D4, avand lumina de
4.00m;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetulm si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;
- Realizarea scarilor de acces;
- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripilor) in amonte si aval, tindnd seama si de
descarcarea santurilor din lungul caii ferate.
Varianta Il:
Se va ridica niveleta pe zona podetului cu 25¢cm.
- Inlocuirea podetului existent cu unul nou, cu dala din beton armat monolit, avand lumina
de 4.00m;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetuluu si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;
- Realizarea scérilor de acces;
- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripilor) in amonte si aval, tindnd seama si de
descarcarea santurilor din lungul caii ferate.
Expertul tehnic recomanda Varianta |.
Avand in vedere c3 pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de tlmp si pentru a prevent efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
ru decolmatarea sectiunii libere de

scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetafieicarsoktureaza albia in aval si amonte
de podet. 7R '
podet ) xU?
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Redactat, ‘.
ing. Cristina Vara-Oro
ea ‘\. 2
L aCC'?g[]ﬁ ACCIONA Ingenieria SA - ‘MOONSWnpéx 2
hY ET36PdR0O



COMPANIA NATIONALA

A Eo DE CAl FERATE
it £ CNCF ,,CFR” SA
*
it el EXPERTIZA TEHNICA
UNIUNEA EUROPEANA Instrumerte f(,‘z';“""‘e PODETE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,ELECTRIFICAREA ! REABILITAREA LINIE| DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/90,Data:‘Octombrie-2017
Ing. Robicé Puiu C. Popina e
Conform registrului de evidenta 7

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnicd - Podet km 569+522 (Pd111)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament

Podetul, situat intre Statia Poieni si Halta Valea Drdganului (in imediata vecinatate a
Haltei Valea Draganului), descarca apele provenite din dreapta caii.

Pe acest sector de linie, cu un singur fir de circulatie, circuld un numar de 19 perechi de
trenuri de calatori pe zi, si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe
acest fir de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1971 (conform tabelului de inventar transmis de
Benificiar la data 13.09.2016), sub forma unei dale din beton. Axa podetului este normala fata
de axa cursului de ap4. Calea este situata in plan pe o portiune de aliniament, iar in profilul
longitudinal are o declivitate de 7.00%. (conform figei).

Pe zona podetului, linia cf. nu este electrificata, si este amplasata pe un profil
transversal mixt.

Calea este realizatd din sind tip 60 sudata, fixatd pe traverse din beton, in zona
podetului si in linie curenta.

Podetul prezinta parapeti de protectie din beton.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd dintr-o dald monolita din beton armat, ce are
deschiderea de 1.40m si lumina de 1.00m. Dala are doua timpane la partea superioara, care
au rolul de a retine piatra sparta pe care este agezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentatd de 2 culei din beton, asezate pe un radier comun in sectiune
transversala.

Racordarea cu terasamentul este realizata cu 2 ziduri de sprijin din beton in amonte, si
2 aripi din beton in aval. Pe partea dreapta albia se continua cu un zid de sprijin necesar pentru
DJ764B.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentatd de un canal de descarcare a apelor spre
emisar (Raul Crisul Repede).

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si o usoaréd colmatare. Podetul nu are
apa permanent curgatoare.

Constatéri la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor, crapéturi, portiuni cu segregari ale betonului, armaturi descoperite,
zone de carbonatari ca urmare a infiltratiei apei la cele doua culei;
- armaturi descoperite, crapéturi si portiuni cu segregari ale betonului la intradosul dalei;

ftk“‘nl .
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- aripile si zidurile de sprijin sunt acoperite cu vegetatie (iarba, muschi, licheni),si prezinta
o degradare medie;

- treptele, amplasate pe zidul de sprijin din amonte, sunt realizate din otel beton;

- albia prezinta o usoara colmatare.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorrii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, preC|p|ta§u etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 3.583 mc/s, astfel puténd prelua debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 1.00 mc/s (in conditiile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din aval si amonte sa fie degajata de
vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dala din beton armat rezemata pe culei din beton, nu
are nevoie de investigatii prin calcule de rezistentd, deoarece, prin durata mare de viata, fara
a se inregistra degradari majore la dala sau la culei (radier), atesta faptul ca podetul a avut o
dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depéasirea unei stari limitd de rezistentd, este precedata de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar despnnderea unor parti din betonul dalei sau
culeilor; iar in cazul radierului (fundattel) tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitirile Beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:
Se propune reabilitarea podetului existent:

- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale;

- Reparatii punctuale ale parapetilor de protectie;

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet (dala);

- Realizarea scarilor de acces;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; reparatii ale pereului din zona podetului
Si racordarea acestuia in aval Si amonte tindnd seama de topografia terenului;

- Repararea racordarilor cu terasamentul (anpllor zidurilor de sprijin) in amonte si aval.

solutiei date de proiectant.
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Varianta II:
- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1,
- Curétarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de topografia terenului;
- Realizarea scarilor de acces;
- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere cd pana la materializarea in teren a masurilor stabilite Tn expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia Tn aval si amonte
de podet.

Redactat,
ing. Cristina Vara-Oros
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/91,Data: Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta =
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D 7.

Raport de expertizi tehnici - Podet km 569+748 (Pd112)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI (

Amplasament -

Podetul, situat intre Halta Valea Draganului si Statia Ciucea, descarca apele provenite
din dreapta caii. '

Pe acest sector de linie, cu un singur fir de circulatie, circuld un numar de 19 perechi de
trenuri de célatori pe zi, si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe
acest fir de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1898 (conform tabelului de inventar transmis de
Benificiar la data 13.09.2016), sub forma unei dale amplasata la piciorul taluzului. Dala este
realizata din lespezi de piatra asezate joantiv pe cele doua culei. Axa podetului este normala
fatd de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o portiune de aliniament, iar in profilul
longitudinal are o declivitate de 7.00%o (conform figei).

Pe zona podetului, linia cf. nu este electrificatd, si este amplasatd pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizatd din sina tip 65 sudata, fixatd pe traverse din beton, in zona
podetului si in linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd din lespezi (dale) de piatrd, ce au deschiderea
de 0.90m iar lumina de 0.60m (aval) si 0.50m (amonte). Dalele au doua timpane la partea
superioara (din moloane), care au rolul de a retine piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din moloane (zidarie de piatra moale), asezate pe un radier
comun in sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul este realizatd prin intermediul zidurilor de sprijin de
moloane. De asemenea prezintd sfert de con (in amonte, la culeea Cluj) si scari (in amonte,
la culeea Oradea); respectiv din ziduri de sprijin de moloane (in aval). Albia in amonte are 2
ziduri de sprijin din beton.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentatd de un canal de descéarcare a apelor spre
emisar (R4aul Crisul Repede).

Podetul este amplasat chiar pe malul Crisului Repede la distantd micd de oglinda
(nivelul) apei.

Albia prezintad vegetatie amonte de podet, si o ugoara colmatare. Din amonte, apa vine
spre podet printr-o camera de cadere. Podetul are apa permanent curgatoare.

Constatari la culegerea datelor de pe teren
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- amonte, la baza timpanului sunt desprinse moloane; 3 ahEe. T

- eroziunea bazei elevatiilor (moloanelor); O ' ! : N\

- Zzidurile de sprijin si timpanul din aval, prezinta o degradare ﬁie;@i sunt ag 8e?jte
vegetatie; | “/%" ]

- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti; 3 s

- zidurile de sprijin pentru lungul albiei din amonte, prezinta |
crapaturi ale betonului, vegetatie (muschi, etc.)
- albia prezinta o usoara colmatare.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul nu asigurd debuseul necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de 1% in
valoare de 2.28 mc/s, fiind necesaré inlocuirea acestuia cu unul nou. in urma calculelor
hidraulice s-a stabilit i un podet cu lumind 1.00m corespunde, asigurdnd un debit
capabil de 2.802 mc/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul c& podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

Luand in considerare solicitirile Beneficiarului, a anului constructiei, precum si
neconformitatile constatate, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Tnlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1. La
executia podetului nou se va urméri ca amplasarea suprastructurii (cadrele prefabricate
C1) pe verticald sa se facd mai sus fatd de situatia actuala, realizandu-se astfel o
distantd mai mare fata de oglinda apei Crisul Repede. Corespunzator acestei noi pozitii
se va adapta si nivelul camerei de cadere din amonte. Radierul podetului se va executa
din beton monolit iar dimensiunile acestuia se vor adapta la situatia din teren in care se
poate tine seama si de radierul existent dacé acesta are o stare si cota de fundare
corespunzatoare.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu zidurile de sprijin si camera de cadere din aval si amonte.

Varianta II:
- Tnlocuirea podetului existent cu unul nou dalat din beton monolit, avand lumina de 1.00m.

La executia podetului nou se va urmari ca amplasarea infrastructurii si suprastructurii pe
verticala sa se facad mai sus fata de situatia actuald, realizandu-se astfel o distanta mai
mare fata de oglinda apei Crisul Repede. Corespunzator acestei noi pozitii se va adapta
si nivelul camerei de cadere din amonte. Fundatia infrastructurii podetului se va executa
din beton monolit iar dimensiunile acesteia se vor adapta la situatia din teren in care se
poate tine seama si de radierul existent daca acesta are o stare si cotd de fundare
corespunzatoare.
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- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia fn aval si amonte tinand seama de topografia terenului;

- Realizarea/repararea scarilor de acces;

- Realizarea racordérilor cu zidurile de sprijin si camera de cadere din aval si amonte.

Expertul tehnic recomandéa Varianta |.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat,
ing. Cristina Vara-Oyos
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/92 Data: Octombs
Ing. Robicd Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament e
Podetul, situat intre Halta Valea Draganului si Statia Ciucea, descarca apele provenite
din dreapta caii.
Pe acest sector de linie (cu un singur fir de circulatie) circuld un numar de 19 perechi
de trenuri de calatori pe zi, si un numar de 12 trenuri de marfé pe zi. Fereastra disponibila, pe
acest fir de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a ‘fost construit in anul 1890 (conform tabelului de inventar transmis de
Benificiar la data 13.09. 2016), sub forma unei dale amplasata la piciorul taluzului. Dala este
realizata din lespezi de piatrd asezate joantiv pe cele doua culei. Axa podetului este normala
fatd de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o curba cu valoarea razei de R=275m,
iar in profilul longitudinal are o declivitate de 7.00%o (conform fisei).

Pe zona podetului, linia c.f. nu este electrificata, si este amplasatda pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 65 sudat3, fixata pe traverse din lemn, in zona podetului
si in linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita din lespezi (dale) de piatra, ce au deschiderea
de 0.90m iar lumina de 0.60m. Aval, podetul are un timpan la partea superioara (din moloane),
care are rolul de a retine piatra spartd pe care este asezatd calea. Amonte acestui podet,
taluzul este normal, avand o panta teoretica de 1:1.5.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din moloane (zidarie de piatra moale), asezate pe un radier
comun in sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul este realizata prin intermediul zidurilor de sprijin (timpan)
de moloane in aval. Amonte, terasamentul nu prezinta nici un tip de racordare la acest podet.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentatd de un canal de descarcare a apelor spre
emisar (Raul Crisul Repede).

Albia prezunta vegetatie amonte si aval de podet si o colmatare medie in zona acestuia,
cu aluviuni si gunoaie. Podetul nu are apa permanent curgatoare

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- desprinderi bucati din dala marginald, situatd amonte podetului, este deteriorata,
- zidurile de sprijin si timpanul din aval, prezintd o degradare medie; si sunt acoperite cu
vegetatie;
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- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;

- exista scari de acces amonte dreapta, acoperite cu vegetatie;
- la 8.00ml amonte se gadseste podetul de pe DN1;

- la 6.00ml aval se gaseste Raul Crisul Repede;

- albia prezintd o colmatare medie.

Principalele degradéri ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul nu asigurd debuseul necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de 1% in
valoare de 2.31 mc/s, fiind necesara inlocuirea acestuia cu unul nou. fn urma calculelor
hidraulice s-a stabilit cd un podet cu lumina 1.00m corespunde, asigurand un debit
capabil de 2.732 mc/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

Luand in considerare solicitirile Beneficiarului, a anului constructiei, precum i
neconformitatile constatate, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:
- Tnlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval i amonte tinand seama de topografia terenului;
- Realizarea scarilor de acces;
- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in amonte si aval.

Varianta II: .
- Tnlocuirea podetului existent cu unul nou dalat din beton monolit, avand lumina de 1.00m;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;
- Realizarea scarilor de acces;
- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet. P
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/93,Data: Octombi'.ié 261‘7;\.
Ing. Robicd Puiu C. Popind A
Conform registrului de evidenta e \“

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertizd tehnicé - Podet km 570+211 (Pd114) . / N
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZIl $| RECOMANDARI Rt by o 4

< 3 B
e R

Amplasament

Podetul, situat intre Halta Valea Draganului si Statia Ciucea, descarca apele provenite
din dreapta caii ale Paraului Spoielii.

Pe acest sector de linie, cu un singur fir de circulatie, circulda un numar de 19 perechi de
trenuri de calatori pe zi, si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild, pe
acest fir de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1890 (conform tabelului de inventar transmis de
Benificiar la data 13.09.2016), sub forma unei dale amplasata la piciorul taluzului. Dala este
realizata din lespezi de piatra asezate joantiv pe cele doua culei. Axa podetului este normala
fatd de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o portiune de aliniament, iar in profilul
longitudinal are o declivitate de 7.00%o (conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. nu este electrificata, si este amplasatd pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizatd din sind tip 65 sudata, fixatd pe traverse din beton, in zona
podetului si n linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd din lespezi (dale) de piatra, ce au deschiderea
de 0.90m iar lumina de 0.65m (aval) si 0.40m (amonte). Dalele au doud timpane la partea
superioara (din moloane), care au rolul de a retine piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentats de 2 culei din moloane (zidarie de piatra moale), asezate pe un radier
comun in sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul este realizatd prin intermediul zidurilor de sprijin de
moloane.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentatd de un canal, pentru Paraul Spoielii, ce
descarca apele spre emisar (Raul Crisul Repede).

Albia prezints vegetatie amonte si aval de podet, si o usoara colmatare. Podetul are
apa permanent curgatoare.

Constatéri la culegerea datelor de pe teren

- amonte podetului, in imediata vecinatate, sunt doua tevi;

- zidurile de sprijin si timpanul din aval, prezintd o degradare medie; si sunt acoperite cu
vegetatie;

- moloane ale culeelor au suferit deplasari,
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- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;

. exists scari de acces amonte dreapta (culeea Cluj) acoperite cu vegetatie;
- la 15.00ml amonte se gaseste podetul de pe DN1;

- la 3.00ml aval se gaseste Raul Crisul Repede;

- albia prezinta o colmatare usoara.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreazd, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul nu asigura debuseul necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de 1% in
valoare de 5.66 mc/s, fiind necesara inlocuirea acestuia cu unul nou. in urma calculelor
hidraulice s-a stabilit c& un podet cu lumind 2.00m corespunde, asigurand un debit
capabil de 6.654 mc/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul c& podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

Luand in considerare solicitirile Beneficiarului, a anului constructiei, precum si
neconformitatile constatate, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:
- Tnlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C2,
- Curéatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;
- Realizarea scarilor de acces;
- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in amonte si aval.

Varianta Il
- Tnlocuirea podetului existent cu unul nou dalat din beton monolit, avand lumina de 2.00m;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte, realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;
- Realizarea scarilor de acces;
- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru. decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet. 7 G- '
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/94,Data: Octombrie 2017
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Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 570+431 (P

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament % / Ry
Podetul, situat intre Halta Valea Draganului si Statia Ciucea, descarc‘é‘“ape[gj;rovenﬂe
din dreapta caii de pe Valea Draganului.
Pe acest sector de linie, cu un singur fir de circulatie, circuld un numar de 19 perechi de
trenuri de calatori pe zi, si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe
acest fir de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1871 (conform tabelului de inventar transmis de
Benificiar la data 13.09.2016), sub forma unei dale amplasata la piciorul taluzului. Dala este
realizata din lespezi de piatra asezate joantiv pe cele doua culei. Axa podetului este normala
fatd de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o portiune de aliniament, iar in profilul
longitudinal are o declivitate de 5.00%o (conform fisei).

Pe zona podetului, linia c.f. nu este electrificata, si este amplasata pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizatd din sina tip 65 sudata, fixatad pe traverse din beton, in zona
podetului si in linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita din lespezi (dale) de piatra, ce au deschiderea
de 0.90m iar lumina de 0.60m. Dalele au doua timpane la partea superioara (din moloane),
care au rolul de a retine piatra sparta pe care este agezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din moloane (zidarie de piatra moale), asezate pe un radier
comun Tn sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul este realizatd prin intermediul zidurilor de sprijin de
moloane.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentatd de un canal, pentru Valea Draganului, ce
descarca apele spre emisar (Raul Crisul Repede).

Aval si amonte podetului, albia are doud ziduri de sprijin din zidarie (aripi).

Albia prezintd vegetatie amonte si aval de podet si este colmatata. Podetul nu are apa
permanent curgatoare.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- zidul de sprijin din amonte este distrus, iar umplutura de padmant si piatra sparta nu mai
are stabilitate;
- zidurile de sprijin din aval, prezinti o degradare medie; si sunt acoperite cu vegetatie;
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- zidurile de sprijin pentru albie din amonte sunt distruse;

- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;

- scéari de acces aval dreapta acoperite cu vegetatie;

- la cca. 4.00ml amonte se gaseste podetul de pe DN1;

- la cca. 10.00ml aval se gaseste Raul Crisul Repede;

- podetul este colmatat in proportie de 80% amonte si 90% aval.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul nu asigurd debuseul necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de 1% in
valoare de 0.871 mc/s, fiind necesara inlocuirea acestuia cu unul nou. in urma calculelor
hidraulice s-a stabilit cd un podet cu lumind 1.00m corespunde, asigurénd un debit
capabil de 1.781 mc/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

Luand in considerare solicitariie Beneficiarului, a anului constructiei, precum si
neconformitatile constatate, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:
- Tnlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;
- Realizarea scarilor de acces;
- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in amonte si aval.

Varianta Il
- Tnlocuirea podetului existent cu unul nou dalat din beton monolit, avand lumina de 1.00m;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului,
- Realizarea scarilor de acces;
- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta .
Avand in vedere ca pana la materializarea n teren a masurilor stabilite in expertiza pot

fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
olmatarea sectiunii libere de

scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatigi®€3
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Raport de expertiza tehnicd - Podet km 570+925 (P‘\aﬁ‘w]
“\: X :‘:

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI

Amplasament

Podetul, situat intre Halta Valea Draganului si Statia Ciucea, descarca apele provenite
din dreapta caii.

Pe acest sector de linie, cu un singur fir de circulatie, circuld un numér de 19 perechi de
trenuri de caltori pe zi, si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe
acest fir de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1938 (conform tabelului de inventar transmis de
Benificiar la data 13.09.2016), sub forma unei dale din beton. Axa podetului este normala fata
de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o curba cu valoarea razei de R=500m,
iar in profilul longitudinal este situat pe o portiune de palier (conform figei). '

Pe zona podetului, linia c.f. nu este electrificatd, si este amplasata pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizata din sind tip 65 sudata, fixata pe traverse din beton, in zona
podetului si in linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dala monolita din beton armat cu grinzi
metalice inglobate, ce are deschiderea de 1.55m si lumina de 1.00m. Dala are doua timpane
la partea superioara, care au rolul de a retine piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din zidarie de piatra (moloane) si din beton, asezate pe un
radier comun in sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul este realizata prin intermediul a 4 sferturi de con, si ziduri
de sprijin (de 1.50m lungime) drepta amonte gi aval.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal, ce descarca apele spre emisar
(Raul Crisul Repede).

Albia prezintd vegetatie amonte si aval de podet, si este usor colmatata. Podetul nu are
apa permanent curgatoare.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- crapaturi ale betonului pe fetele vazute ale dalei;

- desprinderi ale betonului, in zonele marginale ale dalei;

- suprastructura/dala prezinta la partea inferioara eflorescente/carbonatari ca urmare a
infiltratiei apei;
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- grinzile marginale (la care s-a desprins betonul de acoperire) prezintd o corodare
accentuata;

- timpanul (coronamentul) este fisurat;

- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;

- zidaria de piatra a culeelor prezinta degradari;

- zidurile de sprijin (prezentate in fisd) nu sunt vizibile pe teren;

- scarile de acces aflate pe partea dreapta (prezentate in fisd) nu sunt vizibile pe teren;

- albia prezinta o usoara colmatare amonte si aval.

- distanta de la timpan pana la podetul de pe DN1 (amonte) este de cca. 5.00m.

- distanta de la timpan pana la puntea din lemn (aval) este de cca. 5.15m.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 1.123 mc/s, astfel putand prelua debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 0.980 mc/s (in conditile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet s& nu fie obturatd, iar albia din aval si amonte sa fie degajata de
vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dala din beton armat cu grinzi metalice inglobate
rezemata pe culei din moloane de piatra si beton, nu are nevoie de investigatii prin calcule de
rezistenta, deoarece, prin durata mare de viata, fard a se inregistra degradari majore la dala
sau la culei (radier), atestd faptul ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a
elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistentd, este precedata de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul dalei sau
culeilor: iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate $i mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul c& podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta |:
Se propune reabilitarea podetului existent:

- Remedierea grinzilor metalice inglobate si revopsirea lor cu grund special, dupa care
se va completa sectiunea de beton desprinsa cu mortare speciale a[ili_ggge prin

torcretare; N
- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale;” < " NOaN
- Reparatii locale ale zonelor de beton fisurate; L G

- Realizarea parapetilor de protectie; {
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spateleiculeelor;

i

- Refacerea hidroizolatiei pe podet (dala); i \ ] / !y

-~

"'J

- Realizarea scarilor de acces; AR

N\, 4y
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- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; refacerea pereului din zona podetului
cu panta de 2.00% si racordarea acestuia n aval si amonte tinand seama de topografia
terenului;

- Refacerea racordarilor cu terasamentul (zidurilor de sprijin si sferturile de con) Tn amonte
si aval, functie de descércarea santurilor din lungul caii ferate.

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deterioréri si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.

Varianta Il

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului (cu panta de 2.00%) si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de
topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a méasurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandim Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet. e

e
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Redactat,
ing. Cristina Vara-Oros
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/96,Data: Octombrie 2017
Ing. Robicé Puiu C. Popina "
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 571+39

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI

Amplasament \

Podetul, situat intre Halta Valea Draganului si Statia Ciucea, descalca-apete provenite
din dreapta caii.

Pe acest sector de linie, cu un singur fir de circulatie, circuld un numar de 19 perechi de
trenuri de calatori pe zi, si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild, pe
acest fir de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1956 (conform tabelului de inventar transmis de
Benificiar la data 13.09.2016), sub forma unei bolti din zidarie de piatra. Axa podetului este
normala fata de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o curba cu valoarea razei
de R=500m, iar in profilul longitudinal are o declivitate de 8.00%. (conform fisei).

Pe zona podetului, linia c.f. nu este electrificata, si este amplasatd pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizatd din sind tip 65 sudata, fixatd pe traverse din beton, in zona
podetului si in linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd dintr-o bolta circulara din moloane piatra moale
(pe cca. 5.46m) si din beton armat (pe cca. 1.00m), ce are deschiderea de 1.30m si lumina de
1.00m. Bolta are doua timpane, cu rolul de a retine umplutura de pdmant si piatra sparta pe
care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentats de 2 culei din zidarie de piatrd (moloane), asezate pe un radier comun
in sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul este realizata prin intermediul a 4 sferturi de con.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentatd de un canal, ce descarca apele spre emisar
(Réaul Crisul Repede).

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si este usor colmatata. Podetul nu are
apa permanent curgatoare.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- crapéturi ale betonului pe fetele véazute ale boltii;

- desprinderi ale betonului, in zona marginala a boltii;

- bolta prezinta la partea inferioara (atat la partea din beton cat si cea din moloane)
eflorescente/carbonatari ca urmare a infiltratiei apei;

- coronamentul din beton este crapat;

1 .
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- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;

- zidaria de piatra a culeelor prezinta degradari;

- scarile de acces sunt sunt acoperite cu vegetatie;

- albia prezintd o usoara colmatare amonte si aval;

- sferturile de con sunt deteriorate si acoperite de vegetatie.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 2.39 mc/s, astfel putand prelua debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 2.36 mc/s (in conditiile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet s& nu fie obturata, iar albia din aval si amonte s& fie degajata de
vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o bolta circulara din moloane de piatra rezemate pe
culei si radier comun din zidarie de piatra, nu are nevoie de investigatii prin calcule de
rezistentd, deoarece, prin durata mare de viata (peste 100 ani), fara a se inregistra degradari
semnificative la boltd sau la culei (radier), atesté faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limitd de rezistenta, este precedatd si semnalata de burdusiri,
dislocarea si prabusirea de moloane din bolta si culei; iar in cazul radierului (fundatiei) de tasari
si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste fenomene nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul c& podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

Luand in considerare solicitirile Beneficiarului, precum si neconformitatile_constatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante: g4 Co R N

Varianta I:

Se propune reabilitarea podetului existent:
- Remedierea interiorului podetului (boltii);
- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speci
- Reparatii locale ale zonelor de beton fisurate;
- Realizarea parapetilor de protectie; L. e
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelgjf;:; S -

/

- Refacerea hidroizolatiei pe podet (bolta); I

- Realizarea scarilor de acces;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; refacerea pereului din zona podetului
(cu panta de 2.00%) si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de topografia
terenului;

. Refacerea racordarilor cu terasamentul (sferturile de con) in amonte si aval, functie de
descéarcarea santurilor din lungul caii ferate.
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Daca la data executiei lucrérilor sunt constatate alte deteriordri si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.

Varianta ll:

- Tnlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului (cu panta de 2.00%) si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de
topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta .

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandidm Beneficiarului s intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval $i amonte
de podet.

Redactat,
ing. Cristina Vara-Oros
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/97 Data: Q¢tol
Ing. Robicd Puiu C. Popina '
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertizi tehnica - Podet km 572+028

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII I RECOMANDARI

Amplasament

Podetul, situat intre Halta Valea Draganului si Statia Ciucea, descarca apele provenite
din dreapta caii.

Pe acest sector de linie, cu un singur fir de circulatie, circuld un numar de 19 perechi de
trenuri de calatori pe zi, si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe
acest fir de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1976 (conform tabelului de inventar transmis de
Benificiar la data 13.09.2016), din 4 cadre de beton prefabricat tip C2. Axa podetului este
normala fatd de axa cursului de apa. Calea este situats Tn plan pe o portiune de aliniament, iar
in profilul longitudinal este situat pe o portiune de palier (conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. nu este electrificatd, si este amplasatd pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 65 sudata, fixatd pe traverse din beton si din lemn in
zona podetului, si din beton in linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd din 4 cadre de beton armat prefabricat tip C2,
ce are deschiderea de 2.40m si lumina de 2.00m. Cadrele marginale au cate o lisa, cu rolul de
a retine umplutura de piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de un radier comun in sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul este realizata prin intermediul a 2 aripi prefabricate tip A2
in aval, si de 6 elemente prefabricate tip E2 in amonte.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal, ce descarca apele spre emisar
(Réul Crisul Repede).

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si este colmatata. Podetul are apa
permanent curgatoare cu o inaltime a lamei de apa de cca. 20cm.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- cadrelor C2 prezinta ciupituri, armaturi descoperite, respectiv eflorescente/carbonatari si
pete de rugina ca urmare a infiltratiei apei;

- zidurile de sprijin (pentru albie) situate amonte, sunt acoperite cu vegetatie;

- lipsa parapetelui de protectie pe partea stanga;

- scarile de acces sunt sunt acoperite cu vegetatie;

- albia prezintad colmatare amonte si aval;
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- sunt 2 conducte acoperite cu izolatie termica (vata de sticla) la cca 0.94m amonte

Principalele degradéri ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asiguré un debuseu capabil de 8.54 mc/s, astfel putand prelua debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 4.16 mc/s (in conditiile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet s nu fie obturatd, iar albia din aval si amonte s& fie degajata de
vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C2 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece,
prin durata mare de viata, fari a se inregistra degradari majore la cadrele din beton sau la
radier, atestd faptul c& podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de
structura.

Depéasirea unei stari limitd de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul
cadrelor; iar in cazul radierului, tasari si rotiri remanente ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

~ ~ . " g s . . . " -~ .‘ . —
Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, precum si necor Nitat tatate,
i 2 - . . a - . > ik
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante: ),..f_f £4 .
‘.‘\“' . hooN N i ‘_}
Varianta l: FO & NN
E ¥ 4

Se propune reabilitarea podetului existent:

- Remedierea interiorului podetului; :

- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciéte (pentru toate
din beton ale podetului); “‘\\_ B u

- Reparatii locale ale zonelor de beton fisurate; NG e ;

- Realizarea si repararea parapetilor de protectie; =

- Refacerea zidariei din piatra brutd la drenurile din spatele cadrelor C2, a aripilor
prefabricate si a elementelor prefabricate tip E2;

- Refacerea hidroizolatiei podetului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Curétarea si profilarea albiei in aval si in amonte; refacerea pereului din zona podetului
(cu panta de 1.00%) si racordarea acestuia in aval $i amonte tinand seama de topografia
terenului.

Daci la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitéti la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.

Varianta Il
- Inlocuirea podetului existent cu unul nou dalat cu lumina de 2.00m ;
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- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetulw (cu panta de 1.00%) si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de
topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta .

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat,
ing. Cristina Vara-Oros ‘ f/
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/98,Data: Ocierfh
Ing. Robica Puiu C. Popina + ’
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $| RECOMANDARI

Amplasament
Podetul, situat intre Halta Valea Draganului si Statia Ciucea, descarca apele provenite
din dreapta caii.
Pe acest sector de linie, cu un singur fir de circulatie, circuld un numér de 19 perechi de
trenuri de calitori pe zi, si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild, pe
acest fir de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1976 (conform tabelului de inventar transmis de
Benificiar la data 13.09.2016), din 5 cadre de beton prefabricat tip C2. Axa podetului este
normala fatd de axa cursului de apd. Calea este situata in plan pe o portiune de aliniament
(intre doua curbe apropiate), iar in profilul longitudinal este situat pe o portiune de palier
(conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. nu este electrificata, si este amplasatd pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizata din sin tip 65 sudaté, fixatd pe traverse din lemn in zona podetului,
si Tn linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd din 5 cadre de beton armat prefabricat tip C2,
ce are deschiderea de 2.40m si lumina de 2.00m. Cadrele marginale au cate o lisa, cu rolul de
a retine umplutura de piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de un radier comun in sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul este realizatad prin intermediul a 2 ziduri de sprijin din
zidarie de piatré in aval, si de 6 elemente prefabricate tip E2 in amonte.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal, ce descarca apele spre emisar
(Raul Crisul Repede) aflat in imediata vecinatate.

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si este usor colmatata. Podetul nu are
apa permanent curgatoare.

Constatéri la culegerea datelor de pe teren

- cadrelor C2 prezinta ciupituri, armaturi descoperite, respectiv eflorescente/carbonatari si
pete de rugina ca urmare a infiltratiei apei;

- Zidurile de sprijin din zidarie de piatrd sunt degradate si acoperite cu vegetatie;

- zidurile de sprijin din beton (pentru albie) situate amonte, sunt acoperite cu vegetatie;
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- scarile de acces sunt realizate din otel beton F16 si sunt incastrate in zidul de sprijin din
amonte sténga;
- albia prezinta o usoara colmatare;

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 8.90 mc/s, astfel putand prelua debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 1.44 mc/s (in conditile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sa nu fie obturat, iar albia din aval si amonte sa fie degajata de
vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C2 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece,
prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la cadrele din beton sau la
radier, atesta faptul ci podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de
structura.

Depasirea unei stari limita de rezistents, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul
cadrelor: iar in cazul radierului, tas&ri si rotiri remanente ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate i mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, precum i
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

» N
Varianta I: )
Se propune reabilitarea podetului existent: i V-
- Remedierea interiorului podetului; o AN
- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare spec'%‘l‘e (pentru toad _éle@ﬁ) htele
din beton ale podetului); \"-{“_% Ry
- Reparatii locale ale zonelor de beton fisurate; "“"‘i;,;:‘._ S
- Repararea parapetilor de protectie; g

- Refacerea zidariei din piatrd brutd la drenurile din spatele cadrelor C2, a zidurilor de
sprijin din zidarie de piatra si a elementelor prefabricate tip EZ:

- Repararea zidurilor de sprijin din zidarie de piatra situate aval de podet;

- Refacerea hidroizolatiei podetului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Curstarea si profilarea albiei in aval si in amonte; refacerea pereului din zona podetului
(cu panta de 1.00%) si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia
terenului.

Daci la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.

T . Asocierea £ 7
{% acciona ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL ) 237

Ingenieria
ET36PdR0



COMPANIA NATIONALA

DE CAl FERATE
CNCF ,,CFR” SA
T , ,
< ) EXPERTIZA TEHNICA
UNIUNEA EUROPEANA kismumEe Sinctialy PODETE

e e S e R e e S

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,ELECTRIFICAREA §! REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

Varianta Il:

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou dalat cu lumina de 2.00m ;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte, realizarea unui pereu nou in zona
podetului (cu panta de 1.00%) si racordarea acestuia in aval i amonte tindnd seama de
topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces,

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi si ziduri de sprijin) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ca pané la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertizd pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureazé albia in aval si amonte
de podet.

Redactat, ; .
ing. Cristina Vara-Oros VAo~
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/99,Data: Octombrie 2017*« 3
Ing. Robicé Puiu C. Popind , o ¥
Conform registrului de evidenta A

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertizi tehnica - Podet km 572+951 (Pd120) //ﬁ’\m

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI

Amplasament

Podetul, situat in Statia Ciucea, descarca apele provenite din dreapta caii ale Paraului
Morii.

Pe acest sector de linie, cu un singur fir de circulatie, circula un numar de 19 perechi de
trenuri de calatori pe zi, si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe
acest fir de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1945 (conform tabelului de inventar transmis de
Benificiar la data 13.09.2016), sub forma unei dale din beton. Axa podetului este oblica fata de
axa cursului de ap3, realizind un unghi de cca. 55°. Calea este situata in plan pe o curba, iar
in profilul longitudinal are o declivitate de 7.36%o (conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. nu este electrificata, si este amplasatda pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizatd din sina tip 65 sudatd, fixatd pe traverse din beton, in zona
podetului si in linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd dintr-o dala monolitd din beton armat cu sini
inglobate, ce are deschiderea de 3.20m si lumina de 2.00m. Dala are doua timpane la partea
superioard, care au rolul de a retine piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului
Este reprezentata de 2 culei din beton, asezate radiere in sectiune transversala.
Racordarea cu terasamentul este realizata prin intermediul a 4 ziduri de sprijin (care se
dezvolta si in lungul albiei, amonte si aval ca si ziduri de aparare).

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentatd de un canal, pentru Paraul Spoielii, ce
descarca apele spre emisar (Raul Crisul Repede).

Albia prezints vegetatie amonte si aval de podet, si are o colmatare medie (cca. 60%).
Podetul nu are apa permanent curgatoare.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- crapaturi ale betonului (faiantari) pe fetele vazute ale culeelor si ale dalei;

- desprinderi ale betonului, in zonele marginale ale dalei;

- suprastructura/dala prezintd la partea inferioara eflorescente/carbonatari ca urmare a
infiltratiei apei;

- sinile sunt ruginite la fetele vdzute, si prezinta desprinderi din materialul metalic (exfolieri)
la intradosul lor;
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- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;
- zidurile de apérare sunt deteriorate si acoperite cu vegetatig;
- nu prezinta scari de acces;

- colmatat in proportie de 60%.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiel
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 4.64 mc/s, astfel putdnd prelua debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 2.02 mc/s (in conditile in care sectiunea liberd de
scurgere prin podet s nu fie obturata, iar albia din aval si amonte sa fie degajata de
vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dala din beton armat cu sini inglobate rezemata pe
culei din beton, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenté, deoarece, prin durata
mare de viata, fard a se inregistra degradari majore la dala sau la culei (radier), atesta faptul
ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistentd, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul dalei sau
culeilor: iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate i mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul c& podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, precum si neconformitétile constatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:
Se propune reabilitarea podetului existent:

- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale;

- Realizarea parapetilor de protectie;

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet (dala);

- Remedierea sinilor prin curatarea la luciu metalic a intregii zone ruginite, aplicarea unui
grund special epoxidic, si completarea cu materiale adecvate, astfel incat dala sa-si
refaca sectiunea deteriorata;

- Realizarea scarilor de acces;

- Curétarea si profilarea albiei in aval si in amonte; reparatii ale pereului din zona podetului
si racordarea acestuia in aval i amonte tinand seama de topografia terenului;

- Repararea racordarilor cu terasamentul (zidurilor de aparare) in amonte si aval.

Dac# la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.

Varianta il
- inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C2;
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- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;

- Realizarea scérilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (zidurilor de sprijin) in amonte si aval, functie de
descarcarea santurilor din lungul céii ferate.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomanddm Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia Tn aval si amonte
de podet.

Redactat,
ing. Cristina Vara-Oros
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Numele si prenumele Expertului Tehnic
Ing. Robica Puiu C. Popina

Conform registrului de evidenta / 22 4 &,
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D [ 5
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| i, Qg - f )
85/)"
Raport de expertizi tehnica - Podet km 573+238 (Pd121)., /€M
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI Ry B / 7

Amplasament

Podetul, situat in Statia Ciucea, descarcé apele provenite din dreapta caii.

Pe acest sector de linie, cu un singur fir de circulatie, circuld un numér de 19 perechi de
trenuri de calatori pe zi, si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe
acest fir de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1890 (conform tabelului de inventar transmis de
Benificiar la data 13.09.2016), sub forma unei dale amplasata la piciorul taluzului. Dala este
realizata din lespezi de piatra asezate joantiv pe cele doua culei. Axa podetului este normala
fatd de axa cursului de apa. Calea este situaté in plan pe o curba cu valoarea razei de R=375m,
iar in profilul longitudinal are o declivitate de 6.45%. (conform figei).

Pe zona podetului, linia cf. nu este electrificatd, si este amplasata pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizata din sind tip 65 sudata, fixatd pe traverse din beton, in zona
podetului si in linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita din lespezi (dale) de piatrd, ce au deschiderea
de 0.90m iar lumina de 0.60m (aval) si 0.55m (amonte). Dalele au doua timpane la partea
superioara (din moloane), care au rolul de a retine piatra spartad pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din moloane (zidarie de piatra moale), asezate pe un radier
comun in sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul este realizata prin intermediul sferturilor de con.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de descércare a apelor spre
emisar (Raul Crisul Repede).

Albia prezintd vegetatie in aproprierea podetului, iar acesta este colmatat in proportie
de 30%. Podetul are apa permanent curgatoare.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradéri ale dalelor si ale moloanelor celor 2 culei (ciobiri, deplasari, etc);
- infiltratii puternice la intradosul dalelor si la infrastructura;

- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;

- sferturile de con au degradari majore;

- podetul este colmatat in proportie de 30%;

- albia este colmatata si prezinta vegetatie abundenta.
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- existd o conducts ce traverseaza podetul prin interior

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul nu asigurd debuseul necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de 1% in
valoare de 0.569 mc/s, fiind necesara inlocuirea acestuia cu unul nou. In urma calculelor
hidraulice s-a stabilit ¢ un podet cu lumind 1.00m corespunde, asigurand un debit
capabil de 1.321 mc/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradérilor constatate i mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul c& podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

Luand in considerare solicitirile Beneficiarului, a anului constructiei, precum si
neconformititile constatate, lucrarile de interventie pot fi realizate in doud variante:

Varianta I:
- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;
- Realizarea scarilor de acces,
- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.

Varianta Il
- Tnlocuirea podetului existent cu unul nou dalat din beton monolit, avand lumina de 1.00m;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de topografia terenului;
- Realizarea scarilor de acces;
- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.

Expertui tehnic recomandéa Varianta I.

Avand n vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s& intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat,
ing. Cristina Vara-Oros
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SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII §I RECOMANDARI

Amplasament

Podetul, situat in Statia Ciucea, descarca apele provenite din dreapta cdii de la
rezervorul de alimentare locomotive.

Pe acest sector de linie, cu 9 fire de circulatie, circuld un numar de 19 perechi de trenuri
de calatori pe zi, si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild, pe acest fir
de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1976 de 1.C.C.F. (conform fisei), sub forma unei
succesiuni a unuia dalat cu unul tubular, si se dezvolta pe o lungime de cca. 68.65m. Axa
podetului este normal fata de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o portiune de
aliniament, iar in profilul longitudinal are o declivitate de 2.09%. (conform fisei).

Pe zona podetului, linia c.f. nu este electrificata, si este amplasatd pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 sudata, fixata pe traverse din lemn (pe firul “I"), In
zona podetului si in linie curenta. Pe firul “II” sina este amplasata pe traverse din beton.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd dintr-o dala monolitd din beton armat, ce are
deschiderea de 0.90m si lumina de 0.60m, si un tub F60. Pe dala si tub existad prismul de
pamant si cel de piatra sparta pe care este asezata calea. in lungul acestui podet exista trei
guri de vizitare.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din beton pe zona dalelor, asezate pe un radier comun n
sectiune transversald. Tubul este asezat pe o fundatie din beton. Fundarea este facuta pe un
strat de argild cenusie (conform figei).

Racordarea cu terasamentul este realizata in aval cu bazinul de colectare a apelor, iar
in amonte cu o gura de vizitare.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal ce descarca apele provenite din
precitipatii si de la rezervorul de alimentare locomotive spre emisar (Raul Crisul Repede).

Albia prezintd vegetatie amonte si aval de podet; si este colmatatd. Podetul are apa
permanent curgatoare.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor, crapaturi, portiuni cu segregari ale betonului, in zonele vizibile ale
celor doua culei.
- zidurile din aval sunt degradate;
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- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;
- podetul prezinta o colmatare majora (cca. 80%).

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet - dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul nu asigurd debuseul necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de 1% in
valoare de 1.12 mc/s, fiind necesaré inlocuirea acestuia cu unul nou. in urma calculelor
hidraulice s-a stabilit c& un podet cu lumind 1.00m corespunde, asigurand un debit
capabil de 1.321 mc/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

Luand in considerare solicitirile Beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate Tn doua variante:

Varianta I:
- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;
- Realizarea scarilor de acces;
- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.

Varianta Il
- Tnlocuirea podetului existent cu unul nou dalat din beton monolit, avand lumina de 1.00m;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte, realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;
- Realizarea scarilor de acces;
- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta .
Avand in vedere cd pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot

fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de

scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei carm aval si amonte
de podet. A 5
p H _/Q\‘ . &/ \
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t

Raport de expertiza tehnica - Podet km 574+049 (Pd123)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $| RECOMANDARI &, A

Amplasament e :
Podetul, situat in Statia Ciucea, descarca apele provenite din dreapta @&tk
Pe acest sector de linie, cu 9 fire de circulatie, circuld un numar de 19 perechi de trenuri
de calatori pe zi, si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild, pe acest fir
de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1890 (conform tabelului de inventar transmis de
Benificiar la data 13.09.2016), este compus dintr-o succesiune de podete dalate si boltite, si
se dezvolta pe o lungime de cca. 121.65m. Axa podetului este oblica fatd de axa cursului de
apa (84°). Calea este situata in plan pe o portiune de aliniament, iar in profilul longitudinal are
o declivitate de 3.86%. (conform figei).

Pe zona podetului, linia cf. nu este electrificatd, si este amplasata pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 65 sudata, fixata pe traverse din lemn (pe firul “I"), In
zona podetului si in linie curenta. Pe firul “Il” sina este amplasata pe traverse din beton. Firele
3,4,5,6,7, 8,9 sunt dezafectate.

Pe lungimea sa, podetul este traversat de calea ferata, o platforma, si un drum.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd dintr-o succesiune de dale si bolti din beton si
din piatra cu rost de montaj, ce au deschiderea de cca. 2.30m si lumina de 2.00m. Pe dale si
bolti existd prismul de pamant si cel de piatra sparta pe care este asezata calea. in lungul
acestui podet exista o gura de vizitare.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din beton pe zona dalelor, asezate pe fundatii in sectiune
transversald. Boltile sunt asezate pe o fundatii din beton/piatra.

Racordarea cu terasamentul este realizata in aval cu sferturi de con, iar in amonte cu
ziduri de sprijin.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de descarcare a apelor spre
emisar (Raul Crisul Repede).

Albia prezintd vegetatie amonte si aval de podet, si este colmatata (60%). Podetul are
apa permanent curgatoare.

Constatéri la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor, crapéturi, portiuni cu segregari ale betonului, in zonele vizibile ale
dalei (timpanelor) si a celor doué culei.
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- sferturile de con din aval sunt degradate;

- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;

- podetul prezintd o colmatare mare (cca. 60%);

- nu s-au putut determina eventualele degradari din interiorul podetului datorita lungimii lui
si a gradului ridicat de colmatare.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul nu asigurd debuseul necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de 1% in
valoare de 3.69 mc/s, fiind necesar inlocuirea acestuia (cel putin pe zonele cu bolti) cu
unul nou. in urma calculelor hidraulice s-a stabilit c& un podet cu lumina 2.00m  si
in3ltimea liberd 1.00m corespunde, asigurand un debit capabil de 4.182 mc/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate $i mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:
- Tnlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C2 redus;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;
- Realizarea scarilor de acces;
- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.

Varianta Il
- Inlocuirea podetului existent cu unul nou dalat din beton monolit, avand lumina de 2.00m;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;
- Realizarea scarilor de acces;
. Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s@ intervina pentru deco natarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care tuceaza élbia’?@?\_{ai si amonte
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/103,Data: Qefe
Ing. Robicéa Puiu C. Popina :
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnicé - Podet km 574+207 (R

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII §I RECOMANDARI

Amplasament
Podetul, situat in Statia Ciucea, descarca apele provenite din dreapta caii.
Pe acest sector de linie, cu 8 fire de circulatie, circuld un numar de 19 perechi de trenuri
de calatori pe zi, si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe acest fir
de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1962 (conform tabelului de inventar transmis de
Benificiar la data 13.09.2016), este compus dintr-o succesiune de podete dalate si boltite, si
se dezvolta pe o lungime de cca. 79.30m. Axa podetului este oblica fatd de axa cursului de
apa (83.30°). Calea este situata in plan pe o portiune de aliniament, iar in profilul longitudinal
are o declivitate de 3.86%o (conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. nu este electrificata, si este amplasatd pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 sudata, fixata pe traverse din lemn (atat pe firul
cat si pe firul “II"), in zona podetului si in linie curenta. Firele 3, 4, 5, 6, 7 sunt dezafectate.

Pe lungimea sa, podetul este traversat de calea ferata, si o platforma cu inaltimea de
1.00m si o latime de 17.00.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd dintr-o succesiune de dale si bolti din beton si
din piatrd cu rost de montaj, ce au deschiderea de cca. 1.30m si lumina de 1.00m. Pe dale si
bolti existd prismul de pdmant si cel de piatra spartd pe care este asezata calea.

liIJ!

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din beton pe zona dalelor, asezate pe fundatii in sectiune
transversald. Boltile sunt asezate pe o fundatii din beton/piatra.

Racordarea cu terasamentul este realizata in amonte cu sferturi de con din pamant, iar
in aval cu sferturi de con pereiate cu piatré de rau. in prelungirea sferturilor de con din aval
sunt ziduri de piatra de rau legate cu mortare de ciment.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de descarcare a apelor spre
emisar (Raul Crisul Repede).

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si este colmatata (20%). Podetul are
apa permanent curgatoare.

Constatéri la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor, desprinderi de beton, crapaturi, portiuni cu segregari ale betonului,
in zonele vizibile ale dalei (timpanelor) si a celor doua culei;
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- pete verzi-maronii ca urmare a scurgerilor de apa din infiltratii;

- sferturile de con sunt degradate;

- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;

- podetul prezinta o colmatare de cca. 20%;

- nu s-au putut determina mai multe degradéri din interiorul podetului datoritd lungimii lui
si a gradului de colmatare.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul nu asigurd debuseul necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de 1% in
valoare de 2.09 mc/s, fiind necesara inlocuirea acestuia cu unul nou. In urma calculelor
hidraulice s-a stabilit ¢ un podet cu lumina 2.00m si inaltimea libera 1.00m corespunde,
asigurand un debit capabil de 2.367 mc/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

Luand in considerare solicitirile Beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I
- Tnlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C2 redus;
- Curéatarea si profilarea albiei n aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;
- Realizarea scarilor de acces;
. Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.

Varianta ll:
- Tnlocuirea podetului existent cu unul nou dalat din beton monolit, avand lumina de 2.00m;
- Curétarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;
- Realizarea scarilor de acces;
. Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind_pentfu-decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vggé_{jéﬁfei darephtureaza albia in aval si amonte
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/104,Data: Qctombrie-2017
Ing. Robicé Puiu C. Popind AW R
Conform registrului de evidenta Ny

&~

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D | g BRI o

Raport de expertiza tehnica - Podet km 574+438 (Pd125) /6;; i
N |
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI N ELG 09 [

Amplasament s
Podetul, situat in Statia Ciucea, descarcé apele provenite din dreapta caii.
Pe acest sector de linie, cu un singur fir de circulatie, circuld un numar de 19 perechi de
trenuri de calatori pe zi, si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe

acest fir de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1962 de |.C.C.F. (conform fisei si a tabelului de inventar
transmis de Benificiar la data 13.09.2016), sub forma unei dale din beton. Axa podetului este
normalé fatd de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o curba cu valoarea razei
de R=300m, iar in profilul longitudinal are o declivitate de 8.51%o (conform fisei).

Pe zona podetului, linia c.f. nu este electrificata, si este amplasatd pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 65 si 49 sudata, fixata pe traverse din lemn, in zona
podetului si in linie curenta.

Podetul prezinta parapeti de protectie din beton.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd din doud dale monolite din beton armat (lipite),
ce au deschiderea de 1.30m si lumina de 1.00m. Dalele au, marginal, doua timpane la partea
superioara, care au rolul de a retine piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din beton (realizate in doua etape), asezate pe un radier
comun in sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul este realizata in aval prin intermediul a doua sferturi de
con. Albia ih amonte se dezvoltd pe o lungime de cca. 1.15 m pana la podetul de pe DN1, iar
taluzul este unul simplu.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentatd de un canal de descarcare a apelor spre
emisar (Raul Crisul Repede).

Albia prezints vegetatie amonte si aval de podet, si o usoaré colmatare. Podetul nu are
apa permanent curgatoare.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- armaturi descoperite, crapéaturi, portiuni cu segregéri ale betonului, zone de carbonatari
ca urmare a infiltratiei apei, la intradosul dalei;

- crapéturi, portiuni cu segregari ale betonului, zone de carbonatari ca urmare a infiltratiei
apei la cele doua culei;
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- parapetii de protectie sunt degradati;

- sferturile de con sunt acoperite cu vegetatie;

- nu prezinta scari de acces;

- albia prezintd o usoara colmatare (cca. 20%).

- mai prezinté un fir de circulatie abandonat (care a avut rolul de stationare sau de spatiu
de manevra pentru locomotive).

Principalele degradéri ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 2.49 mc/s, astfel putéand prelua debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 2.09 mc/s (in conditiile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet s nu fie obturata, iar albia din aval si amonte sa fie degajata de
vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o daléd din beton armat rezemata pe culei din beton, nu
are nevoie de investigatii prin calcule de rezistentd, deoarece, prin durata mare de viata, fara
a se inregistra degradari majore la dald sau la culei (radier), atesta faptul ca podetul a avut o
dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul dalei sau
culeilor: iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare. 5
Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, precum si necemic
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Tinand cont de degradarilor constatate $i mentionate mai sus, se poate concluziona

Varianta I:
Se propune reabilitarea podetului existent:
- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare specialg
- Reparatii punctuale ale parapetilor de protectie;
- Refacerea zidériei din piatra bruta la drenurile din spatele culdg
- Refacerea hidroizolatiei pe podet (dala);
- Realizarea scarilor de acces;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; reparatii ale pereului din zona podetului
si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului,
. Refacerea racordérilor cu terasamentul in amonte si aval (sferturile de con), functie de
descércarea santurilor din lungul caii ferate.
Daci la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.

Varianta II:
- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1;

- |
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- Curatarea si profilarea albiei Tn aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetulw si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;
- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.
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ing. Cristina Vara-Oros

b}

Asocierea
qacaﬁﬂg ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL 252
ET36PdR0




COMPANIA NATIONALA

DE CAl FERATE
CNCF ,CFR" SA
~t EXPERTIZA TEHNICA
UNIUNEA EUROPEANA o PODETE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,ELECTRIFICAREA $| REABILITAREA LINIE| DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr 22/105,Data: Octombrie 2017
Ing. Robicé Puiu C. Popina -

Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertizi tehnica - Podet km 574+685 (Pd126) o

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI ’ ‘Y

Amplasament ]

Podetul, situat in Statia Ciucea, descarca apele provenite din dreapta caii.

Pe acest sector de linie, cu un singur fir de circulatie, circuld un numar de 19 perechi de
trenuri de caltori pe zi, si un numér de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild, pe
acest fir de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1970 (conform tabelului de inventar fransmis de
Benificiar la data 13.09.2016), sub forma unei dale din beton. Axa podetului este normala fata
de axa cursului de ap4. Calea este situata in plan pe o curba cu valoarea razei de R=285m,
iar in profilul longitudinal are o declivitate de 9.00%o (conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. nu este electrificata, si este amplasata pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizata din sind tip 60 sudata, fixata pe traverse din beton, in zona
podetului si in linie curentd (sunt in curs de inlocuire cele din lemn, in imediata vecinatate,
spre directia Cluj).

Podetul prezinta parapeti de protectie din beton.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuité dintr-o dala monolitd din beton armat, ce are
deschiderea de 2.70m si lumina de 2.00m. Dala are doua timpane la partea superioara, care
au rolul de a retine piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentatd de 2 culei din beton, asezate pe un radier comun in sectiune
transversala.

Racordarea cu terasamentul este realizata cu 2 ziduri de sprijin din moloane (zidarie din
piatré) ce se continua pana la podetul de pe DN1 din vecinatate, iar in aval in lungul caii ferate
sunt 2 ziduri de sprijin din moloane (zidarie din piatra).

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de descarcare a apelor spre
emisar (Raul Crisul Repede).

Albia prezintd vegetatie amonte si aval de podet, si 0 usoara colmatare. Podetul are
apa permanent curgatoare.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- armaturi descoperite, crapaturi si portiuni cu segregari ale betonului la intradosul dalei;
- crapaturi, portiuni cu segregdri ale betonului, zone de carbonatari ca urmare a infiltratiei
apei la cele doua culei;
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- parapetii de protectie sunt degradatj;

- zidurile de sprijin sunt acoperite cu vegetatie (iarbd, muschi, licheni),si prezinta o
degradare medie;

- treptele sunt amplasate in zidul de sprijin din amonte;

- albia prezintd o usoaréa colmatare.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigurd un debuseu capabil de 10.283 mc/s, astfel putand prelua debitul de
calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.949 mc/s (in conditiile in care sectiunea libera
de scurgere prin podet s nu fie obturata, iar albia din aval si amonte sa fie degajata de
vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dala din beton armat rezemata pe culei din beton, nu
are nevoie de investigatii prin calcule de rezistentd, deoarece, prin durata mare de viata, fara
a se inregistra degradari majore la dala sau la culei (radier), atestd faptul ca podetul a avut o
dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistentd, este precedata de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul dalei sau
culeilor: iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitdrile Beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:
Se propune reabilitarea podetului existent:

- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale;

- Reparatii punctuale ale parapetilor de protectie;

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet (dald);

- Realizarea scarilor de acces;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; reparatii ale pereului din zona podetului
si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;

- Repararea racorddrilor cu terasamentul (zidurilor de sprijin) in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua még'U'riﬁﬂé'fjmﬂgdiere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant. - ROa N\
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Varianta lI:
- Tnlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C2;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;
- Realizarea scéarilor de acces;
- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomandé Varianta |.

Avand in vedere ¢ pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandim Beneficiarului s& intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat,
ing. Cristina Vara-Oros
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/106,Dat§;:'*6tftor'ﬁb e
Ing. Robicé Puiu C. Popina Q0 LoMARy
Conform registrului de evidenta P AT b
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D § 5 - '
i * MR (95 - )
E\.‘ A g
Raport de expertiza tehnica - Podet km 575+247\(Pd127)""* } 4
] N YTERERN>
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI N _:_):f
Amplasament
Podetul, situat intre Statia Ciucea si Halta Lacul Crisului, descarca apele provenite din
dreapta caii.

Pe acest sector de linie, cu un singur fir de circulatie, circula un numar de 19 perechi de
trenuri de calatori pe zi, si un numdr de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild, pe
acest fir de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1890 (conform tabelului de inventar transmis de
Benificiar la data 13.09.2016), sub forma unei dale din beton. Axa podetului este normalé fata
de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o portiune de aliniament, iar in profilul
longitudinal are o declivitate de 5.67 %o (conform figei).

Pe zona podetului, linia cf. nu este electrificatd, si este amplasata pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 sudata, fixata pe traverse din lemn, in zona podetului

si in linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dald monolita din beton armat cu 10 grinzi
NP26 inglobate, ce are deschiderea de 3.00m si lumina de 2.70m. Dala are doua timpane la
partea superioara, care au rolul de a retine piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din zidarie de piatra (moloane) respectiv beton, asezate pe
radiere in sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul este realizata prin intermediul a 4 sferturi de con pereate.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de descéarcare a apelor spre
emisar (Raul Crisul Repede).

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet; si este usor colmatata. Podetul nu are
apa permanent curgatoare.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- crapaturi ale betonului (faiantari) pe fetele vazute ale culeelor si ale dalei;

- desprinderi ale betonului, in zonele marginale ale dalei si ale culeelor;

- suprastructura/dala prezinta la partea inferioara eflorescente/carbonatari ca urmare a
infiltratiei apei;

- grinzile sunt ruginite la fetele vazute, si prezintd desprinderi din materialul metalic
(exfolieri) la intradosul lor;
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- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;

- sferturile de con, pereate cu zidarie din piatra, sunt deteriorate si acoperite cu vegetatie;
- scérile sunt acoperite cu piatra sparta (folosita la prismul de balast);

- colmatat in proportie de 20%.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghe{ — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 7.87 ma/s, astfel putand prelua debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 1.44 mc/s (in conditile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din aval si amonte sa fie degajata de
vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dala din beton armat cu 10 grinzi NP26 inglobate
rezematd pe culei din moloane de piatra si beton, nu are nevoie de investigatii prin calcule de
rezistenta, deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la dala
sau la culei (radier), atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a
elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul dalei sau
culeilor; iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare. 7 5\ BN

Luand n considerare solicitarile Beneficiarului, precum si neconformitét;}lgcéhstatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante: , PR et

]

Varianta |:
Se propune reabilitarea podetului existent:
- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale;
- Realizarea parapetilor de protectie; T
- Refacerea zidariei din piatrd bruta la drenurile din spatele culeelor; ~
- Refacerea hidroizolatiei pe podet (dala); ha
- Remedierea grinzilor metalice prin curatarea la luciu metalic a intregii zone ruginite,
aplicarea unui grund special epoxidic, si completarea cu materiale adecvate, astfel
incat dala sa-si refaca sectiunea deteriorata;
- Realizarea scarilor de acces;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; reparatii ale pereului din zona podetului
si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;
. Refacerea racordarilor cu terasamentul (sferturilor de con) in amonte si aval, functie de
descarcarea santurilor din lungul caii ferate.

L]

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.
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Varianta Il

- Tnlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C3;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (zidurilor de sprijin) in amonte si aval, functie de
descarcarea santurilor din lungul caii ferate.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere c3 pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat,
ing. Cristina Vara-Orps
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/107,Data: Octombrie 2017
Ing. Robicé Puiu C. Popind .
Conform registrului de evidenta ff“‘ M E T
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D fi R ‘-‘\
y :

Raport de expertiza tehnicé - Podet km 575+580 (Pd,1 28)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII §I RECOMANDARI

Amplasament ;

Podetul, situat intre Statia Ciucea si Halta Lacul Crisului, descarca apele provenite din
dreapta caii.

Pe acest sector de linie, cu un singur fir de circulatie, circuld un numar de 19 perechide
trenuri de calatori pe zi, si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe
acest fir de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1890 (conform tabelului de inventar transmis de
Benificiar la data 13.09.2016), sub forma unei dale amplasata la piciorul taluzului. Dala este
realizats din lespezi de piatrd asezate joantiv pe cele doua culei. Axa podetului este normala
fati de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o curba cu valoarea razei de R=500m,
iar in profilul longitudinal are o declivitate de 6.00%o (conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. nu este electrificata, si este amplasata pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizatd din sind tip 60 sudata, fixata pe traverse din beton, in zona
podetului si in linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita din lespezi (dale) de piatra, ce au deschiderea
de 0.90m iar lumina de 0.60m. Pe dalele marginale sunt doua timpane cu rolul de a retine
prismul de pdmant si cel de piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din moloane (zidarie de piatra moale), asezate pe un radier
comun in sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul este realizata in aval prin intermediul a doua ziduri din
moloane. Albia in amonte se dezvolta pe o lungime de cca. 1.00 m pana la podetul de pe DN1
(cele doua podete sunt separate de scari si ziduri).

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de descarcare a apelor spre
emisar (Réaul Crisul Repede).

Albia prezintad vegetatie in aproprierea podetului, iar acesta este usor colmatat. in
imediata apropriere aval existd apele Crigului Repede. Podetul are apa permanent curgatoare.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- degradari ale dalelor si ale moloanelor celor 2 culei (ciobiri, etc);
- infiltratii la intradosul dalelor si la infrastructura;
- timpanele sunt degradate;
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- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;

- zidurile din aval sunt degradate si acoperite cu vegetatie;
- podetul este usor colmatat;

- amonte (intre cele doua podete) albia este acoperita;

- amonte existd o conducta.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 1.06 mc/s, astfel puténd prelua debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 0.791 mc/s (in conditiile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sd nu fie obturata, iar albia din aval si amonte s fie degajata de
vegetatie).

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul c& podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

Luand in considerare solicitirile Beneficiarului, a anului constructiei, precum si
neconformitatile constatate, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:
Se propune reabilitarea podetului existent:

- Remedierea interiorului podetului

- Reparatii la fetele vazute cu mortare speciale;

- Realizarea timpanului amonte/aval podet;

- Inlocuirea moloanelor dislocate;

- Realizarea parapetilor de protectie;

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet (dale);

- Realizarea scarilor de acces;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; reparatii ale pereului din zona podetului
si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;

. Refacerea racordarilor cu terasamentul (aripilor si/sau zidurilor de sprijin) in amonte si
aval.

Varianta Il
- Tnlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de topografia terenului;
- Realizarea scarilor de acces;

. Realizarea racordérilor cu terasamentul (aripi, ziduri de- rijin) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta L
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REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,,

Avand in vedere ca pané la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.

Redactat,
ing. Cristina Vara-Oros
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/108,Data: Oc_tombrieizpél_.‘_

Ing. Robicéa Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta S o™
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D oo et

R
Raport de expertiza tehnica - Podet km 576+141 (Pd129)\

W Py . Ag o
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $I RECOMANDARI %\%{’ x
Amplasament P
Podetul, situat intre Statia Ciucea i Halta Lacul Crisului, descarcé apele provenite din
dreapta caii.

Pe acest sector de linie, cu un singur fir de circulatie, circuld un numar de 19 perechide
trenuri de calatori pe zi, si un numar de 12 trenuri de marfai pe zi. Fereastra disponibila, pe
acest fir de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1880 (conform tabelului de inventar transmis de
Benificiar la data 13.09.2016), sub forma unei dale amplasata la piciorul taluzului. Dala este
realizata din lespezi de piatra asezate joantiv pe cele doua culei. Axa podetului este normala
faté de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o curba cu valoarea razei de R=285m,
iar in profilul longitudinal are o declivitate de 3.84%o (conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. nu este electrificatd, si este amplasata pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizatd din sind tip 60 sudata, fixatad pe traverse din beton, in zona
podetului si in linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita din lespezi (dale) de piatra, ce au deschiderea
de 0.90m iar lumina de 0.60m. Pe dale exista prismul de pamant si cel de piatra sparta pe care
este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din moloane (zidarie de piatrd moale), asezate pe un radier
comun Tn sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul este realizatd in aval prin intermediul a doua aripi din
moloane. Albia in amonte se dezvolta pe o lungime de cca. 0.56 m pana la podetul de pe DN1,
iar taluzul este unul simplu.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentatd de un canal de descéarcare a apelor spre
emisar (Raul Crisul Repede).

Albia prezintd vegetatie in aproprierea podetului, iar acesta are o coimatare medie. In
imediata apropriere aval exista apele Crisului Repede. Podetul nu are apa permanent
curgatoare, mai ales pentru faptul ca podetul de pe DN1 a fost dezafectat (inchis).

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- degradari ale dalelor si ale moloanelor celor 2 culei (ciobiri, etc);
- infiltratii puternice la intradosul dalelor si la infrastructura;

e R e = e e ——————————————
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- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;

- aripile din aval sunt degradate;

- podetul este colmatat in proportie de 50%.

- podetul de pe DN1, situat in imediata vecinatate (in amonte), este dezafectat
(inchis/zidit)

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigurd un debuseu capabil de 1.155 mc/s, astfel putand prelua debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 0.949 mc/s (in conditiile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din aval si amonte sé fie degajata de
vegetatie).

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradérilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, a anului constructiei, precum Si
neconformitatile constatate, lucrérile de interventie pot fi realizate in doua variante:

e

Varianta I:
Se propune reabilitarea podetului existent:
- Remedierea interiorului podetului; o .
- Reparatii la fetele vazute cu mortare speciale; i
- Realizarea timpanului amonte podet; "
- Refacerea timpanului aval podet;
- Inlocuirea moloanelor dislocate;
- Realizarea parapetilor de protectie;
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;
- Refacerea hidroizolatiei pe podet (dale);
- Realizarea scarilor de acces;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; reparatii ale pereului din zona podetului
si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de topografia terenului;
. Refacerea racordarilor cu terasamentul (aripilor si/sau zidurilor de sprijin) in amonte si
aval.

Varianta Il:
- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte, realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;
- Realizarea scarilor de acces;
. Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.
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Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/109,Data: Oc
Ing. Robicé Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $I RECOMANDARI

Amplasament
Podetul, situat intre Statia Ciucea si Halta Lacul Crisului, descarca apele provenite din
dreapta caii.
Pe acest sector de linie, cu un singur fir de circulatie, circula un numar de 19 perechi de
trenuri de calatori pe zi, si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, pe
acest fir de circulatie, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1881 (conform tabelului de inventar transmis de
Benificiar la data 13.09.2016), sub forma unei bolti din zidarie de piatra. Axa podetului este
normala fatd de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o curba cu valoarea razei
de R=750m, iar in profilul longitudinal are o declivitate de 3.84%o (conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. nu este electrificata, si este amplasata pe un profil
transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 sudata, fixata pe traverse din beton, in zona
podetului si in linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o bolta circulard din moloane piatra moale
(pe cca. 8.75m), ce are deschiderea de 1.30m si lumina de 0.95m. Bolta are doua timpane (cu
o completare de zid de sprijin pentru partea stanga), cu rolul de a retine umplutura de pamant
si piatra spartd pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentatd de 2 culei din zidarie de piatra (moloane), asezate fiecare pe un
radiere in sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul este realizata prin intermediul a 4 sferturi de con (cele din
aval fiind pereiate).

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal, ce descarca apele spre emisar
(Raul Crisul Repede).

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si este usor colmatatd. Podetul nu are
apa permanent curgatoare.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

bolta prezinta la partea inferioara eflorescente/carbonatari ca urmare a infiltratiei apei;
zidaria de piatra a boltii si culeelor prezinta degradari;

lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;

scarile de acces sunt sunt acoperite cu vegetatie;
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- albia prezintd o usoara colmatare amonte si aval (in interior, podetul nu este colmatat);
- sferturile de con sunt deteriorate si acoperite de vegetatie.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet - dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 1.983 mc/s, astfel putand prelua debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 0.11 mc/s (in conditiile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din aval si amonte sé fie degajata de
vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o bolta circulard din moloane de piatra rezemate pe
culei si radiere din zidarie de piatra, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata (peste 100 ani), fara a se inregistra degradari semnificative
la bolta sau la culei (radiere), atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare
a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limitd de rezistenta, este precedatd si semnalatd de burdusiri,
dislocarea si prabusirea de moloane din bolta si culei; iar in cazul radierelor (fundatiilor) de
tasari si rotiri ireversibile ale acestora.

Aceste fenomene nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul c& podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, precum si neg ﬁﬁ&»@onstatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante: /

|
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Varianta I: fe& %
Se propune reabilitarea podetului existent: b, o

- Remedierea interiorului podetului (boltii);

- Refacerea/realizarea inaltarii de timpan; S

- Realizarea parapetilor de protectie; s .

- Refacerea zidériei din piatra bruta la drenurile din spateieéﬂ;é;ei [ @

- Refacerea hidroizolatiei pe podet (bolta);

- Realizarea scarilor de acces,

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; refacerea pereului din zona podetului
si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;

. Refacerea racordarilor cu terasamentul (sferturile de con) in amonte i aval, functie de
descarcarea santurilor din lungul cdii ferate.

-

o [T e
o

.-

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.

Varianta Il:
- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1;

|\ .
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- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandadm Beneficiarului s& intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

o P, 2N
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/110 Data:
Ing. Robicé Puiu C. Popina Y a
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertizi - Podet km 577+491 (Pd131)
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $| RECOMANDARI

Amplasament

Podetul de cale feratd simpla de la km 577+491 se afla intre stafifle”
Ciucea si Lacu Crisului, de pe linia C.F. 300 Cluj — Oradea si este un podet de descarcare care
are rolul de evacuare a apelor din precipitatii.

Pe acest sector de linie circula un numar de 19 perechi de trenuri de calatori pe zi $i un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul este in prezent un podet dalat de 1.00 m luminé, care a fost executat in 1963.

Deschiderea teoretics a podetului este 1.35 m conform fisei si are o lungime totala de
11.60 m conform masuratorilor efectuate pe teren.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata.

Linia cf se afld pe zona podetului in curba cu raza 1050 m si declivitate 6.50%o.

Calea este realizaté din sina tip 60, fixata pe traverse de beton. Existé o teava metalica
in amonte de podet. In imediata apropiere a podetului exista o trecere la nivel si un podet de
drum.

Podetul este prevazut cu parapet de protectie de beton prefabricat si cu scéri de acces
pe ambele parti.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dala de beton armat, cu lumina de 1.00m.

Racordarea podetului la terasamentul caii ferate este asigurata prin timpane din beton
armat si cate 2 aripi din beton monolit de aprox. 3.00m lungime pe fiecare parte.

Infrastructura podetului

Infrastructura podetului este realizatd din beton monolit, pe radier din piatra bruta
rostuitd, conform figei.
Conform fisei tehnice, natura terenului de fundare este pietris si bolovanis.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului albia este usor colmatata. in interiorul podetului, la data relevarii, este
prezentd apa. Debitul cu asigurare de 1% transmis de catre INHGA = 6,87 mc/s.

Scurgerea apelor se indreapta spre emisarul Crigul Repede.

in amonte si aval de podet, albia este conturata dar partial obstructionata de vegetatie.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

. Pe zona dalei exista degradéri pe suprafete vizibile, datorate infiltratiilor de apa.
- Timpanul din beton prezinta defecte (stirbituri, culoare neuniforma a betonului).
- Albia este usor colmatata.
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Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza: deteriorarii hidroizolatei,
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.), intretinerii precare.

Din analiza starii tehnice si breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul nu asiguré debuseul necesar pentru debitul cu asigurare de 1% = 6,87 mcls,
fiind necesara inlocuirea acestuia. Se verifica pentru un podet cu lumina de 2.00m. In
urma verificarii se constata ¢ un podet nou cu lumina de 2.00 m, asigura un debit capabil
=7.11 mc/s.

Concluzii si recomandari

Avand in vedere degradérile constatate i mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare, dar nu se verifica din punct de vedere
hidraulic, fiind necesara inlocuirea.

Lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Tnlocuirea cu un podet nou, alcatuit din dald de beton armat de 2.00 m lumind cu
infrastructura noua.

. Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval functie de
pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

- Curéatarea si profilarea albiei in aval si amonte si refacerea racordérilor in aval si amonte
functie de topografia locului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de

proiectant.

Varianta Il:

- Tinlocuirea cu un podet nou alcatuit din elemente de beton armat tip C2.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte si racordarea acestuia in aval si amonte
functie de topografia locului.
- Refacerea racordirilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval functie de
pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua mésuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta .

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade mari de timp si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor viituri de ape,
recomanddm Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza-albia in amonte si aval de podet.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/111 Data: Octombrie 2017
Ing. Robicéd Puiu C. Popina .

Conform registrului de evidenta ~3. C. RO,
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnicé - Podet km 577+843 (Pd

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII Si RECOMANDARI
Amplasament

Podetul de cale ferata simpla, se afla intre statjile de cale ferata Ciuceasiact
de pe linia C.F. 300 Cluj — Oradea si este un podet de descarcare care are rolul de evacuare
a apelor din precipitatii.

Pe acest sector de linie circula un numar de 19 perechi de trenuri de calatori pe zi gi un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul este in prezent un un podet dalat de 1.00 m lumina care a fost executat in 1962.

Deschiderea teoretica a podetului este 1.35 m conform fisei si are o lungime totala de
15.60 m.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata.

Linia se afld pe zona podetului in aliniament gi are o declivitate 2.47%o.

Calea este realizata din sina tip 60, fixatd pe traverse de beton. Exista o teava metalica
in amonte de podet.

Podetul este prevazut cu parapete de protectie de beton prefabricat.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dald de beton armat, cu lumina de 1.00m.

Racordarea podetului la terasamentul céii ferate este asigurata prin timpane din beton
armat si aripi din beton monolit care in aval sunt mai lungi cu aprox. 2.00 m decét in amonte
(conform mésuratori teren).

Infrastructura podetului

Infrastructura podetului este realizatd din beton monolit, conform figei.
Conform fisei, natura terenului de fundare este bolovénis cu nisip umed.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului apa stagneaza. Debitul cu asigurare de 1% transmis de catre INHGA
= 4,40 mc/s.

Scurgerea apelor se indreapté spre emisarul Crisul Repede.

in amonte si aval de podet, albia este colmatata si obstructionata de vegetatie.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

Pe zona dalei exista degradari pe suprafete vizibile, datorate infiltratiilor de apa.
in interiorul podetului, la data relevarii, intradosul prezinta infiltratii de apa.
Timpanul din beton prezinta defecte (stirbituri, culoare neuniforma a betonului).
Albia este obstructionata de vegetatie.
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Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza: deteriorarii hidroizolatei,
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.), intretinerii precare.

Din analiza stirii tehnice si breviarul anexat, se observa urmatoarele:

« Podetul poate prelua debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 4,400 mc/s,
in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet s nu fie obturatd, iar
albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

e Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dala din beton armat rezemata pe culei din
moloane de piatré si beton, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la dala sau
la culei (radier), atesta faptul c& podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a
elementelor de structura.

e Depasirea unei stari limita de rezistentad, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul
dalei sau culeilor; iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale
acestuia.

. Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradérile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona

faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Daci la data executiei lucrarilor sunt constatate deteriordri si neconformitati la

elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora.

Avand in vedere neconformitatile constatate la podet, lucrarile de interventie pot fi

realizate in doua variante:

Varianta I:

Se propune reabilitarea podetului existent:

o Reparatii betoane infrastructuri si suprastructuri cu mortare speciale

« Refacerea hidroizolatiei pe podet si refacere drenuri

« Decolmatarea podetului, curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte si refacerea
pereului din zona podetului cu pereu de beton

« Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului
si racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

e Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval .

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

« inlocuirea cu un podet nou alcatuit din elemente de beton armat tip C2.

e Curitarea si profilarea albiei in aval si amonte si refacerea racordérilor n aval Si

amonte functie de topografia locului.

e Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval functie
de pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale a&;e?t%a pe baza solutiei date de

proiectant. Fo o0 YIS, \:‘\\\

Expertul tehnic recomanda Varianta |
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Avand in vedere c3 pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului si intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.

Redactat, P e
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/112 Data: Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popind ol - Cr
Conform registrului de evidenta O Lt
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D { :

Raport de expertiza tehnica - Podet km 577+931 (Pd133)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI
Amplasament

Podetul de cale feraté simpla, se afla intre statiile de cale ferata Ciucea si Lacu Crisului,
de pe linia C.F. 300 Cluj — Oradea i este un podet de descarcare care are apa permanent.

Pe acest sector de linie circula un numar de 19 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul este in prezent un un podet dalat de 2.00 m lumina care a fost executat in 1949.

Deschiderea teoreticd a podetului este 2.30 m si are o lungime totala de 5.50 m.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata.

Linia se afla pe zona podetului in aliniament si are o declivitate 7.78%o.

Podetul se impotmoleste in timpul ploilor.

Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse de beton.

Podetul nu este prevazut cu parapet de protectie de beton prefabricat si are scari de
acces.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dala de beton armat, cu lumina de 2.00m.

Racordarea podetului la terasamentul céii ferate este asigurata prin timpane din beton
armat si ziduri de caramida conform figei, care insé nu au putut fi vizualizate cu ocazia vizitei
pe teren.

Infrastructura podetului

Infrastructura podetului este realizata din beton monolit, iar intre zidurile de racordare
nu exista radier, conform figei.
Conform figei, natura terenului de fundare este bolovanis cu nisip umed.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului apa stagneaza. Debitul cu asigurare de 1% transmis de catre INHGA
= 5,26 mc/s.

Podetul este colmatat in proportie mai mare de 50%.

in interiorul podetului, la data relevarii, intradosul prezinta infiltratii de apa.

Scurgerea apelor se indreapta spre emisarul Crisul Repede.

in amonte si aval de podet, albia este colmatata si obstructionata de vegetatie.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

¢ Pe zona dalei exista degradéri pe suprafete vizibile, datorate infiltratiilor de apa.
e Timpanul din beton prezinta defecte (stirbituri, culoare neuniforma a betonului).

[\ .
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e Albia este obstructionatd de vegetatie

e Zidurile de caramida nu au putut fi vizualizate cu ocazia vizitei pe teren.

Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza: deteriorarii hidroizolatei,
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.), intretinerii precare.

Din analiza stirii tehnice si breviarul anexat, se observa urmatoarele:

e Podetul poate prelua debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de = 5,26mc/s
in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sd nu fie obturata, iar
albia din amonte si aval s fie degajatd de vegetatie.

e Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dalad din beton armat rezemata pe culei din
moloane de piatré si beton, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la dalad sau
la culei (radier), atesta faptul c& podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a
elementelor de structura.

e Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul
dalei sau culeilor: iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale
acestuia.

e Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.
Daci la data executiei lucrarilor sunt constatate deteriorari si neconformitati la

elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale 385 %“E\
Avand in vedere neconformitdtile constatate la podet, lucra ;/:/ d ﬁntgljve/r% pot fi
realizate in doud variante: S GENG \

Varianta |:

Se propune reabilitarea podetului existent:
e Reparatii betoane infrastructuri si suprastructuri cu mort
e Refacerea hidroizolatiei pe podet si refacere drenuri
« Refacerea parapetului de protectie pe ambele parti ;
e Decolmatarea podetului, curatarea si profilarea albiei in aval si iTamonte-sFreracerea
pereului din zona podetului cu pereu de beton
e Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului
si racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
e Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval .
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua mésuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta li:

« Tnlocuirea cu un podet nou alcatuit din elemente de beton armat tip C2 cu fnaltime
redusa.

e Curéatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului
si racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
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e Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval functie
de pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomandé Varianta | .

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, i pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile
viituri de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere
de scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet.

Redactat,
ing. Cristina Vara-Orps

1

e -
\ i
s Asocierea
{\%3CC|O| el ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL

Ingenierfa

275

ET36PdRO




REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,,ELECTRIFICAREA S| REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- DRADEA-E‘MP’M‘EHOR"
= PN

Nr. 22/113 Data: Octombrie 2017,

COMPANIA NATIONALA
DE CAl FERATE

%o

*

o 7, CNCF , CFR" SA
K v 3 .
St g ~ EXPERTIZA TEHNICA
UNIUNEA EUROPEANA Iissrumente Sumuctursly PODETE

Numele si prenumele Expertului Tehnic

Ing. Robicé Puiu C. Popina

Conform registrului de evidenta f s £ N

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D f' /6
/

LY

w
1

Raport de expertiza tehnica - Podet km 578+527 (Pd134)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII I RECOMANDARI
Amplasament

Podetul de cale feratd simpl3, se afla intre statiile de cale feratd Ciucea si Lacu Crisului,
de pe linia C.F. 300 Cluj — Oradea si este un podet de descarcare care are apa permanent.

Pe acest sector de linie circula un numar de 19 perechi de trenuri de calatori pe zi siun
numar de 12 trenuri de marfa pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul este in prezent un podet dalat de 4,10 m lumina .

Deschiderea teoreticd a podetului este 4.40 m si are o lungime totala de 5.50 m.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata.

Linia cf se afla pe zona podetului in aliniament si are o declivitate 6.74%o.

Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse de beton. Existd o teava metalica
in amonte de podet.

Podetul se impotmoleste in timpul ploilor torentiale.

Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse de beton.

Podetul nu este prevazut cu parapet de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dala de beton armat, cu lumina de 4.10m.

Cu ocazia vizitei la teren, s-au constatat degradari importante n interiorul podetului,la
intradosul dalei, datorate infiltratiilor de apa. Se observa cé dala a fost armata cu profile "I”,
care pe partea stanga au ajuns vizibile, acoperirea de beton fiind cazuta.

Racordarea podetului la terasamentul caii ferate este asigurata prin timpane din beton
care nu sunt prevazute cu parapete.

Infrastructura podetului

Infrastructura podefului este realizatd din doua culei din beton monolit. Conform fisei,
terenul de fundare este bolovanis cu nisip umed.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, conform fisei, exista apa permanent de 20 cm.

Debitul cu asigurare de 1% transmis de catre INHGA este de 21 ,90 mc/s.

in amonte si aval de podet, albia este partial colmatata si obstructionata de vegetatie.

Racordarile cu terasamentul a fost facuta cu sferturi de con si aripi, toate din zidarie de
piatra rostuitd cu mortar de ciment.

Podetul este prevazut cu scari de acces pe partea dreapta.

Malurile albiei in amonte sunt protejate de ziduri de gabioane, care se prezinta relativ
bine.
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Constatéri la culegerea datelor de pe teren

e Cu ocazia vizitei la teren, s-au constatat degradari importante in interiorul podetului,
la intradosul dalei, datorate infiltratiilor de apd. Se observa cé dala a fost armata cu
profile "1”, care pe partea stdnga au ajuns vizibile, acoperirea de beton fiind cazuta.

e Timpanul din beton prezinta defecte (stirbituri, culoare neuniforma a betonului).

+ Albia este partial obstructionata de vegetatie.

Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza: deteriorarii hidroizolatei,
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.), intretinerii precare.

Din analiza stirii tehnice si breviarul anexat, se observa urmatoarele:

e Podetul poate prelua debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 1% = 21,90
mc/s in conditiile Tn care sectiunea liberd de scurgere prin podet sa nu fie obturata,
iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

e Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dald din beton armat rezemata pe culei din
moloane de piatra si beton, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la dala sau
la culei (radier), atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a
elementelor de structura.

« Depasirea unei stari limitd de rezistentd, este precedata de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul
dalei sau culeilor: iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale
acestuia.

e Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate deteriorari i neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale

realizate in doua variante:
Varianta I:

Se propune reabilitarea podetului existent:

« Reparatii betoane infrastructuri si suprastructuri cu

¢ Reparatii pentru acoperirea sinelor ¢f din suprastr
beton torcretat)

e Refacerea hidroizolatiei pe podet si refacere drenuri

e Refacerea parapetului de protectie pe ambele parti

e Decolmatarea podetului, curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte i refacerea
pereului din zona podetului cu pereu de beton

 Curitarea si profilarea albiei in aval i amonte, refacerea pereului din zona podetului
si racordarea acestuia in aval i amonte functie de topografia locului.

« Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval .

A
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Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

e Tnlocuirea cu un podet nou alcatuit dintr-o suprastructura cu lumina de 4.00 m, si
infrastructurd noud de beton armat.

« Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

« Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval functie
de pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Dacé la data executiei lucrérilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei

date de proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta | .

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile
viituri de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere
de scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet.

,‘;‘--'—m.;"}x.,b
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/114 Data: Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina -
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI
Amplasament

o, -

Podetul de cale ferats simpla, se afla intre statiile de cale feraté Ciuceasy
de pe linia C.F. 300 Cluj — Oradea si este un podet de descarcare care are apa permanent.

Pe acest sector de linie circula un numar de 19 perechi de trenuri de célatori pe zi si un
numér de 12 trenuri de marfa pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul este in prezent un un podet dalat de 2.00 m lumina, care a fost construit in anul
1955.

Deschiderea teoretica a podetului este 2.30 m si are o lungime totala de 6.00 m.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata.

Linia se afla pe zona podetului in aliniament si are o declivitate 6.74%o.

Podetul se impotmoleste in timpul ploilor torentiale.

Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse de beton.

Podetul nu este prevazut cu parapete de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dala de beton armat cu sini, cu lumina de
2.00m.

Cu ocazia vizitei la teren, s-au constatat degradari importante in interiorul podetului,la
intradosul dalei, datorate infiltratiilor de apa. Se observé cé dala a fost armata cu profile "I,
care au ajuns vizibile, acoperirea de beton fiind cazuta.

Racordarea podetului la terasamentul céii ferate este asigurata prin timpane din beton
care nu sunt prevazute cu parapete.

Infrastructura podetului

Infrastructura podetului este realizata din doué culee din beton monolit. In fisa nu este
specificata natura terenului de fundare.

Albia raului pe zona podetului

Conform fisei, podetul este aproape permanent fara apa.

Debitul cu asigurare de 1% transmis de catre INHGA este de 5.60 mc/s.

in amonte si aval de podet, albia este partial colmataté si obstructionata de vegetatie.

Racordarile cu terasamentul au fost realizate cu aripi, toate din zidarie de piatra rostuita
cu mortar de ciment.

Podetul este prevazut cu scari de acces.

Constatéri la culegerea datelor de pe teren
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e Cu ocazia vizitei la teren, s-au constatat degradari importante in interiorul podetului,
la intradosul dalei, datorate infiltratiilor de apa. Se observa ca dala afost armata cu
sini meralice cf care au ajuns vizibile, acoperirea de beton fiind cazutac. Py

« Timpanul din beton prezinta defecte (stirbituri, culoare neurgifox[ﬁé é‘ bﬁqtgq@f}’?y‘ \

« Albia este obstructionaté de vegetatie aproape integral. /- & e v, O &

J I vl h!
i .

Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza: ﬂ
e deteriorarii hidroizolatei

¢ fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitati 3@{‘3-).
e intretinerii precare s

Din analiza rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa urmatoarele:

o Podetul avand un debit capabil de 6,06mc/s, asigura debuseul necesar pentru debitul
cu asigurare de 1% = 5,60 mc/s.

Concluzii si recomandari

Avand in vedere degradérile constatate i mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora.

Avand in vedere degradarile existente la podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in
doud variante:

Varianta |:

Se propune reabilitarea podetului existent:
« Reparatii betoane infrastructuri si suprastructuri cu mortare speciale
« Reparatii pentru acoperirea sinelor cf din suprastructurd (prin camasuire sau cu
beton torcretat)
« Refacerea hidroizolatiei pe podet si refacere drenuri
« Refacerea parapetului de protectie pe ambele parti
« Decolmatarea podetului, curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte si refacerea
pereului din zona podetului cu pereu de beton
« Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului
si racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
e Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval .
Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

« inlocuirea cu un podet nou, de tip prefabricat C2, cu lumina de 2.00 m.

e Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

e Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval functie de
pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului.
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Daca la data executiei lucrérilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de

proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta | .

Avand Tn vedere c3 pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile
viituri de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere
de scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si

amonte de podet.

Redactat,
ing. Cristina Vara-Oros
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/115 Data: Qc’t’ormi"‘ff'
Ing. Robicé Puiu C. Popina g e
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

—

Raport de expertizi tehnicé - Podet km 579+807 (Pd1%_"6)
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $I| RECOMANDARI Netx

s,

S v
™ X )

Amplasament L

Podetul de cale ferata se afla in h.m. Lacu Crisului, de pe linia C.F. 300 Cluj — Oradea
si este un podet (conform fisei) aproape permanent fara apd. Conform fisei, a fost construit
pentru a sustine 3 linii cf, desi in prezent pe podet existd o singura linie.

Pe acest sector de linie circula un numar de 19 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul este in prezent un un podet dalat de 2.00 m lumina .

Deschiderea teoreticd a podetului este 2.30 m si are o lungime de 15.50m. Conform fisei,
a fost construit pentru a sustine 3 linii cf, desi in prezent pe podet exista o singura linie.

Anul de constructie este 1938 pentru partea din aval si 1965 pentru partea din amonte.

Linia se afld pe zona podetului in aliniament si are o declivitate 6.74%o.

Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse de beton.

Podetul este prevazut cu parapet de protectie doar in aval.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dala de beton armat, cu lumina de 2.00m.

Cu ocazia vizitei la teren, s-au constatat degradari importante in interiorul podetului,la
intradosul dalei, cu infiltratii importante de apa.

Racordarea podetului la terasamentul caii ferate este asigurata prin timpane din beton
care prezinta stirbituri si degradari ale betonului, accentuate la timpanul amonte.

Infrastructura podetului

Infrastructura podetului este realizata din beton. Podetul are radier din piatra bruta pe
sub ambele tronsoane. Tot conform fisei, terenul de fundare este bolovanis cu nisip rulat.

Albia raului pe zona podetului

Podetul, conform figei, este aproape permanent fard apa, la date efectuarii vizitei la
teren s-a masurat o lama de apa de 10 cm.

Debitul cu asigurare de 1% transmis de catre INHGA este de 11,40 mc/s.

In amonte si aval de podet, albia este partial colmatata si obstructionata de vegetatie.

Racordarile cu terasamentul au fost facute cu sferturi de con si aripi, sferturile de con in
stare de deteriorare accentuata.

Podetul este prevazut cu scari de acces .

Constatiri la culegerea datelor de pe teren
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. Cu ocazia vizitei la teren, s-au constatat degradari importante in interiorul
podetului, la intradosul dalei si degradari importante ale betonului din infrastructuri,
datorate infiltratiilor de apa si , probabil, calitatii proaste a betonului utilizat.

. Timpanul din beton prezinta defecte (stirbituri, culoare neuniforma a betonului).
e Albia este partial obstructionata de vegetatie.

Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza: deteriorarii hidroizolatei,
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.), intretinerii precare.

Din analiza starii tehnice si breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul nu asigurd debuseul necesar pentru debitul cu asigurare de 1% = 11,40 mc/s,
fiind necesars inlocuirea acestuia. Se verificd pentru un podet cu lumina de 3.00m. In
urma verificirii se constata cd un podet nou cu lumina de 3.00m, asigura un debit capabil
=12,40mc/s.

Concluzii si recomandari

Avand in vedere degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare bund in exploatare, dar nu se verifica din punct de vedere
hidraulic, fiind necesara inlocuirea.

Lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

inlocuirea cu un podet nou, alcatuit din dald de beton armat de 3.00 m luminéd cu
infrastructura noua.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval functie de
pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

- Tnlocuirea cu un podet nou alcatuit din elemente de beton armat tip C3.

- Curatarea si profilarea albiei in aval i amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval functie de
pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il .

Avand in vedere c3 pana la materializarea in teren a méasurilor stabilite in expertiza pot

fi perioade mari de timp si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor viituri de ape,

Redactat,
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/116 Data;-‘,QﬁfamﬁriéﬁzZMZ\
Ing. Robica Puiu C. Popina AN AN
Conform registrului de evidenta I A Y
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D oo s & 0

I =
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A\
Raport de expertizi tehnici - Podet km 580+196 (Pd137) .- ol
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI &S Te/
Amplasament o

Podetul de cale ferata se afld in h.m. Lacu Crisului, de pe linia C.F. 300 Cluj — Oradea
si este un podet (conform fisei) aproape permanent far4 apa. Conform fisei, a fost construit
pentru a sustine 2 linii cf, desi in prezent pe podet exista o singura linie.

Pe acest sector de linie circula un numar de 19 perechi de trenuri de célatori pe zi $i un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild este de 3 ore pe Zi,

Descrierea situatiei existente

Podetul este in prezent un podet alcatuit din doua tronsoane diferite, in aval si in dreptul
liniei cf care traverseaza podetul, pe o lungime de 8.90 m, este dala din beton armat cu lumina
de 1.00m, iar in amonte, pe o lungime de 10.35 m, este bolta din beton si piatrd, cu lumina de
1.04 m.

Deschiderea teoreticd a podetului este 1.30 m si are o lungime totala de 19.25 m.
Conform fisei, a fost construit pentru a sustine 2 linii cf, desiin prezent pe podet exista o singura
linie.

Anul de constructie este 1879 pentru podetul boltit si 1969 pentru podetul dalat.

Linia se afl& pe zona podetului in aliniament si are o declivitate 6.0%o.

Calea este realizata din sina tip 60, fixatd pe traverse de beton.

Podetul este prevazut cu parapet de protectie pe partea stanga, are scari de acces din
elemente prefabricate din beton armat pe partea stanga.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd doua tronsoane diferite, in aval si in dreptul liniei
of care traverseaza podetul, pe o lungime de 8.90 m, este dala din beton armat cu lumina de
1.00m, iar in amonte, pe o lungime de 10.35 m, este bolta din beton si piatrd, cu lumina de
1.04 m.

Racordarea podetului la terasamentul céii ferate este asigurata prin timpane din beton
care prezinta stirbituri si degradari ale betonului, si aripi de beton in amonte, sferturi de con
nepereiate in aval.

Infrastructura podetului

Infrastructura podetului este realizata din beton. Podetul are radier din beton, conform
fisei.

Albia raului pe zona podetului

Podetul, conform fisei, este aproape permanent fara apa, la data efectuarii vizitei la
teren s-a masurat o lama de apa de 10 cm.

Debitul cu asigurare de 1% transmis de catre INHGA = 5,70 mc/s.

in amonte si aval de podet, albia este partial coimatata si obstructionata de vegetatie.

Racordarile cu terasamentul au fost facute cu sferturi de con si aripi, sferturile de con in
stare de deteriorare .

Constatiri la culegerea datelor de pe teren
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e Cu ocazia vizitei la teren, s-au constatat degradari in interiorul podetului, la intradosul
dalei si degradari importante ale betonului din infrastructuri
« Timpanul din beton prezinta defecte (stirbituri, culoare neuniforma a betonului).
« Albia este partial obstructionata de vegetatie.
Principalele degradéri ale elementelor de beton se datoreaza:
e deteriorarii hidroizolatei
« fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.)
¢ Intretinerii precare
Din analiza rezultatelor cuprinse in breviarul anexate, se observa urmatoarele:

Podetul nu asigurd debuseul necesar pentru debitul cu asigurare de 1% = 5,70 mc/s,
fiind necesara inlocuirea acestuia. Se face calculul pentru un podef cu lumina de 2.00 m. in
urma verificarii se constatd ca un podet cu lumina de 2.00 m, asigura un debit capabil =7.11
mc/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare, dar nu se verifica din punct de vedere
hidraulic, fiind necesara inlocuirea.

Luand in considerare neconformitatile constatate la podet, lucrarile de interventie pot fi
realizate in doua variante:

Varianta I:

- Tnlocuirea cu un podet nou, cu suprastructura noua cu un podet nou alcatuit din dald de
beton cu lumina de 2.00m;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

. Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval functie de
pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Daca la data executiei lucrérilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il
- Tnlocuirea cu un podet nou, cu suprastructura noud cu un podet nou alcatuit din elemente

de beton armat tip C2.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

. Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval functie de
pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Expertul tehnic recomandé Varianta Il .

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade mari de timp si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor viituri de ape,
recomandam Beneficiarului s3 intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei cg;gﬁbﬁ&r@a‘f??a{bia in amonte si aval de podet.

s L - ¢

f" Rt 01')\
& o=

L% N
DO
(s

Redactat, 3
ing. Cristina VARA-OROS

N ——————S e e .

B ;
: Asocierea N /% <
@\acaona ACCIONA Ingenieria SA - BAICON 285

Ingenieria

ET36PdR0



COMPANIA NATIONALA

DE CAl FERATE
CNCF ,CFR” SA
L 3 * e
gt — EXPERTIZA TEHNICA
UNIUNEA EUROPEANA Instrumeniz Structirale PODETE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: , ELECTRIFICAREA §| REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"
Octombrie 2017

£

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/117 Data:
Ing. Robicd Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnicad- Podet km 580+481 (Pd‘l’-i‘_BB_)m

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI NPy
Amplasament 1

Podetul de cale ferata se afla in stafia de cale ferata Piatra Craiului de pe linia C.F. 300
Cluj — Oradea si este un podet care are apa permanent.

Pe acest sector de linie circula un numér de 19 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul este in prezent un podet dalat de 2,00 m lumina in aval si boltit de 2,00 m in aval.
Podetul a fost construit pentru a sustine 3 linii, in prezent sustine o singura linie.

Deschiderea teoretica a podetului este 2.40 m si are o lungime totald de 14,40 m.

Linia se afla pe zona podetului in curba cu raza de 400 m si are o declivitate 5,66 %o.

Podetul se impotmoleste in timpul ploilor torentiale.

Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse de beton.

Podetul are parapet de protectie pe partea stanga.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dala de beton armat, cu lumina de 2.10m
in amonte, pe o lungime de 8,70 m, si bolta din beton si zidarie de piatra in aval, pe o lungime
de 5,70 m.

Cu ocazia vizitei la teren, s-au constatat degradari importante in interiorul podetului,la
intradosul dalei, datorate infiltratiilor de apa. Degradari importante sunt si pe bolta, care este
in stadiu avansat de deteriorare.

Podetul are scari de acces din piatrd pe ambele parti.

Racordarea podetului la terasamentul caii ferate este asigurata prin sferturi de con de
zidarie de piatra rostuitd cu mortar de ciment.

Infrastructura podetului

Infrastructura podetului este realizatd din beton monolit si zidarie de piatra. Radierul
podetului, conform fisei, nu este comun.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, conform fisei, exista apa permanent de cca 20 cm.

Debitul cu asigurare de 1% transmis de catre INHGA cu act nr. cf.1268/2017este de
3,90 mc/s.

in amonte si aval de podet, albia este partial colmatata si obstructionata de vegetatie.

Racordarile cu terasamentul au fost ficuté cu sferturi de con si aripi, toate din zidarie
de piatra rostuitd cu mortar de ciment.

Podetul este prevazut cu scéri de acces pe partea stanga.
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in amonte, intrarea in podet este n curba, albia este protejata cu piatra si racordarile
sunt sferturi de con din piatra rostuita.

Constatéri la culegerea datelor de pe teren

¢ Cu ocazia vizitei la teren, s-au constatat degradari importante in interiorul podetului,
la intradosul dalei. Zidaria si rosturile sunt puternic degradate, pe zona cu sectiunea
bolta circulara. Timpanul este dislocat si desprins de bolta.

e In anul 2014 au fost executate mici lucrari de reparatii, insuficiente dupa cum se

observa la vizita pe teren

« Albia este partial obstructionaté de vegetatie.

Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza, in special, deteriorarii
hidroizolatiei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, precum si fenomenelor
naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

e Podetul asigurand un debit capabil de 6,76 mc/s, poate prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 3,90 mc/s, in conditiile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet s& nu fie obturat, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de
vegetatie.

e Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dald din beton armat rezemata pe culei din
moloane de piatra si beton, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, faré a se inregistra degradari majore la dald sau
la culei (radier), atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a
elementelor de structura.

e Depisirea unei stiri limita de rezistentd, este precedata de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul
dalei sau culeilor: iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale
acestuia.

e Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate gi mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul a avut o comportare buna in exploatare. oS

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconierﬁﬁ‘icé?;ile p%@t\atate la
podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante: ) 2 N

Varianta I: {

I
- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor infrastructurilor cu mortare speciale,
- Reparatii rosturi degradate pe zona boltii circulare; , ‘
- Realizarea parapetilor de protectie in amonte;
- Refacerea zidéariei din piatra bruté la drenuri '
- Refacerea hidroizolatiei pe podet; e v
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Refacerea racordérilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval functie de
pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului.
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Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua mésuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

- Tnlocuirea cu un podet nou, cu suprastructura noua alcétuitd dintr-un podet din cadre
prefabricate de tip C2.

- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval functie de
pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Dac3 la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il .

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile
viituri de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere
de scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet.

Redactat, )
ing. Cristina VARA-OROS
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/118 Data: Octo
Ing. Robicéd Puiu C. Popina

Conform registrului de evidenta ,
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D ’

Raport de expertiza tehnicd - Podet km 581+464 (Pd1§9)
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII Sl RECOMANDARI

Amplasament

Podetul de cale ferata simpla de la km 581+464 se afla intre statiile de cale ferata Lacu
Crisului si Piatra Craiului, de pe linia C.F. 300 Cluj — Oradea si este un podet cu pericol de
mundatn care la ploile torentiale aduc nivelul Crisului prin podet.

Pe acest sector de linie circula un numar de 19 perechi de trenuri de célatori pe zi i un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul este in prezent un podet dalat de 1.00 m lumina.

Deschiderea teoretica a podetului este 1.30 m conform fisei si are o lungime totald de
6,32 m conform masuratorilor efectuate pe teren.

Linia cf se afla pe zona podetului in curba cu raza 1500 m si declivitate 5. 42%o0.

Calea este realizata din sina tip 60, fixatd pe traverse normale

Suprastructura podetului

Conform fisei, din anul 2007, podetul este infundat cu piatra.

Suprastructura podetului este alcatuitd dintr-o bolta cu forma circulara, cu lumina de
1.00m.

Racordarea podetului la terasamentul caii ferate este asigurata prin 2 ziduri din zidarie
de piatra cu mortar de ciment.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este realizat din zidarie de piatra, conform fisei.
Albia raului pe zona podetului
Debitul cu asigurare de 1% transmis de catre INHGA 14,80mc/s.
Podetul este infundat cu piatra.
Constatari la culegerea datelor de pe teren

e Podetul este complet inchis, nu se pot face masuratori.
e Este un podet cu pericol de inundatii, care la ploi torentiale aduce nivelul Crigului prin
podet.

Din analizarea stérii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul nu asigura debuseul necesar pentru debitul cu asigurare de 1% = 14,80 mc/s,
fiind necesara inlocuirea acestuia. Se verifica pentru un podet cu lumina de 3.00m. fn urma
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verificarii se constatd ci un podet nou cu lumina de 3.00 m, asigura un debit capabil =
16.86mc/s.
Concluzii si recomandari

Avand in vedere degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul nu s-a comportat bine in perioadele de viituri, si nu se verificd din punct de
vedere hidraulic, fiind necesara inlocuirea. Este necesar si o ridicare de niveleta de 0,25 m
pe zona podetului.

Lucrrile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta |:

- Ridicarea niveletei cu 0,25 m pe zona podetului si inlocuire cu podet nou alcatuit din
elemente de beton armat tip C3, cu lumina de 3.00 m.

Varianta II:

- Ridicarea niveletei cu 0,25 m pe zona podetului si inlocuirea cu un podet nou alcatuit
dintr-o dala de 3.00 m lumin&, cu infrastructura noua.

Expertul tehnic recomanda Varianta | .

Redactat, 3
ing. Cristina VARA-OROS
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/119 Dat' Qetambrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina ;

Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnici - Podet km 581+922 (Rd140) ;@

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI
Amplasament

A4} o

- Nﬂ@e

Podetul de cale feratd simpla de la km 581+922 se afla intre statnle de cale ferata Lacu
Crisului si Piatra Craiului, de pe linia C.F. 300 Cluj — Oradea si este un podet de descarcare
care are rolul de evacuare a apelor din precipitatii.

Pe acest sector de linie circula un numar de 19 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul este in prezent un podet boltit de 1.00 m lumina pentru cale ferata simpla.

Deschiderea teoretica a podetului este 1.30 m conform fisei si are o lungime totala de
6.40 m conform mésuratorilor efectuate pe teren.

Linia cf se afld pe zona podetului in aliniament si declivitate 5.42%o.

Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse normale. In imediata apropiere a
podetului exista o trecere la nivel .

Podetul este fara parapet de protectie si fara scari de acces.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd dintr-o boltéd din zidarie de piatra cu forma
intradosului circularad, cu lumina de 1.00m.

Racordarea podetului la terasamentul caii ferate este deterioratd si acoperitd de
vegetatie.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este realizata din zidarie de piatra.
Albia raului pe zona podetului

Debitul cu asigurare de 1% transmis de catre INHGA = 3.13 mc/s.

Pe zona podetului albia este ugor colmatata. in interiorul podetului, la data relevarii, este
prezenta apa, conform masuratorilor, de 12 cm.

Scurgerea apelor se indreapta spre emisarul Crisul Repede.

in amonte si aval de podet, albia este partial obstructionaté de vegetatie.

Constatéri la culegerea datelor de pe teren

- La intradosul boltei exista degradari pe suprafete vizibile, datorate infiltratiilor de apa.
- Timpanul din zidarie au fisuri de desprindere
- Albia este colmatata.

Din analiza rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa urmatoarele:

23N
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- Podetul nu asigurd debuseul necesar pentru debitul cu asigurare de 1% = 3,13 mc/s,
fiind necesara Tnlocuirea acestuia. Se verifica pentru un podet cu lumina de 2.00 m. in
urma verificarii se constata ca un podet nou cu lumina de 2.00 m, asigura un debit capabil
= 7.46 mc/s.

Concluzii si recomandari

Avand in vedere degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul c& podetul a avut o comportare buna in exploatare, dar nu se verifica din punct de vedere
hidraulic, fiind necesara inlocuirea.

Varianta I:

- Inlocuirea cu un podet nou, alcatuit din dald de beton armat de 2.00 m lumina cu
infrastructura noua.

- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte si racordarea acestuia in aval si amonte
functle de topografla locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval functie de
pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval functie de
pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Varianta Il:

- Tnlocuirea cu un podet nou alcatuit din elemente de beton armat tip C2.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte si racordarea acestuia in aval si amonte
functle de topografla locului.

- Refacerea racordérilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval functie de
pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il .

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a méasurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade mari de timp si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor viituri de ape,
recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in amonte gi aval de podet.

Redactat, 5
ing. Cristina VARA-OROS
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Numele si prenumele Expertului Tehnic
Ing. Robica Puiu C. Popina

Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament
Podetul de cale ferata simpla de la km 582+788 se afla intre statiile de cale ferata Lacu
Crisului si Piatra Craiului, de pe linia C.F. 300 Cluj — Oradea si este un podet de descarcare
care are rolul de evacuare a apelor din precipitatii.
Pe acest sector de linie circula un numar de 19 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul este in prezent un podet boltit de 1.00 m lumina pentru cale ferata simpla.

Deschiderea teoretica a podetului este 1.30 m conform fisei si are o lungime totald de
5.70 m conform masuratorilor efectuate pe teren.

Linia cf se afld pe zona podetului in curba cu raza de 300 m si declivitate 8.38 %o.

Calea este realizatd din sina tip 60, fixata pe traverse normale. in imediata apropiere a
podetului , la o distanta de 3, 50 m se afls un drum local .

Podetul este fars parapet de protectie si fara scéri de acces.

Conform constatarilor din fisa, podetul prezinta infiltratii. Are fisuri Tn boltd, timpan
desprins, necesita rostuieli. in anul 2015, s-au efectuat lucrari de intretinere, rostuieli si mici
refaceri de zidarie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd dintr-o boltd din zidarie de piatra cu forma
intradosului circulara, cu lumina de 1.00m.

Racordarea podetului la terasamentul céii ferate este deterioratd si acoperita de
vegetatie, pe ambele parti este alcatuita din sferturi de con din zidarie de piatra.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este realizata din zidarie de piatra.

Albia raului pe zona podetului

Debitul cu asigurare de 1% transmis de catre INHGA este de 2,74 mc/s.

Pe zona podetului albia este colmatata. in interiorul podetului, la data relevarii, este
prezenta apa, conform masuratorilor, de aprox. 15 cm.

Scurgerea apelor se indreapta spre emisarul Crigul Repede.

in amonte si aval de podet, albia este partial obstructionata de vegetatie.

Constatari la culegerea datelor de pe teren
- La intradosul boltei exista degradéri pe suprafete vizibile, datorate infiltratiilor de apa.
- Timpanele din zid&rie de piatrd sunt partial degradate
- Albia este colmatata.

Din analiza stirii tehnice si breviarul anexat, se observa urmatoarele:
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- Podetul, aS|gurand un debit capabil de 3,13 mc/s, poate prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 2,74 mc/s, in conditile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajatd de
vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit dintr-o bolta din zidarie de piatra, nu are nevoie de investigatii
prin calcule de rezistentd, deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra
degradadri majore la dald sau la culei (radier), atesta faptul cd podetul a avut o
dimensionare corespunzétoare a elementelor de structura.

- Depasirea unei stari limita de rezistentd, este precedata de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri
ireversibile ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tlnand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona

faptul c& podetul a avut o comportare buné in exploatare.

Avand Tn vedere neconformitatile constatate la podet, lucrérile de interventie pot fi

realizate in doua variante:

Varianta I:

Se propune reabilitarea podetului existent:

- Reparatii zidarie de piatra, intrados bolta si reparatii infrastructura

- Refacerea hidroizolatiei pe podet si refacere drenuri

- Se vor executa parapete noi pe timpane si scéri de acces pe o parte

- Decolmatarea podetului, curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte si refacerea
pereului din zona podetului cu pereu de beton

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval .

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformltatl la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il
- Tnlocuirea cu un podet nou alcatuit din elemente de beton armat tip C1.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte si refacerea racordarilor in aval si amonte
functie de topografla locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval functie de
pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta |l .

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile

viituri de ape, recomandam Beneficiarului sa |nt entru decolmatarea sectiunii libere
de scurgere a podetului, precum si la elimir \Lége‘t,

are obtureaza albta in aval si

amonte de podet. ; \\ i /(:\\
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'_%,_(_6ctombrie 2017

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/121
Ing. Robica Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 583+328 (F;d142)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI
Amplasament

Podetul de cale ferata simpla de la km 583+328 se afla intre statiile de cale ferata Lacu
Crisului si Piatra Craiului, de pe linia C.F. 300 Cluj — Oradea si este un podet de descarcare
care are rolul de evacuare a apelor din precipitatii.

Pe acest sector de linie circula un numar de 19 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul este in prezent un podet boltit de 1.00 m lumina pentru cale ferata simpla.

Deschiderea teoretici a podetului este 1.30 m conform figei si are o lungime totala de
6.45 m conform méasuratorilor efectuate pe teren.

Linia cf se afla pe zona podetului in curba cu raza de 700 m si declivitate 6.28%o.

Calea este realizata din sina tip 60, fixatd pe traverse normale. Are fisuri in bolta, timpan
desprins, necesitd rostuieli. in anul 2015, s-au efectuat lucréri de intretinere, rostuieli si mici
refaceri de zidarie.

Podetul este fara parapet de protectie si fara scari de acces.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o boltd din zidarie de piatra cu forma
intradosului circulara, cu lumina de 1.00 m.

Racordarea podetului la terasamentul cdii ferate este deterioratd si acoperita de
vegetatie.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este realizata din zidarie de piatra.
Albia raului pe zona podetului

Debitul cu asigurare de 1% transmis de catre INHGA este de 2.10 mc/s.

Pe zona podetului albia este usor colmatata. in interiorul podetului, la data relevarii, nu
este prezenta apa.

Scurgerea apelor se indreapta spre emisarul Crigul Repede.

in amonte si aval de podet, albia este partial obstructionata de vegetatie.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- La intradosul boltii exista degradari pe suprafete vizibile, datorate infiltratiilor de apa.
- Timpanele din zidarie de piatrad sunt partial degradate
- Albia este colmatata.

Din analiza starii tehnice si breviarul anexat, se observa urmatoarele:
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- Podetul, asigurand un debit capabil de 3,13 mc/s, poate prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 2,10 mc/s, in conditile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet si nu fie obturata, iar albia din amonte si aval s& fie degajata de
vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit dintr-o bolta din zidarie de piatra, nu are nevoie de investigatii
prin calcule de rezistentd, deoarece, prin durata mare de viatd, fara a se inregistra
degradari majore la dald sau la culei (radier), atestd faptul cd podetul a avut o
dimensionare corespunzéatoare a elementelor de structura.

- Depasirea unei stari limitd de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri
ireversibile ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona

faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Avand in vedere neconformitdtile constatate la podet, lucrérile de interventie pot fi

realizate n doua variante:

Varianta I:

Se propune reabilitarea podetului existent:

- Reparatii zidarie de piatra, intrados bolta si reparatii infrastructura

- Refacerea hidroizolatiei pe podet si refacere drenuri

- Se vor executa parapete noi pe timpane si scari de acces pe o parte

- Decolmatarea podetului, curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte si refacerea
pereului din zona podetului cu pereu de beton

- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval .

Dac3 la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deterioréri si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

- Inlocuirea cu un podet nou alcatuit din elemente de beton armat tip C1.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte si refacerea racordarilor in aval $i amonte
functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval functie de
pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il .

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni uneori distructive ale unor posibile

amonte de podet.
Redactat,
ing. Cristina Vara-Oro
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/122 Data: Octombrle 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina AR \A GO
Conform registrului de evidenta g Y
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D B ¢

Raport de expertiza - Podet km 583+881 (Pd143) ﬁ

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI
Amplasament

Podetul de cale ferata simpla de la km 583+881 se afla intre sta’gule de cale ferata Lacu
Crisului si Piatra Craiului, de pe linia C.F. 300 Cluj — Oradea si este un podet de descarcare
care are rolul de evacuare a apelor din precipitatii.

Pe acest sector de linie circula un numar de 19 perechi de trenuri de calatori pe zi $i un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul este in prezent un podet boltit de 0.60 m lumina pentru cale ferata simpla.

Deschiderea teoreticd a podetului este 0.90 m conform fisei si are o lungime totala de
6.35 m . Cu ocazia vizitei pe teren s-a constatat cd podesul este complet zidit, conform fisei
acesta a fost infundat cu piatra in 2013.

Linia cf se afld pe zona podetului in aliniament si declivitate 6.20%o.

Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse normale. Podetul este fara parapet
de protectie si fara scari de acces.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd dintr-o bolta din zidarie de piatrd cu forma
intradosului circulara, cu lumina de 0.0 m.
Racordarile podetului la terasamentul cdii ferate sunt acoperite de vegetatie.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este realizatéd din zidarie de piatra.
Albia raului pe zona podetului

Debitul cu asigurare de 1% transmis de catre INHGA este de 2.09 mc/s.

Cu ocazia vizitei pe teren s-a constatat cd podetul este complet umplut cu piatra,
conform fisei acesta a fost infundat cu piatra in 2013.

In amonte si aval de podet, albia este partial obstructionata de vegetatie.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

Cu ocazia vizitei pe teren s-a constatat ca podetul este complet zidit, conform fisei acesta
a fost infundat cu piatra in 2013.

- Timpanele din zidarie au fisuri de desprindere

- Albia este colmatata.

- Din analiza starii tehnice si breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul nu asigurd debuseul necesar pentru debitul cu asigurare de 1% = 2,09 mc/s,
fiind necesara Tnlocuirea acestuia. Se verifics pentru un podet cu lumina de 1.00m. In
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urma verificarii se constata ca un podet nou cu lumina de 1.00 m, asigura un debit capabil
= 3.13 mc/s.

Concluzii si recomandari

Avand in vedere degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona

faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare, dar nu se verifica din punct de vedere
hidraulic, fiind necesara inlocuirea cu un podet nou, cu lumina de 1,00m.

Lucréarile de interventie pot fi realizate in doua variante:
Varianta I:

inlocuirea cu un podet nou, alcatuit din dald de beton armat de 1.00 m lumina cu
infrastructura noua.

Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval functie de
pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Curatarea si profilarea albiei in.aval si amonte si refacerea racordérilor in aval si amonte
functie de topografia locului.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Ii:

Tnlocuirea cu un podet nou alcatuit din elemente de beton armat prefabricat tip C1.
Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte si racordarea acestuia in aval si amonte
functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval functie de
pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il .

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot

fi perioade mari de timp si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor viituri de ape,
recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in amonte si aval de podet.

Redactat, )
ing. Cristina VARA-OROS
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/123 Data: O"Et'%
Ing. Robicéd Puiu C. Popina o, T TRIG
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Podet km 584+625 (Pd144)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI
Amplasament

Podetul de cale ferata simpla, se afla in statia de cale ferata Piatra Craiului , de pe linia
C.F. 300 Cluj — Oradea si este are apa permanent.

Pe acest sector de linie circula un numar de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild este de 3 ore.

Descrierea situatiei existente

Podetul este in prezent un un podet dalat cu dalad de beton armat, de 2.00 m lumina pe o
lungime de 4.80 m in aval si pe o lungime de 19.90 m, in amonte ca podet boltit de zidarie de
piatra.

Deschiderea teoretica a podetului este 2.30 m .

Linia se afla pe zona podetului Tn aliniament si are o declivitate 6,07 %e.

Calea este realizata din sina tip 60, fixatd pe traverse normale.

Podetul , conform fisei, a fost solicitat puternic in luna mai 2015, cand, in urma unor ploi
torentiale, apa a ajuns la 30 cm de intradosul boltii. Prin fisa, se solicitd adancirea albiei pana
la Crisul Repede si a santurilor amonte, pentru drenarea zonei.in lunile urmatoare , in 2015,
albia aval a fost adancita si santurile amonte decolmatate.

In aval pe podetul cf, exista un podet de drum.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd dintr-o dala de beton armat, de 2.00 m lumina,
pe o lungime de 4.80 m in aval si pe o lungime de 19.90 m, in amonte, ca podet boltit de zidarie
de piatra.

Infrastructura podetului

Infrastructura podetului este realizata din beton si zidarie de piatra. conform fisei.

Albia raului pe zona podetului

in conformitate cu fisa, podetul are apa permanent.
Pebitul cu asigurare de 1% transmis de catre INHGA este de 16,60 mc/s.
In aval, in imediata apropiere, exista un podet dalat de sosea.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Pe zona dalei existad degradari pe suprafete vizibile, datorate infiltratiilor de apa.
- Timpanul din beton prezinta defecte (stirbituri, culoare neuniforma a betonului).
- Albia este obstructionata de vegetatie.
Principalele degradari ale elementelor de beton se datoreaza: deteriorarii hidroizolatei,
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.), intretinerii precare.

Din analiza starii tehnice si breviarul anexat, se observa urmatoarele:
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Podetul nu asigura debuseul necesar pentru debitul cu asigurare de 1% = 16,60 mc/s,
fiind necesara inlocuirea acestuia. Se verificd pentru un podet cu lumina de 3.00 m. In
urma verificarii, se constata ca un podet nou cu lumina de 3.00 m asigura un debit capabil
= 16,94 mc/s.

Concluzii si recomandari

Avand n vedere degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona

faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare, dar nu se verifica din punct de vedere
hidraulic, fiind necesara inlocuirea.

Lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:
Varianta I:

inlocuirea cu un podet nou, alcatuit din dalid de beton armat de 3.00 m lumind cu
infrastructura noua.

Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval functie de
pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte si refacerea racordérilor in aval si amonte
functie de topografia locului.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformititi la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

Inlocuirea cu un podet nou alcatuit din elemente de beton armat tip C3.

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte si racordarea acestuia in aval si amonte
functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval functie de
pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il .

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertizi pot

fi perioade mari de timp si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor viituri de ape,
recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in amonte si aval de podet.

Redactat, 3
ing. Cristina VARA-ORQOS
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/124 Data: Qé:fémbrié_'z_ﬂfl]
Ing. Robicd Puiu C. Popina Ay LN
Conform registrului de evidents 4O

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D o

N2

,lg. i
Raport de expertiza tehnicd - Podet km 585+809 (Pd145) //‘QA

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI
Amplasament

Podetul de cale ferata simpla, se afla intre statiile de cale ferata Piatra Craiului si Bratca,
de pe linia C.F. 300 Cluj — Oradea si traverseaza Valea Qii, curs de apa cu caracter torential.

Pe acest sector de linie circula un numar de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild este de 3 ore.

Descrierea situatiei existente

Podetul este in prezent un un podet dalat, de 2.00 m lumina cu axul podului normal pe
axul raului. Podetul este construit pentru cale ferata simpla, in anul 1962.

Deschiderea teoretica a podetului este 2.30 m si are o lungime totald de 6.60 m.

Linia se afld pe zona podetului in aliniament si are o declivitate 5 %..

Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse de beton.

Podetul , conform fisei, este aproape permanent fara apa, aceasta apare doar la ploi
torentiale. Podetul este prevazut cu scari de acces .

In aval pe podetul cf, in imediata vecinatate, exista un podet de drum.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dald de beton armat, cu lumina de 2.00m,
care prezinta degradari si stirbituri ale betonului.

Infrastructura podetului

Infrastructura podetului este realizata din beton armat, conform fisei.

Pe partea stanga, podetul se racordeaza la teren prin 2 aripi din zidarie de piatr rostuits
cu mortar de ciment, iar pe partea dreapta prin ziduri de sprijin.

Conform figei, terenul de fundare este bolovanis cu pietris rulat, legat cu argila, indesat.

Albia raului pe zona podetului

In conformitate cu fisa, podetul este aproape permanent fard apa, are apé la ploi
torentiale.

Debitul cu asigurare de 1% transmis de catre INHGA este de 9.29 mc/s.

in aval, in imediata apropiere, exista un podet dalat de sosea.

Constatéri la culegerea datelor de pe teren

¢ Pe zona dalei existd degradari pe suprafete vizibile, datorate infiltratiilor de apa.

e Ciobituri la muchiile vii ale suprastructurii si infrastructurii, cu zone in care s-a
degradat stratul de acoperire al armaturilor

e in interiorul podetului, la data relevarii, intradosul prezinta infiltratii de apa.

¢ Timpanul din beton prezintd defecte (stirbituri, culoare neuniforma a betonului).
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e Albia este obstructionatd de vegetatie.
Principalele degradan ale elementelor de beton se datoreaza: deteriorarii hidroizolatei,
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.), intretinerii precare.

Din analiza starii tehnice si breviarul anexat, se observad urmitoarele:

¢ Podetul , asigurdnd un debit capabil de 10,20mc/s, poate prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 9,29 mc/s, in conditiile in care sectiunea liberd de
scurgere prin podet sa nu fie obturaté, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de
vegetatie.

¢ Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dala din beton armat rezemata pe culei din beton,
nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin durata mare
de viata, fara a se inregistra degradari majore la dald sau la culei (radier), atests
faptul ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

e Depasirea unei stari limitd de rezistentd, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul
dalei sau cu!ealor iar in cazul radlerulw (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale
acestuia.

¢ Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradérile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona

faptul ca podetul a avut o comportare buna n exploatare.

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate deteriorari. si neconformitati la

elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale’acestora

Avand in vedere neconformitatile constatate la podet, Iucranle de interventie pot fi

realizate in doua variante: &

Varianta I:
Se propune reabilitarea podetului existent: A

e Reparatii betoane infrastructuri si suprastructuri cu mortarg speciale / -

e Refacerea hidroizolatiei pe podet si refacere drenuri :

¢ Decolmatarea podetului, curatarea si profilarea albiei in aval SI in amonte si refacerea

pereului din zona podetului cu pereu de beton

e Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului

Si racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

¢ Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval .

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformltatl la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

e Inlocuirea cu un podet nou alcatuit din elemente de beton armat tip C2.

e Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte si refacerea racordarilor in aval si

amonte functle de topografia locului.

e Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval functie

de pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.
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Expertul tehnic recomanda Varianta | .

Avand in vedere cad pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomanddm Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de

scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat,
ing. Cristina Vara-Oros
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 22/125 Data:-@ctembrie 2017
Ing. Robicd Puiu C. Popina LI N
Conform registrului de evidenta O AMAR D
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D R SN
:*- L vl 04588
Raport de expertiza - Podet km 586+051 (Pd146)t’;‘ /65
" u '\l':, A\ . 4. -
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI \ \ / 4

Amplasament

i

Podetul de cale ferata simpl3, se afla intre statiile de cale ferata Piatra Craiului si Bratca,
de pe linia C.F. 300 Cluj — Oradea si traverseaza Valea Soimului, curs de apa cu caracter
torential.

Pe acest sector de linie circula un numar de 20 perechi de trenuri de calitori pe zi i un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul este in prezent un un podet metalic GIPCS, de 3.00 m lumina cu axul podului
normal pe réu. Podetul este construit pentru cale ferat3 simpla.

Deschiderea teoretica a podetului este 3.64 m si are o lungime totald de 5.40 m,

Linia se afla pe zona podetului in aliniament si are o declivitate 7 %o.

Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse de beton.

Podetul , conform fisei, este aproape permanent far3 apa. Podetul are scari de acces pe
partea dreapta.

In aval pe podetul cf, in imediata vecinatate, exista un podet care sustine drumul DJ 1081,
care face parte din reteaua de drumuri judetene ale judetului Bihor.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o grinda metalica cu inima plind cale sus,
cu lumina de 3.00m.

Podetul are platelaj metalic din piatra striata de 1.30x5.00m.

in luna mai 2013, suprastructura metalica a fost revizuita de catre district TM3. Defectele
care au fost evidentiate, sunt, conform fisei, 5 nituri slabite sub traversa, la lonjeroni (GP).
Buloanele aparatelor de reazem au fost gasite slabite. De asemenea, a fost evidentiata o fisura
la talpa superioara a lonjeronului (grinda principald), intre traversa 6 si 7, de 9 mm, pe partea
stanga. In anul 2014, in fisa, se face precizarea ca fisura nu a evoluat.

In luna aprilie 2015, conform datelor din fisa, fisura in talpa superioara a grinzii
principale, intre traversele 6 si 7 (GP), a avansat la 160 mm, a trecut de axa, ajungand la al
doilea réand de nituri, necesitd consolidare. Podetul este tinut sub observatie pani la
consolidare.

Infrastructura podetului

Infrastructura podetului este realizata din zidarie de piatra, conform fisei.

Pe partea stanga, podetul se racordeazi la teren prin 2 ziduri de aparare din zidarie de
piatra rostuitd cu mortar de ciment, iar pe partea dreapta prin ziduri din zidarie de piatra
nerostuita.

Albia raului pe zona podetului

i o N
’ . Asocierea
[Jacciona ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL @ 304

Ingenieria
ET36PdR0



COMPANIA NATIONALA

DE CAI FERATE
CNCF ,,CFR” SA
~ EXPERTIZA TEHNICA
' EH
UNIUNEA EUROPEANA Insiruments: s tupturdle PODETE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,,ELECTRIFICAREA S| REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

In conformitate cu fisa, podetul este aproape permanent fira apa.

Debitul cu asigurare de 1% transmis de cétre INHGA este de 2390 mc/s.

In aval, la aprox. 8.00m distanta, exista un podet dalat de sosea.

In avalul podului de sosea, albia se micsoreaza, fapt care duce la depozitarea aluviunilor
sub podetul cf.

Podetul a fost decolmatat de mai muite ori, dar datoritd ingustarii albiei in aval, la
podetul de sosea, si datorita faptului ca podetul de drum nu este decolmatat, se colmateaza
mereu.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

e Fisura in talpa superioara a grinzii principale, intre traversele 6 si 7 (GP), este intr-
un stadiu avansat, a trecut de axa, ajungand la al doilea rand de nituri
e Pe zona infrastructurilor, existd degradari pe suprafete vizibile
Principalele degradari ale infrastructurilor se datoreaza: fenomenelor naturale (inghet —
dezghet, precipitatii, etc.), intretinerii precare.
e Podetul este tinut sub observatie pana la consolidare

Din analiza starii tehnice si breviarul anexat, se observi urmitoarele:

Podetul nu asigurd debuseul necesar pentru debitul cu asigurare de 1% = 23,90 me/s,
fiind necesara inlocuirea acestuia. Se verifici pentru un podet cu lumina de 4,50 m. In urma
verificarii se constaté cd un podet nou cu lumina de 4,50 m, asigura un debit capabil = 24,35
mc/s.

Concluzii si recomandari

Avand in vedere degradarile constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare, dar nu se verifica din punct de vedere
hidraulic, fiind necesara inlocuirea. Pe de alta parte, acest sistem cu calea rezemand pe tablier
metalic creeaza probleme la intretinerea caii si se inlocuiesc cu structuri care au calea pe prism
de piatra sparta.

Lucrarile de interventie pot fi :

Varianta I:

- Inlocuirea cu un podet nou, alcatuit din dala de beton armat de 4,50 m lumina cu
infrastructura noua.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul (sfert de con, aripi) in amonte si aval functie de
pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte si refacerea racordarilor in aval si amonte
functie de topografia locului.
Tinand cont de problemele pe care le creeazi aceasta vale, care produce viituri mari in

timp foarte scurt, care pot avea efecte distructive asupra podetului si a caii ferate de pe

podet, expertul propune ridicarea niveletei caii pe zona podetului cu cca 20 cm.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate-alte deteriorari si neconformitti la
elementele podetului, se vor lua masuri de re mediere ale weﬁtgra pe baza solutiei date de
proiectant. o 2\
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Expertul tehnic recomands Varianta 11/
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Avénd in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade mari de timp si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor viituri de ape,
recomandd@m Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in amonte si aval de podet.

Se va urméri in continuare cu atentie evolutia fisurii din talpa superioar a grinzii
tablierului metalic pentru a se interveni daca evolutia fisurii devine periculoasa. Pentru cele 5
nituri slabite recomandam solutia simpla de inlocuire a acestora cu suruburi pasuite, pentru
inchiderea neconformitatii, lucrare care se poate face far3 implicatii financiare mari.

Redactat, ;
ing. Cristina VARA-OROS
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