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RAPORT DE EXPERTIZA
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Capitolul 1. DATE GENERALE

Denumirea lucrarii: Reactualizare Studiu de Fezabilitate pentru
electrificarea si reabilitarea liniei de cale feratd Cluj-
Oradea-Episcopia Bihor

Faza de proiectare: Expertiza tehnica

Beneficiar: Romania, ca stat membru, reprezentata de
Compania Nationala de Cai Ferate "CFR " SA in
calitate de organism de implementare

Proiectant: S.C. BAICONS IMPEX S.R.L.
Amplasament: Judetele: Cluj, Salaj, Bihor; Linia de cale ferata 300
CIUJ-Oradea-Eplscopla Bihor e AN
/ Pl o «1\
) wio );\ ‘"53.“\\
Capitolul 2. DESCRIEREA SITUATIEI EXISTENTE 29 /f ;4-_}
2.1 Cadrul natural % /'/

Judetul Cluj, este situat in inima provinciei istorice Transﬂvama Tﬁﬁz‘ana/c/entral-
vestica a Romaniei fiind al 13-lea ca marime din {ara.

Este situat in zona de contact a trei unitati geografice majore: Muntii Apuseni,
Podisul Somesan, traversat de Somes, cu altitudini de 500-600 m si Campia Transilvaniei
intre Somes si Mures (o regiune deluroasa, relativ neteda cu vai scurte pe care s-au
amenajat iazuri).

Este situat intre paralelele de 47°28'44” in nord si 46°24'47" in sud (latitudine
nordicad), respectiv meridianele de 23°39'22" in vest s$i 24°13'46” in est (longitudine
estica).

Stravechi centru de cultura si civilizatie romaneasca, judetul Cluj este intins pe o
suprafatd de 6674,4 km?, ceea ce reprezinta 2,8% din teritoriul Romaniei.

Relieful judetului Cluj este in principal colinar, deluros (mai mult de doua treimi din
suprafatd) si muntos. Unitatile deluroase apartin Podisului Transilvaniei (Podisul Somesan
si Campia Transilvaniei), iar muntii sunt reprezentati de subunitatile Muntilor Apuseni.

Céampiile, ca treapta de relief cu valori sub 200 m, lipsesc integral din judetul Cluj,
acestea fiind suplinite de luncile raurilor Somes si Aries. Altitudinea minima din judetul Cluj
este de 227 m si se inregistreaza la iesirea Somesului din judet.

Judetul Cluj cuprinde cinci municipii. Cluj-Napoca, Turda, Dej, Campia Turzii,
Gherla si un oras - Huedin, 75 comune si 420 de sate, iar in anul 2011 acea o populatie
stabila de 659,370 locuitori.
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Judetul Salaj este situat in nord-vestul Romaniei, la trecerea dintre Carpatii Estici
si Muntii Apuseni, suprafata judetului este de 3864,4 km?, reprezentadnd 1,6% din teritoriul
Romaniei.

Principalele centre urbane ale judetului sunt: municipiul Zaldu, resedinta
administrativa a judefului, oragele Simleu Silvaniei, Cehu Silvaniei si Jibou, iar in anul
2011 judetul Salaj avea o populatie de 224,384 locuitori.

Este o zona in care predomina formele deluroase si montane. Zona deluroasa este
compusa din Podisul Somesan si Dealurile piemontane ale Silvaniei, iar zona de munte
este reprezentatd in partea sud vestica prin cele doud ramificatii nordice ale Muntilor
Apuseni: culmile Mesesului si Plopisului.

Judetul Bihor este asezat in partea nord-vestica a Romaniei, pe cursurile raurilor
Crisul Repede si Crisul Negru, marginit la est de Muntii Apuseni, iar la vest de Campia
Tisei, are o suprafatad de 7 544 km ?, reprezentand 3% din suprafata Romaniei.

Acesta beneficiaza de toate formele de relief, dispuse in trepte de la est la vest:
Muntii Ses sau Plopis, Muntii Padurea Craiului, Muntii Vladeasa, Muntii Bihorului, Muntii
Codru-Moma - in ordinea succesiunii lor de la nord spre sud; dealuri: Dealurile Crigene,
ca o subdiviziune a Dealurilor de Vest; campii: Campiile lerului si Nlrulu| 1a rrord §| Campia
Crigurilor la sud.

Judetul Bihor cuprinde: 4 municipii, 6 orase si 91 de comﬂ]ne Frmmpalele 1ocallta§|
ale judetului Bihor sunt: municipiul Oradea (care este si re§eé|nta dejudet),’ munlclpule
Salonta, Beiug si Marghita, oragele Alesd, Nucet, Secuieni, $tef| ’Vqle lui Mihai §|1Va$pau
iar in anul 2011 judetul Bihor avea o populatie de 592,242 locuiforiy

2.1.1. Caracteristici topografice si geomorfologice NVA | /1yt

Intervalul CLUJ-NAPOCA — HUEDIN: tronsonul km 501+ 0—#1 549+900
judetele Cluj si Salaj: Dealurile Clujului

Din punct de vedere geomorfologic, teritoriul investigat se afla in Dealurile Clujului
din Depresiunea Transilvaniei, in partea de SV. Depresiunea Transilvaniei este o
depresiune intermuntoasa, care face parte din Platforma Somesana, avand relief colinar.

Intervalul HUEDIN — PIATRA CRAIULUI: tronsonul km 5650+300 — km 585+900,
judetul Cluj: Depresiunea Huedin

Din punct de vedere geomorfologic, perimetrul se situeaza in Depresiunea Huedin,
aflata in sud-vestul Podisului Someselor, marginitd de Muntii Mezes (la vest si nord-vest)
si de Muntii Gilau (la sud). Aceasta depresiune submontana se continua in partea de nord
cu Depresiunea Almas.

Intervalul BULZ - OSORHEI!: tronsonul km 586+300 — km 644+900, judetul Bihor:
Depresiunea Vad - Borod

Din punct de vedere geomorfologic, perimetrul investigat se situeaza la poalele
Muntilor Padurea Craiului, pe cursul mijlociu al raului Crisul Repede. Zona de interes face
parte din Compartimentul Depresionar Vad-Borod, care desparte muntii Padurea Craiului
de Muntele Ses.

Intervalul OSORHE! — ORADEA — EPISCOPIA BIHOR: tronsonul km 645+300 — km
659+900, judetul Bihor: Campia de Vest
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Din punct de vedere geomorfologic, teritoriul studiat se afla situat in extremitatea
nord-vestica a Romaniei, intre dealurile care despart si unificd intr-un mod armonios
Campia Criganei si terminatiile cu aspect deluros ale Muntilor Apuseni, considerandu-se o
zona de trecere de la relieful deluros (Dealurile Vestice, Dealurile Oradiei si Dealurile
Gepisului) catre cel de Campie Panonica.

2.1.2. Caracteristici geologice

Intervalul CLUJ-NAPOCA — HUEDIN: tronsonul km 501+900 — km 549+900,
Jjudetele Cluj si Salaj: Dealurile Clujului

Depresiunea Transilvaniei s-a schitat in Paleogen, dupad faza laramica
definitivandu-se in Neogen; cuprinde depozite paleogene epicontinentale si neogene de
molasd. Regiunea este alcatuitd din cueste concentrice, formate pe seama calcarelor
eocene, a stratelor de Hida ce apartin Helvetianului, si a tufului de Dej, din Tortonian, ca
reflex al structurii homoclinale a acestor formatiuni, cu altitudine in medie sub 600m.

Pe acest interval, stratele de Tic inferioare alcatuite din argile rosii, verzui cu
intercalatii de gresu $i nisipuri, ii sunt atribuite Rupelianului. Tot aici, -Chattian-Aquitanianul
este reprezentat prin stratele de Tic superioare, stratele de Cetamla strateIe de Zlmbor si
stratele de San-Mihai, depuse in mediu salamastru si contlnental SRR, ‘a

Burdigalianului ii sunt atribuite stratele de Corus, qfare /CUphnd gre%u msupurl
conglomerate si microconglomerate, si stratele de Chechisg| ‘care unt. [ep[ezenta prin
marne cu o bogata microfauna caracterizata prin predominare; forgminiferelor calcafoase.
In regiune, stratele de Coru$ sunt transgresive peste dep mte\ // )I|ene (stra’te 9‘3 Tic),
lattorfiene (strate de Hoia) si priaboniene. ¢ 2, B3 O

Tortonianul, dispus discordant peste stratele de Hjda, dg [ J
alti termeni mai vechi repauzénd peste depozite priaboni ortonianul-inférior constituit
din tuful de Dej, cuprinde si marnele cu Globigerine, care au o grosime de circa 6-8m, si
sunt alcatuite din nisipuri tufacee si marne cenusii. Din punct de vedere geomorfologic
tuful de Dej da nastere la a treia cununad de cueste festonata de cursurile de ape
subsecvente si consecvente Dovada intinderii mai mari a tufului de Dej o constituie o serie
de marturii (calote) ale tufului despartite de eroziunea de masa continua a cuestelor.

Din punct de vedre geologic, depozitele sunt sisturi cristaline mezometamorfice din
seria de Somes, sisturi cristaline epimetamorfice din seria de Arada, granitul de Muntele
Mare si o cuvertura neocretacica de Gosau si flis.

Intervalul HUEDIN — PIATRA CRAIULUI: tronsonul km 550+300 — km 585+900,
Judetul Cluj: Depresiunea Huedin

La contactul platformei somesene cu Muntii Gildu si cu Muntii Mezes, apele au
sculptat depresiuni de contact: Huedin — Capus si Agris. Plafonul acestor depresiuni se
gaseste intre 400m si 500m si este dominat de cueste festonate, formate din strate de
Hida.

Paleogenul si Miocenul inferior este dezvoltat sub facies epicontinental si s-a depus
pe un self al unui masiv median din interiorul sistemului orogenic carpatic, iar Miocenul
mediu $i superior si Pannonianul este dezvoltat sub facies de molasa si s-a depus intr-un
bazin de subsidenta inter-orogenic.

Lutetianul este reprezentat prin mai multe orizonturi: orizontul gipsului inferior si
marno-calcarelor si orizontul argilelor cenusii.
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Priabonianul inferior este alcatuit din calcarul grosier inferior si argilele pestrite
superioare; calcarul grosier inferior este un calcar organogen format exclusiv din
foraminifere, iar argilele pestrite superioare sunt alcatuite din argile rosii cu intercalatii de
nisipuri sau argile verzui.

Pleistocenul superior este reprezentat prin depozitele teraselor inferioare ale
raurilor, si anume: nisipuri si pietrisuri groase de 1-7m.

Intervalul BULZ - OSORHEI: tronsonul km 586+300 — km 644+900, judetul Bihor:
Depresiunea Vad - Borod

Depresiunea Vad — Borod este caracterizatd de depozitele neogene. Terenurile
sedimentare de la partea inferioara a Muntilor Padurea Craiului sunt alcatuite din calcare.
Acestea dau un relief exocarstic caracteristic, reprezentat in special prin doline. Aceata
regiune se caracterizeaza si printr-un relief structural care pune in evidenta in special
sistemul de falii in trepte antitetice. Apare ca foarte evidentd eroziunea diferentiald a
pachetelor calcaroase in opozitie cu cele detritice.

Pe cuprinsul depresiunii Borod sunt localizate depozitele Senonianului inferior care
sunt dezvoltate exclusiv in facies de Gosau. in baza succesiunii ﬁpam un nivel
conglomeratic peste care se dispune un nivel fosilifer alcatuit din gresu bogate in ?brme de
gasteropode. Ay N

Aluviunile recente al luncii Crisului Repede, reprezentate/ pnn pleihgun §| n{SIpLJ’(I au
fost atribuite Holocenului superior. Nr 03529

Pletstocenulw superior |-au fost atnburte depoznele

Intervalul OSORHEI — ORADEA — EPISCOPIA BIHOR:
659+900, judetul Bihor: Campia de Vest

Dealurile Oradiei se suprapun depozitelor panoniene mio-pliocene formate din
nisipuri in alternanta cu argile nisipoase.

In zona dealurilor Oradiei, pe versantii vailor cu pante in general domoale ce
fragmenteaza aceste dealuri, sunt prezente depozite loessoide, cu grosimi de regula peste
1.5-2.5m.

Deasemenea au fost observate si formatiuni mai vechi, alcatuite din nisipuri cu
intercalatii argiloase, rareori calcaroase (10-20 cm grosime), reprezentand formatiuni de
varsta Pliocen Inferioara, respectiv Dacian Inferioara.

2.1.3. Caracteristici hidrogeologice

Intervalul CLUJ-NAPOCA — HUEDIN: tronsonul km 501+900 — km 549+900,
judetele Cluj si Salaj: Dealurile Clujului

Din punct de vedere hidrografic, zona este tributara Somesului Mic, precum si
afluentilor acestuia: Nadasul, Somesul Cald, Somesul Rece.

Valea Somesului Mic cuprinde ape freatice la suprafata, bogate, alimentate partial
de rau (fiind direct influentate de modificarile de debit ale acestuia) si partial din precipitatii.

Intervalul HUEDIN — PIATRA CRAIULUI: tronsonul km 550+300 — km 585+900,
judetul Cluj: Depresiunea Huedin
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Pe ansamblu, zona este tributara raurilor Crigsul Repede, Almas si Nadas - afluent
al Somesului Mic. Aceste trei rauri isi au izvoarele in zona noastra de interes, prezentand
variatii de debite si nivele, in functie de precipitatiile cazute in bazinele hidrografice.

Nivelul apei prezintd oscilatii semnificative datorate precipitatiilor sezoniere si este
puternic influentat de modificarile de debit din reteaua hidrografica.

Intervalul BULZ - OSORHEI: tronsonul km 586+300 — km 644+900, judetul Bihor:
Depresiunea Vad - Borod

Pe ansamblu, zona este tributara raurilor Crisul Repede, Aimas si Nadas - afluent
al Somesului Mic. Aceste trei rauri Tgi au izvoarele in zona noastra de interes, prezentand
variatii de debite si nivele, in functie de precipitatiile cazute in bazinele hidrografice.

Nivelul apei prezintd oscilatii semnificative datorate precipitatiilor sezoniere si este
puternic influentat de modificarile de debit din reteaua hidrografica.

Intervalul OSORHEI — ORADEA — EPISCOPIA BIHOR: tronsonul km 645+300 — km
659+900, judetul Bihor: Campia de Vest

Zona este brazdata de multe vai, reteaua hidrografica fiind tributara raului Crisul
Repede si afluentilor acestuia: raul termal Peta, precum si paraurile- Paﬁtéur,« Salbatic,
Adona, Crisul Mic, si prezintd variatii de debite si nivele, in func’;le, de prempltatule cazute
in bazinul hidrografic. APy S

Hidrogeologia zonei se caracterizeaza prin existenta unei par{zé Treaflce c\.l n| lul
apei aflat la adancimi cuprinse intre 5-7m de la suprafata terenuliji $| are este, aln‘pentata
prin infiltratii de la suprafata si din reteaua hidrografica. '

2.1.4. Caracteristici climatologice W a8
Din punct de vedere climatologic, in aceastd zona aufest inregistrate urmétoarele
date : o
Intervalul CLUJ-NAPOCA — HUEDIN: tronsonul km 501+900 — km 549+900,
judetele Cluj si Salaj: Dealurile Clujului
media anuald a temperaturii aerului: 4 - 6° C;
numarul mediu de zile senine: 80-100 /an;
numarul mediu de zile acoperite: 140 - 160 /an
numarul de zile cu ninsoare este de 30-40/an;
numarul de zile cu strat cu zapada este de 80-100/an;
numarul anual de zile cu precipitatii, p>0.1 este de 130 - 140/an
media cantitatilor anuale de precipitatii atmosferice este de 500-600 mm.
Umiditate relativa: ianuarie >88 %, aprilie 68-72%, iulie 72-80%, octombrie 76-80%.
Umiditate relativa, frecventa medie a umezelii relative la ora 14°°: iarna 40-45%,
primavara 10-15%, vara 10-15%, toamna < 20%.
Este o zona linistita, caracterizata de un relativ de calm atmosferic, Tn care vanturile
nu prezinta o dominanta.
Dupa indicele de umiditate Im, cuprins intre 0 si 20, zona Cluj-Napoca - Aghires
este o zona de tip climacteric II.
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Dupa indicele de umiditate Im, mai mare de 20, zona Aghires - Huedln este 0 zona de
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Figura 1. Harta climaterica a Roméaniei conform STAS 1709/1-90

Intervalul HUEDIN — PIATRA CRAIULUI: tronsonul km 550+300 — km 585+900,
judetul Cluj: Depresiunea Huedin

e media anuald a temperaturii aerului: 8 - 9°C;

e temperatura maxima absolutd +37.8°C;

e temperatura minima absoluta -32.5°C;

e numarul mediu de zile senine: 100-80 /an;

e numarul mediu de zile acoperite: 120 - 140 /an

e numarul de zile cu ninsoare este de 20-25/an;

e numarul de zile cu strat cu zapada este de 80-100/an;

e numarul anual de zile cu precipitatii, p>0.1 este de 110 - 120/an
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media cantitatilor anuale de precipitatii atmosferice este de
600-700 mm.
Umiditate relativa:
e ianuarie: 84-88 %, aprilie: 64-68 %, iulie: 64-72 %,
octombrie: 76-80 %
Umiditate relativa, frecventa medie a umezelii relative la ora 14°°
e iarna 40-45%, primavara 10-15%, vara 5-10%, toamna 20-30%
Directia, frecventa si viteza medie a vanturilor sunt:
Nord - viteza medie 1.5m/s; frecventa 5%
Sud - viteza medie 3m/s; frecventa 10%.

Dupa indicele de umiditate Im, mai mare de 20, zona Huedin — Piatra Craiului este
o zona de tip climacteric Ill.
Ny ] Repartifia dupd indicele de
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Figura 2. Harta climaterica a Romaniei conform STAS 1709/1-90

Intervalul BULZ - OSORHEI: tronsonul km 586+300 — km 644+900, judetul Bihor:
Depresiunea Vad - Borod

media anuala a temperaturii aerului: 8 - 9°C;
e temperatura maxima absoluta +37.8°C;
temperatura minima absoluta -32.5°C;
numarul mediu de zile senine: 100-80 /an;
numarul mediu de zile acoperite: 120 - 140 /an
numarul de zile cu ninsoare este de 20-25/an;
numarul de zile cu strat cu zapada este de 80-100/an;
numarul anual de zile cu precipitatii, p>0.1 este de 110 - 120/an
media cantitatilor anuale de precipitatii atmosferice este de
600-700 mm.
Umiditate relativa:
e ianuarie: 84-88 %, aprilie: 64-68 %, iulie: 64-72 %,
octombrie: 76-80 %
Umiditate relativa, frecventa medie a umezelii relative la ora 14°°
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e iarna 40-45%, primavara 10-15%, vara 5-10%, toamna 20-30%
Directia, frecventa si viteza medie a vanturilor sunt:
e Nord - viteza medie 1.5m/s; frecventa 5%
e Sud - viteza medie 3m/s; frecventa 10%.
Dupa indicele de umiditate Im, mai mare de 20, zona Bulz — Telechiu este o zona
de tip climacteric lll.
Dupé indicele de umiditate Im, cuprins intre O si 20, zona Telechiu - Osorhei este o

zona de tip climacteric Il
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Figura 3. Harta climaterici a Roméniei conform STAS 1 1190 INET ¢

Intervalul OSORHEI! — ORADEA — EPISCOPIA BIHOR: tronsonul km 645+300 — km
659+900, judetul Bihor: Campia de Vest
e media anuala a temperaturii aerului: 10 - 119 C;
numarul mediu de zile senine: 110-120 /an;
numarul mediu de zile acoperite: 120 - 140 /an
numarul de zile cu ninsoare este de 10-15/an;
numarul de zile cu strat cu zédpada este de 30-40/an;
numarul anual de zile cu precipitatii, p>0.1 este de 120 - 130/an
media cantitatilor anuale de precipitatii atmosferice este de 600-700mm.
Umiditate relativa: ian. 84-88 %, aprilie 64-68 %, iulie 56-64 %, octombrie 76-80%
Umiditate relativa, frecventa medie a umezelii relative la ora 14°:iarna 35-40 %,
primavara <10 %, vara 5-10 %, toamna 20%.
Dupa indicele de umiditate Im, mai mic de 20, zona Osorhei — Oradea — Episcopia
Bihor este o zona de tip climacteric |.
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Figura 4. Harta climaterica a Romaniei conform STAS 1709/1-90

2.1.5. Adancimea de inghet

Intervalul CLUJ-NAPOCA — HUEDIN: tronsonul km 501+900 — km 549+900,
judetele Cluj si Salaj: Dealurile Clujului
Conform STAS 6054/77, ,Adancimi maxime de inghet’ in zona CIul -Napoca —

Huedin, datoritd asezarii geografice si morfologiei, prezinta valori ale ftlm}tel“de Tnghet
cuprinse intre 0. 80m —0.90 m.

Figura 5. Harta cu zonarea debé adancimea maxima de inghet

Intervalul HUEDIN — PIATRA CRAIULUI: tronsonul km §50+300 — km 585+900
judetul Cluj: Depresiunea Huedin
Conform STAS 6054/77, ,Adancimi maxime de inghet” in zona Huedin — Piatra

Craiului, datoritd asezarii geografice si morfologiei, prezinta valori ale limitei de inghet
cuprinse intre 0.80m - 0.90 m.
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Figura ‘6 Harta cu zonarea dupa adancimea max1ma de inghet

Intervalul BULZ - OSORHEI: tronsonul km 586+300 — km 644+900, judetul Bihor:
Depresiunea Vad - Borod

Conform STAS 6054/77, ,Adancimi maxime de inghet” in zona Bulz — Telechiu,
datoritd asezarii geografice si morfologiei, prezinta valori ale limitei de inghet cuprinse
intre 0.80m — 0.90 m.

In zona Telechiu - Osorhei, datoritd asezarii geografice si morfolog|e| vaTOnI’é I|m|teh
de inghet sunt cuprinse intre 0.70m — 0.80 m. < -
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Figura 7. Harta cu zonarea dupa adancimea maxima de Tnghet

Intervalul OSORHEI — ORADEA — EPISCOPIA BIHOR: tronsonul km 645+300 — km
659+900, judetul Bihor: Campia de Vest
Conform STAS 6054/77, ,Adancimi maxime de inghet” in zona Osorhei — Oradea —
Episcopia Bihor, datorita asezarii geografice si morfologiei, prezinta valori ale limitei de
inghet cuprinse intre 0.70m — 0.80 m.
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Flgura 8 Harta Cu zonarea dupa adancimea maximé de inghet

2.1.6. Caracteristici seismice

Intervalul CLUJ-NAPOCA — HUEDIN: tronsonul km 501+900 — km 549+900,
judetele Cluj si Salaj: Dealurile Clujului, HUEDIN — PIATRA CRAIULUI: tronsonul km
550+300 — km 585+900, judetul Cluj: Depresiunea Huedin, BULZ - OSORHEI: tronsonul
km 586+300 — km 644+900, judetul Bihor: Depresiunea Vad — Borod,

Din punct de vedere seismic, valoarea de varf a acceleratiei pentru-intervalul
mentiont, Cluj-Napoca - Huedin este ag=0.10g, pentru cutremure a\;and ‘med|u1 Be
recurenta IMR=225 de ani $i 20% probabilitatea de depasire in 50 de am/v ~

0.10g

C‘lui»NaQ

o(Constanyc

Figura 9. Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului
pentru proiectare agcu IMR 225 de ani si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani

Intervalul OSORHEI! — ORADEA — EPISCOPIA BIHOR: tronsonul km 645+300 — km
659+900, judetul Bihor: Campia de Vest
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Din punct de vedere seismic, valoarea de varf a acceleratiei pentru intervalul
mentiont, Osorhei — Episcopia Bihor este ag=0.15g, pentru cutremure avand mediul de
recurenta IMR=225 de ani si 20% probabilitatea de depasire in 50 de ani.

Figura 10. Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de valori de varf ale acceleratiei terenului
pentru proiectare ag cu IMR 225 de ani si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani

Pentru tot traseul analizat valoarea perioadei de colt este Tc=0.7s, conform
Normativului P100/1- 2013 AN
! I T ‘ - ‘
R T R B S
~ds) - ] -~ | r *
!Uq';.m f-.-. : J'u-qi'-l .:I li' . B ‘\ P:::l:-:

2ulzana

8y Kdomenals

Zonarea teriloriuiul Romaniei in termeni de pericada de control {colt), TC, a spectrului de raspuns

Figura 11. Zonarea teritoriului Roméaniei in termeni de perioada de control (colt), Tc a
spectrului de raspuns
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2.1.7. Factorii de risc

Incadrarea tronsonului de cale feratd in zonificarea de risc natural se va face conform legii
nr. 575 din 2001, privind planul de amenajare a teritoriului national- sectiunea a V-a- Zone
de risc natural.

Termenii specifici folositi in lege corespund definitiilor cuprinse in Glosarul international al
termenilor de bazd specifici managementului dezastrelor, editat de Departamentul
Afacerilor Umanitare (DHA), Geneva, decembrie 1992, DHA/93/96, sub egida O.N.U.
Aceastd terminologie a fost adoptatd si in legislatia tarilor apartindnd Comunitatii
Europene.

» Risc - estimare matematica a probabilitatii producerii de pierderi umane si materiale
pe o perioada de referintd viitoare si intr-o zona datad pentru un anumit tip de
dezastru;

e Cutremur - miscare vibratoare a scoartei terestre, generata de o ruptura brutala in
aceasta, ce poate duce la victime umane si distrugeri materiale;

« [Inundatie - acoperire a terenului cu un strat de apa in stagnare sau in miscare,
care, prin marime si durata, poate provoca victime umane si distrugeri materiale, ce
deregleaza buna desfdsurare a activitatilor socio-economice din zona afectata;

o Alunecare de teren - deplasare a rocilor si/sau a masivelor de pamant care
formeaza versantii unor munti sau dealuri, a pantelor unor lucrari de hidroamelioratii
sau a altor lucrari funciare, ce poate produce victime umane si pagube materiale.

C. CUTREMURE DE PAMANT e
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Figura 12. Zone de risc natural: cutremurele de pamant - extras din legea nr. 575 din 2001
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| PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL e
SECTIUNEA a V-a - ZONE DE RISC NATURAL |
| INUNDATII |

B

INMUNEA a V-u - ZONE DE RISC NATURAI
INUNDATILI

SEAC

Figura 13. Zone de risc natural: inundatii - extras din legea nr. 575 din 2001
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PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL Amereer.e

‘ SECTIUNEA a V-a - ZONE DE RISC NATURAL
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Omul trdieste permanent intr-un mediu in care este expus unei mari diversitati de situatii
mai mult sau mai putin periculoase, generate de numerosi factori. Manifestarile extreme
ale fenomenelor naturale cum sunt: furtunile, inundatiile, seceta, alunecarile de teren,
cutremurele puternice si altele, la care se adauga accidentele tehnologice (poluarea grava,
de pilda) si situatile conflictuale, pot sd aiba influentd directd asupra vietii fiecarei
persoane si asupra societatii in ansamblu.
Numai cunoasgterea precisa a acestor fenomene, numite calamitdti si/sau dezastre
(denumite de geografi si hazarde), permite luarea celor mai adecvate masuri atat pentru
atenuarea efectelor, cat si a celor pentru reconstructia regiunilor afectate. Reducerea
efectelor acestor dezastre implica studierea interdisciplinara a hazardelor, vulnerabilitatii si
riscului ca si informarea si educarea populatiei. In acest domeniu, informatica este
chemata sa contribuie.
in contextul de fata, hazardul reprezinta probabilitatea de aparitie, intr-o anumité perioada,
a unui fenomen potential daunator pentru om si pentru mediul inconjurator. Deci, hazardul
este un fenomen natural sau antropogen, daunator omului, ale carui consecinte sunt
datorate depasirii masurilor de siguranta pe care orice societate si le impune.
Hazardele naturale reprezinta o forma de interactiune dintre om gi mediul inconjurator, n
cadrul céreia sunt depasite anumite praguri de adaptare ale societatii. Pentru producerea
lor, este necesara prezenfa societatii omenesti. Daca o avalansa se produce in munti,
aceasta este numai un fenomen natural. Daca acelasi fenomen este inregistrat in zone
locuite, spre exemplu, unde este afectata o locuinta sau o sosea, suntem in prezenta unui
hazard natural.
Vulnerabilitatea pune in evidenta cat de mult sunt expusi omul si bunﬂnlé s“ate mﬂ fata
diferitelor hazarde, indica nivelul pagubelor pe care poate sa le ,ptoduca “un:-anumit
fenomen si se exprima pe o scara cuprinsa intre 0 si 1, cifra 1 exprlm d dlstrugarea\
totala a bunurilor si pierderile totale de vieti omenesti d|n arealyt¥a
mediului determina o crestere a vulnerabilitatii. Spre exemplu, d sbad
intensificare a eroziunii i alunecarilor, producerea unor viituri mali rapl
si o crestere a vulnerabilitatii asezarilor si cdilor de comunicatii. AT
Riscul este definit ca fiind probabilitatea de expunere a omului si a bununlor create/c{e
acesta la actiunea unui anumit hazard de o anumitd méarime. Riscul reprezintd-nivelul
probabil de pierderi de vieti omenesti, numarul de raniti, pagubele produse proprietatilor si
activitatilor economice de un anumit fenomen natural sau grup de fenomene, intr-un anumit
loc si intr-o anumitd perioada. Elementele la risc sunt reprezentate de populatie, de
proprietati, cai de comunicatie, activitati economice etc., expuse riscului intr-un anumit areal.
Riscul poate sa fie exprimat matematic, ca fiind produsul dintre hazard, elementele de risc
si vulnerabilitate:
R=HxExV

in care
R=risc, H=hazard, E=elemente expuse la risc, V=vulnerabilitate.
Rezulta ca riscul este in functie de marimea hazardului, de totalitatea grupurilor de oameni
sl bunurile acestora si de vulnerabilitatea acestora. Pe baza acestei formule, se pot face
calcule pentru evaluarea pagubelor produse de diferite fenomene naturale sau
tehnologice.

In procesul de implementare a Directivei 2007/60/CEprivind evaluarea si
managementul riscului la inundatii a doua etapa este reprezentatd deelaborarea hartilor
de hazard si a hértilor de risc la inundatii.
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Hartile de hazard si risc la inundatii au fost intocmite pentru zonele desemnate ca
avand un risc potential semnificativ la inundatii, in cadrul primei etape de implementare a
Directivei 2007/60/CE - evaluarea preliminara a riscului la inundatii care a avut ca
termen de raportare la Comisia Europeana - martie 2012 (termen indeplinit de Romania).

Hartile de hazard si risc la inundati au fost elaborate, conform Directivei
2007/60/CEpentru 3 scenarii de inundabilitate:

- scenariul cu probabilitate micd (pentru debite maxime cu probabilitate de

depasire 0,1% - respectiv inundatii care se pot produce o data la 1000 de ani);

- scenariul cu probabilitate medie (pentru debite maxime cu probabilitate de

depasire 1% - respectiv inundatii care se pot produce o data la 100 de ani);

- scenariul cu probabilitate mare (pentru debite maxime cu probabilitate de

depasire 10% - respectiv inundatii care se pot produce o data la 10 de ani).
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Figura 15. Harta zonei fara ment,ionafeé factorilor de risc
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Figura 17. Harta zonei cu reprezentarea hazardului 1%

Hartile de hazard la inundatii indica zonele potential inundabile din tara, pe baza lor
puténdu-se calcula si viteza si addncimea cu care poate veni o viitura pe o anumita zona.
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Flgura 18. Harta zonei cu reprezentarea nsculw de 1%

Harta de risc la inundatii constituie documentatia care indica pentru zonele
inundabile, in diverse scenarii (la diverse probabilitdti de depatire a debitului maxim),
pagubele materiale si umane potentiale, in conformitate cu cerintele Directivei
2007/60/EC, cu referire la numarul aproximativ de locuitori potentlah/qfectatl\qﬂvutétnle
economice vulnerabile din zona potential afectatd (inclusiv tructu@) T surse
importante de poluare, zonele protejate potential afectate identifj ICH mfgrm*a&l ﬁﬂie
obiective culturale etc. .
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Flgura 19 Harta zonei cu reprezentarea rlscunlor asomate de 1% (pagube mundatu)

Legea 575/22 octombrie 2001 stabileste gradul de risc natural cauzat de cutremure
de pamant, inundatii si alunecari de teren. Zona studiata se incadreazain gradul de risc
moderat in ceea ce pnveste cutremurele de pamant si alunecarile de teren ik 1

2.2. Date asupra situatiei existente

2.2.1. Date generale /)

Linia C.F. Cluj Napoca — Oradea - Episcopia Bihor este" parte componenta a
magistralei feroviare Bucuresti — Brasov — Cluj Napoca — Oradea — Eplscopla Bihor care
traverseazd Romania de la sud la vest prin centrul ei, Transilvania. Linia cf. a fost data in
exploatare in septembrie 1870.

In lungime de L=165.2 km de la Cluj Napoca — Episcopia Bihor — frontiers, linia c.f.
actuala prezinta o serie de caracateristici, sintetizate in tabelul urmator.

Tabelul 1
Nr. = o Cantitati
Crt. Caracteristica i Nominale Procentuale
Lungime totala traseu c.f. din care: km 165.2 100.0%
1. - Linie c.f. simpla km 78.0 47.2%
- Linie c.f. dubla km 87.2 52.8%
2. Lungime totala linie c.f. electrificata km 4.771 2.9%
3. Raza minima ml 240
4, Declivitate maxima %o 12.0

Traseul feroviar Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor se inscrie pe doua vai
principale: Valea Nadasului de la Cluj Napoca la Aghires, apoi pe Valea Crisului Repede
pana la Oradea. in zona Huedin — Piatra Craiului, traseul c.f. este inscris intre raul Crisul
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Repede si traseul drumului national si European E1. Din zona statiei Piatra Craiului pana
la statia Vadu Crisului, linia c.f. strabate defileul Crisul Repede.

Inscrierea traseului c.f. la conditiile topograflce locale, a condus la adoptarea unor
solutii tehnice restrictive: multe curbe cu raze mici R=240-300 ml. Solutia de traseu
combinaté cu cea din profilul longitudinal, nu au putut evita o serie de lucrari de constructii
— montaj, cu volume insemnate: poduri, tuneluri, polate, consolidari si aparari.

Din punct de vedere al niveletei, traseul c.f. pleaca din statia Cluj Napoca de la cota
N.S.T.=330.0, trece prin cota cea mai inaltd N.S.T.=564.0 la km 545 (in zona Stana —
Huedin) ca sa intre in zona Oradea — Episcopia Bihor la cota N.S.T.=115.0, iar in zona de
frontiera N.S.T.=106.0.

Declivitatile maxime, adoptate local, au valori de imax=12.0%o.

Prin prisma vitezelor maxime admise de geometria traseului c.f., din diagrama
sintetica, se poate aprecia ca razele de racordare a aliniamentelor permit circulatia cu
viteze cuprinse intre v=40 km/h si v=140 km/h, dar ca cea mai mare pondere o0 au vitezele
din zona v=40 km/h + v=140 km/h. In ceea ce prlveste repartltla acestora pe lungimea
traseului, se constata o frecventa a curbelor cu raze mici pe toatd lungimea liniei, cu o
exceptie zona Vadu Crisului — Oradea, iar zonele cele mai grele sunt Aghires — Huedin si
Poieni — Vadu Crisului.

Caracteristicilor generale ale traseului c.f. actual li se adauga caracteristici tehnice
si de calitate ale infrastructurii caii, care reduc, local, vitezele admise de geometria
traseului. Deficientele infrastructurii cdii, de naturd sa diminueze performantele si asa
limitate ale traseului c.f., sunt din categoria: platforme inguste, lipsa contrabanchete, lipsa
santurilor de platforma, lipsa sau calitatea necorespunzatoare a straturilor de repartitie,
taluze instabile, alunecari, tasari, pungi de balast, lucrari de artd — poduri si podete cu
perioada de R.K. depasita.

Suprastructura caii pe liniile curente si directe din statii este alcatuita din sine tip 60
si 65, traverse de beton si lemn, prindere indirecta "K”, balastata cu piatra sparta.

Liniile curente si directe din statii sunt sudate (cale fara Joante) mai putln zona
aparatelor de cale de la capetele statulor $i zona curbelor cu R<300pm.. - T s

Lucrarile de R.K. pe linia c.f. CIU] Napoca — Episcopia Bihor s-au facut |ntr,g anii
1980 — 1999, conform datelor transmise de R.C.F.Cluj, unele tionsggne: de- Ilnie\cf fiind
scandente la R.K. 1t

|

Blpe gy = ;
N # i

]
/
7

STATIILE DE CALE FERATA A /
Pe linia c.f. Cluj Napoca - Oradea - Episcopia Biho un numa4’ dé 2(3fstat||
(H.M.) si anume: W TN e
- Cluj Napoca, Baciu Triaj, Mera, Garbau, Aghires, Stana, Huedm Brasoru Poieni,
Ciucea, Lacul Crisului, Piatra Craiului, Bulz, Bratca, Suncuius, Vadu CI’I$U|UI Alesd,
Telechiu, Tileagd, Osorhei, Oradea Est, Oradea, Episcopia Bihor.

in statii avem urmatoarele dispozitive de linii:

% STATIA CLUJ NAPOCA

Este amplasata in aliniament si curbd cu Rmin=220 m, axul cladirii de calatori fiind
la km 501+923.

Statia are un dispozitiv de 10 linii din care:
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- liniile 1l si IV sunt linii directe Tn statie, pe tronsonul de linie c.f. Cluj Napoca - Baciu
Triaj fiind linie c.f. dubla si electrificata;
- liniile 1,3,5 - 10 sunt linii de primiri - expedieri, electrificate.
Alte linii in statie:
= in capatul "X”
- 2 linii de scurt parcurs, amplasate pe partea cladirii de calatori;
- 3 linii la atelierul de reparatii;
- 2 linii la magazie si rampa.
* in capatul "Y”
- grupa tehnica pentru pregatirea garniturilor de calatori;
- liniile de acces la Atelierul de reparatii locomotive.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
- peron latintre Il - 3, cu lungimea de 470 m;
- peron lat intre liniile IV - 5, cu lungimea de 470 m;
- peron central in fata cladirii de calatori.
Accesul la aceste peroane se face prin tunel pietonal.
in grupa de scurt parcurs sunt dou# peroane late in lungime de 310 m, amplasate
de o parte si de alta a liniilor existente Tn aceasta grupa.
Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe, la capetele statiei este
alcatuit din:
> bretea tip 60 - 300 - 1:9 in cap "X” si bretea tip 49 - 300 -1:9 in cap "Y”;
» 2T.D.J.tip49-190-1:91in cap "X";
» schimbatoare de cale tip 60/49 - 300 - 1:9.

< H.M. BACIU TRIAJ
Este amplasata in aliniament si curba cu Rmin=520 m, axul cladirii de calatori fiind
la km 506+716,92.
Statia are un dispozitiv de 13 linii din care:
- liniile 11 si Il sunt linii direce in statie, pana in zona cladirii de calaton hnule dlrecte
fiind electrificate; G
- liniile 1 - 4, sunt linii de primiri - expedieri, electrificate in capatul X afsta

- liniile 6 - 13 sunt linii de manevra si triere; PR

- linia 5, activitate publica. IR
Alte linii in statie: N

= in capatul "X” // j"

- racord c.f. la Fabrica de péine;
- racord c.f. la Fabrica de ulei. BN
= in capatul "Y”
- o linie de tragere
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
- platforma intre liniile 1 — Il, cu lungimea de 80 m;
- platforma intre liniile lll — 4, cu lungimea de 80 m;
Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniille directe, la capetele statiei este
alcatuit din:
> bretea + 2 T.D.J. tip 49 — 300 — 1:9 ]n cap “X" si bretea tip 49 — 300 — 1:9 in cap “Y”
» schimbatoare de cale tip 49 — 300 - 1:9
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< H.M. MERA
Este amplasata in aliniament si curba cu Rmin=443 m, axul cladirii de calatori fiind la
km 513+930,60.
Statia are un dispozitiv de 4 linii din care:
- liniile 111 si IV sunt liniile directe din statie;
- linia 2 este linie de primiri — expedieri;
- linia 1 este linie cu activitate publica, la magazie si rampa.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
- platforma intre liniile 2 — I, cu lungimea de 100 m;
- platforma intre liniile Il — 1V, cu lungimea de 100 m;
Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe, la capetele statiei este
alcatuit din:
» schimbatoare de cale tip 60 — 300 - 1:9

< STATIA GARBAU
Este amplasata in aliniament si curbd cu R=800 m, axul cladirii de calatori fiind la
km 522+143,71.
Statia are un dispozitiv de 7 linii din care:
- liniile 11l si IV sunt liniile directe din statie;
- liniile 2 si 5 sunt linii de primiri — expedieri;
- linia 6 este linie de primiri — expedieri si manevra;
- liniile 1 si 7 sunt linii de incarcare — descarcare la rampa, linia 7 este legata in capatul
“Y” al statiei, la celalalt capat fiind prevazuta cu opritor; -
Alte linii in statie: AT D
= in capatul “X” al statiei:
- racord c.f la antestatie cariera
* in capatul “Y” al statiei:
- 2 linii de tragere, in prelungirea liniilor 1 si 7;
- 0 linie de evitare, in prelungirea liniei 2;
- racord c.fla |.C.M.H. din linia 1 a statiei.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
- platforma intre liniile 2 — Ill, cu lungimea de 110 m;
- platforma intre liniile lll — IV, cu lungimea de 110 m;
Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe, la capetele statiei este
alcatuit din:
» Dbretea tip 49 -300 -1:9 in cap “Y”"
» schimbatoare de cale tip 49 — 300 - 1:9

<+ STATIA AGIRES
Este amplasata in aliniament si curba cu R=400 m, axul cladirii de calatori fiind la
km 529+773,20.
Statia are un dispozitiv de 12 linii din care:
- liniile Ill si IV sunt liniile directe din statie;
- liniile 2 - 6 sunt linii de primiri — expedieri;
- linia 1 este linie de incadrcare — descarcare, la magazine si rampa;
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- liniile 7 — 11 sunt linii de primiri — expediere si manevra, avand in capatul X al statiei
acces la linia de tragere existenta; liniile 10 si 11 sunt destinate si pentru pregétirea
garniturilor;

- linia 12 este legata in capatul “Y” al statiei, la celalalt capat fiind prevazuta cu opritor;

Alte linii in statie:

= n capatul “X” al statiei:

- racord c.f la Fabrica de caolina

* in capatul “Y” al statiei:

- 0 linie de tragere, in prelungirea liniei 1;

- 2 linii cu activitate de incarcare — descércare pentru intreprinderile din zona;

- o linie de evitare, in prelungirea liniei 2;

- racord c.fla CET, cu acces la liniile 7 — 11 statie;

- racord c.f la la Exploatarea miniera, cu acces la liniile 7 - 11 statie;

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

- peron intre liniile 2 - 1ll cu lungimea de 135 m;

- peron intre liniile IV - 5 cu lungimea de 135 m;

- peron in fata cladirii de calatori cu lungimea de 120 m.

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe, la capetele statiei este
alcatuit din:

> bretea + 2 T.D.J. tip 49 - 300 1:9 in cap ,X” si bretea tip 49 - 300 - 1:9 in cap ,Y";

» schimbatoare de cale tip 49 - 300 - 1:9.

% H.M. STANA
Este amplasata in aliniament si curba cu Rmin=300 m, axul cia,dvtu de calétort fund
la km 540+670,20. FZRMPE v w R A
Statia are un dispozitiv de 3 linii, din care: f T ey
- liniile I si Il sunt liniile directe din statie;
- linia 3 este linie de primiri - expedieri.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
- platforma intre liniile Il - 3, cu lungimea de 75m;
- peron in fata cladirii de calatori, cu lungimea de 100 m. N PR
DISpOZItIVUI de aparate de cale existent pe liniile directe la capefele statlel este
alcatuit din:
» T.D.J. tip 49 - 190 - 1:9, in capatul X" si in capatul ,Y” al statiei;
» schimbatoare de cale tip 49/60 - 300 - 1:9.

% STATIA HUEDIN
Este amplasata Tn aliniament si curbd cu R=1450 m, axul cladirii de calatori fiind la
km 551+328.
Statia are un dispozitiv de 7 linii, din care:
- liniile IV si V sunt liniile directe din statie;
- liniile 2 - 7 sunt linii de primiri - expedieri;
- linia 1 este linie de incarcare - descarcare, la magazie si rampa.
Alte linii n statie:
= in capatul X"
- racord c.f. la zona industriala, legat in linia 2 a statiei;
o linie de traere, in prelungirea liniei 3 a statiei;
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o linie la statia de combustibil, legata la linia 7 a statiei.
in capatul ,Y”
linia spre Calatele, in prelungirea liniei 3, avand acces la si de la toate liniile statiei;
racord c.f. la zona industriala, legat de linia 3 a statiei.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
platforma intre liniile 3 - 1V, cu lungimea de 150 m;
platforma intre liniile V - 6, cu lungimea de 120 m;
peron in fata cladirii de pietoni, cu lungimea de 110 m.
Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe la capetele statiei este

alcatuit din:
> bretea tip 49 - 300 - 1:9, in capatul X" al statiei;
» schimbatoare de cale tip 49 - 300 - 1:9.

<+ STATIA BRAISORU

alcatuit din:
» schimbatoare de cale tip 49 - 300 - 1:9.

<+ STATIA POIENI

la km 566+710,15. NET

Este amplasata in aliniament, axul cladirii de calatori fiind la km 560+092,20.
Statia are un dispozitiv de 5 linii, din care:
liniile 11 si Ill sunt liniile directe din statie;
liniile 1 - 4 sunt linii de primiri - expedieri si manevra.
Alte linii in statie:
in capatul ,Y”
racord c.f. la zona industriala, legat in linia 5 a statiei;
Peroanele existente sunt amplsate astfel:
platforma intre liniile 1 - Il, cu lungimea de 85 m;
platforma intre liniile Ill - 4, cu lungimea de 75 m; AN
peron in fata cladirii de calatori, cu lungimea de 110 m. ' .
DISpOthIVUl de aparate de cale existent pe liniile directe la cap etele sntuatiel este

3 5
A 1

Este amplasata in aliniament si curba cu Rmin=600 m, axui clafdml de célaton f||nd
Statia are un dispozitiv de 5 linii, din care:
liniile 11 si Ill sunt liniile directe din statie, (in cap ,Y” al statiei, linia c.f. este simpla);
liniile 1 - 4 sunt linii de primiri - expedieri;
linia 5 este linie de acumulare si manevra din care se desprinde o linie de racord c.f.
la Cariera si o linie de racord c.f. la zona industriala;
linia O este o linie de incarcare - descarcare, la magazie si rampa.
Alte linii in statie:
in capatul X"
o linie de tragere, in prelungirea liniei 4;
racord c.f. la Cariera, cu acces la linia 1 a statiei.
in capatul ,Y”
o linie de tragere, in prelungirea liniei ll;
o linie de tragere, in prelungirea liniei 5;
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
platforma intre liniile 1 - I, cu lungimea de 140 m;

3
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- peron in fata cladirii de calatori, cu lungimea de 40 m.
Dispozitivul de aparate de cale existent pe linille directe la capetele statiei este
alcatuit din:
» bretea+4 T.D.J. tip 49 - 300 -1:9n cap ,X";
» schimbatoare de cale tip 49 - 300 - 1:9.

< STATIA CIUCEA
Este amplasata in aliniament si curbd cu Rmin=300 m, axul cladirii de calatori fiind
la km 573+771,90.
Statia are un dispozitiv de 9 linii, din care:
- linia IV este linia directa din statie;
- liniile 2- 6 sunt linii de primiri - expedieri;
- liniile 7 - 9 sunt linii de acumulare si manevra,
- linia 1 este linie de incarcare - descarcare, la magazie si rampa, acand si un pod
basculant.
Alte linii n statie:
= in capatul X"
- o linie de incarcare descarcare, la rampa si magazie, in prelungirea liniei 1.
= fin capatul ,Y”
- 0 linie de evitare, in prelungirea liniei 3;
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
- peron in fata cladirii de calatori, cu lungimea de 70 m. o
Dispozitivul de aparate de cale existent pe linia directa la capetelesatiei éSsté_'é‘l_péguit
din: P RS ). ]
> schimbatoare de cale tip 49 - 300 - 1:9; AW Sl

% H.M. LACUL CRISULUI
Este amplasata in aliniament, axul xladirii de calatori fiind la
Statia are un dispozitiv de 2 linii, din care:
- linia | este linia directa din statie;
- linia 2 este linie de primiri - expedieri.
Peroanele existente sunt amplsate astfel:
- peron in fata cladirii de calatori, cu lungimea de 50 m.
Dispozitivul de aparate de cale existent pe linia directd la capetele haltei este
alcatuit din:
» schimbatoare de cale tip 49 - 300 - 1:9.

s STATIA PIATRA CRAIULUI

Este amplasata in aliniament, axul cladirii de calatori fiind la km 584+530,72.
Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care:

- linia lll este linia directa din statie;

- liniile 2 - 4 sunt linii de primiri - expedieri;

- linia 1 este linie de incarcare - descarcare, la maazie si rampa.
Alte linii in statie:

* in capatul ,Y”

- o linie de tragere, in prelungirea liniei 1;
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
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- platforma intre liniile 2 - lll, cu lungimea de 120 m.
Dispozitivul de aparate de cale existent pe linia directd la capetele statiei este
alcatuit din:
» schimbatoare de cale tip 49 - 300 - 1:9.

< STATIABULZ
Este ampsasata in aliniament si curbd cu R=1100 m, axul xladirilor fiind la km
588+465,83.
Statia are un dispozitiv de 3 linii, din care:
- linia Ill este linia directa din statie;
- liniile 1,2 sunt linii de primiri - expedieri.
Alte linii in statie:
» in capatul ,Y”
- o linie de evitare, in prelungirea liniei 1;
- racord c.f. la zona industriala, legat in linia 2 a statiei.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
- platforma intre liniile 2 - Ill, cu lungimea de 120 m.
Dispozitivul de aparate de cale existent pe linia directa la capetele statiei este
alcatuit din:
» schimbatoare de cale tip 60 - 300 - 1:9.

s STATIA BRATCA
Este amplasata in aliniament si curba cu Rmin=420 m, axul cladn‘u de t:alaton fund
la km 594+463,07. - £
Statia are un dispozitiv de 5 linii, din care:
- linia lll este linia directa din statie;
- liniile 2 - 5 sunt linii de primiri - expedieri;
- linia 1 este linie de incarcare - descarcare, la magazie s

bascula. & S o
Alte linii in statie: o FETHE ", o
* in capatul X" NET TR

- o linie de evitare, in prelungirea liniei 1.
* in capatul ,Y”
- o linie de evitare, in prelungirea liniei 1.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
- platforma intre liniile 2 - lll, cu lungimile de 150 m;
- peron in fata cladirii de calatori, cu lungimea de 50 m.
Dispozitivul de aparate de cale existent pe linia directa la capetele statiei este
alcatuit din:
» schimbatoare de cale tip 65 - 300 - 1:9.

% STATIA SUNCUIUS
Este amplasata in aliniament, axul cladirii de calatori fiind la km 600+703,30.
Statia are un dispozitiv de 6 linii, din care:
- linia | este linia directa din statie;
- liniile 2 - 4 sunt linii de primiri - expedieri;
- liniile 5 - 6 sunt linii de acumulare si manevra,
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Alte linii in statie:
= in capatul X"
- racord c.f. la Exploatarea miniera, cu acces la liniile 4 - 6 din statie.
= in capatul,Y”
- o linie de tragere, in prelungirea liniei 4.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
- peron in fata cladirii de calatori, cu lungimea de 120 m.
Dispozitivul de aparate de cale existent pe linia directd la capetele statiei este
alcatuit din:
» schimbatoare de cale tip 65 - 300 - 1:9.

% H.M. VADU CRISULUI

Este amplasata in aliniament, axul cladirii de calatori fiind la km 607+570,50.
Statia are un dispozitiv de 6 linii, din care:

- linia IV este linia directa din statie;

- liniile 2 - 5 sunt linii de primiri - expedieri;

- linia 1 este linie de incarcare - descarcare la rampa si magazie;

- linia 6 este linie de acumulare avand si activitate de incarcare - descéarcare la rampa

existenta.

Alte linii Tn statie:

* in capatul X"

- linie de incarcare - descarcare la rampa si magazia, in prelunglrea lmlel 6

- linie de tragere, in prelungirea liniei.

* in capatul ,Y” , L
- linie de evitare in prelungirea liniei 1. "\ “‘
Peroanele existente sunt amplasate astfel: 0 . 1
- peron In fata cladirii de calatori, cu lungimea de 100 m; 4
- platforma intre liniile 3 - IV, cu lungimea de 130 m. o

Dispozitivul de aparate de cale existent pe linia directa Ia capetele stai;let ‘este

alcatuit din:
» schimbatoare de cale tip 60/65 - 300 - 1:9.

% STATIA ALESD
Este amplasata in aliniament, axul cladirii de calatori fiind la km 619+686,32.
Statia are un dispozitiv de 16 linii, din care:
- liniile 11l - IV sunt liniile directe din statie (din capul Y al statiei, linia c.f. este dubla);
- linia 1 este linie de incarcare - descarcare la rampa si magazie;
- liniile 2 - 13 sunt linii de primiri - expedieri;
- liniile 14 - 15 sunt linii de acumulare si manevra;
- linia 16 pentru revizie, legata la capatul ,Y” al statiei, la celalalt capat este prevazut
un opritor de cale.
Alte linii in statie:
= in capatul X"
- linie colectoare industiala, in prelungirea liniei 5;
- linie de tragere, in prelungirea liniei 7;
* in capatul Y’
- racord c.f. la spalatorul de bauxita, legata la linia 6;

H Asocierea =]
%accnona ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL ’ 34

Ingenieria
ET36TSRO



COMPANIA NATIONALA
DE CAI FERATE

* ¥ x
bR ‘ CNCF ,,CFR” SA
xant —_d e = ad EXPERTIZA TEHNICA
UNIUNEA EUROPEANA s Instmn'lzemn:o_zsol;:murah TERASAMENTE SI
SUPRASTRUCTURA

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,,ELECTRIFICAREA S| REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

- racord c.f. la Fabrica de Ciment, legata la linia 6;
- 2 linii c.f. industriale in prelungirea liniilor 5 si 6, cu acces la si de la toate liniile din
statie la antestatia industriala.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
- peron in fata cladirii de calatori, cu lungimea de 90 m;
- platforma intre liniile 2 - [ll, cu lungimea de 190 m;
- platforma intre liniile directe Il - IV, cu lungimea de 240 m.
Dispozitivul de aparate de cale existent pe linia directd la capetele statiei este
alcatuit din:
» schimbatoare de cale tip 49/60 - 300 - 1:9.,

< H.M. TELECHIU
Este amplasata in aliniament, axul cladirii de calatori fiind la km 626+483,50.
Statia are un dispozitiv de 2 linii:
- liniile | - Il sunt liniile directe din statie (in capul ,Y” al haltei, linia c.f. este simpla);
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
- peron in fata cladirii de calatori, cu lungimea de 100 m;
- peron la linia 2, pe partea opusa cladirii de calatori cu lungimea de 150 m.
Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe, la capatul ,Y” al haltei este
alcatuit din:
» schimbatoare de cale tip 49 - 300 - 1:9.
< STATIA TILEAGD LY
Este amplasata in aliniament, axul cladirii de calatori fiind la km 6 0+9@6 95
Statia are un dispozitiv de 8 linii, din care: AR
- linia IV este linie direct3 din statie;
- liniile 2 - 6 sunt linii de primiri - expedieri;
- liniile 7, 8 sunt linii de acumulare si manevra, .
- linia 1 este linie de incarcare - descércare la rampa si magaz\re 'iif_.j{_ o S o/
Alte linii in statie: RETETHET o>
= in capatul X’ s S
- linie la rampéa si magazie in prelungirea liniei 1;
- linie colectoare industriala in prelunirea liniei 5, din care se desprind doua racorduri
c.f.( la Fabrica de Impregnare Traverse de Lemn si la IFET);
- linie de evitare in prelungirea liniei 8.
= in capatul ,Y”
- racord c.f. la zona industiala, prelungirea liniei 2, si acces si la linia 1;
- linie de tragere in prelungirea liniei 8.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
- peron in fata cladirii de calatori, cu lungimea de 50 m;
- platforma intre liniile 2 - IV, cu lungimea de 230 m.
Dispozitivul de aparate de cale existent pe linia directad la capetele statiei este
alcatuit din:
» schimbatoare de cale tip 60 - 300 - 1:9.

% STATIA OSORHEI
Este amplasata in aliniament, axul cladirii de calatori fiind la km 644+460.

Asocierea -
:\aca%ﬂﬂah ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL é- 35

ET36TSRO



COMPANIA NATIONALA
DE CAl FERATE
CNCF ,,CFR” SA

s I EXPERTIZA TEHNICA
A == Instrumente Structurale TERASAMENTE S|
UNIUNEA EUROPEAN iabla stns BUPRASTRUCTIRK

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,,ELECTRIFICAREA $| REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR”

Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care:
- liniile I - Il sunt linii directe din statie (din capul ,Y” al statiei, linia c.f. este dubla);
- liniile 2 - 4 sunt linii de primiri - expedieri;
- linia 1 este linie de incarcare - descarcare la rampa si magazie.
Alte linii in statie:
= in capatul X"
- linie de evitare, in prelungirea liniei 4;
- racord c.f. la zona industriala, legata in linia 4 a statiei.
= in capatul ,Y”"
- linie de evitare in prelungirea liniei 1;
- linie de acces la grupa tehnica, in prelugirea liniei 4, cu acces la si de la toate liniile
statiei.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
- platforma intre liniile 1 - 1, cu lungimea de 150 m;
- peron in fata cladirii de calatori, cu lungimea de 50 m.
Dispozitivul de aparate de cale existent pe linia directd la capetele statiei este
alcatuit din:
» schimbatoare de cale tip 49 - 300 - 1:9.

% STATIA ORADEA EST

Este amplasata in aliniament si curbd cu Rmin=400 m, axul cladirii de calatori fiind
la km 650+690.

Dispozitivul de linii este grupat astfel:

- grupa de tranzit, formata din 7 linii, din care: liniile Il - 11l sunt liniile dlrecte din’ statle
- grupa A" a triajului, formata din 7 linii de primire garnituri; K S e ;{\:5.‘
- grupa ,B” a triajului, formata din 24 linii de triere; g 3 LN

- grupa de 4 linii de acumulare si manevra in paralel cu grupa Jk
racordurilor industriale din zona.

Alte linii in statie:

= in capatul ,Y” YV o NTs ¢

- 2 linii de tragere, la fundul grupei B, pe partea dreapta liniilor réh{g.;

- 1 linie de tragere, pe parea stanga a liniilor curente; s

- racorduri c.f. la zona industriala. )
Peroanele existente sunt amplasate astfel:

- peron in fata cladirii de calatori, cu lungimea de 100 m;

- peron intre liniile 1 - Il, cu lungimea de 160 m;

- platforma intre liniile directe Il - lll, cu lungimea de 100 m.
Dispozitivul de aparate de cale existent pe linia directd la capetele statiei este

alcatuit din:

> bretea tip 49 - 300 - 1:9, in capatul X" al statiei;

> bretea +1 T.D.J. tip 49 - 300 - 1:9, in capatul ,Y" al statiei;

» schimbatoare de cale tip 60/65 - 300 - 1:9.

<+ STATIA ORADEA

Este amplasata in aliniament si curbd cu Rmin=450 m, axul cladirii de calatori fiind
la km 653+983,25.

Dispozitiv de linii este grupat astfel:
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- grupa de calatori, formata din 5 linii, liniile 1 - V si linia ,0” de célatori scurt parcurs;
- grupa de primiri - expedieri, formata din 7 linii;
- grupa ,B” de manevra si triere, formata din 5 linii;
- grupa tehnica de pregatire garnituri, formata din 5 linii;
- grupa de linii pentru reparatii, amplasata in paralel cu grupa ,B".
Statia fiind in paralelogram nu are linii drepte.
Alte linii in statie:
= in capatul X"
- linie de tragere, cu acces la si de la liniile 7 - 14.
= in capatul Y’
- linia curenta spre Oradea Vest avand acces la si de la toate liniile statiei;
- liniile de tragere, amplasata pe partea stanga a liniei curente spre Arad, cu acces la
liniile din grupa tehnica;
- 2 linii la magazii, legate in linia 1T a grupei tehnice, accesul realizandu-se din linia de
tragere a grupei tehnice;
- grupa de linii din depou, avand acces la si de la toate liniile statiei.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
- peron lat intre liniile O - 1, cu lungimea de 110 m pentru scurt parcurs;
- peron in fata cladirilor de calatori, cu lungimea de 200 m;
- peron lat intre liniile 2 - 3, cu lungimea de 200 m;
- peron lat intre liniile 4 - V, cu lungimea de 500 m;
- platforma intre liniile V - VI, cu lungimea de 250 m.
Accesul de la peroanele late la peronul central din fata cladirii de calatorl se face
prin tunel pietonal. 3
Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe la ambeje capete ale sta‘tlel
este alcatuit din: \
> bretea + 3 T.D.J. tip 49 - 300 - 1:9, in capatul ,Y” al statiei;
» T.D.J.-uritip 49-190 - 1:9;
» schimbatoare de cale tip 60/65 - 300 - 1:9.

< STATIA EPISCOPIA BIHOR K&, AEeB2d of

Este amplasata in aliniament, axul cladirii de calatori fiind la km 659+735 40. AT
Statia are un dispozitiv de 17 linii, din care:

- liniile IV - V sunt liniile directe din statie;

- liniile 1 - 15 sunt linii de primiri - expedieri;

- liniile 16 - 17 sunt linii de acumulare si manevra.
Alte linii in statie:

= in capatul X"

- linia curenta spre Oradea Vest avand acces la si de la liniile statiei;

- linie de tragere, in prelungirea liniei 8;

- racord c.f. la SC SIMBAC SA, cu acces la liniile 7 - 17 din statie;

- linie de evitare in prelungirea liniei 1.

= in capatul Y’

- linia curenta spre Satu Mare, in prelungirea liniei 1;

- liniile de tragere, in prelungirea liniei directe V, cu acces la si de la liniile V - 17;

- linie de tragere, cu acces la si de la liniile 9 - 17;

racord c.f. la SC AGROMEC SA, legat in linia 1;
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- linie colectoare industriald, in prelungirea liniei 3;

- antestatie industriala si racord c.f. la ROMTRANS;

- racord c.f. la SC ORSER SA legat in linia de tragere a antestasiei industriale.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:

- peron in fata cladirii de calatori, cu lungimea de 150 m;

- platforma intre liniile 1 - 2, cu lungimea de 290 m;

- platforma intre liniile 2 - 3, cu lungimea de 300 m;

- platforma intre liniile 3 - IV, cu lungimea de 295 m.
Dispozitivul de aparate de cale existent pe linia directa la amvele capete ale statiei

este alcatuit din:
» T.D.J.-uri tip 49 - 190 - 1:9, in capatul ,Y” al statiei;
» schimbatoare de cale tip 49 - 300 - 1:9.

2.2.2. Date despre viteza liniei

Tabelul 2
TABEL ENUMERATIV
privind limitarile de viteza de pe raza Sectiei L.3 Cluj
£ . Vit. s
T Er| R L "(”r:)g' liniei CAUZE LIMITARE (k‘m}‘)
Z Inceput| Sfarsit (km/h)

Baciu-Triai datorita R=340m, h=105 mm,
)|507+740|509+404 | 1664 | 70 |Ir=54m, grupare de curbe in urma| 80(70)

1 1 - Mera
RK 1997, I=705m.
datoritd R=350m h=145 mm: Anuh-—_
Mera - introducerii 1994, ultima. lucrare |3,
2 1 Garbau SLSNAAS RISESHE] Tel | 80 RK n 1994. Traseulnu'se se a‘te {BS(?O/)

modifica din Ilpsa/ de 9 ant N\

Mera - datorita lipsei de/vizibi |tate I (
3|1 Garbay |520+415 520+465| 50 | 70 trecerea la nivél defla 85(70) | |
520+440.Anul mtrbduc 00

datorita R=280m, intre.. . [°/
Garbau - km 524+778-525+032; grypare de
4 1 Aghires 524+778|525+780|1002| 65 curbe conf. Instr.314 din 1989 8_5(70)
! dupa lucrari. Anul introducerii
1993, ultima RK in 1993.
R=265m, Lr=46m, intre km
Aghires - 539+788-540+643, grupare de
5 1 Bainn 539+788|540+673| 885 | 60 curbe conf. Instr. 314 din 1989, 65
dupa lucrari. Anul introducerii1994,
ultima lucrare RK in 1994.
datoritd R=495m, grupare de
Huedin - curbe conf. Instr. 314, in urma
6 | 1 | Braigoru |233+005/553+874] 869 | 90 ||, rariior RK 1996, ultima lucrare |1 00('0)

RKin 1996.
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datoritd R=287m, 560+896-
560+896 561+185, R=275m, intre km
Briisin - 561+771-562+387, R=290m, intre
7 PH&fi 562+831|1935| 65 |km 562+460-562+831, grupare de| 80(70)
oeni
curbe conf. Instr. 314. Anul
introducerii 1997, ultima lucrare
RPMG+CI in 1997.
Bt datorita lipsei de vizibilitate la
7 L 564+300(564+400| 100 | 50 ([trecerea la nivel de la km 564+352| 80(70)
oeni . N
introdusa in 2010.
Poeni - iesire pe abatuta statia Poieni.
8 Ciucea |207+285/567+385] 100 | 70 T nul introduceri 1987, 10
datoritd R=300m de la
km 573+839-573+994, R=310m,
Lr=38m, de la km 574+468-
Ciucea - 574+720 si R=291m km 574+751-
< Bulz $73+830| 975+004 | 1165). 60 575+00§1 conf. Instr. 314. Anul BA(70)
introducerii 1981, ultima lucrare
RPMG+CI in 2000, grupare de
curbe.
R=300m, h=125, grupare de curbe
Ciucea - conf. Instr. 314. Anul introducerii
10 Bulz RISHISA RIBHEST | 1524) ¥ 1992, ultima lucrare RPMG+CI 85(70)
2000.
Ciilicsi - dat_orité R=35_2m, h=14_5.
11 Bulz 580+570(581+638 1068 | 80 Anul introducerii 1981, ultima ) _8_§(70)
lucrare RPMG+Cl in 2000 . |~
datoritd R=275m, h=110 g[upare o
Ciucea - de curbe conf. Instr. 31 “Ant s A [
12 Bulz [082%244583+425(1181) 65 | i e quceri 1981, ultinfa Iué" - 8'5.(-7‘91-\
RPMG+CI in 2000./ Ao |
datoritd R= 25{0@1?, A= |
Biiliz - km 589+285-590+066 up‘are de S /
13 B 589+001|590+066 | 1065 65 curbe conform Instr. 314 dupa’  ~ 70" | /
ratca g W
lucrari. Anul introduceril: 1981 N
ultima lucrare RPMG+CI in 2004
datoritd R=260m, h=95, grupare
Bulz - de curbe conf. Instr. 314 dupa
14 Bratca 592+450|594+142|1692| 60 lucrari. Anul introducerii 1995, 0
ultima lucrare RPMG+CI in 2004.
Bratca - datoritd R=275 m, h=110, fara
15 Vadu |597+312(599+700|2388| 65 contrasing, ultima lucrare 70
CRISULUI RPMG+CI in 2005
datoritd R=260m, h=100 mm,
16 B{/at;a i 601+296|605+808 | 4512| 6o |9rupare de curbe. Anul introducerii
i 1981, ultima lucrare RPMG+Cl in
CRISULUI
d 2005.
Baciu-Triaj R=315m, intre km 508+053-
17 “flera 507+733|509+385|1652| 70 | 508+220, grupare de curbe conf. | 80(70)
Instr. 314. Anul ultimului RK 1994,
%aCCJOna Asocierea 39
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Mera - datorita R=340m, h=130.
18 Garbiu 515+842|516+599| 757 | 75 Anul introducerii 1975, ultima | 85(70)
lucrare RK 1996, BG 1997.
Whisrs - datorita lipsei de vizibilitate la
19 Garbau 520+415|520+465| 50 70 trecerea la nivel de la km. 85(70)
520+440.Anul introducerii 2006.
AL« datoritd R=300m, h=125.
20 Aghires 524+745|525+766|1021| 70 Anul introducerii 1975, ultima | 85(70)
1 lucrare RK 1996, B Il 1997.
Huedin - datoritd R=508m . Anul introducerii
21 Brii 552+985|553+888| 910 | 95 1997, ultima lucrare RPMG+CI |100(70)
raisoru 2013.
datoritd R=285, 290, 275, 295m,
Braisoru - fara contrasina, grupare de curbe
22 Poeni 560+887|562+831(1994| 65 | conf. Instr. 314. Anul introducerii | 80(70)
1995, ultima lucrare RK in 1995,
BG 1996.
I a— datorita lipsei de vizibilitate la
23 Poeni 564+300|564+400| 100 | 50 trecerea la nivel de la km 80(70)
5644352, introdusa Tn 2010.
//J - ) \\\\
N\
\ \‘1
L
.'f! .'f
/ .
- Asocierea [
i‘aCCleg{;!g ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL 4B

ET36TSRO



UNIUNEA EUROPEANA

COMPANIA NATIONALA
DE CAI FERATE
CNCF ,,CFR” SA

EXPERTIZA TEHNICA
TERASAMENTE $1
SUPRASTRUCTURA

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,,ELECTRIFICAREA $| REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

Tabelul 3
TABEL ENUMERATIV
privind limitarile de viteza pe linia 300 de pe raza Sectiei L.5 Oradea
Pozitie Viteza Vitezs
= | fama limitare (km) Lun liniei trenuri Vitezd | Viteza
i s 9. (km/h) < |proiectatd| limitata| CAUZE LIMITARE
- statiile | " (m) .| marfa
2 ! Inceput| Sfarsit trenuri (km/h) (km/h) | (km/h)
calatori
StatiaAle Intrare de pe linie dubla
111 ad 619,058( 619,158 | 100 120 70 120 30 pe linie simpla in
; abatere fir | statia Alesd.
lesire in abatere de pe
Kislig linia dubla I pe linie
201 Telachil 626,800| 626,900 | 100 | 100 70 120 30 simpla Telechiu -
Tileagd. (Nesemnalizata
pe teren).
Statia STATIE
301 Oradea 653,631| 655,020 {1,389 70 70 70 30 PARALELOGRAM
elemente geometrice ale
Osorhe; cu'rbelor care Iimit_eazé
4| 1 | Oradea|647,560| 649,687 | 2,127 | 100 | 70 100 go | Viesade areulatiea
s (DUPA EFECTUAREA
DE LUCRARI 2017)
Statia STATIE
6| 2 Ordia 653,631| 655,020 [ 1,389 70 70 70 30 PARALELOGRAM
Statia 5 58 STATIE-.
6|2 DG 643,727 | 643,827 | 100 80 70 100 P ‘RALELOGRAM
¢ rculatie in abatére

Restrictii de viteza actuale:

Fir l:
-limitare de 30 km/h ntre Braisoru — Poieni intre km 561+000‘

561+700 f,x” f

-limitare de 50 km/h intre Clucea Piatra Craiului intre km 580+725 580+775
-limitare de 30 km/h In Statia Bratca peste sch. Nr. 1 si TN km 594+181;

Jlimitare de 50 km/h intre Vadu Crisului —
-limitare de 30 km/h intre Vadu Crisului
-limitare de 80 km/h intre ax. St. Osorhei —

Fir Il:
-limitare de 30 km/h intre Stana — Huedin intre km 544+150 — 545+900;

Alesd intre km 613+900 — 615+300;
— Alesd intre km 616+875 — 616+925;
ax. St. Oradea Est;
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2.2.3. Date despre lucrarile de intretinere
Anul ultimei lucrari de reparatie capitald, inclusiv a ultimei refactii totale, refactii de
sina si traverse, prinderi a avut loc:

- km: 619+000 - 627+000 anul 1980
- km: 627+000 - 650+800 anul 1993
- km: 650+800-653+474 anul 1979
- km: 653+474 - 655+221 anul 1992
- km: 655+221 - 660+231 anul 1979

Anul ultimei lucrari de RPMG cu Cl a avut loc:

- km: 623+000 - 627+000 anul 2001
- km: 643+700 - 648+004 anul 2000
- km: 648+004 - 650+800 anul 2008
- km: 650+800 - 653+335 anul 2010
- km: 655+221 - 660+231 anul 2000

Traficul cumulat (in mil.to.brute an/km)

- km: 619+000 - 627+000 136

- km: 643+700 - 644+711 658570 i

- km: 644+711-649+687 /664 . .
- km: 649+687 - 650+800/ 743" . .\
- km: 6504800 - 653+474. 232 "
- km: 653+474 -655+221  86.9" /00
- km:  655+221-660+231 229

& Asocierea -
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COMPANIA NATIONALA
DE CAl FERATE

‘ CNCF ,,CFR” SA
J NJL_/ EXPERTIZA TEHNICA
UNIUNEA EUROPEANA Incumencs Siiustirite SLEFszSA'I'I\Iﬂ? E’g‘_}% EII'\

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,ELECTRIFICAREA $| REABILITAREA LINIE| DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

Tabelul 6

ALCATUIRE SUPRASTRUCTURA L3 CLUJ-LINIA 300/1
TONSON SINA TRAVERSE g _
LEMN BETON g
Nr. | Tip |Lung. K
Intre statiile | _, sina |TIP JOANTE CFJ|TIP JOANTE CCJ Pozal L
eIt sna 1 (m) L cale (buc/krav Lcale] Poza | .,
(km) | (km) [(buc/km :
m) |(m)
0 1 2 3 4 5 6 | 7 |8 9 10 1| 12
ST. CLUJN.
1% | 48 500+875-502+471 1.506| 1667 | T12 |[1.596
2
3 60 | 454 |502+471-502+925
4 60 | 365 |502+925-503+290
5 60 | 370 |503+290-503+660
6 60 | 375 |503+660-504+035
7 Bi%fﬂ#&_ 60 | 965 |504+035-505+000 SE11) 1700 | TIT | ppp
8 60 | 450 |505+000-505+450
9 60 | 506 |505+450-505+956
10 505+956-506+082
11 506+082-506+170/0.088] 1760 | 2.6
R 1760
13| ST. Baciu Lill| 60 | 535 |506+170-507+180 P
14| ST.Baciu LIll| 60 | 475 |506+705-507+180 1.22
15 60 507+180-507+390] 0.21 | 1760 | 2.6
16| ST-BACIU —
TR.
17 60 | 280 |507+390-507+670 T26
18 60 | 400 |507+670-508+070 730
19 60 | 125 |508+070-508+195 1734 [ 717
20 60 | 235 |508+195-508+430 T18
21 60 | 75 |508+430-508+505 TR Te
22 60 | 315 |508+505-508+820
23 60 | 350 |508+820-509+170 7% L] TN
24 60 | 415 [509+170-509+585 /
25 60 | 250 |509+585-509+835 I
26 60 | 240 |509+835-510+075 ]
27 | BACIU-MERA 60T 500 [510+075-510+275 ’>.
28 60 | 200 [510+275-510+475 "
29 60 | 175 |510+475-510+650
30 60 | 210 [510+650-510+860
31 60 | 180 [510+860-511+040
32 60 | 310 |511+040-511+350
33 60 | 420 [511+350-511+770
34 60 | 400 |511+770-512+170
35 60 | 410 [512+170-512+580
36 60 | 470 |512+580-513+050
37| ST.MERA 513+050-513+100] 0.05 | 1667 |2.6
38 ap.cale
39 |LIV ST. MERA| 60 | 605 |513+100-513+705
40 |LIV ST. MERA| 60 | 530 |513+705-514+235 TA39] TveR | W7 122
41 514+235-514+270/0.035| 1667 | 2.6
42| ST MERA ap.cale
7T [ 65 | 370 |514+270-514+640 1680 | T17
44 65 | 410 |514+640-515+050 7.01 7.01
a5] CRBAU s T 125 [515+050-515+175 1760 | T20
H Asocierea =
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COMPANIA NATIONALA
DE CAI FERATE
CNCF ,CFR” SA

-

-4/ \ 1/ EXPERTIZA TEHNICA
UNIUNEA EUROPEANA - Instrumente Structurale TERASAMENTE $|-
AR SUPRASTRUCTURA

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,ELECTRIFICAREA S| REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

46 65 | 200 |515+175-515+375

47 65 | 275 [515+375-515+650

48 65 | 50 |515+650-515+700 1680 | T17

49 65 | 500 [515+700-516+200

50 65 | 550 |516+200-516+750 feeR | T30

51 65 | 150 |516+750-516+900

52 65 | 100 [516+900-517+000

53 65 | 400 [517+000-517+400

54 65 | 200 [517+400-517+600

55 65 | 300 |517+600-517+900

56 65 | 350 [517+900-518+250

57 65 | 140 [518+250-518+390

58 65 | 150 [518+390-518+540 1680 | T17
59 65 | 230 [518+540-518+770

60 65 | 175 |518+770-518+945

61 65 | 245 |518+945-519+190

62 65 | 250 [519+190-519+440

63 65 | 285 [519+440-519+725

64 65 | 250 [519+725-519+975

65 65 | 200 |519+975-520+175

66 65 | 200 |520+175-520+375 1760 | T26
67 65 | 200 [520+375-520+575

68 65 | 350 [520+575-520+925

69 65 | 300 [520+925-521+225 1680 | T17

70 65 | 55 |[521+225-521+280

71| ST. GIRBAU 521+280-521+575(0.295| 1667 [ 2.6

72 ap.cale

73 [LIVGARBAU | 65 | 375 [521+575-521+950 135
74|LIVGARBAU | 65 | 315 |521+950-522+265 09 | 1680 | T17 |
75 [LIVGARBAU | 65 | 210 [522+265-522+475

76 | ST. GARBAU 522+475-522+630]0.155] 1667 [ 2.6

77 65 | 403 [522+575-523+033 T17,726
78 65 | 385 [523+033-523+418

79 65 | 247 |523+418-523+665 1 rdg - [E17126
80 65 | 375 [523+665-524+040 TiZN
81 65 | 375 |524+040-524+415 A & NS INTAT
82 65 | 400 [524+415-524+815 A RVA RIK | iXFAVE R
83 65 524+815-525+360/0.545[ 1667 [2.6] | v 1
84 65 | 325 [525+360-525+685 ! X
85 65 | 200 |525+685-525+885 } /
86| GIRBAU- | 65 | 65 |[525+885-526+050 i
87| AGHIRES | 65 | 542 [526+050-526+592 1%
88| 65 | 338 |526+592-526+930

89 65 | 35 [526+930-527+065

90 65 | 335 |527+065-527+400

91 65 | 190 |527+400-527+590

92 65 | 235 [527+590-527+825

93 65 | 375 [527+825-528+200

94 65 | 70 [528+200-528+270

95 65 | 390 |528+270-528+660

96 65 | 430 |528+660-529+090

97 [ST. AGHIRES 529+090-529+175[0.085[ 1667

98 ap.cale

9| oaee | 60 | 955 |520+175-530+130 0.955 1760 | T17 |1.47
100 530+130-530+260] 0.13 [ 1667 [2.6

101|ST. AGHIRES ap.cale

102] AGHIRES- | 65 530+260-530+565[0.305] 1667 [2.6 7.183

H Asocierea -
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Instrumente Structurale
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COMPANIA NATIONALA
DE CAl FERATE
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EXPERTIZA TEHNICA
TERASAMENTE Sl
SUPRASTRUCTURA

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,ELECTRIFICAREA $I REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

103[  STANA 65 | 395 |530+565-530+960 T17
104 65 | 340 |530+960-531+300 T17,T26
105 65 531+300-531+635 T26
106 65 | 400 |531+635-532+035 T26
107 65 | 330 |532+035-532+365 T17
108 65 | 325 |532+365-532+690 T17
109 65 | 355 |532+690-533+045 TiV
110 65 533+045-534+770 7T
111 65 | 335 |534+770-535+105 T17,726
112 65 | 315 |535+105-535+420 T17,T26
113 65 | 300 |535+420-535+720 T17,T26
114 65 | 325 |535+720-536+045 T17,726
115 65 | 205 |536+045-536+250 T17,726
116 65 | 95 |536+250-536+345 7.183|680/176(T17,T26
117 65 | 300 |536+345-536+645 T17,726
118 65 | 305 |536+645-536+950 T17,T26
119 65 | 300 [536+950-537+250 T17
120 65 | 150 |537+250-537+400 T17,726
121 65 | 350 [537+400-537+750 T17,T26
122 65 | 125 [537+750-537+875 T17,726
123 65 | 300 |537+875-538+175 T17,726
124 65 | 300 [538+175-538+475 T17,726
125 65 | 300 |538+475-538+775 T17,726
126 65 | 300 |538+775-539+075 T17,726
127 65 | 315 |539+075-539+390 T17,726
128 65 | 310 |539+390-539+700 T17,T26
129 65 | 108 |539+700-539+808 T17
130] ST.STANA 539+808-540+083]0.275| 1667 [2.6
131 ap.cale
132|LII ST. STANA| 65 540+083-541+050(0.967| 1667 2.6 1.349
133|LII ST. STANA| 65 541+050-541+157]0.107] 1667 [2.6
134] ST. STANA ap.cale
135 65 541+157-542+250(1.903] 1667 [ 2.6
136 65 | 275 |542+250-542+525 1680
137 65 | 300 |542+525-542+825 1.05.1, 1680 |-T26
138 65 | 475 |542+825-543+300 1680 [
139 65 543+300-545+025]1.725| 1667 | 2.6/ e W
140 65 | 225 [545+025-545+250 1760 | - T304
141 65 | 250 |545+250-545+500 T 7 [ 760 [ jFi7 [
142 65 | 300 |545+500-545+800 ] [ ] az60 |/ T30N E.A
143 65 | 400 |545+880-546+200 T _[treo [P \V|
LT — 65 | 390 |546+200-546+590 = L1760 | TV |
145 HUEDIN 65 440 |546+590-547+030 ~ 71760 T26 |9.493
146 65 | 445 |547+030-547+475 1680 {TMZ /1126
147 65 | 350 |547+475-547+825 171680 [\ 5"
148 65 | 400 |547+825-548+225 1680 |
149 65 | 400 |548+225-548+625 1680
150 65 | 440 |548+625-549+065 1680
151 65 | 435 |549+065-549+500 1680
152 65 | 340 |549+500-549+840 1680
153 65 | 60 |549+840-549+900 1680
154 65 | 550 |549+900-550+450 1680
155 65 | 200 |550+450-550+650 1680
156] ST.HUEDIN 550+650-550+750] 0.1 | 1667 [2.6
157 o ap.cale 1.29
158 | UEDIN 65 | 635 |550+750-551+385 0.935| 1680 | t17
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COMPANIA NATIONALA
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ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL

159 HLG’E%TN 65 | 300 |551+385-551+685
160 551+685-551+940|0.255| 1667 | 2.6
161| ST.HUEDIN ap.cale
162 65 | 260 |551+940-552+200 T17
163 65 | 400 |552+200-552+600
164 65 | 400 |552+600-553+000
165 65 | 450 |553+000-553+450
166 65 | 410 |553+450-553+860 T26
167 65 | 230 |553+860-554+090
168 65 | 230 |554+090-554+320
169 65 | 235 |554+320-554+555
170 | Epn. | 95| 260 [554+555-554+815
171 goac e [ 60 | 260 [554+815-565+075 7.374| 1680 7.374
172 60 | 400 |555+075-555+475
173 60 | 475 |555+475-555+950
174 60 | 475 |555+950-556+425
175 60 | 475 |556+425-556+900 T17
176 60 | 500 |556+900-557+400
177 60 | 500 |557+400-557+900
178 60 | 485 |557+900-558+385
179 60 | 475 |558+385-558+860
180 60 | 454 |558+860-559+314
181 BRA?;-CRU 559+314-559+500|0.186 | 1667 |2.6
182 ap.cale
183 BRl}lIISSCT)I.QU 60 | 850 |559+500-560+350 085| 1680 | T17 |1.286
184 560+350-560+600] 0.25 | 1667 |2.6

STBRAISOR
185 U ap.cale
186 65 | 300 |560+600-560+900

560+9000- .

187 65 ey |1.475] 1667
188 65 | 300 |265+875.563+175
189 65 | 345 |563+175-563+520
190 65 | 370 |563+520-563+890
191 BRFf\(')?gﬁU‘ 65 | 260 |563+890-564+150
192 65 | 350 |564+150-564+500
193 65 | 350 |564+500-564+850
194 65 | 275 |564+850-565+125
195 65 | 205 |565+125-565+330
196 65 | 670 |565+330-566+000
197 65 | 285 |566+000-566+285
198 ST. POIENI 566+285-566+415| 0.13 | 1667 |2.6
199
200] LIIPOIENI | 49 | 745 |566+415-567+160 0.745| 1667 | T13 | 098
201] ST.POIEN 567+170-567+275|0.105| 1667 | 2.6
202
203 65 | 225 |567+275-567+500
204 65 | 300 |567+500-567+800
205 65 | 300 |567+800-568+000
208 oen. |85 | 100 [560+000-568+100 1760 | T17
207| CpieEn |65 | 200 [568+100-568+300 466
208 65 | 350 |568+300-568+650
209 65 | 100 |568+650-568+750
210 65 568+750-569+115|0.365| 667 |2.6
211 65 | 430 |569+115-569+545 086 | 1760 | 126
% acciona Asocierea ’ 59
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212 65 | 430 |569+545-569+975

213 65 569+975-570+100

214 65 | 300 |570+100-570+400 DX28) 188 | TIE

215 65 | 300 |570+400-570+700 0.3

216 65 | 100 |570+700-570+800 0.1

217 65 | 100 |570+800-570+900 0.1

218 65 | 100 |570+900-571+000 01 | enzlse

219 65 | 220 |571+000-571+220 0.12 '

220 65 | 300 |571+220-571+520 0.25

221 65 | 300 [571+520-571+820 0.25

222 65 | 230 |571+820-572+050 0.17

223 65 | 275 |572+050-572+325|572+325-573+470

224] ST.CIUCEA 573+470-573+535(0.065 | 1667 | 2.6

225 ap.cale

226 él'l‘J’gETA 60 573+535-574+365| 083 | . | 0.96

227 574+365-574+430(0.065

228| ST.CIUCEA ap.cale

229 60 547+430-575+000] 0.57

230 60 | 400 [575+000-575+400 0.4

231 60 | 180 |575+400-575+580 0.18

232 60 | 360 [575+580-575+940 0.36

233 60 575+940-576+300| 0.36

234 60 | 425 |576+300-576+725 0.425

235 60 | 425 |576+725-577+150 0.425| , o | o

236 60 | 400 |577+150-577+550 0.4 '

237 60 | 425 |577+550-577+975 0.425

238 60 | 435 |577+975-578+410 0.435

239 CIUCEA- 60 | 440 [578+410-578+850 0.44 -

240| PIATRACR. | 60 | 420 [578+850-579+270 0.42 :

241 60 | 470 |579+270-579+740 0.47

242 60 30 [579+740-579+770 0.03

243 ap. Cale

244 60 | 400 [579+770-580+170 T I T

245 60 | 400 [580+170-580+570 UiSal U0 T T

246 60 580+570-581+430 7 T ;

247 60 | 970 [581+430-582+400 ;0'86 "3769a .\;‘ﬂ—"?‘ Y

248 60 582+400-583+200| 0.8 |1667 |26 s % \

249 60 | 300 |583+200-583+500 ‘ e AR

250 60 | 350 |583+500-583+850 '-0'64-., kil '3{1'7 U\\,

251| ST.PIATRA | 60 | 800 |583+920-584+720 \ " J(W }‘

252 CR. 60 | 410 [584+720-585+130 24 [ 4780-F U )L

253 60 | 112 [586+130-585+242 NAL Y G T 2 NN

254 60 | 188 [585+242-585+430 £ HE

255 60 | 100 |585+430-585+530

256 60 | 140 |585+530-585+670

257 60 | 160 |585+670-585+830

258 60 | 270 [585+830-586+100

259 P‘ATB'TJ?ZCR" 60 | 100 |586+100-586+200 286 | 1760 | T17 |2.86

260 60 | 230 |586+200-586+430

261 60 70 |586+430-586+500

262 60 | 230 [586+500-586+730

263 60 | 170 [586+730-586+900

264 60 | 550 [586+900-587+450

265 60 | 540 [587+450-587+990

266/ ST.BULZ 587+990-588+070( 0.08 [ 1667 [2.6

267 ap.cale 0.995
p
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268] LIl 60 | 330 |588+070+588+400
269 LIl 60 | 530 |588+400-588+930 doa | e | T
270 588+930-588+9850.055| 1667 | 2.6
271 ST.BULZ ap.cale
272 60 588+985-590+030
273 60 | 200 |590+030-590+230
274 60 | 200 |590+230-590+430
275 60 | 200 |590+430-590+630 W07 | 1R | 7
276 60 | 220 |590+630-590+850
277 60 | 250 |590+850-591+100
278] BULZ- 60 591+100-591+400] 0.3 | 1667 |2.6 —
279| BRATCA | 60 | 200 |591+400-591+600 :
280 60 | 150 |591+600-591+750
281 60 | 150 |591+750-591+900 1075| 1760 | T17
282 60 | 375 |591+900-592+275
283 60 | 200 |592+275.-592+475
284 65 592+475-593+650|1.175| 1734 | 2.6
285 60 593+650-594+157 0.507| 1760 | T17
286[ ST. BRATCA 504+157-594+231|0.074| 1734 (2.6
287 ap.cale
288 oSl | 60 | 219 |504+231-504+450
At 0.794| 1760 | T17 |0.943
289 goacen | 60 | 675 |594+450-505+025
290 595+025-595+100]0.075| 1667 | 2.6
291| ST. BRATCA ap.cale
292 60 | 370 |595+100-595+470
293 60 | 605 |595+470-596+075
294 60 | 41 |596+075-596+116
205 60 | 209 |596+116-596+325 19 [1734]26
296 60 | 355 |596+325-596+680
297 ohroa | 60| 320 |506+680-597+000
298] MU [[60 | 370 |597+000-507+370 0.37 | 1760 | T17 | 5.12
299 60 597+370-598+075|0.705| 1734 | 2.6
300 60 | 325 |598+075-598+400 |
301 60 | 290 |598+400-598+690 0615) 1780 D175
302 60 598+690-599+650] 0.96 | 1734 |2.6 B e |
303 60 | 300 |599+650-599+950 i A, BAAY,
304 60 | 270 |599+950-600+220 0.87 | 1760 | "T17
Lt
305 SUNSCTlJIUS 600+220-600+2770.057| 1734 26| | || [
306 ap. cale A .
307|LI. SUNCUIUS| 65 | 958 [600+277-601+235 0.958 1760.| T17\ 1
308 601+235-601+275| 0.04 | 1734 [26] |- . |-
ST. S =
309 syncuius ap. cale
310 60 | 325 |601+275-601+600
311 60 | 350 |601+600-601+950 DBIS ek | T2
312| SUNCUIUS- [ 60 601+950-605+880] 3.93 | 1734 |2.6 5 022
313| VADUL CR. | 60 | 380 |605+880-606+260 '
314 60 | 600 |606+260-606+860 1.317| 1760 | T17
315 60 | 337 |606+860-607+197
31g| ST (\;/QDUL 607+197-607+270(0.073 | 1734
317""&%&}&?” 60 | 915 |607+270-608+185  ap. cale 0.915| 1760 |[T17/T16|"058
318 608+185-608+255| 0.07 | 1734
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319 ST. (\:/QF)UL ap. cale
320 60 105 |608+255-608+360
321 60 140 |608+360+608+500
322 60 788 |608+500-609+288
323 60 52 1609+288-609+340
324 60 195 |609+340-609+532
325 60 198 |609+532-609+730
326 60 470 [609+730-610+200
327 60 295 |610+200-610+495
328 60 240 |610+495-610+735
329 60 490 |610+735-610+897
330 60 208 |610+897-611+105
331 60 535 |611+105-611+640
332 60 490 |611+640-612+130

333| VADUL CR.- | 60 370 1612+130-612+500
334 ALESD 60 442 |612+500-612+942

8.733| 1667 (T17/T16|8.773

335 60 | 408 |612+942-613+350
336 60 | 150 [613+350-613+500
337 60 | 235 [613+500-613+735
338 60 | 315 [613+735-614+050
339 60 | 120 [614+050-614+170
340 60 | 189 [614+170-614+300
341 60 | 211 |614+300-614+570
342 60 | 330 [614+570-614+900
343 60 | 300 [614+900-615+200
344 60 | 565 [615+200-615+765
345 60 | 255 |615+765-616+020
346 60 | 430 [616+020-616+450
347 60 | 250 [616+450-616+700
Tabelul 7
Linia 300 Il Alesd - Episcopia Bihor
km: 619+000 - 627+000 si km: 647+700 - 660+231
Traverse Lungime | 2™ T
Tronson Sina B tronson | Pozitiile km tronsen j
eton / T Y T SR L \
(km) / STY \
Tip Y f%
Nr. |Traseu| Tip Sina I_Su_ng. joanta Lunig.q Poza || | ‘,—’
’ ina .| ale | (buc/| Tip \ \ , /
Crt| (ALC) | (kg/m) | TN | (@i | ey | e \ .\ W,
G 4 2 3 4 8 9 |10 11 N TN RN
1 Al 60 30 CFJ | 7.18 [1800|T17| 7.18 619000 | 626180
2 C 60 30 CFJ | 0.24 [ 1800 |T17| 0.236 | 626180 | 626416
3 Al 60 30 CFJ | 0.58 [ 1800 |T17] 0.584 | 626416 | 627000
4 Al 60 30 CFJ ]11.01 (1800 (T17| 1.011 643700 | 644711
5 Al 65 30 CFJ | 244 1800 |T17| 2.439 | 644711 | 647150
6 C 65 30 CFJ | 0.07 [1800|T17| 0.07 647150 | 647220
7 Al 65 30 CFJ | 0.11 [ 1800 |T17| 0.105 | 647220 | 647325
8 C 65 30 CFJ | 0.04 (1800 |T17| 0.04 647325 | 647365
9 Al 65 30 CFJ | 0.16 | 1800 |T17| 0.156 | 647365 | 647521
10 C 65 30 CFJ | 0.41 1800 |T17| 0.412 | 647521 | 647933
11 Al 65 30 CFJ | 0.07 | 1800 |T17| 0.071 | 647933 | 648004
12] C 65 30 CFJ 0.6 | 1800 | T17| 0.598 | 648004 | 648602
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13] Al 65 30 | CFJ [0.281800]T17] 0.278 | 648602 | 648880
14| C 65 30 | CFJ | 0.3 [1800|T17| 0.303 | 648880 | 649183
15| Al 65 30 | CFJ [0.27 [ 1800 | T17| 0.267 | 649183 | 649450
16| C 65 30 | CFJ [0.23[1800|T17| 0.231 | 649450 | 649681
17| Al 65 30 | CFJ | 0.2 [1800|T17] 0.201 | 649681 | 649882
18] C 65 30 | CFJ | 0.25[1800 |T17| 0.245 | 649882 | 650127
19| Al 65 30 | CFJ | 0.3 [1800|T17| 0.299 | 650127 | 650126C
20| C 65 30 | CFJ [ 0.46 [ 1800 |T17| 0.459 |650126C| 650485
21| Al 65 30 | CFJ [0.18 1800 [T17| 0.178 | 650485 | 650663
2] © 65 30 | CFJ [ 0.05[1800|T17| 0.054 | 650663 | 650717
23| A 65 30 | CFJ |0.04 1800 [T17| 0.035 | 650717 | 650752
24| C 65 30 | CFJ [0.05[1800[T17| 0.048 | 650752 | 650800
25| C 60 30 | CFJ [ 0.14 [1800 | T17| 0.142 | 650800 | 650942
26| Al 60 30 | CFJ [0.03[1800|T17| 0.028 | 650942 | 650970
27] C 60 30 | CFJ [0.21 [1800 [T17| 0.21 | 650970 | 651180
28| Al 60 30 | CFJ [0.16 [1800 | T17| 0.164 | 651180 | 651344
29| C 60 30 | CFJ | 0.32[1800|T17| 0.323 | 651344 | 651667
30| Al 60 30 | CFJ | 0.01]1800|T17| 0.012 | 651667 | 651679
31| C 60 30 | CFJ | 0.2 [1800[T17| 0.197 | 651679 | 651876
32| Al 60 30 | CFJ [0.13[1800|T17| 0.129 | 651876 | 652005
33 C 60 30 | CFJ |0.23[1800|T17| 0.23 | 652005 | 652235
34| Al 60 30 | CFJ [0.16 [1800 | T17| 0.164 | 652235 | 652399
35| C 60 30 | CFJ [0.25[1800|T17| 0.25 | 652399 | 652649
36| Al 60 30 | CFJ [ 0.17 [1800 |T17| 0.166 | 652649 | 652815
37| © 60 30 | CFJ [0.13[1800|T17| 0.125 | 652815 | 652940
38| Al 60 30 | CFJ | 0.07 1800 [T17] 0.072 | 652940 | 653012
39| C 60 30 | CFJ [0.32[1800|T17| 0.317 | 653012 | 653329
40| A 60 30 | CFJ [0.15 1800 |T17| 0.145 | 653329 | 653474
41| Al 65 30 | CFJ [0.32[1800[T17| 0.319 | 653474 | 653793
22| C 65 30 | CFJ [0.11[1800|T17| 0.105 | 653793 | 653898
43| Al 65 30 | CFJ [0.15 (1800 |T17| 0.149 | 653898 | 654047
44| C 65 30 | CFJ |0.03[1800|T17| 0.033 / 654047.] 654080
38| Al 65 30 | CFJ [0.01[1800|T17| 0.005/ | 654080 | -654p85] |\
39| C 65 30 | CFJ [0.03[1800|T17| 0.027 | 654085 | 654114l !
40| Al 65 30 | CFJ [ 0.58 (1800 |T17| 0.577 | 654112 654689\["
41| C 65 30 | CFJ [0.11[1800 |T17] 0.1\ | 654689 | 654799 |/
42| Al 65 30 | CFJ |0.19 [ 1800 |T17| 0.194 ] 654799 | 654093 |
43| C 65 30 | CFJ [0.08[1800[T17| 0.08 | 654993 ] 6550673
44| Al 65 30 | CFJ [0.15|1800 [T17| 0.148 | 655073 | 655221
45| C 49 30 | CFJ [0.11[1800[T13| 0.109 | 655221 | 655330
46| Al 49 30 | CFJ | 0.04 1800 T13| 0.039 | 655330 | 655369
471 C 49 30 | CFJ |0.35]1800|T13| 0.352 | 655360 | 655721
48| Al 49 30 | CFJ [0.27[1800|T13| 0.266 | 655721 | 655987
49| C 49 30 | CFJ [0.12[1800|T13| 0.123 | 655987 | 656110
50| Al 49 30 | CFJ [0.16 [ 1800 | T13| 0.16 | 656110 | 656270
51| C 49 30 | CFJ [0.18 [ 1800 | T13| 0.183 | 656270 | 656453
52| Al 49 30 | CFJ | 0.4 [1800 |T13| 0.404 | 656453 | 656857
53| C 49 30 | CFJ [ 0.19 [1800 [T13| 0.193 | 656857 | 657050
54| Al 49 30 | CFJ [1.23]1800T13] 1.23 | 657050 | 658280
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56| C 49 30 CFJ |0.17 (1800 |T13| 0.17 658280 | 658450
56| Al 49 30 CFJ | 0.05 1800 | T13| 0.053 | 658450 | 658503
57| C 49 30 CFJ 0.1 [ 1800 |T13| 0.102 | 658503 | 658605
58 | Al 49 30 CFJ |1.63 |1800 |T13| 1.626 | 658605 | 660231

2.2.6. Date despre aparatele de cale

Tabelul 8
TABELUL SCHIMBATORILOR - STATIA CLUJ-NAPOCA

s'i;. Tipul Raza |Deviatia Tangenta] ?nrl':_l 2;::}" Domeniul

1 60 300 DR 1/9 1984 CED public

3 60 300 8TG 1/9 1984 CED public

7 60 300 STG 1/9 1984 CED public

9 60 300 DR 1/9 1984 CED public

5 60 300 STG 1/9 1977 CED | clujana

11 60 300 STG 1/9 1986 CED public

13 49 300 DR 1/9 1987 CED public

15 49 300 DR 1/9 1991 CED public

17 49 300 STG 1/9 1995 CED public

19 49 300 DR 1/9 1977 CED public

21/27 49 190 - 1/9 1995 CED public

23 49 300 STG 1/9 1996 CED public

25 49 300 DR 1/9 1977 CED public

29 49 300 DR 1/9 1978 CED public

31 49 300 DR 1/9 1989 CED public

33 49 300 DR 1/9 1975 CED privat

35 49 300 STG 1/9 1976 CED | privat |
37 49 300 DR 1/9 1976 CED | privat

39 49 300 STG 1/9 1993 CED public
39A 49 300 STG 1/9 1986 | CED" |/ public” | "\
41 49 300 DR 1/9 | 1980 | CED | public |
43 49 300 STG 1/9 1975 CED | privat T
49 49 300 DR 1/9 1975 CED | privat
51 49 300 STG 1/9 1979 CED.»| - privat .|\
3/53 | 49 300 - 1/9 2004 | CED { public | N\
B5 49 300 DR 1/9 1975 CED public=|—
57 49 300 DR 1/9 1995 CED privat

59 49 300 DR 1/9 1978 CED privat

63 49 300 STG 1/9 1979 CED public

69 49 300 STG 1/9 1976 CED public

71 49 300 STG 1/9 1976 CED public

73 49 300 DR 1/9 1999 CED public

75 49 300 STG 1/9 1990 | Manual | privat

79 49 190 DR 1/9 1986 | Manual | privat

83 49 190 DR 1/9 1975 | Manual | privat

85 49 300 DR 1/9 198 Manual | privat

89 49 300 STG 1/9 1985 | Manual | privat

91 49 190 STG 1/9 1977 | Manual | privat
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93 49 190 DR 1/9 1977 | Manual | privat
95 49 190 DR 1/9 1977 | Manual | privat
2 49 300 STG 1/9 1974 | CED | privat
4 49 300 STG 1/9 2002 | CED | public
6 49 300 STG 1/9 1997 | CED | public
8 49 300 DR 1/9 1997 | CED | public
10 49 300 DR 1/9 1997 | CED | public
12 49 300 STG 1/9 1997 | CED | public
16 49 300 STG 1/9 1993 | CED | public
18 49 190 DR 1/9 1984 | CED | privat
20 49 300 DR 1/9 1977 | CED privat
22 49 300 STG 1/9 1977 | CED | public
26 49 300 STG 1/9 1977 CED privat
28 49 190 DR 1/9 2013 | CED | privat
30 49 300 STG 1/9 1994 | CED | public
32/34| 49 190 - 1/9 2009 | CED privat
36 49 300 STG 1/9 1987 | CED | public
38 49 300 DR 1/9 1991 CED | public
40 49 300 DR 1/9 1977 | CED privat
42 49 190 DR 1/9 1977 | CED | public
44 49 190 STG 1/9 1977 | CED | public
48/54 | 49 190 ~ 1/9 1977 | CED | public
52 49 190 DR 1/9 1977 | CED | public
46 49 300 DR 1/9 1994 | CED | public
50 49 300 DR 1/9 1982 | CED | public
56 49 300 DR 1/9 1978 | CED | public
58/56 | 49 190 - 1/9 1976 | CED | public
62 49 300 STG 1/9 1978 CED privat
64 49 300 STG 1/9 1979 | CED | public
66 49 300 STG 1/9 1979 | CED-7| ‘public |
68 49 190 DR 1/9 1977 CED | privat |
76 49 190 DR 1/9 1977 | Manual<| - privat -| 4
78 49 300 STG 1/9 1979 | Manual | privat A\
84 49 300 STG 119 1979 |Manbal |- privat] | |
86 40 190 STG 1/9 1977 |'Manal | privat| |/
88 40 190 DR 1/9 1977 | Manuak/| privat \| |
GRUPA TEHNICA
60 49 300 DR 1/9 1976 | Manual:|,Calatori |~
60B 49 300 STG 1/9 1976 | Manual | Calatori
62 49 300 STG 1/9 1976 | Manual | Calatori
62B 49 300 STG 1/9 1976 | Manual | Calatori
64 49 300 STG 1/9 1977 | Manual | Calatori
64B 49 300 DR 1/9 1978 | Manual | Calatori
66 49 190 DR 1/9 1983 | Manual | Calatori
68 49 190 STG 1/9 1983 | Manual | Calatori
70 49 190 STG 1/9 1983 | Manual | Calatori
72 49 300 STG 1/9 1994 | Manual | Calatori
74 49 300 DR 1/9 1994 | Manual | Calatori
92 49 300 DR 1/9 1978 | Manual | Calatori
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94 49 300 DR 1/9 1978 | Manual | Calatori
96 49 300 DR 1/9 1978 | Manual | Calatori
98 49 300 DR 1/9 - Manual | Calatori
1com 49 190 DR 1/9 - Manual | Calatori
2com 49 190 DR 1/9 - Manual | Calatori
Tabelul 9
TABELUL SCHIMBATORILOR - H.M. BACIU TRIAJ
NF. Tipul | Raza | Deviatia | Tangenta /;\nul S'Stgm Domeniul
sch. ’ intr. | manip.
1 49 300 DR 1/9 1999 CEM public
3 49 300 STG 1/9 1999 CEM public
5/9 49 190 - 1/9 1999 CEM public
711 49 190 - 1/9 1999 CEM public
13/17 | 49 190 - 1/9 1977 CEM public
15 49 300 STG 1/9 1991 CEM public
19 49 300 STG 1/9 1991 CEM public
21 49 300 STG 1/9 1976 M privat
23 49 190 STG 1/9 1991 M privat
25 49 300 DR 1/9 1973 M privat
27 49 300 DR 1/9 1973 M privat
29 49 300 DR 1/9 1973 M privat
31 49 300 DR 1/9 1978 M privat
33 49 300 DR 1/9 1968 M privat
35 49 300 STG 1/9 1978 M privat
2 49 300 STG 1/9 1995 CEM public. . -
4 49 300 DR 1/9 1995 CEM | public |
8 49 300 DR 1/9 1995 CEM } public "
Tabelul 10 L
TABELUL SCHIMBATORILOR - STATIA MERA \ \
NE Tipul | Raza | Deviatia | Tangenta I_Anul Slste?m ﬁmﬁen-iﬂlv 'j;\
sch. : intr. manip. T EU
1 60 | 300 STG 1/9 1989 | CED public |
3 60 300 STG 1/9 1989 CED public
5 60 300 STG 1/9 1989 CED public
7 49 300 DR 1/9 1970 CED public
2 60 300 DR 1/9 1989 CED public
4 60 300 DR 1/9 1988 CED public
6 60 300 DR 1/9 1989 CED public
8 49 300 STG 1/9 1979 CED public
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Tabelul 11
TABELUL SCHIMBATORILOR - STATIA GARBAU
sl\cl:L Tipul | Raza | Deviatia | Tangenta ‘:tlr" 3:::2‘ Domeniul
1 49 300 STG 1/9 1994 CEM public
s 40 245 STG 1/10 1974 CEM privat
) 49 300 STG 1/9 1990 CEM public
7 49 300 DR 1/9 1975 CEM public
9 49 300 DR 1/9 1977 CEM public
11 49 300 DR 1/9 1974 CEM public
13 49 300 STG 1/9 1976 CEM public
15 49 300 DR 1/9 1990 CEM public
17/21 | 49 190 - 1/9 1977 CEM public
19 49 300 STG 1/9 1979 CEM public
20 49 300 STG 1/9 1975 CEM public
16 49 300 DR 1/9 1975 CEM public
14 49 300 DR 1/9 1975 CEM public
10 49 300 STG 1/9 1975 CEM public
8 49 300 STG 1/9 1992 CEM public
6 49 300 DR 1/9 1992 CEM public
4 49 300 DR 1/9 1992 CEM public
2 49 300 STG 1/9 1992 CEM public
12 49 300 DR 1/9 1987 CEM public
18 49 300 DR 1/9 1977 CEM public
22 49 300 DR 1/9 1977 CEM | “public |-
24 49 300 DR 1/9 1977 MAN/.|" privat Y
26 49 190 STG 1/9 1974 MAN | privat. ||
Tabelul 12 L 55 MWW
\ \ /
TABELUL SCHIMBATORILOR - STATIA AGHIR‘EQ L _ \J /=‘d
- Tipul | Raza | Deviatia | Tangenta Aoyl | Sistem "Domeniul | >
sch. J intr. manip. =<y 1E
1 49 190 STG 1/9 1976 CED public
5 49 300 STG 1/9 1986 CED public
7/9 49 190 - 1/9 1999 CED public
15 49 300 STG 1/9 1986 CED public
1113 | 49 190 - 1/9 1999 CED public
17 60 300 STG 1/9 1986 CED public
19 49 300 STG 1/9 1990 CED public
21 49 300 STG 1/9 1976 CED public
23/25 | 49 190 - 1/9 1976 CED public
27 49 300 STG 1/9 1975 CED privat
29/31| 49 190 - 1/9 1990 CED privat
33 49 300 STG 1/9 1989 CED privat
35 49 300 STG 1/9 1989 CED privat
37 49 300 DR 1/9 1976 CED privat
39 49 190 DR 1/9 1976 CED privat
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2 49 | 300 | STG 1/9 1990 | CED public
4 49 | 300 DR 1/9 1990 | CED public
8 49 | 300 DR 1/9 1990 | CED public
10 49 | 300 STG 1/9 1990 | CED public
12 60 | 300 DR 1/9 1988 | CED public
14 60 | 300 | STG 1/9 1988 | MAN public
18 49 | 190 | STG 1/9 1976 | CED privat
20 49 | 300 | STG 1/9 1976 | CED public
22 49 300 STG 1/9 1976 CED privat
24 60 | 300 | STG 1/9 1988 | CED public
26/28 | 49 | 190 - 1/9 1976 | CED public
30/32| 49 [ 190 - 1/9 1969 | CED privat
34 | 49 | 190 DR 1/9 1976 | CED privat
36 40 | 245 DR 1/10 1976 | CED privat
38 49 | 190 DR 1/9 1980 | CED privat
40 49 | 190 DR 1/9 1980 | CED privat
42 49 [ 190 | STG 1/9 1976 | CED privat
44 49 | 190 DR 1/9 1980 | CED privat
Tabelul 13
TABELUL SCHIMBATORILOR - STATIA STANA
NF- Tipul | Raza | Deviatia | Tangenta l_-\nul Slstemv
sch. Z intr. | manevra
1 60 300 DR 1/9 1983 | CED -
1A | 49 300 STG 1/9 1978 | CED.<§ ©. i
3/5 | 49 [ 190 - 179 2007 | CEB | AN
3A | 60 300 STG 1/9 1983 | LED P 7y
4/6 | 49 190 - 1/9 1978 | /CEQ " ~ 720
2 60 300 STG 1/9 1983 | ['CTED ). naabe
1 | '
Tabelul 14 \ \
TABELUL SCHIMBATORILOR - STATIA HUEDIN . STETNE I
” _ Anul | Sistem i
Nr. | Tipul | Raza | Deviatia | Tangenta g [ — Domeniul
1 49 300 DR 1/9 1995 | CED public
3 49 | 300 STG 1/9 1995 | CED public
5 49 | 300 STG 1/9 1995 | CED public
7 49 | 300 DR 1/9 1995 | CED public
9 49 | 300 STG 1/9 2007 | CED public
11 49 | 300 DR 1/9 2007 | CED public
13/15 | 49 190 - 1/9 1978 | CED public
17 49 | 300 STG 1/9 1978 | CED public
19 49 | 300 STG 1/9 1978 | CED privat
21 49 | 300 DR 1/9 1978 | CED public
23 49 | 300 STG 1/9 1978 | CED public
25 49 | 300 STG 1/9 1975 M privat
27 49 | 300 DR 1/9 1976 M privat
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29 49 300 STG 1/9 1983 M privat
4 60 300 DR 1/9 1986 CED public
8 49 300 STG 1/9 1978 CED public
10 60 300 DR 1/9 1986 CED public
12 49 300 STG 1/9 1978 CED public
14 60 300 STG 1/9 1986 CED public
16 60 300 DR 1/9 1986 CED public
18 60 300 STG 1/9 1989 CED public
20 60 300 DR 1/9 1968 CED public
22 60 300 STG 1/9 1989 CED public
24 49 300 DR 1/9 1979 CED public
26 49 300 STG 1/9 1979 CED public
28 49 300 DR 1/9 1981 CED public
30 49 300 DR 1/9 1979 CED public
Tabelul 15

TABELUL SCHIMBATORILOR - STATIA BRAISORU

: w Anul Sistem .
Nr. | Tipul | Raza | Deviatia | Tangenta it | mansvis Domeniul
1 60 760 ST 1/14 2013 CED public
3 60 760 ST 1/14 2013 CED public
7 60 300 ST 1/9 2013 CED public
11 60 300 DR 1/9 2013 CED public
13 49 300 DR 1/9 1978 CED public
2 49 300 DR 1/9 2013 CED public
4 49 300 DR 1/9 2013 CED public
6 49 300 ST 1/9 1998 CED public
8 49 300 DR 1/9 1998 CED public
10 49 300 ST 1/9 19098 CED _privat
12 49 300 ST 1/9 2000 CED {-' "public
14 49 300 ST 1/9 2000 CED’ | public '
16 49 300 ST 1/9 1979 CED | ‘public 1|
18 49 300 DR 1/9 1972 CED | public |
\ \
Tabelul 16
TABLOUL RAMIFICATIILOR - STATIA POIENI : i
s’iL Tipul | Modelul | Deviatia | Tangenta Lur:ﬁ;';_ea Ts?;::at
electric
1 60 P.K.P. STG 1/9 33.28 EEERIES
3 49 " DR 1/9 33:25
5 49 | Standard DR 1/9 32.85
7 49 . DR 1/9 33.04
9 49 | Standard DR 1/9 33.2
11 49 " DR 1/9 33
18 34.5 | Standard DR 1/10 33.1
16 49 " STG 1/10 29.1
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14 49 " DR 1/10 32.1
12 49 | Standard STG 1/9 33.05
10 345 | Standard STG 1/10 32.82
8 49 P.K.P. DR 1/9 33.23
4 49 | Standard STG 1/9 32.94
2 49 P.K.P. STG 1/9 33.25
6 | 49 |Standard| STG 1/9 °“1'_q'g‘a
20 40 " DR 1/9 33.1
Tabelul 17
TABELUL SCHIMBATORILOR - STATIA CIUCEA
Nr. ; o Anul | Sistem .
ohets Tipul | Raza | Deviatia | Tangenta itE | Thansavil Domeniul
1 60 300 DR 1/9 2000 CEM public
3 49 300 ST 1/9 2000 CEM public
5 49 300 ST 1/9 2001 CEM public
7 49 300 ST 1/9 1972 CEM public
9 49 300 DR 1/9 1974 CEM public
11 49 300 DR 1/9 1976 CEM public
17 40 300 DR 1/9 1967 CEM privat
14 49 300 DR 1/9 1967 CEM public
12 49 300 DR 1/9 1978 CEM public
10 49 300 ST 1/9 1974 CEM public
6/8 49 190 - 1/9 1991 CEM public
4 49 300 DR 1/9 1087 CEM public
2 49 300 ST 1/9 1990 CEM public
Tabelul 18
TABLOUL RAMIFICATIILOR - H.M. LACUL CRISULUI -,
Nr. Tip i Lungimea I e S\ 7\
crt. | Modelul sins Deviatia | Tangenta Sarif. P"S?!}!?F";
1 | Standard | 49 DR 1/9 33.20 J. /-
2 | Standard | 49 STG 1/9 33.20 | - INr OF329
T \.\
Tabelul 19 No N
STATIA PIATRA CRAIULUI \
Nr. | Tipul | Raza | Deviatia | Tangenta Il-\nul Sistemv Dom
’ ntr. | manevra
1 60 300 ST 1/9 2003 CED public
3 60 300 DR 1/9 2003 CED public
5 60 300 ST 1/9 1982 CED public
8 49 300 ST 1/9 1082 CED public
6 60 300 ST 1/9 2003 CED public
4 60 300 DR 1/9 2003 CED public
2 60 300 ST 1/9 2003 CED public
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Tabelul 20
TABLOUL APARATELOR DE CALE - STATIA BULZ
g e Anul | Sistem
Nr. Tipul | Raza | Deviatia | Tangenta i, | anayis Dom.
1 60 300 ST 1/9 2000 CED public
3 49 300 DR 1/9 1976 CED public
2 60 300 DR 1/9 2004 CED public
4 49 300 ST 1/9 2009 CED public
8 49 300 DR 1/9 1976 CED public
Tabelul 21
TABLOUL APARATELOR DE CALE - STATIA BRATCA
< o Anul | Sistem
Nr. | Tipul | Raza | Deviatia | Tangenta i, | IRBHEE Dom.
1 65 300 ST 1/9 1991 CED public
3 49 300 ST 1/9 1977 CED public
5 65 300 DR 1/9 1997 CED public
7 49 300 ST 1/9 2003 CED public
9 49 300 DR 1/9 1960 CED privat
10 | 49 300 ST 1/9 1969 CED public
8 49 300 ST 1/9 1966 CED public- | -—.
6 | 49 [ 300 ST 1/9 1976 | CED | public | =
4 65 300 ST 1/9 1997 CED /“publicii|" i~
2 65 300 DR 1/9 1991 CED / | public. "]« -~
I [
Tabelul 22 ||
\ \
TABLOUL APARATELOR DE CALE - STATIA $UNC{4§U$-73 s b7
’ . Anul | Sistem [ 45 . 0
Nr. | Tipul | Raza | Deviatia | Tangenta e Ye—— Dom.
1 65 300 ST 1/9 1996 CED public
3 49 300 DR 1/9 1966 CED public
5 49 300 DR 1/9 1969 CED public
7 49 300 ST 1/9 1973 CED privat
9 49 300 ST 1/9 1973 CED public
11 49 300 DR 1/9 1973 CED public
13 49 300 DR 1/9 1973 CED public
15 49 300 ST 1/9 1973 CED public
2 65 300 DR 1/9 1995 CED public
4 49 300 DR 1/9 1976 CED public
6 49 300 DR 1/9 1975 CED public
8/10 49 190 - 1/9 1994 CED public
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Tabelul 23
TABLOUL APARATELOR DE CALE - STATIA VADU CRISULUI
. o Anul Slatem
Nr. | Tipul | Raza | Deviatia | Tangenta et de } Dom.
manevra
3 60 300 DR 1/9 1994 CED public
5 65 300 ST 1/9 1995 CED public
7 49 300 ST 1/9 1968 CED public
13 | 49 300 ST 1/9 1975 CED public
15| 49 300 DR 1/9 1975 CED public
17 | 40 245 DR 1/10 1974 CED public
19 | 49 300 DR 1/9 1975 CED public
21 49 300 DR 1/9 1975 CED privat
20 | 49 300 ST 1/9 1066 CED public
18 | 40 245 ST 1/10 1976 CED privat
16 | 49 300 ST 1/9 1975 CED public
14 | 49 300 DR 1/9 1977 CED public
10 | 60 300 DR 1/9 1990 CED public
8 49 300 DR 1/9 1976 CED public
6 65 300 ST 1/9 1995 CED public
Tabelul 24
TABLOUL APARATELOR DE CALE - STATIA ALESD O
: . Anul Sistem AN
Nr. | Tipul | Raza |Deviatia|Tangenta iz, Inia ngvré, \
1 60 300 ST 1/9 2001 CED |
3 49 300 ST 1/9 1984 CED
5 49 [ 300 ST 1/9 1998 CED \
7 49 | 300 ST 1/9 1988 | CBD: [Mis - 0 L,
9 49 | 300 ST 1/9 1988 | CEDN 4 V&iheNab
11 49 300 ST 1/9 1990 CED e
13 49 300 ST 1/9 1990 CED
15 49 300 ST 1/9 1989 CED
15A 49 300 ST 1/9 1988 CED
17 49 300 ST 1/9 1991 CED
19 49 190 DR 1/9 1991 CED
21 49 190 DR 1/9 1992 CED
23 60 300 ST 1/9 2000 CED
25 49 300 ST 1/9 1995 CED
27 49 300 ST 1/9 2005 CED
29 49 300 DR 1/9 1098 CED
31 60 300 DR 1/9 2000 CED
33 60 300 DR 1/9 2000 CED
35 65 300 ST 1/9 2001 CED
37 49 300 ST 1/9 1984 CED
39 40 245 DR 1/10 1976 CED
2 49 300 DR 1/9 1976 CED
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4 49 | 300 DR 1/9 1979 CED
6 49 | 300 DR 1/9 1980 CED
8 49 | 300 ST 1/9 1980 CED
10 49 | 300 DR 1/9 1998 CED
12 49 | 300 ST 1/9 1980 CED
14 49 | 300 ST 1/9 1980 CED
16 65 | 300 DR 1/9 1993 CED
18 49 | 300 ST 1/9 1978 CED
20 60 | 300 ST 1/9 2000 CED
22 60 | 300 ST 1/9 2000 CED
24 60 | 300 DR 1/9 1998 CED
26 49 | 300 ST 1/9 2010 CED
28 60 | 300 ST 1/9 1990 CED
30/34| 49 | 190 TDJ 1/9 1990 CED
32 49 | 300 ST 1/9 1978 CED
36 49 | 300 DR 1/9 1981 CED
38 49 | 300 DR 1/9 1995 CED
40 49 | 300 ST 1/9 1982 CED
42 40 | 245 ST 1/10 1971 CED
44 49 | 300 ST 1/9 1982 CED
46 40 | 245 DR 1/10 1966 CED
48 49 | 300 ST 1/9 1976 CED
50 49 | 300 DR 1/9 1980 CED
52 49 | 300 ST 1/9 1994 CED
54 49 | 300 ST 1/9 1994 CED
56 40 | 245 ST 1/9 1980 MAN
56A | 40 | 190 DR 1/9 1980 MAN |70 T~
58 | 40 | 245 ST 1/9 1971 CED, .}~
60 49 | 300 ST 1/9 1996 CEPY | /5N AAN,
62 | 49 [ 190 DR 1/9 1993 CED [ '~ "™N{]
64 49 | 300 DR 1/9 1980 CEb | |
66 49 | 300 DR 1/9 1984 CED |
68 49 | 300 ST 1/9 1998 CED |
L
Tabelul 25 N8B SINE LY
TABLOUL APARATELOR DE CALE - STATIA TELECHIU -~
Nr. Crt Nr. ap. Ffoz. A | Fez: K‘m. Tipul Raza Dev. Tg. Felul.
cale inceput | sfarsit acului
0 1 2 3 4 5 6 7 8
1 2 626+859 | 626+892 | 60 300 STG 1/9 | Simplu
2 4 626+815 | 626+848 | 49 300 STG 1/9 | Simplu
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Tabelul 26
TABLOUL APARATELOR DE CALE - STATIA TILEAGD

Nr. Nr. ap.Poz. Km. Tioul| Raza | Dav . e Felul | Anul | Sistem
Crt | cale |inceput ‘P ’ 9. 9 lacului| Intr. manevra
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
DOMENIUL PRIVAT
19 [630+663| 49 300 DR 1/9 13323 | Aa [1977 | EM2
25 |630+221| 49 300 STG 1/9 13323 | Aa | 1980 | MAN
16 |631+191] 49 300 DR 1/9 [33.23 | Aa | 1976 | EM2
15 |630+560| 49 300 DR 179 [33.23 | Aa | 1976 | EM2
9 |630+522| 49 300 DR 1/9 [33.23| Aa [1983 | EM2
6A [631+567| 40 190 DR 1/9 |133.23 | Aa MAN
DOMENIUL PUBLIC

DA (WN|—

22 630+687| 49 | 300 | DR | 1/9 |33.23| Aa /1976 EM2 .|. |\

7 1 |630+383| 65 300 DR 179 |133.23 | Af [1982 | EMS5

8 2 |631+456| 65 300 STG 1/9 133.23 | Af [1982 | EM4

9 3 [630+432| 65 300 STG 1/9 [33.23 | Af 1992 | EM5

10 4 |631+413| 49 300 STG 1/9 133.23 | Aa | 1982 | EM2

11 5 |631+477| 49 300 DR 1/9 [33.23 | Aa [ 1973 | EM2

12 6 |631+391| 65 300 DR 1/9 [33.23 | Af [1982 | EM4

13 7 |631+476| 49 300 STG 1/9 [33.23 | Aa [ 1975 | EM2

14 | 8/8A |631+379[TDJ49| 190 1/9 |133.23 | Aa | 1985 | EMS

15 | 10 |631+346| 49 300 STG 1/9 [33.23 | Aa | 1976 | EM2

16 11 |630+535| 49 300 STG 1/9 | 33.23 | Aa | 1976 | EM2

17 12 |631+326| 49 300 STG 1/9 13323 | Aa [1976 | EM2

18 13 |630+522| 49 300 STG 1/9 133.23| Aa [1970 | EM2

19 14 |630+133| 40 245 STG | 1/10|33.23 | Aa [ 1958 | EM2

20 | 18 [631+145| 49 300 DR 1/9 |133.23 | Aa | 1972 | EM2 |.

21 17 |630+063| 49 300 STG 1/9 133.23 | Aa [1976 | EM2 \
21
23

23 630+676| 49 | 300 | STG | 1/9 [33.23] Aa [1972] ‘EM2~
P e
Tabelul 27 |\
\ \‘\
TABLOUL APARATELOR DE CALE - STATIA OSORHEl. 7 e S .
Nr. Ii’oz. i Tipul| Raza | Deviatia | Tangenta | Lungime Fe'”'. Argui - S_l_s-:tgmu
inceput 5 acului | Intr.-manevra
DOMENIUL PUBLIC

1 643+227 | 60 | 300 STG 1/9 2323 Af 1997 | EMS5R

3 643+774 | 60 | 300 DR 1/9 33.23 Af 1997 | EMS5R

5 643+771 60 | 300 DR 1/9 33.23 Af 1982 | EMS5R

7 643+817 | 49 | 300 DR 1/9 33.23 Aa 1977 EM2

9 643+860 | 49 | 300 STG 1/9 33.23 Aa 1977 | EMS5R
2-4/ 6-8 | 644+829 |B-49| 300 1/9 75.98 Af 1991 EMSR

10 644+718 | 60 | 300 DR 1/9 33.23 Af 1982 | EM5R

12 644+678 | 60 | 300 STG 1/9 33.23 Af 1997 EM2

14 644+642 | 49 | 300 DR 1/9 33.23 Aa 1983 EM2

16 644+632 | 49 | 300 STG 1/9 33.23 Aa 1977 EM5

2A 644+928 | 49 | 190 STG 1/9 33.23 Aa 1985 EM5

4A 644+083 | 49 | 190 STG 1/9 33.23 Aa 1985 EM5
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| 6A | 644+879 | 49 | 300 | STG | 1/9 | 3323 | Af |1985| EM5 |
Tabelul 28
TABLOUL APARATELOR DE CALE - ORADEA EST
g:t Nr. ap. cale |Tipul |[Raza Deviatia | Tangenta |Lungime aied:ﬂi ?r?t':' ::E:?é
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
DOMENIUL PUBLIC
1 45 49 | 300 DR 1/9 33.23 Af [ 1997 EM5
2 47 49 [ 190 DR 1/9 33.23 Af | 1996 EM5
3 28 49 | 300 | STG 1/9 33.23 Aa | 1975 EM5
4 24 49 | 300 DR 1/9 33.23 Af | 1988 EM5
5 3R 49 | 300 DR 1/9 34.23 Af | 1994 EM5
6 5R 49 | 300 DR 1/9 35.23 Af | 1994 EM5
7 1 65 | 300 DR 1/9 33.23 Af [ 1995 EM5
8 37 49 [ 300 | STG 1/9 33.23 Af | 1989 EM5
9 39 49 [ 300 | STG 1/9 33.23 Af | 1992 EM5
10 49 49 | 300 DR 1/9 33.23 Af | 1992 EM5
11 14 49 [ 300 | STG 1/9 34.23 Af | 1996 EM5
12 16 49 | 300 DR 1/9 35.23 Af | 1996 EM5
13 18 49 | 300 | STG 1/9 36.23 Af | 1996 EM5
14 4 49 [ 300 STG 1/9 33.23 Af | 1997 EM5
15 9R 60 | 300 DR 1/9 33.23 Af | 1998 EM5
16 3 65 | 300 DR 1/9 33.23 Af [ 1996 EM5
17 5 49 | 300 DR 1/9 33.23 Af [1997 | —EM5—_
18 29 49 | 300 | STG 1/9 33.23 Af [ 1985.] EM5 .
19 33 49 | 300 | STG 1/9 33.23 Af | 1897 | TEMS: | RN
20 22 49 | 300 | STG 119 33.23 Af [ 19947  EM5 Al %
21 6 49 [ 300 STG 1/9 33.23 Af  1/1993 | ;. EM5
22 25 49 1190 | DR 1/9 33.23 Aa_[i1982 | EM& | |
23 30 49 [ 190 | DR 1/9 33.23 Aa [198%] EM5 \|/'Y,
24 26 49 [ 300 | STG 1/9 33.23 Aa | 1986 |7 ;_EMs-a,AJ /
25 21 49 | 300 DR 1/9 33.23 Af 11996 [~ 'EM5 I~
26 23 49 | 190 DR 1/9 33.23 Aa [ 1992 |- _EM5' |
27 27 49 | 190 DR 1/9 33.23 Aa | 1994 EM5
28 42 49 [ 300 | STG 1/9 33.23 Aa | 1985 EM5
29 40 49 | 190 DR 1/9 33.23 Aa | 1992 EM5
30 34 49 [ 300 | STG 1/9 33.23 Aa | 1988 EM5
31 44 49 [ 190 | STG 1/9 33.23 Aa | 1996 EM5
32 | TDJ201/203 | 49 | 190 1/9 33.23 Aa [ 1999 | 2EM5
33 | TDJ207/211 | 49 | 190 1/9 33.23 Aa [ 1992 | 2EM5
34 215 49 | 190 DR 1/9 33.23 Aa | 1982 EM5
B(214/208,
35 212/208, 49 [ 190 | 4.75 1/9 63.796 Aa | 1988 | 4EMS5
202,204)
36 TDJ7/9 49 | 190 1/9 33.23 Aa | 1998 | 2EMS5
37 | TDJ11/13 | 49 | 190 1/9 33.23 Aa |[1992 | 2EM5
38 19 49 | 300 | STG 1/9 33.23 Af | 1996 EM5
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B(224/220,

39 | 222/218, 49 4 3/4 63.796 | Aa | 1998 | 4EM5
210,214/208)

40 35 40 [300] DR 1/9 33.23 Aa [ 1998 EM5

41 43 49 | 300 | STG 1/9 33.23 Af | 1995 EM5

42

43 15 49 [300] DR 1/9 33.23 Aa [ 1997 EM5

44 53 49 [ 300 STG 1/9 33.23 Af | 1990 EM5

45 41 49 1190 | STG 1/9 33.23 Aa | 1976 EM5

46 51 49 [ 190 | STG 1/9 33.23 Aa | 1990 EM5

47 17 49 [ 190 | STG 1/9 33.23 Aa [ 1982 EM5

48 2 49 [ 190 | STG 1/9 33.23 Aa | 1970 EM5

49 8 49 300 | STG 1/9 33.23 Aa | 1996 EM5

50 10 49 300 DR 1/9 33.23 Af | 1998 EM5
B(308/32,

51 | 316,306, | 49 | 190 | 4.75 1/9 63+796 | Af | 1989 | 4EM5
310/314)

52 304 49 [ 300 | DR 1/9 33.23 Af | 1995 EM5

53 312 49 [300] DR 1/9 33.23 Aa [ 1996 EM5

54 318 49 [300| DR 1/9 33.23 Aa [ 2000 EM5

55 320 49 1190 | STG 1/9 33.23 Aa | 1979 EM5

56 322 49 | 300 STG 1/9 33.23 Aa | 1979 EM5

57 324 49 [ 190 | STG 1/9 33.23 Aa [ 2000 EM5

58 326 49 [ 190 | STG 1/9 33.23 Aa [ 1992 EM5

59 328 49 [ 300 | STG 1/9 33.23 Aa | 1984 EM5

60 330 49 300 DR 1/9 33.23 Aa | 1972 EM5

61 332 49 [190 | DR 1/9 33.23 Aa | 2000 EM5

62 334 49 [ 190 | DR 1/9 33.23 Aa | 1992 | - EM5

63 336 49 [ 300 | STG 1/9 33.23 Aa | 1984 EM5.: .

64 338 49 | 300 | STG 1/9 33.23 Af /1997 [ EM5 ]

65 | TDJ340/36 | 49 | 190 1/9 33.23 Aa /| 1978 |, 2EMB | \\

66 | TDJ342/344 | 49 | 190 1/9 33.23 Aa /711993 | 2EMS5 \

67 346 49 [300] DR 1/9 33.23 Aa | | 1086 "EMB \V ]

68 348 49 [ 300 ]| STG 1/9 33.23 Aa \ | 1978 EMS /| /

69 350 49 [300 | STG 1/9 3323 | Aa 1987}  EME| /

70 352 49 | 300 | STG 1/9 33.23 Aa  [9987/ [ T .EM5 -}

71 354 49 | 300 DR 1/9 33.23 Aa | 198671 EMS-

72 | TDJ356/362 | 49 | 190 1/9 33.23 Aa | 1994 | 2EM5

73 358 49 [300] DR 1/9 33.23 Aa | 1994 EM5

74 360 49 190 | STG 1/9 33.23 Aa | 1975 EM5

75 364 49 [300| DR 1/9 33.23 Aa | 1976 EM5

76 366 49 [ 190 | DR 1/9 33.23 Aa | 1980 EM5

77 368 49 [ 190 | DR 1/9 33.23 Aa [ 1994 EM5

78 370 49 [300| DR 1/9 33.23 Aa | 1995 EM5

79 372 49 | 190 | STG 1/9 33.23 Aa | 1999 EM5

80 205 49 [190 | DR 1/9 33.23 Aa | 1992 EM5

81 209 49 [190 | DR 1/9 33.23 Aa [ 1978 EM5

82 213 49 [190 | DR 1/9 33.23 Aa | 1982 EM5

83 216 49 [ 190 | STG 1/9 33.23 Aa | 2000 EM5
B(1,3,24) | 49 [ 190 ]| 475 1/9 63.796 | Aa [1993 | 4EMS5
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85 5 49 | 190 SS 1/6 18.948 Aa 1997 EM5
86 11 49 | 190 S8 1/6 18.948 Aa 1990 EM5
87 12 49 | 190 SS 1/6 18.948 Aa 1993 EM5
88 13 49 | 190 SS 1/6 18.948 Aa 1978 EM5
89 14 49 | 190 SS 1/6 18.948 Aa 1998 EM5
90 15 49 | 190 SS 1/6 18.948 Aa 1978 EM5
91 16 49 | 190 SS 1/6 18.948 Aa 1978 EM5
92 17 49 | 190 S8 1/6 18.948 Aa 1978 EM5
93 21 49 | 190 S8 1/6 18.948 Aa 2000 EM5
94 22 49 | 190 SS 1/6 18.948 Aa 1998 EM5
95 23 49 | 190 SS 1/6 18.948 Aa 1979 EM5
96 24 49 | 190 SS 1/6 18.948 Aa 1998 EM5
97 25 49 | 190 SS 1/6 18.948 Aa 2000 EMS5
98 26 49 | 190 SS 1/6 18.948 Aa 1980 EMS5
99 27 49 | 190 SS 1/6 18.948 Aa 1993 EM5
100 31 40 | 190 SS 1/6 18.948 Aa 1990 EM5
101 32 49 | 190 SS 1/6 18.948 Aa 1981 EM5
102 33 49 | 190 SS 1/6 18.948 Aa 1990 EMS
103 34 49 | 190 SS 1/6 18.948 Aa 1988 EMS
104 35 49 | 190 SS 1/6 18.948 Aa 1984 EMS
105 36 49 | 190 SS 1/6 18.948 Aa 1997 EM5
106 37 49 | 190 SS 1/6 18.948 Aa 1984 EM5
107 38 49 | 190 SS 1/6 18.948 Aa 1988 EM5
108 3B 49 | 300 DR 1/9 33.23 Aa 1997 EMS
109 5B 49 | 190 DR 1/9 33.23 Aa 2001 EM5
110 | TDJ54/42 40 | 245 1/10 33.23 Aa 1975 2EM5
111 7TV 49 | 300 DR 1/9 33.23 Aa 1997 EMS
112 11TV 49 | 300 DR 1/9 33.23 Aa 1996 EM5
113 13TV 49 | 300 DR 1/9 33.23 Af 1998 EMS
114 BTV 49 | 300 DR 1/9 33.23 Aa 1998-| - EMS
115 17TV 49 | 300 DR 1/9 33.23 Af 1998 1 EM5 .-
116 19TV 49 | 300 | STG 1/9 33.23 Af (419981 "EM5
117 oTV 49 1190 | STG 1/9 33.23 Aa /[ 1998 ' ‘EM5", \‘
118 38 49 |1 190 | STG 1/9 J8:23 Aa | 1,-998, EMS5 . . [
1 | LA P S ,.‘_:'.:3*( '.‘"I \ \
Tabelul 29 O\ /N
TABLOUL APARATELOR DE CALE - STATIA ORADEA ':ifi_ 5 52 2\ o f
Poz. Ny SIS BN
Nr. Sch. Km. Tipul Raza | Dev. | Tg. Lung FEIUI. ‘Anul ‘jf_?£§!5tém,
X . acului | Intr. {'manevra
inceput
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Domeniul public
2 655+193 49 300 STG 1/9 | 32.23 Af 1986 EM5
i 653+506 65 300 DR 1789 | 32.23 Af 1993 EM5
9 653+540 65 300 STG | 1/9 | 32.23 Af 1993 EM5S
19 653+640 49 300 STG | 1/9 | 32.23 Af 1993 EMS
21 653+670 49 300 DR 1/9 | 32.23 Af 1989 EMS
33 653+751 49 300 DR 1/9 | 32.23 Af 1980 EM5
39 654+644 49 300 DR 119 1.82.23 Aa 1980 EMS

* Asocierea -
%aCCJOna ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL ’ i

Ingenieria
ET36TSRO



* oy x

UNIUNEA EUROPEANA

Instrumente Structurale

2014-2020

COMPANIA NATIONALA
DE CAl FERATE
CNCF ,,CFR” SA

EXPERTIZA TEHNICA
TERASAMENTE $I
SUPRASTRUCTURA

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,ELECTRIFICAREA S| REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

%acciona

Ingenieria

ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL

90 [ 654+644| 49 300 | DR | 1/9 ]| 3223] Af | 1980 | EMB
80 | 654+791] 49 300 | DR | 1/9 | 3223 Af | 1980 | EMS
TDJZG‘”? 49 190 19 |3223| Aa | 1995 | 2EMS
18 49 190 | STG | 1/9 | 3223 | Af | 1987 | EM5
3 65 300 | DR | 1/9 | 32.23] Af | 1993 | EMS
BR(4/8.6, 7 7
10/14,12/ | 655+135 | 49 475 | %% Aa | 1904 | 7EMS
16)
5 | 653+478 | 65 300 | STG | 1/9 | 33.23| Af | 1993 | EM5
11 | 653+558 | 49 300 | STG | 1/9 | 3323 Af | 1993 | EMS
13 | 653+502 | 49 300 | STG | 1/9 | 3323 Af [ 2001 | EMS5
17 | 653+627 | 49 300 | STG| 1/9 | 3323 Af [ 1991 | EMS5
TDJ523’2 653+675 | 49 190 179 |3323| Aa | 1996 | 2EMS
27 | 653+713| 49 300 | DR | 1/9 | 3323 Af | 1998 | EMS
31 | 653+743| 49 300 | STG | 1/9 | 3323 Af | 1993 | EMS
105 | 654+377 | 49 300 | DR | 1/9 | 3323 Af | 1994 | EMS5
98 | 654+606 | 49 300 | DR | 1/9 | 3323 Af | 2002 | EMS5
88 | 654+644 | 49 300 | DR | 1/9 | 3323 Af | 2002 | EMS
78 | 654+792| 49 300 | DR | 1/9 | 33.23] Af [ 1994 | EMS
44 |654+920| 49 300 | DR | 1/9 |3323] Af 12001 | EMS5
TDJ2472
- 6554055 | 49 190 179 |3323| Aa | 1903 | 2EMs
59 |654+152| 49 300 | DR | 1/9 |3323| Af | 1980 | EM5
TD"J ST | 654+240 | 49 190 179 |3323| Aa | 1908 | 2EMS
TDJ: 76 | 6544230 | 49 190 119 |3323| Aa | 1997 | 2EMs
77 | 654+242 | 49 300 [STG | 1/9 |3323| Aa [2001 | EMS5.
65 | 654+867 | 49 300 | STG | 1/9 |33.23 | Aa/ ] 1980 EM5 ;"
89 | 6544297 | 49 300 | STG| 1/9 | 3323 | Aa/ | 2001 |~ EMs] |
D9 654+335 | 49 190 119 | 3323 | Aa (1997 fo526Km\) |
55 654+133 49 300 | STG| 1/9 |33.23| Aa, | 1980 EM5 [V)/
94 | 654+606 | 49 300 | DR | 1/9 [33.23 | Aa | 1980 | EM5/
34 | 654+000| 49 190 [ STG | 1/ | 33.23 | Aa [ A997 | EMS
96 | 654+606 | 49 300 | DR | 1/9 | 3323 Aa | 19807 EMS
86 | 654+644 | 49 300 | DR | 1/9 | 3323 Aa 11980 | EMS5
35 | 653+756 | 49 300 | STG| 1/9 | 3323 Af 1980 | EMS5
37 | 653+963 | 49 300 | DR | 1/9 | 3323 Af | 1980 | EM5
41 | 654+110| 49 300 | DR | 1/9 | 3323 Af 1980 | EMS
40 | 654+460 | 49 300 | DR | 1/9 |33.23| Aa | 1980 | EMS
66 | 6544863 | 49 300 | DR | 1/9 | 33.23] Aa | 1980 | EMS
TD"054’5 654+880 | 49 190 179 | 3223 Aa | 1992 | 2EMS
28 | 655+013| 49 190 | STG | /9 | 3223 | Aa | 1980 | EM5
45 | 654+059 | 49 300 | STG| 1/9 | 3223 Af 1980 | EMS
40 | 654+930 | 49 300 | DR | 1/9 | 3223| Af | 1980 | EMs
BR(30.32 | 654+028 | 49 190 179 | 6379 | Aa | 1997 | 2EMS
Asocierea
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,20,22) 5
51 654+107 49 300 [STG] 1/9 [32.23 Af 1980 EM5
42 654+919 49 300 [STG| 1/9 [3223] Aa 1980 EM5
36 654+990 49 300 [STG| 1/9 [3223] Aa 2001 EM5
29 653+733 49 300 [STG| 1/9 [3223]| Aa 1980 EM5
43 654+360 49 300 |[STG| 1/9 [3223]| Aa 2002 EM5
47 654+077 49 300 [ STG| 1/9 [3223] Aa 1980 EM5
68 49 300 [STG| 1/9 [3223] Aa 1980 EM5
TDJ652’5 6544879 | 49 190 179 |3223| Aa | 1980 | 2EMS
63 654+130 49 300 DR [ 1/9 |32.23 Af 1980 EM5
1 653+350 40 300 [STG[ 1/9 Aa 1980 EM5
15 653+619 49 300 [STG| 1/9 [3223] Aa 2000 EM5
Tabelul 30
APARATE CALE - STATIA EPISCOPIA BIHOR
Aparate Cale Aferente L. cum.| Lung. Linii (m)
Nrdinis De la Prin La éaﬁe e;:-tilv!a reala
1Rest 63 -65-44A-44- 38 | 165 | 752 | .587
I1.Dir. 61 -63-38-32- 16 | 165-<{-948. ] 783
3PE 59 -61-24-20/22-18- 14 /|7 198 [ 71031} 833}
IV Dir. 3B -1-11 -59- 34-26 / 28-14- u.j.10/ | 264/} 1852 |f| 1588
V Dir. 1B -3-3A-5-7- uj.46 | 165 | 1593< [l[k28
VI Dir. 1A -9/9A- 52 \[", 99v.] 1413 [\lB14
7PE 5 -9/9A-13-23-25-37-58-52-42/46- 34 [\330 | 1418|088
8PE 13 - 15-17-19-27/29-35/39- 58 | 231, | 1o77./[~ 846
9PE 35/39 | -45-51-64-60-54-48-36/40-26/28-20/22- 16 363 |- 1476/] 813
10PE 51 E 64 66 732 | 676
11PE 45 -49-66- 60 132 | 834 [ 702
12PE 49 - 66 66 678 | 612
13PE 21 - 31-33- 43- 68- 62- 56 - 50 164 | 1055 | 791
14PE 43 - 68 66 811 745
15 33 -41-72-70 62 165 | 887 | 722
16 41 B 72 99 768 | 669
17 57 - 70 66 771 705
18 Opritor - 15 33 530 497
19 2 - 2L - Opritor (km 1+483,50) 33 284 251
20 u.j.46 -36/40-30-8-4 2 198 | 691 493
22 8 2 165 | 298 | 133
Cintar 30 26 12 66 182 | 116
M1 44 27 - Opritor (km660+365.50) 33 163 [ 130
M2 54 28 50- Optitor (km660+390.05) 66 196 130
ZOMLIN 18 29 -2Z - 4Z -6Z - Opritor (km...) 132 | 1521 [ 1389
MAI Opritor km (659+516)-30 65 33 84 51
Colect. I: p.j.sch.21A (0+270.77)..p.j.sch.10 (1+300.5) 33 1030 | 997
Colect. II: p.j.sch.21A..1c...p.j.sch.2 (0+962.08) 66 691 625
Mecanica Sabot - 3R - Opritor 33 150 117
Diag. 4 - | 10 66 79 13
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Diag. 1A - 3A 66 79 13
Diag. 1B . 3B 66 76 10
Diag. 1R . 3R | 66 72 6
Diag. 7 - 11 66 76 10
Diag. 17 - 23 66 72 6
Diag. 19 - 31 66 72 6
Diag. 24 . 32 66 71 5
Diag. 48 - 56 66 72 6
Diag. 44B ; 44A | 66 72 6

2.2.7. Date despre lucrarile de colectare si scurgerea apelor
Tabelul 31

Nr. T T— Amplasat pe Pozitia Stare
crt. stg. | dr. | delakm la km
1 sant pamant stg. dr. 617+000 618+180 colmatare 70%
2 sant pamant - dr. 620+300 620+600 vegetatie in zona santului
3 sant pamant stg. - | 620+520 | 623+000 | vegetafiein'zona santului
4 |  santpamant stg. 623+900 | 624+460 | vegetatie in zona santului
5 sant pereat dr. | 6234900 624+460 véﬁi’etqﬁe in Zona' santlilii |
6 sant pereat stg. | dr. | 624+900 | 625+096 | [ [ ‘wun. / Y[}
7 sant pereat stg. 626+000 | 626+380 | |  corespunzafor [[{[/]
8 | santde pamant | stg. 627+300 | 629+100 | vegetatiein zona santfiui’
9 | sant de pamant stg. 631+450 634+600 | vegetatie'in zona sahtulli
10| sant de pamant dr. | 631+450 | 6324330 | vegetatie'in zona santului
11| sant de pamant dr. 633+000 634+640 vegetatie in zona santului
12| sant de pamant dr. 635+200 636+250 vegetatie in zona santului
13| sant de pamant stg. 636+300 637+100 vegetatie in zona santului
14 sant dalat stg. 637+150. 637+350 buna
15 sant simplu stg. 637+780 638+900 vegetatie in zona santului
16 sant pamant dr. 645+200 645+600 vegetatie in zona santului
17 sant pamant stg. 647+400 647+525 colmatat
18|  santdalat stg. 647+800 | 649+280/I °°'maffre partiaia silipea
ale acoperire
19|  santdalat dr. | 647+800 | 649+300/1A | O0IMatare partiala silipsa
20| sant de pamant dr. 648+700 | 649+060/7A colmatari partiale
21 | sant dalat acoperit dr. 649+060 | 649+155/7A colmatari partiale
gy| Fnigdla dr. | 649+155 | 649+320/7A colmatari partiale
neacoperit
23|  santdalat dr. | 649+300 /649"*500 colmatarui in puncte
cocoasa |
24 sant dalat dr. 649+470 |649+630/M1T colmatarui in puncte
25 sant dalat dr. 649+280 | 649+890/I| colmatarui in puncte
% acciona  xcciona Ingenieriﬂa\lsgg?rgiiCONS Impex SRL ég 80
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26 sant dalat dr. 651+570 651+860/1 bun cu vegetatie
27 sant dalat dr. 651+900 651+995 colmatat 100%
28 sant dalat dr. 652+100 | 652+792/| colmatari in puncte
29 sant dalat stg. 652+100 | 652+790/II colmatari 70-100%
30 sant dalat dr. 653+150 653+500 colmatari partiale
31 sant dalat dr. sectiune insuficienta de
653+500 654+000 scurgere
32 sant dalat dr. | 654+000 654+140 colmatari in puncte
2.2.9 Date despre punctele periculoase
Tabelul 32
. Intre . ... Data Descrierea si evolutia Masuri de punere
Linja| Km statiile S eroducerii fenomenului in siguranti
Se actioneaza
asupra liniei
-|s@ptamanal. Se tine
.~ 'subobservatie.
/' _+Existd comanda la
/% -|Atel! De Proiectare
/;l‘ ,ff 7 [o 4 1
300 { [

o i R 6ot
In acest punct se producitasari | -
si deripari aleliniei ",

et Y

Buc. -| 492+100 - | Apahida-

Biho
~{ramforti incastrati in
balast;
-tratarea pungilor
de balast;
- @asanarea zonei.
In urma ploilor torentiale sau de
lunga durata terasamentul se
imbiba cu apa producand
300 alunecarea lui spre Nadas. in

1990 a fost executat un dren de
50km/h |22.02.1993| adancime. In 1991 s-a mai -
executat inca un dren de

Buc. -| 508+300 - |Baciu Triaj-
Ep. | 508+350 Mera

il adancime. Se tine sub
observatie. Existd comanda la
At. de Pr. al Reg. CF Cluj pt.
studiu.
10.07.1999| In urma ploilor torentiale din
13.07.1999 ziua de 09.07.1999 apa
Inchideri de|acumulata de pe versant partea
300 Iin;e cér. a Iigiet:ii(nusa:tsgug%t?fi Ereflugté
. introduse |de podet km +157, dala din
BE;' | somergy | AgNrEE S0 I zidarie de piatré + b.a. cu .
Bih6 13.07.1999| lumina-1,0m.Datoritd acestui

ora 13:45 | fapt in aval de podet torentul a
Ridicate | erodat puternic, regresiv, baza

13.07.1999| taluzului D Il Aghires-Stana
ora 18:50 | producénd un plan de rupere

' H Asocierea ’
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15 km/h jsub podet si D |, forméandu-se o
Intorduse | | groapa cu adancimea de cca.
08.07.1999| 8m si o dezvoltare de 10m.
ora 17:10 Amonte de pod, bazinul de
inchidere |colectare a fost distrus complet
totala formandu-se o groapé cu
Aghires- |adancimea de cca. 7m, din care
Stana apa neputandu-se scurge, s-a
infiltrat in corpul terasamentului
erodandu-l pana la 20 cmde
capatul trav. D |, ceea ce a dus
la introducerea de
R.V.=30km/h; D 1l fiind inchisa
total. In data de 13.07.1999 s-a
introdus un pod provizoriu
(G18) cu R.V.=15 km/h tinut
sub observatie.
Terasament .
instabil, gu bl
300 pode; bq;'tit P
; prabusit, 4 r
Bgc' "1536+440/490 Ag;’”’ % |30 km/h | zide de Eliminata in 2016 /"
B'ff i i sprifin ] /
o afectat. Put L
vizitare la Voo
podet. N\
In urma ploilor torentiale din.” -~
08,09 si 10.07.1999 apa dé pe |
versant partea dr. a liniei a luat{-
caracter de torent ajungand la
santul pereat de scurgere,
aferent DI Aghires-Stana, care
nu a putut fi preluat in totalitate.
. .. | Aceasta s-a infiltrat prin corpul
1‘;%8;'_"%59 terasamentului deﬁ Ia“ km
o 537+968/980 DIl pana sub
Trchider de capatul exterior rill traverselor de
300 linie beton producand_ebularea
Buc. -| 537+850 - | Aghires- I terasamentului, iar la km
E ’ © 1 30km/h 537+885/900 DIl s-a format un -
p. | 538+000 Stana 08.07.1999
Biho ora 17:10 plan de alun?care de cca. 15
Trichi ml. producand alunecarea
nchidere . :
totals terasamentului inclusiv de sub
Aghires- talpa treilversglor. Acest lucru
Stana progresand si spre_QI a dug la
inchiderea totala a liniei Aghires
- Stana DIl. Pe DI s-a introdus
R.V. de 30 km/h. Se introduce
un punct periculos de categ. |
pana la finalizarea lucrarilor de
refacere terasament care este
n curs de executie de catre
SCCF Cluj.
300 . o o ;
Aghires- Fisuri in bolta. Se tine sub
Buc. - 538+705 gtana' . . observatie. )
Ep. '
& Asocierea =
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Stana-
Huedin

04.10.1993

Taséri si tendinte de ebulment.
Se actioneaza asupra liniei la 2
saptédmani si dacé poud mai
des.

Proces verbal
Punct periculos km
547+730/860 cu tendinte de
ebulment, tasari. Instabilitatea
terasamentului se manifesta pe
linia Il intre km 547+830/870,
de la baza terasamentului pana
la muchia de sus a taluzului, nu
preiau apa acumulata in pungile
de balast de sub prismul de
piatra sparta.

Pe partea dr. a liniei se afla un
sant pereat, a carui zidarie din
piatra este degradata, din cauza
desfacerii rostului, apa preluata
de sant se infiltreaza in corpul
terasamentului.
incepand cu data de
19.04.1997 Sectia L3 Cluj a
introdus R.V. de 30km/h, in -
zona afectata, intervenind la

intervale de 4-5 zile pentru

limitele instructionale d¢

13.06.1998 R.V. s-a agravat la
15km/h. \ N\,
TN

547+830/890, exe.
de Atel. Proiectare
Cluj, se afla in faza

inlocuirii complete a

intre km mentionati,
pana la adancimea

punectul periculos se
 tine sub. ebserva'gie

aducerea parametnlor’hmenn N

exploatare, iar data de 1| 0:5” 5

Se propune RP pe
anul 1994

Proiectul de
consolidare
terasam.km

de avizare CTE si
propune solutia

terasam. liniei ll,

de 2,0m fata de
NST.
Pana la inceperea
lucrarilor de RK

atenta ( sef echtpa
Litrev: (, le sef

Braisoru -
Paieni

23.09.1998

\\.A o

modernizare a D.N. E60,
precum si a debitelor
extraordinare aparute in a.c.
(debite ce inunda zona vechiului
p.p. de la km 565+750/800)
albia minora a vaii Horhijului s-a
colmatat complet fapt ce a dus
la inundarea temporara a liniei.
Lucrarile de decolmatare a
albiei efectuate de echipa L.A.
U au st elidiernie Hind
necesara regularizarea albiei
pana la emisar.

Pana la executarea lucrarilor
necesare ( cu caracter de R.K.)
se propune introducerea
podului de la km 565+569 ca
punct periculos de categ. 2-a ce

ramane sub observatie.

S Datonta‘fapﬁulul ci

Datorita lucrarilor de {7

(regularizare) pana

avail U& podui rutier,
masuri ce ar elimina

Pana la executarea

regularizare a albiei

- | fenomenele
J_j_h_ld_rologlce au
amploare Tn zona
se propune
amenajarea albiei

in emisar (R. Cris)
precum si
amenajarea unei
camere de
depunere amonte
de podul C.F. si

posibilitatea
producerii inundarii
liniei si colmatarea
terasamentului din
Zona.

lucrarior de

(lucrari cu caracter

Bihor

300

Buc. -| 547+730 -

Ep. | 547+860

Bihor

300

Buc. -} 565+550 -

Ep. | 565+580

it

%acaona
ingenieria

ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL

Asocierea

B =

ET36TSRO



*

L 4

UNIUNEA EUROPEANA

Instrumente Structurale
2014-2020

COMPANIA NATIONALA
DE CAIl FERATE
CNCF ,,CFR” SA

EXPERTIZA TEHNICA
TERASAMENTE $1
SUPRASTRUCTURA

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,ELECTRIFICAREA $| REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

de R.K.) propunem
introducerea
podului de la km
565+569 ca punct
periculos de categ.
a 2-a ce va ramane
sub observatie.
Punctul periculos este prins in
300 evi.dent_e dinlcauza subspélérilpr
Buc. -| 5674750 - | Poieni - s si colmatanlortgrasamentqlw
Ep. | 567+800 Ciiicia - .10.1993 | care se produc in urma p10||0r_ -
le. Sunt necesare lucrari
Bihor torentia _ o
de consolidare. Se tine in
continuare sub observatie.
In urma ploilor torentiale si a
B?J?JO- 570+300 - Poieni celor indelungate Crisul Rebede
. ASRI = - |04.10.1993 | fiind foarte aproape de linie se i
p. | 570+600 Ciucea y i il d
Bihor revarsa, subsp? nd zidul de
sprijin.
La ploi torentiale sau
300 Tnd%lungzte apele rét:jlui ?ric?UI -I Auéfqzt exe]:cutate
epede cresc producan ucrari de refacere a
BUC. -] 987+080 - |LERISULUI - 104.10.1993| subspatari ale zidului de spriin, | zidului de sprijin de
p 581+450 |- P.Craiului - .

Bihor ca urmare a subsp“élarllor catre D|stf. De
repetate zidul de sprijin a fost Poduri.
degradat pe aceasta portiune.

In cazul ploilor torentiale podul
300 de la km 584+956 ( Paraul Se tine sub
Buc. -| 584+100 - |P. Craiului - ) 04.10.1993 Fagadaului) se colmateaza din | observatie podul,
Ep. | 585+200 Bulz o cauza aluviunilor purtate de | decolmatandu-se
Bihor torent. Colmatarea podului are anual.
ca urmare inundarea liniei.
In cazul ploilor torentiale podul | .
300 de la km 586+051 (V. Soimului) - Se decolmateaza
Buc. -| 585+900 - |P. Craiului - ) 04.10.1993| S© colmateazé din cauza ©'| podul,{inandu-se
Ep. | 586+650 Bulz T aluviunilor purtate de ter’en permaneht ub
Bihor Colmatarea podului ar_é ca 3 observatq% \
urmare inundarea Ilrjlé’l { AN VI
In urma ploilor torent|ale¢d|n 16— B o
17 mai 1996 s-au produs caderi /|
i 73 de stanci afectand gab‘arltul J s n ]
ZS%S;r;ngG CF, ducand la o inchidere. a | = (J/ '
inchideri de [iNi€i CF pe o durata de 2 ore Al P
linie fost eliberat gab_aritur CF e
17.05.1996 urmand ca blocurile masive
300 o aflate pe partea dreapta a liniei
Buc. -| 590+700 - Bulz - CF sa fie sparte cu ciocane cu
Ep. | 590+750 Bratca et i 17'?/5,'\] L aer comprimat si transportate in )
Bihor 22 05' 1.996 afara zonei CF. Se va curata
oré 1 O 00 - versgqtul de vegetatie si blocuri
2205 1'996 mici de stanca, care p_ot sa .
or'a 1'3_45 cada, urméntl:ll ca blocurile mari
30 krr{lh aflate in echilibru precar sa fie
indepartate cu explozibil. Pentru
aceasta operatiune se va lua
legatura cu "Carierele Poieni"
. Asocierea =
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pentru contractarea artificierilor
in cel mai scurt timp.
In acest punct se produc
alunecéri de teren si ebulment
in zona zidului de sprijin. Tn anul
1996, in urma topirii bruste a
zapezilor au avut loc alunecari
insemnate de pamant peste
zidul de sprijin, in santul de la
300 baza acestuia si pe terasam.
Buc. -| 593+800 - Bulz - CF. Avand in vedere ca pe
Ep. | 594+100 Bratca ) ) acest interval avem linie simpla
Biho! (magistrala) se impune
introducerea Tn evidenta
punctelor periculoase. S-au
executat foraje mecanice pt.
studiul geo de catre o firma
pentru stabilirea adancimii
planului de alunecare precum si
masurile ce se impun a fi luate.
In urma ploilor torentiale din
data de 10.07.1999 debitele
extraordinare ale Vaii Bezneiau
Tichidar da distrus apararea de mal,
fiffies ?monlte p?trteata drl.3 pe ccasgo |
ml, aval parte stg. Pe cca. 50 m .
g Statia 20071999 | si radierul podului pe toata oA o
Ep. 595+022 |Bratcacap| V.N. 21,45 lungimea acestuia ( pod din gr. S et
Biho i inchidere precampnmals i anul 2000
totalast Iumina=12_m). Debitele au afuiat '
Bratas inclusiv si capetele culeilor din
amonte. Se urmareste in
continuare evolutia afuierilor .| -
prin relevee de fund de albie’si|
se mentine sub observatie. | -
In aceastd zon& s-a produs o [~ ° '
alunecare de teren care a adus
Restrictii de|I" 92baritul CF pamant si\arbofi
vitaz4 de pe versantul drept (zona kmy
20.051995| 595+600-aprox. 10m).Pe. |7 .. &
inchideri de| . Partea dr.alinieiCFlao. ] -~ %
lifite ddis;gntafd?écga. 18T gl_-la disﬂt‘;\ Err
e 10 m fatd de axul cdii se afla
Birw, | 505806~ | e e 50.08.98 veod oy i Wi
Ep. | 595+700 | Suncuius MM 30 km/h g‘;‘;; o gl':”paer%":‘ n?ul ;ln
Bibo :g:: gggg vegetatia alunecata din
30.km./h terasam. drumului si
02.06.96 - §uprave:gheaza zona rgspectivé
0'2 0-6 in special I.a piou torentiale zona
30 km/h | €Ste restrictionata la 30 km/h.
Administratia DJ Bihor
procedeaza la exec. unui zid de
sprijin in zona afectata.
300 | 596+830 - | Bratca- 30 km/h Restrictie | Podet cu deschiderea de 2,50 | Se introduce ca si
Buc. -| 596+880 | Suncuius de viteza m, infrastructura zidarie de punct periculos
. Asocierea ot
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Ep. 09.03.2006| piatra, suprastructurd bolta categ. I. In luna
Bihor - permanent| piatra, inaltimea la cheie 1,60 martie 2006,
Inchideri de| m, lungime 6,75 m, pozitia cii datorita
linie in plan aliniament, anul infrastructurii si

09.03.2006 | constructiei 1882, lucrari de suprastructurii
ora12:54 -| aparare sferturi de con din  [necorespunzatoare,
09.03.2006 | zidarie de piatra nerostuitd, cu | a fost introdusa
ora 15:10 | apa permanent. Prezinta bolta | restrictie de viteza
30 km/h degradata, moloane cazute, | pe zona aferent3
fisuri si crapéturi transversale in podetului,
bolta si culei. consolidarea
efectuandu-se
provizoriu prin
realizarea de
sprijiniri cu material
lemnos si montarea
unui pod provizoriu
US. S-a intocmit
P.V. de calamitate
datorita efectelor
produse de viiturile
m— din feb. 2006 si s-au
Lo 7w e Linaintat div. de linii
7. date program

/ “\ necesare

fi | ‘expertizarii si
(= \| proiectarii, executia
| \ \fiind programata RK
\ \ K 2007. Se tine

\/ Ypermanent sub
4 observatie.

S-a prevazut
executarea unui
sant care sa dirijeze
apele spre podetul
de la km 597+500
in cadrul lucrarilor

La km 597+050 este zona unui
pasaj desfiintat in vecinatatea
caruia, neexistand santuri de

- 30.05.1897 | colectare si evacuare a apei, la

ploi torentiale si de durata se

300
Buc. -| 597+050 - Bratca-
Ep. | 597+530 | Suncuius

Bihor inunda zona CF cuprinsa intre IggraRr-:é lg%g
kMLSA+050 - 3974800, | s it de cétre D.
Poduri Cluj.
Datorita degradarii in timp a | De 2 ori pe an se
300 rocilor de pe versantii abrupti | efectueaza revizia
Buc. -| 597+600 - | Bratca- ) 04.10.1993 existenti in defileul CRISULUI si curatarea
Ep. | 597+900 | Suncuius i partea dr.spre Oradea, existd | stancilor. Punctul
Biho permanent pericolul caderilor de| este prevazut cu
stanci. paza.
Bi?_ 6014780 - Suncuius - Fisuri trgnsversale in polta pﬁﬁé?gg&;ﬁi;zﬁ:_
Ep. | 601+830 \.{adu _ - 22.09.2004 podulmvamfay, rostuiala P
Biho Crisului degradatd, radier degradat. ébser'vatie.
300
By, - B01%930 — - - Zona cu caderi de stanci
Ep. | 602+100
Bihor
300 | 603+000 - | Suncuius - - 04.10.1993| - Datorita degradarii in timp a Punctul este
s Asocierea »
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Buc. -| 604+170 Vadu rocilor de pe versantii abrupti | prevazut cu paza
Ep. Crisului existenti in defileul CRISULUI | permanents, iar de
Bihor partea dr.spre Oradea, exista 2 ori pe an se
permanent pericolul caderilor de| efectueaza revizia
stanci. si curatirea
- Zoh& cu inundatii stancilor.
Bi%(_]_ 605+800 - $U{1/cuiu$ - Fisuri transversale in bolta pﬁﬁé{]g:g Z%?ig?ﬂ-
adu - 22.09.2004 podului am/av, rostuiala . b
=P | GR*I00 Crisului degradata, radier degradat a5l SE{nESub
Biho ' egrada’a, re g observatie.
300
BEC' 1R+ - - - - Terasamente instabile si -
p. | 615+600 .
Biho neconsolidate
o Datorita expunerii
Reatrgg i terasamentului pe directia nord-
sud, umiditatea variaza mult de
70 km/h
02.09.2003 la pf:lrtea stanga la partea. . . _
dreapta ceea ce duce |la aparitia| Se introduce ca si
311 0'2003 unor deformatii in plan orizontal| punct periculos
50 km/h |S verpgal a liniei. S-a cons_t_a:tat ~ categ. Il. S-a
26.07.2006 aparitia acestor deformatii in | introdus pe teren
R anii 1996, 1999, 2003, 2006, | RV pana la data
300 Vadul . 2007 remediindu-se prin buraje| remedierii prin
Buc. - 612+400 - | 5" . 19.09.2006 s doppimel Ao epic: =) Wb o
Ep. | 615+200 ;I\El;u ui - 70 km/h | CY Masini grele de cale. In anu uraje. Necesita
Biho esd 05.09.2007 2008 s-au executat lucrari QE studiu gveotehr_'ug Si
" RPMG+CI, buraje tehnologice |expertiza tehnic in
executandu-se in octombrie vederea stabilirii
22092007 15009 si apriie 2010. Fenomenull  solutiilor de
07.04.2008 |2 reaparut in luna august 2011, consolidare
o in 26.08.2011 fiind introdus& pe| . ~terasament. -
teren RV=70km/h, iar dindata {*-*~ |
10220001 de 20.00.2011,inurma /|00 L
20.09.2011 agravarii defectelor, /.| / © NTh
: RV=50km/h. i b ‘ \ \ |
628+800 — i i i Tasare terasament, deripari, \ R R | AN
629+000 deniveldri ale liniei i
\. e\ N 7o 0y y ," ’,f
2.2.8. Date despre trecerile la nivel LY CTRNES (W
Tabelul 33 .
Nr. Crt.| SectiaL |NR. linie |Pozitia km intre Statiile Categorie Funct. SemrT“'l"\'l'Z"’" .
0 1 2 3 4 5 6
1 L3 Cluj 300 503+840 | Cluj-Napoca - Baciu strada BAT
2 L3 Clyj 300 506+010 Baciu strada SAT
3 L3 Clyj 300 | 507+970 Baciu - Mera strada B
4 L3 Clyj 300 512+407 Baciu - Mera strada SAT
5 L3 Clyj 300 513+050 Mera strada SAT
6 L3 Clyj 300 518+745 Mera - Garbau drum vicinal IR
7 L3 Clyj 300 | 520+440 Mera - Garbau drum vicinal IR
8 L3 Clyj 300 522+520 Garbau drum comunal B
9 L3 Clyj 300 526+055 Gérbau - Aghires drum vicinal IR
10 L3 Clyj 300 | 527+966 Garbau - Aghires strada SAT
11 L3 Cluyj 300 530+395 Aghires strada BAT
H Asocierea -
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12 L3 Cluj 300 | 532+445 Aghires - Stana drumvicinal | SAT |

13 | L3Cly | 300 |533+184 | _ Aghires - Stana drum judetean | SAT |

14 L3 Clyj 300 | 535+460 Aghires - Stana drum vicinal IR

15 | L3Cluj | 300 | 538+504 Aghires - Stana drum vicinal SAT

16 | L3Cly | 300 |541+342 Stana drum vicinal SAT

17 L3 Cluj 300 | 5424657 Stana - Huedin drum vicinal SAT

18 L3 Cluj 300 | 545+926 Stana - Huedin drum vicinal SAT

19 L3 Clyj 300 | 547+780 Stana - Huedin drum vicinal IR

20 L3 Cluj 300 | 550+607 Huedin strada SAT

21 L3 Clyj 300 |551+735 Huedin - Braisoru drum national SAT

22 | L3Clyj | 300 |553+786 | Huedin - Braisoru drum comunal IR

23 | [3Clj | 300 |558+495 | Huedin - Braisoru drum comunal IR

24 | L3Clyj | 300 |560+510 Braisoru_ drum vicinal SAT

25 | L3Clyj | 300 |561+727 Braisoru - Poeni strada SAT

26 | L3 Clyj 300 | 562+750 Braisoru - Poeni drum vicinal IR

27 | L3Cluj | 300 |563+739 Braisoru - Poeni drum judetean

28 L3 Clyj 300 | 564+352 Braisoru - Poeni strada

29 | L3Cly | 300 |566+294 “Poeni strada

30 L3 Cluj 300 567+327 Poeni strada

31 L3 Cluj 300 |567+838 Poeni - Ciucea strada

32 L3 Clyj 300 | 569+529 Poeni - Ciucea drum judetean

33 L3 Cluj 300 570+795 Poeni - Ciucea drum vicinal

34 L3 Cluj 300 |571+840 Poeni - Ciucea drum vicinal

35 L3 C|Llj 300 573+410 Ciucea drum comunal

36 L3 Clyj 300 | 574+448 Ciucea drum comunal

37 L3 Cluj 300 575+334 | Ciucea - Piatra Craiului drum vicinal __|

38 | L3Cly | 300 |576+419 | Ciucea - Piatra Craiului | drum vicinal |-

39 L3 Cluj 300 | 576+978 | Ciucea - Piatra Craiului drum-yicinal -

20 [ L3Clyj | 300 | 577+485 | Ciucea - Piatra Craiului | _drum vicinal 7

41 | L3Cly | 300 |578+383 | Ciucea - Piatra Craiului | drum vicinal_

42 | L3Cly 300 | 579+728 | Ciucea - Piatra Craiului | _drum vicinal o .- 5

43 L3 Clyj 300 | 580+754 | Ciucea - Piatra Craiului | _drum vicinal

44 L3 Clyj 300 | 581+912 | Ciucea - Piatra Craiului drum vicinal -

45 | L3Cluj | 300 |583+620 Piatra Craiului druravicinal-~ - IR7

46 L3 Cluj 300 | 585+575 Piatra Craiului - Bulz drum judetean | - L SAT

47 L3 Clu; 300 | 590+229 Bulz - Bratca drum comunal | SAT

48 L3 Clyj 300 |591+070 Bulz - Bratca drum vicinal IR

49 L3 Cluyj 300 |592+807 Bulz - Bratca drum vicinal IR

50 L3 Cluj 300 |592+807 Bulz - Bratca drum comunal SAT

51 L3 Clyj 300 |594+196 Bratca drum judetean SAT

52 L3 Cly; 300 |595+912 Bratca - SUNCUIUS drum comunal SAT

53 | L3Cly | 300 |596+727 | Bratca- SUNCUIUS | drum judetean SAT

54 | L3Cij | 300 |599+589 | Bratca- SUNCUIUS | drum judetean SAT

55 | L3Cluj | 300 | 601+285 SUNCUIUS ___ | drumjudetean | SAT

56 | L3Clyj | 300 |605+445 SUNgglgﬁhYad“ drum comunal | SAT

57 | L3Cly | 300 |606+099 SUNgF‘{JI'éﬁLhYad“ drum comunal | SAT

58 | L3Clyj | 300 |606+870 SUNgglgngYad” drum judetean |  SAT
* Asocierea -
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59 L3 Clyj 300 | 607+105 Vadu CRISULUI drum comunal SAT
60 L3 Cluj 300 | 608+296 Vadu CRISULUI drum vicinal IR
61 L3 Cluyj 300 608+735 |Vadu CRISULUI - Alesd| drum vicinal IR
62 L3 Cluj 300 610+020 |Vadu CRISULUI - Alesd| drum vicinal IR
63 L3 Clyj 300 6114239 |Vadu CRISULUI - Alesd| drum comunal IR
64 L3 Clyj 300 | 613+445 |Vadu CRISULUI - Alesd| drum comunal IR
65 L3 Clyj 300 [ 614+616 |Vadu CRISULUI - Alesd| drum vicinal IR
66 [L5Oradea| 300 | 616+945 |Vadu CRISULUI - Alesd| drum judetean SAT
67 |L5Oradea| 300 |622+579 Alesd - Telechiu drum judetean SAT
68 |[L5Oradea| 300 625+620 Alesd - Telechiu drum comunal IR
69 |L5O0radea| 300 | 626+893 Telechiu drum comunal B
70 |L50Oradea| 300 |629+223 Telechiu - Tileagd drum comunal IR
71 |L50radea| 300 | 630+596 Tileagd drum judetean B
72 |L5Oradea| 300 | 634+645 Tileagd - Osorhei drum comunal IR
73 |L50radea| 300 |636+280 Tileagd - Osorhei drum judetean SAT
74 |L5 Oradea| 300 638+096 Tileagd - Osorhei drum comunal SAT
75 |L5Oradea| 300 | 639+747 Tileagd - Osorhei drum comunal IR
76 |L5O0radea| 300 | 642+273 Tileagd - Osorhei drum comunal IR
77 |L5O0radea| 300 [644+780 Osorhei drum judetean SAT
78 |L5Oradea| 300 647+794 Oradea Est strada SAT
79 |L50radea| 300 | 649+660 Oradea Est strada IR
80 |L5Oradea| 300 654+629 Oradea strada IR
81 |[L5O0radea| 300 | 654+689 Oradea strada IR
82 |L50radea 300 |654+796 Oradea strada SAT
83 |L5Oradea| 300 24674 Ep. Bihor - Bors drum comunal SAT
84 |[L5Oradea| 300 3+843 Ep. Bihor - Bors drum judetean .|  SAT
85 |[L5Oradea| 300 4+956 Ep. Bihor - Bors drum-comunal |- -.IR
86 |L5Oradea| 300 6+296 Ep. Bihor - Bors drum vicinal 4. [IR
2.2.9. Date despre peroane i
Tabelul 34 l\
SITUATIA PEROANELOR
KM C.F. 499+837 - 659+610-659+912 P s el S
i [ Amplasat Alcatuire™S3 1 ¢ 10>
j Pozitia km. - (beton, elem. prefabricate, | Observatii
crt. ' (m) | stanga | dreapta etc.) :
1 | 499+837-500+000 | 163 - dreapta MONOLIT fir
2 | 501+785-501+847 62 stdnga - MONOLIT LI
3 | 501+847-501+997 | 50 stédnga - MONOLIT LI
4 SOT+905 | 494.4 | stanga | dreapta MONOLIT L 1l
502+059,40 '
5 | 501+569-501+651 82 stdnga | dreapta MONOLIT L IV-V
6 | 501+651-501+670 19 stdnga | dreapta MONOLIT L IV-V
7 | 501+670-502+017 | 347 stdnga | dreapta MONOLIT L IV-V
8 | 502+017-502+053 | 36 stdnga | dreapta MONOLIT L IV-V
9 | sotarao0s  |36005| stanga | dreapta MONOLIT L XA
10 501+400- 345,15| stdnga | dreapta MONOLIT L X11-XI1lI
Asocierea
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501+745,15
11 |506+671-506+753,5| 82,5 | dreapta | stdnga |DALE PREFABRICATE TIP U L I-Il
12 |506+671-506+753,5| 82,5 | dreapta | stdnga |DALE PREFABRICATETIPU| LI
13 | 516+680-510+705 | 25 | dreapta - DALE PREFABRICATE TIP U fir |
14 | 510+688-510+727 | 39 stanga - DALE PREFABRICATE TIP U fir Il
15 | 512+365-512+433 | 68 | dreapta - DALE PREFABRICATE TIP U fir |
16 | 512+365-512+433 | 68 stanga - DALE PREFABRICATE TIP U fir Il
17 | 513+820-513+915 | 90 | dreapta - DALE PREFABRICATE TIP U LIl
18 | 513+820-513+920 | 90 stanga - DALE PREFABRICATETIPU/| L Ii-ll
19 | 515+950-516+004 | 54 | dreapta - DALE PREFABRICATE TIP U fir |
20 | 515+980-516+024 | 44 stanga - DALE PREFABRICATE TIP U fir 11
21 | 522+090-522+208 | 118 | dreapta | stdnga |DALE PREFABRICATETIPU| LIl
22 | 522+090-522+205 | 115 | dreapta | stdnga |DALE PREFABRICATETIPU| L III-IV
23 | 526+066-526+111 | 45 - dreapta |DALE PREFABRICATE TIP U fir |
24 | 526+066-526+136 | 70 stanga - DALE PREFABRICATE TIP U fir 1
25 | 527+915-527+960 | 45 dreapta |DALE PREFABRICATE TIP U fir |
26 | 527+873-527+963 | 70 stanga_ E DALE PREFABRICATE TIP U fir 1l
27 | 529+697-529+832 | 135 | dreapta | stdnga |DALE PREFABRICATE TIPU/| L II-lll
28 | 529+697-529+832 | 135 | dreapta | stdnga |DALE PREFABRICATETIPU| LIV-V
29 | 532+400-532+460 | 60 - - DALE PREFABRICATE TIP U fir |
30 | 532+400-532+500 | 100 | stanga DALE PREFABRICATE TIP U fir Il
31 | 538+480-538+550 | 70 - dreapta |DALE PREFABRICATE TIP U fir |
32 | 538+510-538+580 | 70 stanga - DALE PREFABRICATE TIP U fir 1
33 | 540+650-540+750 | 100 - dreapta |DALE PREFABRICATE TIP U fir |
34 | 540+910-540+970 | 60 stinga - DALE PREFABRICATE TIP U fir Il
35 | 545+910-545+940 | 30 - dreapta |DALE PREFABRICATE TIP U firl
36 | 545+910-545+940 | 30 stdnga - DALE PREFABRICATE FIPU| " firjl
37 | 551+251-551+405 | 154 | stanga - DALE PREFABRICATE TIRU| L |||,Li|v\,
38 | 551+251-551+377 | 126 - dreapta |DALE PREFABRICATE TIP:U [~ N/
39 [560+028-560+129,5] 101,5 - dreapta |DALE PREFABRICATE TIP U / L |
40 |560+047-560+141,5| 94,5 | stanga - DALE PREFABRICATE TIP U {-[-° LK\ |
41 | 563+710-563+770 | 60 - dreapta | DALE PREFABRICATE TIP U] | ;r \/
42 | 563+740-563+790 | 50 stdnga - DALE PREFABRICATE TIP U [ \U fifrll /
43 | 566+740-566+817 | 77 stanga - DALE PREFABRICATE TIP-U| ™IV
44 | 569+500-569+575 | 75 stanga - DALE PREFABRICATE TIP'U [linie-curenta
45 | 573+750-573+800 | 50 - dreapta |DALE PREFABRICATETIPU| LIl
46 | 573+740-573+830 | 90 - dreapta |DALE PREFABRICATETIPU| L IlI-IV
47 | 573+740-573+800 | 60 - dreapta |DALE PREFABRICATE TIP U LV
48 | 576+930-575+980 50 stdnga - DALE PREFABRICATE TIP U | linie curenta
49 | 580+080-580+160 | 80 stanga 2 DALE PREFABRICATE TIP U linie curenta
50 |583+480-584+567,5| 87.5 | dreapta | stdnga |DALE PREFABRICATETIPU| LIl
51 |588+430-588+520,5| 90.5 | stanga | dreapta |DALE PREFABRICATETIPU| LIl
52 | 590+550-590+640 | 90 - dreapta |DALE PREFABRICATE TIP U] linie curent3
53 | 594+470-594+521 | 51 - dreapta |DALE PREFABRICATE TIP U LIl
54 | 594+350-594+500 | 150 - dreapta |DALE PREFABRICATE TIP U LN
55 | 596+680-596+738 | 58 - dreapta |DALE PREFABRICATE TIP U | linie curenta
56 | 600+600-600+716 | 116 - dreapta |DALE PREFABRICATE TIP U |
57 | 600+680-600+733 | 53 - dreapta | DALE PREFABRICATE TIP U 1T
58 | 593+100-593+160 | 60 stanga - DALE PREFABRICATE TIP U] linie curent3
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59 | 605+310-605+444 | 134 | stanga - DALE PREFABRICATE TIP U] linie curent3
60 | 607+530-607+620 | 90 - dreapta | DALE PREFABRICATETIPU| LIV
61 | 607+550-607+ 605 | 55 z dreapta | DALE PREFABRICATE TIP U LIl
62 | 612+500-612+544 | 44 | stanga - DALE PREFABRICATE TIP U] linie curent3
63 | 617+004-617+078 | 73.65 - dreapta PREFABRICATE
64 | 619+563-619+749 | 186 - dreapta PREFABRICATE DL It
liniile c.f.2-il
65 |619+548-619+791.5| 243.5 | stanga | dreapta PREFABRICATE RGN e
liniile c.f lll-IV
66 | 622+506-622+676 | 160 - dreapta PREFABRICATE pe;"f";go ';Ir"a
67 | 622+4510-622+670 | 150 | stanga i PREFABRICATE pe;‘;’;:fo ?I?Ia
68 | 626+420-626+498 | 78 - dreapta PREFABRICATE pe;°f“3'go ';:“a
69 | 626+431-626+490 | 58.75 | stanga - PREFABRICATE peﬁr‘ag"o ylrl"a
70 | 630+858-630+921 | 63.5 - dreapta PREFABRICATE I‘i’r:irl‘;”c”;tlr_‘fl
71 | 630+865-630+926 | 61 - dreapta PREFABRICATE perpnie
liniile c.f 1I-11l
72 | 630+853-630+949 | 96 | stanga | dreapta PREFABRICATE o flrllltlre|\/
73 | 636+240-636+327 | 72 | stanga 2 PREFABRICATE
74 | 638+422-638+480 | 58 | stanga - PREFABRICATE
75 | 644+420-644+515 | 106 - dreapta PREFABRICATE I?{ﬁﬁ‘;"c"f‘tlr_‘fl
76 | 644+440-644+476 | 36 | stanga | - PREFABRICATE ., | Peron IV,
L324 km0+380- 7 ernar o~ |[-}peron langa
77 0+480 100 - dreapta / MONOLIT 2 AN Ninia o.f 324
78 | 650+195-650+326 | 131 | stanga - F’REFFABRlCATE 6 i
| ;Y liniile c.f Il
79 | 650+210-650+308 | 98 | stanga 5 PREFABRICATE\_) irrh ;”f,r_‘f”
- | peron intre
80 | 649+580-649+660 | 80 - dreapta PREFABRICATE,- = liniile c.f triaj
L300-linia Il
linia 324 -Triaj km
81 14+430-1+470 40 - stanga PREFABRICATE
peron intre
82 653+998 145 stanga - MONOLIT liniile c.f 0C-
IC
peron intre
83 653+998 350.4 | stanga . MONOLIT liniile c.f 11 C-
I c
peron intre
84 653+998 493.25| stanga - MONOLIT liniile ¢.f IVC
-VC
85 | 659+610-659+908 | 298 - dreapta |42 m prefabricate+256m beton| peron intre
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monolit liniile c.f [-lI

86 | 659+610-659+916 | 306 | stanga - PREFABRICATE Jgaran inlos

liniile c.f 1I-ll

peron intre

87 | 659+610-659+912 | 302 - dreapta PREFABRICATE liniile c.f 1ll-
IV

2.2.13. Pozitii km statii, halte de migcare, halte de calatori

Tabelul 35
. Pozitie km. Pozitie km. | Distanta
inferval Staple inc;eput sfér$it km.
1 2 3 4
Statia Cluj Napoca 500+608 502+851 2.243
Cluj Napoca - H.M. Baciu Triaj 502+851 504+550 1.699
H.M. Baciu Triaj 504+550 507+835 3.285
H.M. Baciu Triaj - H.M. Mera 507+835 5124748 4.913
H.M. Mera 512+748 514+602 1.854
H.M. Mera - Garbau 514+602 520+990 6.388
Statia Garbau 520+990 522+935 1.945
Garbau -Aghires 522+935 528+490 5.5655
Statia Aghires 528+490 530+575 2.085
Aghires - H.M. Stana 530+575 539+694 9.119
H.M. Stana 539+694 541+465 1.771
H.M. Stana - Huedin 541+465 550+345 8.880
Statia Huedin 550+345 552+265 1.920
Huedin - Braisoru 5524265 558+920 | 6.655
Statia Braisoru 558+920 560+910- . 1,990
Braisoru - Poieni 560+910 565+485_ 1. 4.575"
Statia Poieni 565+485 567+760-, [ 221567
Poieni - Ciucea 567+760 [672#915~ [['5.4
Statia Ciucea 572+915 [5744730- o 11.2.818 \{|
Ciucea - H.M. Lacul CRISULUI 574+730 | 579%200 4.470) |/
H.M. Lacul Crisului 579+200 '580+890. | \1.690
H.M. Lacul Crisului - Piatra Craiului | 580+890 583+370 - | - 2480,
Statia Piatra Craiului 583+370 585+090. | . 1.720
Piatra Craiului - Bulz 585+090 587+718 1 2.628
Statia Bulz 587+718 589+420 1.702
Bulz - Bratca 589+420 593+735 4.315
Statia Bratca 593+735 595+400 1.665
Bratca - SUNCUIUS 595+400 599+935 4.535
Statia SUNCUIUS 599+935 601+624 1.689
SUNCUIUS - H.M. Vadu CRISULUI 601+624 606+857 5.233
H.M. Vadu CRISULUI 606+857 608+654 1.797
H.M. Vadu CRISULUI - Alesd 608+654 618+045 9.391
Statia Alesd 618+045 620+475 2.430
Alesd - H.M. Telechiu 620+475 626+330 5.8565
H.M. Telechiu 626+330 627+050 0.720
H.M. Telechiu - Tileagd 627+050 630+080 3.030
Statia Tileagd 630+080 631+850 1.770
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Tileagd - Osorhei 631+850 643+420 1.1.570
Statia Osorhei 643+420 645+315 1.895
Osorhei - Oradea Est 645+315 646+980 1.665
Statia Oradea Est 646+980 651+490 4.510
Oradea Est - Oradea 651+490 653+050 1.560
Statia Oradea 653+050 656+150 3.100
Oradea - Episcopia Bihor 656+150 658+330 2.180
Statia Episcopia Bihor 658+330 Sollar i 2.522
; (1+152) '
Interval Episcopia Bihor - Frontiera 001+152 006+735 5.583

Capitolul Il - CONSTATARI S| DESCRIEREA DEFECTELOR

3.1. Traseu in plan

Traseul in plan este definit in general de aliniamente foarte lungi legate intre ele cu
curbe cu raze mai mari. Pe aceste aliniamente nu s-au observat abateri de directie
semnificative. Este posibil sa existe cateva franturi pe traseu, dar acestea au valori
unghiulare foarte apropiate de 200 grade centesimale. Neregularitati in plan apar ins3 in
zona aparatelor de cale. Traseul in general este sinuos, sinuozitatea cea mai mare a
traseului este intalnita intre halta Vadu Crisului si statia Poieni.

3.2. Profil longitudinal
Configuratia profilului longitudinal este uniforma cu elemente de profil cu lungimi
relativ mici, acesta urca in prima parte a traseului, km 547, pentru a traversa muntn apoi
cobora spre zona de campie. -

3.3. Profil transversal /. | (\

nivelul

platformei c.f., atat in rambleu cat si in debleu. ‘.

3.4. Sina i 53

Sina prezmta defecte in special pe suprafata de rulare: §hrb|tur| bavuran patlnan
uzura ondulatorie si desprinderi de material, suduri defectuoase (vidi Anexa-1).”

In tabel sunt prezentate defectele constatate si masurile ce trebuie luate tindnd cont
de categoria defectului.

Tabelul 36
Tipul defectului la sina Clasificare Gategaria Masuri
i defectului
— 10.1
Exfolieri si stirbituri pe suprafata de (Ia joants) Sina trebuie tinut
rulare, din cauza defectelor de Il o
= 10.2 sub observatie
fabricatie " : : ’
: (in afara joantei)
Stirbituri pe muchia de rulare, din 11.1
cauza rezistentei de contact (la joanta) I Sina trebuie tinuta
insuficiente a sinei (oboseala 1.2, sub observatie
materialului) (in afara joantei)
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Patinari si fisuri de calire si stirbituri de 14.1 inlocuire sau
material pe suprafata de rulare, (la joanta) | CEABNETETS 1 Bl
cauzate de patinari 14.2. rgai scurt tim
- adancime mai mare de 2 mm (in afara joantei) P
26.3
(prin topire intermediara si
prt;sf:u: 8) Refacere sudura,
(aluminotermica normala) e;;'jasr: i‘:,;?g(;zufée
Crapaturi transversale in ciuperca sinei 26.5 U G E
la joante, datorate deficientelor (aluminotermica rapida) I i pime
tehnologice la executarea sudurii 26.6 instrucﬁionaté
ol gaze2§6| 7p basing) eclisat normal la
(oxiacetilenica) Lapele
26.8
(cu arc electric)
- : I 40.2. Sina trebuie tinuta
Turtiri pe fata de rulare a ciupercii sinei (in afara joantei) ! sub observatie
411
Turtiri ale ciupercii sinei din cauza (la joanta) I Sina trebuie tinuta
rezistentei insuficiente a metalului 41.2. sub observatie
(In afara joantei)
Bavurari la ciperca sinei la firul interior (la égélté) Bavura se curata
din curbe, din cauza supraincarcarii i3 5 | prin polizare sau
firului (in afara joantei) prin taiere
Turtiri ale ciupercii sinei din cauza 46.4 I Regenerare in cel
sudurilor defectuoase (sudura aluminotermica) ___|_mai scurt timp
Turtirea ciupercii de pe portiunea célita 47 1 / ‘Iii:"‘ U Se tine sub
de la capetele sinelor (la joantd) Len S€
49.1 / 9
3 £, / ; b
Uzuré ondulatorie la liniile electrificate L o oL
(in afara joantei) v

Defectele prezentate mai sus indicd o atingere a Ilmltelor maxm" f
uzurilor dar i a capacitatii de transport reglementate. g s e

3.5. Traversa

Toate traversele de lemn din cale prezinta defecte (vidi Anexa 2).

Traversele de lemn din cale nu mai pot fi reutilizate sau reconditionate. Zona de
rezemare a sinei are defecte, crapéturi si fisuri. in general capetele traverselor nu sunt
asigurate contra dezvoltarii crapaturilor.

Multe dintre traversele de beton prezintd fisuri, pe zona centrald, la partea
superioara. Fisurile sunt dezvoltate pe toatd ldtimea traverselor. Unele traverse au
armatura descoperitd pe zona centrald, la partea superioara. Acest fenomen de degradare
a traverselor pe zona centrala la partea superioara indica o capacitate portantad scazuta a
infrastructurii céii. Zona direct solicitatd din dreptul sinelor are deformatii mai mari decét
zona centrala. Traversa ajunge sa sprijine pe zona centrald si astfel apare moment de
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intindere in zona centrala, la partea superioara a traversei. De asemenea s-au observat si
fisuri longitudinale in zona tirfoanelor.

S-au intalnit traverse ce prezentau ruperi in corpul de beton.

Criteriile de apreciere a starii traverselor de lemn sunt prezentate in tabelul 37.Sunt
scoase in evidenta tipurile de uzuri si defecte observate in cale. Aprecierea starii
traverselor de lemn si stabilirea tipului de interveniie asupra acestora se realizeaza
conform tabelului 38.

Criterille de apreciere a starii traverselor de beton sunt prezentate in tabelul 39.
Sunt scoase in evidenta tipurile de uzuri si defecte observate in cale. Aprecierea starii
traverselor de beton si stabilirea tipului de interventie asupra acestora se realizeaza

conform tabelului 40.

Tabelul37- Criteriile de apreciere a uzurii la traversele de lemn

Grad de concentrare a

Categoria de uzura Criterii de apreciere a uzurii uzurii*
nr. traverse pe | cod
X** m cale
Amprenta facuta de placa metalica are
Z1 pana la 6 mm adancime. 2 traverse
Uzura mica Deschiderea crapaturii longitudinale nu jneconsecutive cu

depaseste 5 mm si nu trece prin zona de |astfel de defecte

prindere a sinei

5 Amprenta fa1c2uta de Elgca_ metalica are 6- 5 traverse

y " . e neconsecutive cu
Uzura moderata Deschiderea crapaturii este sub 8 mm, cu

: : ;  ~"|astfel de defecte

lungimea < 1/3 din lungimea traversei si

nu trece prin zona de prindere a sinei

G 5 o traversa
Amprenta facuta de placa metalica are 2 travores
adancimea cat gl;‘c:::r:ea placii sau mai consecutive |
: ettty Gl 3 traverse ' |/
Z3 Deschiderea crapaturilor pana la 8 chnsecutivall ¢
Uzura mare mm, cu lungimea < 1/3 din lungimea | /", oo " A
- - - ; ] i ‘\‘ 4 i \
traversei §rli :3:: et;eci?‘zin zona de [ “consecutive “
. L | NP |
P s Straverse -\ ¢ e |

v : | \
Degradarea locala a materialuluiin || consecutive

afara zonei de prindere a ginei. Yo S
. . . ;-6‘:t|‘av'.e’l‘§é"-_--"':.; K4
Degradarea locala a materialului in i"tt'évér's'e =t e
zona dt; ﬂxar: a §!n§|e si care afecteaza conseeaive| S
e 3 traverse S2
Z4 Largimea crapaturii longitudinale g

Uzura foarte mare |(depaseste 8 mm, cu lungimea < 1/2 din sonsecutive 20
pas ? g 4 traverse S4

lungimea traversei gi afecteaza zona
de prindere a sinei.
Sunt depasite limitele impuse de
Instructia nr. 314

consecutive S5
5 traverse
consecutive

* gradul de concentrare a uzurii se refera la numarul maxim de traverse
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admise pe 30 m cale
**X=100 m pentru linille curente gi directe de pe coridoarele transeuropene;

30m pentru liniile curente si directe de pe liniile magistrale si principale;
18 m pe liniile secundare si restul liniilor din statii.

Tabelul38- Aprecierea starii traverselor de lemn si stabilirea tipului de interventie asupra
acestora se realizeaza conform tabelului urmator:

Starea traversei Categoria si gradul de Interventii
concentrare
C1 Z1- uzurd mica Nu se actioneaza
Foarte Buna
Cc2 Z2- uzura moderata Se urmareste evolutia, prin
Buna revizii
C3 Z3- uzura mare si concentrare Intretinere in puncte
Moderata 81, 82, S3
C4 Z3 si concentrare S4, S5 Z4 Inlocuirea la rand a
Rea si concentrare $1, S2 traverselor pe zone
C5 Z4 si concentrare S3, S4, S5 Intreglpefe <l proces
Eoarterea tehr_mloglf: _|mbunata;|t sau
inlocuiri de traverse

Tabelul39- Criteriile de apreciere a uzurii la traversele de beton

Categoria de Criteril de apreciere a uzurii Grad de concentrare a uzurii*
uzura nr. traverse pe 30 m cod
cale
71 Fisuri cu deschidere < 0,5 mm, in afara zonei 5 trayerse
UzipX wilas - d.e rezemare a sinei neconsecutive cu astfel
Fara stirbituri si deteriorari ale betonului in zona de defecte
de rezemare a sinei
72 | pindia1 mm, n afura zonel de reemarea | J0erse..|
Uzura moderati ’ inei neconsecutive cu /X :
s sinel astfel de' defecte | -
Fara stirbituri si deteriorari ale betonului in i ¥ |
zona de rezemare a ginei | 1 ENES
__ Fisuricudeschidere>1mm | é.ZO t\‘i'ay I L% _/’
Stirbituri care duc la descoperirea armaturii consecutive : .0 ij
Z3 sau deteriorari ale betonului in zona de NS
Uzura mare rezemare a ginei 21215 tl:\irerse i
Elementele de prindere inglobate in el
oy 8 i . consecutive
traversa: uzate, deteriorate, rupte mai putin
de 12 buc. din 40 verificate pe km de cale
1 la 20 traverse 51
Z4 Stare mai rea decét anterioara consecutive
Uzura foarte mare Depasirea tolerantelor
2 la 15 traverse S2
consecutive

*- gradul de concentrare a uzurii se refera la numarul maxim de traverse admise pe
30 m cale
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Tabelul40- Aprecierea stérii traverselor din beton si stabilirea tipului de interventie

asupra acestora

Starea traversei Categoria si gradul de Interventii
concentrare
C1 Z1- uzurad mica Nu se actioneaza
foarte buna
Cc2 Z2- uzura moderata Se urmareste evolutia, prin
Buna revizii
C3 Z3- uzurd mare si concentrare Intretinere in puncte
moderata S1
C4 Z3 si concentrare S2 Inlocuirea traverselor pe unele
Rea zone
C5 Z4 si concentrare S2 Tnlocuiri de traverse
foarte rea

3.6. Prinderea

Existd prinderi si joante la care materialul marunt de cale este absent, uzat sau
neutilizat corespunzator (vidi Anexa 3). Aceasta situatie genereaza abateri ale largimii caii.
In lipsa unei prinderi corepunzatoare unele traverse sunt rasucite in prisma caii.

Tabelul41.Diagnoza pentru prinderea K

Nr. | Componente* ) . Rang Caracteristicile rangului
ert Descrierea defectelor posibile defect defectilul
1 . -
- uzura laterald a rebordurilor Q'singura eompanants.
< 3 mm pentru V < 120 km/h si 2 G
< 1,5 mm pentru V > 120 km/h; 2 foT;t)ronente la atracv?rs: Ssal;l 2
1 | Placad metalica |- zona frezat4 a rebordului uzata; 4 avzrie.egol sf:]au fyeiau
- gauri ovalizate;, # ¢ $ $
- nivel mare de coroziune, gmin=7
Fhi) Gm 3 Mirim 3 component la
' traverse cgnsecutive sub a
; i‘! sna- oy
1 Q sméyra comdeepf
- lipsd placutei de cauciuc sau a
Placuta de placii de polietilena; 2 2 compohente lao traversa
2 cauciuc si - uzura excesiva sau strivire. sau 2 la 4 traverse consecutlve
placa de - deplasare mai mult de sub aceeasi sina.
polietilena jumatate a placutei, respectiv
placii, este considerata lipsa; 5 Minim 3 componente la 4
traverse consecutive sub aceeasi
sina.
- lipsa sau slabite complet; 1 Qisingura‘componenia
- spatiu vizibil intre capul i u A :
3 Tirfoane tirffonului si placa; 2 Pana léll llsldlz tr;rlndrerlle
- rupere tirfon; Ll e i 2\’8 S€
- tirfon cu cap indoit; Minim 1/3 ?nseﬁé 'V.Ié let
- uzurd maxima a gatului1 mm.| 3 = Sl pep
la 4 traverse consecutive
4 Suruburi - lipsa, O singura componenta la §
' . Asocierea [ ’
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verticale si - fisurati, traverse.
clesti - rupti,
- deformati. 2 Minim 3 componente la 5

traverse consecutive.

3 Minim 4 componente la 5
traverse consecutive.
5 Inele resort - lipsa sau rupte. 1 Procentul de ruperi sau lipsa,

independent de concentratie.

* 0 componenta poate avea unul sau mai multe defecte

Aprecierea starii prinderilor tip K si a sistemelor de prindere elastica (pe 1000 m
cale) si stabilirea tipului de interventie asupra acestora se realizeaza conform tabelului 42:
Tabelul42.Aprecierea starii prinderilor tip K si a sistemelor de prindere elastica

Starea prinderilor Criterii de evaluare Interventii
Foarte buna - 0 componenta cu un defect de rang 1 Urmarire evolutie, prin revizii
cu procentaj < 2%.
- 2 componente avand un defect de
Buni rang 1 si localizate la acelasi sector de|Interventie in puncte- cu introduceri de
1.000 m cale. Pentru fiecare prinderi noi de acelasi tip
componenta, procentajul nu trebuie sa
depaseasca 5%.
- sunt defecte de rang 2, dar:

Moderati a) nici o componenta nu depaseste inlocuire,.in cadrul intretinerii la

25%; rand, cu prinderi noi de acelasi tip.
b) defectele de rang 2 sau mai multe
componente cu localizari diferite.
Rea - sunt defecte de rangul 3, dar nici o |Inlocuire, in cadrul Tntretinerii-la rand,
componenta nu depaseste 25%. cu pnnderi ‘noi de ace[asa fip: |

- procent mai mare de 25% a Intretmere cu proces tehnologi A
Fosn o defectelor de rangul 3 imbunatatit/sau fi rrﬁocum de’| rTn_ a\u

prlnqeri noi de: acela p V|

i \ | !

3.7. Aparatele de cale N Vi

Aparatele de cale au reperele de rulare uzate (vidi Anexa »4) Cele mau multe
defecte se intalnesc la ace si inimile de incrucisare. in dreptul aparatelor de cale se
produc cele mai multe abateri de directie (in plan si profil longitudinal) ale traseului cii.

3.8. Prisma caii

Pe linia directa prisma de piatra sparta este colmatata in baza. Pe celelalte linii din
statii prisma caii este colmatatd in intregime. Existd portiuniin care traversele sunt
dezgolite de piatra spartd. Vegetatia esteprezenta la marginea prismei de piatra sparta,
dar si intre linii, iar in statii aceasta este predominant preznta pe liniile nefolosite sau rar
folosite (vidi Anexa 5).

Tabelul43.Diagnoza pentru prisma caii
| Starea prismei cdii | Criterii de evaluare I Interventii
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Foarte buna - grad de colmatare < 10% Nu se actioneaza
- vegetatie spontana- lipsa
Buna - grad de colmatare 11- 30% Se urmareste evolutia, prin
- vegetatie spontana- lipsa revizii
Moderata - grad de colmatare 31- 45% Interventie in puncte
- vegetatie spontana 1- 30%
Rea - grad de colmatare 45- 60% Lucrari in cadrul intretinerii la
- vegetatie spontana 31- 50% rand
- efectul burajelor > 25% *)
Foarte rea - grad de colmatare > 60% Ciuruirea si refacerea prismei
- vegetatie spontana > 50% caii
- efectul burajelor 0- 25% *)

*) Efectul burajelor se determina prin raportarea procentuald a numarului de buraje efectiv

realizate fatd de numarul de buraje estimat,

functie de categoria

linie (efectul

necorespunzator al burajelor se datoreaza deteriorarii granulozitatii pietrei sparte si/sau
formei granulelor).

3.9. Terasamente

Factorii si conditiile care determina sau influenteaza stabilitatea terasamentelor de
cale ferata sunt prezentate in tabelul 44.

Tabelul44

Factori de proiectare, executie

si exploatare

Factori naturali

Alti factori

a)de proiectare:

lipsa dispozitivelor de drenare a

apelor;

alegerea unor materiale

necorespunzatoare pentru

umpluturi;

alegerea unor solutii improprii in

ceea ce priveste:

etehnologia de executie

ealegerea valorilor maxime si
minime in limitele carora poate
varia umiditatea in timpul
compactarii;

ereducerea umiditatii naturale;

estabilizarea;

egrosimea maxima a stratului
asternut;

neasigurarea suprainaltarii

rambleului fatd de nivelul

terenului inconjurator in zonele

de baltire si inundatie;

inclinarea taluzurilor;

a)climaterici si hidrogeologici:

- precipitatii abundente si de
lunga durata;

- ploi torentiale si viituri;

furtuni si avalange de zapada;
inghet-dezghet; ‘
ape curgatoare si valuri;
ape stationare (balti si ape {

T

apropierea caii.

dimensionarea stratelor

N

provenite din inundatii), in \ L

- defrisari necontrolate;

- lucrari agricole cu efect
nefayprabil‘,,e;(ecutate
in-imediata vecinatate a

/caii (ardturi-pe pant
terasari, etc.),. |

/
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drenante si neutilizarea
materialelor hidroizolante acolo
unde este cazul.

b)de executie:

-folosirea unui material
necorespunzator in rambleu si
zona platformei;

-compactarea
necorespunzatoare;

- substrat necorespunzator, atat
ca material cat si ca
dimensiuni;

-lipsa unor lucrari preliminare
de evacuare a apelor;

- executia terasamentelor pe timp
friguros;

- lipsa treptelor de infratire a
rambleului cu terenul de baza;

- neamenajarea platformei cu
pante corespunzatoare;

- neasigurarea portantei
platformei;

- crearea de fagase la nivelul
superior al platformei, in urma
circulatiei utilajelor;

-neamenajarea terenului de
baza, neindepartarea stratului
vegetal, a radacinilor,
resturilor.

c) de exploatare

nefunctionarea dispozitivelor de
drenare a apelor;

sporirea sarcinii pe osie $i
marirea vitezei de circulatie;
reducerea grosimii si/sau
poluarea prismei caii;
geometrie necorespunzatoare a
caii;

vibratii produse de circulatje;
intretinere necorespunzatoare;
traverse neburate;

banchete netaiate;

lipsa contrabanchetelor;
santuri infundate;

depozitari de materiale pe
taluzuri

neexecutarea la timp a lucrarilorf-

b)morfologici $i geologici:

- forma reliefului;

- zone cu terenuri mobile;

- zone cu versanti si taluzuri
stancoase cu risc de
dezagregare;

- strate geologice cu inclinari si
litologie nefavorabile;

- tectonica zonei (falii, cute,
etc.)

c)calitate necorespunzatoaref
pamaéantului: }

umiditate mare;

absorbtie mare;
plasticitate mare;
contractie — umflare mare;
grad de indesare redus;
compresibilitate mare;
coeziune si frecare interna
redusa, care nu asigura
stabilitatea necesara;

- tixotropie.

d) hidrogeologici

densitate redus3; \

sensibilitate la mghet—dezghet‘:f\__;".

infiltratii;
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de reparatii curente si capitale. | pelicule si pungi de apa
provenite din precupitatii,
inundatii sau topirea zapezilor;
- acvifere libere;

- acvifere sub presiune

Categoriile defectelor la terasamente sunt prezentate in tabelul 45.

Tabelul 45
I ] I} v \'J Vi Vil Vil
: Defecte la - I
Categoria coE:tf:u c:five zona Tasari Umflari A::fr:l T;:" Eroziuni P(gzlg:;' Alte defecte
platformei
caii
0 1 2 3 4 5 6 7 8
Lég;fne a. Adancituri Ta:*..éri , A, a a. Prabusir inn:-roiri
insuficientd a | superficiale |uniforme (de Umﬂan'pnn Ref'ulan " | Ravinari de dator)ta datorita
banchetei stabilizare) umezire ot taluzur golurior efectului
hidrodinamic
b. b. o
b. b. b. b. % .. |b.Prabusiriin| ,_ s . ..
Banchete Albieri de Tasari Umflari prin Refuldr in _Ero;uunl urma Bolnzapeziri
netaiate balast neuniforme inghet toroniul de |ntenqar§ eroziunilor frecvents
baza (sufoziuni)
Pante de tal & Tassi al & Prabusiri d
ante de taluz ; asdri ale g ¢ c. Prabusiri de 5
necorespunzat Pﬁglga' sctie terenuILuxi de ) s‘::::::;ﬁ?ar:e Spalari, afilieri| platforma . Inandegi
oare baza
d d.
Lipsa de Patrupder;a Ei } | d.__
contrabanchetel pungllorn e | Tasar dlp ) Aunecarl de _ ) _
A I ————— balast in contractii profunzime e
Rambleu nalte terenul de A
baza S
e. 5 e 7
Substrat S Curgeri |/
5| Crapaturi din - - j (% ¢ ;
necorespunzat coﬂtra ctie plastice i {
or | )
f. 1 \
- Alunecsri pe | \ \
Lipsa substrat - - - Ll @ ST .
terenul de VL NS
baza N WS
Prisma Alunecari in R SRR
necorespunzit B - ) terenul de
oare baza
h.
Lafime
necorespunzat - - - - - - -
oare a
platformei
a. a. a. R - .
Latime a. Adancituri T = . a. Refulari in Ravinariin | & Prab}1§|n A NGEgH
. . . asari Umflari prin datorita datorita
E msuﬁclentq % | suparficiale uniforme umezire i e golurilor efectului
Debleu banchetei taluzurilor taluzurilor hidiedinamilc
b. b. b. b. b. b. b. Prabusiri n b.
Banchete Albieri de Tasari Umflari prin | Refulari in Eroziuni loessuri. Tnnoroiri
* Asocierea
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netaiate balast neuniforme inghet zona interioare datorita
platformei (sufoziuni) tixotropiei
pamanturilor
c. C. o c. P
Pante de taluz | Pungi de Tasari din = g:{: 'I-ial\(r::a Caderi de C'frlgcz‘?eﬁ‘zn
necorespunzato balast contracji } § ) stanci
are
q d d. DeP!asarea .
Lipsa Crépaturi din ) ) Iucra_|.1‘lo‘rde ) ) d. Inundatii
contrabanchete | contractie spryinire
e e.
Substrat Alunecari
necorespunzat - - - superficiale - - -
or in zona
taluzurilor
f. f.
Lipsa substrat - - - Alunecari de - - -
profunzime
g g
Prisma Alunecar
necorespunzat - - - depagnd - - -
e adancm]ea
zonel
platformei
h. h.
Lipsa santuri - - - Curgeri - - -
de scurgere plastice
i i
Lipsa santuri - - - Curgeri de - - -
de garda grohotig
i
Profil
neconform § B N ) ) . )
STAS
a. a. a. g a.
Latime a. Adancituri Tasari Umfiari ale R o a. - Prabp_gm innoroiri
" bk . b o B efuldri de i datorita ik
insuficientd a | superficiale | uniforme | pamanturilor Sadugart Eroziuni | _. skirlior datoritad
banchetei contractile et ih ol efectului
R 1" |hidrodinamic
b. b. b. b A< LBy W WL
b. - E e | b: < .3 |b. Prabugjri in{ % Innoroiri
e | abieri |t | inghet | iatioma | Rayinari | loessfi | | datorita
| fixotropiei
’i.\ " padmantului
Pantez-e taluz Pun(;i de Tas;i din G RERIEIE (Ao . ¢ Inz3peziri
€ necorespunzit| balast contractii ) yanjiror "\'\_Sgalafi L [ Teevente
Profil mixt oare &
d d
o : d. Deplasarea
Lipsa d', ) Tasarga lucréari d. Sufoziuni d. Inundatji
contrabanchete | Crapaturi | terenului de - o -
la terasamente baza SprjnIe
inalte
e. e.
Substrat Alunecari
necorespunzat ) ; ) superficiale ) ) .
or
£ f.
Lipsa s'ubstrat - - - Alunec.éri - - -
superficiale
in taluzuri
Asocierea
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g. .
Prisma Alunecari
necorespunzat - - - depasind - - -
oare adancimea
platformei
h. h.
Lipsa santuri - - - Curgeri - - -
de scurgere
i. i.
Lipsa santuri - - - Curgeri de - - -
de garda grohotig
; j-
g Alunecari pe
Lat'm? - - - terenul de - - -
corespunzatoare b
: aza
a platformei
k.
Alunecari in ) }
. ) : terenul de )
baza

Pentru terasamentele caii, defectiunile constatate se incadreaza in urméatoarele
grade de prioritate privind interventiile asupra acestora, functie de posibilul efect negativ
asupra sigurantei circulatiei si de amploarea lor, conform prevederilor din tabelul 46:

Tabelul 46
Grad de prioritate (GP) Defecte care se incadreaza in gradul de prioritate
1 2
GP I AVIb,c;AVlla,b,c;BVlla,b,c;BVIId;CVlla,b,c;C
Viid;BVb;CVb;CVlg,d.
GP Il Alld;Alllb,c;AVa,b,c,d, e f,g,AVilla;AVlb,a;BVa,

b,c,d, e, f,g h |;BVIlab;Clllb,d;CVa,b,c,d,e,fg,
h, i, j; C VIl a; C VIl a.
GP Il Allb,c,d,e;Allla,b,c,d;AlVa,b; AVla;AVIib;Bllb,
c,d;AVa-;Bla,d;Blla,d;Bllla,c,BiIV a,b; BVIa b; B
VilIb; Cllb,c,d; CIVa,b;CVla, by CVIlb Y CVIllb c.
GP IV Ala b, c,d e f g hlj Alla; Blab,,cdefg i, j;\B
IIaClabcdefg,hlj,CIIa,CVIab |
o\
3.10. Treceri la nivel si drumuri laterale ‘- @ N
Trecerile la nivel sunt prezentate in Anexa 6. Ele sunt amenajate iy mar p'arte cu
dale de beton armat clasice, dar exista si treceri care au fost modernlzate N nd- menajate
cu dale elastice. Toate dalele de beton sunt degradate si necesita inlocuire.

3.11. Lucrari de colectare si scurgerea apelor

Lucrarile de colectare si scurgerea apelor sunt reprezentate de santuri de pamant si
santuri din dale de beton. Pe anumite portiuni aceste santuri sunt colmatate. Este necesar
ca aceste santuri sa fie inlocuite cu santuri noi din beton monolit.

3.12. Peroane
Peroanele sunt realizate din prefabricate din beton (vidi Anexa 7) exceptie fac
statiile mari. Prefabricatele de beton sunt degradate si necesita inlocuire.
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Capitolul IV — INVESTIGATII DE TEREN

Pe intervalul km 5014900 — 507+300 (linie dubld): piatra spartda se prezinta
preponderent colmatata si prezintd grosimi de 0.90 — 1.00 m, fiind asezaté pe stratul de
repartitie (balast colmatat) cu grosimi la randul lui de circa 0.30 m. Terenul portant este
reprezentat de argila nisipoasa, plastic vartoasa.

Pentru intervalul km507+600 — 520+900 se pot prezenta urmatoarele descrieri ale
terasamentului cf:

- km 507+600: terasamentul c.f. este executat din umpluturd constituitd din
bolovani, balast si piatra sparta pe stdnga si dreapta cu grosimea de 3.20-3.30m, dupa
care s-a interceptat un pachet de bolovani pe ambele parti. Grosimea bolovanilor
determinata prin tatonare este de 0.50m.

- km 507+900: prezintd o umpluturad din piatra spartd colmatata cu praf argilos si
balast cu grosimea de 1.50m pe partea stanga si 2.20m pe partea dreapta. Sub umplutura
se dezvolta argila nisipoasa plastic vartoasa.

- km 508+300: sondajele au determinat o umplutura din piatra sparta colmatata cu
praf argilos, balast si bolovani (partea stanga) de 2.00 m pe stédnga si 0.60m pe dreapta.
Sub aceasta umplutura se dezvolta argila nisipoasa plastic vartoasa care reprezinta si
terenul portant.

- km 508+600: umplutura este constituitd din balast cu piatra sparta si bolovani in
masa de praf argilos cu grosimea de 1.50m pe partea stanga si 2.00m pe partea dreapta.
Aceasta este asezata pe argila slab nisipoasa, plastic vartoasa.

-km 508+900: umplutura rambleului din balast cu piatra sparta si bolovani pe partea
dreaptd, cu grosimea de 1.00m pe partea stanga si 1.50m pe partea dreaptd. Sub
umplutura se dezvolta argila slab nisipoasa plastic vartoasa.

- km 509+300: s-a interceptat sub piatra sparta colmatata un praf argilos de 0.50m
grosime de ambele pari, nivelul de balast cu bolovani cu grosimea de 0.60m pe partea
stdnga si 1.50m pe partea dreapta. Argila nisipoasa a fost recunoscuta pe ambele pari
avand grosimea de 0.70m stdnga si 1.50m dreapta.Terenul natura{ este reprezentat de
gresie interceptata pe partea stanga de la —1.90m fata de NST |ar pe partea d "apta de la
-3.85m fata de NST. 0P

- km 509+600: piatra spartd colmatata cu praf argllos de :b 50m g si lpalast cu
bolovani de 0.70m pe partea stanga si 1.00m pe partea reapta Terenul 'aht este
reprezentat de argila nisipoasa, plastic vartoasa de 2.90m pe, partea st ngapgl T 70m pe
partea dreapta care repauzeaza pe nisipul argilos plastic vartos 2, %4

- km 509+900: piatra sparta colmatata cu praf argilos de 0.46m grosme pe partea
stanga si 0.50m pe partea dreapts, sub acesta este dispus balastul cu-bolovani cu o
grosime de 1.00m pe ambele parii.Terenul portant este reprezentat de argila nisipoasa,
plastic vartoasa cu grosimea de 1.50m pe partea stanga si 1.20m pe partea dreapta.De la
cota —2.98m fata de N.S.T. pe partea stanga si —2.75m fatd de N.S.T. pe partea dreapta,
s-a interceptat gresia.

- km 510+300: rambelu cu indl{imea de 3.00m, constituit din piatra sparta colmatata
cu praf argilos pe partea dreaptd de 0.50m si piatra spartd necolmatata de 0.50m pe
partea stanga. Sub acesta este dispus balastul cu bolovani de 0.70m pe partea stanga si
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1.50m pe partea dreapta. Terenul natural este reprezentat de argila nisipoasa plastic
vartoasa.

- km 510+600: piatrd sparta necolmatata de 0.80m pe partea stanga si piatra sparta
colmatata cu praf argilos de 0.50m pe partea dreapta. Atat pe partea stanga céat si pe
partea dreaptd apar alterante de argile nisipoase, argile si nisipuri. Pe partea stanga
terenul natural este nisipul argilos plastic vartos, iar pe partea dreapta de la —3.25m fata
de N.S.T. s-a interceptat gresia.

- km 510+900: piatra spartd colmatatd cu praf argilos de 0.50m pe ambele parti,
dupa care este dispus balastul cu bolovani de 0.50m pe partea stdnga si 1.50m pe partea
dreapta. Terenul natural este reprezentat de argila slab nisipoasa.

- km 511+300: piatra sparta colmatata cu praf argilos de 0.50m pe partea stanga si
dreapta, sub care este dispus balastul cu bolovani de 0.50m pe partea stanga si 2.00m pe
partea dreapta. Pe partea stanga s-a intereceptat un pachet de nisip argilos de 1.50m ce
repauzeaza pe gresie.Pe partea dreapta a fost interceptat ca teren natural argila nisipoasa
plastic vartoasa.

- km 511+600: piatra spartd colmatata cu praf argilos de 0.20m pe ambele pari,
dispuséa peste balastul cu bolovani de 0.80m pe partea stanga si 1.40m pe partea dreapta.
Terenul natural este reprezentat de argila nisipoasa.

- km 511+900: rambleu cu ndltimea de 2.50m, constituit pe partea stdnga din
balast cu bolovani de 2.00m grosime, argila slab nisipoasa plastic vartoasa de 1.80m ce
pozeaza pe nisipul slab argilos. Pe partea dreapta terasamentul este constituit din piatra
spartda necolmatata de 0.60m, balast cu bolovani de 1.40m, argild slab nisipoasa plastic
vartoasa de 1.80m si nisipul slab argilos.

- km 512+300: rambleu (1.50m), constituit pe partea stdngd din piatrd sparta
colmatata cu praf argilos de 1.50m grosime, argila nisipoasa de 0.40m si terenul natural,
gresia. Pe partea dreapta terasamentul este constituit din piatra spartd necolmatata de
0.50m grosime, balastul in amestec cu piatra sparta si bolovani de 1.80m, argila slab
nisipoasa plastic vartoasa de 1.70m si argila nisipoasa plastlc oon3|stenté Ia plastic
vartoasa.

terasamentul este constituit din platra spartd colmatata cu pnaf argllos de SD r,q’sime
balast cu bolovani de 1.50m si argila plastic vartoasa, care reprezmta terenul ng !z’
- km 512+900, linia c.f.: pe partea dreapta - piatra sparté colmatatg cu [praf argilos

cu grosimea de 2.44m, argila nisipoasa plastic consistenta la plastlc varoa“sg-_’_;dé 0.40m,
nisip argilos plastic consistent de 0.40m si argila nisipoasa, plastic consisi' ta la plastic
vartoasa care reprezinta terenul natural. Pe partea dreapta terasamentul este constituit din
piatra sparta colmatata cu praf argilos de 1.00m grosime este dispus pe argila nisipoasa,
plastic vartoasa ce reprezinta terenul natural.

- km 513+300 (linia c.f. prezinta 4 fire): terasamentul este constituit din piatra sparta
colmataté cu praf argilos pe partea stanga de 1.58m grosime de partea dreapta de 1.50,
aceasta pozeaza pe stratul de argila nisipoasa plastic consistenta la plastic vartoasa ce
reprezinta terenul natural.

- km 513+600 (in zona de statie c.f. sunt 4 linii c.f): terasamentul este la nivelul
terenului natural constituit din piatra sparta colmatata cu praf argilos cu grosimea de 1,50
m pe partea stanga si 1,80 m pe partea dreapta. Terenul natural este reprezentat de argila
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nisipoasa palstic consistenta pe partea stanga, iar pe partea dreapa argila nisipoasa este
plastic vartoasa.

- km 513+900 (in zona de statie c.f.): prezintd caracteristici foarte apropiate cu
profilul precedent, exceptie facand terenul portant care este reprezentat de argila
nisipoasa plastic consistenta.

Pe intervalul km 514+300 — 514+900 linia c.f. se caracterizeaza ca fiind executata
la nivelul terenului natural. La partea superioara atat pe partea stdnga cat si pe dreapta
s-a interceptat piatra spartd colmatata cu praf argilos cu grosimi de 1,20 — 1,50 m pe
partea stanga a liniei c.f. si de 0,80 — 1,20 m pe partea dreaptd. Aceasta repauzeaza pe
terenul natural reprezentat de argila nisipoasa plastic vartoasa.

- km 515+300: terasamentul este constituit din piatra sparta necolmatata pe partea
stanga a liniei c.f. cu grosimea de 0,50 m, balast cu bolovani de 1,70 m care este dispusa
pe stratul de argild nisipoasa plastic vartoasd. Pe partea dreaptd sub piatra sparta
colmatata cu praf argilos cu grosimea de 0,60m ce repauzeaza pe argila nisipoasa plastic
vartoasa.

- km 515+600: terasamentul este executat din piatra spartd colmatatd cu praf
argilos de 0,50 m grosime pe ambele parti , balast cu bolovani cu grosimea de 1,40 m pe
partea stanga si 0,70 m pe partea dreaptd. Balastul este asezat peste argila nisipoasa
plastic vartoasa care reprezinta terenul natural.

- km 515+900: rambleu cu inaltimea de 2,00 m, iar terasamentul este constituit pe
partea stanga, din piatra spartd necolmatata de 0,50 m grosime, balast cu bolovani de
2,20 m si terenul natural reprezentat de argila nisipoasa plastic vartoasa. Pe partea
dreapta terasamentul este constituit din piatra spartd colmatata cu praf argilos de 0,50 m
grosime, balast cu bolovani de 1,00 m si argila slab nisipoasa plastic vartoasa, care la
randul ei reprezinta terenul natural.

- km 516+300: piatra sparta colmatata cu praf argilos de 0,22m - 0,40m grosime,
balast cu bolovani de 0,50m — 0,40m, argila slab nisipoasé plastic vartoasa-de 1,60m —
1,50m, un nivel de nisip cu slab liant argilos de 1,30m pe ambele pam §| arglla ni 'lpoasa
plastic vartoasa ce reprezinta terenul natural. M, :

- km 516+600: piatra sparta colmatata cu praf argilos de; 0150 m pe
balast cu bolovani de 1,60m respectiv 1,30m si argila msnpoasa plastlc arto
reprezinta terenul natural. L 4

- intervalul km 516+900 — 519+300: piatra sparta colmatata: cu praf arg|I S/ sau pe
grosimi mici necolmatata ; balastul cu bolovani este recunoscut pe. mtreg intel alul si‘are
grosimi cuprinse intre 1 20m si 2,50m pe partea stanga, respectlv 0,90m>g A 70m pe
partea dreaptd. Terenul natural este reprezentat de argila nisipoasa plastlc

- km 519+600: pe partea stdnga din piatra sparta necolmatatd de 0,50 m grosime,
balast cu bolovani de 0,50m, argila plastic vartoasa de 0,40m, argila nisipoasa plastic
vartoasa de 1,30m, nisip cu slab liant argilos de 0,40m, argila nisipoasa plastic consistenta
la plastic vartoasd de 0,50m si argila slab nisipoasa plastic nisipoasa care reprezinta
terenul natural. Pe partea dreapta terasamentul c.f. este constituit din piatra sparta
colmatata cu praf argilos de 0,40m grosime, balast cu bolovani de 0,80m, argila nisipoasa
plastic vartoasa de 1,70m, nisipul cu liant argilos de 0,40m, argila slab nisipoasa plastic
consistenta la plastic vartoasd de 0,60m si terenul natural reprezentat de argila plastic
vartoasa.

- linia c.f. cuprinsa pe intervalul km 519+900 si km 520+900, este executata in
rambleu cu inaltimi in jurul la 3,00m si are terasamentul constituit din: piatra sparta
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necolmataté preponderent pe partea stdnga de 0,30 — 0,50 m, piatra spartd colmatats cu
praf argilos pe partea dreaptd de 0,30 — 0,50m, balast cu bolovani sau colmatata cu praf
argilos de 0,80 — 2,20m pe partea dreapta si terenul natural reprezentat de argila
nisipoasa plastic vartoasa.

Pe intervalul km 5214300 — 530+300 (linie dubld): piatra spartd se prezinta
preponderent colmatata si prezinta grosimi de circa 0.45m, fiind asezatd pe stratul de
repartitie (balast) cu grosimi la randul lui de circa 0.25m. Umpluturile terasamentului sunt
constituite din balast cu argila si au grosimi variate, de la 0.50m pana la 2.50m. Terenul
natural este stratul de pietris cu argild, respectiv pietris cu nisip si praf, de la km 528+300.
Apa a fost interceptata la cota -3.00m fatd de 0.00m NST, sau la contactul umpluturii cu
terenul natural.

Pe intervalul km 530+300 — 535+900 (linie dubla): pe tot acest interval piatra sparta
se prezinta la partea superioara curata (necolmatata) cu grosimi de 0.20 — 0.30m, urmand
cea colmatata, care prezinta grosimi de 0.30 — 0.35m, fiind asezata pe stratul de repartitie
(balast) cu grosimi la randul lui de 0.20 - 0.25m. Balastul se prezintd colmatat de la km
534+900. Umpluturile terasamentului sunt constituite din balast cu argila si au grosimi
variate, de la 0.25m pana la 2.60m. Terenul natural este stratul de argild prafoasa cu
fragmente de roci, pe alocuri cu rare fragmente de roci. A fost interceptaté apa la contactul
umpluturii cu terenul natural. La km 535+900, rambleul are o indltime de 15.00m,
umplutura avand o grosime de 14.25m.

Pe intervalele: km 536+300 — 537+900 si km 540+300 — km 540+900 (linie dubl&):
piatra spartd se prezintd colmatata, cu grosimi de 0.50m, fiind asezatid pe stratul de
repartitie (balast) cu grosimi la randul lui de 0.20m. Umpluturile rambleului sunt constituite
din balast cu praf argilos si au grosimi de la 1.30m pé&n& la 2.30m. Terenul natural este
stratul de praf argilos cu fragmente de calcar.

Pe intervalul km 541+300 — 541+600 (linie dubld): pe acest interval. piatra sparta se
prezinta la partea superioard curata (necolmatata) cu grosimi de circa’0: 20m, urmand cea
colmatata, care prezinta grosimi de circa 0.40m, fiind asezatd pe stratul’ . de- repartltle
(balast), care se prezintd colmatat cu grosimi la randul lui de circa:-0.30m. Teren
este stratul de argila cu fragmente de calcar. [ ;

cea colmatata, care prezinta grosimi de circa 0.25m, fiind asezata pe str tuI de’ répamtle
(balast) cu grosimi la randul Iui de circa 0.25m. Terenul natural este stratukde praf‘argilos
cu fragmente de calcar. In zona km 544+300 — 544+900 firul 2 este dezafectat.

Pe intervalul km 547+300 — 547+900 (linie dubld): piatra spartd se prezinta
colmatata, si are grosimi de circa 0.45m, fiind asezata pe stratul de repartitie (balast) cu
grosimi la randul lui de circa 0.25m, apoi urmeaza un strat de pietris cu nisip si argila de
circa 0.80m. Terenul natural este stratul de praf argilos cu pietris.

Pe intervalul km 550+300 — 551+900 (linie dubld): piatra spartd se prezinta
colmatata, si are grosimi de circa 0.50m, fiind asezata pe stratul de repartitie (balast) cu
grosimi la randul lui de circa 0.25m, apoi urmeaza un strat de praf cu rar pietris de circa
0.45m. Terenul natural este stratul de praf nisipos plastic vartos.

Pe intervalele: km 548+300 — 549+900 si km 552+300 — km 554+900 (linie dubl3):
piatra sparta se prezintd colmatata, cu grosimi de 0.50m, fiind asezatd pe stratul de
repartitie (balast) cu grosimi la randul lui de 0.20m. Umpluturile rambleului sunt constituite
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din pietris cu praf si au grosimi de 1.30m. Terenul natural este stratul de pietris cu praf
argilos.

Pe intervalul: km 556+300 — 556+900 (linie dubla): pe acest interval piatra sparta se
prezinta la partea superioara curatd (necolmatata) cu grosimi de circa 0.20m, urmand cea
colmatata, care prezinta grosimi de circa 0.40m, fiind asezatd pe stratul de repartitie
(balast) cu grosimi la randul lui de circa 0.20m. Umpluturile rambleului sunt constituite din
praf nisipos cu rar pietris si au grosimi de circa 2.50m. Terenul natural este stratul de praf
nisipos.

Pe intervalul: km 557+300 — 563+600 (linie dubld): piatra spartda se prezinta
colmatata, cu grosimi de circa 0.45m, fiind asezata pe stratul de repartitie (balast) cu
grosimi la randul lui de 0.20m. La km 563+300 si 563+600 stratul de repartitie, balastul, se
prezinta colmatat, iar la toate celelalte pozitii kilometrice find umed. Umpluturile rambleului
sunt constituite din balast si au grosimi cuprinse intre 1.00 si 1.50m. La km 563+300 si
563+600 umplutura este din balast cu argila. Pe subintervalul km 559+900 — 560+600,
linia cf este la nivelul terenului, iar stratele de repartitie sunt dispuse pe umplutura din
balast, cu grosimi de circa 0.85m. Terenul natural este stratul de balast, respectiv pietris.

La km 563+900 (linie dubld): piatra sparta se prezinta colmatata, si are grosimea de
circa 0.45m, fiind asezata pe stratul de repartitie (balast), care se prezinta colmatat, cu
grosimea de 0.30m la firul 1, respectiv 0.35m la firul 2. Umplutura rambleului este
constituitd din pietris cu bolovani si are grosimea de 4.25m la firul 1, respectiv 4.20m la
firul 2. Terenul natural este stratul de bolovani.

Pe intervalul km 566+300 — 566+900 (linie dubld): piatra sparta se prezinta
colmatata, si are grosimi de circa 0.65m, fiind asezata pe stratul de repartitie (balast) cu
grosimi la randul lui de circa 0.15m, apoi urmeaza un strat de pietris cu bolovani de circa
1.20m. Terenul natural este stratul de bolovani.

Pe intervalul: km 567+900 — 570+900 si la km 571+900 (linie simpla): pe acest
interval piatra sparta se prezinta la partea superioara curata (necolmatata) cu grosimi de
0.10 — 0.15m, urméand cea colmatata, care prezinta grosimi de 0.20 - 0.40m, fiind asezata
pe stratul de repartitie (balast) cu grosimi la randul lui de 0.10 - 0. 25m Platra sparta curata
nu apare la km 571+900. Balastul din stratul de repartitie se prezmta colm'tat pe
sublntervalul km 567+900 568+600. Umplutunle rambleuIUI sunf constituite ',p i Ié cu

umplutura lipseste. Terenul natural este stratul de argila cu pletrls La km 56
natural este pietrisul cu nisip si argila. VA
La km 571+600 (linie simpld): piatra sparta se prezints Ia partea Superioara curata
(necolmatata) cu grosimea de 0.35m, urmand cea colmatata, care" prezlnta o grosime de
0.10m, fiind asezata pe stratul de repartitie (balast) cu grosimea de 0.10m. Stratele de
repartitie repauseaza pe nisipul prafos de grosime 0.25m. Terenul natural este stanca.

Pe intervalul: km 572+300 — 572+900 (linie simpla): pe acest interval piatra sparta
se prezintd colmatata, cu grosimi de circa 0.40m, fiind asezatd pe stratul de repartitie
(balast) cu grosimi la randul lui de 0.20 - 0.25m. Umpluturile rambleului sunt constituite din
pietris cu bolovani si argild si au grosimi de 0.55 - 2.00m. La km 572+300 terenul natural
este argila cu rar pietris. Pentru celelalte doud pozitii terenul natural este stratul de
bolovani. '

Pe intervalul: km 573+300 — 574+300 (zona statiei cf Ciucea, linie simpla la nivelul
terenului): pe acest interval piatra sparta se prezinta colmatata, cu grosimi de circa 0.40m,
fiind asezata pe stratul de repartitie (balast) cu grosimi la randul lui de 0.20. Stratele de
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repartitie sunt dispuse pe umplutura constituitd din pietris cu argild, investigatd pe o
grosime de 3.00m.

La km 574+600 (linie simpla): piatra sparta se prezintd colmatata si are o grosime
de 0.40m, fiind asezata pe stratul de repartitie (balast) cu grosimea de 0.20m in partea
stanga si de 0.15m in partea dreaptd. Umplutura din partea stanga este din pietris si piatra
sparta si are o grosime de 2.00m, iar cea din partea dreapta este din piatra cu nisip si
argila si are o grosime de 1.05m. Pe partea stanga, sub umpluturd s-a interceptat praful
nisipos plastic vartos cu grosimea de 1.00m, continuadndu-se cu terenul natural reprezentat
de argila cu pietris. Pe partea dreaptd s-a interceptat terenul natural reprezentat de
stanca.

Pe intervalul: km 575+300 - 575+900 (linie simpld): piatra spartd se prezinta
colmatata, cu grosimi de 0.45m, fiind asezata pe stratul de repartitie (balast) cu grosimi de
0.15. Stratele de repartitie sunt dispuse pe umplutura rambleului constituitid din bolovani.
Rambleul in aceste pozitii kilometrice are o inaltime de 4.35m. La km 575+600, rambleul
are o inaltime de 3.90m, iar umplutura acestuia este din bolovani cu pietris si nisip.

Pe intervalul: km 579+300 — 579+900 (linie simpla, la nivelul terenului): piatra
sparta se prezintd colmatata cu grosimi de 0.45m, fiind asezata pe stratul de repartitie
(balast) cu grosimi la randul Iui de 0.25m. Balastul din stratul de repartitie se prezinta
umed. Stratele de repartitie sunt dispuse pe umpluturi din pietris cu rarad argila si au
grosimi de 0.80m. Terenul portant este stratul de bolovani cu pietris si argild. Apa a fost
interceptata la -3.50m fata de 0.00m NST.

Pe intervalul: km 580+600 — 580+900 (linie simpld): pe acest interval piatra sparta
se prezinta la partea superioara curata (necolmatata) cu grosimi de 0.10m, urmand cea
colmatata, care prezinta grosimi de 0.30m, fiind asezata pe stratul de repartitie (balast) cu
grosimi la randul lui de 0.20m. Balastul din stratul de repartitie se prezintd umed.
Umpluturile rambleului sunt constituite din pietris cu argild cu grosimi de 1.60m. Terenul
natural este stratul de pietris cu bolovani. Apa a fost interceptata la -3.00m fatd de 0.00m
NST.

Pe intervalul: km 581+300 — 581+900 (linie simpla): pe acest. mterval pratra sparta
se prezinta la partea superioard curatd (necolmatatd) cu grosimi, de 0. 10m;-urmand. cea

colmatata, care prezinta grosimi de 0.35m, fiind asezata pe stratui de repamtie (ba cu
grosimi la randul lui de 0.20m. Balastul din stratul de repartitie sfe prEzmta umg tele
de repartitie sunt dispuse pe terenul natural reprezentat de stratul de pletﬂs cu bolg ni;’ Si

nisip. ,
Pe intervalul: km 582+300 — 582+900 (linie simpla): pe acest mterval latr" sparta
se prezinta la partea superioara curatd (necolmatatd) cu grosimi de-0.15m, trrtdnd cea
colmatata, care prezinta grosimi de 0.40m, fiind asezata pe stratul de repartitie (baiast) cu
grosimi la randul lui de 0.25m. Balastul din stratul de repartitie se prezinta umed.
Umpluturile rambleului sunt constituite din pietris cu grosimi de 2.00m. Terenul natural
este stratul de bolovani cu pietris si nisip.

Pe intervalele: km 587+300 — 587+900, km 589+300 — 589+900 si km 597+600 —
599+900 (linie simpl&, la nivelul terenului): piatra spartd se prezintd colmatata, cu grosimi
de 0.40m, fiind asezata pe stratul de repartitie piatra sparta cu balast cu grosimi de 0.25m.
Stratele de repartitie sunt dispuse direct pe terenul natural care este reprezentat de
stanca.

Pe intervalul: km 588+300 — 588+900 (linie simpla, la nivelul terenului): piatra
sparta se prezintad colmatata, cu grosimi de 0.50m, fiind asezata pe stratul de repartitie
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(balast) cu grosimi de 0.30m. Stratele de repartitie sunt pozeate direct pe terenul natural
care este reprezentat de bolovani cu pietris.

Pe intervalul: km 590+900 — 591+900 (linie simplad): pe acest interval piatra sparta
se prezinta la partea superioard curatd (necolmatata) cu grosimi de 0.15m, urmand cea
colmatata, care prezinta grosimi de 0.35m, fiind asezata pe stratul de repartitie (balast) cu
grosimi la randul lui de 0.20m. Stratele de repartitie sunt dispuse pe terenul natural
reprezentat de bolovani cu pietris.

Pe intervalul: km 590+300 — 590+600 (linie simpla): piatra spartd se prezinta
colmatata, cu grosime de 0.405m, fiind asezata pe stratul de repartitie (balast) cu grosime
de 0.20m. Sub stratele de repartitie s-a interceptat pietrisul cu rari bolovani de 0.85m
grosime. Terenul natural este stratul de bolovani cu pietris. Apa a fost interceptata la -
3.00m fata de 0.00m NST.

Pe intervalul: km 592+300 - 592+900 (linie simplad): piatra spartd se prezinta
colmatata, cu grosimi de 0.50m, fiind asezata pe stratul de repartitie (balast) cu grosimi de
0.20. Umplutura rambleului este constituitd din pietris cu bolovani, avand grosimi de 0.80 —
2.00m. Terenul natural este stratul de bolovani cu pietris.

Pe intervalul: km 593+300 - 594+300 (linie simpld): piatra sparta se prezinta
colmatata, cu grosimi de 0.35m, fiind asezata pe stratul de repartitie (balast) cu grosimi de
0.20. Umplutura rambleului este constituitd din bolovani cu pietris, avand grosimi de 0.35 —
0.95m si apare numai pe partea stdnga. Pe partea dreapta a cf stratele de repartitie sunt
dispuse direct pe terenul natural. Terenul natural este: stdnca - la km 593+300; stratul de
aluviu — la km 593+600; stratul de bolovani mari — la km 593+900 si la km 594+300.

La km 594+600 (linie simpla, la nivelul terenului): piatra spartd se prezinta
colmatata, cu grosime de 0.40m, fiind asezata pe stratul de repartitie (balast) cu grosime
de 0.20m. Straturile de repartitie sunt dispuse pe terenul natural care este reprezentat de
bolovani cu pietris.

Pe intervalul: km 595+300 - 595+600 (linie simpld): piatra spartd se prezinta
colmatata, cu grosimi de 0.45m, fiind asezata pe stratul de repartitie (bafast) cu grosimi de
0.15m. Umplutura rambleului este constituita din pietris cu fragmente de. pJatra avand
grosimi de 1.00m. Terenul natural este stratul de bolovani cu platra & T :

La km 595+900 (linie simpla, cu terasament in taietura):/ p‘latra sparta se |
colmatata, cu grosime de 0.40m, fiind asezata pe stratul de repartltle (balast _cu\ 1
de 0.20m. Straturile de repartitie sunt dlspuse pe terenul naturalt care este reprezepy
stanca. g

Pe intervalul: km 596+300 — 597+300 (linie simpla): platra sparta‘-s / prezmta
colmatata, cu grosimi de 0.40m, fiind asezaté pe stratul de repartitie (balast) cu grosimi la
randul lui de 0.20m. Umpluturile rambleului sunt constituite din pietris cu praf argilos si au
grosimi de 1.50 — 2.75m. Terenul natural este stratul de bolovani cu pietris.

Pe intervalul km 600+300 — 600+900 (linie simpld): piatra spartd se prezint3
colmatata, si are grosimi de circa 0.40m, fiind asezaté pe stratul de repartitie (balast) care
se prezintd umed, colmatat, cu grosimi la randul lui de circa 0.20m, apoi urmeaza un strat
de pietris cu nisip de circa 1.40m. Terenul natural este stratul de pietris cu bolovani,
saturat. Apa a fost interceptata in zona la -3.00m fata de 0.00m NST.

Pe intervalul km 601+300 — 601+900 (linie simpld): piatra spartd se prezinta
colmatata, si are grosimi de circa 0.40m, fiind asezata pe stratul de repartitie (balast) care
se prezinta colmatat, cu grosimi la randul lui de circa 0.25m. La km 601+600 si la km
601+900, intalnim umplutura constituita din pietris cu nisip si argila, cu grosimi de 3.00m
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(la km 601+600) si de 2.00m (la km 601+900). Terenul natural este stratul de pietris cu
bolovani.

Pe intervalul km 602+300 — 606+600 (linie simpla, la nivelul terenului): piatra sparta
se prezintd la partea superioara curatd (necolmatata) cu grosimi de 0.15m, urmand cea
colmatata, care prezinta grosimi de 0.25m, fiind asezata pe stratul de repartitie (balast) cu
grosimi de 0.15m. Stratele de repartitie repauseaza direct pe terenul natural care este
reprezentat de stanca (calcar). La km 605+900 piatra spartd curata lipseste, iar piatra
sparta colmatata are grosimea de 0.30m si balastul este de 0.20m.

Pe intervalul km 606+800 — 607+900 (linie simpla, la nivelul terenului): piatra sparta
se prezintd colmatata cu grosimi de 0.40m, fiind asezata pe stratul de repartitie (balast) cu
grosimi de 0.20m. Stratele de repartitie repauseaza direct pe terenul natural care este
reprezentat de praful argilos plastic vartos.

Pe intervalul: km 608+300 — 614+900 (linie simplad): pe acest interval piatra sparta
se prezintd colmatata cu grosimi de 0.35 - 0.60m, fiind asezata pe stratul de repartitie
(balast) cu grosimi la randul lui de 0.20m. Piatra sparta curatd de 0.20m grosime apare la
km 613+900. Balastul din stratul de repartitie se prezinta colmatat la km 612+300 si la km
612+600. Umpluturile rambleului sunt constituite din balast cu praf argilos si au grosimi de
0.50 - 2.00m. In continuare intalnim stratul de praf argilos plastic conS|stent avand grosimi
de 1.45 — 2.20m. Sub praful argilos s-a interceptat stratul de pietris cu nisip, saturat. Apa a
fost interceptata la -3.50m, -4.50m, -4.80m fata de 0.00m NST, fiind cantonata in stratul de
pietris cu nisip.

Pe intervalul: km 616+300 — 616+880 (linie simpld): piatra spartd se prezinta la
partea superioara curata (necolmatata) cu grosimi de 0.15m, urmand cea colmatata, care
prezinta o grosimi de 0.25m, fiind asezata pe stratul de repartitie (balast) cu grosimi la
randul lui de 0.20m. Piatra sparta curata nu apare la km 616+880, iar cea colmatata are
gr03|mea de 0.40m. Umpluturile rambleului sunt constituite din pietris cu argila si au
grosimi de 0.60m. in continuare intalnim stratul de argild, avand gr05|m| de 1.00m. Sub
argila s-a interceptat stratul de pietris cu nisip, saturat, care este SI terentl natural Apa a
fost interceptata la -2.20m fata de 0.00m NST, fiind cantonata in siratul de pietris cy nisip.

Pe intervalul: km 617+300 - 619+900 (linie dubla): platra sparta - s.e re;inté
colmatata, cu grosimi de 0.40 — 0.60m, fiind asezatd pe stratul’ de repartltle' b
grosimi de 0.20 — 0.30m. Umplutura rambleului este constituit3 gln pletrls cu argil
avand grosimi de 1.50 — 2.00m. Terenul natural este stratul ‘de arglla pra oas
vartoasa. b 7
Pe intervalul: km 620+300 - 638+900 (linie dubla): platra sparta p(ezmta
colmatata, cu grosimi de 0.40 — 0.60m, fiind asezata pe stratul de repartitie” (balast) cu
grosimi de 0.20 — 0.30m. Umplutura rambleului este constituita din pietris cu argila si nisip,
avand grosimi de 2.10 — 2.40m. Terenul natural este stratul de argila plastic vartoasa, cu
grosimi de 1.50m, Sub terenul natural s-a interceptat stratul de balast.La km 624+600 si la
km 624+900, umpluturile rambleului au 3.80m grosime si sunt dispuse pe argila grasa
(teren natural), iar stratul urmator este pietrisul saturat, apa interceptandu-se la -6.00m
fata de 0.00m NST.

Pe intervalul: km 639+300 - 639+900 (linie dubla, la nivelul terenului): piatra sparta
se prezinta colmatata, cu grosimi de 0.60m, fiind asezata pe stratul de repartitie (balast) cu
grosimi de 0.20m, care se prezintd colmatat. Sub stratele de repartitie se afla un strat de
balast cu nisip si praf argilos, avand grosimi de 0.80m. Terenul natural este stratul de
argila plastic vartoasa.
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Pe intervalul: km 640+300 - 644+900 (linie dubld): piatra spartd se prezinta
colmatata, cu grosimi de 0.60 — 0.70m, fiind asezata pe stratul de repartitie (balast) cu
grosimi de 0.20m, care se prezinta umed, colmatat. Umplutura rambleului este constituita
din pietris cu argila si nisip, avand grosimi de 0.30 — 0.50m. Terenul natural este stratul de
argila plastic vartoasa.

Pe intervalul: km 645+300 - 654+600 (linie dubla, la nivelul terenului):; piatra sparta
se prezinta colmatata, cu grosimi de 0.60m, fiind asezata pe stratul de repartitie (balast) cu
grosimi de 0.30m, care se prezinta umed, colmatat. Stratele de repartitie sunt dispuse pe
umplutura din balast cu nisip si argild, investigata pe o grosime de 2.10m.

Pe intervalul: km 654+900 - 659+900 (linie dubld): piatra spartd se prezinta
colmatata, cu grosimi de 0.60m, fiind asezaté pe stratul de repartitie (balast) cu grosimi de
0.30m, care se prezintd umed, colmatat. Umplutura rambleului este constituitd din pietris
cu argila si nisip, avand grosimi de 2.10m. Terenul natural este stratul de argila plastic
vartoasa, investigat pe o grosime de 1.00m.

Pe intervalul: km 0+300 - 0+900 (zona de frontiera, la nivelul terenului): piatra
sparta se prezintad colmatata, cu grosimi de 0.60m, fiind asezata pe stratul de repartitie
(balast) cu grosimi de 0.30m, care se prezinta umed, colmatat. Stratele de repartitie sunt
dispuse pe terenul natural reprezentat de stratul de argila plastic vartoasa, investigat pe o
grosime de 2.10m.

Pe intervalul: km 1+300 - 2+900 (zona de frontierd): piatra spartd se prezinta
colmatata, cu grosimi de 0.60m, fiind asezata pe stratul de repartitie (balast) cu grosimi de
0.30m, care se prezintd umed, colmatat. Umplutura rambleului este constituita din pietris
cu argila si nisip, avand grosimi de 0.60 - 2.60m. Terenul natural este stratul de argila
plastic vartoasa.

Capitolul V — DOCUMENTE DE REFERINTA PENTRU INTOCMIREA
EXPERTIZEI

Legi 2 e I
Legea 10/1995 Lege privind calitatea in constructii. TANAT TG kR
Legea 319/2006  [Legea Securitatii si S&natatii in Munca i / NAY G
Legea 265/2006  |Legea pentru aprobarea OUG 195/2005 prlvmd prqtectla mediufdi’
Legea 55/2006 Legea privind siguranta feroviara. . [/ ]
Legea 107/1996, |Legea apelor. | J_ L aAY  /
republicata, cu i ;Ff&:
modificarile si Rl ] Bk
completarile
ulterioare
Legea 128/2007  |Lege pentru modificarea si completarea OUG 34/2006 privind atribuirea

contractelor de achizitie publica de lucrari publice si a contractelor de
concesiune de servicii.
Legea 307/2006  |Lege privind apararea impotriva incendiilor

Ordonante si Hotarari ale Guvernului Romaniei
HGR 273/1994 Hotarare privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrarilor de
constructii si instalatii aferente acestora.
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HGR 877/2010 Hotaréarea privind interoperabilitatea sistemului feroviar.

HGR 300/2006 Hotarare privind cerintele minime de securitate si sdnatate pentru
santierele temporare sau mobile.

HGR 2139/2004  Hotarare privind durata normal& de functionare a mijloacelor fixe.

H.G. 766/1997

Hotararea Guvernului Romaniei pentru aprobarea unor regulamente
privind calitatea in constructii.

Ord. 135/2010

Metodologiei de aplicare a evaluarii impactului asupra mediului pentru
proiectele publice si private

Directiva
2007/60/CE

@ Parlamentului European si a Consiliului European din 23 octombrie
2007 privind evaluarea si gestionarea riscului la inundatii

Ordonanta de

privind unele masuri in domeniul managementului situatiilor de urgenta,

Urgenta a precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgenta a
Guvernului Guvernului nr. 21/2004 privind Sistemul National de Management al
Romaniei nr. Situatiilor de Urgenta

1/2014

OUG 34/2006

Atribuirea contractelor de achizitie publicd, a contractelor de cesiune de

lucrari publice si a contractelor de concesiune de servicii.

Normative cu caracter republican

P 130-99 Normativ privind urmarirea comportarii in timp a constructiilor.

PC 001-97 Ghid pentru intocmirea cartii tehnice a constructiei.

Ord. comun: Pentru aprobarea regulamentului privind exercitarea controlului

MLPAT nr. calitatii materialului elementelor de constructii si produselor destinate

5/N/2000, MIC nr. | constructiilor.

78/2000

OPC nr.

1/147/2000

ID 28/2004 Normativ de proiectare sisteme constructive de pozareaa cablurllor in
profilul transversal al cdii ferate. VAR '

NP 074-2002 Normativ privind principiile, exigentele §| metOdeIé ‘éer :
geotehnice a terenului de fundare

NP- 122 Normativ privind determinarea valorilor caractenstlce ‘§ir df} calw aJe
parametrilor geotehnici \

NP- 125 Normativ privind fundarea constructiilor pe paméntun é@jﬁblle Ia
umezire T O

NP- 126 Normativ privind fundarea constructiilor pe pamanturl cu umflan Si
contractii mari

NE-008-97 Normativ privind Tmbunatatirea terenurilor de fundare slabe prin
procedee mecanice. Caietul VIIl- Compactare cu maiul foarte greu

C 29-85 Normativ privind imbunatatirea terenurilor de fundare slabe prin
procedee mecanice. Caietele 0 | ... VII

C 29-79 Instructiuni tehnice departamentale pentru proiectarea si executarea
fundatiilor pentru lucrarile de drumuri din pamanturi stabilizate cu
ciment.

C 196-1986 Instructiuni tehnice pentru folosirea pamanturilor stabilizate la lucrarile
de fundatii
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C 251-1994 Instructiuni tehnice pentru proiectarea executarea, receptionarea
lucrarilor de imbunatatire a terenurilor slabe de fundare prin metoda
imbunatatirii cu materiale locale de aport pe cale dinamica

GE-026-97 Ghid pentru executia compactérii in plan orizontal si inclinat a
terasamentelor

GP-014-97 Ghid de proiectare. Calculul terenului de fundare la actiuni seismice in
cazul fundarii directe

NP 075-2002 Normativ pentru utilizarea materialelor geosintetice la lucrarile de
constructii

P 134-1995 Ghid pentru proiectarea lucrarilor ce inglobeazi materiale geosintetice

| 22-99 Normativ pentru proiectarea si executia conductelor de aductiune si a
retelelor de alimentare cu apa si canalizare ale localitatilor

CD 125-87 Normativ departamental privind realizarea mecanizati a
terasamentelor de c.f.

C16- 84 Normativ pentru realizarea pe timp friguros a lucrarilor de constructii
si instalatii aferente.

C17-82 Instructiuni tehnice privind compozitia si prepararea mortarelor de
zidarie si tencuiala

C 56- 2002 Normativ pentru verificarea calitatii si receptia lucrarilor de constructii
si instalatii aferente.

NP 095- 04 Normativ privind proiectarea zonei platformei caii din punct de vedere
al protectiei impotriva inghetului

NTF 72:2003 Infrastructura feroviara. Terasamente de cale ferata. Prescriptii
tehnice, metodologice pentru controlul calitatii executiei la linii noi,
modernizate sau refactionate.

NP 067-2002 Normativ pentru proiectarea lucrarilor de aparare a. drumurilor cailor
ferate si podurilor, impotriva actiunii apelor curgéteare $| lacurllor ﬁ\

Standarde [ /Ty \
Aplicatii feroviare .l f "\ M \Y

STAS 3197/1-91 Lucrari de cale feratd. Prisma caii L T oasgy I

STAS 3197/2-90 Cai ferate normale. Elemente geometrice . ¢y Y

STAS 3236-79 Lucrari de cai ferate. Indicatoare kilometrice, $I hectometrjce /

STAS 3989/2-91 Cai ferate. Planuri de situatie. Semne convenyonale ﬁeﬁﬁu

constructii si lucrari conexe

STAS 3989/1-91 Cai ferate. Planuri de situatie. Semne conventlonale pentru

infrastructura si suprastructura caii

STAS 3989/3-83 Cai ferate. Planuri de situatie. Semne conventionale pentru

tractiunea electrica feroviara

STAS 4392-84 Cai ferate normale. Gabarite

STAS 4958-91 Cai ferate. Profiluri in lung. Reguli de reprezentare grafica si

semne conventionale

STAS 7582-91 Lucrari de cai ferate. Terasamente. Prescriptji de proiectare si

de verificare a calitatii

STAS 10849-85 Lucrari de cale ferata. Infrastructura si suprastructura caii.

Terminologie
SR 1244-1:1996 Siguranta circulatiei. Treceri la nivel cu calea feratad. Conditii
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tehnice, clasificarea si stabilirea categoriei trecerii la nivel

SR 1244-2:2004

Siguranta circulatiei. Treceri la nivel cu calea ferata. Partea 2:
Instalatii neautomate- Prescripfii

SR 1244-3:2014

Siguranta circulatiei. Treceri la nivel cu calea ferata. Partea 3:
Instalatii de semnalizare automata

SR EN 13231-1:2013

Aplicatii feroviare. Cale. Receptia lucrarilor. Partea 1: Lucrari la
calea cu prisma caii din piatra sparta. Linie curenta si aparate
de cale

SR EN 13481-1:2012

Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performanta pentru
sistemele de prindere. Partea 1: Definitii

SR EN 13481-2:2012

Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performanta pentru
sistemele de prindere. Partea 2: Sisteme de prindere pentru
traverse de beton

SR EN 13481-3:2012

Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performanta pentru
sistemele de prindere. Partea 3: Sisteme de prindere pentru
traverse de lemn

SR EN 13848-6:2014

Aplicatii feroviare. Cale. Calitatea geometriei caii. Partea 6:
Caracterizarea calitatii geometriei caii

SR EN 13848-
1+A1:2008

Aplicatii feroviare. Cale. Calitatea geometriei caii. Partea 1:
Caracterizarea geometriei caii

SR EN 13848-2:2006

Aplicatii feroviare. Cale. Calitatea geometriei céii. Partea 2:
Sisteme de masurare. Vehicule de masurat calea

SR EN 13848-3:2009

Aplicatii feroviare. Cale. Calitatea geometriei caii. Partea 3:
Sisteme de masurare. Masini pentru constructia si mtre’;lnerea
caii

SR EN 13848-4:2012

Aplicatii feroviare. Cale. Calitatea geometrlel cén“Partea 4
Sisteme de masurare. Dispozitive manuale §| de greutate
redusa / ) AN

SR EN 13848-
5+A1:2010

Aplicatii feroviare. Cale. Calitatea geometriéi céu Partei W/A’l

Niveluri de calitate ale geometriei cdii. Linie cul;enta '

=R 3‘7 =

SR EN 13848-6:2014

Aplicatii feroviare. Cale. Calitatea geometner cau Parte B:
Caracterizarea calitatii geometriei caii -

SR EN 15273-1:2013

Aplicatii feroviare. Gabarite. Partea 1: Generalltatl Reguh
comune pentru infrastructura si material rulant §

SR EN 15273-2:2013

Aplicatii feroviare. Gabarite. Partea 2: Gabarit al materialului
rulant

SR EN 15273-3:2013

Aplicatii feroviare. Gabarite. Partea 3. Gabarit de libera trecere

SR CEN/TR
16513:2016

Aplicatii feroviare. Cale. Analiza calitatii geometriei caii

STAS 1384-67

Material marunt de cale ferata. Inele resort de cale ferata

STAS 1447-73

Material marunt de cale feratd. Crampoane

STAS 1521-84

Material marunt de cale ferata. Tirfoane

STAS 2952/1-92

Material marunt de cale ferata. Eclise pentru sine grele

STAS 2952/2-92

Material marunt de cale ferata. Placi pentru sine grele

STAS 2952/3-92

Material marunt de cale ferata. Clesti pentru sine grele

STAS 3016-80

Material marunt de cale ferata. Eclise si placi pentru sine
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usoare

STAS 3269-83

Material marunt de cale ferata. Piulite hexagonale

STAS 3270-78

Material marunt de cale ferata. Suruburi

SR EN 13230-1:2009

Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de beton. Partea
1: Cerinte generale

SR EN 13230-2:2009

Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de beton. Partea
2: Traverse monobloc de beton precomprimat

SR EN 13230-5:2009

Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de beton. Partea
5. Elemente speciale

SR EN 13674-1:2011

Aplicatii feroviare. Cale. Sine. Partea 1: Sine Vignole cu masa
mai mare sau egala cu 46 kg/m

SR EN 13674- Aplicatii feroviare. Cale. Sine. Partea 2: Sine pentru aparate de

2+A1:2011 cale utilizate in asociere cu sine Vignole cu masa mai mare sau
egald cu 46 kg/m

SR EN 13803- Aplicatii feroviare. Cale. Parametri de proiectare a traseului

2+A1:2010 caii. Ecartament 1435 mm si mai mare. Partea 2: Aparate de

cale si situatii comparabile de proiectare a traseului cu
schimbari bruste de curbura

SR EN 14587-1:2007

Aplicatii feroviare. Cale. Sudare sine prin topire intermediara.
Partea 1: Sine noi de marcile de otel R220, R260, R260Mn si
R350HT intr-o instalatie fixa

SR EN 14587-2:2009

Aplicatii feroviare. Cale. Sudarea sinelor prin topire
intermediara. Partea 2: Sine noi de marcile de otel R220, R260,
R260Mn si R350HT cu masini mobile de sudat in alte Iocurl
decét intr-o instalatie fixa .

SR EN 14587-3:2013

Aplicatii feroviare. Cale. Sudarea sinelor prin taplre o LN
intermediara. Partea 3: Sudare asociata construcglel mamulor ) \
pentru cale ferata e M

SR EN 14730-
1+A1:2011

Aplicatii feroviare. Sudarea sinelor alumlnqtern'nc Parted. U’..;
Aprobarea procedeelor de sudare i

SR EN 14811+A1:2010

Aplicatii feroviare. Cale. Sine speciale. $me cy Canal §| I'Dfl Clrl
de constructie asociate Al 4

STAS 9312-87

Subtraversari de cai ferate si drumuri cu conducte Prescnp;u
de proiectare

Geosintetice

SR EN 13250+A1:2015

Geotextile si produse inrudite. Caracteristici impuse pentru
utilizarea in constructia de cai ferate

SR EN 13251+A1:2015

Geotextile si produse inrudite. Caracteristici impuse pentru
utilizarea in lucrari de terasamente, fundatii si structuri de
sustinere

SR EN 13252+A1:2015

Geotextile si produse inrudite. Caracteristici impuse pentru
utilizarea in sisteme de drenaj

SR EN 13253+A1:2015

Geotextile si produse inrudite. Caracteristici impuse pentru
utilizarea n lucrari de control al eroziunii (protectii costiere,
aparari de maluri)

SR EN 13254+A1:2015

Geotextile si produse inrudite. Caracteristici impuse pentru
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utilizarea in constructia de rezervoare si baraje

SR EN 13255+A1:2015 | Geotextile si produse inrudite. Caracteristici impuse pentru
utilizarea Tn constructia de canale

SR EN 13256+A1:2015 | Geotextile si produse inrudite. Caracteristici impuse pentru
utilizarea in constructia de tuneluri si structuri subterane

SR EN 13361:2013 Bariere geosintetice. Caracteristici impuse pentru utilizarea in
constructia de rezervoare si baraje

SR EN 13362:2013 Bariere geosintetice. Caracteristici impuse pentru utilizarea in
constructia de canale

SR EN ISO 13426- Geotextile si produse inrudite. Rezistenta imbinarilor

2:2005 structurale interne. Partea 2: Geocompozite

SR EN ISO 13426- Geotextile si produse geotextile inrudite. Rezistenta imbinarilor

1:2003 structurale interne. Partea 1: Geocelule

SR EN 13491:2013 Bariere geosintetice. Caracteristici impuse pentru utilizarea ca

bariere hidraulice in constructia de tuneluri si de structuri
subterane asociate

SR ISO 11922-1:1998 Tevi de materiale termoplastice pentru transportul fluidelor.
Dimensiuni si tolerante. Partea 1: Serie metrica

SR ISO 161-1:2008 Tevi din materiale termoplastice pentru transportul fluidelor.
Diametre exterioare nominale si presiuni nominale. Partea 1:
Serie metrica

Lucrari hidrotehnice

STAS 9850-89 Lucrari de imbunatatiri funciare. Verificarea compactarii
terasamentelor

STAS 4068/1-82 Debite si volume maxime de apa. Determinarea debitelor si
volumelor maxime ale cursurilor de apa

STAS 4068/2-87 Debite si volume maxime de apa. Probabilitatile anuale ale
debitelor si volumelor maxime in conditii normale si speciale de
exploatare

STAS 4273-83 Constructii hidrotehnice. Incadrarea in clase de—importam;”-

STAS 9470-73 Hidrotehnica. Ploi maxime. Intensitati, durate, frecvente |} r~

SR 1846-2:2007 Canalizari exterioare. Prescriptii de prmectare ‘Parte ?\\ v
Determinarea debitelor de ape meteorice”™ | [

SR 1846-1:2006 Canalizari exterioare. Prescriptii de pronbctal'e Partei1 "";
Determinarea debitelor de ape uzate de\canalizare ;

SR EN 1916:2003 Tuburi i accesorii din beton simplu, beton slab armat Q\béion
armat By iy

Amate G o _,"_:/'"‘

SR EN 13242+A1:2008 | Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru
utilizare in inginerie civild si in constructii de drumuri

STAS 2247-71 Agregate naturale. Pietrig ciuruit si neciuruit pentru balastarea
cailor ferate

STAS 2287-71 Agregate naturale pentru cai ferate. Criblura si split pentru
suflaj

STAS 2386-79 Agregate minerale ugoare. Conditii tehnice generale de calitate

STAS 4606-80 Agregate naturale grele pentru betoane si mortare cu lianti
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minerali. Metode de incercare

SR EN 13383-1:2003

Agregate pentru anrocamente. Partea 1. Specificatii

SR EN 13383-2:2002

Anrocamente. Partea 2;: Metode de incercare

SR EN 13450:2003

Agregate pentru balast de cale ferata

Actiuni in constructii

SR EN 1990:2004

Eurocod: Bazele proiectarii structurilor. Anexa nationala

SR EN 1991-1-1:2004

Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-1: Actiuni
generale. Greutati specifice, greutati proprii, incarcari din
exploatare pentru constructii

SR EN 1991-2:2004

Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 2: Actiuni din
trafic la poduri

SR EN 1991-3:2007

Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 3: Actiuni induse
de poduri rulante si masini. Anexa nationala

STAS 10101/0B-87

Actiuni in constructii. Clasificarea si gruparea actiunilor pentru
podurile de cale ferata si de sosea

SR EN 1998-1:2004

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenfa la
cutremur. Partea 1: Reguli generale, actiuni seismice si reguli
pentru cladiri

SR EN 1998-5:2004

Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la
cutremur. Partea 5: Fundatii, structuri de sustinere si aspecte
geotehnice

STAS 3684-71

Scara intensitatilor seismice

STAS 8879/1-81

Microzonare seismica. Studii pentru elaborarea hartilor de
microzonare

SR 11100-1:1993

Zonare seismica. Macrozonarea teritoriului Romaniei

Teren de fundare

SR EN 15637:2013

Executia lucrarilor geotehnice speciale. Ancoraje in teren

STAS 3950-81

Geotehnica. Terminologie, simboluri si unitati de masura

STAS 6054-77

Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea
teritoriului Republicii Socialiste Romania -

SR EN ISO 14688-
1:2004

Cercetari si incercari geotehnice. ldentificarea; si cla3|f|car
pamanturilor. Partea 1: Identificare si desc;raere ' T‘ :

SR EN ISO 14688-
2:2005

Cercetari si incercari geotehnice. Identmcarea si Clasifica 1t L
|

pamanturilor. Partea 2: Principii pentru oclaslflcar:e | <, |

SR EN 14731:2006

Executia lucrarilor geotehnice speciale. ImbUnatatlrea"”"'-: o
pamanturilor prin vibrare de adancime ' . . f

SR EN 1997-1:2004

Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 1 Reguh 'n'éfa!e"

SR EN 1997-2:2007

Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 2: Investlgarea si
incercarea terenului

STAS 3300/1-85

Teren de fundare. Principii generale de calcul

STAS 2745-90

Teren de fundare. Urmarirea tasarilor constructiilor prin metode
topografice

SR EN ISO 18674-
1:2015

Cercetari si incercari geotehnice. Supraveghere geotehnica in
situ prin aparatura. Partea 1. Reguli generale

S‘acaona
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Capitolul VI - CONCLUZIISI RECOMANDARI

Criterile de apreciere a starii tehnice a caii in exploatare, se grupeaza in
urmatoarele categorii:

a) criterii de sigurania;,

b) criterii de confort;

¢) criterii economice.

Criteriile de siguranta sunt:

- criterii privind alcatuirea caii;

- criterii privind traseul caii;

- criterii privind intretinerea caii: calitatea geometriei caii.

Criteriile de confort pot fi considerate si criterii economice, pentru ca asigurarea
lor antreneaza cresterea cheltuielilor.

Confortul calatorilor depinde de acceleratiile transversale, de configuratia traseului
cdii, raza curbelor, de variatia supraindltarii si a lipsei de suprainaltare din curbele
progresive, exprimate sub forma de acceleratii unghiulare.

Limita de confort este considerata ca limitd de intretinere chiar dacéd geometria caii
nu a atins limitele necesare efectuarii de lucrari de intrefinere.

Criteriile economice deriva din factorii economici antrenati de indeplinirea
criteriilor de securitate si confort.

Parametrii de configurare ai traseului caii influenteaza bilantul economic sub doua
aspecte:

a) permit stabilirea vitezei liniei, contribuind astfel la rentabilitatea proiectului si in
acelasi timp influenteaza criteriile de constructie;

b) influentdnd fortele de interactiune vehicul/cale, costurile de intretinere a caii
depind de parametrii alesi initial.

Geometria si alcatuirea caii si costurile aferente lor sunt factori tehnici respectiv
economici majori. Solicitarile caii trebuie sa fie limitate in asa fel incat exigentele minime
de securitate sa fie satisfacute.

Linia de cale ferataCluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor este situata in Nord
Vestul Roméniei, Judete: Cluj Napoca, Salaj, Bihor, si este parte componenta magistralei
C.F.R. 300, care isi are punctul de inceput in Bucuresti (Nord) si insumeaza 647 km.

Odata cu aducerea liniei la parametrii tehnici si operationali corespunzétori si in
conditii de siguranta, se preconizeaza cresterea capacitatii de circulatiei intre capitalele
celor doua tari vecine Romania si Ungaria.

Prin modernizarea acestei linii se are in vedere preluarea partiald a traficului
international ce se va derula dinspre/spre Vestul Europei spreldlspre Estul Europel Si
realizarea conexiunii cu tronsoanele coridorului IV pan european de pe te 4tonu|
Roméniei. P A

Oblectivul pnncmal al Iucrarllor este de electrificare si medernlzare a Jiniilc

calatori si de marfa national si mternatlonal

Obiectivele generale ale proiectului sunt urmatoarele:
a) Beneficii directe:
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Reducerea timpului de parcurs intre principalele centre/orase/poli de dezvoltare
de pe teritoriul Romaniei;

Cresterea gradului de siguranta si reducerea accidentelor;

Cresterea numarului de calatori in oragele importante din tara noastra;

Marirea capacitétii de tranzit,

Reducerea emisiilor de carbon;

Consumul mai redus de energie electrica,

Sporirea calitatii serviciilor de transport;

Promovarea unei satisfactii mai mari a calatorului care utilizeaza acest mijloc de
transport in locul celui aerian sau rutier;

Posibilitatea de realizare a unei legaturi directe si sigure cu Budapesta cu
frontiera de vest a Romaniei, ca varianta a legaturii prin coridorul IV;

Beneficii indirecte:

O accesibilitate crescuta si calitativ diferitd a Romaniei o va face mai atractiva
pentru personalul calificat care va lucra in centrele industriale, de cercetare sau
de afaceri, in centrele universitale, precum si pentru turisti;

Atragerea publicului calatori de la modurile aerian si rutier de transport;
Atragerea investitorilor straini;

Crearea de noi locuri de munca;

Crearea unor sectoare industriale specializate din economia Romaniei,
Cresterea retelei de linii electrificate contribuie in mod nemijlocit la dezvoltarea
unui sistem de transport cu emisii de carbon diminuate la nivelul Europei si in
particular, in zona de Sud Est a Europei.

Obiective specifice:

Infrastructurd ce va permite viteze maxime de 80 km/h pentru transportul de
marfa si de 120 km/h pentru trenurile de calatori pe intregul tronson;
Sistematizarea statiilor in vederea realizarii conditiilor impuse de electrificare;
Eliminarea deficientelor tehnice si imbunatatirea conditiilor de trafic, inclusiv cele
legate de siguranta circulatiei de pe intreg tronsonul C.F;

Inlocuire/reparare poduri, podete, pasaje denivelate, consolidari, aparari,
repararea sistemului de drenaj, imbunatatirea calitatii terasaemntelor;

Se vor realiza constructiile aferente activitatii de |ntret|nere revizie si reparatii a
instalatiilor fixe de tractiune electrica si a liniei de contact constand dl“
districte LC+EA+ELF in statiile Ciucea si Oradea, ) i
in punctele de oprire in linie curenta, se vor prevedea peroane cL
250 m si latimi de 3 m; ‘
Eliminarea zonelor cu risc la inundatii, inzapezire, alungcari
Se va face o analiza a trecerilor la nivel existente (nri; "pozitie, sta, ) $
stabili care dintre ele vor ramane in functie, care se vor modernlza $i Ct
desfiinta. By LS
Modernizarea echipamentului de telecomunicatii. o

in cadrul procesului de proiectare se vor avea in vedere urmatorii parametri ai
traseului caii

raza R (m); in curbe se va urmari asigurarea pe o lungime cat mai mare a unei
curburi constante;
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suprainaltarea h (mm); pentru un sector de linie, suprainaltarile efective se vor
determina dupa principiul R x h=constant;

insuficienta de suprainaltare | (mm); =70 mm;

acceleratia transversala necompensata yt; yr=0,65 m/s?;

excesul de suprainaltare E (mm); E=60 mm;

panta nominala a suprainaltarii p (mm/m); p=1,667 mm/m;

raza curbei de racordare a elementelor de profil RV; RV = 5000 m;

lungimea minima a elementelor de profil: 200 m;

Scopul acestui studiu este de a evalua caracteristicile tehnice si operationale ale
liniei de CF existente si de a propune investitile necesare, de a analiza mediul socio-
economic, institutional si juridic si de a prezenta scenariile de dezvoltare.

Pe baza caietului de sarcini prezentat in faza de licitatie, se propun pentru
realizarea studiului de fezabilitate, mai multe scenarii:

Scenariul 1: scenariu de referinta
Acesta presupune:

Scenariul 2: scenariul mediu
in acest scenariu se vor lua in considerare volumele viitoare de I'raflc estlmate
lungul liniei de cale ferata examinata, fezabilitatea tehnica a lucrarilor de construetii-gill-
costurile asociate acestora, inclusiv costurile viitoare de intretinere si exploatar .
Acesta presupune: |

Aducerea liniei existente la parametrii initiali proiectati;

Implementarea lucrarilor de modernizare in curs de desfasurare si a celor care
sunt programate sa fie implementate prin schemele de finantare existente;,
Electrificarea liniilor cale ferata existente, urmand a fi executate numai lucrarile
necesare circulatiei trenurilor electrice si anume:

electrificarea liniei c.f. pe dispozitivul de linii existent din statii;

sistematizarea liniilor c.f. in vederea dublarii de viitor;

realizarea culoarelor de electrificare prin adaptari si ripari de linii;

prevederea lucrarilor absolut necesare de infrastructura, suprastructura care sa
permita circulatia cu tractiunea electrica;

Amplasarea instructionala a aparatelor de cale;

Refacerea peroanelor in punctele de oprire astfel incat lungimea sa fie de 250
m;

Reabilitarea liniei c.f. pe intreaga lungime Cluj si Episcopia Bihor;

Eliminarea defectelor liniei c.f.

s K

Rectificari izolate de geometrie a traseului; \
Sistematizarea liniilor din statii astfel incat sa se asigure Iuhglml u’ul dé mi
750 m la liniile de primire- expedlere AN
Modernizarea liniei de cale ferata pe tot tronsonul Cluj — Oradea - Episcopia
Bihor, incluand si lucrarile necesare de constructii, consolidari, aparari de maluri,
tunele, poduri si podete;

in statiile ce delimiteaza .intervalele de linie simpla
in viitor a liniei o fe

IV”

se va tine cont de dublarea
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- Eliminarea bretelelor si a dublelor jonctiuni, realizarea de diagonale inverse la
capetele statiilor si amplasarea instructionaléd a aparatelor de cale;

- Amplasarea de peroane in dreptul liniilor directe cu lungimea intre 250 — 400 m,
in functie de volumul de ftrafic de calatori si realizarea de treceri la nivel
pietonale de legatura cu peronul cladirii de calatori;

Scenariul 3: maximal
In acest scenariu se doreste ridicarea limitei de vitezd maxima la 160 km/h pentru
liniile simple si duble existente.

Structura caii

Avand in vedere lungimea mare a traseului si variatia indicelui maxim de inghet de
la 650°C x zile la Cluj Napoca la 500°C x zile la Oradea, acesta a fost impartit in doua
sectoare: Cluj Napoca — Huedin; Huedin - Episcopia Bihor, calculele s-au efectuat atat
pentru amplasamentul existent cat si pentru traseul nou.

Traseu existent

In urma calcului de protectie la inghet a rezultat urmatoarea grosime necesara a
substratului caii:

- Pentru sectorul Cluj Napoca — Huedin:

= 35cm;
- Pentru sectorul Huedin — Episcopia Bihor:
= 20 cm;

In urma calculului de capacitate portanta a rezultat urmatoarea grosime necesara a
substratului caii:
- Pentru sectorul Cluj Napoca — Huedin:

= 50cm;
- Pentru sectorul Huedin — Episcopia Bihor:
= 50cm;

in concluzie pe ambele sectoare grosimea minima a substratului caii va fi de 50 cm,
din considerentul de asigurare a capacitatii portante.

Expertiza propune doua variante de realizare a structurii caii:

Varianta 1 = .
= Platforma de pamant amenajata cu panta de 5% catre,extenorul cau
»  Geotextil; 7 AR RS
= Geogril3; I," : Li )

= 40 cm substratul caii; !
» Platforma c.f. amenajata cu panta de 5% catre exterloru{ caii
» 50 cm piatra sparta (30 cm grosime sub traversa); e

= Traverse,; \
= Sine. A7 opend”
Varianta 2

= Zona platformei stabilizata mecanic sau chimic pentru asigurarea la
nivelul platformei de pamant a unei capacitati portante suficiente;
platforma de pamant va fi amenajata cu panta de 5% cétre exteriorul caii
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= Geotextil;

= 50 cm substratul caii;

= Platforma c.f. amenajata cu panta de 5% catre exteriorul caii
= 50 cm piatra sparta (30 cm grosime sub traversa);

= Traverse,;

= Sine.

Varianta 1 (cu substrat armat cu geogrile) implica un volum de s&pétura mai mic, o
durata de executie mai mica si un control al calitatii mai bun.
Expertiza recomanda varianta 1.

Expertiza va avea ca termen de valabilitate 3 (trei) ani. Expertiza isi va inceta
valabilitatea, daca prin producerea unui fenomen natural amplasamentul isi va schimba
configuratia in mod substantial.

Redactat: A
Ing. loana BRAN

. Asocierea L
% acciona ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL ’ 123
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ANEXA 1
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Exfolieri si stirbituri p su

prafata de ru[ar, din cauza defectelor de fabricatie
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Stirbituri pe muchia de rulare, din cauza rezistentei de contact insuficiente a sinei

(oboseala materialului)




Stirbituri pe muchia de rle, di entei de contact insuficiente a §inei

(oboseala materialului

Exfolieri si stirbituri pe suprafata de rulare, din cauza oboselii otelului din sina
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Uzuri accentuat




VA .

LS TR
nea cdlitd de la capatul sinelor

Turtiri si desprinderi de material de pe prt,iu




Desprinderi de material




ANEXA 2
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e zona prinderii

Traversa de beton fisurata transversal si degradata p
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Traversa rupta in zona prinderii
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Traverse de beton degradate pe capete
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Traverse de lemn craate pe toatd Iunlmea si utre2|te
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Traversa de lemn rupta in zona pnnderu pnndere mcorecta




Traverse de lemn consecutlve pe zona aparatelor de cale, créate he toatd lungimea
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Traverse de Iemn pe podun crapatee toata lungimea
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Traverse de lemn consecutive pe zona ratelor de cale, crapate pe toat
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Traverse de lemn cripate pe toata lungimea si putrezite
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Traverse de lemn consecutive crapate pe toata lungimea
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Tirfon IeSIt din dlblu Si forfécat







Tirfoane |eSIte din dlblun placa de polietilena deplasata, traversa degradata
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Tirfoanelisé, pridr
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Prindere inactiva










Rost de dilatatie cu deschldere morecta pnndere incorecta a eclisei, lipsa elemente
de prindere
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Pnndere mcorecta a ecllse| lipsa cleste si bulon
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Prmdere mcorecta a echsei elemente ||psa ale prmderu




Eclisd deformata
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Exfoliere pe suprafata de rulare in zona aparatului de cale
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Turtiri ale ciupercii sinei si desprinderi de material la
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Uzuri aleiimn aparatului de cale )
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Uzuri ale inimii apaat
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Uzuri ale inimii aparatului de cale




Uzuri ale inimii aparatului de cale




Uzuri ale inimii aparatului de cale
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Piatra spa tatd cu pamant si vegetatie abundenta
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Piatra spartd colmatatd cu pamant si vegetatie
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Piatra sparta colmatatd cu padmant si vegetatie







Piatra sparta insuficienta
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Piatra sparta colmatati cu pémt si eetat,ie
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Piatra sparta insuficienta, colmatata cu péét Si veeta’gie




ANEXA 6



Trecere la nivel de la km 507+970 (Baciu — Mera)




Trecere la nivel de la km 512+407 (Baciu — Mera)
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Trecere la nivel de la km 518+745 (Mera — Géarbau)




Trecere la nivel de la km 526+055 (Garbau — Aghires)
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Trecere la nivel de la km 533+184 (Aghires — Stana)
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Trecere la nivel de la km 558+495 (Hue
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Valea Draganului)

Trecere la nivel de la km 573+41(Ciucea)

Trecere la

nivel d
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“Trecere la nivel de la km 576+978 (Halta Negreni)
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Treére la nivel de la km 583+6
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Trecere la nivel - la i(wm 585+575 (Piatra Craiului - Bu)
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Trecere la nivel de la km 590+229 (Bulz — Bratca)

T_recere la nivel de la km 592+807 ulz—Bratca)




Trecere la nivel de la km 601+285 (Suncuius)
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Trecere la nivel de la km 607+105 (Vadu Crisului)
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Trecere la nivel de la km 610+020 (Vadu Crisului - Alesd)
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Trecere la niyel de la km 613+445 (Vadu Crisului — Alesd)
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Trecere la nivel de la km 616+945 Vadu Crisului - Alesd) ]




Trecere la nivel de la km 626+893 (Telechiu)
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Trecere la nivel de la km 636+280 (Halta Sabolciu)
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Trecere la nivel d
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e la km 638+096 (Tileagd — Osorhei)
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Trecere la nivel de la km 647+794 (Oradea Est)
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Trecere la nivel e la km 64660 ('Oradﬂea-\ Est)
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Statia Cluj Napoca







Halta demise Baciu Tri'

BACIU TRIAJ Hm
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Halta de miscare Mera




Statia Garbau




Statia Aghires




Halta de iscare Stana
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Statia Braisoru




Statia Po_ieni




Statia Ciucea

e e e, i




Halta de miscare Lacul Crisului




Statia Piatra Craiului
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Statia Bulz




Statia Bratca




Statia Suncuius




Halta de miscare Vadul Crisului




Statia Alesd







Statia Telechiu




Statia Tileagd
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Statia Osorhei
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Statia Oradea Est

Statia Oradea
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Statia Episcopia Bihor







