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LISTA SEMNATURI ECHIPA EXPERTI CHEIE
S| EXPERTI SECUNDARI

1. MARCULESCU Laurentiu Expert cheie - Responsabil cu lucrarile la : b
infrastructura si suprastructura caii — Tnlocuitor
managerului de proiect

2. STAICU Mihaela Expert cheie - Responsabil cu lucrarile de structuri -
constructii civile si instalatii aferente

3. VARA-OROS Cristina Expert cheie - Responsabil cu lucrarile de structuri -
poduri, podete, tuneluri si pasaje denivelate

4. SOPOV Aurel Expert cheie - Responsabil cu lucrarile de
semnalizare (CE, BLAI, CTC si ETCS)

5. PAUN Alexandru Expert cheie - Responsabil cu lucrarile de
telecomunicatii si informatica feroviara

6. GOLEA Vasile Valentin Expert cheie - Responsabil cu lucrarile la linia de a‘\/
contact si energo - alimentare :
5

7. NISTORESCU Marius Expert cheie - Responsabil cu probleme privind
mediul inconjurator si intocmirea documentatiilor in
vederea obtinerii acordului de mediu

8. NICULESCU Luiza- Expert cheie - Responsabil trafic feroviar lﬂ\&)\m\fg\'
Ruxandra
-
8. CONSTANTIN Sorin Expert cheie - Expert economist transporturi M
10. BAZARINCA Cristina Inginer proiectant infrastructura si suprastructura CF — &4@

Expert Secundar

11. OSIAC lulian Inginer proiectant consolidari si calcul hidraulic — %
Expert secundar |

12.  NEACSU Constantin Sorin  Inginer proiectant instalatii pentru constructii — Expert ___
Secundar

13.  VALU lonel Inginer proiectant instalatii electrice lnterloare si
exterioare — Expert Secundar ﬁ,
14. BAICU Liviu Gabriel Arhitect — Expert Secunﬁ%
15. PETREA Sonia Inginer proiectant rezistentd — Expert Secundard_ i"ﬁ e TR
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v
Inginer proiectant lucrri de artd — Expert Secundar m\/

16.  VIRLAN lleana - lulia

17. NEDEIANU Claudiu Inginer proiectant lucrari de arta si calcul hidraulic - ﬁ
Expert Secundar

18. GURTA Dan-Alexandru Inginer proiectant instalatii semnalizare feroviara —
Expert Secundar

18. UDREA Marius Inginer suport linie de contact si energo - alimentare — ///
Expert Secundar

20. BIGU Mugurel Marian Inginer suport linie de contact si energo - alimentare — T ié/":‘
Expert Secundar o

21. $TEF5¢NESCU Mihaela Inginer studii de mediu - Expert Secundar ‘S%

Adriana
22. PORUMBEANU Mihaela Inginer studii de mediu — Expert Secundar
23. BIGU Maria Ramona Inginer trafic feroviar — Expert Secundar C)}ﬂ
2 A

24. CULCEA Aurelia Economist — Expert Secundar é‘u -

25. BAICU lrina Economist — Expert Secun@%\

26. STRATU Dana - luliana Specialist cu activitatea de identificare si obtinere /
terenuri — Expert Secundar

27. GLINTA Ovidiu — Cosmin Specialist cu activitatea de identificare si obtinere
terenuri — Expert Secundar 7_%’_

28. FALIBOGA Emil Cristian  Expert evaluator imobile : < é "

29. MARTA Doru - Mircea Arheolog — Expert Secundar O) a/%

30. CHIRIACOPOL Radu Asistent Manager Proiect — Expert Secundar //
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ANEXA VOLUMUL I: Lista trecerilor la nivel, Situatia Existenta

Volumul II: Piese Desenate
1. Plan de amplasare in zona, scara 1:100.000, situatia existenta — 1 plansa;
2. Plan de situatie, scara 1:25.000, situatia existenta — 5 plange
3. Profil longitudinal, situatia existenta, scara 1:1.000/1:10.000 — 6 planse.
4. Diagrama vitezelor — Situatia existentd — 1 plansa.

ANEXE VOLUMUL I

1. Anexa nr. 1: Schita liniei de cale ferata Cluj Napoca - Oradea - Episcopia Bihor —
Frontiera, situatia existenta — 1 schita;

2. Anexele 2 - 23: Schitele Statiilor CF si a Haltelor de Miscare, situatia existentd — 22
schite.
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ABREVIERI
In acest Studiu de Feazbilitate se utilizeaza urmatoarele abrevieri:
ACB Analiza Cost - Beneficiu
FER utoritatea Feroviard Romans
AGC Acordul european privind marile linii internationale de cale ferata
AGCT Acordul european privind marile linii de transport international combinat si instalatii
conexe, incheiat la Geneva, la 1 februarie 1991
ANCPI Agentia Nationala de cadastru si Publicitate Imobiliara
IANEVAR Asociatia Nationala a Evaluatorilor Publici din Romania
ANPM Agentia Nationald de protectia Mediului
APM Agentie Teritoriala de Protectia Mediului (Cluj Napoca, Salaj, Bihor)
ATC Controlul Automat al Trenului
ATM Asynchronous Tranfer Mode acronim din limba engleza "Mod de tranfer asincron”
BAT Instalatie automata de semnalizare a apropierii trenurilor, cu semi-bariere
BATC Bariera Automata la Treceri la nivel cu tehnologie bazata pe tehnica de calcul
Beneficiar CNCF ,CFR” SA - Beneficiarul proiectului
BLA Instalatie Bloc de linie Automat
BLAI Instalatie Bloc de linie Automat Integrat
BSC Base Station Controller
BTS Base Transceiver Station
CAT Comisie de Analizd Tehnica (instituits la nivelul ANPM)
CCTV Televiziune cu circuit inchis
CDS Comanda la Distant& a Separatoarelor
CE Comisia Europeana / centralizare electronica / centru electrificare
CED Centralizare electrodinamica
CEF Mecanismul Conectarea Europei (program investitional)
CENELEC Comitetul European de Standardizare pentru Electrotehnica
CF Cale ferats
CP Cablu purtator
CMT Centru de management al traficului
CS Caiet de Sarcini, elaborat de Beneficiar pentru procedura de achizitie
CTE Consiliul Tehnico - Economic
cU Certificat de urbanism
DCOS Detectoare de Cutii de Osii Supraincalzite si frane stranse
DE Detalii de Executie
DEF Dispecer Energetic Feroviar
DIFTE Dispecer Instalatii Fixe de Tractiune Electrica
DJ Drum judetean
DN Drum national
EA Evaluare Adecvata
EIM Evaluarea Impactului asupra Mediului
ELF + L Electrificare + Linii
ELDA Enhanced Location Dependent Addressins
EMS Energy Management System
EP Echipa de Proiectare
ERTMS Sistem European de Management al Traficului Feroviar
ETCS Sistemul de Control al Traficului Feroviar
FAT Factory Acceptance Tests
FC Fonduri Comunitare / Fir de contact
FEDR Fondul European de Dezvoltare Regionals
GG Grinzi Gemene j

. Asocierea 8
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GIPCJ Grinzi Inima Plina Cale Jos

GIPCS Grinzi Inima Plina Cale Sus

GIS Sistem Informational Geografic / Gas Insulated System

GMS Sistem de masurare a unghiurilor

GPS Sistem de pozitionare (localizare) globala prin satelit si unde radio

GSM-R Sistemul Global pentru Comunicatii Mobile - C&i ferate

GZCJ Grinzi cu Zabrele Cale Jos

GZCS Grinzi cu Zabrele Cale Sus

hc Halta de calatori

HDPE Paolietilend de inalta densitate

Hm. Halté de miscare

IDM Impiegat de miscare

IE Instalatii electrice

IFTE Instalatii Fixe de Tractiune Electrica

INHGA Institutul National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor

INMH Institutul National de Meteorologie si Hidrologie

INDUSI Induktive Zugsichherung

INS Institutul national de Statistica

IRIS Sistem informatic de gestionare a datelor de trafic utilizat la CNCF ,CFR" SA

1S Instalatii sanitare

IS/IS Intermediate System to Intermediate System — protocol de rutare

ISDN Integrated serv[cgs Digital Network acronim din limba engleza "Retea Digitala cu
Integrarea serviciilor”;

ISPA Instrument Structural pentru Politici de Pre - Aderare

IT Instalatii termo-tehnologice / inalta tensiune

JBIC Banca Japoneza pentru Cooperare International&

LC Linie de contact

LEA Linie electrica aeriana

LED Dioda emitatoare de lumina

LES Linie electrica subterana

LFI Linie feratd industriala

MA Movement Authority / Autorizare de Miscare

MPGT Master Plan General in Transporturi

MP/CEC Manager de Proiect / Coordonator Echipa Consultants

MT Ministerul Transporturilor / Medie tensiune

NP Nivelul platformei caii

NSS Nivelul superior al sinei

OCPI Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

OSI/CLNS Open System Interconnection/Connectionless-Mode Service - protocol de rutare

OTF Operator de transport feroviar

PA Post de Alimentare

PIM Instalatii de Incalzire Macazuri

PLP Post de Legare in Paralel

PMM Planul de Management de Mediu

PND Planul National de Dezvoltare

PO Punct de oprire

Port ETH Port Ethernet

Prestator Elaboratorul studiului de fezabilitate (Prestatorul lucrarii)

PS Punct de sectionare

PSS Punct de Subsectionare

G‘\acciona
Ingen‘eria
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P.Th. Proiect Tehnic
spgn?;r?aere Statie sau halta de migcare de pe tronsonul CF Cluj - Oradea - Episcopia Bihor
PTCED Post de Transformare Instalatii de Semnalizare
PTGSM Post de Transformare Instalatii GSM-R
RBC Radio Block Center
RC Regulator de Circulatie
Repartitorul TT Repartitorul Telegraf Telefon
RI Raport de inceput
RISEIM Raport Intermediar Studiu de Evaluare a Impactului asupra Mediului
RP Raport bilunar de progres
RTU Unit&ti terminale comandate de la distant3
SAT Instalatie automaté de semnalizare a apropierii trenurilor, fard semi-bariere
SATC Semnalizare Automata la Treceri la nivel cu tehnologia bazata pe tehnica de calcul
SCADA Monitorizare, Control si Achizitii de Date (Sistem informatic pentru STE si DEF)
SCB Instalatii de semnalizare, centralizare, bloc
SDH Syncrhronous Digital Hierarhy acronim din limba engleza ’lerarhii digitale sincrone”
SEA Studiu de Evaluare Adecvats
SF Studiu de Fezabilitate
SF 6 Gaz SF6
SIL Safety Integrity Level
SIM Sistemul Integrat de Mediu
SRCF Sucursala Regionald Cai Ferate
STE Substatie de Transformare Electrica
STITSI Specificatie tehnica pentru interoperabilitate/Technical Specifications for Interoperability
TC Instalatii de telecomunicatji
Telefoane BL Telefoane Baterie Locala
TEN-T Reteaua de cale ferata trans-europeans
TER "Proiectul privind realizarea ciii ferate transeuropene”
TP Titlu de proprietate
TVA Taxa pe valoare adaugat
UA Unitate de Amenajare (in cadrul administratorului de fond forestier)
UAT Unitate Administrativ Teritorial3
UE Uniunea Europeana
uic Uniunea Internationald de Cai Ferate
XLPE Cross-linked polyethylene
ZN Zona Neutra
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STUDIU DE FEZABILITATE }
PARTEA | - SITUATIA EXISTENTA

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1.  Denumirea obiectivului de investitii: Electrificarea si reabilitarea liniei de cale
Ferata Cluj Napoca — Oradea - Episcopia Bihor
1.2.  Ordonator principal de credite / investitor: Ministerul Transporturilor
1.3.  Ordonator de credite (secundar/tertiar): Nu este cazul
1.4.  Beneficiarul investitiei: Compania Nationali de Cai Ferate ,,CFR” S.A.
1.5.  Elaboratorul Studiului de Fezabilitate: Asocierea Ingenieria Especializada Obra Civil
e Industrial - Baicons Impex SRL

2.SITUATIA EXISTENTA S| NECESITATEA REALIZARII
OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Acest Studiu de Fezabilitate, parte componentd a contractului de prestari servicii, nr. 36/26.04.201 7,
este elaborat respecténd continutul cadru al Studiulyi de Fezabilitate, conform HG 907/29.11.2016.
Acest aspect a fost stabilit prin Minuta Sedintej de Inceput (Minuta nr. 1), din data de 14.06.2017. fiind
insusit atét de reprezentantii Beneficiarului — CNCF .CFR” SA cét si de reprezentantii Prestatorulyj —
Asocierea Acciona & Baicons.

2.1. Concluziile Studiului de Prefezabilitate (Studiul de Fezabilitate Preliminar) privind situatia
actuala, necesitatea si oportunitatea Promovarii obiectivului de investitii si scenariile/optiunile
tehnico-economice identificate i propuse spre analiza

in prezent, linia cf Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor — Frontiers Ungaria, are lungimea total3 de

166,216 km, fiind cuprins3 intre km 500 + 608 (semnal Cap X, Statia CF Cluj Napoca) si km 660 + 852

(semnal Cap Y, Statia CF Episcopia Bihor), la care se mai adauga intervalul Episcopia Bihor — Frontiera

Ungaria, cu lungimea de 5,983 km (intre km 1+117 = Cap Y Statia Episcopia Bihor si km 7+100 =

Frontiera Ungara). Linia 300, pe tronsonul Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor, deserveste, din

punct de vedere al traficului feroviar, zona de Vest a Podisului Transilvanieij, respectiv localitatile

amplasate pe valea raurilor Nadas si Crisul Repede, in special localitatile Cluj Napoca, Aghires,

Huedin, Alesd si Oradea si asigurd legatura, prin statia de frontiera Episcopia Bihor, cu reteaua

feroviara din Ungaria. Administrativ, linia de cale feratd Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor, este

situata pe raza Sucursalej Regionale CF Cluj— CNCF ,CFR” SA. Principalele caracteristici ale liniej de

cale ferata Cluj Napoca - Oradea - Episcopia Bihor — Frontiers Ungaria, sunt:

a. Linie c.f. dubli, electrificats:

- delakm 500 + 608 (semnal “X” - statia Cluj Napoca), la km 506 + 717 (ax cladire calatori H.m.
Baciu Triaj): L = 6,709 km;

b. Linie c.f. dublj. neelectrificats:

- delakm 506 + 717 (ax cladire calatori H.m. Baciu Triaj), la km 566 + 710 (ax cladire calatori statia
Poieni): L = 59,993 km:

- dela km 619 + 686 (ax cladire calatori statia Alesd), la km 626 + 483 (ax cladire calatori H.m.
Telechiu): L = 6,797 km;

- delakm 644 + 466 (ax cladire calstori H.m. Osorhei), la km 659 + 735 (ax cladire cailatori statia
Ep. Bihor): L = 15,269 km:

C. Linie ¢.f._simpli_neelectrificats:

- delakm 566 + 710 (ax cladire calatori statia Poieni), la km 619 + 686 (ax cladire calatori statia
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Alesd): L = 52,976 km;
- de la km 626 + 483 (ax cladire calatori H.m. Telechiu), la km 644 + 466 (ax cladire calitori H.m.
Osorhei): L = 17,983 km;
- de la km 659 + 724 (ax cladire calitori Statia CF Episcopia Bihor = km 0+000), la Frontiera
Ungara: L = 7,100 km.
Astfel, rezultad urmatorii indicatori tehnici ai liniei existente:
 Linia cf este electrificatd pe lungimea de 6,709 km §i neelectrificata pe lungimea de 160,107 km:
* Linia cf are regim de linie dubla pe o lungime de 88,768 km si regim de linie simpl& pe o lungime de
78,048 km.
Traseul liniei CF Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor urmeaza cursul vaii raului Nadas, pe sectorul
Cluj Napoca - Aghires, iar apoi se desfasoara in lungul vaii raului Crisul Repede, avand o orientare de
la Est la Vest. Traseul liniei cf este foarte sinuos, intalnindu-se numeroase curbe cu raze mici, cu valori
sub 400 m. Raza minima a curbelor este de 225 m, situat3 pe intervalul de circulatie Oradea - Episcopia
Bihor. Panta caracteristica a liniei existente este de:
* 9 mm/m in sensul Cluj Napoca — Episcopia Bihor;
* 10 mm/m in sensul Episcopia Bihor — Cluj Napoca.
Rezistenta caracteristica maxima a liniei este de:
* 13 N/kN in sensul Cluj Napoca — Episcopia Bihor:
e 10 N/kN in sensul Episcopia Bihor Cluj — Napoca.
Pe linia cf Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor, in prezent, sunt amplasate 22 de puncte de
sectionare (10 statii cf si 12 halte de migcare) si 21 halte comerciale (puncte de oprire in linie curenta).
Statiile de cale ferata dispun, din punct de vedere al macazelor, de urmatoarele instalatii:
e Instalati CED - in statia Cluj Napoca, Baciu Triaj (cap X), Mera, Aghires, Stana, Huedin,
Braisor, Alesd, Tileagd, Osorhei, Oradea Est, Oradea, Episcopia Bihor:
* Instalatii CEM — in statiile Baciu Triaj (cap Y), Garbau, Poieni, Ciucea;
* |Instalatii SBW - in statia Telechiu.
Lungimea utila a liniilor de primire — expediere, din punctele de sectionare, este cuprinsa intre 600m Si
750m. Circulatia trenurilor de calatori si marfa se desfégoara la interval de bloc automat de linie pe
tronsoanele Cluj Napoca — H.m. Baciu Triaj, Aghires — Braisoru, Poieni — Oradea — Episcopia Bihor. Pe
restul intervalelor circulatia se desfasoar3 la interval de statie de baza de cale libera. Vitezele maxime
de circulatie, pentru trenurile de calatori si marfa, pe linia c.f. Cluj — Oradea - Episcopia Bihor, in
conformitate cu graficul de circulatie din anul 2016, sunt prezentate in tabelul de mai jos:
Tabelul nr. 1

Interval de circulatie Vitc?za lmaximé trenuri de Vitez? maxima trenuri de
: calatori (km/h) marfa (km/h)
Cluj Napoca — Baciu Triaj H.m. 80 70
Baciu Triaj H.m. - Mera H.m. 80 70
Mera H.m. — Garbiu H.m. 85 70
Garbau H.m. — Aghires 85 70
Aghires — Stana H.m. 65 65
Stana H.m. — Huedin 60 60
Huedin — Braisoru H.m. 100 70
Braisoru H.m. — Poieni 80 70
Poieni — Ciucea H.m. 70 70
Ciucea H.m. — Piatra Craiului H.m. 85 70
Piatra Craiului H.m. — Bulz H.m. 85 70
Bulz H.m. — Bratca 70 70
Bratca — Suncuius H.m. 70 70
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Suncuiug H.m. - Vadu Crisului H.m. 70 70
Vadu Crigului H.m. - Alesd 120 70
Alesd — Telechiu H.m. 100 70
Telechiu H.m. - Tileagd 100 70
Tileagd — Osorhei H.m. 100 70
Osorhei H.m. — Oradea Est 100 * 70
Oradea Est - Oradea 70 70
Oradea - Episcopia Bihor 80 70

* pe firul 1l viteza este de 80km/h

Linia c.f. este solicitatd zilnic de un trafic de cilatori $i marfa, atdt in trafic intern cat si in trafic
international, in relatia cu Ungaria, prin statiile de frontiera Episcopia Bihor, din Romania si statia
Biharkerestesz, din Ungaria. Traficul de calatori, care solicitd aceasts linie c.f., este format din:
- trenuri interregio internationale si interregio interne, care se descompun si se formeaza in Statiile
Cluj Napoca si Oradea;
- trenuri regio internationale, formate si descompuse in statia Oradea si trenuri regio internationale,
care tranziteaza prin statiile Oradea si Episcopia Bihor:
- trenuri regio interne, formate/descompuse in/din statiile: Cluj Napoca, Aghires, Huedin, Bratca,
Poieni, Piatra Craiului si Oradea:
- trenuri care tranziteaza pe aceast3 linie si care sunt formate si descompuse in alte statii.
Traficul de calatori este transportat de operatori privati ca SNTFC ,CFR CALATORI” SA si SC
TRANSFEROVIAR CALATORI S.R.L. Traficul maxim zilnic de calatori, care se deruleaza pe tronsonul
de linie Cluj — Oradea, este de 26 perechi trenuri, din care 15 perechi trenuri interregio si 11 perechi
trenuri regio, traficul maxim inregistrandu-se pe distanta Cluj Napoca — Aghires. Pe tronsonul de linie
Oradea — Episcopia Bihor traficul de calatori scade, ajungand la un numar de 18 perechi trenuri, din
care 6 perechi trenuri sunt interregio si 12 perechi trenuri sunt regio. Din totalul trenurilor interregio, 3
perechi trenuri sunt trenuri internationale. De asemenea, din cele 12 perechi trenuri regio, care circula
pe distanta Oradea — Episcopia Bihor, 3 perechi trenuri sunt internationale. Trenurile de calatori, in
situatia existentd, au urmatoarea compunere: trenuri internationale - 8 vagoane, trenuri interregio — 11
vagoane, iar trenurile regio sunt formate din automotoare. Pe linia c.f. existentd, Cluj Napoca — Oradea
- Episcopia Bihor, exista 22 puncte de sectionare (statii si halte de miscare) si 22 puncte de oprire in
linie curenta. Schita situatiei existente, a liniei de cale feratd, cu amplasarea tuturor punctelor de
sectionare si a punctelor de oprire in linie curents, este prezentata in Anexa 1. Viteza tehnic3 si viteza
comerciald, pe fiecare categorie de tren de calatori, in situatia actuald, sunt prezentate in urmatorul

tabel: Tabelul nr. 2
) _ Durata fara Durata Viteza Viteza
Distanta Lungime | Categorie stationari calatoriei | tehnicd | comerciald

’ (km) tren (min.) (min.) (km/h) (km/h)
Cluj Napoca -|164,9 International 166 194* 59,60 50,48
Episcopia Bihor - calatori
Frontiera
Cluj Napoca -|152,1 Interregio 160 172 57,04 53,06
Oradea
Cluj Napoca -|152,1 Regio 216 254* 42,25 35,93
Oradea

* 8-a luat in considerare si durata stationarii la E

piscopia Bihor, pentru formalitatile vamale de 24 minute.

** S-a considerat un tren regio care opreste in toate statiile si punctele de oprire de pe traseu.

Traficul de marfa, care solicita linia c.f. Cluj — Oradea — Episcopia Bihor, este format din trasele mai

multor operatori privati si este alcatuit din:
~ . Asocierea
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- trenuri directe de marfa, care se compun si descompun in statiile: Cluj Napoca, Aghires, Poieni, Alesd,
Oradea Est, Oradea, Episcopia Bihor;
- trenuri locale de marfa, care se compun si descompun in statiile: Cluj Napoca, Aghires, Huedin,
Braisor, Poieni, Bratca, Suncuius, Alesd, Tileagd, Osorhei, Oradea Est, Oradea, Episcopia Bihor;

- trenuri care tranziteaza pe aceasta linie (containere si directe de marfa), formate si descompuse de
statiile tehnice si de triaj, din tara.
Traficul maxim zilnic de trenuri de marfa, conform graficului de circulatie, care se deruleazd pe
tronsonul de linie Cluj Napoca — Oradea, este de 20 perechi trenuri, traficul maxim inregistrandu-se pe
distantele Oradea Est — Oradea si Oradea — Episcopia Bihor. In Anexa 2.1 este prezentat defalcat
traficul de calatori si marfa, pe categorii de tren si pe fiecare distanta de circulatie, conform graficului de
circulatie. Traficul de marfa, realizat la nivelul anului 2016, conform datelor furnizate de catre CFR

Infrastructura, este:

Tabelul nr. 3

Tionsek Numar maxim | Numar mediu tren Tonaj brut Tonaj net

tren marfa/zi marfa/zi mediu/tren marfa | mediu/tren marfa
Cluj Napoca - Ciucea 6 4 1472 1040
Ciucea - Oradea 11 5 2002 1040
Oradea - Episcopia 21 12 1559 1040
Bihor

Timpii de mers, viteza tehnica si viteza comerciala pe fiecare categorie de tren de marfa, in situatia
actuala sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Tabelul nr. 4

Lunai Durata fara Durata Viteza Viteza
Distanta urll(glme Categorie tren | stationari | calatoriei | tehnicd | comerciald
(km) (min.) (min.) (km/h) (km/h)
Cluj Napoca - Oradea | 152,1 Direct marfa 233 295 39,17 30,94
Cluj Napoca -1157,8 Direct marfa 250 320 37.87 29,59
Episcopia Bihor

* 8-a luat in considerare si durata stationarii la Episcopia Bihor, pentru formalitatile vamale de 70 minute.

Starea tehnica actuala a liniei de cale ferata, inclusiv a constructiilor gi instalatiilor existente (cladiri cu
instalatiile aferente, suprastructura cf, terasamente cf, poduri, podete, tuneluri, consolidari, aparari,
semnalizare feroviara si telecomunicatii feroviare, etc.) este prezentata detaliat in expertizele tehnice
ale constructilor existente, in Studiul de Fezabilitate Preliminar (elaborat la nivel de Studiu de
Prefezabilitate, conform HG 907/2016) precum si in prezenta documentatie, la capitolul ,2.3. Analiza
situatiei existente si identificarea deficientelor”.

Necesitatea si oportunitatea promovirii acestui obiectiv de investitii rezulta, in principal, din
necesitatea executarii lucrarilor de electrificare si modernizare a liniilor cale ferata existente,
pentru a permite viteze de circulatie de 80 km/h (pentru trenurile de marfi) si de 120 km/h

(pentru trenurile de calatori), in conformitate cu previziunile cererii de trafic de cilitori si de
marfa national si international.

2.2,

institutionale si financiare

Prezentarea contextului: politici, startegii, legislatie si acorduri relevante, structuri

Romania este, ca marime si amplasare geografica, situatd intr-un punct important pentru tranzitul
feroviar intre Europa de Vest, Centrala si Asia (Orientul Mijlociu). Transportul feroviar are o importanta
majora pentru economia romaneascd, in special infrastructura de transport, asigurand schimburile
economice si de materii prime. Transportul in Romania, in special cel destinat transportului de marfuri,
este asigurat in mare masuré pe calea ferata si mai putin prin transportul auto. Transportul de mérfuri a
pierdut clienti importanti si categorii de material transportate in mod traditional pe calea ferata. Criza
economica din ultimii ani a adus si mai multe scaderi. intarzierile spectaculoase ale trenurilor de marfa,
durata lunga si incertad a transportului si costurile ridicate au dus la scaderi masive ale volumului de
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marfuri transportate pe calea ferati. Transportul feroviar are o cot3 de piata sub 40% pentru volumul
marfurilor transportate. Aceastd scadere a ponderii transportului feroviar se incadreaza in tendinta
existenta la nivelul Uniunii Europene, unde volumele de marfa, transportate pe cale rutiera, au fost de
aproximativ 5 ori mai mari decéat cele inregistrate de transportul feroviar. Trebuie mentionat faptul ca
70% din bunurile transportate pe calea ferata, in Europa de Est, sunt doar in tranzit sau sunt destinate
importului / exportului. Persistenta acestei situatii conduce la o distributie inegala a traficului, in urma
careia rezultd cresteri ale aglomeratiei, in special pe coridoarele principale trans-europene si in orase.
Pentru rezolvarea acestor probleme au fost stabilite o serie de masuri in vederes revitalizarii unor
moduri de transport alternative celui rutier, printre care si investitii in reteaua Trans - Europeana.
Reteaua de transport este conectati cu reteaua de transport feroviar european si deserveste
deopotriva atat transportul de calatori cat si transportul de marfa. Reteaua de transport feroviar in
Romaénia insumeaza 10.777 km, din care aproximativ 4.032 km sunt linii electrificate, reprezentand
37,4% din total, comparativ cu 51% in statele UE. De asemenea, aproximativ 2.909 km (26,9%) sunt
linii duble, comparativ cu 41% in statele UE. Reteaua Trans - Europeana de Transport (TEN-T) include
toate modurile de transport si asigura aproximativ jumatate din traficul de pasageri si marfa. Reteaua
TEN-T este planificatad pe dou niveluri, respectiv reteaua centrala si cea globala. Reteaua centrald va
fi formata din nodurile si conexiunile cele mai importante pentru UE din punct de vedere strategic si
economic, inchizand toate modurile de transport, iar reteaua globala va asigura accesibilitatea retelei
centrale, va lega toate regiunile UE, va fi multimodald si va oferi o infrastructurd de baza pentru
serviciile de transport intermodal de pasageri si marfi. Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii
feroviare Trans - Europene vizeaz3 cresterea calitatii serviciilor si a vitezei pe portiunile interoperabile
ale retelei feroviare TEN-T, prin modernizarea infrastructurii feroviare si cresterea vitezei de circulatie a
trenurilor. Un obiectiv principal al acestei operatiuni, in sectorul feroviar, il reprezintd mentinerea unei
cote Tnalte de piatd pentru traficul de pasageri, cresterea nivelului de sigurantd, introducerea
standardelor europene moderne de intretinere, pentru infrastructura feroviard, interoperabilitatea cu
sistemul de transport feroviar european. La fel, pentru transportul feroviar de marfuri, obiectivul general
este de a creste ponderea pe piatd prin sporirea atractivitatii pentru utilizatori si a competitivitatii, in
special in raport cu transportul rutier, prin masuri de crestere a calitatii serviciilor si vitezei de circulatie,
pe baza standardelor europene modeme de infrastructurs.
Cadrul National Relevant

in dorinta de a dezvolta o infrastructura feroviara moderna si sigurd care sa raspundé cererii in crestere
a necesitatilor de transport, corespunzatoare Directivelor Uniunii Europene, Roméania a adoptat inca din
anul 1993 un program de reabilitare a cailor ferate, cu asistenta financiara de la CE (prin PHARE si
ISPA). Incepand cu 1 ianuarie 2007 Romania a devenit Stat Membru al Uniunii Europene. Articolul 158,
din Tratatul CE, subliniazd c&, Comunitatea va dezvolta $i va actiona astfel incat si duca la
consolidarea coeziunii sale economice si sociale. Romania, ca Stat Membru al UE isi administreaza
politicile si le dirijeaza spre atingerea acestor scopuri. Instrumentele pentru atingerea acestor obiective
sunt furnizate de catre Fondurile Structurale, Fondul de Coeziune si alte fonduri. Instrumentul de
referinta in pregatirea programarii Fondurilor Structurale si de Coeziune, in Romania, este Cadrul de
Referinta Strategic National 2007-2013, dezvoltat pe baza Planului National de Dezvoltare (PND)
2007-2013. Scopul lui principal este de a consolida obiectivele strategice ale politicilor de coeziune,
sociale si regionale, cu scopul de a asigura c3 asistenta primita prin intermediul fondurilor este corelats
cu regulamentele strategice comunitare pe coeziune. Ministerul Transporturilor si Infrastructurii a
dezvoltat in baza obiectivelor Cadrului de Referints Strategic National, Planul Operational Sectorial -
Transport (POST), care stabileste prioritatile, obiectivele si alocarea fondurilor pentru dezvoltarea
sectorului de transporturi Tn Romania. A fost stabilit astfel incat Master Planul General de Transport,
finalizat si aprobat in 2016, s3 integreze rezultatele obtinute prin POS-T. In Romania s-a finalizat, sub
coordonarea Ministerului Fondurilor Europene, Programul Operational Infrastructurd Mare 2014-2020,
program care se bazeaza pe strategia de dezvoltare a infrastructurii de transport din Roménia,
prezentata in Master Planul General de Transport. Axele prioritare si obiectivele specifice ale POIM
2014 - 2020 asigura cu prioritate promovarea conectivitatii infrastructurii la nivel regional. Axa prioritara
1 - ,Dezvoltarea retelei TEN-T pe teritoriul Romaniei" se subordoneazs Obiectivului Tematic 7 -
,Promovarea sistemelor de transport durabile si eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor
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retelelor majore" al Strategiei Europa 2020, adoptata de Consiliul European in anul 2010. Prioritatea de

investitii 1, a Axei prioritare 1, este sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor de tip

multimodal, prin investitii in reteaua transeuropeana de transport (TEN-T), iar obiectivul specific 1.1.2.

este definit astfel: Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii feroviare pe reteaua TEN-T (inclusiv prin

electrificarea liniilor de cale feratd). Unul din aspectele cheie ale economiei romanesti in perioada

2007-2015 a fost dezvoltarea infrastructurii de transport, care va avea un impact semnificativ asupra

cresterii competitivitatii economice, va contribui la dezvoltarea actuala a pietei interne si va permite

dezvoltarea economiei roménesti. Acest deziderat are ca scop crearea conditiilor pentru cresterea
investitiilor, promovarea transportului viabil si coeziune spatiala. Potentiala scadere a poludrii aerului si
in special a zgomotului in orase si cresterea utilizarii transportului public (considerat pozitiv din punct de
vedere al afectéarii mediului) precum si facilitarea schimbarii modului de transport catre unul mai putin
poluant (cum este cel pe calea ferata $i pe apa) va avea, de asemenea, un impact pozitiv asupra
economiei romanesti, din punct de vedere al mediului si al s@natatii. Dupa modernizare, infrastructura
de transport imbunatatitd va conduce direct la cresterea competitivitatii produselor realizate si
furnizarea de servicii, atat in sectoarele cheie ale economiei cat si in cadrul unor intregi regiuni ale
Romaniei. Impactul global va fi in general de imbunatatire a economiei in Romania.
Stadiul curent in Sectorul de Referinta

Roménia este, ca marime si amplasare geograficd, situatd intr-un punct important pentru tranzitul
feroviar intre Europa de Vest, Centrala si Asia (Orientul Mijlociu). Transportul feroviar are o importanta
majora pentru economia romaneasca, mai ales ca infrastructurd de transport care asigura schimburile
economice si de materii prime necesare dezvoltirii economice. Transportul modal in Romania, in
special pentru marf3, la aceasts dat3 este asigurat in mare masura pe calea ferata si mai putin prin
transportul auto. Electrificarea retelelor feroviare reprezintd o piata in crestere, cu perspective pozitive
pe termen lung, intrucat aceasta oferi avantaje economice, tehnice si de mediu. in prezent, din cein ce
mai multe state Tsi electrifica reteaua feroviara, atat pentru beneficiile economice si reducerea poluarii,
cat si pentru integrarea transportului feroviar. Regiunile de dezvoltare in care exista cel mai mic grad de
electrificare al cailor ferate din tara, sunt Nord - Vest (18 %), Sud - Est (30 %) si Vest (34 %) (sursa: INS
Comunicat de presa 92/2012). Lucrérile de electrificare presupun implementarea sistemului monofazat
de tensiune 25 kV - 50 Hz, care este de departe cel mai avantajos, din punct de vedere economic, dintre
sistemele utilizate, iar prin reabilitarea liniilor de cale ferats se asigurd un spor de viteza (si implicit se
reduc timpii de mers) concomitent cu cregterea gradului de siguranta si a calitatii transportului feroviar.
In conformitate cu Master Planul General de Transport al Romaniei, in perioada 2015 - 2030, tronsonul
de cale feratd Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor (linia 300) va fi modernizat in conformitate cu
prevederile regulamentelor si directivelor europene in vigoare. Electrificarea si reabilitarea tronsonului
de cale feratd Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor conduce la realizarea unei infrastructuri
feroviare optimizata, cu un rol major in dezvoltarea zonald si in stransa legatura cu realizarea
obiectivelor strategiei Europa 2020, cum ar fi:

- cregtere economica inteligents, durabild si favorabil3 incluziunii;

- dezvoltarea unui mod de transport nepoluant;

- evitarea accidentelor rutiere prin atragerea transportului de marfuri de pe rutier pe feroviar in proportie
de 50% pana in anul 2020;

- asigurarea coeziunii teritoriale si sociale:

- dreptul fundamental al fiecarui cetatean al Uniunii Europene de a circula liber in spatiul comunitar;

- asigurarea liberei circulatii a bunurilor, a cresrii de locuri de munca si a competitivitati UE. Linia de
cale ferata 300, Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor este situat3 in Nord Vestul Romaniei, Judetele
Cluj, Salaj si Bihor (vezi Figura nr. 1, de la pagina urmatoare).

Standardele folosite pentru lucririle de modernizare pe coridoarele de transport feroviar din Roménia,

conform tratatelor AGC si AGTC, sunt cele europene, asigurand astfel interoperabilitatea retelei.

Viziunea de dezvoltare a municipiilor Cluj Napoca si Oradea se fundamenteazs pe principiile si

orientarile pe care Uniunea Europeani le promoveaza in cadrul politicilor si strategiilor sale, n

contextul globalizarii economiei si societatii bazate pe cunoastere, incluzand: perspectiva europeana

pentru dezvoltare teritoriald, politica de coeziune economics si socialad, politica de dezvoltare regionald
si principiile dezvoltarii urbane sustenabile. Scopul viziunii de dezvoltare este acela de a armoniza
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obiectivele socio-economice formulate Ia nivel local, cu prioritatile europene, nationale si regionale si cu
schimbarile care au loc in prezent in dinamica spatiala, economica si sociala la nivelul judetelor Cluj,
Salaj si Bihor, respectiv a regiunii de Nord - Vest din Transilvania.

Figura nr. 1
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Contextul teritorial reprezintd un atu important pentru aceastd zona dat fiind faptul ca linia deserveste
din punct de vedere al transportului feroviar zona de Vest a Podisului Transilvaniei, respectiv localitatile
amplasate pe valea raurilor Nadas si Crisul Repede si face legatura, prin statia de frontiera Episcopia
Bihor, cu reteaua feroviard din Ungaria. Dupa aducerea liniei la parametri tehnici si operationali
corespunzatori si in conditii de siguranta, se preconizeaza cresterea capacitatii de circulatie intre
capitalele celor dou tari vecine Romania si Ungaria. De asemenea, prin lucrarile de modernizare
(electrificare si reabilitare) a acestei linii, se are in vedere preluarea partiala a traficului international, ce
se va derula dinspre / spre Vestul Europei spre / dinspre Estul Europei si realizarea conexiunii cu
tronsoanele coridorului IV Pan European de pe teritoriul Romaniei. Ministerul Transporturilor, prin
CNCF ,CFR” SA, propune electrificarea si reabilitarea tronsonului de cale sus-mentionat prin atragerea
de fonduri europene nerambursabile.

Obiectivul principal al lucrdrilor este de electrificare si modernizare a liniilor cale ferata
existente, pentru a permite viteze maxime 80 km/h (pentru trenurile de marfi) si 120 km/h
(pentru trenurile de célétori), in conformitate cu previziunile cererii de trafic de calitori si de
marfa national si international.

Scopul acestui studiu este de a evalua caracteristicile tehnice si operationale ale liniei de cale ferata
existente si de a propune investitiile necesare, de a analiza mediul socio -economic, institutional si
juridic si de a prezenta scenarii de dezvoltare. Urmare acestei realizari se vor imbunatati conditiile de
circulatie feroviara, va creste viteza de circulatie, atat pentru trenurile de calitori cat si pentru cele de
marfa, asigurandu-se totodata o siguranta sporita in transportul feroviar si protejarea mediului.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Statiile cf si intervalele, de-a lunqul tronsonului c.f.. (obiectele Proiectului) sunt urmétoarele:

01. Statia CF CLUJ NAPOCA:

02. Interval Statia CF CLUJ NAPOCA - H.m. BACIU TRIAJ;
03. H.m. BACIU TRIAJ;

04. Interval H.m. BACIU TRIAJ - H.m. MERA;

05. H.m. MERA;

06. Interval H.m. MERA — H.m. GARBAU:
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07. H.m. GARBAU;

08. Interval H.m. GARBAU - Statia CF AGHIRES:

09. Statia CF AGHIRES;

10. Interval Statia CF AGHIRES - H.m. STANA;

11. Hm. STANA;

12. Interval H.m. STANA - Statia CF HUEDIN;

13. Statia CF HUEDIN,;

14. Interval Statia CF HUEDIN — H.m. BRAISORU:

15. H.m. BRAISORU;

16. Interval H.m. BRAISORU - Statia CF POIENI:

17. Statia CF POIENI;

18. Interval Statia CF POIENI — H.m. CIUCEA:

19. H.m. CIUCEA;

20. Interval H.m. CIUCEA - H.m. PIATRA CRAIULUI;
21. H.m. PIATRA CRAIULUI;

22. Interval H.m. PIATRA CRAIULUI — H.m. BULZ:

23. H.m. BULZ;

24. Interval H.m. BULZ - Statia CF BRATCA:;

25. Statia CF BRATCA;

26. Interval Statia CF BRATCA — H.m. SUNCUIUS;

27. H.m. SUNCUIUS;

28. Interval H.m SUNCUIUS - H.m. VADU CRISULUL;
29. H.m. VADU CRISULU!I:

30. Interval H.m. VADU CRISULUI - Statia CF ALESD:
31. Statia CF ALESD;

32. Interval Statia CF ALESD - H.m. TELECHIU:

33. H.m. TELECHIU;

34. Interval H.m. TELECHIU - Statia CF TILEAGD:

35. Statia CF TILEAGD;

36. Interval Statia CF TILEAGD — H.m. OSORHEI:

37. H.m. OSORHEI;

38. Interval H.m. O$ORHEI - Statia CF ORADEA EST:
39. Statia CF ORADEA EST;

40. Interval Statia CF ORADEA EST - Statia CF ORADEA:
41. Statia CF ORADEA;

42. Interval Statia CF ORADEA - Statia CF EPISCOPIA BIHOR:
43. Statia CF EPISCOPIA BIHOR;

44. Interval Statia CF EPISCOPIA BIHOR — FRONTIERA UNGARIA (KM 1+117 - KM 7+100).

In cadrul acestui Studiu de Fezabilitate este prezentats, la acest capitol, situatia existenta, inclusiv
deficientele constatate, pentru toate cateqoriile de constructii si instalatii existente, mai putin cele ce
sunt in curs de reabilitare, prin diverse programe de finantare (ex. poduri_ podete, tuneluri. cu finantare
POS-T) precum si cele ce au fost reabilitate recent.
Aceste categorii de constructii sunt urmatoarele:
* Podef Km 544+080, intre statiile Stana - Huedin;
Podet Km 544+677, intre statiile Stana - Huedin;
Podet Km 544+9786, intre statiile Stana - Huedin;
Podet Km 545+100, intre statiile Stana - Huedin;
Pode{ Km 543+830, intre statiile Stana — Huedin.
Pod Km 651+564, CF 300, intre stafiile Oradea Est — Oradea;
Tunel km 598+930 - 599+201 (Balnaca), intre statiile Bratca - Suncuiug;
Podet Km 597+715, intre statiile Bratca - Suncuius.
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in continuare este prezentata analiza situatiei existente, cu identificarea deficientelor constatate, pentru
constructiile si instalatiile existente, pentru fiecare obiect in parte si pentru fiecare specialitate in parte
(ex.: Constructii civile Tn statii, inclusiv instalatiile aferente, Suprastructura / Subtraversari,
Terasamente, Poduri, Podete, etc.). Obiectele acestui Proiect sunt definite prin Statii si Intervale.

2.3.1. STATIA CF CLUJ NAPOCA

Statia CF Cluj Napoca este amplasata pe Magistrala feroviard 300, Bucuresti — Bragov — Teius — Cluj
Napoca — Oradea — Episcopia Bihor, intre km 500 + 608 (Cap X) si km 502 + 850 (Cap Y). in continuare
este prezentata situatia existenta, inclusiv eventualele deficiente, pentru fiecare specialitate in parte.

Constructii civile in statii, inclusiv instalatiile aferente

01. Cladire calétori - lung parcurs

Cladirea studiata este amplasata in municipiul Cluj - Napoca, judetul Cluj la km 501+929 si este
situata pe partea sténga (in sensul cresterii kilometrajului). Cladirea de cil&tori are numar de inventar
4200/1100648 si este monument istoric (CJ - Il -m- B - 07345). Pe baza configuratiei constructiei
cladirea a fost impartita in 5 corpuri si anume:

a)  Corpul A (aflat la extremitatea cl&dirii, in spre Baciu Triaj);

b)  Corpul B;
c)  Corpul C (corp central si cel mai inalt);
d) Corpul D;

e) Corpul E (aflat la extremitatea cladirii, in spre Someseni).

Constructia este o cladire parter, cu subsol partial, cu mezanin partial in zona corpurilor B,C siEsicu
etaj in zona corpului cental C si cele marginale A si E. Cladirea are dimensiunile maxime

130,28m x 21,80m si indltimea maxima, pentru parter hp = 10,00m. Din punct de vedere structural,
cladirea se prezinta astfel:

a) Corpul A:

- Ziduri portante si plansee. Subsolul este alcatuit din bolti de caramida, respectiv planseu de
beton armat; plangeul peste parter este alcatuit din boltisoare, planseul podului (peste etaj) este
planseu din grinzisoare de lemn, asezate joantiv pe care reazema umplutura de moloz, la partea
superioara sunt caramizi pe lat; la partea inferioara planseul este tencuit:

- Sarpanta este din lemn;

- Accesul intre nivele se face cu ajutorul unor scari din beton armat.

b)  Corpul B:

- Ziduri portante, plangee din beton armat la mezanin (zona restaurantului), si plangeul podului
din beton armat prefabricat rezemat pe grinzi metalice la nivelul 6,95 la intrados. Pe zona restaurant,
cuprinsa intre corpul C si zona pasajului, este un planseu intermediar din beton armat prefabricat, tip
fasii cu goluri, rezemat pe grinzi de beton armat, cu o scaré, cu deschiderea de 1,30m:

- Sarpanta este din lemn;

. Accesul intre nivele se face cu ajutorul unor scéri din beton armat.

c) Corpul C:

- Ziduri portante si plansee din bolti de zidarie in zona cu subsol partial, plansee din beton
armat, plansee din boltisoare de zidarie rezemate pe profile metalice, plansee de lemn;

- Sarpanta este din lemn;

- Accesul intre nivele se face cu ajutorul unor scari din beton armat.

d) Corpul D:

- Ziduri portante, plansee din beton armat;

- Sarpanta este din lemn;

- Accesul intre nivele se face cu ajutorul unor scari din beton armat.

e) Corpul E:

- Ziduri portante, plansee din beton armat;

- Sarpanta este din lemn;

- Accesul intre nivele se face cu ajutorul unor scari din beton armat.
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Pentru toate corpurile, invelitoarea este din tigld ceramica. In urma investigatiei vizuale a cladirii si a
sondajelor efectuate s-au constatat urmatoarele:

- Exista fisuri in zonele cl&dirii unde nu s-a intervenit recent:

- Invelitoarea este degradata si permite infiltratii;

- Pardoselile sunt degradate in zonele in care nu s-a intervenit recent; Scarile prezinta ciobiri:

- Sarpanta este degradata si a fost intarita cu ajutorul unor elemente metalice. Astereala prezinta
semne clare de putrezire datorate infiltratiilor de apa prin invelitoare;

- Finisajele (tencuieli, zugraveli si vopsitorii) sunt partial degradate (nu s-a intervenit recent);

- Soclul prezinta fisuri orizontale:

- Fatadele prezinta improvizatii in zona degradariilor caramizii decorative;

- invelitoarea este degradata si permite infiltratii;

- Sistemul de colectare a apelor (jheaburile si burlanele) prezinta degradari.

Instalatiile electrice in corpurile A, B, C, D au fost modernizate in anul 20086, in prezent fiind in stare
functionala. In corpul E instalatia electricd existenta este veche, cu tablouri, corpuri de iluminat si
aparate electrice de tip clasic, uzate. Cladirea este prevazuta cu instalatie de protectie impotriva
trasnetului cu amorsare electronica in stare corespunzatoare. Spatiile comerciale, precum Si
automatele pentru bauturi, bilete au bransamente electrice separate cu contorizare individual3.
Alimentarea cu energie electrica a cladirii statiei este asigurata cu patru bransamente din reteaua de
distributie locala. In apropierea amplasamentului cladirii exista retele publice urbane de alimentare cu
apa potabila si canalizare. Cladirea de calatori lung parcurs este racordata la reteaua de apa potabila
prin intermediul unui cdmin de contorizare. De asemenea, cladirea este racordata si la reteaua publica
de canalizare. Evacuarea apelor pluviale de pe invelitori se face centralizat partial |a teren, partial in
reteaua publica. In ceea ce priveste instalatiile interioare, au fost identificate armaturi si obiecte
sanitare intr-o stare avansata de degradare, mai ales la grupul sanitar pentru publicul calator,
amplasat la subsolul cladirii, ceea ce conduce la infiltratii si la o risipa a apei potabile (baterii
nefunctionale, imbinari neetanse, obiecte sanitare fisurate sau sparte). Cladirea este prevadzuta sicu o
retea de hidranti interiori. Alimentarea cu energie termica a statiei CF Cluj Napoca — lung parcurs este
asigurata de o sursa de caldura proprie, situata la subsolul cladirii. incalzirea spatiilor se realizeaz3
prin corpuri statice de tip radiator, din aluminiu. Distributia agentului termic se face la partea inferioara
a incaperilor, traseele fiind in mare parte ingropate in pereti si sape. In unele spatii (birouri, camere
tehnice) sunt prevazute instalatii de climatizare de tip monosplit.

02.  Cladire célétori - scurt parcurs (R003)

Cladirea studiatéd este amplasata in municipiul Cluj - Napoca, judetul Cluj la km 501+761 si este
situata pe partea stanga (in sensul cresterii kilometrajului). Cladirea de calatori are numar de inventar
4200/101985 si a fost construita in anul 1975. Destinatia principala este de cladire de calatori, avand
functiunea de spatii administrative si destinate publicului, iar in prezent este inchiriata. Constructia
este o cladire parter si partial etajata (supanta), avand forma neregulata in plan, cu dimensiunile de
maxime 31,40mx33,43m. Pe verticald constructia are inaltimea - Hmax. la cornisa (streasina) =
13,80m pentru acoperisul cel mai inalt. Din punct de vedere structural, are stalpi simpli si compusi din
beton prefabricat, grinzi prefabricate cu forme si sectiuni diferite, elemente de acoperis prefabricate
detip T1,5x 18-1,0 si TT-uri 2,0 x 9-0,5 si planseu intermediar (supanta) din beton armat monolit.
Acoperisul este in dou ape si cu cote de coama si cornisa diferite, iar accesul intre nivele (supanta)
se face printr-o scara in spirald. Invelitoarea este din tabl3 zincat3 si protejeaza un sistem de
chesoane prefabricate care formeaz4 structura acoperigelor. in urma investigatiei vizuale a cl&dirii si a
sondajelor efectuate cu ocazia elaborarii expertizei tehnice, s-au constatat urmatoarele:

- Invelitoarea este degradaté si permite infiltratii;

- Vopsitoria este deteriorata;

- Tamplaria este degradata si nu este etensa;

Finisajele (tencuieli, zugraveli si vopsitorii) sunt partial degradate la exterior;

- Trotuarul si platforma din jurul cl&dirii sunt partial degradate.

Instalatia electrica existenta este veche, cu tablouri $i aparate electrice de tip clasic, uzate si
neperformante. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata. Cladirea nu este previzuta
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cu instalatie de protectie impotriva trasnetului. In apropierea amplasamentului cladirii exista retele
publice urbane de alimentare cu apa potabild si canalizare. Cladirea de calatori scurt parcurs este
racordata la reteaua de ap3 potabila prin intermediul unui cdmin de contorizare. De asemenea,
cladirea este racordata si la reteua public3 de canalizare. Evacuarea apelor pluviale de pe invelitori se
face la teren. Instalatiile sanitare interioare sunt nefunctionale, respectiv vandalizate in cea mai mare
parte a lor. Cladirea de calatori nu beneficiaza de incélzire centralizata.

03. Cabiné acari (R001)

Cladirea are numdr de inventar 4200/1101296 si a fost realizata in anul 1969, Destinatia principala
este de cabina acari, avand functiunea de spatiu tehnic, iar in prezent este dezafectata. Cladirea este
O constructie speciald parter, avand forma patrata in plan, cu dimensiunile de 4,00 x 4,00 m. Pe
verticala constructia se desfasoara pe un singur nivel, avand inaltimea libera hu = 2,80 m. Din punct
de vedere structural, are pereti din zidarie portants, incadrat de centuri si stalpisori, planseu din beton
armat si acoperis tip terasa necirculabild, avand invelitoare din materiale de bituminoase multistrat,
prevazuta cu termoizolatii. Inurma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate cu ocazia
elaborarii expertizei tehnice, s-au constatat urmatoarele:

- Fisuri haotice in pereti atat la interior cat si la exterior;

- Sunt prezente infiltratii la planseul de acoperis;

- Finisajele (tencuieli, zugraveli si vopsitorii) sunt degradate in special la exterior si tamplariile (usi
si ferestre) sunt neetanse si partial degradate; elementele acoperisului (invelitoarea din materiale
bituminoase si paziile aticelor) sunt degradate; de asemenea trotuarele sunt degradate.

Instalatiile electrice sunt vechi, degradate. Cladirea dispune de bransament electric. Cladirea nu este
racordata la reteaua de alimentare cu ap3 potabila si canalizare.

04. Cabina de paza barierd (R002)

Cladirea are numar de inventar 4200/1101307 si a fost construita in anul 1975. Destinatia principala
este de cabina de paza bariera, avand functiunea de spatiu tehnic, iar in prezent este dezafectata.
Cladirea este o constructie speciald parter, avand forma neregulata in plan, cu dimensiunile de
maxime 13,35m x 5,90m. Pe verticala constructia se desfisoara pe un singur nivel, avand inaltimile
libere hu = 2,50 m in zona din fata si hu = 2,00 pentru zona din spate. Din punct de vedere structural,
are pereti din zidarie portanta, planseu lemn si acoperis tip sarpanta, cu invelitoare din tabl. In urma
investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate cu ocazia elaborarii expertizei tehnice, s-au
constatat urmatoarele:

- Fisuri haotice si crapaturi haotice in pereti la exterior, si alocuri dislocari ale zidariei;

. Finisajele (tencuieli, zugraveli si vopsitorii) sunt complet degradate si tamplariile (usi si ferestre)
sunt degradate si neetanse;

- Invelitoarea din tabla este complet degradata, deformata si ruginita;

- Streasinile, jgheaburile si burlanele aferente acoperisului sunt degradate.

Instalatiile electrice sunt distruse. Cladirea nu este racordata la reteaua de alimentare cu ap3 potabild
si canalizare.

05. Cladire district L6 Cluj (R004)

Cladirea are numar de inventar 4200/1901087 si a fost construitd in anul 1975. Destinatia principala
este de cladire district, avand functiunea de spatii administrative, destinate personalului si publicului.
Cladirea este o constructie parter, avand forma neregulata in plan, cu dimensiunile maxime de
41,00m x 7,20m. Pe verticald constructia se desfasoara pe un singur nivel, avand inaltimea libers hu =
2,80m. Din punct de vedere structural, are pereti din zidarie portanta, planseu la pod din lemn si
acoperis cu sarpanta din lemn, cu invelitoare din tigla ceramica, avand jgheaburi si burlane care
colecteazad si deverseaza apa la nivelul terenului. In urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor
efectuate cu ocazia elaborarii expertizei tehnice, s-au constatat urmatoarele:

- Chiar daca spatiul interior a fost renovat recent, din cauza fisurilor existente in peretii portanti
tencuielile au inceput sa crape; deasemenea sunt infiltratii deoarece la invelitoare nu s-a intervenit;
- Tamplariile din lemn sunt partial degradate;

- Pardoselile sunt degradate;

- Invelitoarea este degradat si permite infiltratii;
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- Plangeul din lemn de la podul acoperisului si sarpanta sunt degradate in totalitate prin putrezire,
din cauza infiltratiilor de apa prin acoperis;

- Finisajele (tencuieli, zugraveli si vopsitorii) sunt partial degradate, atat la exterior cat si la
interior; sunt prezente degradari ale peretilor din cauza excesului de umiditate;

- Streasina prezintd degradéri, de asemenea jgheaburile si burlanele;

- Trotuarul din jurul cladirii este partial degradat.

Instalatia electricé existenta este veche, cu tablouri si aparate electrice de tip clasic, uzate si
neperformante. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata. Cladirea nu este prevazuta
cu instalatie de protectie impotriva trasnetului. Alimentarea cu energie electrica se face din cladirea de
calatori. In apropierea amplasamentului cladirii exista retele publice urbane de alimentare cu apa
potabila si canalizare. Cladirea este racordati la refeaua de apé potabila si la reteaua publicd de
canalizare. Prepararea apei calde de consum menajer se face partial cu ajutorul panourilor solare
amplasate pe acoperisul cladirii. Evacuarea apelor pluviale de pe invelitori se face la teren.
Alimentarea cu energie termica a cladirii districtului este asiguraté de o sursa de caldura proprie de tip
cazan mural cu functionare in condensatie. Incilzirea spatiilor se realizeaza prin corpuri statice de tip
radiator. Distributia agentului termic se face la partea inferioard a incaperilor, traseele fiind in mare
parte ingropate in pereti si sape.

06. Cladire administrativéd L3 Cluj L3D6 (R005)

Cladirea are numar de inventar 4200/1900460. Structura a fost executats in anii 1987 — 1989, iar
restul cladirii, cu amenajarile de rigoare a fost finalizat in anii 1995 — 1997. Destinatia principala este
de cladire district, avand functiunea de spatii administrative, destinate personalului. Cladirea este o
constructie cu regim de inaltime P+1 si partial P, avand forma neregulata in plan, cu dimensiunile
maxime de 63,90m x 24,40m, la care casa scarii din partea dreapta are P+3, deoarece initial urma sa
se execute o extindere a cladirii existente. Pe verticala constructia se desfésoara pe doua nivele,
avand inalfimile libere la parter hu = 3,30 m. Are o structur beton armat in cadre, stalpi prefabricati,
grinzi longitudinale monolite, grinzi transversale prefabricate, planseu din beton armat din fasii cu
goluri, prevazute cu suprabetonare si scari din elemente prefabricate (stalpi, trepte, grinda vang).
Acoperisul este tip terasa, necirculabild, cu invelitoare din materiale bituminoase multistrat, prevazuta
cu termoizolatii. inurma investigatiei vizuale a cladirii i a sondajelor efectuate cu ocazia elaborrii
expertizei tehnice, s-au constatat urmatoarele:

- Cladirea a fost intretinuta si in majoritatea spatiilor exista tavan fals, dar in zonele in care nu s-a
intervenit se pot observa fisuri intre elementele prefabricate ale structurii. De asemenea, exista fisuri
in elementele de compartimentare ale cladirii iar aceasta nu este izolata termic;

- Invelitoarea este degradata si permite infiltratii;

- Finisajele (tencuieli, zugraveli si vopsitorii) sunt partial degradate in zonele atelierelor sau in
zonele in care nu s-a intervenit recent;

- Pardoselile sunt degradate in zonele atelierelor sau in zonele in care nu s-a intervenit recent;

- Tamplariile metalice sunt partial degradate si neetanse;

- invelitoarea prezinta degradari ce permite infiltratii;

- La exterior exista degradari ale vopsitoriilor.

Instalatiile electrice au fost modernizate in anul 1997. in prezent instalatiile de iluminat si prize sunt
functionale. Tablourile electrice sunt in stare buna. Alimentarea cu energie electrica se face din postul
trafo al distribuitorului local, de langa cladire. in apropierea cladirii exista retele publice urbane de
alimentare cu ap& potabila si canalizare. Cladirea administrativa L3D6 este racordat la reteaua de
apa potabila prin intermediul unui cdmin de contorizare. De asemenea, cladirea este racordat3 sila
reteaua publica de canalizare. Evacuarea apelor pluviale de pe invelitori se face la teren. In ceea ce
priveste instalatiile interioare, acestea se prezinta intr-o stare buna, aceasta fiind reabilitats de putin
timp. Nu s-au identificat obiecte sanitare cu functionare defectuoasa. Prepararea apei calde de
consum menajer se face local, cu boilere electrice in grupurile sanitare si instant electric in oficii.
Cladirea este prevazuta si cu o retea de hidranti interiori. Alimentarea cu energie termica a cladirii
administrative L3D6 este asigurata de o sursa de caldura proprie, situata la parterul cladirii. Incilzirea
spatiilor se realizeaza prin corpuri statice de tip radiator. Distributia agentului termic se face la partea
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inferioarad a incaperilor, traseele fiind in mare parte ingropate in pereti. In unele spatii (birouri, camere
tehnice) sunt prevazute instalatii de climatizare de tip monosplit.

07.  District poduri Cluj L3DP (R006)

Cladirea are numar de inventar 4200/1900454 si a fost construita in anul 1975. Destinatia principal&
este de cladire district, avand functiunea de spatii administrative, destinate personalului. Cladirea este
o constructie parter, avand forma dreptunghiulara in plan, cu dimensiunile de maxime 19,10m x
4,95m. Pe verticala constructia se desfasoara pe un singur nivel, avand iniltimea libera hu = 2,70m.
Din punct de vedere structural are pereti din zidarie portanta, incadrat de centuri si stalpisori, planseu
din beton armat si acoperis tip terasa, necirculabild, avand invelitoare din materiale de bituminoase
multistrat, prevazutad cu termoizolatii. In urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate cu
ocazia elaborarii expertizei tehnice, s-au constatat urmatoarele:

- Finisajele (tencuieli, zugréveli si vopsitorii) sunt degradate acolo unde ele au fost finalizate, iar in
partea din spate caramida a fost afectata de faptul ca nu a fost protejata prin tencuiala. Cresterea
vegetatiei pe cladire a adus si acesta la degradari ale tencuielilor;

- invelitoarea din tigla metalicd prezinta degradéri,

Instalatiile electrice au fost modernizate in anul 2015, cu schimbarea corpurilor de iluminat sia
aparatelor electrice, fara inlocuirea circuitelor electrice. In prezent bransamentul electric al cladirii este
defect. Cladirea este racordata la reteaua de ap3 potabila si la reteaua de canalizare din incinta statiei.
Instalatiile interioare sunt vechi, intr-o stare avansat& de degradare ceea ce favorizeaza infiltratiile si
conduce la o risipa a apei potabile (baterii nefunctionale, imbinari neetanse, obiecte sanitare fisurate
sau sparte, conducte ruginite). Nu este realizata racordarea la reteaua de canalizare. Evacuarea
apelor pluviale de pe invelitoare se face la teren. Cladirea este dotata cu centrala termica, cu boilere
electrice, amplasata la parter.

08.  Cléadire pentru birouri magazie centrald (R007)

Zona de magazie a fost construitd n anul 1950, iar zona aferenta birourilor in anul 1960. Destinatia
principala este de cladire de birouri, functiunea fiind de ordin administrativ. Constructia este o cladire
cu regim de inaltime parter, in forma de L in plan, cu dimensiunile de maxime 27,30m x 7,90m. Pe
verticala constructiile se desfasoara pe un singur nivel, avand inaltimea libera hu = 2,80 m in zona
birourilor si hu = 2,50 in zona de depozitare. Din punct de vedere structural, pereti din zidarie portanta,
planseu din lemn si acoperis tip sarpanta, cu invelitoare din tigla ceramica. in urma investigatiei vizuale
a cladirii si a sondajelor efectuate, s-au constatat urmatoarele:

. Fisuri haotice si crapaturi haotice in pereti la exterior si pe alocuri dislocari ale zidariei:

- Sunt prezente infiltratii;

- Pardoselile sunt degradate;

- Tamplérie degradata si neetansa;

- Finisajele (tencuieli, zugraveli i vopsitorii) sunt partial degradate, (la exterior si la interior);

- Invelitoarea este degradata si permite infiltratii; Plangeul din lemn de la podul acoperisului Si
sarpanta sunt degradate in totalitate prin putrezire, din cauza infiltratiilor de apa prin acoperis;

- Streasina este degradata, de asemenea jgeaburile si burlanele;

- Platforma betonata din jurul cladirii este partial fisurata.

Instalatia electrica existenta este veche, cu tablouri si aparate electrice de tip clasic, uzate si
neperformante. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata. Cladirea nu este prevazuta
cu instalatie de protectie impotriva trasnetului. Alimentarea cu energie electrica se face din cladirea de
calatori. Cladirea este racordata la reteaua de apa potabil3 si la reteaua de canalizare din incinta
statiei. Instalatiile interioare sunt intr-o stare avansata de degradare ceea ce favorizeaza infiltratiile si
conduce la o risipa a apei potabile (baterii nefunctionale, imbinari neetanse, obiecte sanitare fisurate
sau sparte). Evacuarea apelor pluviale de pe invelitoare se face la teren. Cladirea nu beneficiaza de
incalzire centralizata. Incalzirea spatiilor se realizeaza cu sobe de teracotd cu combustibil gazos.

09. Peroane

Peronul platforma deserveste linia 1 si se desfasoara pe toati intinderea cladirii de calatori lung-parcurs,
adiacent zonei verde si continua pana la cladirea de caltori scurt-parcurs si aleile adiacente cladirilor. In
dreptul cladirii de calatori lung parcurs existd doua peroane intermediare avand 486m Si respectiv 435m
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lungime, iar in dreptul cladirii de calatori scurt-parcurs exista alte dous peroane intermediare avand 300m
$i respectiv 340m lungime. Din punct de vedere structural, sunt tip ziduri de sprijin cu placa carosabila
din beton armat. Degradarile pronuntate ale peroanelor sunt in zona celor din zona cladirii de calatori
scurt parcurs. Acestea prezinta fisuri, crapaturi si o pronuntata exfoliere a stratului asfaltic. lluminatul
pentru peroane este invechit, dar functional. Corpurile de iluminat sunt cu halogen, pe peronul 1 si cu
tuburi fluorescente, la copertinele de pe celelalte peroane.

10. Copertine

Tn dreptul cladirii de calitori lung parcurs exista doua perechi de copertine, avand 200 m si respectiv 140
m lungime, iar in dreptul cladirii de calatori scurt-parcurs existd doua copertine, avand 135 si respectiv 85
m lungime. Din punct de vedere structural, au stalpi din beton armat monolit si elemente de acoperis
monolite in fata cladirii de calatori lung parcurs, iar in fata cladirii scurt parcurs elemente prefabricate.
In urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate, s-au constatat urmatoarele:

) Infiltratii atat in zona cladirii lung parcurs, cat si a cladirii scurt parcurs;

- Finisajele sunt usor deteriorate in zona rosturilor.

11.  Tunel pietonal

Tunelul pietonal porneste din piata Garii si este realizat pe sub cladirea de calatori lung-parcurs,
perpendicular pe liniile CF, trecand pe sub acestea si pe sub peroane, pana la strada Fabricii de Chibrituri.
Are cinci scari de acces din Piata Garii, cu cate doud pe peronul 1, adiacent cladirii si la peroanele
intermediare aferente liniilor 2-3 si respectiv 4-5 si o scara de acces in exteriorul statiei, in strada Fabricii
de Chibrituri. Ca dimensiuni si gabarite prezinta lungimea de 123m, latimea de 4,80m+ +6,85m si
indltimea de 2,37m+3,80m. Tunelul pietonal are o structura alcatuita din pereti tip diafragma si planseu de
beton armat, iar accesele la peroane se fac cu ajutorul unor scari din beton armat. in urma investigatiei
vizuale si a sondajelor efectuate, s-au constatat urmatoarele:

- Infiltratii si deteriorari ale finisajelor.

lluminatul tunelului pietonal este in stare bun3, functional. Exista si iluminat de siguranta, pentru
evacuare, care este in functiune.

Suprastructurad / Subtraversari (S)

Statia Cluj Napoca este amplasata in aliniament si curba cu R min = 220m, axul cladirii de calatori fiind la
km 501+929. Statia are un dispozitiv de 42 linii (vezi Anexa 2), din care:

..V...V

liniile 11 si IV sunt linii directe in statie, pe tronsonul de linie c.f. Cluj Napoca - Baciu Triaj fiind linie C.F.
dubla si electrificata;
liniile 1,3,5 - 9 sunt linii de primiri - expedieri, electrificate iar linia 10, de primiri — expedieri, este
neelectrificata.
Linii care in prezent sunt inchise:
L13 pe toata lungimea;
L14 pe toata lungimea;
L16 E pe toata lungimea;
L18D — 20 D pe toata lungimea:
L21 intre sch. 89 si sch. 59;
L29 V pe toata lungimea;
Liniile 38 si 43 pe toata lungimea.
Alte linii n statie:
in capatul X" al statiei:
2 linii de scurt parcurs, amplasate pe partea cladirii de calatori:
3 linii la atelierul de reparatii;
2 linii la magazie si rampa.
in capatul "Y” al statiei:
grupa tehnica pentru pregatirea garniturilor de calatori:
liniile de acces la atelierul de reparatii locomotive.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
peron lat intre Il - 3, cu lungimea de 494,4m:
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e peron lat intre liniile IV - 5, cu lungimea de 484m:;

e peron central in fata cladirii de calatori.

Accesul la aceste peroane se face prin tunel pietonal. In grupa de scurt parcurs sunt doua peroane late
fn lungime de 310 m, amplasate de o parte si de alta a liniilor existente in aceasta grupa. Dispozitivul de
aparate de cale, existent pe liniile directe la capetele statiei, este alcatuit din:

e bretea tip 60 - 300 - 1:9 in cap "X” si bretea tip 49 - 300 -1:9 in cap "Y”;

e 2T.D.J. tip49-190 - 1:9 si tip 49 — 300 — 1:9 in cap "X";

e schimbatoare de cale tip 60/49 - 300 - 1:9.

Terasamente (Ts)
Configuratia traseului existent, al liniilor cf, permite circulatia trenurilor cu o viteza de maxim 30 km/h.
Platforma statiei este amplasata in rambleu.

Poduri (P)
1. Pod km 501+095 (P001)

Releveul si expertiza tehnica au fost intocmite pe baza datelor puse la dispozitie de catre Beneficiar
prin: fisa podulw expertiza tehnica realizata in anul 2014 si proiectul tehnic realizat de C.F.R. Directia
de Studii si Proiectare in anul 1949, precum si pe baza masuratorilor efectuate cu ocazia vizitei in teren.
Suprastructura podului, ce supratraverseaza raul Somesgul Mic, este alcatuita din 6 (sase) deschideri de
14,30m. Pe toate deschiderile, suprastructura este realizata din tabliere metalice, de tip Grinzi Gemene
— nituite. Cabluri pozate pe trotuarele tablierelor metalice de pe Firul | si Il. Lungimea totala a podului
este de 14,30m x 6 + 0,70m x 5 + 0,40 x 2 = 90,10m (masurata intre fetele zidurilor de garda), lumina
(masurata intre fetele culeelor) este de 88,70m, iar inaltimea libera (masurata de la intradosul grinzilor
metalice pana la radier/ fundul vaii) este de 6,50m (in deschiderea Ill). Culeele sunt realizate din beton
imbracat in moloane de piatra, cu ziduri de garda si ziduri intoarse, cu indltimea elevatiei de circa 4,50m
si bancheta cuzinetilor cu inaltimea de 0,60m. Lungimea totala a culeelor este de circa 10,70m (pentru
ambele fire). Pilele sunt realizate din beton imbracat in moloane de piatra, cu inaltimea elevatiei de
circa 4,75m pentru pila 5, 9,20m pentru pilele 2, 3 si 4, respectiv 8,40m pentru pila 1 si bancheta
cuzinetilor cu indltimea de 0,40m. Lungimea totald a pllelor 1, 4 si 5 este de 10,00m (pentru ambele
fire), iar a pilelor 2 si 3 este de 12,00m (pentru ambele fire). Pozma caii fatd de grinzile principale si
declivitate: in allnlament declivitate 1,40%o. Pozitia axei podului fata de axul raului: normala. Pozutla
axei podului, in plan: in aliniament. Felul si Iunglmea contrasmelor din profil L100x100x10 pe toats
lungimea podului, la capatul Apahida sin& pe lungimea de 10 Om la capatul Cluj sind pe lungimea de
20,0m si contrasini exterioare de circa 4,0m. Numarul si tipul traverselor pe pod: nu are traverse, sina
fiind prinsa pe Iongrlne de stejar asezate intre grinzile gemene. Anul de constructie: 1950 fir Il si 1961 fir
|. Constatari la culegerea datelor de pe teren:
- degradarea protectiei anticorozive, in special in dreptul reazemelor si corodarea elementelor metalice;
- la tablierele amplasate pe firul | s-au constatat urmatoarele: fisura in cornierul scaun din deschiderea
1, panou 3, caseta 6 amonte; fisura in cornierul scaun din deschiderea 2, panou 3, caseta 6 aval: fisura in
cornierul scaun din deschiderea 2, panou 1, caseta 1 amonte; fisura in cornierul scaun din deschiderea 3,
panou 1, caseta 3 amonte; fisura in cornierul scaun din deschiderea 3, panou 1, caseta 4 amonte: fisura
in cornierul scaun din deschiderea 4, panou 1, caseta 4 aval, fisura in cornierul din deschiderea 4, caseta
4 aval;

- la tablierele amplasate pe firul Il s-au constatat urmatoarele: fisura de 25cm in deschiderea 4, panou
1 caseta 3 amonte; fisura de 20cm in deschiderea 2, panou 2, caseta 1 amonte; inima scaun strapunsa
de rugina in deschiderea 1, panou 1, caseta 1 aval; inima scaun strapunsa de rugina in deschiderea 1,
panou 4, caseta 4 amonte; inima scaun strapunsa de rugina in deschiderea 3, panou 1, caseta 1 amonte,
fisura transversalé in grinda principald, deasupra aparatului de reazem, din deschiderea 2, panou 1,
caseta 1, fisura transversald in grinda principald, deasupra aparatului de reazem, din deschiderea 4,
panou 1, caseta 1; fisurad transversald in grinda principald, deasupra aparatului de reazem,din
deschlderea 4, panou 4, caseta 3; talpile inferioare ale scaunului de rezemare sunt strdpunse de rugina
pe deschiderile 2, 3 si 4;

- deformarea capatului grrnzii principale exterioare de sub firul ll, din deschiderea IV:
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- tasari ale cuzinetilor si fisuri in elevatia pilei nr. 1, deschiderea 1, fir |;
- ciobituri ale muchiilor vii la banchetele cuzinetilor, infiltratii si f:sun in banchetele cuzinetilor si la
interfata dintre bancheta si elevatie;
- atat in aval cat si in amonte se constata prezenta deseurilor, depuse de apa pe ambele maluri,
precum si prezenta vegetatiei arboricole de talie mica si mijlocie;
- sectiunea de tranzitare a apelor este afectata (ingustata) de prezenta unor depuneri aluvionare in
deschiderea 1 (intre culeea mal stang si prima pila a podului);
- lipsa partiala a mainii curente pe scarile de acces de pe sferturile de con.
Prezenta fenomenului de coroziune a elementelor tablierelor metalice se datoreaza scurgerii de
substante corozive din trenurile care circuld pe pod dar si actiunii vantului, care aduce agenti corozivi.

Podete (Pd)
01. Podet km 502+300 (Pd001)
Podetul dalat a fost construit in anul 1977, cu axa podului normala fatd de axa cursului de ap3 si calea
in aliniament cu declivitatea de 5,00%o. Podetul, cu suprastructura din ursi de lemn si din pachete de
sine, a fost realizat in anul 1955, cu axa podetulm normala fata de axa cursului de apa si calea in rampa
cu declivitatea de 3,00%o. Pe zona podetului liniile c.f. sunt electrificate, cu profil transversal de rambleu.
Calea este realizata din sina tip 40 pe firul 40 si tip 49 pentru celelalte fire, cu joante, fixate pe traverse
de lemn, in zona podetulw si in linie curenta, exceptand firul 2, in sensul descresterii kilometrice. Sunt
pozate 6 cabluri pe tlmpanuf amonte din vecinatatea firului 1, intre liniile 11l — 32, intre timpanul podetului
boltit si linia 34 si intre traversele podetului deschis de pe liniile 38 si D78 - 84. in amonte de podetul
dalat de pe firul Il sunt pozate 5 conducte ce conecteaza doua camine dispuse de o parte si de alta a
albiei si la intrados la partea inferioara este pozata o conducta cu diametru de aproximativ 250mm. intre
firul 4 si timpanul podetului boltit este pozata o conducta cu diametru de aproximativ 250mm. Constatari
la culegerea datelor de pe teren:
- ciobituri ale muchiilor vii la timpanul amonte, dalei de beton din amonte de firul lI si celei din aval de
firul 40 utilizate ca trotuare de serviciu;
- desprinderea unor moloane de piatrd la zidurile de sprijin din amonte, la timpanul amonte al
podetului boltit si la aripile acestuia;
- corodarea avansata a jugurilor si a pachetelor de sine pentru podetul aferent firului 38;
- prezenta unor suprafete de beton exfoliat pe tlmpanul amonte, elevatiile culeelor si la intradosul
dalelor de beton unde se regasesc si pete de carbonat de calciu:
- laintradosul podetului boltit, pe zona liniilor 34 si 35, se constata degradéri ale zidariei de piatré;
- albia, in zona amonte, este colmatata in proportie de circa 90% deoarece panta de scurgere este
insuficienta iar albia, in zona aval, este blocata:;
- lipsa parapetilor de protectie.

Tunele (T)
in Statia CF Cluj Napoca nu sunt amplasate constructii existente din categoria Tunel de cale ferata.

Consolidari (C)
In Statia CF Cluj Napoca nu sunt amplasate constructii existente din categoria Consolidari.

Aparari de maluri (Ap)
in Statia CF Cluj Napoca nu sunt amplasate constructii existente din categoria Aparari de maluri.

Regularizari de albii
in Statia CF Cluj Napoca nu sunt amplasate constructii existente din categoria Regularizari de albii.

Pasaje superioare (Ps)

in Statia CF Cluj Napoca, in capatul Y al statiei, la km 502+255, exista un pasaj rutier si

pietonal, superior, ce asigura supratraversarea strazii Locomotivei peste calea ferata. Iniltimea
minima, masurata de la NSS la intrados pasaj, este de 7,21m. Latimea peste calea ferats este de
circa 23m - 24m.
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Drumuri, platforme (D)

In vecinatatea statiei se afla urmatoarele strazi:

- Str. Caii Ferate;

- Str. Garii;

- Str. Fabricii de chibrituri;

- Str. Piata Garii (E81) care supratraverseaza statia prin cap Y.

- Str. Kovari Laszlo;

- Str. Depoului;

- Str. Tudor Vladimirescu.
Aceste categorii de constructii existente nu fac obiectul proiectului si nu vor fi afectate de lucrarile de
electrificare si reabilitare a liniei cf Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor.

Linie de contact (Lc)

Statia CF Cluj Napoca are un numar de 42 linii, din care liniile 1-9 sunt electrificate. Linia de contact
existenta este de tip suspensie catenard semicompensata, sustinuta pe stalpi independenti echipati cu
console izolate si traverse rigide, cu pinteni pe capetele statiei. Stélpii de sustinere sunt de beton tip
SBC si de metal tip MU. Acele aeriene sunt deschise si incrucisate. in capatul Y al statiei, la km
502+255, exista un pasaj rutier superior. Inaltimea minima, masurata de la NSS la intrados pasaj, este
de 7,21m. Latimea peste calea ferata este de circa 23 - 24m.

Energo alimentare (Ea)

Statia CF Cluj Napoca este electrificata iar in punctele de sectionare a liniei de contact exista
separatoare monopolare actionate electric sau manual. Dispozitivele cu motor sunt comandate la
distanta, din panoul montat in biroul cladirea IFTE. Panoul de comanda si semnalizare este echipat cu
butoane de comanda si lampi de semnalizare. n capatul X" al statiei se gaseste un post de
subsectionare iar restul statiei este sectionata cu 5 separatoare, actlonate electric si 12 separatoare
actronate manual. Postul de Dispecer Energetlc Feroviar (DEF) Cluj asigura teleconducerea instalatiilor
fixe de tractiune pana la urmatoarele puncte:

- PSS Razboieni, (exclusiv) la granita cu Centrul de Electrificare (CE) Teius:

- PSS Dej, (exclusiv) la granita cu CE Dej;

- Statia Baciu Triaj, inclusiv.

De la postul de Dispecer Cluj sunt controlate 3 substatii de tractiune, 2 posturi de sectionare, 5 posturi
de subsectionare si 16 de statii de cale ferata. Instalatiile fixe de tractiune sunt controlate prin sistemul
de telemecanica tip DIFTE. Sistemul actual al instalatiei de iluminat, pentru dispozitivul existent de linii
cf, este format din corpuri de iluminat montate pe piloni metalici. Starea acestora precum si a retelelor
de cabluri, care alimenteaza cu energie electrica instalatia de iluminat, este precard. Nu exista
iluminat al zonei macazurilor.

Protectia instalatiilor din cale si vecindtate (Pt)

Sistemul actual de protectie consta in legatura individuala la sina a stalpilor de linie de contact si a
celorlalte elemente metalice din cale.

Centralizari si semnalizari (CS)

Statia c.f. Cluj Napoca este dotata cu o instalatie de semnalizare CED, pentru linie
elecrificata, tip CR3, care a avut scadenta pentru RK in anul 1997. Instalatia se compune din:
e 37 semnale de circulatie;

e 30 semnale de manevra;

* 66 electromecanisme de macaz;

e 68c.d.c.tipCN 75-6si2c.d.c.tip CS 24-6.

Telecomunicatii feroviare (Tcf)

Echipamente / retele de cabluri de telecomunicatii feroviare existente in Statia CF Cluj Napoca:
- Retea digitald de transport sincrona - SDH;
- Retea de Acces;
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- Retea telefonica - ISDN;

- Retea digitala de transport asincrona - ATM;

- Echipamente de Telecomunicatii;

- Radiotelefoane;

- Supraveghere video;

- Legaturi IDM;

- Post RC;

- Post DEF;

- Retea de cabluri cu fibre optice;

- Avizare public calator - Sistem Teleafisaj.
Pe zona Statiei CF Cluj Napoca nu au fost identificate retele de telecomunicatii apartinand altor
operatori decat CNCF ,CFR” SA.

Retele utilitati

Tn Statia CF Cluj Napoca au fost identificate urméatoarele retele de utilitati ce se intersecteaza sau sunt
paralele cu traseul existent al caii ferate:

» Retele electrice aeriene de joasd, medie si inalta tensiune: Nuu au fost identificate retele electrice.
> Rete!e gaze: In curtea Sectiei L3 Cluj este amplasat un distribuitor de gaza naturale.

> Retele alimentare apa:

- km 502+200: 1 conducta apa (PE Dn 180mm), ce supratraverseaza linia CF. Detinator retea:
Compania de Apa Somes SA,;

- km 502+200 - km 502+360: 1 conducta apa (fontd, Dn 150mm), ce este paralel cu linia CF.
Detinator retea: Compania de Apa Somes SA.

> Retele canallzare In aceasta statie nu au fost identificate retele de canalizare.

» Retele termoficare: In aceasta statle nu au fost identificate retele de termoficare.

Arheologie (Ar)
In Statia CF Cluj Napoca nu au fost identificate situri arheologice.
Protectia mediului (Pm)

Principalele surse de impurificare a aerului, existente in zona statiei CF Cluj Napoca, sunt specifice unei

aglomerari urbane, respectiv:

e traficul rutier desfasurat in zong;

e functionarea locomotivelor cu motoare termice (diesel);

e activitatile industriale desfasurate Tn zona: turnatoria Armatura SA, fabrica de reparatii,
modernizare si construire a locomotivelor - Remarul “16 Februarie”, etc.

La nivelul statiei CF Cluj Napoca zonele potentiale de contaminare a solului sunt reprezentate de:

e terasamentul de cale ferata;

e zone de depozitare a diferitelor materiale manipulate in actividtile de intretinere si reparatii a
materialului rulant, desfasurate in incinta remizei de locomotive;

e rampele aferente remizei de locomotive.

Nu au fost identificate zone neconforme de depozitare a deseurilor in incinta statiei. in vederea

protectiei solului, terasamentul caii ferate din cadrul statiei CF Cluj Napoca este prevazut pe toate liniile

cu strat de piatra spartd. De asemenea rampele aferente remizei de locomotive, zonele limitrofe

acestora precum si zonele de depozitare sunt betonate. Pentru stabilirea presiunilor asupra calitétii

solului, a fost prelevata o proba din stratul superficial (de la adancimea de 30 cm), din incinta statiei CF,

in apropierea remizei de locomotive. Proba de sol a fost analizat4 in laborator acreditat RENAR pentru

indicatorii: TPH, BTEX si HAP. Conform raportului de incercare, proba de sol prezenta depasiri ale

indicatorului TPH cu 251 mg/kg peste valoarea pragului de alerta, pentru folosinte mai putin sensibile,

conform Ordinului 756/1997. Cele mai apropiate corpuri de ap& de suprafata, fatd de Statia CF Cluj

Napoca, sunt reprezentate de raurile Nadas si Somesul Mic, situate la cca. 150 m Nord si respectiv 100

m Est fatd de amplasamentul statiei. Inainte de statia CF, la km 501+095, linia traverseaza raul

Somesul Mic prin intermediul unui pod cu lungimea de 106,7 m (inclusiv zidurile intoarse ale culeelor).
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Protectia impotriva zgomotului (Pz)

Sursele principale de zgomot, din zona statiei CF Cluj-Napoca, sunt reprezentate de:

e garniturile de tren aflate in functiune in incinta statiei;

e traficul rutier de la limita nordica (strada Garii) si sudica (strada Caii Ferate) ale statiei.

in zona garii exista numeroase spatii rezidentiale, cele mai apropiate fiind cele situate pe strada Caii
Ferate, aflate la aproximativ 30m fatad de cea mai apropiata linie de cale ferata.

Locuinte situate la mai putin de 400m, fatd de axul c3ii ferate (consideratd zona de influents a
zgomotului generat de coridoarele feroviare) au fost identificate la urmatoarele pozitii kilometrice:

Tabel nr. 5
Partea stanga Partea dreapta
De la km Pana la km De la km Pana la km
500+608 501+050 501+200 502+851
501+250 502+851

Nu au fost identificate amenajari si/sau dotari existente pentru protectia impotriva zgomotului si
vibratiilor.

Mediul inconjurator (Mi)

in zona Statiei CF Cluj Napoca nu sunt intersectate arii naturale protejate. Statia CF Cluj Napoca este
situata in partea nord-vesticd a Municipiului Cluj-Napoca, cele mai apropiate zone impadurite fiind
situate la peste 1 km distanta fatd de amplasament. Vegetatia din perimetrul garii este caracterizata de
comunitati cu specii euribionte ruderale si specii alohtone, potential invazive, caracteristice zonelor cu
activitate antropica intensa. Arborii sunt caracteristici zonelor de silvostepa si padurilor de foioase, insa
apar si specii plantate, apartinand altor etaje de vegetatie. Se gasesc specii ornamentale, arbusti si
arbori, utilizate pentru decorarea spatiilor verzi amenajate imprejurul incintelor construite. Nu reprezinta
habitat de interes conservativ. Nu au fost identificate portiuni expuse la inzapezire in zona statiei CF
Cluj Napoca. Hartile de risc la inundatii, realizate in conformitate cu prevederile Directivei Inundatii
2007/60/CE, disponibile pe site-ul Agentiei Nationale "Apele Romane" nu indica prezenta unor zone
expuse la inundatii, in zona statiei CF Cluj-Napoca.

2.3.2. INTERVAL STATIA CF CLUJ NAPOCA — HALTA MISCARE BACIU TRIAJ

Acest interval este amplasat pe Magistrala feroviara 300, Bucuresti — Bragov — Teiusg — Cluj Napoca -
Oradea — Episcopia Bihor si este cuprins intre km 502 + 850 (Cap Y Statia CF Cluj Napoca) si km 505 +
775 (Cap X HM Baciu Triaj). in continuare este prezentata situatia existenta, inclusiv eventualele
deficiente, pentru fiecare specialitate in parte.

Constructii civile n statii, inclusiv instalatiile aferente
Pe acest interval nu sunt amplasate constructii existente din categoria Constructiilor civile in stati.

Suprastructura / Subtraversari (S)

Pe acest interval linia C.F. este dubla, atat cale fara joante cét si cale cu joante, sina tip 60, traverse de
beton T17 si traverse de lemn, raza minima pe fir | este de 460 m, pe firul Il este de 432 m.

Terasamente (Ts)
Configuratia traseului existent permite circulatia trenurilor cu viteza maxima de 80 km/h.

Poduri (P)

Pe acest interval nu sunt amplasate constructii existente din categoria Poduri de cale ferata.

Podete (Pd)
01. Podet km 503+670 (Pd002)
Ca urmare a prabusirii dalei din zidarie de piatra a podetului initial realizat in 1951, aceasta a fost inlocuita
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cu un tub metalic realizat din otel cu diametrul de 350mm. Podetul tubular a fost construit cu axa podetului
normala fatd de axa cursului de apa si calea in curba cu R = 870m cu declivitatea de 3,30%. Pe zona
podetului liniile c.f. sunt electrificate, cu profil transversal de rambleu. Calea pe podet este realizata din sina
tip 65 fara joante, fixats pe traverse de beton atat in zona podetului cat si in linie curenta. S-au pozat cabluri
in amonte, intre aripile monolite. Podetul nu prezinta parapeti de protectie. Tubul de otel este acoperit in
amonte cu un grétar pentru prevenirea patrunderii materiilor solide. Tubul este asezat pe fundatia podetului
initial din zidarie de piatra. Racordarea cu terasamentul este realizats in amonte si aval cu aripi de beton
monolite. Aripa de beton dreapta din aval, la interfata cu timpanul, prezintd zone degradate prin care
pamantul din spatele acesteia ajunge in albie. Extremitatea aripii de beton stanga din aval prezinta zone cu
beton degradat. Timpanul aval este fisurat in zona de intersectie cu tubul metalic. Constatari la culegerea
datelor de pe teren:
- ciobituri ale muchiilor vii la timpanul amonte, aval, aripa stanga si dreapta aval;
- fisurarea timpanului aval la interfata cu tubul metalic:
- prezenta unor zone puternic degradate de beton ale zidului de sprijin dreapta aval;
- exfolieri ale betonului pereului aval;
- lipsa parapetilor de protectie.
02. Podet km 504+237 (Pd003)
Calea pe podet este realizatd din sina tip 65 fara joante, fixatd pe traverse de beton atat in zona
podetului cat si in linie curenta. Podetul tubular, realizat in 1977, este in aliniament, cu axa podetului
normala fata de axa cursului de apé si calea in aliniament cu declivitatea de 5,25%o. Podetul de cale
dubla, este alcatuit din 9 cadre prefabricate de beton armat de tip C2 dispuse pe o fundatie directa. Pe
cadrele prefabricate marginale sunt dispuse timpane prefabricate tip T2. Pe zona podetului liniile c.f.
sunt electrificate, cu profil transversal de rambleu. La intradosul podetului au fost pozate trei cabluri
fixate de aripi si de cadrele prefabricate. Podetul nu prezinta parapeti de protectie. In conformitate cu
Studiul Geotehnic, podetul este fundat in stratul portant de nisip argilos, cafeniu, tare. Racordarea cu
terasamentul este realizatd in amonte si aval cu aripi prefabricate de beton. Constatiri la culegerea
datelor de pe teren:
- ciobituri ale muchiilor vii ale aripilor, timpanelor amonte si aval, la cadrele prefabricate;
- prezenta la intradosul cadrelor prefabricate a unor zone cu armatura dezvelits corodata;
- degradarea materialului de umplere a rosturilor dintre cadrele prefabricate;
- lipsa parapetilor de protectie.
03. Podet km 504+693 (Pd004)
Podetul dalat a fost construit in anul 1976, cu axa podului normal3 fata de axa cursului de ap3 si calea
in aliniament, cu declivitatea de 5,25%.. Pe zona podetului linile c.f. sunt electrificate, cu profil
transversal de rambleu. Calea pe podet este realizata din sina tip 65 fara joante, fixata pe traverse de
beton atat in zona podetului cat si in linie curenta. Nu s-au pozat cabluri in zona podetului. Podetul nu
prezinta parapeti de protectie. Constatéri la culegerea datelor de pe teren:
- ciobituri ale muchiilor vii la timpane si culei;
- prezenta segregairilor si rosturilor de turnare pe suprafetele elevatiilor infrastructurii
- degradari semnificative ale peretilor si pereului camerei de cadere ce au dus la afuierea zonei de
deversare a apelor din santuri si colmatare in imediata vecinatate a acestora ce se continus panain
zona centrala a intradosului podetului;
- lipsa parapetilor de protectie.
- Principalele defecte ale elementelor de beton sunt datorate degradarii hidroizolatei, ale drenurilor
din spatele culeelor, intretinerii precare, precum si fenomenelor naturale (inghet—dezghet, etc.).

Tunele (T)

In intervalul Statia CF Cluj Napoca — Halta Miscare Baciu Triaj nu sunt amplasate constructii existente
din categoria Tunele de cale ferata.
Consolidari (C)

In intervalul Statia CF Cluj Napoca — Halta Miscare Baciu Triaj nu sunt amplasate constructii existente
din categoria Consolidari.
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Aparéri de maluri (Ap)

In intervalul Statia CF Cluj Napoca — Halta Miscare Baciu Triaj nu sunt amplasate constructii existente
din categoria Aparari de maluri.

Regularizari de albii

in intervalul Statia CF Cluj Napoca — Halta Miscare Baciu Triaj nu sunt amplasate constructii existente
din categoria Regularizari de albii.

Pasaje (Ps)

In intervalul Statia CF Cluj Napoca — Halta Miscare Baciu Triaj nu sunt amplasate constructii existente
din categoria Pasaje superioare.

Drumuri, platforme (D)

Pe acest interval sunt amplasate, in vecinatatea ciii ferate, drumuri / strizi pe circa 45% din lungime
de o parte si de cealalta a caii. La km 503+840 este amplasati o trecere la nivel, la intersectia caii ferate
cu Str. Taietura Turcului.

Linie de contact (Lc)

Intervalul Cluj Napoca — HM Baciu Triaj, este linie dubla, electrificata. Linia de contact existent3 este de
tip suspensie catenara complet compensata, sustinuta pe stalpi independenti de beton tip SBC echipati
cu console izolate.

Energo alimentare (Ea)

in intervalul Statia CF Cluj Napoca — Halta Miscare Baciu Triaj nu sunt amplasate constructii existente
din categoria Energo alimentare.

Protectia instalatiilor din cale si vecinatate (Pt)

In intervalul Statia CF Cluj Napoca — Halta Migcare Baciu Triaj sistemul actual de protectie consta in
legatura individuala la sina a stalpilor de linie de contact si a celorlalte elemente metalice din cale.

Centralizari si semnalizéri (CS)

Intervalul c.f. CLUJ NAPOCA — BACIU TRIAJ este dotat cu o instalatie de semnalizare tip BLA, pentru
linie electrificata, care a avut scadenta pentru RK in anul 1998. Instalatia are o lungime de 4,8 km si se
compune din:

e 2 semnale duble de BLA;

e 6 c.d.c.tip CN 75-6.

Trecerea la nivel de la km 503+840 este dotatd cu o instalatie BAT tip M77 pentru l.d.e.

Telecomunicatii feroviare (Tcf)

Pe acest interval este pozat un cablu telecomunicatii interurban cu 20 de fibre optice, tip ADSS, instalat
aerian pe stélpi LC (pe lungimea de 5200m).
Telecomunicatii alti operatori:

Km 503+850 - intersectie retea telecomunicatii (5 trasee):
Km 503+850 — km 504+350 — paralelism retea telecomunicatii (500m);
- Km 503+850 — km 504+120 — paralelism retea telecomunicatii (270m);
Km 504+350 - intersectie retea telecomunicatii (1 traseu).

Retele utilitati

Pe acest interval au fost identificate urmatoarele retele de utilitéti ce se intersecteaza sau sunt paralele
cu traseul existent al caii ferate:
> Retele electrice aeriene de joasa, medie si inalta tensiune:
- km 503+318 — km 503+478: LES JT, ce subtraverseazi linia CF:
- km 504+521: LEA IT, ce supratraverseaza linia CF;
- km 505+254: LEA MT, ce supratraverseaza linia CF:
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- km 505+285: LEA MT, ce supratraverseaza linia CF.

» Retele de gaze: Pe acest interval nu au fost identificate retele de transport gaze naturale sau retele de
distributie gaze naturale.

> Retele alimentare apa:

= km 503+840: 2 conducte (Premo, Dn 110mm si OL 200mm), subtraverseaz3 linia CF.
Detinator retea: Compania de Apa Somes SA;

- km 503+900: 1 conducta (fontd, Dn 400mm), ce subtraverseaza linia CF. Detinator retea: Compania de
Apa Somes SA.

» Retele canalizare:

- km 504+232: 1 conducta canalizare (PVC, Dn 400mm), ce subtraverseaza linia CF. Detinator retea:
Compania de Apa Somes SA.

» Retele termoficare: Pe acest interval nu au fost identificate retele de termoficare.

Arheologie (Ar)
Pe acest interval nu au fost identificate situri arheologice.

Protectia mediului (Pm)

Principalele surse de impurificare a aerului, existente pe intervalul Cluj Napoca - Baciu Triaj, sunt
reprezentate de:

e traficul rutier desfasurat in zona;

e locomotivele diesel ce se afla in trecere pe acest interval:

e activitatile industriale desfasurate in apropierea ciii ferate.

Zonele potentiale de contaminare a solului, pe intervalul Cluj Napoca - Baciu Triaj, sunt restranse la
nivelul terasamentul de cale feratd. in vederea protejarii solului, terasamentul caii ferate pe acest
interval este prevazut cu strat din piatra sparta. in cadrul acestui interval linia nu intersecteaza corpuri
de apa de suprafatd, traseul actual desfasurandu-se aproape paralel cu cursul raului Nadas. in zona km
504+300 cursul raului se apropie de traseul CF, fiind adiacent acestuia pana la sfarsitul intervalului (km
505+550).

Protectia impotriva zgomotului (Pz)

Sursele principale de zgomot, din intervalul Statia CF Cluj Napoca — Halta Miscare Baciu Triaj, sunt
reprezentate de:

e garniturile de tren aflate in functiune;

e traficul rutier de pe strazile adiacente liniei de cale ferata:

e activitatile economice din zona de vest a municipiului Cluj-Napoca.

Locuinte situate la mai putin de 400 m fatd de axul caii ferate (considerata zona de influenta a
zgomotului generat de coridoarele feroviare) au fost identificate la urmatoarele pozitii kilometrice:

Tabel nr. 6
Partea stanga Partea dreaptia
De la km Péna la km De la km Péana la km
502+851 503+900 502+851 504+550

Nu au fost identificate amenajari si dotari existente pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.

Mediul inconjurator (Mi)

Intervalul de cale feratd cuprins intre orasul Cluj - Napoca si Halta Baciu nu se afld inclus si nu
traverseaza limitele nici unei arii naturale protejate de interes conservativ (international, comunitar sau
national). Cea mai apropiata arie protejata a fost identificata la distanta de aproximativ 750 m sud - vest,
respectiv Rezervatia naturalad 2.341 - Cheile Baciului. Acest sector corespunde in totalitate unui habitat
antropizat (terenuri cu functionalitate industriald, comerciala, rezidentiala), fiind caracterizat de
vegetatie instalata preponderent in urma interventiilor antropice, exprimate prin plantare de arbori si
arbusti si / sau amenajare de spatii verzi, fiind utilizate atat specii native, cat si specii ornamentale.
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Stratul vegetal erbaceu este rezultat prin instalarea in mod spontan atat a speciilor caracteristice
etajului de vegetatie, cat si a speciilor antropofile (ruderale), la care se adaugd o componenta
importantd de provenientad alohtond (specii care nu apartin florei native, fiind introduse in mod
accidental sau intentionat). In ceea ce priveste aspectele privind componenta de fauna, speciile
potential prezente sunt cuprinse in categoriile specii comune si specii antropofile, adaptate conditiilor
de habituare expuse unor niveluri de zgomot, vibratii si poluare mai mult sau mai putin ridicate. Acest
sector nu prezinta importanta din punct de vedere conservativ in conformitate cu prevederile legislatiei
de mediu, directivelor si conventiilor pentru protectia habitatelor si speciilor, Listelor si Cartilor rosii,
stabilite la nivel international, comunitar si / sau national. Valoarea ecologica a zonelor strabatute este
redusd. Tn cadrul acestui interval traseul actual nu intersecteaz zone impadurite, cele mai apropiate
astfel de zone fiind situate la peste 270 m distanta fati de amplasamentul liniei. Nu au fost identificate
portiuni expuse la inzapezire in intervalul Cluj Napoca — Halta Miscare Baciu Triaj. Hartile de risc la
inundatii, realizate in conformitate cu prevederile Directivei Inundatii 2007/60/CE, disponibile pe site-ul
Agentiei Nationale "Apele Roméane" nu indica prezenta unor zone expuse la inundatii in cadrul acestui
interval.

2.3.3. HALTA MISCARE BACIU TRIAJ

Halta de Miscare Baciu Triaj este amplasatd pe Magistrala feroviara 300, Bucuresti — Bragov — Teius —
Cluj Napoca — Oradea - Episcopia Bihor, intre km 505 + 775 (Cap X) si km 507 + 650 (Cap Y).In
continuare este prezentata situatia existenta, inclusiv eventualele deficiente, pentru fiecare specialitate
in parte.

Constructii civile in statii, inclusiv instalatiile aferente

01. Cladire célatori (R004)

Cladirea de calatori are numar de inventar 4200/1100448 si a fost construit3 in anii 1910-1915, fiind

extinsa in anii 1970 cu zona birourilor de miscare si a sefului de statie, si apoi cu partea din spate, in anii

1975 cu zona centralei si a locuintei de serviciu. Cladirea studiati este amplasata in sat Baciu, comuna

Baciu, judetul Cluj la Km 506+712 si este situati pe partea stang3 (in sensul cresterii kilometrajului).

Destinatia principaléd este aceea de gara de cilatori, functiunile (spatiile) principale sunt in principiu

tehnico - administrative, cu observatia ca in prezent sunt folosite o parte dintre camere - birou miscare,

relee, magazie, etc., in rest incaperile find dezafectate sau nefunctionale. Cladirea are forma

dreptunghiulara, cu dimensiunile maxime 26,10m x 9,40 m si suprafetele:

- S construita = 245 mp;

- S utilatotala = 202 mp.

Regimul de inaltime este parter, avand Hn = 3,30 m la partea dinspre linii, si Hn = 2,60 m.

Cladirea de calatori are structura din pereti de zidarie ars4 si pereti de B.C.A. Planseele sunt

elemente prefabricate din beton armat, tip chesoane, asezate transversal pe cladire, in partea din fata a

acesteia si din elemente prefabricate din B.C.A. armat in partea din spate. Acoperisul este tip terasa

necirculabild, avand invelitoare din materiale de bituminoase multistrat, prevazuta cu termoizolatii. Tn

urma investigatiei vizuale a cladirii si a sondajelor efectuate cu ocazia elaborarii expertizei tehnice, s-au

constatat urmatoarele:

a) Zona cladirii din fata:

- Rost dislocat vertical pe fatada principala, dupa primele doua incaperi din dreapta cladirii
(inspre VY);

- Fisuri la unii pereti ai cladirii;

- Soclurile fatadelor sunt degradate;

- Tencuielile, atét exterioare, cat si interioare, sunt in marea lor majoritate degradate:

- Zugravelile si vopsitoriile la pereti sunt degradate in totalitate:

- Rosturile intre prefabricatele de acoperis au lucrat in marea lor majoritate;

- Invelitoarea de acoperis este degradata, inclusiv termoizolatia, existand infiltratii consistente
prin planseu in incaperi;

- Aticele din jurul acoperisului sunt degradate;

- Tamplariile incaperilor sunt degradate;
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- Pardoselile sunt degradate in marea lor majoritate:

- Trotuarele din jurul cladirii sunt degradate in totalitate;

- Nu exista platforma betonata de acces in fata cladirii.

b) Zona cladirii din spate:

. Rostul dintre cele doua cladiri prezinta dislocari la ambele capete;

- Fisuri si crapaturi atat in peretii exteriori ai cladirii cat si in cei interiori;

- Finisajele (tencuielile si zugravelile), atat exterioare, cat si interioare, sunt, in marea lor
majoritate, degradate;
Rosturile Tntre fasiile de planseu ale acoperisului au lucrat;

- Invelitoarea de acoperis este degradata, din materiale bituminoase, existand infiltratii prin
planseu in incaperi;

- Aticele din jurul acoperisului sunt degradate;

- Jgheaburile si burlanele de colectare si dirijare a apelor de pe acoperis sunt degradate;

- Tamplariile incaperilor sunt degradate in totalitate;

- Pardoselile sunt degradate in totalitate;

- Trotuarele din jurul cladirii sunt inexistente;

- in general clidirea din spate las3 impresia de a fi parasita si neutilizata.

Instalatia electricd existentd este veche, cu tablouri si aparate electrice de tip clasic, uzate Si

neperformante. Instalatia de iluminat este incompleta si partial deteriorata. Cladirea nu este prevazuta

cu instalatie de protectie impotriva trasnetului. lluminatul exterior este asigurat cu stalpi metalici cu

lampadar cu uzura avansata. Cladirea este racordata la reteaua de apa potabild a municipiului Cluj

Napoca. Canalizarea apelor menajere se face intr-o fosa septicad. Evacuarea apelor pluviale de pe

invelitoare se face la teren. Cladirea nu beneficiaza de incalzire centralizata. incilzirea spatiilor se

realizeaza cu sobe de teracotd cu combustibil solid. in biroul IDM este montatad o instalatie de

climatizare de tip monospilit.

02. Cabina de centralizare (cab. nr.2) (R001)

Cladirea are numar de inventar 4200/1100969 si a fost construitd in anii 1910, iar in 1936 a avut o

reparatie generald, an in care s-au montat si instalatiile intericare ce existd si astazi. Destinatie

principald este aceea de cabina centralizare, functiunile (spatiile) principale in principiu tehnice.

Cladirea are dimensiunile maxime 5,50m x 6,50 m si suprafetele:

- S construita = 35,70 mp;

- S utiiatotals = 22 mp.

Cladirea este o constructie speciald etajatd — DS+P, avand forma aproape patratd in plan, cu

dimensiunile de 7,45x6,50 m. Pe verticala constructia se desfasoara pe doud nivele, avand inaltimile

libere astfel: - Demisol — hu = 2,35m:;

- Parter — hu=2,70m.

Cabina are pereti portanti exteriori (fatd si capat) din zidarie de caramida plina de 42 cm grosime si

pereti portanti interiori (rost — spate si transversali) din zidarie de caradmida plina de 28 cm grosime.

Acoperisul este tip sarpanta din lemn, cu invelitoare din tigld ceramica. In urma investigatiei vizuale a

cladirii si a sondajelor efectuate cu ocazia elaborarii expertizei tehnice, s-au constatat urmatoarele:

- Fisuri haotice in pereti;

- Finisajele (tencuieli, zugraveli si vopsitorii) sunt degradate in special la exterior;

- Sarpanta din lemn a acoperisului partial degradata prin putrezire, din cauza infiltratiilor de apa
prin invelitoare;

- invelitoarea din tigla ceramic3 este partial degradata, ceea ce permite unele infiltratii prin
plangeul din lemn al podului, producandu-i unele degradari;

- Tamplariile (usi si ferestre) sunt neetanse si partial degradate;

- Pardoselile sunt partial degradate;

- Streaginile aferente acoperisului sunt degradate;

- Soclul din jurul cladirii este partial degradat;

- Treptele de acces din exterior in cladire sunt total degradate;

- Trotuarul din jurul cladirii este degradat.
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Instalatiile electrice sunt vechi, degradate. Cladirea dispune de bransament electric. Cladirea nu este

racordata la reteaua de alimentare cu apa potabila si canalizare.

03. Cabiné de centralizare SBW (R002)

Cladirea are numar de inventar 4200/1100968 si a fost construitd in anii 1910, iar in 1936 a avut o

reparatie generala, an in care s-au montat si instalatiile interioare ce existd si astdzi. Destinatia

principald este aceea de cabina centralizare, functlunlle (spatiile) principale sunt in principiu tehnice.

Cladirea are dimensiunile maxime 5,50m x 6,50 m si suprafetele:

- S construita = 35,70 mp;

- S utila totald =22 mp.

Cladirea este o constructie speciald etajatda — DS + P, avand form& aproape pétrata in plan, cu

dimensiunile de 7,45 x 6,50 m. Pe verticald constructia se desfasoara pe doua nivele, avand inaltimile

libere astfel:

- Demisol — hu = 2,35m;

- Parter — hu = 2,70m.

Cabina are pereti portanti exteriori (fatd si capét) din zidarie de caramida plind de 42 cm grosime Si

pereti portanti interiori (rost — spate si transversah) din zidarie de caramida plind de 28 cm grosime.

Acoperisul este tip sarpanta din !emn cu nvelitoare din tigld ceramica. in urma investigatiei vizuale a

cladirii i a sondajelor efectuate cu ocazia elaborarii expertizei tehnice, s-au constatat urmatoarele:

- Fisuri haotice in pereti;

- Finisajele (tencuieli, zugraveli si vopsitorii) sunt degradate in special la exterior;

- Sarpanta din lemn a acoperisului partial degradata prin putrezire, din cauza infiltratiilor de apa
prin invelitoare;

- Invelitoarea din tigla ceramica este partial degradata, ceea ce permite unele infiltratii prin
planseul din lemn al podului, producéndu-i unele degradari:

- Tamplariile (usi si ferestre) sunt neetanse si partial degradate;

- Streaginile aferente acoperisului sunt degradate;

- Soclul din jurul cladirii este partial degradat.

Instalatiile electrice sunt vechi, degradate. Cladirea dispune de bransament electric. Cladirea nu este

racordata la reteaua de alimentare cu apa potabila si canalizare.

04. Cabina de paza bariera km 507+978 (R003)

Cladirea are numar de inventar 4200/1901022 si a fost construita in anul 1915 precum locuinté de serviciu

in partea din spate si cabina bariera in fata, fiind o constructie parter cu pod. Recent, partea din spate,

locuinta de serviciu, a fost instrainatad unui proprietar care a supralnalt,at intreaga cladire inclusiv zona de

cabina ce apartine CFR-ului si pe care acesta o utilizeaza. Cabina paza bariera se afla pe interval, la km

507+978, avand fatada principald indreptata spre linii si este pozitionatd pe partea dreapta (in sensul

kllometrajulm) Destlnatle principala este aceea de cabina bariera, functiunile (spatiile) principale sunt

n principiu tehnice. Cladirea are dimensiunile maxime 5,60m x 3,10 m si suprafetele:

- S construita = 17,30 mp;

- S utila totald =11 mp.

Cladirea este o constructie specialda P + M, pe verticald constructia se desfasoara pe doua nivele,

primul fiind Parter — hu = 2,80m, iar cel de al doilea este reprezentat de constructla privata. Pereti

portanti exteriori (fatd si capat) sunt din zidarie de caramida plind de 42 cm grosime. in urma

investigatiei vizuale a cladiri si a sondajelor efectuate cu ocazia elaborérii expertizei tehnice, s-au

constatat urmatoarele:

- Fisuri haotice in pereti atat |a interior cat si la exterior;

: Sunt prezente infiltratii la planseul de acoperis;

- Finisajele (tencuieli, zugravell $i vopsitorii) sunt degradate in special la exterior si tamplariile (usi
si ferestre) sunt neetanse si partial degradate.

Instala‘gule electrice sunt vechi, degradate. Cladirea dispune de bransament electric. Cladirea nu este

racordata la reteaua de alimentare cu apa potabila si canalizare.

05. Peroane

Statia este deservita de doua perone intermediare amplasate intre liniile ce deservesc liniile 1 - 2 si
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respectiv 3 - 4. Peronul intermediar ce deserveste liniile 1 - 2 are dimensiunile 85 x 1,00 m, iar cel ce

deserveste liniile 3-4 are dimensiunile 80 x 1,75 m. Peroanle intermediare sunt alcatuite din elemente

prefabricate tip U 0,5 x1,75 m si 0,5 x1,00 , cu aripile in jos (in teren). in urma investigatiei vizuale s-au
constatat urmatoarele:

- Peroanle intermediare dintrele liniile 1-2 si 3-4 sunt degradate partial, prin uzarea si deteriorarea mai
multor elemente prefabricate ce compun peroanele totodata unele prefabricate s-au deplasat in timp
atat pe verticald cat si pe orizontala. Nu sunt copertine la peroane si nici la cladirea de calatori sau alte
cladiri din statie. Pentru accesul calatorilor Ia peroane nu sunt realizate tunele sau pasarele pietonale. In
dreptul cladirii de calatori este amenajata o trecere la nivel peste toate liniile.

Suprastructurd / Subtraversari (S)

Halta de Miscare Baciu Triaj este amplasata in aliniament si curbd cu Rmin = 704m, axul cladirii de

calatori fiind la km 506+712. Statia are un dispozitiv de 11 linii (Anexa 3), din care:

> liniile Il si Il sunt linii directe in statie, pana in zona cl&dirii de calatori, liniile directe fiind

electrificate;

> liniile 1 - 4, sunt linii de primiri - expedieri, electrificate in capatul X al statiei;

» liniile 6 - 13 sunt linii de manevra si triere — linia 9 de triere fiind predata SAAF

» linia 5, de primiri—expedieri este ocupata cu vagoane predate SAAF, activitate publica.

In prezent sunt inchise liniile:

* L1 pe toata lungimea si aprobata la casare cu Hotarare de Guvern;

o L12 - 16 pe toata lungimea.

Alte linii in statie:

= in capatul "X’

- racord c.f. la Fabrica de péine;

- racord c.f. la Fabrica de ulei.

- In capatul "Y” - o linie de tragere.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

- platforma intre liniile 1 - Il, cu lungimea de 82,5m si latimea de 1,80m;

- platforma intre liniile Il — 4, cu lungimea de 82,5m si latimea de 1,80m.

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe, la capetele statiei este alcatuit din:
> bretea + 2 T.D.J. tip 49 — 190 — 1:9, in cap “X” si bretea tip 49 — 300 — 1:9 in cap “Y”;
» schimbatoare de cale tip 49 — 300 — 1:9.

Terasamente (Ts)

Configuratia traseului existent permite circulatia trenurilor cu viteza maxima de 80 km/h.
Platforma statiei este amplasata intr-un mic rambleu.

Poduri (P)

in Halta Miscare Baciu Triaj nu sunt amplasate constructii existente din categoria Pod de cale ferata.

Podete (Pd)

in Halta de Miscare Baciu Triaj nu sunt amplasate constructii existente din categoria Podet de cale
ferata.

Tunele (T)

In Halta de Miscare Baciu Triaj nu sunt amplasate constructii existente din categoria Tunel de cale
ferata.

Consolidari (C)
In HM Baciu Triaj nu sunt amplasate constructii existente din categoria Consolidari.

Aparari de maluri (Ap)
in HM Baciu Triaj nu sunt amplasate constructii existente din categoria Aparari de maluri.
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Regularizari de albii
in HM Baciu Triaj nu sunt amplasate constructii existente din categoria Regularizari de albii.

Pasaje (Ps)

in HM Baciu Triaj nu sunt amplasate constructii existente din categoria Pasaje superioare.

Drumuri, platforme (D)

in vecinstatea Haltei de Miscare Baciu Triaj se gasesc urmatoarele strazi, amplasate de o parte si de
cealalta a Haltei:

- Strada Cheile Baciului;

- Strada Nadasului.
Este amplasata o trecere la nivel, la km 506 + 010.

Linie de contact (Lc)

Halta de Migcare Baciu Triaj are 11 linii, din care 4 sunt electrificate, din care 2 linii sunt partial
electrificate pe zona Cap X. Triajul din halta este electrificat partial pe zona Cap X si este sectionat
electric. Linia de contact existenta este de tip suspensie catenara complet compensata, sustinuta pe
stalpi independenti si jumelati, echipati cu console izolate i traverse rigide cu pinteni pe capetele statiei
si in triaj. Stalpii de sustinere sunt de beton tip SBC. Acele aeriene sunt deschise si incrucisate.

Energo alimentare (Ea)

HM Baciu Triaj este electrificatd, iar in punctele de sectionare a liniei de contact exista separatoare
monopolare actionate electric sau manual. Dispozitivele cu motor sunt comandate la distanta din
panoul montat in biroul IDM. Panoul de comanda si semnalizare este echipat cu butoane de comanda
$i lampi de semnalizare. Statia este sectionata cu 2 separatoare actionate electric si 2 separatoare
actionate manual. Sistemul actual al instalatiei de iluminat, a dispozitivului de linii cf, este format din
corpuri de iluminat montate pe piloni metalici. Starea acestora cét si a retelelor de cabluri, care
alimenteaza cu energie electrica instalatia de iluminat, este precara. Nu exista iluminat al zonei
macazurilor.

Protectia instalatiilor din cale si vecinatate (Pt)

Sistemul actual de protectie consta in legatura individuala la sin a stalpilor de linie de contact si a
celorlalte elemente metalice din cale.

Centralizari si semnalizéri (CS)

Halta Migcare Baciu Triaj este dotata cu o instalatie de semnalizare CEM + SL, pentru linie elecrificata,
care a avut scadenta pentru RK in 1997. Instalatia se compune din:

* 14 semnale mecanice si 2 semnale luminoase de circulatie;

e 24 macazuri centralizate mecanic;

e 20 c.d.c. tip CS 24-6.

Trecerea la nivel de la km 506+010 este dotata cu o instalatie SAT tip M77 pentru I.d.n.

Telecomunicatii feroviare (Tcf)

In Halta de Miscare Baciu Triaj, retelele de telecomunicatii sunt formate din:

- Retea de Acces;

= Echipamente de Telecomunicatii;

- Radiotelefoane;

- Legaturi IDM;

- Post RC;

- Post DEF,;

- Retea de cabluri cu fibre optice este formata dintr-un cablul cu fibre optice care este instalat
subteran (pe lungimea de 600m);

- Cablu urban tip 11x2x0,6.

Retele telecomunicatii detinute de alti operatori:
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- Km 506+000: intersectie retea telecomunicatii (1 traseu);
- Km 506+400 — km 507+835: paralelism retea telecomunicatii (1435m).

Retele Utilitati

in HM Baciu Triaj au fost identificate urmatoarele retele de utilitati ce intersecteaza sau sunt paralele cu
traseul existent al caii ferate:

» Retele electrice aeriene de joasa, medie si inalta tensiune:

- km 505+702: LEA 110kV, ce supratraverseaza linia CF;
- km 507+082 — km 507+313: LEA JT, ce este paralela cu linia CF.

> Retele gaze: In HM Baciu Triaj nu au fost identificate retele de transport sau distributie gaze naturale.

» Retele alimentare apa:

- km 504+972: conducta apa (PE, Dn 90mm), ce subtraverseaza linia CF. Amplasament Municipiul Clyj
Napoca, jud. Cluj. Detinator retea: Compania de Apa Somes SA,

- km 506+076: conducta apa (OL, @ 250mm), ce subtraverseaza linia CF. Amplasament Municipiul Cluj
Napoca, jud. Cluj. Detinator retea: Compania de Apa Somes SA.

» Retele canalizare:

- km 504+760: conducta canalizare (beton, Dn 300mm), ce subtraverseaza linia CF si apoi este pozata
paralel cu aceasta, pe ambele parti ale caii ferate. Amplasament Municipiul Cluj Napoca, jud. Cluj.
Detinator retea: Compania de Apa Somes SA.

> Retele termoficare: In HM Baciu Triaj nu au fost identificate retele de termoficare.

Arheologie (Ar)
In Halta de Migcare Baciu Triaj nu sunt amplasate situri arhelogice.

Protectia mediului (Pm)

Principalele surse de impurificare a aerului, existente in zona haltei Baciu Triaj, sunt reprezentate de:

e traficul rutier desfasurat in zon3;

e functionarea locomotivelor cu motoare termice (diesel);

e activitatile industriale desfasurate in zon3, in principal statia de betoane aflata in imediata apropiere
a haltei (sursa principala de particule in suspensie).

Pentru determinarea calitdtii aerului in zona haltei a fost realizatd o méasuratoare a concentratiilor

indicatorilor: TSP, CO2 si NO2. Conform rezultatelor masuratorilor, nici un indicator analizat nu a

inregistrat depasiri ale valorilor maxime admisibile conform legislatiei in vigoare. Rezultatele

masuratorii sun prezentate in tabelul urmator: Tabel nr. 7
Indicator U.M. Rezultat Valoarea limita conform Valoarea limita conform
Legii 104/2011 STAS 12574/87
TSP mg/m?3 0,21 - 0,5
CcO2 ppm 468,61 - -
NO2 pg/m3 20 200 300

La nivelul haltei zonele potentiale de contaminare a solului sunt reprezentate de:

e terasamentul de cale ferata;

e instalatiile dezafectate si garniturile de tren garate in incinta depoului de aflat la limita vestica a

haltei Baciu Triaj.

Nu au fost identificate zone neconforme de depozitare a deseurilor in incinta haltei. In vederea
protectiei solului, terasamentul caii ferate din cadrul haltei este prevazut pe toate liniile cu strat de piatra
sparta. Pentru stabilirea presiunilor asupra calitatii solului, a fost prelevata o proba din stratul superficial
(de la adancimea de 30 cm), din incinta haltei. Proba de sol a fost analizatd in laborator acreditat
RENAR pentru indicatorii: TPH, BTEX si HAP. Conform raportului de incercare, proba de sol nu
prezenta depasiri ale valorilor limitd conform Ordinului 756/1997 la nici unul din indicatorii analizati.
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Specificdm insa ca in cazul indicatorului TPH au fost inregistrate concentratii crescute, apropiate de
valoarea pragului de interventie de 1000 mg - kg. In zona Haltei miscare Baciu Triaj nu sunt intersectate
corpuri de apa de suprafatd. Cel mai apropiat corp de apa de suprafatd fatéd de aceastad zona este
reprezentat de raul Nadas, al carui curs se desfasoara de-a lungul intregii sectiuni, pe

partea dreapta, fiind adiacent traseului CF intre km 504+550 — 504+950 si km 507+550 — 507+650.

Protectia impotriva zgomotului (Pz)

Sursele principale de zgomot din zona Haltei de Miscare Baciu Triaj sunt reprezentate de:

e garniturile de tren aflate in functiune in incinta statiei;

e traficul rutier de la limita nordica (strada Nadasului);

e activititile economice desfasurate la limita nordica (statie de betoane, tipografie, vinificatie, etc.).
Locuinte situate la mai putin de 400 m fatd de axul ciii ferate (consideratd zona de influenta a
zgomotului generat de coridoarele feroviare) au fost identificate la urmatoarele pozitii kilometrice:

Tabel nr. 8
Partea stanga Partea dreapta
De la km Pana la km De la km Pana la km
507+635 507+835 504+550 504+800
505+400 507+835

Nu au fost identificate amenajari si dotari existente pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.

Mediul Tnconjurator (Mi)

in aceastd zona nu sunt intersectate arii naturale protejate. in zona Haltei Miscare Baciu Triaj nu sunt
intersectate zone impadurite, cele mai apropiate astfel de zone fiind situate la peste 240 m distanta fata
de amplasamentul liniei. Vegetatia din perimetrul haltei este caracterizatd de comunitati cu specii
euribionte ruderale si specii alohtone potential invazive si invazive, caracteristice zonelor cu activitate
antropica intensa. Arborii sunt caracteristici zonelor de silvostepa si padurilor de foioase, ins& apar
specii plantate apartindnd altor etaje de vegetatie. Se gasesc specii ornamentale, arbusti si arbori,
utilizate pentru decorarea spatiilor verzi amenajate imprejurul incintelor construite. Nu reprezinta
habitat de interes conservativ. Nu au fost identificate portiuni expuse la inzapezire in Haltei de Miscare
Baciu Triaj. Hartile de risc la inundatii, realizate in conformitate cu prevederile Directivei Inundatii
2007/60/CE, disponibile pe site-ul Agentiei Nationale "Apele Romane",nu indica prezenta unor zone
expuse la inundatii in zona acestei halte.

2.3.4. INTERVAL HALTA MISCARE BACIU TRIAJ — HALTA MISCARE MERA

Acest interval este amplasat pe Magistrala feroviara 300, Bucuresti — Bragov — Teius — Cluj Napoca -
Oradea — Episcopia Bihor, si este cuprins intre km 507 + 650 (Cap Y HM Baciu Triaj) si km 512 + 755
(Cap X HM Mera). in continuare este prezentata situatia existenta, inclusiv eventualele deficiente,
pentru fiecare specialitate in parte.

Constructii civile in statii, inclusiv instalatiile aferente

1. Punct Oprire h. Suceag (P.O. 01, km existent 510+700)
Halta este deservita de doua peroane. Peroanele sunt alcatuite din elemente prefabricate tip U, cu
aripile in jos (in teren), cu lungimea de 17,0m, pe firul | si cu lungimea de 39,0m, pe firul Il. Latimea
peronului, pe ambele fire, este de 1,80m. Peroanele sunt degradate partial, prin uzarea si deteriorarea
mai multor elemente prefabricate, totodata unele prefabricate s-au deplasat in timp atét pe verticala cat
si pe orizontala.

2. Punct Oprire h. Radaia (P.O. 02, km existent 512+400)
Halta este deservitd de doud peroane, cu lungimea de 68,0m si latimea de 1,80m, pe ambele fire.
Peroanele sunt alcatuite din elemente prefabricate tip U, cu aripile in jos (in teren), ce au fost inlocuite
in anul 2016. Peroanele sunt degradate partial, prin uzarea si deteriorarea mai multor elemente
prefabricate, totodata unele prefabricate s-au deplasat in timp atat pe verticala céat si pe orizontala.
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Suprastructura / Subtraversari (S)

Pe acest interval linia C.F. este dubla, cale fara joante, sina tip 60, traverse de beton armat, tip T17,
T26, T30, raza minima, pe firul |, este de 340 m iar pe firul Il este de 315 m.

Terasamente (Ts)

Configuratia traseului existent permite circulatia trenurilor cu viteza maxima de 70 km/h.
Tn zona km 508+300 — km 508+350 este apllcata o restrictie viteza, de 50 km/h, datorata producerii unor
alunecari de terasament, conform Fisei punctului penculos

Poduri (P)

01. Pod km 510+921 (P002)
Releveul si expertiza tehnica au fost intocmite pe baza datelor puse la dispozitie de catre Beneficiar
prin: fisa podulw si proiectul tehnic de dublare realizat de I.P.C.F. — Atelierul Poduri | in anul 1972,
precum si pe baza masuratorilor efectuate cu ocazia vizitei in teren. Suprastructura podului este
alcatuita din dous tabliere. Pe firul |, este realizata dintr-un tablier de beton, de tip dala, iar pe firul I,
dintr-un tablier metalic, tip G.G.1.P.C.S. — sudat. Pe tablierul de beton calea este prinsa pe traverse de
beton pe prism de piatra sparta, iar pe tablierul metalic calea este prinsa pe longrine de stejar asezate
intre grinzile gemene pe zona podului, si pe traverse de lemn pe terasament, in zona aferents
contrasinelor si capetelor de contrasina. Cabluri pozate pe trotuarul tablierului metalic de pe Firul Il si pe
trotuarul tablierului de beton de pe Firul I. Lungimea totala a podului de pe firul | este de 7,50m, lumina
(masuraté intre fetele culeelor) este de 5,20m, iar indltimea liberd (masurata de la intradosul dalei de
beton pana la radier/ fundul vaii) este de 1,50m. Lungimea totala a podului de pe firul Il este de 17,00m,
lumina (m&surata intre fetele culeelor) este de 11,00m, iar indltimea liberd (masuratd de la intradosul
grinzilor metalice pana la radier/ fundul vaii) este de 1,70m. Culeele de pe firul | sunt realizate din beton
armat, cu ziduri de garda si ziduri intoarse, cu indltimea elevatiei de circa 1,85m si bancheta cuzinetilor
cu inaltimea de 0,40m. Lungimea totala a culeelor este de 4,65m. Culeele de pe firul Il sunt realizate din
beton armat, cu ziduri de garda si ziduri intoarse, cu inalfimea elevatiei de circa 2,05m si bancheta
cuzinetilor cu inaltimea de 0,70m. Lungimea totald a culeelor este de 5,00m. Pozitia c&ii fata de grinzile
principale si declivitate: in aliniament. Pozitia axei podului fatd de axul raului: normala Pozitia axei
podului, Tn plan: in aliniament perpendlculara pe axa C.F. Felul si lungimea contrasinelor: Firul II: pe
lungimea podului nu are nevoie, pe terasament in ambele capete sina si contrasini exterioare; Firul I
nu are nevoie. Numarul si tipul traverselor pe pod: pe Firul Il nu are traverse sina fiind prinsa pe
longrine de stejar asezate intre grinzile gemene, iar pe Firul | are traverse normale. Anul de constructie:
1966 fir | si 1973 fir Il. Constatéri la culegerea datelor de pe teren:
- usoare segregari ale betonului la elevatiile culeelor, fisuri si arméturi la vedere;
- degradare pronuntata a betonului din elevatia culeei Oradea de pe firul |;
ciobituri ale muchiilor vii la banchetele cuzinetilor;
fisuri si degradéri majore prin corodare la inima grinzilor principale si antretoazelor de capat, in
partea inferioara.
Prezenta fenomenului de coroziune a elementelor tablierelor metalice se datoreaza, in special scurgerii
substantelor corozive din trenurile care circuld pe pod, dar si frecventei vantului care aduce agenti
corozivi. Degradérile betonului din infrastructura si tablierul de beton se datoreaza in special infiltratiei
apei in fisurile mici, care, combinate cu ciclurile de inghet-dezghet a dus la maérirea fisurilor si la
degradarea accentuata a betonului. La baza infrastructurii, cauza principald a degradarii betonului este
efectul eroziv al apei.

Podete (Pd)

01. Podet km 507+927 (Pd005)
Podetul dalat de cale dubla fost construit in anul 1973, cu axa podetului normala fata de axa cursului de
apa si calea in curba cu raza de 392 m si declivitatea de 3,90%.. Pe zona podetulw liniile c.f. sunt
neelectnﬁcate cu profil transversal de rambleu. Calea este realizat3 din sina tip 65 fara joante, fixata pe
traverse de beton atét in zona podetului cat si in linie curentd. In zona podetului s-au pozat doua
conducte si un cablu ce subtraverseaza cele dou fire c.f. Constatari la culegerea datelor de pe teren:
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- ciobituri ale muchiilor vii la timpane, culei si parapeti;
- prezenta la intradosul dalelor a unor zone izolate cu arméatura dezvelitd corodata:
- colmatarea cu vegetatie a santurilor amonte, camera de cidere si a albia din aval;
- albia de la intradosul podetului este colmatata cu material aluvionar.
02. Podet km 508+117 (Pd006)
Podetul dalat de cale dubl fost construit in anul 1973, cu axa podetului normala fatd de axa cursului de
apa si calea in curba cu raza de 330 m si declivitatea de 3,90%.. Pe zona podetului liniile c.f. sunt
neelectrificate, cu profil transversal de rambleu. Calea este realizat din sina tip 65 fara joante, fixata pe
traverse de beton atat in zona podetului cét si in linie curenta. in vecinatatea timpanului amonte sunt
pozate douad conducte si un cablu ce reazema pe zidurile pereate. Constatari la culegerea
datelor de pe teren:
- ciobituri ale muchiilor vii la timpane, culei, pereti amonte si parapeti;
- timpanul amonte prezinta armaturi fara strat de acoperire;
- zidurile de sprijin din aval prezinta suprafete cu beton faiantat, exfoliat si la partea inferioara zone cu
beton dislocat;
- pereul de beton de la intradosul podetului prezinta zone fisurate si dislocate;
- colmatarea cu vegetatie si deseuri a albiei amonte.
03. Podet km 508+456 (Pd007)
Podetul dalat de cale dubla fost construit in anul 1973, cu axa podetului normala fatd de axa cursului de
apa si calea in aliniament cu declivitatea de 2,15%o. Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu
profil transversal de rambleu. Calea este realizat din sina tip 65 fara joante, fixata pe traverse de beton
atat in zona podetului cat si in linie curenta. La aproximativ 10 m de timpanul amonte sunt pozate doud
cabluri. Constatari la culegerea datelor de pe teren:
- ciobituri ale muchiilor vii la timpane si culei;
- dalele prefabricate prezinta la partea inferioara in dreptul firului | eflorescente ca urmare a circulatiei
apei in masa betonului;
- segregari si eflorescente ale betonului infrastructurii:
- parapetul de beton din vecinatatea firului [l are armatura fara strat de acoperire;
- colmatarea cu vegetatie si deseuri a albiei amonte si aval.
04. Podet km 509+970 (Pd008)
Podetul dalat de cale dubla fost construit in anul 1973, cu axa podetului normala fatd de axa cursului de
apa si calea in curba cu raza de 392 m si declivitatea de 7,20%.. Pe zona podetului liniile c.f. sunt
neelectrificate, cu profil transversal de rambleu. Calea este realizats din sina tip 65 fara joante, fixata pe
traverse de beton atét in zona podetului cat si in linie curentd. S-a pozat un cablu in vecinatatea
parapetului aferent firului | si dous conducte la aproximativ 1m in aval de timpanul din vecinatatea firului
Il. Constatari la culegerea datelor de pe teren:
- ciobituri ale muchiilor vii la timpane si culei;
- segregari ale betonului infrastructurii aferente firul Il:
- parapetul de beton si timpanul din vecinatatea firului | prezintd arméturi fira strat de acoperire;
- colmatarea cu vegetatie a albiei amonte si aval;
- acoperirea cu vegetatie a zidurilor de sprijin amonte si aripilor aval.
05. Podet km 511+204 (Pd009)
Podetul dalat de cale dubla fost construit in anul 1973, cu axa podetului normala fata de axa cursului de
apa si calea in aliniament cu declivitatea de 1,90%.. Pe zona podetului liniile ¢.f. sunt neelectrificate, cu
profil transversal de rambleu. Calea este realizata din sina tip 65 fara joante, fixata pe traverse de beton
atat in zona podetului cat si in linie curenta. In vecinatatea parapetului aferent firului Il este pozat un
cablu. Constatéri la culegerea datelor de pe teren:
- ciobituri ale muchiilor vii la timpane, culei si parapeti;
- prezenta segregarilor si rosturilor de turnare pe suprafetele infrastructurilor:
- fisurarea peretelui stdng al camerei de cadere;
- colmatarea cu vegetatie a albiei amonte si aval;
- acoperirea cu vegetatie a camerei de cidere din amonte si a aripilor din aval.
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06. Podet km 511+604 (Pd010)
Podetul dalat de cale dubla fost construit in anul 1973, cu axa podetului normala fatd de axa cursului de
apa si calea in curba cu raza de 600 m si declivitatea de 1,90%.. Pe zona podetulul liniile c.f. sunt
neelectrlflcate cu profil transversal de rambleu. Calea este realizata din sina tip 65 fara joante, fixata pe
traverse de beton, atét pe podet cat si in linie curenta. Cu ocazia culegenr datelor din teren s-a pozat un
cablu in vecinatatea timpanului aferent firului | si doud conducte in vecinatatea timpanului aval. Constatari
la culegerea datelor de pe teren:
- ciobituri ale muchiilor vii la timpane, culei si parapeti;
- prezenta rosturilor de turnare si a eflorescentelor pe suprafetele infrastructurilor;
- fisurarea rostului matat cu mortar de ciment, dintre dala marginala si cea curenta, pe firul 2;
- intradosul podetului Tn dreptul firului Il este colmatata cu deseuri;
- Intradosul suprastructurii prezintd zone cu armatura dezvelita corodats;
- colmatarea cu vegetatie a albiei amonte si aval.

07. Podet km 512+546 (Pd011)
Podetul dalat de cale dubla fost construit in anul 1973, cu axa podetului normala fata de axa cursului de
apa, calea in curba, cu raza de 690m si declivitatea de 4,15%.. Pe zona podetulw liniile c.f. sunt
neelectrificate, cu profil transversal de rambleu. Calea este realizata din sina tip 65 fara joante, fixata pe
traverse de beton atét In zona podetului cat si in linie curenta. Este pozat un cablu in vecinatatea
timpanului aferent firului I, un altul la extradosul timpanului aval si doua conducte, la aproximativ 1,00m de
timpanul firului |. Constatari la culegerea datelor de pe teren:
- ciobituri ale muchiilor vii la timpane si culei;
prezenta exfolierilor si eflorescentelor pe suprafetele infrastructurilor;
la intradosul podetului este depozitat materialul rezultat in urma decolmatarii anterioare a albiei:
parapetul din vecinatatea firului | este puternic degradat;
colmatarea cu vegetatie si aluviuni a albiei amonte si aval.

Tunele (T)

In intervalul HM Baciu Triaj-HM Mera nu sunt amplasate constructii existente din categoria Tunel CF.

Consolidari (C)

Pe zona cuprinsa intre km 507+85 si km 508+040, pe partea dreapta, in dreptul cladirii de la trecereala
nivel, este limitata platforma cf, care este intr-un rambleu de circa 1,00m inaltime, prin sprijinire cu
traverse cf din beton. Pe zona cuprinsa intre km 508+175 si km 508+300, pe partea dreapta, sunt
executate un numar de 5 coloane forate.

Apérari de maluri (Ap)

Pe intervalul Haltd Migcare Baciu Triaj — Halta Miscare Mera sunt amplasate constructii existente din
categoria Aparari de maluri, astfel:

- gabioane, intre km 508+000 si km 508+880:;

- gabioane pe fascine, intre km 508+880 si km 509+900;

- zid de aparare din piatra bruta, intre km 509+400 si km 509+900.

Pe intervalul cuprins intre km 510+100 + km 510+600, paraul Nadas trece, pe partea dreapta a cf,
foarte aproape de aceasta.

Regularizari de albii

in intervalul Halti Miscare Baciu Triaj — Halta Migcare Mera nu sunt amplasate constructii existente din
categoria Regularizari de albii. Pe intervalul cuprins intre km 510+100 + km 510+600, paraul Nadas
trece, pe partea dreapta a cf, foarte aproape de aceasta.

Pasaje (Ps)

in capatul Y al haltei Suceagu (km 511+037) exista un pasaj rutier superior. inltimea minima masurata
de la NSS la intrados este de 7,17m. Latimea peste calea ferats este de circa 15m.

Drumuri, platforme (D
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in apropierea liniilor de c.f. sunt amplasate urmatoarele categorii de drumuri:

- Drumul European E81;

- Strazi si drumuri agricole.

Pe acest interval sunt amplasate 2 treceri la nivel, la km 507 + 970 si la km 512 + 407.

Linie de contact (Lc)

Intervalul Halta de Migcare Baciu Triaj - Halta de Miscare Mera este linie dubl3 neelectrificata. Pe
interval sunt plantati stalpi de beton semibuni (refolositi), fara echipare. In capétul Y al haltei Suceagu
(km 511+037) existd un pasaj rutier superior. indltimea minima masurata de la NSS la intrados este de
7,17m. Latimea peste calea ferata este de circa 15m.

Energo alimentare (Ea)

In intervalul Halta Miscare Baciu Triaj — Halta Migcare Mera nu sunt amplasate constructii existente din
categoria Energo alimentare.

Protectia instalatiilor din cale si vecinatate (Pt)
In intervalul Halta Migcare Baciu Triaj — Haltd Miscare Mera linia cf nu este electrificat.

Centralizari si semnalizéri (CS)

Intervalul Baciu Triaj — Mera nu este dotat cu nici un fel de instalatie de semnalizare, circulatia trenurilor
efectuéndu-se la ,cale liberd”. Trecerea la nivel, de la km 507+970, este dotata cu o bariera mecanica.
Trecerea la nivel de la km 512+407 este dotata cu o instalatie SAT tip M77 pentru I.d.n.

Telecomunicatii feroviare (Tcf)

Pe acest interval este pozat subteran un cablu de telecomunicatii interurban, cu 20 fibre optice. Retele
telecomunicatii alti operatori:

- km 507+835 - km 508+000: paralelism retea telecomunicatii (165m);
- km 508+000: intersectie retea telecomunicatii (1 traseu);
- km 510+800: intersectie retea telecomunicatii (1 traseu);
- km 512+600: intersectie retea telecomunicatii (1 traseu).

Retele Utilitati

» Retele electrice aeriene, subterane de joasa, medie si inalta tensiune:

- km 508+085 — km 508+347: LEA JT, ce este paralela cu linia CF;

- km 508+525: LEA 220kV, ce supratraverseaza linia CF;

- km 510+874 — km 511+132: LEA JT, ce este paralela cu linia CF;

- km 511+162: LEA MT, ce supratraverseaza linia CF;

- km 512+410: LEA MT, ce supratraverseaza linia CF;

- km 512+531: LES JT, ce subtraverseaza linia CF.
> Retele gaze: Pe acest interval nu au fost identificate retele de transport sau distributie gaze naturale.
» Retele alimentare apa:

- km 508+000: conducta apa (azbociment, Dn 100mm), ce subtraverseaza linia CF si apoi este pozata
paralel cu aceasta, pe partea dreaptd. Amplasament: localitatea Baciu, jud. Clu;. Detinator retea:
Compania de Apa Somes SA;

- km 512+612: conductd apa (PE, Dn 125mm), ce subtraverseaza linia CF. Amplasament: localitatea
Radaia, jud. Cluj. Detinator retea: Compania de Apa Somes SA.

> Retele canalizare: Pe acest interval nu au fost identificate retele de canalizare.

» Retele termoficare: Pe acest interval nu au fost identificate retele de termoficare.

Arheologie (Ar)

in spatele Punctului de Oprire Radaia (com. Baciu), se afla o asezare apartinand epocii neolitice care a
fost supusa unui diagnostic de teren (neintruziv), in baza unui diagnostic documentar: Ridaia — ,La

Halta”. Este vorba despre o locuire civild, de la suprafata solului fiind recuperate materiale arheologice
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(ceramica) tipice perioadei amintite. Locuirea neolotica este inscris3 in Repertoriul Arheologic National
cu codul RAN 55883.02. Amplasarea sa se afld in punctul LAT N 46gr.80*14", respectiv LOG E
239gr.46*45”. Suprafata locuirii aflatd langa CF este de aproximativ 500 mp. Aceasta zona va fi supusa
cercetarii arheologice. Asezarea Radaia ,Orat” se afl3 la circa 150 m sud — vest de Punctul de Oprire
Suceagu, fiind supuséa unui diagnostic de teren (neintruziv) in baza unui diagnostic documentar. Este
vorba de o agezare multistratificatd cu descoperiri de epoca romana, migratii, descoperiri de secol IV
d.Hr. Locuirea de tip agezare civila este inscrisd in Repertoriul Arheologic National cu codul RAN
55883.01. Amplasarea sa se afla in punctul LAT N 46gr.79*94”, respectiv LOG E 23gr.47*54".
Suprafata locuirii aflaté langa CF este de aproximativ 700 mp. Aceasta zona va fi supusa cercetarii
arheologice.

Protectia mediului (Pm)

Principalele surse de impurificare a aerului existente pe acest interval sunt reprezentate de;:

e traficul rutier desfasurat adiacent liniei CF;

® locomotivele diesel ce se afla in trecere pe acest interval:

e sistemele de incalzire cu lemne ale caselor aflate in vecintitatea liniei CF (prezente doar pe
perioada rece a anului).

Pe acest interval nu au fost identificate unitati industriale cu potential de impurificare a aerului. Zonele

potentiale de contaminare a solului pe intervalul Cluj Napoca - Baciu Triaj sunt restranse la nivelul

terasamentul de cale ferata. n vederea protejarii solului, terasamentul ciii ferate pe acest interval este

prevazut cu strat din piatra sparta. in cadrul acestui interval traseul CF se desfasoara de-a lungul raului

Nadas, al carui curs se afla de-a lungul intregului interval pe partea dreapta a acestuia, fiind adiacent

traseului CF in mai multe zone (ex. km 508+100 — km 508+350, km 508+450, km 509+180 — km

509+800, km 510+100 — km 510+550, km 511+400, km 511+700 — km 511+900). De asemenea, in

acest interval, la km 510+921, este intersectat un corp de apa de suprafata, respectiv paraul Suceag,

afluent al raului Nadas.

Protectia impotriva zgomotului (Pz)
Sursele principale de zgomot din intervalul HM Baciu Triaj - HM Mera sunt reprezentate de:

@ garniturile de tren aflate in functiune;
° traficul rutier de pe strazile din vecinatatea liniei de cale ferata, in special drumul national DN1F;
® activitatile economice din vecinatatea liniei de cale ferata.

Locuinte situate la mai putin de 400 m fatd de axul caii ferate (considerata zona de influentd a
zgomotului generat de coridoarele feroviare) au fost identificate la urmatoarele pozitii kilometrice:

Tabel nr. 9
Partea stanga Partea dreapta
De la km Péana la km De la km Pana la km
507+835 508+485 507+835 508+575
510+668 510+900 510+600 511+000
5114900 512+665 512+130 512+500

Nu au fost identificate amenajéri si dotari existente pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.

Mediul inconjurator (Mi)

Intervalul de cale ferata cuprins intre H.m. Baciu Triaj si H.m. Mera nu se afl& inclus si nu traverseaza
limitele nici unei arii naturale protejate de interes conservativ (international, comunitar sau national).
Cea mai apropiata arie protejata a fost identificats la distanta de aproximativ 1,5 km nord-est respectiv
situl de importanta comunitarda ROSCI0356 Poienile de la Sard. in cadrul acestui interval traseul CF nu
traverseaza zone impadurite, cele mai apropiate astfel de zone fiind situate la cca. 80 m distanta fata de
amplasamentul liniei. Acest sector corespunde in totalitate unei ingiruiri de habitate antropizate
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(terenuri agricole, vii si livezi, zone locuite), traversate de cursul de apa Nadas. De o parte si de alta a
liniei ferate, vegetatia lemnoasa este discontinua, fiind formats din arbusti si specii lianoide din flora
spontana, caracteristica marginilor de padure de foioase sau pajistilor cu tufarisuri, dar pe alocuri apar
$i specii scapate din cultura (pomi fructiferi). Stratul vegetal erbaceu este rezultat prin instalarea in mod
spontan atat a speciilor caracteristice etajului de vegetatie, cat si a speciilor antropofile (ruderale), la
care se adauga si o importantd componenta alohtona (specii care nu apartin florei native, fiind introduse
in mod accidental sau intentionat). De-a lungul cursului de apa se regasesc comunitéti vegetale
corespunzatoare zonei de vegetatie palustre. In ceea ce priveste aspectele privind componenta de
fauna, speciile potential prezente sunt cuprinse in categoriile specii comune si specii antropofile,
adaptate conditiilor de habituare expuse unor niveluri de zgomot, vibratii i poluare mai mult sau mai
putin ridicate. Acest sector nu stribate zone cu importantd din punct de vedere conservativ in
conformitate cu prevederile legislatiei de mediu, directivelor si conventiilor pentru protectia habitatelor si
speciilor, Listelor si Cartilor rosii, stabilite la nivel international, comunitar si/ sau national. Valoarea
ecologicé a zonelor strabatute este redusa. In cadrul acestui interval traseul CF nu traverseaza zone
impadurite, cele mai apropiate astfel de zone fiind situate la cca. 80 m distanta fatd de amplasamentul
liniei. Nu au fost identificate portiuni expuse la inzapezire in intervalul Cluj Napoca — Halta Miscare
Baciu Triaj. Hartile de risc la inundatii, realizate in conformitate cu prevederile Directivei Inundatii
2007/60/CE, disponibile pe site-ul Agentiei Nationale "Apele Romane" nu indica prezenta unor zone
expuse la inundatii in zona acestui interval.

2.3.5. HALTA MISCARE MERA

Halta de Migcare Mera este amplasata pe Magistrala feroviara 300, Bucuresti — Brasov — Teiug - Clyj
Napoca — Oradea — Episcopia Bihor, intre km 512 + 755 (Cap X) sikm 514 + 603 (Cap Y). In continuare
este prezentata situatia existenta, inclusiv eventualele deficiente, pentru fiecare specialitate in parte.

Constructii civile in statii, inclusiv instalatiile aferente

01. Cladire calatori + locuinta (R001)

Cladirea de caltori are numar de inventar 4200/1100668 si a fost construita in anii 1960, avand o reparatie

curenta in 1993. Cladirea studiata este amplasat in satul Mera, comuna Baciu, judetul Cluj la km 513+953

si este situatd pe partea stanga (in sensul cresterii kilometrajului). Destinatia principala este aceea de

cladire de calatori, functiunile (spatiile) pot fi clasificate dupa cum urmeaza :

. Locuinta de serviciu;

- Spatii tehnice - C.E.D., I.D.M., sald acumulatori, sal relee, grup electrogen, atelier S.C.B.;

- Spatii administrative - sef statie, arhiva, depozit, casa de bilete etc.:

- Spatii destinate publicului - sala de asteptare, grupuri sanitare, etc.

Este o cladire cu un singur nivel, avand forma dreptunghiulara in plan, cu un iesind pe fatada principala, in

zona biroului de miscare, prevazut cu doud copertine ce apartin cladirii, pe de o parte si de alta a acestui

iesind, iar in spate existd un intrand dreptunghiular la jumatatea fatadei. Dimensiunile totale in plan ale

cladirii sunt de 29,95m x 11,10m. Pe verticald constructia se desfasoara pe un singur nivel, avand inaltimea

libera hu = 3,00m. Pereti portanti sunt din zid&rie de caramida de 25 cm grosime si 30 cm grosime.

Planseele sunt din beton armat monolit, prevazute cu centuri, placi si grinzi, realizate peste parter.

Copertinele din fata sunt din beton armat monolit, alcatuite din grinzi, placi si stalpi. Acoperisul este tip

sarpantd, din lemn, avand patru pante. in urma investigatiei vizuale a cladirii i a sondajelor efectuate cu

ocazia elaborarii expertizei tehnice, s-au constatat urmatoarele:

- Fisuri haotice in pereti;

- Finisajele (tencuieli, zugraveli si vopsitorii) sunt degradate n special la exterior;

- Sarpanta din lemn a acoperisului partial degradata prin putrezire, din cauza infiltratiilor de apa
prin invelitoare;

- Invelitoarea din tigla ceramica este partial degradata, ceea ce permite unele infiltratii prin
plangeul din lemn al podului, producandu-i unele degradari;

- Tamplariile (usi si ferestre) sunt neetanse si partial degradate;

- Pardoselile sunt partial degradate;

- Streasinile aferente acoperisului sunt degradate;
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- Soclul din jurul cladirii este partial degradat;
- Treptele de acces din exterior in cladire sunt partial degradate;
- Platforma peronului din fata cladirii este degradats integral:
- Trotuarul din jurul cladirii este degradat.
Instalatia electrica existenta este veche, cu tablouri si aparate electrice de tip clasic, uzate si
neperformante. Instalatia de iluminat este incomplet3 si partial deterioratd. Cladirea nu este prevazuta
cu instalatie de protectie impotriva trasnetului. lluminatul exterior este asigurat cu stalpi metalici cu
lampadar cu uzurd avansata. Alimentarea cu energie electrica a cladirii de calatori este asigurata cu un
bransament aerian din reteaua de distributie locala. Cladirea nu este racordati la retea de apa potabil3 si
de canalizare. Nu existd retele comunale apa-canal in zona cladirii. Evacuarea apelor pluviale de pe
invelitoare se face la teren. Cladirea nu beneficiaza de incélzire centralizats. incilzirea spatiilor se
realizeaza cu sobe de teracota cu combustibil solid.
02. W.c. public (R002)
Cladirea are numar de inventar 4200/1201532 si a fost construits in anii 1960, avand o reparatie curenta in
1993. Destinatia principala este aceea de grup sanitar, functiunile fiind clasificate dupa cum urmeaza:
= Spatii administrative - magazie:
- Spatii destinate publicului - grupuri sanitare.
Este o constructie anexa cladiri de caltori, cu forma dreptunghiulard in plan, avand dimensiunile
6,15x7,15m, inclusiv elementele de protectie a intrarilor. Pe verticala constructia se desfasoara pe un singur
nivel, avand inaltimea utila hy,= 2,70m si este previzuti cu o hazna in zona we-urilor. Pereti portanti din
zidarie simpla de caramida de 25¢m grosime pe contur, prevazuti cu centuri la partea superioara. Planseu
acoperis din lemn. Sarpanta de acoperis din lemn. In urma investigatiei vizuale a cladirii $i a sondajelor
efectuate cu ocazia elaborarii expertizei tehnice, s-au constatat urmatoarele:

- Finisajele (tencuieli partial si zugraveli total) sunt degradate;

- Sarpanta din lemn a acoperisului partial;

- invelitoarea din tigla ceramic este partial degradata, ceea ce permite unele infiltratii prin
plangeul din lemn al podului, producandu-i unele degradari:

- Planseul podului este partial degradat din cauza infiltratiilor de apa din acoperis;

- Tamplariile (usi si ferestre) sunt neetanse si partial degradate, mai pronuntat in zona We-urilor:

- Pardoselile sunt partial degradate in special in zona Wec-urilor:

- Soclul din jurul cladirii este partial degradat;

- Trotuarul din jurul cladirii este degradat.

Instalatiile electrice sunt distruse. Cladirea nu este racordati la reteaua de alimentare cu apa potabil3 si

canalizare.

03. Peroane

Statja este deservita de platforma-peron, din fata statiei, la linia 1 si se desfasoara in lung pe toat4 lungimea

cladirii de calatori plus latimile aleilor de acces in statie de la capete si doua peroane intermediare. Peronul

intermediar ce deserveste liniile 2 - Ill are dimensiunile 100mx1,80m, iar cel ce deserveste liniile Ill - IV are
dimensiunile 100mx2,75m. Platforma - peron, de la linia 1, are structurd din beton armat, prevazuta cu

imbracaminte de asfalt, iar peroanele intermediare sunt alcatuite din elemente prefabricate tip U

0,5mx1,75m, cu aripile in jos (in teren). in urma investigatiei vizuale s-au constatat urmatoarele:

- Platforma peronului din beton din fata statiei este degradata, fisurata si crapata si exfoliata la
suprafata.

- Peroanele intermediare dintre linile 2-1ll si Ill-IV sunt degradate pariial, prin uzarea si
deteriorarea mai multor elemente prefabricate ce compun peroanele, totodata unele
prefabricate s-au deplasat in timp atat pe verticala cat si pe orizontala.

Nu sunt copertine la peroane si nici la cladirea de calatori sau alte cladir din statie. Pentru accesul

célatorilor la peroane nu sunt realizate tunele sau pasarele pietonale. In dreptul cladirii de calatori este

amenajata o trecere la nivel peste toate liniile.

Suprastructurd / Subtraversari (S)

Halta de Miscare Mera este amplasata in aliniament si curba, cu R, = 495m. axul cladirii de calatori
fiind la km 513+953. Statia are un dispozitiv de 4 linii (vezi Anexa 4), din care;
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- liniile 111 si IV, sunt liniile directe din statie;
- linia 2, este linie de primiri — expedieri:
- linia 1, este linie cu activitate publica, la magazie si rampa.
Linii care sunt inchise in prezent: L1, pe toata lungimea.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
- platforma intre liniille 2 — I, cu lungimea de 100 m;
- platforma intre liniile Il — IV, cu lungimea de 100 m;
Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe, la capetele statiei, este alcatuit din
schimbatoare de cale tip 60 — 300 — 1:9 si tip 49 — 300 — 1:9.

Terasamente (Ts)

Configuratia traseului existent permite circulatia trenurilor cu viteza maxima de 80 km/h. Platforma
statiei este amplasata la nivelul terenului sau intr-un mic rambleu.

Poduri (P)

in HM Mera nu sunt amplasate constructii existente din categoria Pod de cale ferata.

Podete (Pd)

01. Podet km 512+896 (Pd012)
Podetul de pe firul | cu suprastructura realizata din doua grinzi de beton a fost construit in aliniament in
anul 1960, cu axa podului normala fatd de axa cursului de ap3 si calea in curba cu raza de 495m Si
declivitatea de 2,30%o. Podetul dalat de pe firul Il de beton a fost construit in anul 1973, cu axa podului
normala fata de axa cursului de apa si calea in curba cu raza de 690 m si declivitatea de 2,30%o. Pe zona
podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu. Calea este realizata din sina tip
65 fara joante, fixaté pe traverse de beton atat in zona podetului cat si in linie curenta, cu exceptia firului
| unde calea este fixata pe traverse de lemn. Cu ocazia culegerii datelor din teren s-au pozat doud cabluri
in vecinatatea timpanului aferent firului | la 0,3m si 1,00m. Constatari la culegerea datelor de pe teren:
- ciobituri ale muchiilor vii la timpane si culei;
- prezenta segregarilor pe suprafetele infrastructurilor;
- parapetii de beton au stalpii fisurati cu zone in care armatura este dezvelit;
- umpluturile acestora sunt degradate in totalitate iar mainile curente lipsesc;
- colmatarea cu vegetatie si aluviuni a albiei amonte si aval.

02. Podet km 513+484 (Pd013)
Podetul a fost construit in anul 1973, cu axa podetului normala fata de axa cursului de ap3 si calea in
curba cu raza de 495m si declivitatea de 2,30%o. Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil
transversal de rambleu. Calea este realizata din sina tip 65 fara joante pe firele I, |1 si cu joante pe firele
3, 4 fixata pe traverse de lemn in zona podetului si traverse de beton in linie curent. Cu ocazia culegerii
datelor din teren s-au pozat cabluri intre firele I, Il si un cablu ce subtraverseazi firul Il. Constatari la
culegerea datelor de pe teren:
- ciobituri ale muchiilor vii la timpane si culei;
- prezenta segregarilor pe suprafetele infrastructurilor;
- colmatarea cu vegetatie si aluviuni a albiei amonte si aval.

03. Podet km 514+137 (Pd014)
Podetul dalat a fost construit in anul 1960, cu axa podetului normal fatd de axa cursului de ap3 si calea
in aliniament cu declivitatea de 2,30%.. Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil
transversal de rambleu. Calea este realizaté din sina tip 65 cu joante, fixat3 pe traverse de beton atat in
zona podetului cat si in linie curentd, exceptand firului 3 unde calea este fixata pe traverse de lemn. Cu
ocazia culegerii datelor din teren s-au pozat doua conducte in vecinatatea timpanului aval la aproximativ
0,5m. Constatari la culegerea datelor de pe teren:
- pe timpanul amonte sunt prezente zone cu faiantari si exfolieri ale betonului;
- timpanul aval prezinta fisuri si zone acoperite cu vegetatie;
- colmatarea cu vegetatie si aluviuni a albiei amonte si aval.
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04. Podet km 514+256 (Pd015)
Podetul dalat a fost construit fn anul 1960, cu axa podetului normal3 fata de axa cursului de ap3 sicaleain
aliniament cu declivitatea de 2,30%o. Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de
rambleu. Calea este realizata din sina tip 65 cu joante, care pe firul | este fixata pe traverse de lemn atat in
zona podetului cat si in linie curentd, iar pe firul Il calea este fixati pe traverse de beton atat in zona
podetului cat si in linie curentd. Cu ocazia culegerii datelor din teren s-au pozat trei conducte in vecinatatea
timpanului aval. Constatari la culegerea datelor de pe teren:
- timpanele din amonte si aval prezinta zone cu faiantari si exfolieri ale betonului;
- sfertul de con de pe malul stang din amonte este degradat in totalitate;
- timpanul aval prezinta fisuri si zone acoperite cu vegetatie;
- colmatarea cu vegetatie si aluviuni a albiei amonte si aval.

05. Podet km 514+569 (Pd016)
Podetul de pe firul | cu suprastructura realizatd din dou grinzi de beton a fost construit in anul 1974, cu
axa podetului normala fata de axa cursului de apa si calea in aliniament cu declivitatea de 2,60%o. Podetul
de pe firul Il este tubular construit in aliniament , cu axa podului normal3 fata de axa cursului de apa si calea
in aliniament cu declivitatea de 2,60%.. Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil
transversal de rambleu. Calea este realizata din sin3 tip 65 fara joante, fixatd pe traverse de beton atat
in zona podetului cat si in linie curenta, cu exceptia firului | unde calea din zona podetului este fixata pe
traverse de lemn. Cu ocazia culegerii datelor din teren s-au pozat doua conducte in aval de timpanul din
vecinatatea firului | la aproximativ 2,00m si un cablu in amonte de timpanul din vecinatatea firului II.
Constatéri la culegerea datelor de pe teren:
- ciobituri ale muchiilor vii la timpane, parapeti si culei;
- timpanul aval prezinta suprafete cu faiantari ale betonului;
- prezenta segregarilor pe suprafetele infrastructurilor;
- degradarea zidariei de piatra la racordarea tubului cu infrastructura podetului initial;
- coroziunea si colmatarea cu material aluvionar a tubului metalic;
- colmatarea cu vegetatie si aluviuni a albiei amonte si aval.

Tunele (T)

in HM Mera nu sunt amplasate constructii existente din categoria Tunel de cale ferat3.
Consolidari (C)

In HM Mera sunt amplasate constructii existente din categoria Consolidari, astfel:

- zid de sprijin pe intervalele km 513+170 — km 513+410 si km 514+256 — km 514+466.
Aparari de maluri (Ap)

In HM Mera sunt amplasate constructii existente din categoria Aparari de maluri, astfel:
- protectie mal cu anrocamente pe zona cuprinsa intre km 524+415 si km 514+495.

Regqularizari de albii
in HM Mera nu sunt amplasate constructii existente din categoria Regularizari de albii.

Pasaje (Ps)

In HM Mera nu sunt amplasate constructii existente din categoria Pasaj superior.

Drumuri, platiorme (D)

In vecinitatea Haltei de Miscare se gasesc amplasate urmatoarele categorii de drumuri:
- Drumul european E81;

- Drumul comunal 141B;

- Drumuri de exploatare agricola.

La km 513+050 este amplasata o trecere la nivel.

Linie de contact (Lc)

Halta de Miscare Mera are 4 linii cf si nu este electrificata.
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Energo alimentare (Ea)

In Halta de Migcare Mera nu sunt amplasate constructii existente din categoria Energo alimentare.
Sistemul actual al instalatiei de iluminat, pentru dispozitivul de linii cf, este format din corpuri de iluminat
montate pe stalpi individuali metalici, de beton sau de lemn. Starea acestora cét si a retelelor de cabluri,
care alimenteaza cu energie electrica instalatia de iluminat, este precara. Nu exista iluminat al zonei
macazurilor.

Protectia instalatiilor din cale si vecinitate (Pt)
Halta de Miscare Mera nu este electrificata.

Centralizari si semnalizari (CS)

Halta Miscare Mera este dotata cu o instalatie de semnalizare CED, tip CR2, pentru linie neelecrificata,
tip care a avut scadenta pentru RK n anul 2006. Instalatia se compune din:

¢ 14 semnale de circulatie;

e 6 semnale de manevrg;

e 8 electromecanisme de macaz;

¢ 13 c.d.c. tip C4-64.

Trecerea la nivel, de la km 513+050, este dotata cu o instalatie SAT, tip M77, pentru statie.

Telecomunicatii feroviare (Tcf)

Echipamente/retele de cabluri pentru instalatiile de telecomunicatii, existente in HM Mera:
- Echipamente Tg;

- Radiotelefoane;

- Legaturi IDM;

- PostRC;

- Retea de cabluri cu fibre optice;

- Cablu urban tip 11 x 2 x 0,6 pentru cabine.

Instalatii telecomunicatii alti operatori:

- km 513+070: intersectie retea telecomunicatii (1 traseu);
- km 514+260: intersectie retea telecomunicatii (1 traseu);
- km 514+260 - Km 515+380: paralelism retea telecomunicatii (1120m).

Retele utilitati

» Retele electrice aeriene, subterane de joasa, medie si inalta tensiune:
- km 512+963 — km 513+588: LEA JT, ce este paraleld cu linia CF;
- km 513+129 — km 514+335: LEA JT, ce este paraleld cu linia CF;
- km 513+000 - km 513+200: LEA JT, ce este paralelad cu linia CF.
» Retele gaze: Pe acest interval nu au fost identificate retele de transport sau distributie gaze naturale.
> Retele alimentare apa / canalizare: Pe acest interval nu au fost identificate retele de alimentare cu ap3
si canalizare.
> Retele de termoficare: Pe acest interval nu au fost identificate retele de termoficare.

Arheologie (Ar)
In Halta de Miscare Mera nu sunt amplasate situri arheologice.

Protectia mediului (Pm)

Principalele surse de impurificare a aerului existente in zona H.m. Mera sunt reprezentate de:

e traficul rutier desfasurat in zona (drumul national DN1F - situat in sudul haltei);

e functionarea locomotivelor cu motoare termice (diesel);

e sistemele de incalzire cu lemne ale caselor aflate in vecintatatea haltei (perioada rece a anului).

In zona haltei nu au fost identificate unitati industriale cu potential de impurificare a aerului. La nivelul
haltei sursa principala potentiald de contaminare a solului este reprezentatd de terasamentul de cale
ferata. In vederea protectiei solului, terasamentul caii ferate, din cadrul Haltei, este prevazut pe toate

N Asocierea 49
@CCIOna Ingenieria Especializada Obra Civil e Industrial SA —

3 Ingenieria SC BAICONS Impex SRL
SF36R2



COMPANIA NATIONALA

‘/ DE CAl FERATE
‘W CNCF ,,CFR” SA
J \I/

STUDIU DE FEZABILITATE

UNIUNEA EUROPEANA Instrumzumn:-_ ciurale

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU , ELECTRIFICAREA $! REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ - ORADEA - EPISCOPIA BIHOR”

liniile functionale cu strat de piatrd spartd. Nu au fost identificate zone neconforme de depozitare a
deseurilor in incinta Haltei. Pentru stabilirea presiunilor asupra calitatii solului, a fost prelevata o proba
din stratul superficial (de la adancimea de 30 cm), din incinta haltei. Proba de sol a fost analizata in
laborator acreditat RENAR pentru indicatorii: TPH, BTEX si HAP. Conform raportului de incercare,
proba de sol nu prezenta depasiri ale valorilor limitd conform Ordinului 756/1997 la nici unul din
indicatorii analizati. In zona Haltei migcare Mera nu sunt intersectate corpuri de apa de suprafata. Cel
mai apropiat corp de apa de suprafata fatd de aceast3 zona este reprezentat de raul Nadas, al carui
curs se desfagoara de-a lungul intregii sectiuni, pe partea dreapta, fiind adiacent traseului CF, intre km
513+000 - 513+100, km 514+450 — 514+600.

Protectia impotriva zgomotului (Pz)

Sursele principale de zgomot, din zona Haltei de Miscare Mera, sunt reprezentate de:

e garniturile de tren aflate in functiune in incinta statiei;

e traficul rutier de la limita sudica (DN1F).

Locuinte situate la mai putin de 400 m fatd de axul ciii ferate (consideratd zona de influentd a
zgomotului generat de coridoarele feroviare) au fost identificate la urmatoarele pozitii kilometrice:

Tabel nr. 10
Partea stanga Partea dreapta
De la km Péna la km De la km Péana la km
513+840 514+040 513+200 514+000
514+260 514+600

Nu au fost identificate amenajari si dotari existente pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.

Mediul inconjurator (Mi)

In aceast& zona nu sunt intersectate arii naturale protejate. In zona HM Mera nu sunt intersectate zone
impadurite, cele mai apropiate astfel de zone fiind situate la peste 1 km distanta fatd de amplasamentul
liniei. Vegetatia din perimetrul haltei este caracterizata de comunitati cu specii euribionte ruderale si
specii alohtone potential invazive si invazive, caracteristice zonelor cu activitate antropica intensa.
Arborii sunt caracteristici zonelor de silvostepad si padurilor de foioase ins3 apar specii plantate
apartinand altor etaje de vegetatie. Se gasesc specii ornamentale, arbusti si arbori, utilizate pentru
decorarea spatiilor verzi amenajate imprejurul incintelor construite. Nu reprezinta habitat de interes
conservativ. Nu au fost identificate portiuni expuse la inzipezire in zona Mera. Hartile de risc la
inundatii, realizate in conformitate cu prevederile Directivei Inundatii 2007/60/CE, disponibile pe site-ul
Agentiei Nationale "Apele Romane", nu indica prezenta unor zone expuse la inundatii.

2.3.6. INTERVAL HALTA MISCARE MERA — HALTA MISCARE GARBAU

Acest interval este amplasat pe Magistrala feroviara 300, Bucuresti — Bragov — Teius — Cluj Napoca —
Oradea - Episcopia Bihor, si este cuprins intre km 514 + 603 (Cap Y HM Mera) si km 521 + 096 (Cap X
HM Garbau). In continuare este prezentata situatia existent, inclusiv eventualele deficiente, pentru
fiecare specialitate in parte.

Constructii civile in statii, inclusiv instalatiile aferente

1. Punct Oprire h. Nadasel (P.O. 03, km existent 516+000)
Halta este deservita de doua peroane, cu lungimea de 24,0m, pe firul | si de 44,0m, pe firul Il. Ambele
peroane au latimea de 1,80m. Peroanele sunt alc3tuite din elemente prefabricate tip U, cu aripile in jos
(in teren). Peroanele sunt degradate partial, prin uzarea si deteriorarea mai multor elemente
prefabricate, totodata unele prefabricate s-au deplasat in timp atat pe vertical cat si pe orizontala.

Suprastructurad / Subtraversari (S)

Pe acest interval linia C.F. este dubla, cale fara joante, sina tip 65, traverse de beton T17, T26, T30,
raza minima, pe firul |, este de 350 m iar pe firul Il este de 340 m.
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Terasamente (Ts)
Configuratia traseului existent permite circulatia trenurilor cu viteza maximéa de 85 km/h.

Poduri (P)

01. Pod km 517+148 (P003)
Releveul si expertiza tehnica au fost intocmite pe baza datelor puse la dispozitie de catre Beneficiar
prin: fisa podului si proiectul tehnic de dublare realizat de I.P.C.F. — Atelierul Poduri | in anul 1972,
precum si pe baza masuréatorilor efectuate cu ocazia vizitei in teren. Suprastructura podului este
alcatuita din doua tabliere: tablier metalic, tip G.G.I.P.C.S. — sudat atat pe firul |, cat si pe firul Il. Calea
este prinsa pe longrine de stejar asezate intre grinzile gemene pe zona podului, si pe traverse de lemn
pe terasament, in zona aferentd contrasinelor si capetelor de contrasina. Cabluri pozate pe trotuarul
tablierului de pe Firul Il. Lungimea totald a podului este de 16,00m, lumina (masurata intre fetele
culeelor) este de 10,00m, iar indltimea libera (masuratad de la intradosul grinzilor metalice pana la
radier/ fundul vaii) este de 3,03m. Culeele sunt realizate din beton armat, cu ziduri de garda si ziduri
intoarse, cu indltimea elevatiei de circa 2,80m si bancheta cuzinetilor cu inadlfimea de 0,60m. Lungimea
totala a culeelor este de 11,00m (pentru ambele fire). Pozitia ciii fata de grinzile principale si declivitate:
in aliniament. Pozitia axei podului fatd de axul raului: normald. Pozitia axei podului, in plan: in
aliniament perpendiculard pe axa C.F. Felul si lungimea contrasinelor: pe lungimea podului nu are
nevoie, pe terasament in ambele capete, $ina si contrasini exterioare. Numarul si tipul traverselor pe
pod: nu are traverse, sina fiind prinsa pe longrine de stejar asezate intre grinzile gemene. Anul de
constructie conform fisei podetului este 1975. Constatari la culegerea datelor de pe teren:
- usoare segregari ale betonului la elevatiile culeelor si fisuri;
- degradare pronuntaté a betonului la intradosul trotuarelor chesonate si arméturi la vedere;
- tasari ale aparatelor de reazem ca urmare a refularii foilor de plumb. Aparatele de reazem mobile

sunt rotite pe ,plus” cu 10mm, pe firul |, respectiv cu 15mm, pe firul Il;
- ciobituri ale muchiilor vii la banchetele cuzinetilor;
- coroziuni pronuntate ale talpii inferioare de la grinzile principale, pe ambele fire;
- pete de rugina la diafragmele transversale si la antretoaze, in special la partea inferioara.
Prezenta fenomenului de coroziune a elementelor tablierelor metalice se datoreaza, in special scurgerii
substantelor corozive din trenurile care circuld pe pod, dar si frecventei vantului, care aduce agenti
corozivi. Degradarile betonului din infrastructura si trotuarul de beton se datoreaza, in special infiltratiei
apei in fisurile mici, care, combinate cu ciclurile de inghet - dezghet a dus la marirea fisurilor Si
degradarii accentuate a betonului.

02. Pod km 519+752 (P004)
Releveul si expertiza tehnica au fost intocmite pe baza datelor puse la dispozitie de catre Beneficiar
prin: fisa podului si proiectul tehnic de dublare realizat de I.P.C.F. — Atelierul Poduri | in anul 1972,
precum si pe baza masurétorilor efectuate cu ocazia vizitei in teren. Suprastructura podului este
alcatuitd din doua tabliere: tablier metalic, tip G.G. — sudat, pe firul | si pe firul Il. Calea este prinsa pe
longrine de stejar asezate intre 