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A1\ ADMINISTRATIA NATIONALA

APELE ROMANE

F-AA-14

AVIZ DE GOSPODARIRE A APELOR

Nr. 12 din 14.05.2021

Privind proiectul: "Electrificarea si reabilitarea liniei de cale ferati Cluj Napoca —

1. DATE GENERALE Sl LOCALIZAREA OBIECTIVULUI
Titularul gi beneficiarul proiectului: COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE "CFR” S.A.,
Bulevardul Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1 Bucuresti, tel/fax. 0213192400/0213123059.

Proiectant de specialitate: SC BAICONS IMPEX SRL, MEMBRU AL ASOCIERII Ingenieria
Especializada Obra Civil e Industrial SA (ACCIONA) — SC BAICONS IMPEX S.R.L. Adresa:
str. Zambilelor, nr. 6, bloc 60, parter si etaj 1, sector 2, Bucuresti, cod postal 023783; telefon:
+4 021 242 67 98; fax: + 4 021 210 90 08; e-mail: office@baicons.ro. Certificat de atestare nr.
103, din data de 16.10.2018 emis de Ministerul Apelor si P&durilor privind elaborarea
documentatiilor pentru obtinerea avizului/autorizatiei de gospodarire a apelor, valabil pana la

data de 16.10.2021.

Oradea — Episcopia Bihor”

Localizarea obiectivului: Lucrarile proiectate pe tronsonul de cale ferati Cluj Napoca -
Oradea — Episcopia Bihor — Frontiera Ungaria, situat in Nord Vestul Romaniei, sunt amplasate
in bazinul hidrografic Somesul Mic si raul Nadas si bazinul Crisul Repede, pe teritoriul
judetelor Cluj, Salaj si Bihor, astfel:

- Judetul Cluj, intre statia c.f. Cluj Napoca si H.M Stana (km pr. 500+522 — km pr.
539+820), respectiv in intervalul H.M. Stana - statia c.f. Huedin (km pr. 546+720 — km
pr. 547+006) si judetul Salaj, intre H.M Stana si intervalul H.M. Stana - statia c.f.
Huedin (km pr. 539+820 ~ km pr. 546+720) — pentru A.B.A. Somes-Tisa;

- Judetul Cluj, intre intervalul Stana — Huedin si intervalul Piatra Craiului - Bulz (km
547+295 km si km 586+051), judetul Bihor, intre intervalul Piatra Craiului - Bulz - statia
Episcopia Bihor (km 586+685 — km 658+600) si interval Episcopia Bihor - Frontiera
(km 14210 — km 7+040) — pentru A.B.A. Crisuri.

Pe tronsonul Cluj Napoca — Oradea, pe raul colector Crisul Repede, Administratia Bazinald
de Apa Crisuri detine 3 Statii Hidrometrice: Statia Hidrometricd Ciucea, Vadu Crisului si
Oradea, dintre care Statia Hidrometrica Ciucea si Vadu Crisului sunt in apropierea liniei de

cale ferata.

Codurile corpurilor de apa de suprafati de pe traseul CF:

u . x _]
| Nr. Cod corp de api de Nume corp de apa de Coordo(gﬁf;r;ge)rsectm
int. suprafata suprafata X Ty
1 RORW2.1.31_B3 | Somesul Miﬁ:&’%‘" Gildu-ct. | 397006,0577 | 5883237238
| 2 RORW2.1.31.14_B1 Nadas si afluenti 592894,8462 378679,9627
3 RORW?2.1.31.14.2_B1 inuc '596509,6251 370783,4606
4 RORW2.1.48 B1a Almas si afluenti 598579,1972 358418,9842
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Coordonatele intersectiei

afluent

Nr. Cod corp de apa de Nume corp de apa de (Stereo 70)
int. suprafata suprafata X Y
| A Crigul Repede — lzvor - cnf. Nu intersecteaza, se afla in
2 RORWSISECE Sacuieu apropierea CF
6 RORW3.1.44 B2 | Crfisul Repeg:} -Ing_ Sacuieu- | g47357 3422 | 328301,4741
7 | RORW3.1.44.6_B1 Poicu - iz";;;;’j:' inCrisul | 6081154411 | 333611,6752
8 | RORW3.1447 B1 | Semeni- iz‘l’gp;;’zrs' inCrisul | 50g108,5687 | 3310816701
9 | RORWS31448 B1 | Negrea- iz‘l’;’;;egzrs- inCrisul | 59373 3649 | 327264,3614
Crisul Repede--def. Crisul
10 RORW3.1.44_B3 Repede - cnf. lad - av. Def, | 606063,4325 | 317285,5051
Crisul Repede + afluent
Crisul Repede - av. Def.Crisul
11 RORW3.1.44_B4 Repede - am. A6, Lugagy | 0122091934 | 3106327854
Der. Vad-Astileu - capt. din
12 | RORW3.3DER B1 | Crisul Repede - rest in Crisul | 6185892014 | 301843 1856
Repede
Dobrinesti - izvor - vars in
13 | RORWS3.1.44.17_B1 &1 i Retate 614290,0783 | 308748,8664
14 | RORWS3.1.4420 B1 | Minierea- o Wi Crisul | 506816,9904 | 322407 3004
15 | RORW3.1.44.20.1 B1 | valea Rec&aizr"e‘:' —Vars.in | g19351,0738 | 296577,70699
Cropanda - izvor — vars. in
16 | RORW3.1.4423 B1 e 619669,8072 | 294339,1618
17 | RORW3.1.4424 B1 | Medes- 'Z"Fgg ;e‘(’jirs' nCrisul | 6214145434 | 283819,25189
18 | RORW3.1.4425 g1 | Chiic- iz"%;;;’jgs' inCrisul | 520955,0601 | 2812675320
19 | RORW3.144.259 p1 | Sarand- oo inCrisul | 620697,0700 | 279834,7047
20 | RORW3.1.4427 B1 | 'asad- iz"lgre;e‘is- inCrisul | g19661,7366 | 274085,1158
21 RORW3.1.44_B7 Crisul Reﬂfg’rﬁi;gf‘ Bonor- | §21311,3403 | 269003 1468
Cce1-Oradea - prel. din Crigul
22 | RORW3.1.44.32a B1 | Mic — vars. in Crisul Repede + | 6276992662 | 261660,4028

2. CARACTERIZAREA ZONEI DE AMPLASAMENT
Traseul liniei cf Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor urmeaza cursul vaii raului Nadas, pe
sectorul Cluj Napoca — Aghires, iar apoi se desfasoara in lungul vaii raului Crisul Repede,
avand o orientare de la Est la Vest. Dupa ce traverseaza raul Somesul Mic (la km 501+095,
in Municipiul Cluj Napoca) Linia CF are traseul paralel cu raul Nad3s, cu cresterea
kilometrajului catre amonte, pe care il traverseaza in 3 sectiuni (pozitiile kilometrice 523+497,
525+369 si 531+145), traversand si afluentii acestuia de pe ambele maluri. Valea raului
Nadas, afluent al raului Somesu Mic, este o vale permanenta avand un bazin hidrografic
propriu, cu afluenti pe ambele parti cu aport de debite relativ semnificative. La nivelul albiei
minore si a luncii inundabile, pe zona in care se inscrie amplasamentul liniei cf, este de
remarcat: cursul meandrat al raului, fapt ce se datoreaza atat stadiului de m at
aportului de debit solid, de la afluentii mai importanti, precum si modificarilor an{[@fbe

exploatarii materlalelor din albie sau evolutiei acesteia si agreS|V|tatea scazé@ a cursuluur,d
apa la debitele de viitura.
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Debitele maxime, cu probabilitatea anuala de depasire 1% si 10%, pentru raul Nadas, au fost
furnizate de Administratia Bazinald de Apa Somes — Tisa, iar pentru afluentji rdului Nadas au
fost furnizate de catre Institutul National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor si de
Administratia Bazinala de Apa Somes — Tisa, iar valorile acestora sunt date in Anexele 2 si 4
din Documentatia tehnica de fundamentare care este parte integranta a prezentului Aviz de
gospodarire a apelor

Pe zona cuprinsa intre Statia CF Aghires si Frontierd Ungaria linia de cale ferata Cluj Napoca
— Oradea — Episcopia Bihor este amplasata in lungul vaii raului Crisu Repede, cu cresterea
kilometrajului catre aval, pe care il traverseaza in 2 sectiuni (pozitiile kilometrice 605+859 si
651+252), traversand si afluentii acestuia de pe ambele maluri. Valea raului Crisul Repede
este o vale permanentd avand un bazin hidrografic propriu, cu afluenti pe ambele parii cu
aport de debite relativ semnificative. La nivelul albiei minore si a luncii inundabile, pe zona in
care se inscrie amplasamentul liniei cf, este de remarcat: cursul meandrat al raului, fapt ce se
datoreaza atat stadiului de maturitate cat si aportului de debit solid, de la afluentii mai
importanti, precum si modificarilor antropice datorate exploatarii materialelor din albie sau
evolutiei acesteia si agresivitatea medie a cursului de apa la debitele de viitura.

Debitele maxime, cu probabilitatea anuala de depasire 1% si 10%, pentru raul Crisul Repede,
au fost furnizate de Administratia Bazinald de Apa Criguri, iar pentru afluentii raului Crisul
Repede au fost furnizate de catre Institutul National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor si
de Administratia Bazinald de Apé Criguri, iar valorile acestora sunt date in Anexele 3 si 4 din
Documentatia tehnicd de fundamentare care este parte integranta a prezentului Aviz de
gospodarire a apelor.

Incepand cu zona Vadu Crigului traseul este relativ rectiliniu pana la Frontierd Ungaria, cu
aliniamente lungi. Pentru linia cf Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor — Frontiera Ungara
repartitia precipitatiilor, in decursul anului, arata ca volumul maxim se produce in lunile aprilie
- iunie, iar cel minim in septembrie - noiembrie. Pentru zona studiata nivelul de precipitatii este
mediu (preponderent 51 — 75 mm si pe zone restranse 76 — 100 mm), nivel raportat la intreaga
suprafata a tarii.

3. SCOPUL PROIECTULUI SI ELEMENTE DE CORELARE — COORDONARE
Electrificarea si reabilitarea tronsonului de cale feratad Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor
- Frontierd Ungaria conduce la realizarea unei infrastructuri feroviare optimizata, cu un rol
major in dezvoltarea zonald si n stransd legaturd cu realizarea obiectivelor strategiei
europene, cum ar fi. cresterea economica inteligentd, durabild si favorabild incluziunii,
dezvoltarea unui mod de transport nepoluant, evitarea accidentelor rutiere prin atragerea
transportului de marfuri de pe rutier pe feroviar, asigurarea coeziunii teritoriale si sociale,
dreptul fundamental al fiecarui cetadtean al Uniunii Europene de a circula liber in spatiul
comunitar, asigurarea liberei circulatii a bunurilor, a credrii de locuri de munca si a
competitivitatii UE.

Linia deserveste din punct de vedere al transportului feroviar zona de Vest a Podisului
Transilvaniei, respectiv localitatile amplasate pe valea raurilor Nadas si Crisul Repede si face
legatura, prin statia de frontiera Episcopia Bihor, cu reteaua feroviara din Ungaria. Dupa
aducerea liniei la parametri tehnici si operationali corespunzatori si in conditii de siguranta, se
preconizeaza cresterea capacitatii de circulatie intre capitalele celor doua tari vecine Romania
si Ungaria. Obiectivul principal al proiectului este electrificarea si modernizarea liniilor de cale
ferata existente, pentru a permite viteze maxime 80 km/h (pentru trenurile de marfa) si 120
km/h (pentru trenurile de calatori), in conformitate cu previziunile cererii de trafic de caiatori si
de marfa national si international.

Elemente de corelare-coordonare
- Certificat de Urbanism nr. 871/24.08.2017 emis de Consiliul Judetean Cluj
- Certificat de Urbanism nr. 398/10.10.2017 emis de Consiliul Judetean n Bihor
- Studii Hidrologice privind debitele maxime cu asigurarea de 1°/v mm@%;‘l‘n dlfente
sectiuni, intocmite de INHGA Bucuresti, Serviciul Prognoza Baz.‘MaIa Hidrélogie si
IE vizarsere 3
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Hidrogeologie din cadrul ABA Crisuri si Serviciul Prognoza Bazinald, Hidrologie si
Hidrogeologie din cadrul ABA Somes-Tisa.

- Decizia etapei de evaluare initial3 nr. 4/09.01.2020 emis3 de A.N.P.M. Bucuresti.

- Notificare nr. 3425/DDC/25.02.2020 catre A.N.P.M. Mures referitoare la solicitarea
avizului de gospodarire a apelor:

- Adresa nr. 4674/CC/11.03.2020 prin care AN.A.R. a decis ci este hecesara
elaborarea SEICA, cu posibilitatea de reanalizare a necesitatii elaborarii SEICA functie
de schimbarea solutilor adoptate la realizarea lucrérilor hidrotehice de
amenajare/reamenajare a cursurilor de apa din zona podurilor de cf.

- Adresa nr. 11839/CCS/14.07.2020 prin care AN.AR. a decis ci este necesars
elaborarea SEICA, ca urmare a completrilor Ia documetatia tehnica referitoare la
reanalizarea solutiilor de reamenajare a cursurilor de apa.

- Studiu de evaluare a impactului asupra corpurilor de ap3 elaborat de EPC Consultant3
de mediu SRL.

Pentru proiectul ,ELECTRIFICAREA S/ REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ
NAPOCA — ORADEA - EPISCOPIA BIHOR’ s-a elaborat Studiul de evaluare a impactului
investitiei asupra corpurilor de apd de catre EPC Consultantd de Mediu in anul 2021. Urmare
a parcurgerii etapelor de analizd a impactului proiectului asupra corpurilor de apd, rezultd
urmatoarele:

- din cele 22 de corpuri de apa de suprafa{d pentru care au fost identificate potentiale
impacturi, 15 sunt traversate de calea ferati cy poduri $i 4 sunt traversate cu podete. Aceste
structuri existd in prezent pe corpurile de apd, proiectul vizand fnfocuirea lor si realizarea sau
refacerea amenajarilor hidrotehnice de protectie a acestora;

- in cazul a 4 corpuri de apa de suprafati (RORW?2.1.31.1 4_B1, RORW3.1.44_B1,
RORWS3.1.44_ B2, RORWS3.1 .44_B3) traseul cdii ferate se desfasoard in apropiere,
necesitand astfel lucrari de apdrare de mal; si in acest caz in cele mai multe situatii exista in
prezent amenajéri de maluri, proiectul propunand inlocuirea sau reabilitarea acestora;
- be corpul de apa Nadas si afluenti (RORW2.1.31.14_B1 ), pe intervalul km pr. 523+000 — km
pr. 523+200 a fost propusa o lucrare noud de consolidare a terasamentul CF ca urmare a
apropierii acestuia fatd de corpul de apd; solutia de proiectare constd in consolidarea
terasamentului in zona malului cu piloti forati pe o lungime totald de 200 m, aceasta solutie
avand avantajul extinerii spatiale reduse, ce se va desfagura pe o ldtime de doar 1,6 m, strict
in zona malului, fiind astfel afectats doar vegetatia ripariana pe aceea zona;

- pe corpul de apd Nadis si afluenti (RORW2.1.31.14_B1 ) in doud puncte, respectiv in zona
podurilor de la km pr. 523+534 $i 525+561, care insumeazs o lungime total3 de cca. 227 m
sunt propuse lucréri de deviere §t lucréri de pereiere a albiei cu beton; pe corpul de apa Crisul
Repede - cnf. Sacuieu - cnf lad (RORW3.1.44_B2) este propuss o deviere a albiei pe o
lungime de 295 m, in aceastd zoni albia nefiind prevazutd cu Jucriri suplimentare de
consolidare, forma albiei artificiale urmarind sinuozitatea natural3 actuald a corpului de apéa
din aceea zond, avand in vedere lungimile relativ mici ale acestor lucriri raportate la lungimea
totald a corpurilor de apa unde acestea au fost propuse, nu s-a considerat un potential impact
semnificativ ce ar putea conduce la deteriorarea stérii corpurilor de apd; in studiu au fost
prevazute mdsuri de reducere a impactului datorat acestor tipuri de lucrdr, mésuri luate in
considerare si previzute in documentatia tehnica de fundamentare pentru emiterea avizului
de gospodarire a apelor;

- lucrérile propuse prin proiect genereaza o serie de efecte asupra elementelor de calitate
asociate corpurifor de apd in principal in cadrul etapei de constructie, principalul element de
calitate afectat fiind vegetatia ripariand; efectele asupra acestei componente au fost
considerate ca fiind permanente, cu o extindere spatiala redusa, raportatd la Suprafata
disponibild pe fiecare corp de apd, cu un maxim estimat a fi afectat din suprafafa actuala a
vegetatiei ripariene de 2% in cazul corpului de apd Crisul Repede-def C5i§_u;LRepede - cnf.
fad - av. Def. Crisul Repede + afluent (RORWS3. 1.44_B3) si <1% pentr;u&sefé?é’ﬁéﬂ{;?rpuri de
a pé, N
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- potentialele impacturi generate de proiect asupra elementelor biologice de calitate sunt
asociate pierderii unor zone reduse de habitat ca urmare a unor lucrdri din etapa de
constructie (ex: prin realizarea unor lucrari hidrotehnice);

- din punct de vedere cumulativ, nivelul estimat al impactului este redus, o afectare a stirii/
potentialului corpurilor de apé fiind improbabila;

Pentru reducerea suplimentarsd a nivelului efectelor identificate, in cadrul studiului au fost
propuse masuri pentru evitarea si reducerea impacturilor asociate proiectului asupra corpurilor
de apd, masuri preluate in cadrul documentatiei tehnice de fundamentare pentru emiterea
avizului de gospodarire a apelor.

Din analiza efectuatd in Studiul de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa
rezulta ca prin realizarea si implementarea proiectului nu exista riscul de deteriorare a
starii bune/potentialului bun gi nu se impiedica atingerea stirii bune/potentialului bun
a acestora, atét la nivel global cat si la nivelul elementelor de calitate. Masurile
prevazute in cadrul studiului si preluate in documentatia tehnicd de fundamentare in
vederea emiterii avizului de gospodarire a apelor au rolul de a minimaliza nivelul
efectelor preconizate a putea aparea ca urmare a realizarii proiectului si de a evita sau
reduce orice potentiale impacturi asupra elementelor de calitate ale corpurilor de apa.

Incadrarea in clasa de importanta — conform documentatiei tehnice de fundamentare.
Conform STAS 4068/2-87, lucrérile proiectate corespund clasei a ll-a de importanta, astfel
incat dimensionarea hidraulicd a podurilor $i podetelor s-a facut pentru valori ale debitelor cu
probabilitatea anuald de depéasire de 1%.

Lucrarile se incadreazé in categoria de importantd deosebits B

Lucrérile de artd au caracter definitiv (ca duratd de exploatare) si principale (dupé rolul
functional), pentru care, conform STAS 4273-83, in functie de categoria constructiei
hidrotehnice, a fost stabilité clasa de important 1.

Regimul juridic al terenurilor

Terenul pe care se desfasoard traseul liniei de cale ferata Cluj Napoca — Oradea — Episcopia
Bihor este situat in intravilanul si extravilanul localitatilor. Acestea apartin Statului Roman fiind
in administrarea CNCF "CFR” SA.

Folosinta actuald: cale feratd — zona de circulatie feroviars si amenajari aferente.

4. DESCRIEREA SITUATIEI EXISTENTE
Sectiunea de cale ferata Cluj — Oradea, pe lungimea de 153,00 km, a fost construita, intre anii
1866 si 1870, de catre ,Societatea Cailor Ferate Ungare de Est”, ce apartinea unui grup
financiar privat multinational (Austria, Germania, Suedia, etc.). Lucrarile de executie ale
acestui tronson cf au inceput din Statia Oradea, care era legata feroviar, inca din anul 1858,
la reteaua feroviara a Ungariei, prin Statia CF Episcopia Bihor. Acest tronson feroviar, Cluj -
Oradea, a fost deschis traficului de marfuri si célatori in data de 20 Septembrie 1870. intre
anii 1973 si 1978 s-au executat lucrari de dublare a liniei, pornind din Statiile CF Cluj si Oradea
Est. In cadrul lucrarilor de dublare, in zona Stana, a fost construit un tunel nou (Fir 1), amplasat
intre vechiul traseu si varianta ce a fost construita in 1947 (Fir I). Dupa finalizarea dublarii de
pe intervalele Cluj — Poieni (circa 66 km) si Oradea Est — Butan H.m. (circa 38 km), lucrarile
au fost sistate din lipsa de fonduri. In prezent, linia cf Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor
— Frontiera Ungaria, in lungime totald de 165,20 km, a rdmas in cale simpla pe o lungime de
circa 71 km. Linia 300, pe tronsonul Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor, deserveste, din
punct de vedere al traficului feroviar, zona de Vest a Podisului Transilvaniei, respectiv
localitétile amplasate pe valea raurilor Nadis si Crisul Repede, in special localitdtile Cluj
Napoca, Aghires, Huedin, Alesd si Oradea si asigurd legatura, prin statia de-frontiera
Episcopia Bihor, cu reteaua feroviara din Ungaria. Administrativ, linia de caﬁéj@raté Cluj.
Napoca — Oradea — Episcopia Bihor, este situat3 pe raza Sucursalei Regigrale CF_Gluj; "‘31;:_
Sectiile L3 Cluj Napoca si L4 Oradea. = R
Caracteristicile actuale ale tronsonului Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihb%uht:

)
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- lungime traseu 157,90 km (masurati din ax statia Cluj si ax statia Episcopia Bihor). Jn
cadrul Proiectului este inclus si intervalul Episcopia Bihor — Frontiera cu Ungaria, in lungime
de circa 5,580 km; -
- linie dubla 86,90 km;
- linie simpla 71,00 km;
- traverseaza un relief situat in zona de deal si munte, traseul liniei c.f. fiind foarte sinuos,
avand curbe cu raze mici, cu valori cuprinse ntre 260 m si 400 m;
- 22 puncte de sectionare (10 statii cf si 12 halte de migcare) si 21 halte comerciale
(puncte de oprire in linie curenta).
Tronsoanele / intervalele pe care, in prezent, linia cf este dubld, sunt urméatoarele:

e Cluj Napoca — Poieni: 64,80 km;

e Alesd — Telechiu: 6,70 km;

e Osorhei — Oradea — Episcopia Bihor: 15,40 km.
Traseul liniei cf este foarte sinuos, intalnindu-se numeroase curbe cu raze mici cu valori de
400 m. Raza minima a curbelor este de 225 m situata pe intervalul de circulatie Oradea —
- Episcopia Bihor. Linia cf Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor este neelectrificatd pe
toata lungimea, cu exceptia intervalului Cluj Napoca — H.m. Baciu Triaj (4,8 km).

Numarul total de poduri (inclusiv pasajele inferioare), amplasate pe traseu! existent (fara a lua
in calcul podurile ce au fost reabilitate sau sunt in curs de reabilitare prin programul de
finantare POS-T), este de 40 de poduri. Dintre acestea un numar de 32 poduri fac obiectul
prezentuluu aviz de gospodarire a apelor: 19 pe teritoriul ABA Crisuri si 13 pe teritoriul ABA
Somes-Tisa.

Podurile de pe tronsonul de cale feratd Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor prezinta
defecte si degradari, in stare incipientd sau mai avansati la toate elementele: infrastructura,
suprastructura, cale, albie, racorduri cu terasamentele.

Podetele, de pe aceIaS| tronson de cale ferata, prezintd degradari, sunt partial colmatate sau
subdlmensmnate necesitand inlocuire sau reparatii.

Exista zone in care albiile cursurilor de apa traversate de lucrérile de arta (poduri sau podete),
amonte si/sau aval, sunt slab conturate, colmatate cu materiale locale si invadate de vegetatie
Si arbustl care reduc mult viteza de scurgere a apelor.

In apropierea liniei CF, ABA Crisuri define urmétoarele statii hidrometrice:

Statia Hidrometrica Ciucea ce are in componenta

- mira principald avand coordonatele x=332715.764 y=608725.253, a cdrei pozitie este
neschimbata de la infiinfare si care nu poate fi mutata pentru a nu intrerupe sirul de date din
aceasta sectiune a raulw

- funicularul hidrometric bifilar construit in anul 1958;

- statia hidrometricd automatd, cu senzori care masoaré nivelul apei, precipitatii, temperatura
apei si temperatura aerului.

Din anul 2011 observatiile sunt completate si de datele inregistrate incontinuu de statia
hidrometrica automatd, cu senzori (preSIune) care madsoard nivelul apei, prec:p/tat/l
temperatura apei si temperatura aerului.

Datele obtinute sunt prelucrate si sintetizate in Studii Hidrologice anuale care sunt folosite la
urmérirea in timp a evolutiei potentialului hidric, gestionarea resurselor de apd, asigurarea
suportului hidrologic pentru prevenirea si atenuarea dezastrelor, managementul situatilor de
risc si prognoze hidrologice, cuantificarea impactului factorilor de presiune asupra reglmu/w
natural de curgere, mon/torlngul in vederea implementarii corecte a directivelor CE pentru
apa, transpuse in legislatia roméneascé si a strategiilor de management a riscului la inundatji,
de prevenire a efectelor schimbarilor cllmatlce energeticd, de dezvoltare durabila si strategia
de combatere a secetei si desertificarii.

Datele de la Statia Hldrometrlca Ciucea sunt utilizate si de S.C. Hidroelectrica S.A.-pentru
exploatarea eficientd a acumularilor din amonte Dragan si Sdcureu. Deasemenb*a dalele
statiei sunt necesare si Laboratorului de Calitatea ApelorA B.A. Criguri penl’r' - determinat 38
chimismului apei din bazinul Crisului Repede Superior si Serviciului de Gest iune; Monite ’!fsg
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si Protectia Resurselor de Apa pentru intocmirea balantei de apd in Bazinul Crisului Repede.
Aceste date sunt incluse in schimbul de date bilateral din cadrul Acordului intre Guvernul
Roméniei si Guvernul Republicii Ungare privind colaborarea pentru protectia- §i utilizarea
durabild a apelor de frontiera. : :

Statia Hidrometricd Vadu Crisului ce are in componenta:

- mira principald avand coordonatele x=310829.375 y=611042.789, a cérei pozitie este
neschimbatd de la infiintare si care nu poate fi mutata pentru a nu intrerupe sirul de date din
aceasta sectiune a raului;

- funicularul hidrometric bifilar construit in anul 1956;

- Stafia hidrometrica automata, cu senzori care masoard nivelul apei, precipitatii si temperatura
aerului.

Din anul 2014 observatiile sunt completate si de datele inregistrate incontinuu de statia

¥

hidrometricd automatd, cu senzori (presiune) care mdasoard nivelul apei, precipitatii si
temperatura aerului.

Datele obtinute sunt prelucrate si sintetizate in Studii Hidrologice anuale care sunt folosite Ia
urmarirea in timp a evolutiei potentialului hidric, gestionarea resurselor de apa, asigurarea
suportului hidrologic pentru prevenirea si atenuarea dezastrelor, managementul situatilor de
risc si prognoze hidrologice, cuantificarea impactului factorilor de presiune asupra regimului
natural de curgere, monitoringul in vederea implementarii corecte a directivelor CE pentru
apa, transpuse in legislatia romaneasca si a strategiilor de management a riscului la inundatii,
de prevenire a efectelor schimbarilor climatice, energetica, de dezvoltare durabili i strategia
de combatere a secetei si desertificarii,

Datele de la Statia Hidrometricd Vadul Crisului sunt utilizate si de S.C. Hidroelectrica S.A.
pentru exploatarea eficients atat a acumuldrilor din aval — Lugas si Tileagd. Deasemenea,
datele stafiei sunt necesare si Laboratorului de Calitatea Apelor A.B.A. Crisuri pentru
determinarea chimismului apei din bazinul Crisului Repede Mijlociu si Serviciului de Gestiune,
Monitoring si Protectia Resurselor de Apa pentru intocmirea balantei de apé in Bazinul Crisului
Repede.

5. DESCRIEREA LUCRARILOR PROIECTATE
in documentatia tehnica de fundamentare sunt prezentate lucrarile propuse a se executa si
care constau in:

1. Terasamente de cale ferata

2. Lucrari de arta - poduri de cale ferata

3. Podete de cale ferata

4. Consolidari si aparari de maluri

S. Lucrari civile in statii (lucrari de alimentare cu ap3 si canalizare).

Documentatia tehnicd de fundamentare nu trateazi utilitatile aferente statiilor c.f. de pe
tronsonul Cluj Napoca - Oradea - Episcopia Bihor (alimentare cu apé, evacuare ape
uzate). Pentru aceste obiective se va solicita un alt aviz de gospodarire a apelor
conform prevederilor Ordinului 828/2019.

* *

*

Urmare a solicitérii Asocierea Ingenieria Especializada Obra Civil e Industrial S A. — S.C.
BAICONS Impex S.R.L. (ACCIONA) nr. 104/20.02.2020 si a documentatiei tehnice de
fundamentare, inregistrate la A.N. "Apele Romane” cu nr. 3174/20.02.2020, a SEICA, a
documentatiei tehnice de fundamentare reficuta inregistrata la A.N. "Apele Romane” cu nr.
4246/02.03.2021, a Referatului tehnic de specialitate nr.1/17.03.2021 emis de ABA Crisuri si
a Referatului tehnic de specialitate nr.1/06.04.2021 emis de ABA Somes-Tisa, " 4

In temeiul Legii Apelor nr.107/1996 cu modificirile si completirile ulterioare; al 0.U.G.".

nr.107/2002 privind infiintarea Administratiei Nationale “Apele Romane” cu’_'!‘r}iod'ifiqéfile- 3

— S— B
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si completarile ulterioare gi al Ordinului ministrului apelor si padurilor nr. 828/2019
privind procedura si competentele de emitere, modificare si retragere a avizului de
gospodarire a apelor, inclusiv procedura de evaluare a impactului asupra corpurilor de
apa, a Normativului de continut al documentatiei tehnice supuse avizirii, precum sia
Continutului-cadru al Studiului de-evaluare a impactului asupra corpurilor de api, se
emite:

AVIZ DE GOSPODARIRE A APELOR

Privind: "Electrificarea si reabilitarea liniei de cale ferati Cluj Napoca - Oradea —
Episcopia Bihor”

pentru urmatoarele lucrari care se construiesc pe ape sau care au legatura cu apele:

1. Lucrari de arta - poduri de cale ferati

Pod peste raul Somesul Mic - km 501+095 existent, _km 501+102 proiectat

Solutia consté in Tnlocuirea suprastructurii podului existent cu o suprastructura de cale ferati
dubla electrificata, similara celei existente: grinzi gemene cu calea sus, sudata — 6x14,30m -
GGCSS. Prinderea ciii pe pod se realizeaza pe un strat de rasind epoxidicd. Se repar3 si
consolideaza infrastructurile si zidurile de sprijin existente. Se realizeazs o protectie a pilelor
3 si 4 impotriva afuierilor cu cate un prism de anrocamente la baza, si a digurilor de protectie
din zona podului. Podul isi mentine amplasamentul existent. Podul traverseaza raul Somesul

Mic care are un debit maxim cu probabilitatea de depasire de 1% de 415 mc/s.

Pod peste vale - km 510+921 existent, km 510+945 proiectat

Solutia consta in inlocuirea intregului pod cu un podet alcatuit din elemente prefabricate tip
C3 cu indltime redusd, cu lumina de 3,00 m. Podetul nou pastreaza aproximativ
amplasamentul existent.

Debitului cu asigurare de 1% are valoarea de 0,775 mc/s.

Racordérile cu terasamentul se realizeaz3, atat in amonte cat si in aval, cu ziduri de sprijin
realizandu-se astfel racordarea cu podetele de drum existente atat in amonte cat si in aval.
Pod peste paraul Vistea - km 517+148 existent, km 517+159 proiectat

Solutia consta in fnlocuirea podului existent cu un pod nou de 13,40 m deschidere, avand
suprastructura din grinzi metalice inglobate in beton, cuva de balast si infrastructuri din beton
armat, fundate indirect, pe piloti. Podul nou pastreaza aproximativ amplasamentul existent.
Debitul cu asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q14=49,80mc/s.

Racordarea podului cu terasamentele se face cu sferturi de con pereate.

Albia podului se calibreaza la o sectiune trapezoidali cu baza de 9,40 m, taluzuri cu ndltimea
de 1,20 m, cu panta 1:1 si banchete de cate 0,50 m pe ambele maluri, care se pereaza cu
beton de 20 cm, asezat pe un strat drenant de 10 cm grosime. Pereul are pinteni longitudinali
la baza taluzurilor si pinteni transversali de incastrare la capetele amonte si aval. Racordarea
amenajarii albiei cu terenul natural in amonte si aval se face prin intermediul unor risberme
din anrocamente de 2,00 m lungime.

Amenajarea albiei se face pe cca. 10,00 m in amonte si cca 10,00 m in aval. Sectiunea albiei
calibrate se racordeazi la albia naturali existents in amonte si aval.

Pod peste raul Arvat - km 519+752 existent, km 519+770 proiectat

Solutia consta Tn inlocuirea podului existent cu un pod nou pentru cale dubla electrificata, cu
deschiderea de 12,00m , avand suprastructura realizata din grinzi metalice inglobate in beton
si calea pe prism de balast. Podul nou pastreaza aproximativ amplasamentul existent.
Suprastructura proiectata este asezata pe o infrastructurd format3 din doua culee fundate
direct. Podul se racordeaza cu terasamentele prin sferturi de con pereiate cu beton armat cu
plasa sudata. AONALAS

In sectiunea in care podul traverseaza raul Arvat are un debit maxim cu probabilitatéa de
depésire de 1% de 36,70 mc/s. < '
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Albia podului se calibreazi la o sectiune trapezoidala cu baza de 10,80 m, taluzuri cu indltimea
de 1,20 m, cu panta 1:1 si-banchete de cate 0,50 m pe ambeie maluri, care se pereazi cu
beton de 20 cm, asezat pe un strat de nisip de 10 cm grosime. Pereul are pinteni longitudinali
la baza taluzurilor si pinteni transversali de incastrare la capetele amonte si aval. Racordarea
amenajarii albiei cu terenul natural in amonte si aval se face prin intermediul unor rizberme
din anrocamente.

Amenajarea albiei se face pe cca. 36,00 m in amonte $i cca 30,00 m in aval. Sectiunea albiei
calibrate se racordeaza la albia naturali existent in amonte si aval prin excavatii si taluzari.

Pod peste paraul Jucului - km 521+014 existent, km 521+030 proiectat

Solutia consta in inlocuirea podului existent cu un pod nou de cale dubl3, cu deschiderea de
12,00 m cu suprastructura alcatuits din grinzi metalice inglobate in beton (GMIB), cu calea
pe prism de balast. Infrastructurile existente se demoleaza si se inlocuiesc cu unele noi din
beton armat. Podul nou pastreaza aproximativ amplasamentul existent.

Debitul cu asigurarea de 1% pentru aceasts sectiune este de Q%4=38,80 mc/sec, iar pentru
asigurarea de 10% debitul este de Q10%=17,00 mc/sec.

in amonte, pentru asigurarea unei scurgeri optime a apelor se realizeazi trei trepte pentru
micsorarea vitezei de scurgere a apei $i coborérea talvegului cu circa 1,05 m. Tot in amonte,
protejarea taluzurilor se face cu ziduri de sprijin si protejarea albiei cu pereu din beton de 20
cm grosime. in aval, pe o lungime de 20,00 m se protejeaza albia cu pereu din beton inchis
la capat cu un pinten din beton si 0 rizberm& de anrocamente din piatra brutd amplasati
adiacent pintenului pentru prevenirea sub spilarii acestora $i racordarea cu albia naturals.
Dupa rizberma de anrocamente, s-a prevézut regularizarea albiei pe o lungime de 22,00 m
$i racordarea cu albia naturala.

Pod peste pariul Vistea - km 521+627 existent, km 521+647 proiectat

Solutia consta in inlocuirea podului existent cu un pod nou care sustine 5 linii de cale ferata,
avand suprastructura din grinzi metalice inglobate in beton, cu deschiderea de 7,00 m, cuva
de balast si cu infrastructuri din beton armat, fundate indirect, pe piloti. Podul nou pastreaza
aproximativ amplasamentul existent.

Debitul cu asigurarea de 1% pentru aceastd sectiune este de Q1%=49,80mc/s, iar pentru
asigurarea de 10% debitul este de Q10%=22,00mc/s.

Racordarea podului cu terasamentele se face cu sferturi de con pereate.

Albia podului se regularizeazi $i calibreaza la o sectiune trapezoidald cu baza de 4,00 m,
taluzuri cu inaltimea de 1,20 m, cu panta 1:1 si banchete de cate 0,50 m pe ambele maluri,
care se pereaza cu beton de 20 cm, asezat pe un strat drenant de 10 em grosime. Pereul are
pinteni longitudinali la baza taluzuriior si pinteni transversali de incastrare Ia capetele amonte
si aval. Racordarea amenajarii albiei cu terenul natural in amonte si aval se face prin
intermediul unor rizberme din anrocamente de 2,00 m lungime.

Amenajarea albiei se face pe cca. 15,00 m in amonte si cca. 15,00 m in aval. Sectiunea albiei
calibrate se racordeazi la albia naturali existents in amonte si aval prin excavatii si taluzari.

Pod peste paraul Garbovel -

km 5224537 existent, km 522+558 proiectat

Solutia constd in inlocuirea podului existent cu un pod nou de cale dubla electrificatd cu
deschiderea de 13,40 m. Podul nou pastreaza aproximativ amplasamentul existent.
Suprastructura podului este alcituit din grinzi metalice inglobate in beton (GMIB) cu calea
pe prism de piatra sparta si lumina, masurata intre fetele culeelor este de 12.30 m.

Debitul maxim cu probabilitatea de depasire de 1% in sectiunea podului, este de 45.20 mc/s.
Infrastructurile existente se demoleazs $i se inlocuiesc cu unele noi din beton armat.
Racordarea cu terasamentele este cu aripi din beton armat atat in amonte cat siin aval.
Pentru asigurarea unei scurgeri optime a apelor, se realizeaza profilarea si protectia albiei cu
pereu din beton de 20 cm grosime pe o lungime de 18,00 m in amonte, in dreptul podului pe
o lungime de 10,50 m si in aval pe o lungime de 29,50 m. Pereul din beton este inchis la capat
Cu un pinten din beton si o rizberma de anrocamente din piatra bruta amplasatd adiacent
pintenului pentru prevenirea subspalarii acestora si racordarea cu albia naturaTéN.-éIét in
amonte cat si in aval. Pintenii intermediari sunt amplasati la aproximativ 5,00-8,00 m interax.
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In aval, dupa risberma de anrocamente, pe o lungime de 14,00 m s-a prevazut o profilare a
albiei.

Pod peste raul Nadas - km 523+497 existent, km 523+534 proiectat

Solutia consté in inlocuirea podului existent cu un pod nou de cale dubla electrificats, cu
deschiderea de 40,00 m cu cuvi metalici de balast. Podul este amplasat pe traseul nou
proiectat, la o distanta de aproximativ 28,00 m fatd de cel existent.

Suprastructura noua este alcatuitd din grinzi cu zabrele cale jos, (GZCJ). Infrastructurile
existente se inlocuiesc cu unele noi corespunzitoare noii suprastructuri. Culeele au fundatia
executata indirect, pe coloane. Podul traverseaza raul Nad3ds care are un debit maxim cu
probabilitatea de depasire de 1% de 137 m¥/s.

Albia este protejatd in amonte si aval cu pereu de piatra brutd pe o lungime de 150 m in
amonte si 200 m in aval.

Pod peste raul Nadis - km 525+369 existent, km 525+559 proiectat

Solutia consta in nlocuirea podului existent cu cate un pod nou pe fiecare fir de circulatie,
avand suprastructura din grinzi metalice cu zabrele cale jos (GZCJ) cu deschiderea de 31,00
m, cu cuva metalica de balast si cu infrastructuri din beton armat, fundate direct. Podul este
amplasat pe traseul nou proiectat, la o distanta de aproximativ 26,00 m fat4 de cel existent.
Debitul maxim cu probabilitatea de depasire de 1%, in sectiunea podului, este de 133 mcs.
Podul de pe firul | este decalat fata de cel de pe firul I, pentru a permite curgerea fluenta a
apelor, avandu-se in vedere oblicitatea mare a podului in raport cu albia. De asemenea, fetele
elevatiilor culeelor sunt paralele cu noua axa a albiei proiectate. Pentru evitarea construirii
unei suprastructuri oblice, s-a pastrat pozitia normald a axei de rezemare pe bancheta
cuzinetilor.

Racordarea podului cu terasamentele se face cu sferturi de con pereate.

Albia podului se regularizeaza si calibrezda la o sectiune trapezoidala cu baza de 15,00 m,
taluzuri cu inaltimea de 1,20 m, cu panta 1:1 si banchete de cate 0,50 m pe ambele maluri,
care se pereaza cu pereu de piatrd bruti de 20 cm, asezat pe un strat drenant de 10 cm
grosime. Pereul are pinteni longitudinali la baza taluzurilor si pinteni transversali de incastrare
la capetele amonte si aval. Racordarea amenajarii albiei cu terenul natural in amonte si aval
se face prin intermediul unor rizberme din anrocamente de 5,00 m lungime.

Amenajarea albiei se face pe cca. 60,00 m in amonte si cca. 40,00 m in aval.

Sectiunea albiei calibrate se racordeazi la albia natural existentd in amonte si aval prin
excavatii si taluzari.

Pod peste paraul Maciu - km 526+361 existent, km 526+526 proiectat

Solutia consta in inlocuirea podului existent cu un pod nou. Suprastructura podului este
reprezentata de o dala cu grinzi metalice inglobate in beton (G.M.1.B) cu calea pe balast avand
deschiderea de 7,00 m. Infrastructurile existente se demoleaza si se inlocuiesc cu unele noi
din beton armat.

Debitul maxim cu probabilitatea de depésire de 1%, in sectiunea podului, este de 47,00 mc/s.
Pentru asigurarea scurgerii optime a apelor se realizeazi un pereu din beton de 20 cm
grosime. In amonte, acesta are o lungime de 30,00 m si este inchis Ia capat cu un pinten din
beton si o rizberm3 de anrocamente din piatra brutd amplasata adiacent pintenului pentru a
preveni subspélarea acestora si pentru a facilita racordarea cu albia naturals. in aval, pereul
din beton are o lungime de 15,00 m, prevazut la capét cu un pinten din beton si adiacent
acestuia o rizberma din anrocamente.

Pod peste paraul Inuc - km 527+335 existent. km 527+501 proiectat

Solutia consta Tn inlocuirea suprastructurii podului existent cu o suprastructura alcatuita din
grinzi metalice inglobate in beton (GMIB), cu calea pe balast. Infrastructurile existente se
demoleaza si se inlocuiesc cu unele noi din beton armat.

Podul traverseaza Valea Inucului care are un debit maxim cu probabilitatea de depasire de
1% de 56.00 mc/s.

Pentru asigurarea unei scurgeri optime a apelor, se realizeaza, in amonte si inavalo-protectie
a albiei (atat a taluzurilor cat si a fundului albiei) prin realizarea unui pereu din‘beton de 20 cm
grosime inchis la capat cu un pinten din beton si o rizberma de anrocamente din piatra bruta
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amplasata adiacent pintenului pentru prevenirea sub spalarii acestora si racordarea cu albia
naturald. Dupd rizberma de anrocamente, este prevazutd o regularizare a albiei, pentru
marirea sectiunii de scurgere aapei:—~ - — - - -

Pod peste vale - km 529+275 existent, km 529+435 proiectat -

Solutia vizeza Tnlocuirea podului existent cu un podet cu lumina de 2,00 m, alcatuit din
elemente prefabricate tip C2. Podul traverseazi o vale care are un debit maxim cu
probabilitatea de depasire de 1% de 2,99 mc/s.

Racordarile cu terasamentele se realizeaza, atat in amonte cat si in aval, cu aripi prefabricate
tip A3. La capetele pereului sunt prevazuti pinteni din beton si saltele de anrocamente. Se
coboara talvegul existent al albiei, cu circa 88 cm si albia se profileaza in aval pe o lungime
de circa 11,00 m, pentru racordarea albiei proiectate cu cea naturala.

Pod peste raul Nadis - km 531+145 existent, km 531+318  proiectat

Solutia consta in inlocuirea podului existent cu un pod nou, avand suprastructura reprezentata
de o dala cu grinzi metalice inglobate in beton, cu deschiderea de 13,40 m, cuva de balast si
cu infrastructuri din beton armat, fundate direct.

Podul traverseaza paraul Nadas care are un debit maxim cu probabilitatea de depésire de 1%
de 106 mc/s.

Racordarea podului cu terasamentele se face cu aripi monolite din beton.

Albia podului se amenajeaza cu pereu de piatrd brutd pe o lungime totald de 33,00 m, in
sectiune trapezoidald cu panta 1:1 si banchete de céate 0,50 m pe ambele maluri. Pereul are
pinteni longitudinali la baza taluzurilor si pinteni transversali de incastrare la capetele amonte
$i aval.Racordarea amenajarii albiei cu terenul natural in amonte si aval se face prin
intermediul unor rizberme din anrocamente de 5,00 m lungime. Sectiunea albiei calibrate se
racordeaza la albia naturald existents pe cca. 10,00 m in amonte $i 40,00 m in aval.

Pod peste paraul Hodis - km 561+888 existent, km 561+999 roiectat

Solutia consta in inlocuirea intregului pod cu un podet alcatuit din elemente prefabricate tip
C3, cu lumina de 3,00 m.

Debitul cu asigurare de 1% pentru aceasti sectiune este de Q4%=5,50 mc/sec, iar pentru
asigurarea de 10% debitul este Q10%=2,50 mc/sec.

Racordarile cu terasamentele se realizeaza, atat in amonte cat si in aval, cu aripi prefabricate
tip A3. n amonte, pe o lungime de 10,00 m, albia se pereaza cu beton. La capatul pereului,
se realizeaza un pinten din beton si o rizberma din anrocamente. Dupa rizberma de
anrocamente, albia se va profila pe o lungime de circa 4,80 m, de asemenea canalui colector
din amonte se profileaza pe o lungime de circa 14,50 m. In aval, pe o lungime de 7,30 m, albie
se pereaza cu beton. La capétul pereului, se realizeazi un pinten din beton si o rizberma din
anrocamente. Dupa rizberma de anrocamente, albia, se profileaza pe o lungime de circa 17,50
m pana la intersectia acesteia cu albia raului Crisul Repede.

Pod peste valea Hornisului - km 565+552 existent, km 565+675 proiectat

Solutia vizeaza inlocuirea intregului pod cu un podet a carui suprastructura este alcatuita din
elemente prefabricate tip D5, cu lumina de 5,00 m.

Debitul cu asigurare de 1% pentru aceasta sectiune este de Q14=14,00 mc/sec, iar pentru
asigurarea de 10% debitul este Q10%=6,00 mc/sec.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza in aval cu aripi prefabricate tip A3 si in amonte
Cu o amenajare din beton armat. in aval, pe o lungime de 50,00 m, albia se profileazi. La
capetele pereului, in amonte si aval se realizeaza cate un pinten din beton.

in aval, pereul se continua cu o rizberma din anrocamente.

Pod peste paraul Poicului - km 573+461 existent, km r. 573+603 proiectat

Solutia consta in inlocuirea suprastructurii podului existent cu o suprastructura alcatuita din
grinzi metalice cu inima plina cale jos, cuvad metalica cu calea pe balast. Lumina, méasurata
intre fetele culeelor, a podului nou este de 16,20 m. Infrastructurile existente se demoleaza si
se inlocuiesc cu unele noi din beton armat.

Debitul cu asigurare de 1% pentru aceasts sectiune este de Q1%=124,00 mcifsec, jar pentru

asigurarea de 10% debitul este Q10%=52,00 mc/sec.
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Se realizeazi o latire a albiei in amonte ¢4t si in aval, pereierea acesteia in amonte, aval sifin
dreptul podului. in amonte, pentru protejarea malurilor sunt prevazute ziduri de sprijin si
realizarea unui pereu din- betonde 20 cm grosime: In aval, pe o lungime de 9,00 m se
realizeaza o profilare si protectie a albiei cu pereu din piatra brutd inchis Ia capat cu.un pinten
din beton si o rizberma de-anrocamente din piatra brutd amplasats adiacent pintenului. Dupa
rizberma de anrocamente, pe malul drept in directia de curgere a apei, pe o lungime de 15,30
m este prevazuta o profilare a albiei, pentru marirea sectiunii de curgere a apei si pentru
asigurarea scurgerii apelor in Raul Crisul Repede. Pe malul stang, pe o lungime de circa 20,00
m este prevazuta profilarea albiei pentru asigurarea scurgerii apelor in Raul Crisul Repede si
marirea sectiunii de curgere a apei.

Pod peste valea Gherminului - km 576+517 existent, km 576+606 proiectat

Solutia consta in inlocuirea intregului pod cu unul nou cu suprastructura din grinzi metalice
inglobate in beton (G.M.1.B) cu calea pe balast avand deschiderea de 15,00 m. Infrastructurile
existente se demoleaza si se inlocuiesc cu unele noi din beton armat. In amonte, racordarea
cu terasamentul se realizeazi prin intermediul a doua aripi din beton, iar in aval, prin
intermediul sferturilor de con.

Debitul cu asigurare de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=102,00mc/sec, iar pentru
asigurarea de 10% debitul este Q10%=42.50mc/sec. Din punct de vedere hidraulic podul nu se
verifica, motiv pentru care trebuie inlocuit cu un pod de cale ferata dubla cu deschiderea de
25,0m.

in amonte, se realizeaza un pereu din piatra bruti cu grosimea de 20 cm care se racordeaz3
la elevatiile culeelor podului rutier existent. in aval, se realizeazi un pereu cu grosimea de 20
cm inchis la capét cu un pinten din beton $i 0 rizberma de anrocamente din piatra bruta pentru
a facilita racordarea cu albia naturala. Panta pereului atat in amonte cat si in aval este de 1%.
Tn aval, albia se profileaz3 pe o lungime de circa 30,00 m.

Pod peste raul Negrea - km 580+593 existent, km 580+689 proiectat

Solutia consta in tnlocuirea podului existent cu un pod nou avand suprastructura realizats din
grinzi metalice inglobate in beton cu deschiderea de 12,00 m si calea pe prism de piatra
sparta. Suprastructura este agezata pe o infrastructura formata din dous culee fundate direct.
Podul se racordeaz cu terasamentele prin ziduri de sprijin din beton.

Debitul cu asigurare de 1% pentru aceasts sectiune este de Q1%=69,00 mc/sec, iar pentru
asigurarea de 10% debitul este Q10%=29,00 mc/sec.

Albia podului se calibreazi la o sectiune trapezoidala cu baza de 8,80 m, taluzuri cu inaltimea
de 1,50 m, cu panta 1:1 $i banchete de cate 0,50 m pe ambele maluri, care se pereeaz cu
beton de 20 cm, asezat pe un strat de nisip de 10 cm grosime. Pereul este prevazut cu pinteni
longitudinali la baza taluzurilor si pinteni transversali de incastrare la capetele amonte si aval.
Racordarea amenajarii albiei cu terenul natural in amonte si aval se face prin intermediul unor
rizberme din anrocamente.

Amenajarea albiei se face pe cca. 23,00 m in amonte si cca. 25,00 m in aval. Sectiunea albiei
calibrate se racordeaz3 la albia natural3 existents in amonte si aval prin excavatii si taluzari.

Pod peste raul Fagadiu - km 584+956 existent, km 584+936 proiectat

Solutia consta in inlocuirea podului existent cu un pod nou avand suprastructura realizata din
grinzi metalice inglobate in beton cu deschiderea de 7,00 m si calea pe prism de piatra sparta.
Suprastructura este asezata pe o infrastructura formata din doua culee fundate direct. Podul
se racordeaza cu terasamentele prin ziduri de sprijin din beton.

Debitul cu asigurare de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=29,00 mc/sec, iar pentru
asigurarea de 10% debitul este Q10%=12,00 mc/sec.

Albia podului se calibreazi la o sectiune trapezoidala cu baza de 7,80 m, taluzuri cu inaltimea
de 1,50 m, cu panta 1:1 si banchete de cate 0,50 m pe ambele maluri, care se pereeaza cu
beton de 20 c¢m, asezat pe un strat de nisip de 10 cm grosime. Pereul este prevazut cu pinteni
longitudinali la baza taluzurilor si pinteni transversali de incastrare la capetele amonte sj aval.
Racordarea amenajarii albiei cu terenul natural in amonte si aval se face prin intermediul Linor
rizberme din anrocamente. /
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Amenajarea albiei se face pe cca. 21 ,00 m in amonte si cca. 15,00 m in aval. Sectiunea albiei
calibrate se racordeaza la albia naturala existents in amonte si aval prin excavatii si taluzari.
Pod peste valea Neagra (raul Negrea) - km 593+149 existent, km 5§93+086 proiectat
Solutia consta in inlocuirea podului existent cu un-pod nou avand suprastructura realizats din
grinzi metalice inglobate in beton cu deschiderea de 7,00 m si calea pe prism de piatra sparta.
Suprastructura este asezata pe o infrastructura formats din dous culee fundate direct. Podul
se racordeaza cu terasamentele prin aripi monolite din beton.

Debitul cu asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q4=49,00 mc/sec, iar pentru
asigurarea de 10% debitul este de Q10%=20,50 mc/sec.

Albia podului se pereeaza cu beton de 20 cm, asezat pe un strat de nisip de 10 cm grosime.
Pereul are pinteni transversali de incastrare la capetele amonte si aval.

Amenajarea albiei se face pe cca. 11,00 m in amonte si cca. 11,00 m in aval. Sectiunea albiei
calibrate se racordeaz3 la albia natural3 existents in amonte si aval prin excavatji si taluz3ri.
Pod peste valea Beznea - km 595+022 existent, km 594+958 proiectat

Solutia consta in inlocuirea intregului pod cu unul nou cu suprastructurad din grinzi metalice
Inglobate in beton (G.M.1.B) cu calea pe balast avand deschiderea de 13,40 m. Infrastructurile
existente se demoleaz3 si se inlocuiesc cu unele noi din beton armat. in amonte si aval,
racordarea cu terasamentele se realizeazi cu aripi din beton.

Debitul cu asigurarea de 1% pentru aceasts sectiune este de Q1%=76,00 mc/sec, iar pentru
asigurarea de 10% debitul este de Q10%=32,00 mc/sec.

In amonte, se realizeazi un pereu din beton cu grosimea de 20 cm care se racordeaza la
albia existenta prin intermediul unei rizberme din anrocamente. De asemenea, in aval, se
realizeaz4 un pereu cu grosimea de 20 ¢m inchis la capat cu un pinten din beton si o rizberma
de anrocamente din piatra bruts pentru a facilita racordarea cu albia naturals. Panta pereului
atat in amonte cat si in aval este de 1%.

in amonte, albia se profileaza pana la racordarea cu raul Crisul Repede, iar in aval, albia se
profileaza pe o lungime de circa 30,00 m.

De asemenea, pentru asigurarea unei scurgeri optime a apelor, se prevede o latire a albiei
atat in amonte cat si in aval.

Pod peste raul Crisul Repede - km 605+859 existent, km 605+791 projectat

Solutia consta in inlocuirea suprastructurii podului existent cu o suprastructurd alcatuita din
grinzi metalice cu zabrele, cuva metalica cy calea pe balast. Lumina, masurats intre fetele
culeelor, a podului nou este de 71,45 m. Infrastructurile existente se demoleaza si se
inlocuiesc cu unele noi din beton armat. Racordarea cu terasamentele se face cu aripi din
beton armat.

Debitul cu asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=820,00 mc/sec, iar pentru
asigurarea de 10% debitul este de Q10%=460,00 mc/sec.

Pentru asigurarea unei scurgeri optime a apelor, s-a previzut o latire a albiei atat in amonte
cat si in aval pe malul stang in sensul de scurgere. in amonte, pentru protejarea malurilor s-
au prevazut ziduri de sprijin pe malul drept, iar pe malul stang gabioane. in aval, pe ambele
maluri s-au prevazut gabioane. in amonte pe o lungime de circa 94,00 m, albia se profileaza,
iar in aval profilarea se realizeaz3 pe circa 117,00 m.

Pod - km 618+190 existent, km 618+125 proiectat

Solutia const3 in inlocuirea podului existent cu un pod nou avand suprastructura realizata din
grinzi metalice inglobate in beton cu deschiderea de 15,00 m si calea pe prism de piatr
spartd. Suprastructura este asezata pe o infrastructura format3 din dous culee fundate direct.
Podul se racordeaza cu terasamentele prin sferturi de con pereiate.

Debitul cu asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=59,90 mc/sec, iar pentru
asigurarea de 10% debitul este de Q10%=22,00 mc/sec.

Albia podului se calibreaz ia o sectiune trapezoidala cu baza de 11,80 m, taluzuri cu inaltimea
de 1,50 m, cu panta 1:1 $i banchete de cate 0,50 m pe ambele maluri, care se pereeazi cu
beton de 20 cm, asgezat pe un strat de nisip de 10 cm grosime. Pereul este prevazut CU pinteni
longitudinali la baza taluzurilor si pinteni transversali de incastrare Ia capetele amonte si.aval.

e — T —
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Racordarea amenajérii albiei cu terenul natural in amonte si aval se face prin intermediul unor
rizberme din anrocamente.

Amenajarea albiei se face pe cca. 23,00 m in amonte $i cca. 31,00 m in aval. Sectiunea albiei
calibrate se racordeaza la albia naturals existents in amonte si-aval prin excavatii si taluzari.

Pod peste valea Mnierea - km 618+441 existent, km 618+376 proiectat

Solutia consta in inlocuirea podului existent cu un pod nou avand suprastructura realizata din
grinzi metalice inglobate in beton cy deschiderea de 15,00 m si calea pe prism de piatrs
sparta. Suprastructura este agezata pe o infrastructurd formata din dou culee fundate direct.
Podul se racordeaza cu terasamentele prin sferturi de con pereiate.

Debitul cu asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=58,10 mc/sec, iar pentru
asigurarea de 10% debitul este de Qqg,=21 ,30 mc/sec.

Albia podului se calibreazi la o sectiune trapezoidala cu baza de 11,80 m, taluzuri cu néltimea
de 1,50 m, cu panta 1:1 si banchete de cate 0,50 m pe ambele maluri, care se pereeazi cu
beton de 20 cm, asezat pe un strat de nisip de 10 cm grosime. Pereul este prevazut cu pinteni
longitudinali la baza taluzurilor si pinteni transversali de incastrare Ia capetele amonte si aval.
Racordarea amenajarii albiei cu terenul natural in amonte si aval se face prin intermediul unor
rizberme din anrocamente.

Amenajarea albiei se face pe cca. 35,00 m in amonte $i cca. 30,00 m in aval. Sectiunea albiei
calibrate se racordeaz3 la albia naturali existents in amonte si aval prin excavatii si taluzari.

Pod peste valea Rece - km 622+224 existent, km 622+158 proiectat

Solutia consta in nlocuirea intregului pod cu unul nou cu suprastructura din grinzi metalice
inglobate in beton (G.M.1.B) cu calea pe balast avand deschiderea de 10,00 m. Infrastructurile
existente se demoleaza si se inlocuiesc cu unele noi din beton armat. Atat in amonte cat siin
aval, racordarea cu terasamentul se face prin intermediul aripilor din beton.

Debitul cu asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=63,00 mc/sec, iar pentru
asigurarea de 10% debitul este de Q10%=23,10 mc/sec.

in amonte, se realizeaza un pereu din beton cu grosimea de 20 cm care se racordeaza la
albia existenta prin intermediul unei rizberme din anrocamente. De asemenea, in aval, se
realizeaza un pereu cu grosimea de 20 cm inchis Ia capat cu un pinten din beton ce se
racordeaza la culeele podului CF existent.

In amonte, albia se profileaza pe o lungime de aproximativ 40,00 m.

Pod peste raul Medes - km 635+178 existent, km 635+134 proiectat

Solutia consta in inlocuirea podului existent cu un pod nou avand suprastructura realizatd din
grinzi metalice inglobate in beton cu deschiderea de 15,00 m si calea pe prism de piatra
sparta. Suprastructura este agezata pe o infrastructurs formata din dous culee fundate direct.
Podul se racordeaz cu terasamentele prin sferturi de con pereiate.

Debitul cu asigurarea de 1% pentru aceastd sectiune este de Q1%=119,00 mc/sec, iar pentru
asigurarea de 10% debitul este de Q10%=43,70 mc/sec.

Albia podului se calibreazi la o sectiune trapezoidald cu baza de 11,80 m, taluzuri cu indltimea
de 1,80 m, cu panta 1:1 si banchete de cate 0,50 m pe ambele maluri, care se pereeazi cu
beton de 20 cm, asezat pe un strat de nisip de 10 cm grosime. Pereul este prevazut cu pinteni
longitudinali la baza taluzurilor si pinteni transversali de incastrare Ia capetele amonte si aval.
Racordarea amenajarii albiei cu terenui natural in amonte si aval se face prin intermediul unor
rizberme din anrocamente.

Amenajarea albiei se face pe cca. 22,00 m in amonte sicca. 21,00 m in aval. Sectiunea albiei
calibrate se racordeaz3 la albia naturali existent in amonte si aval prin excavatii si taluzari.

Pod peste raul Chijic - km 637+770 existent, km 637+726 proiectat

Solutia consta in inlocuirea podului existent cu un pod nou avand suprastructura realizata din
grinzi metalice inglobate in beton cu deschiderea de 12,00 m si calea pe prism de piatra
sparta. Suprastructura proiectats este asezatad pe o infrastructurd formata din dous culee
fundate direct. Podul se racordeazi cu terasamentele prin aripi monolite de beton. _

Debitul cu asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=123,00mc/sec, iar pentru
asigurarea de 10% debitul este de Q10%=45,20 mc/sec.
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Albia podului se calibreazi la o sectiune trapezoidala cu baza de 8,80 m, taluzuri cu inadltimea
de 1,50 m, cu panta 1:1 si banchete de cate 0,50 m pe ambele maluri, care se pereeazi cu
beton de 20 cm, asezat pe un strat de nisip de 10 cm grosime. Pereul este prevazut cu pinteni
longitudinali la baza taluzurilor si-pinteni-transversali de incastrare la capetele amonte si aval.
Racordarea amenajarii albiei cu terenul natural n amonte si aval se face prin intermediul unor
rizberme din anrocamente.

Amenajarea albiei se face pe cca. 13,00 m in amonte $i cca. 20,00 m in aval. Sectiunea albiei

calibrate se racordeaza la albia naturali existent in amonte si aval prin excavatii si taluzari.

Pod peste raul Sdrand - km 639+223 existent, km 639+185 proiectat

Solutia consta in inlocuirea podului existent cu un pod nou, avand suprastructura din grinzi
metalice Inglobate in beton, cu deschiderea de 7,00 m, cu cuva de balast si cu infrastructuri
din beton armat, fundate direct.

Racordarea podului cu terasamentele se va face cu aripi din beton.

Debitul cu asigurarea de 1% pentru aceasts secfiune este de Q%=95,00 mc/sec, iar pentru
asigurarea de 10% debitul este de Q10%=34,90 mc/sec. .

Albia podului se calibreazi la o sectiune trapezoidala cu baza de 5,20 m, taluzuri cu indltimea
de 1,20 m, cu panta 1:1 si banchete de cate 0,50 m pe ambele maluri, care se pereeaza cu
beton de 20 cm, asezat pe un strat drenant de 10 cm grosime Pereul este prevazut cu pinteni
longitudinali la baza taluzurilor si pinteni transversali de incastrare la capetele amonte si aval.
Racordarea amenajérii albiei cu terenul natural in amonte si aval se face prin intermediul unor
rizberme din anrocamente de 2,00 m lungime.

Amenajarea albiei prin calibrare si pereere cu beton se face pe cca. 15,00 m in amonte sicca.
15,00 m in aval. Sectiunea albiei calibrate se racordeazs la albia naturald existenta prin
excavatii si taluzari pe cca. 10,00 m in amonte s 20,00 m in aval.

Pod peste raul Tdsad - km 645+054 existent, km 645+026 proiectat

Solutia consta in inlocuirea podului existent cu un pod nou, avand suprastructura din grinzi
metalice inglobate in beton, cu deschiderea de 7,00 m, cu cuva de balast si cu infrastructuri
din beton armat, fundate direct.

Racordarea podului cu terasamentele se va face cu aripi din beton.

Debitul cu asigurarea de 1% pentru aceasts sectiune este de Q1%=116,00 mc/sec, iar pentru
asigurarea de 10% debitul este de Q10%=42,60 mc/sec.

Albia podului se calibreazi la o sectiune trapezoidald cu baza de 5,00 m, taluzuri cu indltimea
de 1,50 m, cu panta 1:1 $i banchete de cate 0,50 m pe ambele maluri, care se pereeazi cu
beton de 20 cm, asezat pe un strat drenant de 10cm grosime. Pereul este previzut cu pinteni
longitudinali la baza taluzurilor si pinteni transversali de incastrare la capetele amonte si aval.
Racordarea amenajarii albiei cu terenul natural in amonte si aval se face prin intermediul unor
rizberme din anrocamente de 2,00 m lungime.

Amenajarea albiei prin calibrare Si pereeere cu beton se face pe cca 20,00 m in amonte si
cca. 15,00 m in aval. Sectiunea albiei calibrate se racordeaz3 Ia albia naturald existenta prin
excavatii si taluzari pe cca. 10,00 m in amonte $i 20,00 m in aval.

Pod peste paraul Bonor - km 646+342 existent, km 646+316 proiectat

Solutia consta in inlocuirea intregului pod cu unul nou cu suprastructura din grinzi metalice
inglobate in beton (G.M.1.B) cu calea pe balast avand deschiderea de 7,00 m. Infrastructurile
existente se demoleaza si se inlocuiesc cu unele noi din beton armat. Atat in amonte cét si in
aval, racordarea cu terasamentul se face prin intermediul zidurilor de sprijin.

Debitul cu asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Qu%=46,50 mc/sec, iar pentru
asigurarea de 10% debitul este de Q10%=17,10 mc/sec.

In amonte, se realizeaza un pereu din beton cu grosimea de 20 cm care se racordeazi Ia
albia existenta prin intermediul unei rizberme din anrocamente. in aval, se realizeaza un pereu
cu grosimea de 20 cm inchis la capat cu un pinten din beton ce se racordeazi Ia culeele
poduiui CF existent. =t

In amonte, albia se profileaza pe o lungime de aproximativ 1 5,00 m.
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Pod peste raul Cris - km 651+189 existent, km 651+617 proiectat

Prezentul pod traverseazi cu una dintre deschideri Raul Cris ce are un debit-maxim cu
probabilitatea de depdsire de 1% de 1000 mc/s. -

Solutia pentru-noul pod de la km ex. 651+189 {km pr. 851+617), vizeaza inlocuirea podurilor
existente (km. ex. 651+189, km. ex. 651+252 — Fir ) cu un pod nou cu trei deschideri avand
urmatoarea alcatuire:

- Prima deschidere, cu rol de pasaj inferior, reprezintd un tablier tip GZCJ, cu
deschiderea de 31,00 m, avand calea pe prism de piatrd spartad dispus pe cuva
metalica;

- Adoua deschidere, ce supratraverseazi Crisul Repede, reprezint3 un tablier tip GZCJ,
cu deschiderea de 75,00 m, avand calea pe prism de piatra sparti dispus pe cuva
metalica, astfel fiind asigurat debuseul necesar:

- A treia deschidere, ce supratraverseazi o alee pietonald, reprezintd un tablier tip
GIPCJ, cu deschiderea de 24,50 m, avand calea pe prism de piatra sparta dispus pe
cuva metalica.

- Realizarea unor culee noi din beton armat fundate direct si a unor pile noi din beton
armat fundate pe chesoane.

- Pila Oradea se racordeaza cu malul drept al albiei prin ziduri de sprijin.

- Demolarea pilei podului existent (Pod km. ex. 651+252 ~ Fir 1), curatarea albiei de
materialele aluvionare si vegetatie pentru asigurarea sectiunii optime de scurgere a
apelor.

Pod peste raul Cris - km 651+191 existent, km 651+617 proiectat

Prezentul pod traverseazi cu una dintre deschideri Raul Cris ce are un debit maxim cu
probabilitatea de depasire de 1% de 1000 mc/s.

Solutia pentru noul pod de la km ex. 651+191 (km pr. 651+617) - P034, vizeaza inlocuirea
podurilor existente (km. ex. 651+191, km. ex. 651+252 — P035) cu un pod nou cu trej
deschideri avand urmatoarea alcituire:

- Prima deschidere, cu rol de pasaj inferior, reprezintd un tablier tip GZCJ, cu
deschiderea de 31,00 m, avand calea pe prism de piatrd spartd dispus pe cuva
metalica;

- Adoua deschidere, ce supratraverseazs Crisul Repede, reprezints un tablier tip GZCJ,
cu deschiderea de 75,00 m, avand calea pe prism de piatrd spartd dispus pe cuva
metalica;

- A ftreia deschidere, ce supratraverseazi o alee pietonald, reprezintd un tablier tip
GIPCJ, cu deschiderea de 24,50 m, avand calea pe prism de piatra spart dispus pe
cuva metalica.

- Realizarea unor culee noi din beton armat fundate direct si a unor pile noi din beton
armat fundate pe chesoane.

- Pila Oradea se racordeazi cu malul drept al albiei prin ziduri de sprijin.

- Demolarea pilei podului existent (Pod km. ex. 651+252 — Fir I}, curatarea albiei de
materialele aluvionare si vegetatie pentru asigurarea sectiunii optime de scurgere a

apelor.
Tabel centralizator poduri
Nr. Pozitie kilometrici Coti | Cota Garda Debit | Coordonate STEREO 70 |
crt. pod (km ex./km pr.) intrados Q1% (m) Q1% X Y B
(mcls)
' ABA SOMES - TISA
1 Pod km ex. 501+095 | 334,98 | 331,76 | 322 | 415,00 r 393008,915 | 588327,005 |
| (km pr. 501+102) _ —
2 Pod km ex. 510+921 370,70 369,47 1,23 0,78 r 384183,31_'?} ‘58'9908,133

(km pr. 510+945) ] : -}

— e —— R — it ettt e Y, e —
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’7 3 Pod km ex. 517+148 389,22 388,02 1,20 49,80 | 379002,661 | 591715,122
(km pr. 517+159)
4 Pod km ex. 519+752 398,45 | 397,46 0,99 36,70 | 376644,918 | 592035,795
-(km pr. 519+770) ‘
5 Pod km ex. 521+014 405,57 | 404,03 1,54 38,80 | 375783,460 | 592931,590
(km pr. 521+031)
6 Pod km ex. 521+627 407,54 | 406,22 1,32 5,55 375308,722 | 593324,211
(km pr. 521+647)
7 Pod km ex. 522+537 411,12 | 410,12 1,00 45,20 | 374685,745 | 593986,035
(km pr. 522+558)
8 Pod km ex. 523+497 415,11 413,71 1,40 137,00 | 373911,064 | 594565,406
(km pr. 523+534)
9 Pod km ex. 525+369 42524 | 423,19 2,05 133,00 | 372198,793 | 595503,095
(km pr. 525+561)
10 Pod km ex. 526+361 430,44 | 429,44 1,00 76,00 | 371298,038 | 595693,088
(km pr. 526+526)
11 Pod km ex. 527+335 432,65 | 431,38 1,27 56,00 | 370827,909 | 596536,648
(km pr. 527+501)
12 Pod km ex. 529+275 437,56 | 436,56 1,00 2,99 369326,503 | 597485,021
(km pr. 529+435)
13 Pod km ex. 531+145 446,33 | 444,79 1,54 106,00 | 367604,565 | 597979,019
(km pr. 531+318)
ABA CRISURI
14 Pod km ex. 561+888 509,44 508,05 1,39 5,50 339947,232 | 600370,962 |
(km pr. 561+999)
15 Pod km ex. 565+552 492,69 | 492,39 0,30 14,00 | 337637,224 | 602743,176
(km pr. 565+675)
16 Pod km ex. 573+461 440,28 | 438,80 1,48 124,00 | 333599,531 | 608150,281
(km pr. 573+603)
17 Pod km ex. 576+517 423,73 | 422,23 1,50 102,00 | 331204,472 | 608150,040
(km pr. 576+6086)
18 Pod km ex. 580+593 398,27 | 397,46 0,81 69,00 | 327399,540 | 609341,355
(km pr. 580+689)
19 Pod km ex. 584+956 373,64 372,82 0,82 29,00 | 324701,042 | 607981,303
| (km pr. 584+936) N
20 Pod km ex. 593+149 333,96 331,66 2,30 49,00 | 318704,625 | 605359,930
(km pr. 593+086)
21 Pod km ex. 595+022 325,05 322,92 2,13 76,00 | 317074,787 | 606034,047
(km pr. 594+958)
22 Pod km ex. 605+859 276,81 275,14 1,67 820,00 | 310664,128 | 612177,813
(km pr. 605+791) |
23 Pod km ex. 618+190 226,57 | 225,81 0,76 59,90 [ 300690,262 | 618760,273
(km pr. 618+125)
24 Pod km ex. 618+441 224,60 | 223,78 0,82 58,10 | 300441,818 | 618796,294
(km pr. 618+376)
25 Pod km ex. 622+224 213,94 | 21210 1,84 63,00 | 296698,237 | 619334,306
(km pr. 622+158)
26 Pod km ex. 635+178 170,65 169,63 1,02 119,00 | 283940,995 | 621436,001
(km pr. 635+134)
27 Pod km ex. 637+770 163,85 162,54 1,31 123,00 | 281390,588 | 620977,219
(km pr. 637+726)
28 Pod km ex. 639+223 161,75 160,67 1,08 95,00 | 279955,087 | 620718,671
(km pr. 639+185) I
29 Pod km ex. 645+054 146,03 143,90 213 116,00 | 274207,555 | 619678,201
L (km pr. 645+026)
30 Pod km ex. 646+342 143,67 141,99 1,68 46,50 | 272936,845 | 619455,082
(km pr. 646+316) /. | -

——
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31 Pod km ex. 651+189 130,55 | 127,56 2,99 | 1000,00 | 269005,628 | 621291,855
(km pr. 651+617) — Fir |
Lsz Pod km ex. 651+191 130,55 ' 127,56 ' 2,99 | 1000,00
(km pr. 651+617) — Fir Il

2. Podete
Pe traseul liniei de cale feratd Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor existd un numar de
215 podete, de descarcare, (68 podete pe teritoriul ABA Somes-Tisa si 147 podete pe teritoriul
ABA Crisuri), noi sau care necesita reparatii conform descrierii din documentatia tehnica de
fundamentare, parte integranta a prezentului aviz de gospodarire a apelor. Pozitiile kilometrice
la care sunt amplasate podetele sunt cele din documentatie (parte scrisi si parte desenata).
La toate podetele se realizeaza lucriri de protectie a albiilor cu pereu din beton, pe toata
lungimea corespunzatoare fiecirui podef. De asemenea, in lucrarile de executie a podetelor
se prevad si lucrari de calibrare si decolmatare a albiilor.
Pentru podete au fost adoptate urmatoarele tipuri de structuri:

- Podete prefabricate cu cadre tip C1;

- Podete prefabricate cu cadre tip C2;

- Podete prefabricate cu cadre tip C3:

- Podete dalate;

- Podete tip bolta;

- Podete tubulare.

3. Consolidari si aparari de maluri
Pricipalele lucrari constau in:

- reparatii zid de sprijin din beton existent si protectie cu anrocamente la bazi:

- zid de sprijin din beton fundat pe piloti: inaltimea elevatiei zidului variabila he = 3.5 -
4m, latimea la coronament de 60 cm; in fata zidului, in albie, se utilizeaza saltele din
gabioane avand o grosime de 30cm:;

- zid din gabioane: realizat din gabioane cu Tnaltimea de 50 cm; indltimea total3 a zidului
este de 4,00 m; la baza zidului se astern doua randuri de saltele cu inaltimea de 30cm;

- protectie taluz cu saltele din gabioane si anrocamente: se realizeaza in continuarea
zidului de sprijin fundat indirect; protectii de mal din saltele din gabioane cu indltimea
de 30 cm, prevdzute cu pinten din beton; la bazid se realizeazi o protectie din
anrocamente, protejata cu geotextil:

- refacere aparare de mal din gabioane, existenta;

- aparare de mal din gabioane (noud): realizarea unei structuri din gabioane dispuse in
albia minora avand indltimea zidului de 2,00 m; la baza zidului se prevad doua randuri
de saltele din gabioane cu indltimea de 30 cm; la contactul cu terenul al gabioanelor
se asterne geotextil;

- aparare de mal cu anrocamente: inéltimea taluzului protejat he = 5,20 m, L=225 m;
Caracteristicile tehnice ale acestor lucrari precum si amplasametele lor sunt redate in
documentatia tehnicad de fundamentare (parte scrisd si parte desenata), parte integranta a
prezentului aviz de gospodarire a apelor.

Au fost prevézute rigole din beton prefabricat, cu capac din beton, pentru scurgerea apelor
pluviale de la marginea terasamentului CF.

4. Program de monitorizare

Nr. Puncte de = Elemente de
crt. monitorizare ,‘ Corp de apa calitate Argumentare |
Somesul Mic — Fitobentos; Lucrari de decoimatare & corpului de
1. km pr. 501+102 | av. Ac. Gildu - Macrofite; apa pe zona podului
B cf. Nadas Nevertebrate bentice. /2y # |
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Nr. Puncte de < Elemente de
Fcrt. monitorizare Corp de apa calitate Argumentare
5 km pr. 5084500 Fitobentos: Volum mare de#;:lzar? de aparare de
Nadas si afluenti Magcrofite; - —
3. km pr. 523+534 : ’ L T Zone de deviere a albiei
7y km pr. 525+561 Nevertebrate bentice.
Fitobentos; Lucrari de decolmatare si pereiere a
5. km pr. 527+501 inuc Macrofite; albiei si a malurilor pe zona podului
Nevertebrate bentice.
Fitobentos; . . - .
6. | kmpr.541+674 | Aimas si afiuent] Macrofite; Lucréri de p;‘\’/g'fg‘; a :(:'Z;f' amonte i
N Nevertebrate bentice. P
Crisul Repede — Volum mare de rrl::a(I:LrJ?ir'l de apdrare de
£ km pr. 564+400 Izgggl;ing' Ihtiofauna. Zona de protectie a speciilor acvatice
importante economic
Crisul Repede - Ihtiofauna; Volum mare de lucrari de aparare de
km pr. 570+600 cnf. Sdcuieu - Fitobentos; maluri
9. km pr. 575+000 cnf. lad Nevertebrate bentice. Zona de deviere a albiei
10. | km pr. 594+958 | Crisul Repede- Volum mare de lucréri de aparare de
Def.Crigul . . maluri;
Repede - Cnf. 'L?tté%fea:{:)és’, Zona de protectie a speciilor acvatice
11. | km pr. 6044600 lad - Av. Def. Nevertebrate béntice importante economic;
Crisul Repede + " | Zona aflata in interiorul sitului Natura
N Afluent 2000 ROSCI0062.
Poicu - izvor — Ihtiofauna; Corp de apa cu specii protejate de
12. | km pr. 573+603 vérs. in Crisul Fitobentos; pesti identificate in teren.
Repede Nevertebrate bentice.
Semeni - izvor — Ihtiofauna; Corp de apa cu specii protejate de
13. | km pr. 576+606 vars. In Crisul Fitobentos; pesti identificate in teren.
Repede Nevertebrate bentice.
Fitobentos. Lucréri de decolmatare si pereiere a
14.| km pr. 580+689 Negrea Nevertebrate bentice. | albiei si a malurilor pe zona podului
Crisul Repede - Fitobentos;
av. Def.Crisul Macrofite; Lucrari de decolmatare si pereiere a
15| km pr. 605+791 Repede - am. Nevertebrate bentice; | albiei si a malurilor pe zona podului
Ac. Lugasu Ihtiofauna.
. . Fitobentos;
Dobrinesti - o . ) - .
; - Macrofite; Lucrari de profilare a albiei amonte si
16. | km pr. 608+675 c'f.vﬁj aga;‘e Nevertebrate bentice; aval de podet
sul Rep Ihtiofauns.
Der. Vad - Lucrari de decolmatare si pereiere a
A%Iilr(\ﬂ(l) ;icglpt. Fitobentos; albiei si a malurilor pe zona podului
17. | km pr. 616+846 Repede -$rest Macrofite;
in Crisul Nevertebrate bentice.
| Repede
Minierea - izvor Fitobentos; Lucrari de decolmatare si pereiere a
18. | km pr.618+376 | - vars in Crisul Macrofite; albiei gi a malurilor pe zona podului
Repede Nevertebrate bentice.
Valea Rece - Fitobentos; Lucréri de decolmatare si pereiere a
18. | km pr. 622+158 izvor — vars. in Macrofite; albiei si a malurilor pe zona podului
Mnierea Nevertebrate bentice. |
. Fitobentos;
Cropanda - izvor ! . ) - .
T Eiew : Macrofite; Lucrari de profilare a albiei amonte si
20. | km pr. 624+398 va;se. '2 d(_;r@ul Nevertebrate bentice; aval de podet
| P Ihtiofauna.
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Nr. Puncte de < Elemente de
crt. monitorizare Corp de apa calitate Argumentare
L _Fitobentos; . Lucrari de decolmatare si pereiere a
Medes - izvor - Macrofite; albiei i a malurilor pe zona podului
21. | km pr. 635+134 var;é lgeggsul N everteprate bentice:
Ihtiofauna.
Chijic - izvor ~ l;ﬂitobel}tfs; LllJtt):_ré_ri _de dec;ol;natare Si pereigrel,\ a
A acrofite; albiei si a malurilor pe zona podului
22. | kmpr. 637+726 var;.e |Segg§ul Nevert epr ate bentice;
Ihtiofauna.
Sarand - izvor - Fitobentos; Lucréri de decolmatare si pereiere a
23. | kmpr. 639+185 vérs in Crigul Macrofite; albiei si a malurilor pe zona podului
Repede Nevertebrate bentice.
Tasad - Izvor - Fitobentos; Lucrari de decolmatare si pereiere a
24, | km pr. 645+026 Vars. in Crisul Macrofite; albiei i a malurilor pe zona podului
Repede Nevertebrate bentice.
Fitoplancton; Lucréri de demolare a pilelor podului
Crisul Repede - Fitobentos; existent amplasate in albia minor si
25. | kmpr. 6514617 Cnf. Bonor - Macrofite; curatarea de materiale aluvionare
Frontiera Nevertebrate bentice;
Ihtiofauna.
e1-Or. - .
gfel. d% %drie;m '?\;[:tc)ﬁ)r;;[%s'; Lucrari de profilare a albiei amonte si
26. | kmpr. 5+188 CM'C ~Vars. N | Nevertebrate bentice; aval de podet
rfgul Repede + Ihtiofaunad
afluent )

Frecventa de monitorizare:

- In perioada de executie a lucrarilor: o dats pe an;

- In perioada de operare: o dati la 2 ani/ timp de 4 ani.
Raportarea se va realiza catre ABA Crisuri si ABA Somes-Tisa dupa fiecare campanie de
monitorizare.
Monitorizarea se va realiza tinand cont de Metodologiile prevazute pentru fiecare element de
calitate biologic, aprobate prin HG 859/16.11.2016 pentru aprobarea Planului national de
management aferent portiunii din bazinul hidrografic international al fluviului Dundrea care
este cuprinsa in teritoriul Romaniei.

Amplasamentele si elementele constructive ale lucrdrilor mai sus mentionate sunt conform
plangelor anexe la documentatia de fundamentare.

Proiectantul isi asuma responsabilitatea pentru solutia aleaséa si pentru exactitatea datelor Si
informatiilor cuprinse in documentatia tehnica.

Avizul de gospodarire a apelor se emite cu urmétoarele conditii:
- Prezentul aviz nu exclude obligatia solicitarii si obtinerii si a celorlalte avize/acorduri legale
necesare realizarii proiectului.
- Proiectantul este responsabil de calculele hidraulice privind dimensionarea sectiunii de
curgere a cursurilor de apa in zona podurilor.
- Este interzisd mutarea sau degradarea Statiilor hidrometrice Ciucea si Vadu Crisului. La
inceperea lucrarilor in zona acestor statii se va anunta ABA Crisuri.
- Beneficiarul are obligatia, ca in conformitate cu articolul 25, alin. 5 din Legea Apelor nr.
107/1996 cu modificérile si completérile ulterioare, pentru constructiile care ocupa albia
minord, sa incheie cu Administratiile Bazinale de Apa Somes-Tisa si Crisuri un protoco! de
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utilizare al terenurilor apartinand domeniului public al statului aflat in administrarea A.N.
"Apele Romane”. Termen: pand la obtinerea autorizatiei de construire

Se interzice evacuarea de ape uzate, deseuri si alte substante poluante in apele de
suprafatd sau subterane. -

Atét beneficiarul cat si proiectantul vor urmari indeaproape executarea lucrérilor prevazute
in documentatia tehnica de fundamentare.

in cazul in care se constata faptul ca prezenta lucrarilor la care se refera prezentul aviz
va duce la ridicarea nivelului apei si prin aceasta inundarea de obiective sociale si/sau
economice, se va impune beneficiarului ca pe cheltuiala proprie sa inlature efectele
negative constatate.

Lucrarile se vor corela functional sub aspect hidrotehnic cu lucrarile existente sau
programate in zon4.

Se va acorda o atentie deosebitd fundarii lucrarilor si respectarea cotelor din
documentatia tehnica.

in perioada de executie a lucrdrilor se vor lua toate masurile care se impun pentru
protectia factorilor de mediu, a zonelor apropiate si se va respecta intocmai tehnologia de
executie prezentatd in documentatie, luandu-se masuri de prevenire si combatere a
poludrilor accidentale, in special cu produse petroliere ca urmare a exploatarii utilajelor
tehnologice; in cazul producerii unei poluri accidentale intreaga raspundere din punct de
vedere al depoludrii zonei i suportarii eventualelor costuri revine beneficiarului.
Beneficiarul are obligatia s3 identifice (prin consultarea detinatorilor) traversarile existente
ale cursului de apa (subtraversari $i supratraversari) cu retele de telefonie, conductori
electrici, conducte de tansport gaz metan, pentru a lua masurile necesare de punere in
sigurantd pe perioada executiei lucrarilor avizate prin prezentul act de reglementare.
Daca in zona lucrarilor proiectate exista amplasate conducte de gaz, conducte de ap3,
linii telefonice si electrice se va obtine avizul detinatorilor.

Beneficiarul si proiectantul vor urmari indeaproape executarea lucrarilor prevazute in
documentatia tehnicd de fundamentare, beneficiarului revenindu-i obligatia sa anunte
orice modificare fatd de prevederile prezentului aviz cu o saptdmana inainte de
producerea acesteia.

Lucrarile proiectate pe albia cursurilor de apa nu se vor executa in perioadele cu ape
mari. Pe toatd durata de realizare a investitiei se vor solicita Administratiilor Bazinale de
Apa Somes-Tisa si Crisuri date cu privire la prognoza debitelor si nivelelor pe cursurile de
apa pe care se executa lucrari.

Beneficiarul, prin intermediului constructorului, are obligatia sa asigure scurgerea normala
a apelor, pe perioada executiei lucrarilor.

Beneficiarul CF este obligat si asigure sectiunea optimad de scurgere a apelor, pe
cheltuiala proprie, in limita a dous lungimi ale lucrarilor de arta in albia majora In amonte
si in limita unei lungimi a lucrarilor de artd in albia minora in aval, pentru a respecta
parametrii avizati.

Beneficiarul cu sprijinul constructorului si a proiectantului are obligatia sa refaca sistemul
de borne CSA, afectate in timpul executiei.

Se interzice depozitarea deseurilor din constructii, a materialelor si stationarea utilajelor
in albia cursurilor de apa.

Pe parcursul executiei lucrarilor, beneficiarul si constructorul vor permite’in caz de
necesitate accesul si interventia A.B.A. Somes-Tisa, A.B.A. Crisuri pentru executia unor
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lucrari sau actiuni necesare in caz de inundatii, poludri accidentale sau alte situatii
specifice cursurilor de apa.

Este interzisa degradarea albiei si malurilor precum si a lucrarilor hidrotehnice existente
pe parcursul executiei i exploatarii. Se vor lua toate masurile necesare pentru apararea
obiectivelor socio-economice si terenurilor riverane Tmpotriva inundatiilor, atat pe
parcursul executiei, cat si pe parcursul exploatarii.

in cazul producerii unor daune de orice fel riveranilor si/sau lucrarilor hidrotehnice
existente si albiilor cursurilor de apa in zonele de interferentd cu lucrériie proiectate
(ingustari de albii, eroziuni etc.) atat pe perioada de executie a lucrarilor proiectate, cat si
ulterior pe perioada exploatarii acestora, beneficiarul va suporta integral cheltuielile
generate de remedierea lor.

Beneficiarul, prin intermediul constructorului, va fi pregatit permanent pentru a lua masuri
si a face lucrari de aparare la viituri a obiectivului aflat in executie.

Orice avarie survenitd la lucrari in timpul executiei sau exploatarii acestora, datorata
fenomenelor hidro-meteorologice periculoase independente de activitatea de intretinere
si exploatare a lucrarilor hidrotehnice, intra in sarcina beneficiarului.

Pe perioada executiei lucrarilor de investitii la acest obiectiv, se interzice extractia de
nisipuri si pietriguri din albiile cursurilor de apa, fara avizul A.B.A. Somes-Tisa si AB.A.
Crisuri.

Amplasarea organizarilor de santier trebuie realizatd la distante cat mai mari fata de
corpurile de apa de suprafata, in nici un caz la mai putin de 50 m fata de malurile acestora.
Materialul solid rezultat in urma lucrarilor pregatitoare va fi depozitat in afara zonei de
lucru, fard a afecta amplasamentul altor lucrari ce urmeaza a se executa in zona si
scurgerea libera a apelor de suprafata.

Se va evita pe cat posibil traversarea cursurilor de apa naturale pentru asigurarea
drumurilor de acces la lucrari. Acolo unde intersectarea cursului de apa natural nu poate
fi evitata, se vor adopta solutii care sa nu conduca la alterarea malurilor si substratului
cursului de apa.

Amplasarea drumurilor temporare de acces se va realiza la distante cat mai mari fata de
corpurile de apd de suprafatd, fara afectarea vegetatiei ripariene, a malurilor si a
substratului albiei.

Lucrarile temporare necesare pentru executia lucrarilor in albie (diguri, batardouri etc.) se
vor realiza astfel incat sa nu intrerupa in totalitate conectivitatea longitudinald a corpului
de apa.

La terminarea lucrarilor se vor desfasura lucrari de reabilitare a zonei ripariene cu
instalarea de arbusti din specii native, corespunzatori asociatiilor vegetale ripariene din
zona respectiva, in locatjile in care refacerea vegetatiei arboricole nu este posibila.

Se va realiza relocarea substratului natural al albiei pe zona de deviere a corpului de apa
Crisul Repede - cnf. Sacuieu - cnf. lad km 574+705 - 575+000.

La terminarea lucrarilor se vor dezafecta si reda folosintei initiale terenul ocupat cu
drumurile de acces si cu platformele de lucru.

In cazul producerii unor daune de orice fel riveranilor, beneficiarul va suporta integral
cheltuielile generate de remedierea acestora.

Dupa executarea lucrarilor, beneficiarul prin intermediul constructorului are obligatia sa
curete albiile cursurilor de apa de materialele ramase, pentru a nu obtura sectiunea de
scurgere.

Pagina 22 din 23



- Beneficiarul va anunta, in scris, A.B.A. Somes-Tisa, A.B.A. Crisuri, cu zece zile inainte,
data inceperii lucrérilor.

- In cazul schimbarii solutiei prezentate in documentatia tehnica3, se va solicita aviz de
gospodarire a apelor modificator conform prevederilor Ordinului MAP nr. 828/2019.

- Prezentul aviz nu se refer la stabilitatea si rezistenta lucrarilor propuse si nici la calitatea
materialelor puse in opera.

Dupa finalizarea lucrarilor beneficiarul are obligatia de a solicita Autorizatia de gospodarire a
apelor, Tn conformitate cu prevederile Legii Apelor nr. 107/1996 cu completérile si modificarile
ulterioare.

Avizul de gospodarire a apelor isi mentine valabilitatea pe toaté durata de realizare a lucrrilor,
daca executia acestora incepe la cel mult 24 de luni de la data emiterii si daca sunt respectate
prevederile inscrise in acesta; in caz contrar avizul isi pierde valabilitatea.

Nerespectarea prevederilor prezentului aviz atrage raspunderea administrativa dupa caz,
precum si raspunderea civila sau penald conform prevederilor Legii Apelor nr. 107/1996 cu
modificarile si completarile ulterioare, in cazul producerii de prejudicii persoanelor fizice sau
juridice.

Documentatia tehnicd de fundamentare, vizatd spre neschimbare de citre autoritatea de
gospodarire a apelor si Studiul de evaluare a impactului asupra corpurilor de ap3, elaborat de
EPC Consultantd de Mediu S.R.L., fac parte integranta din prezentul aviz de gospodarire a
apelor.

DIRECTOR D.M.E.l. - R.A.
dr. chimistElena TUCHIU SEF Serviciu G.C.C.RA. - A.A
l (\ ing. Daniela SACUIU
[\ D)
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