


e de la km 659 + 724 (ax clddire calitori Statia CF Episcopia Bihor = km 0+000), la Frontiera
Ungard: I. = 7,100 km. .
Astfel, rezultd urmdtorii indicatori tehnici ai liniei existente:
- Linia cf este electrificatd pe lungimea totald de 6104 km si neelectrificaty pe lungimea totala de
160,112 km;
- Linia cf are regim de linie dubld pe o lungime totali de 88,157 km si regim de linie simpla pe o
lungime totald de 78059 km. '
Trascul liniei ¢f Cluj Napoca - Oradea — Episcopia Bihor urmeazi cursul vaii raului Nadis, pe sectorul
Cluj Napoca — Aghires, iar apoi se desfasoard in lungul viii rdului Crisul Repede, avand o orientare de
la Est la Vest, Traseul liniei cf este foarte sinuos, intilnindu-se numeroase curbe cu raze mici cu valori
de 400 m. Raza minimi a curbelor este de 225 m situatd pe intervalul de circulatie Oradea - Episcopia
Bihor. Panta caracteristici a liniei este de:
* 9 mm/m in sensul Cluj Napoca — Episcopia Bihor;
* 10 mm/m in sensul Episcopia Bihor — Cluj Napoca.
Rezistenia caracteristicd maxima a liniei este de:
* 13 N/kN in sensul Cluj Napoca — Episcopia Bihot;
¢ [0 N/kN 1n sensul Episcopia Bihor Cluj — Napoca.
Pe linia cf Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor sunt amplasate 22 de puncte de sectionare (10
statii cf $1 12 halte de miscare) si 21 halte comerciale (puncte de oprire in linie curentd). Statiile de cale
feratd dispun, din punct de vedere al macazelor, de urmitoarele instalatii:
» Instalafii CED — in stafiile Cluj Napoca, Mera, Aghires, Stana, Huedin, Braigor, Piatra Craiului,
Bulz, Bratca, $uncuiug, Vadu Crisului, Alesd, Tileagd, Osorhei, Oradea Est, Oradea, Episcopia
Bihor, Telechiu;
* Instalatii CEM —In statiile Baciu Triaj (cap X si cap Y), Gérbau, Poieni, Ciucea;
Circulatia trenurilor de cilatori si marfs se desfisoard la interval de bloc automat de linje pe
tronsoanele Cluj Napoca — H.m. Baciu Triaj, Aghires — Braisoru, Ciucea— Qradea — Episcopia Bihor.
Pe restul intervalelor circulaia se desfisoara la interval de statie de bazi de cale libera.
Puncte periculoase:
* Interval H.m. Baciu Triaj — H.m. Mera, ki 508+300 - km 508+350: Restrictie 50km/h, punct
periculos datoritd unej alunecéri de teren pe aceastdi zoni;
* Interval H.m. Brdisoru — Statia Poieni, km 561+625 — km 561+888 st km 565+500 -
~km 565+600: puncte periculoase de categoria 2, datoritd inundzrii liniei la torent;
¢ Interval Hm, Piatra Craiului — H.m. Bulz, km 5854830 — km 586+250, punct periculos
datoritd inundarii liniei la torent;
¢ Interval H.m. Bulz — Statia Bratca, km 590+700 — km 3590 +750: Restrictie 30km/h, punct
periculos datoriti ciderilor de pietre pe aceastd zoni;
o Statia Bratca: Zona km 595+457: punct periculos de categoria I, cauzat de afuieri;
* Interval Statia Bratca — H.m. Suncuius, km 597+050 — km 597+080: punct periculos datoritad
inundarii liniei la torent;
* Interval H.m. Suncuiug ~ Hom. Vadu Crigului, km 601+950 — km 602+100: punct periculos
datorité caderilor de stinci pe aceastd zoni;
* Interval H.m. Suncuius — H.m. Vadu Crisului, km 603+000 — km 604+170: punct periculos
datorité ciderilor de stanci si inundatii pe aceastd zoni;
» Interval Hm. Vadu Crigului — Statia Alesd, km 611+400 — km 612+400 si
km 615+200 — km 615+600: puncte periculoase, datorita terasamentelor instabile si neconsolidate;
 Interval Hm. Vadu Crisului — Statia Alesd, km 6124400 — km 615+200: punct periculos, cu
restrictie de vitezd 50 km/h, cavzat de expunerea terasamentului pe directia nord - sud,
umiditatea variazi mai mult de la partea stingi la partea dreaptd, ceea ce duce la deformatii in
plan orizontal si vertical a liniei;
e Interval H.m. Telechiu ~ Statia Tileagd, km 628+800 — km 629+000: punct periculos cauzat de
tasarea {erasamentului, deripéri si deniveliri ale liniei;
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1.2. Efectele stirii tehnice actuale 2 elementului infrastructurii feroviare asupra regularititii i
siguranfei circulatiei trenurilor.
Linia de cale feratd 300, Cluj Napoca ~ Oradea ~ Episcopia Bihor, este situatd in Nord Vestul
Romaniei, pe raza judetelor Cluj, Salaj si Bihor, Din punct de vedere administrativ acest tronson de
cale feratd este exploatat de Sucursala Regionald CF Cluj, Sectiile L3 Cluj si L5 Oradea.
in conformitate cu Instructia 317/2004 — pentru restrictii de vitezs, Inchideri de linie 31 scoateri de sub
tensiune, aprobatd prin Ordinul Ministrului nr. 417 din data de 08.03.2004, la Anexa 4, este mentionat
faptul ca linia ef Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor —~ Frontiera Ungari este clasificatd ca fiind
»Linie CF Magistrala”.

Viteza maximai de circulatie, a trenurilor de calitori si marf3, pe linia c.f. Clyj — Oradea — Episcopia
Bihor, in conformitate cu graficul de circulatie, este prezentati in tabelul de mai jos:

Interval de circulatie Vitezaunzaxi.mé trenuri Viteza maxima trenuri de
de calatori (ki/h) marfa (km/h)
Cluj Napccea — Baciu Triaj Hm. 80 70
Baciu Triaj H.m. - Mera H.m. 80 70
Mera H.m. - Gérbau H.m. 85 70
Gérbau H.m. — Aghires 85 70
Aghires — Stana H.m. 65 65
Stana H.m. — Huedin 60 60
Huedin - Braisoru H.m. 100 70
Braisoru H.m. - Poieni 80 70
Poieni — Ciucea H.m, 70 70
Ciucea H.m. - Piatra Craiului Hun, 85 70
Piatra Craiului Han. ~ Bulz H.m. 85 70
Bulz H.m. ~ Bratca 70 70
Bratea — Suncuiug H.m, 70 70
Suncuiug H.m. - Vadu Crigului H.m, | 70 70
Vadu Crisului H.m. — Alesd 120 70
Alesd ~ Telechiu H.m, 100 70
Telechiu H.m. — Tileagd 100 70
Tileagd —~ Osorhei H.m. 100 70
Osorhei H.m. - Oradea Est 100 * 70
Oradea Est ~ Oradea 70 70
Oradea — Episcopia Bihor 80 70

* pe firul II viteza este de 80km/h
2. PREZENTAREA GENERALA A PREVEDERILOR CAIETULUI DE SARCINI

2.1, Parametri tehnici previzuti a fi atingi

La claborarea Studiului de Fezabilitate Preliminar, conform cerintelor Beneficiarului, s-au avut in
vedere 3 (trei) scenarii. Parametrii de proiectare, pentru Scenariile 1, 2 si 3, conform cu cerintele
Beneficiarului, exprimate in Caietul de Sarcini al procedurii de achizitie al serviciului de proiectare,
sunt detaliati mai jos.

Scenariul (varianta) (1) - de referintd, este scenarinl de bazd (minimal). Acesta se referd la:

- aducerea liniei existente la parametrii initial proiectati;

- implementarea lucririlor de modernizare Tn curs de desfdsurare §i a celor care sunt programate si fie
implementate prin schemele de finantare existente;

- electrificarea liniilor cale feratd existente, urménd a fi executate numai lucririle necesare circulatiei
trenurilor electrice §i anume electrificarea liniei ¢.f. pe dispozitivul de linii existent din statii;

- sistematizarea liniilor ¢.f. In vederea dublérii de viitor;
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- realizarea culoarelor de electrificare prin adaptari §i ripari de linii, prevederea de lucriri absolut
necesare de infrastructurd i suprastructurd c.f;

- consolidari, lucrari de artad (poduri, podefe, ap#riiri de maluri) care si permité circulafia cu tractiune
electricl,

- instalatiile CED, existente In stagli, se vor adapta pentru electrificare;

- instalatiile de telecomunicatii feroviare se vor adapta conditiilor de electrificare;

- amplasarea instructionald a aparatelor de cale;

- pentru tronscanele Baciu - Aghires si Braisoru - Clucea se vor prevedea instalafii BLA;

- se vor prevedea si instalaiii de centralizare pentru unele stafii ce nu au instalagii CED (Garbau,
Poieni, Telechiu, Baciu Triaj, Ciucea);

- refacere peroane in punctele de oprire astfel incat lungimea acestora si fie de 250 m;

- reabilitarea liniei c.f. pe Intreaga lungime dintre Cluj si Episcopia Bihor;

- eliminarea pe cét posibil a defectelor liniei c.f., semnalate de catre Sucursala Regionalsd C.F. Clyj si
constatate i in teren de comisia beneficiar ~ projectant.

Linia de cale feratd este dubla pe o portiune de 86,9 km i simplé pe o porfiune de 71 km, conform
situafiei existente. Electrificarea se va prevedea pe toat lungimea traseului. Datoritd faptului ci traseul
liniei c.f. strébate o zona dificila de deal si munte, In aceastd variantd (scenariu) nu se vor prevedea
lucriri pentru sporirea vitezelor maxime de circulatic previizute in livretele de mers pe intervalele de
linie curentd gi In stafii, Prevederile Specificatiilor Tehnice de Interoperabilitate nu sunt realizate de-a
lungul celei mai mari parti a traseului,

Scenariul (varianta) (2) - mediu include tuerdri de modernizare, in plus fagi de lucrdrile prevazute la
Scenariul (varianta) 1 — de referingd, (care sunt in curs de desfasurare sau programate si aducerea liniei
existente la parametrii initial proiectati). Modernizarea, in acest scenariu (varianti), a lfiniei CF este
propusd pe baza unor criterii tehnice $i economice, ludnd in considerare volumele viitoare de trafic
estimate de-a lungul liniei de cale feratd examinate, fezabilitatea tehnica a luerdrilor de constructii i
costurile asociate acestora, inclusiv costurile viitoare de intrefinere si exploatare. Acest scenariu
reprezintd un proces mai organizat, in care se iau in caleul atit lucrdrile necesare sistematiziirii statiilor,
cét si luerarile de reabilitare CF pentru optimizarea partiald a traseului. in acest scop urmeazi a fi
executate lucrdri de infrastructurd si suprastructurd c.f,, consolidéri, lucrir de artd (tuneluri, poduri,
podete, apérari de maluri), care vor permile modernizarea liniei existente la parametri optimi de
interoperabilitate, findnd cont de fluxul de trafic si dezvoltarea transportului preconizat, alinierea la
standardele europene, astfel:

- sistematizarea linitlor din statii astfel incét sa se asigure lungimi utile de minimum 750 m la liniile de
primire - expediere;

- pentru cenfralizarea statiilor de cale ferata, introducerea BLAI gi a circuitelor de cale (pentru linie
electrificatd) se vor folosi ultimele cerinfe tehnice impuse In instalatiile de semnalizare, pentru
reducerea costurilor de intretinere §i a celor legate de consumul energetic. Exemplu: electromecanisme
de macaz trifazate, unitdi luminoase cu LED, numdratoare de osii pentru controlul ocupirii liniilor,
instalatii de semnalizare tip centralizare electronica (CE), centralizare electronici de linie (CEL), bloc
de linie automat integrat (BLAI), instalatii de semnalizare automatii la trecerile la nivel BAT/SAT,
care folosesc tehnologia bazatd pe tehnica de calcul, sisteme de comunicatii tip GSM-R, supraveghere
video a instalagiilor de sigurania circulafiei (CCTV);

- modernizarea liniei de cale feratd pe tot tronsonul Cluj Napoca - Oradea - Episcopia Bihor, incluzand
§1 lucrdrile necesare de constructii, consolidéri, aparéri de maluri tuneluri, poduri si podete;

- in statiile ce delimiteaza "intervalele de linie simpli" se va tine cont de dublarea in viitor a liniei c.f;
- eliminarea bretelelor §i a dublelor jonctiuni, realizarea de diagonale inverse la capetele statiilor si
amplasarea instructionald a aparatelor de cale:

- amplasarca de peroane in dreptul liniilor directe cu lungimea intre 250-400m, functie de volumul de
trafic calatori §i realizarea de treceri la nivel pietonale de legéturii cu peronul clidirii de calatori;

- modernizarea instalatiilor de telecomunicatii feroviare,

Scenariul (varianta) (3) — maximal, corespunde specificatiilor tehnice menfionate mai sus pentru
liniile simple §i duble existente pe toatd lungimea, care si permitd circulajia trenurilor cu viteza
maximd de 160 km/h (pentru trafic céldtori) si si respecte de asemenea Specificatiile Tehnice de
Interoperabilitate.
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Scenariul (varianta) (4) - ,, Do nothing” (fird proiect), corespunde Scenariului prin care se mentine
situafia existentd, fird clecirificarea si reabilitarea liniei cf, fiind efectuate doar lucrdri de Intretinere
curentd (inlocuirea traverselor uzate, inlocuirea elementelor uzate ale sistemului de fixare a sinei de
traverse, eic.) si eliminarea punctelor periculoase existente, fard respectarea Specificatiilor Tehnice de
Interoperabilitate.

Pe langd cele 4 Scenarii mentionate mai sus si solicitate de catre Beneficiar — CNCF ,CFR” 8A, prin
Caietul de Sarcini al procedurii de achizitie a contractului de servicii, a mai fost analizat si un al 5-lea
Scenariu, denumit generic ,Scemariul 213", prin care au fost analizate, din punct de vedere al
fezabilitafii, variantele de traseu ce au fost propuse prin Scenariile 2 §i 3. Scopul analizirii acestui
Scenariu a fost delerminarea traseului optim (combinatie optimd de variante de traseu), prin
raportarea céstigului de vitezd §i implicit de timp de parcurs, raportat la valoarea de investitie pentru
realizarea variantei de traseu propuse. Analiza multicriteriald, ce a stat la baza determindrii traseulus
optim, se regaseste in Rportul Special — Revizia 2 (anexat la acest Studiu de Fezabilitate).
Complementar ,,Scenariului 213” a mai fost analizat si ,,.Scenariul 213 — &, privind oportunitatea
dublarii liniei pe toata lungimea traseului optim.

2.2. Principalele materiale previizute a fi utilizate

Electrificarea si reabilitarea liniei de cale ferati Cluj - Oradea — Episcopia Bihor se va realiza
conform cerinfelor tehnice stabilite prin acordurile AGC, AGTC, STI (Specificatiile Tehnice de
Interoperabilitate), in vigoare la data elaborarii documentatiei si cele previzute de liniile directoare
TEN-T,
Proiectantul a respectat legislatia In domeniu si reglementérile tehnice in vigoare, romdane gi europene
(standarde, normative, ghiduri, etc.).
Proiectantul a intocmit, pentru traseul reabilitat al caii ferate, planurile de situatie conform legislatiei
st reglementarilor in vigoare.
Lucririle de electrificare si reabilitare ale liniei CF se vor face mecanizat, cu materiale,
echipamente si utilaje agementate $i omologate, conform OMT 290/2000, cu modificirile si
completirile ulterioare.
2.3. Lucririle pregititoare

Pentru ,Electrificarea §i reabilitarea liniei de cale ferati Cluj - Oradea - Episcopia

Bihor” Proiectantul a intocmit Studiul de Fezailitate astfel Incit sa asigure misuri corespunzitoare
pentru stabilitatea taluzelor si pentru consolidarea terenului existent, acolo unde este cazul.
Proiectarea lucririlor de terasamente tine cont de informatiile si recomandirile incluse in raportul
privind investigatiile geotehnice. Proiectarea iucririlor de terasamente se va efectua in conformifate
cu prevederile EN 1997 - Eurocod 7: Proiectarea geotehnics, EN 1998 - Eurocod 8: Proiectarea
structurilor pentru rezistenta la cutremur §i, acolo unde este cazul, acestea sunt completate de
standardele relevante romdane. Abordarea privind proiectarea lucririlor de terasamente, inclusiv
standardele aplicabile, au fost evidenjiate, de cdtre Proiectant, in cadrul Raportului de inceput.
Proiectantul a analizat datele existente §i s# propuni lucrérile necesare, solutia de inliturare a
deficientelor (depistate in timpul exploatarii sau identificate cu ocazia expertizelor): in plan, in profil
longitudinal, in profil transversal, precum gi evaluarea lucrdrilor corespunzitoare corectirii in termeni
de cantitate, execufie (in trafic) §i specificatii tehnice. Principalele deficiente care s-au analizat si
corectat sunt;

- geometria traseului in plan (elementele geomeirice trebuie sa Intruneascd standardele asupra
carora s-a convenit);

- geometria traseului in profil longitudinal (elementul de profil trebuie s3 intruneasca standardele
asupra ciirora s-a convenit); '

- geometria traseului in profil transversal;

- deformatii i cbulmente ale terasamentelor, pungi de balast, zone noroioase, laimi insuficiente ale
platformei, aluneciri de taluze de debleu si rambleu, colmatarea §i contaminarea zonei platformei caii
si stratului de forma cu materii/produse organice si anorganice, etc.

Reabilitarea liniei de cale ferati, va include:

- refacerea platformei céii conform noilor cerinte §i, acolo unde este cazul, proiectarea de
terasamente noi;

- eliminarea pungilor de balast, utilizarea geogrilelor i geotextilelor;

- eliminarea zonelor cu probleme de instabilitate;
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- corectare locald a curbelor;
- vanante definitive de traseu propuse de Prestator.

S-a analizat starea platformei c&ii pentru liniile CF, a liniilor curente i directe din stafii si a
primelor linii abiitute cat i platforma c&ii ferate sub aparatele de cale inglobate in calea fiird joante i
s¢ va analiza modul de reabilitare a acesteia astfel incat sa se asigure o bund drenare a apelor pluviale
de pe platforma cii si o bund drenare a apelor subterane atdt in linie curent cit i In stajii. S-au avut
in vedere masurile de prevenire a inundatiilor pe sectoarele de cale feratii paralele cu cursurile de apa si
s-au evaluat lucrdrile aferente necesare.

Pentru scurgererea apelor au fost prevézute toate lucriirile si misurile necesare in acest scop,
inclusiv cele de evacuare a apelor ciire emisari sau de colectare a acestora in bazine de retentie si
evaporare, etc., {inand cont de aspectele de mediu sau de alte constringeri existente.

Terasamentele pentru linille noi §i cele existente trebuie executate In conformitate cu
standardele si legislafia in vigoare, in conditiile garantirii siguraniei in exploatare cu lucriri minime de
intrefinere.

2.4. Complementaritatea lucririlor si alte activititi conexe,

in cadrul programelor de investitii existente (POS-T 2007-2013, TEN-T 2007- 2015) si
viitoare (POIM 2014-2020, CEF 2014-2020), CNCF CFR SA este organismul de implementare
pentru realizarea urmatoarelor proiecte:

¥ Modernizarea liniei de cale feratd Bucuregti- Vrdele-Ro siori-Caracal-Craiova;

»  Lucrdri de reabilitare pentru poduri, podete si tuneluri de cale feratd;

¥ Modernizarea trecerilor la nivel cu calea feraid;

> Sistem de detectare a cutiilor de osii suprainedlzite §i a franelor strénse.

In ceea ce priveste sustenabilitatea proiectului ,,Electrificarea si reabilitarea linici CF Cluj -
Oradea - Episcopia Bihor” este necesard o abordare integratd a tuturor proiectelor conexe de
transport (feroviar si auto) din zona municipiilor Cluj Napoca si Oradea si din zona judetelor Cluj,
Sélaj si Bihor respectiv:

o ,.Reabilitare poduri, podete si tuneluri pe raza SRCF Cluj”, proiect aflat in curs de finalizare,

componentd a programului de finantare POS-T;

¢ Planul de Mobilitate Urbani Durabild”, elaborat de Priméria Municipiului Cluj Napoca §i care

include ,, Tren meiropolitan”, ,,Centura metropolitand Clyj Napoca™ si ,,Drum adiacent cii

ferate Cluj - Oradea — Episcopia Bihor”.

e Planul de Mobilitate Urband Durabild”, elaborat de Primaria Municipiului Oradea si care
include: ,Realizarea de pasaje inferioare de subtraversare CF pe Calea Clujului §i strada
Ogorului” i ,,Reabilitarea pasarelelor pietonale existente peste CF gi realizarea unor pasarcle
not”.

»Autostrada A3 Brasov - Targu Mures — Borg™, proiect aflat in curs de executie;
»~Construire hal? Jogisticd §i imprejmuire teren, strada Matei Corvin, Oradea™;
Drum expres In Municipiul Oradea;

Canalizare localitatea Negreni.

2.5. Conditii de executie a luerdrilor

Analizele au avut in vedere existenta terenului C.F.R,, relieful zonei, facilititi pentru
economia zonei, costuri cu exproprierile, geometria traseului, ete.

Proiectarea hungimii $1 numarului liniitor din statii s-a facut pe criterii de eficientd conform
prognozelor de viitor (trafic de tranzit, dezvoltare economici regionala sau zonali).

Studiul a analizat influen{a introducerii unor aparate de cale cu raze mari care sa reduca timpii
de intrare si iesire din statii pe tronsoanele de linie simpli.

Suprastructura ciii a fost proiectatd in concordanid cu specificatia tehnicd de
interoperabilitate Subsistemul « infrastructura » al sistemului feroviar conventional asa cum este
definitd de Directiva 2008/57/CE privind interoperabilitatea sistemului feroviar in comunitate.

Pe variantele care vor avea in vedere combinatii de linie simpld cu linie dubli, s-a studiat
implicit numdrul §i pozitiile statiitor aferente liniei simple, care au compensat nedublarea liniei.
2.6. Alte prevederi specifice caietului de sarcini

Obiectivele Studiului de Fezabilitate sunt:

a o @ o
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e Reabilitarea infrastructurii §i suprastructurii CF existente, ce va permite, pe anumite
zone, viteze maxime de proiectare de 120 km/h, pentru transportul de marfs i de 160
km/h, pentru trenurile de célatori;

e Sistematizarea stafiilor in vederea realizarii conditiilor impuse de electrificarea liniei;
Eliminarea deficientelor tehnice $i imbunététirea conditiilor de trafic;

Modernizarea sistemelor gt echipamentelor de semnalizare, centralizare si telecomunicatii,

pentru sporirea eficientei §i sigurantei traficului feroviar;

o Inlocuire/reparare poduri, podete, tunele,pasaje denivelate, consolidri, aparéri,
repararea sistemului de drenaj, imbundtatirea calitétii terasamentelor;

e Se vor realiza constructiile aferente activititii de intrefinere, revizie ¢i reparatii
infrastructurd §i suprastructurd CF, constand din trei Hale de Mentenanii, amplasate in
statiile Cluj, Ciucea si Oradea;

¢ Se vor realiza constructiile aferente activititii de intretinere, revizie si reparatii a
instalatiilor fixe de tractiune electricd gi a liniei de contact, constand din doud districte
LC + EA + ELF, amplasate in statiile Ciucea si Oradea;

o In punctele de oprire, in linie curenta, se vor prevedea peroane cu lungimea de 250 m si
latimea de 3m:

e Remorcarea trenurilor, pe linia electrificatd se va face cu locomotive electrice,
functionand in curent alternativ monofazat 25 KV-50Hz;

e Linia de contact va fi alimentatd din substatiile de tractiune, la amplasarea cirora se
va lua in considerare situatia actuald a electrificarii liniilor ferate adiacente (Dej -
Apahida - Cluj §i Teius - Apahida - Clyj) precum si structura sistemului energetic
national de 110 KV din zond;

e Lucrari noi de linie de contact si substatic de tractiune electrics, inclusiv sistem de
teleconducere SCADA, care va integra §i sistemul de telegestiune energie electrica;

e Realizarea lucrdrilor de protectie a instalatiilor din cale §i vecinitate impotriva
influentei liniei de contact;

Eliminarea zonelor cu risc la inundatii, inzipezire, aluneciiri de teren:

¢ Se vor modemiza trecerile la nivel existente, amplasate instructional, inclusiv dotarea
acestora cu instalatii de tip BAT:

o Realizarea unui regim superior de intretinere, care s stopeze alte degradari niterioare:
Posibilitatea realizarii unui grafic de mers cadentat pentru serviciile de calatori.

Pentru tronsoanele CF care nu au un drum tehnologic paralel cu calea feratd, s-a previzut
realizarea de drumuri de Intrefinere In cadrul proiectului. In cadrul Studiului de Fezabilitate sunt
indicate amplasarea i caracteristicile acestora (pe ce parte a ciii ferate, la ce distan{d de axul cf,
lungimea, ldfimea, pante, alcatuire infrastructura si supastructura rutierd, etc).

3. PREZENTAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE

La elaborarea Studiului de Fezabilitate pentru “Electrificarea si reabilitarea liniei de cale feratd Cluj
— Oradea — Episcopia Bihor”, Proiectantul a avut in vedere demonstrarea necesitatii investitiei, prin
analizarea §i compararea a sase scenarii, mentionate la punctul 2.1, respectiv:

»SCENARIUL 1 - Minimal

»SCENARIUL 2 ~ Mediu

»>SCENARIUL 3 — Maximal

»SCENARIUL FARA PROIECT

» SCENARIUL 213 - SCENARIUL OPTIM

»SCENARIUL 213 - D, scenariul optim cu dublarea integrali a traseului

Aceste Scenarii sunt descrise in Partea a Il-a — Analiza scenariilor, din cadrul Studiului de
Fezabilitate.

in urma analizirii celor 6 scenarii a rezultat ca scenariu optim SCENARIUL 213,
3.1. Solutiile tehnice previzute pentru aducerea elementelor infrastructurii la parametrii
impusi

DESCRIEREA TRASEULUI OPTIM

In urma analizérii scenariilor caietului de sarcini, a rezultat un traseu optim al caii ferate, care,
in mare parte, urméregie fraseul existent dar care are si 8 variante de traseu, generate in special de
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corectiile de curbe. Distantele kilometrice pe care noul traseu se suprapune cu cel vechi, fard a fi

necesare exproprieri sau terasamente noi, sunt urmaitoarele:

-de la km 500+522(inceput proiect- cap ,,. X" gara Cluj- Napoca) la km 522+621,

-de 1a km 523--848 1a km 5244920,

-de la km 5264018 la km 531+456,

~de la km 532+138 la km 5334238,

-de la km 534+982 la km 537+389,

~de lakm 537+921 1a km 574+389,

-de la km 575+105 1a km 580945,

-de la km 581+936 la km 592+513,

~de la km 593405 la km 660+208 si pand la km 6+735 (sfarsit proiect - frontiera Ungaria).
Cele 8 variante de traseu sunt descrise mai jos, dupiicum urmeazi:

1.

In zona localitatii Gérbau (in intervalul H.m. Garbiu — Statia CF Aghires) se propune o
imbunatdtire a geometriei complexului de curbe - contracurbe, de pe traseul existent {cale dubla),
dintre km 522+621 — km 5234848, prin introducerea de curbe legate, cu raze care si permita
viteze superioare. Curbele circulare sunt racordate, cu aliniamentele, prin curbe de racordare cu
lungimea de 96m. Lungimea variantei de traseu este de 1227m. Deplasarea maximi a axului
proiectat in aceastd variantd, fald de cel existent, este de 47m.

In zona localititii Macau (in intervalul H.m. Géarbiiu-Statia CF Aghires) se propune o
imbunatétire a geometriei complexuiui de curbe~contracurbe, de pe traseul existent (cale dubl3),
dintre km 524+920-km 526+018, prin introducerea de curbe legate, cu raze care sa permiti viteze
superioare. Curbele circulare sunt racordate, cu aliniamentele, prin curbe de racordare, cu lungimi
de 75m. Lungimea variantei de traseu este de 1098m, Deplasarea maxima a axului proiectat, fata
de cel existent, este de 28m.

in vecinitatea localititii Aghiresu - Fabrici (in intervalul Statia CF Aghires — H.n. Stana)
modificarea geometrici are ca scop inlocuirea grupdrii de curbe succesive, ale traseului existent
(cale dubla), cu un aliniament. Curbele circulare se racordeazi, cu aliniamentele, prin intermediul
unor curbe progresive cu lungimea de 60m. Alternativa are o lungime totald de 682m si sc
dezvoltd intre km 531+456 si km 532-++138. Deplasarea maxima, a axului projectat fatd de cel
existent, este de 34m.

in zona localitatii Aghiresu se propune o imbunitatire a geometriei complexului de curbe -
contracurbe de pe traseul existent (cale dubld), pe intervalul Statia Aghires — H.m, Stana, Tntre km
533+238 — km 534+982, prin introducerea de curbe legate, cu raze suficient de mari, pentru a
evita supraldrgirea acestora. Curbele circulare sunt racordate, cu aliniamentele, prin curbe de
racordare, cu lungimea de 75m. Lungimea variantei de traseu este de 1744m si propune o
reducere a lungimii tronsonului de linie, cu I1m, comparativ cu traseul existen(. Deplasarea
maximd, a axului proiectat fatd de cel existent, este de 26m.

In vecinafatea localitifii Galaseni (in intervalul Statia CF Aghires - H.m, Stana) scopul
modificrilor este inlocuirea grupdrii de curbe succesive, ale traseului existent (cale dubla), cu o
singurdi curbé. Curbele circulare se racordeazd, cu aliniamentele, prin intermediul unor curbe
progresive cu lungimea de 100m. Aceast} alternativa are o lungime totald de 532m si este
introdusé intre km 537+389 si km 537+921. Deplasarca maxima, a axului proiectat fafi de cel
existent, este de 19m. '

In vecinitatea localitatii Prelucele (in H.m. Ciucea) scopul modific#rilor traseului este inlocuirea
complexului de curbe succesive, ale traseului existent (cale simpl2), cu o zona de aliniament.
Curbele circulare se racordeaza, cu aliniamentele, prin intermediul unor curbe progresive cu
lungimea de 50m, respectiv 35m. Aceastd alternativi de traseu are o lungime totals de 716m si se
dezvoltd intre km 574+389 si km 575+105. Deplasarea maxim3, a axului profectat fafi de cel
existent, este de 61m.

In vecinatatea localitatii Bucea (in intervalul H.m. Ciucea - H.m. Piatra Craiuluf) scopul
modificarilor traseului este inlocuirea gruparii de curbe succesive, ale traseului existent (cale
simpla), pentru reducerea sinuozitdtii. Curbele circulare se racordeazi, cu aliniamentele, prin
intermediul unor curbe progresive, cu lungimea de 75m. Aceastd alternativd de traseu are o
lungime totald de 991m si este introdusd intre km 580+945 §i km 581+936. Deplasarea maxima, a
axului proiectat faté de cel existent, este de 92m.
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8. In apropierea localitafii Lorau (in intervalul H.m. Bulz - Statia CF Bratca) scopul modificirilor
traseulul este inlocuirea gruparii de curbe succesive, ale traseului existent (cale simpli). cu o
grupare de curbe care s& contribuie la sporirea conforiului si mirirea vitezei. Curbele circulare se
racordeazd, cu aliniamentele, prin intermediul unor curbe de racordare, cu lungimi de 75m.
Lungimea totald a alternativei de traseu este de 892m si este amplasati intre km 5924513 si km
593+405. Deplasarea maximi, a axului proiectat fata de cel existent, este de 35 m.

In vederea asiguririi capacititii de circulatie pe aceastd linie, pentru a asigura franzitarea
trenurilor de célitori §i marfd, dar si pentru efectuarea operatiilor de Inerucisdri de trenuri si treceri
Inainte, s-a prevazut dublarea traseului de cale feratd intre halta Telechiu (kim 626+639) si halta de
migcare Ogorhei (km 644+555), adicd pe o distantd de 17,916 kin. Astfel, prin implementarea acestui
Studiu de Fzabilitate, linia de cale feratd Cluj - Oradea ~ Episcopia Bihor va avea o lungime de 105,4
lkan de cale dubld, impartiti astfel:

1. Intre stafiile CF Cluj Napoca si Poieni, cu o lungime de 64,9 km (intre axele statiilor);

2. Intre statiile CF Alesd si Episcopia Bihor, cu o lungime de 40,5 km (intre axele statiilor).
Tronsoanele de cale feratd simpla, cu o lungime totala de 60, Okm, sunt impirtite astfel:

1. intre statiile CF Poieni si Alesd cu o lungime de 52,8 km (intre axele stafiilor);

2. Intre statia CT Episcopia Bihor si Frontierd Ungaria, cu o lungime de 7.2 km (din ax statie).
Au fost identificate §i proiectate urméitoarele optimiziri:

- Desfiintarea Haltei de Miscare Mera gi transformarea ei in Punct de Oprire;

- Desfiinfarea Haltei de Migcare Telechiu si transformarea ei in Punct de Oprire:

- Destfiinfarea Punctelor de Oprire Gal&geni, Pestera si Oradea Est Triaj:

- Reinfiinfarea punctelor de sectionare Halta de Miscare Lacul Crisului si a Haltei de Miscare
Butan, pentru 2 se asigura preluarea traficului de viitor, pe portiunile de linie simpla Ciucea —
Piatra Craiului, In lungime de 10,8 km (Lacu Ctisului) si a intervalului Vadu Crigului - Alesd, in
lungime de 12,2 km (Butan).

Principalii indicatori realizafi prin studiul de fezabilitate pentru “Electrifcarea si reabilitarea

liniei de cale feratd Cluj - Oradea — Episcopia Bihor”, cu lungimea totald proiectat de 165,4 km,
sunt urmadtorii;

» Linie de cale ferata electrificata: 160 km;

> Substatii de tractiune noi: 4 buc.:

» Reabilitare linie de cale feratd simpla: 60,0 km;

> Reabilitare linie de cale ferata dubla: 88,0 km;

> Reabilitare linic de cale simpla si realizare linie dubld noua: 18,0 km;

» Reabilitare Statii CF (linii, peroane si clidiri): 10 bue.;

» Reabilitare Halte de migcare (linii, peroane si cladiri): 12 buc.;

> Reabilitare Puncte de Oprire (linii, peroane): 21 buc.;

» Centru operational de comanda si control (OCC), in Cluj Napoca: 1 buc;

» Hale de mentenanti noi, In Cluj Napoca, Ciucea si Oradea: 3 bue.:

> Districte LC noj, in Ciucea si Oradea: 2 buc.;

» Reabilitare poduri: 34 buc.;

> Reabilitare pasaje inferioare: 6 buc.;

» Pasaje inferioare noi {Tileagd si Oradea): 2 buc.:

» Ecoducte noi; 3 buc.;

> Reabilitare Tunele existente: 4 buc. (Stana 1, L=298,0m, Stana 2, L=320,0m,
Suncuiug, L=191,0m, Pestera, L=86,02m);

» Reabilitare podete: 210 buc.;

» Pasaje superioare noi: 1 buc, (pasaj superior Taietura Turcului —~ Primaria Cluj);

» Reabilitare pasaje superioare existente: 1 buc.;

> Zone cu tucrari de consclidari: 134 bue. (Ltotal = 29,40 km);

» Zone cu lucriiri de apiriri: 29 buc. (Ltotal = 11,03 km);

» Panouri fonoabsorbante: 40 km (pe ambele pirti ale liniei cf).

In tabelul de mai Jos sunt prezentate, comparativ, vitezele tehnice, conform livret, realizate in
perioada 2017/2018 i vitezele tehnice proiectate, ce vor fi realizate prin implementarea proiectului, pe
linia c.f. Chuj — Oradea — Episcopia Bihor.
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. . Viteza tehnicd, in situatia | Viteza tehnicii, in situatia
Interval de circulafie existentii (km/h) " | proiectati (km/h) g
Cluj Napoca — Baciu Triaj H.m, 48 57,5
Baciu Triaj H.m. - Garbau H.m. 71 88,2
Gérbau H.m. ~ Aghires 57,7 84.8
Aghires ~ Stana H.m. 50,3 81,8
Stana H.m. — Huedin 53 79,5
Huedin — Brdisoru H.m, 75,4 103,1
Brdigsoru H.m. — Poieni 65 79,8
Poieni — Ciucea H.m, 60,9 70,8
Ciucea H.m.— Piatra Craiului Hm. | 64,8 84
Piatra Craiului Hm. — Bulz H.m. 60 94,7
Bulz H.m. - Bratca 59 72,1
Bratca — Suncuius H.m, 54 74,7
Suncuiug H.m.—Vadu Crisului Hm. | 51 74,9
Vadu Crisulut H.m. ~ Alesd 81,3 110
Alesd ~ Tileagd 67 1123
Tileagd — Osorhei H.m. 74,1 148 4
Osorhei H.m. — Oradea Est 69,6 124
Oradea Est — Oradea 44.4 44 4
Oradea — Episcopia Bihor 42,7 45,6
Episcopia Bihor - Frontiera 473 80,4

In tabelul de mai jos este prezentat modul in care s-au realizat parametrii tehnici, solicitati prin
Caietul de Sarcini, in cadrul Scenariului Optim.

1. | Infrastructura i | Configuratie Linie simpla si | Linie simpla {Linie simpla i dubla

suprastructura |existenta, dubld (existentd), si dubla (existentd), cu raze
ciiii, sistem linii | finalizarea cu rectificari | (existentd), cu | imbunititite pentru
proiectelor izolate de curbe. raze viteza sporitd. Linie
angajate sau imbunatagite | dubla pe 106km
fn curs de pentru viteza | (63,5% din traseu).
implementare. sporité. Linie simpla pe
60,7km (36,5% din
traseu).
2. |Gabaritul de C C C C
incircare
3. |Sarcina pe osie 225t 22.5¢ 225t 22,5151 25 t pentru
poduri i podete.
4. |Semnalizare Integrare bloc | Bloc linie automat| Bloc linie Bloc linie automat
linie automat integrat i automat integrat si
la CED - urile | introducerea, in 5|  integrat si introducerea, In 5
existente s | stafii ef - instalatii | introducerea |stafii of - mstalatii de
centralizarea | de centralizare, in 5 stagii - centralizare,
unor statii. | numardtoare de | instalagii de | numaratoare de osii.
1 OSil, centralizare
{respectare
STI).
5. |Electrificare 25KV 25KV 25KV 25KV
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6. {Lungimea utili a| Existenta. 450-750 m, in 750 m, in 750 m, in toate
liniilor in statii stafii. toate statiile, statiile.

7. |Caracteristici ale{ Peroane cu | Peroane inalte, cu Peroane Peroane inalte, cu
peronului lungimea de lungimea de inalte, de  [lungimea de 250,0m -

230,0m pentru | 250,0m - 400,0m 400,0m ~400,0m {functie de
toate punctele | (functie de trafic), | lungime, in | trafic), in anumite
de oprire. | in anumite stafii. | toate statiile. statii.

8. |Viteza Mixtd, intre 80km/h- 120km/h - {160 km/h pe 23% din
80km/h - 120kimv/h, pe 160km/h pe traseu
120kmv/h tronsoane. toatd 120 km/h pe 12% din

lungimea traseu
tronsonului de |100 km/h pe 25% din
linie, traseu

9. |Luerdricivilein | Lucréride - | Lucrdrilede la |Lucrdriledela| Lucrarile dela

; statii (clidirea constructii | scenariul de bazi, |  scenariul scenariul mediu,
de ciilitori, districte completate de mediu, completate de
copertine, intre{inere, interventii la | completate de |interventii la structuri
peroanie, pasaje/ | Lucrdri de structuri (dupad | interventii la |(dupi caz constructii
pasarele igienizare i | caz), eficientizare |structuri (dupi| noi), eficientizare
pietonale, cosmetizarea fluxuri. caz constructii fluxuri.
rampe, gard de | constructiilor noi},
protectie) existente, eficientizare

amenajare fhaxuri.
sediu DEF.

10, | Alte lucriri Lucrari de Lucrdrile de la | Lucririlede la]  Lucririle de la
civile necesare in | constructii | scenariul de bazi. | scenariul scenariul de baza.
lungul aferente Analiza si mediu, Analiza st interventii
traseului(substat | substatiilor de | interventii dupd | completate de | dupi necesitate la
ii de tractiune, tractiune. necesitate la interventii la constructiile
magazii etc.) Lucrari de constructitle | structuri (dupi existente.

igienizare §i existente. caz constructii
cosmetizare a noi).
constructiilor
existente,

4. PREZENTAREA DOCUMENTATIEI TEHNICO - ECONOMICE AFERENTE LUCRARIL

4,1. a) Studiul de Fezabilitate Final — Revizia 3, avind:
Partea I - Situatia existentid. Volumul T - Parti scrise: 296 pagini si 13 planuri {(Anexe) si Volumul I}

— Pérli desenate: 23 planuri.
Partea II ~ Analiza Scenariilor, Volumul I - Par{i scrise: 304 pagini, Volumul 1I — Pérti desenate 54

planuri §i 66 de schife, Volumul 111 - Pérti desenate 124 planuri, inclusiv Raportul Special — 263 pagini
si 4 planuri.
Partea IIT — Scenariul optim — Revizia 3. Volumul 1 - Pér{i scrise: 660 pagini §i 44 schite (Anexe),
Volumul IL1 - 82 planuri, Volumul I1.2 - 59 planuri, Volumui 1.1 - 51 planuri, Volumul II1.2 - 98
planuri, Volumul 113 - 112 planuri, Volumul IV - 36 planuri, Volumul V.1 - 113 planuri, Volumul
V.2 - 92 planuri, Volumul VI - 55 planuri, Volumul VII - 51 planuri.
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