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VARA - ORPS STELIAN

Activitate / Raport aprobat | Termen predare document / | Numar exemplare  conform

raport contract
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LISTA SEMNATURI ECHIPA EXPERTI CHEIE

S| EXPERTI SECUNDARI

1. MARCULESCU Laurentiu Expert cheie - Responsabil cu lucrarile la ;
infrastructura si suprastructura caii — inlocuitor
managerului de proiect
2.  STAICU Mihaela Expert cheie - Responsabil cu lucrarile de structuri - XXLLLU&
constructii civile si instalatii aferente
3. VARA-OROS Cristina Expert cheie - Responsabil cu lucrarile de structuri _d\:‘
poduri, podete, tuneluri si pasaje denivelate
4, SOPOV Aurel Expert cheie - Responsabil cu lucrarile de G
semnalizare (CE, BLAI, CTC si ETCS) 7
5 PAUN Alexandru Expert cheie - Responsabil cu lucrarile de J?
telecomunicatii si informatica feroviara ===
6. GOLEA Vasile Valentin Expert cheie - Responsabil cu lucrarile la linia de (/
contact si energo - alimentare
7. NISTORESCU Marius Expert cheie - Responsabil cu probleme privind ;
mediul inconjurator si intocmirea documentatiilor in
vederea obtinerii acordului de mediu ‘
\ i -
8. NICULESCU Luiza- Expert cheie - Responsabil trafic feroviar A\\\K\X\ fg\-
Ruxandra
Y
9, CONSTANTIN Sorin Expert cheie - Expert economist transporturi L&\w»\
10. BAZARINCA Cristina Inginer proiectant infrastructura si suprastructura CF — &4@)
Expert Secundar
11.  OSIAC lulian Inginer proiectant consolidari si calcul hidraulic ~ %
Expert secundar
12. NEACSU Constantin Sorin Inginer proiectant instalatii pentru constructii - Expert__
Secundar
13.  VALU lonel Inginer proiectant instalatii electrice interioare si =1
exterioare — Expert Secundar o i
14. BAICU Liviu Gabriel Arhitect — Expert Secund day ,/.5)
15. PETREA Sonia Inginer proiectant rezistenta — Expert Secundaz ’z‘f?%ﬁ?ﬁ)
. Asocierea =
daCcciona Ingenieria Especializada Obra Civil e Industrial SA —
Ingenieria SC BAICONS lmpex SRL
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16.  VIRLAN lleana - lulia Inginer proiectant lucrari de artd — Expert Secundar (/U"V
17. NEDEIANU Claudiu Inginer proiectant lucréri de arta si calcul hidraulic - ﬁ
Expert Secundar
18. GURTA Dan-Alexandru Inginer proiectant instalatii semnalizare feroviara —
Expert Secundar s
19. UDREA Marius Inginer suport linie de contact si energo - alimentare — //
Expert Secundar
20. BIGU Mugurel Marian Inginer suport linie de contact si energo - alimentare — ‘b 2
Expert Secundar
21. STEFANESCU Mihaela Inginer studii de mediu — Expert Secundar ;&
Adriana
22. PORUMBEANU Mihaela Inginer studii de mediu — Expert Secundar
23. BIGU Maria Ramona Inginer trafic feroviar — Expert Secundar Cj/ﬂ
>
24, CULCEA Aurelia Economist — Expert Secundar é«/ —
Y/
25. BAICU Irina Economist — Expert Secun Ve
26. STRATU Dana - luliana Specialist cu activitatea de identificare si obtinere V7%
terenuri — Expert Secundar
27. GLINTA Ovidiu - Cosmin Specialist cu activitatea de identificare si obtinere
terenuri — Expert Secundar e /
28. FALIBOGA Emil Cristian Expert evaluator imobile
29. MARTA Doru - Mircea Arheolog — Expert Secundar d/) (J/%
30. CHIRIACOPOL Radu Asistent Manager Proiect — Expert Secundar ’,i.-"?
/"
, Asocierea -
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ANEXE:
Anexa I: Devizul General si Devizele pe Obiecte;

Anexa II: Schitele Liniei, Statiilor CF, Haltelor de Migcare si a Punctelor de Oprire, scenariul 213 — 44
schite.

B. Parti Desenate — Scenariul Optim

Volumul .1 - Suprastructura si Terasamente CF

1. Plan de incadrare in zona, scara 1:100.000 — 1 plansa;

2. Plan de situatie, scara 1:2.000 — 81 planse.

Volumul 1.2 - Suprastructura si Terasamente CF

3. Profil longitudinal, scenariul 1 scara 1:10.000/1:1.000 — 46 planse;
4. Profile transversale tip, scara 1: 50 - 12 planse,

5. Diagrama vitezelor maxime de proiectare - 1 plansa.

Volumul lll.1. - Poduri, Pasaje Superioare, Ecoducte, Pasaje Inferioare, Tuneluri
1. Dispozitii Generale Poduri — 35 planse;

2. Dispozitii Generale Pasaje Superioare — 1 plansa;

3. Dispozitii Generale Ecoducte — 3 planse;

4. Dispozitii Generale Pasaje Inferioare — 8 planse;

5. Tuneluri - 4 planse.

Volumul lll.2. - Podete 1

1. Dispozitii Generale Podete — 98 planse;

Volumul lll.3. - Podete 2

1. Dispozitii Generale Podete — 112 planse;

Volumul IV - Consolidari si Aparari

1. Profile transversale tip, scara 1:100 — 36 planse;
Volumul V.1. - Constructii civile in statii — Arhitectura si Rezistenta
1. Arhitectura — 104 planse

2. Rezistenta — 9 planse.

Volumul V.2. - Constructii civile in statii — Instalatii

1. Instalatii electrice — 44 planse;

2. Instalatii sanitare — 29 planse;

3. Instalatii termice — 19 planse.

Volumul VI - Instalatii semnalizare si Telecomunicatii
1. Instalatii semnalizare — 48 planse;

2. Instalatii telecomunicatii — 7 planse.

Volumul VII - Instalatii Electrificare

1. Energo alimentare — 41 planse;

3. Detalii Linie de contact si protectii - 10 planse.

:: . Asocierea ; ' 8
acCccCiona Ingenieria Especializada Obra Civil e Industrial SA - i
BAICONS Impex SRL
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STUDIU DE FEZABILITATE
PARTEA A llI-A

SCENARIUL OPTIM

ABREVIERI
In acest Studiu de Fezabilitate se utilizeaza urmatoarele abrevieri:
ABA dministratie Bazinala de Apa
ACB Analiza Cost - Beneficiu
AFER Autoritatea Feroviara Romana
AGC Acordul european privind marile linii internationale de cale ferats
AGCT Acordul european privind marile linii de transport international combinat si instalatii
conexe, incheiat la Geneva, la 1 februarie 1991
ANCPI Agentia Nationald de cadastru si Publicitate Imobiliara
IANEVAR Asociatia Nationald a Evaluatorilor Publici din Romania
ANPM Agentia Nationala de protectia Mediului
APM Agentia Teritoriald de Protectia Mediului (Caras Severin, Timis, Arad)
ATC Controlul Automat al Trenului
ATM Asynchronous Transfer Mode acronim din limba englezd "Mod de transfer
BAT Instalatie automata de semnalizare a apropierii trenurilor, cu semi-bariere
BATC Balrielra Automata la Treceri la nivel care folosesc tehnologia bazats pe tehnica de|
calcu
BEI Banca europeand pentru Investitii
Beneficiar CNCF ,CFR” SA - Beneficiarul proiectului
BLA Instalatie Bloc de linie Automat
BLAI Instalatie Bloc de linie Automat Integrat
BSC Base Station Controller
BTEX Hidrocarburi aromatice mononucleare (Benzen, Toluen, Etilbenzen, Xilen)
BTS Base Transceiver Station
CAT Comisie de Analizd Tehnica (instituita la nivelul ANPM)
CCTV Televiziune cu circuit inchis
CDS Comanda la Distantad a Separatoarelor
CE Comisia Europeana / centralizare electronica / centru electrificare
CED Centralizare electrodinamica
CEF Mecanismul Conectarea Europei (program investitional)
CENELEC Comitetul European de Standardizare pentru Electrotehnica
CF Cale ferata
CP Cablu purtator
CMT Centru de management al traficului
CS Caiet de Sarcini, elaborat de Beneficiar pentru procedura de achizitie
CTE Consiliul Tehnico - Economic
CuU Certificat de urbanism
DCOS Detectoare de Cutii de Osii Supraincalzite si frane stranse
DDAPT Baza de date nationald cu titlurile de proprietate emise
DE Detalii de Executie
DEF Dispecer Energetic Feroviar
DIFTE Dispecer Instalatii Fixe de Tractiune Electrica
DJ Drum judetean
DN Drum national
EA Evaluare Adecvatd
. Asocierea == 9
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EIM Evaluarea Impactului asupra Mediului
ELF-+L Electrificare + Linii
ELDA Enhanced Location Dependent Addressins
EoA End of Authority
EMS Energy Management System
EP Echipa de Proiectare
ERTMS Sistem European de Management al Traficului Feroviar
ETCS Sistemul de Control al Traficului Feroviar
FAT Factory Acceptance Tests
FC Fonduri Comunitare / Fir de contact
FEDR Fondul European de Dezvoltare Regionala
GIS Sistem Informational Geografic / Gas Insulated System
GMS Sistem de masurare a unghiurilor
GPS Sistem de pozitionare (localizare) globala prin satelit si unde radio
GSM-R Sistemul Global pentru Comunicatii Mobile - Cai ferate
HAP Hidrocarburi aromatice polinucleare
hc Halta de calatori
HDPE Polietilena de inalta densitate
HM Haltd de miscare
ICCT Instalatie Control Centralizat al Traficului
IMTF Instalatie Management Trafic Feroviar
IDM Impiegat de miscare
IE Instalatii electrice
IFTE Instalatii Fixe de Tractiune Electrica
INHGA Institutul National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor
INMH Institutul National de Meteorologie si Hidrologie
INDUSI Induktive Zugsichherung
INS Institutul national de Statistica
IRIS Sistem informatic de gestionare a datelor de trafic utilizat la CNCF ,CFR” SA
IS Instalatii sanitare
I1S/IS Intermediate System to Intermediate System — protocol de rutare
ISDN Integrated services Digital Network acronim din limba engleza” Retea Digitald cu
Integrarea serviciilor”
ISPA Instrument Structural pentru Politici de Pre - Aderare
IT Instalatii termo-tehnologice / Inalta tensiune
JBIC Banca Japoneza pentru Cooperare Internationala
LC Linie de contact
LDN Linie dubla neelectrificata
LDE Linie dubla electrificata
LEA Linie electrica aeriana
LED Dioda emitatoare de lumina
LES Linie electrica subterana
LFI Linie feratd industriald
LSE Linie simpla electrificata
LSN Linie simpla neelectrificata
MA Movement Authority / Autorizare de Miscare
IMPGT Master Plan General in Transporturi
IMP/CEC Manager de Proiect / Coordonator Echipa Consultanta
MT Ministerul Transporturilor / Medie tensiune
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NP Nivelul platformei c&ii

NSS Nivelul superior al sinei

OCC Centrul de Control Operational

OCPI Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

OSI/CLNS Open System Interconnection/Connectionless-Mode Service - protocol de rutare
OTF Operator de transport feroviar

PA Post de Alimentare

PIM Instalatii de Incalzire Macazuri

PLP Post de Legare in Paralel

PMM Planul de Management de Mediu

PND Planul national de Dezvoltare

PO Punct de oprire

Port ETH Port Ethernet

Prestator Elaboratorul studiului de fezabilitate (Prestatorul lucrarii)

PS Punct de sectionare

PSS Punct de Sub sectionare

P.Th. Proiect Tehnic

Punct de sectionare |Stafie sau haltd de miscare de pe tronsonul CF Cluj - Oradea — Episcopia Bihor
PTCED Post de Transformare Instalatii de Semnalizare

PTGSM Post de Transformare Instalatii GSM-R

RBC Radio Block Center

RC Regulator de Circulatie

RENAR )Asociatia de acreditare din Romania

Repartitorul TT Repartitorul Telegraf Telefon

RI Raport de inceput

RISEIM Raport Intermediar Studiu de Evaluare a Impactului asupra Mediului

RP Raport bilunar de progres

RTU Unitati terminale comandate de la distanta

SAT Instalatie automaté de semnalizare a apropierii trenurilor, fara semi-bariere
SCADA Monitorizare, Control si Achizitii de Date (Sistem informatic pentru STE si DEF)
SCB Instalatii de semnalizare, centralizare, bloc

SDH Syncrhronous Digital Hierarhy acronim din limba engleza” lerarhii digitale sincrone”
SEA Studiu de Evaluare Adecvata

SF Studiu de Fezabilitate

SF 6 Gaz SF6

SIL Safety Intearity Level

SIM Sistemul Integrat de Mediu

SRCF Sucursala Regionald Cai Ferate

STE Substatie de Transformare Electrica

STI/TSI Specificatie tehnica pentru interoperabilitate/Technical Specifications for Interoperability
TC Instalatii de telecomunicatii

Telefoane BL Telefoane Baterie Locald

TEN-T Reteaua de cale feratd trans-europeand

TER "Proiectul privind realizarea cdii ferate transeuropene”

TP Titlu de proprietate

TPH Total hidrocarburi din petrol

TSP Pulberi totale in suspensie

TVA Taxa pe valoare addugata

UA Unitate de Amenajare (in cadrul administratorului de fond forestier)
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UAT Unitate Administrativ Teritoriala

UE Uniunea Europeana

UIC Uniunea Internationala de Céi Ferate
XLPE Cross-linked polyethylene

ZN iZona Neutra

5. SCENARIUL OPTIM RECOMANDAT (Continuare)

5.3. Descrierea scenariului optim recomandat

a) Obtinerea si amenajarea terenului

Proiectul isi propune electrificarea si reabilitarea Caii Ferate Existente. Acest lucru presupune
folosirea amplasamentului existent al caii ferate, amplasament pe care existd intabulat dreptul de
proprietate in favoarea Statului Roman — Compania Nationald de Cai Frate — ,CFR" SA. Pentru
terenurile necesare realizarii modernizarii cadii ferate au fost intocmite documentatii de expropriere, in
conformitate cu legea nr. 255/14.12.2010, HG nr. 53/19.01.2011 pentru aprobarea Normelor
metodologice de aplicare a Legii nr. 255/2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica,
necesara realizarii unor obiective de interes national, judetean sau local, cu modificarile si
completarile ulterioare. In vederea elaborarii volumului privind identificarea proprietarilor de terenuri
au fost solicitate, de la OCPI Cluj, Salaj si Bihor precum si de la primariile localitatilor tranzitate de
calea ferata, urmatoarele:

- Planuri de amplasament si delimitare receptionate, planuri cadastrale, planuri parcelare,
ortofotoplanuri, numar tarla, parcela si orice au in baza de date, care sa ne ajute la identificarea
propietarilor;

- Listele cu proprietarii de terenuri care vor fi afectati de proiect: proprietate privata/proprietate
de stat, domeniu public sau privat, numar de titlu de proprietate/numar cadastral/numar
parcelar/numar topo/ numar de carte funciara/suprafata totala din acte;

- Limita intravilan/extravilan a unitatilor administrativ teritoriale, in format digital sau analogic,
n functie de modul de detinere a acestor informatii.

Informatiile si planurile primite au fost centralizate, prelucrate si suprapuse cu traseul proiectului.
Tabelele cu proprietari si suprafetele ocupate definitiv au fost elaborate pentru fiecare unitate
administrativa in parte, in functie de situatia juridica a terenurilor si sunt incluse intr-o documentatie
distincta, ce a fost transmisa Beneficiarului — CNCF “CFR” SA.

b) Asiqurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului
Utilitatile necesare functionarii obiectivului vor fi asigurate, Tn aceastd faza, prin avizele de
amplasament ce vor fi obtinute. Utilitatile necesare sunt urméatoarele:
- Energie electrica pentru electrificarea liniei (racordarea substatiilor de tractiune la reteaua
ENEL}
- Spor de putere pentru instalatile electrice (iluminat, termoventilatie, echipamente
semnalizare, telecomunicatii, etc.) din statii si puncte de oprire (unde este cazul);
- Alimentarea cu gaze, unde este cazul;
- Alimentare cu apa;
- Racord la retelele de canalizare.
Necesarul de utilitati rezultad din descrierea solutiilor tehnice de mai jos. Costurile aferente asigurarii
utilitatilor necesare functionarii obiectivului (obiectivelor) din cadrul proiectului, sunt estimate in cadrul
Documentatiei Economice pentru Scenariul Optim.
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orizontali din platbanda OL-Zn 40x4 mm pozaté ingropat pe traseul cablului de alimentare si electrozi
verticali de tip teavd OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m la capetele peroanelor
Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.
-  Copertine/ Refugii (Copertine tip statie de autobuz)
Arhitectura (Ah) + Rezistenta (R)
Copertinele peroanelor se propune a fi refacute din cauza interventiei la peroane si la pasajul
pietonal. De asemenea, pe suprafata peroanelor vor fi prevazute Si ascensoarele. Din aceste
considerente se propun ca peroanele sa fie protejate de copertine realizate cu structura metalica si
invelitoare din tabla cutatd din otel pre vopsit. Structura nvelitorii si stalpii copertinelor vor avea
inchideri exterioare din panouri tip alucobond (material rezistent la mtempern zgérieturi, vopsele, foc
etc). Pe structura copertinelor se vor monta echipamentele de iluminat precum si cele de directionare
si afisaj informativ. Sistemul constructiv al copertinelor este tip modular silaun interval unul din stalpii
copemnen sustine reteaua de contact. Din punct de vedere structural, copertmele sunt alcatuite din:
e Stalpi metalici tip HEA — pentru majoritatea structurii copertinei, stalpi metalici tip HEM — pentru
stalpii comuni de sustinere copertina si LC;
e  Grinzi longitudinale compuse din cate doua profile laminate U, ce reazema pe stalpii copertinei:
e Grinzi transversale realizate din profile |, cuplate in V Tn axul longitudinal al copertinei si care
impreuné formeaza o grinda cu o deschidere centrala si doua console la capete;
e Pane longitudinale de acoperis alcatuite din tevi patrate laminate si tiranti.
Sistemul de fundare al copertinei este format din fundatii izolate pentru sustmere comuna, cate doi
stalpi din copertina, orientate perpendicular pe peron, avand lungimea blocului comun egald cu
latimea peronului. Fundatiile sunt de tipul radier — bloc comun si cate un cuzinet din beton armat
monolit C30/37 fiind un cuzinet tot din beton armat monolit pentru sustinerea celor doi stalpi ai
copertinei de pe directia transversala a peronului.
Instalatii electrice (le)
lluminatul copertinelor se va realiza cu corpuri de iluminat etanse echipate cu leduri, care vor asigura
un nivel de iluminare de 50 Ix. Circuitele de iluminat se vor executa cu cabluri de cupru pozate pe
jgheaburi metalice fixate pe structura copertinei. Alimentarea iluminatului copertinelor se va realiza
dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior, amplasat in cladirea de calatori. Tabloul de iluminat
exterior va fi alimentat din tabloul de consumatori vitali.
Instalatii sanitare (Is)
Apa pluviala de pe copertinele peroanelor va fi colectatd prin intermediul unor colectoare de terasa
(din doi in doi stalpi) si va fi evacuata prin intermediul unor coloane din tuburi de fonta de scurgere, la
o retea de colectare, transport si evacuare, amplasata subteran pe fiecare peron, prin cate un camin
de racord. Pentru colectarea apei pluviale din zonele fara copertine si de-a lungul zonelor cu
copertina au fost prevazute doua tipuri de rigole trapezoidale:
e pentru zonele cu copertind, amplasate pe mijlocul peronului, rigole cu latimea de 13,50cm Si
adancime variabila;
* pentru zonele fara copertina, cat si la extremitatea dinspre statie a peronului principal, rigole cu
latimea de 23,50cm si adancime variabila.
Acestea vor avea radierul in panta de 4%o, vor colecta si evacua apa pluviala in sistemul de colectare
prevazut pe fiecare peron, mai sus amintit. In toate punctele de preluare a apei pluviale de la rigolele
amplasate de-a lungul peroanelor vor fi amplasate camine de racord si control. Reteaua de colectare
a apei pluviale de pe fiecare peron va fi executata din tuburi de PVC- G cu diametre variabile. Fiecare
colector de apa pluviala de pe fiecare peron se va racorda in capatul peronului la cadminele retelei de
drenaj a caii ferate, de unde vor fi evacuate, impreuna in emisarii din apropiere.
- Pasaj pietonal subteran (existent)
Arhitecturd (Ah) + Rezistenta (R)
Se propun a se executa o serie de lucrari de interventie pentru a asigura accesul persoanelor cu
dizabilitati locomotor cu ajutorul unor ascensoare pozitionate in dreptul fiecdrui acces, atat pe
peroanele intermediare cat si spre piata Garii si strada Fabricii de chibrituri. Se vor realiza accese
pentru lifturi, pentru a permite accesul facil al persoanelor cu dizabilitati si se vor adiuga accese pe
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c) Descrierea solutiei tehnice

c).1. STATIA CF CLUJ NAPOCA

Statia CF Cluj Napoca este amplasata pe Magistrala feroviard 300, Bucuresti — Brasov — Teius — Cluj
Napoca — Oradea — Episcopia Bihor, intre km 500 + 749,33 (Cap X) si km 503 + 150 (Cap Y). In
continuare sunt prezentate solutiile tehnice proiectate pentru fiecare spemahtate in parte.

Constructii civile in statii, inclusiv instalatiile aferente

Statia CF Cluj Napoca va fi amenajatéd astfel incat sa fie asiguratd deplasarea in sigurantd a
calatorilor si a persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive si/sau locomotorii. Se vor amenaja zone de
parcare autoturisme si biciclete, rampe de acces la cladiri si peroane pentru persoanele cu handicap
locomotor. S-au propus lucrari pentru urmatoarele categorii:
A. FACILITATI PENTRU CALATORI (PEROANE, COPERTINE, PASAJE PIETONALE)

- Peroane
Arhitecturd (Ah) + Rezistenta (R)
In scopul aducerii peroanelor la cerintele normelor si normativelor in vigoare precum si facilitarea
accesului persoanelor cu dizabilitdti la acestea se propun peroane noi realizate din elemente
prefabricate. Acest tip de structura va permite interventie locala pentru o mentenanta mult mai rapida.
Odata cu realizarea peroanelor se pot demara si lucrarile de interventie la pasajul pietonal, respectiv
adaugarea acceselor pentru persoanele cu dizabilitati (lift). Pentru marcarea zonelor periculoase:
margini de peron, inceputul rampelor si al scarilor, se vor face marcaje directoare, colorate si tactile,
cu ajutorul vopselelor expandate, cauciucate si reflectorizante. Stratul de uzura este proiectat astfel
incat sa impiedice alunecarea, chiar si pe vreme nefavorabila (coeficient de frecare — min. 0,4).
Peroanele intermediare corespunzatoare cladirii lung parcurs vor avea o latime de 6,50m, 6,20m si
respectiv 7,05m, si o lungime de 400,00m. Peroanele intermediare corespunzatoare cladirii scurt
parcurs vor avea o latime de 6,00m si respectiv 6,45m, iar lungimea va fi de 223,00m. Toate
peroanele vor executa integral din elemente prefabricate de tip DP si ZP, cu zona de monolitizare
intre ele. Prefabricatele pentru peroane se vor executa din beton armat, clasa C30/37. Peroanele vor
avea integrate fundatiile pentru stalpii de iluminat si fundatiile pentru stalpii LC. Cota peroanelor va fi
+0,55m fata de NSS iar distanta minima obligatorie, de la fata peronului la axul liniilor, va fi de
1,725m. Prefabricatele vor avea o fundatie continua din beton simplu si vor fi asezate pe un mortar
de pozare. Peroanele vor avea pante de scurgere a apelor meteorice de 1%, spre rigole si spre
spatiul verde. Peroanele vor fi prevazute cu cate o rampa de acces. Accesul calatorilor de la un
peron la altul se va realiza cu ajutorul pasajului pietonal si a unei treceri la nivel realizata din
elemente prefabricate. Peroanele vor fi mobilate cu cosuri de gunoi, banci, stélpi de iluminat,
jardiniere, panouri publicitare si informatii. Structura de rezistenta a rampei de acces se va realiza din
beton, cu borduri laterale de beton armat, legate cu o placa de beton monolit, armat cu plasa, cu strat
de uzura din asfalt de 5 cm grosime medie dar minim 3 cm. Intre elementele de beton ale rampei Si
terenul natural se realizeaza o umpluturd cu pamant, avand o compactare de 98%. intre stratul de
umpluturd si placa de beton monolit s-a prevazut un strat de balast. Rampele vor fi prevazute cu
balustrade metalice de protectie, pe toaté lungimea acestora. intre liniile directe se va monta gard de
protectie. Fundarea gardului de protectie se realizeaza prin infigerea Tn pamant prin vibrare a unor
tevi. Peste tevile infipte in pamant se vor monta stalpi metalici din teava pentru sustinerea panourilor
de plasa, ce vor fi fixate cu suruburi mecanice de placute sudate pe stalpii metalici.
Instalatii electrice (le)
lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de
aproximativ 100W, amplasate pe stalpi metalici cu indltimea h = 6m. Distanta dintre stalpii de iluminat
va fi de 10m. Nivelul de iluminare al peroanelor va fi de minim 15 Ix. Alimentarea cu energie electrica
a stalpilor de iluminat se va realiza dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior amplasat in
cladirea de calatori. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din tabloul de consumatori vitali.
Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu cabluri de cupru pozate ingropat, in tuburi de
protectie din polietilena de inalta densitate tip PEHD. Priza de pamant se va realiza cu electrozi
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peronul nou infiintat, accese de tipul put lift si scara cu podeste. Structura acestor accese este una cu
diafragme din beton armat. Se va interveni pentru a reface hidroizolatile si pentru inlocuirea
finisajelor. Sistemul de colectare a apelor se va prelungi la accesele nou create, instalatia fiind
inlocuita.
Instalatii electrice (le)
lluminatul pasajului pietonal se va realiza cu corpuri de iluminat etanse cu LED-uri, care vor asigura
un nivel de iluminat de 100 Ix. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru de tip FY in
tub de protectie din PVC montate ingropat in tencuiala. lluminatul de siguranta pentru evacuare este
realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigurd o
autonomie de functionare de 180 min. Ascensoarele, pentru persoanele cu dizabilitati, vor fi
alimentate din tabloul general al cladirii de calatori.
B. CLADIRI EXISTENTE
1. Cladire calatori - lung parcurs
Constructia se incadreaza la categoria de importanta "C" (conf. HG 766/1997) si la clasa "I" de
importantd. Cladirea se afla situata in partea de nord a municipiului Cluj Napoca si are urmatoarele
vecinatati:
e nord - linii de cale feratg;
e vest - cladirea oficiului postal nr. 11;
e sud - strada Caii Ferate - Piata Garii;
e est - cladire statie scurt - parcurs Cluj-Napoca;
Caracteristicile constructiei existente:
Acoperisul este definit de urmatoarele inaltimi:
. h streasing

- zona P+1=11,40m;

- zona P+1=6,50m.
. h coama

- 18,05 m (pentru imobil P+1);

- 10,45 m (pentru imobil P).
Suprafetele reprezentative ale constructiei, pe nivele, sunt:
Subsol
e S constuita = 1540 mp;
e S s = 1170 mp din care - spatii administrative 1120mp si w.c. public - 52 mp;
Parter
L] S construita = 2297 mp;
e S utita spatii tehnice = 20,50 mp;
L S uiia spatii administrative = 789,15 mp;
® S utilaspatii publice = 1028,2 mp;
e S uiatotain = 1817,35 mp;
Mezanin
[ ]
®

S construita = 723 mp;
S utila spatii publice = 503 mp;
Etaj 1
b S construita = 1042 mp;
e S uiatotaia = 792 mp, din care:
- S utila spatii administrative = 635,2 mp;
- S i spatii tehnice = 156,8 mp,
i S constr. desfasurata = 5602 mp;
e S uiatotals = 4281,7 mp, din care:
- S administrativa = 2594,35 mp;
- S temica= 177.3 mp;
- S spati publice=1209,5 mp.
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Cladirea de calatori find monument istoric, se iau toate masurile ca lucrdrile de igienizare si
schimbare a finisajelor sa se faca astfel incat sd se pastreze aspectul cladirii. Lucrarile de
modernizare constau in Tnlocuirea finisajelor, a corpurilor de iluminat, a prizelor si a obiectelor
sanitare, pastrandu-se compartimentarea si solutiile existente. Avand in vedere ca instalatia este
relativ noud, se pastreaza solutiile actuale si se intervine local unde sunt degradari ale instalatiei de
incalzire prin inlocuirea armaturilor defecte, a conductelor sau chiar a radiatoarelor. Traseele de
circulatie pentru calatori sunt astfel conformate incat sa asigure deplasarea in deplina siguranta a
persoanelor cu handicap locomotor si vizual. Au fost prevazute rampe si marcaj tactil pentru
nevazatori la accesele principale in cladire si catre punctele principale de interes. Treptele de intrare
in cladire vor fi prevazute cu rampa. Pentru a preveni orice pericol care poate aparea, mai ales in
cazul evacudrii in caz de incendiu, au fost evitate pragurile usilor. La conformarea trotuarelor si a
traseelor pietonale se va tine seama de prevederile reglementarilor tehnice privind proiectarea
cladirilor civile din punctul de vedere al cerintei de sigurantd in exploatare. Panta longitudinala a
trotuarului sau a traseului pietonal nu va depasi 5%, cu exceptia zonelor unde sunt prevazute rampe
care preiau diferenta de nivel intre carosabil si trotuar. Panta transversala a trotuarului sau traseului
pietonal nu va depasi 2%, cu exceptia zonelor unde sunt prevazute rampe care preiau diferenta de
nivel intre carosabil si trotuar.

2. Cladire calatori — scurt parcurs

La momentul realizarii proiectului cladirea era in curs de amenajare, fiind inchiriata.

3. Cladire district L6 — Cluj

Arhitecturd (Ah) + Rezistenta (R)

Constructia se incadreaza la categoria de importantd "C" (conf. HG 766/1997) si la clasa "llI" de
importantd. Se vor realiza lucrari de reabilitare, consolidare cu mentinerea functiunilor actuale.
Lucrarile propuse a fi executate sunt:

e repararea fisurilor si crapaturilor in pereti, atat la interior cét si la exterior, prin:

- curatarea peretilor, atat la interior cat si la exterior,

- injectarea fisurilor cu lapte de ciment si aracet;

- matarea crapaturilor cu mortar de ciment M100-T si aracet;

repararea unor elemente din lemn ale sarpantei, inclusiv a unor elemente ale podului din lemn;
revizuirea si repararea invelitorii din tigla;

inlocuirea tamplariilor existente, in special cele spre exterior care sunt degradate sau neetanse;
repararea/ refacerea tencuielilor, atat la interior cat si la exterior;

repararea pardoselilor existente;

repararea trotuarelor in jurul cladirii, inclusiv a treptelor de acces din exterior in cladire;

o refacerea zugravelilor, atat la interior cat si la exterior, inclusiv executarea vopsitoriilor necesare.
Instalatii electrice (le)

Instalatia de alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica a districtului va fi realizata din reteaua de distributie locala a energiei
electrice (cap. utilitati). Tabloul general TG se va echipa cu aparate automate pentru protectie la
suprasarcina, scurtcircuit si protectie la curenti reziduali. Din tabloul TG se vor alimenta toti
consumatorii nou proiectati, precum si cei existenti.

Instalatia electrica de iluminat si prize

in interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care s asigure un iluminat
corespunzator fiecarei incaperi. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru de tip FY in
tub de protectie din PVC montate ingropat in tencuiala, sau cu cabluri de cupru de tip CYYF, montate
aparent in jgheaburi metalice, sau Tn canale de cablu din PVC. Spatiile tehnice se vor ilumina folosind
corpuri de iluminat echipate cu leduri, etanse IP65. lluminatul de sigurantd pentru evacuare este
realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigurd o
autonomie de functionare de 180 min. De asemenea, s-au prevazut corpuri de iluminat echipate cu
leduri, avand o lampa alimentata prin kit back-up, cu autonomie 180 min, pentru iluminatul de
sigurantd pentru evacuare, circulatie si continuarea lucrului. Se vor utiliza prize duble cu contact de
protectie pentru birouri si prize simple cu contact si capac de protectie pentru spatiile tehnice.
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Instalatia electrica de forta
in cladire au fost prevazute alimentarile urmatorilor consumatori:

e centrald termica electrica;
aer conditionat;
panouri solare;
boiler electric;
pompe de caldur3;

e echipamente electrice.
Circuitele electrice se vor realiza cu cabluri de cupru tip CYYF, pozate aparent in jgheaburi metalice,
sau in canale de cablu din PVC.
Instalatia de protectie impotriva trésnetului si legare la pdmént
Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA montat pe
o tija metalica. Priza de pamant se va realiza in exteriorul cl&dirii printr-o centurd cu conductoare din
platbanda OL-Zn 40x4mm la care sunt conectati electrozi din teava de OL-Zn cu D=2 1/2” Si
lungimea de 3,00m. Pentru legarea suplimentara la instalatia de |mpamantare a carcaselor metalice
ale tablourilor si receptoarelor electrice, se va prevedea o centuré interioara din platbanda de OL-ZN
25x4mmp care se va racorda la priza de pamant.
Instalatii sanitare (Is)
Alimentarea cu apa rece a grupurilor sanitare din cladirea District L6, se face de la reteaua de incinta
(racord la reteaua oraseneascd). Panourile solare existente rdman functionale. In interiorul cladiri
instalatia de dIStl‘Ibutle apa calda/apa rece se va executa din tevi din PP- R/PP-R AL, si se va monta
aparent la nivelul plafonulur si va fi protejata prin izolare |mpotr|va condensului. Alimentarea cu apa
calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face prin montarea unui boiler cu o serpentina
si rezistenta electrica. Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:

. baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare;
. robinete apa rece pentru pisoare si closete;
. robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului

sanitar din functie in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala sau
partiala a alimentarii cu apa. Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar. De asemenea, in grupurile
sanitare s-au prevazut uscatoare de maini cu senzor. Canalizarea apelor uzate menajere se va face
in sistem gravitational. Instalatia intericard de canalizare serveste la colectarea si evacuarea
gravitationald a apelor uzate menajere provenite de la obiectele sanitare in functlune din cladire.
Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executd din tuburi din pollpropliena montate in
perete sau ingropate in sapa. Scurgerea de la lavoare este condusad prin sapa la sifonul de
pardoseald si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale
closetelor coboara in coloana de canalizare menajera. Coloanele de canalizare menajera se vor
executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu
conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatlre si piesad de capat a coloanei de ventilare).
Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate prin
conducte exterioare catre cadminele de canalizare proiectate. Avand in vedere ca existd retea de
canalizare in zona cladirii, se propune racordarea retelei de canalizare din incinta statiei la reteaua de
canalizare ordseneasca. Apele uzate sunt dlruate prin conducte exterioare catre ciminele de
canalizare pr0|ectate iar de la acestea la reteaua de canalizare a orasului. Apele pluviale provenite
de pe acoperisul cladirii se vor evacua grawtatlonaf prin intermediul jgheaburilor si burlanelor, la
teren.

Instalatii termice (It) + Instalatii ventilatie (Iv)

Instalatia de incalzire va asigura temperatura interioara a incaperilor corespunzator standardului SR
1907-2/2014. Pentru asigurarea necesarului de caldurd se va monta o centrala termica electrica ce
va avea o putere termica instalatd de 37 kW, ce va produce agent termic apa caldd 80/60°C.
Instalatia de distributie va fi in sistem bitubular, arborescenta si circulatie fortata a agentului termic.
Conductele de dlstrrbutle se vor executa din teava PP-R/AL, vor fi amplasate la partea inferioara a
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peretilor si vor fi montate aparent cu o pantd de 2%.. in punctele inalte ale instalatiei se vor monta
robinete de dezaerisire automate de coloana prevazute cu valva de izolare, iar in punctele cele mai
joase se vor monta robinete de golire cu port-furtun. Tncalzirea incaperilor se realizeaza cu corpuri
statice tip radiatoare de otel. Presiunea maxima la care rezistd instalatia este de 6 bar. In vederea
obtinerii unor eficiente termice maxime a radiatoarelor, acestea se vor amplasa la partea inferioara a
incaperilor, in dreptul ferestrelor sau in imediata apropiere a suprafetelor reci. Fiecare corp de
incalzire va fi racordat Tn instalatie prin intermediul unui robinet cu termostat montat pe tur, respectiv
a unui robinet de colt montat pe retur. Echipamentele componente din centrala termica sunt:

. centrala termica electrica 37 kW — 1 bugc;
. vas de expansiune Tnchis — 1 buc;
. pompa de circulatie agent termic — 1 buc.

Avand in vedere necesitatea economisirii de energie electrica in exploatare, s-a prevazut echiparea
sursei de caldura cu echipamente de automatizare a functionarii care sa permita reglajul calitativ al
agentului termic Tn functie de parametrii climatici exteriori. Ansamblul centralei termice va functiona
fara supraveghere continuad (verificarea instalatiei la 48 de ore). in dormitoare, birouri, oficii vor fi
prevazute cu sistem de climatizare compus din unitati interioare de aer conditionat interioare split de
perete si unitati exterioare multisplit (9000 - 18000 BTU) cu inverter, functionare in regim pompa de
caldura, de incalzire/racire si dezghetare automata. in bucatarie sau oficiu se va prevedea o hota.
Ventilarea grupurilor sanitare, bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din ventilator de
evacuare cu timer si clapeté anti retur actionat electric de la iluminat, grild exterioara cu jaluzele de
aluminiu, tubulatura. Prepararea apei calde menajare va fi facutd cu un boiler cu o serpentina si
rezistenta electrica, agentul termic primar va fi asigurat de o pompa de caldura aer-apa. Pompele de
caldura aer/apa extrag energia termicad din aerul ambiental. Absorb aerul exterior si cu ajutorul
compresiei pun la dispozitie caldura in aer in scopuri de incalzire. Dupa utilizare, aerul racit este
evacuat inapoi in mediul exterior. Pompele termice aer/apa functioneaza eficient cu un aer extern la
o temperatura joasa de la -20 °C. Pompele de caldura aer/apa necesitd un singur loc de instalare
pentru unitatea exterioard. Pompele de caldura aer/apa sunt concepute fie monobloc cu o unitate
exterioara, fie in sistem multibloc. Pompele de caldura aer/apa nu necesitd adaptare la sistemele
vechi sau zone separate. Prin urmare, acestea sunt ideale pentru modernizarea instalatiilor de
incalzire existente cu teren greu accesibil. Sistemele cu pompe termice aer/apa pot fi extinse cu
usurinta, spre exemplu, cu panouri solare si boilere de condensare. Pompele de caldura aer/apa
reprezinta o solutie avantajoasa de achizitie, dar performanta energetica este comparabil mai joasa.
Instalatii PSI
Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu
hidranti interiori si exterior. Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor
P118/3 este necesard dotarea cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu. Se va
implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si
performante. Toate spatiile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan.
Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:

- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;

- semnalizarea manuala si automata;

- avertizarea sonora;

- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de

securitate la incendiu.
Incaperea in care se amplaseazi echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditile art. 3.9.2.1., din Normativul NP 118 Ill/2015. Pentru indeplinirea functiunilor mai sus
enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune din centrala de control si semnalizare va
fi amplasata intr-o incapere special amenajata. Centrala va fi prevazuta cu doua bucle de detectie ce
vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul aferent sistemului de alarmare la
incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min. Alimentarea cu energie electrica a
acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia receptoare prioritare, iar centralele vor fi
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prevazute si cu acumulatori proprii.
4. Cladire administrativa L3 Cluj L3D6
Arhitecturd (Ah) + Rezistenta (R)
Constructia se incadreaza la categoria de importantd "C" (conf. HG 766/1997) si la clasa "lllI" de
importantd. Se vor realiza lucradri de reabilitare, consolidare cu mentinerea functiunilor actuale.
Lucrarile propuse a fi executate sunt:
- La parter, zona ateliere:
¢ se mateaza toate rosturile dintre prefabricatele planseelor cu mortar de ciment si aracet;
e se repara toate fisurile in peretii de compartimentare , cét si cei exteriori prin injectarea
fisurilor cu lapte de ciment si aracet;
¢ se repara crapaturile in pereti prin matarea acestora cu mortar de ciment si aracet;
¢ se refac toate tencuielile si zugravelile la peretii existenti;
se refac placarile in zonele unde acestea exist3;
o se refac pardoselile, acestea facand-se functie de tipul si materialele din care au fost facute
cele existente;
e se repara si se etanseizeaza tamplariile metalice existente care sunt uzate;,
se refac toate vopsitoriile necesare;
e se repara si se etanseizeaza acoperisurile incaperilor care sunt doar parter (strada spate).
e se repara toate elementele degradate ale constructiilor speciale (fundatii utilaje, canale, cuve,
etc.).
- La etaj, zona birouri si camere oaspeti:
e se repara toate fisurile in peretii de compartimentare, cét si cei exteriori prin injectarea fisurilor
cu lapte de ciment si aracet;
e se repara crapaturile in pereti prin matarea acestora cu mortar de ciment si aracet;
se refac toate tencuielile si zugravelile la peretii la care s-a intervenit;
se refac placarile in zonele unde acestea exista;
e se refac pardoselile, acestea facandu-se functie de tipul si materialele din care au fost facute
cele existente;
e se repara si se etanseizeaza tadmplariile metalice existente care sunt uzate;
¢ se refac toate vopsitoriile necesare.
- La scari:
e se repara elementele degradate ale scarilor, in special finisajele;
e se repara si se etanseizeaza tamplariile metalice existente care sunt uzate.
- La acoperis:
e se repara/refac elementele degradate ale invelitorii in zonele unde se constatd infiltratii de
apa pluviala prin plansee. Se recomanda ca interventia sa se faca pe zone fara peticire. Se avea
mare grija la racordurile Tnvelitorii in zona aticelor, inclusiv repararea sau inlocuirea paziilor din
tabla de pe atice.
- La exterior:
e se vor repara tencuielile si zugravelile in zonele in care acestea sunt degradate si in special in
zonele la care se intervine pentru repararea tdmplariilor spre exterior;
o se repara/reface trotuarul din jurul cladirilor, a treptelor de acces la intrare in cladire.
Instalatii electrice (le)
Instalatia de alimentare cu energie electrica
Alimentarea cu energie electrica a cladirii va fi realizata din reteaua de distributie locala a energiei
electrice (cap. utilititi). Tabloul general TG se va echipa cu aparate automate pentru protectie la
suprasarcind, scurtcircuit si protectie la curenti reziduali. Din tabloul TG se vor alimenta toti
consumatorii nou proiectati, precum si cei existenti.
Instalatia electrica de iluminat si prize
In interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care sa asigure un iluminat
corespunzator fiecarei incaperi. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru de tip FY in
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tub de protectie din PVC montate ingropat in tencuial&, sau cu cabluri de cupru de tip CYYF, montate
aparent in jgheaburi metalice, sau in canale de cablu din PVC. Spatiile tehnice se vor ilumina folosind
corpuri de iluminat echipate cu leduri, etanse IP65. lluminatul de sigurantd pentru evacuare este
realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigurd o
autonomie de functionare de 180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat echipate cu
leduri avand o lampa alimentatd prin kit back-up cu o autonomie 180 min, pentru iluminatul de
sigurantd pentru evacuare, circulatie si continuarea lucrului. Se vor utiliza prize duble cu contact de
protectie pentru birouri si prize simple cu contact de protectie si capac de protectie pentru spatiile cu
destinatie tehnica.
Instalatia electrica de fortd
In cladire au fost prevazute alimentérile urmatorilor consumatori:

e boiler electric;
centrala termica electrica;
pompa de caldura;
aer conditionat;
echipamente electrice.
Se va asigura alimentarea electropompelor de incendiu din sursa electricd destinati consumatorilor
vitali de energie electrica. Circuitele electrice se vor realiza cu cabluri de cupru tip CYYF, pozate
aparent in jgheaburi metalice, sau in canale de cablu din PVC.
Instalatia de protectie impotriva trdsnetului si legare la padmant
Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronici de tip PDA montat pe
o tija metalica. Priza de pamant se va realiza in exteriorul cl&dirii printr-o centurd cu conductoare din
platbandd OL-Zn 40x4mm la care sunt conectati electrozi din teavd de OL-Zn cu D=2 1/2" Si
lungimea de 3,00m. Pentru legarea suplimentar la instalatia de impamantare a carcaselor metalice
ale tablourilor si receptoarelor electrice, se va prevedea o centura interioara din platbanda de OL-ZN
25x4mmp care se va racorda la priza de pamant.
Instalatii sanitare (Is)
Alimentarea cu apa rece a grupurilor sanitare, din cladirea L3D86, se face de la reteaua de incinta
(racord la reteaua oraseneasca). In interiorul cladirii instalatia de distributie apa calda/apa rece se va
executa din tevi din PP-R/PP-R AL, si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejata prin
izolare impotriva condensului. Alimentarea cu apé calda de consum menajer a obiectelor sanitare se
va face prin montarea unui boiler cu o serpentina si rezistentd electrici. Obiectele sanitare vor fi
prevazute cu:

. baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare;
. robinete apa rece pentru pisoare si closete;
. robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului

sanitar din functie, in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala sau
partiala a alimentarii cu apa. Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar. De asemenea, in grupurile
sanitare s-au prevazut uscatoare de maini cu senzor. Canalizarea apelor uzate menajere se va face
in sistem gravitational. Instalatia interioara de canalizare serveste la colectarea si evacuarea
gravitationald a apelor uzate menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.
Legéturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executd din tuburi din polipropilena, montate in
perete sau ingropate in sapa. Scurgerea de la lavoare este condusid prin sapa la sifonul de
pardoseala si acesta se descarca in coloana de canalizare menajerd. Conductele de scurgere ale
closetelor coboara in coloana de canalizare menajera. Coloanele de canalizare menajeri se vor
executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu
conducte de ventilatie (prevdzute cu piesa de curatire si piesd de capat a coloanei de ventilare).
Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate prin
conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate. Avand in vedere ci exista retea de
canalizare in zona cladirii se propune racordarea retelei de canalizare din incinta statiei la reteaua de
canalizare ordseneasca. Apele uzate sunt dirijate prin conducte exterioare caitre caminele de
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canalizare proiectate iar de la acestea la reteaua de canalizare a orasului. Apele pluviale provenite
de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin jgheaburi si burlane, la teren.

Instalatii termice (It) + Instalatii ventilatie (Iv)

Instalatia de incalzire va asigura temperatura interioara a incaperilor corespunzator standardului SR
1907-2/2014. Pentru asigurarea necesarului de caldura se vor monta patru centrale termice electrice
ce va avea o putere termicd instalatd de 80 kW fiecare, ce va produce agent termic apd calda
80/60°C. Instalatia de distributie va fi in sistem bitubular, arborescenta si circulatie fortatad a agentului
termic. Conductele de dlstnbutle se vor executa din teava PP- R/AL, vor fi amplasate la partea
inferioara a peretilor si vor fi montate aparent cu o panta de 2%o. In punctele inalte ale instalatiei se
vor monta robinete de dezaerisire automate de coloan3 prevazute cu valva de izolare, iar in punctele
cele mai joase se vor monta robinete de golire cu port-furtun. Incalzirea incaperilor se realizeaza cu
corpuri statice tip radiatoare de otel. Presiunea maxima la care rezista instalatia este de 6 bar. in
vederea obtinerii unor eficiente termice maxime a radiatoarelor, acestea se vor amplasa la partea
inferioara a incaperilor, n dreptul ferestrelor sau in imediata apropiere a suprafetelor reci. Fiecare
corp de incélzire va fi racordat Tn instalatie prin intermediul unui robinet cu termostat montat pe tur,
respectiv cu un robinet de colt montat pe retur. Echipamentele componente din centrala termica sunt:

. centrala termica electrica 80 kW — 4 buc;
. vas de expansiune inchis — 1 buc;

. butelie de egalizare a presiunii — 1 buc;

. distribuitor-colector — 1 buc;

. pompa de circulatie agent termic — 2 buc.

Avand n vedere necesitatea economisirii de energie electrica in exploatare, s-a prevazut echiparea
sursei de caldurd cu echipamente de automatizare a functionarii care sa permita reglajul calitativ al
agentului termic in functie de parametrii climatici exteriori. Ansamblul centralei termice va functiona
fara supraveghere continu (verificarea instalatiei la 48 de ore). In dormitoare, birouri, oficii vor fi
prevazute cu sistem de climatizare compus din unitati interioare de aer conditionat interioare split de
perete si unitati exterioare multisplit (9000 - 18000 BTU) cu inverter, functlonare in regim pompa de
caldura, de incalzire/récire si dezghetare automata. in bucatarie sau oficiu se va prevedea o hota.
Ventilarea grupurilor sanltare, bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din ventilator de
evacuare cu timer si clapeta anti retur actionat electric de la iluminat, grila exterioara cu jaluzele de
aluminiu, tubulaturd. Prepararea apei calde menajare va fi facutd cu un boiler cu o serpentina si
rezistenta electrica, agentul termic primar va fi asigurat de o pompa de caldura aer-apa. Pompele de
caldurd aer/fapa extrag energia termicd din aerul ambiental. Absorb aerul exterior si cu ajutorul
compresiei pun la dispozitie caldura in aer in scopuri de incalzire. Dupa utilizare, aerul racit este
evacuat Tnapoi in mediul exterior. Pompele termice aer/apa functioneaza eficient cu un aer extern la
o temperaturad joasa de la -20 °C. Pompele de caldura aer/apa necesitd un singur loc de instalare
pentru unitatea exterioara. Pompele de caldura aer/apa sunt concepute fie monobloc cu o unitate
exterioara, fie in sistem multibloc. Pompele de caldurd aer/apa nu necesitd adaptare la sistemele
vechi sau zone separate. Prin urmare, acestea sunt ideale pentru modernizarea instalatiilor de
incalzire existente cu teren greu accesibil. Sistemele cu pompe termice aer/apa pot fi extinse cu
usurintd, spre exemplu, cu panouri solare si boilere de condensare. Pompele de caldura aer/apa
reprezinta o solutie avantajoasa de achizitie, dar performanta energetica este comparabil mai joasa.
Instalatii PSI
Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori este necesara echiparea cu hidranti
interiori si exterior. Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este
necesard dotarea cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu. Se va implementa un
sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si performante. Toate
spatiile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan. Sistemul de detectie si
avertizare va realiza urmatoarele functiuni:

- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;

- semnalizarea manuala si automata;
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- avertizarea sonora;
- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din
sistemul de securitate la incendiu.
Incaperea in care se amplaseazi echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1., din Normativul NP 118 [ll / 2015. Pentru indeplinirea functiunilor mai sus
enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune din centrala de control si semnalizare va
fi amplasata intr-o incépere special amenajata. Centrala va fi prevdzutd cu doua bucle de detectie ce
vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul aferent sistemului de alarmare la
incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min. Alimentarea cu energie electrica a
acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia receptoare prioritare iar centralele vor fi
prevazute cu acumulatori proprii.
5. District poduri Cluj L3DP
Arhitectura (Ah) + Rezistenta (R)
Constructia se incadreaza la categoria de importanta "C" (conf. HG 766/1997) si la clasa "llI" de
importanta. Se vor realiza lucréri de reabilitare, consolidare cu mentinerea functiunilor actuale.
Lucrarile propuse a fi executate sunt:
e repararea fisurilor gi crapaturilor in pereti, atat la interior cat si la exterior, prin:
- curatarea peretilor, atat la interior céat si la exterior;
- injectarea fisurilor cu lapte de ciment si aracet;
- matarea crapaturilor cu mortar de ciment M100-T si aracet;
refacerea invelitorii din materiale bituminoase, inclusiv a paziilor din tabla;
e Tinlocuirea tamplariilor existente sunt degradate;
repararealrefacerea tencuielilor, atét la interior cat si la exterior, cu executarea acestora la fatada
din spate, unde aceasta nu a fost facuta;
e repararea pardoselilor;
e repararea trotuarelor in jurul cladirii (acolo unde sunt);
» refacerea zugravelilor, atat la interior cét si la exterior, inclusiv executarea vopsitoriilor necesare.
Instalatii electrice (le)
Instalatia de alimentare cu energie electrica
Alimentarea cu energie electrica a districtului va fi realizata din reteaua de distributie locala a energiei
electrice (cap. utilitati). Tabloul general TG se va echipa cu aparate automate pentru protectie la
suprasarcind, scurtcircuit si protectie la curenti reziduali. Din tabloul TG se vor alimenta toti
consumatorii nou proiectati, precum si cei existenti.
Instalatia electricd de iluminat si prize
in interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care sa asigure un iluminat
corespunzator fiecarei incaperi. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru de tip FY in
tub de protectie din PVC montate ingropat in tencuiald, sau cu cabluri de cupru de tip CYYF, montate
aparent in jgheaburi metalice, sau in canale de cablu din PVC. Spatiile tehnice se vor ilumina folosind
corpuri de iluminat echipate cu leduri, etanse IP65. lluminatul de sigurantd pentru evacuare este
realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigurd o
autonomie de functionare de 180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat echipate cu
leduri avand o lampa alimentatd prin kit back-up cu autonomie 180 min, pentru iluminatul de
sigurantad pentru evacuare, circulatie si continuarea lucrului. Se vor utiliza prize duble cu contact de
protectie pentru birouri si prize simple cu contact de protectie si capac de protectie pentru spatiile
tehnice.
Instalatia electrica de forta
in cladire au fost prevazute alimentarile urmatorilor consumatori:
e instant electric pentru preparare apa calda;
e centrala termica electrica;
e aer conditionat;
L ]
®

boiler electric;
pompe de caldurg;
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e echipamente electrice.
Circuitele electrice se vor realiza cu cabluri de cupru tip CYYF, pozate aparent in jgheaburi metalice,
sau in canale de cablu din PVC.
Instalatia de protectie impotriva trasnetului si legare la pdmant
Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA montat pe
o tija metalica. Priza de pamant se va realiza in exteriorul cladirii printr-o centura cu conductoare din
platbandd OL-Zn 40x4mm la care sunt conectati electrozi din teavd de OL-Zn cu D=2 1/2" s
lungimea de 3,00m. Pentru legarea suplimentara la instalatia de impamantare a carcaselor metalice
ale tablourilor si receptoarelor electrice, se va prevedea o centura interioara din platbanda de OL-ZN
25x4mmp care se va racorda la priza de pamant.
Instalatii sanitare (Is)
Alimentarea cu apa rece a grupurilor sanitare, din cladirea L3D6, se face de la reteaua de incinta
(racord la reteaua oraseneasca). in interiorul cl&dirii instalatia de distributie apa calda/apa rece se va
executa din tevi din PP-R/PP-R AL, si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejata prin
izolare impotriva condensului. Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se
va face local prin montarea unui boiler electric tip instant. Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:

. baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare;
. robinete apa rece pentru pisoare si closete;
. robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului

sanitar din functie, in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala sau
partiald a alimentarii cu apa. Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.
Instalatia interioard de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationala a apelor uzate
menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire. Legaturile de scurgere ale
obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilena, montate in perete sau ingropate in sapa.
Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de pardoseald si acesta se descarca in
coloana de canalizare menajerd. Conductele de scurgere ale closetelor coboara in coloana de
canalizare menajerd. Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor
monta mascat si se vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu
piesa de curatire si piesd de capéat a coloanei de ventilare). Trecerea conductei de scurgere prin
peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate prin conducte exterioare catre caminele de
canalizare proiectate. Avand in vedere ca existd retea de canalizare Tn zona cladirii, se propune
racordarea retelei de canalizare din incinta statiei la reteaua de canalizare oraseneasca. Apele uzate
sunt dirijate prin conducte exterioare catre cadminele de canalizare proiectate iar de la acestea la
reteaua de canalizare a orasului. Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii se vor evacua
gravitational, prin intermediul jgheaburilor si burlanelor, la teren.

Instalatii termice (It) + Instalatii ventilatie (Iv)

Instalatia de incalzire va asigura temperatura interioard a incaperilor corespunzator standardului SR
1907-2/2014. Pentru asigurarea necesarului de caldurd se va monta o centrala termica electrica ce
va avea o putere termica instalatd de 12 kW, ce va produce agent termic apa calda 80/60°C.
Instalatia de distributie va fi in sistem bitubular, arborescenta si circulatie fortata a agentului termic.
Conductele de dlstnbune se vor executa din teava PP-R/AL, vor fi ampfasate la partea inferioara a
peretilor si vor fi montate aparent cu o pantd de 2%.. in punctele inalte ale instalatiei se vor monta
robinete de dezaerisire automate de coloana prevazute cu valva de izolare, iar in punctele cele mai
joase se vor monta robinete de golire cu port-furtun. Incilzirea incaperilor se realizeaza cu corpuri
statice tip radiatoare de otel. Presiunea maxima la care rezista instalatia este de 6 bar. in vederea
obtinerii unor eficiente termice maxime a radiatoarelor, acestea se vor amplasa la partea inferioara a
incaperilor, in dreptul ferestrelor sau in imediata apropiere a suprafetelor reci. Fiecare corp de
incalzire va fi racordat in instalatie prin intermediul unui robinet cu termostat montat pe tur, respectiv
a unui robinet de colt montat pe retur. Echipamentele componente din centrala termica sunt:

. centrala termica electrica 12 kW — 1 buc;
. vas de expansiune inchis — 1 buc;
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. pompa de circulatie agent termic — 1 buc.
Avand in vedere necesitatea economisirii de energie electrica in exploatare, s-a prevazut echiparea
sursei de caldurad cu echipamente de automatizare a functionarii care sa permita reglajul calitativ al
agentului termic in functie de parametrii climatici exteriori. Ansamblul centralei termice va functiona
fard supraveghere continu (verificarea instalatiei la 48 de ore). In dormitoare, birouri, oficii vor fi
prevazute cu sistem de climatizare compus din unltatl interioare de aer conditionat interioare split de
perete si unitati exterioare multisplit (9000 - 18000 BTU) cu inverter, functlonare in regim pompa de
caldura, de incalzire/racire si dezghetare automata. in bucatarie sau oficiu se va prevedea o hota.
Ventilarea grupurilor samtare, bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din ventilator de
evacuare cu timer si clapetd anti retur actionat electric de la iluminat, grila exterioara cu jaluzele de
aluminiu, tubulaturd. Prepararea apei calde menajare va fi facutd cu un boiler cu o serpentina si
rezistentd electrica, agentul termic primar va fi asigurat de o pompa de caldura aer-apa. Pompele de
caldurd aer/apad extrag energia termicd din aerul ambiental. Absorb aerul exterior si cu ajutorul
compresiei pun la dispozitie caldura in aer in scopuri de incalzire. Dupa utilizare, aerul racit este
evacuat Tnapoi Tn mediul exterior. Pompele termice aer/apa functioneaza eficient cu un aer extern la
o temperatura joasa de la -20 °C. Pompele de caldurd aer/apa necesitd un singur loc de instalare
pentru unitatea exterioard. Pompele de caldura aer/apa sunt concepute fie monobloc cu o unitate
exterioard, fie in sistem multibloc. Pompele de caldurd aer/apad nu necesitd adaptare la sistemele
vechi sau zone separate. Prin urmare, acestea sunt ideale pentru modernizarea instalatiilor de
incélzire existente cu teren greu accesibil. Sistemele cu pompe termice aer/apa pot fi extinse cu
usurinta, spre exemplu, cu panouri solare si boilere de condensare. Pompele de caldura aer/apa
reprezinta o solutie avantajoasa de achizitie, dar performanta energetica este comparabil mai joasa.
Instalatii PSI
Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu
hidranti interiori si exterior. Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor
P118/3 este necesara dotarea cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu. Se va
implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si
performante. Toate spatile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan.
Sistemul de detectie si avertizare va realiza urméatoarele functiuni:
- detectia automata in faza incipienta a Tnceputurilor de incendiu;
- semnalizarea manuala si automata;,
- avertizarea sonors;
- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din
sistemul de securitate la incendiu.
Incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditile art. 3.9.2.1., din Normativul NP 118 I1l/2015. Pentru indeplinirea functiunilor mai sus
enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune din centrala de control si semnalizare va
fi amplasata intr-o incépere special amenajata. Centrala va fi prevazuta cu doua bucle de detectie ce
vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul aferent sistemului de alarmare la
incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min. Alimentarea cu energie electrica a
acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia receptoare prioritare iar centralele vor fi
prevazute cu acumulatori proprii.
6. Cladire pentru birouri magazie centrala
Arhitectura (Ah) + Rezistenta (R)
Constructia se incadreaza la categoria de importantd "C" (conf. HG 766/1997) si la clasa "llI" de
importanta. Se vor realiza lucrari de reabilitare, consolidare cu mentinerea functiunilor actuale.
Lucrarile propuse a fi executate sunt:
e repararea fisurilor si crapaturilor in pereti, atat la interior cét si la exterior, prin:
- curatarea peretilor, atat la interior cat si la exterior;
- injectarea fisurilor cu lapte de ciment si aracet;
- matarea crapaturilor cu mortar de ciment M100-T si aracet;
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» refacerea acoperisului se va face prin:

- repararea elementelor de lemn ale sarpantei, inclusiv a unor elemente de lemn ale podului;

- revizuirea si repararea Invelitorii din tigla;
¢ Tnlocuirea tdmplariilor existente, care sunt degradate sau neetanse;
o refacerea scarilor exterioare, atat catre demisol cét si catre parter;
completarea, repararea, refacerea locald, matarea rosturilor si rostuirea zidariilor din piatrad bruta
de la fundatii si zidul de sprijin al cladirii existente;
repararea/ refacerea tencuielilor, atat la interior cat si la exterior,
repararea pardoselilor de la ambele nivele (demisol si parter),
repararea trotuarelor Tn jurul cladirii (acolo unde sunt);
o refacerea zugravelilor, atat la interior cat si la exterior, inclusiv executarea vopsitoriilor necesare.
Instalatii electrice (le)
Instalatia de alimentare cu energie electrica
Alimentarea cu energie electrica a cladirii va fi realizatad din reteaua de distributie localé a energiei
electrice (cap. utilititi). Tabloul general TG se va echipa cu aparate automate pentru protectie la
suprasarcind, scurtcircuit si protectie la curenti reziduali. Din tabloul TG se vor alimenta toti
consumatorii nou proiectati, precum si cei existenti.
Instalatia electrica de iluminat si prize
In interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care sa asigure un iluminat
corespunzator fiecarei incaperi. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru de tip FY in
tub de protectie din PVC montate ingropat in tencuiald, sau cu cabluri de cupru de tip CYYF, montate
aparent in jgheaburi metalice, sau in canale de cablu din PVC. Spatiile tehnice se vor ilumina folosind
corpuri de iluminat echipate cu leduri, etanse IP65. lluminatul de siguranta pentru evacuare este
realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o
autonomie de functionare de 180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat echipate cu
leduri avand o lampa alimentatd prin kit back-up cu autonomie 180 min, pentru iluminatul de
siguranta pentru evacuare, circulatie si continuarea lucrului. Se vor utiliza prize duble cu contact de
protectie pentru birouri si prize simple cu contact de protectie si capac de protectie pentru spatiile
tehnice.
Instalatia electrica de for{a
In cladire au fost prevazute alimentarile urmatorilor consumatori:

e instant electric pentru preparare apa calda;

e centrala termica electrica;

¢ aer conditionat;

e echipamente electrice.
Circuitele electrice se vor realiza cu cabluri de cupru tip CYYF, pozate aparent in jgheaburi metalice,
sau in canale de cablu din PVC.
Instalatia de protectie impotriva trésnetului $i legare la pamant
Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA montat pe
o tija metalica. Priza de pamant se va realiza in exteriorul cladirii printr-o centura cu conductoare din
platbandd OL-Zn 40x4mm la care sunt conectati electrozi din teavd de OL-Zn cu D=2 1/2" si
lungimea de 3,00m. Pentru legarea suplimentara la instalatia de impamantare a carcaselor metalice
ale tablourilor si receptoarelor electrice, se va prevedea o centura interioara din platbanda de OL-ZN
25x4mmp care se va racorda la priza de pamant.
Instalatii sanitare (Is)
Alimentarea cu apa rece a grupurilor sanitare, din cladire, se face de la reteaua de incinta (racord la
reteaua oraseneasca). In interiorul cladirii instalatia de distributie apa calda/apa rece se va executa
din tevi din PP-R/PP-R AL, si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejata prin izolare
impotriva condensului. Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face
local prin montarea unui boiler electric tip instant. Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:
. baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare,
. robinete apa rece pentru pisoare $i closete;
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. robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului
sanitar din functie Tn caz de avarie.

Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar. La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete
de trecere pentru inchiderea totald sau partialda a alimentdrii cu apa. Canalizarea apelor uzate
menajere se va face in sistem gravitational. Instalatia interioard de canalizare serveste la colectarea
si evacuarea gravitationald a apelor uzate menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune
din cladire. Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilena,
montate in perete sau ingropate Tn sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul
de pardoseala si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale
closetelor coboara in coloana de canalizare menajerad. Coloanele de canalizare menajera se vor
executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu
conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire si piesd de capat a coloanei de ventilare).
Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate prin
conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate. Avand in vedere ca exista retea de
canalizare Tn zona cladirii, se propune racordarea retelei de canalizare din incinta statiei la reteaua de
canalizare oraseneascd. Apele uzate sunt dirijate prin conducte exterioare catre caminele de
canalizare proiectate, iar de la acestea la reteaua de canalizare a orasului. Apele pluviale provenite
de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin jgheaburi si burlane, la teren.

Instalatii termice (It) + Instalatii ventilatie (lv)

Instalatia de incalzire va asigura temperatura interioara a incaperilor corespunzator standardului SR
1907-2/2014. Necesarul calculat de energie termica al instalatiei de incalzire va fi de 12 KW. Sistemul
adoptat pentru incalzire este reprezentat de convectoare electrice, de perete, cu puteri cuprinse intre
500W si 2500W in functie de necesarul termic al incaperilor unde se monteaza. Convectoarele vor fi
racordate individual la instalatia electrica 230V/50HZ. Instalatia de incalzire va asigura temperatura
interioara a incaperilor corespunzator standardului SR 1907-2/2014. Pentru asigurarea necesarului
de caldura se va monta o centrala termica electrica ce va avea o putere termica instalata de 18 kW,
ce va produce agent termic apa calda 80/60°C. Instalatia de distributie va fi in sistem bitubular,
arborescenta si circulatie fortatd a agentului termic. Conductele de distributie se vor executa din
teava PP-R/AL, vor fi amplasate la partea inferioara a peretilor si vor fi montate aparent cu o panta de
2%o. In punctele nalte ale instalatiei se vor monta robinete de dezaerisire automate de coloan3
prevazute cu valva de izolare, iar in punctele cele mai joase se vor monta robinete de golire cu port-
furtun. Incalzirea incaperilor se realizeaza cu corpuri statice tip radiatoare de otel. Presiunea maxima
la care rezistd instalatia este de 6 bar. In vederea obtinerii unor eficiente termice maxime a
radiatoarelor, acestea se vor amplasa la partea inferioara a incaperilor, in dreptul ferestrelor sau in
imediata apropiere a suprafetelor reci. Fiecare corp de incalzire va fi racordat in instalatie prin
intermediul unui robinet cu termostat, montat pe tur, respectiv a unui robinet de colt montat pe retur.
Echipamentele componente din centrala termica sunt:

. centralad termica electrica 18 kW — 1 bug;
. vas de expansiune inchis — 1 buc;
. pompa de circulatie agent termic — 1 buc.

Avénd in vedere necesitatea economisirii de energie electrica in exploatare, s-a prevazut echiparea
sursei de caldura cu echipamente de automatizare a functionarii care sa permita reglajul calitativ al
agentului termic Tn functie de parametrii climatici exteriori. Ansamblul centralei termice va functiona
fara supraveghere continua (verificarea instalatiei la 48 de ore). in birouri vor fi prevazute cu sistem
de climatizare compus din unitati intrioare de aer conditionat interioare split de perete si unitati
exterioare multisplit (9000 - 18000 BTU) cu inverter, functionare in regim pompa de caldura, de
incalzire/racire si dezghetare automata. Ventilarea grupurilor sanitare se va face local cu un sistem
de ventilare compus din ventilator de evacuare cu timer si clapeta antiretur actionat electric de la
iluminat, grila exterioara cu jaluzele de aluminiu, tubulatura.

Instalatii PS|

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu
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hidranti interiori si exterior. Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor
P118/3 este necesard dotarea cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu. Se va
implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si
performante. Toate spatiile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan.
Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:
- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;
- semnalizarea manuala si automata;
- avertizarea sonora;
- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.
Incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditile art. 3.9.2.1., din Normativul NP 118 I1l/2015.Pentru indeplinirea functiunilor mai sus
enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune din centrala de control si semnalizare va
fi amplasata intr-o incapere special amenajata. Centrala va fi prevazuta cu doua bucle de detectie ce
vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul aferent sistemului de alarmare la
incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min. Alimentarea cu energie electrica a
acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia receptoare prioritare, iar centralele vor fi
prevazute si cu acumulatori proprii.
7. Cladire S.I.M.C.
Constructia se incadreaza la categoria de importantd "C" (conf. HG 766/1997) si la clasa "llI" de
importanta. Se vor realiza lucrari de igienizare a spatiilor cu mentinerea functiunilor actuale, refacerea
pardoselii si a tamplariei exterioare (ferestre).
8. Cabina acari
Constructia se incadreaza la categoria de importanta "C" (conf. HG 766/1997) si la clasa "II' de
importantd. Avand in vedere pierderea functionalitatii datorata electrificarii liniei C.F., cladirea este
propusa a fi demolata.
9. Cabina de paza bariera
Constructia se incadreaza la categoria de importantd "C" (conf. HG 766/1997) si la clasa "llI" de
importantd. Avand in vedere pierderea functionalitatii datorata electrificarii liniei C.F., cladirea este
propusa a fi demolata.
C. CLADIRI NOI PROIECTATE
1. Cladire de mentenanta
Arhitecturd (Ah) + Rezistenta (R)
Cladirea de mentenanta este o constructie alcatuitd din doua corpuri de cladiri. Hald mentenanta si
clddirea anexa etajatd P+2E, separate intre ele cu un rost longitudinal de 10cm. Conform cerintelor
Beneficiarului, cladirea va cuprinde urmatoarele functiuni:
- Parter

¢ Atelier masini unelte;
Atelier sudura;
Statia compresoare;
Atelier montaj;
Atelier electric;
Centrala termica;
Grup electrogen;
Depozit materiale;
Atelier auto cu zona de reparatii.
- Etaj1
Birou sef district L;
Birou District L;
Magazia districtului Linii;
Birou sef district EU;
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Birou District EU;

Magazia districtului EU;

Birou sef district Lucrari de arta si terasamente;
Birou district LAT;

Magazia districtului LAT;

Birou sef Tabliere Metalice;

Magazia Tablierelor Metalice;

Birou Tabliere Metalice;

Birou sef Laborator Geometria Caii;

Birou Laborator pentru masurarea Geometria Caii;
Magazia Laboratorului;

Birou sef district SCB;

Magazia SCB;

Birou district SCB;

-  Etaj2

e Dormitor personal L incazarmat;

e Dormitor personal SRLU;

e Dormitor personal SCB incazarmat;

e Sala cursuri pentru instruire personal L, SCB, Trafic dotata conform OMTI nr. 815/2010, dupa
cum urmeaza: tehnica didacticad, material didactic, bibliotecd tehnica, tehnicd audiovideo
pentru instruire.

- Amenajari exterioare

o Amenajare depozit subteran combustibil;

e Amenajare spatiu depozitare;

e Amenajare parcari si spatii verzi.

e & © & © & o o © ©® @ © ©° @®

- Dotari
Nr. crt. Echipamente, utilaje si dotari U.M.
1, Drezina UAM 1
2. Vinci de 10t 4
3. Pod rulant 1
4. Mobilier global

Hald mentenanta

Din punct de vedere constructiv hala de mentenanta este o constructie parter tip hala cu pod rulant,
avand forma rectangulara in plan. Din punct de vedere structural acesta este o cladire cu structura
mixta, avand structura verticald (stalpii) din beton armat monolit si rigle din beton armat monolit
executate Tntre stalpi, si structurd de acoperis metalica. Pardoseala halei este la cota +0,00, care
este egala cu cea a NSS-ului sinelor CF, care intra in hala. Pardoseala este rutierd, fiind din beton
armat. Finisajele interioare vor fi de buna calitate si rezistente la uzuréd si murdarie — pardoseli din
vopsitorii epoxidice, gresie portelanata, antiderapantad, placari cu faianta si vopsitorii lavabile.
Invelitoarea halei va fi realizatd cu panouri tip sandwich, aceste tipuri de panouri se vor folosi Si
pentru inchiderile laterale. Tamplaria exterioara va avea 5 camere de aer, cu rupere de punte termica
prin separarea profilul interior de cel exterior si va fi dotatd cu geam termoziolant, iar la interior se va
monta tamplarie metalica rezistenta la foc la spatii tehnice. Constructii speciale in halad sunt canalele
inspectie si revizie. Canalul central de inspectie si revizie, cu buzunare laterale, este format dintr-un
grup de trei canale, din beton armat monolit, alipite intre ele iar cel de al doilea canal este prevazut
pe laterale cu cate doua vinciuri pentru ridicare, din care unul este fix, iar celdlalt mobil. La capete
canalele sunt prevazute trepte de acces. Evacuarea apelor, reziduurilor de ulei si a namolului din
canal, se face in retea de canalizare de colectare si dirijare de la basele canalelor de vizitare catre

=37

separatorul de ulei si reziduuri. Sistemul de fundare al corpului de cladire “Hald mentenanta“ este
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alcatuit din fundatii izolate pentru stéalpii halei.

Cladire anexa etajata P+2E

Cladirea are forma rectangulara in plan. Organizarea functionala este liniara, birourile avand acces
dintr-un hol pozitionat pe latura longitudinala. Peretii exteriori vor avea un termosistem care sa
asigure la interior gradul de confort termic normat, acesta se va aplica si la intradosul golurilor de
tamplarie, prevdzandu-se totodata si profile de intérire - protectie adecvate. La nivelul soclului se va
hidroizola pe intreaga inaltime a acestuia si se va aplica o tencuiala decorativa speciala, rezistenta la
impact si intemperii. Tamplaria exterioara va avea 5 camere de aer, cu rupere de punte termica prin
separarea profilul interior de cel exterior si va fi dotatd cu geam termoziolant. La interior va fi
prevazuta tamplarie de tip MDF (celulare, furniruite). Dimensionarea golurilor exterioare asigura
nivelul de iluminat natural specific fiecarei functiuni, mentinand in acelasi timp gradul de confort
termic adecvat. Acoperisul cladirii este de tip terasa necirculabila, placa de peste etaj fiind
termoizolata si hidroizolatéd ducand la o izolare c&t mai buna si implicit la reducerea consumurilor
pentru incalzire sau racire. Materialele utilizate pentru invelitoare vor avea rezistenta la impact si o
durata de viata cat mai mare, fiind totodata in conformitate cu normele si normativele n vigoare. Din
punct de vedere constructiv cladirea anexa este o constructie etajata, realizatd Tn cadre de beton
armat (stalpi, grinzi si placi). Scari de acces intre nivele, formate din cate doua rampe si un podest
intermediar pe nivel. Inchiderile cladirii sunt din zidarie, pe cadrele de contur (marginale si de capat),
ce se executa intre stalpii si grinzile cadrelor structurii. Acoperisul cladirii este tip terasa necirculabila,
fiind prevazutad cu invelitoare din membrana bituminoasa termoizolanta. Pe structura acoperisului se
executa elemente de sustinere pentru utilajele de conditionare a aerului in cladire. Fundatia corpului
de cladire - “Cladire anexa de mentenanta“, este alcatuita din fundatii continue sub stalpi.

Instalatii electrice (le)

Instalatia de alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica poate fi realizata din urmatoarele doua surse:

* Reteaua de distributie locala a energiei electrice (cap. utilitati).

e Grup electrogen nou cu pornire automata - sursa de rezerva.

Tabloul general TG se va echipa cu aparate automate pentru protectie la suprasarcind, scurtcircuit si
protectie la curenti reziduali. Din tabloul TG se vor alimenta toti consumatorii nou proiectati.

Instalatia electrica de iluminat si prize

In interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care sa asigure un iluminat
corespunzator fiecarei incaperi. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru de tip FY in
tub de protectie din PVC montate ingropat in tencuiala, sau cu cabluri de cupru de tip CYYF, montate
aparent in jgheaburi metalice, sau in canale de cablu din PVC. Spatiile tehnice se vor ilumina folosind
corpuri de iluminat echipate cu leduri, etanse IP65. lluminatul de sigurantd pentru evacuare este
realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o
autonomie de functionare de 180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat echipate cu
leduri avand o lampa alimentatd prin kit back-up cu o autonomie 180 min, pentru iluminatul de
siguranta pentru evacuare, circulatie si continuarea lucrului. Se vor utiliza prize duble cu contact de
protectie pentru birouri si prize simple cu contact si capac de protectie pentru spatiile tehnice.
Instalatia electrica de forta

In cladire au fost prevazute alimentarile urmatorilor consumatori:

e boiler electric pentru preparare apa calda;

sisteme de aer conditionat;

instalatii de ventilatie si perdele de aer,

pod rulant;

» utilaje si echipamente ce necesita alimentare cu energie electrica.

Circuitele electrice se vor realiza cu cabluri de cupru tip CYYF, pozate aparent in jgheaburi metalice,
sau in canale de cablu din PVC.

Instalatia de protectie impotriva trésnetului si legare la pamént

Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA montat pe
o tijad metalica. Priza de pamant se va realiza in exteriorul cladirii printr-o centurd cu conductoare din
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platbandd OL-Zn 40x4mm la care sunt conectati electrozi din teava de OL-Zn cu D=2 1/2” si
lungimea de 3,0m. Pentru legarea suplimentara la instalatia de impamaéntare a carcaselor metalice
ale tablourilor si receptoarelor electrice, se va prevedea o centura interioara din platbanda de OL-ZN
25x4mmp care se va racorda la priza de pamant.
Instalatii sanitare (Is)
Sursa de alimentare cu apa rece de consum a consumatorilor din incinta halei de mentenanta este
reteaua publicd urbana din cadrul sistemului de alimentare cu apa potabila a municipiului. Conducta
de apa potabila va alimenta atat consumatorii din incinta halei de mentenanta cat si gospodaria de
incendiu. Apa provenita de la reteaua exterioara de apa se va utiliza atat pentru stingerea incendiului
interior cat si pentru consum apa rece menajerd. Instalatia de alimentare cu apa care va face
legatura intre cadminul de apometru si obiectele sanitare se va executa din teava de polietilena de
inaltd densitate (PEID). Acest bransament va asigura presiunea si debitul necesare functionarii
tuturor consumatorilor din cladire. La interior, distributia apei se va realizat prin tevi de PP-R. n
cladire, conducta de distributie a apei reci va fi montata sub podul rulant din zona de lucru, la baza
scaunului stalpului. Coloanele vor fi montate in peretii de rigips, impreuna cu conductele de apa
calda si canalizare menajera. La trecerea prin pereti si plansee, conductele se vor monta in tuburi de
protectie. La baza coloanelor menajere se vor monta robinete de trecere si de golire care sa permita
izolarea portiunilor defecte. Pe legaturile la obiectele sanitare se vor monta robinete de inchidere.
Alimentarea cu apa calda a consumatorilor se realizeaza cu ajutorul unui boiler de 300! (amplasat la
parter, in spatiul destinat centralei termice). Boilerul deserveste intreaga cladire. Din centrala termica,
prin intermediul unei distributii, se vor alimenta coloanele de apa calda menajera, ridicate in grupurile
sanitare. Conductele vor fi din polipropilena reticulatd PP-R/AL si vor fi izolate termic. Imbinarea
tevilor se va face cu fitinguri prin poli fuziune. Conductele de racord la obiectele sanitare vor fi
montate ingropat in pereti. La baza coloanelor s-au prevazut robinete de trecere si de golire, care sa
permita izolarea portiunilor defecte. Pe legaturile la obiectele sanitare se vor monta robinete de
inchidere. Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational. Instalatia existenta
se va reabilita. De asemenea, se va realiza reteaua interioara de canalizare si de la grupurile sanitare
nou propuse. Instalatia interioard de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationala a
apelor uzate menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire. Legaturile de
scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilend, montate in perete sau
ingropate in sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de pardoseal3 si acesta
se descarcad in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale closetelor coboara in
coloana de canalizare menajera. Coloanele de canalizare menajerd se vor executa din tuburi din
PVC-U, se vor monta mascat si se vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie
(prevazute cu piesa de curatire si piesa de capat a coloanei de ventilare). Canalizarea apelor pluviale
ale halei se va face in sistem gravitational. Apa de ploaie de pe constructie, considerata conventional
curatd, se va descarca in reteaua de canalizare din incinta, in sistem mixt (apa pluviala + apa uzata
menajerd). De aici, impreuna cu apa uzata menajera vor ajunge in reteaua publica urbana.
Instalatii termice (It) + Instalatii ventilatie (Iv)
Centrala termicd se va amenaja intr-un spatiu special rezervat, la parterul cladirii si va respecta
prevederile normativelor | 13-2015, PT A1, PT ISCIR; P118-1999. Necesarul de energie termica
instalat al instalatiei de incalzire va fi de 170 kW. Centrala termica va fi echipata cu 2 microcentrale in
condensatii, cu tiraj fortat (P=88,3Kw - fiecare). Instalatia de incalzire centrald si preparare a apei
calde menajere va fi asigurata impotriva depasirii presiunii si temperaturii cu urmatoarele dispozitive
de siguranta si control:

e vase de expansiune inchise cu membran3;

e distribuitor-colector;

e butelie de egalizare a temperaturii;

e supape de siguranta;

¢ limitatoare de temperatura.
Instalatiile interioare de incalzire (corpul de birouri si ateliere din cadrul halei de mentenanta)
Sistemele adoptate pentru incalzire sunt limitate din punct de vedere al iesirii apei, temperatura
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maxima fiind in general de 80°C. Tinand seama de specificul industrial al cladiri se monteaza o
instalatie de incalzire cu corpuri statice extinse-radiatoare din otel, calculate sa functioneze la
temperatura 80/60°C. Toate conductele purtdtoare de agent termic montate in centrala termica cat si
in interiorul cladirii vor fi izolate termic. Aerisirea instalatiei se va face prin aerisitoare automate de
coloana, montate in punctele cele mai inalte ale instalatiei. Pentru asigurarea confortului termic din
interiorul halelor de intretinere, s-a ales un sistem de incalzire dotat cu tubulaturd radianta, care
poate realiza si o incalzire zonald, in functie de activitatea desfasurata. Principiul de functionare a
tubulaturii radiante este acelasi ca si cel al tuburilor radiante modulare si consta in incalzirea unei
tubulaturi continue din otel aluminizat, prin produsele de ardere rezultate de la un arzator cu gaz sau
motorind. Radiatia aparatelor este dirijata spre sol prin ecranele reflectorizante plasate deasupra
tuburilor. O parte din gazele de ardere sunt recirculate, ceea ce conduce la temperaturi mult mai
scazute pe suprafata peretelui tubulaturii si randamente superioare. Grupul de combustie este
amplasat in exterior (anti ex). Acesta se va alimenta cu motorina dintr-un rezervor metalic cu pereti
dubli, amplasat ingropat, in vecinatatea halei. Pentru reglarea fiecarui arzator exista posibilitatea unui
sistem de comanda si reglare bistadiu (care permite obtinerea unei incélziri adaptate la zonele de
munca cu necesar de caldura fix). Instalatiile de climatizare pentru corpurile de birouri anexate halei
de mentenanta s-au proiectat avandu-se in vedere parametrii de calcul exteriori si interiori conform
SR 1907/1-2014, SR 1097/2-2014, STAS 6648/2. Climatizarea spatiilor pentru birouri din anexele
halelor de mentenanta se va realiza cu ajutorul unor instalatii de conditionare aer de tip VRV, la care
vor fi racordate unitati interioare de tip caseta de plafon, cu refularea aerului pe 4 directii si unitati
montate pe perete la o indltime de 2,5 — 2,7m. Unitatile exterioare VRV se vor monta in vecinatatea
cladirilor. Pentru conditionarea aerului din interiorul halei de mentenanta, nou construite, s-a prevazut
un sistem de racire adiabatic dotat cu cate 6 agregate. Sistemul are rolul de a reduce temperatura
aerului ambiental prin introducerea de aer proaspat pe care il raceste si filtreaza, asiguréand un
mediu optim de lucru in sezonul cald. Functionarea sistemului de racire se bazeaza pe principiul
natural al procesului de umidificare adiabatica a aerului. Aerul din exterior este aspirat cu ajutorul
unui ventilator, trecut prin panouri speciale din celuloza udate cu apa si cedeaza o parte din caldura
in timpul procesului de vaporizare a apei cu efect de racire la iesirea din difuzor in mediul ambiant. La
usile tehnologice ale halei s-au prevazut aparate tip perdele de aer - 2 viteze, avand functia de
incalzire cu baterie electricd, cu un debit nominal de 3500m3/h. Perdelele de aer se vor monta
deasupra usilor si vor avea rolul sa diminueze accesul aerului rece la deschiderea usilor. Perdelele
vor functiona cu aer recirculat, preluat din hala. Pornirea si oprirea functionarii perdelelor de aer se va
realiza manual sau automat, temporizat, la deschiderea si inchiderea usilor.

Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, este necesara echiparea cu hidranti
interiori si exterior. Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este
necesara dotarea cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu. Se va implementa un
sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si performante. Toate
spatiile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan. Sistemul de detectie si
avertizare va realiza urmatoarele functiuni:

- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;

- semnalizarea manuala si automat,

- avertizarea sonora;

- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.

incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditile art. 3.9.2.1., din Normativul NP 118 lll / 2015. Pentru indeplinirea functiunilor mai sus
enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune din centrala de control si semnalizare va
fi amplasata intr-o incapere special amenajata. Centrala va fi prevazuta cu doua bucle de detectie ce
vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul aferent sistemului de alarmare la
incendiu se va realiza n cabluri rezistente la foc minim 30 min. Alimentarea cu energie electrica a
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acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia receptoare prioritare iar centralele vor fi
prevazute cu acumulatori proprii.

Rampd cu macara portal

Arhitectura (Ah) + Rezistenta (R)

Conform cerintelor Beneficiarului, in apropierea cladirii de mentenantd este propusa realizarea unei
rampe cu macara portal, avdnd cota de +0,00m fatd de NSS cu realizarea corespunzatoarea a
operatiunilor de transbordare si acces de pe carosabil. Structura de rezistenta a rampei va avea
dimensiunile de 100x9m si se va realiza din elemente prefabricate, ziduri de sprijin si dale. Fundarea
va fi continua sub elementele prefabricate, realizata din beton simplu. Intre elementele de beton ale
rampei si terenul natural se realizeazd o umpluturd cu pamant, avand o compactare de 98%. La
partea superioara intre dalele prefabricate se va realiza o realiza o placa din beton armat monolit.
Acesta va fi prevazuta cu rosturi de dilatare din 50 in 50 m.

Instalatii electrice (le)

Se va asigura iluminatul rampei cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ
100W, amplasate pe stélpi metalici cu inaltimea h = 10m. Alimentarea cu energie electrica a stalpilor
de iluminat si macaralei portal se va realiza dintr-un tablou electric racordat la reteaua electrica de
distributie locala.

2. Cladire centru de control operational (OCC)

Arhitecturd (Ah) + Rezistenta (R)

Centrul de control operational va avea ca functii managementul traficului, diagnoza si mentenanta,
supravegherea video, managementul informarii publicului caldtor si managementul alimentarii cu
energie electrica. Cladirea Centrului de control operational va fi amplasata pe un teren proprietate
CFR din zona garii. Cladirea Centrului de control operational va avea un regim de inaltime P+1, va
avea dimensiunile in plan 36,74m x 19,24m. Acoperisul este de tip terasa. Acoperisul este prevazut
cu termoizolatie si hidroizolatie. Structura cladirii este pe cadre din beton armat, avand fundatia tip
radier. Peretii despartitori care asigura compartimentarea spatiilor din cladire sunt din gips-carton pe
structurd metalicid, avand grosimea de 20cm, prevazuti cu izolatie termica si fonica. Peretii
despartitori ai grupurilor sanitare sunt din gips-carton rezistenti la umezeala. Pere’;n exteriori se vor
zugravi cu vopsele lavabile. in Camera baterii se va executa un soclu din vopsea antiacida. Peretii
tuturor grupurilor sanitare se vor placa cu faiantad din placi ceramice. Toate incaperile cladirii, mai
putin grupurile sanitare si spatiile tehnice (camera grup electrogen, centrala termica, camera baterii,
etc.) vor fi prevazute cu tavan fals din panouri fonoabsorbante din fibre minerale incombustibile.
Toate incaperile cladirii vor fi prevazute cu pardoseli tehnologice mai putin urmatoarele incaperi:
grupuri sanitare, camera grup electrogen, centrald termica, camera baterii, camera MT/BT. Pentru
protectia Tmpotriva apelor meteorice se va executa un trotuar perimetral cu latime de 1,00 m, din
pavele din beton. Sub trotuarul perimetral se va asterne un strat din balast de 10 cm grosime.
Cladirea Centrului de control operational va fi dotata cu instalatii electrice, instalatii sanitare, instalatii
termoventilatii, sistemele de detectie (senzori de fum), alarmare si stingere in caz de incendiu,
instalatii de supraveghere video si instalatii de telecomunicatii.

Instalatii electrice (le)

Instalatia de alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica poate fi realizatd din urmatoarele doua surse:

e Reteaua de distributie locala a energiei electrice (cap. utilitati).

e Grup electrogen nou cu pornire automata - sursa de rezerva. (cap. semnalizari)

Tabloul general TG se va echipa cu aparate automate pentru protectie la suprasarcing, scurt circuit
si protectie la curenti reziduali. Din tabloul TG se vor alimenta toti consumatorii nou proiectati.
Instalatia electricé de iluminat si prize

in interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care sa asigure un iluminat
corespunzator fiecdrei incaperi. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru de tip FY in
tub de protectie din PVC montate ingropat in tencuiald, sau cu cabluri de cupru de tip CYYF, montate
aparent in jgheaburi metalice, sau in canale de cablu din PVC. Spatiile tehnice se vor ilumina folosind
corpuri de iluminat echipate cu leduri, etanse IP65. lluminatul de sigurantd pentru evacuare este
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realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigurd o
autonomie de functionare de 180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat echipate cu
leduri avand o lampa alimentata prin kit back-up cu o autonomie 180 min, pentru iluminatul de
siguranta pentru evacuare, circulatie si continuarea lucrului. Se vor utiliza prize duble cu contact de
protectie pentru birouri si prize simple cu contact de protectie si capac de protectie pentru spatiile cu
destinatie tehnica.
Instalatia electrica de forta
In cladirea OCC au fost prevazute alimentarile urmatorilor consumatori:
¢ tablou electric pentru instalatia de semnalizare,
centrala tratare aer;
boiler electric pentru preparare apa calda;
aer conditionat;
instalatii de ventilatie,
electropompe incendiu;
¢ echipamente electrice.
Se va asigura alimentarea electropompelor de incendiu din sursa electrica destinata consumatorilor
vitali de energie electrica. Circuitele electrice se vor realiza cu cabluri de cupru tip CYYF, pozate
aparent in jgheaburi metalice, sau in canale de cablu din PVC.
Instalatia de protectie impotriva trdsnetului si legare la pamant
Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA montat pe
o tija metalica. Priza de pamant se va realiza in exteriorul cladirii printr-o centurd cu conductoare din
platbandd OL-Zn 40x4 mm la care sunt conectati electrozi din teava de OL-Zn cu D = 2 1/2" si
lungimea de 3,00 m. Pentru legarea suplimentara la instalatia de impamantare a carcaselor metalice
ale tablourilor si receptoarelor electrice, se va prevedea o centura interioara din platbanda de OL-ZN
25x4 mmp care se va racorda la priza de pamant.
Instalatii sanitare (Is)
Alimentarea cu apa rece a grupurilor sanitare, realizate in cldire, se face de la reteaua orasului. In
interiorul cladirii, conducta de distributie se va monta ingropat la nivelul plafonului si va fi protejata
prin izolare Tmpotriva condensului. Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor
sanitare se realizeaza cu ajutorul boilerului solar. Boilerul va avea in componenta sa si o rezistenta
electrica de 3000W, ca alternativa in situatile in care radiatia solard este insuficientd pentru
satisfacerea necesarului de apa calda. Instalatile pentru prepararea apei calde menajere vor fi
echipate cu un panouri solare cu tuburi vidate. Panourile se amplaseaza pe cladire sau in apropierea
acesteia, orientate spre sud. Sistemul de conducte al circuitului solar utilizeaza fitinguri de bronz,
fitinguri de alama si tevi de cupru. Instalatia solara transfera energia schimbatorului in placi situat pe
kitul solar integrat preparatorului. Instalatia de automatizare decide daca apa calda obtinuta prin
intermediul panourilor solare trebuie dirijatd catre partea superioara sau inferioara a Preparatorului.
Panoul solar va fi legat la boilerul bivalent pe serpentina, cu suprafata de schimb de caldura situata in
partea inferioard a boilerului. Instalatia de preparare a apei calde menajere va fi asiguratad impotriva
depasirii presiunii si temperaturii cu urméatoarele dispozitive de siguranta si control
e vase de expansiune inchise cu membrana;
e supape de siguranta,
e limitatoare de temperatura.
Instalatia interioara de apa rece/apa calda se va executa din tevi din PP-R / PP-R/AL ce vor fi
montate ingropat si protejate anti condens. Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:
e baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare;
e robinete apa rece pentru pisoare si closete;
e robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului
sanitar din functie in caz de avarie.
La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totald sau
partiala a alimentarii cu apa. Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar iar in grupul sanitar pentru
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persoane cu dizabilitati dotarile vor fi adecvate. De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut
uscatoare de maini cu senzor. Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.
Instalatia interioara de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationald a apelor uzate
menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire. Evacuarea condensului de la
ventil convectoare si unitatile locale de conditionare a aerului se propune a se realiza cu conducte din
polipropilena ignifugatd. Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executd din tuburi din
polipropilend, montate in perete sau ingropate in sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin
sapa la sifonul de pardoseald si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele
de scurgere ale closetelor coboara in coloana de canalizare menajera. Coloanele de canalizare
menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se vor prelungi peste
acoperis cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire si de capat a coloanei
de ventilare). Apele uzate sunt dirijate prin conducte exterioare catre caminele de canalizare.

Instalatii termice (It) + Instalatii ventilatie (lv)

Avand in vedere importanta acestei cladiri in ceea ce priveste siguranta traficului feroviar, conditiile

de temperatura si umiditate sunt esentiale pentru echipamentele electrice instalate. De asemenea,

prezenta personalulw permanent impune ca instalatile de incalzire/racire, climatizare si ventilare sa
asigure cele mai bune conditii de confort. Tn vederea asigurarii conditiilor de functlonare mentionate
s-au propus urmatoarele solu';u

» 2 centrale termice cu functionare pe gaze naturale inclusiv statie de tratare a apei iar evacuarea
gazelor arse se va face prin cate 2 cosuri metalice de otel inox, preizolate, pentru incalzirea
spatiilor;

e agregate (chilere) pentru asigurarea sursei de racire cu redundantd 1+1 (rol de acoperire in
proportie de 100 % al necesarului de frig al cladirii). Sursa de frig s-a propus a fi dotata cu
aparatura de automatizare a functionarii, care sa asigure furnizarea agentului de racire in functie
de parametrii climatici exteriori si temperatura din interiorul spatiilor deservite.

e centrale de tratare aer (CTA) cu redundantd 1+1 (rol de acoperire in proportie de 100% al
debitelor de aer respectiv puteri identice la bateriile de preincalzire, incalzire, racire). Fiecare
unitate va functiona la 50% din capacitate, alimentand o parte a instalatiei de aer conditionat, cu
posibilitatea de a functiona o singura unitate in caz de avarie. De asemenea, agregatul va avea
in componenta si un recuperator de caldura. Aerul se va distribui in incaperi printr-un sistem de
canale si guri de introducere (difuzoare), dupa ce va fi adus la parametrii de temperatura si
umiditate prestabiliti in cadrul centralei de tratare.

e instalatii de incalzire/racire cu ventil convectoare si unitati locale de conditionare a aerului.
Aceste instalatii au rolul incalzirii/racirii spatiilor ocupate de personalul CFR, echipamentele de
control si siguranta circulatiei trenurilor si cablurile electrice (in spatiul de sub pardoseala flotanta
sau de deasupra plafonului fals). Sistemul de distributie a agentului de incalzire, respectiv a
agentului de racire va fi de tip bitubular. Se propune ca traseele agentului termic sa fie comune si
sa fie deservite de un singur distribuitor/ colector.

» Ventilatoarele de introducere aer proaspat si grilele din pereti — necesare evacuarii aerului — vor
fi prevazute cu clapete cu servomotor pentru a Tmpiedica scurgerea gazului extinctor pe perioada
necesara stingerii incendiului. Inchiderea/deschiderea clapetelor cu servomotor va fi comandati
de centrala anti incendiu. Pe tubulatura de aer tratat sunt prevazute clapete antifoc cu rearmare
manuald, controlate Tn ambele pozitii, pentru separarea incaperilor afectate, in caz de incendiu.
Evacuarea aerului din incaperile ventilate se face prin grile de transfer pozate in peretii
coridorului central, echipate cu jaluzele normal deschise, cu inchidere electromagnetica si
rearmare manuald. Ventilatoarele axiale vor fi activate de la tabloul general de automatizare al
intregii instalatii, fie prin temporizatoare fie prin termostate.

Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu

hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, este necesara echiparea cu hidranti

interiori si exterior. Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este
necesara dotarea cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu. Se va implementa un
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sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si performante. Toate
spatiile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan. Sistemul de detectie si
avertizare va realiza urmatoarele functiuni:
- detectia automata in faza incipientd a inceputurilor de incendiu;
- semnalizarea manuala si automata;
- avertizarea sonora;
. preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.
incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 Ill / 2015. Pentru indeplinirea functiunilor mai sus
enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune din centrala de control i semnalizare va
fi amplasata intr-o incépere special amenajatad. Centrala va fi prevazuta cu doua bucle de detectie ce
vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul aferent sistemului de alarmare la
incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min. Alimentarea cu energie electrica a
acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia receptoare prioritare, iar centralele vor fi
prevazute si cu acumulatori proprii.
D. ALTE LUCRARI
Lucrdri de constructii pentru instalatiile de semnalizéri si telecomunicatii (Site GSM-R)

- Container C.E.
Arhitecturd (Ah) + Rezistenta (R)
Cladirea container CE are fundatii din beton armat, iar suprastructura este metalica. Structura
metalicd a containerului se va monta pe placutele inglobate in beton. Peretii exteriori ai cladirii sunt
alcatuiti din panouri sandwich cu imbinare ascunsa. Peretii interiori de compartimentare sunt alcatuiti
placile de gips-carton se asaza pe profile din aluminiu. Pentru camera grupului electrogen se vor
folosi placi de gips-carton rezistent la foc 120 min. Placile de gips-carton se aseza pe profile din
aluminiu. Plafonul este, de asemenea, realizat din placare cu gips-carton. Profilele din aluminiu ce
sustin placile de gips-carton sunt suspendate de structura metalica a cladirii. Acoperisul are doua ape
si 0 panta de 10%. Structura acoperisului este tot metalica. Cladirea este prevazuta cu canale pentru
cabluri si camere de tragere la intrarea cablurilor in container.
Instalatii electrice (le
In cladirea container CE se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care sa asigure un
iluminat corespunzator fiecérei incaperi. lluminatul de sigurantd pentru evacuare este realizat cu
corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de
functionare de 180 min. In cladirea container au fost prevazute alimentarile unitatilor de aer
conditionat. Se va realiza o instalatie de protectie impotriva trasnetului cu dispozitiv cu amorsare
electronicad de tip PDA montat pe o tija metalica. Priza de pamant se va realiza cu o centurd in
exteriorul containerului C.E.
Instalatii termice (It) + Instalatii ventilatie (Iv)
Vor fi prevazute instalatii de aer conditionat tip MONOSPLIT (9000 - 18000 BTU) cu inverter, functionare
n regim de incalzire/racire si dezghetare automata.
Instalatii PSI
Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu hidranti
interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesaré echiparea cu hidranti interiori si
exterior. Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructilor P118/3 este necesara
dotarea cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu. Se va implementa un sistem de detectie
si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si performante. Toate spatiile din vor fi
prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan. Sistemul de stingere este cu gaze inerte.
Componentele instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu gaze inerte sunt:

. butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;
. racorduri flexibile pentru conectare la manifold;
. manifold;
. dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot,
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. dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);

. centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;

. reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;
. duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.

Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:
- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;
- semnalizarea manuala si automata;
- avertizarea sonora;
- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.
Incdperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 1ll / 2015. Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate,
sistemul de alarmare la incendiu se va compune din centrala de control si semnalizare va fi amplasata
intr-o incapere special amenajatd. Centrala va fi prevazutd cu douad bucle de detectie ce vor contine
elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza
in cabluri rezistente la foc minim 30 min. Alimentarea cu energie electrica a acestor centrale de alarmare
se va face din TE-GEN sectia receptoare prioritare iar centralele vor fi prevazute cu acumulatori proprii.

- Fundatii pentru stélpi GSM-R
Arhitecturd (Ah) + Rezistenta (R)
In prezent, cerintele in ceea ce priveste asigurarea unui transport pe calea ferata modern si fiabil au
crescut considerabil, facand necesara implementarea sistemelor GSM-R si, implicit, a sistemelor de
telecomunicatii pe calea feratd romana. Antenele GSM-R au scopul de a prelua si transmite date
specifice pentru coordonarea traficului feroviar. Amplasarea stalpilor antenelor GSM-R se va face
langa calea feratd cu respectarea normelor privind siguranta circulatiei. Antenele GSM-R ce au o
inaltime de 30 m, au o structura metalica compusa, din stélpi reticulari. Fundarea antenei va fi
indirecta. Site-ul GSM-R va fi imprejmuit de gard metalic.

Organizarea de santier Cluj-Napoca (km pr. 502+976 — 503+330, pe partea dreapta)
Spatiul este amplasat in incinta depoului de locomotive Cluj-Napoca. Acesta ocupa o suprafata de
cca. 24500 m?, accesul in cadrul organizarii de santier putand fi realizat de pe drumuri existente,
respectiv de pe Strada Depoului din Municipiul Cluj-Napoca.
Lucrarile necesare amenajarii organizarilor de santier sunt:
« delimitarea si imprejmuirea amplasamentului cu panouri de gard;
- pregatirea suprafetei in vederea amplasarii dotarilor prin curatarea terenului de vegetatie de la
nivelul solului, decopertarea solului vegetal, nivelarea si compactarea solului;
- trasarea pe teren a amplasamentului constructiilor, cai de acces, magazii, depozite, parcari
pentru vehicule si utilaje;
« organizarea depozitelor de materiale si deseuri cu amenajarea corespunzatoare a spatiilor de
depozitare prin realizarea de platforme betonate, santuri perimetrale pentru colectarea eventualelor
pierderi accidentale;
« amplasarea containerelor cu destinatie de birouri, magazii, vestiare, laboratoare pentru materiale
de constructie;
« amplasarea statiilor pentru fabricarea betoanelor;
+  asigurarea utilitatilor - alimentarea cu energie electrica, apa potabild, asigurarea colectarii apelor
uzate menajere si a apelor pluviale potential contaminate;
» amplasarea pichetelor PS| si semnalizarea conform prevederilor legale in vigoare;
< asigurarea iluminarii obiectivelor.

Pentru accesul in organizarea de santier propusa se vor folosi drumurile existente.
Numarul de angajati care Tsi pot desfasura activitatea in organizarea de santier va fi intre 30 si 150.
Suplimentar fatéd de acestia, in fronturile de lucru mai lucra maxim cca. 2000 angajati.
In organizarea de santler vor fi depozitate temporar doar o parte din materiale, depozitarea
materialelor (prefabrlcate, agregate naturale pe sorturi, armatura, geotextil, geogrila, etc.), multe din
materiale (balast, nisip, pietris, piatra sparta, mixturd asfaltica, betoane, panouri de cale etc.) pot fi
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aduse In amplasamentul lucrarii si puse direct in opera (fara depozitarea temporara in organizarile de
santier). Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuata cu cisterne
auto, ori de cate ori va fi necesar, cu personal instruit (exclusiv pentru autovehiculele de dimensiuni
reduse din fronturile de lucru - alimentare de la statiile autorizate). Alimentarea cu energie electrica
pentru lucrarile de infrastructurd (tehnologie clasica) si pentru lucrarile de arta va fi asigurata cu
ajutorul grupurilor electrogene. Energia electrica in organizarea de santier va putea fi asigurata prin
racord la reteaua existenta.

Suprastructura / Subtraversari (S)

Statia Cluj Napoca este amplasata in aliniament si curba cu R min = 220m, axul cladirii de calatori fiind
la km 501+931. Lucrarile de suprastructura vor incepe de la km 500+749,33 (inceput proiect). Statia
existenta are un dispozitiv de 10 linii (vezi Anexa 2), din care se vor reabilita:
o liniile Il si IV, linii directe in statie, pe tronsonul de linie ¢.f. Cluj Napoca - Baciu Triaj fiind linie C.F.
dubla si electrificata, linia Il are lungimea utila lla=355m si lungimea utila 11b=201m respectiv linia
IV lungimea utila de 577/577m;
e liniile 1,3,5 -7, 9, 10 sunt linii de primiri - expedieri, electrificate si au lungimile utile linia 1 este
formata din linia 12=413m si linia 1b=236m, linia 3 are lungimea utild 626/626m, linia 5 are
lungimea utila 780/780m, linia 6 are lungimea utila 716/716m, linia 7 are lungimea utila
702/702m, linia 8 are lungimea utila 587/587m, linia 9 are lungimea utild 363/363m si linia 10 are
lungimea utild de 363/363m.
> in capatul "X" al statiei:
2 linii de scurt parcurs, amplasate pe partea cladirii de calatori;
2 linii la atelierul de reparatii;
linii la dozuri, magazie, depozite carburanti si rampa;
2 linii Tn interiorul halei de mentenanta.
» in capatul "Y" al statiei:
e grupa tehnica pentru pregatirea garniturilor de calatori;
¢ liniile de acces la atelierul de reparatii locomotive.
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:
e peron latintre Il - 3, cu lungimea de 400m;
¢ peron lat intre liniile IV - 5, cu lungimea de 400m;
e peron lat intre liniile 6 - 7, cu lungimea de 400m;
e peron central in fata cladirii de calatori.
Accesul la aceste peroane se face prin tunel pietonal. In grupa de scurt parcurs sunt doua peroane
late in lungime de 400m respectiv 223m, amplasate de o parte si de alta a liniilor reabilitate in
aceasta grupa. Dispozitivul de aparate de cale, existent pe liniile directe la capetele statiei, este
alcatuit din:
e 1T.D.J. tip49-190 - 1:9;
e schimbatoare de cale tip 60/49 - 300 - 1:9,
e bretea tip 49 - 300 -1:9 in cap "Y” pentru acces in grupa tehnica si depou.
Se vor electrifica liniile 1-10.
Toate schimbatoarele de cale ferata sunt noi, cu ace elastice, prindere elastica, pe traverse de beton.
Distanta proiectata intre liniile directe este de 5,0m si variabila, intre 4,75m si 10,50m, la celelalte linii.

Terasamente (Ts)

S-a pastrat in mare parte configuratia traseului existent, al liniilor cf, care permite circulatia trenurilor
cu o viteza de maxim 30 km/h. Platforma statiei este amplasata in rambleu. In statia c.f. C|UJ niveleta
proiectatd este in rampa cu declivitati cuprinse intre 0,716%o0 — 4,944%o.. Diferenta de nivel intre NSS
pr. si NSS ex. variaza intre 0,03 m si 0,31 m. in urma sistematizarii, platforma statiei Tsi mentine
latlmea de aproximativ 230,00 m. La liniile directe substratul caii a fost proiectat cu grosimea de 40
cm cu geo textil si geo grila in baza. La celelalte linii din statii substratul a fost prevazut cu grosimea
de 30 cm si geo textil in baza. Pe zonele in care linia c.f. este in mic rambleu, apele meteorice sunt
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indepartate din zona amprizei prin pantele transversale ale straturilor care alcatuiesc structura caii.
Pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice din zona peroanelor, se vor realiza drenuri
longitudinale de-o parte si de cealaltd a liniilor, cu descéarcare la podetele existente si in canalizarea
existenta.

Poduri (P)
1. Pod km pr. 501+102 (P001)

Podul traverseaza raul Somesul Mic care are un debit maxim cu probabilitatea de depasire de 1% de
415 mc/s. Solutia proiectata pentru acest pod consta in inlocuirea suprastructurii cu una de cale
ferata dubla electrificata, similara celei existente grinzi gemene cu calea sus, sudata — 6x14.30m -
GGCSS. Prinderea caii pe pod se realizeaza pe un strat de rasina epoxidica. Se vor repara $i
consolida infrastructurile si se vor repara si consolida zidurile de sprijin existente. Podul isi mentine
amplasamentul existent. Pentru a preveni pericolul de afuiere, in dreptul pilelor 2, 3, 4 si 5 s-a
prevazut cate o protectie cu anrocamente din piatra bruta.

Desi expertul recomandé dezafectarea podului existent si inlocuirea lui cu un pod nou cu
suprastructura cuvéa de balast, avand in vedere conditiile locale, solutia nu se poate aplica deoarece
un tablier cuva de balast are, la aceeasi deschidere, o indltime de constructie mai mare decét podul
existent, care are suprastructura alcatuitd din grinzi gemene cu calea asezatd direct, pe fraverse
speciale de poduri. Pentru aplicarea solutiei si respectarea gabaritului de libera trecere pe sub pasaj
ar fi necesare fie:

- ridicarea niveletei liniei c.f., fie

- coborérea liniei rosii pe strazile care trec pe sub podul care indeplineste si functia de pasaj
inferior.

Ambele cerinte sunt foarte greu si oneros de indeplinit deoarece podul se afla la intrarea in statia c.f
Cluj, iar ridicarea liniei rosii pentru calea feratd trebuie facutd pe toate liniile din statie, iar coborarea
nivelului strazilor de sub pod este de asemenea dificila si ar implica afectarea mai multor strazi si a
lucrérilor de artd adiacente acestora, cét si a celor aflate pe malurile Somesului Mic, care curge pe
sub pod.

Avand in vedere aceste considerente in proiect s-au prevazut urmatoarele lucrari:

- inlocuirea suprastructurii podului existent cu o suprastructura similara (grinzi gemene cu calea
sus, sudate) — GGCSS cu deschiderea de 14,30 m, avand calea prinsa direct pe un strat de
rasina epoxidica,

- repararea si consolidarea elementelor infrastructurii si a celor de racordare cu terasamentele;

- protectia pilelor 2, 3, 4 si 5 impotriva afuierilor cu cate o prisma de anrocamente la baza, si a
digurilor de protectie din zona podului.

- realizarea protectiei suprastructurii podului la actiunea accidentald a vehiculelor rutiere cu grinzi
de gabarit dispuse pe elementele infrastructurii.

- defrisarea vegetatiei si decolmatarea albiei in zona podului.

Pentru asigurarea circulatiei trenurilor pe durata executiei lucrarilor la pod, se impune realizarea
lucrarilor mai intéi la suprastructura si infrastructura aferenta firului |, urmand ca ulterior sa fie
efectuate lucrarile la suprastructura si infrastructura aferenta firului Il.

Podete (Pd)

01. Podet km pr. 502+306 (Pd001)
Podetul traverseaza un canal de scurgere a apelor care are un debit maxim cu probabilitatea de
depasire 1% de 1.79 mc/s. Solutia proiectata consta in inlocuirea podetului existent cu un podet din
cadre prefabricate de tip C1, cu calea prinsd pe traverse speciale de poduri. Racordarea cu
terasamentele se realizeazd cu o camera de cadere in amonte si 0 amenajare monolita in aval ce
permite racordarea la podetul rutier. Dispunerea a doua puncte de vizitare a podetului. Albia va fi
amenajata cu pereu din beton cu panta de 0.5% pe toata lungimea podetului, astfel incat inaltimea
libera din amonte va fi de 1.30m. La capatul amonte s-a prevazut pereerea santului pe o lungime de
50m si o risberma de anrocamente pentru prevenirea sub spalarii acestora si racordarea la albia
naturala.
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Tunele (T)

In Statia CF Cluj Napoca nu sunt proiectate lucrari din categoria Tunel de cale ferata.

Consolidari (C)

Rigola prefabricatd cu umar si capac, h = 2.20m
Pe partea stanga a c.f. intre:

- km 503+050 - km 503+150, L=100m
Aceste lucrari de scurgere apelor s-au prevazut la limita platformei c.f., (min. 3.60m), pentru a evita
volumele mari de sapatura, precum si limitarea amprizei lucrérilor. Rigolele si capacele acestora se
vor realiza din beton armat clasa C30/37. Rigola prefabricatd cu umar si capac se va realiza cu
helev.=2.20m. La partea superioara a rigolei pe coronament, se va prevede o rigola longitudinala din
beton clasa C30/37, cu rolul de a prelua apele de pe taluzul amonte, cu descarcare la capatul
acesteia prin intermediul unui casiu pe taluz, la cel mai apropiat emisar. Pentru asigurarea scurgerii
apelor din spatele rigolelor cu umar, s-a prevazut realizarea unui dren longitudinal din tuburi PEHD @
110mm, pozitionat pe toatd lungimea acestora. Radierul drenului se va realiza din beton clasa
C16/20, avand grosimea de 25cm. Dupa realizarea radierului pe acesta se vor aseza tevile din PEHD
@150mm, cu panta de 5% spre barbacane. Corpul drenant se va realiza din pietris sort 8-32 mm si va
fi protejat cu geotextil cu rol de filtrare si separatie. Capacul drenului se va realiza din material local
compactat, in grosime de 30cm. Rigolele prefabricate cu umar si capac vor fi prevazute cu barbacane
din PEHD @ 90 mm pozitionate din 2 in 2metri. Pe spatele rigolelor prefabricate cu umar se va
executa o hidroizolatie din bitum filerizat.

Aparari de maluri (Ap)
in Statia CF Cluj Napoca nu sunt proiectate lucréari din categoria Aparari de maluri.

Regularizari de albii
in Statia CF Cluj Napoca sunt proiectate lucrari din categoria Regularizari de albii.

Pasaje superioare (Ps)

in Statia CF Cluj Napoca, in capatul Y al statiei, la km 502+255, existd un pasaj rutier si pietonal,
superior, ce asigurd supra traversarea strazii Locomotivei peste calea ferata. inél’gimea minima,
masurata de la NSS la intrados pasaj, este de 7,21m. Latimea peste calea ferata este de circa 23m -
24m. Avand in vedere cele de mai sus in Statia CF Cluj Napoca nu au fost proiectate lucrari pentru
pasajul existent sau pentru un pasaj superior nou proiectat.

Drumuri, platforme (D

in vecinatatea statiei se afl& urmatoarele strazi:

- Str. Céii Ferate;

- Str. Garii;

- Str. Fabricii de chibrituri;

- Str. Piata Garii (E81) care supra traverseaza statia prin cap Y.

- Str. Kovari Laszlo;

- Str. Depoului;

- Str. Tudor Vladimirescu.
Aceste categorii de constructii existente nu fac obiectul proiectului si nu vor fi afectate de lucrarile de
electrificare si reabilitare a liniei c¢f Cluj Napoca — Oradea — Episcopia Bihor. Au fost proiectate
drumuri de acces la Hala de Mentenanta si rampele proiectate.

Linie de contact (Lc)

Conditii tehnice generale

Proiectarea liniei de contact va avea la baza specificatile tehnice pentru interoperabilitate ale

comisiei europene (STI Energie 1301/2014) si standardul SR EN 50119.

e Inaltimea nominal a firului de contact va fi de 5500 mm iar gabaritul nominal va fi de 3.0 m.
inaltimile minime si maxime ale firului de contact vor fi in conformitate cu specificatiile din STI
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Energie 1301/2014 (cap. 4.2.9.1.). Zig-zagul firului de contact va fi de maxim £ 200 mm in
aliniament si de maxim 300 mm in curba, spre exteriorul curbei. In jonctiuni si in zonele neutre se
admit valori diferite pentru firele de contact inactive.

o Inaltimea constructivd nominala (distanta FC — CP la suport), pentru L.C., va fi de 1400 mm.

» Linia de contact va fi proiectatd pentru o clasa superioara de viteza fata de viteza caii de rulare
pentru circulatia cu pantografe de 1600mm conform cerintelor din STI Energie 1301/2014
precum si cel de 1800mm.

e Stalpii liniei de contact vor fi stalpi metalici zincati termic, din profil H, in fundatie cilindrica din
beton, sau cu alt tip de stalp metalic pe fundatie de beton care sa corespunda conditiilor tehnice.

o In zona macazurilor se vor prevedea fundatii cu buloane pe care se vor monta stalpii H cu placa
de baza. Stalpii care se vor monta pe fundatii cu buloane se vor stabili la urmatoarea faza de
proiectare.

e In statiile CF, acolo unde linia directa va fi sustinuta pe aceeasi stalpi jumelati cu linia in abatere,
acestia vor fi echipati cu console jumelate. In statile care vor avea prevazute copertine pe
peroane, stalpii copertinei se vor utiliza si pentru linia de contact. Pe peroanele cu latime < 3.6m
(peron ingust) amplasate intre linii nu se vor amplasa stélpi pentru linia de contact. Pe peroanele
cu latime de 2.5m+3.6m aferente unei singure linii stalpii se vor amplasa la minim 3.6m fata de
axul liniei cf (minim 1.8m de la marginea peronului).

e Deschiderile (distanta intre doi stalpi / suporti consecutivi) vor avea modulul de 4,5 m, iar zonele
de ancorare nu vor depasi 1200m pe liniile directe si curente si de 1600 m in rest. Deschiderile
se vor reduce corespunzator in zonele cu vant puternic, precum si in curbe cu raza mai mica de
700 m, iar zonele de ancorare nu vor depasi 1200 m. in aceste situatii, se pot utiliza si semi zone
cu lungimea maxima de 600 m. Deschiderile precum si lungimea zonelor de ancorare vor fi
determinate prin calcule la urméatoarea faza de proiectare.

o Consolele pentru liniile de contact de pe liniile directe si curente, vor fi din teava zincata termic.
Consolele vor fi cu tirant din teava, orizontal, sprijinit pe contrafisa, cu CP montat pe tirant sau
montat sub tirant. Acestea vor asigura posibilitatea de reglaj a CP respectiv FC de + 250 mm.
Stabilirea tipului de consola se va face la urmatoarea faza de proiectare, cu acordul caii ferate.

» Port fixatoarele vor fi executate din teava de otel zincata termic si va fi legat de contrafisa cu o
bara de rigidizare. Fixatorii vor fi din aliaj de aluminiu pt. V2120 km/h, si din otel pentru V<120
km/h. Ridicarea FC la suport la viteza maxima va fi considerata 120 mm, iar ridicarea maxima a
fixatorului permisa de sistemul de fixare va fi de 240 mm conform SR EN 50119.

» |zolatoarele liniei de contact (pentru ancorare, console etc.) vor fi din materiale compozite si vor
corespunde nivelului de izolatie.

* |zolatoarele de sectionare dintre directe si primele abatute ca si cele de pe diagonale, vor fi
corespunzatoare vitezei de circulatie; acestea nu vor fi mai mult de doua pe o zona de ancorare
a linie de contact.

e Ancorarile complet compensate vor fi comune (CP si FC) si vor trebui sa corespunda normelor si
standardelor in vigoare

e Contragreutatile vor fi de regula din beton, iar acolo unde nu este gabarit vor fi din fonta.
Conductoarele catenarei de pe liniile curente si directe din statii, diagonalele dintre acestea
precum si de pe primele linii abatute acolo unde este cazul (linia de contact de pe abatuta care
are conductoarele in continuarea diagonalelor dintre directe) vor fi:

o FC-100 mm? tip AC 100 (Cu-ETP 100 Tnalta rezistenta) pentru liniile curente si directe
(SR EN 50149);

o FC - 80 mm? tip AC 80 (Cu-ETP 80 inalta rezistentd) pentru diagonale si linii in
abatere (SR EN 50149);

o CPdin Bz Il 70 pentru liniile curente si directe conform DIN 48201-2 (19 fire);

o CP pentru diagonale si linii abatute va fi Bz 11 50 (DIN 48201-2);

o legaturile electrice longitudinale vor fi confectionate din cablu flexibil de cupru cu
sectiunea de 70 mm? conform (DIN 43138)
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o legaturile electrice transversale, intre mai multe catenare in statile CF, vor fi
confectionate din cablu flexibil de cupru cu sectiunea de 70 mm? conform (DIN 43138)
o pendule simple din Bz Il 10 (DIN 43138).

e Acele aeriene dintre diagonale si directe cét si dintre directe si abatute vor fi, de regula, de tip
deschis. Se va evita pe cét p05|b|I sustlnerea pe traverse nglde In principiu, aceste sustineri
colective, vor fi Tnlocuite cu stalpi cu console jumelate. Unde nu se pot evita sustinerile colective,
precum si in zona de peroane inguste, se vor monta traverse rigide suple (exemplu: de tipul
Virendell) si stalpi de cale dubla.

e Jonctiunile cu sectionare se vor realiza in 4 deschideri in aliniament si in 4-6 deschideri in curbe
iar jonctiunile farad sectionare se vor realiza in 3 deschideri, in aliniament si in 4 - 5 deschideri in
curbe.

e In zona de alimentare a SST si la PS se vor prevedea zone neutre in LC. Lungimea zonelor
neutre va fi calculatad / aleasa astfel incat in cea mai defavorabild situatie (circulatie locomotive
electrice sau rame electrice, in simpla sau multipla tractiune, avand o spatiere a pantografelor in
conformitate cu specificatiile din Registru Infrastructura) ZN sa nu fie suntata de pantografele
ridicate ale acestora; Intre pantografele ridicate nu vor exista conexiuni electrice.

Legaturile longitudinale se vor pozitiona la consola.
In cazul utilizrii consolelor pe copertine, unde exista posibilitatea accesului, se vor prevedea
plase de protectie.

e Toate confectile metalice feroase utilizate la linia de contact, se vor proteja prin zincare termica
cu grosimi de zinc de 70 pm pentru piese cu grosimi de pana la 6 mm respectiv 120 ym pentru
stalpi, traverse rigide si ancore. Filetele Tmbinarilor mai mari de M12 se vor zinca termic cu
grosimea stratului de zinc de 43 um conform SR EN ISO 1461. Se admite zincarea electrolitica
numai a pieselor marunte, pentru care stratul necesar de zinc nu depaseste 50 ym.

Elementele filetate, cu diametrul pana la 12 mm inclusiv, se vor executa din otel inoxidabil.

« Nu se vor utiliza pendule elastice la suporti, catenara va fi dreapta (CP in acelasi plan vertical cu
FC) si nu semi oblica ca cea existenta.

e Forta de intindere a conductoarelor (FC si CP) va fi in functie de viteza proiectatéd a LC, de
materialele utilizate si de calculele justificative care se vor face la urmatoarea faza de proiectare.

e Dispozitivele de ancorare complet compensata vor asigura o fortd de intindere a conductoarelor
constanta, in toatd gama de temperaturi a conductoarelor (temperatura mediului exterior plus
supraincalzirile datorate curentilor de tractiune si radiatiei solare) si vor fi prevazute cu blocaj in
cazul ruperii accidentale a conductoarelor catenarei.

e Cablul de la compensatori va fi din otel flexibil cu protectie coroziva (specificatiile tehnice vor fi in
concordanta cu cele date de producatorul dispozitivului de compensare). Tija de ghidare a
blocului contragreutatilor se va executa din teava de otel zincat. Contragreutatile din beton vor
avea muchiile protejate cu banda de otel zincat, cu finisaj de calitate superioara pentru a preveni
degradarea in timp.

e  Stalpii vor fi prevazuti, in cazuri justificate, inainte de zincare, cu gauri pentru a permite montarea
directa a varfarelor pentru fideri si a legaturilor de protectie prin legarea la sind sau conductorul
de protectie.

e Componentele de bazad ale LC trebuie astfel proiectate incat sa reduca la minimum tipo-
dimensiunile utilizate.

Lucrarile la linia de contact constau in demontarea catenarelor aferente liniilor 1, 11, 3, IV, 5,6, 7, 8, 9,

11,12 si 13 si in electrificarea noilor linii 1, I, 3, IV, 5, 6, 7, 8, 9 si 10, precum si a diagonalelor dintre

liniille directe utilizdndu-se catenara specifica liniilor curente (directe) respectiv abatute. Stalpii de

electrificare vor fi plasati intre linii (culoare de electrificare), astfel: intre liniile 1-2, 1I-3, IV-5, 6-7, dupa

(exterior) linia 8 si 9-10. Sectionarea electrica a statiei se va face pe grupe electrice de linii care sunt

mentionate la specialitate Energo alimentare. in capatul X al statiei existd un pod metalic. Latimea

peste calea ferata este de circa 90m. Catenara trece liber pe pod avand inaltimea firului de contact si
indltimea constructiva la valori nominale. Pentru sustinerea catenarei vor trebui montati stalpi pe

- P Asocierea =, 41

14dCCiona Ingenieria Especializada Obra Civil e Industrial SA - »
BAICONS Impex SRL

SFF36R3



COMPANIA NATIONALA

* * v
* * '/ DE CAI FERATE
T gw = v CNCF ,CFR” SA

UNIUNEA EUROPEANA e STUDIU DE FEZABILITATE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU ,,ELECTRIFICAREA $1 REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ - ORADEA - EPISCOPIA BIHOR”

pilele podului, in locul celor existenti. In capatul Y al statiei existd un pasaj rutier superior. inaltimea
minim& masurata de la NSS la intrados este de circa 7,21m. Latimea peste calea ferata este de circa
23m. Catenara trece liber pe sub pasaj avand inaltimea firului de contact si indltimea constructiva la

valori reduse.

Energo alimentare (Ea)

Tronsonul de cale feratd electrificatd Cluj — Oradea — Episcopia Bihor — Frontiera Ungara va fi
alimentat cu energie electricd in sistemul 1x25 kV - 50 Hz prin intermediul substatiilor de tractiune
Apahida (existentd si care nu va fi inclusd in proiect), Aghires, Poieni, Butan si Oradea, iar
sectionarea liniei de contact se va realiza prin separatoare sub sarcind sau separatoare cu comanda
electrica. in caz de avarie, scoaterea din functiune a uneia dintre substatii, substatiile de tractiune
adiacente vor asigura alimentarea pana la zona neutrd a substatiei scoase din functie. Din punct de
vedere functional instalatiile fixe de tractiune supuse reabilitarii si extinderii electrificarii pana la
frontiera Ungara, apartin Centrului de Electrificare Cluj si viitorului Centru de Electrificare Oradea.
Postul central dispecer Cluj va asigura teleconducerea instalatiilor fixe de tractiune pana la:
e Statia Cluj, la granita cu Centrul de Electrificare (CE) Deva;
¢ PS Huedin, exclusiv la granita cu Centrul de Electrificare (CE) Oradea;
e Pe timp de noapte pana la PS Frontierd, prin preluarea functiilor postului dispecer
zonal Oradea.
Postul dispecer zonal Oradea va asigura teleconducerea instalatiilor fixe de tractiune de la:
e PS Huedin, inclusiv, la granita cu Centrul de Electrificare (CE) Cluj;
e PS Frontier3, inclusiv, la granita cu MAV — Ungaria, post in comandéa duala, conform
proces verbal incheiat in data de 24.04.2018, in statia Biharkeresztes.
Tronsonul de cale feratd electrificatd Cluj — Episcopia Bihor — Frontiera Ungara va fi alimentat in
sistem 1x25kV — 50Hz prin intermediul a 4 substatii de tractiune 110/25kV amplasate la Aghires,
Poieni, Butan si Oradea. Privind schema de conectare a substatiilor de tractiune se va tine cont de
specificatia ficuta in cadrul studiului de fezabilitate intocmit in 2003 de cétre ISPCF, conform careia
pentru reducerea disimetriilor introduse in SEN de transformatoarele de putere monofazate de
tractiune, la inceputul anilor 1970, a fost stabilit de comun acord cu ISPE, o schema de conectare a
substatiilor de tractiune de pe intreaga retea feroviara electrificabild din Roménia. Tronsonul care
face obiectul acestui proiect este inclus in acesta, pentru care substatiile din vecinatatea liniei
propuse pentru electrificare sunt conectate la SEN dupa cum urmeaza:
e ST Apahida este in schema simpla monofazata conectata intre fazele R i T;
e ST Calarasi Turda este in schema V/V conectata intre fazele R si T, respectiv R si S, catre ST
Teius;
¢ ST Bunesti este in schema V/V conectata intre fazele R si T catre ST Apahida , respectiv R si
S catre ST Coldau.
Avand in vedere cele de mai sus noile substatii de tractiune prevazute pentru alimentarea cu energie
electrica a liniei cf vor fi conectate la SEN in urmatoarele scheme:
e ST Aghires va fi in schema simpla monofazata, conectata intre fazele R si T;
e ST Poieni va fi conectatd in schema V/V, conectatd intre fazele R si T catre ST Aghires,
respectiv R si S catre ST Butan;
e ST Butan va fi in schema simpla monofazata, conectata intre fazele R si S;
¢ ST Oradea va fi in schema simpld monofazata, conectata intre fazele R si S.
Toate aceste informatii trebuie transmise operatorului de retea la momentul emiterii Avizului Tehnic
de Racordare, in cadrul fazei de executie. Distributia instalatiilor IFTE principale este:

PLP Clyj km. 501+930
PS Mera km. 511+910
PLP Garbau km. 522+163
ST Aghires km. 531+430
PLP Stana km. 540+830
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PS Huedin km. 549+300
PLP Braisoru km. 560+180
ST Poieni km. 569+320
PLP Lacu Crisului km. 580+100
PS Bratca km. 592+200
PLP h. Vadu Crisului km. 605+240
ST Butan km. 613+500
PLP Tileagd km. 626+400
PS Sacadat km. 635+500
PLP Osorhei km. 644+450
ST Oradea km. 657+200
PS Frontiera km. 6+700

Sunt prevazute lucrari la postul dispecer energetic feroviar cuprinse in aplicatia SCADA care va
controla toate instalatile fixe aferente tronsonului Cluj — Frontiera. Sistemul de teleconducere
destinat comenzii si controlului prin dispecerul energetic feroviar (DEF) a instalatiilor din coordonare
care va fi implementat va reprezenta un sistem unitar integrat, redundant, bazat pe o arhitectura
hardware si software deschisa, prin utilizarea exclusivd a echipamentelor de tip numeric dedicate
aplicatiilor SCADA/EMS. Componentele hardware si software utilizate vor fi de ultima generatie.
Sistemul de teleconducere implementat la nivelul postului DEF va avea o arhitectura structurata logic
diferentiat pe niveluri:

e N1 Nivelul proces,

e N2 Nivelul interfata cu procesul,

e N3 Nivelul postului local

e N4 Nivelul postului central dispecer.

Postul central dispecer va avea o arhitecturd hardware si software care va permite preluarea
volumului de informatii de la toate posturile controlate noi (exclusiv cele existente si nesupuse
reabilitarii). Arhitectura va cuprinde :

e un panou sinoptic pe care se va reprezenta schema generald de alimentare si sectionare a
tuturor posturilor controlate (substatii de tractiune, posturi de sectionare, sub sectionare, CDS
etc.) cu informatii privind starea aparatelor de comutatie, starea liniei de contact si a barelor
din substatiile de tractiune electrica (sub tensiune, scos de sub tensiune, pus la pamant),
valorile tensiunilor si curentilor in punctele masurate (110 kV si 25 kV) si starea de alarma a
punctelor controlate.

e 0 aplicatie SCADA prin integrarea noilor posturi controlate.

Sistemul de teleconducere la nivel de substatie de tractiune va constitui o arhitectura modulara,
repartizata pe doua niveluri:

e nivel proces (echipament primar),

¢ nivel bloc de comanda, asigurandu-se pentru ambele niveluri facilitati si informatii specifice.

Sistemul central de preluare si procesare a datelor din proces va fi amplasat in blocul de comanda tip
container. Pentru sistemul de teleconducere locald (mini SCADA — comandé&, control, blocaje si
sisteme de protectie pentru o substatie de tractiune) comunicatiile de date se vor realiza printr-o retea
pe suport de fibra optica si/sau cablu Ethernet. Aceasta va realiza legatura intre echipamentele RTU
(Bay module) corespunzatoare celulelor functionale si servicile proprii de curent alternativ si
continuu. Releele de protectie vor transmite informatii catre unitatile RTU (Bay module) si comenzile
direct catre elementele comandate. Arhitectura sistemului de comanda, control, protectii va satisface
urmatoarele aspecte functionale:

e comanda, masurarea, semnalizarea, blocajul,

o protectia si automatizarea elementelor primare ale substatiei de tractiune,

e supravegherea si semnalizarea instalatiilor de servicii auxiliare:

o de curent continuu,
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o de curent alternativ.

Supravegherea video si semnalizarea instalatie de sesizare incendiu si efractie vor fi realizate de
centrale specializate. Instalatia de supraveghere video trebuie sa permita vizualizarea imaginilor si
din camera de comanda a substatiei (container), pentru situatia preluarii controlului local in caz de
necesitate. Sistemele de teleconducere la nivelul posturilor controlate mici (PS, statii c.f. cu comanda
la distanta a separatoarelor cu sau fara post de legare in paralel) sunt realizate utilizidnd un automat
programabil (terminal de date RTU) si module interfatd cu aparatajul primar. Pentru comunicatia cu
postul central dispecer se utilizeazad un canal standard X.21 ce asigura un transfer tip full duplex de
64 kbps. Protocolul de comunicatia va fi de tip ,master-slave”, automatul programabil fiind configurat
pentru functia ,slave”. Viteza maxima de transmisie a datelor este de 9,6 kbps. Suportul fizic de
transmisie a informatiei este fibra optica, iar automatul programabil va fi echipat cu port de
comunicatie ,direct digital link” pentru interfatd seriald. in statia Cluj sunt previzute urmatoarele
instalatii de energo alimentare:

e Comanda la distanta a separatoarelor si legare in paralel (CDS-LP Cluj),

e Post de alimentare si protectie pentru grupa tehnica (PAP Cluj),

 Incalzitoare electrice pentru macazuri,

e Post de transformare din linia de contact pentru instalatiile de semnalizare.
Liniile electrificate din statie vor fi sectionate si alimentate, fiind prevazute in lamele de aer din
capetele statiei si cele dintre diagonalele liniilor directe (A sau V, dupa caz) a fi suntate cu
separatoare de sarcina. Grupele electrice formate din liniile abatute sectionate de liniile directe vor fi
alimentate prin separatoare actionate electric. Toate separatoarele din statie vor fi comandate de la
distanta din panoul CDS sau prin telemecanica de la postul dispecer. Separatoarele sunt amplasate
pe suporti din otel montati pe stélpii liniei de contact. Legarea la linia de contact se executa printr-un
ansamblu format din:

s cleme de legatura la bornele separatorului,

e cleme de conexiune la firul de contact,

e cleme de conexiune la cablul purtator,

e 2 conductoare electrice de legatura tip funie de cupru cu sectiunea de 70 mm?,

e izolatoare baston montat pe varfar.
Separatoarele longitudinale care sunteaza jonctiunile cu sectionare amplasate imediat dupa
semnalele de intrare vor fi de tipul separatoare de sarcind cu deschidere vizibila. Supra traversarile
cablurilor flexibile de cupru peste linia de contact vor fi suspendate de cabluri de otel zincat cu
sectiunea de 70 mm?, fixate prin izolatoare compozit, tip baston. Semnalele transmise la/de la
dispozitivele de actionare ale separatoarelor sunt preluate prin intermediul unor cabluri de comanda
si semnalizare armate de tip multiconductor din cupru, cu manta de protectie. Circuitele secundare de
comanda si control se realizeaza utilizdnd un automat programabil. Contactele auxiliare ale
elementelor de actionare din aparatajului primar sunt preluate prin intermediul unor relee
intermediare si apoi contactele acestora sunt aplicate intrarilor automatului programabil. Toate
dispozitivele de actionare ale separatoarelor sunt alimentate la tensiunea de 230 Vca, iar sursa de
alimentare de curent alternativ este asigurata din tabloul de alimentare a consumatorilor vitali (TCV).
Alimentarea motoarelor se realizeazd prin intermediul unui cablu de energie armat de tip
multiconductor din cupru, cu manta de protectie, cu sectiunea unui conductor de 2,5 mm?, separat de
cablul de comanda si semnalizare. Panoul de comanda local (PCL) va fi prevazut cu lampi de
semnalizare si butoane de comanda dispuse pe schita cu sectionarea si alimentarea statiei. PCL va
permite posibilitatea selectarii modurilor de lucru: local, la distanta sau prin telemecanica. La postul
dispecer central se vor transmite valorile tensiunii masurate de transformatoarele de masura (TT),
acolo unde se regasesc instalate. Specificatiile tehnice referitoare la instalatia de comanda la distanta
a separatoarelor de mai sus se vor aplica la toate statiile din proiect. Din punct de vedere functional
liniile electrificate sunt distribuite astfel:

- linii directe: Il, respectiv IV
- grupe electrice:
o grupa 1: liniile 7 si 8, alimentate prin separatorul 7T din grupa 2,
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o grupa 2: liniile 5 si 6, alimentata din linia directa IV prin separatorul 5T,
o linia 3 este nesectionata de linia directa IV,
o linia 1 este nesectionata de linia directa I,
o grupa 3: liniile 9 si 10, alimentata din linia directa Il prin separatorul 1T.
Lamele de aer din capetele statiei sunt suntate de separatoarele de sarcina longitudinale:
- cap X: 1X, 3X%,
- cap:2Y,4y.
intre diagonalele "V (cap X), respectiv "A” (cap Y) sunt previzute lame de aer suntate de
separatoare actionate electric: 5X, respectiv 8Y. intre liniile directe este prevazut un post de masura
si legare in paralel realizat cu separatorul de sarcina 3T si transformatoarele de tensiune TT1,
respectiv TT2. Pentru alimentarea cu energie electricd a grupei tehnice este prevazut un post de
alimentare si protectie (PAP) care va avea in componenta:
e un separator de sarcina longitudinal;
e un transformator de tensiune protejat cu descarcator si siguranta fuzibild de inalta tensiune;
e un transformator de curent.
Pentru realizarea constructivd a postului sunt utilizati stélpi de electrificare, care sustin linia de
contact. Serviciile auxiliare de alimentare de curent continuu sunt asigurate de la o baterie stationara
de NiCa de 48 Vcc care functioneaza in regim de ,floating” cu un redresor. Bateria va fi dimensionata
pentru asigurarea unei independente de functionare de minim 10 ore a postului, in conditile
temperaturii minime si maxime din interiorul locului de montaj. In calcul se va considera un numar de
minimum 10 cicluri de actionari (inchis/deschis) ale fiecarui aparat de comutatie pe perioada
intreruperii din care cate 2 cicluri la sfarsitul perioadei, precum si consumurile panourilor pe intreaga
perioada. Serviciile auxiliare de alimentare n curent alternativ sunt asigurate printr-un racord in cablu
de energie din panoul de comanda la distantd a separatoarelor. Transformatorul de curent a fost
prevazut pentru a sesiza un defect pe directia grupei tehnice, in care sens PAP va fi prevazut cu
releu de curent digital, necesar automatizarii deschiderii separatorului de sarcina longitudinal in cazul
in care scurtcircuitul n linia de contact este sesizat catre linia curenta spre grupa tehnica. Panoul
PAP se monteaza intr-o cabind de beton armat. Modul de legare la linia de contact va fi ca cele
prezentate pentru comanda la distanta a separatoarelor. Circuitele secundare de comanda si control
se realizeaza utilizadnd un automat programabil si module interfatd cu aparatajul primar. Alimentarea
cu energie electrica a instalatiei de incalzire a macazurilor se va efectua din linia de contact 25 kV -
50 Hz prin intermediul posturilor de transformare dimensionate in functie de necesarul de putere
cerut in zonele respective. Din punct de vedere functional, instalatia de incalzire electrica este
compusa din:
e posturi de transformare 25/0,230 kV cu puteri specifice;
o tablouri de distributie si retele de cabluri;
e transformatoare de separatie;
e elemente rezistive de incalzire.
Posturile de transformare, de tip aerian, se vor monta pe stélpi de acelasi tip cu cei care sustin linia
de contact si vor fi echipate cu:
e descarcator cu rezistenta variabila pentru protectia transformatorului;
e siguranta fuzibilda de inalta tensiune;
e transformator de putere monofazat 25/0,230 kV de 25 kVA, 63 kVA sau 100 kVA;
e tablou de distributie.
Tablourile de distributie vor fi amplasate la baza stélpilor, in afara zonei LC, pe fundatii de beton si
vor include contoare de energie. Fiecare plecare catre un macaz se va realiza cu cablu de energie si
va fi protejata cu intreruptor automat, dimensionat in functie de necesarul de putere corespunzator.
Pozarea cablului se va realiza pana in dreptul macazurilor, unde vor fi montate cutile cu
transformatoare de izolare/separare de 4kVA, 230/230 V. Unul dintre transformatoarele de izolare va
alimenta elementele rezistive de pe un contraac, iar al doilea elementele rezistive de pe celdlalt
contraac, prin intermediul unor cutii de conexiuni. Legéatura dintre cutia de conexiuni si elementele
rezistive se va realiza cu cablu flexibil tip MCGI, protejat in tub de cauciuc si teava de protectie.
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Elementele rezistive (incalzitoarele electrice) vor fi fixate intre limba macazului si contrasina fiecarei
limbi de macaz, prin intermediul unor cleme de prindere. Ele trebuie sa asigure topirea zapezii si a
ghetii pe intreaga lungime a limbii macazului. Rezistentele electrice instalate pe macazuri sunt
realizate cu conductor termorezistiv, izolat cu oxid de magneziu (MgO), protejat in teava cu sectiune
dreptunghiulara din otel inoxidabil. Puterea electrica specifica (pe metru liniar de macaz) prevazuta in
conditile climatice specifice zonei, este de 350 W/m. Puterile electrice uzuale instalate pentru
macazuri sunt: 3,4 kW (macaz 1:9), 6,8 kW (macaz 1:14) si respectiv 10,2 kW (macaz 1:18,5).
Echipamentele electrice pentru incalzitoarele electrice de macaz sunt montate in tablouri electrice
etanse, cu grad de protectie IP 65. Specificatiile tehnice referitoare la instalatia de incalzitoare
electrice pentru macazuri de mai sus se vor aplica la toate statiile din proiect. Instalatia de incalzire
electrica a macazurilor va asigura alimentarea a 37 macazuri:

e 12 macazuri in cap X,

e 21 macazuri in cap Y, dintre care 2 dubla jonctiune,

e 4 macazuri la capatul peroanelor spre liniile 9, 10,
prin intermediul a 4 posturi de transformare din linia de contact.
Posturile de transformare CED sunt alimentate din linia de contact si reprezintd o sursa de rezerva
pentru alimentarea instalatiilor de semnalizare. Lucrarile cuprinse in aceastd documentatie se refera
la asigurarea si montarea urmatoarelor:

e separator monopolar de exterior 25 kV cu dispozitiv de actionare electrica si fara cutit de
legare la pamant;
descarcétor cu rezistentd variabila pentru protectia transformatorului;
siguranta fuzibila de Tnalta tensiune;
transformator de putere monofazat 25/0,230 kV de 50 kVA;
cutie de distributie echipata cu sigurante automate pentru plecarea in cablu catre container
CED;

¢ retea de cabluri;

e transformator de separatie 0,230/0,230kV — 50 kVA;

¢ elemente pentru comanda si semnalizare.
Posturile de transformare, de tip aerian, se vor monta pe stalpi metalici de acelasi tip cu cei care
sustin linia de contact. Legatura de la linia de contact (cablu purtator + fir de contact) la separator, de
la separator la sigurant fuzibila si descarcator si de la siguranta la borna primaréa a transformatorului
de putere se va realiza cu cablu flexibil de cupru de 50 mm?. Cablu cétre containerul/cladirea cu
instalatia de semnalizare va fi dimensionat astfel incat sa permita asigurarea unei caderi de tensiune
nu mai mare de 3%. Transformatorul de izolare 0,230/0,230kV-50kVA va fi de tip uscat si va fi
amplasat In incaperea grupului electrogen, in imediata apropiere a tabloului general de alimentare al
statiei. Comanda si semnalizarea separatorului se va realiza din panoul de comanda al
separatoarelor al statiei. Specificatiile tehnice referitoare la postul de transformare din linia de
contact pentru instalatiile de semnalizare de mai sus se vor aplica la toate statiile din proiect. Solutia
pentru iluminarea zonelor macazurilor constad in montarea de stélpi individuali de beton, pe care se
afla montate corpuri de iluminat cu leduri. Corpurile de iluminat se vor monta la o inaltime de 8m de la
NSS. La baza fiecarui stalp de iluminat se monteaza o cutie de distributie echipata cu aparate de
protectie a legaturilor electrice pozate pe stalp spre corpul de iluminat. Reteaua de cabluri, formata
din cabluri de energie de diverse sectiuni, care alimenteaza cu energie electrica instalatia de iluminat,
se va poza in canale de cabluri, unde este posibil, in rest se va poza Tn santuri si va fi racordata la
tabloul de iluminat exterior al statiei. Comanda de aprindere/stingere se face centralizat, automat sau
manual de la tabloul de iluminat exterior. Solutia adoptata indeplineste conditile prevazute in
standardul EN 12464 -2 si asigura un nivel de iluminat de min 10 Ix, la nivelul sinei.

Protectia instalatiilor din cale si vecinatate (Pt)

Instalatia existenta de protectie se va demonta. Toate instalatiile si obiectele metalice aflate in zona
de influenta a caii ferate electrificate vor fi protejate prin legare la returul curentului de tractiune sau
la prize de pamant. Stalpii de linie de contact se vor lega colectiv la un conductor de otel-aluminiu
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95/15 mm?. Cand acest lucru nu este posibil, stalpii se vor lega individual la sind. La pasajul rutier,
pentru a evita atingerea accidentala cu obiecte lungi de pe pasaj a partilor aflate sub tensiune ale
liniei de contact, se prevad panouri de protectie care acopera o zona de o parte si de alta a axului
fiecarei linii electrificate

Centralizari si semnalizari (CS)

Lucrdri la instalatiile de semnalizare
Instalatile CE proiectate fac parte din sistemul feroviar de semnalizare, sistem cu inaltd raspundere
functionald si disponibilitate in exploatare si se incadreaza in categoria instalatiilor de siguranta a
circulatiei care reglementeaza, dirijeaza si asigura desfasurarea traficului in statiile de cale ferata.
Reabilitarea tronsonului de linie C.F. Cluj - Oradea — frontierd are drept scop electrificarea si
cresterea vitezei de circulatie la 160km/h. Cresterea vitezei de circulatie impune trecerea la codul de
semnalizare cu patru indicatii si la semnalizarea cu trepte multiple de viteza — TMV. Sistemul actual
de control al vitezei trenurilor si autostop INDUSI va fi mentinut pentru trenurile cu viteze de pana la
120km/h. Platforma caii va asigura circulatia trenurilor cu viteze de pana la 160km/h. Pentru
mentinerea caracteristicilor platformei cadii nu se permit interventii ulterioare care ar putea afecta
continuitatea structurii sale cum ar fi sdpaturi transversale si longitudinale. De asemenea, se reface
dispozitivul de linii si macazuri din statii pentru cresterea vitezei de circulatie.

Instalatia de Centralizare Electronica
Prin adoptarea solutiei de implementare a sistemului ERTMS nivelul 2, se impune ca solutie pentru
tipul instalatiei de centralizare cea electronica. Caracteristicile si facilitatile oferite de acest tip de
instalatie asigura functiile necesare interfetei cu sistemul RBC sistem ce realizeaza legatura, prin
conectarea la MSC, cu vehiculul motor pentru controlul automat al vitezei acestuia. Partea importanta
a acestei legaturi fiind realizarea functiei de control a vitezei la nivelul de siguranta SIL 4. Elementele
de comanda si control a echipamentelor din teren vor fi la nivelul de siguranta SIL4. Sistemul CE se
va proiecta si realiza pe principiile logicii majoritare. Avantaje:
-imbunatatirea managementului circulatiei si manevrei trenurilor;
-imbunétatirea altor activitati legate de traficul feroviar (trenograf, reminder, etc.);
-cresterea sigurantei traficului feroviar;
-asigurarea unei maxime fiabilitati in functionare, permitand in acelasi timp scaderea si minimizarea
operatiilor de intretinere si reparare;
-limitarea activitatilor de intretinere bazate pe diagnosticele date de calculatoare;
-reducerea cantitati necesare de piese de schimb;
-instalarea de facilitati de proiectare software si hardware automate;
-posibilitatea de a se realiza schimbari si reglaje in timpul operarii, fara perioade semnificative in care
sistemul sa fie oprit;
-realizarea tuturor parcurselor posibile de circulatie si manevra pentru o configuratie data a statiei.
Facilitatile instalatiei de centralizare electronica:
-asigura cerintele de siguranta specifice CFR pentru efectuarea circulatiei si manevrei,
-un mod interactiv de achizitie a datelor;
-interfetele sistemului cu obiectele din teren vor fi realizate cu minimum de relee (doar interfata cu
circuitele de cale);
-comunicarea cu interfetele obiectelor din teren este sigura si fiabila;
-interfetele au conectari sigure cu obiectele din teren pentru a evita comenzi intempestive, respectiv
controale false;
-aplicatia software intreaga functionalitate, regulile de semnalizare si de efectuare circulatiei $i
manevrei;
-obiectele din teren sunt zévorate pe intreaga perioada cat parcursul este zavorat;
-parcursele zavorate se vor deszavori numai atunci; cand toate conditiile de siguranta sunt indeplinite
si verificate.

Instalatii de bloc de linie automat integrat. (BLAI)
Instalatia de bloc de linie automat integrat va functiona avand la baza principiile instalatiei bloc
existente pe reteaua feroviard romana adaptatd la semnalizarea cu trepte muiltiple de viteza.
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Blocarea statiei primitoare si asigurarea circulatiei la interval se sectoare de bloc Tn functie de viteza
trenurilor, sunt caracteristicele principale ale instalatiei. Instalatia de bloc de linie automat integrat va
functiona doar intre doua instalatii de centralizare electronica. Instalatia de bloc de linie automat
integrat va oferi informatii de stare Tn timp real.

Avantaje:

-asigurarea unitatii functionarii instalatiilor din punct de vedere tipului de tehnologie folosita;
-asigurarea unei legaturi directe cu instalatia de centralizare electronica, eliminandu-se dezavantajele
care apar la interfetele dintre doua instalatii care folosesc doua tipuri de semnale, digital si analogic;
-cresterea sigurantei traficului feroviar;

-imbunatatirea managementului circulatiei trenurilor,;

-imbunatatirea altor activitati legate de traficul feroviar (trenograf, reminder, etc.);

-scaderea volumului de mentenanta, ca urmare a fiabilitatii ridicate a componentelor constructive;
-posibilitatea asigurarii unui sistem de supraveghere centralizat a echipamentelor din teren.

Bariera Automata la Treceri la nivel care folosesc tehnologia bazata pe tehnica de calcul
Instalatiile de semnalizare rutiera asigura siguranta circulatiei rutiere si feroviare la trecerile la nivel, la
apropierea trenurilor. Instalatiile de semnalizare rutiera au ca parti componente:

-semnale de avertizare rutiera (compuse din catarg, crucea Sf. Andrei, unitati optice cu LED -uri,
sirend);

-semibariere avand lampi de avertizare cu LED-uri;

-dispozitive de talonare a semibarierei doar pentru BATC,

-electromecanisme de manevrare a semibarierelor;

-dulapuri (containere) cu echipamente;

-Instalatiile vor fi concepute cu tehnologia bazata pe tehnica de calcul compatibila cu Centralizarea
Electronica.

Instalatia de control punctual al vitezei (ATP) tip INDUSI.

Instalatia de control punctual al vitezei tip INDUSI asigura functia ATP, coditie indispensabila
sigurantei circulatiei feroviare. Toate semnalele de circulatie au inductori de cale, dupa cum urmeaza:
- semnalele de pe linia directd au un inductor de 1000/2000 Hz montat Tnaintea semnalului la
maxim 6ém si un inductor de 500 Hz montat la 250 m, n fata semnalele BLA, semnalele de
intrare, semnalele de iesire/parcurs de pe liniile directe din statii. De asemenea, semnalele de
pe liniile
abatute pe care se circula cu viteza sporita vor avea si inductor de 500 Hz;
- semnalele de pe liniile in abatere au un inductor de 1000/2000 Hz montat inaintea semnalului la
max. 6m.

Sistem de detectare a cutiilor de osii supraincélzite si a frénelor stranse (DCOS)
Implementarea sistemului ERTMS/RTCS si functionarii in regim ICCT a instalatiilor CE, impune
dotarea zonei de cale feratd cu un sistem de detectare a cutiilor de osii supraincalzite si a franelor
strdnse. Functionarea se bazeaza pe utilizarea unui element sensibil ce transforma radiatia infrarosie
primita la trecerea fiecarei cutii de osie, disc de frana sau bandaj al rotii intr-un semnal electric
proportional cu temperatura. De la statia DCOS, dupa analiza, procesare si inregistrare, acest
semnal este transmis catre postul central de supraveghere in scopul generarii alarmelor in functie de
gradul de gravitate. Transmiterea informatiilor de la statia DCOS se va face prin intermediul unui cablu
FO dedicat pana la statia cea mai apropiata, apoi prin intermediul retelei IP/MPLS pana la postul central
de supraveghere (amplasat in OCC). Sistemul DCOS are in componenta urmatoarele posturi: un post
de mentenanta local (in containerul DCOS), un post de observator la statia cea mai apropiata, doua
posturi centrale in OCC (operare + mentenanta). Postul central de supraveghere va fi montat Th camera
ICCT-ului. Sistemele DCOS se vor monta in statiile Cluj si Oradea.

Sistem ERTMS/ETCS nivelul 2.

Sistemul de Administrare al Traficului Feroviar European este un sistem tehnologic inovator compus
din doua subsisteme: subsistemul instalat de-a lungul liniei si subsistemul de la bord. Acesta este
capabil sa functioneze atat suprapus peste sistemul ATP existent. Principalele caracteristici ale
sistemului sunt:
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- Interoperabilitatea,

- Siguranta.
ERTMS gestioneaza siguranta circulatiei trenurilor, efectuénd atat functii supraveghere si control in
timp real a circulatiei trenurilor in conditii de sigurantd cét si functii ATC (Controlul Automat al
Trenurilor). Echipamentele ERTMS sunt proiectate si produse in conformitate cu regulile
standardizate impuse de normele CENELEC, cu niveluri maxime de siguranta (SIL 4).

Performantele
Calcularea curbelor de fradnare, conforme cu caracteristicile fiecarui tren in parte conduce la o0 mai
buna utilizare a liniilor in vederea diminudrii timpului de calatorie. Managementul cu Restrictiile
Temporare de Viteza: lungimea si viteza maxima permisa in timpul unei restrictii temporare de viteza
pot fi trimise prin RBC la sistemul de la bord, dacd o sectiune de linie este afectatd de incetinire
cauzata de comenzile date de CE (ex. trecere la nivel scoasa din functiune) sau actionata manual de
catre mecanic (motive legate de intretinere). Managementul pentru situatii de urgenta: mesajele cu
situatii de urgenta pot fi trimise prin RBC catre un sistem unic aflat la bord sau catre toate trenurile
aflate pe un anumit tronson in acelasi timp, folosind canalul de prioritate de la GSM-R.

Disponibilitate/ Fiabilitate
Datorita particularitatilor constructive ale ERTMS, sunt mai putine echipamente de-a lungul liniilor,
reducand-se probabilitatea de deranjamente si imbunatatind-se fiabilitatea sistemului. in special,
nivelul 2 al ERTMS este un sistem radio bazat de Control Automat al Trenurilor (ATC) capabil sa
functioneze atat suprapus peste un sistem de semnalizare existent cét si independent. in acest
proiect a fost aleasa prima optiune in vederea permiterii utilizarii liniilor atat cu trenuri echipate cu
sisteme ERTMS cét si cu trenuri conventionale. Acest nou sistem prevede o continua supraveghere a
vitezei fatd de punctele fixe ale liniei (sfarsitul sectiunilor de bloc, restrictii de viteza etc.). Autorizarea
de miscare (MA) este parte componenta a liniei pe care trenul este autorizat sa circule, contine datele
de descriere a caii si restrictiilor temporare de viteza. Autorizatiile de miscare sunt generate de RBC,
pe baza informatiilor legate de pozitia trenului (primita chiar de la tren) si statie sau/si caile de rulare
(primita de la sistemul de centralizare extern si circuitele de cale). RBC este capabil sa trimita mesaje
de urgentd trenurilor, atunci cand este cazul. Mesajele sunt transmise/ primite cu ajutorul sistemelor
GSM-R. Balizele sunt folosite cu precadere pentru transmiterea punctuala a pozitiei de referinta a
trenului, uneori pentru a gestiona handover-ul dintre RBC-uri si alte situatii particulare. Subsistemul
de la bord calculeaza un Profil al Vitezei Dinamice (DSP), pe baza datelor primite de la RBC sub
forma de Profil al Vitezei Statice (SSP), ludnd in considerare caracteristicile de rulare/ frAnare ale
trenului. Sistemul de la bord controleaza actionarea franei, daca viteza curenta a trenului depaseste
viteza impusa de DSP. Problema cu care ne confruntdm in aplicatie consta in realizarea
compatibilitéti in utilizarea celor doua sisteme, ERTMS si sistemul de semnalizare traditional/
INDUSI. Aceasta problema se referd in special la aspectele operationale. Consideratiile rationale
conduc la definirea sistemului ERTMS ca fiind prioritar (cand este instalat la bord) fata de sistemul
national. Oricum, nevoia de a pastra o cat mai buna coerenta intre informatiile care vin de la cele
doud sisteme trebuie consideratd o cerintd esentiald in vederea evitarii comportamentului ezitant al
mecanicilor de locomotive, mai ales n situatiile de deranjamente. Acest scop poate fi atins tinandu-se
cont de regulile de functionare ale sistemului national in proiectarea sistemului ERTMS, chiar si
atunci cand acest lucru nu ar fi strict necesar. Arhitectura sistemului va avea urmatoarea configuratie:
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Sistemul de semnalizare a liniei, impreuna cu sistemul de la bord, realizeaza functionalitatea
Controlului Automatic al Trenului (ATC), care oferd un control continuu al vitezei trenului catre un
punct fixat de-a lungul liniei. Sistemul aflat la bord calculeaza un Profil de Viteza Dinamic (DSP) in
baza datelor primite de la RBC care sunt sub forma unui Profil de Viteza Static (SSP) si luand in
calcul caracteristicile de rulare/ franare a trenului. Daca viteza de rulare a trenului depaseste viteza
impusd de DSP, sistemul de la bord comanda actionarea franei. Solutia adoptatd pentru reteaua
GSM-R este cea cu dublu echipament.
-Masuratori a nivelului intensitatii cAmpului pentru realizarea unei structuri adecvate pentru o legatura
continua prin semnalul GSM - R;
-Montarea echipamentelor instalatiei ERTMS/ETCS nivelul 2;
-Montarea echipamentelor instalatiei GSM-R Tn locatiile precizate in proiect completate ulterior cu
eventuale corectii in functie de rezultatele méasuratorilor;
-Punerea in functie a tuturor instalatiilor.

Sistem GSM-R
Tehnologia GSM-R (Sistem Global pentru Comunicatii Mobile — Feroviare sau GSM-R) este o
comunicatie internationald standard fara fir folosita la comunicatiile feroviare prin voce si la aplicatiile
de date. Deriva din GSM public si foloseste toate caracteristicile principale ale GSM 1n proiect se va
folosi pentru comunicatiile operationale pentru alternativele 1 si 2 de dotare la ETCS nivelul 1. Pentru
alternativa 3-ERTMS/ETCS nivelul 2, sistemul GSM-R se va folosi atat pentru transmiterea de date
(comunicatii RBC-OBU), cat si pentru comunicatii operationale. Arhitectura GSM-R propuséa se poate
vedea Tn planul cu acelasi nume, plan ce face parte din documentatia SF-ului. Aceasta detaliaza
punctele unde se gasesc amplasate echipamentele, subsistemele si reteaua de transmisie.
Arhitectura retelei GSM-R este format din urmatoarele nivele principale:
-Sistemul de Comutare al Retelei (NSS): cuprinde comutatorul GSM-R, Centrul Mobil de Comutare
(MSC) si Inregistratorul cu Locatia Acasa (HLR) si Inregistratorul cu Locatia de Vizitat (VLR). Centrul
de Recunoastere (ACK) si Reteaua Inteligenta (IN) sunt considerate tot parte din NSS. NSS initiaza
apelurile catre si de la terminalele mobile, initiaza servicile EIRENE (dedicate mediilor feroviare)
catre terminalele mobile, punand la dispozitie canale aferente de trafic in reteaua central pentru
aceste apeluri si servicii si administrand mobilitatea si autentificarea abonatilor.
-Substatia Statiei de Baza (BSS): este formata din Statia de baza a aparatului de emisie-receptie
(BTS), Controlorul statiei de baza (BSC) si Unitatea de transcodificare (TCU). BSS se ocupa cu
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alocarea si administrarea resurselor radio ale terminalelor GSM-R, asigurand transmiterile continue
intre apeluri.
-Centru de Operare si Tntretinere (OMC): permite managementul de configurare, managementul
defectiunilor si cel al executlet si administrarea subsistemelor NSS si BSS;
-Serviciile de Valoare Adaugata (VAS): vor administra intreaga valoare adaugata pentru reteaua
GSM-R (ca la SMS-C, serverul de dispecer);
-Statii mobile: terminale radio manuale si in cabine prevazute cu card SIM.
Proiectul va dezvolta numai subsistemul BSS.

Subsistemul Statie de baza (BSS): Arhitectura
Subsistemul BSS face parte din GSM-R responsabil cu acoperirea radio pe o zona geografica data
cat si cu capacitatea aferenta de trafic. Scopul principal este de a oferi o legatura radio de calitate la
utilizatorii fara fir, indiferent ca acestia sunt implicati intr-un apel aflat in mod inactiv si pentru a trimite/
primi datele de trafic de la utilizator si pentru semnalizarea catre/ de la NSS. Sistemul BSS este
format din urmatoarele component functionale:

e Orice numar de Statii de Bazd de Transcodificare (BTS), responsabile cu informatiile de
sistem transmise periodic catre utilizatorii de mobil inactive (inclusive informatii despre
apelurile de grup in derulare care au loc in celulele administrate), oferind acces permanent la
retea utilizatorii mobile si mentinand o legétura radio de incredere cu abonatii mobili angajati
in apeluri cu voce si sesiuni de apelare a Datelor din Serviciile de pe Circuit;

e Controlor al Statiei de Bazd (BSC). BSC se ocupd de administrarea alocarii optime a
resurselor radio pentru toate BTS-le aflate in raza sa de administrare, conform cererilor de
alocare a resurselor radio provenite de la NSS;

e Unitate de Transcodificare (TCU). Aceastd unitate este responsabild cu transformarea
diagramelor de codificare GSM in diagrama de codificare 64kb/s G.711 folosita la retelele fixe.

Urmatoarele sisteme vor interactiona cu BSS pentru a oferi servicii utilizatorilor mobili:
-NSS, prin MSC. Interfata intre BSS si NSS este numita interfata A si este o interfata deschisa (fara
proprietar);
-Subsistemul OMC-R (Centru Radio de Operare si Intretlnere)
Proiectul de acoperire radio
Sistemul radio va acoperi urmatoarele zone:

® de-a lungul liniilor,
. in statii,
° in tunele.

Asa cum a cerut Beneficiarul, arhitectura BSS vede dinainte zonele GSM-R din statiile principale si
eventual aflate de-a lungul liniilor. Fiecare zona va avea doud Statii de baza (BTS) care vor fi
conectate la acelasi sistem de antena de pe acelasi turn. BTS si alte dlsp02|t|ve de pe zona GSM-R
vor fi instalate Tntr-un container special si/ sau camere de control. Pentru fiecare zon, cele dous BTS
vor fi configurate in doua lanturi diferite si racordate la BSC (Interfatd Abis) prin intermediul unei
retele de transport de tip inel. Aceasta solutle garanteaza o acoperire radio bazatd pe doua nivele i
ulterior asigura sistemul de semnalizare radio al ERTMS. in functiune cu doua BTS instalate in
aceeasi zond (zona adiacentd) se va asigura un semnal radio continuu si dublu (in acelasi timp)
pentru statile mobile aflate de-a lungul liniei. Asa cum se arata in figurile din continuare, in caz de
mtrerupere a functionarii la un singur BTS, cel de-al doilea BTS amplasat in aceeasi zona asigura
aceeasi acoperire radio. In caz contrar, daca primul inel cedeaza (ex. defectiune a mtregulw inel de
la BTS: inel rosu sau inel verde), cel de-al doilea lant asigura aceeasi acoperire radio.
Reteaua principald de transport.

Reteaua prmmpala de transport va fi proiectata sa transporte intreg traficul de comunicatii feroviar:
GSM-R, sistem de semnalizare, sistem de supervizare, sisteme de telefonie feroviara, sistem video
de control, etc. Cele doua cabluri de fibra optica vor fi pozate unul pe stélpi LC si unul in sant si vor fi
utilizate la realizarea unui inel optic de-a lungul intregii linii de cale ferata. Tn fiecare inel optlc in
fiecare zona se va prevedea echipament de transport, care are la baza tehnologia Gigabit Ethernet
(IEEE 802.3z); concluzia este cd un LAN Gigabit Ethernet va fi in fiecare inel optic. Reteaua
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principald de transport a inelului optic va interactiona cu alte retele IP prin echipamentele de
transport, care au la baza tehnologia IP/MPLS pentru a asigura transportul traficului care vine de la
diferite zone cu GSM-R, ERTMS amplasate de-a lungul liniei. Rezultatul este o retea unica IP/MPLS
care poate transporta atdt GSM-R cat si ERTMS de semnalizare si eventual si alte aplicatii. Reteaua
principald de transport va fi dimensionatd pentru a acomoda intreg traficul care provine de la
subsisteme diferite.
Centrul de Control Operational (OCC)
Centrul de Control Operational (OCC) are doua terminale:
¢ IMTF(Instalatie Management Trafic Feroviar);
¢ ICCT(Instalatie Control Centralizat al Traficului.
IMTF(Instalatie Management Trafic Feroviar), pe baza mersului de tren importat din sistemul ISIS,
genereaza parcursuri automate. Permite absorbtia intr-o structurd tehnologica ce implementeaza o
serie de functii care asigurd o administrare mai corectd, mai stransa si mai eficienta a controlului
traficului si a infrastructurilor feroviare. Pentru gestionarea traficului sunt disponibile 2 terminale
distincte:
- Terminalul coordonatorului de trafic, care importd mersul trenurilor din sistemul IRIS si
genereaza parcursurile automat;
- Terminalul IDM central, aferent sistemului ICCT, care asigura accesul la instalatiile CE din zona
controlatd si permite comanda/controlul tuturor echipamentelor exterioare (macazuri, semnale,
etc.);
Sistemele tehnologice de management al traficului si semnalizarii trebuie sa asigure:
-Managementul eficient al liniei prin realizarea unui sistem pentru controlul la distanta al liniei;
-Managementul optimizat al circulatiei trenurilor pentru a reduce degradarea circulatiei in cazul
intarzierilor sau a deranjamentelor (expedierea trenurilor);
-Managementul deranjamentelor si organizarea intretinerii;
-Managementul sistemelor de informare a célatorilor si al sistemelor auxiliare.
Pentru sectiunea studiatd, conform solicitarii CFR, OCC-ul va fi in statia Cluj. Centrul de Control
Operational aduna functile de supervizare, control, diagnostic al traficului si asistenta pentru activitatile
de intretinere, cu referire in special la functiile de diagnostic prognozat, pentru a promova realizarea
intretinerii.

Instalatie Controlul centralizat al traficului (ICCT)
Pentru ca administratorul retelei de cale ferata sa fie cat mai eficient, prin optimizarea traficului, 7i este
necesar un sistem care sa fie capabil s& permitd o monitorizare pentru toti operatorii din retea
(controlul miscarii trenului, depistarea si remedierea deranjamentelor, dimensionarea si alocarea
resurselor, etc.) precum si posibilitatea unor comenzi ale instalatiilor de siguranta a circulatiei si a
celor functionale in statii si la bordul vehiculelor. Acest sistem trebuie sa fie usor de adaptat pentru a
putea fi folosit cat mai rapid de catre operatorii feroviari folosind proceduri operationale prestabilite.
ICCT monitorizeaza si controleaza toate aspectele retelei feroviare. Sunt conduse simultan toate
functiile operationale de trafic. Aceasta interactioneazé cu instalatiile de centralizare electronica din
statii, cu dispecerul energetic, cu operatorii de la bordul vehiculelor, cu dispecerul energetic si cu
echipele de mentenanta. ICCT este o instalatie SIL4 care permite comanda tuturor elementelor
exterioare aferente instalatiilor de centralizare din zona controlata. Principalele caracteristici
functionale ICCT:
-ICCT garanteaza trenului incadrarea in graficul de circulatie, parcursuri automate prin utilizarea
tuturor resurselor in conflictele privind traficul;
-Ergonomia si flexibilitatea ICCT permite operatorilor de trafic sa aiba o privire de ansamblu asupra
traficului, asupra starii retelei si a interactiunilor cu alte sisteme de acelasi nivel cu al sau sau inferior;
-Toate echipele sunt informate in timp real asupra utilizarii retelei si asupra traficului feroviar si poate
reactiona rapid in luarea deciziilor in concordanta cu solutiile propuse de sistem;
-Alte controale si monitorizari ale ICCT:
a. Substatiile de tractiune,
b. Instalatiile pentru ventilarea tunelurilor,

Asocierea 52

aCCiona Ingenieria Especializada Obra Civil e Industrial SA -
BAICONS Impex SRL

SFF36R3



COMPANIA NATIONALA

DE CAI FERATE
— T CNCF ,CFR” SA
X Instrumente Structurale
HBARNSAEHRREEAG: 2016-2020 STUDIU DE FEZABILITATE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU ,,ELECTRIFICAREA Si REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ - ORADEA - EPISCOPIA BIHOR”

c. Instalatiile pentru supravegherea video,
d. Instalatiile pentru informarea publicului din statii,
e. Instalatiile de la bordul vehiculelor,
f. Subsistemele de securitate (senzori antiefractie, acces control, detectoare incendiu, etc.),
g. Trimite si primeste informatii de la IRIS, privind mersul de tren si pozitiile trenurilor.
Principalele avantaje ICCT:
-Sistem cu arhitectura deschisa.
-Arhitectura Client / Server interconectatd printr-o retea locala (LAN) pentru dezvoltare
performantelor.
-Sistem expandabil prin addugarea de componente hardware
-Informatiile locale prelucrate distribuit intre procesoarele centrale de comunicatii
-Suporta dispozitive IP adresabile.
-Oferé o platforma unica integrata pentru managementul informatiei, disponibilitéti grafice
-Sistem de control pentru managementul parcursurilor libere
-Alocarea privilegiilor decizionale operatorilor de trafic asupra echipamentelor controlate.
-Ofera un mediu integrat pentru gestionarea si controlul tuturor semnalizarilor a mesajelor dinamice si
a supravegherilor precum si afisarea acestora pe un pe un singur mediu integrat.
-Utilizatorul poate configura modul de afisare si colectarea, manipularea datelor.
-Pictogramele grafice oferd acces facil si intuitiv la date de control al traficului, in timp real, la bazele
de date si la fisierele grafice.
Functiune si subsisteme.
Centrul de Control Operational este alcatuit din urmatoarele subsisteme cu functiile acestora:
ICCT: Controlul Centralizat al Traficului:
- Administrarea la distanta a controlului;
- Monitorizare in timp real a procesului de rulare;
- Control automat al parcursului;
- Interfata cu alte sisteme existente ale caii ferate.
- Sistemul ICCT va fi conectat la sistemul IRIS pentru a primi modificari ale mersului de tren si
pentru a trimite la IRIS situatia in timp real a traficului, in sectiunea controlata de acest ICCT.
Diagnostic si intretinere:
- Administrarea centralizatd a diagnosticului normal si preconizat al infrastructurii si
echipamentelor,;
- Administrarea centralizata a ntretinerii, cu intretinerea obiectivului ,in conditie functionala”;
- Informarea calatorilor:
Adminstrarea automatd a anunturilor acustice si vizuale pentru calatori. Administrarea sigurantei,
sistemului de supervizare a securitatii si urgentei:

- Monitorizarea statiilor, punctelor de oprire, a cabinelor de manevra, trecerilor la nivel si
alte lucruri pe care calea ferata le monitorizeaza;

- Asistenta pentru siguranta persoanelor si a obiectelor;

- Asistenta pentru decizii Tn situatii de urgenta.

Supravegherea video.
Administrarea comunicarii integrate:

- Construirea si interfata canalului de comunicatii;

- Furnizarea si accesul la comunicatii voce prin Operatorul de Control al Traficului (OCT).
Caracteristicile sistemelor prezentate sunt valabile pentru toate statiile de pe linia C.F. Cluj - Oradea —
frontierd cu excepti Centrului de Comanda Operational care va functiona in statia Cluj. Controlul
centralizat al traficului (ICCT) conectata cu IRIS va functiona in statiile Cluj si Oradea. Deasemenea
sistemele DCOS vor fi amplasate in statiile Cluj si Oradea. Pentru instalatiile de semnalizare se vor
executa urmatoarele tipuri de lucrari:

- Montarea cladirii — container pe amplasamentul proiectat,
- Montarea unui repartitor de cabluri in cladirea - container, pe amplasament final, la care se
conecteaza cablurile de exterior;
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Montarea unui grup electrogen ca sursa de alimentare redundanta;
Pozarea noii retele de cabluri pentru instalatile CE,BLAI pe un amplasament neafectat de
lucrarile de linii. Dimensionarea cablurilor a tinut seama de:

- introducerea codului de semnalizare cu trepte multiple de viteza TVM:;

- toate macazurile vor fi manevrate de electromecanisme trifazate cu o schema de

comanda si control pe 4 fire;

- introducerea numaratoarelor de osii;
Executarea subtraversarilor pentru noul traseu de cabluri. Subtraversarea liniilor directe se va
face la adancimea reglementata, prin forare;
Montarea unei retele de cabluri cu fibre optice pe intreaga lungime a liniei c.f.. Aceasta va fi
compusa din un cabul pozat subteran si unul montat pe stélpii liniei de contact, asigurandu-se
redundanta necesara sigurantei in exploatare;
Montarea electromecanismelor de macaz trifazate talonabile pentru toate schimbatoarele de
cale, conform schitei cu semnalizarea si planului de situatie la scar3;
Montarea semnalelor noi cu unitati luminoase cu LED-uri si indicatoare numerice de viteza,
realizate in tehnologia fibrelor optice;
Montarea echipamentelor numaratoarelor de osii;
Montarea echipamentelor instalatiei INDUSI;
Montarea echipamentelor instalatiei DCOS;
Montarea echipamentelor instalatiei CE si BLAI in cladirea-container;
Montarea echipamentelor instalatiei ERTMS/ETCS nivelul 2 (RBC, euro balize, etc.);
Montarea echipamentelor Sistemul GSM-R(BSC, BTS, antena, etc.);
Montarea echipamentelor instalatiei de supraveghere video a peroanelor si a zonelor de
macazuri cladirilor tehnologice (cladiri container CE, GSM-R, statie DCOS);
Montarea echipamentelor instalatiei de informare a publicului calator;
Montarea echipamentelor pentru conectarea cu ICCT- Cluj;
Montarea legaturilor la retea a tuturor sistemelor si legarea acestora cu OCC-ul din Cluj;
Montarea posturilor de transformare din LC de putere corespunzatoare, pentru asigurarea
celei de-a doua surse de alimentare a instalatiilor de semnalizare din statii
Montarea posturilor de transformare din LC de putere corespunzatoare, pentru asigurarea
surse primare de alimentare a containerelor cu instalatii GSM-R, amplasate in linie curenta;
Montarea atat a instalatiilor de detectie cét si a celor de stingere a incendiilor in containerele
CE+GSM-R;
Montarea UPS-urilor necesare pentru rezervarea alimentarii la consumatorii vitali din statii.
Punerea in functie a tuturor instalatiilor;
Demontarea instalatiei CED existenta;
Transportul echipamentelor demontate in locurile special amenajate;

La Instalatia din Centrul de Control Operational (OCC) se vor executa urmatoarele tipuri de lucrari,
dupa terminarea lucrarilor de amenajare a spatiilor respective:

Montarea serverelor sistemelor instalatiei de management a traficului feroviar (ICCT, D&M,
VIDEQ, PIS, Control Terminal System System);

Montarea posturilor de comanda si control a sistemelor;

Montarea legaturilor cu toate obiectele din teren componente ale sistemului;

Conectarea la reteaua de cabluri cu fibre optice;

Montarea unui grup electrogen ca sursa de alimentare redundanta;

Punerea in functie a instalatiilor tuturor sistemelor.

Notd: Toate sistemele care fac parte din capitolul Semnalizéri vor fi detaliate in fazele urmdatoare de

proiectare avand ca baza tehnica toate documentele ,Cerintele Beneficiarului’ valabile la acea data.

Telecomunicatii feroviare (Tcf)

Lucrarile proiectate pentru Instalatiile/Echipamentele si Retelele de cabluri pentru telecomunicatii
feroviare din Statia CF Cluj Napoca sunt descrise mai jos:

\‘xaCCiona Ingenieria Especializada Obra Civil e Industrial SA -

Lucrari de telecomunicatii de interior:

Asocierea 54

BAICONS Impex SRL
SFF36R3



COMPANIA NATIONALA

DE CA| FERATE
e CNCF ,,CFR” SA
X % Instrumente Structurale
HERIEARINEEEN 2014-2020 STUDIU DE FEZABILITATE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU ,ELECTRIFICAREA §! REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ - ORADEA - EPISCOPIA BIHOR”

Instalarea unei centrale telefonice digitale in vederea modernizarii retelei de comutatie ISDN
Sistem de cablare structurata pentru transmisii de date si voce pentru:

-Retea Cablare Structurata pentru cladirea de calatori;

-Retea Cablare Structurata Cladire centru de control operational;
-Retea Cablare Structurata Cladire de mentenanta;

-Retea Cablare Structurata cladire district L6;

-Retea Cablare Structurata cladire administrativ L3,

-Retea Cablare Structurata cladire birouri magazie central;
-Retea Cablare Structurata District poduri Cluj L3D6.

e ¢ o © @ o © o o ©o & o

Instalarea unei centrale telefonice digitale in vederea modernizérii retelei de comutatie ISDN;

Instalare echipament de transport SDH STM 4

Instalare echipament de ACCES

Instalare echipament IRIS;

Instalarea de telefoane digitale;

Instalare telefoane automate;

Instalare sisteme de calculatoare inclusiv periferice si UPS;

Instalare Post Central RC in frecventa vocal3,

Instalare Post Central DEF in frecventa vocala;

Instalare comutator telefonic feroviar digital (CTFD);

Instalare consola(pupitru) pentru (CTFD);

Instalare telefoane BL;

Instalati de electroalimentare cu redresori si baterii stationare incapsulate pentru
echipamentele de telecomunicatii;

Instalare unui echipament de transmisie de 10Gbps care sa suporte protocoale de rutare:
IS/1S, TCP/IP, OSI/CLNS;

Instalarea unui echipament de transmisie tip Switch Fast Ethernet Layer 2 cu 2 porturi SFP
1,25 Gbs si 8 porturi electrice RJ 45, 10/100/1000 Base -T;

Instalatie pentru avizarea sonoréa a publicului calator;

Instalare sistem de avizare si informare a circulatiei trenurilor cu panouri de afisare si
monitoare;

Instalare sisteme de supraveghere video, pentru supravegherea activitati feroviare de
exploatare si a traficului de calatori;

Instalare sistem de ceasoficare;

Instalatie de Control Acces;

Instalatii pentru comunicatia bilaterala (interfoane) la casele de bilete;

Instalatii pentru comunicatia bilaterala (interfoane) la biroul de informatii;

instalatii de radio emisie-receptie inclusiv antenele (radiotelefoane mobile/fixe);

Instalatii de comunicatii pentru zonele de manevra — coloane de convorbire.
Lucréri de demontari

Se vor realiza lucrari de demontari ale echipamentelor existente (interior, exterior).

Lucraéri provizorii pentru echipamentele existente din sala IDM si sala TTR

Se vor realiza lucrari de provizorat prin demontarea/montarea echipamentelor de telecomunicatii de
interior din sala IDM si sala TTR.

Lucréri de telecomunicatii exterior
Subtraversare cu forare orizontald pentru cabluri de telecomunicatii;
Priza de pamant pentru protectia elementelor instalatiilor de telecomunicatii;
Instalare camerete de tragere;
Sapatura pentru cabluri de telecomunicatie

Inlocuire cabluri de telecomunicatii urbane cu cabluri compatibile cu cele existente acolo unde

cablurile sunt afectate de lucrarile de la terasamente.
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e Lucrari de protectie pentru cablul cu fibre optice existent instalat in sant.
Instruiri/Cursuri
Instruire specialistii supraveghere video.
Curs de formare pentru Operatorii de Informare a Pasagerilor
Lucrari pentru reteaua de fibré optica
Instalare cablu cu fibre optice aerian
Instalare camerete de tragere
Instalare stélpi dedicati pentru cablu cu fibre optice
Instalare console/role/varfare pe stélpii liniei de contact
Lucréri pentru DEF/IFTE - CDS
Tipuri de lucrari de telecomunicatii pentru Comanda la Distanta a Separatoarelor:
¢ Instalare cablu cu fibre optice pozat subteran;
e Instalare cutie terminala distributie (ODF);
e Instalarea unui echipament de transmisie tip Switch Fast Ethernet Layer 2 cu 2 porturi SFP
1,25 Gbs si 8 porturi electrice RJ 45, 10/100/1000 Base -T,;
¢ Instalare camereta de tragere;
o Realizare subtraversare cu forare orizontala;
e Realizare sapatura pentru cabluri de telecomunicatie;
Protectie retele de cabluri - UTILITATI
Retelele de cabluri ce apartin altor societati de telecomunicatii care subtraverseaza tronsonul de
cale feratd Cluj Napoca — Episcopia Bihor vor trebui sa fie protejate prin urmatoarele tipuri de lucrari:
- Sapatura pentru cabluri de telecomunicatie pozate in sant;
- Subtraversari cu forare orizontala pentru cabluri de telecomunicatii;
- Instalare tevi de PVC/HDPE in subtraversari,
- Instalare cabluri de telecomunicatii in tuburi de PVC/HDPE;
- Montare camerete de tragere;
- Jonctionarea capetelor de cabluri de telecomunicatii.

e o o o

Retele utilitati

in Statia CF Cluj Napoca au fost identificate urméatoarele retele de utilitati ce intersecteaza sau sunt

paralele cu traseul existent al c3ii ferate. S-au proiectat urmatoarele lucrari pentru retelele identificate:

> Retele electrice aeriene de joasa, medie si inaltd tensiune: Nu este cazul.

> Retele gaze: in curtea Sectiei L3 Cluj este amplasat un distribuitor de gaza naturale.

- km 502+230: retea de dlstrlbugle gaze naturale ce subtraverseaza linia CF.

Subtraversarea liniilor CF se va face prin metoda forajului dirijat. Se vor introduce tuburi de protectie

metalice la adancimea de minim 1.5m sub NST si minim 0.8m sub rigolele proiectate. Prin acestea se

va introduce conducta proiectata. Pentru retelele afectate aflate paralel cu liniile CF, se vor amplasa

conductele proiectate la distante fata de linia CF conform normativelor. Inainte de 1 inceperea executiei

lucrarilor de relocare, se vor executa sondaje in vederea identificarii cu precizie a retelelor existente.

La Tncheierea lucrérilor de relocare, suprafetele afectate de lucrari vor fi aduse la starea initiald. Se

vor respecta distantele minime intre retele existente si cele proiectate conform SR. La executia

lucrarilor de relocare se vor respecta conditiile impuse de catre detinator.

» Retele alimentare apa:

- km 502+240: 1 conductd apa (PE Dn 180mm), ce supra traverseaza linia CF. Detinator retea:
Compania de Apa Somes SA;

- km 502+240 — km 502+400: 1 conducta apa (fonta, Dn 150mm), ce este paralela cu linia CF.
Detinator retea: Compania de Apd Somes SA.

in vederea scoaterii conductelor de apa in afara lucrarilor de reabilitare a liniei CF, se prevede

relocarea acestora si / sau protejarea lor cu tuburi de otel. Subtraversarea conductelor de apa pe sub

linile CF se va face prin metoda forajului dirijat. Se vor introduce tuburi de protectie din otel la

adancimea de minim 1.5m sub NST si minim 0.8m sub rigolele proiectate. De asemenea, se prevad

cadmine de vane in punctele caracteristice ale retelei, stdnga-dreapta subtraversarilor si camin de
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colectare in vederea monitorizarii eventualelor avarii. Caminul de colectare este conectat la tubul de
protectie prin teavd OL. Pentru retelele de apa afectate aflate paralel cu linile CF, se prevede
relocarea acestora si / sau protejarea lor in tuburi de protectie din otel. De asemenea, se prevede un
camin de vana la un capat al relocarii/protejarii de conducta de apa, iar adancimea de pozare a
conductelor va fi mai mare fata de adancimea de inghet din zona. Inainte de inceperea executiei
lucrarilor de relocare, se vor executa sondaje in vederea identificarii cu precizie a retelelor existente.
La incheierea lucrarilor de relocare, suprafetele afectate de lucrari vor fi aduse la starea initiald. Se
vor respecta distantele minime intre retele existente si cele proiectate conform SR. La executia
lucrérilor de relocare se vor respecta conditile impuse de catre fiecare detinator in parte prin avizul
acestora. Materialele folosite vor fi tipizate si omologate.

> Retele canalizare: Nu este cazul.

» Retele termoficare: Nu este cazul.

» Retele telecomunicatii (alti operatori decdt CNCF ,CFR” SA): Nu este cazul.

Arheologie (Ar)
in Statia CF Cluj Napoca nu s-au identificat situri arheologice si nu sunt proiectate lucrari specifice.

Protectia mediului (Pm)

Principalele surse de impurificare a aerului, existente in zona statiei CF Cluj Napoca, sunt specifice

unei aglomerari urbane, respectiv:

e traficul rutier desfasurat in zona;

e functionarea locomotivelor cu motoare termice (diesel);

e activitatile industriale desfasurate in zona: turnatoria Armatura SA, fabrica de reparatii,
modernizare si construire a locomotivelor - Remarul “16 Februarie”, etc.

La nivelul statiei CF Cluj Napoca zonele potentiale de contaminare a solului sunt reprezentate de:

e terasamentul de cale ferat3;

e zone de depozitare a diferitelor materiale manipulate in activitatile de intretinere si reparatii a
materialului rulant, desfasurate in incinta remizei de locomotive;

e rampele aferente remizei de locomotive.

Nu au fost identificate zone neconforme de depozitare a deseurilor in incinta statiei. In vederea

protectiei solului, terasamentul caii ferate din cadrul statiei CF Cluj Napoca este prevazut pe toate

liniile cu strat de piatra sparta. De asemenea rampele aferente remizei de locomotive, zonele limitrofe

acestora precum si zonele de depozitare sunt betonate. Pentru stabilirea presiunilor asupra calitatii

solului, a fost prelevatéd o proba din stratul superficial (de la adancimea de 30 cm), din incinta statiei

CF, in apropierea remizei de locomotive. Proba de sol a fost analizata in laborator acreditat RENAR

pentru indicatorii: TPH, BTEX si HAP. Conform raportului de incercare, proba de sol prezenta

depasiri ale indicatorului TPH cu 251 mg/kg peste valoarea pragului de alerta, pentru folosinte mai

putin sensibile, conform Ordinului 756/1997. Cele mai apropiate corpuri de apa de suprafata, fata de

Statia CF Cluj Napoca, sunt reprezentate de raurile Nadas si Somesul Mic, situate la cca. 150 m

Nord si respectiv 100 m Est fatd de amplasamentul statiei. Inainte de statia CF, la km 5014095, linia

traverseaza raul Somesul Mic prin intermediul unui pod cu lungimea de 106,7 m (inclusiv zidurile

intoarse ale culeelor).

Protectia impotriva zgomotului (Pz)

Sursele principale de zgomot, din zona statiei CF Cluj-Napoca, sunt reprezentate de:

e garniturile de tren aflate in functiune Tn incinta statiei;

e traficul rutier de la limita nordica (strada Gairii) si sudica (strada Caii Ferate) ale statiei.

in zona garii existd numeroase spatii rezidentiale, cele mai apropiate fiind cele situate pe strada Caii
Ferate, aflate la aproximativ 30m fata de cea mai apropiata linie de cale ferata.

In urma modelérii de zgomot realizata pentru operarea caii ferate a rezultat ca pe acest interval sunt
necesare panouri fonoabsorbante pentru reducerea impactului asupra locuitorilor din vecinatatea caii
ferate, prevazute la urmatoarele pozitii kilometrice:
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Tabel nr. 1
Partea stdnga Partea dreapta
De la km Pana la km De la km Pani la km
500+749 503+150 500+749 503+150

Nu au fost identificate amenajari si dotari existente pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.

Mediul inconjurator (Mi)

In zona Statiei CF Cluj Napoca nu sunt intersectate arii naturale protejate. Statia CF Cluj Napoca este
situata in partea nord-vesticd a Municipiului Cluj-Napoca, cele mai apropiate zone impadurite fiind
situate la peste 1 km distanta fatd de amplasament. Vegetatia din perimetrul gérii este caracterizata
de comunitati cu specii euribionte ruderale si specii alohtone, potential invazive, caracteristice zonelor
cu activitate antropica intensa. Arborii sunt caracteristici zonelor de silvostepa si padurilor de foioase,
insd apar si specii plantate, apartinand altor etaje de vegetatie. Se gasesc specii ornamentale,
arbusti si arbori, utilizate pentru decorarea spatiilor verzi amenajate imprejurul incintelor construite.
Nu reprezinta habitat de interes conservativ. Nu au fost identificate portiuni expuse la inzapezire in
zona statiei CF Cluj Napoca. Hartile de risc la inundatii, realizate in conformitate cu prevederile
Directivei Inundatii 2007/60/CE, disponibile pe site-ul Agentiei Nationale "Apele Roméane" nu indica
prezenta unor zone expuse la inundatii, in zona statiei CF Cluj-Napoca.

c). 2. INTERVAL STATIA CF CLUJ NAPOCA - HALTA MISCARE BACIU TRIAJ

Acest interval este amplasat pe Magistrala feroviara 300, Bucuresti — Brasov — Teius — Cluj Napoca —
Oradea — Episcopia Bihor si este cuprins intre km 503 + 150 (Cap Y Statia CF Cluj Napoca) si km
504 + 610 (Cap X HM Baciu Triaj). In continuare sunt prezentate solutiile tehnice proiectate pentru
fiecare specialitate in parte.

Constructii civile in statii, inclusiv instalatiile aferente

1. Punct Oprire h. Tetarom (P.O. 01, km 503 + 950)

S-au propus lucrari pentru urmatoarele categorii:

FACILITATI PENTRU CALATORI (PEROANE, COPERTINE, PASAJE PIETONALE)

- Peroane

Arhitecturad (Ah) + Rezistenta (R)

Peroanele ce vor fi doua la numar vor avea o latime de 3,05m si o lungime totald de 150,00m si se
vor executa integral din elemente prefabricate de tip DP si ZP, cu zona de monolitizare intre ele.
Prefabricatele pentru peroane se vor executa din beton de clasa C30/37. Peroanele vor avea
integrate fundatiile pentru stélpii de iluminat si fundatiile pentru stélpii LC. Cota peroanelor va fi
+0,38m fatd de N.S.S., iar distanta minima obligatorie de la fata peronului la axul linilor va fi de
1,725m. Prefabricatele vor avea o fundatie continua din beton simplu, si vor fi agsezate pe un mortar
de poza. Peroanele vor avea pante de scurgere a apelor meteorice de 1%, spre spatiul verde.
Peroanele vor fi prevazute cu cate o rampa de acces. Accesul calatorilor de la un peron la altul se va
realiza cu ajutorul unor treceri la nivel realizate din elemente prefabricate. Peroanele vor fi mobilate
cu cosuri de gunoi, banci, stalpi de iluminat, jardiniere, panouri publicitare si informatii. Pentru
marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si al scarilor, se vor face
marcaje directoare, colorate si tactile, cu ajutorul vopselelor expandate, cauciucate si reflectorizante.
Stratul de uzura este proiectat astfel incat sa impiedice alunecarea, chiar si pe vreme nefavorabila
(coeficient de frecare — min. 0,4). Structura de rezistenta a rampei pentru acces se va realiza din
beton, cu borduri laterale din beton armat, legate cu o placd din beton monolit, armata cu plasa,
avand strat de uzura din asfalt de 5 cm grosime medie, si minim 3 cm. Intre elementele de beton ale
rampei si terenul natural se realizeaza o umplutura cu pamant, avand o compactare de 98%. intre
stratul de umplutura si placa de beton monolit s-a prevazut un strat de balast. Rampele vor fi
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prevazute cu balustrade metalice de protectie, pe toatéd lungimea acestora.

Instalatii electrice (le)

lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de
aproximativ 70W, amplasate pe stélpi metalici cu inadltimea h = 6m. Distanta dintre stalpii de iluminat
va fi de 10m. Nivelul de iluminare al peroanelor va fi de minim 15 Ix. Alimentarea cu energie electrica
a stalpilor de iluminat se va realiza dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior alimentat din
reteaua de distributie locala. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu cabluri de cupru
pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de inalta densitate tip PEHD. Priza de pamant
se va realiza cu electrozi orizontali din platbandd OL-Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului
de alimentare si electrozi verticali de tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2" si lungimea de 3,00 m
la capetele peroanelor. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.

-  Copertine / Refugii (Copertine tip statie de autobuz)

Arhitecturd (Ah) + Rezistenta (R)

Pentru adapostirea publicului calator si protejarea de intemperii, peroanele sunt dotate cu céte un
refugiu, avand structura cu dimensiunile maxime 2,64m x 2,34m. indltime maxim& in partea frontala
este de 3,00m si 2,65m la partea din spate. Din punct de vedere structural, el este alcatuit din stalpi
metalici, grinzi, pane si contravantuiri ale acoperisului din teava patrata. De asemenea, structura are
integrate doua banci tot din teava patrata cu sezutul realizat din lemn. Refugiul se inchide cu sticla
securizatd serigrafiata, atat la nivelul peretilor cat si la nivelul acoperisului intr-o singura apa.
Fundatia refugiului este reprezentata de grinda de fundare continua integrata in structura peronului.

Suprastructura / Subtraversari (S)

Pe acest interval linia C.F. este dubla, atat cale fara joante cat si cale cu joante, sina tip 60, traverse
de beton T17 si traverse de lemn, raza minima pe fir | este de 460 m, pe firul Il este de 600 m.
Distanta proiectata intre linii pe acest interval este de 4.20m.

Terasamente (Ts)

Configuratia traseului proiectat permite circulatia trenurilor cu viteza maxima de 120 km/h. Pe acest
interval niveleta liniei este in rampa, cu declivitatea maxima proiectata de 4,7%.. Diferenta de nivel
intre NSS pr. si NSS ex. este de maxim 0,26 m. Pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice de
infiltratie s-au prevazut drenuri longitudinale si santuri de-o parte si de alta a liniilor,. Drenurile si
santurile au descarcare la podetul proiectat la km 503+680, in santurile proiectate care la randul lor
se vor descarca pe taluz. La descarcarea drenurilor si santurilor au fost prevazute separatoare de
hidrocarburi.

Poduri (P)

Pe acest interval nu sunt proiectate lucrari din categoria Poduri de cale ferata.

Podete (Pd)

01. Podet km pr. 503+680 (Pd002)
Podetul nu poate prelua debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 2.73 m3/s, in conditiile in care
sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturat, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de
vegetatie. Solutia proiectata consta in inlocuirea podetului existent cu unul nou realizat din cadre
prefabricate de tip C2 cu inaltime redusa. Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu aripi
prefabricate de tip A1. Albia va fi amenajata cu pereu din beton cu panta de 1% pe toata lungimea
podetului, astfel incat indltimea liberd din amonte va fi de 0.90m. La capetele amonte si aval ale
pereului s-au prevazut pinteni din beton si adiacent acestora, cate o risberma din anrocamente
pentru prevenirea sub spalarii acestora si racordarea cu albia naturala.

02. Podet km pr. 504+276 (Pd003)
Podetul asigurd debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare
de 2.07 m3/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia
din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie. Solutia proiectatd consta in repararea podetului
existent din cadre prefabricate de tip C2 si anume: demolarea timpanelor prefabricate existente,
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prelungirea cu cate un cadru C2 marginal la fiecare capat al podetului, reparatia fetelor vazute ale
timpanelor, refacerea suprafetelor de la intradosul cadrelor prefabricate unde betonul este exfoliat,
realizarea parapetelor de protectie in amonte si aval, refacerea drenurilor de la extradosul cadrelor
de beton, refacerea hidroizolatiei pe podet, curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea
pereului din zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte. Racordarea cu terasamentul va
fi realizata cu aripi prefabricate de tip A2. Albia va fi amenajata cu pereu din beton cu panta de 1% pe
toata lungimea podetului, astfel incat inaltimea liberd din amonte va fi de 2.02m. La capetele amonte
si aval ale pereului s-au prevazut plntem din beton si adiacent acestora, cate o risberma din
anrocamente pentru prevenirea sub spalarii acestora si racordarea cu albia natural3.

Tunele (T)

Pe acest interval nu sunt proiectate lucrari din categoria Tunele de cale ferata.

Consolidari (C)

Rigolé prefabricata cu umar si capac, h = 2.20m
Pe partea stanga a c.f. intre:
- km 503+050 - km 503+475, L=425m

Rigola prefabricatd cu umar si capac s-a prevazut la limita platformei c.f., (min. 3.60m), pentru a evita
volumele mari de sapaturd, precum si limitarea amprizei lucrarilor. Rigolele si capacele acestora se
vor realiza din beton armat clasa C30/37 si se va realiza cu helev.=2.20m. La partea superioara a
rigolei pe coronament, se va prevede o rigolad longitudinald din beton clasa C30/37, cu rolul de a
prelua apele de pe taluzul amonte, cu descarcare la capatul acesteia prin intermediul unui casiu pe
taluz, la cel mai apropiat emisar. Pentru asigurarea scurgerii apelor din spatele rigolelor cu umar, s-a
prevazut realizarea unui dren longitudinal din tuburi PEHD @ 110mm, pozitionat pe toata lungimea
acestora. Radierul drenului se va realiza din beton clasa C16/20, avand grosimea de 25cm. Dupa
realizarea radierului pe acesta se vor aseza tevile din PEHD @150mm, cu panta de 5% spre
barbacane. Corpul drenant se va realiza din pietris sort 8-32 mm si va fi protejat cu geo textil cu rol de
filtrare si separatie. Capacul drenului se va realiza din material local compactat, in grosime de 30cm.
ngolele prefabricate cu umar si capac vor fi prevazute cu barbacane din PEHD @ 90 mm pozitionate
din 2 in 2metri. Pe spatele ngolelor prefabricate se va executa o hidroizolatie din bitum filerizat.

Aparari de maluri (Ap)
Pe acest interval nu sunt proiectate lucrari din categoria Aparari de maluri.

Regqularizari de albii
Pe acest interval nu sunt proiectate lucrari din categoria Regularizari de albii.

Pasaje (Ps)

La km 503+873 este proiectat un pasaj superior (Beneficiar final fiind primaria Municipiului Cluj-
Napoca), ce va supra traversa linia de cale feratd si care va suplimenta trecerea la nivel a strazii
Taietura Turcului. Acest Studiu de Fezabilitate include, din punct de vedere valoric, costul lucrarilor
aferente acestui pasaj superior. Descrierea lucrarilor, costurile totale si durata de executie sunt
prezentate intr-o documentatie separata, ce a fost pusa la dispozitie de Beneficiar - CNCF ,CFR" SA.

Drumuri, platforme (D)

Pe acest interval sunt amplasate, in vecinatatea caii ferate, drumuri / strazi pe circa 45% din lungime
de o parte si de cealaltd a caii. La km 503+856 este amplasata o trecere la nivel, la intersectia caii
ferate cu Str. Taietura Turcului. In apropierea trecerii la nivel va fi realizat un Pasaj Superior, pr0|ect
finantat de Primaria Municipiului Cluj.

Linie de contact (Lc)

Solutiile de realizare a liniei de contact vor fi conforme cu conditiile tehnice generale descrise pentru
statia Cluj. Pe acest interval, se vor demonta catenarele liniei duble existenta si se vor monta
catenare pe noile linii specifice liniilor curente (directe). Pe intervalul Cluj Napoca - Baciu triaj se va
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realiza un pasaj rutier superior (Taietura Turcului). Inaltimea minima de la NSS la intrados este de
minim 7,8m. Latimea peste calea ferata este de circa 17m (pentru bretea circa 15m). Catenara trece
liber pe sub pasaj avand in3ltimea firului de contact si indltimea constructiva la valori nominale.

Energo alimentare (Ea)

Solutia pentru iluminarea zonei trecerilor la nivel cu calea ferata consta in montarea de stalpi
individuali de beton pe care se afla montate corpuri de iluminat cu leduri. Corpul de iluminat va fi
alimentat de un sistem format din panou fotovoltaic care incarcad o baterie. Solutia adoptata
indeplineste conditiile prevazute in standardul EN 12464 — 2, se asigura un nivel de iluminat de min
20 Ix la nivelul sinei in zona trecerii la nivel. Vor fi iluminate urmatoarele obiecte: km 503+856 si la
P.0. Tetarom km 503+950.

Protectia instalatiilor din cale si vecinatate (Pt)

Instalatia existenta de protectie se va demonta. Toate instalatiile si obiectele metalice aflate in zona
de mfluenta a caii ferate electrificate vor fi protejate prin Iegare la returul curentului de tractiune sau
la prize de pamant. Stalpii de linie de contact se vor lega colectiv la un conductor de otel — aluminiu
cu grosimea 95/15 mm?. La pasajul rutier, pentru a evita atingerea accidentala cu obiecte lungi de pe
pasaj a partilor aflate sub tensiune ale liniei de contact, se prevad panouri de protectie care acopera
o zona de o parte si de alta a axului fiecarei linii electrificate.

Centralizari si semnalizari (CS)
Lucrari la instalatiile de semnalizare

- Pozarea noii retele de cabluri pentru instalatia CE,BLAI si BATC pe un amplasament neafectat
de lucrarile de linii. Dimensionarea cablurilor a tinut seama de:

- introducerea codului de semnalizare cu trepte multiple de viteza TVM,;
- introducerea numaratoarelor de osii.

- Executarea subtraversarilor pentru noul traseu de cabluri. Subtraversarea liniilor directe se va
face la adancimea reglementata, prin forare;

- Montarea unei retele de cabluri cu fibre optice pe intreaga lungime a liniei c.f.. Aceasta va fi
compusa din un cabul pozat subteran si unul montat pe stalpii liniei de contact, asigurandu-se
redundanta necesara sigurantei in exploatare

- Montarea semnalelor noi cu unitati luminoase cu LED-uri si indicatoare numerice de viteza,
realizate in tehnologia fibrelor optlce

- Montarea echipamentelor numaratoarelor de osii;

- Montarea echipamentelor instalatiei INDUSI;

- Montarea echipamentelor instalatiei BAT C la trecerea la nivel de la km 503+856;

- Montarea echipamentelor instalatiei de supraveghere video la trecerea la nivel de la km 503+856
si la P.O. Tetarom km 503+950;

- Montarea echipamentelor instalatiei de informare a publicului calator la P.O. Tetarom;

- Montarea echipamentelor pentru conectarea cu ICCT-CLUJ;

- Montarea legaturilor la retea a tuturor sistemelor si legarea acestora cu OCC - ul din Cluj;

- Montarea instalatiilor de detectie si a celor de stingere a incendiilor in containerele CE+GSM-R;

- Montarea UPS-urilor necesare pentru rezervarea alimentarii la consumatorii vitali din statii;

- Punerea n functie a tuturor instalatiilor;

- Demontarea instalatiilor BLA si BAT de la km. 503+840 existenta;

- Transportul echipamentelor demontate in locurile special amenajate.

Telecomunicatii feroviare (Tcf)
Lucrari la Instalatiile de telecomunicatii
Pentru acest interval se vor efectua urmatoarele lucrari:
e Instalare cablu cu 24 fibre optice pe stalpii liniei de contact;

e Instalare console/role/varfare pe stalpii liniei de contact.
Din cablul cu 24 de fibre optice vor fi dedicate 6 fibre optice care vor fi suportul de transport pentru
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sistemul de avizare a publicului calator din statii si punctele de oprire, pentru echipamentele dedicate
DEF/IFTE si pentru sistemul CCTV. La punctul de oprire Tetarom se vor efectua urméatoarele lucrari:
e Instalare sistem de supraveghere video conectat la echipamentele de inregistrare CCTV din
statiile invecinate;
e Montare instalatie de avizare public calator pentru Puncte de Oprire. Instalatia de avizare va fi
alcatuita din:
- Echipament de transport digital si acces;
- Amplificator;
- Unitate de electroalimentare, redresor,;
- Incintd pentru echipamente, prevazuta cu sistem de climatizare.
Instalare cablu pentru difuzoare;
Instalare cablu de alimentare cu energie electrica pentru alimentarea echipamentelor destinate
avizarii publicului calator,;
Instalare priza de pamant pentru protectia elementelor instalatiilor de telecomunicatii;
Instalare tub HDPE;
Instalare camerete de tragere;
Subtraversare, cu forare orizontald, pentru cabluri de telecomunicatii;
e Sapatura pentru cabluri de telecomunicatii.
Protectie retea de cabluri - UTILITATI
Retelele de cabluri ce apartin altor societati de telecomunicatii, care subtraverseaza tronsonul de cale
feratd Cluj Napoca — Episcopia Bihor, vor trebui sa fie protejate prin urmatoarele tipuri de lucrari:
- Sapatura pentru cabluri de telecomunicatie, pozate in sant;
- Subtraversari cu forare orizontald pentru cabluri de telecomunicatii;
- Instalare tevi de PVC/HDPE in subtraversari;
- Instalare cabluri de telecomunicatii in tuburi de PVC/HDPE;
- Montare camerete de tragere;
- Jonctionarea capetelor de cabluri de telecomunicatii.

Retele utilitati
Pe acest interval au fost identificate urmatoarele retele de utilitati ce intersecteaza sau sunt paralele
cu traseul existent al caii ferate. Sunt proiectate urmatoarele lucréari pentru retelele identificate:
» Retele electrice aeriene de joasa, medie si inalta tensiune:
- km 503+300 — km 503+480: LES JT, ce subtraverseaza linia CF;
- km 504+550: LEA IT, ce supra traverseaza linia CF;
(" Intersectia liniilor CF cu retele electrice
Varianta 1 - subteran
Subtraversarea liniilor CF se va face prin metoda forajului dirijat. Se vor introduce tuburi PEHD la
adéncimea de minim 1.5m sub NST si minim 0.8m sub rigolele proiectate. Prin noua tubulatura se vor
poza cabluri de joasa/medie tensiune (aluminiu sau cupru) de sectiuni similare cu cele existente.
Traseul de cabluri va fi marcat prin borne la fiecare schimbare de directie si la subtraversari. Se vor
prevede rezerve pentru cabluri, la mansoane si la subtraversari.
Varianta 2 - aerian
La traversarile LEA peste cai ferate, in locurile marcate prin porti de gabarit, se vor respecta
urmatoarele distante minime, masurate intre conductorul LEA, la sageata sau deviatia maxima si
poarta de gabarit: -1kV<Un < 20 kV= 3,00 m;

-20 kV < Un = 100 kV= 3,00 m;
Distanta pe verticala (la sdgeata maxima) intre conductorul inferior al LEA cu tensiunea Un <110 kV
si cablul purtator al liniei de contact trebuie sa fie de minim 3m. Distanta pe orizontala intre marginea
stalpului si cea mai apropiatéd sina (distanta de apropiere) trebuie sa fie egala cu inaltimea stélpului
deasupra solului plus 3m.
2. Paralelismul retelelor electrice cu liniile CF
Pentru retelele electrice afectate, paralele cu liniile CF, relocarea se poate realiza in doua variante:
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Varianta 1 - subteran

Distanta de siguranta ale cablurilor pozate in pamant fata de cai ferate electrificate este de 10m dar

se admite reducerea pana la 3m pe baza de calcul, cu masuri de protectie pentru cablu si aprobarea

organelor SNCFR. Traseul de cabluri va fi marcat prin borne la fiecare schimbare de directie si la

subtraversari. Se vor prevede rezerve pentru cabluri, la mansoane si la subtraversari.

Varianta 2 - aerian

Distanta pe verticala (ruperea unui conductor in deschiderea vecind) intre conductorul inferior al LEA

cu tensiunea Un <110 kV si cablul purtator al liniei de contact trebuie sa fie de minim 1m. Distanta

pe orizontala intre marginea stalpului si cea mai apropiata sina (distanta de apropiere) trebuie sa fie

egala cu inaltimea stalpului deasupra solului plus 3 m. Inainte de inceperea executiei lucrarilor de

relocare, se vor executa sondaje in vederea identificarii cu precizie a retelelor existente. La

incheierea lucrarilor de relocare, suprafetele afectate de lucrari vor fi aduse la starea initiala. Se vor

respecta distantele minime intre retele existente si cele proiectate conform SR. La executia lucrérilor

de relocare se vor respecta condltnle impuse de catre fiecare detinator in parte prin avizul acestora.

Materialele folosite vor fi tipizate si omologate. in conformitate cu cermtele impuse de normativul NTE

003/04/00, capitolul XVI.1 si legislatia in vigoare LEA 110 kV la trecerea peste cai ferate, sunt

necesare urmatoarele masuri de siguranta si protectie:

- protectie marita;

- distanta minima pe verticala intre conductorul inferior al LEA si cablul purtator al liniei de contact
= 3,00 m la sigeatd maxima;

- D < Da (distanta de la axul LEA la cea mai apropiata sina < inaltimea deasupra solului a celui mai
inalt stalp din zona de apropiere, plus 3 m);

- unghi de traversare minim: a=45 (50G)

» Retele de distributie gaze naturale:

- km 503+860: retea de distributie gaze naturale ce subtraverseaza linia CF;

- km 503+890: retea de distributie gaze naturale ce subtraverseaza linia CF;

Subtraversarea liniilor CF se va face prin metoda forajului dirijat. Se vor introduce tuburi de protectie

metalice la adancimea de minim 1.5m sub NST si minim 0.8m sub rigolele proiectate. Prin acestea se

va introduce conducta proiectata. Pentru retelele afectate aflate paralel cu liniile CF, se vor amplasa

conductele proiectate la distante fata de linia CF conform normativelor. inainte de | inceperea executiei

lucrarilor de relocare, se vor executa sondaje in vederea identificarii cu precizie a retelelor existente.

La incheierea lucrarilor de relocare, suprafetele afectate de lucrari vor fi aduse la starea initiala. Se

vor respecta distantele minime intre retele existente si cele proiectate conform SR. La executia

lucrarilor de

relocare se vor respecta conditiile impuse de catre detinator.

» Retele alimentare apa:

- km 503+860: conducta de apa (Premo, Dn 1000mm), subtraverseaza linia CF.

Detinator retea: Compania de Apa Somes SA,

- km 503+865: conducta de apa (OL @200mm), subtraverseaza linia CF.

Detinator retea: Compania de Apa Somes SA;

- km 503+920: 1 conductd (fontd, Dn 400mm), ce subtraverseazad linia CF. Detinator retea:
Compania de Apa Somes SA.

in vederea scoaterii conductelor de apa in afara lucrarilor de reabilitare a liniei CF, se prevede

relocarea acestora si / sau protejarea lor cu tuburi de otel. Subtraversarea conductelor de apa pe sub

linile CF se va face prin metoda forajului dirijat. Se vor introduce tuburi de protectie din otel la

adancimea de minim 1.5m sub NST si minim 0.8m sub rigolele proiectate. De asemenea, se prevad

camine de vane in punctele caracteristice ale retelei, stanga-dreapta subtraversarilor si camin de

colectare in vederea monitorizarii eventualelor avarii. Caminul de colectare este conectat la tubul de

protectie prin teava OL. inainte de inceperea executiei lucrarilor de relocare, se vor executa sondaje

in vederea identificarii cu precizie a retelelor existente. La incheierea lucrarilor de relocare,

suprafetele afectate de lucrari vor fi aduse la starea initiald. Se vor respecta distantele minime intre

retelele existente si cele proiectate conform SR. La executia lucrarilor de relocare se vor respecta
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conditiile impuse de catre fiecare detinator, prin avizul aferent. Materialele folosite vor fi tipizate si

omologate.

» Retele canalizare:

- km 504+250: 1 conductd canalizare (PVC, Dn 400mm), ce subtraverseaza linia CF. Detinator
retea: Compania de Apa Somes SA.

in vederea scoaterii conductelor de canalizare Tn afara lucrarilor de reabilitare a liniei CF, se prevede

relocarea acestora si / sau protejarea lor cu tuburi de otel. Subtraversarea conductelor de canalizare

pe sub liniile CF se va face prin metoda forajului dirijat. Se vor introduce tuburi de protectie din otel la

adancimea de minim 1.5m sub NST si minim 0.8m sub rigolele proiectate. De asemenea, se prevad

camine in punctele caracteristice ale retelei, stanga-dreapta subtraversarilor. inainte de inceperea

executiei lucrarilor de relocare, se vor executa sondaje in vederea identificarii cu precizie a retelelor

existente. La Tncheierea lucrarilor de relocare, suprafetele afectate de lucrari vor fi aduse la starea

initiala. Se vor respecta distantele minime intre retelele existente si cele proiectate conform SR. La

executia lucrarilor de relocare se vor respecta conditiile impuse de cétre fiecare detinator in parte prin

avizul acestora. Materialele folosite vor fi tipizate si omologate.

> Retele termoficare: Nu este cazul.

» Retele telecomunicatii (alti operatori decat CNCF ,CFR” SA)

- Km 503+850 - intersectie retea telecomunicatii (5 trasee);

- Km 503+850 — km 504+350 — paralelism retea telecomunicatii (500m);

- Km 503+850 — km 504+120 — paralelism retea telecomunicatii (270m);

- Km 504+350 - intersectie retea telecomunicatii (1 traseu).

Subtraversarea liniilor CF se va face prin metoda forajului dirijat. Se vor introduce tuburi PEHD la

adancimea de minim 1.5m sub NST si minim 0.8m sub rigolele proiectate. Prin noua tubulatura se vor

monta noi cabluri cu fibre optice sau cupru de capacitati similare cu cele existente. Pentru retelele

afectate aflate paralel cu linile CF, se va instala o noua tubulatura prin care vor fi introduse noi

cabluri cu fibre optice sau cupru de capacitati similare cu cele existente. Inainte de inceperea

executiei lucrarilor de relocare, se vor executa sondaje in vederea identificarii cu precizie a retelelor

existente. La Tncheierea lucrarilor de relocare, suprafetele afectate de lucrari vor fi aduse la starea

initiala. Se vor respecta distantele minime intre retele existente si cele proiectate conform SR. La

executia lucrarilor de relocare se vor respecta conditiile impuse de catre fiecare detinator in parte prin

avizul acestora. Materialele folosite vor fi tipizate si omologate.

Arheologie (Ar)

Pe acest interval nu au fost identificate situri arheologice si nu sunt proiectate lucrari specifice.

Protectia mediului (Pm)

Principalele surse de impurificare a aerului, existente pe intervalul Cluj Napoca - Baciu Triaj, sunt
reprezentate de:

e traficul rutier desfasurat in zona;

e locomotivele diesel ce se afla in trecere pe acest interval:

e activitatile industriale desfasurate in apropierea cii ferate.

Zonele potentiale de contaminare a solului, pe intervalul Cluj Napoca - Baciu Triaj, sunt restranse la
nivelul terasamentul de cale feratd. in vederea protejarii solului, terasamentul caii ferate pe acest
interval este prevazut cu strat din piatrd sparta. in cadrul acestui interval linia nu intersecteaza corpuri
de apa de suprafata, traseul actual desfasurand-se aproape paralel cu cursul raului Nadas. In zona
km 504+300 cursul raului se apropie de traseul CF, fiind adiacent acestuia pana la sfarsitul
intervalului (km 505+550).

Protectia impotriva zgomotului (Pz

Sursele principale de zgomot, din intervalul Statia CF Cluj Napoca — Halta Miscare Baciu Triaj, sunt
reprezentate de:

e garniturile de tren aflate in functiune;

e traficul rutier de pe strazile adiacente liniei de cale ferata;
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e activitatile economice din zona de vest a municipiului Cluj-Napoca.
in urma modelarii de zgomot realizatd pentru operarea cdii ferate a rezultat ca pe acest interval sunt
necesare panouri fonoabsorbante pentru reducerea impactului asupra locuitorilor din vecinatatea caii

ferate, prevazute la urmatoarele pozitii kilometrice: Tabel nr. 2
Partea stanga Partea dreapta
De la km Pana la km De la km Pana la km
503+150 503+900 503+150 504+610

Nu au fost identificate amenajéri si dotari existente pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.

Mediul inconjurator (Mi)

Intervalul de cale ferata cuprins intre orasul Cluj - Napoca si Halta Baciu nu se afla inclus si nu
traverseaza limitele nici unei arii naturale protejate de interes conservativ (international, comunitar
sau national). Cea mai apropiata arie protejata a fost identificata la distanta de aproximativ 750 m sud
- vest, respectiv Rezervatia naturald 2.341 - Cheile Baciului. Acest sector corespunde in totalitate
unui habitat antropizat (terenun cu functionalitate industriala, comerciald, rezidentiald), fiind
caracterizat de vegetatie instalata preponderem in urma interventiilor antropice, exprimate prin
plantare de arbori si arbusti si / sau amenajare de spatii verzi, fiind utilizate atat specii native, cat si
specii ornamentale. Stratul vegetal erbaceu este rezultat prin instalarea in mod spontan atét a
speciilor caracteristice etajului de vegetatie, cat si a speciilor antropofile (ruderale), la care se adauga
o componenta importanta de provenienta alohtona (specii care nu apartin florei native, fiind introduse
in mod accidental sau intentionat). In ceea ce priveste aspectele privind componenta de fauna,
speciile potential prezente sunt cuprinse in categoriile specii comune si specii antropofile, adaptate
conditiilor de habituare expuse unor niveluri de zgomot, vibratii si poluare mai mult sau mai putin
ridicate. Acest sector nu prezintd importantd din punct de vedere conservativ in conformitate cu
prevederile legislatiei de mediu, directivelor si conventiilor pentru protectia habitatelor si spegciilor,
Listelor si Cartilor rosii, stabilite la nivel mternatlona[ comunitar si / sau national. Valoarea ecologlca a
zonelor strabatute este redusa. in cadrul acestui interval traseul actual nu intersecteaza zone
impadurite, cele mai apropiate astfel de zone fiind situate la peste 270 m distanta fata de
amplasamentul liniei. Nu au fost identificate portiuni expuse la inzapezire in intervalul Cluj Napoca —
Haltd Miscare Baciu Triaj. Hartile de risc la inundatii, realizate in conformitate cu prevederile
Directivei Inundatii 2007/60/CE, d|spon|brle pe site-ul Agentlel Nationale "Apele Roméane" nu indica
prezenta unor zone expuse la inundatii in cadrul acestui interval.

c).3. HALTA MISCARE BACIU TRIAJ

Halta de Miscare Baciu Triaj este amplasata pe Magistrala feroviara 300, Bucuresti — Brasov — Teius
— Clyj Napoca — Oradea - Episcopia Bihor, intre km 504 + 610 (Cap X) si km 507 + 808 (Cap Y. Tn
continuare sunt prezentate solutiile tehnice proiectate pentru fiecare spemalltate in parte.

Constructii civile in statii, inclusiv instalatiile aferente

Halta de Miscare Baciu Triaj va fi amenajatd astfel incat sa fie asigurata deplasarea in siguranta a
calatorilor si a persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive si/sau locomotorii. Se vor amenaja zone de
parcare autoturisme si biciclete, rampe de acces la cladiri si peroane pentru persoanele cu handicap
locomotor. S-au propus lucrari pentru urmatoarele categorii:

A. FACILITATI PENTRU CALATORI (PEROANE, COPERTINE, PASAJE PIETONALE)

- Peroane

Arhitecturd (Ah) + Rezistentd (R)

Peroanele existente prezintd degradari si nu respecta legislatia in vigoare precum finaltime. Din
aceste considerente se propune a se executa peroane noi intermediare i peronul aferent cladirilor
container sa fie reconditionat si adaptat. Peroanele vor avea o latime de 3,05m si 3,15m, o lungime
totald de 250,00m, si se vor executa integral din elemente prefabrlcate de tip DP si ZP, cu zona de
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monolitizare intre ele. Prefabricatele pentru peroane se vor executa din beton de clasa C30/37.
Peroanele vor avea integrate fundatiile pentru stalpii de iluminat si fundatiile pentru stélpii LC. Cota
peroanelor va fi +0,38 si respectiv 0,55m fatd de N.S.S., iar distanta minima obligatorie de la fata
peronului la axul linilor va fi de 1,725 m. Prefabricatele vor avea o fundatie continua din beton simplu,
si vor fi asezate pe un mortar de poza. Peroanele vor avea pante de scurgere a apelor meteorice de
1%, spre spatiul verde. Peroanele vor fi prevézute cu cate o rampé de acces. Accesul calatorilor de la
un peron la altul se va realiza cu ajutorul unor treceri la nivel realizate din elemente prefabricate.
Peroanele vor fi mobilate cu cosuri de gunoi, banci, stalpi de iluminat, jardiniere, panouri publicitare si
informatii. Pentru marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si al scarilor,
se vor face marcaje directoare, colorate si tactile, cu ajutorul vopselelor expandate, cauciucate si
reflectorizante. Stratul de uzura este proiectat astfel incat sa impiedice alunecarea, chiar si pe vreme
nefavorabilad (coeficient de frecare — min. 0,4). Structura de rezistentd a rampei pentru acces se va
realiza din beton, cu borduri laterale din beton armat, legate cu o placa din beton monolit, armata cu
plasa, avand strat de uzurd din asfalt de 5 cm grosime medie, si minim 3 cm. intre elementele de
beton ale rampei si terenul natural se realizeazd o umpluturd cu pamant, avénd o compactare de
98%. Intre stratul de umplutura si placa de beton monolit s-a prevazut un strat de balast. Rampele
vor fi prevazute cu balustrade metalice de protectie, pe toata lungimea acestora. Intre liniile directe se
va monta gard de protectie. Fundarea gardului de protectie se realizeaza prin infigerea in pamant
prin vibrare a unei tevi. Peste tevile infipte in pamant se vor monta stélpi metalici din teava pentru
sustinerea panourilor de plasa. Panourile vor fi fixate cu suruburi mecanice de placute sudate de
stalpii metalici.

Instalatii electrice (le)

lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de
aproximativ 70W, amplasate pe stalpi metalici cu inaltimea h = 6m. Distanta dintre stélpii de iluminat
va fi de 10m. Nivelul de iluminare al peroanelor va fi de minim 15 Ix. Alimentarea cu energie electrica
a stalpilor de iluminat se va realiza dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior amplasat in
containerul IDM. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din tabloul de consumatori vitali. Circuitele
pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu cabluri de cupru pozate ingropat, in tuburi de protectie
din polietilena de inalta densitate tip PEHD. Priza de padmant se va realiza cu electrozi orizontali din
platbanda OL-Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului de alimentare si electrozi verticali de
tip teavd OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m la capetele peroanelor. Toti stalpii
metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.

- Copertine/ Refugii (Copertine tip statie de autobuz)

Arhitecturd (Ah) + Rezistenta (R)

Pentru adapostirea publicului caldtor si protejarea de intemperii, peronul din fata cladirilor container
este dotat cu un refugiu, avand structura cu dimensiunile maxime 2,64m x 2, 34m. Inaltime maxima in
partea frontala este de 3,00m si 2,65m la partea din spate. Din punct de vedere structural el este
alcatuit din stalpi metalici, grinzi, pane si contravantuiri ale acoperisului din teava patrata. De
asemenea structura are integrate doud banci tot din teava patratd cu sezutul realizat din lemn.
Refugiul se inchide cu sticla securizatad serigrafiatd, atat la nivelul peretilor cat si la nivelul
acoperisului intr-o singura apa. Fundatia refugiului este reprezentatd de grinda de fundare continua
integrata in structura peronului.

B. CLADIRI EXISTENTE

1. Cladire de calatori

Constructia se incadreaza la categoria de importanta "C" (conf. HG 766/1997) si la clasa "|l" de
importantd. Cladirea este propusd pentru a fi demolatd. Cladirea de calatori isi pierde
functionalitatea, deoarece amplasamentul actual al haltei corespunde nevoilor actuale pentru traficul
de marfd precum si pentru necesitatile generate de exploatarea caii ferate (manevra, garare,
incrucisare, etc.) insa pentru calatori amplasamentul actual nu este fezabil datorita accesului dificil.

2. Cabina de centralizare — cab. Nr. 2

Constructia se incadreaza la categoria de importanta "C" (conf. HG 766/1997) si la clasa "II" de
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importantd. Avand Tn vedere pierderea functionalitatii datorata electrificérii liniei C.F., cladirea este
propusa a fi demolata.

3. Cabina de centralizare SBW

Constructia se incadreaza la categoria de importantd "C" (conf. HG 766/1997) si la clasa "II" de
importantd. Avand in vedere pierderea functionalitatii datoraté electrificarii liniei C.F., cladirea este
propusa a fi demolata.

C. CLADIRI NOI PROIECTATE

1. Cladire container |.D.M.

Arhitecturd (Ah) + Rezistenta (R)

Deoarece amplasamentul actual al haltei corespunde nevoilor actuale pentru traficul de marfa
precum si pentru necesitatile generate de exploatarea caii ferate (manevré, garare, incrucisare, etc.)
este necesara realizarea unei cladiri container ce contine biroul IDM. Cladirea container are fundatii
din beton armat, iar suprastructura este metalicad. Structura metalica a containerului se va monta pe
placutele inglobate in beton. Peretii exteriori ai cladirii sunt alcatuiti din panouri sandwich cu imbinare
ascunsa. Peretii interiori de compartimentare sunt alcatuiti placile de gips-carton se asaza pe profile
din aluminiu. Pentru camera grupului electrogen se vor folosi placi de gips-carton rezistent la foc 120
min. Placile de gips-carton se asaza pe profile din aluminiu. Plafonul este, de asemenea, realizat din
placare cu gips-carton. Profilele din aluminiu ce sustin placile de gips-carton sunt suspendate de
structura metalica a cladirii. Acoperisul are doua ape si o panta de 10 %. Structura acoperisului este
tot metalicd. Cladirea este prevazuta cu canale pentru cabluri si camere de tragere la intrarea
cablurilor in container. Se va prevedea o toaleté ecologica pentru personalul IDM.

Instalatii electrice (le)

In cladirea container IDM se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care sa asigure un
iluminat corespunzator fiecarei incaperi. lluminatul de sigurantd pentru evacuare este realizat cu
corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de
functionare de 180 min. In cladirea container au fost prevazute alimentarile unitatilor de aer
conditionat. Tabloul electric pentru instalatia de telecomunicatii feroviare va fi alimentat din tabloul de
consumatori vitali. Se va realiza o instalatie de protectie impotriva trasnetului cu dispozitiv cu
amorsare electronica de tip PDA montat pe o tijd metalicd. Priza de pamant se va realiza cu o
centura in exteriorul containerului IDM.

Instalatii termice (It) + Instalatii ventilatie (Iv)

Vor fi prevdzute instalatii de aer conditionat tip MONOSPLIT (9000 - 18000 BTU) cu inverter, functionare
n regim de incalzire/racire si dezghetare automata.

Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu hidranti
interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu hidranti interiori si
exterior. Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructilor P118/3 este necesara
dotarea cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu. Se va implementa un sistem de detectie
si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si performante. Toate spatile din vor fi
prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan. Sistemul de stingere este cu gaze inerte.
Componentele instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu gaze inerte sunt:

. butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;

. racorduri flexibile pentru conectare la manifold;

. manifold;

. dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;

. dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);

. centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;

. reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;
. duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.

Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:
- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;
- semnalizarea manuala si automata;
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- avertizarea sonorsa;
- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.
Incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 Il / 2015. Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate,
sistemul de alarmare la incendiu se va compune din centrala de control si semnalizare va fi amplasata
intr-o incapere special amenajatad. Centrala va fi prevazuta cu doud bucle de detectie ce vor contine
elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza
n cabluri rezistente la foc minim 30 min. Alimentarea cu energie electrica a acestor centrale de alarmare
se va face din TE-GEN sectia receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.
D. ALTE LUCRARI
Lucrdri de constructii pentru inst. de semnalizari gi telecomunicatii (GSM-R)

-  Container C.E.
Arhitecturad (Ah) + Rezistenta (R)
Cladirea container CE are fundatii din beton armat, iar suprastructura este metalica. Structura
metalicd a containerului se va monta pe placutele inglobate in beton. Peretii exteriori ai cladirii sunt
alcatuiti din panouri sandwich cu imbinare ascunsa. Peretii interiori de compartimentare sunt alcatuiti
placile de gips-carton se asaza pe profile din aluminiu. Pentru camera grupului electrogen se vor
folosi placi de gips-carton rezistent la foc 120 min. Placile de gips-carton se asaza pe profile din
aluminiu. Plafonul este, de asemenea, realizat din placare cu gips-carton. Profilele din aluminiu ce
sustin placile de gips-carton sunt suspendate de structura metalica a cladirii. Acoperisul are doua ape
si 0 panté de 10 %. Structura acoperisului este tot metalica. Cladirea este prevazuta cu canale pentru
cabluri si camere de tragere la intrarea cablurilor in container.
Instalatii electrice (le)
In cladirea container CE se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care sa asigure un
iluminat corespunzator fiecdrei incaperi. lluminatul de sigurantd pentru evacuare este realizat cu
corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de
functionare de 180 min. In cladirea container au fost prevazute alimentarile unitatilor de aer
conditionat. Se va realiza o instalatie de protectie impotriva trasnetului cu dispozitiv cu amorsare
electronica de tip PDA montat pe o tija metalica. Priza de padmant se va realiza cu o centura in
exteriorul containerului C.E.
Instalatii termice (It) + Instalatii ventilatie (Iv)
Vor fi prevazute instalatii de aer conditionat tip MONOSPLIT (9000 - 18000 BTU) cu inverter, functionare
in regim de incalzire/racire si dezghetare automata.
Instalatii PSI
Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu hidranti
interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu hidranti interiori si
exterior. Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructilor P118/3 este necesara
dotarea cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu. Se va implementa un sistem de detectie
si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si performante. Toate spatiile din vor fi
prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan. Sistemul de stingere este cu gaze inerte.
Componentele instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu gaze inerte sunt:

. butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;

. racorduri flexibile pentru conectare la manifold,

. manifold;

. dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;

. dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);

. centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;

é reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;
. duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.

Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:
- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;
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% semnalizarea manuala si automata;
- avertizarea sonora;
- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.
Incéperea in care se amplaseazi echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 Il / 2015. Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate,
sistemul de alarmare la incendiu se va compune din centrala de control si semnalizare va fi amplasata
intr-o Tncapere special amenajatd. Centrala va fi prevazutd cu doua bucle de detectie ce vor contine
elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza
in cabluri rezistente la foc minim 30 min. Alimentarea cu energie electrica a acestor centrale de alarmare
se va face din TE-GEN sectia receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

- Fundatii pentru stélpi GSM-R
Arhitecturd (Ah) + Rezistenta (R)
In prezent, cerintele in ceea ce priveste asigurarea unui transport pe calea feratd modern si fiabil au
crescut considerabil, facand necesara implementarea sistemelor GSM-R si, implicit, a sistemelor de
telecomunicatii pe calea feratd romana. Antenele GSM-R au scopul de a prelua si transmite date
specifice pentru coordonarea traficului feroviar. Amplasarea stélpilor antenelor GSM-R se va face
langa calea feratd cu respectarea normelor privind siguranta circulatiei. Antenele GSM-R ce au o
indltime de 30 m, au o structura metalica compusa, din stalpi reticulari. Fundarea antenei va fi
indirecta. Site-ul GSM-R va fi imprejmuit de gard metalic.

- Rampa militara/ Rampa incarcare — descdarcare
Arhitectura (Ah) + Rezistenta (R)
Conform cerintelor Beneficiarului, este propusa refacerea rampei existente si aducerea cotei
superioare a acesteia la +1,12 m fatd de NSS cu realizarea corespunzétoarea a operatiunilor de
transbordare si acces de pe carosabil. Structura de rezistentd a cheului avand dimensiunile de
100x20m se va realiza din elemente prefabricate, ziduri de sprijin si dale. Fundarea va fi continua sub
elementele prefabricate, realizata din beton simplu. Intre elementele de beton ale rampei si terenul
natural se realizeazd o umpluturd cu pamént, avand o compactare de 98%. La partea superioara
intre dalele prefabricate se va realiza o realiza o placa din beton armat monolit. Acesta va fi
prevazuta cu rosturi de dilatare din 50 in 50 m. Accesul pe cheu se va face cu ajutorul unei rampe cu
panta maxima 8% realizata din beton armat monolit.
Instalatii electrice (le)
Se va asigura iluminatul rampei militare cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de
aproximativ 100W, amplasate pe stalpi metalici cu inaltimea h = 10m. Alimentarea cu energie
electrica a stalpilor de iluminat se va realiza dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior aflat in
containerul IDM.

- Pod bascul
Avand in vedere sistematizarea si reabilitarea dispozitivelor de linii si instalatii din statii, dupa
efectuarea lucrarilor de reabilitare se propune demontarea podului bascul existent pe linia de
incarcare-descarcare si demolarea acestuia.

Organizarea de santier Baciu (Cluj-Napoca) (km pr. 505+250 — 505+800, pe partea stanga) -
este amplasata in intravilanul municipiului Cluj-Napoca, in intervalul km pr. 505+250 — km 505+800,
Halta de miscare Baciu, pe un teren liber de constructii din vecinatatea ciii ferate. Aceasta ocupa o
suprafata de cca. 84700 m?-

Cel mai apropiat corp de apa de suprafata se afld la cca. 260 m N si este reprezentat de raul
Nadas. Accesul in cadrul organizarii de santier se va realiza de pe un drum existent din vestul
amplasamentului.

Lucrarile necesare amenajarii organizarilor de santier sunt:

* delimitarea si imprejmuirea amplasamentului cu panouri de gard;

* pregatirea suprafetei in vederea amplasarii dotarilor prin curétarea terenului de vegetatie de la
nivelul solului, decopertarea solului vegetal, nivelarea si compactarea solului;
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* trasarea pe teren a amplasamentului constructiilor, cai de acces, magazii, depozite, parcari
pentru vehicule si utilaje;
* organizarea depozitelor de materiale si deseuri cu amenajarea corespunzatoare a spatiilor de
depozitare prin realizarea de platforme betonate, santuri perimetrale pentru colectarea eventualelor
pierderi accidentale;
* amplasarea containerelor cu destinatie de birouri, magazii, vestiare, laboratoare pentru materiale
de constructie;
* amplasarea statiilor pentru fabricarea betoanelor;
« asigurarea utilitatilor - alimentarea cu energie electrica, apa potabild, asigurarea colectarii apelor
uzate menajere si a apelor pluviale potential contaminate;
* amplasarea pichetelor PSI si semnalizarea conform prevederilor legale in vigoare;
«  asigurarea iluminarii obiectivelor.

Pentru accesul n organizarea de santier propusa se vor folosi drumurile existente.
Numarul de angajati care Tsi pot desfasura activitatea in organizarea de santier va fi intre 30 si 150.
Suplimentar fata de acestia, in fronturile de lucru mai lucra maxim cca. 2000 angajati.
In organizarea de santier vor fi depozitate temporar doar o parte din materiale, depozitarea
materialelor (prefabricate, agregate naturale pe sorturi, armatura, geotextil, geogrila, etc.), multe din
materiale (balast, nisip, pietris, piatra spartd, mixturd asfaltica, betoane, panouri de cale etc.) pot fi
aduse in amplasamentul lucrarii si puse direct in opera (fara depozitarea temporara in organizarile de
santier),

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuata cu cisterne auto,
ori de céate ori va fi necesar, cu personal instruit (exclusiv pentru autovehiculele de dimensiuni reduse
din fronturile de lucru - alimentare de la statiile autorizate).

Alimentarea cu energie electrica pentru lucrarile de infrastructurd (tehnologie clasica) si pentru
lucrarile de arta va fi asigurata cu ajutorul grupurilor electrogene. Energia electrica in organizarea de
santier va putea fi asigurata prin racord la reteaua existenta.

Suprastructura / Subtraversari (S)

Halta de Miscare Baciu Triaj este amplasata in aliniament si curbd cu Rmin = 550m, axul cladirii de
exploatare fiind la km 506+680. Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care:
> liniile | si Il sunt linii directe in statie, acestea au lungimile utile de 1029 m respectiv 979 m si sunt

electrificate;
» linia 3, este linie de primire - expediere, are lungimea utild de 979m si este electrificata;
» linia 4 este linia la rampa militara cu lungimea utila de 318 m;
Alte linii Tn statie:
» incap X sicap Y au fost prevazute linii de evitare;
» racord c.f. de viitor;
Peroanele proiectate sunt amplasate astfel:

- Peron n fata cladirii de calatori, cu lungimea de 250 m, amplasat la +0.55 m fatd de NSS;

- Peron intre liniile Il — 3, cu lungimea de de 250 m, amplasat la +0.38 m fata de NSS.
Dispozitivul de aparate de cale proiectat al statiei este alcatuit din:

» schimbatoare de cale noi tip 60 — 300 — 1:9.

Toate schimbatoarele de cale ferata sunt noi, cu ace elastice, prindere elastica, pe traverse de beton.
Distanta proiectata intre liniile directe este de 5.00m, iar la celelalte linii variabila intre 4.75m si
10.50m.

Terasamente (Ts)

Configuratia traseului proiectat permite circulatia trenurilor cu viteza maxima de 100 km/h.

Platforma statiei este amplasata intr-un mic rambleu. In Halta de Miscare Baciu Triaj niveleta
proiectata este in rampa cu declivitdti cuprinse intre 2,85%o — 4.70%o. Diferenta de nivel intre NSS pr.
si NSS ex. variaza intre -0,03 m si 0,57 m. In urma sistematizarii, platforma statiei isi mentine latimea
de aproximativ 130,00 m. La liniile directe substratul caii a fost proiectat cu grosimea de 40 cm cu
geo textil si geo grila in baza. La celelalte linii din statii substratul a fost prevazut cu grosimea de 30
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cm si geo textil in baza. Pe zonele in care linia c.f. este in mic rambleu, apele meteorice sunt
mdepartate din zona amprizei prin pantele transversale ale straturilor care alcatuiesc structura caii.
Pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice din zona peroanelor, se vor realiza drenuri
longitudinale de-o parte si de cealaltd a liniilor, cu descarcare la podetele existente si cu descarcare pe
taluz. La descarcarea drenurilor si santurilor au fost prevazute 2 separatoare de hidrocarburi, unul la
km 504+705 si unul la km 507+545.

Poduri (P)

In Halta Miscare Baciu Triaj nu sunt proiectate lucrari din categoria Pod de cale ferata.

Podete (Pd)
01. Podet km pr. 504+705 (Pd004)

Podetul asigurad debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare
de 0.155 m3/s, in condltule in care sectiunea liberd de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia
din amonte si aval sa fie degajata de vegetatle Solutia proiectatd, consta in reparatia podetului dalat
existent prin: suprainaltarea timpanelor, reparatii la fetele vazute ale elevatiilor infrastructurii si
suprastructurii cu mortare speciale, realizarea parapetelor de protectie in amonte si aval, refacerea
drenurilor din spatele culeelor, curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din
zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte, refacerea camerei de cadere din amonte in
functie de pozma santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului, refacerea hidroizolatiei pe
podet Racordarea cu terasamentele este realizata cu aripi monolite. Albia va fi amenajata cu pereu din
beton cu panta de 1% pe toatd lungimea podetului, astfel incat inaltimea liberd din amonte va fi de
2.70m. La capatul din aval al pereului s-a prevazut un pinten din beton si adiacent acestuia, o risberma
din anrocamente pentru prevenirea sub spalarii acestora si racordarea cu albia naturala.

Tunele (T)
in Halta de Miscare Baciu Triaj nu sunt proiectate lucrari pentru constructii existente sau nou proiectate
din categoria Tunel de cale ferata.

Consolidari (C)

Rigold prefabricatd cu umar si capac, h = 2,20m

Se va amplasa pe partea stanga a c.f., intre: km 507+660 - km 507+815, L=155m.

Rigola prefabricata cu umar si capac s-a prevazut la limita platformei c.f., (min. 3.60m), pentru a evita
volumele mari de sapatura, precum si limitarea amprizei lucrarilor. Rigolele si capacele acestora se vor
realiza din beton armat clasa C30/37 si vor avea heievaie=2.20m. La partea superioara a rigolei pe
coronament, se va prevede o rigola longitudinala din beton clasa C30/37, cu rolul de a prelua apele de
pe taluzul amonte, cu descéarcare la capatul acesteia prin intermediul unui casiu pe taluz, la cel mai
apropiat emisar. Pentru asigurarea scurgerii apelor din spatele rigolelor cu umar, s-a prevazut
realizarea unui dren longitudinal din tuburi PEHD @ 110mm, pozitionat pe toata lungimea acestora.
Radierul drenului se va realiza din beton clasa C16/20, avand grosimea de 25cm. Dupa realizarea
radierului pe acesta se vor aseza tevile din PEHD @150mm, cu panta de 5% spre barbacane. Corpul
drenant se va realiza din pietris sort 8-32 mm si va fi protejat cu geo textil cu rol de filtrare si separatie.
Capacul drenului se va realiza din material local compactat, in grosime de 30cm. Rigolele prefabricate
cu umar si capac vor fi prevazute cu barbacane din PEHD @ 90 mm pozitionate din 2 in 2 metri. Pe
spatele rigolelor prefabricate cu umar se va executa o hidroizolatie din bitum filerizat.

Aparari de maluri (Ap)

in Halta de Miscare Baciu Triaj nu sunt proiectate lucrari din categoria Aparari de maluri.

Reqularizari de albii
In Halta de Miscare Baciu Triaj nu sunt proiectate lucrari din categoria Regularizari de albii.

Pasaje (Ps)

in HM Baciu Triaj nu sunt proiectate lucrari din categoria Pasaje superioare.
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Drumuri, platforme (D)

in vecinatatea Haltei de Miscare Baciu Triaj se gasesc urmétoarele strézi, amplasate de o parte si de
cealalta a Haltei:

- Strada Cheile Baciului;

- Strada Nadasului.
Este amplasata o trecere la nivel, la km 506 + 022.

Linie de contact (Lc)

Solutiile de realizare a liniei de contact vor fi conforme cu conditiile tehnice generale descrise pentru
statla Cluj. Lucrarile la linia de contact constau in demontarea catenarei existente de pe liniile 1-4, de
pe d|agonaleie dintre liniile directe precum si liniile electrificate pe zona de cap X din trigj si in
electrificarea liniilor I, 11, 3, si 4, precum si a dlagonalelor dintre liniile directe utilizdndu-se catenara
specifica liniilor curente (dlrecte) respectlv abatute. Stalpii de electrificare vor fi plasati intre linii
(culoare de electrificare), astfel: intre liniile 1-11 si Ill-4. Sectionarea electrica a statiei se va face pe
grupe electrice de linii care sunt mentionate la specialitate Energo alimentare.

Energo alimentare (Ea)
In Halta de Miscare Baciu Triaj sunt prevézute urmatoarele instalatii de energo alimentare:
e Comanda la distanta a separatoarelor;
e Incalzitoare electrice pentru macazuri;
e Post de transformare din linia de contact pentru instalatiile de semnalizare.
Solutiile de realizare a instalatiilor vor fi conforme cu conditiile tehnice generale descrise pentru statia
Cluj. Din punct de vedere functlonal liniile electrificate sunt distribuite astfel:
- linii directe: |, respectiv Il;
- grupe electrice:
o grupa 1: linia 3, alimentata din linia directa Il prin separatorul 1T,
o grupa 2: linia 4, alimentata din linia directa | prin separatorul 3T.
Lamele de aer din capetele statiei sunt suntate de separatoarele de sarcina longitudinale:
- cap X: 1X, 3X%;
- cap:2y,4y.
intre diagonalele "A” (cap X), respectiv "V’ (cap Y) sunt prevazute lame de aer suntate de
separatoare actionate electric: 5X, respectiv 6Y. Suplimentar, din motive de exploatare linia directa |
este sectionata in cap X, prin separatorul 7X. Instalatia de incalzire electrica a macazurilor va asigura
alimentarea a 12 macazuri:
e 6 macazuriin cap X;
e 6 macazuri in cap Y, dintre care 2 dubla jonctiune prin intermediul a 2 posturi de transformare
din linia de contact.
Solutia pentru iluminarea zonelor macazurilor si a trecerii la nivel constd in montarea de stélpi
individuali de beton, pe care se afla montate corpuri de iluminat cu leduri. Corpurile de iluminat se vor
monta la o inaltime de 8m de la NSS. La baza fiecarui stélp de iluminat se monteaza o cutie de
distributie echlpata cu aparate de protectie a legaturilor electrice pozate pe stélp spre corpul de
|Ium|nat Reteaua de cabluri formata din cabluri de energie de diverse sectiuni, ce alimenteaza cu
energie electrica instalatia de iluminat, se va poza in canale de cabluri unde este posibil in rest se va
poza in santuri si va fi racordata la tabloul de iluminat exterior al statiei. Comanda de aprindere/
/stingere se face centralizat, automat sau manual de la tabloul de iluminat exterior. Solutia adoptata
indeplineste conditiile prevazute in standardul EN 12464 -2, se asigura un nivel de iluminat de min.
10 Ix la nivelul sinei iar la trecerea la nivel de min 20 Ix. Sunt prevazute lucrari la km 506+022.

Protectia instalatiilor din cale si vecinatate (Pt)

Instalatla existenta de protect:e se va demonta. Toate instalatiile si obiectele metalice aflate in zona
de mfluenta a caii ferate electrificate vor fi protejate prin Iegare la returul curentului de tractiune sau
la prize de pamant. Stalpii de linie de contact se vor lega colectiv la un conductor de otel- aluminiu
95/15 mm?. Cand acest lucru nu este posibil, stalpii se vor lega individual la sina.
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Centralizari si semnalizéri (CS)

Lucréri la instalatiile de semnalizare
Pentru instalatiile de semnalizare se vor executa urmatoarele tipuri de lucrari:

Montarea cladirii — container pe amplasamentul proiectat;
Montarea unui repartitor de cabluri in cladirea - container, pe amplasament final, la care se
conecteaza cablurile de exterior;
Montarea unui grup electrogen ca sursa de alimentare redundanta;
Pozarea noii retele de cabluri pentru instalatia CE,BLAI si BATC pe un amplasament neafectat
de lucrarile de linii. Dimensionarea cablurilor a tinut seama de:

- introducerea codului de semnalizare cu trepte multiple de viteza TVM,

- toate macazurile vor fi manevrate de electromecanisme trifazate cu o schema de comanda si

control pe 4 fire,

- introducerea numaratoarelor de osii;
Executarea subtraversarilor pentru noul traseu de cabluri. Subtraversarea liniilor directe se va
face la adancimea reglementata, prin forare;
Montarea unei retele de cabluri cu fibre optice pe intreaga lungime a liniei c.f. Aceasta va fi
compusa din un cabul pozat subteran si unul montat pe stalpii liniei de contact, asigurandu-se
redundanta necesara sigurantei in exploatare;
Montarea electromecanismelor de macaz trifazate talonabile pentru toate schimbéatoarele de
cale, conform schitei cu semnalizarea si planului de situatie la scara;
Montarea semnalelor noi cu unitati luminoase cu LED-uri si indicatoare numerice de viteza,
realizate in tehnologia fibrelor optice;
Montarea echipamentelor numaratoarelor de osii;
Montarea echipamentelor instalatiei INDUSI;
Montarea echipamentelor instalatiei BAT C la trecerea la nivel de la km 506+022;
Montarea echipamentelor instalatiei DCOS;
Montarea echipamentelor instalatiei CE, BLAI si BATC in cladirea-container;
Montarea echipamentelor instalatiei ERTMS/ETCS nivelul 2 (euro balize, etc.);
Montarea echipamentelor Sistemul GSM-R(BTS, antena, etc.);
Montarea echipamentelor instalatiei de supraveghere video la trecerea la nivel de la km
506+022, a peroanelor si a zonelor de macazuri cladirilor tehnologice (cladirea container
CE+GSM-R);
Montarea echipamentelor instalatiei de informare a publicului calator;
Montarea echipamentelor pentru conectarea cu ICCT-CLUJ;
Montarea legaturilor la retea a tuturor sistemelor si legarea acestora cu OCC - ul din Cluj;
Montarea posturilor de transformare din LC de putere corespunzatoare, pentru asigurarea celei
de-a doua surse de alimentare a instalatiilor de semnalizare din statii;
Montarea instalatiilor de detectie si a celor de stingere a incendiilor in containerele CE+GSM-R;
Montarea UPS-urilor necesare pentru rezervarea alimentarii la consumatorii vitali din statii;
Punerea n functie a tuturor instalatiilor;
Demontarea instalatiei CEM cu semnale luminoase existenta;
Demontarea instalatiei SAT tip M77 de la km 506+010;
Transportul echipamentelor demontate in locurile special amenajate.

Telecomunicatii feroviare (Tcf)

Lucrarile proiectate pentru instalatile, echipamentele si retelele de cabluri, necesare
telecomunicatiilor feroviare din Halta de Migcare Baciu Triaj, sunt descrise mai jos:

%aCCiona Ingenieria Especializada Obra Civil e Industrial SA -

Lucréri de telecomunicatii de interior:

e Sistem de cablare structuratd pentru transmisii de date si voce pentru Retea Cablare
Structurata pentru cladirea de calatori;

e Instalare echipament de transport SDH STM 1;

e Instalare echipament de ACCES;
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Instalare echipament IRIS;
Instalarea de telefoane digitale;
Instalare telefoane automate;
Instalare sisteme de calculatoare, inclusiv periferice si UPS;
Instalare Post Secundar RC in frecventa vocala;
Instalare Post Secundar DEF in frecventa vocal3,
Instalare comutator telefonic feroviar digital (CTFD);
Instalare consola (pupitru) pentru (CTFD),
Instalare telefoane BL,;
Instalatii de electroalimentare cu redresori si baterii stationare fincapsulate pentru
echipamentele de telecomunicatii,
e Instalarea unui echipament de transmisie tip Switch Fast Ethernet Layer 2 cu 2 porturi SFP
1,25 Gbs si 8 porturi electrice RJ 45, 10/100/1000 Base -T;
e Instalatie pentru avizarea sonora a publicului calator;
» Instalare sistem de avizare si informare a circulatiei trenurilor cu panouri de afisare si
monitoare;
e Instalare sisteme de supraveghere video, pentru supravegherea activitatii feroviare de
exploatare si a traficului de calatori;
Instalare sistem de ceasoficare;
Instalatie de Control Acces;
Instalatii pentru comunicatia bilaterala (interfoane) la casele de bilete;
Instalatii pentru comunicatia bilaterala (interfoane) la biroul de informatii;
instalatii de radio emisie-receptie, inclusiv antenele (radiotelefoane mobile/fixe).
Lucréri de demontari
Se vor realiza demontari ale echipamentelor existente de telecomunicatii, de interior si exterior.
Lucrdri provizorii pentru echipamentele existente din sala IDM si sala TTR
Se vor realiza lucrari de provizorat prin demontarea/montarea echipamentelor de telecomunicatii de
interior din sala IDM si sala TTR.
Lucréri de telecomunicatii exterior
e Subtraversare, cu forare orizontald pentru cabluri de telecomunicatii;
e Priza de pAmant pentru protectia elementelor instalatiilor de telecomunicatii;
e Instalare camerete de tragere;
e Sapatura pentru cabluri de telecomunicatie;
« Inlocuire cabluri de telecomunicatii urbane cu cabluri compatibile cu cele existente, acolo unde
cablurile sunt afectate de lucrarile de la terasamente;
e Lucrari de protectie pentru cablul cu fibre optice existent si cablurile de cupru, instalate in sant.
Instruire/Cursuri
e Instruire specialistii supraveghere video.
e Curs de formare pentru Operatorii de Informare a Pasagerilor;
e Curs de formare pentru Operatorii Instalatiilor de Telecomunicatii;
Lucréri pentru reteaua de fibré optica
e Instalare cablu cu fibre optice aerian;
 Instalare camerete de tragere;
e Instalare stélpi dedicati pentru cablu cu fibre optice;
o Instalare console/role/varfare pe stalpii liniei de contact.
Lucrari pentru DEF/IFTE - CDS
Tipuri de lucrari de telecomunicatii pentru Comanda la Distantd a Separatoarelor:
e Instalare cablu cu fibre optice pozat subteran;
e Instalare cutie terminala distributie (ODF);
e Instalarea unui echipament de transmisie tip Switch Fast Ethernet Layer 2 cu 2 porturi SFP
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1,25 Gbs si 8 porturi electrice RJ 45, 10/100/1000 Base -T;
¢ Instalare camereta de tragere;
» Realizare subtraversare cu forare orizontala;
e Realizare sapatura pentru cabluri de telecomunicatie.
Protectie retea de cabluri - UTILITATI
Retelele de cabluri ce apartin altor societati de telecomunicatii care subtraverseaza tronsonul de cale
ferata Cluj Napoca — Episcopia Bihor vor trebui sa fie protejate prin urmatoarele tipuri de lucrari:
- Sapatura pentru cabluri de telecomunicatie pozate in sant;
- Subtraversari cu forare orizontald pentru cabluri de telecomunicatii;
- Instalare tevi de PVC/HDPE in subtraversari;
- Instalare cabluri de telecomunicatii in tuburi de PVC/HDPE;
Montare camerete de tragere;
- Jonctionarea capetelor de cabluri de telecomunicatii.

Retele Utilitati

in HM Baciu Triaj au fost identificate urmatoarele retele de utilitati ce intersecteaza sau sunt paralele
cu traseul existent al caii ferate. Au proiectate urmatoarele lucrari pentru retelele identificate mai jos:
» Retele electrice aeriene de joasa, medie si inalta tensiune:
- km 505+260: LEA MT, ce supra traverseaza linia CF;
- km 505+300: LEA MT, ce supra traverseaza linia CF.
- km 505+720: LEA 110KV, ce supra traverseaza linia CF;
- km 507+090 — km 507+180: LEA JT, ce este paralela cu linia CF.
- km 5074250 — km 507+320: LEA JT, ce este paralela cu linia CF
1. Intersectia liniilor CF cu retele electrice
Varianta 1 - subteran
Subtraversarea liniilor CF se va face prin metoda forajului dirijat. Se vor introduce tuburi PEHD la
adancimea de minim 1.5m sub NST si minim 0.8m sub rigolele proiectate. Prin noua tubulatura se vor
poza cabluri de joasa/medie tensiune (aluminiu sau cupru) de sectiuni similare cu cele existente.
Traseul de cabluri va fi marcat prin borne la fiecare schimbare de directie si la subtraversari. Se vor
prevede rezerve pentru cabluri, la mansoane si la subtraversari.
Varianta 2 - aerian
La traversarile LEA peste cai ferate, in locurile marcate prin porti de gabarit, se vor respecta
urmatoarele distante minime, masurate intre conductorul LEA, la s&geata sau deviatia maxima si
poarta de gabarit: -1kV<Un < 20 kV= 3,00 m;

-20 kV < Un < 100 kV= 3,00 m.
Distanta pe verticala (la sageata maxima) intre conductorul inferior al LEA cu tensiunea Un <110 kV
si cablul purtator al liniei de contact trebuie sa fie de minim 3m. Distanta pe orizontala intre marginea
stalpului si cea mai apropiata sina (distanta de apropiere) trebuie sa fie egala cu inaltimea stélpului
deasupra solului plus 3m.
2 Paralelismul retelelor electrice cu liniile CF
Pentru retelele electrice afectate aflate paralel cu linile CF, relocarea se poate realiza in doua
variante:
Varianta 1 - subteran
Distanta de siguranta ale cablurilor pozate in pamaént fata de cai ferate electrificate este de 10m dar
se admite reducerea pana la 3m pe baza de calcul, cu masuri de protectie pentru cablu si aprobarea
organelor SNCFR. Traseul de cabluri va fi marcat prin borne la fiecare schimbare de directie si la
subtraversari. Se vor prevede rezerve pentru cabluri, la mansoane si la subtraversari.
Varianta 2 - aerian
Distanta pe verticala (ruperea unui conductor in deschiderea vecina) intre conductorul inferior al LEA
cu tensiunea Un <110 kV si cablul purtator al liniei de contact trebuie sa fie de minim 1m. Distanta
pe orizontala intre marginea stalpului si cea mai apropiata sina (distanta de apropiere) trebuie sa fie
egala cu inaltimea stalpului deasupra solului plus 3 m. Inainte de inceperea executiei lucrarilor de
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relocare, se vor executa sondaje in vederea identificarii cu precizie a retelelor existente. La

incheierea lucrarilor de relocare, suprafetele afectate de lucrari vor fi aduse la starea initiald. Se vor

respecta distantele minime intre retele existente si cele proiectate conform SR. La executia lucrarilor
de relocare se vor respecta condltule impuse de catre fiecare detinator, prin avizul aferent.

Materialele folosite vor fi tipizate si omologate In conformitate cu cerlntele impuse de normativul NTE

003/04/00, capitolul XVI.1 si legislatia in vigoare LEA 110 kV la trecerea peste cai ferate, sunt

necesare urmatoarele masuri de siguranta si protectie:

- protectie marita;

- distanta minima pe verticala intre conductorul inferior al LEA si cablul purtator al liniei de contact
= 3,00 m la sadgeatd maxima;

- D < Da (distanta de la axul LEA la cea mai apropiata sina < indltimea deasupra solului a celui mai
inalt stalp din zona de apropiere, plus 3 m);

- unghi de traversare minim: a=45 (50G)

» Retele de distributie gaze naturale:

- km 506+020 retea de distributie gaze naturale ce subtraverseaza linia CF.

Subtraversarea liniilor CF se va face prin metoda forajului dirijat. Se vor introduce tuburi de protectie

metalice la adancimea de minim 1.5m sub NST si minim 0.8m sub rigolele proiectate. Prin acestea se

va introduce conducta proiectata. Pentru retelele afectate aflate paralel cu liniile CF, se vor amplasa
conductele proiectate la distante fata de linia CF conform normativelor. Tnainte de inceperea executiei
lucrarilor de relocare, se vor executa sondaje in vederea identificarii cu precizie a retelelor existente.

La incheierea lucrarilor de relocare, suprafetele afectate de lucrari vor fi aduse la starea initiala. Se

vor respecta distantele minime intre retele existente si cele proiectate conform SR. La executia

lucrarilor de relocare se vor respecta conditiile impuse de céatre detinator.

» Retele alimentare apa:

- km 505+010: conducta apa (PE, Dn 90mm), ce subtraverseaza linia CF. Amplasament Municipiul
Cluj Napoca, jud. Cluj. Detinator retea: Compania de Apa Somes SA,

- km 506+100: conducta apa (OL, @ 250mm), ce subtraverseaza linia CF. Amplasament Municipiul
Cluj Napoca, jud. Cluj. Detinator retea: Compania de Apa Somes SA.

Tn vederea scoaterii conductelor de apa Tn afara lucrarilor de reabilitare a liniei CF, se prevede
relocarea acestora si / sau protejarea lor cu tuburi de otel. Subtraversarea conductelor de apa pe sub
liniile CF se va face prin metoda forajului dirijat. Se vor introduce tuburi de protectie din otel la
adancimea de minim 1.5m sub NST si minim 0.8m sub rigolele proiectate. De asemenea, se prevad
camine de vane in punctele caracteristice ale retelei, stdnga-dreapta subtraversarilor si camin de
colectare in vederea monitorizarii eventualelor avarii. Caminul de colectare este conectat la tubul de
protectie prin teava OL. inainte de inceperea executiei lucrarilor de relocare, se vor executa sondaje
in vederea identificarii cu precizie a retelelor existente. La Tncheierea lucrarilor de relocare,
suprafetele afectate de lucrari vor fi aduse la starea initiald. Se vor respecta distantele minime intre
retele existente si cele proiectate conform SR. La executia lucrarilor de relocare se vor respecta
conditile impuse de catre fiecare detinator, prin avizul acestora. Materialele folosite vor fi tipizate si
omologate.

» Retele canalizare:

- km 505+270: conducta canalizare (beton, Dn 300mm), ce subtraverseaza linia CF si apoi este
pozata paralel cu aceasta, pe ambele parti ale caii ferate. Amplasament Municipiul Cluj Napoca,
jud. Cluj. Detinator retea: Compania de Apa Somes SA.

In vederea scoaterii conductelor de canalizare in afara lucrarilor de reabilitare a liniei CF, se prevede

relocarea acestora si / sau protejarea lor cu tuburi de otel. Subtraversarea conductelor de canalizare

pe sub liniile CF se va face prin metoda forajului dirijat. Se vor introduce tuburi de protectie din otel la
adancimea de minim 1.5m sub NST si minim 0.8m sub rigolele proiectate. De asemenea, se prevad
camine in punctele caracteristice ale retelei, stdnga-dreapta subtraversarilor. Pentru retelele de
canalizare afectate aflate paralel cu linille CF, se prevede relocarea acestora si / sau protejarea lor in
tuburi de protectie din otel. De asemenea, se prevad camine stadnga-dreapta relocarii. Inainte de
inceperea executiei lucrarilor de relocare, se vor executa sondaje in vederea identificarii cu precizie a

Asocierea 76

aCCiona Ingenieria Especializada Obra Civil e Industrial SA -
BAICONS Impex SRL

SFF36R3



COMPANIA NATIONALA

DE CAl FERATE
s CNCF ,,CFR” SA
Instrumente Structurale
e 202020 STUDIU DE FEZABILITATE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU ,,ELECTRIFICAREA S| REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ - ORADEA - EPISCOPIA BIHOR”

retelelor existente. La incheierea lucrarilor de relocare, suprafetele afectate de lucrari vor fi aduse la
starea initiald. Se vor respecta distantele minime intre retele existente si cele proiectate conform SR.
La executla lucrarilor de relocare se vor respecta condltllle impuse de catre fiecare detinator in parte
prin avizul acestora. Materialele folosite vor fi tipizate si omologate.

» Retele termoficare: Nu este cazul.

> Retele telecomunicatii (alti operatori decat CNCF ,CFR” SA)

- Km 506+000: intersectie retea telecomunicatii (1 traseu);

- Km 506+400 — km 507+808: paralelism retea telecomunicatii (1408m).

Subtraversarea liniilor CF se va face prin metoda forajului dirijat. Se vor introduce tuburi PEHD la
adancimea de minim 1.5m sub NST si minim 0.8m sub rigolele proiectate. Prin noua tubulatura se vor
monta noi cabluri cu fibre optice sau cupru de capacitati similare cu cele existente. Pentru retelele
afectate aflate paralel cu linile CF, se va instala o noua tubulatura prin care vor fi introduse noi
cabluri cu fibre optice sau cupru de capacitati similare cu cele existente. Inainte de inceperea
executiei lucrarilor de relocare, se vor executa sondaje in vederea identificarii cu precizie a retelelor
existente. La incheierea lucrarilor de relocare, suprafetele afectate de lucrari vor fi aduse la starea
initiala. Se vor respecta distantele minime intre retele existente si cele proiectate conform SR. La
executla lucrarilor de relocare se vor respecta condltule impuse de catre fiecare detinator in parte prin
avizul acestora. Materialele folosite vor fi tipizate si omologate

Arheologie (Ar)

in Halta de Miscare Baciu Triaj nu sunt amplasate situri arheologice si nu sunt proiectate lucrari.

Protectia mediului (Pm)

Principalele surse de impurificare a aerului, existente in zona haltei Baciu Triaj, sunt reprezentate de:
e traficul rutier desfasurat in zona;

e functionarea locomotivelor cu motoare termice (diesel);

® actmtatlle industriale desfasurate in zona, in principal statia de betoane aflatd in imediata

apropiere a haltei (sursa pnnCIpaIa de particule in suspensie).

Pentru determinarea calitatii aerului in zona haltei a fost realizatd o méasuratoare a concentratiilor
indicatorilor: TSP, CO2 si NO2. Conform rezultatelor masuratorilor, nici un indicator analizat nu a
inregistrat depasiri ale valorilor maxime admisibile conform legislatiei in vigoare. Rezultatele

masuratorii sun prezentate in tabelul urmator: Tabel nr. 3
Indicator uU.m. Rezultat Valoarea limita conform | Valoarea limita conform
Legii 104/2011 STAS 12574/87
TSP mg/m?® | 0,21 - 0,5
co2 ppm 468,61 - -
NO2 pg/m? | 20 200 300

La nivelul haltei zonele potentiale de contaminare a solului sunt reprezentate de:

e terasamentul de cale ferata,

e instalatiile dezafectate si garniturile de tren garate in incinta depoului de aflat la limita vestica a
haltei Baciu Triaj.

Nu au fost identificate zone neconforme de depozitare a deseurilor in incinta haltei. In vederea

protectiei solului, terasamentul caii ferate din cadrul haltei este prevazut pe toate liniile cu strat de

piatrd spartd. Pentru stabilirea presiunilor asupra calitatii solului, a fost prelevatd o proba din stratul

superficial (de la adancimea de 30 cm), din incinta haltei. Proba de sol a fost analizata in laborator

acreditat RENAR pentru indicatorii: TPH, BTEX si HAP. Conform raportului de incercare, proba de

sol nu prezenta depésiri ale valorilor limitd conform Ordinului 756/1997 la nici unul din indicatorii

analizati. Specificdm insa cé in cazul indicatorului TPH au fost inregistrate concentratii crescute,

aproplate de valoarea pragului de interventie de 1000 mg - kg. in zona Haltei Miscare Baciu Triaj nu
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sunt intersectate corpuri de apa de suprafata. Cel mai apropiat corp de apa de suprafata pe aceasta
zona este reprezentat de raul Nadas, al carui curs se desfasoard de-a lungul intregii sectiuni, pe
partea dreapta, paralel traseului CF, intre km 504+550 — km 504+950 si km 507+550 — km 507+650.

Protectia impotriva zgomotului (Pz)

Sursele principale de zgomot din zona Haltei de Miscare Baciu Triaj sunt reprezentate de:

e garniturile de tren aflate in functiune in incinta statiei;

e traficul rutier de la limita nordica (strada Nadasului);

e activitatile economice desfasurate la limita nordica (statie de betoane, tipografie, vinificatie, etc.).
In urma modelarii de zgomot realizatad pentru operarea caii ferate a rezultat ca pe acest interval sunt
necesare panouri fonoabsorbante pentru reducerea impactului asupra locuitorilor din vecinatatea caii

ferate, prevazute la urmatoarele pozitii kilometrice: Tabel nr. 4
Partea stanga Partea dreapta
De la km Pana la km De la km Pana la km
507+638 507+808 504+610 504+808
506+500 507+808

Nu au fost identificate amenajari si dotari existente pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.

Mediul inconjurator (Mi)

In aceastd zona nu sunt intersectate arii naturale protejate. in zona Haltei Miscare Baciu Triaj nu sunt
intersectate zone impadurite, cele mai apropiate astfel de zone fiind situate la peste 240 m distanta
fatd de amplasamentul liniei. Vegetatia din perimetrul haltei este caracterizatd de comunitati cu
specii euribionte ruderale si specii alohtone potential invazive si invazive, caracteristice zonelor cu
activitate antropica intensa. Arborii sunt caracteristici zonelor de silvostepa si padurilor de foioase,
insd apar specii plantate apartinand altor etaje de vegetatie. Se gasesc specii ornamentale, arbusti si
arbori, utilizate pentru decorarea spatiilor verzi amenajate mprejurul incintelor construite. Nu
reprezinta habitat de interes conservativ. Nu au fost identificate portiuni expuse la inzapezire in Haltei
de Miscare Baciu Triaj. Hartile de risc la inundatii, realizate in conformitate cu prevederile Directivei
Inundatii 2007/60/CE, disponibile pe site-ul Agentiei Nationale "Apele Romane”, nu indica prezenta
unor zone expuse la inundatii Tn zona acestei halte.

c).4. INTERVAL HALTA MISCARE BACIU TRIAJ - HALTA MISCARE GARBAU

Acest interval este amplasat pe Magistrala feroviara 300, Bucuresti — Brasov — Teius — Cluj Napoca -
Oradea — Episcopia Bihor, si este cuprins intre km 507 + 808 (Cap Y HM Baciu Triaj) si km 521 + 020
(Cap X HM Garbau). in continuare sunt prezentate solutile tehnice proiectate pentru fiecare
specialitate Tn parte.

Constructii civile in statii, inclusiv instalatiile aferente
1. Punct Oprire Baciu (P.0.02, km 508 + 070)

P.O. Baciu va fi amenajat astfel incat sa fie asigurata deplasarea in siguranta a calatorilor si a
persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive si/sau locomotorii. Se vor amenaja rampe de acces la
peroane pentru persoanele cu handicap locomotor. S-au propus lucrari pentru urmatoarele categorii:
A. FACILITATI PENTRU CALATOR! (PEROANE, COPERTINE, PASAJE PIETONALE)

- Peroane
Arhitectura (Ah) + Rezistentd (R)
Peroanele ce vor fi doua la numar vor avea o latime de 3,05 m, o lungime totalad de 150,00 m si
respectiv 135,00m si se vor executa integral din elemente prefabricate de tip DP si ZP, cu zona de
monolitizare intre ele. Prefabricatele pentru peroane se vor executa din beton de clasa C30/37.
Peroanele vor avea integrate fundatiile pentru stalpii de iluminat si fundatiile pentru stélpii LC. Cota
peroanelor va fi +0,38 m fatd de N.S.S., iar distanta minima obligatorie de la fata peronului la axul
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linilor va fi de 1,725 m. Prefabricatele vor avea o fundatie continua din beton simplu, si vor fi asezate
pe un mortar de poza. Peroanele vor avea pante de scurgere a apelor meteorice de 1%, spre spatiul
verde. Peroanele vor fi prevazute cu cate o rampa de acces. Accesul calatorilor de la un peron la
altul se va realiza cu ajutorul unor treceri la nivel realizate din elemente prefabricate. Peroanele vor fi
mobilate cu cosuri de gunoi, banci, stalpi de iluminat, jardiniere, panouri publicitare si informatii.
Pentru marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si al scarilor, se vor face
marcaje directoare, colorate si tactile, cu ajutorul vopselelor expandate, cauciucate si reflectorizante.
Stratul de uzura este proiectat astfel incat sa impiedice alunecarea, chiar si pe vreme nefavorabila
(coeficient de frecare — min. 0,4). Structura de rezistentd a rampei pentru acces se va realiza din
beton, cu borduri laterale din beton armat, legate cu o placa din beton monolit, armata cu plasa,
avand strat de uzur din asfalt de 5 cm grosime medie, si minim 3 cm. intre elementele de beton ale
rampei si terenul natural se realizeaza o umplutura cu pamant avand o compactare de 98%. intre
stratul de umpluturd si placa de beton monolit s-a prevazut un strat de balast. Rampele vor fi
prevazute cu balustrade metalice de protectie, pe toata lungimea acestora.
Instalatii electrice (le)
lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de
aproximativ 70W, amplasate pe stalpi metalici cu inadltimea h = 6m. Distanta dintre stalpii de iluminat
va fi de 10m. Nivelul de iluminare al peroanelor va fi de minim 15 Ix. Alimentarea cu energie electrica
a stalpilor de iluminat se va realiza dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior alimentat din
reteaua de distributie locald. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu cabluri de cupru
pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de inaltd densitate tip PEHD. Priza de pamant
se va realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului
de alimentare si electrozi verticali de tip teavd OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m
la capetele peroanelor. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.

- Copertine / Refugii (Copertine tip statie de autobuz)
Arhitectura (Ah) + Rezistenta (R)
Pentru adapostirea publicului calator si protejarea de intemperii, peroanele sunt dotate cu cate un
refugiu, avand structura cu dimensiunile maxime 2,64m x 2,34m. inaltime maxim& in partea frontal3
este de 3,00m si 2,65m la partea din spate. Din punct de vedere structural el este alcatuit din stalpi
metalici, grinzi, pane si contravantuiri ale acoperisului din teava patratd. De asemenea structura are
integrate doua banci tot din teava patrata cu sezutul realizat din lemn. Refugiul se inchide cu sticla
securizatd serigrafiata, atat la nivelul peretilor cat si la nivelul acoperisului intr-o singura apa.
Fundatia refugiului este reprezentata de grinda de fundare continua integrata in structura peronului.
B. CLADIRI EXISTENTE

- Cabina paza bariera km 507+978
Constructia se Tncadreaza la categoria de importantd "C" (conf. HG 766/1997) si la clasa "II" de
importantd. Avand in vedere pierderea functionalitatii datorata electrificarii liniei C.F. si a faptului ca
pozitionarea acesteia obstructioneaza trecerea in sigurantd a calatorilor spre peron, cladirea este
propusa a fi demolata.

2. Punct Oprire h. Suceagu (P.O. 03, km 510 + 700)
P.O. SUCEAG va fi amenajat astfel incat sa fie asiguratd deplasarea in sigurantd a calatorilor si a
persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive si/sau locomotorii. Se vor amenaja rampe de acces la
peroane pentru persoanele cu handicap locomotor. S-au propus lucrari pentru urmatoarele categorii:
FACILITATI PENTRU CALATORI (PEROANE, COPERTINE, PASAJE PIETONALE)

- Peroane
Arhitectura (Ah) + Rezistenta (R)
Peroanele ce vor fi doud la numar vor avea o latime de 3,05m si o lungime totala de 150,00m se vor
executa integral din elemente prefabricate de tip DP si ZP, cu zona de monolitizare intre ele.
Prefabricatele pentru peroane se vor executa din beton de clasa C30/37. Peroanele vor avea
integrate fundatiile pentru stalpii de iluminat si fundatiile pentru stélpii LC. Cota peroanelor va fi
+0,38m fatd de N.S.S,, iar distanta minima obligatorie de la fata peronului la axul linilor va fi de 1,725
m. Prefabricatele vor avea o fundatie continua din beton simplu, si vor fi asezate pe un mortar de
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poza. Peroanele vor avea pante de scurgere a apelor meteorice de 1%, spre spatiul verde.
Peroanele vor fi prevazute cu cate o rampa de acces. Accesul calatorilor de la un peron la altul se va
realiza cu ajutorul unor treceri la nivel realizate din elemente prefabricate. Peroanele vor fi mobilate
cu cosuri de gunoi, banci, stalpi de iluminat, jardiniere, panouri publicitare si informatii. Pentru
marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si al scarilor, se vor face
marcaje directoare, colorate si tactile, cu ajutorul vopselelor expandate, cauciucate si reflectorizante.
Stratul de uzura este proiectat astfel incat sa impiedice alunecarea, chiar si pe vreme nefavorabila
(coeficient de frecare — min. 0,4). Structura de rezistentd a rampei pentru acces se va realiza din
beton, cu borduri laterale din beton armat, legate cu o placa din beton monolit, armata cu plasa,
avand strat de uzurd din asfalt de 5 cm grosime medie, si minim 3 cm. Intre elementele de beton ale
rampei si terenul natural se realizeaza o umplutura cu pamant avand o compactare de 98%. intre
stratul de umpluturd si placa de beton monolit s-a prevazut un strat de balast. Rampele vor fi
prevazute cu balustrade metalice de protectie.
Instalatii electrice (le)
lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de
aproximativ 70W, amplasate pe stalpi metalici cu indltimea h = 6m. Distanta dintre stalpii de iluminat
va fi de 10m. Nivelul de iluminare al peroanelor va fi de minim 15 Ix. Alimentarea cu energie electrica
a stalpilor de iluminat se va realiza dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior alimentat din
reteaua de distributie locala. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu cabluri de cupru
pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de inalta densitate tip PEHD. Priza de pamant
se va realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului
de alimentare si electrozi verticali de tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2" si lungimea de 3,00 m
la capetele peroanelor. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.

- Copertine/ Refugii (Copertine tip statie de autobuz)
Arhitecturd (Ah) + Rezistenta (R)
Pentru adapostirea publicului calator si protejarea de intemperii, peroanele sunt dotate cu cate un
refugiu, avand structura cu dimensiunile maxime 2 ,64m x 2,34m. Inaltlme maxima in partea frontala
este de 3,00m si 2,65m la partea din spate. Din punct de vedere structural el este alcatuit din stalpi
metalici, grinzi, pane si contravantuiri ale acoperisului din teava patrata. De asemenea structura are
integrate doua banci tot din teava patrata cu sezutul realizat din lemn. Refugiul se inchide cu sticla
securizata serigrafiatd, atat la nivelul peretilor cat si la nivelul acoperisului intr-o singurd apa.
Fundatia refugiului este reprezentata de grinda de fundare continua integrata in structura peronului.
3. Punct Oprire h. Radaia (P.O. 04, km 512 + 400)
P.O. Radaia va fi amenajat astfel incat sa fie asigurata deplasarea in siguranta a calatorilor si a
persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive si/sau locomotorii. Se vor amenaja rampe de acces la
peroane pentru persoanele cu handicap locomotor. S-au propus lucrari pentru urmatoarele categorii:
FACILITATI PENTRU CALATORI (PEROANE, COPERTINE, PASAJE PIETONALE)

- Peroane
Arhitecturd (Ah) + Rezistenta (R)
Peroanele ce vor fi doud la numar vor avea o latime de 3,05m si o lungime totald de 150,00m se vor
executa integral din elemente prefabricate de tip DP si ZP, cu zonad de monolitizare intre ele.
Prefabricatele pentru peroane se vor executa din beton de clasa C30/37. Peroanele vor avea
integrate fundatiile pentru stalpii de iluminat si fundatiile pentru stélpii LC. Cota peroanelor va fi +0,38
m fatd de N.S.S., iar distanta minima obligatorie de la fata peronului la axul linilor va fi de 1,725 m.
Prefabricatele vor avea o fundatie continua din beton simplu, si vor fi asezate pe un mortar de poza.
Peroanele vor avea pante de scurgere a apelor meteorice de 1%, spre rigola, acolo unde este
prevazuta si spre spatiul verde. Peroanele vor fi prevazute cu cate o rampa de acces. Accesul
calatorilor de la un peron la altul se va realiza cu ajutorul unor treceri la nivel realizate din elemente
prefabricate. Peroanele vor fi mobilate cu cosuri de gunoi, banci, stélpi de iluminat, jardiniere, panouri
publicitare si informatii. Pentru marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si
al scarilor, se vor face marcaje directoare, colorate si tactile, cu ajutorul vopselelor expandate,
cauciucate si reflectorizante. Stratul de uzurd este proiectat astfel incat sa impiedice alunecarea,
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chiar si pe vreme nefavorabild (coeficient de frecare — min. 0,4). Structura de rezistenta a rampei
pentru acces se va realiza din beton, cu borduri laterale din beton armat, legate cu o placa din beton
monolit, armata cu plasa, avand strat de uzura din asfalt de 5 cm grosime medie, si minim 3 cm. intre
elementele de beton ale rampei si terenul natural se realizeazad o umpluturd cu pamant, avand o
compactare de 98%. Intre stratul de umpluturd si placa de beton monolit s-a prevazut un strat de
balast. Rampele vor fi prevézute cu balustrade metalice de protectie, pe toata lungimea acestora.
Instalatii electrice (le)
lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de
aproximativ 70W, amplasate pe stalpi metalici cu indltimea h = 6m. Distanta dintre stalpii de iluminat
va fi de 10m. Nivelul de iluminare al peroanelor va fi de minim 15 Ix. Alimentarea cu energie electrica
a stalpilor de iluminat se va realiza dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior alimentat din
reteaua de distributie locald. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu cabluri de cupru
pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de inaltd densitate tip PEHD. Priza de pamant
se va realiza cu electrozi orizontali din platbandd OL-Zn 40x4 mm pozatd ingropat pe traseul cablului
de alimentare si electrozi verticali de tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m
la capetele peroanelor Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.

- Copertine/ Refugn (Copertine tip statie de autobuz)
Arhitecturd (Ah) + Rezistenta (R)
Pentru adapostirea publicului calator si protejarea de intemperii, peroanele sunt dotate cu cate un
refugiu, avand structura cu dimensiunile maxime 2 ,64m x 2,34m. Inaltime maxima in partea frontala
este de 3,00m si 2,65m la partea din spate. Din punct de vedere structural el este alcatuit din stalpi
metalici, grinzi, pane si contravantuiri ale acoperisului din teava patratd. De asemenea structura are
integrate doua banci tot din teava patratd cu sezutul realizat din lemn. Refugiul se inchide cu sticla
securizata serigrafiatd, atat la nivelul pere’;llor cat si la nivelul acoperisului intr-o singura apa.
Fundatia refugiului este reprezentata de grinda de fundare continua integrata in structura peronului.
4. Punct Oprire h. Mera (P.O. 05, km 513 + 949)
Amplasamentul actual al Haltei de Miscare Mera nu mai corespunde nevoilor pentru traficul de marfa
precum si pentru necesitatile generate de exploatarea céii ferate (manevra, garare, incrucisare, etc.).
Pentru traficul de calitori actualul amplasament este fezabil prin transformarea haltei de miscare in
Punct de Oprire. S-au propus lucrari pentru urmétoarele categorii:
A. FACILITATI PENTRU CALATORI (PEROANE, COPERTINE, PASAJE PIETONALE)

- Peroane
Arhitecturd (Ah) + Rezistenta (R)
Peroanele ce vor fi doua la numar vor avea o latime de 3,05m si o lungime totala de 150,00m se vor
executa integral din elemente prefabricate de tip DP si ZP, cu zona de monolitizare intre ele.
Prefabricatele pentru peroane se vor executa din beton de clasa C30/37. Peroanele vor avea
integrate fundatiile pentru stalpii de iluminat si fundatiile pentru stalpii LC. Cota peroanelor va fi
+0,38m fata de N.S.S., iar distanta minima obllgatorle de la fata peronului la axul linilor va fi de
1,725m. Prefabricatele vor avea o fundatle continua din beton S|mplu si vor fi asezate pe un mortar
de poza. Peroanele vor avea pante de scurgere a apelor meteorice de 1%, spre rigold, acolo unde
este prevazutd si spre spatiul verde. Peroanele vor fi prevazute cu cate o rampa de acces. Accesul
calatorilor de la un peron la altul se va realiza cu ajutorul unor treceri la nivel realizate din elemente
prefabricate. Peroanele vor fi mobilate cu cosuri de gunoi, banci, stalpi de iluminat, jardiniere, panouri
publicitare si informatii. Pentru marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si
al scarilor, se vor face marcaje directoare, colorate si tactile, cu ajutorul vopselelor expandate
cauciucate si reflectorizante. Stratul de uzura este pr0|ectat astfel incat sa impiedice alunecarea,
chiar si pe vreme nefavorabild (coeficient de frecare — min. 0,4). Structura de rezistenta a rampei
pentru acces se va realiza din beton cu borduri laterale din beton armat, legate cu o placa din beton
monolit, armata cu plasa, avand strat de uzura din asfalt de 5 cm grosime medie, si minim 3 cm. intre
elementele de beton ale rampei si terenul natural se realizeaza o umplutura cu pamant, avand o
compactare de 98%. intre stratul de umpluturd si placa de beton monolit s-a prevazut un strat de
balast. Rampele vor fi prevazute cu balustrade metalice de protectie, pe toata lungimea acestora.
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Instalatii electrice (le)
lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de
aproximativ 70W, amplasate pe stalpi metalici cu indltimea h = 6m. Distanta dintre stélpii de iluminat
va fi de 10m. Nivelul de iluminare al peroanelor va fi de minim 15 Ix. Alimentarea cu energie electrica
a stélpilor de iluminat se va realiza dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior alimentat din
reteaua de distributie localad. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu cabluri de cupru
pozate Tngropat, in tuburi de protectie din polietilena de inaltd densitate tip PEHD. Priza de pamant
se va realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului
de alimentare si electrozi verticali de tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m
la capetele peroanelor. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.

- Copertine/ Refugii (Copertine tip statie de autobuz)
Arhitectura (Ah) + Rezistenta (R)
Pentru adapostirea publicului calator si protejarea de intemperii, peroanele sunt dotate cu céte un
refugiu, avand structura cu dimensiunile maxime 2,64m x 2,34m. lnaltlme maxima in partea frontala
este de 3,00m si 2,66m la partea din spate. Din punct de vedere structural el este alcatuit din stalpi
metalici, grinzi, pane si contravantuiri ale acoperisului din teava patratd. De asemenea structura are
integrate doua banci tot din teava patratd cu sezutul realizat din lemn. Refugiul se inchide cu sticla
securizata serigrafiatd, atat la nivelul peretilor cat si la nivelul acoperisului intr-o singura apa.
Fundatia refugiului este reprezentata de grinda de fundare continu3 integrata in structura peronului.
B. CLADIRI EXISTENTE
1. Cladire calatori + locuinta
Constructia se Tncadreaza la categoria de importanta "C" (conf. HG 766/1997) si la clasa "II" de
importantd. Avand in vedere pierderea functionalitati datoratd transformarii acesteia in punct de
oprire, cladirea este propusa a fi demolata.
2. WC public 46mp
Constructia se incadreaza la categoria de importanta "C" (conf. HG 766/1997) si la clasa "IV" de
importanta. Din cauza starii avansate de degradare si a transformarii haltei de miscare in Punct de
Oprire cladirea este propusa a fi demolata.
C. ALTE LUCRARI
Lucrari de constructii pentru instalatiile de semnalizari si telecomunicatii (Site GSM-R)

- Container C.E.
Arhitectura (Ah) + Rezistenta (R)
Cladirea container CE are fundatii din beton armat, iar suprastructura este metalica. Structura
metalicd a containerului se va monta pe placutele inglobate in beton. Peretii exteriori ai cladirii sunt
alcatuiti din panouri sandwich cu Timbinare ascunsa. Peretii interiori de compartimentare sunt alcatuiti
placile de gips-carton se asaza pe profile din aluminiu. Pentru camera grupului electrogen se vor
folosi placi de gips-carton rezistent la foc 120 min. Placile de gips-carton se asaza pe profile din
aluminiu. Plafonul este, de asemenea, realizat din placare cu gips-carton. Profilele din aluminiu ce
sustin placile de gips-carton sunt suspendate de structura metalica a cladirii. Acoperisul are doud ape
si 0 panta de 10 %. Structura acoperisului este tot metalica. Cladirea este prevazuta cu canale pentru
cabluri si camere de tragere la intrarea cablurilor in container.
Instalatii electrice (le)
In cladirea container CE se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care si asigure un
iluminat corespunzator fiecarei incaperi. lluminatul de sigurantd pentru evacuare este realizat cu
corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de
functionare de 180 min. In cladirea container au fost prevazute alimentarile unitdtilor de aer
conditionat. Se va realiza o instalatie de protectie impotriva trasnetului cu dispozitiv cu amorsare
electronica de tip PDA montat pe o tija metalica. Priza de paméant se va realiza cu o centura in
exteriorul containerului C.E.
Instalatii termice (It) + Instalatii ventilatie (Iv)
Vor fi prevazute instalatii de aer conditionat tip MONOSPLIT (9000 - 18000 BTU) cu inverter, functionare
in regim de incalzire/racire si dezghetare automata.
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Instalatii PS|

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu hidranti
interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu hidranti interiori si
exterior. Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructilor P118/3 este necesara
dotarea cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu. Se va implementa un sistem de detectie
si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si performante. Toate spatiile din vor fi
previzute cu detectoare optice de fum montate pe tavan. Sistemul de stingere este cu gaze inerte.
Componentele instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu gaze inerte sunt:

. butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;

. racorduri flexibile pentru conectare la manifold;

. manifold;

. dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;

. dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);

. centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;

. reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;
. duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.

Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:
- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;
= semnalizarea manuala si automata;
- avertizarea sonora;
- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.
Inciperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 Il / 2015. Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate,
sistemul de alarmare la incendiu se va compune din centrala de control si semnalizare va fi amplasata
intr-o incépere special amenajata. Centrala va fi prevazutd cu doua bucle de detectie ce vor contine
elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza
in cabluri rezistente la foc minim 30 min. Alimentarea cu energie electrica a acestor centrale de alarmare
se va face din TE-GEN sectia receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.
- Fundatii pentru stalpi GSM-R
Arhitectura (Ah) + Rezistenta (R)
In prezent, cerintele in ceea ce priveste asigurarea unui transport pe calea feratd modern si fiabil au
crescut considerabil, facadnd necesara implementarea sistemelor GSM-R si, implicit, a sistemelor de
telecomunicatii pe calea feratd romana. Antenele GSM-R au scopul de a prelua si transmite date
specifice pentru coordonarea traficului feroviar. Amplasarea stélpilor antenelor GSM-R se va face
langa calea feratd cu respectarea normelor privind siguranta circulatiei. Antenele GSM-R ce au o
indltime de 30m, au o structura metalicd compusa, din stalpi reticulari. Fundarea antenei va fi
indirecta.
Site-ul GSM-R va fi imprejmuit de gard metalic.
5. Punct Oprire h. Nadaselu (P.O. 06, km 515 + 601)
P.O. Nadaselu va fi amenajat astfel incat sa fie asiguratd deplasarea in siguranta a calatorilor si a
persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive si/sau locomotorii. Se vor amenaja rampe de acces la
peroane pentru persoanele cu handicap locomotor. S-au propus lucrari pentru urmatoarele categorii:
A. FACILITATI PENTRU CALATORI (PEROANE, COPERTINE, PASAJE PIETONALE)
- Peroane
Arhitecturd (Ah) + Rezistenta (R)
Peroanele ce vor fi doua la numar vor avea o latime de 3,05m si o lungime totald de 150,00m se vor
executa integral din elemente prefabricate de tip DP si ZP, cu zona de monolitizare intre ele.
Prefabricatele pentru peroane se vor executa din beton de clasa C30/37. Peroanele vor avea
integrate fundatiile pentru stalpii de iluminat si fundatiile pentru stélpii LC. Cota peroanelor va fi +0.38
m fatd de N.S.S., iar distanta minimé& obligatorie de la fata peronului la axul linilor va fi de 1.725 m.
Prefabricatele vor avea o fundatie continua din beton simplu, si vor fi agezate pe un mortar de poza.
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Peroanele vor avea pante de scurgere a apelor meteorice de 1%, spre rigola, acolo unde este
prevazuta si spre spatiul verde. Peroanele vor fi prevazute cu cate o rampa de acces. Accesul
calatorilor de la un peron la altul se va realiza cu ajutorul unor treceri la nivel realizate din elemente
prefabricate. Peroanele vor fi mobilate cu cosuri de gunoi, banci, stalpi de iluminat, jardiniere, panouri
publicitare si informatii. Pentru marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si
al scarilor, se vor face marcaje directoare, colorate si tactile, cu ajutorul vopselelor expandate,
cauciucate si reflectorizante. Stratul de uzura este proiectat astfel incat sa Impiedice alunecarea,
chiar si pe vreme nefavorabila (coeficient de frecare — min. 0,4). Structura de rezistentd a rampei
pentru acces se va realiza din beton cu borduri laterale din beton armat, legate cu o placa din beton
monolit, armata cu plasa, avand strat de uzura din asfalt de 5 cm grosime medie, si minim 3 cm. intre
elementele de beton ale rampei si terenul natural se realizeazd o umpluturd cu pamant, avand o
compactare de 98%. Intre stratul de umplutura si placa de beton monolit s-a prevazut un strat de
balast. Rampele vor fi prevazute cu balustrade metalice de protectie, pe toata lungimea acestora.
Instalatii electrice (le)
lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de
aproximativ 70W, amplasate pe stélpi metalici cu inaltimea h = 6m. Distanta dintre stalpii de iluminat
va fi de 10m. Nivelul de iluminare al peroanelor va fi de minim 15 Ix. Alimentarea cu energie electrica
a stalpilor de iluminat se va realiza dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior alimentat din
reteaua de distributie locala. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu cabluri de cupru
pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de inaltd densitate tip PEHD. Priza de pamant
se va realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului
de alimentare si electrozi verticali de tip teavd OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m
la capetele peroanelor. Toti stélpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.

- Copertine/ Refugii (Copertine tip statie de autobuz)
Arhitectura (Ah) + Rezistenta (R)
Pentru adapostirea publicului calator si protejarea de intemperii, peroanele sunt dotate cu cate un
refugiu, avand structura cu dimensiunile maxime 2,64m x 2,34m. inéltjme maxima in partea frontala
este de 3,00m si 2,65m la partea din spate. Din punct de vedere structural, el este alcatuit din stalpi
metalici, grinzi, pane si contravantuiri ale acoperisului din teava patrata. De asemenea structura are
integrate doud banci tot din teava patratad cu sezutul realizat din lemn. Refugiul se inchide cu sticla
securizata serigrafiata, atat la nivelul peretilor cat si la nivelul acoperisului intr-o singura apa.
Fundatia refugiului este reprezentata de grinda de fundare continua integrata in structura peronului.
B. ALTE LUCRARI
Lucrari de constructii pentru instalatiile de semnalizari $i telecomunicatii (Site GSM-R)

- Container GSM-R
Arhitecturad (Ah) + Rezistenta (R)
Containerul GSM-R se amplaseaza langa stalpul GSM-R pentru preluarea si retransmiterea datelor
specifice pentru coordonarea traficului feroviar. Containerul GSM-R este prefabricat avand lungimea
de 4,00m x 2,45m si inaltimea 3,00m. Cladirea container va fi dotatd de la producator cu instalatii
electrice, instalatii de aer conditionat precum si de incalzire tip convector. Fundatia containerului este
din beton armat C25/30, directa, continua sub ziduri. Sub aceasta se va turna un beton de egalizare
clasa C8/10 de 10cm grosime. Fundatia este prevazuta cu camere de tragere si goluri din tuburi PVC
ce permit trecerea cablurilor in container. Structura containerului este metalica cu inchideri din
panouri tip sandwitch, avand acoperis tip terasa. Apele pluviale sunt captate si dirijate prin jgheaburi
si burlane. Singurul element de tamplarie este usa metalica de acces, ce va fi anti vandalism.
Instalatii termice (It) + Instalatii ventilatie (Iv)
Vor fi prevazute instalatii de aer conditionat tip MONOSPLIT (9000 - 18000 BTU) cu inverter, functionare
in regim de incalzire/racire si dezghetare automata.
Instalatii PSI
Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu hidranti
interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu hidranti interiori si
exterior. Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructilor P118/3 este necesara
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dotarea cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu. Se va implementa un sistem de detectie
i avertizare la incendiu, realizat cu echipamente modeme si performante. Toate spatiile din vor fi
prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan. Sistemul de stingere este cu gaze inerte.
Componentele instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu gaze inerte sunt:

. butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;

. racorduri flexibile pentru conectare la manifold;

. manifold;

. dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;

. dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);

» centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;

. reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;
. duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.

Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:
- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;
- semnalizarea manuala si automata;
- avertizarea sonora;
- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.
Incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 IIl / 2015. Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate,
sistemul de alarmare la incendiu se va compune din centrala de control si semnalizare va fi amplasata
intr-o incépere special amenajata. Centrala va fi prevdzuta cu doud bucle de detectie ce vor contine
elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza
in cabluri rezistente la foc minim 30 min. Alimentarea cu energie electrica a acestor centrale de alarmare
se va face din TE-GEN sectia receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute cu acumulatori proprii.

- Fundatii pentru stélpi GSM-R
Arhitecturad (Ah) + Rezistenta (R)
In prezent, cerintele in ceea ce priveste asigurarea unui transport pe calea feratd modern si fiabil au
crescut considerabil, facdnd necesaréd implementarea sistemelor GSM-R si, implicit, a sistemelor de
telecomunicatii pe calea feratd romana. Antenele GSM-R au scopul de a prelua si transmite date
specifice pentru coordonarea traficului feroviar. Amplasarea stalpilor antenelor GSM-R se va face
langd calea feratd cu respectarea normelor privind siguranta circulatiei. Antenele GSM-R ce au o
indltime de 30m, au o structura metalicd compusa, din stalpi reticulari. Fundarea antenei va fi
indirecta. Site-ul GSM-R va fi imprejmuit de gard metalic.
- Parcare
In zona punctului de oprire se va amenaja o parcare cu toate dotarile necesare (conform
OMT1298/2017).
Container WC
Containerul Wc este prefabricat avand lungimea de 5.96m x 5.64m si indltimea 3,46m. Clidirea
container va fi dotata de la producator cu instalatii electrice, instalatii de aer condltlonat precum si de
incalzire tip convector. Fundatia containerului este din beton armat C25/30, dlrecta continua sub
ziduri. Sub aceasta se va turna un beton de egalizare clasa C8/10 de 10cm grosime. Fundatia este
prevazuta cu camere de tragere si goluri din tuburi PVC ce permit trecerea cablurilor din exterior in
container. Structura containerului este metalica cu inchideri din panouri tip sandwitch, avand acoperis
tip terasa. Apele pluviale sunt captate si dirijate prin jgheaburi si burlane. Elementele de tamplarie
sunt usa metalica de acces si ferestrele.
Instalatii electrice (le)
In cladirea container WC se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care sa asigure un
iluminat corespunzator fiecarei incaperi. lluminatul de sigurantd pentru evacuare este realizat cu
corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigurd o autonomie de
functionare de 180 min. in cladirea container au fost prevazute alimentarile unitatilor de aer
conditionat si convectoarelor electrice.
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Instalatii sanitare (I1S)

Alimentarea cu apa rece a grupurilor sanitare, din cladire, se face de la reteaua de incinta (racord la
reteaua ordseneasca). In interiorul cladirii instalatia de distributie apa calda/apa rece se va executa
din tevi din PP-R/PP-R AL, si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejata prin izolare
impotriva condensului. Alimentarea cu ap cald3 de consum menaijer a obiectelor sanitare se va face
local prin montarea unui boiler electric tip instant. Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:

. baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare
. robinete apé rece pentru pisoare si closete
. robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului

sanitar din functie in caz de avarie.

Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar, iar in grupul sanitar pentru persoane cu dizabilitati
dotarile vor fi adecvate. La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru
inchiderea totald sau partiald a alimentarii cu apa. Canalizarea apelor uzate menajere se va face in
sistem gravitational. Instalatia interioard de canalizare serveste la colectarea si evacuarea
gravitationala a apelor uzate menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.
Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executd din tuburi din polipropilend, montate in
perete sau ingropate in sapd. Scurgerea de la lavoare este condusi prin sapa la sifonul de
pardoseala si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale
closetelor coboard in coloana de canalizare menajerd. Coloanele de canalizare menajera se vor
executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu
conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire si piesa de capat a coloanei de ventilare).
Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate prin
conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate. Avand in vedere ci exista retea de
canalizare Tn zona cladirii, se propune racordarea retelei de canalizare din incinta statiei la reteaua de
canalizare or&seneasca. Apele uzate sunt dirijate prin conducte exterioare citre caminele de
canalizare proiectate, iar de la acestea la reteaua de canalizare a orasului. Apele pluviale provenite
de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin jgheaburi si burlane, la teren.

Instalatii termice (IT) + Instalatii ventilatie (1V)

Instalatia de incalzire va asigura temperatura interioara a incaperilor corespunzator standardului SR
1907-2/2014. Sistemul adoptat pentru inclzire este reprezentat de convectoare electrice, de perete,
cu puteri cuprinse Tntre 500 W si 2500 W in functie de necesarul termic al incaperilor unde se
monteaza. Convectoarele vor fi racordate individual la instalatia electrici 230V/50 Hz.

Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesar echiparea cu
hidranti interiori si exterior. Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor
P118/3 nu este necesara dotarea cldirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu.

Suprastructura / Subtraversari (S)

Pe acest interval linia C.F. este dubla, cale fara joante, sina tip 60, traverse de beton noi armat, raza
minima, pe ambele fire, este de 350 m. Distanta proiectata intre linii pe acest interval este de 4.20m.

Terasamente (Ts)

Configuratia traseului proiectat permite circulatia trenurilor cu viteza maxima intre 80-100 km/h. Au
fost proiectate drumuri tehnologice pe ambele parti ale liniei. Pe acest interval niveleta liniei este n
rampa, cu declivitatea maximéa proiectatd de 8,14%o. Diferenta de nivel intre NSS pr. si NSS ex. este
de maxim 0,67 m. Pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice de infiltratie s-au prevazut drenuri
longitudinale si santuri de-o parte si de alta a liniilor. Drenurile si santurile au descarcare atat la
podetele proiectate la km 508+472, km 509+990, km 510+945, km 511+621, km 512+562, km
512+912, km 513+499, km 5144160, km 514+277, km 514+583, km 516+062, km 516+355,
917+159, 519+770, km 520+606 cat si in santurile proiectate la km 508+980, 509+800, 509+840,
510+553, 511+447, 514+947, 515+785, 516+800, 517+550, 518+900, 520+440 care la randul lor se
vor descarca pe taluz. La descarcarea drenurilor si santurilor au fost prevazute 25 de separatoare de
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hidrocarburi. Avand in vedere ca pe o parte din lungimea intervalului linia este in rambleu, scurgerea
apelor din zona caii se va realiza la nivelul platformei c.f., respectiv al platformei de pAmant, inclinate
cu panta de 5% catre exterior.

Poduri (P)

01. Pod km pr. 510+945 (P002)
Solutia proiectatd pentru acest pod constd in inlocuirea lui cu un podet alcatuit din elemente
prefabricate tip C3, cu inaltime redusa, cu lumina de 3.00 m. Avand in vedere faptul ca structura
existenta a fost proiectata si executata in baza normelor vechi, deci nu mai corespunde din punct de
vedere al conditiilor de exploatare iar consolidarea elementelor de rezistentd nu se poate face pentru
a corespunde convoiului de calcul actual. Tinand seama de valoarea debitului cu asigurare de 1%
comunicat de INHGA, care are valoarea de 0.775mc/s, se propune ca solutie Tnlocuirea podului
existent cu un podet nou din elemente tip C3 cu indltime redusa, cu lumina de 3.00 m. Racordarile cu
terasamentul se vor realiza, atdt in amonte cét si in aval, cu ziduri de sprijin realizindu-se astfel
racordarea cu podetele de drum existente atat in amonte cat si in aval.

02. Pod km pr. 517+159 (P003)
Solutia proiectatd pentru acest pod consta in inlocuirea lui cu un pod nou de 13,40m deschidere,
avand suprastructura din grinzi metalice inglobate in beton, cuva de balast si infrastructuri din beton
armat, fundate indirect, pe piloti. Podul nou pastreaza aproximativ amplasamentul existent. Debitul cu
asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de Q1%=49,80mc/s. Racordarea podului cu
terasamentele se va face cu sferturi de con pereate. Albia podului se va calibra la o sectiune
trapezoidala cu baza de 9,40m, taluzuri cu indltimea de 1,20m, cu panta 1:1 si banchete de cate
0,50m pe ambele maluri, care se vor perea cu beton de 20cm, asezat pe un strat drenant de 10cm
grosime. Pereul va avea pinteni longitudinali la baza taluzurilor si pinteni transversali de incastrare la
capetele amonte si aval. Racordarea amenajarii albiei cu terenul natural Tn amonte si aval se va face
prin intermediul unor risberme din anrocamente de 2,00m lungime. Amenajarea albiei se va face pe
cca 10m in amonte si aval. Sectiunea albiei calibrate va fi racordata la albia naturala existenta.

03. Pod km pr. 519+770 (P004)
Solutia proiectata pentru acest pod consta in inlocuirea lui cu un pod nou pentru cale dubla
electrificata, cu deschiderea de 12.00m, avand suprastructura realizata din grinzi metalice inglobate
in beton si calea pe prisma de balast. Podul nou pastreaza aproximativ amplasamentul existent.
Suprastructura proiectatd este asezatad pe o infrastructura formatd din doua culee fundate direct.
Podul se racordeaza cu terasamentele prin sferturi de con pereate cu beton armat cu plasa sudata.
Podul traverseaza raul Arvat care are un debit maxim cu probabilitatea de depasire de 1% de 36.7
mc/s. Albia podului se va calibra la o sectiune trapezoidald cu baza de 10.80m, taluzuri cu inéltimea
de 1.20m, cu panta 1:1 si banchete de cate 0.50m pe ambele maluri, care se va perea cu beton de
20cm, asezat pe un strat de nisip de 10cm grosime. Pereul va avea pinteni longitudinali la baza
taluzurilor si pinteni transversali de incastrare la capetele amonte si aval. Racordarea amenajarii
albiei cu terenul natural in amonte si aval se va face prin intermediul unor risberme din anrocamente.
Amenajarea albiei se va face pe cca 36m in amonte si cca 30m in aval. Sectiunea albiei calibrate va
fi racordata la albia naturala existenta in amonte si aval prin excavatii si taluzari.

Podete (Pd)
01. Podet km pr. 507+947 (Pd005)

Podetul asigura debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare
de 0.574 mc/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata iar albia
din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie. Solutia proiectatd consta in reparatia podetului dalat
existent prin: suprainaltarea timpanelor, reparatii la fetele vazute ale elevatiilor infrastructurii si
suprastructurii cu mortare speciale, realizarea parapetelor de protectie in amonte si aval, refacerea
drenurilor din spatele culeelor, curatarea si profilarea albiei in aval si amonte pe o lungime de 10.00m,
refacerea pereului din zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte, refacerea camerei de
cadere din amonte in functie de pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului,
refacerea hidroizolatiei pe podet. Racordarea cu terasamentul este realizata cu aripi noi prefabricate
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tip A1. Podetul preia apele provenite de la santurile din lungul liniei. Podetul descarca doar apele
provenite din precipitatii. Albia va fi amenajatad cu pereu din beton cu panta de 1% pe toata lungimea
podetului, astfel incat inaltimea libera din amonte va fi de 1.20m.

02. Podet km pr. 508+136 (Pd006)
Podetul asigura debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare
de 2.13 mc/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din
amonte si aval sa fie degajatd de vegetatie. Solutia proiectatd consta in reparatia podetului existent
prin: reparatii la fetele vazute ale elevatiilor infrastructurii si suprastructurii cu mortare speciale,
parapetele de protectie in amonte si aval, refacerea drenurilor din spatele culeelor, curatarea si
profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si racordarea acestuia in aval
si amonte, reparatia si racordarea zidurilor de sprijin din amonte la santurile de scurgere a apelor din
lungul terasamentului, refacerea hidroizolatiei pe podet. in aval vor fi prevazute ziduri de sprijin pentru
racordarea podetului cu Raul Nadas si sustinerea terasamentului. Albia va fi amenajata cu pereu din
beton cu panta de 3% pe toata lungimea podetului, cu inaltimea libera din amonte de 1.80m.

03. Podet km pr. 508+472 (Pd007)
Podetul asigura debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare
de 3.96 mc/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet s nu fie obturata, iar albia din
amonte si aval sa fie degajatd de vegetatie. Solutia proiectatd constd in reparatia podetului dalat
existent prin: reparatii la fetele vazute ale elevatiilor infrastructurii si suprastructurii cu mortare speciale,
realizarea parapetelor de protectie in amonte si aval, refacerea drenurilor din spatele culeelor,
curatarea si profilarea albiei in aval si amonte pe o lungime de 16.50m, refacerea pereului din zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte, refacerea camerei de cadere din amonte in functie
de pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului, refacerea hidroizolatiei pe podet.
Albia va fi amenajata cu pereu din beton cu panta de 1% pe toatd lungimea podetului, astfel incat
naltimea libera din amonte va fi de 2.20m. La capatul din aval al pereului s-a prevazut un pinten din
beton si adiacent acestuia, o risberma din anrocamente pentru prevenirea sub spalarii acestora si
racordarea cu albia naturala.

04. Podet km pr. 509+990 (Pd008)
Podetul nu poate prelua debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 6.36 mc/s, in conditiile Tn
care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte gi aval sa fie
degajatéd de vegetatie. Solutia proiectata constd in inlocuirea podetului existent cu un podet nou
realizat din cadre prefabricate tip C2. Racordarea cu terasamentele va fi realizatda cu aripi
prefabricate de tip A2 in aval si ziduri de sprijin din beton in amonte. Albia va fi amenajata cu pereu
din beton cu panta de 1% pe toatd lungimea podetului, astfel incat indltimea libera din amonte va fi
de 1.90m, curatata si profilatd in aval si amonte pe o lungime de 25.00m. La capatul din aval al
pereului s-a prevazut un pinten din beton si adiacent acestuia, o risberma din anrocamente pentru
prevenirea sub spalarii acestora si racordarea cu albia naturala.

05. Podet km pr. 511+229 (Pd009)
Podetul nu poate prelua debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 4.50 mc/s, in conditiile in
care sectiunea libera de scurgere prin podet sd nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie
degajatad de vegetatie. Solutia proiectata consta in inlocuirea podetului existent cu cadre prefabricate
de tip C2. Racordarea cu terasamentul va fi realizatd cu aripi prefabricate de tip A2 in aval si o
camera de cadere in amonte. Albia va fi amenajata cu pereu din beton cu panta de 0.5% pe toata
lungimea podetului, astfel incat inaltimea libera din amonte va fi de 1.75m. La capatul din aval al
pereului s-a prevazut un pinten din beton si adiacent acestuia, o risberma din anrocamente pentru
prevenirea sub spaldrii acestora si racordarea cu albia naturala.

06. Podet km pr. 511+621 (Pd010)
Podetul asigura debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare
de 8.50 mc/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din
amonte si aval sa fie degajatd de vegetatie. Solutia proiectatd constd in reparatia podetului dalat
existent prin: reparatii la fetele vazute ale elevatiilor infrastructurii si suprastructurii cu mortare speciale,
realizarea parapetelor de protectie in amonte si aval, refacerea drenurilor din spatele culeelor,
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curatarea si profilarea albiei in aval si amonte pe o lungime de 30.00m, refacerea pereului din zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte, refacerea camerei de cadere din amonte in functie
de pozitia santurilor de scurgere a apelor in lungul terasamentului, refacerea hidroizolatiei pe podet.
Albia va fi amenajata cu pereu din beton cu panta de 1% pe toatéd lungimea podetului, astfel incat
inaltimea libera din amonte va fi de 1.70m. La capatul din aval al pereului s-a prevazut un pinten din
beton si adiacent acestuia, o risberm& din anrocamente pentru prevenirea sub spalarii acestora si
racordarea cu albia naturala.

07. Podet km pr. 512+562 (Pd011)
Podetul nu poate prelua debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 6.80 mc/s, in conditiile Tn
care sectiunea liberd de scurgere prin podet s& nu fie obturatd, iar albia din amonte si aval sa fie
degajata de vegetatie. Solutia proiectatd pentru acest podet consta in inlocuirea lui cu un podet nou
realizat din cadre prefabricate tip C3. Racordarea cu terasamentele in aval si amonte este realizata
cu aripi prefabricate tip A1. Albia va fi amenajatd cu pereu din beton cu panta de 2% pe toata
lungimea podetului, astfel incat inaltimea libera din amonte va fi de 1.24m. La capetele amonte si
aval ale pereului s-au prevazut pinteni din beton si adiacent acestora, cate o risberma din
anrocamente pentru prevenirea sub spalarii acestora si racordarea cu albia naturala.

08. Podet km pr. 512+912 (Pd012)
Podetul nu poate prelua debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 5.27 mc/s, in conditiile in
care sectiunea liberd de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie
degajata de vegetatie. Solutia proiectata pentru acest podet consta in inlocuirea lui cu un podet nou
realizat din cadre prefabricate de tip C3 cu indltime redusa. Racordarea cu terasamentele va fi
realizata cu aripi prefabricate de tip A1. Albia va fi amenajata cu pereu din beton cu panta de 1% pe
toata lungimea podetului, astfel incat indltimea libera din amonte va fi de 1.00m. La capetele amonte
si aval ale pereului s-au prevazut pinteni din beton si adiacent acestora, cate o risberma din
anrocamente pentru prevenirea sub spalarii acestora si racordarea cu albia naturala.

09. Podet km pr. 513+499 (Pd013)
Podetul existent nu poate prelua debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 3.86 mc/s, in
conditiile Tn care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval
sa fie degajata de vegetatie. Solutia proiectata pentru acest podet consta in Tnlocuirea lui cu unul nou
realizat din cadre prefabricate de tip C2. Racordarea cu terasamentele va fi realizatd cu aripi
prefabricate tip A1. Albia va fi amenajatd cu pereu din beton cu panta de 1% pe toatd lungimea
podetului, astfel incat inaltimea libera din amonte va fi de 1.10m. La capetele amonte si aval ale
pereului s-au prevazut pinteni din beton si adiacent acestora, cate o risberma din anrocamente
pentru prevenirea sub spalarii acestora si racordarea cu albia naturala.

10. Podet km pr. 514+160 (Pd014)
Podetul nu poate prelua debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 2.48 mc/s, in conditiile in
care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie
degajatd de vegetatie. Solutia proiectatd pentru acest podet consta in inlocuirea lui cu un podet nou
realizat din cadre prefabricate de tip C2. Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu aripi
prefabricate de tip A1. Albia va fi amenajata cu pereu din beton cu panta de 1% pe toata lungimea
podetului, astfel incat inaltimea liberd din amonte va fi de 1.50m. La capetele amonte si aval ale
pereului s-au prevazut pinteni din beton si adiacent acestora, cate o risberma din anrocamente
pentru prevenirea sub spalarii acestora si racordarea cu albia naturala.

11. Podet km pr. 514+277 (Pd015)
Podetul asigura debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de
0.605 mc/s, in conditile in care sectiunea liberd de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din
amonte si aval sa fie degajata de vegetatie. Solutia proiectata pentru acest podet consta in reparatia lui
prin: reparatii la fetele vazute ale elevatiilor infrastructurii, suprastructurii si timpanelor cu mortare speciale,
realizarea parapetelor de protectie, refacerea drenurilor din spatele culeelor, curatarea si profilarea albiei
in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte,
refacerea hidroizolatiei pe podet. Racordarea cu terasamentul este realizata, aval si amonte, cu aripi din
beton. Albia va fi amenajata cu pereu din beton cu panta de 1% pe toata lungimea podetului, astfel
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incat inaltimea liberd din amonte va fi de 0.90m. La capetele amonte si aval ale pereului s-au
prevazut pinteni din beton si adiacent acestora, cate o risberma din anrocamente pentru prevenirea
sub spalarii acestora si racordarea cu albia naturala.
12. Podet km pr. 514+583 (Pd016)

Podetul nu poate prelua debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 4.12 mc/s, in conditiile in
care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie
degajata de vegetatie. Solutia proiectatd pentru acest podet consta in nlocuirea lui cu un podet nou
realizat din cadre prefabricate tip C2. Racordarea cu terasamentele va fi realizata cu aripi prefabricate
de tip A2 in aval si aripi prefabricate tip A1 in amonte. Albia va fi amenajatd cu pereu din beton cu
panta de 1% pe toata lungimea podetului, astfel incat inaltimea liberd din amonte va fi de 2.00m. La
capetele amonte si aval ale pereului s-au prevazut pinteni din beton si adiacent acestora, cate o
risberma din anrocamente pentru prevenirea sub spalarii acestora si racordarea cu albia naturala.

13. Podet km pr. 516+062 (Pd017)
Podetul existent nu poate prelua debitul de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.791 m®s, in
conditiile in care sectiunea liberd de scurgere prin podet s nu fie obturata, iar albia din amonte si aval
sa fie degajata de vegetatie. Solutia proiectatad pentru acest podet consta in inlocuirea lui cu unul nou
realizat din cadre prefabricate de tip C1 cu inaltime redusa, calea prinsa pe traverse speciale de
poduri. Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu o camera de cadere in amonte si 0 amenajare
din beton armat monolit in aval. Albia va fi amenajatd cu pereu din beton cu panta de 0.5% pe o
lungime de 50m urmand ca pana la emisar sa se realizeze lucrari de profilare a albiei asigurand o
panta de 0.3%, astfel incét inaltimea libera din amonte va fi de 0.85m.

14. Podet km pr. 516+355 (Pd018)
Podetul asigurd debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare
de 0.403 mc/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia
din amonte si aval sa fie degajatd de vegetatie. Solutia proiectatd pentru acest podet constd in
inlocuirea podetului de sub firul Il cu unul nou realizat din cadre prefabricate tip C1 si reparatia
podetului dalat existent de sub firul | prin: reparatii la fetele vazute ale elevatiilor infrastructuri, timpan,
elementele prefabricate tip L si dalei cu mortare speciale, realizarea parapetelor de protectie, refacerea
drenurilor din spatele culeelor, curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din
zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte, refacerea hidroizolatiei pe podet. Racordarea
cu terasamentele in amonte se realizeaza cu aripi prefabricate de tip A1. Albia va fi amenajata cu
pereu din beton cu panta de 1% pe toata lungimea podetului, astfel incat inaltimea libera din amonte
va fi de 1.30m. La capétul din amonte al pereului s-a prevazut un pinten din beton si o risberma din
anrocamente pentru prevenirea sub spalarii acestora si racordarea cu albia naturala.

15. Podet km pr. 520+606 (Pd019)
Podetul asigura debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare
de 1.40 mc/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia
din amonte si aval sa fie degajatd de vegetatie. Solutia proiectata pentru acest podet constad in
reparatia lui prin: suprainaltarea timpanelor, reparatii la fetele vazute ale elevatiilor infrastructurii,
suprastructurii si parapetelor cu mortare speciale, refacerea drenurilor din spatele culeelor, curatarea
si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si racordarea acestuia in
aval si amonte, refacerea hidroizolatiei pe podet. Racordarea cu terasamentele se realizeaza in
amonte si aval cu aripi prefabricate din beton. Albia va fi amenajata cu pereu din beton cu panta de
1% pe toata lungimea podetului, astfel incat indltimea libera din amonte va fi de 1.55m. La capetele
amonte si aval ale pereului s-au prevazut pinteni din beton si adiacent acestora, cate o risberma din
anrocamente pentru prevenirea sub spalarii acestora si racordarea cu albia naturala.

Tunele (T)
In intervalul HM Baciu Triaj-HM Garbau nu sunt proiectate lucrari din categoria Tunel CF.
Consolidari (C)

Rigola prefabricata simpla cu capac
Pe partea stanga a c.f. intre:
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- km 508+075 - km 508+134, L= 59m

- km 508+138 - km 508+175, L= 37m

- km 508+325 - km 508+470, L=145m

- km 511+025 - km 511+225, L=200m

- km 514+475 - km 514+580, L=105m
Rigolele prefabricate simple cu capac se vor realiza cu indltimea de 1.05 m. Aceste lucrari de scurgere
a apelor s-au prevazut la limita platformei ¢.f., (min. 3.60m), pentru a evita volumele mari de sapatura,
precum si limitarea amprizei lucrarilor. Rigolele si capacele acestora se vor realiza din beton armat
clasa C30/37.
Rigola prefabricatd cu umér si capac pe zona peronului
Pe partea stanga a c.f. intre: km 507+815 - km 507+977, L=162m.
Rigola prefabricatd cu umar si capac va fi amplasata in stdnga peronului la o distanta de 4.80 m de firul
din stanga a caii ferate. Rigolele si capacele acestora se vor realiza din beton armat clasa C30/37.
Rigolele prefabricate cu umar si capac prevazute in proiect se vor realiza cu heev.=2.20m. La partea
superioara a rigolei pe coronament, se va prevede o rigola longitudinala din beton clasa C30/37, cu
rolul de a prelua apele de pe taluzul amonte, cu descéarcare la capatul acesteia prin intermediul unui
casiu pe taluz, la cel mai apropiat emisar. Pentru asigurarea scurgerii apelor din spatele rigolelor cu
umar, s-a prevazut realizarea unui dren longitudinal din tuburi PEHD @ 110mm, pozitionat pe toata
lungimea acestora. Radierul drenului se va realiza din beton clasa C16/20, avand grosimea de 25cm.
Dupa realizarea radierului pe acesta se vor aseza tevile din PEHD @150mm, cu panta de 5%
indreptata spre barbacane. Corpul drenant se va realiza din pietris sort 8-32 mm si va fi protejat cu geo
textil cu rol de filtrare si separatie. Capacul drenului se va realiza din material local compactat, in
grosime de 30cm. Rigolele prefabricate cu umar si capac vor fi prevazute cu barbacane din PEHD @ 90
mm pozitionate din 2 in 2 metri.
Rigola prefabricatd cu umar si capac, h = 1.90 $i 2.20 m
Pe partea stanga a c.f. intre:

- km 507+660 - km 507+815, L=155m

- km 509+875 - km 509+989, L=114m

- km 512+675 - km 512+825, L=150m

- km 514+285 - km 514+425, L=140m
Aceste lucrari de scurgere apelor s-au prevazut la limita platformei c.f., (min. 3.60m), pentru a evita
volumele mari de sapatura, precum si limitarea amprizei lucrarilor. Rigolele si capacele acestora se vor
realiza din beton armat clasa C30/37, si vor avea helev.=1.90m, precum si helev.=2.20m. La partea
superioara a rigolei pe coronament, se va prevede o rigola longitudinala din beton clasa C30/37, cu
rolul de a prelua apele de pe taluzul amonte, cu descarcare la capatul acesteia prin intermediul unui
casiu pe taluz, la cel mai apropiat emisar. Pentru asigurarea scurgerii apelor din spatele rigolelor cu
umar, s-a prevazut realizarea unui dren longitudinal din tuburi PEHD @ 110mm, pozitionat pe toata
lungimea acestora. Radierul drenului se va realiza din beton clasa C16/20, avand grosimea de 25cm.
Dupa realizarea radierului pe acesta se vor aseza tevile din PEHD @150mm, cu panta de 5%
indreptata spre barbacane. Corpul drenant se va realiza din pietris sort 8-32 mm si va fi protejat cu geo
textil cu rol de filtrare si separatie. Capacul drenului se va realiza din material local compactat, in
grosime de 30cm. Rigolele prefabricate cu umar si capac vor fi prevazute cu barbacane din PEHD @ 90
mm pozitionate din 2 in 2 metri. Pe spatele rigolelor prefabricate cu umar se va executa o hidroizolatie
din bitum filerizat.
Sant ranforsat
Pe partea stanga a c.f. intre:

- km 507+995 - km 508+075, L= 80 m (h=1.20m)

- km 509+325 - km 509+475, L=150m (h=1.20m)
Acesta s-a proiectat pentru sustinerea sapaturilor efectuate la piciorul taluzului stabil, colectarea si
evacuarea apelor superficiale de pe versanti si de pe platforma liniei c.f. sau a apelor de infiltratie de la
piciorul taluzului. Santul ranforsat proiectat are indltimea elevatiei variabila cuprinsa intre 1,00 —1,50m.
Acesta se va realiza din beton monolit clasa C30/37 si va fi prevazut cu dren amonte. Santul ranforsat
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ranforsat se va realiza pe tronsoane de 5.00m lungime, intre tronsoane realizdndu-se rosturi de
separatie din doua foi de carton bituminos cu grosimea de 2 cm. Pe peretele amonte al santului
ranforsat se va aplica o hidroizolatie din bitum, in doua straturi. La baza sépaturii se va asterne beton
de egalizare clasa C8/10, in grosime 10cm.
Zid de sprijin din beton armat cu sant sau rigola simpla cu capac i rigola amonte
Pe partea stanga a c.f. intre:

- km 508+175 - km 508+325, L=150m (he=2.00-3.50m)

- km 510+947 - km 5114025, L= 78m (he=2.00-3.00m)

- km 514+425 - km 514+475, L= 50m (he=2.00-3.00m)
Zidul de sprijin se va realiza din beton armat clasa C30/37 pe tronsoane de 5.00m lungime, intre
tronsoane realizdndu-se rosturi din polistiren extrudat in grosime de 1,50-2,00cm. Rosturile vor fi
tratate cu mastic bituminos. De asemenea pe spatele zidului, la contactul cu terenul natural se va
realiza o hidroizolatie din bitum filerizat. Sapaturile se vor realiza cu sprijinirea peretilor astfel incat
stabilitatea lucrarilor sa fie asiguratd pe toatd durata executiei. La baza sapaturii se va asterne
betonul de egalizare clasa C8/10, in grosime de 10cm. Apele pluviale din platforma caii ferate vor fi
preluate prin intermediul unui sant din beton simplu cu sectiune trapezoidald sau cu rigola simpla
prefabricatd cu capac. Aceasta rigold se va amplasa la limita platformei c.f., (minim 3,60m masurata
din axul c.f.). Apele pluviale provenite de pe taluzul amonte vor fi preluate prin intermediul unei rigole
din beton amplasata pe toata lungimea zidului si descarcate la capatul zidului prin intermediul unui
casiu in santul trapezoidal sau la cel mai apropriat emisar. Taluzul amonte se va proteja cu pamant
vegetal insdmantat in grosime de 20cm. Apele de infiltratie amonte vor fi preluate prin intermediul
unui dren prevazut in spatele zidului de sprijin cu evacuarea apelor transversal, prin barbacane.
Radierul drenului se va realiza din beton de panta clasa C16/20, avand grosimea de 25cm, cu panta
transversald de 5% spre barbacane. Corpul drenant se va realiza din pietris sort 8-32mm si va fi
protejat cu geo textil cu rol de filtrare si separatie. Capacul drenului se va realiza din material local
compactat, in grosime de 30cm.
Zid de sprijin din beton armat, ancorat
Pe partea stanga a c.f. intre:

- km 510+410 - km 510+510, L=100m (he=1.50-4.00m)

- km 511+233 - km 511+525, L=292m (he=1.50-4.00 m).
Zidul de sprijin se va realiza din beton armat clasa C30/37 pe tronsoane de 5.00m lungime, intre
tronsoane realizadndu-se rosturi din polistiren extrudat in grosime de 1,50-2,00cm. Zidul de sprijin este
prevazut cu dren amonte, cu evacuarea apelor transversal, prin barbacane. Radierul drenului se va
realiza din beton de panta clasa C16/20, avand grosimea de 25cm, cu panta transversala de 5% spre
barbacane. Corpul drenant se va realiza din pietris sort 8-32mm si va fi protejat cu geo textil cu rol de
filtrare si separatie. Capacul drenului se va realiza din material local compactat, in grosime de 30cm.
La partea superioara a zidului, pe coronament, se va prevede o rigola longitudinala din beton clasa
C30/37, cu rolul de a prelua apele de pe taluzul amonte, cu descarcare la capatul zidului prin
intermediul unui casiu pe taluz, la cel mai apropiat emisar. Se vor utiliza tije de ancoraj (solicitate la
tractiune) cu bara goala, injectate cu mortare speciale, pentru a se asigura stabilitatea zidului de
sprijin din beton armat. Ancorele au o extremitate fixata in zidul de sprijin din beton armat si cealalta
extremitate fixata intr-un masiv de pamant. Ancorele sunt pasive cu @40x20mm, dispuse longitudinal
la distanta de 2,00m avand lungimea de 12 - 15m.
Apadrari de maluri (Ap)
Reparatii zid de sprijin existent si protectie cu anrocamente la baza
Pe partea dreapta a c.f. intre:

- km 508 + 050 - km 508 + 110, L= 60m
Aceste lucrari se vor realiza pe zona zidului existent constand in reparatii la zidul existent precum si
protectia taluzului albiei cu anrocamente. imbrécamintea din anrocamente este alcatuita din blocuri
de piatra (50-1000 kg/buc.), in doua straturi, asezate la profil prin asezarea controlata a acestora pe
taluz, pentru a obtine inclinarea taluzului din proiect. imbricamintea va avea o grosime de 1.00 m la
baza (piciorul taluzului) si 80 cm la capat, si va fi protejatd cu un geo textil cu rol de filtrare si
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separatie. Pentru a impiedica alunecarea pe taluz, materialul geo sintetic se va ancora la partea
superioara. Pentru asigurarea stabilitatii taluzului se va realiza o umpluturéd de balast la partea
superioara a acestuia. Reparatiile zidului constau in realizarea unei camasuieli din beton in grosime
de 15cm, armatad cu plasa sudatd SNTB 100x100x8mm. Pentru sustinerea plasei se vor prevede
ancore chimice realizate din otel beton cu diametrul de 20mm, dispuse cate 4buc/m?. Ancorele se vor
incastra in zidul existent pe o lungime de 60cm. De asemenea pentru asigurarea scurgerii apelor se
va reface drenul amonte si se vor curata barbacanele. Corpul drenant se va realiza din pietris sort 8-
32mm, protejat cu geo textil. Radierul drenului se va realiza din beton simplu clasa C16/20 in grosime
de 30cm, pe care se va poza tubul riflat, gaurit la partea superioara, avand diametrul de 150mm.
Apérare de mal cu Zid de sprijin fundat pe pifoti, D=1200mm, he=4,00m
Pe partea dreapta a c.f. intre:

- km 508+110 - km 508+132, L = 22m

- km 508+138 - km 508+175, L = 37m
Protectia taluzului consta in realizarea unui zid de sprijin fundat pe piloti si protectie cu anrocamente.
Zidul de sprijin este prevazut cu dren amonte, cu evacuarea apelor transversal prin barbacane.
Radierul drenului se va realiza din beton de panta clasd C16/20, avand grosimea de 25cm, cu panta
transversala de 5% spre barbacane. Corpul drenant se va realiza din pietris sort 8-32mm si va fi
protejat cu geo textil cu rol de filtrare si separatie. Se vor utiliza tije de ancoraj (solicitate la tractiune)
cu bara goala, injectate cu mortare speciale, pentru a se asigura stabilitatea zidului de sprijin din
beton armat. Ancorele au o extremitate fixata in zidul de sprijin din beton armat si cealalta extremitate
fixata intr-un masiv de pamant. Ancorele sunt pasive cu @40x20mm, dispuse longitudinal la distanta
de 2,00m avand lungimea de 12 - 15m. Pentru asigurarea stabilitatii zidul de sprijin va fi fundat pe un
rand de piloti avand diametrul de 1200 mm si o lungime de 12 m. imbr&c&mintea din anrocamente
este alcatuita din blocuri de piatra (50-1000 kg/buc.), in doua straturi, asezate la profil prin aruncarea
controlatd a acestora pe taluz si ranguire, pentru a obtine o suprafata cat mai plana. Imbracamintea
va avea o grosime de 1.00 m la baza (piciorul taluzului) si 60 cm la capat, si va fi protejata cu un geo
textil cu rol de filtrare si separatie. Pentru a impiedica alunecarea pe taluz, materialul geo sintetic se
va ancora la partea superioara.
Protectie taluz cu saltele din gabioane si anrocamente
Pe partea dreapta a c.f. intre: km 508+175 - km 508+410, L=235 m.
Pentru protectia superioara a taluzului se vor utiliza saltele din gabioane avand o grosime de 30cm si
o lungime de 2-2,50m, stabilizate la baza cu un pinten din beton armat C 25/30 de 0.50 x 1.00m.
Pentru protectia taluzului la partea inferioara se va utiliza o imbracaminte din anrocamente din blocuri
de piatra (50-1000 kg/buc.) in doua straturi. Imbracamintea va avea o grosime de 1.15m la baz3, la
piciorul taluzului si 1.00m la capat, si va fi protejata cu un geo textil cu rol de filtrare si separatie.
Apérare de mal din gabioane
Pe partea dreapta a c.f. intre: km 508+410 - km 508+470, L=60 m.
Aceste lucrari de aparare de mal constau in demolarea protectiei de mal existenta cu gabioane, dupa
care se va realiza o aparare de mal noud, din gabioane cu inaltimea de 5m. La contactul cu teren al
gabioanelor se va prevede geotextil avand G=600g/mp. Albia majora a raului va fi protejata la partea
superioara cu o saltea din gabioane avand 30 cm grosime si o lungime de 2-2.50m, fiind stabilizata la
partea inferioara cu un pinten din beton armat C 25/30 de 0.50x1.00m.
Protectie taluz cu gabioane si anrocamente
Pe partea dreapta a c.f. intre:

- km 509+460 - km 509+768, L=308m
Albia minora a raului va fi protejata cu o imbracaminte din anrocamente ce are o grosime de 1.00 m
la baza (piciorul taluzului) si 80 cm la capat, si va fi protejatd cu un geo textil cu rol de filtrare si
separatie. Albia majora a raului va fi protejata la partea superioara cu o saltea din gabioane avand 30
- 50cm grosime si o lungime de 2 m, fiind stabilizata la partea inferioarad cu anrocamente din piatra, si
va fi protejata cu un geo textil cu rol de filtrare si separatie.
Zid de sprijin din beton armat, he=3m si protectie talveg cu saltea din gabioane
Pe partea dreapta a c.f. intre: km 510+107 - km 510+341, L=234m.
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Protectia partii inferioare a taluzului se va realiza cu un zid de sprijin din beton armat avand o inaltime
de 3m. Zidul de sprijin este prevazut cu dren amonte, cu evacuarea apelor transversal, prin
barbacane. Radierul drenului se va realiza din beton de panta clasd C16/20, avand grosimea de
25cm, cu panta transversala de 5% spre barbacane. Corpul drenant se va realiza din pietris sort 8-
32mm si va fi protejat cu geo textil cu rol de filtrare si separatie. Talvegul va fi protejat cu saltele din
gabioane avand o grosime de 50 cm si o lungime de 5 - 5.50m. Protectia partii superioare a taluzului
se va realiza din saltele din gabioane avand o grosime de 30cm, o lungime medie de circa 5.00m
care se va fixa la nivelul coronamentului zidului de sprijin. Terasamentul c3ii ferate se va realiza din
material drenant, in straturi succesive in grosime de 20-25cm dupa compactare.

Apdérare de mal cu gabioane, he=3m si protectie taluz cu saltea din gabioane

Pe partea dreapta a c.f. intre: km 510+445 - km 5104550, L=105 m.

Apararea de mal consta intr-o protectie de mal cu gabioane cu inaltimea de 3,00m. La baza zidului
se vor asterne doua randuri de saltele din gabioane cu inaltimea de 30cm, cu latimea totala de
6,00m. La contactul cu terenul natural al zidului si a saltelelor de gabioane se va prevede un geo
textil cu rol de separatie si filtrare. Taluzul amonte se va proteja pe lungimea de 6.30m cu un rand de
saltele de gabioane cu grosimea de 30cm protejate la bazd cu un geo textil cu rol de filtrare si
separatie. Saltelele se vor aseza dupa nivelarea si compactarea in prealabil a taluzului. La capetele
zidului de gabioane se vor realiza ziduri intoarse cu lungimea de 4-6m pentru incastrarea in mal.
Apérare de mal cu gabioane, he=3m si protectie taluz cu anrocamente

Pe partea dreapta a c.f. intre: km 511+315 - km 511+445, L=130m.

Lucrarea consta in realizarea unei aparari de mal realizata din gabioane cu inaltimea de 1.00m. La
baza zidului de gabioane se vor monta doud randuri de saltele fiecare avand grosimea de 30cm.
Latimea saltelei de baza va fi de 5.00m. Albia majora a raului va fi protejatd cu o imbracaminte de
anrocamente din piatra (50 -1000 kg/buc.) ce are o grosime de 1.00 m la baza (piciorul taluzului) si
60 cm la capat, si va avea la baza un geo textil cu rol de filtrare si separatie.

Apérare de mal (protectie taluz cu anrocamente)

Pe partea dreapta a c.f. intre: km 511+700 - km 511+925, L=225m.

Protectia taluzului din vecinatatea lacului se va realiza cu o imbracaminte de anrocamente din piatra
(50-1000 kg/buc.) ce are o grosime de 1.00 m la baza (piciorul taluzului) si 80cm -1.00m la capat.
Pentru a reduce infiltratiile apei in exterior spre calea ferata, se va utiliza o geo membrana protejata
cu doua straturi de geo textil.

Apérare de mal cu gabioane, he=3.50 m

Pe partea dreapta a c.f. intre: km 513+000 - km 513+065, L=65m.

Protectia taluzului se va realiza la baza cu saltele din gabioane avand o grosime de 30cm si o
lungime de 4.00-5.50m si la partea superioara cu saltele din gabioane avand o grosime de 50cm si o
lungime variabila de 2.50-4.50m si vor fi protejate cu un geo textil cu rol de filtrare si separatie.

Regularizari de albii

Apdrare de mal din gabioane si recalibrare albie

Pe partea dreapta a c.f. intre: km 514+325 - km 515+000, L=675m

Din calculele hidraulice pentru situatia existenta a rezultat faptul ca nivelul apei pentru debitul Q1%
depaseste nivelul superior al sinei cu 25cm pana la 65¢cm.

In aceste conditii s-a optat pentru solutia de a proteja malul adiacent caii ferate prin realizarea unei
protectii de mal cu gabioane cu indltimea de 4,00m. De asemenea s-a prevazut recalibrarea cu
asigurarea unei sectiuni trapezoidale a albiei cu latimea la baza de 9.75m si realizarea unui taluz de
1:2 (malul opus caii ferate). La baza zidului de gabioane se vor asterne doua randuri de saltele din
gabioane cu naltimea de 30cm, baza fiind realizatd din doua saltele cu latimea totala de 4.10. La
contactul cu terenul natural al zidului si al saltelelor de gabioane se va prevede un geo textil cu rol de
separatie si filtrare.

Pasaje (Ps)

in capatul Y al haltei Suceagu (km 511+037) exista un pasaj rutier superior. Inaltimea minima
masuratd de la NSS la intrados este de 7,17m. Latimea peste calea feratd este de circa 15m. In
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capatul Y al haltei Nadaselu (km 516+165) exista un pasaj rutier superior, ce asigura supra
traversarea drumului nahonal DN 1F peste calea feratd. Inaltimea minima& méasurata de la NSS la
intrados este de 7,24m. Latimea peste calea ferata este de circa 15m. In cadrul acestui Studiu de
Fezabilitate nu sunt prevazute lucrari la aceste doua pasaje superioare existente.

Drumuri, platforme (D)

in apropierea liniilor de c.f. sunt amplasate urméatoarele categorii de drumuri:

- Drumul European E81;

- Strazi si drumuri agricole.

Pe acest interval sunt amplasate 5 treceri la nivel, la km 507 + 986, km 512 + 432, km 513 + 059, km
518 + 750 si la km 520 + 462. in dreptul haltei Nadaselu, la km 515+600, a fost proiectata o parcare
conform OMT 1298/2017 "Reglementarea tehnica privind proiectarea si dotarea parcarilor noi, a
locurilor de oprire si stationare, aferente drumurilor publice, situate in extravilanul localitatilor din
30.08.2017". Dotarile minimale necesare ale parcarii sunt urmatoarele:

a) sistem de canalizare menajera si pluviala;

b) surse de energie electrica si apa;

c) sistem de iluminare exterioara;

d) parcérile vor avea locuri de parcare, inclusiv pentru persoane cu dizabilitati locomotorii;

e) zona intermediara de protectie;

f) spatii de agreement, inclusiv accese pentru persoane cu dizabilitati locomotorii;

g) WC cu acces si pentru persoane cu dizabilitati locomotorii;

h) imprejmuire;

i) zone pentru resturi menajere sau cosuri de gunoi.

Parcarile si locurile de oprire si stationare trebuie sa fie separate de drumurile nationale europene
printr-o zona intermediara de protectie, de minimum 5 m.

Linie de contact (Lc)

Solutiile de realizare a liniei de contact vor fi conforme cu conditile tehnice generale descrise pentru
statla Cluj. Lucrarile la linia de contact constau in demontarea stalpllor existenti si electrificarea liniei
duble utilizandu-se catenara specifica liniilor curente (directe). In capatul Y al haltei Suceagu exista
un pasaj rutier superior. Inalhmea minima masuratd de la NSS la intrados este de circa 7,17m.
Latimea peste calea ferata este de circa 15m. Catenara trece liber pe sub pasaj avand |nalt|mea
firului de contact si indltimea constructiva la valori nominale. In capatul Y al haltei Nadaselu exista un
pasaj rutier superior. Inaltlmea minima masurata de la NSS la intrados este de circa 6, 24m. Latimea
peste calea ferata este de circa 15m. Catenara trece liber pe sub pasaj avand inaltimea firului de
contact si indltimea constructiva la valori reduse. Pe acest interval este prevazutd o zona neutra
clasica pentru linie dubla la km 511+910.

Energo alimentare (Ea)
La mijlocul distantei dintre 2 substatii de tractiune va fi prevazut un post de sectionare (PS). Schema
electricd monofilara a postului de sectionare va cuprinde:

. 2 separatoare de sarcina longitudinale,

. 2 separatoare de sarcina inseriate cu cate un separator actionat electric, care asigurd
legarea in paralel a ramurilor liniei de contact de o parte si de alta a postului,

. pentru alimentarea cu energie electrica a serviciilor auxiliare din post sunt prevazute 2

transformatoare de putere de 5kVA — 25/0,230 kV care sunt protejate la scurtcircuit de sigurante
fuzibile de inalta tensiune,

. 2 separatoare actionate electric care asigura alimentarea zonei neutre din dreptul postului de
sectionare,
B 4 transformatoare de tensiune protejate cu descarcator si siguranta de inalta tensiune.

Pentru realizarea constructiva a postului sunt utilizati 6 stalpi de electrificare, dintre care 4 sustin linia
de contact, iar ceilalti 2 sunt montati suplimentar si destinati, exclusiv, sustinerii aparatajului primar.
Stélpii suplimentari vor fi de acelasi tip cu cei utilizati pentru sustinerea liniei de contact. Supra
traversarile cablurilor flexibile de cupru peste linia de contact sunt suspendate de cabluri de otel
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zincat cu sectiunea de 70 mmp, ancorate cu izolatoare compozit, tip baston. Legarea la linia de
contact se executa printr-un ansamblu format din:

. cleme de conexiune la firul de contact,

. cleme de conexiune la cablul purtator,

. 2 conductoare electrice de legatura tip funie de cupru cu sectiunea de 70 mm? suspendate pe
cablu de otel cu sectiunea de 70 mm2,

. izolatoare baston montat pe varfar si izolatoare de fixare pe stalpi.

Semnalele transmise la/de la echipamentele din proces sunt preluate prin intermediul unor cabluri de
comanda si semnalizare de tip multi conductor din cupru, cu manta de protectie. Semnalele preluate
sunt introduse Tn panoul de comanda si control amplasat in vecinatatea liniei, intr-o cabina de beton.
Panoul de comanda si control va avea pe panoul frontal schema monofilara a postului de sectionare
cu cheile sau butoanele de comanda a echipamentului de comutatie, pentru trecerea pe comanda
locala sau telemecanica, pentru punerea sau scoaterea din functie a automatizarii, precum si toate
semnalizarile necesare pentru informarea rapidd a operatorului asupra starii de functionare a
panoului. Instalatia de automatizare va asigura deschiderea separatoarelor de sarcind in cazul
intreruperii tensiunii in linia de contact si inchiderea acestora in cazul reaparitiei tensiunii la ambele
borne, dupa o perioada de timp stabilita. Instalatia de automatizare trebuie sa poata pusa sau scoasa
din functie atat de pe panoul de comanda al postului cat si de la punctul DEF. Panoul de comanda
local (PCL) va fi prevazut cu semnalizarea functionarii si posibilitatea scoaterii sau punerii n
functiune a automatizarii, printr-o cheie montatd pe panoul de comanda locald. Semnalizarea
functionarii si posibilitatea punerii sau scoaterii din functiune a automatizarii trebuie sa fie transmise si
la DEF, precum si valorile tensiunii masurate de transformatoarele de masura (TT). Circuitele
secundare de comanda si control se realizeaza utilizdnd un automat programabil si module interfata
cu aparatajul primar. Contactele auxiliare ale elementelor de actionare din aparatajului primar sunt
preluate prin intermediul unor relee intermediare si apoi contactele acestora sunt aplicate intrarilor
automatului programabil. lesirile digitale ale automatului programabil comanda bobina unui element
de executie iar contactul de forta al acestuia va fi conectat in circuitul de comanda al elementelor de
actionare al aparatajului primar. Marimile analogice sunt preluate prin intermediul unor traductoare de
semnal unificat de curent 4 - 20 mA. Toate dispozitivele de actionare ale aparatajului primar sunt
alimentate la tensiunea de 48 Vcc. Serviciile auxiliare de alimentare de curent continuu sunt
asigurate de la o baterie stationara de NiCa de 48 Vcc care functioneaza in regim de ,floating” cu un
redresor. Bateria va fi dimensionata pentru asigurarea unei independente de functionare de minim 10
ore a postului, in conditiile temperaturii minime si maxime din interiorul locului de montaj. In calcul se
va considera un numar de minimum 10 cicluri de actionari (inchis/deschis) ale fiecarui aparat de
comutatie pe perioada intreruperii din care céte 2 cicluri la sférsitul perioadei, precum si consumurile
panourilor pe intreaga perioada. Serviciile auxiliare de alimentare Tn curent alternativ sunt asigurate
din cele 2 transformatoare monofazate 25/0.23 kV, care vor fi prevazute cu interblocaj sigur.
Conectarea intre ele a celor dous sisteme de alimentare va fi semnalizata. Intregul echipament se
monteaza intr-o cabina exterioara amplasata cu latura mai mare paralel cu linia c.f. pe o fundatie din
beton. Cabina va fi echipata cu sistem de ventilatie si ncalzire electricad, ambele controlate prin
termostat, pentru pastrarea temperaturii interioare in limitele de functionare normald a
echipamentelor si elementelor de comanda-control si bateriei de 48 V. Postul de sectionare va fi
prevazut cu o priza de paméant de 4 Q realizata din minimum 3 electrozi de otel diametrul de 272 " si
lungimea de 3 m fiecare. Specificatiile tehnice referitoare la posturile de sectionare de mai sus, se vor
aplica la toate celelalte posturi din proiect. In intervalul Halta de Miscare Baciu Triaj — Halta de
Miscare Garbau este prevazuta o zona neutra si un post de sectionare (PS) Mera realizat pentru linie
c.f. dubla la km. 511+910 conform conditiilor tehnice generale de mai sus. Posturile de transformare
pentru alimentarea instalatilor GSM-R (PTGSM) sunt alimentate din LC si reprezintd sursa pentru
alimentarea instalatiilor GSM-R. Lucrérile cuprinse in aceasta documentatie se refera la asigurarea si
montarea urmatoarelor:
. separator monopolar de exterior 25 kV cu dispozitiv de actionare manuala si cu cutit de legare
la pamant;
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. descarcator cu rezistenta variabild pentru protectia transformatorului;

. siguranta fuzibild de inalta tensiune;

. transformator de putere monofazat 25/0,230 kV de 10 kVA:

. cutie de distributie echipatd cu sigurante automate pentru plecarea in cablu citre
echipamentul GSM-R:

. retea de cabluri;

. transformator de separatie 0,230/0,230kV — 10 kVA.

Separatorul se va monta pe un stalp al liniei de contact. Posturile de transformare, de tip aerian, se
vor monta pe stalpi metalici de acelasi tip cu cei care sustin linia de contact la o distantid de
aproximativ 5 m fata de stalpul liniei de contact pe care s-a montat separatorul. Legatura de la linia
de contact (cablu purtator + fir de contact) la separator, de la separator la siguranta fuzibila si
descarcator si de la siguranta la borna primara a transformatorului de putere se va realiza cu cablu
flexibil de cupru de 50 mm2. Transformatorul de izolare 0,230/0,230kV-10kVA va fi de tip uscat si va
fi amplasat, in imediata apropiere a echipamentului GSM. Specificatiile tehnice referitoare la posturile
de transformare pentru alimentarea instalatilor GSM-R de mai sus se vor aplica la toate celelalte
posturi din proiect. In intervalul Halta de Miscare Baciu Triaj — Halta de Miscare Garbau sunt
prevazute 2 posturi de transformare pentru instalatile GSM-R BTS in P.O. Mera si P.O Nadaselu.
Solutia pentru iluminarea zonei trecerilor la nivel cu calea feratd consti in montarea de stalpi
individuali de beton pe care se afld montate corpuri de iluminat cu leduri. Corpul de iluminat va fi
alimentat de un sistem format din panou fotovoltaic care incarci o baterie. Solutia adoptata
indeplineste conditiile previzute in standardul EN 12464 — 2, se asigura un nivel de iluminat de min
20 Ix la nivelul sinei in zona trecerii la nivel. Sunt prevazute lucrari la trecerile la nivel de la km
507+986, km 512+406, km 513+059, km 518+750 si km 520+462.

Protectia instalatiilor din cale si vecinatate (Pt)

Toate instalatiile si obiectele metalice aflate in zona de influenta a caii ferate electrificate vor fi
protejate prin legare la returul curentului de tractiune sau la prize de pamant. Stalpii liniei de contact
se vor lega colectiv la un conductor de otel-aluminiu 95/15 mm?Z. La pasajele rutiere, pentru a evita
atingerea accidentala a partilor liniei de contact aflate sub tensiune, se prevad panouri de protectie
care acopera o zona de o parte si de alta a axului fiecarei linii electrificate.

Centralizari si semnalizéri (CS)

Lucrari la instalatiile de semnalizare
Pentru instalatiile de semnalizare se vor executa urmatoarele tipuri de lucrari:
- Montarea cladiri — container de tip semnaliziri + GSM-R pentru statii si control , pe
amplasamentul proiectat in zona P.O. Mera:
- Montarea unui repartitor de cabluri in cladirea - container, pe amplasament final, la care se
conecteaza cablurile de exterior:
- Montarea unui grup electrogen ca sursa de alimentare redundanta;
- Pozarea noii retele de cabluri pentru instalatia CE,BLAI si BATC pe un amplasament neafectat
de lucrérile de linii. Dimensionarea cablurilor a tinut seama de:
- introducerea codului de semnalizare cu trepte multiple de viteza TVM,
- introducerea numaratoarelor de osii:

- Executarea subtraversarilor pentru noul traseu de cabluri. Subtraversarea liniilor directe se va face la
adancimea reglementata, prin forare;

- Montarea unei retele de cabluri cu fibre optice pe intreaga lungime a liniei c.f.. Aceasta va fi compusa
din un cabul pozat subteran si unul montat pe stalpii liniei de contact, asigurédndu-se redundanta
necesara sigurantei in exploatare:

- Montarea semnalelor noi cu unitéti luminoase cu LED-uri si indicatoare numerice de viteza, realizate
in tehnologia fibrelor optice;

- Montarea echipamentelor numaratoarelor de osii:

- Montarea echipamentelor instalatiei INDUSI:

- Montarea echipamentelor instalatiilor BAT C la trecerile la nivel de la km 507+986, km 512+406,
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km 513+059, km 518+750 si km 520+462;

- Montarea echipamentelor instalatiilor BLAI si BATC in cladirea-container;

- Montarea echipamentelor instalatiei ERTMS/ETCS nivelul 2 (euro balize);

- Montarea echipamentelor Sistemul GSM-R BTS in zona P.O. Mera si P.O Nadaselu (container GSM-
R, antene, etc.);

- Montarea echipamentelor instalatiei de supraveghere video la trecerile la nivel de la km 507+986, km
512+406, km 513+059, km 518+750 si km 520+440, a peroanelor de P. O. Baciu Triaj, P.O.
Suceagu, P.O. Radaia, P.O Mera, P.O Nadaselu si Post de sectionare Mera, a cladirilor tehnologice
(cladiri container CE, GSM-R, post de sectionare);

- Montarea echipamentelor instalatiei de informare a publicului calator la P. O. Baciu Triaj, P.O.
Suceagu, P.O Radaia, P.O Mera P.O Nadaselu;

- Montarea echipamentelor pentru conectarea cu ICCT-CLUJ;

- Montarea legaturilor la retea a tuturor sistemelor si legarea acestora cu OCC - ul din Cluj;

- Montarea posturilor de transformare din LC de putere corespunzatoare, pentru asigurarea surse
primare de alimentare a containerelor cu instalati GSM-R, amplasate in linie curenta;

- Montarea a instalatiilor de detectie si a celor de stingere a incendiilor in containerele CE+GSM-R,;

- Montarea UPS-urilor necesare pentru rezervarea alimentarii la consumatorii vitali din statii.

- Punerea in functie a tuturor instalatiilor;

- Demontarea instalatia CED din statia Mera existenta si de la instalatiile SAT de la km 512+407 si km
513+040 si de la bariera mecanica de la km 507+970;

- Transportul echipamentelor demontate in locurile special amenajate;

Telecomunicatii feroviare (Tcf)

Lucrari la Instalatiile de telecomunicatii
Pentru acest interval, Baciu Triaj — Garbau, se vor efectua urmatoarele lucrari:
¢ Instalare cablu cu 24 fibre optice pe stalpii liniei de contact;
e Instalare console/role/varfare pe stélpii liniei de contact.
Din cablul cu 24 de fibre optice vor fi dedicate 6 fibre optice care vor fi suportul de transport pentru
sistemul de avizare a publicului calator din statii si punctele de oprire, echipamentele dedicate
DEF/IFTE si pentru sistemul CCTV. Pentru punctele de oprire amplasate pe acest interval: PO Baciu,
PO Suceagu, PO Radaia, PO Mera, PO Nadaselu se vor efectua urmatoarele lucrari:
e Instalare sistem de supraveghere video conectat la echipamentele de inregistrare CCTV din
statiile invecinate;
+ Montare instalatie de avizare public calator pentru Puncte de Oprire. Instalatia de avizare va fi
alcatuita din:
- Echipament de transport digital si acces;
- Amplificator;
- Unitate de electroalimentare, redresor;
- Incinta pentru echipamente, prevazuta cu sistem de climatizare.
Instalare cablu pentru difuzoare;
Instalare cablu de alimentare cu energie electricd pentru echipamentele pentru avizare a
publicului calator;
Instalare priza de pamant pentru protectia elementelor instalatiilor de telecomunicatii;
Instalare tub HDPE;
Instalare camerete de tragere;
e Subtraversare, cu forare orizontald pentru cabluri de telecomunicatii;
e Sapatura pentru cabluri de telecomunicatii.
Lucrari de telecomunicatii pentru Punctele de Sectionare
Tn punctul de sectionare Mera se vor instala urmatoarele echipamente de telecomunicatii:
- Instalarea unui echipament de transmisie tip Switch Fast Ethernet Layer 2 cu 2 porturi SFP
1,25 Gbs si 8 porturi electrice RJ 45, 10/100/1000 Base -T
- Telefon;
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- Post Secundar DEF;
- Camera video de interior IP — 2 buc;
- Sistem antiefractie destinat instalatiilor tehnologice;
- Cutie terminala distributie (ODF).
Nota: In toate obiectivele IFTE, unde nu exista cladiri dedicate, echipamentele de telecomunicatii se
vor instala intr-un dulap termostatat.
Lucrari de telecomunicatii de exterior:
- Instalare cablu cu fibre optice pozat subteran;
- Instalarea unui echipament de transmisie tip Switch Fast Ethernet Layer 2 cu 2 porturi SFP 1,25
Gbs si 8 porturi electrice RJ 45, 10/100/1000 Base -T
- Kit jonctionare cablu cu fibre optice;
- Instalare camerete de tragere;
- Realizare subtraversare, cu forare orizontald, la h=1,5 m, pentru cabluri de semnalizare si
telecomunicatii;
- Realizare sépétura pentru cabluri de telecomunicatie, pozate in sant.
Protectie retea de cabluri - UTILITATI
Retelele de cabluri ce apartin altor societati de telecomunicatii, care subtraverseaza tronsonul de cale
feratd Cluj Napoca — Episcopia Bihor, vor trebui sa fie protejate prin urméatoarele tipuri de lucrari:
- Sapatura pentru cabluri de telecomunicatie, pozate in sant;
- Subtraversari, cu forare orizontala, pentru cabluri de telecomunicati;
- Instalare tevi de PVC/HDPE in subtraversari;
- Instalare cabluri de telecomunicatii in tuburi de PVC/HDPE;
- Montare camerete de tragere;
- Jonctionarea capetelor de cabluri de telecomunicatii.

Retele Utilitati

Pe acest interval au fost identificate urmatoarele retele de utilitati ce intersecteaza sau sunt paralele
cu traseul existent al caii ferate. Sunt proiectate urmatoarele lucrari pentru retelele identificate:

» Retele electrice aeriene, subterane de joasa, medie si inalta tensiune:

- km 508+090 — km 508+350: LEA JT, ce este paralela cu linia CF;

- km 508+580: LEA 220kV, ce supra traverseaza linia CF;

- km 510+890 — km 511+150: LEA JT, ce este paralela cu linia CF;

- km 511+150: LEA MT, ce supra traverseaza linia CF;

- km 512+230: LEA MT, ce supra traverseaza linia CF;

- km 512+530: LES JT, ce subtraverseaza linia CF;

- km 5124680 — km 513+180: LEA JT, ce este paraleld cu linia CF;

- km 513+120 - km 514+320: LEA JT, ce este paralela cu linia CF;

- km 516+320 — LES MT ce subtraverseaza linia CF;

- km 516+350 — LEA MT supra traverseaza linia CF;

- km 516+360 — LEA MT supra traverseaza linia CF;

- km 520+710 — LEA MT supra traverseaza linia CF.

Vs Intersectia liniilor CF cu retele electrice

Varianta 1 - subteran

Subtraversarea liniilor CF se va face prin metoda forajului dirijat. Se vor introduce tuburi PEHD la
adancimea de minim 1.5m sub NST si minim 0.8m sub rigolele proiectate. Prin noua tubulatura se vor
poza cabluri de joasa/medie tensiune (aluminiu sau cupru) de sectiuni similare cu cele existente.
Traseul de cabluri va fi marcat prin borne la fiecare schimbare de directie si la subtraversari. Se vor
prevede rezerve pentru cabluri, la mansoane si la subtraversari.

Varianta 2 - aerian

La traverséarile LEA peste cai ferate, in locurile marcate prin porti de gabarit, se vor respecta
urmatoarele distante minime, masurate intre conductorul LEA, la sigeata sau deviatia maxima si
poarta de gabarit: -1TkV<Un<20kvVv = 3,00m;
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-20 kV < Un =< 100 kV= 3,00 m.

Distanta pe verticala (la sdgeata maxima) intre conductorul inferior al LEA cu tensiunea Un <110 kV

$i cablul purtator al liniei de contact trebuie sa fie de minim 3m. Distanta pe orizontala intre marginea

stalpulw si cea mai apropiatéd sina (distanta de apropiere) trebuie sa fie egala cu indltimea stalpului

deasupra solului plus 3 m.

2 Paralelismul retelelor electrice cu liniile CF

Pentru retelele electrice afectate, paralele cu liniile CF, relocarea se poate realiza in doua variante:

Varianta 1 - subteran

Distanta de siguranta ale cablurilor pozate in pdmant fata de cai ferate electrificate este de 10m dar

se admite reducerea pana la 3m pe baza de calcul, cu masuri de protectie pentru cablu si aprobarea

organelor CNCF ,CFR” SA. Traseul de cabluri va fi marcat prin borne la fiecare schimbare de directie
si la subtraversari. Se vor prevede rezerve pentru cabluri, la mansoane si la subtraversari.
Varianta 2 aerian
Distanta pe verticala (ruperea unui conductor in deschiderea vecina) intre conductorul inferior al LEA
cu tensiunea Un <110 kV si cablul purtator al liniei de contact trebuie sa fie de minim 1m. Distanta
pe orizontala intre marginea stalpului si cea mai apropiata sina (distanta de apropiere) trebuie sa fie
egala cu inaltimea stalpului deasupra solului plus 3 m. Tnainte de inceperea executiei lucrarilor de
relocare, se vor executa sondaje in vederea identificarii cu precizie a retelelor existente. La
incheierea lucrarilor de relocare, suprafetele afectate de lucréri vor fi aduse la starea initiala. Se vor
respecta distantele minime intre retele existente si cele proiectate conform SR. La executla lucrarilor
de relocare se vor respecta condltnle impuse de catre fiecare detinator, prin avizul acestora.

Materialele folosite vor fi tipizate si omologate. Pentru traversari LEA 220 kV fata de cai ferate

electrificate, normativul de proiectare NTE 003/04/00 impune respectarea urméatoarelor conditii:

- Distanta minima pe verticalad intre conductorul inferior al LEA si cablul purtator al liniei de contact
va fi de minim 5m la sageatd maxima si de minim 3m fin cazul ruperii unui conductor in
deschiderea vecina.

- Distanta minima pe orizontala intre marginea celui mai apropiat stalp si cea mai apropiata sina
trebuie sa fie mai mare decat inaltimea stalpului deasupra solului plus 3m. In cazuri obllgate
aceasta distanta poate fi redusa pana la 6m, dar numai cu acordul operatorului de retea.

Suplimentar, in conformitate cu Reglementarile Aeronautice Civile Romane, stalpii de traversare

trebuie balizati de zi (vopsire in alb-rosu) iar conductoarele de protectie balizate cu balize sferice.

Pentru apropieri LEA 220 kV fata de cai ferate electrificate, normativul de proiectare NTE 003/04/00

impune respectarea urmatoarelor conditii:

- Distanta minima pe orizontald intre cel mai apropiat stélp si cea mai apropiata sina trebuie sa fie
mai mare decéat inaltimea stalpului deasupra solului plus 3m. In cazul in care aceasta distanta nu
se respecta, apropierea este permisd numai in cazuri obligate, cu acordul organelor in
administrarea carora se gaseste calea ferata.

- Deschiderile reale la incarcari din vant si la incarcari verticale nu vor depasi 90% din cele de
dimensionare ale stalpilor;

-  Distanta minima pe orizontala intre conductorul extrem al LEA la deviatia maxima, in conditiile art.
23, pct d (temperatura medie, viteza maxima a vantului (chiciura |lpS€Ste) si cea mai apropla’ta
sina trebuie sa fie de 9,5m.

» Retele de distributie gaze naturale:

- km 507+910: retea de distributie gaze naturale ce subtraverseaza linia CF;

Subtraversarea liniilor CF se va face prin metoda forajului dirijat. Se vor introduce tuburi de protectie

metalice la addncimea de minim 1.5m sub NST si minim 0.8m sub rigolele proiectate. Prin acestea se

va introduce conducta proiectata. Pentru retelele afectate aflate paralel cu linile CF, se vor amplasa
conductele proiectate la distante fata de linia CF conform normativelor. Tnainte de inceperea executiei
lucrarilor de relocare, se vor executa sondaje in vederea identificarii cu precizie a retelelor existente.

La incheierea lucrarilor de relocare, suprafetele afectate de lucréri vor fi aduse la starea initiala. Se

vor respecta distantele minime intre retele existente si cele proiectate conform SR. La executia

lucrarilor de relocare se vor respecta condltule impuse de catre detinator.
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» Retele alimentare apa:

- km 507+970: conductd apa (azbociment, Dn 100mm), ce subtraverseaza linia CF si apoi este
pozata paralel cu aceasta, pe partea dreapta. Amplasament: localitatea Baciu, jud. Cluj. Detinator
retea: Compania de Apa Somes SA,;

- km 512+440: conductd apa (PE, Dn 125mm), ce subtraverseaza linia CF. Amplasament:
_ localitatea Radaia, jud. Cluj. Detinator retea: Compania de Apa Somes SA.
In vederea scoaterii conductelor de apa in afara lucrarilor de reabilitare a liniei CF, se prevede
relocarea acestora si / sau protejarea lor cu tuburi de otel. Subtraversarea conductelor de apa pe sub
liniile CF se va face prin metoda forajului dirijat. Se vor introduce tuburi de protectie din otel la
adancimea de minim 1.5m sub NST si minim 0.8m sub rigolele proiectate. De asemenea, se prevad
camine de vane in punctele caracteristice ale retelei, stdnga-dreapta subtraversarilor si camin de
colectare in vederea monitorizarii eventualelor avarii. Caminul de colectare este conectat la tubul de
protectie prin teava OL. Pentru retelele de apa afectate aflate paralel cu linile CF, se prevede
relocarea acestora si / sau protejarea lor in tuburi de protectie din otel. De asemenea, se prevede un
camin de vana la un capat al relocarii/protejarii de conducta de apa, iar adancimea de pozare a
conductelor va fi mai mare fata de adancimea de inghet din zona. Inainte de inceperea executiei
lucrarilor de relocare, se vor executa sondaje in vederea identificarii cu precizie a retelelor existente.
La Tncheierea lucrarilor de relocare, suprafetele afectate de lucrari vor fi aduse la starea initiald. Se
vor respecta distantele minime intre retele existente si cele proiectate conform SR. La executia
lucrarilor de relocare se vor respecta conditiile impuse de catre fiecare detinator, prin avizul acestora.
Materialele folosite vor fi tipizate si omologate.
» Retele canalizare: Nu este cazul.
» Retele termoficare: Nu este cazul.
> Retele telecomunicatii (alti operatori decat CNCF ,CFR” SA)
- km 507+808 - km 508+000: paralelism retea telecomunicatii (192m);
- km 508+000: intersectie retea telecomunicatii (1 traseu);
- km 508+000: intersectie retea telecomunicatii (1 traseu);
- km 510+800: intersectie retea telecomunicatii (1 traseu);
- km 512+430: intersectie retea telecomunicatii (1 traseu);
- km 513+070: intersectie retea telecomunicatii (1 traseu);
- km 514+300: intersectie retea telecomunicatii (1 traseu);
- km 514+300 - km 515+420: paralelism retea telecomunicatii (1120m);
- km 515+820: intersectie retea telecomunicatii (1 traseu);
- km 515+820 - km 516+100: paralelism retea telecomunicatii (280m).
Subtraversarea liniilor CF se va face prin metoda forajului dirijat. Se vor introduce tuburi PEHD la
adancimea de minim 1.5m sub NST si minim 0.8m sub rigolele proiectate. Prin noua tubulatura se vor
monta noi cabluri cu fibre optice sau cupru de capacitati similare cu cele existente. Pentru retelele
afectate aflate paralel cu linile CF, se va instala o noua tubulatura prin care vor fi introduse noi
cabluri cu fibre optice sau cupru de capacitati similare cu cele existente. inainte de inceperea
executiei lucrarilor de relocare, se vor executa sondaje in vederea identificarii cu precizie a retelelor
existente. La incheierea lucrarilor de relocare, suprafetele afectate de lucrari vor fi aduse la starea
initiald. Se vor respecta distantele minime intre retele existente si cele proiectate conform SR. La
executia lucrarilor de relocare se vor respecta conditiile impuse de catre fiecare detinator in parte prin
avizul acestora. Materialele folosite vor fi tipizate si omologate.

Arheologie (Ar)

In spatele Punctului de Oprire Radaia (com. Baciu), se afla o asezare apartinand epocii neolitice care
a fost supusa unui diagnostic de teren (neintrusiv), in baza unui diagnostic documentar: Radaia — ,La
Haltd”. Este vorba despre o locuire civila, de la suprafata solului fiind recuperate materiale
arheologice (ceramica) tipice perioadei amintite. Locuirea neoliticd este inscrisd in Repertoriul
Arheologic National cu codul RAN 55883.02. Amplasarea sa se afla in punctul LAT N 46gr.80*14",
respectiv LOG E 23gr.46*45”. Suprafata locuirii aflata 1anga CF este de aproximativ 500 mp. Aceasta
zona va fi supusa cercetarii arheologice. Asezarea Radaia ,Orat” se afla la circa 150 m sud — vest de

- Asocierea z 101
%aCC|ona Ingenieria Especializada Obra Civil e Industrial SA - B

BAICONS Impex SRL
SFF36R3



COMPANIA NATIONALA

DE CAI FERATE
/ CNCF ,CFR” SA
UNIUNEA EUROPEANA v STUDIU DE FEZABILITATE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU ,,ELECTRIFICAREA $I REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ - ORADEA - EPISCOPIA BIHOR”

Punctul de Oprire Suceagu, fiind supusa unui diagnostic de teren (neintrusiv) in baza unui diagnostic
documentar. Este vorba de o asezare multistratificatd cu descoperiri de epoca romana, migratii,
descoperiri de secol IV d.Hr. Locuirea de tip asezare civila este inscrisd in Repertoriul Arheologic
National cu codul RAN 55883.01. Amplasarea sa se afla in punctul LAT N 46gr.79*94", respectiv
LOG E 23gr.47*54”. Suprafata locuirii aflatd langa CF este de aproximativ 700 mp. Aceasta zona va fi
supusa cercetarii arheologice. Asezarea Vistea ,Palutad” se afld la circa 300 m sud - vest de Punctul
de Oprire Nadaselu, fiind supusa unui diagnostic de teren (neintrusiv), in baza unui diagnostic
documentar. Este vorba de o asezare multistratificatd cu descoperiri de epoca bronzului, Hallsttat si
epoca romana. Locuirea de tip asezare civila este inscrisa in Repertoriul Arheologic National cu
codul RAN 57984.03. Amplasarea sa se afla in punctul LAT N 46gr.79*94", respectiv LOG E
23gr.47*54”. Suprafata locuirii aflata langd CF este de aproximativ 1.000 mp. Aceastd zond va fi
supusa cercetarii arheologice.

Protectia mediului (Pm)

Principalele surse de impurificare a aerului existente pe acest interval sunt reprezentate de:

e traficul rutier desfasurat adiacent liniei CF;

e locomotivele diesel ce se afla in trecere pe acest interval;

e sistemele de incalzire cu lemne ale caselor aflate in vecinatatea liniei CF (prezente doar pe
perioada rece a anului).

Pe acest interval nu au fost identificate unitati industriale cu potential de impurificare a aerului. Zonele

potentiale de contaminare a solului pe intervalul Baciu Triaj - Garbau sunt restranse la nivelul

terasamentul de cale ferata. In vederea protejarii solului, terasamentul c3ii ferate pe acest interval

este prevazut cu strat din piatra spartd. In cadrul acestui interval traseul CF se desfasoara de-a

lungul rdului Nadas, al carui curs se afla de-a lungul intregului interval pe partea dreapta a acestuia,

fiind adiacent traseului CF in mai multe zone (ex. km 508+100 — km 508+350, km 508+450, km

509+180 — km 509+800, km 510+100 — km 510+550, km 511+400, km 511+700 — km 511+900). De

asemenea, in acest interval, la km 510+921, este intersectat un corp de apa de suprafata, respectiv

paraul Suceagu, afluent al raului Nadas.

Protectia impotriva zgomotului (Pz)
Sursele principale de zgomot din intervalul HM Baciu Triaj - HM Garbau sunt reprezentate de:

° garniturile de tren aflate in functiune;

® traficul rutier de pe strézile din vecinatatea liniei de cale ferata, in special drumul national
DN1F;

° activitatile economice din vecinatatea liniei de cale ferata.

in urma modelarii de zgomot realizata pentru operarea ciii ferate a rezultat ca pe acest interval sunt
necesare panouri fonoabsorbante pentru reducerea impactului asupra locuitorilor din vecinatatea caii
ferate, prevazute la urmatoarele pozitii kilometrice:

Tabel nr. 5
Partea stanga Partea dreapta
De la km Pana la km De la km Pana la km
507+808 508+490 507+808 508+550
510+643 510+900 509+971 510+441
511+913 5124015 510+582 511+073
512+190 512+684 512+040 512+522
513+190.2 513+235 513+200 513+456
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513+475 513+655 513+548 513+503
513+820 514+037 513+656 513+947
514+253 514+623

Nu au fost identificate amenajari si dotari existente pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.

Mediul inconjurator (Mi)

Intervalul de cale feratd cuprins intre H.M. Baciu Triaj si H.M. Garbau nu se afld inclus si nu
traverseaza limitele nici unei arii naturale protejate de interes conservativ (international, comunitar
sau national). Cea mai apropiata arie protejata a fost identificata la distanta de aproximativ 1,5 km
nord-est respectiv situl de importanta comunitara ROSCI0356 Poienile de la Sard. In cadrul acestui
interval traseul CF nu traverseaza zone impadurite, cele mai apropiate astfel de zone fiind situate la
cca. 80 m distanta fatd de amplasamentul liniei. Acest sector corespunde in totalitate unei insiruiri de
habitate antrOplzate (terenun agricole, vii si livezi, zone locuite), traversate de cursul de apa Nadas.
De o parte si de alta a liniei ferate, vegetatla lemnoasa este discontinua, fiind formata din arbusti si
specii lianoide din flora spontana, caracteristicd marginilor de padure de foioase sau pajlstllor cu
tufarisuri, dar pe alocuri apar si specii scapate din culturd (pomi fructiferi). Stratul vegetal erbaceu
este rezultat prin instalarea in mod spontan atat a speciilor caracteristice etajului de vegetatie, cat si
a speciilor antropofile (ruderale), la care se adauga si o importantd componenta alohtona (specii care
nu apartin florei native, fiind introduse in mod accidental sau intentionat). De-a lungul cursului de apa
se regdsesc comunitati vegetale corespunzatoare zonei de vegetatie palustre. in ceea ce priveste
aspectele privind componenta de fauna, speciile potential prezente sunt cuprinse in categoriile specii
comune si specii antropofile, adaptate conditiilor de habituare expuse unor niveluri de zgomot, vibratii
si poluare mai mult sau mai putin ridicate. Acest sector nu strabate zone cu importanta din punct de
vedere conservativ in conformitate cu prevederile legislatiei de mediu, directivelor si conventiilor
pentru protectia habitatelor si speciilor, Listelor si Cartilor rosii, stabilite la nivel mternatlonal
comunitar si/sau national. Valoarea ecologica a zonelor strabatute este redusa. in cadrul acestui
interval traseul CF nu traverseaza zone impadurite, cele mai apropiate astfel de zone fiind situate la
cca. 80 m distanta fatd de amplasamentul liniei. Nu au fost identificate portiuni expuse la inzapezire
in intervalul Halta de Miscare Baciu Triaj — Hala de Miscare Garbau. Hartile de risc la inundatii,
realizate in conformitate cu prevederile Directivei Inundatii 2007/60/CE, dlspomblle pe site-ul Agentiel
Nationale "Apele Roméane" nu indica prezenta unor zone expuse la inundatii in zona acestui interval.

c).5. HALTA MISCARE GARBAU

Halta Miscare Garbau este amplasata pe Magistrala feroviara 300, Bucuresti — Brasov — Teius — Cluj
Napoca — Oradea — Episcopia Bihor, intre km 521 + 020 (Cap X) si km 522 + 950 (Cap Y). Mai jos
sunt prezentate solutiile tehnice proiectate pentru fiecare spemalltate in parte.

Constructii civile in statii, inclusiv instalatiile aferente

Halta Miscare Garbdu va fi amenajatd astfel incat sa fie asiguratd deplasarea in sigurantd a
calatorilor si a persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive si/sau locomotorii. Se vor amenaja zone de
parcare autoturisme si biciclete, statii autobuze, rampe de acces la cladiri si peroane pentru
persoanele cu handicap locomotor. De asemenea vor fi luate masuri pentru reducerea consumurilor
energetice printr-o mai buna izolare termicd si hidrofugd a planseelor, peretilor, instalatii si
echipamente performante. S-au _propus lucrari pentru urmatoarele categorii:

A. FACILITATI PENTRU CALATORI (PEROANE, COPERTINE, PASAJE PIETONALE)

- Peroane

Arhitectura (Ah) + Rezistenta (R)

Peroanele vor avea o latime de 3,05m, respectiv 3,15m si lungimea totald de 150,00m, respectiv 250
m si se vor executa integral din elemente prefabricate de tip DP si ZP, cu zona de monolitizare intre
ele. Prefabricatele pentru peroane se vor executa din beton de clasa C30/37. Cota peroanelor va fi

( " Asocierea : 103
%accm)na Ingenieria Especializada Obra Civil e Industrial SA - 5

BAICONS Impex SRL
SFF36R3



COMPANIA NAI!ONAL;\
DE CAI FERATE
CNCF ,,CFR” SA

Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

STUDIU DE FEZABILITATE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU ,,ELECTRIFICAREA Sl REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ - ORADEA - EPISCOPIA BIHOR”

+0,55m, respectiv +0,38m fatd de N.S.S., iar distanta minima obligatorie de la fata peronului la axul
linilor va fi de 1,725 m. Prefabricatele vor avea o fundatie continua din beton simplu, si vor fi asezate
pe un mortar de poza. Peroanele vor avea pante de scurgere a apelor meteorice de 1%, spre spatiul
verde. Peroanele vor fi prevazute cu cate o rampa de acces. Accesul calatorilor de la un peron la
altul se va realiza cu ajutorul unor treceri la nivel realizate din elemente prefabricate. Peroanele vor fi
mobilate cu cosuri de gunoi, banci, stalpi de iluminat, jardiniere, panouri publicitare si informatii.
Pentru marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si al scarilor, se vor face
marcaje directoare, colorate si tactile, cu ajutorul vopselelor expandate, cauciucate si reflectorizante.
Stratul de uzura este proiectat astfel incat sa impiedice alunecarea, chiar si pe vreme nefavorabild
(coeficient de frecare — min. 0,4). Structura de rezistentd a rampei pentru acces se va realiza din
beton, cu borduri laterale din beton armat, legate cu o placa din beton monolit, armata cu plasa,
avand strat de uzura din asfalt de 5 cm grosime medie, si minim 3 cm. Intre elementele de beton ale
rampei si terenul natural se realizeaza o umpluturd cu pamant, avand o compactare de 98%. Intre
stratul de umpluturd si placa de beton monolit s-a prevazut un strat de balast. Rampele vor fi
prevazute cu balustrade metalice de protectie, pe toatd lungimea acestora. intre liniile directe se va
monta gard de protectie. Fundarea gardului de protectie se realizeaza prin infigerea in pamant prin
vibrare a unei tevi. Peste tevile infipte In paméant se vor monta stalpi metalici din teava pentru
sustinerea panourilor de plasa. Panourile vor fi fixate cu suruburi mecanice de placute sudate de
stalpii metalici.

Instalatii electrice (le)

lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de
aproximativ 70W, amplasate pe stalpi metalici cu inaltimea h = 6m. Distanta dintre stalpii de iluminat
va fi de 10m. Nivelul de iluminare al peroanelor va fi de minim 15 Ix. Alimentarea cu energie electrica
a stélpilor de iluminat se va realiza dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior amplasat in
cladirea calatori. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu cabluri de cupru pozate
ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de inaltd densitate tip PEHD. Priza de pamant se va
realiza cu electrozi orizontali din platbandd OL-Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului de
alimentare si electrozi verticali de tip teavd OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m la
capetele peroanelor. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.

-  Copertine/ Refugii (Copertine tip statie de autobuz)

Arhitectura (Ah) + Rezistenta (R)

Pentru adapostirea publicului calator si protejarea de intemperii, peroanele sunt dotate cu cate un
refugiu, avand structura cu dimensiunile maxime 2,64m x 2,34m. inélt,ime maxima in partea frontala
este de 3,00m si 2,65m la partea din spate. Din punct de vedere structural, refugiile sunt alcatuite din
stalpi metalici, grinzi, pane si contravantuiri ale acoperisului din teava patrata. Refugiul se inchide cu
sticla securizatd, atat la nivelul peretilor cat si la nivelul acoperisului intr-o singurd apa. De asemenea
structura are integrate doua banci tot din teava patratd. Fundatia refugiului este reprezentatd de
grinda de fundare continua integrata in structura peronului.

B. CLADIRI EXISTENTE

1. Cladire de calatori

Arhitectura (Ah) + Rezistenta (R)

Constructia se Tncadreaza la categoria de importantd "C" (conf. HG 766/1997) si la clasa "II" de
importanta. Cladirea are urmatoarele vecinatati:

e nord-est - linie cale ferata;

e sud-vest - zona verde;

e sud-est - platforma parcaj + w.c. public;

e nord-vest- zona verde.

Finisajele interioare din intreaga cladire se vor inlocui in conformitate cu cerintele documentatiei de
atribuire, respectdnd in acelasi timp normele si normativele in vigoare. Spatiile destinate publicului
calator vor fi finisate cu pardoseli din placi ceramice antiderapante rezistente la trafic intens si
incombustibile, realizarea acestora fiind in concordantd cu cerintele P118/1999 cu privire la
evacuarea in caz de incendiu, astfel incat modul de dispunere si intreruperea acestora sa nu
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afecteze evacuarea persoanelor si s nu favorizeze propagarea incendiului. Se refac tencuielile Si

zugravelile interioare la pereti, tavanele vor fi finisate astfel incat sa permita interventie si mentenanta

usoara a instalatiilor. La peretii exteriori se va aplica un termosistem, acesta se va realiza Si la
intradosul golurllor de tamplarie, prevazandu-se totodata si profile de intarire - protectie adecvate. La
nivelul soclului se va hidroizola pe intreaga indltime a acestuia si se va aplica o tencuiald decorativa

speciala, rezistenta la impact si intemperii. Tampléaria exterioard se va fnlocui in intregime pentru a

creste confortul termic al utilizatorilor. Profilele vor avea 5 camere de aer, cu rupere de punte termica

prin separarea profilul interior de cel exterior si vor fi dotate cu geam termoizolant. Tamplarie
interioara va fi schimbatd cu tamplarie noud din lemn. Aceste schimbari vor ajuta la cresterea
confortului termic, a sigurantei si vor optimiza nivelul de iluminat natural specific fiecarei functlunl

Tipul de acoperire este propus astfel incat sa asigure preluarea si evacuarea cat mai rapida a apelor

din precipitatii. Materialele utilizate pentru invelitoare vor avea re2|stenta la impact si o durata de viata

cat mai mare, fiind totodata in conformitate cu normele si normativele in vigoare. Tlnlchlgena aferents
invelitorii (jgheaburi, burlane) se inlocuieste si se recalculeaza numarul scurgerilor pentru evacuarea
in conditii optime a apelor din precipitatile atmosferice. Pentru facilitarea accesului persoanelor cu
dlzab|l|tat| configuratia circulatiilor orizontale din cladire va fi accesibild si usor de inteles. Accesul in

cladire va fi prevazut cu rampe iar cu scopul prevenirii oricarui pericol care poate aparea, mai ales n

cazul evacuarii in caz de incendiu, vor fi evitate pragurile usilor. Totodata vor fi prevazute marcaje

tactile pentru nevazatori la accesele principale in cladire si citre punctele de interes (case de bilete,
automate de bilete, grupuri sanitare, peroane). Lucrarile propuse a fi executate la structura sunt:

e se consolideaza prin cAmasuire pe ambele fete, cu plase sudate ® 4/100/100mm si mortar de
ciment M10 (M100-T) in grosime de 3,50cm peretele transversal interior dintre sala de asteptare
pe o parte si camera locuintei cat si casierie de cealaltd parte, peretele de capat dinspre vest si
peretele Jongltudlnal central

e se mai propune cAmasuirea cu acelasi material si la aceleasi dimensiuni peretele transversal de

capat — adiacent salii de asteptare, transversal interior — marginit pe o parte de una din camerele

locuintei de serviciu, magazie si birou miscare, iar de cealaltd parte de baie si hol locuinta si
birou sef statie, peretele fatader Iongltudlnale spate si peretele fatadei principale, aferenti salii de
asteptare si casieriei, cat si holului birourilor, biroului $efu|u1 statie si arhivei;

ceilalti pereti de la parter vor fi reparati prin injectarea fisurilor si matarea crapéturilor;

tavane se repara/refac tencuielile la plécile din beton existente, injectdndu-se (daca este cazul)

fisurile existente in placi cu rasina epoxidica;

se schimba tamplariile;

se repara/refac pardoselile existente;

se executa lucrari de finisaje (tencuieli, placari, zugraveli, vopsitorii, etc.) la interior si la exterior;

se reface sarpanta din lemn existentd, se schimba invelitoarea si se refac atat stres:nlle cat si

jgheaburile si burlanele;

e |a exteriorul clad|ru se refac trotuarele din jurul cladirii, se refac treptele scérilor de acces in
cladire din exterior, se refac cele doua terase din fata intrarii in biroul de miscare, respectiv sala
de asteptare si se reface platforma betonata din fata cladirii de calatori.

Instalatii electrice (le)

Instalatia de alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica a cladirii de calatori va fi realizatd din reteaua de distributie locala a

energiei electrice (cap. utilititi). Tabloul general TG se va echipa cu aparate automate pentru

protectie la suprasarcind, scurtcircuit si protectie la curenti reziduali. Din tabloul TG se vor alimenta
toti consumatorii nou proiectati, precum si cei existenti.

Instalat:a electrica de iluminat si prize

in interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care sa asigure un iluminat

corespunzator fiecarei incaperi. Circuitele electrice se vor realiza cu conducton de cupru de tip FY in

tub de protectie din PVC montate ingropat in tencuiald, sau cu cabluri de cupru de tip CYYF, montate
aparent in jgheaburi metalice, sau in canale de cablu din PVC. Spatiile tehnice se vor ilumina folosind
corpuri de iluminat echipate cu leduri, etanse IP65. lluminatul de siguranti pentru evacuare este
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realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigurd o
autonomie de functionare de 180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat echipate cu
leduri avand o lampa alimentatd prin kit back-up cu o autonomie 180 min, pentru iluminatul de
sigurantd, evacuare, circulatie si continuarea lucrului. Se vor utiliza prize duble cu contact de
protectie Tn birouri si prize simple cu contact si capac de protectie pentru spatile cu destinatie
tehnica.
Instalatia electrica de forta
In cladirea de calatori au fost prevazute alimentarile urmatorilor consumatori:
e centrald termica electrica;
¢ instant electric pentru preparare apa caldg;
¢ hidrofor;
» aer conditionat.
Se va asigura o alimentare cu energie electrica de rezerva pentru urméatorii consumatori vitali:

* casele de bilete;

* iluminat exterior (peroane);

* tablou electric instalatii de telecomunicatii feroviare.
Circuitele electrice se vor realiza cu cabluri de cupru tip CYYF, pozate aparent in jgheaburi metalice,
sau Tn canale de cablu din PVC.
Instalatia de protectie impotriva trasnetului si legare la pamant
Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA montat pe
o tija metalicd. Priza de pamant se va realiza in exteriorul cladirii printr-o centurad cu conductoare din
platbandd OL-Zn 40x4mm la care sunt conectati electrozi din teavd de OL-Zn cu D=2 1/2" si
lungimea de 3,00m. Pentru legarea suplimentara la instalatia de impamantare a carcaselor metalice
ale tablourilor si receptoarelor electrice, se va prevedea o centura interioara din platbanda de OL-ZN
25x4mmp care se va racorda la priza de pamant.
Instalatii sanitare (Is)
Se va reface alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare existente, de la reteaua de incinta, racord la
putul forat dotat cu hidrofor, pompa submersibila, rezervor de acumulare apa rece, nou proiectat. in
interiorul cladirii, conducta de distributie se va monta ingropat la nivelul plafonului si va fi protejata prin
izolare impotriva condensului. Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va
face prin montarea in apropierea lavoarelor a unor boilere electrice de tip instant. Instalatia interioard de
apa rece/apa calda se va executa din tevi din PP-R / PP-R/AL ce vor fi montate ingropat si protejate anti
condens. Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:
e baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare;
e robinete apa rece pentru pisoare si closete;
e robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului

sanitar din functie in caz de avarie.
La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totald sau partialéd a
alimentarii cu apa. Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar iar in grupul sanitar pentru persoane cu
dizabilitati dotérile vor fi adecvate. De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut uscatoare de maini
cu senzor. Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational. Instalatia interioara de
canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationald a apelor uzate menajere provenite de la
obiectele sanitare in functiune din cladire. Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executd din
tuburi din polipropilend, montate in perete sau ingropate in sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa
prin sapa la sifonul de pardoseala si acesta se descarca in coloana de canalizare menajerd. Conductele
de scurgere ale closetelor coboara in coloana de canalizare menajera. Coloanele de canalizare menajera
se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat si se vor prelungi peste acoperis cu 0,50 m,
cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire si piesd de capat a coloanei de ventilare).
Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate prin
conducte exterioare catre caminele exterioare de canalizare si apoi catre fosa septicd ecologicd nou
proiectatd. Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladiri se vor evacua gravitational, prin
intermediul jgheaburilor si burlanelor.
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Instalatii termice (It) + Instalatii ventilatie (lv)

Pentru asigurarea necesarului de caldurd se va monta o centrald termica electrici ce va avea o putere

termica instalata de 24 kW ce va produce agent termic apa calda 80/60°C. Instalatia de distributie va fi in

sistem bitubular, arborescenta si circulatie fortatd a agentului termic. Conductele de dlstnbutle se vor

executa din teava PP-R/AL, vor fi amplasate la partea inferioara a peretilor si vor fi montate ingropat cu o

panta de 2%s. Tn punctele inalte ale instalatiei se vor monta robinete de dezaerisire automate de coloana

prevazute cu valva de izolare, iar in punctele cele mai joase se vor monta robinete de golire cu port-

furtun. Incilzirea incaperilor se realizeaza cu corpuri statice tip radiatoare de otel. Presiunea maxima la

care rezista instalatia este de 6 bar. In vederea obtinerii unor eficiente termice maxime a radiatoarelor,

acestea se vor amplasa la partea inferioara a mcapenlor, in dreptul ferestrelor sau in imediata apropiere a

suprafetelor reci. Fiecare corp de incalzire va fi racordat in instalatie prin intermediul unui robinet

termostatat montat pe tur, respectiv a unui robinet de colt montat pe retur. Echipamentele componente

din centrala termica sunt:

e centrala termica electrica 24 kW — 1 buc;

e vas de expansiune inchis — 1 buc;

butelie de egalizare a presiunii — 1 buc;

distribuitor-colector si pompa de circulatie agent termic — 1 buc.

Avand in vedere necesitatea economisirii de energie electricd in exploatare, s-a previzut echiparea

sursei de caldurd cu echipamente de automatizare a functionarii care sa permita reglajul calitativ al

agentului termic in functie de parametrii climatici exteriori. Ansamblul centralei termice va functiona fara

supraveghere continua (verificarea instalatiei la 48 de ore). in spatiul rezervat IDM vor fi prevazute

instalatii de aer conditionat tip MONOSPLIT (9000 - 18000 BTU) cu inverter, functionare in regim de

mcalzwelracwe Si dezghetare automata.

Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu hidranti

interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori nu este necesara echiparea cu hldrant| interiori

si exterior. Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara

dotarea cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu. Se va |mpiementa un sistem de

detectie si avertizare la mcendlu realizat cu echipamente moderne si performante. Toate spatiile din

vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan. Sistemul de detectie si avertizare va

realiza urmatoarele functiuni:

e detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;

* semnalizarea manuala si automata si avertizare sonor3;

e preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.

Incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta

conditile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 Il / 2015. Pentru indeplinirea functiunilor mai sus

enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune din centrala de control si semnalizare va

fi amplasata intr-o incapere special amenajata. Centrala va fi prevazutd cu doua bucle de detectie ce

vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul aferent sistemului de alarmare la

incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min. Alimentarea cu energie electrica a

acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia receptoare prioritare, iar centralele vor fi

prevazute si cu acumulatori proprii.

2. WC public 26mp

Constructia se incadreaza la categoria de importanta "C" (conf. HG 766/1997) si la clasa "IV" de

|mportanta Amenajarea cladirii de calatori si aducerea ei la normele si normativele in vigoare

presupune realizarea unor grupuri sanitare in interiorul acesteia, a unor grupuri sanitare pentru

persoanele cu dizabilitdti precum si a unui grup sanitar pentru mama si copil. Din aceste

considerente este propusa demolarea grupului sanitar exterior.

3. Cabina CEM km 522+515

Constructia se incadreaza la categoria de importanta "C" (conf. HG 766/1997) si la clasa "ll" de

|mportanta Avand in vedere pierderea functionalitatii datorata electrificarii liniei C.F., cladirea este
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propusa a fi demolata.
4. Cabina centralizare
Constructia se incadreaza la categoria de importanta "C" (conf. HG 766/1997) si la clasa "lI" de
importanta. Avand in vedere pierderea functionalitatii datorata electrificarii liniei C.F., cladirea este
propusa a fi demolata.
C. ALTE LUCRARI
Lucrari de constructii pentru instalatiile de semnalizari si telecomunicatii (Site GSM-R)

- Container C.E.
Arhitecturd (Ah) + Rezistenta (R)
Cladirea container CE are fundatii din beton armat, iar suprastructura este metalica. Structura
metalica a containerului se va monta pe placutele inglobate in beton. Peretii exteriori ai cladirii sunt
alcatuiti din panouri sandwich cu imbinare ascunsa. Peretii interiori de compartimentare sunt alcatuiti
placile de gips-carton se asaza pe profile din aluminiu. Pentru camera grupului electrogen se vor
folosi placi de gips-carton rezistent la foc 120 min. Placile de gips-carton se aseza pe profile din
aluminiu. Plafonul este, de asemenea, realizat din placare cu gips-carton. Profilele din aluminiu ce
sustin placile de gips-carton sunt suspendate de structura metalica a cladirii. Acoperisul are doud ape
si 0 panta de 10 %. Structura acoperisului este tot metalica. Cladirea este prevazuta cu canale pentru
cabluri si camere de tragere la intrarea cablurilor in container.
Instalatii electrice (le)
In cladirea container CE se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care sa asigure un
iluminat corespunzator fiecarei incaperi. lluminatul de sigurantd pentru evacuare este realizat cu
corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigurd o autonomie de
functionare de 180 min. in clidirea container au fost previzute alimentarile unittilor de aer
conditionat. Se va realiza o instalatie de protectie impotriva trasnetului cu dispozitiv cu amorsare
electronica de tip PDA montat pe o tija metalicd. Priza de pamant se va realiza cu o centurd in
exteriorul containerului C.E.
Instalatii termice (It) + Instalatii ventilatie (lv)
Vor fi prevazute instalatii de aer conditionat tip MONOSPLIT (9000 - 18000 BTU) cu inverter, functionare
in regim de incalzire/racire si dezghetare automata.
Instalatii PSI
Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesarad echiparea cu
hidranti interiori si exterior. Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor
P118/3 este necesara dotarea cladiri cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu. Se va
implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si
performante. Toate spatiile din vor fi prevdzute cu detectoare optice de fum montate pe tavan.
Sistemul de stingere este cu gaze inerte. Componentele instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu
gaze inerte sunt:
butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;
racorduri flexibile pentru conectare la manifold;
manifold;
dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;
dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);
centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;
reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;
e duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.
Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:
- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;
- semnalizarea manuala si automata;
- avertizarea sonor3;
- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.
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incaperea n care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 Ill / 2015. Pentru indeplinirea functiunilor mai sus
enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune din centrala de control si semnalizare va
fi amplasata intr-o incdpere special amenajatd. Centrala va fi prevazutd cu doua bucle de detectie ce
vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul aferent sistemului de alarmare la
incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min. Alimentarea cu energie electrica a
acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia receptoare prioritare, iar centralele vor fi
prevazute si cu acumulatori proprii.

- Fundatii pentru stalpi GSM-R
Arhitectura (Ah) + Rezistenta (R)
In prezent, cerintele n ceea ce priveste asigurarea unui transport pe calea feratd modern si fiabil au
crescut considerabil, facand necesara implementarea sistemelor GSM-R si, implicit, a sistemelor de
telecomunicatii pe calea feratd romana. Antenele GSM-R au scopul de a prelua si transmite date
specifice pentru coordonarea traficului feroviar. Amplasarea stalpilor antenelor GSM-R se va face
langa calea feratd cu respectarea normelor privind siguranta circulatiei. Antenele GSM-R ce au o
indltime de 30m, au o structurd metalicd compusa, din stalpi reticulari. Fundarea antenei va fi
indirecta. Site-ul GSM-R va fi imprejmuit de gard metalic.

Suprastructura / Subtraversari (S)

Statia CF Garbau este amplasata in aliniament si curba cu R = 1100m, axul cl&dirii de calatori fiind la

km 522+163. Statia are un dispozitiv de 5 linii (a se vedea Anexa 5), din care:

- liniile 11l si IV sunt liniile directe din statie cu lungimile utile de 826/926 m respectiv linia IV cu
lungimea utila de 773/873 m;

- liniile 1, 2 si 5 sunt linii de primiri — expedieri cu lungimile utile de 712/712 m, linia 2 cu lungimi
utile de 773/823 m respectiv linia 5 cu lungimea utila de 766/816 m;

- Alte linii in statie:

- incapY a fost prevazuta o linie de evitare;

- racord la linia industriald SC Transavia.

- Aufost propuse pentru a fi electrificate liniile 2, 3, 4 si 5.

Peroanele proiectate sunt :

- in fata cladirii de calatori L=150 m, amplasat la +0.38 m fatd de NSS;

- fintre liniile 2 — Ill, L=250 m, amplasat la +0.55 m fatd de NSS;

- intre liniile IV = 5, L=250 m, amplasat la +0.38 m fata de NSS.

- Suprastructura fir | sina tip 65 si fir Il tip 60. Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile
directe, la capetele statiei este alcatuit din:

- bretea tip 60 -300 -1:9 in cap “Y”;

- schimbatoare de cale tip 60 — 300 — 1:9.

Toate schimbétoarele de cale ferata sunt noi, cu ace elastice, prindere elastica, pe traverse de beton.

Distanta proiectat intre liniile directe este de 5.00m, iar celelalte linii variabila intre 5,00m si 6.50m.

Terasamente (Ts)

Configuratia traseului proiectat permite circulatia trenurilor cu viteza de maxim 100 km/h. Platforma
statiei este la nivelul terenului, sau Tntr-un mic rambleu. Pentru colectarea si evacuarea apelor
meteorice din zona peroanelor, se vor realiza drenuri longitudinale de-o parte si de cealalt3 a liniilor,
cu descarcare la podetele existente si cu descércare pe taluz. La descarcarea drenurilor si santurilor
a fost prevazut un separator de hidrocarburi, la podetul de la km 521+031.

Poduri (P)

01. Pod km pr. 521+031 (P005)
Solutia proiectatd pentru acest pod constd in inlocuirea Iui cu un pod nou de cale dubld, cu
deschiderea de 12.00m cu suprastructura alcatuitd din grinzi metalice inglobate in beton (GMIB), cu
calea pe prism de balast. Infrastructurile existente se vor demola si vor fi inlocuite cu unele noi din
beton armat. Podul nou pastreaza aproximativ amplasamentul existent. Debitul cu asigurarea de 1%
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pentru aceasta sectiune este de Q1% = 38,80 mc/sec, iar pentru asigurarea de 10% debitul este de
Q10% = 17,00 mc/sec. in amonte, pentru asigurarea unei scurgeri optime a apelor s-a prevazut
realizarea a trei trepte pentru micsorarea vitezei de scurgere a apei si coborarea talvegului cu circa
1.05 m. Tot in amonte, protejarea taluzurilor se face cu ziduri de sprijin si protejarea albiei cu pereu
din beton de 20 cm grosime. In aval, pe o lungime de 20.00m se protejeaza albia cu pereu din beton
inchis la capat cu un pinten din beton si o risberma de anrocamente din piatrd brutd amplasats
adiacent pintenului pentru prevenirea sub spélarii acestora si racordarea cu albia naturald. Dupa
risberma de anrocamente, s-a prevazut regularizarea albiei pe o lungime de 22.00 m. si racordarea
cu albia naturala.

02. Pod km pr. 521+647 (P006)
Solutia proiectata pentru acest pod consta in inlocuirea lui cu un pod nou care sustine 5 linii de cale
feratd, avand suprastructura din grinzi metalice inglobate in beton, cu deschiderea de 7,00m, cuva
de balast si cu infrastructuri din beton armat, fundate indirect, pe piloti. Podul nou pastreaz
aproximativ amplasamentul existent. Debitul cu asigurarea de 1% pentru aceasta sectiune este de
Q1% = 49,80 mc/s, iar pentru asigurarea de 10% debitul este de Q10% = 22,00 mc/s. Racordarea
podului cu terasamentele se va face cu sferturi de con pereate. Albia podului se va regulariza si
calibra la o sectiune trapezoidald cu baza de 4.00m, taluzuri cu indltimea de 1.20m, cu panta 1:1 Si
banchete de cate 0.50m pe ambele maluri, care se va perea cu beton de 20cm, asezat pe un strat
drenant de 10cm grosime. Pereul va avea pinteni longitudinali la baza taluzurilor si pinteni
transversali de incastrare la capetele amonte si aval. Racordarea amenajarii albiei cu terenul natural
in amonte si aval se va face prin intermediul unor risberme din anrocamente de 2.00m lungime. S-a
urmarit ca traseul albiei proiectate sa fie normal pe axa podului la trecerea pe sub pod. Amenajarea
albiei se va face pe cca 15m in amonte si cca 15m in aval. Sectiunea albiei calibratd va fi racordaté
la albia naturala existenta in amonte si aval prin excavatii si taluzari.

03. Pod km pr. 522+558 (P007)
Solutia proiectata pentru acest pod consta in inlocuirea lui cu un pod nou de cale dubla electrificata
cu deschiderea de 13,40m. Podul nou pastreaza aproximativ amplasamentul existent. Suprastructura
podului este alcatuitd din grinzi metalice inglobate in beton (GMIB) cu calea pe prisma de piatra
sparta si lumina, masurata intre fetele culeelor este de 12.30m. Podul traverseaza paraul Garbovele
care are un debit maxim cu probabilitatea de depasire de 1% de 45.20 mc/s. Infrastructurile existente
se vor demola si vor fi inlocuite cu unele noi din beton armat. Racordarea cu terasamentele va fi cu
aripi din beton armat atat in amonte cat si in aval. Pentru asigurarea unei scurgeri optime a apelor, s-
a prevazut profilarea si protectia albiei cu pereu din beton de 20cm grosime pe o lungime de 18.00m
in amonte, in dreptul podului pe o lungime de 10.50m si in aval pe o lungime de 29.50m. Pereul din
beton este inchis la capat cu un pinten din beton si o risberma de anrocamente din piatrd bruta
amplasata adiacent pintenului pentru prevenirea sub spéldrii acestora si racordarea cu albia naturala,
atat in amonte cat si in aval. Pintenii intermediari sunt amplasati la aproximativ 5-8m inter ax. in aval,
dupa risberma de anrocamente, pe o lungime de 14.00m s-a prevéazut o profilare a albiei.

Podete (Pd)
01. Podet km pr. 521+332 (Pd020)

Podetul asigura debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare
de 2.26 mc/s, in conditiile Tn care sectiunea liberd de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia
din amonte si aval s& fie degajatd de vegetatie. Solutia proiectatd pentru acest podet constd in
nlocuirea lui cu un podet nou realizat din cadre prefabricate tip C2. Racordarea cu terasamentele va
fi realizata cu aripi prefabricate de tip A1. Albia va fi amenajata cu pereu din beton cu panta de 1% pe
toata lungimea podetului, astfel incat inaltimea libera din amonte va fi de 1.00m. La capetele amonte
si aval ale pereului s-au prevazut pinteni din beton si adiacent acestora, cate o risberma din
anrocamente pentru prevenirea sub spalarii acestora si racordarea cu albia naturala.

Tunele (T)

in HM Garbau nu sunt proiectate lucrari din categoria Tunel de cale ferata.
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Consolidari (C)

Sprijinire drum judetean DJ108C cu piloti forati Dn=1080mm, dispusi pe doua randuri /demolare zid
de sprijin existent

Pe partea stanga a c.f. intre: km 521+470 - km 521+640, L=170m

Datorita modificarii dispozitivului de linii din statia Garbau, a fost necesara demolarea zidului existent
de pe partea stdngéd a caii ferate, deoarece acesta este afectat de executia unei noi linii c.f. Prin
demolarea zidului de sprijin nu mai este asigurata stabilitatea terasamentului drumului judetean DJ
108C. Pentru punerea in sigurantd a drumului judetean, pe aceasta zona, s-a prevazut realizarea
unei sprijiniri din piloti forati Dn=1080mm, clasa C25/30 dispusi pe doua randuri, solidarizati la partea
superioara cu grinda din beton armat. Elevatia sprijinirii este cuprinsa intre 2.00 — 7.25m, rezultand o
lungime maxima a pilotilor de 14m. Pilotii se vor dispune inter ax la distanta de 2.10m. La partea
superioara se vor solidariza cu grinda de beton armat clasa C30/37 si latimea de 4.70m. La fata
zidului, pe toata indltimea elevatiei, se va realiza un parament din beton armat in grosime de 25cm,
armat cu plasa sudata care va fi ancorat de piloti. Pentru scurgerea si preluarea apelor pluviale de pe
platforma c.f. s-a prevazut o rigola prefabricata, simpla cu capac din beton C 30/37. Sistemul rutier
afectat in urma lucrérilor de consolidare se va reface cu urmatoarea stratificatie: 15cm strat de forma
din balast; 20cm balast; 30cm balast stabilizat; geo grila; 8cm AB 31.5 baza 50/70; 5cm BAD 22.4
Leg 50/70 si 4cm BA 16 Rul 50/70. Apele pluviale provenite de pe partea carosabila a drumului vor fi
preluate prin intermediul unei rigole din beton pozitionata pe grinda de solidarizare a pilotilor. Apele
vor fi descarcate la capatul lucrarilor, la cel mai apropriat emisar. Pentru siguranta circulatiei auto, in
afara acostamentului drumului, s-a prevazut montarea unui parapet metalic pentru trafic greu.

Aparari de maluri (Ap)
In HM Garb&u nu sunt proiectate lucrari din categoria Aparari de maluri.

Regularizari de albii
in HM Garbau nu sunt proiectate lucréri din categoria Regularizari de albii.

Pasaje (Ps)

in HM Garb&u nu sunt proiectate lucrari din categoria Pasaj superior.

Drumuri, platforme (D)

in vecinatatea statiei se gisesc amplasate urmétoarele categorii de drumuri:
- Drumul Comunal DC140;

- Strazi si drumuri de exploatare agricola.

La km 522+535 este amplasata o trecere la nivel.

Linie de contact (Lc)

Solutiile de realizare a liniei de contact vor fi conforme cu conditiile tehnice generale descrise pentru
statia Cluj. Lucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniilor 2, Ill, IV si 5, precum si a
diagonalelor dintre liniile directe utilizdndu-se catenard specifica linillor curente (directe) respectiv
abatute. Stalpii de electrificare vor fi plasati intre linii (culoare de electrificare), astfel: intre liniile 2-1I
si IV-5. Sectionarea electrica a statiei se va face pe grupe electrice de linii care sunt mentionate la
specialitate Energo alimentare.

Energo alimentare (Ea)
In statia Garbau sunt prevazute urmatoarele instalatii de energo alimentare:

e Comanda la distanta a separatoarelor si legare in paralel (CDS-LP Garbau);
e Incalzitoare electrice pentru macazuri;
» Post de transformare din linia de contact pentru instalatiile de semnalizare.
Solutiile de realizare a instalatiilor vor fi conforme cu conditiile tehnice generale descrise pentru statia
Cluj. Din punct de vedere functional liniile electrificate sunt distribuite astfel:
- linii directe: lll, respectiv IV
- grupe electrice:
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o grupa 1: linia 5, alimentata din linia directa IV prin separatorul 1T,
o grupa 2: linia 2, alimentata din linia directa Il prin separatorul 5T.

Lamele de aer din capetele statiei sunt suntate de separatoarele de sarcina longitudinale:

- cap X: 1X, 3X;

- capY:2Y,d4Y.
Intre liniile directe este prevazut un post de legare in paralel si masura prin intermediul separatorului
de sarcini 3T si transformatoarelor de tensiune TT1, respectiv TT2. intre diagonalele "A” (cap X) nu a
fost prevazuta lama de aer din motive de constrangere constructivd. Din aceleasi motive nu se pot
sectiona suplimentar liniile directe pentru flexibilitate. Instalatia de incalzire electrica a macazurilor va
asigura alimentarea a 12 macazuri:

- 6 macazuri in cap X;

- 6 macazuriincap Y.
prin intermediul a 2 posturi de transformare din linia de contact.
Postul de transformare din linia de contact destinat alimentarii instalatilor de semnalizare va fi
amplasat in dreptul cladirii container CE+GSM-R. Solutia pentru iluminarea zonelor macazurilor si a
trecerii la nivel consta in montarea de stalpi individuali de beton, pe care se afld montate corpuri de
iluminat cu leduri. Corpurile de iluminat se vor monta la o indltime de 8m de la NSS. La baza fiecarui
stélp de iluminat se monteaza o cutie de distributie echipata cu aparate de protectie a legaturilor
electrice pozate pe stélp spre corpul de iluminat . Reteaua de cabluri formata din cabluri de energie
de diverse sectiuni, care alimenteaza cu energie electrica instalatia de iluminat se va poza in canale
de cabluri unde este posibil in rest se va poza in santuri si va fi racordata la tabloul de iluminat
exterior al statiei. Comanda de aprindere/stingere se face centralizat, automat sau manual de la
tabloul de iluminat exterior. Solutia adoptata indeplineste conditiile prevazute in standardul EN 12464
-2, se asigura un nivel de iluminat de min 10 Ix la nivelul sinei iar la trecerea la nivel de min 20 Ix.
Sunt prevazute lucrari pentru trecerea la nivel de la km 522+535.

Protectia instalatiilor din cale si vecinatate (Pt)

Toate instalatiile si obiectele metalice aflate in zona de influenta a caii ferate electrificate vor fi
protejate prin legare la returul curentului de tractiune sau la prize de pamant. Stélpii de linie de
contact se vor lega colectiv la un conductor de otel-aluminiu 95/15 mm?. Cand acest lucru nu este
posibil, stalpii se vor lega individual la sina.

Centralizari si semnalizari (CS)

Lucréri la instalatiile de semnalizare
Pentru instalatiile de semnalizare se vor executa urmatoarele tipuri de lucrari:

- Montarea cladirii — container pe amplasamentul proiectat,

- Montarea unui repartitor de cabluri in cladirea - container, pe amplasament final, la care se
conecteaza cablurile de exterior;

- Montarea unui grup electrogen ca sursa de alimentare redundanta;

- Pozarea noii retele de cabluri pentru instalatia CE,BLAl si BATC pe un amplasament
neafectat de lucrarile de linii. Dimensionarea cablurilor a tinut seama de:

- introducerea codului de semnalizare cu trepte multiple de vitezd TVM;

- toate macazurile vor fi manevrate de electromecanisme trifazate cu o schema de
comanda si control pe 4 fire;

- introducerea numaratoarelor de osii;

- Executarea subtraversarilor pentru noul traseu de cabluri. Subtraversarea liniilor directe se va
face la adancimea reglementata, prin forare;

- Montarea unei retele de cabluri cu fibre optice pe intreaga lungime a liniei ¢.f.. Aceasta va fi
compusa din un cabul pozat subteran si unul montat pe stélpii liniei de contact, asigurandu-se
redundanta necesara sigurantei in exploatare;

- Montarea electromecanismelor de macaz trifazate talonabile pentru toate schimbétoarele de
cale, conform schitei cu semnalizarea si planului de situatie la scara;

- Montarea semnalelor noi cu unitati luminoase cu LED-uri si indicatoare numerice de viteza,
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realizate n tehnologia fibrelor optice;

Montarea echipamentelor numaratoarelor de osii;

Montarea echipamentelor instalatiei INDUSI;

Montarea echipamentelor instalatiei BAT C la trecerea la nivel de la km 522+535;

Montarea echipamentelor instalatiei CE, BLAI si BATC in cladirea-container;

Montarea echipamentelor instalatiei ERTMS/ETCS nivelul 2 (euro balize, etc.);

Montarea echipamentelor Sistemul GSM-R(BTS, antena, etc.);

Montarea echipamentelor instalatiei de supraveghere video la TN km 522+535, a peroanelor
si a zonelor de macazuri cladirilor tehnologice (cladirea container CE+GSM-R);

Montarea echipamentelor instalatiei de informare a publicului calator;

Montarea echipamentelor pentru conectarea cu ICCT-CLUJ;

Montarea legaturilor la retea a tuturor sistemelor si legarea acestora cu OCC - ul din Cluj;
Montarea posturilor de transformare din LC de putere corespunzitoare, pentru asigurarea
celei de-a doua surse de alimentare a instalatiilor de semnalizare din statii

Montarea a instalatiilor de detectie si de stingere a incendiilor in containerele CE+GSM-R;
Montarea UPS-urilor necesare pentru rezervarea alimentarii la consumatorii vitali din statii.
Punerea in functie a tuturor instalatiilor;

Demontarea instalatia CEM existenta si a barierei mecanice de la km 522+535;

Transportul echipamentelor demontate in locurile special amenajate.

Telecomunicatii feroviare (Tcf)

Lucrarile proiectate pentru Instalatiile, Echipamentele si Retelele de cabluri pentru telecomunicatii
feroviare din Halta de Miscare Garbau sunt descrise mai jos:

Lucrari de telecomunicatii de interior:

e Sistem de cablare structuratd pentru transmisii de date si voce pentru Retea Cablare

Structurata pentru cladirea de calatori;

Instalare echipament de transport SDH STM 1;

Instalare echipament de ACCES;

Instalare echipament IRIS;

Instalarea de telefoane digitale;

Instalare telefoane automate;

Instalare sisteme de calculatoare, inclusiv periferice si UPS;

Instalare Post Secundar RC in frecventa vocala;

Instalare Post Secundar DEF in frecventa vocal3;

Instalare comutator telefonic feroviar digital (CTFD);

Instalare consola (pupitru) pentru (CTFD);

Instalare telefoane BL;

Instalati de electroalimentare cu redresori si baterii stationare fincapsulate pentru
echipamentele de telecomunicatii;

Instalarea unui echipament de transmisie tip Switch Fast Ethernet Layer 2 cu 2 porturi SFP
1,25 Gbs si 8 porturi electrice RJ 45, 10/100/1000 Base -T;

Instalatie pentru avizarea sonora a publicului calator,;

Instalare sistem de avizare si informare a circulatiei trenurilor cu panouri de afisare si
monitoare;

Instalare sisteme de supraveghere video, pentru supravegherea activitéti feroviare de
exploatare si a traficului de calatori;

Instalare sistem de ceasoficare;

Instalatie de Control Acces;

Instalatii pentru comunicatia bilaterala;

Instalatii pentru comunicatia bilaterala (interfoane) la biroul de informatii;

instalatii de radio emisie-receptie, inclusiv antenele (radiotelefoane mobileffixe);
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Lucréri de telecomunicatii la exterior
* Subtraversare cu forare orizontald pentru cabluri de telecomunicatii;
* Priza de pamant pentru protectia elementelor instalatiilor de telecomunicatii;
e Instalare camerete de tragere;
° Sapatura pentru cabluri de telecomunicatie;
¢ Inlocuire cabluri de telecomunicatii urbane cu cabluri compatibile cu cele existente, acolo unde
cablurile sunt afectate de lucrarile de la terasamente;
e Lucrari de protectie pentru cablul cu fibre optice existent si cablurile de cupru, instalate in sant.
Lucréri de demontari
Se vor realiza lucrari de demontari ale echipamentelor existente de telecomunicatii (interior, exterior).
Lucrari provizorii pentru echipamentele existente din sala IDM si sala TTR
Se vor realiza lucrari de provizorat prin demontarea/montarea echlpamentelor de telecomunicatii de
interior din sala IDM si sala TTR.
Instruire/Cursuri
» Instruire specialisti supraveghere video.
e Curs de formare pentru Operatorii de Informare a Pasagerilor;
e Curs de formare pentru Operatorii Instalatiilor de Telecomunicatii;
Lucrari pentru reteaua de fibra optica
Instalare cablu cu fibre optice, aerian:;
Instalare camerete de tragere;
Instalare stalpi dedicati pentru cablu cu fibre optice;
Instalare console/role/véarfare pe stalpii liniei de contact.
Lucréri pentru DEF/IFTE - CDS
Tipuri de lucrari de telecomunicatii pentru Comanda la Distanta a Separatoarelor:

e @ o @

“ Instalare cablu cu fibre optice, pozat subteran;
e Instalare cutie terminala distributie (ODF);
o Instalarea unui echipament de transmisie tip Switch Fast Ethernet Layer 2 cu 2 porturi SFP

1,25 Gbs si 8 porturi electrice RJ 45, 10/100/1000 Base -T;
Instalare camereta de tragere;
Realizare subtraversare cu forare orizontala;
Realizare sapatura pentru cabluri de telecomunicatii.
Protectie retea de cabluri - UTILITATI
Retelele de cabluri ce apartin altor societéati de telecomunicatii, care subtraverseaza tronsonul de
cale ferata Cluj Napoca — Episcopia Bihor, vor trebui sa fie protejate prin urmatoarele tipuri de lucrari:
- Sapatura pentru cabluri de telecomunicatie, pozate in sant;
- Subtraversari cu forare orizontald pentru cabluri de telecomunicatii;
- Instalare tevi de PVC/HDPE in subtraversari;
- Instalare cabluri de telecomunicatii in tuburi de PVC/HDPE;
- Montare camerete de tragere;
- Jonctionarea capetelor de cabluri de telecomunicatii.

Retele utilitati

in haltd au fost identificate urmatoarele retele de utilitdti ce se intersecteaza sau sunt paralele cu
traseul existent al caii ferate. Au proiectate urmatoarele lucrari pentru retelele identificate mai jos:

> Retele electrice aeriene de joasa, medie si inalta tensiune:

- km 521+400 — km 521+650: LEA JT, ce este paraleld cu linia CF;

- km 521+650: LEA JT, ce supra traverseaza linia CF;

- km 521+650 — km 522+100: LEA JT, ce este paralela linia CF;

- km 521+800 — km 522+000: LEA JT, ce este paraleld cu linia CF.

- km 522+800: LEA MT, ce supra traverseaza linia CF;

T Intersectia liniilor CF cu retele electrice
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Varianta 1 - subteran

Subtraversarea liniilor CF se va face prin metoda forajului dirijat. Se vor introduce tuburi PEHD la

adancimea de minim 1.5m sub NST si minim 0.8m sub rigolele proiectate. Prin noua tubulatura se vor

poza cabluri de joasa/medie tensiune (aluminiu sau cupru) de sectiuni similare cu cele existente.

Traseul de cabluri va fi marcat prin borne la fiecare schimbare de directie si la subtraversari. Se vor

prevede rezerve pentru cabluri, la mansoane si la subtraversari.

Varianta 2 - aerian :

La traversarile LEA peste cai ferate, in locurile marcate prin porti de gabarit, se vor respecta

urmatoarele distante minime, masurate intre conductorul LEA, la sigeata sau deviatia maxima si

poarta de gabarit: -1kV <Un = 20 kV= 3,00 m;

-20 kV < Un < 100 kV= 3,00 m;

Distanta pe verticala (la sdgeata maxima) intre conductorul inferior al LEA cu tensiunea Un <110 kV

si cablul purtator al liniei de contact trebuie sa fie de minim 3m. Distanta pe orizontala intre marginea

stalpului si cea mai apropiata sina (distanta de apropiere) trebuie sa fie egala cu indltimea stalpului

deasupra solului plus 3 m.

2, Paralelismul retelelor electrice cu liniile CF

Pentru retelele electrice afectate, paralele cu liniile CF, relocarea se poate realiza in doua variante:

Varianta 1 - subteran

Distanta de siguranta, a cablurilor pozate in pamant, fatd de cai ferate electrificate, este de 10m dar

se admite reducerea péna la 3m pe baza de calcul, cu masuri de protectie pentru cablu si aprobarea

organelor CNCF ,CFR” SA. Traseul de cabluri va fi marcat prin borne la fiecare schimbare de directie
si la subtraversari. Se vor prevede rezerve pentru cabluri, la mansoane si la subtraversari.

Varianta 2 - aerian

Distanta pe verticala (ruperea unui conductor in deschiderea vecina) intre conductorul inferior al LEA

cu tensiunea Un <110 kV si cablul purtator al liniei de contact trebuie sa fie de minim 1m. Distanta

pe orizontala intre marginea stélpului si cea mai apropiata sina (distanta de apropiere) trebuie sa f|e
egala cu inaltimea stalpului deasupra solului plus 3 m. Tnainte de inceperea executiei lucrarilor de
relocare, se vor executa sondaje in vederea identificarii cu precizie a ret,elelor existente. La
incheierea lucrérilor de relocare, suprafetele afectate de lucrari vor fi aduse la starea initiala. Se vor
respecta distantele minime intre retele existente si cele proiectate conform SR. La executia lucrarilor
de relocare se vor respecta conditiile impuse de catre fiecare detinator in parte prin avizul acestora.

Materialele folosite vor fi tipizate si omologate.

» Retele gaze: Nu este cazul.

> Retele alimentare apa:

- km 522+535: conducté apa (PE, Dn 160mm), subtraverseaza linia CF si apoi este pozata paralel
cu aceasta, pe partea dreapta. Amplasament: localitatea Garbau, jud. Cluj. Detindtor retea:
Compania de Apa Somes SA.

fn vederea scoaterii conductelor de apa in afara lucrarilor de reabilitare a liniei CF, se prevede

relocarea acestora si / sau protejarea lor cu tuburi de otel. Subtraversarea conductelor de apa pe sub

liniile CF se va face prin metoda forajului dirijat. Se vor introduce tuburi de protectie din otel la
adancimea de minim 1.5m sub NST si minim 0.8m sub rigolele proiectate. De asemenea, se prevad
camine de vane in punctele caracteristice ale retelei, stdnga-dreapta subtraversarilor si camin de
colectare in vederea monitorizarii eventualelor avarii. Caminul de colectare este conectat la tubul de
protectie prin teava OL. Pentru retelele de apa afectate aflate paralel cu liniile CF, se prevede
relocarea acestora si / sau protejarea lor in tuburi de protectie din otel. De asemenea, se prevede un

camin de vana la un capat al relocarii/protejarii de conducta de apa, iar adancimea de pozare a

conductelor va fi mai mare fata de adancimea de inghet din zona. Tnainte de inceperea executiei

lucrarilor de relocare, se vor executa sondaje in vederea identificarii cu precizie a retelelor existente.

La incheierea lucrarilor de relocare, suprafetele afectate de lucrdri vor fi aduse la starea initiald. Se

vor respecta distantele minime intre retele existente si cele proiectate conform SR. La executia

lucrarilor de relocare se vor respecta conditiile impuse de céatre fiecare detinator in parte prin avizul
acestora. Materialele folosite vor fi tipizate si omologate.
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» Retele canalizare: Nu este cazul.

> Retele de termoficare: Nu este cazul.

» Retele telecomunicatii (alti operatori decat CNCF ,CFR” SA)

- km 521+900: intersectie retea telecomunicatii (1 traseu);

- km 521+830 — km 522+530: paralelism retea telecomunicatii (700m);

- km 522+530: intersectie retea telecomumcatu (1 traseu).

Subtraversarea liniilor CF se va face prin metoda forajului dirijat. Se vor introduce tuburi PEHD la
adancimea de minim 1.5m sub NST si minim 0.8m sub rigolele proiectate. Prin noua tubulatura se vor
monta noi cabluri cu fibre optice sau cupru de capacitati similare cu cele existente. Pentru retelele
afectate aflate paralel cu linile CF, se va instala o noua tubulatura prin care vor fi introduse noi
cabluri cu fibre optice sau cupru de capacitati similare cu cele existente. inainte de inceperea
executiei lucrarilor de relocare, se vor executa sondaje in vederea identificarii cu precizie a retelelor
existente. La incheierea lucrarilor de relocare, suprafetele afectate de lucrari vor fi aduse la starea
initiala. Se vor respecta distantele minime intre retele existente si cele proiectate conform SR. La
executia lucrarilor de relocare se vor respecta condltlrle impuse de catre fiecare detinator in parte prin
avizul acestora. Materialele folosite vor fi tipizate si omologate

Arheologie (Ar)
in HM Garbau nu a fost identificat nici un sit arheologic si nu sunt proiectate lucrari specifice.

Protectia mediului (Pm)

Principalele surse de impurificare a aerului existente, in zona HM Géarb&u, sunt reprezentate de:

e traficul rutier desfasurat in zona (drumul judetean DJ108C - situat in vestul statiei);

e functionarea locomotivelor cu motoare termice (diesel);

e sistemele de incilzire cu lemne ale caselor aflate in vecinatatea statiei (pe perioada rece).

In zona Haltei nu au fost identificate unitati industriale cu potential de |mpur|fcare a aerului. La nivelul
statiei sursa principala potentiala de contaminare a solului este reprezentata de terasamentul de cale
ferata. In vederea protectiei solului, terasamentul caii ferate, din cadrul statiei CF, este prevazut pe
toate liniile functionale cu strat de piatré sparta. Pe terasamentul de cale feraté din incinta haltei au
fost identificate 4 zone neconforme de depozitare temporara a deseurilor rezultate din diverse
activitati de intretinere a infrastructurii de cale ferata, respectiv traverse din lemn si din beton uzate si
deseurl metalice (sine). Pentru stabilirea presiunilor asupra calitatii solului, a fost prelevata o proba
din stratul superficial (de la adancimea de 30 cm), din incinta haltei. Proba de sol a fost analizata in
laborator acreditat RENAR pentru indicatorii: TPH, BTEX si HAP. Conform raportului de incercare,
proba de sol nu prezenta depasiri ale valorilor limita conform Ordinului 756/1997 la nici unul din
indicatorii analizati. In cadrul acestei halte traseul CF se desfasoara de-a lungul raului Nadas, al carui
curs se afla de-a Iungul intregului interval pe partea dreapta a acestuia, fiind adiacent traseului CF in
mai multe zone. De asemenea, sunt intersectate unele vai cu cursuri de apa nepermanente.

Protectia impotriva zgomotului (Pz)

Sursele principale de zgomot din zona HM Garbau sunt reprezentate de:
e garniturile de tren aflate in functiune in incinta statiei;
e traficul rutier de la limita sudica (DJ108C).

In urma modelarii de zgomot realizatd pentru operarea ciii ferate a rezultat c& pe acest interval
sunt necesare panouri fonoabsorbante pentru reducerea impactului asupra locuitorilor din
vecinatatea caii ferate, prevazute la urmatoarele pozitii kilometrice:

Tabel nr. 6
Partea stanga Partea dreapta
De la km Pana la km De la km Péna la km
521+155 522+950 522+357 522+663

Nu au fost identificate amenajari si dotéari existente pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.
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Mediul inconjurétor (Mi)

In zona HM Garbau nu sunt intersectate arii naturale protejate sau zone impadurite. Vegetatia din
perimetrul gérii este caracterizatd de comunitdti cu specii euribionte ruderale si specii alohtone
potential invazive si invazive, caracteristice zonelor cu activitate antropica intensi. Arborii sunt
caracteristici zonelor de silvostepa si padurilor de foioase, insa apar specii plantate apartinand altor
etaje de vegetatie. Se gésesc specii ornamentale, arbusti si arbori, utilizate pentru decorarea spatiilor
verzi amenajate imprejurul incintelor construite. Nu reprezinti habitat de interes conservativ. Nu au
fost identificate portiuni expuse la inzapezire in zona HM Garbau. Hartile de risc la inundatii, realizate
in conformitate cu prevederile Directivei Inundatii 2007/60/CE, disponibile pe site-ul Agentiei
Nationale "Apele Romane", nu indica prezenta unor zone expuse la inundatii in zona acestei statii.

c).6. INTERVAL HALTA MISCARE GARBAU - STATIA CF AGHIRES

Acest interval este amplasat pe Magistrala feroviara 300, Bucuresti — Brasov - Teius — Cluj Napoca —
Oradea — Episcopia Bihor, si este cuprins intre km 522 + 950 (Cap Y HM Garbau) si km 528 + 705
(Cap X Statia CF Aghires). In continuare sunt prezentate solutiile tehnice proiectate pentru fiecare
specialitate in parte.

Constructii civile in statii, inclusiv instalatiile aferente

1. Punct Oprire h. Macau (P.O. 07, km 526 + 259)
P.O. Macéu va fi amenajat astfel incat sa fie asiguratd deplasarea in sigurantd a calatorilor si a
persoanelor cu dizabilititi vizuale, auditive si/sau locomotorii. Se vor amenaja rampe de acces la
peroane pentru persoanele cu handicap locomotor. S-au propus lucrari pentru urmatoarele categorii:
FACILITATI PENTRU CALATORI (PEROANE, COPERTINE, PASAJE PIETONALE)

- Peroane
Arhitectura (Ah) + Rezistenta (R)
Peroanele ce vor fi doud la numar vor avea o latime de 3,05m si o lungime totald de 150,00m se vor
executa integral din elemente prefabricate de tip DP si ZP, cu zona de monolitizare intre ele.
Prefabricatele pentru peroane se vor executa din beton de clasa C30/37. Peroanele vor avea
integrate fundatiile pentru stalpii de iluminat si fundatiile pentru stalpii LC. Cota peroanelor va fi +0,38
m fata de N.S.S,, iar distanta minima obligatorie de la fata peronului la axul linilor va fi de 1,725 m.
Prefabricatele vor avea o fundatie continua din beton simplu, si vor fi asezate pe un mortar de poza.
Peroanele vor avea pante de scurgere a apelor meteorice de 1%, spre spatiul verde. Peroanele vor fi
prevazute cu cate o rampa de acces. Accesul calatorilor de la un peron la altul se va realiza cu
ajutorul unor treceri la nivel realizate din elemente prefabricate. Peroanele vor fi mobilate cu cosuri de
gunoi, banci, stélpi de iluminat, jardiniere, panouri publicitare si informatii. Pentru marcarea zonelor
periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si al scarilor, se vor face marcaje directoare,
colorate si tactile, cu ajutorul vopselelor expandate, cauciucate si reflectorizante. Stratul de uzura
este proiectat astfel incat sa impiedice alunecarea, chiar si pe vreme nefavorabild (coeficient de
frecare — min. 0,4). Structura de rezistentd a rampei pentru acces se va realiza din beton, cu borduri
laterale din beton armat, legate cu o placa din beton monolit, armata cu plasa, avand strat de uzura
din asfalt de 5 cm grosime medie, si minim 3 cm. Intre elementele de beton ale rampei si terenul
natural se realizeaza o umpluturd cu pamant, avand o compactare de 98%. intre stratul de umplutura
si placa de beton monolit s-a prevazut un strat de balast. Rampele vor fi prevazute cu balustrade
metalice de protectie, pe toata lungimea acestora.
Instalatii electrice (le)
lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de
aproximativ 70W, amplasate pe stalpi metalici cu inaltimea h = 6m. Distanta dintre stélpii de iluminat
va fi de 10m. Nivelul de iluminare al peroanelor va fi de minim 15 Ix. Alimentarea cu energie electrica
a stalpilor de iluminat se va realiza dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior alimentat din
reteaua de distributie locala. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu cabluri de cupru
pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilend de inaltd densitate tip PEHD. Priza de pamant
se va realiza cu electrozi orizontali din platbandd OL-Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului
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de alimentare si electrozi verticali de tip teavd OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m
la capetele peroanelor. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de padmant.

-  Copertine/ Refugii (Copertine tip statie de autobuz)
Arhitecturd (Ah) + Rezistentd (R)
Pentru adapostirea publicului calator si protejarea de intemperii, peroanele sunt dotate cu céte un
refugiu, avand structura cu dimensiunile maxime 2,64m x 2,34m. inéltime maxima in partea frontald
este de 3,00m si 2,65m la partea din spate. Din punct de vedere structural, el este alcituit din stalpi
metalici, grinzi, pane si contravantuiri ale acoperisului din teava patratd. De asemenea structura are
integrate doua banci tot din teava patratd cu sezutul realizat din lemn. Refugiul se inchide cu sticla
securizata serigrafiata, atat la nivelul peretilor cat si la nivelul acoperisului intr-o singurd apa.
Fundatia refugiului este reprezentata de grinda de fundare continua integrata in structura peronului.
2. Punct Oprire h. Doroltu (P.O. 08, km 528 + 052)
P.O. Doroltu va fi amenajat astfel incat sa fie asigurata deplasarea in siguranta a calatorilor si a
persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive si/sau locomotorii. Se vor amenaja rampe de acces la
peroane pentru persoanele cu handicap locomotor. S-au propus lucrari pentru urmatoarele categorii:
FACILITATI PENTRU CALATORI (PEROANE, COPERTINE, PASAJE PIETONALE)

- Peroane
Arhitectura (Ah) + Rezistenta (R)
Peroanele ce vor fi doua la numar vor avea o latime de 3,05m si o lungime totald de 150,00m se vor
executa integral din elemente prefabricate de tip DP si ZP, cu zond de monolitizare intre ele.
Prefabricatele pentru peroane se vor executa din beton de clasa C30/37. Peroanele vor integra
fundatiile pentru stéalpii de iluminat si fundatiile pentru stalpii LC. Cota peroanelor va fi +0,38m fata de
N.S.S., iar distanta minima obligatorie de la fata peronului la axul linilor va fi de 1,725 m.
Prefabricatele vor avea o fundatie continua din beton simplu, si vor fi asezate pe un mortar de poza.
Peroanele vor avea pante de scurgere a apelor meteorice de 1%, spatiul verde. Peroanele vor fi
prevazute cu cate o rampa de acces. Accesul calatorilor de la un peron la altul se va realiza cu
ajutorul unor treceri la nivel realizate din elemente prefabricate. Peroanele vor fi mobilate cu cosuri de
gunoi, banci, stalpi de iluminat, jardiniere, panouri publicitare si informatii. Pentru marcarea zonelor
periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si al scarilor, se vor face marcaje directoare,
colorate si tactile, cu ajutorul vopselelor expandate, cauciucate si reflectorizante. Stratul de uzura
este proiectat astfel incat sa impiedice alunecarea, chiar si pe vreme nefavorabila (coeficient de
frecare — min. 0,4). Structura de rezistenta a rampei pentru acces se va realiza din beton, cu borduri
laterale din beton armat, legate cu o placa din beton monolit, armata cu plasa, avand strat de uzura
din asfalt de 5 cm grosime medie, si minim 3 cm. intre elementele de beton ale rampei si terenul
natural se realizeaza o umplutura cu pamant, avand o compactare de 98%. intre stratul de umplutura
si placa de beton monolit s-a prevazut un strat de balast. Rampele vor fi prevazute cu balustrade
metalice de protectie, pe toata lungimea acestora.
Instalatii electrice (le)
lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de
aproximativ 70W, amplasate pe stalpi metalici cu indltimea h = 6m. Distanta dintre stalpii de iluminat
va fi de 10m. Nivelul de iluminare al peroanelor va fi de minim 15 Ix. Alimentarea cu energie electrica
a stalpilor de iluminat se va realiza dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior alimentat din
reteaua de distributie locala. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu cabluri de cupru
pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de inalta densitate tip PEHD. Priza de pamant
se va realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului
de alimentare si electrozi verticali de tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m
la capetele peroanelor. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.

- Copertine/ Refugii (Copertine tip statie de autobuz)

Arhitectura (Ah) + Rezistenta (R)
Pentru adapostirea publicului calator si protejarea de intemperii, peroanele sunt dotate cu cate un
refugiu, avand structura cu dimensiunile maxime 2,64m x 2,34m. indltime maximé in partea frontald
este de 3,00m si 2,65m la partea din spate. Din punct de vedere structural, el este alcatuit din stalpi
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metalici, grinzi, pane i contravéntuiri ale acoperisului din teava pétrata. De asemenea structura are
integrate doua bénci tot din teava patrata cu sezutul realizat din lemn. Refugiul se inchide cu sticla
securizata serigrafiatd, atat la nivelul peretilor cat si la nivelul acoperisului intr-o singura apa.
Fundatia refugiului este reprezentata de grinda de fundare continua integrata in structura peronului.

Suprastructura / Subtraversiri (S)

Pe acest interval sunt doud variante de traseu, descrise mai jos. La inceputul intervalului avem o
varianta de traseu, in zona localitatii Garbau prin care se realizeazd o imbunétitire a geometriei
complexului de curbe — contracurbe, de pe traseul existent (cale dubld), dintre km 522+621 — km
523+848, prin introducerea de curbe legate, cu raze care permit viteze superioare. Curbele circulare
sunt racordate, cu aliniamentele, prin curbe de racordare cu lungimea de 96m. Lungimea variantei de
traseu este de 1227m. Deplasarea maxima a axului proiectat in aceast varianta, fata de cel existent,
este de 47m. Lucrari de dezafectare a 1231m de traseu existent. A doua variantd de traseu este
amplasata in zona localitdti Macdu (in intervalul H.M. Garbiu—-Statia CF Aghires) si propune o
imbunatatire a geometriei complexului de curbe—contracurbe, de pe traseul existent (cale dubla),
dintre km 524+920-km 526+018, prin introducerea de curbe legate, cu raze care si permita viteze
superioare. Curbele circulare sunt racordate, cu aliniamentele, prin curbe de racordare, cu lungimi de
75m. Lungimea variantei de traseu este de 1098m. Deplasarea maxima a axului proiectat, fata de cel
existent, este de 28m. Pe acest interval linia C.F. este dubla sina tip 60, traverse de beton noi. Raza
minima este de 600 m. Distanta proiectata intre linii pe acest interval este de 4.20m.

Terasamente (Ts)

Configuratia traseului existent permite circulatia trenurilor cu viteza maxima de 100 km/h. Pe acest
interval niveleta liniei este mixta, cu declivitatea maxima proiectata de 8,57%.. Diferenta de nivel intre
NSS pr. si NSS ex. este de maxim 1,50 m. Pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice de
infiltratie s-au prevazut drenuri longitudinale si santuri de-o parte si de alta a liniilor. Drenurile Si
santurile au descarcare la podetele proiectate, in santurile proiectate care la randul lor se vor
descarca pe taluz. La descércarea drenurilor si santurilor au fost prevazute 20 separatoare de
hidrocarburi, la podetele de la km 523+787 (2 buc.), km 523+917, km 524+037 (2 buc.), km 524+259,
km 524+374, km 524+454, km 524+531, km 524+865, km 525+052, km 526+900 si in santurile
proiectate la km 523+615, km 523+630, km 525+500, km 525+825, km 526+100, km 526+820, km
527+620, si km 527+947. Avand in vedere cd pe o parte din lungimea intervalului linia este n
rambleu, scurgerea apelor din zona céii se va realiza la nivelul platformei c.f., respectiv al platformei
de pamant, inclinate cu panta de 5% catre exterior.

Poduri (P)

01. Pod km pr. 523+534 (P008)
Solutia proiectata pentru acest pod consta in inlocuirea lui cu un pod nou de cale dubli electrificata,
cu deschiderea de 40.00m cu cuva metalica de balast. Podul este amplasat pe traseul nou proiectat,
la o distanta de aproximativ 28m fatd de existent. Suprastructura noua este alcatuits din grinzi cu
zabrele cale jos, (GZCJ). Infrastructurile existente se vor inlocui cu unele noi corespunzatoare noii
suprastructuri. Culeele vor fi avea fundatia executatd indirect, pe coloane. Podul traverseaza raul
Nadas care are un debit maxim cu probabilitatea de depéasire de 1% de 137 m%s. Albia se va proteja
cu pereu de piatra bruta pe o lungime de 150m in amonte si 200m in aval.

02. Pod km pr. 525+561 (P009)
Solutia proiectatd pentru acest pod constd in inlocuirea lui cu cate un pod nou pe fiecare fir de
circulatie, avand cu suprastructura din grinzi metalice cu zabrele cale jos (GZCJ) cu deschiderea de
31,00m, cu cuvad metalicad de balast si cu infrastructuri din beton armat, fundate direct. Podul este
amplasat pe fraseul nou proiectat, la o distantd de aproximativ 26m fatd de existent. Podul
traverseaza paraul Nadas care are un debit maxim cu probabilitatea de depasire de 1% de 133 mc/s.
Podul de pe firul | este decalat fatd de cel de pe firul Il, pentru a permite curgerea fluenta a apelor,
avandu-se in vedere oblicitatea mare a podului in raport cu albia. De asemenea, fetele elevatiilor
culeelor sunt paralele cu noua axa a albiei proiectate. Pentru evitarea construirii unei suprastructuri
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oblice, s-a pastrat pozitia normald a axei de rezemare pe bancheta cuzinetilor. Racordarea podului
cu terasamentele se va face cu sferturi de con pereate. Albia podului se va regulariza si calibra la o
sectiune trapezoidald cu baza de 15,00m, taluzuri cu inaltimea de 1,20m, cu panta 1:1 si banchete
de céte 0,50m pe ambele maluri, care se va perea cu pereu piatra brutd de 20cm, asezata pe un
strat drenant de 10cm grosime. Pereul va avea pinteni longitudinali la baza taluzurilor si pinteni
transversali de incastrare la capetele amonte si aval. Racordarea amenajarii albiei cu terenul natural
in amonte si aval se va face prin intermediul unor risberme din anrocamente de 5,00m lungime.
Amenajarea albiei se va face pe cca 60m in amonte si cca 40m in aval. S-a modificat traseul albiei,
astfel incat sa se reducad oblicitatea podului in raport cu albia. Sectiunea albiei calibrate va fi
racordata la albia naturala existentd in amonte si aval prin excavatii si taluzari.

03. Pod km pr. 526+526 (P010)
Solutia proiectata pentru acest pod consta in inlocuirea Iui cu un pod nou. Suprastructura podului
este reprezentata de o dala cu grinzi metalice inglobate in beton (G.M.I.B) cu calea pe balast avand
deschiderea de 7,0m. Infrastructurile existente se vor demola si vor fi inlocuite cu unele noi de beton
armat. Podul traverseaza paraul Macau, cu un debit maxim, cu probabilitatea de depasire 1% de 47
mc/s. De asemenea, pentru asigurarea scurgerii optime a apelor se va realiza un pereu din beton de
20cm grosime. In amonte, acesta va avea o lungime de 30,0m si va fi inchis la capat cu un pinten din
beton si o risberma de anrocamente din piatrd brutd amplasata adiacent pintenului pentru a preveni
sub spalarea acestora si pentru a facilita racordarea cu albia naturala. In aval, pereul din beton va
avea o lungime de 15.00m si, de asemenea, va fi prevazut la capét cu un pinten din beton si adiacent
acestuia o risberma din anrocamente.

04. Pod km pr. 527+501 (P011)
Solutia proiectatd pentru acest pod consta in inlocuirea suprastructurii cu o alta alcatuitd din grinzi
metalice inglobate in beton (GMIB), cu calea pe balast. Infrastructurile existente se vor demola si vor
fi inlocuite cu unele noi din beton armat. Podul traverseaza Valea Inucului care are un debit maxim cu
probabilitatea de depasire de 1% de 56.00 mc/s. De asemenea, pentru asigurarea unei scurgeri
optime a apelor, s-a prevazut realizarea, in amonte si in aval o protectie a albiei (atat a taluzurilor cat
si a fundului albiei) prin realizarea unui pereu din beton de 20 cm grosime inchis la capat cu un pinten
din beton si o risbermad de anrocamente din piatrd brutd amplasatd adiacent pintenului pentru
prevenirea sub spalarii acestora si racordarea cu albia naturald. Dupa risberma de anrocamente, s-a
prevazut o regularizare a albiei, pentru marirea sectiunii de scurgere a apei.

Podete (Pd)
01. Podet km pr. 523+787 (Pd021)
Podetul asigurad debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare
de 1.06mc/s, cu conditia ca sectiunea libera de scurgere prin podet s nu fie obturata iar albia
amonte si aval sa fie degajata de vegetatie. Solutia proiectatd pentru acest podet consta in reparatia
lui, fiind alcatuit din cadre prefabricate tip C1, prin: reparatii la fetele vazute ale elevatiilor
infrastructurii, suprastructurii si parapetelor cu mortare speciale, refacerea drenurilor din spatele
culeelor, curatarea si profilarea albiei, aval si amonte, refacerea pereului pe zona podetului si
racordarea acestuia n aval si amonte, refacerea hidroizolatiei pe podet, precum si inlocuirea dalei
monolite de beton cu 3 cadre prefabricate tip C1. Racordarea cu terasamentele in aval este realizat3
cu aripile prefabricate de beton existente iar in amonte se va amenaja o0 camera de cadere noud. Albia
va fi amenajata cu pereu de beton, cu panta de 1% pe toatd lungimea podetului, cu inaltimea libera
din amonte de 1,66m. La capatul aval al pereului s-a prevdzut un pinten de beton si adiacent
acestuia, o risberma de anrocamente pentru prevenirea sub spaldrii si racordarea cu albia naturala.
02. Podet km pr. 523+917 (Pd022)

Podetul asigura debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare
de 0.264 mc/s, in conditiile in care sectiunea liberad de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia
din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie. Solutia proiectatd pentru acest podet consta in
reparatia lui, acesta fiind alcatuit din cadre prefabricate tip C1 prin: reparatii la fetele vazute ale
cadrelor prefabricate, aripilor aval si camerei de cadere amonte cu mortare speciale, refacerea
drenurilor de la extradosul cadrelor, curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului
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din zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte, refacerea hidroizolatiei pe podet, precum
si decolmatarea camerei de cadere. Racordarile cu terasamentele sunt cele existente reprezentate,
in aval, de aripi prefabricate din beton, iar in amonte de o camera de cadere. Albia va fi amenajata cu
pereu din beton cu panta de 1% pe toata lungimea podetului, astfel incét inaltimea libera din amonte
va fi de 1.79 m. La capatul din aval al pereului s-a prevazut un pinten din beton si adiacent acestuia,
o risberma din anrocamente pentru prevenirea sub spalarii acestora si racordarea cu albia naturala.

03. Podet km pr. 524+037 (Pd023)
Podetul asigurd debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare
de 1.03 mc/s, in conditiile in care sectiunea liberd de scurgere prin podet s& nu fie obturata, iar albia
din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie fiind necesara inlocuirea acestuia cu un podet nou.
Solutia prmectata pentru acest podet consta in reparatia lui, acesta fiind alcatuit din cadre
prefabncate tip C1 prin: reparatii la fetele vazute ale elevatiilor infrastructurii, suprastructurii Si
parapetelor cu mortare speciale, refacerea drenurilor din spatele culeelor, curatarea si proﬂlarea
albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si racordarea acestuia in aval Si
amonte, refacerea hidroizolatiei pe podet, precum si decolmatarea camerei de cidere Si reparatla
fetelor vazute cu mortare spemale Suprastructura, alcatuits dintr- -0 dal& monolita in conlucrare cu o
tola metalic continua, se va inlocui cu 4 cadre prefabricate tip C1. Racordarea cu terasamentele se
va realiza in aval cu aripi prefabricate din beton tip A1, iar in amonte racordarea este realizatd prin
ziduri de sprijin existente. Albia va fi amenajatd cu pereu din beton cu panta de 0.5% pe toat
lungimea podetului, cu indltimea libera din amonte de 1,0m. La capétul aval al pereului s-a previzut
un pinten din beton si adiacent acestuia, o risberma din anrocamente pentru prevenirea sub spalarii
acestora si racordarea cu albia naturala.

04. Podet km pr. 524+259 (Pd024)
Podetul asigura debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% n valoare
de 1.03 mc/s, in conditile in care sectiunea libera de scurgere prin podet s& nu fie obturata, iar albia
din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie. Solutia proiectatd pentru acest podet constd in
reparatia lui, acesta fiind alcatuit din cadre prefabricate tip C1, prin: reparatii la fetele vazute ale
elevatiilor infrastructurii, suprastructurii si parapetelor cu mortare speciale, refacerea drenurilor din
spatele culeelor, curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului
si racordarea acestuia in aval si amonte, refacerea hidroizolatiei pe podet, precum si decolmatarea
camerei de cadere si reparatia fetelor vazute cu mortare speciale. Racordérile cu terasamentele se
mentin cele existente, in aval aripi prefabricate de beton armat tip A3, iar in amonte ziduri de sprijin.
Albia va fi i amenajata cu pereu de beton cu panta de 1,0% pe toatd lungimea podetului, cu inaitimea
libera din amonte de 1,87 m. La capatul aval al pereului s-a prevazut un pinten din beton Si adiacent
acestuia o risberma din anrocamente pentru prevenirea sub spaldrii acestora si racordarea cu albia
naturala.

05. Podet km pr. 524+374 (Pd025)
Solutia proiectatd pentru acest podet constd in reparatia lui, acesta fiind alcatuit din cadre
prefabncate tip C1 prin: reparatii la fetele vazute ale elevatiilor infrastructurii, suprastructurii si
parapetelor cu mortare speciale, refacerea drenurilor din spatele culeelor, curatarea si proﬂlarea
albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si racordarea acestuia in aval Si
amonte, refacerea hidroizolatiei pe podet. In amonte, dala monolita se va demola si se va nlocui cu 3
cadre prefabricate tip C1. Racordarile cu terasamentele, in amonte, se realizeaza printr-o camera de
cadere noud, iar in aval cu aripile prefabricate tip A1 existente Podetul asigura debuseul necesar
pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.527 mc/s, in conditiile in care
sectiunea libera de scurgere prin podet s& nu fie obturata, iar albia din amonte si aval s3 fie degajata
de vegetatie. Albia va fi amenajatd cu pereu din beton cu panta de 1.00% pe toatd lungimea
podetului, astfel incat inaltimea libera din amonte va fi de 1.82 m. La capétul din aval al pereului s-a
prevazut un pinten din beton si adiacent acestuia, o risberma din anrocamente pentru prevenirea sub
spalarii acestora si racordarea cu albia naturala.

06. Podef km pr. 524+454 (Pd026)
Solutia proiectatd pentru acest podet consta in inlocuirea podetului dalat de pe firul | cu un podet nou
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realizat din cadre prefabricate tip C1, refacerea drenurilor de la extradosul cadrelor prefabricate,
curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si racordarea
acestuia in aval si amonte, refacerea hidroizolatiei pe podet. Racordarile cu terasamentele in amonte
se realizeaza cu o camera de cadere iar in aval cu aripile prefabricate din beton existente. Podetul
asigura debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de
0.791 mc/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia
din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie. Albia va fi amenajata cu pereu din beton cu panta de
3% pe toaté lungimea podetului, cu indltimea libera din amonte de 1.80m si 1.54m in aval, existand
la intrados o valoare minima de 1.45m. La capatul aval al pereului s-a prevazut un pinten de beton si
adiacent acestuia, o risberma din anrocamente pentru prevenirea sub spalarii si racordarea la albia
naturala.

07. Podet km pr. 524+531 (Pd027)
Solutia proiectatéd pentru acest podet constd in reparatia si prelungirea Iui prin: reparatii la fetele
vazute ale cadrelor prefabricate, camerei de cadere amonte si parapetelor cu mortare speciale,
refacerea drenurilor din spatele culeelor, curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea
pereului din zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte, refacerea hidroizolatiei pe
podet, prelungirea podetului prin adaugarea in aval a unui cadru prefabricat tip C1, realizarea unui
timpan monolit in amonte. Racordarile cu terasamentele sunt realizate cu o camerd de cadere
existenta in amonte iar in aval se dispun aripi prefabricate tip A1 proiectate. Podetul asigurd debuseul
necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.93 mc/s, Tn conditiile
In care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie
degajatd de vegetatie. Albia va fi amenajata cu pereu din beton cu panta de 1% pe toata lungimea
podetului, astfel incat inadltimea libera din amonte va fi de 1.90m. La capatul din aval al pereului s-a
prevazut un pinten din beton si adiacent acestuia, o risberma din anrocamente pentru prevenirea sub
spalarii acestora si racordarea cu albia naturala.

08. Podet km pr. 524+865 (Pd028)
Solutia proiectatd pentru acest podet consta in reparatia si prelungirea Iui prin: reparatii la fetele
vazute ale elevatiilor infrastructurii si suprastructurii cu mortare speciale, prelungirea cu 1.60m
amonte si aval, refacerea drenurilor din spatele culeelor, curatarea si profilarea albiei in aval si
amonte, refacerea pereului din zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte, refacerea
hidroizolatiei pe podet. Racordarea cu terasamentele este realizata cu o camera de cadere in amonte
si ziduri de sprijin din beton in aval. Podetul asigura debuseul necesar pentru preluarea debitului de
calcul cu asigurare de 1% in valoare de 0.775 mc/s, in conditiile in care sectiunea liberd de scurgere
prin podet sa nu fie obturatd, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie. Albia va fi
amenajata cu pereu din beton cu panta de 1% pe toata lungimea podetului, astfel incat inaltimea
libera din amonte va fi de 1.55m.

09. Podet km pr. 525+052 (Pd029)
Solutia proiectatd pentru acest podet consta in reparatia lui prin: reparatii la fetele vazute ale
elevatiilor infrastructurii si suprastructurii cu mortare speciale, refacerea drenurilor din spatele
cadrelor, curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte, refacerea hidroizolatiei pe podet. Racordarea cu terasamentul
este realizatd cu o camera de cadere in amonte si in aval cu aripi prefabricate din beton. Podetul
asigura debuseul necesar pentru preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 3.20
mc/s, in conditile in care sectiunea libera de scurgere prin podet s nu fie obturatd, iar albia din
amonte si aval sa fie degajata de vegetatie. Albia va fi amenajata cu pereu din beton cu panta de 1%
pe toata lungimea podetului, astfel incat inaltimea libera din amonte va fi de 1.70m. La capétul din
aval al pereului s-a prevazut un pinten din beton si adiacent acestuia, o risberma din anrocamente
pentru prevenirea sub spalarii acestora si racordarea cu albia naturala.

10. Podet km pr. 525+120 (Pd030)
Solutia proiectatd pentru acest podet constd in inlocuirea lui cu un podet nou realizat din cadre
prefabricate tip C2 cu inaltime redusa. Racordarea cu terasamentele va fi realizatd cu aripi
prefabricate din beton in amonte si in aval. Podetul asigura debuseul necesar pentru preluarea
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debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 2.43 mc/s, Tn conditiile in care sectiunea liber
de scurgere prin podet sa nu fie obturatd, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.
Albia va fi amenajatad cu pereu din beton cu panta de 1% pe toats lungimea podetului, astfel incat
indltimea liberd din amonte va fi de 1.50m. La capetele amonte si aval ale pereului s-au previzut
pintenl din beton si adiacent acestora, cate o risberma din anrocamente pentru prevenirea sub
spalarii acestora si racordarea cu albia natural.

11. Podet km pr. 526+166 (Pd031)
Solutia proiectata pentru acest podet consta in demolarea lui si redistribuirea debitului aferent lui, Tn
valoare de 0.341mc/s, podetelor alaturate prin intermediul santurilor longitudinale de preluare a
apelor de pe terasamentul C.F.

12. Podet km pr. 526+887 (Pd032)
Solutia proiectatd pentru acest podet constd in reparatia lui, acesta fiind alcatuit din dale prin:
reparatii la fetele vazute ale elevatiilor si banchetelor cuzinetilor infrastructurilor cu mortare speciale,
refacerea drenurilor din spatele culeelor, refacerea hidroizolatiei pe podet, curatarea si profilarea
albiei In aval si amonte, refacerea pereului din zona podetulw si racordarea acestuia in aval Si
amonte functle de topografia locului. Racordarea cu terasamentele se va realiza, atat in amonte cét
si in aval, cu aripi monolite din beton. Podetul asigurd debuseul necesar pentru preluarea debitului de
calcul cu asigurare de 1% in valoare de 17.90 mc/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajatd de vegetatie. Albia va fi
amenajata cu pereu din beton cu panta de 1.5% pe toata lungimea podetului, astfel incat inaltimea
libera din amonte va fi de 1.50 m. La capetele amonte si aval ale pereului s-au prevazut pinteni din
beton si adiacent acestora, cate o risberma din anrocamente pentru prevenirea sub spalarii acestora
si racordarea cu albia naturala.

13. Podet km pr. 527+325 (Pd033)
Solutia proiectatd pentru acest podet constad in demolarea Iui si redistribuirea debitului aferent lui, Tn
valoare de 0.304 m®/s, podetelor alaturate prin intermediul santurilor longitudinale de preluare a
apelor de pe terasamentul C.F.

Tunele (T)

Pe acest interval nu sunt proiectate lucrari din categoria Tunel de cale ferata.

Consolidari (C)

Zid de sprijin din beton armat, ancorat
Pe partea dreapta a c.f. intre:

- km 523+625 - km 523+775, L=150m (he=2.00-3.00m)

- km 523+900 - km 524+125, L=225m (he=2.00-2.50m)

- km 525+175 - km 525+475, L=300m (he=4.00m)
Zidul de sprijin se va realiza din beton armat clasa C30/37 pe tronsoane de 5.00m lungime, intre
tronsoane realizandu-se rosturi din polistiren extrudat in grosime de 1,50-2,00cm. Necesitatea zidului
a aparut datoritd profilului de debleu si a prezentei drumului tehnologic pe partea dreapta. Sapaturile
pentru realizarea zidului se vor executa cu sprijinirea taluzului rezultat. Zidul de sprijin este prevazut
cu dren amonte, cu evacuarea apelor transversal, prin barbacane. Radierul drenului se va realiza din
beton de pantd clasd C16/20, avand grosimea de 25cm, cu panta transversald de 5% spre
barbacane. Corpul drenant se va realiza din pietris sort 8-32mm si va fi protejat cu geo textil cu rol de
filtrare si separatie. Capacul drenului se va realiza din material local compactat, in grosime de 30cm.
Zidul de sprijin este prevazut cu ancore autoforante cu rolul de a prelua solicitarile transmise de
masivul de pamant asupra zidului, in special alunecarea pe talp3 fiind verificarea cea mai exigenta.
Se vor utiliza tije de ancoraj (solicitate la tractiune) cu bara goala, injectate cu mortare speciale,
pentru a se asigura stabilitatea zidului de sprijin din beton armat. Ancorele au o extremitate fixata in
zidul de sprijin din beton armat si cealaltd extremitate fixatad intr-un masiv de pamant. Ancorele sunt
pasive cu @40x20mm, dispuse longitudinal la distanta de 2,00m avand lungimea de 12 - 15m. La
partea superioara a zidului, pe coronament, pentru preluarea apelor pluviale de pe taluz se va
prevede o rigola longitudinald din beton clasa C30/37, cu descarcare la capatul zidului prin
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intermediul unui casiu pe taluz, la cel mai apropiat emisar. Taluzul amonte se va proteja cu pamant
vegetal insdmantat in grosime de 20cm si plantare puieti cu rol de stabilizare.
Sant ranforsat
Pe partea stanga a c.f. intre:

- km 525+825 - km 526+048, L=223m (h=1.50m)

- km 527+125 - km 527+275, L=150m (h=1.50m)
Acesta s-a proiectat pentru sustinerea sapaturilor efectuate la piciorul taluzului stabil, colectarea si
evacuarea apelor superficiale de pe versanti si de pe platforma liniei c.f. sau a apelor de infiltratie de
la piciorul taluzului. S$antul ranforsat va avea inltimea elevatiei variabild cuprinsa intre 1.00—1.50m,
si se va realiza din beton monolit clasa C30/37 si va fi prevazut cu dren amonte. Santul ranforsat se
va realiza pe tronsoane de 5.00m lungime, intre tronsoane realizandu-se rosturi de separatie din
doué foi de carton bituminos cu grosimea de 2cm. Pe peretele amonte al santului ranforsat se va
aplica o hidroizolatie din bitum, in doua straturi. La baza sapaturii se va asterne beton de egalizare
clasa C8/10, in grosime 10cm.
Rigola prefabricata cu umdr si capac, h = 1.90m
Pe partea dreapta a c.f. intre: km 524+125 - km 524+175, L=50m.
Aceste lucrari de scurgere apelor s-au prevazut la limita platformei c.f., (min. 3.60m), pentru a evita
volumele mari de sapaturd, precum si limitarea amprizei lucrérilor. Rigolele si capacele acestora se
vor realiza din beton armat clasa C30/37 si vor avea helev.=1.90m. La partea superioara a rigolei pe
coronament, se va prevede o rigold longitudinala din beton clasa C30/37, cu rolul de a prelua apele
de pe taluzul amonte, cu descarcare la capatul acesteia prin intermediul unui casiu pe taluz, la cel
mai apropiat emisar. Pentru asigurarea scurgerii apelor din spatele rigolelor cu umar, s-a prevazut
realizarea unui dren longitudinal din tuburi PEHD @ 110mm, pozitionat pe toatad lungimea acestora.
Radierul drenului se va realiza din beton clasa C16/20, avand grosimea de 25cm. Dupa realizarea
radierului pe acesta se vor aseza tevile din PEHD @150mm, cu panta de 5% spre barbacane. Corpul
drenant se va realiza din pietris sort 8-32 mm si va fi protejat cu geo textil cu rol de filtrare si
separatie. Capacul drenului se va realiza din material local compactat, in grosime de 30cm. Rigolele
prefabricate cu umar si capac vor fi prevazute cu barbacane din PEHD @ 90 mm pozitionate din 2 in
2 metri. Pe spatele rigolelor prefabricate cu umar se va executa o hidroizolatie din bitum filerizat.
Imbunatatire teren de fundare cu perna de balast armata cu geogrile
Pe zona cuprinsa intre: km 523+750 - km 525+300, L=1550m.
Pe aceasta zona, conform recomandarilor din studiul geotehnic au fost necesare lucrari de
imbunatatire a terenului de fundare cu perna de balast in grosime de minim 50cm. Aceste lucrari se
vor realiza prin indepéartarea pamantului impropriu din corpul terasamentului dupd care se va
compacta si nivela terenul de baza. Realizarea pernei de balast se va face in doua straturi succesive,
fiecare strat avand grosimea de min. 256cm dupa compactare. La baza pernei, pe toata suprafata
acesteia, se va asterne un geo textil cu rol de separatie si un strat de geo grila cu rol de ranforsare.
Demolare zid de moloane existent
Pe partea stanga a c.f. intre: km 525+050 - km 525+500, L=450m.
Aceste lucrari au aparut datorita variantei de traseu si prezentei drumului tehnologic.

Aparari de maluri (Ap)
Pe acest interval nu sunt proiectate lucrari din categoria Aparari de maluri.

Regularizari de albii
Pe acest interval nu sunt proiectate lucrari din categoria Regularizari de albii.

Pasaje (Ps)

Pe acest interval nu sunt proiectate lucrari din categoria Pasaj superior.

Drumuri, platforme (D)

in apropierea liniilor de cale feratd se gasesc amplasate urmétoarele categorii de drumuri:
- Drumul judetean DJ 108C;
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- Drumul comunal DC 140A;
- Drumuri de exploatare agricola.
Pe acest interval sunt amplasate 2 treceri la nivel, la Km 526+220 si la Km 528+130.

Linie de contact (Lc)

Solutiile de realizare a liniei de contact vor fi conforme cu conditiile tehnice generale descrise pentru
statia Cluj. Lucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniei duble utilizadndu-se catenara
specifica liniilor curente (directe). Pe intervalul Garbau - Aghires existad cate un pod de cale ferata
pentru liniile cf. Pe firul 1 podul este inchis, cu inaltimea minima a tablierului, masurata de la NSS, de
5,56m. Podul pe firul 2 este deschis. Aceste poduri se vor dezafecta si se vor face alte poduri noi pe
un nou amplasament. Catenara trece liber avand inaltimea firului de contact si indltimea constructiva
la valori nominale. Pe intervalul Garbau — Aghires exista o supra traversare de conducte, cu inaltimea
minima masuraté de la NSS de circa 7,13m. Catenara trece liber avand inaltimea firului de contact si
inaltimea constructiva la valori nominale. Pe intervalul Garbau - Aghires exista doud estacade
metalice pentru benzi transportoare. Prima estacadd metalici pentru benzi transportoare are
inaltimea minima a tablierului, masurata de la NSS, de circa 7,06m. Latimea peste calea ferata este
de circa 11,0m. Catenara trece liber avand inaltimea firului de contact si inaltimea constructiva la
valori nominale. A doua estacadd metalicd pentru benzi transportoare are inaltimea minima a
tablierului, masuratd de la NSS, de circa 7,45m. Catenara trece liber avand inaltimea firului de
contact si inaltimea constructiva la valori nominale.

Energo alimentare (Ea)

Solutia pentru iluminarea zonei trecerilor la nivel cu calea feratad consta in montarea de stalpi
individuali de beton pe care se aflda montate corpuri de iluminat cu leduri. Corpul de iluminat va fi
alimentat de un sistem format din panou fotovoltaic care incarcd o baterie. Solutia adoptata
indeplineste conditiile prevazute in standardul EN 12464 — 2, se asigura un nivel de iluminat de min
20 Ix la nivelul sinei in zona trecerii la nivel. Sunt prevazute lucrari pentru trecerile la nivel de la

km 526+220 si km 528+130.

Protectia instalatiilor din cale si vecinatate (Pt)

Toate instalatiile si obiectele metalice aflate in zona de influenta a caii ferate electrificate vor fi
protejate prin legare la returul curentului de tractiune sau la prize de pamant. Stalpii de linie de
contact se vor lega colectiv la un conductor de otel-aluminiu 95/15 mm?.

Centralizari si semnalizari (CS)

Lucraéri la instalatiile de semnalizare

- Pozarea noii retele de cabluri pentru instalatia CE,BLAI si BATC pe un amplasament neafectat
de lucrarile de linii. Dimensionarea cablurilor a tinut seama de:

- introducerea codului de semnalizare cu trepte multiple de viteza TVM:;
- introducerea numaratoarelor de osii:

- Executarea subtraversarilor pentru noul traseu de cabluri. Subtraversarea liniilor directe se va
face la adancimea reglementata, prin forare;

- Montarea unei retele de cabluri cu fibre optice pe intreaga lungime a liniei c.f.. Aceasta va fi
compusa din un cabul pozat subteran si unul montat pe stélpii liniei de contact, asigurandu-se
redundanta necesara sigurantei in exploatare;

- Montarea semnalelor noi cu unitati luminoase cu LED-uri si indicatoare numerice de viteza,
realizate in tehnologia fibrelor optice;

- Montarea echipamentelor numaratoarelor de osii;

- Montarea echipamentelor instalatiei INDUSI;

- Montarea echipamentelor instalatiei BAT C la trecerile la nivel km 526+220 si km 528+130;

- Montarea echipamentelor instalatiei ERTMS/ETCS nivelul 2 (euro balize);

- Montarea echipamentelor instalatiei de supraveghere video la P.O. Macédu km 526+260, P.O.
Doroltu km 528+052 si a trecerile la nivel km 526+220 si km 528+130;

- Montarea echipamentelor instalatiei de informare a publicului calator la P.O. Maciu km 526+260
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si P.O. Doroltu km 528+052;

- Montarea echipamentelor pentru conectarea cu ICCT-CLUJ;

- Montarea legaturilor |a retea a tuturor sistemelor si legarea acestora cu OCC - ul din Cluj;

- Montarea posturilor de transformare din LC de putere corespunzatoare, pentru asigurarea surse
primare de alimentare a containerelor cu instalatii GSM-R, amplasate in linie curenta;

- Montarea instalatiilor de detectie si a celor de stingere a incendiilor in containerele CE+GSM-R;

- Montarea UPS-urilor necesare pentru rezervarea alimentarii la consumatorii vitali din statji.

- Punerea in functie a tuturor instalatiilor;

- Demontarea instalatiilor BLA si BAT de la km. 528+130 existenta;

- Transportul echipamentelor demontate n locurile special amenajate.

Telecomunicatii feroviare (Tcf)

Lucrari la Instalatiile de telecomunicatii
Pentru acest interval HM Gérbau - Statia CF Aghires se vor efectua urmatoarele lucrari:
 Instalare cablu cu 24 fibre optice pe stalpii liniei de contact;
e Instalare console/role/varfare pe stalpii liniei de contact.
Din cablul cu 24 de fibre optice vor fi dedicate 6 fibre optice care vor fi suportul de transport pentru
sistemul de avizare a publicului calator din statii si punctele de oprire, pentru echipamentele dedicate
DEF/IFTE si pentru sistemul CCTV. Pentru punctele de oprire amplasate pe acest interval: PO
Macau, PO Doroltu se vor efectua urmatoarele lucrari:
e Instalare sistem de supraveghere video conectat la echipamentele de inregistrare CCTV din
statiile invecinate;
e Montare instalatie de avizare public célator pentru Puncte de Oprire. Instalatia de avizare va fi
alcatuita din:
- Echipament de transport digital si acces;
- Amplificator;
- Unitate de electroalimentare, redresor;
- Incinta pentru echipamente prevazuta cu sistem de climatizare.
Instalare cablu pentru difuzoare;
Instalare cablu de alimentare cu energie electricd pentru echipamentele pentru avizarea
publicului calator;
Instalare priza de pamant pentru protectia elementelor instalatiilor de telecomunicatii;
Instalare tub HDPE;
Instalare camerete de tragere;
Subtraversare, cu forare orizontala, pentru cabluri de telecomunicatii;
e Sapatura pentru cabluri de telecomunicatii.
Protectie retea de cabluri - UTILITA TI
Retelele de cabluri ce apartin altor societati de telecomunicatii, care subtraverseaza tronsonul de
cale ferata Cluj Napoca — Episcopia Bihor, vor trebui sa fie protejate prin urmétoarele tipuri de lucrari:
- Séapatura pentru cabluri de telecomunicatie, pozate in sant;
- Subtraverséri cu forare orizontala pentru cabluri de telecomunicatii;
- Instalare tevi de PVC/HDPE in subtraversari;
- Instalare cabluri de telecomunicatii in tuburi de PVC/HDPE;
- Montare camerete de tragere;
- Jonctionarea capetelor de cabluri de telecomunicatii.

Retele utilitati

Pe acest interval au fost identificate urmatoarele retele de utilitati ce intersecteaza sau sunt paralele
cu traseul existent al caii ferate. Sunt proiectate urmatoarele lucrari pentru retelele identificate:

> Retele electrice aeriene de joasa, medie si inalta tensiune:

- km 527+859 — km 527+931: LEA JT, ce este paralela cu linia CF

- km 528+650: LEA JT, ce supra traverseaza linia CF
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1. Intersectia liniilor CF cu retele electrice
Varianta 1 - subteran
Subtraversarea liniilor CF se va face prin metoda forajului dirijat. Se vor introduce tuburi PEHD la
adancimea de minim 1.5m sub NST si minim 0.8m sub rigolele proiectate. Prin noua tubulatura se vor
poza cabluri de joasa/medie tensiune (aluminiu sau cupru) de sectiuni similare cu cele existente.
Traseul de cabluri va fi marcat prin borne la fiecare schimbare de directie si la subtraversari. Se vor
prevede rezerve pentru cabluri, la mansoane si la subtraversari.
Varianta 2 - aerian
La traversarile LEA peste cai ferate, in locurile marcate prin porti de gabarit, se vor respecta
urmatoarele distante minime, masurate intre conductorul LEA, la sageata sau deviatia maxima si
poarta de gabarit: -1kV<Un < 20 kV= 3,00 m;

-20 kV < Un = 100 kV= 3,00 m.
Distanta pe verticala (la sageata maxima) intre conductorul inferior al LEA cu tensiunea Un <110 kV
si cablul purtator al liniei de contact trebuie sa fie de minim 3m. Distanta pe orizontald intre marginea
stalpului si cea mai apropiata sina (distanta de apropiere) trebuie sa fie egala cu inaltimea stalpului
deasupra solului plus 3m.
2. Paralelismul retelelor electrice cu linile CF
Pentru retelele electrice afectate, paralele cu linile CF, relocarea se poate realiza in doua variante:
Varianta 1 - subteran
Distanta de siguranta, a cablurilor pozate in pamant, fata de cai ferate electrificate, este de 10m dar
se admite reducerea pana la 3m pe baza de calcul, cu masuri de protectie pentru cablu si aprobarea
organelor CNCF ,CFR" SA. Traseul de cabluri va fi marcat prin borne la fiecare schimbare de directie
si la subtraversari. Se vor prevede rezerve pentru cabluri, la mansoane si la subtraversari.
Varianta 2 - aerian
Distanta pe verticala (ruperea unui conductor in deschiderea vecina) intre conductorul inferior al LEA
cu tensiunea Un <110 kV si cablul purtator al liniei de contact trebuie sa fie de minim 1m. Distanta
pe orizontala intre marginea stalpului si cea mai apropiata sina (distanta de apropiere) trebuie sa fie
egala cu inaltimea stalpului deasupra solului plus 3 m. inainte de inceperea executiei lucrérilor de
relocare, se vor executa sondaje pentru identificarea cu precizie a retelelor existente. La incheierea
lucrarilor de relocare, suprafetele afectate de lucrari vor fi aduse la starea initiala. Se vor respecta
distantele minime dintre retele existente si cele proiectate conform SR. La executia lucrarilor de
relocare se vor respecta conditiile impuse de catre fiecare detinator, prin avizul acestora. Materialele
folosite vor fi tipizate si omologate.
» Retele de transport gaze naturale:
- km 525+920: retea transport gaze naturale ce subtraverseaza linia CF;
- km 525+900 — km 527+000: retea transport gaze naturale, paralelism cu linia CF.
Subtraversarea liniilor CF se va face prin metoda forajului dirijat. Se vor introduce tuburi de protectie
metalice la adancimea de minim 1.5m sub NST si minim 0.8m sub rigolele proiectate. Prin acestea se
va introduce conducta proiectata. Pentru retelele afectate aflate paralel cu linile CF, se vor amplasa
conductele proiectate la distante fata de linia CF conform normativelor. inainte de inceperea executiei
lucrarilor de relocare, se vor executa sondaje in vederea identificarii cu precizie a retelelor existente.
La incheierea lucrarilor de relocare, suprafetele afectate de lucrari vor fi aduse la starea initiala. Se
vor respecta distantele minime dintre retele existente si cele proiectate conform SR. La executia
lucrarilor de relocare se vor respecta conditiile impuse de catre detinator.
> Retele alimentare apa / canalizare: Nu este cazul.
> Retele de termoficare: Nu este cazul.
» Retele telecomunicatii (alti operatori decat CNCF ,CFR” SA)
- km 523+550: intersectie retea telecomunicatii (1 traseu);
- km 528+130: intersectie retea telecomunicatii (1 traseu),
- km 528+130 — Km 528+580: paralelism retea telecomunicatii (450m).
Subtraversarea linilor CF se va face prin metoda forajului dirijat. Se vor introduce tuburi PEHD la
adancimea de minim 1.5m sub NST si minim 0.8m sub rigolele proiectate. Prin noua tubulatura se vor
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monta noi cabluri cu fibre optice sau cupru de capacitati similare cu cele existente. Pentru retelele
afectate aflate paralel cu liniile CF, se va instala o noua tubulatura prin care vor fi introduse noi
cabluri cu fibre optice sau cupru de capacitati similare cu cele existente. inainte de inceperea
executiei lucrarilor de relocare, se vor executa sondaje in vederea identificarii cu precizie a retelelor
existente. La incheierea lucrarilor de relocare, suprafetele afectate de lucrari vor fi aduse la starea
initiald. Se vor respecta distantele minime intre retele existente si cele proiectate conform SR. La
executia lucrarilor de relocare se vor respecta conditiile impuse de catre fiecare detinator in parte prin
avizul acestora. Materialele folosite vor fi tipizate si omologate.

Arheologie (Ar)

Pe acest interval nu sunt amplasate situri arheologice si nu sunt proiectate lucrari specifice.

Protectia mediului (Pm)

Principalele surse de impurificare a aerului, existente pe acest, interval sunt reprezentate de:

e traficul rutier desfasurat adiacent liniei CF (drumul judetean DJ108C);

locomotivele diesel ce se afla in trecere pe acest interval;

activitati agricole desfasurate pe terenurile agricole din vecinatatea liniei CF;

activitati industriale - exploatarea si prelucrarea agregatelor minerale (km 528+100 - 529+100);
sistemele de incalzire cu lemne ale caselor aflate in vecinatatea liniei CF (prezente doar pe
pericada rece a anului).

Zonele potentiale de contaminare a solului, pe intervalul Garbau — Aghires, sunt restranse la nivelul
terasamentul de cale ferata. In vederea protejarii solului, terasamentul caii ferate pe acest interval
este prevazut cu strat din piatrad sparta. in cadrul acestui interval traseul CF se desfasoara de-a
lungul raului Nadas, al carui curs Tl traverseaza de doua ori, la km 523+580 si km 525+537, intre
acesti km raul aflandu-se pe partea stanga a liniei CF, iar in restul intervalului pe partea dreapta a
acesteia. De asemenea, in acest interval, traseul CF traverseazad corpurile de apa de suprafatd
Macau si Inuc, afluenti ai raului Nadas, la km 526+177 si km 527+508, precum si unele vai cu cursuri
de apa nepermanente.

Protectia impotriva zgomotului (Pz)

Sursele principale de zgomot, din intervalul Garbau — Aghires, sunt reprezentate de:

e garniturile de tren aflate in functiune;

e ftraficul rutier de pe drumurile din vecinatatea liniei de cale ferata (DJ108C);

e activitatile economice din vecinatatea liniei de cale ferata (exploatare agregate minerale).

in urma modelarii de zgomot realizatd pentru operarea caii ferate a rezultat ca pe acest interval sunt
necesare panouri fonoabsorbante pentru reducerea impactului asupra locuitorilor din vecinatatea caii
ferate, prevazute la urmatoarele pozitii kilometrice:

Tabel nr. 7
Partea stanga Partea dreapta
De la km Pana la km De la km Pana la km
522+950 523+446 527+840 528+432
523+534 523+625
523+800 523+916
524+031 524+125

Nu au fost identificate amenajari si dotari existente pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.

Mediul inconjurator (Mi)

Intervalul de cale feratd, cuprins intre HM Géarbau si Statia Aghires, nu se afla inclus si nu
traverseaza limitele nici unei arii naturale protejate de interes conservativ (international, comunitar
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sau national). Cea mai apropiata arie naturald protejatd, ROSCI0440 Valea Sardului, este situaté la
circa 4,6 km nord - est fata de linia de cale ferata. Acest sector corespunde, in cea mai mare parte,
unei Tnsiruiri de habitate antropizate (terenuri agricole, zone locuite si spatii construite), traversate de
cursul de apa Nadas, doar pe alocuri fiind rdmase suprafete reduse de pajisti mezofile. De o parte si
de alta a liniei ferate vegetatia lemnoasa este discontinua, fiind formata din arbusti si specii lianoide
din flora spontana de, caracteristicd marginilor de padure de foioase sau pajistilor cu tufarlsun dar pe
alocuri apar si specii scapate din culturd (pomi fructiferi). Stratul vegetal erbaceu este rezultat prin
instalarea in mod spontan atdt a speciilor caracteristice etajului de vegetatie, cat si a speciilor
antropofile (ruderale), la care se adauga si o importantd componenta alohtona (specii care nu apartin
florei native, fiind introduse in mod accidental sau intentionat). De-a lungul cursului de apa se
regasesc comunitati vegetale corespunzatoare zonei de vegetatie palustre. Punctiform se pot regasi
zone umede mai extinse (stufarisuri), care prezinta importantd pentru biodiversitatea faunistica locala
(ex.: langa localitatea Garbau). Pe intervalele km 522+950-523+300 si km 528+650-528+705 vor fi
prevazute structuri de trecere pentru amfibieni si reptile, care sd asigure subtraversarea sinei.
Subtraversarile vor avea un profil rectangular cu Iatlmea de 30 cm x 30 cm si frecventa de amplasare
de 50 m pe acest interval. Acestea vor fi prevazute cu elemente de ghldare a animalelor spre zona
de subtraversare. In ceea ce priveste aspectele privind componenta de fauna, speciile potential
prezente sunt cuprinse in categoriile specii comune si specii antropofile, adaptate conditiilor de
habituare expuse unor niveluri de zgomot, vibratii si poluare mai mult sau mai putin ridicate. Acest
sector nu strabate zone cu importanta din punct de vedere conservativ in conformitate cu prevederile
legislatiei de mediu, directivelor si conventiilor pentru protectia habitatelor si speciilor, Listelor si
Cartilor rosii, stabilite la nivel |nternat|onal comunitar si/ sau national. Valoarea ecologica a zonelor
strabatute este redusa. in zona acestui interval traseul CF nu traverseaza zone impadurite. in cadrul
proiectului european BioREGIO Carpathians in aceastd zoni a fost identificat un posibil coridor
ecologic pentru ursi. Nu au fost identificate portiuni expuse la inzdpezire in intervalul Garbau -
Aghires. Hartile de risc la inundatii, realizate in conformitate cu prevederile Directivei Inundatii
2007/60/CE, dlsponlblle pe site-ul Agent|e| Nationale "Apele Romane" nu indica prezenta unor zone
expuse la inundatii in zona acestui interval.

c).7. STATIA CF AGHIRES

Statia CF Aghires este amplasatd pe Magistrala feroviara 300, Bucuresti — Brasov — Teius — Clyj
Napoca — Oradea — Episcopia Bihor, intre km 528 + 705 (Cap X) si km 531 + 160 (Cap Y). In
continuare sunt prezentate solutiile tehnice proiectate pentru fiecare spemalrtate in parte.

Constructii civile in statii, inclusiv instalatiile aferente

Statia CF Aghires va fi amenajata astfel incét sa fie asigurata deplasarea in siguranta a calatorilor si
a persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive si/sau locomotorii. Se vor amenaja zone de parcare
autoturisme si biciclete, rampe de acces la cladiri si peroane pentru persoanele cu handicap
locomotor. De asemenea vor fi luate masuri pentru reducerea consumurilor energetice printr-o mai
buna izolare termica si hidrofuga a planseelor, peretilor, instalatii si echipamente performante. S-au
propus lucrari pentru urmatoarele categorii:
A. FACILITATI PENTRU CALATORI (PEROANE, COPERTINE, PASAJE PIETONALE)

- Peroane
Arhitecturd (Ah) + Rezistenta (R)
Peroanele existente prezintd degradéri si nu respecta legislatia in vigoare precum inaltime. Din
aceste considerente se propune a se executa peroane noi intermediare si peronul aferent cladirii sa
fie reconditionat si adaptat. Pentru marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul
rampelor si al scarilor, se vor face marcaje directoare, colorate si tactile, cu ajutorul vopselelor
expandate, cauciucate si reflectorizante. Stratul de uzura este proiectat astfel incat sa impiedice
alunecarea, chiar si pe vreme nefavorabila (coeficient de frecare — min. 0,4). Peroanele intermediare
vor avea o latime de 6,55m, lungime totald de 320,00m si respectiv 400,00m si se vor executa
integral din elemente prefabricate de tip DP si ZP, cu zona de monolitizare intre ele. Prefabricatele
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pentru peroane se vor executa din beton de clasa C30/37. Peroanele vor avea integrate fundatiile
pentru stalpii de iluminat si fundatiile pentru stalpii LC. Cota peroanelor va fi +0,55m fatd de N.S.S.,
iar distanta minima obligatorie de la fata peronului la axul linilor va fi de 1,725 m. Prefabricatele vor
avea o fundatie continua din beton simplu si vor fi asezate pe un mortar de poza. Peroanele vor fi
prevazute cu céte o rampa de acces. Accesul calatorilor de la un peron la altul se va realiza cu
ajutorul unei pasarele si a unei treceri la nivel realizata din elemente prefabricate. Peroanele vor fi
mobilate cu cosuri de gunoi, banci, stalpi de iluminat, jardiniere, panouri publicitare si informatii.
Structura de rezistentd a rampei pentru acces se va realiza din beton, cu borduri laterale din beton
armat, legate cu o placa din beton monolit, armata cu plasa, avand strat de uzura din asfalt de 5 cm
grosime medie, si minim 3 cm. Intre elementele de beton ale rampei si terenul natural se realizeaza o
umpluturd cu pamant avand o compactare de 98%. intre stratul de umplutura si placa de beton
monolit s-a prevazut un strat de balast. Rampele vor fi prevazute cu balustrade metalice de protectie,
pe toatd lungimea acestora. Intre liniile directe se va monta gard de protectie. Fundarea gardului de
protectie dintre linii se realizeaza prin infigerea in pamant prin vibrare a unei tevi. Peste tevile infipte
in pamant se vor monta stélpi metalici din teava pentru sustinerea panourilor de plas&. Panourile vor
fi fixate cu suruburi mecanice de placute sudate de stalpii metalici.
Instalatii electrice (le)
lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de
aproximativ 70 sau 100W, amplasate pe stalpi metalici cu inaltimea h = 6m. Distanta dintre stalpii de
iluminat va fi de 10m. Nivelul de iluminare al peroanelor va fi de minim 15 Ix. Alimentarea cu energie
electrica a stélpilor de iluminat se va realiza dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior amplasat
in cladirea calatori. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu cabluri de cupru pozate
ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de inaltd densitate tip PEHD. Priza de pamant se va
realiza cu electrozi orizontali din platbandd OL-Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului de
alimentare si electrozi verticali de tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m la
capetele peroanelor. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.
Instalatii sanitare (Is)
Pentru colectarea apei pluviale, de pe peroanele intermediare, s-a prevazut o rigola pe centrul
peronului cu latimea de 23,5 cm si adancime variabila. Amplasarea rigolei la peronul principal s-a
facut la baza scarilor de acces ale acestuia, spre cladirea de calatori. Aceasta va avea radierul in
panta de 4%o, vor colecta si evacua apa pluviala in sistemul de colectare prevazut pe fiecare peron,
mai sus amintit. In toate punctele de preluare a apei pluviale de la rigolele amplasate de-a lungul
peroanelor vor fi amplasate camine de racord si control. Reteaua de colectare a apei pluviale de pe
fiecare peron va fi executatd din tuburi de PVC-G cu diametre variabile. Fiecare colector de apa
pluviald de pe fiecare peron se va racorda in capatul peronului la cdminele retelei de drenaj a caii
ferate, de unde vor fi evacuate, impreuna in emisarii naturali din apropiere.
- Copertine/ Refugii (Copertine tip statie de autobuz)
Arhitecturd (Ah) + Rezistenta (R)
Peroanele intermediare vor fi protejate cu copertine avand dimensiunea in plan de 6,55mx150,00m.
Copertinele vor fi realizate cu structurd metalica si invelitoare din tabld cutata din otel pre vopsit. Pe
structura copertinelor se vor monta echipamentele de iluminat precum si cele de directionare si afisaj
informativ. Sistemul constructiv al copertinelor este tip modular si la un interval unul din stalpii
copertinei sustine reteaua de contact. Din punct de vedere structural, copertinele sunt alcatuite din:
e Stalpi metalici tip HEA — pentru majoritatea structurii copertinei, stéalpi metalici tip HEM — pentru
stalpii comuni de sustinere copertina si LC;
e  Grinzi longitudinale compuse din cate doua profile laminate U, ce reazema continuu fiecare pe
stalpii copertinei;
e Grinzi transversale realizate din profile |, cuplate in V in axul longitudinal al copertinei si care
impreun formeaza o grinda cu o deschidere centrala si doua console la capete;
e Pane longitudinale de acoperis alcatuite din tevi patrate laminate si tiranti.
Structura Tnvelitorii si stalpii copertinelor vor avea inchideri exterioare din panouri tip alucobond
(material rezistent la intemperii, zgarieturi, vopsele, foc etc). Sistemul de fundare al copertinei este
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format din fundatii izolate pentru sustinere comuna, cate doi stalpi din copertind, orientate
perpendicular pe peron, avand lungimea blocului comun egala cu latimea peronului. Fundatiile sunt
de tipul radier — bloc comun si cate un cuzinet din beton armat monolit C30/37, pentru sustinerea
celor doi stélpi ai copertinei, pe directia transversala a peronului.
Instalatii electrice (le)
lluminatul copertinei se va realiza cu corpuri de iluminat etanse echipate cu leduri, care vor asigura
un nivel de iluminare de 50 Ix. Circuitele de iluminat se vor executa cu cabluri de cupru pozate pe
jgheaburi metalice fixate pe structura copertinei. Alimentarea iluminatului copertinei se va realiza
dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior, amplasat in cladirea calatori.
- Pasaje pietonale

Arhitectura (Ah) + Rezistenta (R)
Propunerea unei pasarele in statia CF Aghires a venit ca un raspuns la necesitatile practice de la
facilita accesul calatorilor de o parte si de alta a liniilor de cale feratd. Pasarela dobandeste caracterul
unui trafic pietonal protejat indiferent de sezon si conditii meteo deoarece este acoperitd pe intreaga
lungime. Totodata faciliteaza accesul persoanelor cu handicap locomotor prin intermediul lifturilor.
Accesul la pasarela se mai poate face pe scarile de acces ale acesteia deservite la fiecare peron.
Pasarela va avea doua deschideri, o structurd metalicd cu stalpi din beton si inchideri cu tabla
perforatd si poli carbonat compact colorat. Pasarela cuprinde ca si circulatii verticale scari si lifturi
pentru persoanele cu dizabilitati. Pasarela are indltimea de +7,40m fatd de NSS (partea inferioara a
grinzii), aceasta asiguradnd gabaritul pe verticala a circulatiei trenurilor. Fundatiile pasarelei sunt de
doua tipuri:
e  Fundatii pentru sustinerile stalpilor pasarelei si lifturilor;
e  Fundatii sustinerile scarilor de acces la pasarela.
Suprastructura pasarelei ce traverseaza liniile este alcatuita astfel:
- Din punct de vedere constructiv:

e Pasarela propriu-zisa de traversare a liniilor;

e Scari de acces la pasarela de la peroane.
- Din punct de vedere structural:

e Structura verticalad din beton armat monolit;

e Structura orizontala a pasarelei este formata dintr-o ferma metalica cu zabrele spatiald. Cota

sub talpa inferioara a fermei este de +7,40 m fata de cota NSS.
Structura scarilor de acces este alcatuita in acelasi mod cu a pasarelei, fiind prevazutd cu doua
podeste intermediare sub care sunt amplasati stalpii de sustinere din beton armat ai scarilor. Treptele
scarilor sunt din tabla striata. Structura de rezistentd de sustinere a lifturilor pe verticala este spatiala
si este integral metalica. Acesta la baza reazema pe cuva din beton armat executata in fundatie.
Instalatii electrice (le)
lluminatul pasarelei se va realiza cu corpuri de iluminat etanse echipate cu LED-uri, IP65, care vor
asigura un nivel de iluminare de 100 Ix. Circuitele de iluminat se vor executa cu cabluri de cupru
pozate in tuburi de protectie, fixate pe structura pasarelei. Alimentarea iluminatului se va realiza dintr-
un tablou electric pentru iluminat exterior, amplasat in cladirea calatori. Lifturile vor fi alimentate din
tablou general al cladirii de calatori.
Instalatii sanitare (Is)
Reteaua de colectare a apei pluviale de pe pasarela va fi executata din tuburi de PVC-G cu diametre
variabile. Fiecare colector de apa pluviald se va racorda la caminul de pe peron si mai departe la
caminele retelei de drenaj a caii ferate, de unde vor fi evacuate Tn emisarii naturali din apropiere.
B. CLADIRI EXISTENTE
1. Cladire calatori + CED
Arhitecturd (Ah) + Rezistenta (R)
Constructia se incadreaza la categoria de importantd "C" (conf. HG 766/1997) si la clasa "Il" de
importanta. Cladirea are urmétoarele vecinatati:
e nord - strada Garii;
e vest - platforma betonat3;
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e sud - linie cale ferata;
e est-zona verde.
Noile compartimentari vizeaza fluidizarea circulatilor si facilitarea accesului calatorilor la noile
functiuni aferente cladirii. Lucrarile de modernizare constau in realizarea unor grupuri sanitare in
interiorul garii, pentru publicul calator, compartimentate pe sexe, precum si un grup sanitar special
pentru mama si copilul. Acesta va avea grup sanitar separat si va fi dotat cu masa pentru schimbat si
lavoar. Totodata va fi prevazut un grup sanitar pentru persoanele cu dizabilitdti, cu respectarea
cerintelor NP051/2001 privind amenajarea grupurilor sanitare publice. Finisajele interioare din
intreaga cladire se vor inlocui in conformitate cu cerintele documentatiei de atribuire, respectand in
acelasi timp normele si normativele in vigoare. Spatiile destinate publicului calator vor fi finisate cu
pardoseli din placi ceramice antiderapante rezistente la trafic intens si incombustibile, realizarea
acestora fiind Tn concordanta cu cerintele P118/1999 cu privire la evacuarea in caz de incendiu,
astfel incat modul de dispunere si intreruperea acestora sa nu afecteze evacuarea persoanelor si sa
nu favorizeze propagarea incendiului. Se refac tencuielile si zugravelile interioare la pereti, tavanele
vor fi finisate astfel incat sa permita interventie si mentenantd usoara a instalatiilor. La peretii exteriori
se va aplica un termosistem, acesta se va realiza si la intradosul golurilor de tamplarie, prevazandu-
se totodata si profile de intarire - protectie adecvate. La nivelul soclului se va hidroizola pe intreaga
inaltime a acestuia si se va aplica o tencuiala decorativa speciald, rezistenta la impact si intemperii.
Tamplaria exterioard se va finlocui in intregime pentru a creste confortul termic al utilizatorilor.
Profilele vor avea 5 camere de aer, cu rupere de punte termica prin separarea profilul interior de cel
exterior si vor fi dotate cu geam termoizolant. Tamplarie interioara va fi schimbata cu tamplarie noua
din lemn. Aceste schimbari vor ajuta la cresterea confortului termic, a sigurantei si vor optimiza nivelul
de iluminat natural specific fiecarei functiuni. Tipul de acoperire este propus astfel incat sa asigure
preluarea si evacuarea cat mai rapida a apelor din precipitatii. Materialele utilizate pentru invelitoare
vor avea rezistentd la impact si o duratd de viatd cat mai mare, fiind totodatd in conformitate cu
normele si normativele in vigoare. Tinichigeria aferenta invelitorii (jgheaburi, burlane) se inlocuieste si
se recalculeaza numarul scurgerilor pentru evacuarea in conditii optime a apelor din precipitatiile
atmosferice. Pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati, configuratia circulatiilor orizontale
din cladire va fi accesibila si usor de inteles. Accesul in cladire va fi prevazut cu rampe, iar cu scopul
prevenirii oricarui pericol care poate aparea, mai ales in cazul evacuérii in caz de incendiu, vor fi
evitate pragurile usilor. Totodata vor fi prevazute marcaje tactile pentru nevazatori la accesele
principale in cladire si catre punctele principale de interes (case de bilete, automate de bilete, grupuri
sanitare, peroane). Lucrarile ce se recomanda la structura sunt:
- Parter:
e se consolideaza prin camasuire pe ambele fete mortar de ciment M10 (100-T) si cu plase
sudate ®4/100/100 mm peretele longitudinal central adiacent magaziei, salii acumulatorilor, acizi,
ventilator, si casa scarii si atelier SCB pe o parte, si sala relee si birou SCB pe cealaltd parte,
continuare peretelui longitudinal exterior de colt de la parter, perete transversal central adiacent
casei scarilor si holului pe o parte, si grup sanitar si case de bilete pe cealaltd parte, si perete
transversal ce desparte casa scarii si repartitor TTR pe o parte, de atelier si birou SCB de
cealalta parte;
e se mai prevad a se camasui cu ®4/100/100 mm si mortar M10 3,5 cm grosime peretele
longitudinal fatada spate, aferent birourilor sef statie si birou de miscare, perete aferent terasei
din fata salii de asteptare, politie T.F. si sef statie marfa, peretii de capat, pereti fatada spate
avand pe o parte P.T., grup electrogen si scara, si pe cealaltd parte grup sanitar, sala asteptare,
politie T.F. si casierie marfa, perete transversal intre P.T., grup electrogen si arhive, si birou sef
statie si birou tranzit, si perete transversal intre vestiar si casa bilete pe o parte, si birou miscare,
sala asteptare si terasa pe cealalta parte;
o ceilalti pereti de la parter vor fi reparati prin injectarea fisurilor si matarea crapaturilor;
¢ la tavane se repara/refac tencuielile la placile din beton existente, injectdndu-se (daca este
cazul) fisurile existente in placi cu rasina epoxidica;
¢ se schimba tamplariile in conformitate cu cerintele beneficiarului prin proiectul de arhitectura;
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e se repara/refac pardoselile existente;
e se executa lucrari de finisaje (tencuieli, placari, zugraveli, vopsitorii, etc.), la interior.

- Etaj:

* se consolideaza prin cdmasuire pe ambele fete mortar de ciment M10 (100-T) si cu plase
sudate ®4/100/100 mm peretele longitudinal central adiacent magaziei, Salii Acumulatorilor,
Acizi, Ventilator, si casa scarii si Atelier SCB pe o parte, si Sala Relee si birou SCB pe cealalta
parte, cu plase sudate ®4/100/100mm si mortar M10 4 cm grosime, continuare peretelui
longitudinal exterior de colt de la parter, se cdmasuieste cu plase ®4/100/100 mm si mortar M10
3,5 cm grosime, perete transversal central adiacent casei scarilor si holului pe o parte, si Grup
Sanitar si case de bilete pe cealaltd parte, cu plase ®4/100/100 mm si mortar M10 3,5 cm
grosime si perete transversal ce desparte casa scarii si Repartitor TTR pe o parte , de atelier si
birou SCB de cealalta parte, se camasuieste cu plase sudate ®4/100/100 mm si mortar M10 4,5
cm grosime.

» pe langa acesti pereti se mai prevad a se camasui cu plase sudate ®4/100/100 mm si mortar
de ciment M10 (100-T), in grosime 3,5 cm si la peretii exteriori, peretii transversali intre sala
ventilator si sala releu si casa scarii si Repartitor TTR.

e ceilalti pereti de la parter vor fi reparati prin injectarea fisurilor si matarea crapaturilor;

* |a tavane se repara/refac tencuielile la placile din beton existente, injectandu-se (daca este
cazul) fisurile existente in placi cu rasina epoxidica.

» se schimba tamplariile in conformitate cu cerintele beneficiarului prin proiectul de arhitectura.
e se reparal/refac pardoselile existente.

e se executa lucrari de finisaje (tencuieli, placari, zugraveli, vopsitorii, etc.), la interior.

- La acoperisuri, atdt pe zona parter cat si pe zona etajata se refac structurile invelitorilor din
materiale bituminoase, multistrat, inclusiv termoizolatiile;

- Exterior fatadele cladirii se vor repara/reface finisajele (tencuieli, placari, zugraveli, vopsitorii,
etc.) cladirii, iar treptele scarilor la toate intrarile in cladire, cat si trotuarele din jurul cladirii se
repara/ refac.

Instalatii electrice (le)

Instalatia de alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica va fi realizata din reteaua de distributie locala a energiei electrice

(cap. utilitati). Tabloul general TG se va echipa cu aparate automate pentru protectie la suprasarcing,

scurtcircuit si protectie la curenti reziduali. Din tabloul TG se vor alimenta toti consumatorii nou

proiectati, precum si cei existenti.

Instalatia electrica de iluminat si prize

In interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care sa asigure un iluminat

corespunzator fiecarei incaperi. Montajul corpurilor de iluminat se va face ingropat in plafoane false

sau aparent. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru de tip FY in tub de protectie din

PVC montate ingropat in tencuiald, sau cu cabluri de cupru de tip CYYF, montate aparent in

jgheaburi metalice, sau in canale de cablu din PVC. Spatiile tehnice se vor ilumina folosind corpuri de

iluminat echipate cu leduri, etanse IP65. lluminatul de sigurantd pentru evacuare este realizat cu
corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigurd o autonomie de
functionare de 180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat echipate cu leduri avand

o lampa alimentata prin kit back-up cu o autonomie 180 min, pentru iluminatul de siguranta pentru

evacuare, circulatie si continuarea lucrului. Se vor utiliza prize duble cu contact de protectie pentru

birouri si prize simple cu contact si capac de protectie pentru spatiile cu destinatie tehnica.

Instalatia electrica de forta

in cladire au fost prevazute alimentarile urmétorilor consumatori:

e centrala termica electrica;

boiler electric;

pompa de caldura;

aer conditionat;
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e lifturi;

e echipamente electrice.
Se va asigura o alimentare cu energie electric de rezerva pentru urmatorii consumatori vitali:

e Casele de bilete;

¢ lluminat exterior (peroane, copertine);

e Tablou electric instalatii de telecomunicatii feroviare.
Circuitele electrice se vor realiza cu cabluri de cupru tip CYYF, pozate aparent in jgheaburi metalice,
sau in canale de cablu din PVC.
Instalatia de protectie impotriva trasnetului si legare la paméant
Instalatia de paratrésnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA montat pe
o tija metalica. Priza de pamant se va realiza in exteriorul cladirii printr-o centurd cu conductoare din
platbandd OL-Zn 40x4mm la care sunt conectati electrozi din teavd de OL-Zn cu D=2 1/2” si
lungimea de 3,00m. Pentru legarea suplimentara la instalatia de |mpamantare a carcaselor metalice
ale tablourilor si receptoarelor electrice, se va prevedea o centura interioara din platbanda de OL-ZN
25x4mmp care se va racorda la priza de pamant.
Instalatii sanitare (Is)
Alimentarea cu apa rece a grupurilor sanitare, realizate Tn cladirea de caldtori, se face de la reteaua
de incinta (racord la reteaua ordseneasca). in interiorul clidirii, conducta de distributie se va monta
ingropat la nivelul plafonulw si va fi protejata prin izolare impotriva condensului. Alimentarea cu apa
calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face prin montarea unui boiler cu o serpentina
si rezistenta electrica. Instalatia interioard de apa rece/apa calda se va executa din tevi din PP-R /
PP-R/AL ce vor fi montate mgropat si protejate anti condens. Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:
e  Dbaterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare
e robinete apa rece pentru pisoare si closete
* robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii obiectului sanitar

din functie in caz de avarie.
La intrarea n cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totald sau
partiala a alimentarii cu apa. Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar, iar in grupul sanitar pentru
persoane cu dizabilitati dotarile vor fi adecvate. De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut
uscatoare de maini cu senzor. Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.
Instalatia interioara de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationalad a apelor uzate
menajere provenite de la obiectele sanitare in functlune din cladire. Legaturile de scurgere ale
obiectelor sanitare se executa din tuburi din pohpropflena montate in perete sau ingropate in sapa.
Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de pardoseala si acesta se descarca in
coloana de canalizare menajerd. Conductele de scurgere ale closetelor coboard in coloana de
canalizare menajera. Coloanele de canalizare menajerad se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor
monta mascat si se vor prelungi peste acoperis cu 0,50 m, cu conducte de ventilatie (previzute cu
piesa de curatire si piesa de capat a coloanei de ventilare). Trecerea conductei de scurgere prin
peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate prin conducte exterioare catre ciminele de
canalizare proiectate. Avand in vedere ca existd retea de canalizare in zona cladirii, se propune
racordarea retelei de canalizare din incinta statiei la reteaua de canalizare oraseneasca.
Instalatii termice (It) + Instalatii ventilatie (Iv)
Pentru asigurarea necesarului de caldura se vor monta doua centrale termice electrice ce vor avea o
putere termica instalatd de 52 kW fiecare, ce va produce agent termic apa calda 80/60°C. Instalatia
de distributie va fi in sistem bitubular, arborescenta si circulatie fortatd a agentului termic. Conductele
de dlstnbutle se vor executa din teava PP-R/AL, vor fi amplasate la partea inferioara a peretilor si vor
fi montate ingropat cu o panta de 2%o. In punctele Tnalte ale instalatiei se vor monta robinete de
dezaerisire automate de coloana prevazute cu valva de izolare, iar in punctele cele mai joase se vor
monta robinete de golire cu port-furtun. incilzirea incaperilor se realizeaza cu corpuri statice tip
radiatoare de otel. Presiunea maxima la care rezista instalatia este de 6 bar. In vederea obtinerii unor
eficiente termice maxime a radiatoarelor, acestea se vor amplasa la partea inferioara a mcapenior in
dreptul ferestrelor sau in imediata apropiere a suprafetelor reci. Fiecare corp de incalzire va fi
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racordat in instalatie prin intermediul unui robinet termostatat montat pe tur, respectiv a unui robinet
de colt montat pe retur. Echipamentele componente din centrala termica sunt:

centrala termica electrica 52 kW — 2 buc;

vas de expansiune Tnchis — 1 buc;

butelie de egalizare a presiunii — 1 buc;

distribuitor-colector — 1 buc;

pompa de circulatie agent termic — 2 buc.

Avand n vedere necesitatea economisirii de energie electricd in exploatare, s-a prevazut echiparea
sursei de caldurd cu echipamente de automatizare a functiondrii care sd permita reglajul calitativ al
agentului termic in functie de parametrii climatici exteriori. Ansamblul centralei termice va functiona fara
supraveghere continua (verificarea instalatiei la 48 de ore). in spatiul rezervat IDM vor fi prevazute
instalatii de aer conditionat tip MONOSPLIT (9000 - 18000 BTU) cu inverter, functionare in regim de
incalzire/racire si dezghetare automatd. Prepararea apei calde menajare va fi ficutad cu un boiler cu o
serpentina si rezistenta electrica, agentul termic primar va fi asigurat de o pompa de céaldurd aer-apa.
Pompele de caldurd aer/apa extrag energia termica din aerul ambiental. Absorb aerul exterior si cu
ajutorul compresiei pun la dispozitie caldura in aer in scopuri de incalzire. Dupé utilizare, aerul racit este
evacuat inapoi in mediul exterior. Pompele termice aer/apa functioneaza eficient cu un aer extern la o
temperatura joasa de la -20 °C. Pompele de caldura aer/apa necesitd un singur loc de instalare pentru
unitatea exterioara. Pompele de caldura aer/apa sunt concepute fie monobloc cu o unitate exterioara, fie
in sistem multibloc. Pompele de caldurd aer/apd nu necesitd adaptare la sistemele vechi sau zone
separate. Prin urmare, acestea sunt ideale pentru modernizarea instalatiilor de incalzire existente cu teren
greu accesibil. Sistemele cu pompe termice aer/apa pot fi extinse cu usurintd, spre exemplu, cu panouri
solare si boilere de condensare. Pompele de caldurd aer/apa reprezintd cea mai ieftind solutie de
achizitie, insa performanta lor energetica este comparabil mai joasa.

Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu hidranti
interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori nu este necesara echiparea cu hidranti interiori
si exterior. Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara
dotarea cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu. Se va implementa un sistem de
detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si performante. Toate spatiile din
vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan. Sistemul de detectie si avertizare va
realiza urmatoarele functiuni:

e detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;

e semnalizarea manuala si automata;

e avertizarea sonora,

e preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
_ securitate la incendiu.

Incéperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 [ll / 2015. Pentru indeplinirea functiunilor mai sus
enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune din centrala de control si semnalizare va
fi amplasata intr-o incépere special amenajata. Centrala va fi prevazuta cu doua bucle de detectie ce
vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul aferent sistemului de alarmare la
incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min. Alimentarea cu energie electrica a
acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia receptoare prioritare, iar centralele vor fi
prevazute si cu acumulatori proprii.

2. Cladire district L7

Arhitecturd (Ah) + Rezistenta (R)

Constructia se incadreaza la categoria de importanta "C" (conf. HG 766/1997) si la clasa "llI" de
importanta. Cladirea se afla in incinta Districtului L7 si are urmatoarele vecinatati:

e nord - strada Garii;

e vest-zona verde;

e sud - linie cale ferata;

e @ o o
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e est-50 m Cladire calatori.

Lucrarile de interventie propuse sunt:

e crearea frontului de lucru pentru interventii.

¢ montarea schelelor de lucru si acces la elementele componente ale cladirii.

e camasuirea tuturor peretilor cladirii, pe ambele fete, se va face cu plase sudate ®4/100/100mm
si mortar M10 3,5 cm grosime, cu toate operatiile de lucru pentru astfel de lucrari;
repararea/refacerea planseului podului din lemn la acoperis;

repararea sarpantei din lemn la acoperis;

schimbarea invelitorii din tigld ceramica, a stresinii, jgheaburilor si burlanelor de scurgere a
apelor;

inlocuirea tamplariei existente;

repararea/refacerea pardoselilor;

repararea/refacerea soclului cladirii;

repararea/refacerea trotuarelor din jurul cladirii;

e repararea/refacerea treptelor din beton, de acces in cladire din exteriorul acestora.

Instalatii electrice (le)

Instalatia de alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica va fi realizatad din reteaua de distributie locald a energiei electrice
(cap. utilitat). Tabloul general TG se va echipa cu aparate automate pentru protectie la suprasarcina,
scurtcircuit si protectie la curenti reziduali. Din tabloul TG se vor alimenta toti consumatorii nou
proiectati, precum si cei existenti.

Instalatia electrica de iluminat si prize

In interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care s& asigure un iluminat
corespunzator fiecarei incaperi. Montajul corpurilor de iluminat se va face ingropat in plafoane false
sau aparent. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru de tip FY in tub de protectie din
PVC montate ingropat in tencuiald, sau cu cabluri de cupru de tip CYYF, montate aparent in
jgheaburi metalice, sau in canale de cablu din PVC. Spatiile tehnice se vor ilumina folosind corpuri de
iluminat echipate cu leduri, etanse IP65. lluminatul de sigurantd pentru evacuare este realizat cu
corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de
functionare de 180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat echipate cu leduri avand
o lampa alimentata prin kit back-up cu o autonomie 180 min, pentru iluminatul de siguranta pentru
evacuare, circulatie si continuarea lucrului. Se vor utiliza prize duble cu contact de protectie pentru
birouri si prize simple cu contact si capac de protectie pentru spatiile cu destinatie tehnica.

Instalatia electrica de forta

In cladire au fost prevazute alimentarile urmatorilor consumatori:

e convectoare electrice;

» instant electric pentru preparare apa calda;

e echipamente electrice.

Circuitele electrice se vor realiza cu cabluri de cupru tip CYYF, pozate aparent in jgheaburi metalice,
sau in canale de cablu din PVC.

Instalatia de protectie impotriva trdsnetului si legare la paméant

Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA montat pe
o tija metalica. Priza de pamant se va realiza Tn exteriorul cladirii printr-o centurd cu conductoare din
platbanda OL-Zn 40x4mm la care sunt conectati electrozi din teavd de OL-Zn cu D=2 1/2" si
lungimea de 3,00m. Pentru legarea suplimentara la instalatia de impamantare a carcaselor metalice
ale tablourilor si receptoarelor electrice, se va prevedea o centura interioara din platbanda de OL-ZN
25x4mmp care se va racorda la priza de pamant.

Instalatii sanitare (Is)

Alimentarea cu apa rece a grupurilor sanitare, din cladirea District L7, se face de la reteaua de incinta
(racord la reteaua oraseneasca). Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare
se va face prin montarea Tn apropierea lavoarelor a unor boilere electrice de tip instant. De
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asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut uscatoare de maini cu senzor. Canalizarea apelor
uzate menajere se va face in sistem gravitational. Avand in vedere ca exista retea de canalizare in
zona cladirii, se propune racordarea retelei de canalizare din incinta statiei la reteaua de canalizare
oraseneasca. Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladiri se vor evacua gravitational, prin
intermediul jgheaburilor si burlanelor, la teren.
Instalatii termice (It) + Instalatii ventilatie (Iv)
Instalatia de incélzire va asigura temperatura interioard a incaperilor corespunzator standardului SR
1907-2/2014. Necesarul calculat de energie termica al instalatiei de incalzire va fi de 10 KW. Sistemul
adoptat pentru incalzire este reprezentat de convectoare electrice, de perete, cu puteri cuprinse intre
500W si 2500W in functie de necesarul termic al incaperilor unde se monteaza. Convectoarele vor fi
racordate individual la instalatia electrica 230V/50HZ.
Instalatii PSI:
Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu
hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu
hidranti interiori si exterior. Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor
P118/3 este necesara dotarea cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu. Se va
implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente moderne si
performante. Toate spatiile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan.
Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:
detectia automata n faza incipienta a inceputurilor de incendiu;
semnalizarea manuala si automata;
avertizarea sonor3,
preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul de
securitate la incendiu.
Incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va respecta
conditile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 Il / 2015. Pentru indeplinirea functiunilor mai sus
enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va compune din centrala de control si semnalizare va
fi amplasata intr-o incapere special amenajata. Centrala va fi prevazuta cu doua bucle de detectie ce
vor contine elementele de detectie si avertizare. Tot cablajul aferent sistemului de alarmare la
incendiu se va realiza in cabluri rezistente la foc minim 30 min. Alimentarea cu energie electrica a
acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia receptoare prioritare, iar centralele vor fi
prevazute cu acumulatori proprii.
3. WC public 26.40mp
Constructia se incadreaza la categoria de importantd "C" (conf. HG 766/1997) si la clasa "IV" de
importanta. Amenajarea cladirii de calatori si aducerea ei la normele si normativele in vigoare
presupun realizarea unor grupuri sanitare n interiorul acesteia, a unor grupuri sanitare pentru
persoanele cu dizabilitati precum si a unui grup sanitar pentru mama si copil. Din aceste
considerente este propusa demolarea grupului sanitar exterior.
C. ALTE LUCRARI
Lucrari de constructii pentru instalatiile de semnalizari gi telecomunicatii (Site GSM-R)

- Container C.E.
Arhitectura (Ah) + Rezistenta (R)
Cladirea container CE are fundatii din beton armat, iar suprastructura este metalica. Structura
metalica a containerului se va monta pe placutele inglobate in beton. Peretii exteriori ai cladirii sunt
alcatuiti din panouri sandwich cu imbinare ascunsa. Peretii interiori de compartimentare sunt alcatuiti
placile de gips-carton se asaza pe profile din aluminiu. Pentru camera grupului electrogen se vor
folosi placi de gips-carton rezistent la foc 120 min. Placile de gips-carton se asaza pe profile din
aluminiu. Plafonul este, de asemenea, realizat din placare cu gips-carton. Profilele din aluminiu ce
sustin placile de gips-carton sunt suspendate de structura metalica a cladirii. Acoperisul are doua ape
si 0 panta de 10 %. Structura acoperisului este tot metalica. Cladirea este prevazuta cu canale pentru
cabluri si camere de tragere la intrarea cablurilor in container.
Instalatii electrice (le)
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In cladirea container CE se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care sa asigure un
iluminat corespunzator fiecarei incaperi. lluminatul de sigurantd pentru evacuare este realizat cu
corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigurd o autonomie de
functionare de 180 min. In cladirea container au fost prevazute alimentarile unitatilor de aer
conditionat. Se va realiza o instalatie de protectie Tmpotriva trasnetului cu dispozitiv cu amorsare
electronica de tip PDA montat pe o tijd metalicd. Priza de pamant se va realiza cu o centurd in
exteriorul containerului CE.

Instalatii termice (It) + Instalatii ventilatie (Iv)

Vor fi prevazute instalatii de aer conditionat tip MONOSPLIT (9000 - 18000 BTU) cu inverter, functionare
in regim de incalzire/racire Si dezghetare automata.

Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii cu hidranti
interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori nu este necesara echiparea cu hldrantl interiori si
exterior. Conform Normativului prlvmd securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesari
dotarea cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu. Se va |mplementa un sistem de detectie
si avertizare la mcendlu realizat cu echlpamente moderne si performante. Toate spatiile din vor fi
prevazute cu detectoare optice de fum montate pe tavan. Sistemul de detectie si avertizare va realiza
urmatoarele functiuni:

. detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;

. semnalizarea manuala si automata;

. avertizarea sonor3;
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