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EXPERTIZA TEHNICA

UNIUNEA EUROPEANA Instruments Structurale PODETE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,ELECTRIFICAREA S| REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA — EPISCOPIA BIHOR"

Numele si prenumeleExpertului Tehnic Nr.24 Data: octefﬁi@fle@ﬂ}
Ing. Robica Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

EXPERTIZE TEHNICE
PODETE JUDETUL BIHOR

Reactualizare Studiu de Fezabilitate pentru ,,Electrificarea si ilitarea liniei‘de’cale
ferati Cluj— Oradea — Episcopia Bihor” Sl =-

Generalitati

Expertiza Tehnica a fost elaboratd urmare a contractului de prestari servicii ce a fost
incheiat intre Prestator — Asocierea SC ACCIONA INGENIERIA SA - SC BAICONS IMPEX
SRL si Beneficiar - COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE “CFR” SA, pentru obiectivul:
Reactualizare Studiu de Fezabilitate pentru ,,Electrificarea si reabilitarea liniei de cale
ferata Cluj— Oradea — Episcopia Bihor”. Linia de cale ferata Cluj — Oradea — Episcopia Bihor
este situata pe raza Sucursalei Regionale CF Cluj, dar traverseaza
in afara de Judetul Cluj, intre km 500+608 — km 536+465 si km 546+656 — km 586+180, si
Judetul Salaj intre km 536+456 — km 546+656 si Judetul Bihor intre km 586+180 — km
660+000. Aceasta expertiza cuprinde podetele care se situeaza in judetul Bihor. Expertizele
lucrarilor situate n judetele Cluj si Salaj sunt tratate in volume separate.

Expertul tehnic care a colaborat la elaborarea expertizei si care a semnat si stampilat
aceasta Expertiza Tehnica este DI. Inginer Robica Puiu C. Popina, detinator al Certificatului de
atestare tehnico-profesionala pentru calitatea de Expert Tehnic in domeniile:

A4 - Constructii Poduri pentru exigentele de rezistenta si stabilitate (A4.2), siguranta in
exploatare (B2), igiena, sanatatea oamenilor si protectia mediului (D), cu termen de valabilitate
pana in data de 22.10.2018 (anexat certificat nr. 04586, eliberat in data de 22.10.1998-2 pag.)

Documentatia utilizata la elaborarea expertizei tehnice

Pentru elaborarea Expertizei Tehnice, ce face obiectul contractului de prestari servicii
mentionat mai sus, au fost utilizate urmatoarele documentatii i date:

a) Documentatii puse la dispozitie de catre Beneficiar—-C.N.C.F. “CFR’S.A:

1. Caiet de sarcini pentru procedura de achiziti a contractului de prestari servicii:
Reactualizare Studiu de Fezabilitate pentru ,,Electrificarea si reabilitarea liniei
de cale ferata Cluj— Oradea — Episcopia Bihor”, elaborat de C.N.C.F. “CFR"S.A -
Director General: Marius Chiper, Director D.A.P.: Manuela Daniela Dumitrescu, Sef
serviciu S.A.P.F.E.: Valentin Marin.

2. Figele Tehnice ale Podetelor puse la dispozitie de Sectia L3 Cluj si L5 Oradea.

3. Plan cu limitele C.F.R. in amplasamentul podetelor, elaborat de Serviciul Cadastru
Feroviar al SRCF Cluj.

b) Date culese de Prestator de la fata locului si documente elaborate de Prestator:

1. Releveele podetelor (inclusiv fotografii relevante).

2. Studiul geotehnic, elaborat de catre S.C. GEOSTUD S.R.L.

3. Studiul topografic, elaborat de catre si S.C. PROTELCO S.A.

4. Studiu hidrologic, cu furnizarea debitelor cu asigurare de 1% si 10%, elaborat de catre
Administratia Nationala ,Apele Romane” - LN.H.G.A.

o Asocierea =
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Date cu privire la necesitatea si oportunitatea lucrarilor

Prin lucrarile de modernizare (electrificare si reabilitare) ale acestei linii se are in vedere
preluarea partiala a traficului international, ce se va derula dinspre / spre Vestul Europei spre
/ dinspre Estul Europei si realizarea conexiunii cu tronsoanele coridorului IV Pan European de
pe teritoriul Roméniei.

Scopul principal al lucrarilor este de electrificare si modernizare a liniilor cale ferata
existente, pentru a permite viteze maxime 80 km/h (pentru trenurile de marfa) si 120 km/h
(pentru trenurile de calatori), in conformitate cu cerintele Beneficiarului.

Obiectivul expertizei tehnice

Obiectul expertizei tehnice este determinat de necesitatea Beneficiarului de a putea
executa lucrari de electrificare si reabilitare a liniei CF 300 Cluj Napoca — Oradea — Episcopia
Bihor, respectand conditiile privind calitatea in constructii, cerintele si instructiile de specialitate
in vigoare, pentru asigurarea functionarii in conditii de siguranta a podetelor din judetul Cluj.

In_acest scop Expertiza Tehnica se referd, in _special, la analizarea stérii tehnice a
infrastructurii_si_suprastructurii podetului, racordarii_acestuia cu _terasamentele precum si la
capacitatea de debuseu a podetului pentru debitul cu asiqurarea de 1%.

Pentru indeplinirea obiectivului Expertizei Tehnice s-au parcurs urmatoarele etape:

e analizarea documentelor primite;

e analizarea datelor culese pe teren;

e pentru structurile din beton si beton armat aprecierea starii tehnice s-a efectuat pe
baza constatarilor vizuale si a modului de comportare in exploatare;

e elaborare calcule hidraulice pentru determinarea regimului de scurgere a apelor;

¢ linia de cale feratda 300, Cluj - Oradea — Episcopia Bihor este linie cu ecartament
normal, principala, incadrandu-se in clasa Il de importanta; probabilitatea anuala de
depasire pentru care s-a facut calculul hidraulic este de 1%, pentru constructiile
incadrate in clasa |l de importanta.

Breviarul cu calculele ce au fost elaborate, se gaseste in Anexa nr. 2 din prezenta

documentatie.

e concluzii si recomandari privind situatia existenta si propuneri de masuri pentru
punerea in siguranta a podetelor.

Prezenta expertiza are o valabilitate de 3 ani de la data elaborarii acesteia, cu exceptia
cazurilor in care in aceasta perioada au loc fenomene exceptionale (un cutremur major cu
magnitudine >7, viituri cu debite la nivelul debitului de verificare comunicaf’ Mmcmlril
expertizei), sau orice altd modificare a situatiei existente ce a fost cgnsen‘inata n’ apeasta

expertiza. AR

Descrierea datelor culese pe teren de catre Prestator f[ .-.ﬁ : _ ' "

Releveele podetelor ’. \ N
Cu ocazia inspectarii podetelor, s-au efectuat urmatoarele actnwfa;l A N/
- masuratori ale elementelor de beton din suprastructura; \ M /

- inspectia vizuala tehnica, in detaliu, a suprastructurii si infrastructurii- de beton a
podetelor (revizie amanuntitd), in vederea descoperirii tuturor defeETEIQf aceﬁe&a (spre
exemplu fisuri, segregari, infiltratii, exfolieri ale armaturilor, etc.) care ar putea pune in pericol
siguranta in exploatare a obiectivului;

- constatarea comportarii structurii la trecerea trenurilor;

Asocierea -
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- constatarea eventualelor deficiente ale caii pe podete (dezaxari, neconformitati ale
prinderilor, traverse neconforme, etc.);

- verificarea starii racordarilor podetelor si caii cu terasamentele;

- constatarea eventualelor pericole de eroziune a albiei;

- constatdri ale unor eventuale alte aspecte ce ar putea afecta buna exploatare a
podetelor sau siguranta traficului feroviar in zona acestora;

Mentionam ca, in cadrul expertizei, s-a avut in vedere ca firul | este cel amplasat pe partea
dreapta, in sensul cresterii kilometrajului, pentru toate podetele expertizate.

Fotografii relevante

Fotografiile relevante ale aspectelor sesizate la punctele de mai sus, pentru
fiecare pozitie kilometrica in parte, se gasesc in Anexa nr. 1 din prezenta documentatie.

Descrierea documentelor elaborate de catre Prestator

Studiul geotehnic

Studiul geotehnic, elaborat de S.C.GEOSTUD S.R.L., a constat din executarea de
puturi de vizitare continuate cu foraje manuale si penetrometrii dinamice usoare (PDU).

Incadrarea in categoriile geotehnice s-a facut in conformitate cu NP 074/2014:
“Normativ privind principiile, exigentele si metodele cercetarii geotehnice a terenului de
fundare”.

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013, valoarea de varf a
acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0,10g, pentru cutremure avand intervalul mediu
de recurenta IMR = 225ani si 20% probabilitatea de depasire in 50 ani, iar valoarea perioadei
de control (colt) a spectrului de raspuns este Tc=0,7s.

Studiul topografic

Studiul topografic, elaborat de S.C. PROTELCO S.A., a fost elaborat in vederea obtinerii
datelor topografice specifice necesare determinarii eventualelor dezaxari ale caii pe podet, a
eventualelor deplasari sau rotiri ale infrastructurii. De asemenea, scopul acestei documentatji
este acela de a putea elabora calculele hidraulice necesare determinarii regimului de scurgere
a apelor.

Studiu hidrologic

Studiul hidrologic, elaborat de Administratia Nationala ,Apele Romane” — .N.H.G.A. la
solicitarea S.C. BAICONS IMPEX S.R.L., a furnizat debitele cu asigurarea de 1% (cu
repetabilitate la 100 de ani), Q1o si respectiv 10% (cu repetabilitate la 10 ani), Q1o.

In continuare sunt prezentate Expertizele Tehnice ale Podetelor situate in Judetul Bihor, pentru
fiecare pozitie kilometrica in parte.

Asocierea -
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/1,Data: Octombrie 2017 .
Ing. Robicéd Puiu C. Popina AN 8N
Conform registrului de evidenta '
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D -

Lo

Raport de expertiza tehnica - Podet km 586+685 (Pd147)

" : \ .
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI N6

Amplasament e
Podetul este situat intre statiile C.F. Piatra Craiului si Bulz.
Pe acest sector de linie circuld un numar de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi $i un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul boltit din moloane de cale simpla a fost construit in anul 1880 (conform tabelului
de inventar transmis de Beneficiar la data 13.09.2016), in aliniament, perpendicular pe axul
C.F, cu axa normala fatd de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o curba cu
valoarea razei de R=700m, iar in profilul longitudinal are o declivitate de 5.00%. (conform figei).

Podetului este traversat de un fir de circulatie, linia c.f. este neelectrificata, si este
amplasata pe un profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 65, fara joante, fixata pe traverse din beton pe prism de
balast.

Sunt cabluri amplasate pe timpanul din amonte, iar pe timpanul din aval exista o
conducta metalica cu diamentrul aproximativde @110mm.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este reprezentata de o bolta, realizatad din moloane cu mortar
de ciment, cu o deschidere teoretica de 2.30m, si o lumina de 2.00m.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de culeele din zidarie de piatra care reazema pe un radier comun in
sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul este realizata, in amonte si aval cu aripi din zidarie de
piatréa cu mortar de ciment.

Albia pe zona podetului

Albia este sinuoasa (in amonte si aval) si colmatatd cu vegetatie, iar in zona podetului
se observa un pereu degradat.
Podetul are apa permanent curgatoare si se varsé in Crisul Repede.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- mortarul dintre zidaria de piatra deteriorat;

- degradari ale moloanelor in zona rosturilor dintre ele;
- infiltratii de apa la intradosul boltii;

- nu prezinta parapeti de protectie.

- aripi acoperite cu vegetatie (muschi, etc.)

- podetul este colmatat.

. Asocierea -
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Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 8.82 mc/s, astfel putand prelua debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 7.95 mc/s (in conditiile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din aval si amonte sa fie degajata de
vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o bolta circulara din moloane de piatra rezemate pe
culei si radier comun din zidarie de piatrd, nu are nevoie de investigatii prin calcule de
rezistenta, deoarece, prin durata mare de viata (peste 100 ani), fara a se inregistra degradari
semnificative la boltd sau la culei (radier), atestd faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limitd de rezistenta, este precedatd si semnalatd de burdusiri,
dislocarea si prabusirea de moloane din bolta si culei; iar in cazul radierului (fundatiei) de tasari
si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste fenomene nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare acceptabila in exploatare.

Luand in considerare solicitdrile Beneficiarului, a anului constructiei, precum si
neconformitatile constatate, lucrérile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:
- Reparatia rosturilor degradate dintre moloane; :
- Reparatia moloanelor degradate;
- Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval; i J\ r
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor; -
- Refacerea hidroizolatiei pe podet; /
- Repararea racordarilor cu terasamentul (aripilor) in amonte si aval.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; reparatii ale pereului din zona podetului
si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.

Varianta Il:
- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C2;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia terenului;
- Realizarea scarilor de acces;
- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

. Asocierea »
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Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s& intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU

ok ’ &«
7) RN

N
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/2,Data: Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina ;
Conform registrului de evidenta 24
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D AN

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament
Podetul este situat intre statiile C.F. Piatra Craiului si Bulz. R
Pe acest sector de linie circuld un numar de 20 perechl de trenuri de calatori pe zisiun
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat de cale simpla a fost construit in anul 1965 de |.C.C.F. Cluj — Sant. 51
(conform fisei), in aliniament, cu axa normala fatd de axa cursului de apa. Calea este situata
in plan pe o curba cu valoarea razei de R=700m, iar in profilul longitudinal are o declivitate de
3.25%o (conform fisei).

Podetului este traversat de un fir de circulatie, linia c.f. este neelectrificata, eu-si este
amplasata pe un profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60, fara joante, fixata pe traverse din beton pe prism de
balast.

Cablurile sunt amplasate pe timpanul din amonte, iar pe aripile din aval exista o conducta
metalica cu diamentrul aproximativ de @110mm.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului, este alcatuita dintr-o dala monolita din beton armat, ce are
deschiderea de 1.35m si lumina de 1.00m. Dala are douéa timpane la partea superioara, care
au rolul de a retine piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din beton, care reazema pe un radier comun in sectiune
transversald. Radierul este asezat pe un strat de bolovanis (conform fisei).

Racordarea cu terasamentul se realizeaza atat in amonte cat si in aval cu aripi monolite.

Albia pe zona podetului

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si o usoara colmatare. Podetul descarca
apele adunate de pe versanti din precipitatii si le descarca in Crisul Repede.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- desprinderea stratului de acoperire la marginea dalei, amonte;
- infiltratii in zona de rezemare a dalei (carbonatari);

- parapetul pietonal degradat;

- fisura in aripa Cluj amonte;

- cresterea vegetatie (muschi, etc.) pe aripi si pe timpan;

- albie usor colmatata.
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Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 2.084 mc/s, astfel putand prelua debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 1.53 mc/s (in conditiile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sd nu fie obturata, iar albia din aval si amonte sa fie degajata de
vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dala din beton armat rezemata pe culei din beton, nu
are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin durata mare de viata, fara
a se inregistra degradari majore la dala sau la culei (radier), atesta faptul ca podetul a avut o
dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depéasirea unei stari limita de rezistentd, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul dalei sau
culeilor; iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca pode;ul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, a anului construgctiei, :p;gﬁi‘:m. Si
neconformitatile constatate, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua Varlante e f\\

Varianta I: .
- Reparatia stratului de acoperire a armaturii; i
- Reparatii la fetele vazute ale podetului cu mortare spemaﬁle

7w/

- Repararea parapetilor de protectie in amonte si aval; ‘a;f
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele Quleelor
- Refacerea hidroizolatiei pe podet; N & : \

- Curatarea si profliarea albiei in aval si in amonte; reparatii ale pereuiw dmZOna
podetulw si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia
terenului;

- Repararea racordarilor cu terasamentul (aripilor) in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.

Varianta ll:

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C2;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia
terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in amonte si aval.
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Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite Tn expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomanddm Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/3,Data: Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina '
Conform registrului de evidenta V4

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D /A

£/

Raport de expertizi tehnici - Podet km 587+233 (Pd149)

L

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI

Amplasament
Podetul este situat intre statiile C.F. Piatra Craiului si Bulz.
Pe acest sector de linie circuld un numar de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi gi un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat de cale simpla a fost construit in anul 1935 (conform tabelului de inventar
transmis de Beneficiar la data 13.09.2016), in aliniament, cu axa normala fata de axa cursului
de apa. Calea este situata in plan pe o portiune de aliniament, iar in profilul longitudinal are o
declivitate de 3.25%o (conform fisei).

Podetului este traversat de un fir de circulatie, linia c.f. este neelectrificata, si este
amplasata pe un profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60, fara joante, fixata pe traverse din beton pe prism de
balast.

Cablurile sunt amplasate in avalul podetului la o distanta de circa 20 cm de timpan printr-
o teava metalicd de @110mm.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului, este alcatuitd dintr-o dald monolitd din beton armat, ce are
deschiderea de 1.10m si lumina de 0.80m. Dala are doua timpane la partea superioara, care
au rolul de a retine piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentatd de 2 culei din beton, care reazema pe un radier comun in sectiune
transversala.

Racordarea cu terasamentul se realizeaza in amonte cat si in aval cu sferturi de con din
pamant. Sferturile de con in amonte si aval sunt acoperite de vegetatie.

Albia pe zona podetului

Albia prezintd vegetatie amonte si aval de podet, si este colmatata in proportie de 80%.
Podetul descarca apele adunate de pe versanti din precipitatii si le descarca in Crisul Repede.
In amonte, la o distantd de aproximativ 1.00m se afla un versant.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri in amonte a dalei si a timpanului;
- nu prezinta parapeti de protectie;
- podetul este colmat.
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul nu asigura debuseul necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de
1% in valoare de 4.67 mc/s, find necesard inlocuirea acestuia cu unul nou. In urma
calculelor hidraulice s-a stabilit c& un podet cu lumina 3.00m corespunde, asigurand un
debit capabil de 5.359 mc/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.
Luand in considerare solicitdrile Beneficiarului, a anului constructiei, precum si
neconformitatile constatate, lucréarile de interventie pot fi realizate in doua variante:
Varianta I:
Se va ridica niveleta pe zona podetului cu 25cm.

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C3;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia
terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in amonte si aval.

Varianta Il:
Se va ridica niveleta pe zona podetului cu 25cm.

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou dalat din beton monolit, avand lumina de
3.00m;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de topografia
terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordérilor cu terasamentul (aripi) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/4,Data: Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina A\ e, N,
Conform registrului de evidenta _‘,f' N

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 587+728 (F{d150)
A\

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI N

Amplasament SRR
Podetul se afla in statia Bulz si colecteaza apele de pe versanti, provenite din precipitatii.
Pe acest sector de linie circulda un numar de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul boltit din moloane de cale simpla a fost construit in anul 1880(conform tabelului
de inventar transmis de Beneficiar la data 13.09.2016), in aliniament, perpendicular pe axul
C.F, cu axa normala fata de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o portiune de
aliniament, iar in profilul longitudinal are o declivitate de 5,66%o (conform figei).

Podetului este traversat de un fir de circulatie, linia c.f. este neelectrificata, si este
amplasata pe un profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60, fara joante, fixata pe traverse din beton pe prism de
balast.

Sunt cabluri amplasate pe timpanul din amonte, iar pe timpanul din aval exista o
conductd metalica cu diamentrul aproximativ de @110 mm la o distanta fata de podet de
1.25m.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este reprezentata de o bolta, realizata din moloane cu mortar
de ciment, cu o deschidere teoretica de 1.30m, si o lumina de 1.00m.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de culeele din zidarie de piatra care reazema pe un radier comun in
sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul este realizata, in amonte si aval, cu sferturi de con din
zidarie de piatra cu mortar de ciment.

Albia pe zona podetului
Albia este rectilinie, colmatata. Podetul descarca apele adunate de pe versanti din

precipitatii in Crisul Repede.
Podetul nu are apa permanent curgatoare.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradari ale mortarului de ciment dintre moloane;

- podetul nu are parapeti de protectie;

- sferturi de con degradate;

- colmatarea albiei in amonte si aval in proportie de 15%.
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Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 3.302 mc/s, astfel putand prelua debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 2.51 mc/s (in conditiile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din aval si amonte sa fie degajata de
vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o bolta circulard din moloane de piatra rezemate pe
culei si radier comun din zidarie de piatrd, nu are nevoie de investigatii prin calcule de
rezistenta, deoarece, prin durata mare de viata (peste 100 ani), fara a se inregistra degradari
semnificative la boltd sau la culei (radier), atestd faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limitd de rezistenta, este precedata si semnalatd de burdusiri,
dislocarea si prabusirea de moloane din bolta si culei; iar in cazul radierului (fundatiei) de tasari
si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste fenomene nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare acceptabila in exploatare. ,

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, a anului constructiei, precum ‘si
neconformitatile constatate, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante: N

Varianta I
- Reparatia rosturilor degradate dintre moloane;
- Reparatia moloanelor degradate;
- Refacerea hidroizolatiei pe podet;
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor; /
- Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval;
- Reparatii ale sferturilor de con;
- Decolmatarea podetului, curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;
- Refacerea pereului din zidarie din piatra bruta din zona podetului.

),"‘-

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.

Varianta Il:
- inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de topografia terenului;
- Realizarea scarilor de acces;
- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.
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Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/5,Data: Octombrie-2047~..

Ing. Robica Puiu C. Popina Ak L D«\
Conform registrului de evidenta FR" e N
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D & & I A\

\ A of

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI \
Amplasament 3 g8’
Podetul se afla in Statie Bulz si colecteaza apele din precipitatii, descarcandu-te’in Crisul
Repede.
Pe acest sector de linie circuld un numar de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild, este de 3 ore pe zi.

Raport de expertiza tehnica - Podet km 588+625 (P;d151) | XL :

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat din beton, de cale simpla a fost construit in anul 1951 (conform tabelului de
inventar transmis de Beneficiar la data 13.09.2016), in aliniament, perpendicular pe axul c.f.,
cu axa normald fatd de axa cursului de apa. Calea este situatad in plan pe o portiune de
aliniament, iar in profilul longitudinal are o declivitatea de 5.60%o.

Podetul dalat, de cale dubla a fost construit in aliniament in anul 1935 (conform planului
din fisa), in aliniament, perpendicular pe axul c.f., cu axa normala fatd de axa cursului de apa.
Calea este situatd in plan pe o portiune de aliniament, iar in profilul longitudinal are o
declivitatea de 5.60%o.

Calea este realizata din sina tip 60, fara joante, fixata pe traverse din beton pe prism de
balast. Linia c.f. este neelectrificata.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pe firul |, este alcatuita din dale de beton armat. Deschiderea
teoretica este de 1.30m, iar lumina este se 1.00m. Dala are un timpan la partea superioara,
care are rolul de a retine piatra sparta pe care este asezata calea.

Suprastructura podetului pe firul Il + 1l | este alcatuitd din dale de piatra. Deschiderea
teoretica este de 1.30m, iar lumina este se 1.00m. Aceasta zona a podetului dalat nu include
timpan.

Infrastructura podetului

Infrastructura podetului pe firul I, este reprezentata de culeele din beton, care reazema
pe un radier comun in sectiune transversala.

Infrastructura podetului pe firul Il + Ill, este reprezentata de culeele din moloane, care
reazema pe un radier comun in sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul se realizeaza in aval cu sferturi de con pereiate cu piatra,
iar in prelungirea sfertului de con dinspre culeea Oradea se afla scara de acces. Sferturile de
con in aval sunt acoperite de vegetatie.

in amonte, podetul se racordeaza cu terasamentul printr-o aripa monolita si un sfert de
con pereiat cu piatra. Atat sfertul de con cat si aripa sunt acoperite cu vegetatie.
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Albia pe zona podetului

Albia este sinuoasa in amonte, iar in dreptul podetul face un cot de aproximativ 90° pe
partea stanga in sensul de curgere a apei. In aval, albia este rectilinie. Albia este colmatata in
proportie de 10%.

Podetul are apa permanent curgatoare

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradari pronuntate la moloanele din zidaria culeelor si a banchetei cuzinetilor,
inclusiv moloane deplasabile ;

- in amonte, la rostul de turnare intre dala si timpan prezinta fisuri;

- mortarul dintre zidaria de piatrd degradat, permitand deplasari ale moloanelor,

- degradari majore ale dalelor din piatra in zona rosturilor dintre ele permitand
infiltratii de apa la intrados; ;

- ciobituri la muchiile vii, ale podetului dalat din beton;

- exfolieri ale zonelor de beton la infrastructura si dala;

- nu prezinta parapeti de protectie, {

- podetul este colmat.

~

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, ih special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 4.325 mc/s, astfel putand prelua debitul
de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 3.76 mc/s (in conditiile in care sectiunea
liberd de scurgere prin podet sd nu fie obturata, iar albia din aval si amonte sa fie
degajata de vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dala din beton armat rezemata pe culei din beton, nu
are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin durata mare de viata, fara
a se inregistra degradari majore la dala sau la culei (radier), atesta faptul ca podetul a avut o
dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depéasirea unei stari limitd de rezistentd, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul dalei sau
culeilor; iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.
Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate $i mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul a avut o comportare acceptabila in exploatare.
Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, a anului constructiei, precum si
neconformitatile constatate, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:
Varianta I:
- Demolarea podetului din zidarie de piatra (de pe firul Il i lll) si realizarea unui podet
nou din beton armat tip C1;
- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale (la podetul dalat din
beton);
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- Refacerea hidrioizolatiei peste podetul dalat din beton, si realizarea hidroizolatiei
peste podetul nou (din cadre C1);

- Refacerea zidariei din piatra bruta in spatele culeelor podetului dalat din beton, si a
podetului din C1;

- Realizarea parapetilor pietonali;

- Refacerea pereului in interiorul podetului si in zona de amonte si aval;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripilor) in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetulw se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.

Varianta Il:

- Demolarea podetului din zidarie de piatra si a podetfului dalat;

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate t|p C1;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetulw si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de topografia
terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripilor) in amonte si aval.

Expertul tehnnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU

J
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/6,Data: Octombrie 2017 -
Ing. Robica Puiu C. Popina

Conform registrului de evidenta //

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D ; /

Raport de expertiza tehnica - Podet km 589+176 (Pd152) /h
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI - / ;

Amplasament

Podetul se afla in Statia Bulz si colecteaza apele din precipitatii, descarcandu-le in Crisul
Repede.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi gi un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Linia de c.f. traverseaza podetul realizat din prefabricate tip C2 (cu un numar de 7
prefabricate) dispuse pe o fundatie directa. in aval se continud cu dou& podete, unul boltit din
moloane si unul dalat.

Podetul boltit din moloane a fost construit in anul 1880 (conform tabelului de inventar
transmis de Beneficiar la data 13.09.2016). Axa podetului este normala fatd de axa cursului
de apa. Calea este situata in plan pe o curba cu valoarea razei de R=700m, iar in profilul
longitudinal are o declivitate de 6.66%. (conform fisei).

Pe zona podetului, linia c.f. nu este electrificata, si este amplasata pe un profil transversal
de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 cu joante, fixata pe traverse din lemn, atat in
zona podetului cat si in linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este realizata din: o dald din beton armat (pe cca. 3.55m), o
bolta circulara din moloane (pe cca. 8.45m), si 7 cadre de beton armat prefabricat tip C2 (pe
cca. 11.50m), si are o deschidere de 2.70m si o lumina de 2.00m (pe zona prefabricatelor tip
C2) respectiv 2.10m (pe zona dalelor si a boltii).

Dala are un timpan la partea superioara, care are rolul de a retine piatra sparta pe care
este asezata calea.

Infrastructura podetului

Infrastructura podetului dalat, este reprezentata de culeele de beton, care reazema pe
un radier comun in sectiune transversala.

Infrastructura boltii este reprezentata de 2 culei din zidarie de piatré (moloane), asezate
pe un radier comun in sectiune transversala.

Infrastructura cadrelor prefabricate tip C2 este reprezentata de un radier comun in
sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul se realizeaza in aval partea dreapta, cu un sfert de con
pereiat cu piatra continuat cu un zid de sprijin din zidarie de piatra, iar in partea stanga cu in
zid de sprijin din zidarie de piatra.

in amonte racordarea cu terasamentul de face prin doud aripi prefabricate asezate atipic.
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Albia pe zona podetului

Podetul descarca doar apele provenite in urma precipitatiilor. Atat albia din amonte cat
si cea din aval e rectilinie.

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si este usor coimatata. Podetul nu are
apa permanent curgatoare.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradari ale dalei si ale timpanului, in amonte;

- la podetul din prefabricate sunt zone cu armatura corodaté la vedere;

- la podetul dalat sunt zone cu armatura corodata la vedere;

- zone cu mortar de ciment degradat;

- infiltratii la rosturile dintre podete;

- nu prezinta parapeti de protectie;

- cresterea vegetatiei pe aripi in amonte si in aval pe sfertul de con si pe zidurile
de sprijinire a terasamentului.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 12.855 mc/s, astfel putéand prelua debitul
de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 7.92 mc/s (in conditile in care sectiunea
liberd de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din aval si amonte sa fie
degajata de vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dala din beton armat rezematé pe culei din beton, nu
are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin durata mare de viata, fara
a se inregistra degradari majore la dala sau la culei (radier), atesta faptul ca podetul a avut o
dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistentd, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor pérti din betonul dalei sau
culeilor; iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul a avut o comportare acceptabila in exploatare.

Ludnd in considerare solicitarile Beneficiarului, a anului constructiei, precum si
neconformitatile constatate, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:—

Varianta I: RN
- Reparatia zonelor cu armaturile la vedere, prin refacerea stratufur de acopenre :
- Reparatia rosturilor din zona podetului boltit;
- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare spemale, 1 )C i4
- Refacerea hidroizolatiei pe podet; ' ~ o
- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor ( ~
- Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval, - R
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- Decolmatarea podetului, curdtarea si profilarea albiei in aval si in amonte;
- Refacerea pereului din zidarie din piatra bruta din zona podetului;
- Refacerea racordarilor cu terasamentul (aripilor, sferturilor de con) in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.

Varianta Il

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C2;

- Curéatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de topografia
terenului;

- Realizarea scarilor de acces,

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripilor) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta .

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/7 Data: Octomt:jfi';éf'tZ'ﬁ_"Tz;f:;-
Ing. Robica Puiu C. Popina rA sl VN
Conform registrului de evidenta /A D ey, N

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 589+657 (Pd153) /6

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $| RECOMANDARI \ /

Amplasament ——
Podetul se afla intre statiile C.F. Bulz si Bratca si deserveste ca pasaj inferior.
Pe acest sector de linie circuld un numar de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numdr de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1912 (conform figei), sub forma unei dale din beton cu
profile metalice inglobate. Axa podetului este normala fatd de axa drumului traversat. Calea
este situata in plan pe o curba cu valoarea razei de R=300m, iar in profilul longitudinal are o
declivitate de 4.22%o (conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. nu este electrificata, si este amplasata pe un profil transversal
de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 cu joante, fixata pe traverse din, atat in zona
podetului cat si in linie curenta.

Pe timpanul de pe partea cu drumul D.J.108 sunt cabluri.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dald de beton armat monolit cu profile
metalice inglobate, ce are deschiderea de 3.55m si lumina de 2.95m. Dala are doua timpane
la partea superioara din moloane, care au rolul de a retine piatra sparta pe care este asezata
calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentatd de 2 culei din moloane, care reazema pe fundatii independente in
sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul se realizeaza in aval si in amonte, cu sferturi de con pereiate
cu piatra.

Albia pe zona podetului
Podetul deserveste ca pasaj inferior (de subtraversare a liniei c.f.).
Constatari la culegerea datelor de pe teren

- dala prezinta fisuri;

- ciobituri a dalei si a timpanelor;

- zone cu stratul de acoperire a profilelor metalice cazut;

- zone de infiltratii ale apei prin dala;

- zone cu mortar de ciment degradat intre moloane;

- nu prezinta parapeti de protectie si scari de acces;

- pereul sferturilor de con degradat si acoperit cu vegetatie.
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Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dald din beton armat cu grinzi metalice inglobate
rezematd pe culei din moloane, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la dalé sau la culei
(radier), atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de
structura.

Depasirea unei stari limita de rezistentd, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul dalei sau
culeilor; iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

.,#_

Varianta I: e

- Demolarea dalei existente si realizarea unei dale noi din f)eton aj:mat (cu'
trotuare), rezemata pe banchetele culeelor existente; %

- Realizarea hidroizolatiei pe podet; ' \

- Reparatia rosturilor degradate dintre moloane; ;
- Reparatia moloanelor degradate; } A

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele c:uleelor A
- Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval; [ ' g

- Repararea racordarilor cu terasamentul (sfertunlor de con) in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.

Varianta ll:

- Remedierea grinzilor metalice prin curatarea la luciu metalic a intregii zone
ruginite, aplicarea unui grund special epoxidic, si completarea cu beton torcretat,
astfel incat dala sa-si refaca stratul de acoperire;

- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor, cu mortare speciale;

- Reparatia rosturilor degradate dintre moloane;

- Reparatia moloanelor degradate;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

- Realizarea parapetilor de protectie Tn amonte si aval;

- Repararea racordarilor cu terasamentul (sferturilor de con) in amonte si aval.

Daci la data executiei lucréarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.
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Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/8,Data: Octombne "261’2&.,,‘,
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Conform registrului de evidenta Ve g, ,\
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Raport de expertiza tehnica - Podet km 589+871 (Ed154) //E/\r(\ "

¢ \'f’ /4

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI ﬁ
Amplasament : 2
Podetul se afla intre statiile C.F. Bulz si Bratca, si colecteaza doar apele dm pre0|p1tatu
Pe acest sector de linie circuld un numar de 20 perechl de trenuri de calatori pe zi gi un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild, este de 3 ore pe zi.

N, A
W e

5

Descrierea situatiei existente

Podetului este construit in anul 191 2(conform tabelului de inventar transmis de Beneficiar
la data 13.09. 2016), sub forma unei dale amplasata la piciorul taluzului. Dala este realizata din
lespezi de piatra asezate joantiv pe cele doua culei. Axa podetului este normala fata de axa
cursului de apa. Calea este situatd in plan pe o curba cu valoarea razei de R=300m, iar in
profilul longitudinal are o declivitate de 4.22%o (conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. nu este electrificata, si este amplasata pe un profil transversal
de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 cu joante, fixata pe traverse din, atat in zona
podetului cat si in linie curenta.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuita din lespezi (dale) de piatra, ce au deschiderea de
0.90m iar lumina de 0.60m.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din moloane (zidarie de piatrd moale), agsezate pe un radier
comun in sectiune transversala.

In amonte si in aval racordarea cu terasamentul se realizeaza prin terenul natural.

Albia pe zona podetului

Podetul descarca apele pluviale provenite in urma precipitatiilor.
Albia prezunta vegetatie amonte si aval de podet, si o colmatare de 70% in aval. Podetul
nu are apa permanent curgatoare.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradari ale dalelor;

- degradari ale moloanelor culeelor situate in interiorul podetului;

- nu prezinta parapeti de protectie.

- vegetatie abundenta pe zona taluzurilor;

- in aval albia este colmatata in proportie de 70%);

- nu prezinta scari de acces.

Principalele degradéri ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,

deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul nu asigurd debuseul necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de

1% in valoare de 1.78 mc/s, fiind necesars inlocuirea acestuia cu unul nou. in urma

calculelor hidraulice s-a stablht c& un podet cu lumina 1.00m corespunde, asiguréand un
debit capabil de 3.145 mc/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, a anului constructiei, precum si
neconformitatile constatate, lucrérile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de topografia
terenului;

- Realizarea scarilor de acces,

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in amonte si aval.

Varianta Il:

- Tnlocuirea podetului existent cu unul nou dalat din beton monolit, avand lumina de
1.00m;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de topografia
terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta 1.

Avand in vedere c& pana la materializarea in teren a masurilor stabilite Tn expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomanddm Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/9,Data: Octombrie 2017 -2,
Ing. Robicé Puiu C. Popina f/a® &2N° S
Conform registrului de evidenta '
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

T

Raport de expertiza tehnica - Podet km 590+221 (Pd1551 Q/@L
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI [f

—

Amplasament

Podetul se afla in halta Stana de Vale.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetului este construit in anul 1912 (conform figei), sub forma unei dale amplasata la
piciorul taluzului. Dala este realizata din lespezi de piatrd asezate joantiv pe cele doua culei.
Axa podetului este normala fata de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o curba
cu valoarea razei de R=600m, iar in profilul longitudinal are o declivitate de 2.77%o (conform
figei).

Pe zona podetului, linia c.f. nu este electrificata, si este amplasata pe un profil transversal
de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 cu joante, fixata pe traverse din beton, atat
in zona podetului cat si in linie curenta.

in vecinatatea podetului, langa culeea Oradea se afla o trecere de nivel realizata din dale
prefabricate din beton, iar in lungul liniei, si pe podet (in amonte) se afla peroane realizate din
dale prefabricate de beton.

in aval, podetul are o camera de cadere, in care se leaga si rigola de drum.

in amonte, existd o conductd metalicid cu diamentrul aproximativ de @110mm la o
distanta aproximativa de 1,50m.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita din lespezi (dale) de piatra, ce au deschiderea de
0.90m iar lumina de 0.60m. Dalele au dou3 timpane la partea superioara (din moloane), care
au rolul de a retine piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din moloane (zidarie de piatra moale), asezate pe un radier
comun in sectiune transversala.

in aval racordarea cu terasamentul se realizeazd prin terenul natural. In amonte
terasamentul de la culeea Cluj se racordeazéa cu un sfert de con, iar terasamentul de la culeea
Oradea se racordeaza cu terasamentul drumului.

Albia pe zona podetului

Podetul descarcad apele pluviale provenite in urma precipitatiilor si a apelor de pe
versanti.

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si o usoara colmatare. Podetul are
apa permanent curgatoare.
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Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradari ale dalelor;

- parapetii pietonali degradati in jur de 80%.

- nu prezinta scari de acces;

- vegetatie abundenta pe zona taluzurilor;

- sfertul de con din amonte, la culeea Cluj, este degradat.

Principalele degradéri ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,

deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observéd urmatoarele:

- Podetul nu asigura debuseul necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de
1% in valoare de 2.15 mc/s, find necesaré Tnlocuirea acestuia cu unul nou. In urma
calculelor hidraulice s-a stabilit ca un podet cu lumina 1.00m corespunde, asigurand un
debit capabil de 3.145 mc/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.
Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, a anului constructiei, precum si
neconformitatile constatate, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:
Varianta I:

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetuluu si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia
terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in amonte si aval.

Varianta ll:

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou dalat din beton monolit, avand lumina de
1.00m;

- Curétarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetulw si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia
terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in amonte si aval
Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a méasurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pe matarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetat @Ne@btg@ a albia in aval si amonte
de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/10,Data: Octombrie 2017-'-“34\:.\
Ing. Robicéd Puiu C. Popina V4 N
Conform registrului de evidenta /< -
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

o

Raport de expertiza tehnica - Podet km 590+340 (Pd156) /E’\/‘

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI

Amplasament

Podetul se afla intre Statia Bulz si Statia Bratca.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi gi un
numadr de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetului a fost construit in anul 1912 (conform figei), sub forma unei dale din beton. Axa
podetului este normal’ fatad de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o curba cu
valoarea razei de R=600m, iar in profilul longitudinal are o declivitate de 2.77%o (conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. este neelectrificatd, si este amplasaté pe un profil transversal
de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 cu joante, pe traverse din, atat in zona
podetului cat si in linie curenta.

In aval, podetul are o treaptd de deversare, in vecinatatea careia se afla un podet de
sosea realizat din prefabricate tip C3.

Sunt cabluri amplasate pe consola de trotuar, in amonte.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd dintr-o dald monolita din beton armat, ce are
deschiderea de 3.30m si lumina de 3.00m.

Dala prezinta in aval un timpan din moloane, iar in amonte timpanul este realizat din
beton si se prelungeste cu o consola de trotuar. Rolul acestor timpane este de a retine piatra
sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din moloane, care reazema pe un radier comun in sectiune
transversala.

Racordarea cu terasamentul se realizeaza atat in amonte, céat si in aval, cu sferturi de
con pereiate cu piatra.

Albia pe zona podetului

Podetul descarca apele pluviale provenite din precipitatii.

intre podetul de cale ferata si cel de drum, albia este protejata de ziduri de sprijin.

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet; si este usor colmatata. Podetul nu are
apa permanent curgatoare.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale dalei si ale timpanului, in amonte;
- zone de infiltratii ale apei prin dala (carbonatari, pete de rugina, etc.);
- lipsa parapetelui de protectie in aval;
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- zone cu mortar de ciment degradat intre moloane;

- taluzurile sunt acoperite cu vegetatie;

- nu prezinta scari de acces;

- sferturile de con sunt degradate;

- betonul zidurilor de sprijin pentru albie, dintre cele doud podete, prezinta
degradari (segregari, fisuri, etc).

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghef, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 20.129 mc/s, astfel putand prelua debitul
de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 4.61 mc/s (in conditiile in care sectiunea
libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din aval si amonte sa fie
degajata de vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dala din beton armat rezemata pe culei din moloane,
nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin durata mare de viata,
fara a se inregistra degradari majore la dala sau la culei (radier), atesta faptul ca podetul a
avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depéasirea unei stari limitd de rezistentd, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul dalei sau
culeilor; iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari
Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul

ca podetul a avut o comportare buna in exploatare. e Y
Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, precum si neconferm'rtétilé coh%t@tate

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante: y dle A o

Varianta I: if W

- Reparatii la fetele vazute cu mortare speciale; P 228 5,

- Reparatia rosturilor degradate dintre moloane; \ X/\ y/

- Reparatia moloanelor degradate; \ & / \

- Refacerea hidroizolatiei la podet; NA i

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele cuIeeIOT \

- Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval,

- Repararea racordarilor cu terasamentul (sferturllor de con) in amonte g,i aval,

- Refacerea pereului din zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte
tinand seama de topografia terenului;

- Decolmatarea podetului, curatarea si profilarea albiei in aval si amonte.

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.
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Varianta ll:

- Inlocuirea dalei din beton, cu o dala noua monolita;

- Realizarea hidroizolatiei la podet;

- Reparatii la fetele vazute ale infrastructurilor cu mortare speciale;

- Reparatia rosturilor degradate dintre moloane;

- Reparatia moloanelor degradate;

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

- Repararea racordarilor cu terasamentul (sferturilor de con) in amonte si aval,

- Refacerea pereului din zona podetului si racordarea acestuia in aval $i amonte
tinand seama de topografia terenului.

- Decolmatarea podetului, curatarea si profilarea albiei in aval si amonte.

Dacd la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta 1.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/11,Data: Octombrie 2017

Ing. Robica Puiu C. Popina

Conform registrului de evidenta \
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D !

Raport de expertiza tehnica - Podet km 590+568 (Pd157) /[6\/\
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI '

Amplasament

Podetul se afla intre Statia Bulz si Statia Bratca.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetului a fost construit in anul 1950 (conform tabelului de inventar transmis de
Beneficiar la data 13.09.2016), sub forma unei dale din beton. Axa podetului este normala fata
de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o curba cu valoarea razei de R=600m,
iar in profilul longitudinal are o declivitate de 3.94%o (conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. este neelectrificata, si este amplasata pe un profil transversal
de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 fara joante, fixata pe traverse din, atat in
zona podetului cat si in linie curenta.

In aval, podetul are o camera de cadere, in vecinatatea careia se afla un podet de sosea
realizat din 3 tuburi premo de 50cm diametrul.

Sunt cabluri amplasate pe zidurile din piatra din amonte, iar la 1.60m fata de timpan (in
amonte) se afld o conducta metalica cu diamentrul aproximativ de @110mm.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dald monolita din beton armat cu sini
inglobate, ce are deschiderea de 2.25m si lumina de 2.00m. Dala are doua timpane la partea
superioara, care au rolul de a retine piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din moloane (cu banchetele din beton), care reazema pe
fundatii indepedente Tn sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul se realizeaza in aval cu sferturi de con pereiate cu piatra iar
in amonte prin doua ziduri din moloane.

Albia pe zona podetului

Podetul descarca in Crisul Repede apele pluviale din lungul caii, si apele de pe versant
provenite din precipitatii.

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si are o colmatare usoara. Podetul nu
are apa permanent curgatoare.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- crapaturi ale betonului (faiantari) pe fetele vazute ale culeelor si ale dalei;
- suprastructura/dala prezintd la partea inferioara eflorescente/carbonatari ca
urmare a infiltratiei apei;
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- desprinderi ale betonului, in zonele marginale ale dalei,
de rezemare,

- zone cu mortar de ciment degradat intre moloane;

- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;

- nu prezinta scari de acces;

- sferturile de con degradate;

- taluzurile sunt acoperite cu vegetatie;

- zidurile de moloane din amonte sunt degradate.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoréazy:

deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 5.31 mc/s, astfel putdnd prelua debitul
de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 3.48 mc/s (in conditiile in care sectiunea
liberd de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din aval si amonte sa fie
degajata de vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dala din beton armat cu sini inglobate rezemata pe
culei din moloane (cu banchetele din beton), nu are nevoie de investigatii prin calcule de
rezistentd, deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la dala
sau la culei (radier), atestd faptul ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a
elementelor de structura.

Depasirea unei stari limitd de rezistentd, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul dalei sau
culeilor; iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Demolarea podetului existent si executia unui podet nou din cadre prefabricate
de tip C2;

- La executia radierului se va folosi, pe cat este posibil, radierul sau o parte din
radierul podetului existent;

- Repararea racordarilor cu terasamentul (sferturile de con, zidurilor de aparare)
in amonte si aval;

- Decolmatarea podetului, curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte.

- Refacerea pereului din zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte
tindnd seama de topografia terenului.

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.
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Varianta ll:

Remedierea sinilor prin curatarea la luciu metalic a intregii zone ruginite,
aplicarea unui grund special epoxidic, si completarea cu beton torcretat, astfel
incat dala sa-si refaca stratul de acoperire;

Refacerea hidroizolatiei pe podet (dala);

Reparatii la fetele vazute ale betoanelor din bancheta cuzinetilor;

Reparatia rosturilor degradate dintre moloane;

Reparatia moloanelor degradate;

Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval;

Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

Realizarea scéarilor de acces,

Repararea racordarilor cu terasamentul (sferturile de con, zidurilor de aparare)
in amonte si aval;

Decolmatarea podetului, curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;
Refacerea pereului din zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte
tinand seama de topografia terenului.

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.
Redactat, ol T B
ing. Claudiu NEDEIANU VAN .
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/12,Data: Octombrie 2017 -
Ing. Robica Puiu C. Popina 2 ‘O
Conform registrului de evidenta : a

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 590+686 (Pd158) /(%V d

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament

Podetul este situat intre Statia Bulz si Statia Bratca.

Pe acest sector de linie circula un numér de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetului este construit in anul 1950 (conform tabelului de inventar transmis de
Beneficiar la data 13.09.201 6), sub forma unei dale din beton. Axa podetului este normala fata
de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o curba cu valoarea razei de R= 600m
iar in profilul longitudinal are o declivitate de 3.94%o (conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. este neelectrificata, si este amplasata pe un profil transversal
de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 fara joante, fixaté pe traverse din, atat in
zona podetului cat si in linie curenta.

In aval, podetul are o treapta de cadere, iar in continuarea acestuia se afla un podet de
sosea realizat din prefabricate tip C2.

Sunt cablurile amplasate alaturi de timpan, in amonte.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd dintr-o dald monolita din beton armat cu sini
inglobate, ce are deschiderea de 2.25m si lumina de 2.00m. Dala are doua timpane la partea
superioara, care au rolul de a retine piatra spartd pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentaté de 2 culei din moloane (cu banchetele din beton), care reazema pe un
radier comun n sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul se realizeaza in aval cu doua ziduri de beton (realizate la
modernizarea drumului), iar in amonte prin doua aripi.

Albia pe zona podetului

Podetul descarca in Crisul Repede apele pluviale din lungul caii, si apele de pe versanti
provenite din precipitatii.

Albia prezintd vegetatie amonte si aval de podet, si are o colmatare medie in amonte
(cca. 80%). Podetul nu are apa permanent curgatoare.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- crapaturi ale betonului (faiantari) pe fetele vazute ale culeelor si ale dalei;

- suprastructura/dala prezintd la partea inferioard eflorescente/carbonatari ca
urmare a infiltratiei apei;

- desprinderi ale betonului, in zonele marginale ale dalei;
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- zone cu mortar de ciment degradat intre moloane;

- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;

- degradare rost la baza culeei Oradea, la zidaria de moloane din piatra;
- nu prezinta scari de acces;

- aripile degradate;

- taluzurile sunt acoperite cu vegetatie;

- zone cu mortar de ciment degradat intre moloane;

- colmatare albie in amonte (si cu piatré spata) cca. 80%.

Principalele degradéri ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 4.439 mc/s, astfel putand prelua debitul
de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 4.20 mc/s (in conditiile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet s& nu fie obturatd, iar albia din aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Tnlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C2;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia
terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.

Varianta Il

- Remedierea sinilor prin curatarea la luciu metalic a intregii=zoi inite,
aplicarea unui grund special epoxidic, si completarea cu4fg )
astfel incat dala sa-si refaca sectiunea deteriorata; =

- Refacerea hidroizolatiei pe podet (dala); g &7\

- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare spegiale;;

- Reparatia rosturilor degradate dintre moloane; )

- Reparatia moloanelor degradate;

- Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval;

- Refacerea zidériei din piatra bruta la drenurile din spatele ¢

- Realizarea scarilor de acces; S

- Repararea racordérilor cu terasamentul (aripile, zidurilor de apar
si aval;

- Decolmatarea podetului, curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte;

- Refacerea pereului din zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte
tindnd seama de topografia terenului.
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Daci la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza

solutiei date de proiectant.
Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomanddm Beneficiarului s& intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/13,Data: Octombrie- 2017 .
Ing. Robica Puiu C. Popina 2GR A

Conform registrului de eviden{a /O ot du S\

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

ki

Raport de expertiza tehnica - Podet km 590+892 (Pdﬂ‘f’?) | ' /@/«:
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI Nt f g

N
Amplasament

Podetul este situat intre Statia Bulz si Statia Bratca.

Pe acest sector de linie circuld un numér de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi i un

numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibilad, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1880 (conform figei), sub forma unei dale amplasata la
piciorul taluzului. Dala este realizata din lespezi de piatrd asezate joantiv pe cele doua culei.
Axa podetului este normala fata de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o portiune
de aliniament, iar in profilul Iongltudlnal are o declivitate de 4.60%o (conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. este neelectrificata, si este amplasata pe un profil transversal
de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 fara joante, fixata pe traverse din beton, atat
in zona podetului cat si in linie curenta.

in aval, podetul descarca apele in camera de colectare, apoi acestea sunt preluate de
podetul de sosea, care este realizat dintr-un tub prefabricat din beton.

Sunt cabluri amplasate alaturi de timpan, in amonte.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuita din lespezi (dale) de piatra, ce au deschiderea de
0.90m iar lumina de 0.55m.

Infrastructura podetului

Este reprezentaté de 2 culei din moloane (zidarie de piatra moale), care reazema pe un
radier comun in sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul se realizeaza in aval cu sferturi de con din pamant, iar in
amonte se realizeaza printr-o amenajare de pamant in forma circulara.

Albia pe zona podetului

Podetul descarca in Crisul Repede apele pluviale din lungul caii, si apele de pe versanti
provenite din precipitatii.

Albia prezinta vegetatie amonte de podet, iar podetul este colmatat total. Podetul nu are
apa permanent curgatoare.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

La data releveului (05.10.2017) nu s-a putut intra n interiorul podetului datorita
colmatarii acestuia. Din observatiile facute din gura podetului, si din fotografiile facute s-au
constatat urmatoarele:

- degradari pronuntate la moloanele din zidaria culeelor, inclusiv moloane
deplasate datoritd degradarii mortarului din rosturi;
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- spre zona amonte (nu prea departe de centrul podetului) exista o dala din piatra
prabusita (cizuta de pe culei) care obtureazé sectiunea podetului (foto 7 din anexa 1);

- degradari ale dalelor din piatra in zona rosturllor permitand infiltratii de apa la
intrados;

- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;

- podetul este colmatat in proportie de 100% cu pamant si piatra sparta datorita
prabusirii dalei din piatra;

- nu prezinta scari de acces.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul nu asigura debuseul necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de
1% in valoare de 1.64 mc/s, fiind necesara inlocuirea acestuia cu unul nou. in urma
calculelor hidraulice s-a stabilit ca un podet cu lumina 1.00m corespunde, asigurand un
debit capabil de 2.491 mc/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul, la ora actuala, datorita dalei prabusite, a devenit un punct periculos pentru
siguranta circulatiei, si el trebuie tratat in consecinta. Faptul ca pana la aceasta data nu s-a
constatat inca deplasarl la nivelul liniei c.f., s-ar putea explica prin faptul ca terasamentul de
deasupra golului ramas dupa create de prabus;,lrea dalei, se mentine prin efectul de bolta.

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, a anului constructiei, precum si
neconformitatile constatate, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1;

- Curétarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetulw si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia
terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.

Varianta Il:

- Tnlocuirea podetului existent cu unul nou dalat din beton monolit, avand lumina de
1.00m;

- Curétarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetulun si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia
terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentu

Expertul tehnic recomanda Varianta
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Pani la executia in teren a solutiei stabilite in prezenta expertiza, se va monitoriza
situatia dalei prabusite, pentru a se interveni in cazul in care se considera ca siguranta

circulatiei este pusa in pericol.
Avand in vedere c pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot

fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaz albia in aval si amonte

de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/14,Data: Oct
Ing. Robica Puiu C. Popina :
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 591+272 (

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament

Podetul este situat intre Statia Bulz si Statia Bratca.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi gi un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1880 (conform fisei), sub forma unei dale amplasata la
piciorul taluzului. Dala este realizata din lespezi de piatra asezate joantiv pe cele doua culei.
Axa podetului este normala fatd de axa cursului de apa. Calea este situati in plan pe o curba
cu valoarea razei de R=900m, iar in profilul longitudinal are o declivitate de 3.94%o (conform
fisei).

Pe zona podetului, linia c.f. este neelectrificata, si este amplasata pe un profil transversal
de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 cu joante, fixatd pe traverse din beton, atat
in zona podetului cat si in linie curenta.

in aval, podetul se prelungeste cu unul pentru sosea, realizat din tub premo de @100cm.

Sunt cabluri amplasate pe timpanul din moloane in amonte.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita din lespezi (dale) de piatré, ce au deschiderea de
0.90m iar lumina de 0.50m. Pe dalele marginale sunt doua timpane cu rolul de a retine prismul
de pamant si cel de piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentatd de 2 culei din moloane (zidarie de piatra moale), care reazema pe un
radier comun in sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul in aval a suferit modificari, datoritd drumului Dj.108 ce a fost
reabilitat in apropiere de c.f., iar in amonte se racordeaza prin ziduri (realizate din moloane)
care se dezvolta in lungul liniei (definind albia), spre Cluj.

Albia pe zona podetului

Podetul descarca in Crigul Repede apele pluviale din lungul caii, si apele de pe versanti
provenite din precipitatii.

Albia prezintd vegetatie amonte de podet, iar podetul prezintd o usoara colmatare.
Podetul nu are apa permanent curgéatoare.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradari pronuntate la moloanele din zidaria culeelor;
- mortarul dintre zidaria de piatra deteriorat, permitdnd deplasari ale moloanelor;
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- degradari ale dalelor din piatra in zona rosturilor, permitand infiltratii de apa la
intrados;

- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;

- vegetatie abundenta pe zona taluzurilor;

- nu prezinta scari de acces,

- podetul prezintd o usoaréa colmatare.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul nu asigura debuseul necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de
1% in valoare de 1.64 mc/s, fiind necesara inlocuirea acestuia cu unul nou. In urma
calculelor hidraulice s-a stabilit ca un podet cu lumina 1.00m corespunde, asigurand un
debit capabil de 2.491 mc/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

Luand in considerare solicitirile Beneficiarului, a anului constructiei, precum si
neconformititile constatate, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta |

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1;

- Curétarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia
terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.
Varianta ll:

- inlocuirea podetului existent cu unul nou dalat din beton monolit, avand lumina de
1.00m;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia
terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.
Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa interyjs rp'érnﬁf’ﬁ scolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea; sg‘état;igi cé’i‘{?;/c;ﬁ_lgbr reaza albia in aval si amonte
de podet. HR G TN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/15,Data: Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina

Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

S

Raport de expertiza tehnica - Podet km 591+601 (Pd161) /QV

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI

Amplasament
Podetul este situat intre statiile Bulz si Bratca.
Pe acest sector de linie circuld un numar de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi i un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1880 (conform fisei), sub forma unei bolti din zidarie de
piatrd. Axa podetului este normala fatd de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o
portiune de aliniament, iar in profilul longitudinal are o declivitate de 3.94%. (conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. este neelectrificatd, si este amplasata pe un profil transversal
de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 fara joante, atéat in zona podetului cat si in
linie curenta.

in aval, podetul se prelungeste cu un podet pentru sosea realizat din tuburi premo de
@100cm.

Sunt cabluri amplasate pe timpanul din amonte.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este reprezentata de o bolta, realizatd din moloane cu mortar
de ciment, cu o deschidere teoretica de 1.30m, si o lumina de 1.00m. Bolta are amonte timpan
din moloane, cu rolul de a retine umplutura de pamant si piatra sparta pe care este asezata
calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din moloane, care reazema pe un radier comun in sectiune
transversala.

Racordarea cu terasamentul in aval a suferit modificari, datoritd drumului Dj.108 ce a fost
reabilitat in apropiere de c.f., iar in amonte se realizeaza prin sferturi de con.

Albia pe zona podetului

Podetul descarca in Crisul Repede apele pluviale din lungul cai, si apele de pe versanti
provenite din precipitatii.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- prezinta zone cu infiltratii la intradosul boltii;

moloane degradate la timpanul din amonte;

mortarul dintre moloane deteriorat;

prezintd o zona fisurata a timpanului dinspre amonte (spre directia Cluj);
lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;
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- nu prezinta scari de acces;
- vegetatie abundenta pe zona taluzurilor;
- podetul prezintd o usoara colmatare.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asiguré un debuseu capabil de 1.899 mc/s, astfel putand prelua debitul
de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 1.19 mc/s (in conditiile in care sectiunea
libera de scurgere prin podet s& nu fie obturata, iar albia din aval si amonte sa fie
degajata de vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o boltd circulara din moloane de piatra rezemate pe
culei si radier comun din zidarie de piatrd, nu are nevoie de investigatii prin calcule de
rezistenta, deoarece, prin durata mare de viata (peste 100 ani), fara a se inregistra degradari
semnificative la boltd sau la culei (radier), atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limitd de rezistenta, este precedatd si semnalata de burdusiri,
dislocarea si prébusirea de moloane din bolté si culei; iar in cazul radierului (fundatiei) de tasari
si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste fenomene nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, precum si neconf
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Reparatia rosturilor degradate dintre moloane la bolta sf\gulei;

- Reparatia moloanelor degradate la bolta si culei;

- Refacerea timpanelor din zidarie de piatra cu timpane di

- Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval;

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele cule

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Repararea racordarilor cu terasamentul (sferturilor de con) in amonte si aval.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; reparatii ale pereului din zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de topografia
terenului;

Daci la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.

Varianta Il:
- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1;

. Asocierea 23]
%aCCltgg[}g ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL ’ 43

ET36PdR0O



COMPANIA NATIONALA

e, DE CAl FERATE
:  SESFRAL CNCF ,CFR” SA
- EXPERTIZA TEHNICA
UNIUNEA EUROPEANA |ﬂslr\-lm;l;1|l:_250tr2:ctur¢le PODETE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,,.ELECTRIFICAREA S| REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

- Curétarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in
zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de
topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, sferturi de con) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomanddm Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.

Redactat,
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/16,Data: Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina

Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 592+022 (Pd162) <\/[£V‘

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament

Podetul este situat intre statiile Bulz si Bratca.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetului a fost construit in anul 1880 (conform fisei), sub forma unei dale amplasata la
piciorul taluzului. Dala este realizata din lespezi de piatra asezate Joantlv pe cele doua culei.
Axa podetului este normala fata de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o portiune
de aliniament, iar in profilul Iongttudlnal are o declivitate de 2.96%o (conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. este neelectrificata, si este amplasata pe un profil transversal
de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 fara joante, fixata pe traverse din beton, atat
in zona podetului cat si in linie curenta.

In aval, podetul se prelungeste cu un podet pentru sosea realizat din tuburi premo de
©@100cm.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita din lespezi (dale) de piatra, ce au deschiderea de
0.90m iar lumina de 0.60m. Dalele au doua timpane la partea superioara (cel din amonte a fost
refacut din gabioane umplute cu piatra de la cel vechi), care au rolul de a retine piatra sparta
pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentaté de 2 culei din moloane (zidarie de piatra moale), care reazema pe un
radier comun in sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul in aval a suferit modificari, datoritd drumului Dj.108 ce a fost
reabilitat in apropiere de c.f., iar in amonte se racordeaza prin ziduri de gabioane umplute cu
resturi din moloane.

Albia pe zona podetului

Podetul descarca apele pluviale din lungul cdii, si apele de pe versanti provenite din
precipitati.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- dalele din piatra sunt degradate in zona rosturilor, permitand astfel infiltratii ale
apei la intrados;

- timpanul din amonte a fost distrus, si a fost inlocuit cu un altul realizat din
gabioane umplute cu resturile de moloane de la timpanul distrus;
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- zidurile de sprijin de la taluzul din amonte au fost realizate din gabioane umplute
cu resturile de moloane de la timpanul distrus;
- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;
- nu prezinta scari de acces;
- podetul este colmatat in proportie de 70%;
- vegetatie abundenté pe zona taluzurilor.
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul nu asigurd debuseul necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de
1% in valoare de 0.67 mc/s, fiind necesar inlocuirea acestuia cu unul nou. in urma calculelor
hidraulice s-a stabilit ca un podet cu lumin& 1.00m corespunde, asigurdnd un debit capabil de
2.019 mc/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

Luand in considerare solicitirile Beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1,

- Curétarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia
terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.
Varianta ll:

- inlocuirea podetului existent cu unul nou dalat din beton monolit, avand lumina de
1.00m;

- Curitarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia
terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.
Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomanddam Beneficiarului sa intervina

de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/17 Data: Octombrie-2017

Ing. Robicd Puiu C. Popina A G pn
Conform registrului de evidenta Pl copes Tl
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D i' P L

e .

Raport de expertiza tehnica - Podet km 592+682 [fﬁ.ﬁg163i ' —/& |
\M" .-"j : A ,’f

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI ‘&\ <. B ,;/
Amplasament \,5_\-&;:; ' e o F

g A

Podetul este situat intre statiile Bulz si Bratca.
Pe acest sector de linie circuld un numér de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi $i un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1893 (conform figei), sub forma unei bolti din zidarie de
piatra. Axa podetului este normala fata de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o
curbd cu valoarea razei de R=275m, iar in profilul longitudinal are o declivitate de 2.96%o
(conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. este neelectrificatd, si este amplasaté pe un profil transversal
de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 cu joante, fixata pe traverse din lemn, atatin
zona podetului cat si in linie curenta.

in aval, podetul se prelungeste cu un podet pentru sosea realizat din tuburi premo de @
50cm.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este reprezentata de o bolta, realizata din moloane cu mortar
de ciment, cu o deschidere teoretica de 1.30m, si o lumina de 1.00m. Bolta are amonte si aval
timpan din moloane, cu rolul de a retine umplutura de pamant si piatra sparta pe care este
asezata calea. in data de 13.08.2008 (conform figei) s-a suprainalfat coronamentul cu traverse
din beton.

Infrastructura podetului
Este reprezentats de 2 culei din moloane, care reazema pe un radier comun in sectiune

transversala.
Racordarea cu terasamentul in aval a suferit modificari datoritd drumului Dj.108 ce a fost
reabilitat in apropiere de c.f., iar in amonte se realizeaza prin sferturi de con.

Albia pe zona podetului

Podetul descarca apele pluviale din lungul c3ii, si apele provenite din precipitatii.
intre podetul pentru c.f. si cel pentru drum, existéd o amenajare de albie (zid de spijin).

Constatari la culegerea datelor de pe teren

degradari la rosturile timpanelor si boltii;

prezinta zone cu infiltratii la intradosul boltii;
coronamentul a fost suprainaltat cu traverse din beton;
moloane degradate la timpanul din amonte;
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- mortarul dintre moloane deteriorat;
- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;

- nu prezinta scari de acces; | !
- vegetatie abundenta pe zona taluzurilor; ' /Q '
- podetul prezintad o usoaréd colmatare. i, , A

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigurd un debuseu capabil de 3.12 mc/s, astfel putand prelua debitul
de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 1.19 mc/s (in conditiile in care sectiunea
libera de scurgere prin podet sa nu fie obturatd, iar albia din aval si amonte sa fie
degajata de vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o bolta circulara din moloane de piatra rezemate pe
culei si radier comun din zidarie de piatra, nu are nevoie de investigatii prin calcule de
rezistentd, deoarece, prin durata mare de viatd (peste 100 ani), fara a se nregistra degradari
semnificative la boltd sau la culei (radier), atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistentd, este precedatd si semnalata de burdusiri,
dislocarea si prabusirea de moloane din bolta si culei; iar in cazul radierului (fundatiei) de tasari
si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste fenomene nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate i mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul a avut o comportare acceptabila in exploatare.

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:
- Reparatia rosturilor degradate dintre moloane la bolta si la culei;
- Reparatia moloanelor degradate;
- Tnlocuirea traverselor (care se gasesc pe timpane, cu rolul de suprainaltare ale
acestora), prin realizarea suprainaltarii timpanelor existente (realizata din beton armat).
- Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval;
Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;
Refacerea hidroizolatiei pe podet;
Repararea racordarilor cu terasamentul (sferturilor de con) in amonte si aval.
Realizarea scarilor de acces;
Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; reparatii ale pereului din zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de topografia
terenului;

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.
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Varianta ll:
- Inlocuirea podetulun existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1;

- Curéatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in
zona podetulw si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de
topografia terenulur,

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, sferturi de con) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Raport de expertiza tehnica - Podet km 593+556 (Ed1641 : jf& N
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Amplasament I
Podetul este situat intre statiile Bulz si Bratca.
Pe acest sector de linie circuld un numar de 20 perechi de trenuri de calatori pe zi gi un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1890 (conform fisei), sub forma unei bolti din zidarie de
piatra. Axa podetului este normal fata de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o
curba cu valoarea razei de R= 275m iar in profilul longitudinal are o declivitate de 3.80%o
(conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. este neelectrificata, si este amplasata pe un profil transversal
de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 65 cu joante, fixatéd pe traverse din lemn, atat in
zona podetuIUI cat si in linie curenta.

in aval, podetul se prelungeste cu un podet pentru sosea realizat din tuburi din tabla
ondulatad avand diametrul de @100cm.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este reprezentata de o bolta, realizata din moloane cu mortar
de ciment, cu o deschidere teoretica de 1.30m, si o lumina de 1.00m. Bolta are amonte si aval
timpan din moloane, cu rolul de a retine umplutura de pamant si piatra sparta pe care este
asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentats de 2 culei din moloane, care reazemé pe fundatii directe in sectiune
transversala.

Racordarea cu terasamentul in aval a suferit modificari, datorita drumului Dj.108 ce a fost
reabilitat in apropiere de c.f., iar in amonte se realizeaza prin sferturi de con.

Albia pe zona podetului

Podetul descarcé in Crisul Repede apele pluviale din lungul caii, si apele provenite din
precipitatii.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- zidaria este degradata (la bolta sunt degradari mari);
degradari la rosturile timpanelor si boltii;

prezintd zone mari cu infiltratii la intradosul boltii;
moloane degradate la timpanul din amonte;
mortarul dintre moloane deteriorat;
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- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;

- nu prezinta scari de acces;

- sferturile de con din amonte sunt degradate;

- in aval racordare cu terasamentul se face cu terenul natural.
- vegetatie abundenta pe zona taluzurilor;

- podetul prezintd o coimatare medie.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigurad un debuseu capabil de 2.491 mc/s, astfel putand prelua debitul
de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 1.12 mc/s (in conditille in care sectiunea
libers de scurgere prin podet s& nu fie obturata, iar albia din aval si amonte sa fie
degajata de vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o bolta circulara din moloane de piatra rezemate pe
culei si radier comun din zidarie de piatra, nu are nevoie de investigatii prin calcule de
rezistenta, deoarece, prin durata mare de viaté (peste 100 ani), fara a se inregistra degradari
semnificative la boltd sau la culei (radier), atestd faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limitd de rezistenta, este precedatd si semnalata de burdusiri,
dislocarea si prabusirea de moloane din bolta si culei; iar in cazul radierului (fundatiei) de tasari
si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste fenomene nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate gi mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
cé podetul a avut o comportare acceptabild in exploatare.

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante: ‘

Varianta I: , LA
- Reparatia rosturilor degradate dintre moloane; U -
- Reparatia moloanelor degradate; |
- Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval;, * N\

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor; / ‘

- Refacerea hidroizolatiei pe podet; 3 ;

- Repararea racordarilor cu terasamentul (sferturilor de con) in amonte.

- Realizarea sferturilor de con in aval;

- Realizarea scarilor de acces;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; reparatii ale pereului din zona
podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia
terenului;
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Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.

Varianta Il:

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcétuit din elemente prefabricate tip C1;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in
zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de
topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, sferturi de con) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU

L

o Asocierea |
%acc:ona ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL ’ 52

Ingenieria
ET36PdRO



COMPANIA NATIONALA
DE CAI FERATE
CNCF ,CFR" SA

* oy x

AR EXPERTIZA TEHNICA
UNIUNEA EUROPEANA hatrumente Stry - PODETE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,,ELECTRIFICAREA $I REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

“f‘.""_‘*':g-:\
Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/19,Data: Octombrie 201’?;
Ing. Robicd Puiu C. Popina i )‘--"i{,ﬁ_‘ :
Conform registrului de evidenta P e e, Y
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D { il B 3)

Raport de expertiza tehnica - Podet km 593+793 (}*?d165) //Eju /

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI

Amplasament

Podetul este situat in statia Bratca.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi gi un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

e

Descrierea situatiei existente

Podetului este construit in anul 1890 (conform figei), sub forma unei dale amplasata la
piciorul taluzului. Dala este realizata din lespezi de piatra asezate joantiv pe cele doua culei.
Axa podetului este normala fatd de axa cursului de apa. Calea este situati in plan pe o curba
cu valoarea razei de R=275m, iar in profilul longitudinal are o declivitate de 6.34%. (conform
fisei).

Pe zona podetului, linia c.f. este neelectrificata, si este amplasata pe un profil transversal
de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 cu joante, fixata pe traverse din lemn, atat in
zona podetului cat si in linie curenta.

Drumul judetean 108T, situat in aval de acest podet, asigura continuitatea albiei printr-un
podet tubular.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuitd din lespezi (dale) de piatra, ce au deschiderea
de 0.80m iar lumina de 0.30m. Dalele au doua timpane la partea superioara (din moloane),
care au rolul de a retine piatra spartéd pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din moloane (zidarie de piatra moale), asezate pe un radier
comun in sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul, atat in aval cat si in amonte, se realizeaza prin doua sferturi
de con din pamant. in amonte, la aproximativ 1.25m de timpan, se afla un zid de sprijin pe
versant, realizat din zidarie de piatra.

Albia pe zona podetului
Podetul descarca apele pluviale din lungul caii, si apele provenite din urma precipitatii.
Constatari la culegerea datelor de pe teren

- moloane degradate la timpane;

- mortarul dintre moloane deteriorat;

- nu prezinta parapeti de proteciie;

- nu prezinta scari de acces;

- sferturile de con sunt degradate;

- vegetatie abundenta pe zona taluzurilor;
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- podetul este colmatat in propotie de 70%.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hldroazolatel ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, prec:pltatu etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul nu asigura debuseul necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de
1% in valoare de 0. 692 mc/s, fiind necesara inlocuirea acestuia cu unul nou. in urma calculelor
hidraulice s-a stabilit ci un podet cu lumina 1.00m corespunde, asigurand un debit capabil de
1.345 mc/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul a avut o comportare acceptabild in exploatare.

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,
lucrérile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C1;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetu!w si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia
terenului;

- Realizarea scarilor de acces,

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.

Varianta ll:

- Tnlocuirea podetului existent cu unul nou dalat din beton monolit, avand lumina de
1.00m;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetu!w si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia
terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina-pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea yegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet. /. J

/

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/20,Data: Octo
Ing. Robica Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 5§93+92

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament
Podetul este situat in statia Bratca.
Pe acest sector de linie circuld un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetului a fost construit in anul 1980 din zidarie de piatra cu suprastructura din pachete
de sini, iar in anul 2005 s-a inlocuit cu un podet tubular metalic inglobat in beton armat, de
sectia L3 Cluj (conform figei). Axa podetului este normala fatd de axa cursului de apa. Calea
este situata in plan pe o curba cu valoarea razei de R=275m, iar in profilul longitudinal are o
declivitate de 6.34%o. (conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. este neelectrificata, si este amplasaté pe un profil transversal
de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 cu joante, fixata pe traverse din beton, atat
in zona podetului cat si in linie curenta.

Drumul judetean 108T, situat in aval de acest podet, asigura continuitatea albiei printr-un
podet tubular.

Structura podetului

Structura podetului, este reprezentata de un tub din metal cu diametrul de & 0.30m,
inglobat in beton armat, care reazema pe un radier in sectiune transversala. Podetul are doua
timpane la partea superioara (din beton), care au rolul de a retine umplutura si piatra sparta
pe care este asezata calea.

Pentru racordarea cu terasamentul, atat in aval cat si in amonte, nu exista ceva specific
in teren.

Albia pe zona podetului
Podetul descarca apele pluviale din lungul caii, si apele provenite din urma precipitatii.
Constatari la culegerea datelor de pe teren
- degradari ale timpanelor;
- nu prezinta parapeti de protectie;
- nu prezinta scari de acces;
- taluzurile sunt degradate;

- vegetatie abundenta pe zona taluzurilor;
- podetul este colmatat in propotie de 10%.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,

deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul nu asigura debuseul necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de

1% in valoare de 0.692 mc/s, find necesar inlocuirea acestuia cu unul nou. in urma

calculelor hidraulice s-a stabilit ca un podet cu lumina 2.00m corespunde, asigurand un
debit capabil de 0.985 mc/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradérilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul a avut o comportare acceptabila in exploatare.

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:
Se va ridica niveleta pe zona podetului cu 25cm.

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou din cadre prefabricate de tip C2;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului (ce va avea panta de 1.50%) si racordarea acestuia in aval si amonte
tinand seama de topografia terenului;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin, camera de
cadere,etc.) in amonte si aval.

Varianta Il:
Se va ridica niveleta pe zona podetului cu 25cm.

- Tnlocuirea podetului existent cu unul nou dalat din beton monolit, avand lumina de
2.00m;

- Curétarea si profilarea albiei in aval i in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului (ce va avea panta de 1.50%) si racordarea acestuia in aval si amonte
tinand seama de topografia terenului;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin, camera de
cadere,etc.) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta 1.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomanddm Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte
de podet. ~ :

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/21,Data: Octombrie 5517
Ing. Robicéa Puiu C. Popina ' . R
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

o

Raport de expertiza tehnica - Podet km 594+165 (Pd167) /[QN‘

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI
Amplasament

Podetul se afla in statia Bratca.
Pe acest sector de linie circuld un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetului a fost construit in anul 1861 (conform figei), sub forma unei dale din beton. Axa
podetului este normalé fatd de axa cursului de apa. Calea este situata in plan pe o portiune de
aliniament, iar in profilul longitudinal are o declivitate de 3.45%o (conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f., este neelectrificata, si este amplasata pe un profil transversal
de debleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 65 cu joante, cu aparat de cale la intrare de
podet (spre directia Cluj), fixatd pe traverse din lemn, atat in zona podetului cat si in linie
curenta.

Drumul judetean 108T, situat in aval de acest podet, asigura continuitatea albiei printr-un
podet din prefabricate C2.

Sunt cablurile amplasate pe timpan, in amonte.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului, este alcatuita dintr-o dala din beton cu sini inglobate, ce are o
deschidere teoretica de 2.20m si lumina de 1.92m. Dala are doua timpane la partea superioara,
care au rolul de a retine piatra sparta pe care este asezatéa calea..

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din moloane cu o suprainaltare si o supralargire din beton
armat, care reazema pe fundatii in sectjune transversala.

Racordarea cu terasamentul in aval se realizeaza natural, iar in amonte se realizeaza
prin ziduri din piatra cu mortar de ciment. In apropierea podetului, in amonte, pe cursul de apa
sunt case care sunt protejate de eroziunea apei prin ziduri de piatra. In apropierea podetului,
inspre Oradea se afla o trecere la nivel.

Albia pe zona podetului

Podetul descarca apele din Valea Tava, si cele pluviale din lungul caii.

Sunt prezente santuri de descarcare in lungul c.f.-ului, care deverseaza an Valea Tava.

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si are o colmatare usoara. Podetul are
apa permanent curgatoare.
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Constatari la culegerea datelor de pe teren

- crapaturi ale betonului (faiantari) pe fetele vazute ale culeelor si ale dalei;

- suprastructura/dala prezmta la partea inferioara eflorescente/carbonatari ca
urmare a infiltratiei apei;

- lisele prezinta degradari (segregédri beton, armaturi d
muschi, etc)

- prezenta vegetatiei in apropierea c.f.-ului si a podetului;

- zone cu mortar de ciment degradat intre moloane;

- nu prezinta scari de acces;

- podetul este colmatat in proportie de 20%;

- nu prezinta parapeti de protectie;

- santurile din lungul c.f.-ului sunt degradate;

- zidurile de protectie (ale terasamentului, cat si cele di

degradate;
- zidul intors (amonte — culeea Cluj) este crapat la nivelul banchetei de rezemare.

Principalele degradéri ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, premplta;u etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul nu asigura debuseul necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de

1% 1n valoare de 16.00 mc/s, find necesara inlocuirea acestuia cu unul nou. In urma

calculelor hidraulice s-a stabilit ca un podet cu lumina 5.00m corespunde, asigurand un
debit capabil de 19.206 mc/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul a avut o comportare acceptabild in exploatare.

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:
Se va ridica niveleta pe zona podetului cu 25cm.

- Inlocuirea podetului existent cu un podet nou alcatuit din grinzi prefabricate, avand
lumina de 5.00m, cu cuva de balast;

- Curétarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetulw (avand o panta de 1.50%) si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.

Varianta Il:
Se va ridica niveleta pe zona podetului cu 25¢cm.

- Inlocuirea podetului existent cu un podet nou dalat din beton monolit, avand lumina
de 5.00m, cu cuva de balast;
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- Curétarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetului (avand o panta de 1.50%) si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand Tn vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s& intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU e

s Asocierea »
%acaona ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL é- ’ 59

Ingenieria
ET36PdRO



COMPANIA NATIONALA
DE CAI FERATE
CNCF ,CFR” SA

* ¥ %
* *
* *

* *
* o x

EXPERTIZA TEHNICA
UNIUNEA EUROPEANA nsirumenia S ictiieals PODETE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,ELECTRIFICAREA §| REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/22,Data: Octombrie 2017
Ing. Robicéa Puiu C. Popina

Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertizi tehnica - Podet km 595+349 (Pd168)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI /&N

Amplasament L ]

Podetul se afla in statia Bratca.

Pe acest sector de linie circuld un numér de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1977 de 1.C.C.F.Sant.42 Cluj (conform figei), sub forma
unei dale din beton. Axa podetului este normala fatd de axa cursului de apa. Calea este situata
in plan pe o curba cu valoarea razei de R=490m, iar in profilul longitudinal are o declivitate de
4.32%o (conform fisei).

Pe zona podetului, linia c.f. este neelectrificata, si este amplasata pe un profil transversal
de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 fara joante, fixata pe traverse din beton
armat, atat in zona podetului cat si in linie curenta.

Aval, in prelungirea acestui podet se afla cel vechi ce are culeile realizate din moloane,
si care este infundat cu traverse din lemn si pietre.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd dintr-o dala din beton armat, cu o deschidere
teoretica de 1.30 m si o lumina de 1.00m. Dala are doua timpane la partea superioara, care
au rolul de a retine piatra sparta pe care este agezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de 2 culei din beton armat, asezate pe un radier comun in sectiune
transversala.

Racordarea cu terasamentul in amonte se realizeaza cu doua sferturi de con pereiate cu
piatra, iar in aval exista terasamentul podetului vechi astupat.

Albia pe zona podetului

Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet; si are o colmatare medie. Podetul nu
are apa permanent curgatoare.
Prin realizarea zidului de traverse s-a opturat sectiunea de curgere pentru acest podet.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- crapaturi, zone de carbonatéri ca urmare a infiltratiei apei la intradosul dalei;

- ciobituri ale muchiilor, crapaturi, zone de carbonatari ca urmare a infiltratiei apei
la cele doua culei;

- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;
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- nu prezinta scari de acces.
- vegetatie abundenta pe zona taluzurilor;
- scurgerea apelor prin albie este impiedicata datorita astuparii podetului vechi din

aval.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiel
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, premplta';n etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 3.216 mc/s, astfel putand prelua debitul
de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 1.98 mc/s (in conditiile in care sectiunea
libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din aval si amonte sa fie
degajata de vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dala din beton armat rezemata pe culei din beton, nu
are nevoie de investigatii prin calcule de rezistentd, deoarece, prin durata mare de viata, fara
a se inregistra degradari majore la dala sau la culei (radier), atesta faptul ca podetul a avut o
dimensionare corespunzétoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistentd, este precedata de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul dalei sau
culeilor; iar in cazul radierului (fundatlel) tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul a avut o comportare relativ buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta | = "";""';’4;,\
- Demolarea podetului din aval; P AR /90/’\

- Executia racordarilor cu terasamentul a podetului ramas, $f pfeldngu‘e&aces’(
cu un tronson de prefabricate tip C1, daca este cazul, »
- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare speciale;

- Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval; fl * 338

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatel*culeelor

- Refacerea hidroizolatiei pe podet; \ \f T O
- Reparatii ale sferturilor de con; NS e \,‘ ;\‘;,:';'>1'j

- Realizarea scarilor de acces;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; refacerea pereulw d|n zona
podetulm si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de topografia

terenului;

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetulw se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.
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Varianta Il:

- Demolarea podetului din aval

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcétuit din elemente prefabricate tip C1;

- Curatarea si profllarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in
zona podetulw si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de
topografia terenuluu,

- Realizarea scarilor de acces,

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripilor) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta 1.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/23,Data: Octombrie E{ﬁ?\ 7

Ing. Robicd Puiu C. Popina A2 TOeN
Conform registrului de evidenta N
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D F W \
! \ )
i 3 0 _5 lr
Raport de expertizi tehnica - Podet km 596+142 (Pd169) /€N Y

% g o ol

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI &8 [ N4

Amplasament S
Podetul este situat intre statia Bratca si statia Suncuius.
Pe acest sector de linie circuld un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1977 de |.C.C.F.Sant.42 Cluj (conform figei), din 5 cadre
de beton prefabricat tip C1. Axa podetului este normala fatd de axa cursului de apa. Calea
este situata in plan pe o curba cu valoarea razei de R=400m, iar in profilul longitudinal are o
declivitate de 3.78%o (conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. este neelectrificatd, si este amplasata pe un profil transversal
de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 fara joante, fixata pe traverse din beton
armat, atat in zona podetului cat si in linie curenta.

in aval, in prelungirea lui se afla un podet de sosea, dalat din beton, cu o lumina de
1.00m.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita din 5 cadre de beton prefabricate tip C1, ce are
deschiderea de 1.40m si lumina de 1.00m. Cadrele marginale au céate o lisa, cu rolul de aretine
umplutura de piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentata de un radier comun in sectiune transversala.
Racordarea cu terasamentul in amonte se realizeaza prin doua aripi prefabricate, iar in
aval se realizeaza prin intermediul unui profil prefabricat U acoperit cu o dala de beton.

Albia pe zona podetului

Podetul descarca apele pluviale provenite in urma precipitatiilor, si apele de pe versanti.
Albia prezinta vegetatie amonte si aval de podet, si 0 usoara colmatare. Podetul nu are
apa permanent curgatoare.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- cadrele C1, aripile si profilul U prezinta ciupituri, armaturi descoperite;
- parapeti metalici ruginiti;

- nu prezinta scari de acces;

- colmatarea podetului in procent de 10%;

- cresterea abudenta a vegetatiei in zona podetului.
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Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidérie se datoreaza, in special,
deteriorrii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 4.223 mc/s, astfel putand prelua debitul
de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 3.96 mc/s (in conditiile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din aval si amonte sa fie degajata de vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C1 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece,
prin durata mare de viata, fard a se inregistra degradari majore la cadrele din beton sau la
radier, atestd faptul c& podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de
structura.

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul
cadrelor; iar in cazul radierului, tasari si rotiri remanente ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, precum si neconformltatlle con”s’ta@te
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante: L8N

Varianta I:

- Reparatii la fetele vazute ale betoanelor cu mortare spec&ale
Vopsirea parapetilor,
Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor M~
Refacerea hidroizolatiei pe podet; / .
Realizarea scarilor de acces; g '
Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; refacerea pereului din zona
podetului (cu panta de 1.50%) si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama
de topografia terenului.

Daci la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza
solutiei date de proiectant.

Varianta ll:

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou dalat cu lumina de 1.00m ;

- Curétarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in
zona podetulw (cu panta de 1.50%) si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi si ziduri de sprijin) in amonte si
aval.
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Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.

Redactat, e
ing. Claudiu NEDEIANU e
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/24,Data: Octomb
Ing. Robica Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament
Podetul este situat intre statia Bratca si statia Suncuius.
Pe acest sector de linie circuld un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1882 (conform figei), sub forma unei bolti din zidarie de
piatra. in anul 2012, podetul a fost consolidat atat la partea de fundatie cét si la partea de bolta
si timpane (s-a aplicat o camasuiald cu grosimea minima de 20cm si ramfortl) Axa podetului
este normala fata de axa cursului de apa. Calea este situatd in plan pe o portiune de
aliniament, iar in profllul longitudinal are o declivitate de 2.13%o (conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. este neelectrificata, si este amplasata pe un profil transversal
de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 fara joante, fixata pe traverse din beton
armat, atat in zona podetului cét si in linie curenta.

in aval, in prelungirea lui, se afla un podet de sosea (pentru drumul din pamant ce se
gaseste paralel cu c.f.-ul), avand infrastructura realizata din zidarie de piatra iar suprastructura
din traverse de beton (pentru calea ferata).

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd dintr-o boltd circulara din zidarie de piatra,
camasuitd si asezata pe fundatii directe consolidate, ce are deschiderea de 2.50m si lumina
de 1.60m. Bolta are doua timpane (camasuite si ramforsate), cu rolul de a retine umplutura de
pamant si piatra sparta pe care este asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentatid de 2 culei din zidarie de piatra cadméasuite, asezate pe un radier in
sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul in amonte si aval se realizeaza prin terenul natural.
Albia pe zona podetului
Podetul descarca apele pluviale provenite din precipitatii, si apele de pe valea Tarinii.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

cresterea abudenta a vegetatiei in zona podetului;

zone cu segregare de beton la cdmasuiala noua (a boltii, a timpanelor);

pete verzui pe timpanele din beton, provenite de la scurgerea apei din precipitatii;
prezinta parapeti de protectie din beton, in stare buna.
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- nu prezinta scari de acces;
- podetul prezintd o coimatare de 10%.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul nu asigura debuseul necesar pentru debitul de calcul cu asigurare de

1% in valoare de 21.20 mc/s, fiind necesar4 inlocuirea acestuia cu unul nou. In urma

calculelor hidraulice s-a stabilit c& un podet cu lumina 3.00m corespunde, asigurand un
debit capabil de 26.346 mc/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul a avut o comportare acceptabild in exploatare.

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabrlcate tip C3;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetulm si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia
terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.

Varianta Il

- Inlocuirea podetului existent cu unul nou dalat din beton monolit, avand lumina de
3.00m;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; realizarea unui pereu nou in zona
podetulun si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de topografia
terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi, ziduri de sprijin) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta 1.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru | c_u\tarea sectiunii libere de

' heobtur @za.albia in aval si amonte

de podet. VAS
Fa 2 3
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr.24/25,Data: Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina P |
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 597+533 {Pd171) vf@ .

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament

Podetul este situat intre statia Bratca si statia Suncuius.

Pe acest sector de linie circuld un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi gi un
numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in anul 1869(conform figei), sub forma unei bolti din zidarie de
piatrd. Axa podetului este normala fata de axa cursului de apa. Calea este situata in plan intre
doua curbe pe o portiune de aliniament, iar in profilul longitudinal are o declivitate de 1.16%o
(conform figei).

Pe zona podetului, linia c.f. este neelectrificata, i este amplasata pe un profil transversal
de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 cu joante, fixatd pe traverse din lemn, atat in
zona podetului cat si in linie curenta.

Sunt cabluri pozitionate pe timpanul din amonte. Pe timpane sunt pozitionate traverse din
beton, pentru preluarea suprainaltarii NSS-ului.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o bolta circulara (in plin cintru) din zidarie de
piatra (moloane) cu o grosime de 60 cm, ce are deschiderea de 3.30m si lumina de 3.00m.
Bolta are dous timpane, cu rolul de a retine umplutura de pamant si piatra sparta pe care este
asezata calea.

Infrastructura podetului

Este reprezentati de 2 culei din zidarie de piatra (moloane), asezate pe un radier in
sectiune transversala.

Racordarea cu terasamentul este realizata prin intermediul a 4 sferturi de con.
Albia pe zona podetului

Podetul descarci apele pluviale provenite in urma precipitatiilor, si apele de pe versanti.
Constatari la culegerea datelor de pe teren

- bolta prezinta la partea inferioara eflorescente/carbonatari ca urmare a infiltratiei
apei;

- zone cu mortarul dintre moloane deteriorat;

- lipsa parapetilor de protectie pe ambele parti;

- nu prezinta scari de acces;

- sferturile de con sunt deteriorate si acoperite de vegetatie;

. Asocierea =
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- cresterea abudentd a vegetatiei in zona podetului;
- podetul prezinta o colmatare de 10%.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare, executiei
defectuoase, precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, preC|p|tatn etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 19.927mc/s, astfel putand prelua debitul
de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 3.88 mc/s (in conditiile in care sectiunea
liberd de scurgere prin podet sé nu fie obturata, iar albia din aval si amonte sa fie
degajata de vegetatie).

Podetul expertizat, alcatuit dintr-o bolta circulard din moloane de piatra rezemate pe
culei si radier comun din zidarie de piatrd, nu are nevoie de investigatii prin calcule de
reastenta deoarece, prin durata mare de viata (peste 100 ani), fara a se inregistra degradari
semnificative la boltd sau la culei (radier), atests faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limitd de rezistentd, este precedata si semnalata de burdusiri,
dislocarea si prabusirea de moloane din bolta si culei; iar in cazul radierului (fundatiei) de tasari
si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste fenomene nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul a avut o comportare acceptabild in exploatare.

Luand in considerare solicitarile Beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Camasuirea podetului la intrados cu beton armat (20 cm grosime), dupa
curatarea prin sablare a suprafetei;

- Camasmrea va fi inchisa la partea inferioara la nivelul radierului;

- Refacerea timpanelor din zidarie de piatra cu timpane din beton armat;

- Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

- Refacerea hidroizolatiei la extradosul bolti;

- Realizarea parapetllor de protectie in amonte si aval,

- Repararea racordarilor cu terasamentul (sfertunlor de con) in amonte si aval;

- Realizarea scarilor de acces;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte; reparatii ale pereului din zona
podetulu| si racordarea acestuia in aval si amonte tindnd seama de topografia

terenului.
Daca la data executiei lucrarilor sunt con t riorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lu e ale acestora pe baza

solutiei date de proiectant.
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Varianta Il:
- Inlocuirea podetului existent cu unul nou alcatuit din elemente prefabricate tip C3;

- Curétarea si profilarea albiei in aval si n amonte; realizarea unui pereu nou n
zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand seama de
topografia terenului;

- Realizarea scarilor de acces;

- Realizarea racordarilor cu terasamentul (aripi) in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte

de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU

V4

e Asocierea =3
i‘acaona ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL e- 70

Ingenieria
ET36PdR0O



COMPANIA NATIONALA
DE CAI FERATE
CNCF ,CFR” SA

EXPERTIZA TEHNICA
UNIUNEA EUROPEANA Wnsinuments Seuctuiae PODETE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,ELECTRIFICAREA $I| REABILITAREA LINIE|I DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/26, Data,
Ing. Robica Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 598+229

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI

Amplasament

Podetul descarca apele provenite de la santurile din dreapta caii, intre Statile CF Bratca
si Suncutus

Pe acest sector de linie simpla circuld un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi
si un numér de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de cale simpla boltit a fost construit in aliniament in anul 1882, cu axa podului
normala fata de axa cursului de apa si calea in aliniament cu declivitatea de 6.75%o.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificats, cu profil transversal de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 fara joante, fixata pe traverse de beton atat
in zona podetului cat si in linie curenta.

Pe partea stanga a ciii ferate in sensul cresterii kilometrice este pozata o linie de inalta
tensiune.

Podetul nu prezinta parapeti de protectie.

Bolta podetului si timpanele sunt realizate din moloane de piatra solidarizate cu mortar.

Podetul are lumina de 1.00m.

Racordarea cu terasamentul in amonte se realizeaza cu ziduri de sprijin din moloane de
piatra iar in aval cu aripi din moloane de piatra.

Peste zidurile de sprijin din amonte este dispusa o dala de piatré ce reduce sectiunea de
scurgere a apei.

Albia pe zona podetului
Podetul preia doar apele provenite in urma precipitatiilor de pe versant si din lungul liniei.
Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii ale moloanelor de la intrados;

- degradarea mortarului de matare a rosturilor dintre moloanele de piatra;

- prezenta infiltratiilor de apa la intrados;

- colmatarea albiei de la intrados cu moloane de piatra;

- prezenta vegetatiei la rosturile dintre moloanele de piatra ale zidurilor de sprijin;

Principalele degradéri ale elementelor de zidarie se datoreaza, in special, deteriorarii

hidroizolatei, intretinerii precare precum si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii,
etc.).
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Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asiguréd un debuseu capabll de 1.81 m%s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 1.53 m¥s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet sa nu fie obturatd, iar albia din amonte si aval s fie degajata de vegetatie.

Podetul expertizat nu are nevoie de |nvest|gat|| prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore ale boltii, atesta faptul ca podetul a
avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limitd de rezistentd, este precedata de fracturi majore ale
elementelor, insotite de deformatii mari sau chiar dislocarea unor moloane ale boltii, iar in cazul
radierului (funda’;lel), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

In urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.
in acest sens expertul tehnic propune doué variante de solutii de interventie la podet:
Varianta I:
- Repararea rosturilor dintre moloanele de piatra la bolta si timpane;
- Refacerea pereului din moloane de piatra;
- Refacerea hidroizolatiei pe podet;
- Refacerea drenului din spatele boltii;
- Decolmatarea podetului, curatarea si profilarea albiei in aval si amonte precum si a
santurilor din lungul liniei;
- Refacerea zidurilor de sprijin din amonte si eliminarea dalei de piatra ce obtureaza albia;
- Realizarea parapetilor de protectie.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta II:
- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C1.
- Curéatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si

a racorddrii acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.

- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor din lungul terasamentului.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere c& pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele i dlstructlve ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervj A de olmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la ehmlnarea vége\tétlel care tureaza albia in aval si amonte

de podet. [ QC
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/27, Data: Octombrie-2017
Ing. Robicd Puiu C. Popina N
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnici - Podet km 598+838 (Pd173) s

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI ‘ [ ¢
Amplasament

Podetul descarca apele provenite de la santurile din dreapta caii, intre Statiile CF Bratca si
Suncuius.

Pe acest sector de linie simpla circuld un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi
si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de cale simpla boltit a fost construit in aliniament in anul 1880, cu axa podului
normala fata de axa cursului de apa si calea in curba cu declivitatea de 4.40%o.

Pe zona podetului linia cf. este neeiectrtflcata cu profil transversal de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 fara joante, fixata pe traverse de beton atat
in zona podetului cat si in linie curenta.

Pe partea stanga a caii ferate in sensul cresterii kilometrice este pozata o linie de inalta
tensiune.

Podetul nu prezmta parapeti de protectie.

Bolta podetului si timpanele sunt realizate din moloane de piatra solidarizate cu mortar.

Podetul are lumina de 1.00m.

Racordarea cu terasamentul in amonte si aval se realizeaza cu sferturi de con din pamant.

Albia pe zona podetului
Podetul preia doar apele provenite in urma precipitatiilor de pe versant si din lungul liniei.
Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii ale moloanelor de la intrados;

- degradarea mortarului de matare a rosturilor dintre moloanele de piatra;

- prezenta infiltratiilor de apa la intrados;

- prezenta vegetat|e| pe timpanul amonte si a unor traverse de lemn rezemate pe timpanul
aval;

- colmatarea albiei de la intrados si albie amonte si aval cu deseuri, ramuri, traverse de lemn
si material aluvionar,
Pnnmpalele degradari ale podetului se datoreaza, in special, intretinerii precare, precum

si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se
observa urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu capabll de 1.74 m?/s neputéand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 3.07 m¥s, in conditiile Tn care sectiunea libera de scurgere prin
podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval s fie degajata de vegetatie.
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Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore ale boltii, atesta faptul ca podetul a
avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limitd de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale elementelor,
insotite de deformatii mari sau chiar dislocarea unor moloane ale boltii, iar in cazul radierului
(funda’;lel), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Urmare a calculelor hidraulice s-a stabilit inlocuirea podetului existent cu un podet nou cu

sectiune dreptunghiulara si lumina de 1.00 m ce asigura debuseul capabil de 3. 24 md/s.
In acest sens expertul tehnic propune doua variante de solutn de interventie la podet:
Varianta I:
- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C1.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functle de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval functie de pozitia santurilor de
scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriordri si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il

- Realizarea unui podet dalat de beton armat cu lumina de 1.00 m.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functle de topografia locului.

- Realizarea racordérilor cu terasamentul in amonte si aval functie de pozitia santurilor de
scurgere a apelor in lungul terasamentului.

Dacé la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului s3 intervin pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/28, Data: thqrh_brief_"z‘_O‘[ 7
Ing. Robica Puiu C. Popina A0 O
Conform registrului de evidenta PR e A A\

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertizi tehnica - Podet km 599+540 (Pd174) /&
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI ; s

Amplasament

Podetul descarca apele provenite de la santurile din dreapta caii, intre Statile CF Bratca si
Suncuius.

Pe acest sector de linie simpla circuld un numér de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi
si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe Zl.

Descrierea situatiei existente

Podetul de cale simpla dalat a fost construit in aliniament in anul 1880, cu axa podului
normala fata de axa cursului de apa si calea in curba cu raza de 300 m si declivitatea de 7.40%o.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 cu joante, fixata pe traverse de lemn atat in
zona podetului cat si in linie curenta.

Pe partea stanga a caii ferate in sensul cresterii kilometrice este pozaté o linie de inalta
tensiune iar pe partea dreapta o conducta.

Podetul nu prezinta parapeti de protectie.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului cu lumina de 0.70 m este alcatuita dintr-o dala de piatra.
Infrastructura podetului

Suprastructura podetului este asezaté pe doud culee de zidarie de piatra fundate direct.
Racordarea cu terasamentul in amonte si aval se realizeaza cu sferturi de con din pamant.

Albia pe zona podetului
Podetul preia doar apele provenite in urma precipitatiilor de pe versant si din lungul liniei.
Constatari la culegerea datelor de pe teren

- colmatarea cu vegetatie si piatra spartd a santurilor ce descarcéa in podet apele provenite
in urma precipitatiilor;
- colmatarea albiei in podet si albie amonte si aval cu piatra sparta;

Principalele degradari ale podetului se datoreaza, in special, intretinerii precare, precum
si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu capabil de 0.55 m3/s neputand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 4.40 m¥s, in conditiile in care sectiunea liberd de scurgere prin
podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval s fie degajata de vegetatie.

. Asocierea »
:\aCClona ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL ’ 75

Ingenieria
ET36PdR0O



COMPANIA NATIONALA
DE CAl FERATE
CNCF ,CFR” SA

i EXPERTIZA TEHNICA
UNIUNEA EUROPEANA brstcimente 3(ictiran PODETE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,,ELECTRIFICAREA $I REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viats, fira a se inregistra degradari majore la dala si culei, atesta faptul ca
podetul a avut o dimensionare corespunzétoare a elementelor de structura.

Depésirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale elementelor,
insotite de deformatii mari, desprinderea unor parti din dald sau culee iar in cazul radierului
(fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

in urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Urmare a calculelor hidraulice s-a stabilit inlocuirea podetului existent cu un podet nou cu
sectiune dreptunghiulara si lumina de 2.00 m ce asigura debuseul capabil de 4.71 m¥/s.

in acest sens expertul tehnic propune doud variante de solutii de interventie la podet:

Varianta l:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C2.
- Pentru a mari inaltimea libera in podet propunem ridicarea niveletei pe podet cu 0.25m.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval functie de pozitia santurilor de
scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deterioréri si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

- Realizarea unui podet dalat de beton armat cu lumina de 2.00 m.
- Pentru a méri indltimea liberd in podet propunem ridicarea niveletei pe podet cu 0.25m.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului Si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval functie de pozitia santurilor de
scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a méasurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului s3 intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte de podet.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/29, Data: Octombui
Ing. Robicé Puiu C. Popind ~irh
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $I RECOMANDARI

Amplasament

Podetul descarca apele provenite de la santurile din dreapta caii, intre Statille CF Bratca
Si Suncwus

Pe acest sector de linie simpla circuld un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi
si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de cale simpla boltit a fost construit in aliniament in anul 1880, cu axa podului
normala fata de axa cursului de apa si calea in aliniament cu declivitatea de 9 10%o.

Pe zona podetului linia c f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 fara joante, fixata pe traverse de beton atat
in zona podetului cat si in linie curenta.

Pe partea stanga a caii ferate in sensul cresterii kilometrice este pozata o linie de inalta
tensiune iar in vecinatatea timpanului amonte este pozata o conducta si trei cabluri.

Podetul nu prezinta parapeti de protectie.

Bolta podetului si timpanele sunt realizate din moloane de piatra solidarizate cu mortar.

Podetul are lumina de 1.00m.

Pentru prevenirea caderii pietrei sparte in albie, datorita ridicarii niveletei a fost necesara
dispunerea unor traverse de beton.

Racordarea cu terasamentul in amonte si aval se realizeaza cu sferturi de con din zidarie
de piatra rostuitd cu mortar de ciment.

Albia pe zona podetului
Podetul preia doar apele provenite in urma precipitatiilor de pe versant si din lungul liniei.
Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradarea suprafetelor moloanelor de la intrados in special in zona cheii boltii;

- prezenta infiltratilor de apa la intrados care a accelerat procesul de degradare al
moloanelor;

- prezenta vegetatiei pe sferturile de con in amonte si aval;

- colmatarea drenului stinga amonte cu vegetatie;

- colmatarea albiei amonte si aval cu vegetatie;
Principalele degradéri ale podetului se datoreaza, in special, intretinerii precare, precum

si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu capabil de 2.88 m?3/s neputand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 7.16 m%s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet s& nu fie obturat, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viata, faré a se inregistra degradari majore ale boltii, atesta faptul ca podetul a
avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limitd de rezistentd, este precedata de fracturi majore ale
elementelor, insotite de deformatii mari sau chiar dislocarea unor moloane ale boltii, iar in cazul
radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

in urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.
Urmare a calculelor hidraulice s-a stabilit inlocuirea podetului existent cu un podet nou cu
sectiune dreptunghiulara si lumina de 2.00 m ce asigura debuseul capabil de 8.90 m3/s.
in acest sens expertul tehnic propune doué variante de solutii de interventie la podet:

Varianta l:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C2.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval functie de pozitia santurilor de
scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

- Realizarea unui podet dalat de beton armat cu lumina de 2.00 m.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval functie de pozitia santurilor de
scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomandéa Varianta .

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren-a-midsurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efecte,lgfgheé}ﬁ distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervjnéz;‘_’ﬁent_rg ,dgcolr’ﬁaje‘(gea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtu ea@}l Ibia in aval si amonte

de podet. g
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/30, Data: Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina : .
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertizi tehnici - Podet km 600+201 (Pd176) X}M

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI
Amplasament

Podetul este amplasat intre Statia CF Suncuius si Halta Vadu Crlsulw
Pe acest sector de linie simpla circuld un numér de 21 perechi de trenuri de célatori pe zi
si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de cale simpla dalat a fost construit in aliniament in anul 1880, cu axa podului
normala fata de axa cursului de apa si calea in aliniament cu declivitatea de 6.45%o.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 cu joante, fixata pe traverse de beton atat in
zona podetului cat si in linie curenta.

Podetul nu prezinta parapeti de protectie.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului cu lumina de 0.55 m este alcétuita dintr-o dala de piatra.
Infrastructura podetului

Suprastructura podetului este asezata pe doud culee de zidarie de piatra fundate direct.
Racordarea cu terasamentul in amonte si aval se realizeaza cu sferturi de con din pamant.

Albia pe zona podetului

Capatul podetului aflat pe partea dreapta a liniei C.F. in sensul cresterii kilometrice este
colmatat in totalitate astfel incat nu se poate identifica pe teren iar pe partea stanga albia este
colmatata cu deseuri.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- colmatarea cu vegetatie si piatra sparta a santurilor de pe partea stanga a liniei in sensul
cresterii kilometrice;

- colmatarea albiei de la intrados si aval cu pamant si vegetatie,

- ciobituri ale muchiilor vii ale moloanelor zidariei de piatra si a dalei de piatra;

Principalele degradéri ale podetului se datoreaza, in special, intretinerii precare, precum
si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu capabil de 0.39 m*/s neputénd prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 4.96 m3s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval s fie degajata de vegetatie.
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Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistentd, deoarece, prin
durata mare de viats, fara a se inregistra degradari majore la dala si culei, atesta faptul ca
podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limitd de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale elementelor,
insotite de deformatii mari, desprinderea unor pari din dala sau culei iar in cazul radierului
(fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

in urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Urmare a calculelor hidraulice s-a stabilit inlocuirea podetului existent cu un podet nou cu
sectiune dreptunghiular si lumina de 2.00 m ce asiguré debuseul capabil de 5.38 m3/s.

in acest sens expertul tehnic propune doua variante de solutii de interventie la podet:

Varianta |:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C2.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
a racordarii acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor din lungul terasamentului.
Dac3 la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

- Realizarea unui podet dalat de beton armat cu lumina de 2.00 m.
- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
a racordérii acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor din lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ca pana la materializarea n teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului s& intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte de podet.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24,’31/ Data Octomb 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina /R - X
Conform registrului de evidenta P ‘fa A\
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D ” & 5 TN
Podet km 600+210 (Pd177) ‘\ 5 (9 /[QJ\;U‘

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI
Amplasament

Podetul este amplasat intre Statia CF Suncuius si Halta Vadu Crisului.
Pe acest sector de linie simpla circuld un numar de 21 perechi de trenuri de calitori pe zi
si un numér de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe Zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul tubular de cale simpla a fost construit in aliniament, cu axa podului normala fata
de axa cursului de apa si calea in aliniament cu declivitatea de 6.45%o.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 cu joante, fixata pe traverse de beton atat in
zona podetului cat si in linie curenta.

Podetul asigura subtraversarea unei conducte si a 8 cabluri.

Acesta este realizat din 8 cadre prefabricate de beton armat tip C2 rezemate pe un radier
fundat direct.

Racordarea podetului cu terasamentul pe partea dreapta a liniei in sensul cresterii
kilometrice se realizeaza cu aripi de beton monolite solidarizate la extremitatile acestora cu un
zid de beton simplu iar pe partea stangé a liniei sunt aripi realizate din zidarie de caramida.

Albia pe zona podetului

Podetul nu are rol de descarcare a apelor ci doar de subtraversare.
La intradosul acestuia stagneaza apa.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii ale cadrelor prefabricate tip C2;

- prezenta unor zone, la intradosul cadrelor prefabricate, cu armatura dezvelita corodata,

- faiantarea si exfolierea betonului zidului ce solidarizeaza extremitatile aripilor de pe partea
dreapta a liniei in sensul cresterii kilometrice;

- exfolierea betonului zidului ce solidarizeaza extremitatile aripilor de pe partea stanga a
liniei in sensul cresterii kilometrice;

- colmatarea albiei de la intrados cu vegetatie;

Principalele degradéri ale podetului se datoreaza, in special, intretinerii precare, precum
si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistentad, deoarece, prin
durata mare de viata, fira a se inregistra degradari majore la cadrele prefabncate si aripi, atesta
faptul ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structurs.
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Depdsirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale elementelor,
insotite de deformatii mari, fisurarea cadrelor prefabricate iar in cazul radierului (fundatiei), tasari
Si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

in urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

in acest sens expertul tehnic propune doua variante de solutii de interventie la podet:
Varianta I:

- Repararea cu mortare speciale a zonelor cu armatura dezvelitd corodaté de la intradosul
cadrelor prefabricate si a zidurilor din amonte si aval;

- Refacerea drenurilor din spatele cadrelor;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Decolmatarea si curadtarea podetului;

- Realizarea parapetilor de protectie;

- Refacerea pereului din interiorul podetului si din zona aripilor de racordare cu
terasamentele.
Daci la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora.

Varianta Il:

- Realizarea unui nou podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C2.
- Curétarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval functie de pozitia santurilor de
scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deterioréri si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza afbm m aval si amonte de podet.

Redactat, ' A
ing. Claudiu NEDEIANU Y

' . Asocierea =]
%aCClon_a ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL é- 82

Ingenieria
ET36PdR0O




COMPANIA NATIONALA
DE CAl FERATE
CNCF ,,CFR” SA

* % %
* *
* *

*

*
ot O3 - EXPERTIZA TEHNICA
UNIUNEA EUROPEANA nktrumenris Selctucath PODETE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,[ELECTRIFICAREA S| REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/32, Data: Ogcte
Ing. Robicéd Puiu C. Popind 2
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament

Podetul descarca apele provenite de la santul din dreapta caii, in Statia Suncuius.
Pe acest sector de linie simpl& circuld un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi
si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul boltit a fost construit in aliniament in anul 1910, cu axa podului normala fata de axa
cursului de apa si calea in aliniament cu declivitatea de 4.00%o.

Pe zona podetulw linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina t|p 60 fara joante, fixatd pe traverse de beton si
traverse de lemn atat in zona podetului cat si in linie curenta.

Podetul nu prezinta parapeti de protectle

Din fisa podetului pus3 la dispozitie de beneficiar si din datele culese de pe teren nu a putut
fi identificatd structura acestuia datorita acoperirii in totalitate cu zidarie de moloane de piatré a
capatului amonte, colmatarii cu pamant a caminului de vizitare din amonte si a colmatarii cu
deseuri si material aluvionar a caminului aval acoperit cu un gratar de otel.

Din fisa podetului rezulta ca din 2008 si pana in prezent structura nu poate fi revizuita.

in urma datelor culese de pe teren s-au identificat in caminul amonte cabluri de fibra optica.

Albia pe zona podetului

Podetul preia apele provenite in urma precipitatiilor de la santul pereat din amonte si le
descarca in Crisul Repede.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- acoperirea in totalitate a capatului amonte cu zidarie din moloane de piatra;
- colmatarea cu pamant a caminului de vizitare din amonte;
- prezenta cablurilor de fibrd optica in caminul de vizitare din amonte;
- colmatarea cu deseuri si material aluvionar a caminului aval;
Principalele degradari ale podetului se datoreaza, in special, intretinerii precare, precum
si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Din fisa tehnica a podetului rezulta c& acesta are o lumina de 0.80m.

Podetul asigura un debuseu capabil de 0.75 m3/s neputand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 6.06 m3/s, in conditiile in care sectiunea liberad de scurgere prin
podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.
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Concluzii si recomandari

Urmare a calculelor hidraulice s-a stabilit inlocuirea podetului existent cu un podet nou
cu sectiune dreptunghiulara si lumina de 2.00 m ce asigura debuseul capabil de 8.45 m/s.

in acest sens expertul tehnic propune doua variante de solutii de interventie la podet:
Varianta I:

- Realizarea unui podet nou tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C2 care sa
asigure tranzitarea apelor dinspre cladirea garii (de la rigola din spatele garii) pe sub cele 5
linii din Statie pana la caminul acoperit cu gratar metalic amplasat la marginea drumului.

- Racordarea podetului in amonte la rigola din spatele garii, inclusiv curatarea si refacerea
pereului rigolei iar in aval cu caminul existent inclusiv reamenajarea caminului existent la
noul podet.

Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

- Realizarea unui podet dalat de beton armat cu lumina de 2.00 m care sa asigure
tranzitarea apelor dinspre cladirea garii (de la rigola din spatele garii) pe sub cele 5 linii din
Statie pana la caminul acoperit cu gratar metalic amplasat la marginea drumului.

- Racordarea podetului in amonte la rigola din spatele gérii, inclusiv curatarea si refacerea
pereului rigolei iar in aval cu caminul existent inclusiv reamenajarea caminului existent la
noul podet.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deterioréri si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta .

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte de podet.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/33, Data: Octombrie 2017
Ing. Robicd Puiu C. Popina ;
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 601+812 (Pd179) s

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI
Amplasament

Podetul descarca apele provenite de la santurile din dreapta caii, intre Statia CF Suncuius
si Halta Vadu Crisului.

Pe acest sector de linie simpl& circuld un numér de 21 perechi de trenuri de célatori pe zi
si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de cale simpla boltit a fost construit in aliniament in anul 1880, cu axa podului
normala fata de axa cursului de apa si calea in curba cu declivitatea de 1.40%o.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea pe podet este realizatd din sina tip 60 fara joante, fixata pe traverse de beton atat
in zona podetului cat si in linie curenta.

Podetul nu prezmta parapeti de protectie.

Bolta podetulw si impanele sunt realizate din moloane de piatra solidarizate cu mortar.

Podetul are lumina de 3.00m.

Racordarea cu terasamentul in amonte se realizeaza cu sferturi de con din zidarie de piatra
si in aval pe partea stanga cu un zid de sprijin iar pe partea dreapta cu un sfert de con, ambele
realizate din zidarie de piatra.

De o parte si de alta a terasamentului sunt realizate scari de acces pe sferturile de con.

Albia pe zona podetului
Podetul preia doar apele provenite in urma precipitatiilor de pe versant.
Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ciobituri ale muchiilor vii ale moloanelor de la intrados;

- degradarea mortarului de matare a rosturilor dintre moloanele de piatra;

- prezenta infiltratiilor de apa la intrados si la interfata dintre bolta si timpanul amonte;

- fisurarea tlmpanuIU| amonte in zona cheu

- faiantarea betonului de la partea superioara a timpanului aval,

- prezenta incluziunilor de muschi si vegetatie la rosturile zidariilor elementelor de racordare

cu terasamentele;
- degradarea pereului din beton;
- colmatarea cu vegetatie a albiei amonte;
Principalele degradari ale podetului se datoreaza, in special, intretinerii deficitare, precum

si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:
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Podetul asigurd un debuseu capabil de 47.39 m3/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 42.20 m¥s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viata, fari a se inregistra degradari majore ale boltii, atesta faptul ca podetul a
avut o dimensionare corespunzitoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale elementelor,
insotite de deformatii mari sau chiar dislocarea unor moloane ale bolii, iar in cazul radierului
(fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

in urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.
In acest sens expertul tehnic propune doud variante de solutii de interventie la podet:

Varianta l:

- Repararea degradarilor la moloanele din piatrd cu mortare speciale;

- Refacerea hidroizolatiei de la extradosul boltii de piatra;

- Refacerea drenurilor din zidarie de piatra din spatele boltii;

- Repararea fisurii din zona cheii boltii a timpanului aval prin injectii cu rasini epoxidice sau
prin camasuiala timpanului;

- Refacerea pereului din interiorul podetului si executia unui pereu din beton slab armat,
finisat prin sclivisire;

- Repararea zidului de dirijare din zidarie de piatra din aval;

- Repararea sferturilor de con;

- Realizarea racordarii aval si amonte a podetului cu terenul.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la elementele

podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de proiectant.

Varianta ll:

- Realizarea unui podet dalat de beton armat cu lumina de 4.00 m.
- Curitarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval functie de pozitia santurilor de
scurgere a apelor in lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ci pané la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru.decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in‘aval si amonte de podet.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/34, Da
Ing. Robica Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 602+66

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament

Podetul descarca apele provenite de la santurile din dreapta cii, intre Statia CF Suncuius
si Halta Vadu Crisului.

Pe acest sector de linie simplé circuld un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi
si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de cale simpla dalat a fost construit in aliniament in anul 1887, cu axa podului
normala fata de axa cursului de apa si calea in curba cu raza de 275 m si declivitatea de 7. 25%o.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 cu joante, fixata pe traverse de lemn atat in
zona podetului cat si in linie curenta.

Podetul nu prezinta parapeti de protectie.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului cu lumina de 0.50m este alcatuita din dale de piatra.
Infrastructura podetului

Suprastructura podetului este asezata pe doud culee de zidarie de piatra fundate direct.
In amonte podetul se racordeaza cu terasamentul printr-o camera de cadere si in aval cu
ziduri de sprijin din moloane de piatra.

Albia pe zona podetului
Podetul preia doar apele provenite in urma precipitatiilor de pe versant si din lungul liniei.
Constatari la culegerea datelor de pe teren

- colmatarea cu vegetatie a camerei de cadere, a santurilor adiacente acesteia si a
intradosului podetulut;
- timpanul aval al podetului este acoperit in totalitate de pamant si vegetatie obturand
complet sectiunea de scurgere a apelor;
- acoperirea cu vegetatie a timpanului amonte;
Principalele degradari ale podetului se datoreaza, in special, intretinerii precare, precum
si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul a5|gura un debuseu capabll de 0.16 m?/s neputéand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 2.16 m¥s, in conditiile in care sectiunea liberd de scurgere prin
podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie dega]ata de vegetatie.
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Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistentd, deoarece, prin
durata mare de viat3, fara a se inregistra degradari majore la dala si culei, atesta faptul ca
podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limitd de rezistenta, este precedata de fracturi maijore ale elementelor,
insotite de deformatii mari, desprinderea unor parti din dala sau culei iar in cazul radierului
(fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

in urma degradarilor constatate i mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Urmare a calculelor hidraulice s-a stabilit inlocuirea podetului existent cu un podet nou cu
sectiune dreptunghiulara si lumina de 1.00 m ce asiguré debuseul capabil de 2.52 m¥/s.

in acest sens expertul tehnic propune dou3 variante de solutii de interventie la podet:

Varianta I:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C1.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
a racordarii acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor din lungul terasamentului.
Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

- Realizarea unui podet dalat de beton armat cu lumina de 1.00 m.
- Curéatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
a racordarii acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor din lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obturea/zfé,albia:@&g,ygul si amonte de podet.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/35, Data: Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina N,
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertizia tehnici - Podet km 602+846 (Pd181) /QJ\/‘

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI s, <

Amplasament

Podetul descarca apele provenite de la santurile din dreapta cdii, intre Statia CF Suncuius
si Halta Vadu Crisului.

Pe acest sector de linie simpla circuld un numar de 21 perechi de trenuri de célatori pe zi
si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de cale simpla dalat a fost construit in aliniament in anul 1881, cu axa podului
normal fata de axa cursului de apa si calea in curba cu raza de 700 m si declivitatea de 4.65%o.
Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.
Calea pe podet este realizata din sina tip 60 cu joante, fixata pe traverse de lemn atat in
zona podetului cat si in linie curenta.
Structura nu prezinta parapeti de protectie.
Podetul are doud deschideri cu lumina de 0.50m respectiv 0.55m.
In vecinatatea timpanului amonte a fost pozata o conductd metalica.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuita din dale de piatra.
Infrastructura podetului

Suprastructura podetului este asezata pe doua culee si o pila de zidarie de piatra fundate
direct.

in amonte podetul se racordeaza cu terasamentul printr-o camera de cédere de beton si in
aval cu sferturi de con din pamant.

Albia pe zona podetului
Podetul preia doar apele provenite in urma precipitatiilor de pe versant si din lungul liniei.
Constatari la culegerea datelor de pe teren

- colmatarea cu vegetatie a camerei de cadere, a santurilor adiacente acesteia, a
intradosului podetului si a albiei aval
- acoperirea cu vegetatie a timpanelor,
Principalele degradari ale podetului se datoreaza, in special, intretinerii precare, precum
si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu capabil de 0.52 m3/s neputand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 5.46 m%s, in conditiile in care sectiunea liberd de scurgere prin
podet s& nu fie obturatd, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.
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Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viata, fird a se inregistra degradari majore la dalé sau la culei (radier), atesta
faptul c& podetul a avut o dimensionare corespunzétoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stéri limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale elementelor,
insotite de deformatii mari, desprinderea unor parti din betonul dalei si culeilor, iar in cazul
radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

in urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Urmare a calculelor hidraulice s-a stabilit inlocuirea podetului existent cu un podet nou cu
sectiune dreptunghiulara si lumina de 2.00 m ce asiguré debuseul capabil de 6.76 m%/s.

in acest sens expertul tehnic propune dou variante de solutii de interventie la podet:

Varianta I:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C2.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
a racordarii acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor din lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrérilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

- Realizarea unui podet dalat de beton armat cu lumina de 2.00 m.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
a racordarii acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor din lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/36, Data: Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina A A
Conform registrului de evidenta e

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D AN
Raport de expertiza tehnica - Podet km 603+893 (Pd182) B ol

. " \'.‘ \ » 5 ’\ ..=

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI o

Amplasament

Podetul descarca apele provenite de la santurile din dreapta caii, intre Statia CF Suncums
si Halta Vadu Crisului.

Pe acest sector de linie simpla circula un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi
si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de cale simpld dalat a fost construit in aliniament in anul 1880, cu axa podului
normala fata de axa cursului de apé si calea in curba cu raza de 275 m si declivitatea de 4.65%o.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 cu joante, fixata pe traverse de lemn atat in
zona podetului cat si in linie curenta.

Structura nu prezinta parapeti de protectie.

Podetul are doua deschideri cu lumina de 0.45 m respectiv 0.50 m.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuita din dale de piatra.
Infrastructura podetului

Suprastructura podetului este asezata pe doua culee si o pild din moloane de piatra fundate
direct.
in amonte si aval podetul se racordeaza cu terasamentul cu sferturi de con din pamant.

Albia pe zona podetului
Podetul preia doar apele provenite in urma precipitatiilor de pe versant si din lungul liniei.
Constatéri la culegerea datelor de pe teren

- desprinderea unui molon din elevatia pilei;
- deplasari ale mai multor moloane de la pila si culei;
- degradarea si pe alocuri lipsa materialului de matare a rosturilor dintre moloane;
- prezenta mflltratulor la intradosul dalelor si pe suprafetele elevatiilor infrastructurii la
rosturile dintre moloane
- colmatarea cu vegetatie a albiei amonte si aval;
- colmatarea cu material aluvionar a intradosului podetului;
Principalele degradéri ale podetului se datoreaza, in special, intretinerii precare, precum
si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu capabil de 1.25 m?/s neputand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 1.29 m%/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet s& nu fie obturat, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viats, fiard a se inregistra degradari majore la dala sau la culei (radier), atesta
faptul c& podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stéri limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale elementelor,
insotite de deformatii mari, desprinderea unor parti din dala si culee, iar/in cazul radierului
(fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia. / \ e

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

in urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluzign a tu\Fcéu !
podetul a avut o comportare buna in exploatare. -

Urmare a calculelor hidraulice s-a stabilit inlocuirea podetului existent cu un podet nou cu
sectiune dreptunghiulara si lumina de 1.00 m ce asigura debuseul capabil de 2.52 m?/s.

in acest sens expertul tehnic propune doua variante de solutii de interventie la podet:
Varianta I:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C1.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
a racordarii acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor din lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

- Realizarea unui podet dalat de beton armat cu lumina de 1.00 m.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
a racordarii acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor din lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ci pana la materializarea in teren a méasurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte de podet.

Desprinderea molonului de piatra din pila podetului a creat un punct slab al pilei care poate
conduce la prabusirea si altor moloane adiacente molonului cazut.
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Recomandam ca pana la punerea in operd a prezentei expertize sa fie monitorizata

comportarea pilei care a devenit un punct periculos.
Pana la rezolvarea situatiei pe baza de proiect o solutie simpla necostisitoare, dar eficienta
ar fi zidirea cu piatra bruta fasonata la dimensiunile golului molonului.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/37, Data: Octoﬁlj_b?ﬁ'"é"izaﬂ
Ing. Robica Puiu C. Popind P ate A £
Conform registrului de evidenta /Y aomy el
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D /] 2 s T

Raport de expertizi tehnica - Podet km 604+193 (Pd183) /6‘ Y

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI , :
Amplasament - .

Podetul descarca apele provenite de la santurile din dreapta caii, intre Statia CF Suncuius
si Halta Vadu Crisului.

Pe acest sector de linie simpl& circuld un numar de 21 perechi de trenuri de célatori pe zi
si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe Zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de cale simpla dalat a fost construit in aliniament in anul 1880, cu axa podului
normala fata de axa cursului de ap3 si calea in aliniament cu declivitatea de 4.65%o.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificats, cu profil transversal de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 cu joante, fixata pe traverse de beton atat in
zona podetului cat si in linie curenta.

Structura nu prezinta parapeti de protectie.

Podetul are lumina de 0.53 m.

in vecinatatea timpanului amonte sunt pozate cabluri electrice intr-o teava de PVC.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuita din dale de piatra.
Infrastructura podetului

Suprastructura podetului este asezata pe doua culee din moloane de piatra fundate direct.
in amonte podetul se racordeazi cu terasamentul cu o camera de cadere iar in aval cu
sferturi de con din pamant.

Albia pe zona podetului

Podetul preia doar apele provenite in urma precipitatiilor de pe versant si din lungul liniei
prin camera de cadere din amonte.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- degradarea si pe alocuri lipsa materialului de matare a rosturilor dintre moloane;
- acoperirea paramentelor timpanelor cu muschi;
- colmatarea cu vegetatie a albiei amonte si aval,
- colmatarea cu material aluvionar a intradosului podetului;
Principalele degradari ale podetului se datoreaza, in special, intretinerii precare, precum
si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 0.14 m3/s neputand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 1.65 m?s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet s3 nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viata, fard a se inregistra degradari majore la dala si culei, atesta faptul ca
podetul a avut o dimensionare corespunzétoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale elementelor,
insotite de deformatii mari, desprinderea unor pérti din dala sau culei iar in cazul radierului
(fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

In urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Urmare a calculelor hidraulice s-a stabilit inlocuirea podetului existent cu un podet nou cu
sectiune dreptunghiulara si lumina de 1.00 m ce asigura debuseul capabil de 2.04 m?/s.

in acest sens expertul tehnic propune doua variante de solutii de interventie la podet:
Varianta I:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C1.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
a racordarii acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor din lungul terasamentului.
Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

- Realizarea unui podet dalat de beton armat cu lumina de 1.00 m.
- Curéatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
a racordarii acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor din lungul terasamentului.
Daci la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ci pani la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efecteté-tingort-distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa interviggzibé'ntru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea veget?/gfei care obtureaza albia in aval si amonte de podet.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/38,
Ing. Robica Puiu C. Popina / o
Conform registrului de evidenta Q
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D !;’
Raport de expertiza tehnica - Podet km 604+443\(Pd184) V.
\* '3, 12 VA

w e + /r
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI \\"‘ %3 I ¢
Amplasament R e

Podetul descarca apele provenite de la santurile din dreapta caii, intre Statia CF Suncuius
si Halta Vadu Crisului.

Pe acest sector de linie simpla circuld un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi
si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de cale simpla dalat a fost construit in aliniament in anul 1880, cu axa podului
normala fati de axa cursului de apa si calea in curba cu R = 275 m si declivitatea de 3.70%..

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 cu joante, fixata pe traverse de beton atatin
zona podetului cat si in linie curenta.

Structura nu prezinta parapeti de protectie.

Podetul are lumina de 0.47 m pentru deschiderea Cluj respectiv de 0.52 m pentru
deschiderea Episcopia Bihor.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuita din dale de piatra.
Infrastructura podetului

Suprastructura podetului este asezata pe doua culee si o pila din moloane de piatra fundate
direct.

in amonte podetul se racordeaza cu terasamentul cu ziduri din moloane de piatra iar in
aval cu maluri de pamant.

Albia pe zona podetului
Podetul preia doar apele provenite in urma precipitatiilor de pe versant si din lungul liniei.
Constatari la culegerea datelor de pe teren

- colmatarea cu vegetatie a albiei amonte;
- colmatarea cu material aluvionar a intradosului podetului;
- acoperirea completd a timpanului aval impiedicand evacuarea apelor din podet spre
emisar,
- prezenta infiltratiilor la intradosul dalelor de piatra.
Principalele degradari ale podetului se datoreaza, in special, intretinerii precare, precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea stirii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu capabll de 0.22 m%s neputéand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 3.93 m¥s, in conditiile Tn care sectiunea libera de scurgere prin
podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval s fie degajata de vegetatie.

Podetul expertizat nu are nevoie de mvestlgatu pnn calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viatd, fard a se inregistra degradari majore la dala sau la culei (radier), atesta
faptul ca podetul a avut o dimensionare corespunzétoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale elementelor,
insotite de deformatii mari, desprinderea unor parti din dald si culei, iar in cazul radierului
(fundatlel), tasari si rotiri |rever5|blle ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

in urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Urmare a calculelor hidraulice s-a stabilit inlocuirea podetului existent cu un podet nou cu
sectiune dreptunghiulara si lumina de 2.00 m ce asigura debuseul capabil de 8.90 m3/s.

Optarea pentru un podet nou cu un debuseu capabil mai mare decat cel necesar s-a
realizat in virtutea preluarii apelor de la podetul tubular aflat la km 604+830.

In acest sens expertul tehnic propune doua variante de solutii de interventie la podet:

Varianta |
- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C2.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
a racordarii acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordérilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor din lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta IlI:
- Realizarea unui podet dalat de beton armat cu lumina de 2.00 m.
- Curéatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
a racordarii acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor din lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta |. e

Avand in vedere ca pana la materializarea jin terena mas r stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectelé-Uneori di trué‘ﬁy‘ le unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolm cslarg—:a séc liunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei éare obtureaza albia 1 in av I si amonte de podet.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/39, Data: Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina s .
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 604+830~{ Pd185) )i,/\(\

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI

Amplasament

Podetul descarca apele provenite de la santurile din dreapta caii, intre Statia CF Suncuius
si Halta Vadu Crisului.

Pe acest sector de linie simpla circuld un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi
si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de cale simpla tubular a fost construit in aliniament in anul 2001, cu axa podului
normala fata de axa cursului de apa si calea in curba cu R = 275 m si declivitatea de 3.70%o.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de mixt.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 cu joante, fixata pe traverse de lemn atat in
zona podetului cat si in linie curenta.

Structura nu prezinta parapeti de protectie.

Podetul are diametrul nominal de 0.60m.

In vecinatatea timpanului aval sunt pozate cabluri electrice peste zidurile de sprijin.

Podetul tubular are in compunere un tub premo dispus pe o fundatie directd de beton
armat.

La capetele tubului sunt prevazute timpane de beton.

in amonte podetul se racordeaza cu terasamentul printr-o camera de cadere iar in aval cu
ziduri de sprijin ce se continua pana la podetul tubular din vecinatate.

Albia pe zona podetului

Podetul preia apele provenite de la un izvor aflat la km 604+940 si cele provenite in urma
precipitatiilor de pe versant si din lungul liniei.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- acoperirea paramentelor timpanelor, camerei de cadere si zidurilor de sprijin cu muschi;
- ciobituri ale muchiilor vii ale timpanelor;
- colmatarea cu vegetatie a santurilor ce descarca apele in camera de cadere,
- colmatarea cu materii vegetale a camerei de cadere amonte si a amenajarii aval,
Principalele degradari ale podetului se datoreaza, in special, intretinerii precare, precum
si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu capabil de 0.30 m®s neputand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 3.37 m?/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere prin
podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.
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Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece nu s-
au inregistrat degradari majore la tuburile prefabricate sau la timpane ce atesta faptul ca podetul
a avut o dimensionare corespunzétoare a elementelor de structura.

Depésirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale elementelor,
insotite de deformatii mari, desprinderea unor parti din betonul tuburilor, iar n cazul radierului
(fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

In urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.
In acest sens expertul tehnic propune doua variante de solutii de interventie la podet:

Varianta l:

- Mentinerea podetului existent cu observatia cé debitul cu valoare de 1% aferent acestui
podet va fi preluat de podetul aflat la km 604+443 doar daca acesta din urma se va realiza
cu lumina de 2.00m si inaltimea liberd de minim 1.80m.

- Realizarea parapetilor de protectie pe timpanele existente.

- Executia rigolei din beton de la piciorul drumului pana la podetul de la km 604+443.

- Decolmatarea de vegetatie a santurilor ce descarca apele in camera de cadere.

Dac3 la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deterioréri si neconformitati la elementele

podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de proiectant.

Varianta ll:

- Realizarea unui podet nou tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C2.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
a racordarii acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor din lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deterioréri si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere c& pana la materializarea in teren a méasurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/40, Data: Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina 20T T TV N
Conform registrului de evidenta F O oMA
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

B ':: —

Raport de expertiza tehnica - Podet km 606+860 (Pd186) )Q\

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII Si RECOMANDARI
Amplasament AN

Podetul descarca apele provenite de la santul din stanga caii, intre Haltele Vadu Crisului si
Telechiu.

Pe acest sector de linie simpla circuld un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi
si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul de cale simpla dalat a fost construit in aliniament in anul 1881, cu axa podului
normala fata de axa cursului de apa si calea in aliniament cu declivitatea de 7.25 %o.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea pe podet este realizata din sina tip 60 cu joante, fixata pe traverse de beton atat in
zona podetului cat si in linie curenta.

Structura nu prezinta parapeti de protectie.

Podetul are lumina de 0.25 m.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului este alcatuitd din dale de piatra.
Infrastructura podetului

Suprastructura podetului este asezata pe doua culee din moloane de piatra fundate direct.
In amonte si aval podetul se racordeaza cu terasamentul cu maluri de pamant.

Albia pe zona podetului
Podetul preia doar apele provenite in urma precipitatiilor.
Constatari la culegerea datelor de pe teren

- acoperirea paramentelor timpanelor cu muschi si vegetatie;
- colmatarea cu vegetatie si material aluvionar a albiei amonte si aval,
- colmatarea in totalitate cu material aluvionar a intradosului podetului;
Principalele degradari ale podetului se datoreaza, in special, intretinerii precare, precum
si fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea starii tehnice si a rezultatelor cuprinse in breviarul anexat, se observa
urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu capabil insuficient pentru a prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 7.46 m%/s, in conditiile in care sectiunea liberd de scurgere prin
podet sa nu fie obturatd, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.
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Podetul expertizat nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la daléd si culei, atesta faptul ca
podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depésirea unei stari limita de rezistenta, este precedaté de fracturi majore ale elementelor,
insotite de deformatii mari, desprinderea unor parti din dald sau culei iar in cazul radierului
(fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

in urma degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca
podetul a avut o comportare buna in exploatare.
Urmare a calculelor hidraulice s-a stabilit inlocuirea podetului existent cu un podet nou cu
sectiune dreptunghiulara si lumina de 3.00 m ce asigura debuseul capabil de 7.94 m?¥/s.
in acest sens expertul tehnic propune doua variante de solutii de interventie la podet:

Varianta I:

- Realizarea unui podet tubular din cadre prefabricate de beton armat tip C3.
- Pentru a mari indltimea libera in podet propunem ridicarea niveletei pe podet cu 0.25m.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
a racordarii acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor din lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrdrilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

- Realizarea unui podet dalat de beton armat cu lumina de 3.00 m.
- Pentru a mari inaltimea libera in podet propunem ridicarea niveletei pe podet cu 0.25m.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
a racordarii acestuia in aval si amonte in functie de topografia locului.
- Realizarea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval in functie de pozitia santurilor
de scurgere a apelor din lungul terasamentului.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot fi
perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri de
ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de scurgere a
podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si amonte de podet.

Redactat,
ing. Claudiu NEDEIANU

e

1 . Asocierea »
@ acciona ACCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL ’ 101

Ingenieria
ET36PdR0O



COMPANIA NATIONALA
DE CAl FERATE

* % %

b e, ‘/ CNCF ,,CFR” SA
- w
£ ~k EXPERTIZA TEHNICA
UNIUNEA EUROPEANA e e rele PODETE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: ,,ELECTRIFICAREA S REABILITAREA LINIE| DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/41, Data:.Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina s ‘
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnicéa - Podet km 607+773(Pd187) ' X
! / M

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament

Podetul descarca apele provenite de la santul din stanga caii, intre Haltele Vadu Crisului gi
Telechiu.

Pe acest sector de linie simpla circuld un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi
si un numar de 12 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila, este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente
in urma vizitei la teren s-a constatat c& podetul este colmatat in proportie de 100%.

Albia pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este reprezentata de un canal de scurgere a apelor spre emisar
(Raul Cris) de pe versanti. Albia este colmatata cu vegetatie..

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Podetul este colmatat in proportie de 100%;

- Conform datelor primite de la Administratia Nationala "Apele Roméne" 1.N.H.G.A prin
"Confirmarea de comanda nr. 558/2017" este necesara realizarea unor lucrari de dirijare
a apelor pentru debitul cu asigurare de 1% in valoare de 9.80m?%s.

- nu s-a putut intocmi releveu pentru acest podet

Concluzii si recomandari

Luand in considerare solicitdrile beneficiarului, precum si situatia existenta la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta |

- Demolarea podetului existent colmatat si executarea unui podet nou tip C1;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte.
Varianta ll:

- Demolarea structurii existente;

- Redistribuirea debitului aferent la podetul de la km 608+305, in valoare de 9.80m%/s,
podetelor aliturate prin intermediul santurilor longitudinale de preluare a apelor de pe
terasamentul C.F.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il.

Redactat, A
ing. lleana I\glia VIRLAN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/42, Data: Oc
Ing. Robica Puiu C. Popina e
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament L

Podetul se afla intre statile de cale feratd Vadu Crisului i Butan, pe I|n|a C.F. 300
Cluj N - Oradea, Interval Vadu Crisului — Alesd si asigura descarcarea apelor ce vin din lungul
caii ferate.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat cu lumina de 3,00m, a fost construit in anul 1954 pentru cale feratd simpla,
in aliniament si rampa de 2,37%o si este cu axa normala fata de axa albiei.

Calea este realizatd din sina tip 60, fixata pe traverse de beton. Existd o teava ce
traverseaza albia in aval, la o d|stan';a de aproximativ 8,00m de podet.

Podetul nu prezinta parapete de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dala din beton armat, cu deschiderea
teoretica de 3,30m.

La capete este asiguratd racordarea podetului la terasamentul caii ferate prin
intermediul unor timpane monolite si a cate 2 aripi monolite in amonte si aval.

Lungimea podetului este de 5,50m.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este realizata, conform figei podefului, din zidarie de piatra cu
mortar de ciment.

Albia raului pe zona podetului

La data relevarii podetul are apa ce se scurge spre emisar (Raul Crig). Pe zona
podetului albia a fost amenajata pentru a asigura captarea apelor din ploi.

in amonte si aval de podet albia este bine conturata, fiind asigurate malurile impotriva
eroziunii apelor prin zidarie din piatra.

Albia prezinta vegetatie usoara (iarba), insotita de arbusti.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Podetul prezintd zone cu infiltratii si beton degradat (fisuri, exfolieri, ciobituri);

- Timpanele monolite au zone de beton cu armatura dezvelita, pete verzi i licheni;
- Aripile monolite prezinta licheni dezvoltati pe suprafete intinse;

- Zidaria de piatra este degradata, pe anumite zone piatra fiind macinata, dislocata;
- Parapetul de protectie lipseste.

Principalele degradiri ale elementelor de beton sau ziddrie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa

urmatoarele:

Podetul are un debuseu capabil de 14.28 m3/s, care nu asigura debuseul necesar pentru
preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 38. 00m?¥/s. Se impune
realizarea unui podet nou. in urma calculelor hidraulice s-a stabilit ca un podet cu lumina
de 5.00m asigura un debuseu capabil de 48.90 m?/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate $i mentionate mai sus, se poate concluziona

faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la

podet, lucrérile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

inlocuirea podetului existent de cale ferata simpla cu un podet nou alcatuit dintr-o dala
din beton armat monolit cu lumina de 5,00m, sprijinita pe doua culee din beton armat.
Se vor executa lucrari de amenajare a albiei in amonte si aval de podet, care sa respecte
topografia zonei.

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Ridicarea niveletei cu 25cm.

Varianta Il:

Inlocuirea podetului existent cu un podet nou alcéatuit din dale prefabricate D5, sprijinite
de elemente prefabricate tip L3. Se vor executa lucrari de amenajare a albiei in amonte
si aval de podet, care sa respecte topografia zonei.

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Ridicarea niveletei cu 25cm.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot

fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri

de ape, recomandam Beneficiarului s intervina pentt
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegy,igf‘[ehcare
amonte de podet.

area sectiunii libere de
za albia in aval si
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/43,Data:Octombrie2017
Ing. Robicé Puiu C. Popina ' 5"
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

\

8

Raport de expertiza tehnica - Podet km 608+750 (Pd189) /Qv
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $| RECOMANDARI P i

Amplasament

Podetul se afla intre statile de cale ferata Vadu Crisului si Butan, pe linia C.F. 300
Cluj N — Oradea, Interval Vadu Crisului — Alesd si asigurd scurgerea apelor ce vin pe Valea
Dobrinesti (Galaseni).

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat, de cale feratd simpla, cu lumina 2,80m, a fost construit in aliniament si
pantd 0,07%o Tn anul 1959, cu axa normalé fatd de axa albiei.

Calea este realizatd din sina tip 60, fixata pe traverse de beton. Exista o teava ce
traverseaza albia in aval, la aproximativ 10,00m de capatul podetului.

Podetul nu prezinta parapete de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dala de beton armat cu grinzi metalice
NP24.

La capetele podetului este asigurata racordarea la terasamentul céii ferate prin timpane
monolite si ziduri de sprijin. Lungimea podetului este de 4,53m.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este alcatuita din 2 culee din moloane de piatra legate cu mortar
de ciment si este mentionaté in figa podetului lipsa radierului.

Albia raului pe zona podetului

La data relevérii podetul are apa ce se scurge spre emisar (Raul Crig). Sunt consemnate
in fisa podetului impotmoliri la fiecare ploaie torentiald, pereul din amonte si aval fiind distrus.

Pe zona podetului albia a fost amenajata pentru a asigura scurgerea apelor de pe Valea
Dobrinesti.

in amonte si aval de podet albia este bine conturata, fiind asigurate malurile impotriva
eroziunii apelor, prin ziduri de sprijin din piatra.

Albia prezinta vegetatie usoara (iarba), insotita de arbusti.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Podetul prezintd zone cu infiltratii si beton degradat (fisuri, exfolieri, ciobituri);

- Dala la intrados are turturi albi din cauza carbonatarii betonului iar grinzile metalice sunt
ruginite;

- Culeele din moloane de piatra prezinta infiltratii puternice, pete albe si verzi, mortar lipsa
la rosturile dintre moloane si zone unde piatra este macinata;

- Timpanele monolite au zone de beton cu fisuri;

- Zidurile de sprijin sunt degradate, pe anumite zone piatra fiind macinata, dislocata;

- Parapetul de protectie lipseste.
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Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul are un debuseu capabil de 11.38 m%/s, care nu asigura debuseul necesar pentru
preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 35.00m3/s. Se impune
realizarea unui podet nou. in urma calculelor hidraulice s-a stabilit c& un podet cu lumina
de 5.00m asigura un debuseu capabil de 40.91 m?/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate $i mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul c& podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitdrile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la
podet, lucrérile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Inlocuirea podetului existent de cale ferata simpld cu un podet nou alcatuit dintr-o dala
din beton armat, turnatd monolit, cu lumina de 5,00m si doua culee din beton armat. Se
vor executa lucrari de amenajare a albiei in amonte si aval de podet care sa respecte
topografia zonei.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

- Ridicarea niveletei cu 25cm.

Varianta Il:

- Tnlocuirea podetului existent cu un podet nou alcatuit din dale prefabricate DS sprijinite
de elemente prefabricate tip L3. Se vor executa lucrari de amenajare a albiei in amonte
si aval de podet care sa respecte topografia zonei.

- Curéatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

- Ridicarea niveletei cu 25cm.

Daca la data executiei lucrérilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentrid-decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea veget%i’giei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet. :
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/44,Data:Oct
Ing. Robica Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI
Amplasament

Podetul se afld intre statiile de cale feratd Vadu Crisului si Butan, pe linia C.F. 300
Cluj N — Oradea, Interval Vadu Crigului — Alesd si asigura descarcarea apelor ce vin din dreapta
caii ferate, in sensul de mers al kilometrajului.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat cu lumina 1,00m, este pentru cale feratd simpla. A fost construit n
aliniament si panta de 2,41%on anul 1915, cu axa normala fata de axa albiei.

Calea este realizatad din sina tip 60, fixatd pe traverse de beton. Podetul nu prezinta
parapete de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dala monolitéd cu deschiderea teorectica
1,30m. La capetele dalei sunt realizate timpane monolite. Racordarea podetfului la
terasamentul cii ferate este asigurata prin intermediul a cate doua sferturi de con din zidéarie
de piatra rostuita cu mortar de ciment, la fiecare capat.

Lungimea podetului este de 4,80m.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este alcatuita din doua culee din zidarie de piatra si solidarizate
prin intermediul unui radier comun tot din zidarie de piatra, conform figei podetului.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia a fost prevazuta in proiect cu pereu, iar la momentul relevarii
este apa permanenta care stagneaza in interiorul sau.

Scurgerea apelor spre emisar (Raul Crig), se realizeaza in mod natural.

In amonte de podet albia este conturata.

in aval de podet, albia este colmatata, dar existad un sant profilat si inierbat in lungul caii
ferate.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Podetul prezinta zone cu infiltratii si beton degradat (fisuri, exfolieri, ciobituri);

- Dala la intrados are turturi albi din cauza carbonatarii betonului;

- Culeele din zidarie de piatra prezinta infiltratii, pete albe si verzi, mortar lipsa la rosturi gi
zone cu muschi crescut;

- Sferturile de con sunt acoperite cu muschi si iarba, existand si zone cu piatra dizlocuita;

- Timpanele din beton sunt degradare si au inaltime insuficientd pentru a asigura
stabilitatea prismului de piatra sparta,

- Parapetul de protectie lipseste.
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Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum §i
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul are un debuseu capabil de 2.10 m%s, care nu asigura debuseul necesar pentru
preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 9. 04m?3/s. Se impune
realizarea unui podet nou. In urma calculelor hidraulice s-a stabilit cd un podet cu lumina
de 2.00m asiguré un debuseu capabil de 9.32 m?¥s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitdrile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la
podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Inlocuirea podetului existent cu un podet nou alcétuit din elemente prefabricate de beton
armat tip C2. Se vor executa lucari de racordare aval si amonte a podetului la terenul
existent.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografla locului.

. Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

- Ridicarea niveletei cu 25cm.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

- Inlocuirea podetului existent cu un podet nou dalat cu lumina de 2.00m din beton armat,
avand suprastructura sprijinitd pe doua culee din beton armat. Se vor executa lucari de
racordare aval si amonte a podetulm la terenul existent.

- Curatarea si profllarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului Si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

- Ridicarea niveletei cu 25cm.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurllor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele un: ctive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s3 intervina P uideeolrfiat sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea ve %fétlel care obtur'ea albia in aval si
amonte de podet. ¢ 7 N\
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/45,Data:Octombrie2017:.,
Ing. Robicéa Puiu C. Popina : ¢\
Conform registrului de evidenta : TR
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

\-? ”

Raport de expertiza tehnica - Podet km 610+426 (Pd191)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI
Amplasament

Podetul se afld intre statile de cale feratd Vadu Crigului si Butan, pe linia C.F. 300
Cluj N — Oradea, Interval Vadu Crigului — Alesd si asigura descarcarea apelor ce vin din dreapta
caii ferate, in sensul de mers al kilometrajului.

Descrierea situatiei existente
Podetul este tip dalat D3 (cu lumina 2,80m) pentru linie de cale ferata simpla. A fost
construit in aliniament si pantd de 2,41%oin anul 1959, cu axa normala fata de axa albiei.
Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse de beton.
Podetul nu prezinta parapete de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd dintr-o dald monolitd din beton armat, cu grinzi
metalice inglobate tip NP26, avand deschiderea teorectica de 3,10m. La capetele dalei sunt
realizate timpane monolite. Racordarea podetului la terasamentul caii ferate este asigurata
prin intermediul a cate doua sferturi de con din zidarie de piatra rostuitad cu mortar de ciment,
la fiecare capat.

Lungimea podetului este de 4,50m.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este alcatuita din doua culee turnate monolit cu fundatii din
beton. Intre culee existd un radier din zidarie de piatra, conform figei podetului.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia a fost prevazuta in proiect cu pereu, dar la momentul relevarii
este colmatata.

Scurgerea apelor spre emisar (Raul Crig), se realizeaza in mod natural.

La data relevarii, in interiorul podefului exista apa.

in aval si amonte de podet albia este colmatata si prezinta vegetatie abundenta (arbusti
si arbori crescuti pe zona albiei).

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Podetul prezinta zone cu infiltratii i beton degradat (fisuri, exfolieri, ciobituri);

- Nu este asigurat stratul de piatra sparta sub traversa de minim 30cm;

- Dalalaintrados are turturi albi din cauza carbonatarii betonului si télpile grinzilor metalice
sunt afectate de rugina;,

- Culeele din beton prezinta fisuri, infiltratii la zona reazemelor, pete albe si verzi, beton
exfoliat;

- Parapetul de protectie nu exista.
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Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul are un debuseu capabil de 2.10 m?/s, care nu asigura debuseul necesar pentru
preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 21.60m?s. Se impune
realizarea unui podet nou. in urma calculelor hidraulice s-a stabilit ca un podet cu lumina
de 5.00m asigura un debuseu capabil de 24.97 m¥/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la
podet, lucrérile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Tnlocuirea podetului existent cu un podet nou alcatuit dintr-o dala din beton armat,
monolita, cu lumina de 5.00m, sprijinitd pe culee din beton armat. Se vor executa lucari
de racordare aval si amonte a podetului la terenul existent.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

- Tnlocuirea podetului de cale ferata simpld cu un podet nou alcatuit din dale prefabricate
tip D5. Se vor executa lucéri de racordare aval i amonte a podetului la terenul existent.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il.
Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot

fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de

scurgere a podetului, precum si la eliminarea ve/, i obtureaza albia in aval si
amonte de podet. hCoR
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/46 ,Data:Octombrie2017
Ing. Robica Puiu C. Popina S
Conform registrului de evidenta /R

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D
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Raport de expertiza tehnica - Podet km 611+270(Pd192) [/, ./

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI X Gy s . ,f'/
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Podetul se afld intre statiile de cale feratd Vadu Crisului gi Butan, pe linia C.F. 300
Cluj N — Oradea, Interval Vadu Crigului — Alesd si asigurd descarcarea apelor ce vin de pe
versantul din amonte.

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat cu lumina de 2,00m, este pentru cale ferata simpla. A fost construit in anul
1958, in aliniament si pantd de 3,41%o, cu axa normala fatd de axa albiei.

Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse de beton. Exista cabluri pozate in
lungul parapetului din amonte si o teava in lungul parapetului din aval.

Podetul prezinta parapete de protectie din beton armat.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd dintr-o dald monolita din beton armat, avand
deschiderea teorecticd de 2,30m. La capetele dalei sunt realizate timpane monolite.
Racordarea podetului la terasamentul caii ferate este asigurata prin intermediul a cate doua
aripi turnate monolit, la fiecare capat.

Lungimea podetului este de 5,60m.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este alcatuita din doua culee turnate monolit, solidarizate prin
intermediul unui radier comun din beton, conform figei podetului.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este proiectata cu pereu. La data relevarii, in interiorul podetului
existd apa iar pereul este colmatat sever, asigurand cu greu scurgerea apelor spre emisar
(Raul Cris).

in amonte de podet albia nu este conturatd, apa stagneaza la intrare in podet, iar in
aval este conturat un sant ce prezinta vegetatie abundenta.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Podetul prezintd zone cu infiltratii si beton degradat (fisuri, exfolieri, ciobituri);

- Dala la intrados are pete din cauza carbonatarii betonului si zone cu infiltratii i exfolieri;

- Culeele din beton prezinta infiltratii, pete albe si verzi, beton exfoliat pe zone intinse;

- Timpanele si aripile de beton sunt invadate de licheni, vegetatie si pietrig scurs din
prismul de piatra sparta;

- Parapetul de protectie este degradat.
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Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,

deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa

urmatoarele:

Podetul are un debuseu capabil de 5.34 m?/s, care nu asigurad debuseul necesar pentru
preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 20.90m?s. Se impune
realizarea unui podet nou. in urma calculelor hidraulice s-a stabilit ca un podet cu lumina
de 4.00m asigura un debuseu capabil de 21.54 m?/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona

faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la

podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

Inlocuirea podetului existent cu un podet nou alcatuit dintr-o dald din beton armat,
monolita, cu lumina de 4,00m, sprijinita pe culee din beton armat. Se vor executa lucari
de racordare aval si amonte a podetului la terenul existent.

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Ridicarea niveletei cu 25cm.

Varianta Il:

inlocuirea podetului de cale ferata simpld cu un podet nou alcatuit din dale prefabricate
tip D4, sprijinite de elemente prefabricate tip L3. Se vor executa lucéri de racordare aval
si amonte a podetului la terenul existent.

Curéatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Ridicarea niveletei cu 25cm.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite Tn expertiza pot

fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval i

amonte de podet. 2 P
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr, 24147,Data:0%mﬁ§ﬁ@ﬁ
Ing. Robicé Puiu C. Popin 20
Conform registrului de evidenta QO

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

|

Raport de expertiza tehnica - Podet km 612+496 (Pd193) %
Q) 4,50
Podetul se afla intre statiile de cale feratd Vadu Crisului si Butan, pe linia C.F. 300

Cluj N — Oradea, Interval Vadu Crisului — Alesd si asigura scurgerea apelor ce vin pe Valea
Cioroiu.

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI
Amplasament

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat cu lumina de 2,00m, este pentru cale feratd dubla. A fost construit in anul
1934, in aliniament si panta de 1,53%o, cu axa normala fata de axa albiei.

Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse de beton. Existd un cablu pozat in
lungul podetului.

Podetul nu prezinta parapete de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dala monolita din beton armat, avand
deschiderea teoretica de 2,20m. La capetele dalei sunt realizate timpane monolite. Racordarea
podetului la terasamentul caii ferate este asigurata prin intermediul unor ziduri de sprijin in
amonte si aval, din zidarie uscata din piatra rostuitd. Timpanul din amonte este executat din
moloane, iar cel din aval este de beton.

Lungimea podetului este de 13,05m.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este alcatuitd din doua culee turnate monolit. Culeele sunt
realizate din cate doua tronsoane aferente firului I, respectiv firului Il. Tronsonul | are o lungime

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia a fost prevazuta in proiect cu pereu, dar la momentul relevarii
este colmatata si apa stagneaza.

in amonte si aval de podet albia este colmatats, scurgerea apelor fiind impiedicata de
depuneri aluvionare si vegetatie abundenta. in amonte albia este invadata de arbusti si ierburi,
iar in aval albia are crescuta vegetatie de balta si preia printr-un sant apele ce vin din lungul
caii ferate.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Podetul prezinta zone cu infiltratii si beton degradat (fisuri, ciobituri);

- Dala la intrados are pete din cauza carbonatarii betonului si zone cu infiltratii;

- Culeele din beton prezinta infiltratii, pete albe si verzi;

- Timpanele sunt invadate de vegetatie si pietris scurs din prismul de piatra sparta;
- Zidurile de sprijin sunt incarcate cu muschi si vegetatie usoara;

- Parapetul de protectie este degradat.
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Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul are un debuseu capabil de 10.01 m?/s, care nu asigura debuseul necesar pentru
preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 24.40m%s. Se impune
realizarea unui podet nou. in urma calculelor hidraulice s-a stabilit ca un podet cu lumina
de 4.00m asigura un debuseu capabil de 25.54 m?/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la
podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Inlocuirea podetului existent cu un podet nou alcatuit dintr-o dald din beton armat,
monolita, cu lumina de 4,00m, sprijinitd pe culee din beton armat. Se vor executa lucrari
de amenajare a albiei in amonte si aval de podet care sa respecte topografia zonei.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

- Ridicarea niveletei cu 25cm.

Varianta Il:

- Inlocuirea podetului de cale feratd simpld cu un podet nou alcatuit din dale prefabricate
tip D4, sprijinite de elemente prefabricate tip L3. Se vor executa lucréri de amenajare a
albiei in amonte si aval de podet care sa respecte topografia zonei.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

- Ridicarea niveletei cu 25cm.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurllor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele unec lstruct!ve ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneﬁcnarulw sa intervina pent/lf\ﬂdeﬁo tarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea ve,geta"tlm care obt 3 albia Tn aval si
amonte de podet. il

Redactat, J /) |
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/48,Data:Octombrie2017
Ing. Robica Puiu C. Popina

Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D i

Raport de expertiza tehnica - Podet km 614+066 (Pd194l /@x
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament

Podetul se afla intre statiile de cale ferata Vadu Crisului si Butan, pe linia C.F. 300
Cluj N — Oradea, Interval Vadu Crisului — Alesd si asigura scurgerea apelor ce vin de pe Valea
Raciu (Faneata).

Descrierea situatiei existente

Podetul dalat cu lumina 2,00m a fost construit in anul 1970, pentru linie de cale ferata
simpla, in aliniament si declivitate de 5,00%o, cu axa normala fata de axa albiei.

Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse de beton. Exista cabluri si o teava
pozate in lungul parapetului din amonte.

Podetul prezinta parapete de protectie din beton armat.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd din dale prefabricate, avand deschiderea
teoretica de 2,70m.

Racordarea podetului la terasamentul caii ferate este asigurata prin intermediul a cate
doua aripi turnate monolit.

Lungimea podetului este de 5,60m.

Infrastructura podetului

Infrastructura podetului este alcatuita din doua culee turnate monolit, avand fundatia
comuna din beton simplu, cu adancimea de 1,40m, conform figei podetului.

Radierul podetului este din pereu de piatra bruta pe suport din beton simplu.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia a fost prevazuta in proiect cu pereu. La momentul relevarii este
apa si se observa piatra bruta macinata.

Scurgerea apelor spre emisar (Raul Crig), se realizeaza in mod natural.

In amonte albia este conturata si este invadata de arbusti.

In aval de podet albia este pereatd pe o lungime de 9,00m si prezintd de vegetatie
specifica.
Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Podetul prezinta zone cu infiltratii si beton degradat (fisuri, ciobituri);

- Dalele la intrados au pete din cauza carbonatarii betonului si zone cu infiltratii;

- Culeele din beton prezinta infiltratii, pete albe si verzi, zone macinate;

- Timpanele au betonul degradat si pe alocuri exista pietris scurs din prismul de piatra
sparta,

- Aripile monolite sunt incarcate cu muschi si vegetatie usoara;

- Parapetul de protectie este degradat.
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Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul are un debuseu capabil de 10.01 m¥/s, care nu asigura debuseul necesar pentru
preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 31.00m%s. Se impune
realizarea unui podet nou. in urma calculelor hidraulice s-a stabilit ca un podet cu lumina
de 4.00m asigura un debuseu capabil de 31.28 m?/s.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la
podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Inlocuirea podetului existent cu un podet nou alcatuit dintr-o dala din beton armat,
monolita, cu lumina de 4,00m, sprijinitad pe culee din beton armat. Se vor executa lucrari
de amenajare a albiei in amonte si aval de podet care sa respecte topografia zonei.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Varianta Il:

- Inlocuirea podetului de cale ferata simpla cu un podet nou alcatuit din dale prefabricate
tip D4, sprijinite de elemente prefabricate tip L. Se vor executa lucrari de amenajare a
albiei in amonte si aval de podet care sa respecte topografia zonei.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei- aza albia in aval si
amonte de podet. - R O@/

Redactat, X
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SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $| RECOMANDARI N5 v Eass

£ L

Amplasament

Podetul se afld intre statiile de cale ferata Vadu Crigului i Butan, pe linia C.F. 300
Cluj N — Oradea, Interval Vadu Crisului — Alesd si asigura descarcarea apelor ce vin din lugul
caii ferate.

Descrierea situatiei existente

Podetul are lumina de 2,00m si a fost construit in anul 1971 pentru cale ferata simpla, in
curba cu raza 3200m si declivitate de 3%o, cu axa normala fata de axa albiei.

Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse de beton. Exista cabluri pozate in
lungul timpanelor din amonte si aval.

Podetul prezinta parapet de protectie din beton armat.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuitd din dale prefabricate, avand deschiderea
teoretica de 3,10m.

Racordarea podetului la terasamentul caii ferate este asigurata prin intermediul unor
timpane monolite si a cate doua aripi turnate monolit in amonte si aval.

Lungimea podetului este de 5,70m.

Infrastructura podetului

Infrastructura podetului este alcatuitd din doud culee turnate monolit, avand fundatii
independente din beton simplu, cu adancimea de 1,30m, conform figei Beneficiarului.
Radierul podetului este din pereu de piatra bruta pe suport din beton simplu.

Albia raului pe zona podetului

Pe zona podetului, albia este pereata si exista apa foarte putina la data relevarii.

Scurgerea apelor spre emisar (Raul Crig), se realizeaza in mod natural.

in amonte de podet albia este profilatd si usor colmatatd, iar in aval albia este
amenajata, insa apa a degradat pereul creadnd o treapta de scurgere.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Podetul prezinta zone cu usoare infiltratii si beton degradat (fisuri, ciobituri);

- Dalele la intrados se prezinta in stare buna cu foarte usoare infiltratii i cateva fisuri;

- Culeele din beton prezinta usoare infiltratii $i zone erodate;

- Timpanele au betonul degradat si pe alocuri existd pietris scurs din prismul de piatra
sparta,

- Aripile monolite sunt usor degradate si prezinta pe alocuri licheni;

- Parapetul de protectie este degradat.
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Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,

deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa

urmatoarele:

Podetul asigurd un debuseu capabil de 16.18m3/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 7.60 m%/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.
Podetul expertizat, alcatuit din dale prefabricate din beton armat rezemate pe culee
monolite din beton, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece,
prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la dala sau la culee
(radier), atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor
de structura.

Depasirea unei stari limitd de rezistenta, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul
dalei sau culeelor; iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.
Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii gi recomandari

Tinand cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona

faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la

podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta l:

Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor cu mortare speciale;

Reparatia parapetilor de protectie in amonte si aval,

Refacerea zidariei din piatra bruta la drenurile din spatele culeelor;

Refacerea hidroizolatiei pe podet;

Refacerea pereului din interiorul si din afara podetului, reamenajand albia in amonte si
aval.

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

Inlocuirea podetului existent cu un podet nou alcatuit din elemente de beton armat tip
C2.
Se vor executa lucari de racordare aval si amonte a podetului la térenul emstent
Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea perc-;:ulw din-zona podetulw Si
racordarea acestuia in aval Si amonte functie de topografia locului.
Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval. j /Q ;

- / N

Expertul tehnic recomanda Varianta .
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Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet.
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Raport de expertiza tehnica - Podet km 624+464E(Pd196) ¢ o
PV

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament e T O
Podetul se afla intre statiile de cale ferata Alesd si Telechiu, pe linia C.F. 300 Cluj -
Oradea si asigura scurgerea apelor ce vin pe Valea Cropanda (Ungurilor).

Descrierea situatiei existente

Podetul cu lumina de 2,00m, a fost construit in anul 1961, pentru dublarea liniei, in
aliniament si panta de 4,2%o, cu axa normala fata de axa albiei.

Calea este realizata din sina tip 60, fixata pe traverse de beton. Exista cabluri pozate pe
timpanul din amonte si o teava n lungul timpanului din aval.

Podetul nu prezintd parapet de protectie.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului este alcatuita din doua tronsoane: primul tronson care sustine
linia de cale ferata principala - dale din beton armat cu deschiderea de 2,25m, respectiv al
doilea tronson este alcatuit din 3 elemente prefabricate tip C2.

Racordarea podetului la terasamentul caii ferate este asigurata in amonte printr-un
timpan turnat si aripi monolite, iar in aval printr-un timpan tip T2 si aripi prefabricate tip A2.

Prismul de piatra sparta se scurge peste timpane.

Lungimea podetului este de 14,55m.

Infrastructura podetului
Infrastructura podetului este realizata, conform figei podetului, din beton simplu pe zona
cadrelor prefabricate, avand adancimea de 1,20m.

Albia raului pe zona podetului

in interiorul podetului exista pereu de beton, nu este colmatat si nu exista apa la data
relevarii.

in amonte si aval de podetul de cale ferats, albia este slab conturata si vegetatia este
din abundenta, necesitand defrisare.

Apa stagneaza in aval.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Dalele prezinta infiltratii la intrados, iar timpanul din beton turnat monolit, prezinta fisuri
si carbonatari;

- Cadrele prefabricate tip C2, prezinta suprafete mari cu armatura dezvelitd corodata si
beton degradat (exfolieri, ciobituri), infiltratii puternice la rosturi;

- Avripile din amonte prezinta beton degradat, cu muschi crescut,

- Avripile din aval prezinta beton segregat, macinat si timpanul prefabricat are betonul
degradat.
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Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul are un debuseu capabil de 12.78 m3/s, care nu asigura debuseul necesar pentru
preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 32.00m%s. Se impune
realizarea unui podet nou. in urma calculelor hidraulice s-a stabilit c& un podet cu lumina
de 4.00m asigura un debuseu capabil de 32.29 m?¥/s.

Concluzii si recomandari

Tindnd cont de degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona
faptul ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la
podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta |:

- Inlocuirea podetului existent cu un podet nou alcatuit dintr-o dald din beton armat,
monolita, cu lumina de 4,00m, sprijinita pe culee din beton armat. Se vor executa lucrari
de amenajare a albiei in amonte si aval de podet care sa respecte topografia zonei.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Varianta ll:

- Inlocuirea podetului de cale ferata simpld cu un podet nou alcétuit din dale prefabricate
tip D4, sprijinite de elemente prefabricate tip L. Se vor executa lucrari de amenajare a
albiei in amonte si aval de podet care sa respecte topografia zonei.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet. : S AN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic
Ing. Robica Puiu C. Popina

Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament o i
Podetul traverseaza o vale de descércare cu intre statjiile CF Aldesd si Télechiu.
Pe acest sector de linie circula un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 14 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild pe cele doua fire este de 7 ore pe zi.

~ %
-
-t

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in aliniament in anul 1980, cu axa podului normal& fati de axa
raului si calea n aliniament si declivitatea de 1.10%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 pe firul | si de tip 49 pe firul Il sudate, fixate pe traverse
de beton, in zona podetului si in linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pe cele doué fire este formata din cadre prefabricate de tip C2
pe 6.45m si din dala din beton armat sub cele doua fire pe o lungime de 11.40m, inaltimea
libera de 2.10m in amonte si in aval, iar calea este dispusé pe prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului

Infrastructura este formata dintr-o fundatie din beton armat.

Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval este realizatd cu aripi din beton
prefabricate de tip A2.

Albia raului pe zona podetului

Albia este colmatata cu vegetatie si amenajata astfel incat apele sa se scurga in Crisul
Repede. Podetul are apa in permanentd care stagneaza in interiorul lui din cauza ca e
impidicata sa se scurga din el.

Constatari la culegerea datelor de pe teren
- timpanul aval este acoperit de vegetatie;

- timpanul din amonte este complet acoperit de vegetatie ;
- elevatiile amonte si aval prezinta mici ciobituri ale betonului.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul are un debuseu capabil de 9.26 m?/s, care nu asigura debuseul necesar pentru
preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 17.50m3/s. Se impune
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realizarea unui podet nou. In urma calculelor hidraulice s-a stabilit c& un podet cu lumina
de 3.00m asigura un debuseu capabil de 19.83 m?/s.

Concluzii si recomandari

Tindnd cont de degradarile constatate si mentionate mai sus si ca podetul a fost
schimbat in 1980, se poate concluziona faptul ca podeful a avut o comportare buna in
exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:
- Inlocuirea podetului cu dale cu lumina de 3.00m, astfel incat sa fie asigurat debuseul

necesar;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Varianta Il:

- Inlocuirea podetului cu cadre prefabricate tip C3, astfel incat sa fie asigurat debuseul
necesar,;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta ll.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet.

Redactat,
ing. lleana lulia VIRLAN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/52, Data:Qetormbrie. 2017
Ing. Robicé Puiu C. Popina Z WA CO o™
Conform registrului de evident J R oM RN

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

!
L&

i 4

Raport de expertizi tehnica - Podet km 626+381 (Pd198)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI
Amplasament

Podetul traverseaza o vale de descércare cu in statia CF Telechiu.
Pe acest sector de linie circula un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 14 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild pe cele dous fire este de 7 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in aliniament, cu axa podului normali fats de axa raului si calea
in aliniament si declivitatea de 3.51%o.

Pe zona podetului liniile c.f. sunt neelectrificate, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 pe firul | si de tip 49 pe firul Il sudate, fixate pe traverse
de beton, in zona podetului si in linie curenta. in aval sunt prezente cabluri acoperite.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pe cele doui fire este formata din bolta din beton pe 5.55m
sub firul | si bolta din zidarie de piatra pe 10.05m sub firul ll, lumina de 1.00m, inaltimea libera
de 1.80m Tn amonte si 2.30m in aval, iar calea este dispusa pe prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului

Infrastructura este formata dintr-o fundatie din beton armat.
Racordarea cu terasamentul in amonte este realizati ziduri de sprijin si in aval cu
sferturi de con.

Albia raului pe zona podetului

Albia este colmatata cu vegetatie si amenajata astfel incat apele sa se scurga in Crisul
Repede. Podetul nu are apa decét in zilele ploioase.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- timpanul aval este acoperit de vegetatie;

- timpanul din amonte este foarte degradat;

- parapetii de siguranta lipsesc;

- Ininteriorul podetului se pot observa infiltratii de apa;

- intrarile in podet dinspre amonte si aval obturate de vegetatia abundent crescuta;

- Zidurile de sprijin si sferturile de con sunt aproape in totalitate acoperite de vegetatie.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,

deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 7.35m?%s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 2.56m?%s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit dintr-o bolta circulara din beton si din zidarie de piatra
rezemate pe culee si radier comun din beton si zidarie de piatrad, nu are nevoie de
investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin durata mare de viata, fara a se
inregistra degradari semnificative la bolta sau la culee (radier), atesta faptul ca podetul
a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

- Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata si semnalata de burdusiri,
dislocarea si prabusirea de moloane din bolta si culee; iar in cazul radierului (fundatiei)
de tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

- Aceste fenomene nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus si de varsta fnaintata in
special a podetului din zidarie de piatra, se poate concluziona faptul ca podetul a avut o
comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta l:

- Reabilitarea podetului existent;
- Repararea zonelor degradate ale podetului cu mortare speciale;
- Refacerea hidroizolatiei pe podet;
- Realizarea parapetilor de protectie in amonte si aval;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

- Inlocuirea podetului cu un altul nou din cadre prefabricate tip C1;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta | .

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren-a-masu;j
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectelg:u‘ﬁgé%di@tr ctiveg ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pé ‘dec)qu;natailgg'“ xectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaz
amonte de podet. - P T
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/53,Data: Octombrie 2017
Ing. Robicé Puiu C. Popina i L S C‘*_:\\
Conform registrului de evidenta / SR Tl
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D 4 = 1

Raport de expertizad tehnica - Podet km 628+285 (Pd\‘l.99)__ T //%m

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament

Podetul traverseaza o vale de descarcare cu intre statiile CF Telechiu si Tileagd.

Pe acest sector de linie circula un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 14 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila pe cele dou4 fire este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in aliniament, cu axa podului normala fatd de axa raului si calea
in aliniament si declivitatea de 3.47%o.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificatd, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 pe firul | sudate, fixate pe traverse de beton, in zona
podetului si in linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pentru firul existent este formata din dala din beton pe 6.40m
sub firul I, lumina de 1.00m, inaltimea liberd de 1.60m in amonte si in aval, iar calea este
dispusa pe prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului
Infrastructura este formatéa dintr-o fundatie din beton armat si culeele din beton armat.
Racordarea cu terasamentul este realizatd din aripi monolite din beton in amonte si in
aval.

Albia raului pe zona podetului

Albia este colmatata cu vegetatie si amenajata astfel incat apele s se scurga in Crisul
Repede. Podetul nu are apa decat in zilele ploioase.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Usoare degradari la fetele vazute ale aripilor din beton;
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigurd un debuseu capabil de 3.00m3/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 2.82 m%s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet sa nu fie obturaté, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dala din beton armat rezemata pe culee din moloane
de piatra si beton, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la dala sau la culee (radier),
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atesta faptul cd podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de
structura.

Depasirea unei stari limitd de rezistenta, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor pérti din betonul
dalei sau culeelor; iar in cazul radierului (fundatiei), taséri si rotiri ireversibile ale acestuia.
Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradérile constatate si mentionate mai sus si de varsta Tnaintata in

special a podetului, se poate concluziona faptul ca a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,

lucrérile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

Reabilitarea podetului existent;

Refacerea hidroizolatiei pe podet;

Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor, banchetelor cuzinetilor infrastructurilor si aripilor
din beton cu mortare speciale;

Curéatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea ‘acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

Inlocuirea podetului cu cadre prefabricate tip C1;

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval Si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta | .
Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot

fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval Si
amonte de podet.

Redactat, A ) 3 b \
ing. lleana lulia VIRLAN '
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/54, Data:Octo
Ing. Robica Puiu C. Popind %)
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 630+085 (Pd

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament
Podetul traverseaza o vale de descarcare cu in statia CF Tileagd. e
Pe acest sector de linie circula un numar de 21 perechi de trenuri de cilatori pe zi siun
numar de 14 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild pe cele doua fire este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in aliniament, cu axa podului normala fata de axa raului, cu un
unghi de 93° fata de axul c.f., calea in aliniament si declivitatea de 3.38%.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 pe firul | sudate, fixate pe traverse de beton, in zona
podetului si in linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pentru firul existent este formata dintr-o bolta ogivala din beton
pe 9.60m sub firul |, inaltimea libera de 1.05m in amonte si in aval, lumina de 0.95m, iar calea
este dispusa pe prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului

Infrastructura este formata din fundatia din beton armat.

Racordarea cu terasamentul este realizatd prin prelungirea podetului cu 1.72m in
amonte si in aval.

Albia raului pe zona podetului

Albia este colmatata cu vegetatie si amenajata astfel incat apele si se scurga in Crisul
Repede. Podetul nu are apa decat in zilele ploioase.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Usoare degradari la fetele vazute ale betonului;
- Podetul este colmatat cu deseuri si vegetatie.
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observi
urmatoarele:

- Podetul asigurd un debuseu capabil de 3.56m%s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 1.83m?3/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet sa nu fie obturat, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit dintr-o bolta ogivala din beton rezemate pe culee si radier
comun din beton, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece,
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prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari semnificative la bolta sau la
culee (radier), atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a
elementelor de structura.

- Depasirea unei stari limita de rezistents, este precedata si semnalata de burdusiri,
dislocarea si prabusirea de moloane din bolta si culee; iar in cazul radierului (fundatiei)
de tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

- Aceste fenomene nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus si de varsta inaintata in
special a podetului din zidarie de piatra, se poate concluziona faptul ca podetul a avut o
comportare buna in exploatare.

Luéand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformititile constatate,
lucrérile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Reparatii la fetele vazute ale elevatiilor, banchetelor cuzinetilor infrastructurilor si aripilor
din beton cu mortare speciale;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Varianta Il

- Inlocuirea podetului cu cadre prefabricate tip C1;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care of}ggg__gzé albia in aval si
amonte de podet. 2= C. RO
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Conform registrului de evidenta y 0 W,
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D i T

H

Raport de expertizi tehnici - Podet km 630+132 (Pd201) /&\
| <5 f

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament

Podetul traverseaza o vale de descarcare cu in statia CF Tileagd.

Pe acest sector de linie circula un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 14 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibilad pe cele doua fire este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in aliniament, cu axa podului normala fata de axa raului, calea in
aliniament si declivitatea de 3.38%o.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 pe firul | sudate, fixate pe traverse de beton, in zona
podetului si in linie curenta. Cea de-a doua linie c.f. prezenta pe podet este nefunctionala.

Pe timpanele amonte si aval sunt prezente cabluri imbracate.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pentru firul existent este formata din dala din beton pe 9.55m
sub firul |, inaltimea liberd de 3.10m n amonte si in aval, lumina de 4.00m, iar calea este
dispusa pe prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului

Infrastructura este formata din fundatia din beton armat si culeele din beton armat.
Racordarea cu terasamentul este realizata prin sferturi de con din beton in amonte si in aval,
iar in aval este si 0 scara de acces.

Albia raului pe zona podetului

Albia este colmatata cu vegetatie si amenajata astfel incat apele s& se scurga in Crisul
Repede. In aval este un drum care permlte scurgerea apelor printr-un podet boltit. Podetul nu
are apa decat in zilele ploioase.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Betonul suprastructurii si infrastructurii este intr-un stadiu foarte avansat de degradare,
cu crapaturi mari si adanci;
- Parapetul metalic prezinta urme de rugina;
- Timpanele amonte si aval sunt degradate;
- Ininteriorul podetulul sunt vizibile infiltratii de apa;
- Intrarile in podet sunt colmatate cu de$eur| si vegetatie.
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deterioréarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa

urmatoarele:

Podetul asigura un debuseu capabil de 25.71m?s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 6.05 m¥s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.
Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dala din beton armat rezemata pe culee din beton, nu
are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin durata mare de viata,
fara a se inregistra degradari majore la dala sau la culee (radier), atesta faptul ca podetul
a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul
dalei sau culeelor; iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.
Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus si de varsta inaintata in

special a podetului din zidarie de piatra, se poate concluziona faptul ca podetul a avut o
comportare acceptabila in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta |

Reabilitare podet existent;

Reparatia fetelor vazute ale infrastructurilor si suprastructurilor,;

Refacerea hidroizolatiei pe podet;

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Varianta Il:

Inlocuirea podetului cu cadre prefabricate de tip C2, astfel incéat sa fie asigurat Q1%=6.05
m?/s;

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il.
Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot

fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si

amonte de podet.

monitorizare atenta a evolutiei starii in timp pentru a s
degradarile pot pune in pericol siguranta circulatiei tr

Podetul din beton are o stare tehnica cu degradari
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/56, Data: Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina s
Conform registrului de evidenta /A AR,
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D /i /
Raport de expertiza tehnici - Podet km 632+279 (Pd202) /&,\
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI ' / :

Amplasament

Podetul traverseaza o vale de descarcare cu intre statiile CF Tileagd si Osorhei.
Pe acest sector de linie circula un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 17 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild pe cele doua fire este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in aliniament in anul 1969, cu axa podului normala fata de axa
raului, calea in aliniament si declivitatea de 2.06%o.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 pe firul | sudate, fixate pe traverse de beton, in zona
podetului si in linie curenta. Cea de-a doua linie c.f. prezenta pe podet este nefunctionala.

Pe timpanele amonte sunt prezente cabluri imbracate.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pentru firul existent este formata din dala din beton armat cu
sine pe 5.60m sub firul |, inaltimea libera de 1.43m in amonte si in aval, lumina de 4.00m, iar
calea este dispusa pe prism de piatra spartd. in dala prefabncata sunt prevazute 2 guri de
scurgere cu diamentrul de 10cm la 2.50m.

Infrastructura podetului

Infrastructura este formata din fundatia din piatra rostuitd cu ciment si culeele din beton.
Racordarea cu terasamentul este realizata prin sferturi de con pereiate in amonte si in
aval.

Albia raului pe zona podetului

Albia este colmatata cu vegetatie si amenajata astfel incat apele sa se scurga in Crisul
Repede. Podetul nu are apa decat in zilele ploioase.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Parapetul din amonte este degradat;
- Tencuielile timpanelor sunt degradate;
- Dala prefabricata are armaturi descoperite.
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 19.40m3/s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 8.14m?/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dala din beton armat rezemata pe culee din moloane
de piatra si beton, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin
durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la dala sau la culee (radier),
atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de
structura.

- Depasirea unei stari limitd de rezistentd, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul
dalei sau culeelor; iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus si de varsta naintata in
special a podetului din zidarie de piatra, se poate concluziona faptul c& acesta a avut o
comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconfomﬂt‘a’"mv Cﬁﬁsia\tate
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante: AN

Varianta I: KO L7 M- N
- Reabilitarea podetului existent;
- Repararea zonelor cu armaturi descoperite;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet; \" /ﬁu
- Reparatia fetelor vazute ale infrastructurilor si suprastructurllor\ Sd ]’ :

- Inlocuirea parapetului din amonte;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereulw din zona podetulw si
racordarea acestuia in aval Si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

i, e 8

Daca la data executiei lucrérilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

- Inlocuirea podetului cu cadre prefabricate tip C2;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta |.

Daca la data executiei lucrarilor sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele din beton ale podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora.
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Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de

scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/57, Data: Octombrié)2l 1,
Ing. Robica Puiu C. Popina SO oM (

Conform registrului de evidenta W e
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D
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\1

Raport de expertizé tehnica - Podet km 637+756 (Pd203)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament

Podetul traverseaza o vale de descarcare cu intre statiile CF Tileagd si Osorhei.

Pe acest sector de linie circula un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 17 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila pe cele doua fire este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in aliniament in anul 1891, cu axa podului normala fata de axa
raului, calea in aliniament si declivitatea de 2.28%o.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 pe firul | sudate, fixate pe traverse de beton, in zona
podetului si in linie curenta. Pe lungimea podetul se pot observa, din cauza apropierii dintre
cele doua, contrasinele prevazute pe podul de la km 637+770 pe lungimea de 15.00m. Pe
timpanul amonte sunt prezente cabluri imbracate.

Podetul a fost propus pentru dezafectare din 1999 pana in prezent.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pentru firul existent este formata din dala din beton armat cu
profile metalice inglobate pe 5.60m sub firul I, indltimea libera de 2.20m in amonte si in aval,
lumina de 4.30m, iar calea este dispusé pe prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului

Infrastructura este formata din fundatia din zidarie de moloane de piatrd cu mortar si
culeele din beton armat.

Racordarea cu terasamentul este realizata prin aripi din zidarie din bolovani de ardezie
legati cu mortar.

Albia raului pe zona podetului

Albia este colmatata cu vegetatie si amenajata astfel incat sa permita curgerea apelor
prin podul de la km 637+770, in Paraului Chijic. Podetul nu are apa decéat in zilele ploioase.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Dala din beton este fisurata,
- Podetul este colmatat 40%.
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observi
urmatoarele:

- Podetul are un debuseu capabil de 28.41 m%s, care nu asigura debuseul necesar pentru
preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 37.50m?3s. Intregul debit

este preluat de podul de la km 637+770.

Concluzii si recomandari
Debitul aferent podetului aferent, in valoare de 37.50m?%s va fi preluat in intregime de

podul de la km 637+770 care a fost calculat in acest sens.
Luand in considerare solicitérile beneficiarului, precum si neconformititile constatate la

podet, lucrarile de interventie vor fi realizate intr-o singura varianta recomdata de expert;

- Dezafectarea podetului si amenajarea terasamentului.
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Ing. Robicé Puiu C. Popini o O8N

Conform registrului de evidenta N E vy Y
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Gihgo '
Raport de expertiza tehnica - Podet km 641+056 (Pd204) Q'XN\' /}
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII SI RECOMANDARI {‘ \2.‘(\,\;;/

Amplasament S g
Podetul traverseaza o vale de descarcare cu intre statiile CF Tileagd si Osorhei.
Pe acest sector de linie circula un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 17 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibila pe cele doua fire este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost reconstruit in aliniament in anul 1960, cu axa podului normala fata de axa
raului, calea in aliniament si declivitatea de 1.10%o.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 pe firul | sudate, fixate pe traverse de beton, in zona
podetului si in linie curenta. Podetul nu a putut fi vizitat din cauza vegetatiei abundente.

Pe timpanul amonte sunt prezente cabluri imbracate.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pentru firul existent este formata din dala din beton armat pe
4.05m sub firul |, inaltimea liberd de 1.80m in amonte si in aval, lumina de 1.25m, iar calea
este dispusa pe prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului
Infrastructura este formata din fundatia din piatra si culeele din beton armat.
Racordarea cu terasamentul este realizata prin aripi din zidarie din bolovani de ardezie
legati cu mortar.

Albia raului pe zona podetului

Albia este colmatata cu vegetatie si amenajata astfel incat sa permita curgerea apelor
in Crisul Repede. Podetul are apa in permanenta.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Podetul nu a putut fi vizitat din cauza vegetatiei abundente.
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul are un debuseu capabil de 4.35m?/s, care nu asigura debuseul necesar pentru
preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 21.00m%/s. Se impune
realizarea unui podet nou. in urma calculelor hidraulice s-a stabilit ca un podet cu lumina
de 4.00m asigura un debuseu capabil de 21.66 m¥/s.
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Concluzii si recomandari

Tinadnd cont de degradarile constatate si mentionate mai sus si de varsta inaintata a
podetului, se poate concluziona faptul ca acesta a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la
podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Inlocuirea podetului cu dale din beton cu lumina de 4.00m;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.
Varianta Il:

- Inlocuirea podetului cu dale prefabricate de tip D4, astfel incat sa fie asigurat debuseul.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet.

Redactat, )
ing. lleana Iglia VIRLAN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/59, Data: Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina T,
Conform registrului de evidents .
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 642+944 (Pd205)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

}
Amplasament B3 ( ,
Podetul traverseaza o vale de descércare cu intre statiile CF Tileagd si Osorhei.
Pe acest sector de linie circula un numar de 21 perechi de trenuri de calatori pe zi si un
numar de 17 trenuri de marfa pe zi. Fereastra disponibild pe cele doua fire este de 3 ore pe zi.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in aliniament in anul 1960, cu axa podului normala fata de axa
raului, calea in aliniament si declivitatea de 1.60%o.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificatd, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 pe firul | sudate, fixate pe traverse de beton, in zona
podetului si in linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pentru firul existent este formatd din dala prefabricata din
beton armat pe 9.20m, inaltimea liberd de 2.20m in amonte si in aval, lumina de 1.00m, iar
calea este dispusa pe prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului

Infrastructura este formatéa din fundatia prefabricata din beton armat si culeele din beton
armat.

Racordarea cu terasamentul este realizata prin aripi prefabricate din beton armat.

Albia raului pe zona podetului

Albia este colmatatad cu vegetatie si amenajata astfel incat sa permita curgerea apelor
in Crisul Repede. Podetul are apa in permanenta.

Constatiri la culegerea datelor de pe teren

- Intrarile in podet sunt colmatate cu piatra sparta si vegetatie abundents.
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observi
urmatoarele:

- Podetul are un debuseu capabil de 3.61m?s, care nu asigurd debuseul necesar pentru
preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 25.80m3/s. Se impune
realizarea unui podet nou. In urma calculelor hidraulice s-a stabilit c& un podet cu lumina
de 4.00m asigura un debuseu capabil de 40.17m?3/s.
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Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus si de varsta inaintatad a
podetului, se poate concluziona faptul ca acesta a avut o comportare acceptabild in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la
podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Inlocuirea podetului cu dale din beton cu lumina de 4.00m, astfel incat sa fie asigurat
debuseul.

- Curatarea si profilarea albiei In aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Varianta Il:
- Inlocuirea podetului cu cadre prefabricate de tip D4, astfel incat s fie asigurat debuseul.
- Curéatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet.

Redactat, )
ing. lleana lulia VIRLAN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/60, Data:Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

b

Raport de expertiza tehnica - Podet km 651+956 (Pd’ébG) - /Q {
P _ i

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII $I| RECOMANDARI L / ,

Amplasament N7 e 98
Podetul traverseaza o vale de descarcare cu intre statiile CF Oradea Est si Oradea.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in aliniament in anul 1870, cu axa podului normala fata de axa
raului, calea in aliniament. Tn 1972 a fost prelungit podetul cu o bolta din beton armat si in
2015 cu o dala din beton armat.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 49 pe firul | si de tip 60 pe firul Il, sudate, fixate pe traverse
de beton, in zona podetului si in linie curenta. Podetul nu a putut fi vizitat din cauza vegetatiei
abundente.

Prin podet trec cabluri electrice imbracate.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pentru firele existente este formata din boltd din caramida pe
21.13m, bolta din beton armat pe 5.37m, si dala din beton armat, inaltimea libera de 3.30m in
amonte si in aval, lumina de 2.00m, iar calea este dispusa pe prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului

Infrastructura este formata din fundatia din beton.

Racordarea cu terasamentul in amonte este realizata prin ziduri de sprijin din beton
armat, iar in aval sunt ziduri de sprijin din moloane .

Albia raului pe zona podetului

Albia este colmatata cu vegetatie si amenajata astfel incat sa permita curgerea apelor
in Crisul Repede. Podetul are apa in permanenta.

Constatari la culegerea datelor de pe teren
- Zidul de sprijin din amonte, partea dreapta, este fisurat.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul are un debuseu capabil de 18.27m?/s, care nu asigurd debuseul necesar pentru
preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 29.80m?/s. Se impune
realizarea unui podet nou. in urma calculelor hidraulice s-a stabilit c& un podet cu lumina
de 4.00m asigura un debuseu capabil de 49.65 m?/s.
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Concluzii si recomandari

Tinénd cont de degradarile constatate si mentionate mai sus si de varsta inaintatd a
podetului, se poate concluziona faptul ca acesta a avut o comportare buna in exploatare.

Avand in vedere solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Inlocuirea podetului cu dale din beton cu lumina de 4.00m, astfel incat si fie asigurat
debuseul.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Varianta Il:
- Inlocuirea podetului cu cadre prefabricate de tip D4, astfel incat sa fie asigurat debuseul.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta II.

Avéand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomanddm Beneficiarului sa intervin pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet.

Redactat, )
ing. IIeanaLI_uIia VIRLAN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/61, Data: Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina :
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI
Amplasament
Podetul traverseaza o vale de descéarcare cu intre statiile CF Oradea
Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in aliniament in anul 1870, cu axa podului normal fatd de axa
raului, calea in aliniament. In 1972 a fost dublat calea si prelungit podetul cu o dala din beton
armat.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 49 pe firul | si de tip 65 pe firul Il, sudate, fixate pe traverse
de beton, in zona podetului si in linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pentru firele existente este formata din dala din beton armat
pe 8.20m din 1870, de sub firul Il, si dala din beton armat din 1972, de sub firul I, pe 2.80m,
inaltimea libera de 0.70m in amonte si in aval, lumina de 1.00m, iar calea este dispusa pe
prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului

Infrastructura este formata din fundatia din piatra aferenta firului Il si fundatia din beton
armat aferenta firului |.

Racordarea cu terasamentul in amonte este realizata printr-o camera de cadere din
beton armat, iar in aval cu zid de sprijin de 1.20m pe partea dreapta, care racordeazs si podetul
de sub drumul situat in albie, si un casiu pe partea stanga care aduce apele colectate.

Albia raului pe zona podetului

Albia este colmatatd cu vegetatie si deseuri si amenajata cu podete, astfel incat sa
permita curgerea apelor in Crisul Repede si circulatia autoturismelor. Podetul nu are apé decét
in zilele ploioase.

Constatéri la culegerea datelor de pe teren

- Podetul este colmatat cu deseuri;
- Dalele sunt degradate.
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observi
urmatoarele:

- Podetul are un debuseu capabil de 1.34 m%s. Desi podetul nu are debit cu asigurare de
1% comunicat de INHGA, acesta preia apele pluviale aduse prin intermediul podetului
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de sub pasajul si a conductei care iese in camera de cadere din amonte, si le conduce
mai departe pe sub drumul din aval.

- Podetul expertizat, alcatuit dintr-o dala din beton armat rezemata pe culee din beton, nu
are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta, deoarece, prin durata mare de viata,
fara a se inregistra degradari majore la dala sau la culee (radier), atesta faptul c& podetul
a avut o dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

- Depéasirea unei stari limita de rezistentd, este precedatd de fracturi majore ale
elementelor insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din betonul
dalei sau culeelor; iar in cazul radierului (fundatiei), tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus si de varsta inaintata a
podetului, se poate concluziona faptul ca acesta a avut o comportare buna n exploatare.

Luand in considerare solicitérile beneficiarului, precum si neconformitatile constatate la
podet, lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Refacerea dalelor din beton;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Varianta ll:

- Inlocuirea podetului existent cu cadre prefabricate de tip C1 redus.
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta II.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet. S

Redactat, .
ing. lleana lulia VIRLAN
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/62, Data:O&tofHEf’mlOﬁ
Ing. Robica Puiu C. Popina ; ‘
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

b

Raport de expertizi tehnica - Podet km 652+293 (Pd208) \

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament
Podetul traverseaza o vale de descércare intre statiile CF Oradea Est si Oradea.

Descrierea situatiei existente

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 49 pe firul | si de tip 65 pe firul Il, sudate, fixate pe traverse
din beton, in zona podetului si in linie curents.

Langa timpanul din aval este o conducti, la fel ca si in intrarea in podet din aval.

Pe timpanul din aval este montat

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pentru firele | si lll (amonte) este o boltd din cardmida cu
lumina de 0.60m si cu lungimea de 9.60m, iar sub firul Il (aval) este dala din beton armat cu
lumina de 1.00m, pe 5.20m.

Podetul existent este puternic colmatat in amonte, avand inaltimea libera de 12cm, iar
in aval este de 1.80m si calea este dispusa pe prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului

Infrastructura este formata din fundatia din piatra aferenta firului Il si fundatia din beton
aferenta firului I.

Racordarea cu terasamentul in aval este realizats cu aripi din beton.

Albia raului pe zona podetului

Albia este colmatatd cu vegetatie si deseuri si amenajata cu podete, astfel incat sa
permitd curgerea apelor in Crisul Repede si circulatia autoturismelor. in amonte este o teava
din beton cu ®=300mm sub drum, iar in aval este o deschidere in fundatia unui gard care a
fost acoperit.

Podetul nu are apa decét in zilele ploioase.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Intrarea in podetul boltit este obturata cu deseuri;
- Podetul dalat are infiltratii de apa;
- Aripile din aval sunt acoperite de vegetatie.

Principalele degradari ale elementelor din beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observi
urmatoarele:

- Podetul nu are un debuseu corespunzator pentru preluarea debitului de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 1.42m?%s, avand in vedere inaltimea libera de 12cm din
amonte, asadar se impune realizarea unui podet nou care asiguré debuseul necesar. In
urma calculelor hidraulice s-a stabilit cd un podet cu lumina de 1.00m asigurd un
debuseu capabil de 3.00m?/s.

Concluzii si recomandari

Tin&nd cont constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul ca podetul a
avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitérile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta |:

- Inlocuirea podetului boltit, de sub firele | si lll, cu un altul din cadre prefabricate de tip C1
si racordarea acestuia la podetul dalat existent;

- Repararea podetului dalat de sub firul II;

- Refacerea hidroizolatiei pe podetul dalat;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordérilor cu terasamentul in amonte si aval.

Varianta lI:

- Inlocuirea intregului podet cu cadre prefabricate de tip C1, astfel incat sa fie asigurat
debuseul necesar.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta 1.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului s intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei ¢ a albia in aval si
amonte de podet.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/63, Data:Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina o
Conform registrului de evidenta Ve
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D 4

il

Raport de expertiza tehnica - Podet km 652+889 (Pd209) X
i 5 r\J

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI \

Y . d oy
% » N YT
\ 5 1w il A
2 : - ""\ ot

Amplasament 3
Podetul traverseaza o vale de descércare intre statiile CF Oradea EST sn Oradea

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit n aliniament in anul 1870, cu axa podului normali fats de axa
raului, calea in aliniament. in 1971 a fost dublata calea si prelungit podetul boltit si cAmasuit.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu proﬂl transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 60 pe firul | si de tip 65 pe firul Il, sudate, fixate pe traverse
de beton, in zona podetului si in linie curenta.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pentru firele existente este formata din bolta din cardmida
consolidata din 1971 pe 33.30m, inaltimea libera de 2.55m in amonte si 3.15 in aval, lumina
de 3.50m, iar calea este dispusa pe prism de piatra sparts.

Infrastructura podetului
Infrastructura este formata din fundatia din cardmida si piatra aferenta firelor | sill.
Racordarea cu terasamentul in amonte este realizats prin aripi din zidarie de piatra
camasuite. in aval podetul se continua cu un altul din beton care permite trecerea apelor pe
sub drumurile din Oradea.

Albia raului pe zona podetului

Albia este colmatatd cu vegetatie si deseuri si amenajata cu podete, astfel incat sa
permitad curgerea apelor in Crisul Repede Si C|rculatla autoturismelor. Podetul are apa in
permanenta.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Pereul este degradat.
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidirie se datoreazi, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 49.09m?s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 42. 60m?/s, in conditile in care sectiunea libera de
scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de
vegetatie.

- Podetul expertizat, alcatuit dintr-o bolta circulara din caramida rezemate pe culee si
radier comun din caramida si zidarie de piatrd, nu are nevoie de investigatii prin calcule
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de rezistenta, deoarece, prin durata mare de viata, farad a se inregistra degradari
semnificative la boltd sau la culee (radier), atesta faptul ca podetul a avut o
dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata si semnalata de burdusiri,
dislocarea si prabusirea de moloane din bolta si culee; iar in cazul radierului (fundatiei)
de tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

Aceste fenomene nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus si de varsta inaintata a

podetului, se poate concluziona faptul ca acesta a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,

lucrérile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

Refacerea hidroizolatiei pe podet;

Reabilitarea podetului existent;

Refacerea fetelor si muchiilor vii din beton;

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Varianta Il:

Inlocuirea podetului existent cu un altul din dale prefabricate de tip D4.

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrérilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta I.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot

fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albla in aval si
amonte de podet. .
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/64, Data:Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 654+169 (P

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament
Podetul traverseaza o vale de descarcare in statia CF Oradea.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in aliniament, cu axa podului normalé fatd de axa raului, calea in
aliniament.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizatad din sina tip 49 pe cele 10 fire existente pe podet, sudate, fixate pe
traverse de beton, in zona podetului si in linie curenta.

Suprastructura podetului
Suprastructura podetului pentru firele existente este formata din tuburi prefabricate cu
lumina de 0.70m, inaltimea libera de 0.62m, iar calea este dispusa pe prism de piatra sparta.

Infrastructura podetului
Infrastructura este formata din fundatia din beton simplu aferenta tuturor firelor.
Racordarea cu terasamentul in amonte este realizata printr-o camera de colectare a
apelor din beton armat, iar in aval podetul se continua cu ziduri de sprijin din beton armat care
directioneaza apele intr-un canal de scurgere.

Albia raului pe zona podetului

Albia este colmatatd cu vegetatie si deseuri si amenajata, astfel incat sa permita
curgerea apelor in Crisul Repede. Podetul are apa in permanenta.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Pereul este degradat.
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul are un debuseu capabil de 0.28m?/s, care nu asigura debuseul necesar pentru
preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 6.00m%s. Se impune
realizarea unui podet nou. In urma calculelor hidraulice s-a stabilit cd un podet cu
diametrul de 2.20m asigura un debuseu capabil de 10.96 m¥/s.
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Concluzii si recomandari

Tinénd cont degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,
lucrérile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:
- Inlocuirea podetului existent cu un podet din cadre prefabricate de tip C2.

Varianta ll:

- Inlocuirea podetului existent cu tuburi circulare prefabricate cu diametrul de 2.20m,
introduse cu metoda Pipe Jacking.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta II.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervini pentru decolmatarea sectiunii libere de

scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval Si
amonte de podet.
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/65, Data: ie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

' 4586 '
Raport de expertizi tehnicid - Podet km 654+94Q| (km real 654+950
(Pd211) Cj/
SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI "

Amplasament
Podetul traverseaza Paraul Salbatic in statia CF Oradea.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in aliniament in anul 2005, cu axa podului normali fata de axa
raului, calea in aliniament.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 49 pe cele 6 fire existente pe podet, sudate, fixate pe
traverse de beton, in zona podetului si in linie curenta si contrasine dispuse de la inceperea
podetului din cauza intrarii in statia Oradea.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pentru firele existente este formata din cadre prefabricate de
tip C3, inaltimea libera de 3.70m in amonte si in aval, iar calea este dispusa pe prism de piatra
sparta.

Infrastructura podetului
Infrastructura este formata din fundatia din beton simplu aferenta tuturor firelor.
Racordarea cu terasamentul in amonte este realizatd printr-o camera de colectare a
apelor din beton armat, iar in aval podetul se continua cu ziduri de sprijin din beton armat care
directioneaza apele intr-un canal de scurgere.

Albia raului pe zona podetului

Albia este colmatata cu vegetatie si deseuri si amenajata, astfel incat sa permita
curgerea apelor in Crisul Repede. Podetul are apa in permanenta.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Pereul este degradat.
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observi
urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 28.84m?%'s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 28.50m?s, in conditile in care sectiunea liberd de
scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de
vegetatie.
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Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C3 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la cadrele
din beton sau la radier, atesté faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limitd de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor; iar in cazul radierului, tasari si rotiri remanente ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus si de varsta inaintats a

podetului, se poate concluziona faptul ca acesta a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

Reabilitarea podetului existent;

Refacerea fetelor si muchiilor vii din beton;

Refacerea hidroizolatiei pe podet;

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta II:

inlocuirea podetului existent cu un podet nou cu cadre prefabricate de tip C3.
Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordérilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta .

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot

fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza-albia in aval si

amonte de podet. i o\
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/66, Data:Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina

Conform registrului de evidenta N\
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D Vs

Raport de expertiza tehnica - Podet km 658+600 (Pd212) ‘, -

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI o M

Amplasament "
Podetul este o subtraversare de conducte C.E.T. in statia CF Episcopia Bihor.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in aliniament in anul 1985, cu axa podului normala fati de axa
raului, calea in aliniament.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 49 pe cele 3 fire existente pe podet, sudate, fixate pe
traverse de beton.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pentru firele existente este formata din cadre prefabricate de
tip C2, inaltimea libera de 2.15m in amonte, iar calea este dispusa pe prism de piatra sparta.

In amonte in locul timpanului este dispusa o traversa din beton, iar in aval nu este
prevazut un timpan.

In interiorul podetului, la intrarea dinspre amonte, trece o teacd metalica pe unde au
trecut cabluri.

Infrastructura podetului
Infrastructura este formata din fundatia din beton simplu aferenta tuturor firelor.
Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval este realizat cu aripi din beton armat.

Albia raului pe zona podetului

Albia este colmatata cu vegetatie si deseuri si amenajata, astfel incat s3 permit
curgerea apelor. Podetul nu are apa decét in zilele ploioase.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- ininteriorul podetului sunt urme de funingine;
- Cadrele prefabricate au betonul degredat si armaturi descoperite:
- Albia amonte si aval este colmatata cu deseuri si vegetatie abundenta.
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 9.625m?%s, in conditiile in care sectiunea libera
de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval s3 fie degajati de
vegetatie. Podetul nu are debit cu asigurare de 1% comunicat de INHGA.
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Podetul expertizat, alcatuit din cadre prefabricate din beton armat tip C2 rezemate pe
un radier din beton armat, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la cadrele
din beton sau la radier, atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzatoare a elementelor de structura.

Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor; iar in cazul radierului, tasari si rotiri remanente ale acestuia.

Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus si de varsta inaintatd a

podetului, se poate concluziona faptul ca acesta a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

Reabilitarea podetului existent;

Refacerea fetelor vazute ale betoanelor;

Refacerea hidroizolatiei pe podet;

Acoperirea armaturilor la cadre;

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la

elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta ll:

inlocuirea podetului existent cu cadre prefabricate de tip C1.

Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta .

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot

fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de

scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiej
amonte de podet.

tureaza albia in aval si
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/67, Data:Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina
Conform registrului de evidenta
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnicé - Podet km 1+210 (Pd213) -

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI W

Amplasament i 2y
Podetul este o subtraversare de conducte C.E.T. intre statia CF Episcopia Bihor si
Frontiera.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in aliniament, cu axa podului normala fata de axa raului, calea in
aliniament.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 49 pe cele 3 fire existente pe podet, sudate, fixate pe
traverse de beton.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pentru firele existente este formata din 2 randuri de cadre
prefabricate de tip C3 redus, inaltimea libera de 1.15m in aval, iar calea este dispuséa pe prism
de piatra sparta.

Prin fiecare rand de cadre prefabricate trec 3 conducte ale C.E.T.

Infrastructura podetului
Infrastructura este formata din fundatia din beton simplu aferenta tuturor firelor.
Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval este realizata cu aripi din beton armat.

Albia raului pe zona podetului

Albia este colmatatd cu vegetatie si deseuri si amenajatd astfel incat sa permita
curgerea apelor. Podetul nu are apa decat in zilele ploioase sau cand sunt deschise vanele
conductelor.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Cadrele prefabricate au betonul foarte degradat, cu crapaturi si armaturi descoperite;

- Timpanele monolite sunt foarte degradate;

- Parapetii din beton sunt foarte degradati;

- Intrarea in podet dinspre amonte este obturata de deseuri;

- Albia amonte si aval sunt colmatate cu deseuri si vegetatie abundenta.

Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,

deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).
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Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 9.07m?s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 4.14m?%/s, in conditiile in care sectiunea libera de scurgere
prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si aval sa fie degajata de vegetatie.

Concluzii si recomandari

Tinénd cont degradarilor constatate si mentionate mai sus, se poate concluziona faptul
ca podetul nu a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Reabilitarea podetului existent;

- Refacerea betoanelor degradate si acoperirea armaturilor;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Repararea fisurilor betoanelor;

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Varianta Il:

- Inlocuirea podetului cu dale din beton cu lumina de 5.00m, astfel incat sa fie asigurat
debuseul necesar.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Daca la data executiei lucrérilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Expertul tehnic recomanda Varianta Il.

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervind pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei cargggzureaza albia in aval si

amonte de podet. % N
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Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/68, Data:Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina :
Conform registrului de evidenta

Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D

Raport de expertiza tehnica - Podet km 5+194 (Pd214) /6

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI

Amplasament
Podetul traverseaza o vale de descarcare intre statia CF Episcopia Bihor si Frontiera.

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in aliniament in anul 1961, cu axa podului normala fati de axa
raului, calea in curba cu R=2800m.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 49 pentru firul de pe podet, sudata si fixatd pe traverse
din beton.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pentru firul existent este formata din bolta din zidarie de piatra
cu lumina de 1.00m, inaltimea libera de 2.56m in aval, iar calea este dispusa pe prism de piatra
sparta.

Infrastructura podetului
Infrastructura este formata din fundatia din zidarie de piatra.
Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval este realizata cu aripi din beton armat.

Albia raului pe zona podetului

Albia este colmatatd cu vegetatie si deseuri si amenajata astfel incat sa permita
curgerea apelor spre podetul de la km 5+210. Podetul nu are apa decét in zilele ploioase.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- Timpanul din aval este usor degradat;
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul are un debuseu capabil de 4.49 m3/s, care asigura debuseul necesar pentru
preluarea debitului de calcul cu asigurare de 1% in valoare de 3.30m3/s. Albia este
amenajata astfel incat debitul este preluat de podetul de la km 5+210.

- Podetul expertizat, alcatuit dintr-o bolta circulara din beton si din zidarie de piatra
rezemate pe culee si radier comun din zidarie de piatra, nu are nevoie de investigatii
prin calcule de rezistenta, deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra
degradari semnificative la boltd sau la culee (radier), atesta faptul ca podetul a avut o
dimensionare corespunzatoare a elementelor de structura.
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- Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata si semnalata de burdusiri,
dislocarea si prabusirea de moloane din bolta si culee; iar in cazul radierului (fundatiei)
de tasari si rotiri ireversibile ale acestuia.

- Aceste fenomene nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus si de varsta inaintata a

podetului, se poate concluziona faptul ca acesta a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,

lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:

- Reabilitarea podetului existent;

- Refacerea hidroizolatiei pe podet;

- Refacerea fetelor si muchiilor vii din zidarie de piatra;

- Curéatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Dacéa la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

- Inlocuirea podetului cu cadre prefabricate de tip C1.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta .

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmatarea sectiunii libere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtureaza albia in aval si
amonte de podet.

Redactat, )
ing. lleana lulia VIRLAN

v

' . Asocierea =
@ aCCIoONA  AcCIONA Ingenieria SA - BAICONS Impex SRL ’ 158

ET36PdR0



COMPANIA NATIONALA
DE CAl FERATE
CNCF ,,CFR” SA

*
i PE, ; ~k EXPERTIZA TEHNICA
UNIUNEA EUROPEANA Jislriuimers Stosctirale PODETE

REACTUALIZAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE PENTRU: , ELECTRIFICAREA S| REABILITAREA LINIE| DE CALE FERATA CLUJ- ORADEA - EPISCOPIA BIHOR"

Numele si prenumele Expertului Tehnic Nr. 24/69, Data:Octombrie 2017
Ing. Robica Puiu C. Popina . R/~ N\
Conform registrului de evidenta / , N\
Expert Tehnic Atestat A4.2, B2, D / ‘ '_;3.\
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Raport de expertiza tehnica - Podet km 5+210 (Pd215)

SITUATIA EXISTENTA, CONCLUZII S| RECOMANDARI - 4

Amplasament
Podetul traverseazé o vale de descarcare intre statia CF Episcopia Bihor si Frontier.

!

Descrierea situatiei existente

Podetul a fost construit in aliniament, cu axa podului normala fatd de axa raului, calea in
curba cu R=2800m.

Pe zona podetului linia c.f. este neelectrificata, cu profil transversal de rambleu.

Calea este realizata din sina tip 49 pentru firul de pe podet, sudata si fixata pe traverse
din beton.

Suprastructura podetului

Suprastructura podetului pentru firul existent este formatd din dale prefabricate din
beton armat de tip D4, indltimea libera de 2.75m in aval, iar calea este dispusa pe prism de
piatra sparta.

Infrastructura podetului

Infrastructura este formata din elemente prefabricate de tip L3 si fundatiile din beton
armat.

Racordarea cu terasamentul in amonte si in aval este realizata cu sferturi de con din
beton armat.

Albia raului pe zona podetului

Albia este colmatatd cu vegetatie si deseuri si amenajatad astfel incat sa permita
curgerea apelor. Podetul are apa in permanenta.

Constatari la culegerea datelor de pe teren

- In interiorul podetului sunt urme de infiltratii de apa;
- Albiile amonte si aval sunt colmatate cu deseuri si vegetatie abundenta.
Principalele degradari ale elementelor de beton sau zidarie se datoreaza, in special,
deteriorarii hidroizolatei, ale drenurilor din spatele culeelor, intretinerii precare precum si
fenomenelor naturale (inghet — dezghet, precipitatii, etc.).

Din analizarea rezultatelor cuprinse in breviarele anexate, se observa
urmatoarele:

- Podetul asigura un debuseu capabil de 38.67m?'s putand prelua debitul de calcul cu
asigurare de 1% in valoare de 9.90m?%/s aferent pozitiei lui kilometrice si debitul de calcul
cu asigurare de 1% in valoare de 3.30m?%/s aferent podetului de la km 5+194, in conditiile
in care sectiunea libera de scurgere prin podet sa nu fie obturata, iar albia din amonte si
aval sa fie degajata de vegetatie.
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- Podetul expertizat, alcatuit din dale prefabricate din beton armat tip D4 rezemate pe
elemente prefarbicate de tip L3, nu are nevoie de investigatii prin calcule de rezistenta,
deoarece, prin durata mare de viata, fara a se inregistra degradari majore la cadrele
din beton sau la radier, atesta faptul ca podetul a avut o dimensionare
corespunzatoare a elementelor de structura.

- Depasirea unei stari limita de rezistenta, este precedata de fracturi majore ale
elementelor din beton insotite de deformatii mari, sau chiar desprinderea unor parti din
betonul cadrelor; iar in cazul radierului, tasari si rotiri remanente ale acestuia.

- Aceste aspecte nu au fost inregistrate la acest podet.

Concluzii si recomandari

Tinand cont de degradarile constatate si mentionate mai sus si de varsta inaintata a
podetului, se poate concluziona faptul ca acesta a avut o comportare buna in exploatare.

Luand in considerare solicitarile beneficiarului, precum si degradarile existente la podet,
lucrarile de interventie pot fi realizate in doua variante:

Varianta I:
- Reabilitarea podetului existent;
- Refacerea fetelor si muchiilor vii din beton;
- Refacerea hidroizolatiei pe podet;
- Reparatia betoanelor deteriorate de infiltratiile apelor;
- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.
- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.
Daca la data executiei lucrarilor, sunt constatate alte deteriorari si neconformitati la
elementele podetului, se vor lua masuri de remediere ale acestora pe baza solutiei date de
proiectant.

Varianta Il:

- Inlocuirea podetului cu cadre prefabricate de tip C3.

- Curatarea si profilarea albiei in aval si amonte, refacerea pereului din zona podetului si
racordarea acestuia in aval si amonte functie de topografia locului.

- Refacerea racordarilor cu terasamentul in amonte si aval.

Expertul tehnic recomanda Varianta .

Avand in vedere ca pana la materializarea in teren a masurilor stabilite in expertiza pot
fi perioade lungi de timp, si pentru a preveni efectele uneori distructive ale unor posibile viituri
de ape, recomandam Beneficiarului sa intervina pentru decolmat .eaﬁ:ﬁ?gnﬂt‘l[bere de
scurgere a podetului, precum si la eliminarea vegetatiei care obtlreaza albiddn aval si
amonte de podet. : Y
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