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Citre:

COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE "CFR” SA D ‘f{‘. e

o

Doamna Monica-Maria MIHAILEANU - Director General Adjunct Proiecte cu Finan
Doamna Manuela BADEA - Director Directia Pregatire Proiecte cu Finantare Externa
Domnul Adrian DRAGOMIRESCU - Sef Serviciu Mobilitate Urbana si Mediu

Referitor la: Contract nr 38/19.04.2022 - ,, Studiu Fezabilitate pentru modernizarea liniilor
si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuregsti”

Subiect: Studiu de Fezabilitate (Livrabilul 14) completat conform observatiilor Beneficiarului
Sl
Stimate Doamne si Stimate Domn, /ﬂ»«*—’

Va transmitem Studiul de Fezabilitate, Livrabilul 14, completat ca urmare a adresei
Dumneavoastra nr. 11/3/33/2025 si a solicitarilor / discutiilor / analizelor purtate cu reprezentantii
CNCF”CFR”SA, SRCF Bucuresti, SNTFC "CFR CALATORI” SA, autorititile de protectia mediului
si diversi avizatori.

Documentatiile aferente sunt transmise in format electronic, pe dwd.

Dupi primirea acordului Dumneavoastrd vom definitiva Studiul de Fezabilitate (inclusiv
capitolele privin valorile, devizul general, ACB).

Anexat va transmitem raspunsurile la adresa Dumneavoastra nr. 11/3/33/2025.

Vi multumim!

Cu stima!
Manager de proiect
Viorel GJ)RGONETU
£ S~
Entitatea Contractant: _
contractanti: Asocierea SC ISPCF SA - “ ISPCF @
CNCF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din complexul feroviar Bucuregti

ANEXA la adresa nr. 1102/ 886 /13.06.2025 (predare a SF Livrabil 14 completat)

Referitor la: Contract nr 38/19.04.2022 - ,, Studiu Fezabilitate pentru modernizarea liniilor
si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti”
Subiect: Raspunsurile Proiectantului la observatiile Beneficiarului

In prezentul document sunt rispunsurile Proiectantului la adresa CNCF”CFR”SA

nr. 11/3/33/2025 si anexele cuprinse In aceasti adresa.

OBSERVATII DIN ADRESA 3B/1/16/2025 A SECTORULUI EXPLOATARE DIN
CNCF”CFR”SA

I. DIRECTIA AUTORIZARE SUBSISTEME FEROVIARE

1. Avand in vedere varianta acceptatd, cu tunel in statia Mogosoaia, se va completa
documentul SF Anexa 14 - Conformitatea cu STI, cu specificatiile tehnice de interoperabilitate
referitoare la ,,siguranta in tunelurile feroviare” prevazute in Regulamentul (UE) nr. 1303/2014 al
Comisiei, cu modificarile si completarile ulterioare.

Réaspuns: S-au introdus in anexa 14 specificatiile tehnice de interoperabilitate referitoare
la ,,siguranta in tunelurile feroviare”.

2. In documentatia trimisa se regisesc mentionate reglementiri legislative care nu mai
sunt in vigoare ( ex. in Anexa 7, Directiva 57/2008/CE privind interoperabilitatea).

Raspuns: S-a revizuit Anexa 7.

II. DIRECTIA INSTALATII
A. SF Anexa 6 - Telecomunicatii
a) Anexa 6_Complex Bucuresti - Memoriu TcF-Rev(.docx

1. Pag. 13: La capitolul Telecomunicatii este mentionat ci reteaua va fi dotatd cu rutere
MPLS de 1 Gbps si switch-uri. Se vor prevedea doar rutere de 100Mbps avand in vedere ca reteaua
este micd cu putine noduri si cd de fapt numarul de servicii va fi foarte scizut avand in vedere ca
PIS/PAS-ul si CCTV va fi transportat prin reteaua de semnalizare.

Raspuns: S-a revizuit Anexa 6 - telecomunicatii.

2. Pag. 13: Se va completa Memoriul cu lista precisi a serviciilor care se vor transporta
prin noua retea astfel ca dimensionarea in acest proiect sd nu fie excesiva. Din descrierea nodurilor
apar locatii care nu sunt in scopul proiectului. Ex: CFR Marfd, Depou Triaj, AHCB, etc. Se vor
elimina lucrérile care nu fac obiectul acestui proiect. In principiu CFR a demarat lucrarile de realizare
a GSM-R national, deci practic serviciile de comunicatii de siguranta circulatiei vor fi realizate prin
GSM-R/FRMCS in toate statiile.

Raspuns: S-a revizuit Anexa 6 - telecomunicatii.
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contractanti: Asocierea SC ISPCF SA - “ ISPCF
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din complexul feroviar Bucuresti

3. Se va clarifica care este scopul instalarii noilor cabluri si ce servicii foloseste CFR in
aceste locatii, care nu sunt incluse in proiect.

Réspuns: S-a revizuit Anexa 6 - telecomunicatii.

4. Pag. 14: Reteaua ISDN. Considerdm cé nu este necesar si se inlocuiascé centrale din
afara proiectului. Din experienta anterioard in care integrarea centralei din OCC Simeria a fost
anevoioasd, inlocuirea acestor centrale va genera aceleasi probleme de integrare. Instalarea mai
multor tipuri de centrale va face ca integrarea si genereze costuri semnificative pentru beneficiile
obtinute. Considerdm ci un contract cu un operator public pentru furnizarea tuturor comunicatiilor
administrative va fi mai ieftin cu un ordin de marime. In cadrul proiectului nu s-a tinut cont de
celelalte proiecte, de exemplu: centrala din RCM Bucuresti este inutila, RCM Bucuresti se va muta
in CNMT si acolo este prevazuta altd centrald. Se va reface schita retelei ISDN.

Raspuns: S-a revizuit Anexa 6 - telecomunicatii.

b) SF_Complex Bucuresti - Descriere Articole TC_Rev_3.docx

1. Pag. 2: Se vor sterge referintele la statiile Videle si Vadu Lat din acest proiect.

Réspuns: S-a revizuit documentul "Descriere artoicole — telecomunicatii”.

2. Pag. 2: Nu se vor monta Comutatoare CTF noi, liniile secundare se vor conecta in CTS.

Raspuns: S-a revizuit documentul “Descriere artoicole — telecomunicatii”.

c) SF_ComplexBuc - Liste Dotari-Piese schimb-Scolarizare TC.Rev.0.docx

Acest document este inutil, aparatele de masura si scolarizarea sunt definite in Cerinte
Beneficiar. Se va elimina.

Riaspuns: S-a eliminat documentul.

B. SF CFR 09.12.2024.docx:

Pg. 91/305 — Instalatii de semnalizare feroviari:

a. Avand in vedere vechimea acestora (anul 2004), se vor prevedea instalatii noi CE gi in
statiile Bucuresti Nord, Bucurestii Noi, Pajura, Chitila, Chiajna, Post Giulesti, Bucuresti Bineasa, in
conformitate cu noile dispozitive de linii proiectate.

aspuns: Instalatiile CE existente In statiile Bucuresti Nord, Bucurestii Noi, Pajura, Chitila,
Chiajna, Post Giulesti, Bucuresti Baneasa se vor prevedea instalatii CE noi.

b. Se vor prevedea instalatii BLAI si la instalatiile CEL, nu doar la instalatiile CE;

Réaspuns: Scenariul 3 nu are instalatii CEL. Dintr-o eroare la acest paragraf au fost
prezentate lucrarile de la scenariul 2. (La cap 5.3. descrierea scenariului recomandat, pct. c.4. 2.
“Instalatii de semnalizare™ este prezentarea corectd a scenariului 3, aprobat, cu CE in toate statiile.)
S-a revizuit.

c. Referitor la amplasarea celor 2 posturi de operare al CEL se va tine cont de decizia
Directiei Trafic si de Strategia CNCF ,, CFR” S.A. privind amplasarea si aria de exercitare a functiei
de conducere a circulatiei prin Centrele de Management al Traficului (CMT) prezenta in Cerintele
Beneficiarului prin actul nr. 4/A/176/28.05.2021.

%}(éspuns: Scenariul 3 nu are instalatii CEL. Dintr-o eroare la acest paragraf au fost
prezentaté Tucrdrile de la scenariul 2. (La cap 5.3. descrierea scenariului recomandat, pct. c.4. 2.
“Instalatii de semnalizare™ este prezentarea corectd a scenariului 3, aprobat, cu CE in toate statiile.)
S-a revizuit.
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d. Se vor prevedea lucriri de integrare pentru toate instalatiile de centralizare electronica,
indiferent de tipul acestora CE sau CEL in RBC-urile si in IMTF- urile din prezentul SF. De
asemenea, se vor prevedea lucrdri de interfatare intre instalatiile de semnalizare rezultate din
prezentul SF si cele adiacente rezultate din SF ERTMS Predeal — Constanta, astfel:

i. Handover intre RBC-urile din prezentul SF si RBC-urile adiacente rezultate din celelalte

proiecte a[%cente
aspuns: S-a rezolvat solicitarea prin revizuirea Anexei 5.
ii. Intre IMTF-urile rezultate din prezentul SF cu cele rezultate din SF Predeal — Constanta

Raspuns: S-a rezolvat solicitarea prin revizuirea Anexei 5.

iii. Interfatarea instalatiilor CE de la granita de proiect rezultate din prezentul SF cu cele
rezultate din SF ERTMS Predeal — Constanta

Raspuns: S-a rezolvat solicitarea prin revizuirea Anexei 5.

e. Avand in vedere numarul mare de elemente necesare a fi incluse in RBC din statia
Gara de Nord, numaérul de 3 Handover-uri necesare (cu al 2-lea RBC din Complex, precum si cu RBC
Buftea — Brazi si RBC Brinesti — Dragos Vod#) precum si mérimea celorlalte statii prevazute a fi
incluse in acelasi RBC (Chiajna, Bucurestii Noi, Post Giulesti, Pajura, Chitila, Baneasa, Pantelimon,
Pasarea, Bucuresti Obor, Bucuresti Basarab, Bucuresti Grivita considerim necesarad reanalizarea
numaérului de RBC-uri propus, deoarece se poate depasi capacitatea unui singur RBC.

Raspuns: S-a analizat si considerdm ca solutia propusd in SF este corecta.

f. Lapag. 94, se va reformula fraza ,,.Semnalele de bloc vor fi controlate sub un regim de
bloc de linie automat integrat, fiind conectate la centralizarea celei mai apropiate statii i tratate ca
semnale de statie” cu ,,Semnalele de bloc vor fi controlate sub un regim de bloc de linie automat
integrat, fiind conectate la centralizarea celei mai apropiate statii §i tratate ca semnale de bloc”.

Raspuns: S-a revizuit.

C. SF Anexa 5 - Semnalizare
a) Anexa 5 - Instalatii de semnalizare feroviara.pdf

E}’ag. 14: . Introducerea instalatiilor de detectie a osiilor calde — DCOS” de completat
si cu cantéritea in miscare a osiilor;
Raspuns: S-a revizuit.
2. Pag 32: Sistemul CCTV nu concurd la siguranta circulatiei, se va elimina din descriere.
Sistemul este folosit doar la monitorizare.
Raspuns: S-a revizuit..
ag.33, pct.k) DCOS: completat cu transmiterea alarmelor in cazul depasirii sarcinii pe osie;
aspuns: S-a revizuit.
%Pag. 34, pct. k) DCOS: la ultima fraza ,Sistemele DCOS existente deja ...” de
ct faptul cd se vor imbunétiti cu functia de cantérire;
Raspuns: S-a revizuit..
—Pag. 35, pct. 1) IMTF: la ultimul aliniat de specificat domeniul de temperatura. De
specificat cd IMTF local se va conecta/integra in CNMT Bucuresti;
Raspuns: S-a revizuit..
¢ va elimina monitorul CCTV din containerul CE. Echipamentele CCTV se vor
monta in spdfiul GSM-R.
Réaspuns: S-a revizuit..

completat
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor §i instalatiilor din complexul feroviar Bucuresti
':?ag 36: Schema COBU-SF-IAC-DPA-00-01-001-R00 nu a fost livrata.

aspuns: S-a revizuit.
;?]e vor elimina ,,Info chiogcurile” deoarece ele sunt gestionate de Informatica Feroviara
e din PIS/PAS. Echipamentele PIS/PAS se vor instala in spatiile GSM-R nu spatiile CE.
Raspuns: S-a revizuit.
%ﬁe va renunta la montarea UPS pentru PIS/PAS, instalatia nu este de siguranta circulatiei.
Raspuns: S-a revizuit.
10. Sistemul functioneaza automat sau manual, dacd IDM sau operatorul trebuie sa
actioneze sistemul se cheama manual.
Raspuns: S-a revizuit
Pag. 37: Sistemul SAP din PO se conecteaza doar intr-o statie, care este statia master.
Alimentarea$e va face din cablul de 1 KV al BTS impreuna cu alimentarea sistemului CCTV.
Raspuns: S-a revizuit
Nu existd schitele cu semnalizarea si ETCS pentru statia Mogosoaia.
Raspuns: S-a revizuit.

si nu sunt p

b) Descriere Articole Instalatii de Semnalizare Feroviara.pdf

1. Referitor la instalatia de electroalimentare pentru GSM-R in linie curentd, Cerintele
Beneficiar previd ca toate echipamentele sa se alimenteze in 48 V, deci invertorul este inutil. In cazul
in care Antreprenorul monteaza CCTV alimentat in 220 V, este in obligatia acestuia sa prevada
invertor.

Raspuns: S-a revizuit.

2. Care este scopul ,,Consola terminal pentru Centrala IDM™?

Raspuns: Prin consola terminal pentru Centrala IDM ne-am referit la echipamentul pe
care lucreaza personalul IDM.

3. Lipseste sistemul CTS din descriere.

Raspuns: S-a revizuit.

¢) Parti desenate-SE:

i. Generalitati privind schitele ETCS. Se vor completa schitele ETCS cu aria de control
a RBC si cu locatiile de realizare a intrarilor/iesirilor din ETCS.
in schita ETCS COBU-SF-CED-DTH-33-01-002-R00-Schita Buc Nord-ETCS
semnalele: PrXN(Pajura), PrYM, BL11, BL21, PrYIK, PrYIIK, BL13, BL23, BL12,
BL22, PrXN(Chitila), PrXNF(Chitila), BL14, BL24 nu au desenate balizele.
Raspuns: S-a revizuit.
schita ETCS COBU-SF-CED-DTH-29-01-002-R00-Schita Chitila-ETCS, in
directia Sab¥reni este necesard montarea balizelor pentru intrare/iesire din nivelul L2.
Raspuns: S-a revizuit.
%ﬁe va completa cu schitele ETCS ale statiilor Mogosoaia si Virteju, care in prezent lipsesc.
aspuns: S-a revizuit.
4. Se vor elimina grupurile de balizele ETCS care realizeaza functiile Stop if in SR si
TAF de la toate semnalele de circulatie dotate doar cu focurile alb si rosu.
Raspuns: S-a revizuit.

Entitatea Contractant:
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din complexul feroviar Bucuresti

ii. COBU-SF-CED-DPA-56-01-001-R00-Arhitectura GSM-R Complex Bucuresti.pdf
1. Retelele se conecteaza incrucisat, 1 Gbps de subteran la 10 Gbps de aerian.
Raspuns: S-a revizuit.
2. Avand in vedere ci inelul este fizic ar fi fost utila prezentarea unei scheme geografice

nu doar afisarea CNMT-ului de doud ori pe plansa.

Réspuns: S-a revizuit
3. Traducerea BSC-Binance Smart Chain este gresitd. BSC = Base Stations Controller.
Raspuns: S-a revizuit,

iii. COBU-SF-CED-DPA-56-02-001-R00-Schema de principiu a retelei de transport.pdf

1. Traducerea BSC - Binance Smart Chain este gresitad. BSC = Base Stations Controller.

Raspuns: S-a revizuit.

2. Pentru locatiile din linie TN , SCADA, etc. se foloseste cablul Subteran de semnalizare
de 12 FO nu cablul GSM-R. Se va modifica schita in consecinta.

Raspuns: S-a revizuit

3. Schema de principiu a retelei de transport.pdf: nu este nevoie de PIS-PAS la PM
Giulesti, nu exista peroane si nici calatori.

Raspuns: S-a revizuit

iv. COBU-SF-CED-DPA-56-02-002-R00-Schema de principiu a retelei de transport.pdf
Nu este nevoie de PIS-PAS la statia Grivita, nu exista peroane si nici célétori.
Réaspuns: S-a revizuit.

v.  Anexa 5: Parti desenate-SE, Arhitectura
Este necesar a se desena pe schite si Punctele de Oprire;
Réaspuns: S-a revizuit.

D. SF Anexa 7- Electrificare

Electrificare_Anexa 7.pdf

1. O parte a liniei de contact tratati acest SF a fost modernizata cu ocazia altor proiecte
si are indltimea firului de contact de 5750 mm. Trecerea de la indltimea de 5750 mm a firului de
contact la indltimea de 5500 mm nou proiectati se va face cu respectarea limitei gradientului admis
de standardele in vigoare. Continutul pag. 54/59 se va completa in acest sens.

Réspuns: S-a completat in SF Anexa 7- Partea scrisa cu textul: “frecerea de la indltimea
de 5750 mm a firului de contact la indlfimea de 5500 mm nou proiectatd se va face cu respectarea
limitei gradientului admis de standardele in vigoare”

2. La pag 25/59 pct. 1.2 ,.Linia de contact” se face referire la statiile c.f. de pe tronsonul
c.f. Focsani — Roman, in contextul in care studiul este realizat pe Complexul Feroviar Bucuresti.
Apreciem cd aceastd parte a continutului anexa este realizatd prin metode copy-paste, prin copierea
continutului altor Memorii tehnice mai vechi si solicitdm tratarea cu maximum de responsabilitate a
elaborarii prezentei documentatii.

Riaspuns: S-a eliminat acea referire.

3. Lapag. 13/59 pct. 2.15 STE Chitila este pozitionatd in cap Y statia Chitila (km 9+453)
pe partea dreaptd a liniei cf in directia de mers spre statia cf Buftea, desi in realitate STE Chitila este
pozitionatd pe partea stangé la km 12+042. Se va corecta.

Réspuns: S-a corectat

Entitatea Contractant:
contractanti: Asocierea SC ISPCF SA - A ISPCF
CNCF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL
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4. La pag 27/59 pct.2 — ,,Lucréri proiectate” - instalatiile de incélzitoare macazuri din
statiile c.f. sunt tratate ca instalatii de electrificare. Conform instructiunilor 351, instalatiile de topire
a zépezii si a ghetii fac parte din instalatiile de semnalizare feroviara.

Riaspuns: Proiectarea instalatiilor de topire zipezii s-a facut la capitolul electrificare, ca
la toate celelalte proiecte anterioare.

5. La pag 27/59 pct.2 — ,.Lucrari proiectate” aliniat 5, la statia cf Chitila se mentioneaza
ca se vor monta doua PAP-uri in cap Y al statiei pentru alimentarea liniei cf duble 301 Buftea -
Mogosoaia si un post trafo PTA 25/0,230 KV tot in cap Y Chitila, pentru alimentarea serviciilor
auxiliare aferente celor doud posturi PAP, in contextul in care statia Chitila se afld la km 9+453 iar
cele doud posturi PAP se vor monta la Ramificatie R1 Buciumeni situat la km 13+453.

Réaspuns: Semnalul de intrare in cap Y al statiei Chitila este la km 13+860 conform schitei
statiei Chitila. Ca atare PAP-urile de la km 13+453 sunt incluse in statia c.f. Chitila.

6. La pag 27/59 pct.2 — ,Lucrari proiectate” aliniat 6, la statia cf Buftea se mentioneaza
cd se va monta un post de alimentare PA la Ramificatie R3, dar in piesa desenatd aferentd
COBUSFLEADPT0001002R00-,.,Schema de incadrare a instalatiilor IFTE. Situatie proiectatd”
acesta lipseste. Se va completa piesa desenata.

Raspuns: S-a corelat partea scrisa din Anexa 7 - pag 27 cap 2 pct 6 Lucrari proiectate cu
piesele desenate

7. La pag.48 cap 2.1 ,Instalatii energoalimentare”, pct. 2.1.5 ,,Posturi de alimentare si
protectie”, este indicat un PTA cu raport de transformare 25/0,4 kV. Se va corecta la valoarea
standardizata de 0,23 kV.

Raspuns: S-a corectat valoarea standardizata 0,230 kV in loc de 0,4 kV in partea scrisa
Anexa 7 la pag.48 cap 2.1 ,.Instalatii energoalimentare™, pct. 2.1.5 ,,Posturi de alimentare si protectie”.

8. La pag.53 cap.2.2 ,Instalatii de linie de contact™ se prevede ,,modernizarea liniei de
contact din Complexul Bucuresti se va realiza: pentru atingerea vitezei maxime de circulatie 120
km/h”. Se solicitd completarea sau modificarea dupa caz, astfel incat sd reiasd ca proiectarea si
executia liniei de contact se va face pentru o clasa superioara de viteza fatd de viteza céii de rulare”
conform Cerintelor Beneficiarului si pentru coerenta cu continutul pag 54 din Anexa 7.

Riéspuns: S-a revizuit in Anexa 7- pag 53 cap. 2.2 conform Cerintelor Beneficiarului
mentionand ci linia de contact este proiectatd “’pentru o clasa superioara fata de viteza caii de rulare
de 120 km /h in conditii de mare securitate™

9. La pag.53 cap.2.2 ,,Instalatii de linie de contact”, materialele descrise sunt diferite fatd de
cele din Cerinte - console, porfixitoare, fixatoare. Se solicitd precizarea explicitd a solutiei realizarii acestor
3 subansamble din aliaj de Aluminiu si eliminarea oricaror posibile inadvertente din cuprinsul Anexei 7.

Raspuns: Materialele consolelor, Porfixatoarelor, Fixatoarelor sunt trecute din aluminiu
conform cerintele Beneficiarului v.0.0.3 /17 ianuarie 2024

10. La pag 54 bullet 4 se solicita reformularea astfel incat sd se inteleaga féra echivoc
care stilpi se incastreaza in fundatie (consola simpla izolata) si care se monteaza pe talpa (macaz,
2xH, traverse rigide, etc).

Raspuns: S-a reformulat conform cerintelor Beneficiarului astfel incét reiese clar unde se
utilizeaza stalpii incastrati in fundatie clindricd de beton si unde se monteaza stalpii cu placé de baza
in fundatii cu buloane.

11. Pag 56 ultimul bullet: Distanta teoreticd minima dintre saniile celor doud pantografe
adiacente se va prevedea mai mica sau egala cu 200 m conform standardului in vigoare.

Raspuns: S-a inlocuit distanta minima dintre saniile pantografelor adiacente din 85 m in

200 m
Entitatea Contractant:
contractanti: Asocierea SC ISPCF SA - “ lSPCF
CNCF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL
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12. Se prevede montarea unui sistem de protectie a instalatiilor din cale si vecinitate
proiectat in conformitate cu standardul SR EN 50122-17, solicitim si aplicarea prevederilor din NTF
75:002-2008, NTF 75:003-2009 si ID33-1975. Se va prevedea la receptie masurarea tensiunilor de
pas si atingere in regim permanent si in regim de scurtcircuit conform SR EN 50122-1, atat in substatii
cét si in zona liniei de contact.

Réspuns: S-au introdus in documentatie NTF 75:002-2008, NTF 75:003-2009 si ID33-
1975

13. Conform Cerintelor beneficiarului alimentarea incalzitoarelor electrice de macaz va
fi asiguratd din posturile de transformare noi sau existente (dacd existd disponibil de putere,
alimentare din reteaua publica sau din LC), in fiecare statie. Dar conform acelorasi cerinte alimentari
noi ale incalzitoarelor de macaz din linia de contact vor fi realizate numai in cazuri justificate. in acest
sens se solicitd respectarea RET care prevede unde se monteazi asemenea transformatoare si
degrevarea liniei de contact de transformatoarele alimentate din LC, cu alimentarea acestor
consumatori din posturi de transformare alimentate din refeaua publicd, de exemplu din postul de
transformare al statiei CF - in situatia existentd sunt IM alimentate din reteaua de 10 kV CFR astfel
statia Chitila cap.X, statia Buc. Triaj gr.B2, sau reteaua j.t. locala halta Pajura, statia Mogosoaia, iar
in situatia proiectatd apar doar alimentéri din LC pag.26 cap.2 ,,Lucréri proiectate™.

Raspuns: S-a revizuit astfel incat statiile in care instalatiile de incélzire macazuri sunt
alimentate, in prezent, din posturile de transformare ale statiilor c.f., in cadrul lucrérilor proiectate isi
vor pastra tipul de alimentare (din reteaua de medie tensiune)

Alegerea tipului de alimentare pentru instalatiile de incizitoare macazuri s-a facut, in baza
unor justificari tehnico-economice, in conformitate cu Cerintele Beneficiarului (revizia V0.0.3 - 17
ianuarie 2024) si cu respectarea Regulamentului de Exploatare tehnica RET

14. Aparatajul din Ram.Rudeni este comandat din panoul CDS PM Giulesti, in situatia
existentd. Din SF Anexa 1, ,,schita CFB Lucrdri proiectate”, reiese ca la PM Giulesti si la Bucuresti
Triaj nu se fac lucrari de modernizare. Se va avea in vedere realizarea integrarii in CDS comandat de
la PM Giulesti a aparatajului din Ram Rudeni.

Réspuns: CDS-ul din Postul Giulesti va prelua comanda separatoarelor din PM Rudeni
iar CDS-ului Giulesti va fi integrat in sistemul SCADA de teleconducere a instalalatiilor IFTE de la
DEF Bucuresti.

15. Se va avea in vedere integrarea in SCADA DEF Bucuresti a comenzii aparatajului
cuprins in lucrarile de modernizare si a celui raimas nemodernizat.

Raspuns: In SF Anexa 7- Electrificare — pag 7 sunt mentionate in text zonele c.f care vor
fi preluate de catre DEF Bucuresti modernizat.

E. Anexa 3. Constructii civile

a) Pirti scrise, Instalatii electrice
01. Anexa 3C Complex BUCURESTIL.pdf

1. Se prevede obtinerea avizelor distribuitorului in faza de proiect tehnic. Ne mentinem
punctul de vedere ci obtinerea ATR in acel moment este tardiva si solicitam obtinerea ATR de la
distribuitor la acest moment pentru a avea devize corecte.

Raspuns: Urmare a discutiilor purtate cu reprezentantii SRCF Bucuresti s-a stabilit ca
ATR-urile sa se obtina la faza Proiect Tehnic

Entitatea Contractant:
contractanti: Asocierea SC ISPCF SA - A ISPCF
CNCF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din complexul feroviar Bucuresti

2. La pag. 114 sunt prevazute lucréri de inlocuire doar a celulelor M.T. existente la PA
Butuceni, iar pentru posturile de transformare alimentate la MT din PA sunt prevazute generic doar
lucrari de retehnologizare (inlocuire cabluri existente) fird a se detalia. Intrucat si posturile de
transformare au pe langa cabluri si celule MT si JT se solicita precizarea explicitd cd si aceste
componente se inlocuiesc.

Raspuns: S-a revizuit.

3. In documentatie se specifici in continuare in mod gresit ci locurile de consum
alimentate in prezent din reteaua CFR 10 k'V vor fi alimentate din reteaua m.t. a furnizorului din zona.
Se solicita analizarea si corectarea.

Raspuns: S-a revizuit.

4. In statia Chitila existd o retea CFR de posturi de transformare 5/0.4 kV care
alimenteazd consumatori proprii si terti la care nu se face nici o referire. Este necesar si fie inclusa in
obiectul SF.

Raspuns: Reteaua de cabluri de SkV, inclusiv posturile de transtormare (PT14, PT17, PT
15 si PT18), vor fi dezafectate si inlocuite cu posturi de transformare de 10/20/0.4 kV ce se vor
alimenta din PT16. S-a completat documentatia tehnica

5. Referitor la consumatorii terfi alimentati din PA Butuceni care nu vor mai fi
consumatori ai CFR solicitdm identificarea de cétre elaborator si transmiterea catre CFR a listei, in
vederea informarii acestora in timp util, pentru a-si putea prevedea solutii proprii de alimentare.

Raspuns: Posturile de transformare care in prezent se alimenteaza din PA Butuceni si
alimenteaza consumatorii terti sunt: PTIG Grivita. PT2G Grivita, PT6 Grivita, PT6bis Grivita si PT
24 Grivita. S-a completat documentatia tehnica

6. Tluminatul exterior din statiile Basarab, Grivita, Buc. Triaj, Chitila se asigurd cu
corpuri de iluminat montate pe piloni, aceastd solutie nu se regéseste in SF.

Raspuns: lluminatul exterior cu corpuri de iluminat montate pe piloni va ramane. el fiind
completat cu iluminat exterior in zona macazurilor pentru asigurarea nivelului de iluminare de minim
101x conform SR EN 12464-2. S-a completat documentatia tehnica

7. O parte din iluminatul trecerilor la nivel este prevazut a se asigura din transformatoare
alimentate din LC. Nu suntem de acord cu aceastd solutie care incalcd RET si nu respectd nici
Cerintele Beneficiarului.

Raspuns: Aceastd solutie de alimentare a iluminatului trecerilor la nivel nu incalca RET
si nici Cerintele Beneficiarului.

Urmare a analizelor si discutiilor purtate cu Beneficiarul s-a ajuns la implementarea in
proiect a urmatoarei solutii: alimentarea iluminatului trecerilor la nivel din surse regenerabile
(montarea de stalpi de iluminat alimentati cu energie solara, stalpii fiind echipati cu panouri solare
fotovoltaice si acumulatori pentru stocarea energiei).

8. Nu se specificd modul de alimentare al panourilor CDS din statii.

Raspuns: Panourile CDS se vor alimenta din tabloul containerului CE sau din tabloul electric
TPG tablou electric consumatori prioritari (Pasirea, Buc N grupa A, HM Pajura) conform schemelor de
distributie din cadrul documentatiei. Se va specifica si in partea scrisd a documentatiei tehnice.

Entitatea Contractant: 4 |
contractanti: Asocierea SCISPCF SA - 4 ISPCF
CNCF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor i instalatiilor din complexul feroviar Bucuresti

9. Nu suntem de acord cu solufia amplasarii a doud grupuri electrogene unul in CE si
unul in CED, deoarece ea genereaza costuri marite pe intreg ciclul de viata al instalatiilor. Consideram
cd un singur grup electrogen este suficient pentru a asigura alimentarea neintreruptibild
consumatorilor neintreruptibili prevazuti in reglementéri.

Raspuns: In cadrul prezentului proiect s-a previzut un grup electrogen in CE (pentru
alimentarea de rezerva a instalatiilor CE) si inca un grup electrogen in cladirea de calatori sau cladirea
CED (pentru alimentarea de rezerva a iluminatului de siguranti. a iluminatului in casa de bilete, a
instalatiei de tiketing, a instalatiilor din camera TTR, a iluminatului si prizelor din birou IDM si a
instalatiei de iluminat exterior).

Consideram ca asigurarea alimentarii de rezerva pentru consumatorii mai sus precizati
este necesara. in sustinerea acestei solutii amintim ci recentele lucrari aprobate si aflate in executie,
in sistemul national de transport pe calea ferata au acesta solutie integrata.

Enumeram parte din lucérile in executie ce contin aceasta solutie:

reabilitarea liniei c.f. Frontiera - Curtici - Simeria. parte componenta a coridorului IV
pan european pentru circulatia trenurilor cu viteza max. de 160 km/h tronsonul 2: km 614-Gurasada

electrificarea si reabilitarea liniei de cale ferata Cluj Napoca - Oradea - Episcopia Bihor.
lot 1 silot 2

lucrari in statiile c.f. Fetesti si Ciulnita. de pe linia de cale ferata Bucuresti-Constanta.

b) Pirti scrise, Arhitectura

1. Reabilitarea cladirilor districtelor LC apare doar in Descriere Articole ( 03. CO-BU
Descriere Articole ARH 2024.11.18.pdf ) nu si in Memoriu ( 02. CO-BU Memoriu SF ARH
2024.11.18.pdf), iar la STE Chitila si Pasarea nu este clar unde se va amplasa echipamentul, in actualele
cladiri sau in container. Este necesar si se clarifice pentru acele cladiri IFTE ce fac parte din acest proiect.

Raspuns: In Descriere articole s-a produs o eroare materiala care a fost corectatd prin
eliminarea articolului: “Reabilitare Cladire District LC — arhitectura™ deoarece Cladirile LC nu fac
obiectul documentatiei.

F. Observatii cu caracter general, electrificare:

1. Este necesard prevederea de dotdri pentru intretinerea i repararea tuturor noilor
instalatii de electrificare modernizate (drezina pantograf, autolaborator pentru intretinere profilactica
instalatii de energoalimentare, autolaborator pentru defectoscopie cabluri) ce fac obiectul acestui SF.

Réspuns: S-a completat cu liste cu dotari pentru linia de contact §i energoalimentare.

2. Este necesara corelarea pe partea instalatiilor de electrificare (EA, SCADA, LC, ELF)
cu celelalte proiecte si SF aflate in diferite stadii de derulare: Gara de Nord, Buc.Nord-Videle, Jilava-
Giurgiu, Bucuresti-Aeroport HCB.

Raspuns: S-a corelat actualul studiu de fezabilitate cu clelelalte SF-uri aflate in derulare.

Entitatea Contractant:
contractanti: Asocierea SCISPCF A - A& |SPCF
CNCF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalafiilor din complexul feroviar Bucuresti

I11. DIRECTIA LINII

- In halte si punctele de oprire se vor realiza peroane modulare in vedera asigurarii
circulatiei transporturilor negabaritice.

- 1In statii se va construi céte o linie special amenajata pentru circulatia tranporturilor
negabaritice care va fi mentionata in Planul Tehnic de Exploatare .

Raspuns: Se vor realiza peroane din elemente prefabricate speciale cu posibilitatea de
rabatere a consolei dinspre linia CF pe care vor circula transporturile agabaritice.

Aceastd consold va fi realizatd din elemente metalice, prevazuta cu balamale care sa
permita rabaterea acesteia inspre peron, de cétre personalul specializat, cdnd va fi cazul. Aceste
elemente mobile vor fi previzute cu un sistem de siguranta (tip cheie) pentru a fi manipulate numai
de personalul specializat/instruit.

- In Studiul de fezabilitate este prevdzutd electrificarea liniei 700 intre HM Pajura si
Mogosoaia. Pentru tunelul de incrucisare amplasat la km.7+931 sunt prevazute reparatii. Avand in vedere
faptul cd structura actuald nu asigurd gabaritul de electrificare considerdam oportun analizarea situatiei.

Raspuns: S-au reproiectat liniille HM Pajura-Chitila si HM Pajura — Mogosoaia astfel
incét acestea sd nu se mai intersecteze si s-a eliminat tunelul de incrucisare.

- S-a constat faptul cd este pevizut in Studiul de fezabilitate amplasarea de panouri
fonoaborbante inclusiv pe zonele vizate in contractul nr. 349/13.05.2024 ce are ca obiect : Montare panouri
fonabsorbante pentru reducerea nivelului de zgomot in lungul liniilor CF — Linia 800 Fir I si II Bucuresti
Nord — Constanta intre km. 4+300 — km. 4+600, linia CF 300 Fir I Bucuresti Nord — Predeal intre km.
10+550 — km. 11+050 (Proiectare, Executie si Studiu de Zgomot), aflat in derulare la aceasta data.

Considerdm oportund corelarea Studiului de fezabilitate cu contractul nr. 349.

Raspuns: S-a corelat.

IV. DIRECTIA TRAFIC

In documentul denumit "SF CFB 09.12.2024" care presupunem a fi memoriul tehnic la
capitolul 3.2 Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic -
subcapitolul cu privire la Instalatii de semnalizare feroviara la pag. 92 se face referire la:

" Statiile Mogosoaia, Otopeni, Voluntari, Bucuresti Sud Grupa Tehnicd, Bucuresti Sud
Calatori, Titan Sud, Popesti Leordeni, Berceni, Varteju, Bucuresti Vest, sunt echipate cu instalatii
de centralizare electronicd de linie, CEL, cu un post central la Bucuresti Sud Grupa Tehnicd si
altul la Mogosoaia. Toate statiile cuprinse in instalafia CEL vor avea §i posibilitatea de a fi
operate local de cdtre operatorul IDM din statia respectivd.”

Aceastd observatie trebuie inlocuitd cu observatiile prezentate in Anexa nr. 5 -
Instalatii de semnalizare feroviari - pag. 22 "Toate statiile si Hm de pe raza Complexului Feroviar
Bucuresti vor putea fi comandate si controlate dintr-un singur centru de comandd operafional
(CCO). De asemenea, este posibild si operarea mixtd, adicd unele statii sd fie operate din CCO iar

al Traficului), ce urmeazd a fi amplasate in CCO Bucuresti”, unde sunt prezentate corect
informatiile cu privire la implementarea instalatiei ICCT pe raza proiectului cu postul de
operare in CNMT Bucuresti in conformitate cu strategia CFR nr. 4/A/176/28.05.2024 cu privire
la amplasarea si aria de exercitare a functiei de conducere a circulatiei prin CMT.

Raspuns: Dintr-o eroare la acest paragraf (pag.92) au fot prezentate lucririle de la
scenariul 2. La cap 5.3. descrierea scenariului recomandat, pct. c.4. 2. "Instalatii de semnalizare™ este
prezentarea corect a scenariului 3, aprobat, cu CE in toate statiile. S-a revizuit.

Entitatea Contractant:
contractanti: Asocierea SC ISPCF SA - “ ISPCF
CNCF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din complexul feroviar Bucuresti

OBSERVATII DIN ADRESA INV.4/129/2024 A SRCF BUCURESTI

1. S.C. TELECOMUNICATII C.F.R. S.A. — SRTc Bucuresti

- instalatiile telefonice cu apel selectiv in frecventa vocala de tip TOPEX (pupitrele),
care asigura comunicarea dispecerilor energetici feroviari, instalate in cladirea DEF Butuceni nu sunt
functionale;

Raspuns: Instalatiile amintite sunt inlocuite in proiect cu terminale CTS, conform
cerintelor beneficiarului

- instalatiile de teleconferinta sunt intr-o stare avansata de uzura si nu mai pot fi
intretinute datorita lipsei pieselor de schimb;

Raspuns: Terminalele CTS noi, prevazute in proiect, vor prelua si functia de
teleconferinta, conform cerintelor beneficiarului

- reteaua DTBN reprezinta un grad avansat de uzura (lipsa interfetelor de schimb).
Raspuns: Conform cerintelor beneficiarului, reteaua DBTN nu face obiectul acestui proiect

2. Divizia LINII

- s-a constat faptul ca este pevazut in studiul de fezabilitate amplasarea de panouri
fonoabsorbante inclusiv pe zonele vizate in contractul nr. 349/13.05.2024 ce are ca obiect "Montare
panouri fonoabsorbante pentru reducerea nivelului de zgomot in lungul liniilor CF - Linia 800 Fir I
si II Bucuresti Nord - Constanta intre km. 4+300 - km. 4+600, linia CF 300 Fir I Bucuresti Nord -
Predeal intre km. 10+550 - km. 11+050 (Proiectare, Executie si Studiu de Zgomot), aflat in derulare
la aceasta data. Consideram oportuna corelarea;

Raspuns: S-a corelat.

- in studiul de fezabilitate este prevézuta electrificarea liniei 700 intre HM Pajura si
Mogosoaia. Pentru tunelul de incrucisare amplasat la km. 7+931 sunt prevazute lucréri de reparatii.
Avand in vedere faptul ca structura actuala nu asigura gabaritul de electrificare consideram oportun
analizarea situatiei.

- Riéspuns: S-au reproiectat liniile HM Pajura - Chitila si HM Pajura - Mogosoaia astfel
incét acestea s nu se mai intersecteze si s-a eliminat tunelul de incrucisare.

3. Divizia TRAFIC

» pct. 2.3.2 pag. 18 — in tabelul cu statiile’lHM/PO se inscrie eronat statia Bucuresti Sud
grupa Calatori i statia Bucuresti Sud grupa Tehnici ca fiind 2 puncte de sectionare distincte in loc
de grupe ale statiei Bucuresti Sud. Statia Bucuresti Sud este formata din 2 grupe: grupa Célétori si
grupa Tehnica.

Réaspuns: Precizarea este conform prezentarii situatiei din caietul de sarcini.

» pct. 2.3.2 pag. 20 — in tabelul cu statiile/HM/PO se inscrie eronat statia Balotesti in loc
de HM Balotesti, respectiv PO Aeroport in loc PO Otopeni Nord; de asemenea, se incrie eronat in
tabel si PO Odaile care a fost desfiintat in cadrul lucrarilor de dublare a liniei de cale ferata dintre
statia Mogosoaia si H.M. Balotesti);

Raspuns: Precizarile sunt conform prezentarii situatiei din caietul de sarcini. S-a revizuit.

Entitatea Contractant:
contractanti: Asocierea SC ISPCF SA - “ ISPCF .
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» pet. 2.3.3 pag. 21 — se inscrie eronat statia Bucuresti Nord grupa A si statia Bucuresti
Nord grupa B ca fiind 2 puncte de sectionare distincte in loc de grupe ale statiei Bucuresti Nord. Statia
Bucuresti Nord este formata din 3 grupe — A, B si AT (liniile pana la mércile de siguranta din cap Y).

Raspuns: S-a revizuit

- se Inscrie eronat statia Bucuresti Sud grupa Célatori si statia Bucuresti Sud grupa
Tehnica ca fiind 2 puncte de sectionare distincte in loc de grupe ale statiei Bucuresti Sud. Statia
Bucuresti Sud este formata din 2 grupe: grupa Caltori si grupa Tehnica.

Raspuns: Precizarea este conform prezentdrii situatiei din caietul de sarcini.

- se inscrie eronat statia Balotesti in loc de HM Balotesti;

Raspuns: S-a revizuit

» pct. 3.1 pag. 54 — se inscrie eronat cd Complexul Feroviar Bucuresti Nord este format
din: statia Bucuresti Nord Grupa A, statia Bucuresti Nord Grupa B, Grupa tehnica (Grivita), Grupa
tehnicd (Basarab) in loc de statia Bucuresti Nord, Bucuresti Grivita si Bucuresti Basarab. Statia
Bucuresti Nord este formata din 3 grupe — A, B si AT (liniile pana la mércile de siguranta din cap Y).

Réaspuns: S-a revizuit

» pct. 3.2 Instalatii de semnalizare feroviard pag. 92 — se inscrie eronat ci statiile
Mogosoaia, Bucuresti Sud grupa Tehnica + grupa Calatori, Titan Sud, Popesti Leordeni, Berceni,
Virteju, Bucuresti Vest vor fi echipate cu instalatie de centralizare electronicd de linie CEL, desi
scenariul 3 adoptat prevede inzestrarea tuturor statiilor cu instalatii de centralizare electronica CE
(pag. 77, 163, 166);

Raspuns: S-a revizuit (la cap 5.3. pct. c.4. 2. Instalatii de semnalizare descrierea
scenariului recomandat este prezentarea corecta)

> pet. 3.2, 5.3.c.4.2 Instalatii de Electrificare pag. 97, 210 — se mentioneaza eronat
modernizarea instalatiilor CDS din statia Bucuresti Nord grupa A + Grupa Grivita in loc de Bucuresti
Nord grupa A + grupa AT;

Réaspuns: S-a revizuit

» pect. 5.3.c.4 descrierea lucrdrilor — reconfigurari dispozitive de linii in statiile CF — nu
sunt prezentate statia Buftea, HM Titan Sud si PM Giulesti;

Réaspuns: Exista schite pentru Buftea si Titan si s-au descris si in partea scrisid. La PM
Giulesti nu se fac lucrari de linii.

» in tabelul cu analiza lucrarilor pe statii i intervale de la pag 228 — 249, pct. 7.2 pag.
275, respectiv in tabelul cu lucrarile propuse pentru pachetul 1 pag. 276 - 281 - se mentioneaza
Ramificatia Buciumeni desi aceasta a fost desfiintatd, iar dispozitivul de linii a fost inclus in
dispozitivul de linii al statiei Chitila, respectiv al statiei Buftea;

Rispuns: S-a reformulat. (In unele locuri s-a folosit denumirea Ram Buciumeni pentru a
indica locul respectiv nu un punct de sectionare. In documentatie se precizeaza desfiintarea - de ex la
"lucrari propuse la dispozitivul de linii” pag. 189).

> statia Mogosoaia:

+ nu existd concordantd intre schita statiei — situatia proiectatd si schita statiei cu
semnalizarea privind:

e denumirea semnalelor de intrare din directia Buftea — XK si XKF pe schita statiei —
situatia proiectatd, respectiv XB si XBF pe schita statiei cu semnalizarea;

Raspuns: S-a revizuit schita statiei cu XB si XBF, iar B vine de la Buftea.

e denumirea semnalelor de intrare din directia Chiajna — XC pe schita statiei — situatia
proiectata, respectiv XGF pe schita statiei cu semnalizarea;

Raspuns: S-a revizuit schita statiei cu XGF. iar G vine de la Post Giulesti.

Entitatea Contractant:
contractanti: Asocierea SC ISPCF SA - “ ISPCF
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e denumirea semnalelor de intrare din directia Bucuresti Nord (Pajura) — XS pe schita
statiei — situatia proiectatd, respectiv XG pe schita statiei cu semnalizarea;

Raspuns: S-a revizuit schita statiei cu XG, iar G vine de la Post Giulesti.

e denumirea semnalelor de intrare din directia Balotesti — YA si YAF pe schita statiei —
situatia proiectatd, respectiv X si XF pe schita statiei cu semnalizarea;

Raspuns: S-a revizuit schita cu semnalizarea cu YA si YAF, iar A vine de la Ramificatia
Aeroport.

e clectrificarea liniilor nr. 10 si 11 - pe schita statiei cu semnalizarea s-a reprezentat
semnul ,.linie electrificatd”, dar nu si pe schita statiei — situatia proiectata;

Réaspuns: S-a revizuit schita satiel.

e privind amplasarea sabotului fix de deraiere S1 — pe schita statiei situatia proiectati
este amplasat pe portiunea de linie dintre schimbatoarele de cale nr. 1A si 33, iar pe schita statiei cu
semnalizarea este amplasat pe portiunea de linie cuprinsd intre schimbdtorul de cale nr. 1A si
semnalul de manevrd M5;

Réaspuns: S-a revizuit schita satiei.

> H.M. Voluntari:

« nu existd concordantd Intre schita statiei — situatia proiectat, partea scrisa pct. 5.3.c.4
pag 194 si schita statiei cu semnalizarea privind electrificarea liniei nr. 7 - pe schita statiei cu
semnalizarea s-a reprezentat semnul ,.linie electrificata”, dar pe schita statiei — situatia proiectata si
in partea scrisé pct. 5.3.c.4 pag. 194 nu se mentioneazi ca se electrifica;

Raspuns: S-a revizuit schita cu semnalizarea.

« pe schita statiei cu semnalizarea s-au reprezentat semnale de iesire la linia nr. 7 -
solicitim ca linia nr. 7 s riména cu afectarea de linie de incarcare/descarcare si s nu fie electrificatd
(deoarece dupa electrificare aceaste nu mai poate fi folosita la incarcarea/descarcarea din vagoane);

Raspuns: S-a revizuit schita cu semnalizarea.

> statia Bucuresti Sud — grupa Tehnica:

+ nu existd concordantd intre schita statiei — situatia proiectatd si schita statiei cu
semnalizarea privind denumirea semnalelor de intrare din directia Voluntari — X si XF pe schita statiei
— situatia proiectata, respectiv XV si XVF pe schita stafiei cu semnalizarea;

Raspuns: S-a revizuit schita statiei cu XV si XVF, iar V vine de la Voluntari.

+ pe schita statiei cu semnalizarea nu s-a reprezentat semnul de ,linie electrificatd” pe
liniile electrificate din statie;

Réaspuns: S-a revizuit schita cu semnalizarea.

+ nu existd concordanta intre schita statiei — situatia proiectata si partea scrisa pag 195
privind liniile modernizate — 7 linii modernizate in partea scrisa pag. 195, respectiv 8 linii pe schita
stafiei — situatia proiectat;

Réaspuns: S-a revizuit partea scrisd mentionand un nr de 8 linii modernizate (referirea era
doar la cele 7 linii de circulatie).

+ nu existd concordanta intre schita statiei situatia proiectata si schita statiei cu semnalizarea
privind amplasarea sabotilor ficsi de deraiere S2 si S4 pe schita statiei situatia proiectatd nu sunt reprezentati;

Raspuns: S-a revizuit schita statiei.

> statia Bucuresti Sud — grupa Cilatori:

+ pe schita statiei cu semnalizarea nu s-a reprezentat semnul de ,linie electrificata”;

Raspuns: S-a revizuit schita cu semnalizarea.

Entitatea Contractant:
contractanti: Asocierea SCISPCF SA - A |[SPCF
CNCF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL
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+ nu existd concordantd intre schita statiei — situatia proiectatd si schita statiei cu
semnalizarea privind amplasarea sabotilor ficsi de deraiere S2, S4 si S6 — pe schita statiei — situatia
proiectati nu sunt reprezentati;

Raspuns: S-a revizuit schita statiei.

+ nu existd concordantd intre schita statiei — situatia proiectatd si schita statiei cu
semnalizarea privind denumirea semnalelor de intrare din directia Voluntari — X si XF pe schita statiei
— situatia proiectatd, respectiv Y si YF pe schita statiei cu semnalizarea;

Raspuns: S-a revizuit schita statiei cu Y si YF.

+ nu existd concordantd intre schita statiei — situatia proiectatd si schita statiei cu
semnalizarea privind denumirea semnalelor de intrare din directia Budesti — YF pe schita statiei —
situatia proiectata, respectiv YO pe schita statiei cu semnalizarea;

Raspuns: S-a revizuit schita statiei cu YO.

< nu existd concordantd intre schita statiei — situatia proiectatd si schita statiei cu
semnalizarea privind denumirea semnalelor de intrare din directia Bucuresti Sud — grupa Tehnica —
YT2 pe schita statiei — situatia proiectatd, respectiv YT pe schita statiei cu semnalizarea;

Raspuns: S-a revizuit schita statiei cu YT.

> statia Virteju:

+ nu existd concordanta intre schita statiei — situatia proiectata, partea scrisa pag. 197 si
schita statiei cu semnalizarea privind amplasarea peroanelor proiectate — 1 peron la linia 1, 1 peron
intre liniile 2 si III, 1 peron intre liniile IV si 5 in partea scrisd pag 197; 1 platforma la linia 1b, 1
peron intre liniile 3 si IV, 1 peron intre liniile V si 6 pe schita statiei — situatia proiectatd; 1 peron
intre liniile IV si V, 1 peron la linia 6 pe schita statiei cu semnalizarea;

Raspuns: S-au revizuit si corelat cele 3 documente.

+ nu exista concordanta intre schita statiei — situatia proiectata, partea scrisa pag. 197 si
schita statiei cu semnalizarea privind liniile electrificate din statie — liniile 1-5 in partea scrisd pag
197, liniile 2-6 pe schita statiei — situatia proiectata, liniile 1-6 pe schita statiei cu semnalizarea;

Raspuns: S-au revizuit si corelat cele 3 documente.

> statia Bucuresti Obor:

+ pe schita statiei cu semnalizarea nu s-a reprezentat semnul ,,linie electrificata” pe liniile
electrificate din statie;

Raspuns: S-a revizuit schita cu semnalizarea.

> P.M. Pajura:

+ pe schita statiei cu semnalizarea s-a inscris eronat directia PM Giulesti in loc de Mogosoaia;

Raspuns: Nu este scris eronat, directia este spre Post Giulesti deoarece avem introdus 2
diagonale noi comandate din Postul Giulesti.

<+ nu existd concordantd intre schita statiei — situatia proiectatd si schita statiei cu
semnalizarea privind denumirea semnalelor de intrare din directia Mogosoaia — YM pe schita statiei
— situatia proiectatd, respectiv YG1 pe schita statiei cu semnalizarea;

Raspuns: S-a revizuit schita statiei cu YGI, iar G vine de la Post Giulesti.

+ nu existd concordantd intre schita statiei — situatia proiectatd si schita statiei cu
semnalizarea privind numerotarea schimbétoarelor de cale — ex. 15/17, 19/21 pe schita schita statiei
— situatia proiectaté, respectiv schita statiei cu semnalizareal7/19, 15/21;

Raspuns: S-a revizuit si corelat schita statiei ca in schita cu semnalizarea.

> statia Chitila:

+ pe schifa cu semnalizarea nu s-a reprezentat semnul ,,linie electrificatd” pe linia nr. 1;

Raspuns: S-a revizuit.

Entitatea Contractant:
contractanti: Asocierea SC ISPCF SA - A ISPCF
CNCF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL
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» statia Bucuresti Grivita:

Divizia Trafic nu este de acord cu schita cu semnalizarea statiei Bucuresti Grivita.

Raspuns: Am avut intalniri cu reprezentantii SNTF Célédtori s1 am primit solicitari de
modificare. Au fost introduse modificarile atat in schita statiei cat si in schita cu semnalizarea si am
primit acordul SNTF Calatori pentru modificari.

> statia Bucuresti Basarab:

Divizia Trafic solicitd refacerea schitei cu semnalizarea statiei Bucuresti Basarab in
conformitate cu observatiile transmise in mod repetat.

Raspuns: Urmare a discutiilor purtate cu reprezentantii Beneficiarului, s-a refacut schita.

> statia Bucuresti:

<+ nu exista concordantd intre schita statiei — situatia proiectata, partea scrisa pct. 5.3.c.4
pag 203 si schita statiei cu semnalizarea privind electrificarea liniei nr. 7 - pe schita statiei — situatia
proiectatd si pe schita statiei cu semnalizarea s-a reprezentat semnul ,,linie electrificata”, dar in partea
scrisa pet. 5.3.c.4 la pag. 203 se mentioneaza ca linia nr. 7AT ramane neelectrificata.

Raspuns: S-a revizuit (linia 7AT nu va fi electrificata).

» H.M. Titan Sud:

+ pe schita statiei — situatia proiectatd — in capatul X s-a reprezentat eronat semnal de
intrare in loc de opritor fix.

Raspuns: S-a revizuit.

4. Divizia INSTALATII

4.1. Semnalizare

Anexa 3 - constructii civile — parti scrise - 02. CO-BU Memoriu SF ARH 2024.11.18: 1a
sectiunea solutie propusa arhitecturd nu este detaliat unde se vor amplasa instalatiile CE, pilonii GSM-
R, spatiile aferente personalului de mentenanta, biroul sefului de district.

Raspuns: Containerele CE, containerele GSM-R si antenele GSM-R sunt evidentiate pe
planurile de situatie si la specialitatea Arhitectura.

Spatiile aferente personalului de mentenanta si biroul sefului de district se regésesc in
cladirile district existente sau in cladirile CED reabilitate, in spatiile eliberate prin dezafectarea
instalatiilor de centralizare existente, redenumite spatii tehnico-administrative.

4.2. Electrificare

A. SF Anexa 7 — Electrificare - Partea scrisa:

1. O parte a liniei de contact din acest SF a fost modernizata cu ocazia altor proiecte avind
inaltimea firului de contact de 5750 mm. Trecerea de la indltimea de 5750 mm a firului de contact la
indltimea de 5500 mm nou proiectati se va face cu respectarea limitei gradientului admis de standarde.

Riaspuns: S-a introdus in SF Anexa 7 Electrificare textul: , Trecerea de la inaltimea de
5750 mm a firului de contact la indltimea de 5500 mm nou proiectatd se va face cu respectarea limitei
gradientului admis de standarde”

2. Se vor respecta Cerintele Beneficiarului pentru instalatiile de electrificare - revizia din
17 ianuarie 2024 (substatii de tractiune electrica, linia de contact, posturile ciii, instalatiile de
electroalimentare, dispecerul energetic feroviar). Pentru eliminarea oricdror ambiguitati si
inadvertente se solicitd ca in SF sd se precizeze explicit ca aceste cerinte inglobeazid si ,,Cerintele
tehnice de bazi la intocmirea proiectelor de modernizare/reabilitare a Instalatiilor de Electrificare”,
aprobate ca anexd a Avizului CTE CNCF ,,CFR” SA nr. 88 din 19.05.2011 invocate in Livrabilul
nr.14, Anexa 7 Lucrari de instalatii de electrificare

Réspuns: S-a introdus in SF Anexa 7- Partea scrisé - pag 26 mentiunea de mai sus

Entitatea Cohtractant:
contractanti: Asocierea SC ISPCF SA - “ ISPCF
CNCF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL
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- pag.25 Situatie actuala cap.1.2 Linia de contact, se face referire la statiile cf de pe
tronsonul cf Focsani — Roman, in contextul in care studiul este realizat pe Complexul Feroviar
Bucuresti, iar la pag. 13 pct. 2.15 STE Chitila este pozitionata in cap Y statia Chitila (km 9+453) pe
partea dreapta a liniei cf in directia de mers spre statia cf Buftea, in contextul in care STE Chitila este
pozitionata pe partea stanga la km 12+042;

Réspuns: S-a revizuit Anexa 7.

- pag.27 cap.2 pct.5 Lucrari proiectate, la statia cf Chitila se mentioneaza ca se vor monta
doua PAP-uri in cap Y al statiei pentru alimentarea liniei cf duble 301 Buftea- Mogosoaia si un post
trafo PTA 25/0,230 KV tot in cap Y Chitila, pentru alimentarea serviciilor auxiliare aferente celor
doua posturi PAP, in contextul in care statia Chitila se afla la km 9+453 iar cele doua posturi PAP se
vor monta la Ramificatie R1 Buciumeni situat la km 13+453;

Raspuns: Semnalul de intrare in cap Y al statiei Chitila este la km 13+860 conform schitei
statiei Chitila. Ca atare PAP-urile de la km 13+453 sunt incluse in statia c.f. Chitila.

- pag.27 cap.2 pct.6 Lucrari proiectate, la statia cf Buftea se mentioneaza ca se va monta un
post de alimentare PA la Ramificatie R3, iar in ,,Amplasare IFTE situatie proiectata” nu este figurat;

Raspuns: s-a corelat partea scrisa din Anexa 7 - pag 27 cap 2 pct 6 Lucrari proiectate, cu
piesele desenate

- pag.34 cap 2.1 Instalatii energoalimentare ,,circulatia trenurilor cu viteza max.120 km/h”
fata de ,,linia de contact va fi poiectata pentru o clasa superioara de viteza caii de rulare” in Cerinte;

Réspuns: S-a revizuit conform Cerintelor Beneficiarului

- pag.53 cap.2.2 Instalatii de linie de contact,, modernizarea liniei de contact din
Complexul Bucuresti se va realiza: pentru atingerea vitezei maxime de circulatie 120 km/h” fata de
,,linia de contact va fi poiectata pentru o clasa superioara de viteza caii de rulare” conform Cerinte;

Rispuns: S-a revizuit conform Cerintelor Beneficiarului

- pag.53 cap.2.2 Instalatii de linie de contact, materialele descrise sunt diferite fata de cele
din Cerinte - console, porfixatoare, fixatoare.

Riaspuns: Materialele de la Console, Porfixatoare, Fixatoare sunt din aluminiu conform
cerintelor Beneficiarului v.0.0.3 /17 ianuarie 2024

3. Se prevede montarea unui sistem de protectie a instalatiilor din cale si vecinitate
proiectat in conformitate cu standardul SR EN 50122-1", solicitdm si aplicarea prevederilor din NTF
75:002-2008, NTF 75:003-2009 si ID33-1975. Se va prevedea la receptie masurarea tensiunilor de
pas si atingere in regim permanent $i in regim de scurtcircuit conform SR EN 50122-1.

Raspuns: S-a completat Anexa 7 — Electrificare cu standardele si normele NTF mentionate.

4. Conform cerintelor beneficiarului alimentarea incalzitoarelor electrice de macaz va fi
asigurata din posturile de transformare noi sau existente (daca exista disponibil de putere, alimentare
din reteaua publica sau din LC), in fiecare statie. In acest sens se solicitd respectarea RET si
degrevarea liniei de contact de transformatoarele alimentate din LC, cu alimentarea acestor
consumatori din posturi de transformare alimentate din reteaua publici, de exemplu din postul de
transformare al statiei CF - in situatia existenta sunt IM alimentate din reteaua de 10 kV CFR astfel
statia Chitila cap.X, statia Buc. Triaj gr.B2, sau reteaua j.t. locala halta Pajura, statia Mogosoaia, iar
in situatia proiectata apar doar alimentari din LC pag.26 cap.2 Lucrari proiectate.

Réspuns: S-a revizuit astfel incat statiile in care instalatiile de incélzire macazuri sunt
alimentate, in prezent, din posturile de transformare ale statiilor c.f., in cadrul lucrarilor proiectate isi
vor pastra tipul de alimentare (din reteaua de medie tensiune)

Entitatea Contractant:
contractantii: Asocierea SC ISPCF SA - “ ISPCF
CNCF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL
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5. Conform acelorasi cerinte alimentiri noi ale incilzitoarelor de macaz din linia de
contact vor fi realizate numai in cazuri justificate tehnico-economic.

Raspuns: Alegerea tipului de alimentare pentru instalatiile de incédzitoare macazuri s-a
facut, in baza unor justificari tehnico-economice, in conformitate cu Cerintele Beneficiarului (revizia
V0.0.3 - 17 ianuarie 2024) si cu respectarea Regulamentului de Exploatare tehnicd RET.

6. Aparatajul din Ram.Rudeni este comandat din panoul CDS PM Giulesti, in situatia
existenta. Din SF Anexa 1, schita CFB Lucrari proiectate, reiese ca la PM Giulesti si Buc.Triaj nu se
fac lucrari de modernizare. Se va avea in vedere integrarea in SCADA DEF Bucuresti comanda
aparatajului cuprins in lucrarile de modernizare si cel ramas nemodernizat.

Réaspuns: In SF Anexa 7- Electrificare — pag 7 sunt mentionate in text zonele LC care vor
fi preluate de catre DEF Bucuresti modernizat.

B. SF Anexa 3- Constructii civile -Parti Scrise, Anexa 3C - Solutia propusa instalatii
electrice:

1. Se prevede obtinerea avizelor distribuitorului in faza de proiect tehnic. Ne mentinem
punctul de vedere ca obtinerea ATR in acel moment este tardiva si solicitam obtinerea ATR de la
distribuitor la acest moment pentru a avea devize corecte.

Raspuns: Urmare a discutiilor purtate cu reprezentantii SRCF Bucuresti s-a stabilit ca
ATR-urile sa se obtina la faza Proiect Tehnic.

2. Pag. 114 sunt prevazute lucrari de inlocuire celule m.t. existente doar la PA Butuceni,
pentru posturilor de transformare alimentate din PA sunt prevazute lucrari de retehnologizare
(inlocuire cabluri existente) fara a se specifica amanunte, in documentatie se specifica in continuare
ca locurile de consum alimentate in prezent din reteaua CFR 10 kV vor fi alimentate din reteaua m.t.
a furnizorului din zona.

Raspuns: S-a revizuit.

3. In statia Chitila exista o retea CFR de posturi de transformare 5/0.4 kV care
alimenteaza consumatori proprii si terti la care nu se face nici o referire.

Raspuns: Reteaua de cabluri de 5kV, inclusiv posturile de transformare (PT14, PT 15,
PT17 si PT18), vor fi dezafectate si inlocuite cu posturi de transformare de 10/20/0.4 kV ce se vor
alimenta din PT16. S-a completat documentatia tehnica

4. Referitor la consumatorii terti alimentati din PA Butuceni care nu vor mai fi
consumatori ai CFR solicitam identificarea de citre elaborator si transmiterea cdtre CFR a listei, in
vederea informarii acestora in timp util, pentru a-si putea prevedea solutii proprii de alimentare.

Raspuns: Posturile de transformare care in prezent se alimenteaza din PA Butuceni si
alimenteaza consumatorii terti sunt: PTIG Grivita. PT2G Grivita, PT6 Grivita, PT6bis Grivita si PT
24 Grivita. S-a completat documentatia tehnica

5. Tluminatul exterior din statiile Buc.Nord gr.A si B, Grivita, Buc. Triaj,Chitila se
asigura cu corpuri de iluminat montate pe piloni, aceasta solutie nu se regaseste in SF.

Raspuns: lluminatul exterior cu corpuri de iluminat montate pe piloni va ramane, el fiind
completat cu iluminat exterior in zona macazurilor pentru asigurarea nivelului de iluminare de minim
101x conform SR EN 12464-2. S-a completat documentatia tehnica

Entitatea Cbntractant:
contractanti: Asocierea SC ISPCF SA - A ISPCF
CNCF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL
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6. O parte din iluminatul trecerilor la nivel se asigura din transformatoare alimentate din
LC solutie ce nu este agreata.

Raspuns: Aceasta solutie de alimentare a iluminatului trecerilor la nivel nu incalca RET
si nici Cerintele Beneficiarului.

Urmare a analizelor si discutiilor purtate cu Beneficiarul s-a ajuns la implementarea in
proiect a urmétoarei solutii:

alimentarea iluminatului trecerilor la nivel din surse regenerabile (montarea de stalpi de
iluminat alimentati cu energie solard, stalpii fiind echipati cu panouri solare fotovoltaice si
acumulatori pentru stocarea energiei).

7. Nu se specifica modul de alimentare al panourilor CDS din statii.

Raspuns: Panourile CDS se vor alimenta din tabloul containerului CE sau din tabloul
electric TPG tablou electric consumatori prioritari (Pasarea, Buc N grupa A, HM Pajura) conform
schemelor de distributie din cadrul documentatiei. Se va specifica si in partea scrisa a documentatiei
tehnice.

8. Solutia cu doua grupuri electrogene unul in CE si unul in CED nu este agreata.

Raspuns: In cadrul prezentului proiect s-a prevazut un grup electrogen in CE (pentru
alimentarea de rezerva a instalatiilor CE) $i incé un grup electrogen in clidirea de calatori sau cladirea
CED (pentru alimentarea de rezerva a iluminatului de sigurantd, a iluminatului in casa de bilete, a
instalatiei de tiketing, a instalatiilor din camera TTR, a iluminatului si prizelor din birou IDM si a
instalatiei de iluminat exterior).

Consideram ca asigurarea alimentarii de rezerva pentru consumatorii mai sus precizati
este necesard. In sustinerea acestei solutii amintim ca recentele lucrari aprobate si aflate in executie,
in sistemul national de transport pe calea feratd au acesta solutie integrata.

Enumeram parte din lucérile in executie ce contin aceasta solutie:

reabilitarea liniei c.f. Frontierd - Curtici - Simeria, parte componentd a coridorului IV
pan european pentru circulatia trenurilor cu viteza max. de 160 km/h tronsonul 2: km 614-Gurasada

electrificarea si reabilitarea liniei Cluj Napoca - Oradea - Episcopia Bihor, lot 1 si lot 2

lucrari in statiile c.f. Fetesti si Ciulnita, de pe linia de cale ferata Bucuresti-Constanta.

9. Arhitectura - reabilitarea cladirilor districte LC apare doar in Descriere Articole nu si
in Memoriu, iar la STE Chitila si Pasarea nu este clar unde se va amplasa echipamentul in actualele
cladiri sau in container

Raspuns: In Descriere articole s-a produs o eroare materiala care a fost corectatd prin
eliminarea articolului: “Reabilitare Cladire District LC — arhitectura™ deoarece Cladirile L.C nu fac
obiectul documentatiei.

C. Este necesard prevederea de dotdri pentru intretinerea si repararea tuturor noilor
instalatii de electrificare modernizate (drezina pantograf, autolaborator pentru intretinere profilactica
instalatii de energoalimentare, autolaborator pentru defectoscopie cabluri) ce fac obiectul acestui SF.

Raspuns: S-a completat cu liste cu dotari pentru linia de contact si energoalimentare.

D. Este necesara corelarea cu celelalte Proiecte, SF aflate in derulare: Gara de Nord,
Buc.Nord-Videle, Jilava-Giurgiu, Bucuresti-Aeroport International Henri Coanda Bucuresti.

Raspuns: S-a corelat actualul studiu de fezabilitate cu clelelalte SF-uri aflate in derulare.

Entitatea

~ Contractant: q - N
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5. Divizia TEHNICA

- potrivit informatiilor furnizate de catre S.C. ISPCF S.A. - S.C. BAICONS IMPEX SRL,
se constata, potrivit punctul 5.5. Descrierea scenariului/optiunii optime recomandate ca pentru
realizarea obiectului de investitii sunt necesare a se realiza documentatii de expropriere; in acest sens,
in cazul in care proiectul ramane sub aceasta forma, este oportun sa se aiba in vedere ca prestatorul
lucrarii (autorizat ANCPI), sa realizeze toate etapele prevazute pentru finalizarea exproprierii;

- totodata in conformitate cu Devizul General cuprinzind cheltuielile necesare realizarii
obiectivului, la momentul actual costurile pentru obtinerea terenurilor expropiate se ridica la suma
35.967.168,31 lei cu TVA, fonduri ce trebuie a fi alocate pentru implementarea lucririi.

Raspuns: Vom definitiva documentatia de expropriere si costurile exproprierilor dupa
definitivarea situatiei tehnice finale (aprobarea de citre Beneficiar).

6. Serviciul PPGRDOC

- la toate statiile se va preciza faptul ca tamplariile exterioare din aluminiu vor fi cu bariera
termica;

Raspuns: S-a revizuit in partea scrisa si descrierea de articole

- la toate statiile care au cladiri cu acoperis tip sarpanta se va preciza: ,.cu termoizolatie
din vata minerala si folie anticondens peste asteriala pentru hidroizolatie™;

Raspuns: S-a revizuit

- in statia Mogosoaia unde Turnul de apa va fi demolat, se va prevede asigurarea unei surse
de apa, eventual prin forarea unui put daca nu exista posibilitate de racordare la un bransament de apa .

Raspuns: Sursa de alimentare cu apa din statia c.f. Mogosoaia, va fi fantana existenta.
Asigurarea parametrilor tehnici (debit si presiune) de utilizare, se va realiza cu gospodarie de apa nou
prevazuta (cabina de hidrofor) compusa din pompa cu recipient de hidrofor.

7. Divizia INVESTITII

A.Din analiza comparativi a pieselor desenate aferente specialitafilor Linii si
Semnalizare, respectiv a memoriului tehnic (Anexa 5), se supun atentiei Prestatorului urmatoarele
observatii de naturd a imbunititi calitatea Studiului de Fezabilitate, sau a elimina unele aspecte de
natura neajunsurilor, astfel:

1. Otopeni:

- pe schita Linii: este reprezentatda TN km 11+384; la acest km se afla o trecere la nivel in
situatia existentd, insa pe planurile Semnalizare aceasta lipseste pentru situatia proiectatd, impreuna
cu echiparea aferenta (instalatia BAT/SAT, semnalele de avarie sau desemnarea semnalelor care pot
indeplini aceata functie, etc). Totusi, pentru situatia proiectatd intre Mogogoaia si Otopeni, in partea
scrisd, trecerea la nivel este prevazut a fi mentinuta la km pr. 10+880, fiind insa pastratd ca mod de
asigurare a circulatiei bariera mecanica (pentru situatia locala nu acordam credit acestei alegeri).

Raspuns: Nu exista gabarit pentru amplasarea sistemului de barierd automata.

2. Voluntari:

- in memoriu tehnic (Anexa 5), pentru situatia proiectatd, la Voluntari este mentionatda TN km
27+120 care se mentine in functie, inzestratd cu semnalizare IR, fara ca aceasta sa fie mentionata in situatia
trecerilor la nivel existente. Recomandare: pentru eliminarea contradictiilor se vor face corecturile necesare.

Raspuns: S-a revizuit.

3. Jilava:

- pozitia semnalului de intrare XP este consemnaté pe schifa Linii drept km 7+795, iar pe
planurile Semnalizare drept km 7+165;
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- pe schita Linii: este reprezentat pasajul superior km 8+190; in situatia existentd, la acest
km se afla o trecere la nivel SAT insé pe planurile Semnalizare pentru situatia proiectata, aceasta este
reprezentata ca fiind BAT;

Raspuns: S-a revizuit si corelat. (Statia Jilava face parte din proiectul "Bucuresti-Giurgiu™.)

- pe planurile Semnalizare nu sunt reprezentate peroanele.

Raspuns: S-a revizuit.

4. Varteju:

- pe schita Linii peroanele intermediare sunt reprezentate intre liniile V-6 si 3-1V, iar pe
planurile Semnalizare la linia 6 si intre liniile IV — V;

Raspuns: S-a revizui.

- sabotul fix de deraiere de la LFI UM 0575 este denumit pe schifa Linii drept S1, iar pe
planurile Semnalizare drept S2;

Raspuns: S-a revizuit.

- in memoriu tehnic (Anexa 5) se va transfera ,,BAT computerizat LC km. 52+673” din
instalatia CE a statiei Varteju in cea a statiei Jilava (pg 49).

Réaspuns: S-a revizuit.

5. Bucuresti Vest:

- in memoriu tehnic (Anexa 5) sunt amintiti 3 saboti ficsi de deraiere (pag 50), insa pe
planurile de Semnalizare este reprezent doar unul, iar pe schita de Linii nu este reprezentat nici acesta
(de revizuit chiar si denumirea acestuia).

Raspuns: S-a revizuit si corelat.

6. Bucuresti Nord:

- pe schita Linii nu sunt reprezentate peroanele;

Raspuns: S-au reprezentat. (liniile si peroanele din Buc N gr A nu fac obiectul proiectului,
sunt in proiectul Gara de Nord etapa II).

- denumirea bretelelor 1S-3S-2S-4S (liniile VA-VIA) si 8S-11S-9S-10S (liniile VIIA-
8A) reprezentate pe schita Linii si planurile Semnalizare sunt inversate (este corectd reprezentarea de
pe planurile Semnalizare);

Raspuns: S-a revizuit schita statiei.

- in memoriul tehnic (Anexa 5) sunt amintiti doar 4 opritori ficsi (pg 45);

Raspuns: S-a revizuit.

- linia ,, Tragere™ racordata din macazul 3S este denumiti ,,Balastierd” pe planurile Semnalizare.

Réaspuns: S-a revizuit.

7. Bucuresti Basarab:

- iIn memoriu tehnic (Anexa 5) sunt amintifi 2 opritori ficsi si 2 saboti ficsi de deraiere,
insa pe planurile Semnalizare sunt reprezentati corect 2 saboti ficsi de deraiere si un opritor fix; pe
schita Linii atat sabotii de deraiere cit si opritorul fix sunt reprezentati gresit.

Réspuns: S-a revizuit si corela.

8. Bucuresti Grivita:

- in memoriu tehnic (Anexa 5) sunt amintiti 8 opritori ficsi si 5 saboti ficsi de deraiere, insé pe
schifa Linii acestia nu sunt reprezentati, iar pe planurile Semnalizare pot fi numarati 7 opritori ficsi si doi
saboti ficsi de deraiere S1F si S2E; recomandam aplecarea cu atentie asupra problematicii sabotilor ficsi de
deraiere, intrucét din analiza dispozitivului de linii se pot identifica mai multe locuri unde prezenta acestora;

Réaspuns: S-a revizuit.

- se va denumi pe planurile Semnalizare linia cuprinsi intre macazele 5E si 41 E;

Réaspuns: S-a revizuit.
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- linia 1B este desfiintata pe schita Linii, insd pe planurile Semnalizare aceasta exista,
intre macazele 9B si 22B.

Raspuns: S-a revizuit.

9. Pajura:

- pe planurile de Semnalizare, denumirea macazelor cuprinse in diagonalele dinspre Bucuresti
Baneasa nu este cea corecta (de data aceasta pe schita Linii reprezentarea acestora este cea corectd);

Raspuns: Consideram corect conform schitei cu semnalizarea (am pastrat denumirile din
breteaua existentd), am revizuit schita de la linii.

- pe schita Linii nu sunt reprezentate trecerile la nivel BAT km 5+240 si SAT km 5+834;

Raspuns: S-a revizuit.

- in memoriu tehnic (Anexa 5) sunt mentionate doud treceri la nivel dotate cu instalatii
BAT computerizate;

Raspuns: S-a revizuit.

- semnalul de intrare din directia Mogosoaia (km 7+020) este denumit YM pe schita Linii
si YGI pe planurile de Semnalizare;

Raspuns: S-a revizuit cu YGI, iar G vine de la Post Giulesti.

- semnalul de intrare din directia Chitila (linia IV Chitila - km 6+346) este denumit YG
pe schita Linii (eronat) si YG2 pe planurile de Semnalizare (corect);

Réaspuns: S-a revizuit cu YG2.

- pe planurile de Semnalizare nu sunt reprezentate peroanele.

Raspuns: S-a revizuit

10. Post Giulesti:

- semnalul de intrare din directia Pajura (km 8+461) este denumit XP pe schita Linii si
XRP pe planurile de Semnalizare;

Raspuns: S-a revizuit cu XRP.

- semnalul de intrare din directia Chitila (km 8+020) este denumit XPK pe schita Linii si
YPK pe planurile de Semnalizare.

Raspuns: S-a revizuit cu YPK

11. Bucurestii Noi:

- pe schita Linii trebuie numerotati sabotii ficsi de deraiere (S2, S4, S6);

Réspuns: S-a revizuit.

- pe planurile Semnalizare denumirea LFI racordati din macazul 32 este Apromatco, iar
linia denumita LFI este in fapt linie de tragere.

Réspuns: S-a revizuit.

12. Mogosoaia:

- pe schita Linii, semnalele de intrare din directia Pajura sunt denumite XS si XC, iar pe
planurile de Semnalizare acestea sunt denumite XG si XGF;

Raspuns: S-a revizuit cu XG s1 XGF.

- pe schita Linii, semnalele de intrare din directia Buftea sunt denumite XK si XKF, iar
pe planurile de Semnalizare acestea sunt denumite XB si XBF;

Raspuns: S-a revizuit cu XB si XBF.

- pe schita Linii, semnalele de intrare din directia AIHCB sunt denumite YA si YAF,
iar pe planurile de Semnalizare acestea sunt denumite Y si YF;

Réaspuns: S-arevizuit cu YA si YAF.

- pe planurile de Semnalizare nu sunt reprezentate peroanele de la PO Parc Mogosoaia;

Raspuns: S-a revizuit.
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- sabotii ficsi de deraiere din cap X par a fi corect amplasati i denumiti pe planurile de
Semnalizare fata de schita Linii.

Raspuns: S-a revizuit.

13. Popesti Leordeni:

- trecerea la nivel dintre Bucuresti Sud si Popesti Leordeni tip IR de la km ex. 39+914
se mentine si va fi SAT la km pr. 39+400; aceasta trebuie sa fie inclusa in zona functionald Popesti
Leordeni, in prezent nefiind reprezentata pe planurile de Semnalizare (vezi semnale de avarie, etc).

Raspuns: S-a revizuit.

14. Berceni:

- pe schita Linii lipseste denumirea sabotului fix de deraiere.

Raspuns: S-a revizuit.

15. Chitila:

- pe planurile de Semnalizare nu sunt reprezentate peroanele.

Réaspuns: S-a revizuit.

16. Bucuresti Obor:

- pe schifa Linii nu sunt reprezentati sabotii ficsi de deraiere;

Réaspuns: S-a revizuit.

- nu stim cum se impaca ,.liniile apartindnd SNTFC” cu dotarea cu aparate de cale noi,
centralizate in instalatia CE, zonele de responsabilitate nefiind delimitate functional;

Raspuns: in statia Buc. Obor la proiectarea lucrarilor s-a tinut cont de liniile apartinand SNTFC
si de discutiile cu reprezentantii SRCF Bucuresti (liniile SNTFC vor fi acoperite cu saboti de deraiere)

- pe planurile de Semnalizare se pot numdra 6 opritori ficsi, insd memoriul tehnic
(Anexa 5) retine doar 4 buc;

Réaspuns: S-a revizuit.

- pe planurile de Semnalizare nu sunt reprezentate peroanele.

Raspuns: S-a revizuit.

17. Pantelimon:

- pe schita Linii este reprezentatd TN km 15+096, fard a fi mentionata pe planurile de
Semnalizare sau in Anexa 5 (de presupus ci sunt de natura trecerilor la nivel dotate cu barierd mecanica);

Raspuns: S-a revizuit.

- pozitia km a barierei BAT km 16+004 este inscrisa eronat pe schifa Linii.

Raspuns: S-a revizuit.
18. Pasérea:

- in Anexa 5 sunt mentionati 2 opritori ficsi, insa pe planul de Semnalizare este unul

singur, care pe schita Linii nici nu mai este reprezentat;
Raspuns: S-a revizuit.
- pe schita Linii este reprezentat eronat un sabot fix de deraiere, acesta nefiind nici
necesar (LFI este asiguratd cu linie de evitare) si nici mentionat in Anexa 5.

Raspuns: S-a revizuit.

19. Titan Sud:

- pe planurile de Semnalizare nu sunt reprezentate peroanele;

Raspuns: S-a revizuit..

- pe schifa Linii este mentionat eronat un semnal de intrare X;

Raspuns: S-a revizuit..

- peplanurile de Semnalizare, denumirea semnalelor din cap X nu se potrivesc cu natura
acestora, respectiv semnale secundare.

Raspuns: Sunt reprezentate semnale de circulatie cu alb si rosu, denumite ca atare.
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20. Bucuresti Sud, grupa Calatori:

- pe schita Linii nu sunt reprezentati sabotii ficsi de deraiere S2, S4, S6;

Raspuns: S-a revizuit..

- in Anexa 5 sunt mentionati 4 opritori ficsi insé pe planse se pot numaéra doar 3 buc;

Raspuns: S-a revizuit.

- pe schita Linii, semnalele de intrare din directia Voluntari sunt denumite X si XF, iar
pe planurile de Semnalizare acestea sunt denumite Y si YF;

Raspuns: S-a revizuit.cu Y si YF.

- pe schita Linii, semnalele de intrare din directia Bucuresti Sud gr. Tehnica sunt denumite Y
(lakm 32+363) si YF, iar pe planurile de Semnalizare acestea sunt denumite XT (la km 32+393) si XTF;

Raspuns: S-a revizuit.cu XT si XTF.

- pe schita Linii, semnalul de intrare din directia Frunzinesti este denumit YF (la km
22+628), iar pe planurile de Semnalizare acesta este denumit YO (la km 22+454);

Réaspuns: S-a revizuit.cu YO.

- pe schita Linii, semnalul de intrare din directia Bucuresti Sud gr. Tehnica este
denumit YT2, iar pe planurile de Semnalizare acesta este denumit Y'T.

Raspuns: S-a revizuit.

21. Buftea:

- pe schita Linii nu este reprezentat semnalul de intrare din directia Mogosoaia XMP, la
km 15+536.

Raspuns: S-a revizuit.

Referitor la Anexa 5:

- la pag 25 se face remarca potrivit careia ,,Stabilirea TN care rimén sau se desfiinteaza
se va realiza de comun acord cu beneficiarul”; nu suntem de acord cu enuntul intrucdt momentul
optim pentru aceasta decizie este chiar studiul de fezabilitate, iar daca aceasta nu se va fi stabilit deja,
consideram c& va constitui sursa unor neintelegeri cu Antreprenorul si va consuma timp pretios la
faza de implementare (recomandam corectarea acestui paragraf).

Raspuns: S-a revizuit.

B. Referitor la Devizul general:

- sunt puncte unde suma totala a {inut seama de plati care se vor efectua cu plata TVA,
desi unele categorii de cheltuieli nu impun aceasta (vezi cap 5.2.5, taxe pentru acorduri, avize
conforme gi autorizatie de construire);

Riaspuns: Avizatorii percep TVA la taxele pentru eliberarea avizelor.

- pentru sumele retinute a fi necesare obtinerii terenului sunt discrepante intre ce este
consemnat in devizul general, respectiv in ACB;

Réaspuns: Vom definitiva documentatia de expropriere, ACB si costurile exproprierilor
dupd definitivarea situatiei tehnice finale (aprobarea de catre Beneficiar).

- pentru cap 5.2.6 Cheltuieli privind autorizarea punerii in functiune a subsistemelor
structurale, in vederea stabilirii cdt mai exact a sumei necesare (verificarea sumei inscrise),
recomanddm fie efectuarea unei consultéri de piata in randul organismelor notificate europene, fie
solicitarea de exemplu a unei oferte in scopul amintit din partea Organismului Notificat Feroviar
Roman, Departamentul Certificare, serviciul Certificare Interoperabilitate (AFER - organism tehnic
de specialitate al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii).

Réaspuns: S-a analizat $i vom revizui valoarea.
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C. Referitor la amplasarea panourilor fonoabsorbante:

- facem mentiunea ci SRCF Bucuresti are contractats, faza proiectare si executie obiectivul
de investitie ,,Montare panouri fonoabsorbante pentru reducerea nivelului de zgomat in lungul liniilor CF -
Linia 800 fir I si I Bucuresti Nord - Constanta intre km 4+300 - km 4+600, Linia CF 300 fir I Bucuresti
Nord - Predeal intre km 10+550 -km 11+050 (Proiectare, Executie si Studiu de Zgomot)”;

Raspuns: S-a corelat

- astfel se va corecta tabelul 7 din Anexa Mediu, la punctul ,,6. Statia Chitila, cu
amplasarea panourilor intre km 10+600-km 11+290, pe dreapta, pe o lungime de 690 m (obiectiv
aflat la 22,23 km fatd de ROSCI0308/ROSPA0122 Lacul si Padurea Cernica si la 16,54 km fata de
RONPAQ0954 Parcul Natural Vicéaresti)”, prin micgorarea lungimii cu 450 m si amplasarea acestora
intre km 11+050- km 11+290;

Raspuns: S-a corelat

- astfel se va corecta tabelul 7 din Anexa Mediu, la punctul ,,18. Baneasa-Pajura, cu
amplasarea panourilor intre km 4+340-km 4+540, pe stanga, pe o lungime de 200 m (obiectiv aflat
la 16,41 km fatd de ROSCI0308/ROSPA0122, Lacul si Padurea Cernica si 10,28 km fatd de
RONPAQ0954 Parcul Natural Vacéaresti)” prin radierea acestuia;

Raspuns: S-a corelat

- economiile de bani rezultate din corelérile descrise mai sus trebuie sd se regésesca si
in documentatiile economice.
Raspuns: S-a revizuit documentatia economici

D. Referitor la podul de incrucisare km 7+931, linia 700: sectiunea transversala prezentata in
DG prezinta sectiunea unui tunel aflat in aliniament, iar cotarea s-a facut de la fata traversei.

Raspuns: S-a renuntat la tunel nou. S-au reproiectat lucrérile din zona astfel incat cele 2
linii (spre Chitila respectiv Mogosoaia) nu se vor mai intersecta, iar podul (tunelul) de incrucisare
existent se va dezafecta.

Vi multumim!
Cu stima!
Manager de proiect
Viorel GORGONETU
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