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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

1. PODURI, PASAJE INFERIOARE SI PODETE - Situatia actuala
1.1 Prezentarea generala a lucrarilor de arta existente

Pe linia de cale ferata aferenta Complexului Feroviar Bucuresti, pentru a se putea realiza continuitatea caii, in
zona obstacolelor (cursuri de apa, vii, treceri peste sau pe sub alte cdi de circulatie rutiera sau feroviard), a fost necesar
a se realiza o serie de poduri, podete, pasaje inferioare etc.

In tabelul prezentat mai jos, sunt mentionate, conform pozitiei kilometrice, toate lucrarile de arta (poduri, podete
si pasaje inferioare), existente pe linia de cale feratd aferenta Complexului Feroviar Bucuresti, fiind specificate de
asemenea, statiile si intervalele unde se gisesc. In tabel sunt specificate si tipurile de suprastructuri ale lucrarilor de
arta.

IC\I;[ km. ex. LINIA Lucrare de arta :’ili)sf;ﬁ;astructuré
1 | 0+381 301J Pod incrucisare GZCJ
2 | 0+985 301F Podet BBA
3 | 2+030 301F Podet DBA
4 | 0+898 301Ba Podet BA
5 | 0+915 301Ba Podet BA
6 | 6+065 301Ba Podet BA
7 | 10+126 300 Podet TUBULAR
8 | 11+027 300 Podet C2/C3
9 | 114730 300 Podet C3
10 | 124913 300 Pod GIPCS
11 | 9+250 301Bb-I+II Podet C2
12 | 20+505 800 Podet C2
13 | 21+349 800 Podet C2
14 | 26+890 301Bb-I+II Podet Cl
15 | 274950 301W Podet BA
16 | 28+070 301W Podet BA
17 | 0+230 301B Podet C2
18 | 2+080 301K / 700 Pod GIPCS
19 | 3+937 301K / 700 Podet BBA
20 | 8+350 300 Pod incrucisare BA
21 | 14813 301Q Podet pietonal BA
Entitatea o\ Contractant:
N seacirerss. i
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22 | 14260 301M o ‘)ff:ffog))asal BBA
(Pod
23 | 14542 301M /300 incrucisare) + (GZCJ+GIPCJ)+GB-BP
Pasaj inferior
24 | 0+256 100 /301G Pod incrucisare GIPCJ
25 ] 0+682 301G Pasaj inferior DBA
26 | 7+931 700 ;‘gﬁ;sare BA
27 | 15+785 801B Podet BBA
28 | 16+160 801B Pod BBA
29 | 16+450 801B Pod GIPCS
30 | 19+814 801B Podet DBA
31 | 5+752 800 Pasaj inferior BA
32 | 7+083 800 Pasaj inferior GZCJ CB
33 | 7+544 800 Pod GZCJ CB
34 | 11+897 800 Pod DBA
35 | 134552 800 Podet BA
36 | 15+254 800 Podet BA
37 | 4+995 gg(l)Q /7007 Podet C1
38 | 18+750 301D/ 800 Podet Cl
39 [ 19+368 800 Pod incrucisare GIPCJ
40 | 53+466 301Eb-I+II Pasaj inferior GIPCJ
41 | 63+037 301Eb Pod ( Apeduct) DBA
42 | 68+800 301Eb Pod GIPCJ
43 | 71+350 301Eb-I+11 Pod GZCJ
44 | 29+724 301D Podet BBA
45 | 35+745 301D Podet DBA
46 | 37+185 301D Pod GB-BP
47 | 41+534 301D Podet BBA
48 | 41+555 301D Podet DBA
49 | 49+850 301D Pod GB-BP
Legenda:
e (GZCS — grinda cu zabrele cale sus
e GZCJ — grinda cu zdbrele cale jos
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1.2

GIPCS — grinda cu inima plina cale sus
GIPCJ — grinda cu inima plina cale jos
GB - BP- grinda din beton precomprimat
DBA - dala beton armat

BBA — bolta beton armat

C1/2/3 — cadru beton 1,00m/2,00m/3,00m

PODURI EXISTENTE

Podurile existente prezinta fie structuri metalice, avand suprastructura cu prindere directa pe traverse de lemn pe
lonjeroni sau grinzi principale, fie structuri din beton armat sau mixte la care calea este pe piatra sparta. Culeele sunt,
in general, de tipul celor masive fiind realizate din beton sau beton armat; fundatiile sunt atat de tipul celor directe, cat
si a celor indirecte. Structurile au fost construite intr-un interval mare de timp, unele dintre acestea fiind realizate in

jurul anului 1900, altele fiind realizate in perioada anilor 1950, iar altele in jurul aniilor 2000.

Pe acest tronson de cale ferata exista 20 de poduri.
Podurile au suprastructura alcatuita din:

>
>

>
>
>

Grinzi cu inimd plind cale sus/jos sudate sau nituite;
Grinzi cu zibrele cale jos nituite sau sudate

Bolta din beton armat;

Grinzi de beton armat precomprimat (fasii cu goluri);
Dala de beton armat.

Infrastructura alcatuita din:

>
>
>
>

Culee din beton/ beton armat:
Culee si pile din beton/ beton armat;

Fundatii directe din zidarie din piatra, piatra, beton simplu, beton armat;

Fundatii indirecte.

Racordarile cu terasamentele sunt realizate cu sferturi de con, taluze naturale sau din beton, aripi din beton si
ziduri de sprijin din beton si beton armat.
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?’

=

Pod de incrucisare km 4+653 (linia 100); km 0+256 (linia 301G) - Grinzi inima plina cale jos
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Pod km 1+542 (linia 301M); km 4+000 (linia 300) — Grinzi cu zabrele cale jos+ grinzi cu inima plina cale jos
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Pasaj inferior km 0+682 (linia 301G) - Dala din beton armat

La structurile metalice s-au identificat urmatoarele tipuri de defecte:

- Traverse de lemn crapate sau putrede;

- Lipsa elementelor de prindere (buloane);

- Lipsa elementelor metalice la trotuare si parapeti;

- Fenomene de coroziune si exfoliere vopsea la elementele structurale metalice (grinzile caii, grinzile
principale, aparate de reazem, contravantuiri, parapeti metalici etc);

- Degradari ale capetelor de nit.

Prezenta fenomenului de coroziune a elementelor tablierelor metalice a fost cauzata, in special de scurgerea
substantelor corozive din trenurile care circulad pe pod, dar si de agentii atmosferici.

La elementele din beton (grinzi din beton armat, dale din beton armat, culee, racordari cu terasamentul, etc)
s-au depistat urmatoarele defecte:

- degradari locale manifestate prin ciobiri, fisuri, culoare neuniforma, segregari, fenomene de carbonatare.

- Armatura la vedere, fara strat de acoperire.

La elementele prefabricate din beton (cadre sau dale din beton armat) s-au depistat urmatoarele defecte:

- degradarea rosturilor intre elementele prefabricate;

- pete de infiltratii datorate degradarii hidroizolatiei.

Principalele degradari ale elementelor de beton au fost cauzate in special de degradarea drenurilor din spatele
culeelor, intretinerea precara, precum si de fenomenele naturale (inghet—dezghet, precipitatii etc.).

Racordarile cu terasamentul realizate din beton prezinta segregari, pete de culoare neuniforma, fenomene de
calcifiere, crapaturi si fisuri.
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Albiile raurilor/paraurilor in zona podurilor sunt colmatate cu vegetatie care diminueaza considerabil sectiunea
de scurgere a apei. Malurile sunt erodate si sunt/ nu sunt protejate cu pereu de beton care este degradat/deteriorat si
inierbat.

Descrierea situatiei existente la poduri
> Pod de incrucisare km 0+381 (linia cf 301J)

Podul de incrucisare este amplasat pe linia de cale ferata electrificatd 301J (IV Chitila) Chitila — Post Giulesti,
la km 0+381. Podul supratraverseaza linia 301Y Post Colentina — Post Rudeni.

Podul are deschiderea de 34,50m si este de cale simpla. Podul a fost construit in anul 1972, are oblicitatea de 29°
si este in aliniament.

Suprastructura este alcatuita din grinzi cu zabrele, cale jos, simplu rezemate, nituite.

Culeele sunt realizate din beton. Racordarea cu terasamentul se realizeaza prin intermediul unor ziduri de sprijin.
Ca urmare a unor cedari (taséri, rotiri, lunecari) apérute la zidurile de sprijin, In anul 1989 s-a realizat un proiect de
remediere a acestei situatii, care a constat n realizarea unor ziduri de sprijin cu contraforti.

> Pod km 12+913 (linia cf 300)

Podul este amplasat pe linia de cale ferata 300 Bucuresti — Ploiesti, electrificata, intre statiile Chitila — Buftea,
fiind situat la km 12+913.

A fost construit in anul 2002 cu o suprastructura cu grinzi cu inima plind (casetate) cale sus, independente, cu
cuva de beton armat, avand deschiderea de 20,00m.

Podul de cale ferata are infrastructura din beton, cu fundatii indirecte (piloti forati de diametru mare). Racordarea
cu terasamentul este realizata prin sferturi de con.

In zona podului, linia de cale ferata este in aliniament. Podul traverseazi valea Colentina.

> Pod km 8+672 (linia 700), km 2+080 (linia 301K)

Podul este amplasat pe linia 700 Bucuresti Nord — Urziceni (Mogosoaia) la km 8+672 si pe linia 301K la km
2+080. Linia 301K este electrificata.

Podul a fost construit in anul 1944 pentru trei linii. La acest moment pe pod sunt doua linii, fiecare fiind sustinuta
de un tablier independent. Tablierul care susutine linia 700 a fost realizat in anul 1944, iar tablierul care sustine linia
301K a fost realizat in anii 1950. Cele doua tabliere sunt de tipul grinzi cu inima plina cu cale sus, in ,,burtd de peste”.
Podul are deschiderea de 26,0m.

Culeele sunt realizate din beton. Podul a fost construit pentru trei linii, in prezent pe acesta existand numai doua
linii. Pe zona podului linia este previzuta cu contrasini. In zona podului, linia de cale ferati este in aliniament.

> Pod de incrucisare km 8+350 (linia cf 300)

Podul este amplasat pe linia de cale ferata 300 Bucuresti — Ploiesti, intre statiile Depou Bucuresti Triaj si Chitila,
fiind situat la km 8+350.

Lucrarea de arta este reprezentata de un pod de incrucisare amplasat pe linia de cale ferata 300 care traverseaza
oblic linia de cale ferata simpla 301L (electrificatd) si linia de cale feratd 301K (neelectrificata, linie inchisa circulatiei
feroviare). Podul de incrucisare a fost proiectat pentru 7 linii de cale ferata. In prezent, podul sustine 5 linii de cale
ferata.
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Podul are suprastructura realizatd din doua dale din beton asezate pe infrastructurd din beton armat, avand
deschiderea teoreticd de 2x6,92 m si lumina de 2x5,22 m.

Infrastructura consta in doud culee si o pila din beton armat, amplasate oblic fatd de axul céii, avand o oblicitate
de 30°.

Racordérile cu terasamentul se realizeaza prin intermediul unor sferturi de con, iar taluzul liniei inferioare este
protejat cu piatra.

Calea ferata este realizata pe traverse din beton, atat pe pod, cat si pe liniile inferioare de sub podul de incrucisare.

Pe zona lucrarii de arta, linia de cale ferata este in aliniament si palier atét pe pod, cat si sub podul de incrucisare.

> Pod de incrucisare km 1+542 (linia 301M), km 4+000 (linia 300)

Podul de incrucisare este amplasat pe linia de cale ferata 301M Bucuresti Triaj — Baneasa, electrificata, la km
1+542. Podul supratraverseaza linia 700, linia 301N (Chitila) si linia 300, firele I si II, la km 4+000.

La distanta de aproximativ 14,0m (distanta intre axele de rezemare) spre Béneasa, se afld un pasaj inferior peste
un drum local. Avand in vedere ca cele doua poduri se afla foarte aproape, iar fisa podului face referire la un pod cu
trei deschideri, s-au tratat unitar podul de incrucisare si pasajul inferior, chiar daca intre cele doud exista o potiune de
terasament.

Podul de incrucisare este alcatuit din doud deschideri 30,00m+14,00m. Pe deschiderea de 30,00m este prevazut
un tablier tip grinda cu zabrele cale jos. Pe deschiderea de 14,00m este prevazut un tablier tip grinda cu inima plina
cale jos. Cele doua tabliere sunt simplu rezemate. Infrastructura podului consta in doua culee si o pild. Pasajul inferior
are deschiderea de 12,00m si are tablierul realizat din fasii prefabricate din beton armat precomprimat.

Oblicitatea dintre axul podului si axul cdii este de aproximativ 60°. Calea pe pod este 1n aliniament. La podul de

incrucisare, atat tablierul tip grinda cu zabrele, cat si tablierul tip grinda cu inima plina sunt prevézute atat cu trotuare
de serviciu interioare, cat gi trotuare exterioare in consold, pe o singura parte. Latimea trotuarului exterior este de 2,20m
la tablierul tip grinda cu inima plina si 1,75m la tablierul tip grinda cu zabrele.

Pasajul inferior este alcatuit din doud fasii prefabricate din beton precomprimat cu deschiderea de 12,00m.
Consolele de trotuar sunt realizate din elemente prefabricate de beton armat. Parapetul prevazut la marginea consolelor
de trotuar este realizat din elemente metalice. Podul este prevézut cu trei antretoaze, doua pe reazeme si una in zona
centrala, pentru precomprimare in sens transversal. Sub pod, pe zona carosabila dinspre liniile cf se gaseste un pod
provizoriu metalic. Racordarea cu terasamentul se realizeaza cu aripi.

Podul de incrucisare este prevazut cu contrasind. Liniile de cale ferata care sunt supratraversate de podul de
incrucisare sunt electrificate, cablul purtator pentru aceste linii fiind fixat de pod.

> Pod de incrucisare km 0+256 (linia 301G) si 4+653 (linia 100)

Lucrarea de arta este amplasata pe linia de cale feratd 301G, electrificata, intre statiile 16 Februarie si Bucuresti
Triaj, fiind situata la km 0+256.

Lucrarea de arta este reprezentatd de un pod de incrucisare de linie feratd simpla, care asigura subtraversarea
liniei de cale feratd 100 Bucuresti — Craiova, linie de cale ferata dubla, electrificata.

Podul de incrucisare are suprastructura realizatd dintr-un tablier metalic, simplu rezemat, de tip grinzi cu inima
plind cale sus,cu lojeroni si antretoaze, avand deschiderea de 15,00m, cu prindere directd. Grinzile de tip inima plina
sunt nituite. Are trotuar de serviciu la exterior.

Tablierul cu grinzi cu inima plina cale sus a fost realizat in anul 1950.

Infrastructura podului, culeele din beton, are fundatii directe din beton armat.

Racordarile cu terasamentul se realizeaza prin intermediul unor aripi monolite.

Calea pe podul de incrucisare este in curba cu raza R=200m.

Entitatea CFR Contractant:
contractanta: =\ Asocierea SC ISPCF SA - &
CNCF”CFR” SA @ SC BAICONS IMPEX SRL

page 10 /53



b Mo as i
e Aaas, Karvager o i fon s

Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

> Pod km 0+682, cu rol de pasaj inferior (linia 301G)

Podul este amplasat pe linia de cale ferata 301G, electrificata, intre statiile 16 Februarie — Bucuresti Triaj, fiind
situat la km 0+682.

Podul este realizat din dale de beton armat turnate monolit. Podul sustine o linie de cale feratd. A fost construit
in anul 1950 si a fost proiectat pentru a sustine 1 linie de cale feratd. Podul are lumina de 5.50 m. Pentru infrastructura
s-au adoptat ca solutie de fundare, radier monolit fundat direct.

Pentru suprastructura s-a prevazut o dala din beton armat turnatd monolit cu o deschidere de 5.95m.

Podul este racordat cu terasamentul atdt in amonte, cat si in aval, cu aripi din beton turnate monolit.

Calea pe pod este realizata cu sina tip 49 cu prindere indirecta elastica.

> Pod km 16+160 (linia 801B)

Podul este amplasat pe linia electrificata, dotatd cu BLA, intre statiile Bucuresti Obor — Pantelimon, fiind situat
la km 16+160.

Podul este realizat dintr-o boltd de beton armat ce sustine o linie de cale feratd electrificatd. A fost construit in
anul 1931 si a fost proiectat pentru a sustine o linie de cale feratd. Podul are lumina de 8,00m conform figei, momentan
in teren putdndu-se masura doar 7,70m.

Podul este racordat cu terasamentul atit in amonte, cit si in aval, cu aripi din beton turnate monolit. In aval se
afla lacul Fundeni.

In zona podului, linia de cale ferata este in curba cu razi de 500m.

> Pod km 16+450 (linia 801B)

Lucrarea de arta este amplasata pe linia de cale feratd 801 B Bucuresti Obor — Pantelimon, intre statiile Bucuresti
Obor si Pantelimon, fiind situata la km 16+450.

Lucrarea de arta este reprezentatd de un pod de linie ferata simpla, care asigura traversarea lacului Fundeni.

Podul are suprastructura realizata dintr-un tablier metalic, simplu rezemat, de tip grinzi cu inima plind cale sus,
nituite, avand deschiderea de 10,50m.

Infrastructura constd in 2 culee din beton, iar racordarile cu terasamentul se realizeaza prin intermediul unor
sferturi de con pereate cu zidarie de piatra.

Pe partea stanga a cdii ferate, la capetele sferturilor de con este un pod pietonal realizat din beton.

Calea ferata este realizata pe traverse din lemn, atat pe pod, cat si pe terasamentul din spatele culeelor. Contrasina
pe pod este realizata din sina tip 65.

Pe zona lucrarii de artd, linia de cale ferata este 1n aliniament si palier.

> Pod km 5+752, cu rol de pasaj inferior (linia cf 800)

Lucrarea de arta se afla pe linia magistrala de cale feratd 800 Bucuresti Nord—Constanta si traverseaza la km ex.
5+752, o artera rutierd de legaturd dintre doud cartiere. Situat aproape de gara Bucuresti Baneasa, pasajul inferior
intersecteaza oblic la 46° Bulevardul Poligrafiei.

Linia c.f. este in aliniament si palier, electrificatd, centralizata. In aceastd zon, calea feratd are 4 linii situate la
5,50m distanta una de cealalta si este realizata cu sine tip 49 pe linia 1, tip 60 pe fir [ si 11, tip 49 pe linia 4, montate pe
traverse din beton.

Pasajul inferior a fost executat in anul 1975. Suprastructura pasajului este alcatuita din cate un tablier oblic pentru
fiecare linie, format din doua grinzi de beton armat continue pe doua deschideri de 21,70m. Calea este sustinutd de o
dala rezemata la mijloc pe cele doud grinzi si pe antretoaze oblice.

Entitatea CFR Contractant:
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Infrastructura este alcatuita din culee de beton simplu si pile din beton armat (rigle sustinute de stélpi cilindrici),
realizate din tronsoane. Infrastructura are fundatii directe 1n stratul de pietris la o adancime de -8,35m fatd de NST.

Apele provenite din precipitatii sunt dirijate la capetele podului, unde sunt colectate prin guri de scurgere si
burlane, astfel ajungénd in reteaua de canalizare subterana.

Racordarea culeelor cu terasamentele se face prin ziduri de sprijin dispuse paralel cu calea, in prelungirea
culeelor. Zidurile sunt alcatuite din céte trei tronsoane de fiecare parte a podului.

Pe pod (suprastructura, culeele si zidurile intoarse) sunt prevazute casete pentru cabluri.

> Pod km 7+083, cu rol de pasaj inferior (linia cf 800)

Linia magistrala de cale feratd 800 Bucuresti Nord—Constanta traverseaza, la km ex. 7+083 Drumul National
DNI1 Bucuresti-Ploiesti pe un pasaj inferior, oblic. Podul este situat aproape de gara Bucuresti Baneasa (cap Y).

Linia c.f. este in aliniament si palier, electrificatd, centralizatd. Calea este realizata cu sine tip 60 pe traverse din
beton.

Podul actual a fost executat in anul 2007, pentru cale ferata dubla.

Suprastructura podului este alcdtuitd din trei grinzi cu zabrele, sistem triunghiular fard montanti, cale jos,
construit pentru doua linii, avand deschiderea D= 57,00m.

Aparatele de reazem sunt din teflon si neopren fixe, glisante ghidat si glisante libere.

Infrastructura este realizatd din beton si are fundatii directe, in stratul de nisip grosier cu pietris mic-umed,
indesat.

Racordarea cu terasamentul si cu terenul este realizatd cu ziduri de sprijin, dispuse paralel cu calea si in
prelungirea culeelor.

> Pod km 7+544 (linia cf 800)

Podul se afla pe linia magistrala de cale feratd 800 Bucuresti Nord—Constanta si traverseaza la km ex. 7+544, un
canal de legatura dintre lacul Herastrau si lacul Baneasa. Situat aproape de gara Bucuresti Baneasa, podul actual a fost
executat In anul 2007 pe varianta de traseu, pe partea stangé a liniei c.f. existente.

Linia de cale ferata este in aliniament si palier, electrificatd, centralizata .

Calea este realizata cu sine tip 60 pe traverse din beton. Suprastructura podului este alcatuita din doud grinzi cu
zabrele, sistem triunghiular fard montanti, cale jos, construit pentru cale dubla, avand deschiderea D= 35,00m.

Infrastructura este realizata din beton si are fundatii indirecte pe chesoane.

Racordarea podului cu terasamentul si terenul inconjurator este realizata cu sferturi de con pereiate.

> Pod km 11+897 (linia cf 800)

Podul este amplasat pe linia magistrala de cale feratd 800 Bucuresti Nord—Constanta, electrificatd, dotatd cu
BLA, intre statiile Baneasa-Pantelimon, fiind situat la km 11+897.

Podul este realizat din dale de beton armat turnate monolit. Podul sustine doua linii de cale ferata. A fost construit
in anul 1982 si a fost proiectat pentru a sustine 2 linii de cale feratd. Podul are lumina de 4,77 m pe linia I, iar pe linia
IT are lumina de 5,08 m. Pentru infrastructura s-au adoptat ca solutie de fundare, barete Incastrate in teren 8,00 m. S-au
previazut cate patru barete la fiecare capat al podului pentru fundarea aripilor. Conform memoriului tehnic al proiectului
pe o lungime de 11,27 m s-a proiectat un cheson deschis Incastrat in stratul de pietris mijlociu rulat, indesat, saturat.

Pentru suprastructura in zona fundatiei pe cheson deschis s-a prevazut o dala din beton armat marca B300 turnata
monolit. Pe restul lungimii podului existd cadre din beton armat (21 de tronsoane de cate 1,60 m) prefabricate la Aiud.

Podul este racordat cu terasamentul atit in amonte, cat si in aval, cu aripi din beton turnate monolit. In amonte
se afla un taluz din beton situat in lungul liniei de cale ferati. In zona podului, linia de cale ferata este in aliniament.

Podul traverseaza un curs de apa permanent, denumit Valea Saulei.
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

> Pod de incrucisare km 19+368 (linia cf 800)

Lucrarea de artd este amplasatd pe linia de cale feratd 800 Bucuresti — Constanta, intre statiile Pantelimon si
Pasarea, fiind situatd la km 19+368.

Lucrarea de arta este reprezentatd de un pod de incrucisare de cale feratd dubla, care asigura supratraversarea
liniei de cale ferata Voluntari — Bucuresti Sud, linie de cale feratd simpld, care in prezent este inchisa circulatiei
feroviare.

Podul de incrucisare are suprastructura realizata din 2 tabliere metalice, simplu rezemate, de tip grinzi cu inima
plina cale jos, avand deschiderea de 24,00m, independente pentru fiecare linie, cu calea pe piatra sparta, In cuva de
beton armat. Grinzile de tip inima plind sunt sudate. Fiecare tablier are trotuar la exterior. Dala din beton este realizata
din beton armat.

Aparatele de reazem sunt metalice, de tip IV, dispuse astfel: reazem mobil pe culeea Bucuresti, respectiv reazem
fix pe culeea Constanta.

Infrastructura a fost executata in anul 1971, prevazuta cu rost vertical intre cele doua culee, cu fundatii directe
intr-un strat de argila prafoasa cafenie, plastic vartoasa, cu talpa fundatiei la addncimea -12,08 m fatd de NST la culeea
Bucuresti, respectiv -12,18 m la culeea Constanta.

In anul 2007, odati cu inlocuirea tablierelor initiale cu tabliere metalice cu calea in cuva din beton armat,
infrastructura existentd a fost adaptatd la dimensiunile impuse de noua suprastructura. Lucrarile la infrastructura au
constat in modificarea partii superioare a culeelor (cuzineti, bancheta cuzinetilor, zidul de garda si zidurile intoarse).

Racordarile cu terasamentul se realizeaza prin intermediul unor ziduri de sprijin din beton, tronsonate, dispuse
pe ambele parti ale caii.

Calea pe podul de incrucisare este in aliniament si declivitate de 6,05%o cu panta spre Constanta.

Podul de incrucisare traverseaza oblic linia cf Voluntari — Bucuresti Sud, cu un unghi de 50°14°. Calea ferata
este realizatd pe traverse din beton, atat pe pod, cat si pe terasamentul din spatele culeelor. Contrasina pe pod este
realizata din gine.

> Pod km 53+466, cu rol de pasaj inferior (linia cf 301Eb)

Lucrarea de artd este amplasata pe linia de cale ferata 301 Eb Chiajna - Jilava, intre statiile Varteju si Jilava,
fiind situata la km 53+466.

Lucrarea de arta este reprezentatd de un pasaj inferior, care asigura traversarea DN5 Bucuresti - Giurgiu. Pasajul
inferior traverseaza oblic DNS5, cu o oblicitate de 70°, calea fiind amplasata in curba cu raza de 800 m.

Pasajul inferior care traverseazd DNS5 sustine:

doua linii de cale ferata (linia 301 Eb, fir I si II),

o linie dezafectata, pe care este amplasat un tablier metalic tip grinzi cu inima plind, neechipat, puternic afectat
de fenomenul de coroziune, precum si

o suprastructura realizatd din grinzi precomprimate din beton, care asigura traversarea Drumului National de
Centura Bucuresti peste Drumul National 5 Bucuresti — Giurgiu.

Suprastructura pasajului consta in doua tabliere metalice cu imbinéri cu nituri, cu grinzi cu inima plina cale jos,
simplu rezemate, cate unul pe fiecare linie de circulatie cu deschiderea de 24,00 m.

Infrastructura pasajului constd in doud culee comune pentru ambele tabliere.

Racordérile pasajului cu terasamentele au fost realizate cu aripi si ziduri din beton.

Calea pe pasaj a fost realizata cu prindere directa a traverselor din lemn de talpa superioard a lonjeronilor. Sinele
pe pasaj sunt de tip 49 cu contrasine din corniere metalice.

Inaltimea libera sub pasaj este de 5,00m.
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

> Pod km 63+037, cu rol de subtraversare conducte (linia cf 301Eb)

Podul este amplasat pe linia de cale ferata 301 Eb Bucuresti Vest - Chitila, neelectrificata, intre statiile Bucuresti
Vest - Varteju, fiind situat la km 63+037.

Podul asigura subtraversarea a doua conducte din beton care alimenteaza cu apa potabila cartiere din Municipiul
Bucuresti. Podul are suprastructura de tip dala din beton armat. Infrastructura podului consta in doua culee din beton
si o pila, cu fundatii indirecte pe piloti forati de diametru mare. Podul a fost construit in anul 1972 si sustine doua linii
de cale ferata. Podul are doua deschideri de cate 7.70 m.

In zona podului, linia de cale ferata este in curba si dispusa pe traverse de beton.

Podul are rol de protectie a conductelor care subtraverseaza calea ferata si este acoperit cu pamant si vegetatie.

> Pod km 68+800 (linia cf 301Eb)

Podul este amplasat pe linia de cale feratd 301Eb Bucuresti Vest — Chitila, Intre statiile Ciorogarla — Chiajna la
km 68+800 asigurd traversarea peste canalul casetat Arges.

In vecinatatea podului, pe soseaua de centura care este paraleld cu linia de cale feratd, se giseste un pod nou
peste acest canal. De partea cealalta este un drum de acces catre un cartier rezidential, perpendicular pe calea ferata,
care in dreptul podului face legatura cu alt drum paralel cu calea ferata. Acest drum traverseaza canalul pe un rambleu
care-1 obstrueaza continuitatea. Aceste drumuri ale cartierului rezidential sunt drumuri de pamant si nu au acces la
centurd, fiind inchise la ambele capete.

Suprastructura podului este alcatuitd din doua tabliere metalice independente, grinzi cu inima plina cu calea jos
avand deschiderea de 7,00m. Tablierul de pe linia I a fost construit in 1885, iar cel de pe linia II in anul 1970.

Tablierul de pe firul I de circulatie este realizat cu nituri, iar cel de pe firul II de circulatie este realizat cu elemente
sudate.

Infrastructura podului este alcatuita din culee comune din beton armat pentru ambele tabliere cu fundatii directe.

Calea pe pod la ambele tabliere a fost realizata cu prindere directa a traverselor din lemn de talpa superioara a
lonjeronilor. Sinele sunt de tip 49 la tablierul de pe linia I si tip 65 la tablierul de pe linia II.

In zona podului, linia de cale ferati este in aliniament.

> Pod km 71+350 (linia cf 301Eb)

Podul este amplasat pe linia de cale feratd 301EDb, la km 71+350, intre statiile Bucuresti Vest — Chiajna. Podul
traverseaza perpendicular raul Dambovita.

Linia de cale ferata, neelectrificata, este in aliniament si declivitate 6%o .

Podul de la km 71+350 asigura trecerea a doud linii de cale ferata peste raul Dambovita si a fost construit in
etape diferite. Infrastructura si suprastructura sunt independente, sustinand cate o linie de cale ferata simpla.

Lungimea totald a podului este de 35,00m, iar deschiderea este de 31,00m. Suprastructura podului este alcatuita
din doud tabliere metalice grinzi cu zdbrele cale jos, nituite. Aparatele de reazem sunt metalice, de tip III B.
Infrastructura atat pe linia I cat si pe linia II este din beton armat, fundata direct.

Inaltimea libera sub pod este de aproximativ 4.50 m.

Racordarile podului cu terasamentul sunt realizate cu aripi din beton.

Albia raului Dambovita are taluze naturale neprofilate.

> Pod km 37+185 (linia c¢f 301D)

Podul este amplasat pe linia de cale feratd 301D, la km 37+185, intre statiile Bucuresti Sud — Popesti Leordeni.
Podul traverseaza perpendicular raul Dambovita.
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

Linia de cale ferata, neelectrificata, este in aliniament si palier, cu calea alcatuita din sine tip 49 fixate indirect
pe traverse din beton.

Podul a fost construit in anul 1988, cu trei deschideri de 12,00m (3x12,00m) si lungime totald de 40,40m.
Suprastructura este din grinzi de beton armat precomprimat. Aparatele de reazem sunt din neopren, de tip II.

Infrastructura podului (doua culee si doua pile) are fundatii indirecte pe coloane.

Malurile si fundul albiei sunt amenajate, albia fiind geometrizata in sistem de cuva de beton. Prin cuva, care
reprezintd albia cu nivel liber al Dambovitei este vehiculata apa curatd. Cuva are radierul si taluzele din placi de beton
armat etansate la rosturi.

> Pod km 49+850 (linia cf 301D)

Podul este amplasat pe linia de cale ferata 301D, neelectrificata, intre statiile Berceni — Jilava, fiind situat la km
49+850.

Podul traverseaza valea Mamina-Cocioc si sustine linia de cale feratd de centura 301D.

A fost construit in anul 1981 din doud tronsoane, unul pentru calea feratd cu o suprastructurad prefabricata cu
deschiderea de 10,00m si celdlalt pentru soseaua de centurd, cu o suprastructura prefabricatd cu deschiderea de 9,30m.

Podul de cale ferata are infrastructura din beton. Racordarea cu terasamentul este realizata cu aripi din beton in
amonte, iar cu podul de sosea, cu un tronson de beton cu sant la partea superioara.

In zona podului, linia de cale ferata este in aliniament si are panta de 7.5%o.

1.3 PODETE EXISTENTE

Podetele existente sunt in numar de 28, clasificate dupa marimea deschiderii astfel:
e 14 podete - cu deschiderea mai mica de 3,00m;
e 7 podete - cu deschiderea intre 3,00m si 5,00m.
Podetele au suprastructura alcatuita din:
e dala din beton armat;
e Dbolta din beton/beton armat;
e cadre prefabricate C1/C2/C3
si sunt fundate direct pe radiere din zidarie de piatra, beton simplu, beton armat.
Racordarile cu terasamentele sunt realizate cu sferturi de con, taluze naturale sau din beton, aripi din beton si
ziduri de sprijin din beton si beton armat.

EXEMPLE:
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

¥

Podet km 10+529 (linia 700); km 3+937 (linia301K) — Bolta din beton armat

Descrierea situatiei existente la podete
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

> Podet km 0+985 (linia cf 301F)

Podetul este amplasat sub liniile 301 F fir I si II, linia 301J, linia 300 fir I, II si fir IIT Chitila — km 8+473, IV
Chitila si V Chitila — km 7+418, intre statiile Chitila si Chiajna, fiind situat la km 0+985.

Podetul boltit are lumina de 2,5m si a fost construit in anul 1973.

Podetul este racordat cu terasamentul cu aripi din beton In amonte.

In zona podetului, linia de cale ferata este in curba la stanga.

Podetul subtraverseaza linia cf 301F si 301J, pe o lungime de 48,5 m, conform fisei pusa la dispozitie de catre
Beneficiar. In continuarea tronsonului boltit, podetul subtraverseaza linia cf 300 si se continui spre lacul Chitila.

Din constatarile facute pe teren, iesirea din podet se gaseste in zona podului peste lacul Chitila, km 8+672 linia
700.

> Podet km 2+030 (linia cf 301F)

Podetul este amplasat pe linia 301F Chitila-Chiajna, electrificata, dotata cu BLA, intre statiile Chitila-Chiajna,
fiind situat la km 2+030.

Podetul dalat are lumina de 1,00m.

Podetul este racordat cu terasamentul cu sferturi de con pereate.

In zona podetului, linia de cale ferati este in curba la stanga.

> Podet km 0+898 (linia cf 301Ba)

Podetul este amplasat pe linia 301Ba Buciumeni — Mogosoaia, electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Rac.
Buciumeni — Mogosoaia, fiind situat la km 0+898.

Podetul dalat sustine o linie de cale ferata. Podetul a fost proiectat pentru a sustine o linie de cale ferata. Podetul
are lumina de 1,00m.

In zona podetului, linia de cale ferata este in aliniament.

> Podet km 0+915 (linia cf 301Ba)

Podetul este amplasat pe linia 301Ba Buciumeni — Mogosoaia, electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile Rac.
Buciumeni - Mogosoaia, fiind situat la km 0+915.

Podetul dalat sustine o linie de cale ferata. Podetul a fost proiectat pentru a sustine o linie de cale feratd. Podetul
are lumina de 1,00m.

Racordarea cu terasamentul este realizata cu aripi de beton.
In zona podetului, linia de cale ferata este in aliniament.

> Podet km 6+065 (linia cf 301Ba)

Podetul este amplasat pe linia de cale feratd 301Ba, electrificata, dotata cu BLA, intre statiile Rac. Buciumeni —
Mogosoaia, fiind situat la km 6+065.

Podetul este de tip dalat cu placa din beton armat. Podetul a fost proiectat pentru a sustine o linie de cale ferata.
Podetul are lumina de 1,00m.

Podetul este racordat cu terasamentul atat in amonte, cat si In aval, cu aripi din beton turnate monolit.

In zona podetului, linia de cale ferati este in curba, traversele pe podet sunt din lemn, iar sina este tip 65.
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

> Podet km 10+126 (linia cf 300)

Podetul este amplasat pe linia 300 Bucuresti - Ploiesti, electrificata, dotatd cu BLA, intre statiile Chitila-Buftea,
fiind situat la km 10+126.

Podetul tubular sustine 4 linii de cale ferata. Podetul are lumina de 2.20m.

Racordarea cu terasamentul este realizata cu aripi de beton.

In zona podetului, linia de cale ferati este in aliniament.

> Podet km 11+027 (linia cf 300)

Podetul este amplasat pe linia 300 Bucuresti - Ploiesti, electrificata, dotatd cu BLA, intre statiile Chitila-Buftea,
fiind situat la km 11+027.

Podetul este realizat din cadre prefabricate tip C2 si sustine 2 linii de cale ferata. Podetul a fost proiectat pentru
a sustine 2 linii de cale ferata, avand o lungime de 17,80 m. Podetul are lumina de 2.00m. Podetul de tip C2 se continua
in partea stangd cu un podet realizat din cadre prefabricate tip C3, avand lungimea de 11,45 m.

Racordarea cu terasamentul este realizata cu aripi de beton.

In zona podetului, linia de cale ferati este in curba la dreapta.

> Podet km 11+730 (linia cf 300)

Podetul este amplasat pe linia 300 Bucuresti - Ploiesti, electrificata, dotatd cu BLA, intre statiile Chitila-
P.R.Buciumeni, fiind situat la km 11+730.

Podetul este realizat din cadre prefabricate tip C3 si a fost proiectat pentru a sustine 2 linii de cale feratd. Podetul
are lumina de 3.00m.

Racordarea cu terasamentul este realizata cu aripi de beton.

In zona podetului, linia de cale ferati este in aliniament.

> Podet km 9+250 (linia cf 301Bb)

Podetul este amplasat pe linia dubla de cale feratd 301Bb Mogosoaia — Voluntari, electrificatd pe un singur fir
de circulatie, dotatd cu BLA, situat intre statiile Mogosoaia si Otopeni la km 9+250.

Podetul asigura traversarea raului Pasarea pe sub liniile de cale feratd. De asemenea, in interiorul podetului sunt
amplasate blocuri de beton pentru sustinerea unei tevi care a fost desfiintata.

Podetul este realizat din 16 (saisprezece) elemente prefabricate din beton armat tip C2. Podetul sustine doua linii
de cale ferata si are lumina de 2,00m.

Podetul este racordat cu terasamentul atat in amonte, cat si In aval, cu aripi din beton turnate monolit.

In zona podetului, linia de cale ferati este in aliniament.

> Podet km 20+505 (linia cf 800)

Podetul este amplasat pe linia magistrala de cale feratda 800 Bucuresti — Constanta, electrificatd, dotatd cu BLA,
intre statiile Baneasa-Pantelimon, fiind situat la km 20+505.

Podetul are infrastructura si suprastructura din beton. Podetul de tip cadru sustine doua linii de cale ferata.
Podetul are lumina de 2,00m.

Podetul este racordat cu terasamentul atat in amonte, cat si in aval cu aripi din beton prefabricate.

In zona podetului, linia de cale ferati este in aliniament.

> Podet km 21+349 (linia cf 800)
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

Podetul este amplasat pe linia magistrala 800 Bucuresti - Constanta, electrificata, dotatd cu BLA, intre statiile
Pantelimon-Pasarea, fiind situat la km 21+349.

Podetul este realizat din cadre prefabricate din beton si sustine doua linii de cale feratd. Podetul are lumina de
2.00m.

Racordarea cu terasamentul este realizata cu aripi de beton.

In zona podetului, linia de cale ferati este in aliniament.

> Podet km 26+890 (linia cf 301Bb)

Podetul este amplasat pe linia de cale ferata 301Bb, electrificatd, intre statiile Voluntari — Bucuresti Sud, fiind
situat la km 26+890.

Podetul este de tip cadru C1 din beton armat. Podetul are infrastructura din beton, suprastructura este formata
din cadre prefabricate din beton armat. Podetul sustine 5 linii de cale ferata. Podetul are lumina de 1,00m si lungimea
de aprox 34,00m, pana la DNCB. Podetul se continua si sub DNCB.

In aval podetul este racordat cu teranamentul cu doua ziduri de sprijin. In amonte este racordat cu o camera de
cadere.

In zona podetului, linia de cale ferati este in aliniament si palier.

> Podet km 27+950 (linia cf 301W)

Podetul este amplasat pe linia de cale feratda 301W, neelectrificata, Intre statiile Voluntari — Bucuresti Sud, fiind
situat la km 27+950.

Podetul este de tip deschis. Conform figei podetului, are infrastructura din beton, suprastructura este formata din
2 grinzi de beton, pe care sprijind 4 traverse normale. Podetul a fost proiectat pentru a sustine 2 linii de cale ferata.
Podetul are lumina de 1,00m.

In zona podetului, linia de cale ferati este in aliniament si palier.

> Podet km 28+070 (linia cf 301W)

Podetul este amplasat pe linia de cale feratda 301W, neelectrificata, Intre statiile Voluntari — Bucuresti Sud, fiind
situat la km 28+070.

Podetul este de tip deschis. Podetul are infrastructura din beton, suprastructura este formata din 2 grinzi de beton,
pe care sprijina 4 traverse normale. Podetul a fost proiectat pentru a sustine 2 linii de cale ferata. Podetul are lumina de
1,00m.

In zona podetului, linia de cale ferati este in aliniament si palier.

> Podet km 0+230 (linia cf 301B)

Podetul este amplasat pe linia 301B Buciumeni — Mogosoaia - Pantelimon, electrificata, fiind situat la km 0+230.

Podetul asigura subtraverasarea liniei de cale ferata de catre doud conducte. Acesta este alcatuit din elemente
prefabricate din beton armat tip C2. La capetele podetului, acesta este prevazut cu doud camine care faciliteaza accesul
in podet. Podetul sustine o linie de cale ferata. Lumina podetului este de 2,0m.

In zona podetului, linia de cale ferati este in curba.

> Podet km 10+529 (linia 700), km 3+937 (linia 301K)
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

Podetul este amplasat pe linia 700 Bucuresti Nord — Urziceni (Mogosoaia) la km 10+529, linia 301K la km
3+937 si linia 301J colectoare Mogosoaia. Linia 301K este electrificata.

Linia 700 se afla pozitionata in centru, linia 301K se afld pe stanga fatd de linia 700, iar linia 301J se afla pe
dreapta.

Podetul este boltit, are lumina de 1,00m si este realizat din beton monolit. Acesta a fost construit in anul 1943 si
sustine trei linii de cale ferata.

Podetul este racordat cu terasamentul, atat in amonte, cat gi in aval, cu aripi din beton turnate monolit. In amonte,
pe partea dreapta a liniei de cale ferata, la capétul aripilor existd un sant de pdmant in lungul caii, spre Mogosoaia.

In zona podetului, linia de cale ferati este in aliniament.

> Podet km 1+813, cu rol de pasaj pietonal (linia cf 301Q)

Podetul este amplasat pe linia 301Q), electrificata, dotatd cu BLA, intre statiile Chitila — Pajura, fiind situat la km
1+813.

Podetul este de tip cadru monolit. Podetul sustine o linie de cale ferata. A fost construit si a fost proiectat pentru
a sustine o linie de cale ferata. Podetul are lumina de 1,48 m, o lungime de 5,60 m si o indltime libera de 2,15 m.

Podetul este racordat cu terasamentul de ambele parti ale caii ferate, cu aripi din beton turnate monolit. Aleea
care trece prin podet este asfaltata.

In zona podetului, linia de cale ferata este in curba.

> Podet km 1+260, cu rol de pasaj inferior (linia cf 301M)

Podetul este amplasat pe linia 301M Bucuresti Triaj — Bucuresti Baneasa, electrificatd, dotatd cu BLA, intre
statiile Bucuresti Triaj — Bucuresti Baneasa, fiind situat la km 1+260.

Podetul boltit sustine o linie de cale feratd. Podetul are lumina de 3,95m.

Podetul faciliteaza accesul la cladirile din zona.

Podetul este racordat cu terasamentul in amonte cu aripi din beton.

In aval, podetul se racordeaza la un alt podet de cale feratd, abandonati, realizat cu suprastructura cu grinzi
inglobate in beton printr-un zid de sprijin.

In zona podetului, linia de cale ferati este in aliniament.

> Podet km 15+78S (linia cf 801B)

Podetul este amplasat pe linia de cale feratd 801B Bucuresti Obor — Pantelimon, electrificata, intre statiile
Bucuresti Obor — Pantelimon Sud, fiind situat la km 15+785.

Podetul este boltit, suprastructura fiind realizatd din beton armat, iar infrastructura din beton simplu. Podetul a
fost proiectat pentru a sustine o singura linie de cale ferata, aceasta fiind in curba cu raza de 500m. Podetul are lumina
de 2,00m.

> Podet km 19+814 (linia cf 801B)

Podetul este amplasat pe linia de cale feratd 801B Bucuresti Obor — Pantelimon, electrificata, intre statiile
Pantelimon Sud - Pantelimon, fiind situat la km 19+814.

Podetul este realizat din 4 (patru) elemente prefabricate din beton armat tip C1. Podetul sustine o linie de cale
ferata. Podetul are lumina de 1,00m.

Podetul este racordat cu terasamentul atat in amonte, cat si n aval, cu aripi din beton.

In zona podetului, linia de cale ferati este in curba la dreapta.
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> Podet km 13+552 (linia cf 800)

Podetul este amplasat pe linia magistrala 800 Bucuresti - Constanta, electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile
Baneasa-Pantelimon, fiind situat la km 13+552.

Podetul dalat sustine doua linii de cale ferata. Podetul are lumina de 1.50m.

Racordarea cu terasamentul este realizatd cu o camera de cadere in amonte, iar in aval podetul descarca apele
intr-un cdmin de beton.

In zona podetului, linia de cale ferati este in aliniament.

> Podet km 15+254 (linia cf 800)

Podetul este amplasat pe linia magistrala 800 Bucuresti - Constanta, electrificatd, dotatd cu BLA, intre statiile
Baneasa-Pantelimon, fiind situat la km 15+254.

Podetul este realizat din cadre din beton si sustine 3 linii de cale ferata: doua linii pe linia magistrala 800 si linia
301S Béaneasa — Obor (linie inchisa circulatiei feroviare). Podetul are lumina de 1.00m.

Racordarea cu terasamentul este realizata cu aripi din beton atat in aval cat si in amonte.

In zona podetului, linia de cale ferati este in aliniament.

> Podet km 4+995 ( linia 301Q), km 4+457 (linia 700), km 4+457 (linia 300)

Podetul este amplasat pe linia 301Q Bucuresti — Ploiesti (Béaneasa, Urziceni, Chitila I, II, III) la km 4+995, pe
linia 700 la km 4+457 si pe linia 300 la km 4+457.

Podetul este alcatuit din doua tronsoane, unul sub linia 301Q, realizat din cadre de beton prefabricate tip C1, iar
celalalt tronson subtraverseaza liniile 300 si 700 si este realizat din cadre prefabricate tip C1, intre cele doud tronsoane
existand un sant.

Podetul este racordat cu terasamentul in aval cu aripi din beton, iar n amonte pe linia 301Q podetul este racordat
la celalalt podet printr-un sant de beton.

In zona podetului de pe L301Q, linia de cale ferati este in curba, iar in zona podetului de pe L700 si L300 linia
de cale feratd, linia este 1n aliniament cu o declivitate de 2,7 %eo.

> Podet km 18+755 (linia 800), km 27+450 (linia 301D)

Podetul este amplasat pe linia magistrala 800 Bucuresti - Constanta, electrificata, dotatd cu BLA, intre statiile
Pantelimon-Pasarea, fiind situat la km 18+755 si la km 27+450 pe linia cf 301D.

Podetul este realizat din cadre din beton si sustine trei linii de cale ferata: doua linii pe linia magistrald 800 si
linia 301D. Podetul are lumina de 1.00m.

Racordarea cu terasamentul este realizata cu aripi de beton.

In zona podetului, linia de cale ferati este in aliniament.

> Podet km 29+724 (linia 301D)

Podetul este amplasat pe linia de cale ferata 301D Pantelimon — Bucuresti Sud, neelectrificata, intre statiile
Pantelimon si Bucuresti Sud, fiind situat la km 29+724.

Podetul studiat sustine o linie de cale feratd neelectrificata. Acesta este realizat din beton si are lumina de 1,00m.

Pe partea stanga a liniei, in directia cresterii kilometrice, se afld Soseaua de Centurd a Municipiului Bucuresti.
Podetul subtraverseaza linia de cale ferata si se leaga de podetul de sub Soseaua de Centura printr-o camera de vizitare.

In aval, pe partea dreapti a liniei, existd un drum de pamant care permite accesul la case de pe Strada Mierii.

Podetul este racordat in aval cu terasamentul cu aripi din beton armat.
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> Podet km 35+745 (linia 301D)

Podetul este amplasat pe linia 301D Pantelimon- Jilava, intre statiile Bucuresti Sud — Popesti Leordeni, fiind
situat la km 35+745.

Podetul dalat sustine 2 linii de cale ferata (linia cf 301D Pantelimon — Jilava si linia CET Sud Industriald).
Podetul a fost proiectat pentru a sustine doua linii de cale feratd. Podetul are lumina de 5,00m.

In zona podetului, linia de cale ferati este in aliniament.

In aval de podetul de cale ferati existd un podet dalat care subtraverseazi DNCB.

> Podet km 41+534 (linia 301D)

Podetul este amplasat pe linia de cale feratd 301D, neelectrificata, intre statiile Popesti Leordeni — Bucuresti Sud,
fiind situat la km 41+534.

Podetul este de tip boltit, avand are infrastructura si suprastructura din beton. Podetul sustine doua linii de cale
feratd. Podetul a fost proiectat pentru a sustine o linii de cale ferata. Podetul are lumina de 1,00m.

Podetul este racordat cu terasamentul in amonte, cu aripi din beton turnate monolit. In aval, pe partea stangi a
liniei de cale feratd, podetul c.f. este racordat la podetul de drum.

In zona podetului, linia de cale ferati este in aliniament.

> Podet km 41+555 (linia 301D)

Podetul este amplasat pe linia magistrala de cale feratd 301D Inelul Feroviar Bucuresti, neelectrificata, dotata cu
BLA, intre statiile Bucuresti Sud — Popesti Leordeni, fiind situat la km 41+555.

Podetul este realizat din dale de beton armat turnate monolit. Podetul sustine doua linii de cale ferata, precum si
DNCB. Podetul are lumina de 4,20 m.

Podetul este racordat cu terasamentul atat in amonte, cat si In aval, cu aripi din beton turnate monolit.

In zona podetului, linia de cale ferati este in aliniament.

> Tunel km 7+931 (linia 700)

Tunelul de incrucisare este amplasat pe linia cf 700 Bucuresti — Urziceni, intre statiile Mogosoaia — Balotesti si
se intersecteaza cu linia cf 301EDb Chitila — Baneasa.

In sectiune transversala tunelul are forma dreptunghiulari, are la partea superioari o dala de beton cu deschiderea
de 5,95m si lumina de 5,45m. In sectiune longitudinala este alcituit din 6 inele cu lungimea cuprinsi intre 10,00m si
10,25m. Lungimea totala a tunelului este 60.44m.

Calea in tunel este normala, pentru linie simpla, cu sina tip 49. In plan, tunelul este amplasat in curba la dreapta,
cu raza de 540m.

In profil longitudinal, tunelul este amplasat in panti, cu declivitatea de 4,63 %o.

Tunelul are gabaritul de 5,12m si latimea la nivelul banchetelor de 4.70m.

Racordarea cu terasamentul este realizatd prin intermediul unor aripi din beton, continuate cu ziduri de sprijin.

1.4 LUCRARI DE CONSOLIDARI SI APARARI DE MALURI EXISTENTE

Albiile raurilor/paraurilor in zona podurilor sunt colmatate cu vegetatie care diminueaza considerabil sectiunea
de scurgere a apei. Malurile sunt erodate si sunt/ nu sunt protejate cu pereu de beton, care este degradat si inierbat.

Acumularile de plutitori sau gheatd pot intensifica fenomenul de afuiere prin blocarea unor deschideri si
concentrarea curentului contra pilelor si culeelor.
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In special la podete, pentru cursurile de apa nepermanente, albiile nu prezintd contur bine definit si sunt colmatate
cu vegetatie abundenta, materiale rezultate in urma lucrarilor de refactie a cdii si materiale din aluviuni.

SR N N

Pod km 12+913 (linia 300)- Deteriorari amenajare/protectie albie
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Podet km 4+995 (linia 3010); km 4+457 (linia 300) — acoperit de vegetatie

S

Mai jos, este prezentat, tabelul centralizator cu pozitiile kilometrice ale lucrarilor de artd, cu denumirile
cursurilor de apa peste care acestea trec.
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Nr. Pozitie km. Linia Lucrare de Tip suprastructura Denumirea

crt. existent arta existenta obstacolului traversat
1 0+898 301Ba podet BA Vale fara nume
2 0+915 301Ba podet BA Vale fara nume
3 6+065 301Ba podet BA Vale fard nume
4 10+126 300 podet Tubular Vale fara nume
5 11+027 300 podet C2/C3 Vale fara nume
6 11+730 300 podet C3 Vale fara nume
7 124913 300 pod GC-CB Colentina

2+080 301K
i 8+672 700 pod GIPCS Colentina
4+000 300
9 16+450 801B pod GIPCS Colentina
10 11+897 800 pod BA Valea Saulei
11 35+745 301D podet DBA Vale fara nume
12 37+185 301D pod GB-BP Dambovita
13 41+555 301D podet BBA Calnau
14 49+850 301D pod GB-BP Cocioc
15 29+724 301D podet BBA Vale fara nume
16 714350 301EDb pod GZCJ Dambovita
17 7+544 800 pod GZCJ-CB Lac Herastrau
Entitateaw o\ Contractant:
oo, TG pmmcvon G
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2. PODURI SI PODETE — Lucriri proiectate

2.1 Descrierea lucririlor de arta propuse in Studiul de Fezabilitate (SF) — Poduri, podete, poduri cu
rol de pasaje inferioare

Pentru stabilirea solutiei optime a lucrérilor de artd s-au efectuat expertize tehnice la toate lucririle de pe liniile
de cale ferata din Complexul Feroviar Bucuresti.

Alegerea solutiei de realizare a lucrarilor de artd, prin numarul mare de parametri care trebuie respectati si
indepliniti, corelat cu aspectele estetice si cu tehnologiile de executie disponibile, s-a realizat prin optimizarea a cat
mai multor parametri independenti sau interdependenti. Din acest motiv a rezultat si varietatea solutiilor de alcatuire a
structurilor de poduri si podete.

Solutiile propuse pentru realizarea lucrarilor de arta, tin cont chiar din faza propunerii preliminare de problemele
care pot fi intalnite pe traseu, de aceea In unele zone s-a propus varianta de traseu.

Alegerea tipului de structura, si ne referim acum la anumite caracteristici care nu au de-a face cu interferentele
mentionate mai sus, a fost dictata si de alti parametri, cum ar fi dimensiunile si caracteristicile obstacolelor traversate,
care determind deschiderea/ numarul de deschideri, cat si tipologia definitiva a lucrarii de arta.

Pe baza experientei lucrarilor anterioare, tipologia podurilor si podetelor, a fost adaptata pe cat posibil la
conditiile zonei si la etapele de executie prevazute.

PODURI S1 PASAJE INFERIOARE

De la bun inceput, trebuie specificat faptul ca, pentru acelasi domeniu de deschideri se poate opta pentru
diferite solutii tehnice (alcatuiri constructive), alegerea solutiei depinzand pe langa criteriul economic si de mai mulfi
factori impusi de conditiile particulare din teren, cum ar fi:

a. Madrimea obstacolului traversat, inclusiv influenta pe care o are prezenta infrastructurilor in
albia minora, din punct de vedere al regimului de scurgere, acest aspect fiind coroborat si cu gradul de
complexitate privind executia lucrarilor In albia minora si nu 1n ultimul rdnd cu costurile ce le implica
executia lucrarilor definitive si temporare 1n albia minora;

b. Dimensiunile de gabarit, in cazul pasajelor inferioare, aceastd conditie fiind determinanta pentru
stabilirea Tnaltimii de constructie;
C. Restrictiile din amplasament, privind montajul suprastructurilor;

d. Respectarea conditiilor de confort a pasagerilor, care sunt impuse prin SR EN 1991-2:2005. De
asemenea, aceste conditii sunt influentate de viteza de circulatie si modul de realizare a cdii pe pod.

Descrierea pe larg a factorilor enumerati mai sus:

a)  Marimea obstacolului traversat

In cazul viilor adanci, s-a tinut cont ca lungimea lucririi de arta si rezulte din conditia inalfimii
terasamentelor la capete (costul realizarii terasamentului de la capetele podului sd nu fie mai scump decéat
cel pentru pod), iar in cazul intersectiei cdii de comunicatiei cu ape curgatoare (indiferent de regimul de
curgere permanent/semipermanent), la stabilirea marimii deschiderii s-a {inut cont de valoarea debitului cu
probabilitatea de revenire de 1%, furnizat de catre Institutul National de Hidrologie si Gospodarire a
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Apelor. Din punct de vedere al constructiilor hidrotehnice, conform STAS 4273/83, tronsonul de cale
ferata din Complexul Feroviar Bucuresti se incadreaza in clasa II de importanta.

Un alt aspect important legat de obstacolul traversat il reprezintd unghiul de intersectie dintre axul caii si
obstacolul traversat.

In cazul traversirii unui rau, s-a avut in vedere ca infrastructura podului si fie executatd pe cat posibil
in albia majora, ceea ce presupune traversarea albiei minore cu o deschidere principala.

b)  Dimensiunile de gabarit

La stabilirea marimii deschiderii lucrarii de artd, numarului de deschideri precum si a indl{imii de constructie,
s-a tinut cont de prevederile din STAS 2924-91. Astfel, in functie de categoria drumului, respectiv a strazii
intersectate, au rezultat pozitia culeelor si eventual numarul pilelor, precum si indl{imea maxima de
constructie impusa de niveleta caii si linia rosie a drumului. Tot legat de acest aspect, tinem sa precizam
faptul ca, a fost analizat si modul de asigurare a scurgerii apelor pluviale.

¢)  Restrictiile din amplasament privind montajul suprastructurilor
Restrictiile din amplasament definesc criteriile privind stabilirea tehnologiei de executie si totodata a marimii

deschiderilor. Spre exemplu, in cazul raurilor mari cu albie bine conturata si adanca, cu regim de curgere
permanent, la care nivelul etiajului este unul insemnat si cu viteze de scurgere apreciabile ce favorizeaza
producerea afuierilor locale si generale (sau cazul albiilor instabile), este de preferat sa se evite construirea
unei pile in albia minora. In ceea ce priveste tehnologia de executie este foarte important ca bugetul alocat
realizarii lucrarilor provizorii (necesare executiei lucrarilor definitive) sa nu depaseasca mai mult de 25%
din cel alocat pentru lucrarile definitive.

d)  Respectarea conditiilor de confort a pasagerilor, impuse prin SR EN 1991-2:2005

Cadrul sina-traversa este primul ansamblu supus actiunii dinamice a convoaielor feroviare, motiv pentru
care modul de alcatuire si starea tehnicd a acestuia, influenteazd in mod apreciabil comportamentul
elementelor principale de rezistenta ale podului pe parcursul exploatarii.

Solutia clasica de montare a caii pe pod, cea cu cale deschisa (cadrul sina-traversa reazema direct pe lonjeroni
sau pe grinzile principale), prezintd urmatoarele dezavantaje:

. Manifestarea accentuata a fenomenului de oboseali la grinzile caii. In fapt, verificarea la oboseald
reprezinta principalul criteriu de dimensionare a sectiunii longeronilor. In ceea ce priveste grinzile
principale, fenomenul de oboseala are o influenta mai redusa;

. Elasticitatea caii pe pod este data de elasticitatea grinzilor caii si 1n final a grinzilor principale;

. Este zgomotoasa si produce disconfort atat pasagerilor cat si riveranilor (in cazul podurilor
amplasate 1n vecinatatea zonelor locuite).

In vederea eliminrii acestor inconveniente mentionate anterior se impune adoptarea solutiilor de realizare
a caii continue, pe prism de piatrad sparta. In acest scop, pentru sustinerea prismului caii ferate, s-a optat
pentru prevederea unei cuve executatd din beton armat.

In general, cuvele din beton armat sunt folosite in cazul podurilor cu deschideri mici, medii si mari (la
podurile cu deschidere pana la 80 m), iar cuvele metalice se folosesc in cazul podurilor mari si foarte mari
(L > 80m).

In mod curent, cuva din beton armat este proiectati si conlucreze cu structura metalica, dat fiind avantajul
obtinerii unei sectiuni compuse ce conduce la obtinerea unei inaltimi de constructie reduse. Conlucrarea
dintre cuva si elementele structurale (grinzile principale in cazul tablierelor cu cale sus si grinzile caii in
cazul tablierelor cu cale jos), este realizatd prin intermediul unor conectori (gujoane elastice Nielsen sau
conectori rigizi).
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Avantajele adoptéarii solutiei cu cuva din beton armat sau metal si calea in prism de piatrd spartd sunt

urmatoarele:

. Posibilitatea sporirii vitezei de circulatie;

. Inlocuirea traverselor de lemn cu traverse de beton precomprimat;

. Reducerea efectelor dinamice generate de convoi si atenuarea fenomenului de oboseala;

. Repartizarea eforturilor provenite din convoi;

. Eliminarea complicatiilor generate de montarea si intretinerea caii la podurile amplasate in curba;
. Asigurarea intretinerii caii pe poduri cu ajutorul utilajelor mecanizate, functionand in flux continuu;
. Posibilitatea retrasarii traseului ciii in plan si modificarea niveletei caii in profil longitudinal;

. Elasticitatea caii pe pod este similara cu cea de pe terasament;

. Capacitate buna de drenare a apei;

. Atenuarea in mod semnificativ a zgomotului;

Prin aspectele mentionate anterior, putem concluziona faptul ca, prin inlocuirea cdii deschise, cu calea in
prism de piatra spartd, se imbunatateste comportamentul structural la actiuni dinamice, permitand astfel o
crestere a vitezei de transport si totodatad a conditiilor de confort pentru pasageri.

In vederea stabilirii solutiei tehnice optime, pentru ca lucririle de arta si corespunda conditiilor impuse de
reabilitarea liniei, au fost analizate urmatoarele tipuri de suprastructuri:

. tabliere din beton armat cu grinzi metalice inglobate, pentru deschideri pana la 16,00m;

. tabliere metalice - grinzi cu inima plina, cale jos, cu cuva din beton armat, cu deschideri cuprinse
intre 23,80 si 26,00m.

. tabliere metalice grinzi cu zabrele cu calea jos cu cuva de beton armat, cu deschideri mai mari sau
egale cu 30,40 si 45,00m.

° tabliere metalice grinzi cu zabrele cu calea jos fara cuva de beton, cu deschideri cuprinse intre 31,00
s1 58,00m.

1. Poduri cu deschideri mici (8m <L < 16m).

Grinzi metalice inglobate in beton (GMIB).

Tablierele GMIB sunt structuri mixte, otel-beton, realizate din grinzi metalice laminate sau sudate, dispuse
juxtapus, ce conlucreaza (prin aderentd) cu masa de beton turnat monolit care inglobeaza grinzile.
Confinarea betonului intre grinzi este realizata prin intermediul etrierilor, iar pentru preluarea incovoierii
transversale si a torsiunii la partea inferioara a grinzilor se prevad armaturi continue (in inimile grinzilor se
practica gauri coliniare, amplasate la cca. 50mm deasupra cordonului de sudura sau a zonei de racordare in
cazul laminatelor).

Pentru asigurarea pozitiei grinzilor pe durata turnarii betonului se monteaza distantieri atat pe reazem cat si
in camp. Din punct de vedere structural tablierele GMIB sunt similare dalelor cu rezemare pe doua laturi.

a
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Exemplu de tablier cu grinzi metalice inglobate
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Principalele avantaje ale tablierelor de tip GMIB:

. posibilitatea realizarii tablierului fara esafodaje, acest avantaj fiind unul esential in cazul realizarii
pasajelor inferioare peste artere circulate;

. suprafatd de cofrare redusd (existd posibilitatea elimindrii complete a cofrajelor, prin adoptarea
elementelor prefabricate);

. rigiditate mare a structurii, fiind o structura ideala in cazul liniilor de mare viteza;

. Durabilitate mare;

. Usor de executat;

. Costuri de mentenanta reduse;

. Comportament bun la oboseala.

2. Poduri cu deschideri cuprinse intre 23,80 — 26,00m

Grinzi inimd plind cale jos, cu cuva de balast GIPCJ.

La acest tip de structura, sustinerea caii se realizeaza cu antretoaze in conlucrare cu o placa din beton cu rol
de cuva pentru prisma de piatrad spartd. Aceste tabliere reprezintd o alternativa, din punct de vedere al
inaltimii de constructie, la tablierele de tip GMIB.

Ax c.f. linia |l

Principalele avantaje ale tablierelor de tip GIPCJ:

. Iniltime de constructie redusa, avantaje pentru gabarit;

. Posibilitatea realizarii fard esafodaje, acest avantaj fiind unul esential in cazul realizarii pasajelor
inferioare peste artere circulate;

. Greutate proprie redusd comparativ cu structuri tip GMIB;

. Usor de executat.

3. Poduri cu deschideri cuprinse intre 30,40 — 45,00 m
Grinzi cu zdabrele cu cale jos GZCJ cu cuvi din beton si calea in prismda de piatra spartd.

La acest tip de structurd, solutia de sustinere a caii se realizeaza cu antretoaze in conlucrare cu o dala
din beton cu rol de cuva. La aceste tipuri de suprastructuri, se pot dispune si grinzi longitudinale (similare
lonjeronilor), cu scopul limitarii eforturilor de intindere din dala, generate de incovoierea generala.
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Exemplu de tablier cu grinzi cu zabrele cale jos

Principalele avantaje ale tablierelor de tip GZCJ:

. acopera o gama foarte larga de deschideri (poduri medii, mari si foarte mari)
. inaltime de constructie redusa;
. structuri economice, datoritd performantei structurale a grinzii cu zabrele (dupa cum bine se stie, un

triunghi alcatuit din bare rigide este un sistem nedeformabil) si dispunerii eficiente a materialului (otelului) in
functie de natura solicitarii pentru fiecare bara in parte.
. posibilitatea realizarii dalei din beton fara esafodaje.

Toate solutiile ilustrate pand acum, rezultd a fi practice din punct de vedere economic, si simple de realizat.
Totodata trebuie sa se tind cont ca in cazul 1n care lucrarea in curs se afla in vecinatatea sau interfereaza cu traseul existent,
realizarea acesteia se poate complica destul de mult, si In consecintd, se impune realizarea unui studiu atent al fazelor de
executie, pentru a asigura desfasurarea traficului convoaielor in siguranta (chiar si in regim redus).

Din acest motiv se impune necesitea utilizarii a cel putin un pod provizoriu aproape in fiecare caz, pe care se va
desfasura circulatia in regim redus a convoaielor, si a unui sistem de lucréri de sprijiniri provizorii pentru zonele excavate.

Podurile cu suprastructura alcatuitd din grinzi metalice (grinzi cu zabrele, grinzi cu inima plind, grinzi gemene)
au fost proiectate si executate in baza normelor vechi existente si nu mai corespund din punct de vedere al conditiilor de
exploatare, precum si a modului de realizare a prinderii céii. Consolidarea elementelor de rezistenta ale tablierelor metalice
existente conduce la costuri mari (care depasesc 40% din valoarea unui pod nou), aceste tabliere sunt practic
neconsolidabile si din acest motiv se propune inlocuirea lor.

Inlocuirea suprastructurilor metalice cu calea rezemata direct, cu altele cu grinzi cu inima plini sau zibrele, cu
cuva de beton, impune inlocuirea/consolidarea infrastructurilor existente pentru a corespunde solicitarilor datorate
majordrii greutatii tablierelor si modificarea partii lor superioare pentru a asigura rezemarea corecta a noilor suprastructuri.

Grinzi cu zdbrele cu cale jos GZCJ fird cuvi din beton
Datorita faptului ca nu a fost posibila ridicarea niveletei in zona lucrarilor de arta, la doud dintre lucrarile de poduri
s-a prevazut solutie de grinzi cu zabrele cale jos si nu a fost posibila realizarea cuvei de balast.
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PODETE

Podetele care nu mai corespund din punct de vedere tehnic, precum si cele care au calea rezemata direct pe
grinzile caii se vor proiecta astfel incat sa asigure debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1%, urmand a fi
inlocuite cu:

. cadre prefabricate din beton armat;

. dale prefabricate din beton armat;

Podetele din elemente prefabricate din beton (de tip cadru sau dale, in functie de marimea
deschiderii), montate in sapaturd deschisa cu ajutorul macaralei pe o fundatie din beton armat, prin intermediul
unui strat de mortar de nivelare.

Principalele avantaje ale podetelor alcatuite din elemente prefabricate, sunt:

> Durata de executie redusa, comparativ cu cele monolite;

> Datorita procesului tehnologic de executie in uzina (in general pentru orice tip de prefabricat), se
obtin produse din beton de calitate superioara ce conduc la obtinerea unor elemente geometrice de
dimensiuni reduse, comparativ cu cele monolite, fapt ce genereaza intr-o anumitd masurd economii de
material;

> Consumurile de resurse umane in santier sunt reduse, comparativ cu cele necesare realizarii unui
podet monolit.

> Calitatea executiei lucrarilor este influentatd doar de modul punerii prefabricatelor in opera.

C )
Exemplu de podet realizat din cadre prefabricate din beton armat
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Tabel cu lucrari de arta proiectate

Nr. | Pozitie km. | Pozitie km. Linia Tip lucrare de Tip structuri proiectati Deschidere
Crt. | existent proiectat arta p p proiectata
0+381/
1| 0+381 1+124 Firl | 301J Pod de GZCJ 46.00
: incrucisare
inel ’
2 | 0+985 0+985 301F Podet BBA 2.50
3 | 2+030 2+030 301F Podet Cl 1.00
4 | 0+898 0+910 301Ba Podet C3 REDUS 3.00
5| 0+915 0+927 301Ba Podet C3 3.00
6 | 6+065 6+068 301Ba Podet D5 5.00
7| 10+126 10+126 300 Podet TUBULAR 2.20
8 | 11+027 11+027 300 Podet C2 2.00
9| 11+730 11+730 300 Podet C3 3.00
10 | 124913 12+913 300 Pod GIPCS 20.00
11 | 9+250 8+741 301Bb-I+II | Podet C2 2.00
12 | 20+505 20+505 800 Podet C3 3.00
13 | 21+349 21+349 800 Podet 2 2.00
14 | 26+890 26+354 301Bb-I+II | Podet C2 2.00
15 | 274950 27+451 301W Podet Cl 1.00
16 | 284070 } 301W Desfiintare i ]
podet
17 | 04230 0+263 301B Podet C2 2.00
18 | 2+080 2+039 301K /700 | Pod GIPCJ CB 26.00
19 | 3+937 3+898 301K /700 | Podet C2 2.00
8+350 / Pod d
20 | 8+350 1+474 Firl | 300 L odde GMIB 8.00
: Incrucisare
inel ’
Dezafectare
21 | 14813 1+813 301Q podet - -
22 | 14260 14260 301M Podet (Pasaj | s 5.00
Inferior)
(Pod
23 | 1+542 14542 301M /300 | incrucisare) + | GZCJ >8.00m +
e 31.00m
Pasaj inferior
24 | 0+256 0+256 100/ 301G ?Odde. GIPCJ 14.80
incrucisare
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25 | 0+682 0+682 301G Pod (Pasaj DBA 5.50
inferior)
26 | 74931 74931 700 Demolare i ]
tunel
27 | 15+785 154785 801B Desfiintare | _ ]
podet
28 | 16+160 16+160 801B Pod GMIB 16.00
29 | 16+450 16+450 801B Pod GZCJ CB 35.00
30 | 19+814 19+814 801B Podet DBA 1.50
31| 54752 54572 800 Pod (Pasaj GIPCJ CB 23.80
inferior)
32 | 7+083 74083 800 Pod (Pasaj GZCJ CB 57.00
inferior)
33 | 7+544 74554 800 Pod GZCJ CB 35.00
34 | 114897 114897 800 Podet D5 5.00
35 | 134552 134552 800 Podet C2 redus 2.00
36 | 15+254 15+254 800 Podet Cl 1.00
37 | 4+995 4+995 /3(3)(1)8/ 700 | poget 2 2.00
38 | 18+750 18+750 301D /800 | Podet 2 2.00
19+368 / Pod d
39 | 19+368 27+392 Fir | | 800 ,odde GIPCJ 24.00
. mmcrucisare
inel ’
40 | 53+466 | 524965 301Eb-1+11 | Lod (Pasaj GZCJ CB 30.40
inferior)
41 | 63+037 62+548 301EB Pod (Apeduct) | DBA 9.00+9.00
42 | 68+800 68+254 301Eb Pod GMIB 12.00
43 | 71+350 70+764 301Eb-I+II | Pod GZCJ CB 45.00
44 | 29+724 29+133 301D Podet C3 3.00
45 | 35+745 35+166 301D Podet D5 5.00
100m +
. GZCJ + GZCJ + 35.00m +
46 | 37+185 36+680 301D Pod (Viaduct) 15xGMIB + GMIB 15x20.00m
+12.00m
47 | 41+534 41+016 301D Podet C2 redus 2.00
48 | 41+555 41+025 301D Podet D5 5.00
49 | 49+850 49+329 301D Pod GMIB 8.00
5+379 -
50 54687 700 Tunel nou GBA
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LUCRARI DE CONSOLIDARI SI APARARI DE MALURI

Apdrari de maluri poduri/podete existente care necesitd reparatii

La podurile si podetele existente care necesita reparatii s-au prevazut lucrdri de amenajare locala a albiei in zona
lucririi de artd care constau in urmatoarele (tipuri de lucrari):

- curatarea albiei in dreptul podurilor/podetelor, in amonte si aval de acestea (indepartarea vegetatiei si

depozitelor de sedimente);

- reparatia/refacerea protectiei taluzelor si malurilor;

- consolidarea patului albiei cu pereu din beton;

- pinteni din beton si saltele din anrocamente la capetele amenajarii albiei podului /podetului;

- lucrari de calibrare a albiei;

- consolidarea si refacerea pragurilor de fund existente;

- amenajarea In amonte de praguri noi;

- refacerea si extinderea de aparari de mal cu saltele din gabioane si dale de beton.

Apdrari de maluri poduri/podete noi

In scopul mentinerii talvegului la o cota necesard pentru reducerea vitezei apei si pentru a limita afuierile in
adancime se realizeaza regularizarile de albii.

La stabilirea solutiilor lucrarilor de aparare se tine seama de urmétoarele elemente:

- conditii specifice de curgere a apei: debit, viteza maximad, panta hidraulica, rugozitate;

- configuratia albiei: ingusta sau largd, limitatd de constructii sau obstacole naturale;

- traseul albiei, sinuos sau meandrat si stabilitatea lui;

- natura terenurilor din albie si din maluri, morfologia albiei naturale (afuieri sau colmatari);

- tehnologia de realizare;

- caracterul dupa durata de exploatare - definitiv;

- mentinerea unei curgeri optime din punct de vedere hidraulic.

La podurile si podetele noi s-au prevazut lucrari de amenajare locald a albiei care consta n urmétoarele tipuri de
lucrari:

- protectii de taluze si maluri (taluzate cu anrocamente, pereu din beton, beton armat, materiale geosintetice

acoperind malurile albiei, taluzele umpluturilor sau baza lor);

- consolidarea patului albiei cu pereu din beton;

- pinten din beton si saltea din anrocamente la capetele amenajarii podului/podetului;

- lucrari de calibrare a albiei pentru a simplifica curgerea meandratd a raului sau pentru a reduce riscurile

potentiale de eroziune;

- structuri de control a pantei raului constand din praguri de fund proiectate sa stabilizeze cota albiei raului

expusa regresiunii din cauza modificarii conditiilor naturale din curgere din amplasament.

In cazul podurilor noi, ca misurd de siguranti impotriva afuierilor, s-au previzut fundatii indirecte (piloti,
coloane).

Functie de viteza apei, de nivelul apei, de zona care trebuie aparatd (malul cursului de apa, albia amonte, aval
poduri, albia amonte, aval podete, curs de apa deviat, etc.) se proiecteaza tipul de lucrare hidrotehnica.

Protectie albie cu pereu din beton
Pe zonele unde sunt necesare lucrari de dirijare a cusurilor de apa, amonte si/sau aval de poduri au fost prevazute

lucrari de protectie ale albiilor.
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Malurile cu panta variabild se prevad pereate cu pereu din beton pe strat filtrant si filtru din geotextil. La partea
inferioara pereul reazema pe o grinda din beton.

L

Amenajare albie cu pereu din beton

Recalibrari si devieri ale albiei
Se prevad recalibréri si/sau devieri ale cursului de apa in urmatoarele zone:

- unde albia cursului de apa este meandrata, cu eroziuni si depuneri,
- unde albia este instabila,

in zona podurilor unde pilele si culeele sunt obstacole, unde se constatd deformari ale fundului albiei,
- unde sunt necesare modificari ale traseului in plan,

Materialul rezultat din sépatura noi albii se va depozita in vechea albie pentru a evita revenirea cursului de apa la
cel initial.
Protectie albie cu gabioane

Aceste lucrdri au scopul de a prelua posibile afuieri si de a mentine cotele albiei in dreptul traversarilor cursurilor

de apa.
) S
i BCY |
Gabioane/))% Gz Teren existent
o
- =
G3
G3 I
: S
o2 ISR RIS STeses

Saltea de gabicane

Amenajare albie cu gabioane

Amenajare albie cu ziduri din beton armat

Zidurile de sprijin sunt lucrari de sustinere cu caracter continuu, la care presiunea din impingerea pamantului se
transmite integral pe toatd suprafata de contact cu terenul din spatele lor si au rolul de a asigura stabilitatea albiei, a
tendintei de alunecare si de a mentine in echilibru malurile albiei pentru amenajarea cursurilor de ape.
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Zid de sprijin

Amenajare albie cu ziduri din beton armat

Poz. km ex. Poz. km pr. Tip de Curs de apa Lucrari proiectate ptr.
Nr. suprastructurd Protectia albiei/ malurilor
Crt. proiectati
1 Podet km - G.IL.P.CJ. Colentina -
8+672 L=26,00m
2 Podet km Podet km Cadrutip C3 | Vale fard nume Protectia albiei cu pereu si
29+724 29+133 saltea din anrocamente in
capatul amonte
3 Pod km 37+185 | Pod km 36+680 | GZCJCB Dambovita -
L=3x12m
4 Podet km Podet km Dalat D5 Paraul Calnau Protectia albiei cu pereu de
41+555 41+025 forma trapezoidala si
saltele din anrocamente 1n
capete
5 Pod km 49+850 | Pod km 49+329 | GMIB Paraul Cocioc In partea amonte de pod,
L=8,00m protectia albiei cu pereu de
forma trapezoidala si
saltele din anrocamente 1n
capete
6 Podet km Podet km Dalat D5 Vale fara nume Protectia albiei cu pereu in
35+745 35+166 zona podului si
amonte/aval cu saltea de
anrocamente in capatul
amonte
7 Podet km Podet km Cadru tip C3 Vale fara nume Protectia albiei cu pereu in
0+898 0+910 redus zona podului si
amonte/aval cu pereu de
forma trapezoidala si
saltele din anrocamente 1n
capete
8 Podet km Podet km Cadru tip C3 Vale fara nume Protectia albiei cu pereu si
0+915 0+927 saltele din anrocamente 1n
capete
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9 Podet km Podet km Dalat D5 Vale fara nume Protectia albiei cu pereu si
6+065 6+068 saltele din anrocamente in
capete
10 Podet km Podet km Tubular Vale fara nume Protectia albiei cu pereu
10+126 10+126 L=2,20m
11 Podet km Podet km Cadru tip C2 Vale fara nume Protectia albiei cu pereu si
11+027 11+027 saltele din anrocamente in
capete
12 Podet km Podet km Cadru tip C3 Vale fara nume Protectia albiei cu pereu in
11+730 11+730 zona podului cu prism de
anrocamente in fata lor
13 Pod km 12+913 | Pod km 12+913 | GMIB Colentina Protectia albiei cu saltele
L=20,00m din gabioane, att sub pod

cat si aval/amonte de acesta
si saltele din anrocamente
in capete

14 Pod km 16+450 | Pod km 16+450 | GZCJ Colentina Protectia albiei cu pereu in
L=35,00m podet si aval de acesta cu
saltele din anrocamente 1n
capete

15 Pod km 114897 | Podet km Dalat D5 Valea Saulei Protectie albie, amonte si
11+897 aval, cu pereu din beton si
saltele de piatra bruta.
Consolidarea
terasamentului c.f. in partea
aval a podetului, de-o parte
si de alta a acestuia

16 Pod km 714350 | Pod km 70+764 | GZCJ Dambovita Protectie albie, amonte si
L=45,00m aval, cu pereu din beton si
saltele de piatra bruta.

17 Pod km 7+544 Pod km 7+544 GZCJ Lacul Herastrau -
L=35,00m

PODURL PODETE, APARARI DE MALURI
Lucriérile de arta proiectate pot fi grupate astfel:

i) PODURI SI PASAJE INFERIOARE PROIECTATE
Pe liniile de cale feratd din Complexul Feroviar Bucuresti, cele 19 poduri si pasaje inferioare vor avea urmatoarele
structuri (noi si/sau reparate):

e GMIB (grinzi metalice inglobate in beton) — cu deschideri intre 8,00 m si 16,00m
e GIPCS (grinzi cu inima plina cale sus) — cu deschiderea de 20,00 m;
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GIPCIJ (grinzi cu inima plina cale jos) — cu deschideri intre 14,80 m si 26,00m;

GZCJ (grinzi cu zabrele cale jos) — cu deschideri mai mari sau egale cu 30,40 m;

GZCJ si GMIB — cu deschiderile GZCJ 100m + GZCJ 35.00m + 15xGMIB 20.00m + GMIB 12.00m
DBA - cu deschiderile cuprinse intre 5,50 m gi 9,00 m;

Reparatii structuri existente;

Punere in siguranta.

ii) PODETE
Pe liniile de cale ferata din Complexul Feroviar Bucuresti, cele 29 podete vor avea urmatoarele structuri:
e cadre prefabricate din beton armat;
e dale prefabricate din beton precomprimat;
- reparatii;
- desfiintare.

iii) TUNELURI
Pe liniile de cale feratd din Complexul Feroviar Bucuresti, cele 2 tuneluri (unul care se repara si unul proiectat) vor
avea ca structura dale din beton armat pe infrastructuri din beton armat.

Deschiderile lucrarilor de arta au fost stabilite astfel incat sd permita preluarea debitului cu asigurarea de 1%
furnizat de catre INHGA, pentru a respecta gabaritul si pentru a sustine geometria terasamentului.

Descrierea solutiei proiectate la poduri
> Pod de incrucisare km pr. 0+381 / 1+124 Fir I Inel (km ex. 0+381) (linia cf 301J)

Solutia proiectatd constd in demolarea podului existent si realizarea unui pod nou care sa respecte gabaritul
pentru supratraversarea liniei 301Y.
Pentru realizarea noului pod se vor lua in considerare urméatoarele:

- demolarea podului existent si realizarea unui pod nou, de tip GZCJ;

- suprastructura podului nou va fi realizata cu un tablier de cale feratd dubla, de tip grinzi cu zabrele cale jos,
cu lonjeroni si antretoaze, simplu rezemat, avand o deschidere de 46,00 m; datorita faptului ca nu a fost
posibila ridicarea niveletei in zona podului, nu a fost prevazuta cuva de balast;

- infrastructura podului nou va fi realizata din doua culee din beton armat, fundate indirect;

- racordarea podului cu terasamentele se va realiza cu ziduri de beton;

- realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic.

> Pod km pr. 12+913 (km ex. 12+913) (linia cf 300)

Solutia consta 1n realizarea unor reparatii asupra infrastructurii si suprastructurii podului si demolarea integrala
a amenjarii albiei si refacerea acesteia.

Lucrarile de reparatii la pod constau in:

- Se vor repara fetele vazute ale culeelor;

- Se va reface racordarea cu terasamentul;

- Se va face o revizie amanuntita a elementelor structurale afectate de coroziune;

- Se va organiza evidenta degradarilor depistate, astfel incat si se poatd reconstitui tipul degradarii (fisura,
plagd, punct de rugind etc.), pozitia degradarii pe elementul structural, pozitia in structurd a acestuia si
aprecierea gravitatii efectului produs;
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Se va executa remedierea degradarilor conform unui proiect realizat de o firma specializata.

Lucrérile de amenajare albie constau in:

>

Se vor executa lucrari de amenajare si protectie a malului stang cu saltele din gabioane, pe lungimea de 51.25
m in amonte de pod, avand Indltimea de 3.00 m, sub pod pe lungimea 16.20 m si in aval pe lungimea de 20.00
m, avand inaltimea de 3,00 m.

Se vor executa lucrari de amenajare si protectie a malului drept cu saltele din gabioane, pe lungimea de 69.05
m in amonte, avand indltime de 3.00 m, sub pod pe lungimea 16.20 m si in aval pe lungimea de 20.00 m, cu
inaltime de 3,00 m.

Albia cursului de apa raul Colentina va fi profilata si amenajata in amonte de pod, pe lungimea axiala de
60.00 m, sub pod pe lungimea axiald de 16.20 m si 1n aval de pod, pe lungimea axiald de 20.00 m, cu panta
de 0,30%, astfel incat debitul de 1% sa nu afecteze malurile si sd nu duca la afuierea culeelor podului de cale
ferata.

In capetele aval si amonte ale amenajarii albiei sunt prevazuti pinteni de incastrate in maluri, din saltele de
gabioane, protejati in capete cu saltele din anrocamente piatra brutd pe inéltimea 3.00 m.

La amenajare prin realizarea protectiei atdt a talvegului céat si a malurilor s-a mentinut geometria albiei
naturale, echilibrul cursului de apa Colentina si totodatd s-a urmarit reducerea costului lucrarilor de aparari
de maluri in functie de caracteristicile geomorfologice ale albiei naturale, ale regimului hidrologic al cursului
de apa, de cerintele de mediu si de incadrare peisagistica a zonei si s-a avut in vedere folosirea solutiei elastice
si a materialelor naturale.

Pod km pr. 2+039 (km ex. 2+080) (linia 301K)

Solutia constd in demolarea podului existent si realizarea unui pod nou.
Pentru realizarea noului pod se vor lua in considerare urmatoarele:

>

Demolarea podului existent si realizarea unui pod nou, pentru cale feratd dubla, de tip GIPCJ cu cuva din
beton armat si calea in prism de piatrd sparta;

suprastructura podului nou se va realiza cu un tablier metalic de cale feratd dubla cu deschiderea de 26,00m,
de tip grinzi cu inima plina cale jos, simplu rezemat;

realizarea parapetului metalic pe suprastructura si infrastructura;

infrastructura se va realiza din doua culee din beton armat, fundate indirect;

calea va fi executata in cuva de balast;

racordarea podului cu terasamentele se va realiza cu ziduri de beton;

realizarea scarilor de acces pe terasament prevazute cu balustradd si a parapetului metalic.

Pod de incrucisare km pr. 8+350 / 1+474 Fir I Inel (km ex. 8+350) (linia cf 300)

Solutia proiectata constad in demolarea podului existent si realizarea unui pod nou.
Pentru realizarea noului pod se vor lua in considerare urméatoarele:

Entitatea CFR Contractant:
contractanta: =\ Asocierea SC ISPCF SA - &
CNCF”CFR” SA @ SC BAICONS IMPEX SRL

Demolarea podului existent si realizarea unui pod nou;

suprastructura podului va fi alcituitd din tabliere de tip grinzi metalice inglobate in beton (GMIB) cu
deschiderea de 8,00m cu calea montata in prisma de piatrd sparta, simplu rezemate;

infrastructura podului nou va fi realizata din doua culee din beton armat fundate direct;

racordarea podului cu terasamentele se va face cu sferturi de con atat in amonte, cat si in aval.

se vor monta scéri de acces din beton pe terasamente, prevazute cu balustrada metalica.
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> Pod de incrucisare km pr. 1+542 (km ex. 1+542) (linia 301M)

Solutia proiectatd constd in demolarea podului existent si realizarea unui pod nou care sa respecte gabaritul
pentru supratraversarea liniei 700.

Pentru realizarea noului pod se vor lua in considerare urmatoarele:

- demolarea podului existent si realizarea unui pod nou, de tip GZCJ;

- suprastructura podului nou va fi realizatd cu un tablier de tip grinzi cu zabrele cale jos, cu lonjeroni si
antretoaze, simplu rezemate, avand doud deschideri de 58,00 m si 31,00m; datorita faptului ca nu a fost
posibila ridicarea niveletei in zona podului, nu a fost prevazute tabliere cu cuva de beton si calea in prism de
piatra sparta;,

- realizarea parapetului metalic pe suprastructurd si infrastructura;

- infrastructura podului nou va fi realizata din doua culee si o pild din beton armat, fundate indirect;

- racordarea podului cu terasamentele se va realiza cu aripi din beton armat;

- realizarea scérilor de acces din beton cu balustrada.

> Pod de incrucisare km pr. 0+256 (km ex. 0+256) (linia 301G)

Solutia consta in punerea in siguranta a podului existent.

Tinand cont cd podul de incrucisare este situat la intersectia celor doua linii: linia 100 (jos) cu linia 301G(sus),
iar pe acesta in prezent nu se circuld, linia 301G fiind inchisa circulatiei feroviare, s-a adoptat o solutie de punere in
siguranta a podului in vederea protejarii traficului ce se desfasoara pe linia 100.

Lucrarile de punere in sigurantd sunt minimale si constau in montarea unor plase din sirma zincatd cu ochiuri
de mici dimensiuni pe toatd suprafata expusa a betonului, cat i la intradosul tablierelor.

Rolul plaselor este strict de a evita caderea materialului méarunt de la suprastructura céii pe linia 100, cat si In
eventualitatea desprinderii tencuielii de pe infrastructura existenta.

Daca in viitor se va dori reluarea circulatiei feroviare pe linia 301 G, se va intocmi o documentatie pe baza
expertizei tehnice Intocmite.

> Pod km pr. 0+682 (km ex. 0+682), cu rol de pasaj inferior (linia 301G)

Solutia proiectata, consta in repararea podului existent, punerea in sigurantd si conservarea acestuia.

Se va realiza un inventar al tuturor degradarilor constatate la inspectia podului.

Se vor realiza lucrari de reparatii/consolidare/punere in conservare: camasuieli; injectii (daca este cazul);
refacerea hidroizolatiei si a protectiei acesteia, refacerea/repararea drenurilor; refaceri ale tencuielii; reparatii ale
timpanelor; prevederi de parapete pe timpane; se vor realiza scari de acces pe terasament; reparatii ale aripilor; lucrari
de curatare a caii de vegetatie, etc.

Realizarea portilor de gabarit pentru a evita coliziuni cu podul.

Suprafetele de beton vizibile vor fi protejate cu substante impermeabilizante.

> Pod km pr. 16+160 (km ex. 16+160) (linia 801B)

Solutia proiectata constd in demolarea podului existent si realizarea unui pod nou.
Pentru realizarea noului pod se vor lua in considerare urmatoarele:
- demolarea podului existent si realizarea unui pod nou;
- suprastructura podului va fi alcatuitd dintr-un tablier de tip grinzi metalice inglobate in beton (GMIB) cu
deschiderea de 16,00m cu calea montata in prisma de piatra sparta, simplu rezemat;
- infrastructura podului nou va fi realizata din doua culee din beton armat fundate indirect.
- racordarea podului cu terasamentele se va face cu sferturi de con atdt in amonte, cat si in aval.

Entitatea CFR Contractant:
contractanta: =\ Asocierea SC ISPCF SA - &
CNCF”CFR” SA @ SC BAICONS IMPEX SRL
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>

se vor monta scéri de acces din beton pe terasamente, prevazute cu balustrada metalica.

Pod km pr. 16+450 (km ex. 16+450) (linia 801B)

Solutia proiectata constd in demolarea partiala a podului existent si realizarea unui pod nou.
Pentru realizarea noului pod se vor lua in considerare urmatoarele:

>

demolarea podului existent si realizarea unui pod nou, pentru cale ferata simpla, de tip GZCJ
cu cuva din beton armat si cu calea n prism de piatra sparta, avand deschiderea de 35,00m;
infrastructura podului nou va fi realizata din doua culee din beton armat fundate indirect.
racordarea podului cu terasamentele se va face cu sferturi de con atat in amonte, cét si in aval.
se vor monta scéri de acces din beton pe terasamente, prevazute cu balustrada metalica.

Pod km pr. 5+752 (km ex. 5+752), cu rol de pasaj inferior (linia cf 800)

Solutia consta in demontarea suprastructurii (pasajului) existent si demolarea infrastructurii podului si realizarea
unui pod nou cu rol de pasaj inferior.
Pentru realizarea noului pod (pasaj inferior) se vor lua in considerare urméatoarele lucrari :

Demontarea suprastructurii existente;

Demolarea infrastructurii podului (pasajului) existent;

Realizarea a doud poduri noi, pentru cale ferata dubla, de tip IPCJ cu cuva din beton armat si calea in prism
de piatra sparta;

Suprastructura podului (pasajului inferior) nou se va realiza cu dou tabliere metalice de cale ferata dubla cu
cate doud deschideri de 23,80m de tip grindad inima plina cu calea jos, simplu rezemat;

Infrastructura se va realiza din doua culee si o pild din beton armat, fundate indirect pe coloane de 1.50m;
Calea va fi executata in cuva de balast;

Realizarea parapetului metalic pe suprastructura si infrastructura

Racordarea podului cu terasamentele se va face cu aripi monolite din beton armat;

Realizarea scarilor de acces pe terasament prevazute cu balustradd metalica, si a parapetului metalic;

Se vor executa reparatii la zidurile existente care se pastreaza;

Se va reface stratul de asfalt pe zona lucrarilor.

Solutia proiectata asigura gabaritul h=5.05mm, conform standardelor in vigoare.

>

Pod km pr. 7+083 (km ex. 7+083), cu rol de pasaj inferior (linia cf 800)

Solutia consta 1n lucrari de reparatii la podul existent si realizarea unui pod nou, paralel cu podul existent, pentru
sustinerea noii linii proiectate pe zona lucrarii:

realizarea unui pod nou, cu rol de pasaj inferior, pentru cale ferata simpla (linia III) de tip GZCJ cu cuva din
beton armat si calea in prism de piatra sparta

Suprastructura podului (pasajului inferior) nou se va realiza cu un tablier metalic de cale feratda simpla cu o
deschidere de 57,00m de tip grinzi cu zdbrele cu calea jos, simplu rezemat;

infrastructura se va realiza din doua culee din beton armat, fundate direct;

realizarea unor lucrdri de reparatii la infrastructura si suprastructura podului (pasajului) existent.

Lucrarile de reparatii ale podului existent constau in urmétoarele:

Entitatea CFR Contractant:
contractanta: =\ Asocierea SC ISPCF SA - &
CNCF”CFR” SA @ SC BAICONS IMPEX SRL

se vor repara fetele vazute ale culeelor;

impermeabilizarea suprafetelor de beton vazute;

reparatii la racordarile cu terasamentul;

se va face o revizie amanuntita a elementelor structurale afectate de coroziune;
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>

se va organiza evidenta degradarilor depistate, astfel incat sa se poatd reconstitui tipul degradarii (fisura,
plagd, punct de rugind etc.), pozitia degradarii pe elementul structural, pozitia in structurd a acestuia si
aprecierea gravitatii efectului produs;

se va executa remedierea degradarilor conform unui proiect realizat de o firma specializata.

Pod km pr. 7+544 (km ex. 7+544) (linia cf 800)

Solutia consta 1n lucrari de reparatii la podul existent si realizarea unui pod nou, paralel cu podul existent, pentru
sustinerea noii linii proiectate pe zona lucrarii.

Pe linia nou proiectata (linia III) se va realiza un pod nou. Podul nou, pentru cale ferata simpla, va fi realizat cu
deschiderea de 35,00m. Suprastructura se va realiza dintr-un tablier metalic, In sistem grinda cu zabrele cale jos, cu
cuva din beton (GZCJCB). Calea pe pod se va realiza in prisma de piatra sparta.

Infrastructura podului nou va fi realizata din 2 culee de cale feratd simpld, din beton armat fundate indirect, pe
piloti forati de diametru mare (1,50 m).

Racordarea podului cu terasamentul caii ferate se va realiza cu sferturi de con pereiat.

Se vor monta scari de acces pe terasamente din beton, prevazute cu balustrada metalica.

Suprafetele de beton vizibile, atat de la infrastructura cat, vor fi protejate cu substante impermeabilizante.

Lucrarile de reparatii ale podului existent constau in urmétoarele:

>

se vor repara fetele vazute ale culeelor;

impermeabilizarea suprafetelor de beton vazute;

reparatii la racordarile cu terasamentul;

se va face o revizie amanuntita a elementelor structurale afectate de coroziune;

se va organiza evidenta degradarilor depistate, astfel incat sd se poatd reconstitui tipul degradarii (fisura,
plagd, punct de rugina etc.), pozitia degradarii pe elementul structural, pozitia in structura a acestuia si
aprecierea gravitatii efectului produs;

Se va executa remedierea degradarilor conform unui proiect realizat de o firma specializata.

Pod de incrucisare km pr. 19+368 / 27+392 Fir I Inel (km ex. 19+368) (linia cf 800)

Solutia consta realizarea unor reparatii asupra infrastructurii i suprastructurii podului.
Lucrarile de reparatie constau in:

>

Se vor repara fetele vazute ale culeelor;

Se vor vopsi, unge si calibra aparatele de reazem;

Se va face o revizie amanuntita a elementelor structurale afectate de coroziune;

Se va organiza evidenta degradarilor depistate, astfel incat sa se poatd reconstitui tipul degradarii (fisura,
plagd, punct de rugind etc.), pozitia degradarii pe elementul structural, pozitia in structurd a acestuia si
aprecierea gravitatii efectului produs;

Se va reface hidroizolatia si protectia acesteia;

Se vor impermeabiliza toate suprafetele de beton vazute;

Se va executa remedierea degradarilor conform unui proiect realizat de o firma specializata.

Pod km pr. 52+965 (km ex. 53+466), cu rol de pasaj inferior (linia cf 301EDb)

Solutia constd in demolarea partiald a infrastructurii podului, demontarea suprastructurii (pasajului) existent si
realizarea unui pod nou cu rol si de pasaj inferior.
Pentru realizarea noului pod (pasaj inferior) se vor lua in considerare urmétoarele lucrari:

Entitatea CFR Contractant:
contractanta: =\ Asocierea SC ISPCF SA - &
CNCF”CFR” SA @ SC BAICONS IMPEX SRL

Demontarea suprastructurii existente;
Demolarea partiala a infrastructurii podului (pasajului) existent;
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Realizarea unui pod nou, pentru cale ferata dubla, de tip GZCJ cu cuva din beton armat si calea in prism de
piatra sparta;

Suprastructura podului (pasajului inferior) nou se va realiza cu un tablier metalic de cale ferata dubla cu
deschiderea de 30,40m de tip grinda cu zabrele cu calea jos, simplu rezemat;

Infrastructura se va realiza din doud culee din beton armat, fundate indirect pe piloti forati de diametru mare
de 1,08m realizati in spatele culeelor existente;

Calea va fi executata in cuva de balast;

Racordarea podului cu terasamentele se va face cu aripi monolite din beton armat si cu sferturi de con;
Realizarea scarilor de acces si a parapetului metalic.

Coborarea liniei rosii a drumului cu cca. 36 cm, pentru realizarea gabaritului H=5.05m;

Montarea portilor de gabarit in ambele sensuri de circulatie pentru gabarit de 5.00m conform instructiei CF
314,

Se vor realiza reparatii ale infrastructurii existente ce se pastreaz;

Se va inlocui parapetul pietonal existent;

Se va reface stratul de asfalt de pe zona trotuarelor;

Se vor monta porti de gabarit care sa limiteze vehiculele agabaritice.

Solutia proiectata asigura gabaritul h=5,05m, conform standardelor 1n vigoare.
Tehnologia de executie a podului (pasajului inferior) nou consta in devierea circulatiei feroviare pe o varianta

provizorie de traseu.

Pod km pr. 62+548 (km ex. 63+037), cu rol de subtraversare conducte (linia cf 301Eb)

Solutia proiectata, pe baza recomandarii expertului, consta in repararea podului existent, punerea in siguranta si

conservarea acestuia.
Lucrarile la aceasta pozitie kilometrica pot fi stabilite dupd evaluarea starii tehnice a structurii existente, in urma

decapatrii.

Pod km pr. 68+254 (km ex. 68+800) (linia cf 301Eb)

Solutia proiectata constad in demolarea podului existent si realizarea unui pod nou.

Pentru realizarea noului pod se vor lua in considerare urméatoarele:

demolarea podului existent si realizarea unui pod nou;

suprastructura podului va fi alcatuitd din tabliere de tip grinzi metalice inglobate in beton (GMIB) cu
deschiderea de 12,00m cu calea montata in prisma de piatra spartd, simplu rezemate;

infrastructura podului nou va fi realizata din doua culee din beton armat fundate indirect;

racordarea podului cu terasamentele se va face cu sferturi de con;

se vor monta scéri de acces din beton pe terasamente, prevazute cu balustrada metalica.

Pod km pr. 70+764 (km ex. 71+350) (linia cf 301Eb)

Solutia consta in demolarea integrald a podului existent si inlocuirea acestuia cu un pod nou. Noua suprastructura
se va realiza din doua tabliere independente, din grinzi metalice cu zdbrele, cu cuva din beton armat si prism de piatra
sparta (GZCJCB).

Podul nou, pentru cale ferata simpla, va avea deschiderea de 45,00m.

Infrastructura podului nou va fi realizatd din 2 culee de cale feratda simpla, din beton armat, fundate indirect, pe
piloti forati de diametru mare (1,50 m).

Racordarea podului cu terasamentul caii ferate se va realiza cu sfert de con pereiat.

Se vor monta scari de acces pe terasamente din beton, prevazute cu balustrada metalica.

Entitatea n Contractant: -
contractanta: =\ Asocierea SC ISPCF SA - &
CNCF”CFR” SA Qﬂﬁ'/ SC BAICONS IMPEX SRL
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Suprafetele de beton vizibile vor fi protejate cu substante impermeabilizante.
> Pod (viaduct) km pr. 36+680 ( km ex. 37+185) (linia cf 301D)

Deoarece s-a proiectat varianta de traseu pentru doud linii de cale feratd, este necesar sa se realizeze un viaduct
alcatuit din doua (2) tabliere metalice grinzi metalice cu zabrele, cale jos, cu cuva din beton armat si saisprezece (16)
tabliere de tip grinzi metalice inglobate in beton.

Podul care va traversa raul Dambovita, va fi realizat dintr-un tablier grinzi metalice cu zébrele, cale jos, cu cuva
din beton armat, cu deschiderea de 100,00m.

Podul care va traversa Strada Libertatii (comuna Glina), va fi realizat dintr-un tablier cu grinzi metalice cu
zabrele, cale jos, cu cuva din beton armat, cu deschiderea de 35,00m.

Legitura dintre cele doua poduri noi se va realiza cu un tablier din grinzi metalice inglobate in beton (GMIB),
cu deschiderea de 12,00m si cincisprezece (15) tabliere de tip grinzi metalice inglobate in beton (GMIB), cu
deschiderea de 20,00m .

Infrastructura viaductului va fi realizatd din 17 pile si doud culee de cale feratd dubla, din beton armat, fundate
indirect, pe piloti forati de diametru mare (1.50m) .

Se vor executa lucrari de reparare a amenajarii existente a albiei, atdt amonte cat i aval de podul care traverseaza
raul.

Racordarea viaductului cu terasamentul caii ferate se va realiza cu sferturi de con.

Se vor monta scari de acces pe terasamente din beton, prevazute cu balustrada metalica.

Suprafetele de beton vizibile, atdt de la infrastructura cat si de la suprastructurd, vor fi protejate cu substante
impermeabilizante.

> Pod km pr. 49+329 (km ex. 49+850) (linia cf 301D)

Solutia consta in demolarea integrald a podului si inlocuirea acestuia cu un pod nou.

Noua suprastructura se va realiza din grinzi metalice inglobate in beton (GMIB).

Podul nou, care va traversa valea, va fi realizat cu deschiderea de 8,00m, pentru cale ferata dubla.
Infrastructura podului nou va fi realizata din culee de cale ferata dubla, din beton armat fundate indirect, pe
Pe piloti forati de diametru mare (1,50 m).

Se vor executa lucrari de amenajare a albiei, atdt amonte cat si aval de pod.

Racordarea podului cu terasamentul caii ferate se va realiza cu ziduri de sprijin.

Se vor monta scari de acces pe terasamente din beton, prevazute cu balustrada metalica.

Suprafetele de beton vizibile, atat de la infrastructura cét si de la suprastructura, vor fi protejate cu substante
impermeabilizante.

Descrierea solutiei proiectate la podete

> Podet km pr. 0+985 (km ex. 0+985) (linia cf 301F)

Solutia consta in lucrari de reparatii ale podetului existent.

Pentru realizarea podetului se vor lua in considerare urmatoarele:
- Repararea elementelor din beton cu mortare speciale;
- Refacerea hidroizolatiei podetului si sapa de protectie a acesteia;
- Refacerea drenurilor podetului;
- Toate fetele vazute ale betoanelor se vor proteja cu vopsea de impermeabilizare.

Entitatea CFR Contractant:
contractanta: =\ Asocierea SC ISPCF SA - &
CNCF”CFR” SA @ SC BAICONS IMPEX SRL
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>

Podet km pr. 2+030 (km ex. 2+030) (linia cf 301F)

Solutia consta in demolarea podetului existent si realizarea unui podet nou.
Pentru realizarea noului podet se vor lua in considerare urmatoarele:

>

demolarea podetului existent i inlocuirea acestuia cu un podet nou realizat dintr-o dala din beton armat, pe
infrastructuri din beton armat;

podetul nou, pentru cale ferata dubla, va fi realizat dintr-o dala din beton armat, cu lumina de 1,00m, asezata
pe infrastructuri din beton cu fundatii directe din beton armat;

racordarea podetului cu terasamentul céii ferate se va realiza cu camere de colectare, atat in aval, cat si in
amonte.

Podet km pr. 0+910 (km ex. 0+898) (linia cf 301Ba)

Solutia consta in demolarea podetului existent si realizarea unui podet nou.
Pentru realizarea noului podet se vor lua in considerare urmatoarele:

>

demolarea podetului existent si inlocuirea acestuia cu un podet nou realizat din cadre prefabricate din beton
armat;

podetul nou, pentru cale feratd dubla, va fi realizat din cadre prefabricate, tip C3 redus, cu lumina de 3,00m,
asezate pe fundatii directe din beton armat;

racordarea podetului cu terasamentul céii ferate se va realiza cu aripi tip Al;

impermeabilizarea suprafetelor de beton vizibile;

se vor monta scari de acces din beton pe terasamente, prevazute cu balustrada metalica.

In amonte de capetele aripilor ale podetului proiectat de cale ferata albia, se va proteja cu pereu din beton, de
forma trapezoidala, pe lungimea 9,90 m, cu latimea bazei 3,85 m, taluzele cu pante 2:3.

In aval de capetele aripilor ale podetului de cale feratd, albia se va proteja cu pereu din beton, de forma
trapezoidald, pe lungimea 41,80 m, cu latimea bazei 3,85 m, taluzele cu pante 2:3.

Podet km pr. 0+927 (km ex. 0+915) (linia cf 301Ba)

Solutia proiectata constad in demolarea integrald a podetului existent si Inlocuirea acestuia cu un podet nou.
Pentru realizarea noului podet se vor executa urmatoarele lucrari:

Entitatea CFR Contractant:
contractanta: =\ Asocierea SC ISPCF SA -
CNCF”CFR” SA @ SC BAICONS IMPEX SRL

Demolarea podetului existent;

Realizarea unui podet nou din cadre prefabricate de beton armat tip C3, asezate pe o fundatie directd din
beton armat;

Racordarea podetului cu terasamentul se face cu aripi prefabricate tip A2 In amonte si cu aripi prefabricate
tip A3 1n aval;

Impermeabilizarea suprafetelor de beton vizibile;

Realizarea scarilor de acces cu balustrada;

Albia se va amenaja cu pereu din beton armat.

In amonte, albia se va consolida cu pinten transversal de incastrare in talveg si maluri, intre capetele aripilor
de racordare si se va proteja si racorda cu albia existenta printr-o saltea din anrocamente din piatra bruta, pe
lungimea 1.80 m.

In aval de capetele aripilor podetului de cale ferati, albia se va proteja cu pereu din beton, de forma
trapezoidald, pe lungimea 50,75 m, cu latimea bazei 4,60 m pe lungimea ,15m si cu latimea de 3,00 m pe
lungimea 45,60m, taluzele cu pante 2:3.
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Podet km pr. 6+068 (km ex. 6+065) (linia cf 301Ba)

Solutia consta in demolarea podetului existent si realizarea unui podet nou.
Pentru realizarea noului podet se vor executa urmatoarele lucrari:

demolarea podetului existent si nlocuirea acestuia cu un podet nou realizat din dale prefabricate din beton
armat, pe infrastructuri din beton armat;

podetul nou, pentru cale ferata dubla, va fi realizat din dale prefabricate, tip D5, cu lumina de 5,00m, asezate
pe elemente de infrastructura prefabricate de tip L3 si fundatii directe din beton armat;

racordarea podetului cu terasamentul caii ferate se va realiza in amonte si aval cu aripi prefabricate de tip Al.
Atat 1n cadrul podetului, cat si amonte/aval pana in capatul aripilor de racordare cu terasamentele cdii ferate,
albia se protejeaza cu pereu din beton, pe lungimea totald 16,36 m, asigurandu-se o panta de scurgere de
1,00%. La capetele amenajarii se vor realiza saltele din anrocamente.

Podet km pr. 10+126 (km ex. 10+126) (linia cf 300)

Solutia proiectata consta in lucrari de reparatii ale podetului existent.
Pentru repararea podetului se vor executa urmatoarele lucrari:

repararea elementelor din beton cu mortare speciale;

refacerea hidroizolatiei podetului si sapa de protectie a acestuia;

refacerea drenurilor podetului;

refacerea pereului din beton pe zona lucrrii, pentru asigurarea scurgerii apei prin podet.

in amonte, protectia albiei se va reface cu pereu din beton si se va racorda la albia existenta.

in cadrul podetului, albia se protejeaza cu pereu din beton, asigurandu-se o panta de scurgere de 0.6%.

In aval de capetele aripilor podetului de cale ferata, protectia albiei se va reface cu pereu din beton, pe litimea
6,68 m, lungimea 2,90 m, distantd masurata intre capetele aripilor de racordare ale podetului si albia existenta
in aval de acesta.

Podet km pr. 11+027 (km ex. 11+027) (linia cf 300)

Solutia consta in demolarea podetului existent si realizarea unui podet nou.
Pentru realizarea noului podet se vor executa urmatoarele lucrari:

Entitatea CFR Contractant:
contractanta: =\ Asocierea SC ISPCF SA - &
CNCF”CFR” SA @ SC BAICONS IMPEX SRL

demolarea podetului existent si inlocuirea acestuia cu un podet nou realizat din cadre prefabricate din beton
armat;

podetul nou, pentru cale ferata dubla, va fi realizat din cadre prefabricate, tip C2, cu lumina de 2,00m, asezate
pe fundatii directe din beton armat;

racordarea podetului cu terasamentul cdii ferate se va realiza in aval cu aripi prefabricate tip A2 iar in amonte
cu aripi prefabricate de tip A3;

se vor monta scari de acces din beton pe terasamente, prevazute cu balustrada metalica.

In cadrul podetului, albia se protejeazi cu pereu din beton, pe lungimea totald 17.80 m, asigurandu-se o panti
de scurgere de 1.00%.

Racordarea capatului amonte al protectiei cu albia existenta se va face cu o saltea din anrocamente de forma
trapezoidala, pe lungimea de 2.00 m

Racordarea capatului aval al protectiei cu albia existenta se va face cu o saltea din anrocamente de forma
trapezoidala, pe lungimea de 2.00 m. In continuare albia existenta va fi profilati pe lungimea L=45.00 m,
latimea bazei 3.50 m, cu taluzele profilate cu panta 2:3, cu panta de scurgere de 1.00%.
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>

Podet km pr. 11+730 (km ex. 11+730) (linia cf 300)

Solutia consta in demolarea podetului existent si realizarea unui podet nou.
Pentru realizarea noului podet se vor executa urmatoarele lucrari:

>

demolarea podetului existent si inlocuirea acestuia cu un podet nou realizat din cadre prefabricate din beton
armat;

podetul nou, pentru cale ferata dubla, va fi realizat din cadre prefabricate, tip C3, cu lumina de 3,00m, asezate
pe fundatii directe din beton armat;

racordarea podetului cu terasamentul céii ferate se va realiza cu aripi prefabricate din beton armat de tip A2;
se vor monta scéri de acces din beton pe terasamente, prevazute cu balustradd metalica.

albia se protejeaza cu pereu din beton, pe lungimea totald 20.80 m, asigurandu-se o panta de scurgere de
1.00%.

racordarea capatului amonte/aval al protectiei cu albia existentd se va face cu saltele din anrocamente, pe
lungimea de 2,00 m.

Podet km pr. 8+741 (km ex. 9+250) (linia cf 301Bb)

Solutia consta in demolarea podetului existent si realizarea unui podet nou.
Pentru realizarea noului podet se vor executa urmatoarele lucrari:

>

demolarea podetului existent si inlocuirea acestuia cu un podet nou realizat din cadre prefabricate din beton
armat;

podetul nou, pentru cale ferata dubla, va fi realizat din cadre prefabricate, tip C2, cu lumina de 2,00m, asezate
pe fundatii directe din beton armat;

racordarea podetului cu terasamentul caii ferate se va realiza in aval cu aripi prefabricate tip A3, iar in amonte
cu aripi prefabricate de tip A2;

se vor monta scari de acces din beton pe terasamente, prevazute cu balustrada metalica.

Podet km pr. 20+505 (km ex. 20+505) (linia cf 800)

Solutia consta in demolarea podetului existent si realizarea unui podet nou.
Pentru realizarea noului podet se vor executa urmatoarele lucrari:

>

demolarea podetului existent si inlocuirea acestuia cu un podet nou realizat din cadre prefabricate din beton
armat;

podetul nou, pentru cale ferata dubla, va fi realizat din cadre prefabricate, tip C2, cu lumina de 2,00m, asezate
pe fundatii directe din beton armat;

racordarea podetului cu terasamentul caii ferate se va realiza cu aripi prefabricate tip A3, atét in aval, cit si
in amonte;

se vor monta scari de acces din beton pe terasamente, prevazute cu balustrada metalica.

Podet km pr. 21+349 (km ex. 21+349) (linia cf 800)

Solutia consta 1n reparatii la podetul existent si prelungirea podetului pe partea stdnga cu cadre prefabricate C2
pentru sustinerea unei linii cf proiectate pe zona lucrarii.
Pentru realizarea prelungirii podetului se vor executa urmatoarele lucrari:

repararea elementelor din beton cu mortare speciale;

demolarea aripilor existente de pe partea stinga;

prelungirea podetului existent cu cadre prefabricate din beton armat tip C2, cu lumina de 2,00m, asezate pe
fundatii directe din beton armat;

page 47 /53



b Mo as i
e Aaas, Karvager o i fon s

Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

>

pe partea stanga, racordarea podetului cu terasamentul ciii ferate se va realiza cu aripi prefabricate tip A2
refacerea hidroizolatiei podetului si sapa de protectie a acestuia, atat pe podetul existent, cét si pe zona de
prelungire;

refacerea drenurilor podetului;

refacerea pereului din beton pe zona lucrarii, pentru asigurarea scurgerii apei prin podet.

se vor monta scari de acces din beton pe terasamente, prevazute cu balustrada metalica.

Podet km pr. 26+354 (km ex. 26+890) (linia cf 301Bb)

Solutia consta in demolarea podetului existent si realizarea unui podet nou.
Pentru realizarea noului podet se vor executa urmatoarele lucrari:

>

demolarea podetului existent si inlocuirea acestuia cu un podet nou realizat din cadre prefabricate din beton
armat;

podetul nou, pentru cale ferata dubla, va fi realizat din cadre prefabricate, tip C2, cu lumina de 2,00m, asezate
pe fundatii directe din beton armat;

racordarea podetului cu terasamentul caii ferate se va realiza cu aripi prefabricate tip Al in aval, si cu aripi
prefabricate tip A2 in amonte;

se vor monta scéri de acces din beton pe terasamente, prevazute cu balustradd metalica.

Podet km pr. 27+451 (km ex. 27+950) (linia cf 301W)

Solutia consta in demolarea podetului existent si realizarea unui podet nou.
Pentru realizarea noului podet se vor executa urmatoarele lucrari:

>

demolarea podetului existent si inlocuirea acestuia cu un podet nou realizat din cadre prefabricate din beton
armat;

podetul nou, pentru cale ferata dubla, va fi realizat din cadre prefabricate, tip C1, cu lumina de 1,00m, asezate
pe fundatii directe din beton armat;

racordarea podetului cu terasamentul caii ferate se va realiza cu camere de colectare, atat in aval, cit gi In
amonte.

Podet km ex. 28+070 (linia cf 301W)

Datorita faptului ca pentru podetul respectiv INHGA nu a furnizat debit, iar configuratia terenului din zona nu
permite realizarea unui podet nou, se propune desfiintarea prin demolare a podetului existent.

>

Podet km pr. 0+263 (km ex. 0+230) (linia cf 301B)

Solutia consta repararea podetului existent.
Pentru repararea podetului existent se vor executa urmatoarele lucrari:

Entitatea CFR Contractant:
contractanta: =\ Asocierea SC ISPCF SA -
CNCF”CFR” SA @ SC BAICONS IMPEX SRL

reparatii ale zonelor care prezinta segregari si armatura aparenta;
camasuieli; injectii (daca este cazul);

refacerea hidroizolatiei si a protectiei acesteia;
refacerea/repararea drenurilor;

refaceri ale tencuielii;

reparatii ale caminelor; lucrari de curitare.
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> Podet km pr. 3+898 (km ex. 3+937) (linia 301K)

Solutia consta in demolarea podetului existent si realizarea unui podet nou.

Pentru realizarea noului podet se vor executa urmatoarele lucrari:

- demolarea podetului existent si inlocuirea acestuia cu un podet nou realizat din cadre prefabricate din beton
armat;

- podetul nou, pentru cale ferata dubla, va fi realizat din cadre prefabricate, tip C2, cu lumina de 2,00m, asezate
pe fundatii directe din beton armat;

- racordarea podetului cu terasamentul céii ferate se va realiza cu aripi prefabricate tip A3 in aval, si cu aripi
prefabricate tip A2 in amonte;

- se vor monta scari de acces din beton pe terasamente, prevazute cu balustradd metalica.

> Podet km pr. 1+813 (km ex. 1+813), cu rol de pasaj pietonal (linia cf 301Q)

Datorita reconfigurarii liniilor c.f. spre Chitila si Mogosoaia, care se incruciseaza in prezent, podetul se va
dezafecta.

> Podet km pr. 1+260 (km ex. 1+260), cu rol de pasaj inferior (linia cf 301M)

Solutia consta in demolarea podetului existent si realizarea unui podet nou.

Pentru realizarea noului podet se vor executa urmatoarele lucrari:

- demolarea podetului existent si inlocuirea acestuia cu un podet nou realizat din dale prefabricate din beton
armat, pe infrastructuri din beton armat;

- podetul nou, pentru cale ferata dubla, va fi realizat din dale prefabricate, tip D5, cu lumina de 5,00m, asezate
pe infrastructuri din beton armat, pe fundatii directe din beton armat;

- Racordarea podetului nou cu terasamentele va fi asigurata in amonte cu aripi monolite din beton; in aval,
racordarea podetului proiectat cu podetul existent va fi asiguratd prin intermediul unor ziduri de sprijin
realizate din beton.

> Podet km pr. 15+785 (km ex. 15+785) (linia cf 801B)

Datorita faptului ca pentru podetul respectiv INHGA nu a furnizat debit, iar configuratia terenului din zona nu
permite realizarea unui podet nou, se propune desfiintarea prin demolare a podetului existent.

> Podet km pr. 19+814 (km ex. 19+814) (linia cf 801B)

Solutia consta in reparatii la podetul existent si prelungirea podetului pe partea dreaptd cu 2 cadre prefabricate
tip C1, ca urmare a retrasarii curbei existente.
Pentru realizarea podetului se vor executa urmatoarele lucrari:
- repararea elementelor din beton cu mortare speciale;
- demolarea racordarilor existente;
- prelungirea podetului existent cu 2 cadre prefabricate din beton armat tip C1, cu lumina de 1,00m, asezate pe
fundatii directe din beton armat;
- solutia de racordare a podetului cu terenul natural se va stabili dupa degajarea/defrigsarea zonei si
decolmatarea integrala a albiei atdt in amonte cat si in aval, respectiv dupd decolmatarea podetului in interior.
- refacerea hidroizolatiei podetului si sapa de protectie a acesteia, atat pe podetul existent, cat si pe zona de
prelungire;
- refacerea drenurilor podetului;

Entitatea CFR Contractant:
contractanta: =\ Asocierea SC ISPCF SA -
CNCF”CFR” SA @ SC BAICONS IMPEX SRL
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>

refacerea pereului din beton pe zona lucrarii, pentru asigurarea scurgerii apei prin podet.
se vor monta scari de acces din beton pe terasamente, prevazute cu balustrada metalica.

Podet km pr. 11+897 (km ex. 11+897) (linia cf 800)

Solutia proiectata constd in demolarea integrald a podetului existent si inlocuirea acestuia cu un podet nou.
Pentru realizarea noului podet se vor executa urmatoarele lucrari:

>

Demolarea podului existent;

Realizarea unui podet nou din dale prefabricate de beton armat tip D5, pe infrastructuri din beton armat.
Culeele din beton vor fi agezate pe o fundatie directd din beton armat;

Racordarea podetului cu terasamentul se face cu aripi monolite din beton armat, atit in amonte cat si in aval;
Impermeabilizarea suprafetelor de beton vizibile;

Realizarea scarilor de acces cu balustrada;

In podet se va executa un pereu din beton, asigurandu-se astfel o panta de scurgere care sa asigure trecerea
in regim normal a debitului de calcul prin acesta, iar la capetele amenajarii (aval si amonte) se vor executa
protectii cu pereu, racordate cu albia existenta cu saltele din anrocamente de 2,00 m lungime;

Terasamentul cdii ferate se va consolidat cu un zid de sprijin din beton armat, fundat indirect.

Podet km pr. 13+552 (km ex. 13+552) (linia cf 800)

Solutia consta in demolarea podetului existent si realizarea unui podet nou.
Pentru realizarea noului podet se vor executa urmatoarele lucrari:

>

demolarea podetului existent si inlocuirea acestuia cu un podet nou realizat din cadre prefabricate din beton
armat, pe fundatii din beton armat;

podetul nou, pentru cale feratd dubla, va fi realizat din cadre prefabricate, tip C2 redus, cu lumina de 2,00m,
asezate pe fundatii directe din beton armat;

Racordarea cu terasamentul va fi realizata cu o camera de cadere in amonte, iar in aval podetul va descarca
apele intr-un cdmin de beton.

Podet km pr. 15+254 (km ex. 15+254) (linia cf 800)

Solutia consta in demolarea podetului existent si realizarea unui podet nou.
Pentru realizarea noului podet se vor executa urmatoarele lucrari:

>

demolarea podetului existent si inlocuirea acestuia cu un podet nou realizat din cadre prefabricate din beton
armat;

podetul nou, pentru cale feratd dubla, va fi realizat din cadre prefabricate, tip C1, cu lumina de 1,00m, asezate
pe fundatii directe din beton armat;

racordarea podetului cu terasamentul cii ferate se va realiza cu aripi prefabricate din beton armat de tip Al,
atat in aval, cit si in amonte;

Realizarea scarilor de acces cu balustrada.

Podet km pr. 4+995 (km ex. 4+995) ( linia 301Q)

Solutia consta in demolarea podetului existent si realizarea unui podet nou.
Pentru realizarea noului podet se vor executa urmatoarele lucrari:

Entitatea CFR Contractant:
contractanta: =\ Asocierea SC ISPCF SA - &
CNCF”CFR” SA @ SC BAICONS IMPEX SRL

demolarea podetului existent si inlocuirea acestuia cu un podet nou realizat din cadre prefabricate din beton
armat, pe fundatii din beton armat;

page 50 /53



b Mo as i
e Aaas, Karvager o i fon s

Entitatea CFR Contractant:
contractanta: =\ Asocierea SC ISPCF SA -
CNCF”CFR” SA @ SC BAICONS IMPEX SRL

Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

>

podetul nou, pentru cale ferata dubla, va fi realizat din cadre prefabricate, tip C2 redus, cu lumina de 2,00m,
asezate pe fundatii directe din beton armat;

Racordarea cu terasamentul va fi realizata cu cu aripi prefabricate din beton armat de tip Al;

Realizarea scarilor de acces cu balustrada.

Podet km pr. 18+750 (km ex. 18+750) (linia 800)

Solutia consta in demolarea podetului existent si realizarea unui podet nou.
Pentru realizarea noului podet se vor executa urmatoarele lucrari:

>

demolarea podetului existent si inlocuirea acestuia cu un podet nou realizat din cadre prefabricate din beton
armat;

podetul nou, pentru cale ferata dubla, va fi realizat din cadre prefabricate, tip C2, cu lumina de 2,00m, asezate
pe fundatii directe din beton armat;

racordarea podetului cu terasamentul cdii ferate se va realiza cu aripi prefabricate din beton armat de tip A2,
atat in aval, cit si Tn amonte;

Realizarea scarilor de acces cu balustrada.

Podet km pr. 29+724 (km ex. 29+724) (linia 301D)

Solutia consta in demolarea podetului existent si realizarea unui podet nou.
Pentru realizarea noului podet se vor lua in considerare urmatoarele:

>

demolarea podetului existent si inlocuirea acestuia cu un podet nou realizat din cadre prefabricate din beton
armat, pe infrastructuri din beton armat;

podetul nou, pentru cale ferata dubla, va fi realizat din cadre prefabricate, tip C3, cu lumina de 3,00m, asezate
pe fundatii directe din beton armat;

racordarea podetului cu terasamentul céii ferate se va realiza in amonte cu aripi prefabricate din beton armat
de tip A2, iar 1n aval se vor realiza reparatii la camera de colectare existenta;

Atat in cadrul podetului, cat si amonte pana in capdtul aripilor de racordare cu terasamentele caii ferate, albia
se protejeaza cu pereu din beton, pe lungimea totala 14.45 m, asigurandu-se o pantad de scurgere de 1.00%.
Racordarea capatului amonte al protectiei cu albia existentd se va face cu o saltea din anrocamente, pe
lungimea de 2.00 m.

Podet km pr. 35+166 (km ex. 35+745) (linia 301D)

Solutia consta in demolarea podetului existent si realizarea podetului nou.
Pentru realizarea noului podet se vor lua in considerare urmatoarele:

Demolarea podetului existent;

Realizarea unui podet nou din dale prefabricate de beton armat tip D5, pe infrastructuri prefabricate tip L1.
Infrastructura se va aseza pe fundatii directe din beton armat;

Racordarea podetului cu terasamentul se face cu aripi prefabricate tip A2, atat in amonte cat si in aval,
Impermeabilizarea suprafetelor de beton vizibile;

Realizarea scarilor de acces cu balustrada;

In podet se va executa un pereu din beton cu grosimea min. 20 cm asigurandu-se astfel o panti de scurgere
care sd asigure trecerea In regim normal a debitului de calcul prin acesta, iar la capatul amenajarii din amonte
se va executa o saltea din anrocamente de 2,00 m lungime;

Albia va fi se va amenaja cu pereu din beton armat pe o lungime de cca. 14,7 m In amonte si cca. 12,8 m In
aval.
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Podet km pr. 41+016 (km ex. 41+534) (linia 301D)

Solutia consta in demolarea podetului existent si realizarea unui podet nou.
Pentru realizarea noului podet se vor executa urmatoarele lucrari:

>

demolarea podetului existent si inlocuirea acestuia cu un podet nou realizat din cadre prefabricate din beton
armat;

podetul nou, pentru cale ferata dubla, va fi realizat din cadre prefabricate, tip C2 redus, cu lumina de 2,00m,
asezate pe fundatii directe din beton armat;

racordarea podetului cu terasamentul cdii ferate se va realiza cu aripi prefabricate din beton armat de tip Al,
atat in aval, cat si in amonte;

Realizarea scarilor de acces cu balustrada.

Podet km pr. 41+025 (km ex. 41+555) (linia 301D)

Solutia consta in demolarea podetului existent si realizarea unui podet nou.

Pentru realizarea noului podet se vor lua in considerare urmatoarele:

demolarea podetului existent si Inlocuirea acestuia cu un podet nou realizat din dale prefabricate din beton
armat, pe infrastructuri din beton armat, prefabricate de tip L1;

podetul nou, pentru cale feratd dubla, va fi realizat din dale prefabricate, tip D5, cu lumina de 5,00m, asezate
pe fundatii directe din beton armat si elemente de infrastructura prefabricate de tip L1;

racordarea podetului cu terasamentul céii ferate se va realiza in amonte si aval cu ziduri de sprijin.

In amonte albia se va proteja cu pereu din beton, de formi trapezoidala, pe lungimea 30.00m, cu litimea
bazei 5.00 m, taluzele cu pante 2:3.

In cadrul podetului, albia se protejeazi cu pereu din beton, pe lungimea 37.24 m, asigurndu-se o panti de
scurgere de 0.5%.

In aval de podet, albia se va proteja cu pereu din beton, de forma trapezoidala, pe lungimea 20.00m, cu
latimea bazei 5.00 m, taluzele cu pante 2:3.

Racordarea cu albia existenta se va realiza cu saltele din anrocamente, cu lungimea de 2,00m, atat in aval,
cat si Tn amonte.

Descrierea solutiei proiectate la tuneluri

Tunel km pr. 7+931 (km ex. 7+931) (linia 700)

Datorita reconfigurarii liniilor c.f. spre Chitila si Mogosoaia, care se incruciseaza in prezent, tunelul se va demola
si se va executa un rambleu 1n zona lui, intrucat liniile nu se vor mai incrucisa.

>

Tunel km pr. 5+379 — 5+687 (linia 700)

Solutia proiectata consta in realizarea unui tunel nou de cale feratd dubla care va subtraversa patru linii de cale

ferata.

Pentru realizarea noului tunel se vor lua in considerare urmatoarele:

Entitatea CFR Contractant:
contractanta: =\ Asocierea SC ISPCF SA -
CNCF”CFR” SA @ SC BAICONS IMPEX SRL

executia peretilor mulati cu grosimea de 1,20m;

realizarea banchetelor de rezemare din beton armat;

asezarea grinzilor prefabricate precomprimate L=15,00m, h=0,93m pe bancheta de rezemare;

grinzile vor fi solidarizate prin intermediul placii de suprabetonare si a antretoazelor de la capetele grinzilor
pentru a forma un “nod de cadru”;
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

- hidroizolarea plécii de suprabetonare;

- protectia hidroizolatiei;

- umpluturd de minim 1m;

- lainterior, pe pereti: torcret, hidroizolatie si captuseald de 35cm;

- la baza sectiunii: radier din beton armat, hidoizolatie si protectie hidroizolatie;

- sistem de drenare si canale de colectare ape de infiltratii;

- canale de cable;

- ziduri de sprijin la capetele tunelului;

- pentru colectarea si evacuarea apelor din precipitatii din trangee se vor realiza bage la ambele intrari in tunel.

Intocmit, Verificat,
ing. Cristina Coteanu ing. Michaiela Saracin

CONS

Al

Entitatea R Contractant: C>
contractanti: T -— Asocierea SC ISPCF SA - ﬂ B
CNCF”CFR” SA M SC BAICONS IMPEX SRL S
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