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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

»Modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

Ministerul Transporturilor din Romania — CNCF CFR SA
Finantare: Program Transport 2021 - 2027 si Buget de Stat

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu se aplica
1.4. Beneficiarul investitiei

Compania Nationald de Cai Ferate “CFR” S.A.
Autoritatea contractanta este structura responsabila pentru implementarea proiectului, iar beneficiarul
proiectului este Romania ca stat membru.

1.5. Elaboratorul Studiului de Fezabilitate
Asocierea S.C. ISPCF S.A. — S.C. BAICONS IMPEX SRL
La intocmirea prezentului Studiu de Fezabilitate, structura si continutul lui au fost facute

in conformitate cu prevederile Legii nr.907/2016, Anexa nr.4, cu modificarile si completarile
ulterioare, aplicabild prezentului proiect feroviar, cat si a cerintelor Beneficiarului.
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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULULI/
PROIECTULUI DE INVESTITII

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (daca este cazul) privind situatia actuala,
necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si scenariile/ optiunile tehnico-
economice identificate si propuse spre analiza.

Nu este cazul (nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate)

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie si acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

2.2.1. Descrierea contextului existent

Reteaua Trans - Europeana de Transport (TEN-T) include toate modurile de transport si
asigura aproximativ jumatate din traficul de pasageri si marfa. Reteaua TEN-T este planificata pe trei
niveluri, respectiv reteaua centrala, centrala extinsa si globala.

Conform Regulamentului UE nr. 1679/2024, dezvoltarea retelei transeuropene de
transport (TEN-T) este prevazuta a se realiza, corelat, pe trei paliere:

- retea globala;

- retea centrala, formatd din cele mai importante rute si noduri de transport ce va
constitui coloana vertebrald a infrastructurii de transport in cadrul pietei unice a Europei, avand
termen de finalizare 31 decembrie 2040 si

- oretea centrald extinsa care va sustine reteaua centrald, avand termen de finalizare 2050.

Conform Art. 6 - Dezvoltare treptata a retelei transeuropene de transport, reteaua
transeuropeana de transport este dezvoltata treptat in trei etape cu termne de finalizare diferite, astfel:

(a) finalizarea retelei centrale pana la 31 decembrie 2030;

(b) finalizarea retelei centrale extinse pana la 31 decembrie 2040;

(c) finalizarea retelei globale pana la 31 decembrie 2050.

Reteaua globala cuprinde toate infrastructurile de transport existente si planificate ale
retelei transeuropene de transport, precum si masuri de promovare a utilizarii eficiente si durabile din
punct de vedere social si ecologic a acestei infrastructuri.

Reteaua centrala si reteaua centrald extinsa cuprind acele parti ale retelei
transeuropene de transport care trebuie dezvoltate in mod prioritar si finalizate In conformitate cu
termenele prevazute la Art. 6, alineatul (1) pentru a se realiza obiectivele de dezvoltare a retelei
transeuropene de transport.

Coridoarele europene de transport sunt alcatuite din partile retelei centrale sau ale
retelei centrale extinse care au cea mai mare importanta strategica pentru dezvoltarea unor fluxuri
durabile si multimodale de transport de marfuri si de persoane in Europa, precum si pentru
dezvoltarea unei infrastructuri interoperabile de Tnalta calitate si a performantei operationale.

Entitatea /CFR\ Contractant:
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In prezent, conform Regulamentului UE nr. 1679/2024, fostele rute feroviare ale retelei
TEN-T aferente celor 2 coridoare de transport de pe teritorul Romaniei (Rin-Dunare si Orient/East-
Med) sunt incluse in Coridorul Rin-Dunére pe doud ramuri:

v' Viena - Bratislava — Budapesta — Oradea — Silaj - Cluj Napoca — Coslariu/Sibiu —
Brasov — Ploiesti/Bucuresti — (Buzau — Fetesti) - Constanta;

v" Viena - Bratislava — Budapesta — Arad - Coslariu / Timisoara — Stamora Moravita /
Craiova — Bucuresti - Constanta,

precum si in noul Coridor TEN-T Marea Baltica — Marea Neaga — Marea Egee (BALTIC
SEA -BLACK SEA -AEGEAN SEA).

Municipiul Bucuresti este inclus in ANEXA II a Regulamentului nr. 1679/2024 - LISTA
NODURILOR RETELEI CENTRALE SI A CELEI GLOBALE fiind principalul nod feroviar din
Romania. In el converg 5 din cele 8 magistrale feroviare care sunt pe teritoriul Romaniei (300, 500,
700, 800, 900) si 2 linii secundare (901, 902).

Din punct de vedere al apartenentei la reteaua trans-europeana de transport (TEN-T),
Nodul Feroviar Bucuresti este inclus:

v pe hartile din Anexa I si in listele din Anexa IT a Regulamentului UE nr. 1679/2024
- LISTA CU NODURILE RETELEI TRANSEUROPENE DE TRANSPORT fiind principalul nod
feroviar din Romania;

v pe rutele coridoarele retelei centrale, fiind unul din nodurile urbane identificate in
temeiul art. 40 din Regulamentul UE nr. 1679/2024;

v pe infrastructura de transport situatd pe reteaua TEN-T centrala si globala, care se
referd exclusiv la aplicatii telematice, la noi tehnologii si la inovare, avand in vedere ca liniile de cale
feratd vor fi echipate cu instalatii de semnalizare/centralizare electronica care fac parte din sistemul
de management al traficului feroviar ERTMS;

De asemenea, Nodul Feroviar Bucuresti este inclus pe lista din anexa la Ordonanta de
urgentd nr. 64/2023 pentru stabilirea unor masuri in vederea realizarii retelei transeuropene de
transport (TEN-T), facand parte din reteaua feroviara aferentd Coridorului Rin-Dunére, conform Art.
1, litera a, respectiv Bucuresti-Giurgiu-Ruse si Bucuresti-Craiova.

Nodul Feroviar Bucuresti face legatura intre ramura nordicd a Coridorului Rin-Dunére
(Constanta - Bucuresti — Brasov — Sighisoara — Simeria — Arad — Curtici — Lokoshaza), ramura sudica
a Coridorului Rin-Dunére (Arad — Craiova - Bucuresti) si alte sectiuni ale retelei centrale TEN-T
(Bucuresti - Giurgiu, Bucuresti — Ploiesti — Focsani — Pascani - Ungheni/Vadu Siret) incluse in noul
Coriodr TEN-T Marea Baltica — Marea Neagra — Marea Egee.

Din punct de vedere al transportului de marfa Nodul Feroviar Bucuresti este un punct
important pentru rutele de transport marfa spre si dinspre Portul Constanta. De asemnea, este inclus
pe rutele Coridorului European de Marfa RFC 9 pe teritoriul Romaniei; dar si pe rutele feroviare cu
utilitate duala (civild si militara).

Principalele cerinte tehnice privind infrastructura de transport feroviard pentru reteua
globala, reteaua centrala si reteaua centrala extinsa sunt incluse in urmatoarele documente:

v' DIRECTIVA (UE) 2016/797 A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A
CONSILIULUI din 11 mai 2016 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea
Europeana care stabileste conditiile care trebuie sa fie indeplinite pentru realizarea interoperabilitatii
in sistemul feroviar comunitar, iar

v REGULAMENTULUI (UE) nr. 1299/2014 AL COMISIEI din 18 noiembrie 2014,
revizia din anul 2023, care stabileste specificatiile tehnice de interoperabilitate referitoare la
subsistemul ,, infrastructura” al sistemului feroviar din Uniunea Europeand,

Entitatea CFR Contractant:
contractanti: = |,/'_='_ Asocierea SC ISPCF SA - &
CNCF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL
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v' REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2021/1328 AL COMISIEI din
10 august 2021 de specificare a cerintelor in materie de infrastructura aplicabile anumitor categorii
de actiuni privind infrastructura cu dubld utilizare in temeiul Regulamentului (UE) 2021/1153 al
Parlamentului European si al Consiliului, unde sunt prezentate cerintele pentru utilizarea duald a
infrastructurii feroviare pentru trenurile de marfa si convoaiele militare.

Conform art. 15 si 16 din Regulamentului UE nr. 1679/2024, cerintele privind
infrastructura de transport feroviarad pentru reteua globala, reteaua centrala si reteaua centrala extinsa
sunt urmatoarele:

a) este complet electrificata in ceea ce priveste liniile de cale ferata si, Tn masura in care
acest lucru este necesar pentru operatiunile trenurilor electrice, in ceea ce priveste liniile abatute;

b) permite, fara o autorizatie speciald, o sarcind pe osie de cel putin 22,5 tone;

c) permite, fard o autorizatie speciala, exploatarea trenurilor de marfa cu o lungime a
trenului de cel putin 740 m (inclusiv locomotiva sau locomotivele);

d) pentru tronsoanele feroviare care leagd terminalele multimodale de marfa din doua
noduri urbane sau terminalul multimodal de marfa al unui nod urban si un punct de trecere a frontierei,
peste 75 % din lungimea fiecarui tronson feroviar este proiectatd pentru o viteza de cel putin 100
km/h pentru trenurile de marfa de pe liniile de transport de marfa ale retelei centrale extinse;

e) pentru tronsoanele feroviare care leaga terminalele multimodale de pasageri din doua
noduri urbane sau terminalele multimodale de pasageri ale unui nod urban si un punct de trecere a
frontierei, peste 75 % din lungimea fiecdrui tronson feroviar este proiectata pentru o viteza de cel
putin 160 km/h pentru trenurile de calatori de pe liniile de transport de calatori ale retelei centrale
extinse;

f) Statele membre se asigurd cd, pana la 31 decembrie 2040, liniile pentru transportul
de marfa care fac parte din infrastructura feroviara a retelei centrale sau a retelei centrale extinse,
inclusiv conexiunile mentionate la articolul 14 alineatul (1) litera (d), permit circulatia trenurilor de
marfa care transporta semiremorci standard de pana la 4 m inéltime, incarcate la o inaltime de cel
putin 27 cm deasupra partii superioare a sinei pe coridoarele europene de transport de pe teritoriile
lor;

g) Statele membre se asigurd cd infrastructura feroviard a retelei centrale, a retelei
centrale extinse si a retelei globale este echipata cu sistemul ERTMS bazat pe comunicatii radio pana
la 31 decembrie 2050.

Pentru promovarea proiectelor de interes comun legate de infrastructura feroviara si in
plus fata de prioritatile generale stabilite la articolele 12 si 13, in Articolul 20 sunt prezentate prioritati
suplimentare pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare, carora trebuie sa li se acorde atentie in
implementarea acestora.

Municipiul Bucuresti este principalul nod feroviar din Romania. In el converg 5 din
cele 8 magistrale feroviare care sunt pe teritoriul Romaéniei (300, 500, 700, 800, 900) si 3 linii
secundare (801, 901, 902).

Reteaua feroviara activa din zond, care este caracterizata printr-o deservire radiald a
Municipiului Bucuresti, cuprinde urmatoarele linii / sectiuni:

1. Magistrala 300 - Bucuresti Nord - Ploiesti Vest - (Oradea);

2. Magistrala 500 - Bucuresti Nord - Ploiesti Sud - (Vicsani);
3. Magistrala 700 - Bucuresti Nord - Urziceni - (Galati);
4. Magistrala 800 - Bucuresti Nord - Ciulnita - (Mangalia);
5. Magistrala 900 - Bucuresti Nord - Videle - (Timisoara Nord);
6. Linia 801 - Bucuresti Titan Sud - Oltenita;
Entitatea /CFR\ Contractant:
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7. Linia 901 - Bucuresti Nord - Chitila - Titu - (Craiova);

8. Linia 902 - Buc Progresul - Gradistea - (Giurgiu);

9. Linia 700 TI - Ramificatie Aeroport TI - Aeroport Henri Coanda TI;

Aceasta retea radiala este completata printr-o Centura Feroviard a Municipiului Bucuresti
(linia 301 formata din mai multe sectiuni CF), care realizeaza legatura intre toate magistralele si liniile
mentionate.

Constrangerile tehnice si operationale ale infrastructurii feroviare din cadrul Complexului
Feroviar Bucuregsti constituie blocaje importante pentru reteaua feroviara centralda TEN-T din zona
Municipiului Bucuresti, in special, si pentru coridoarele europene, in general.

Ca administrator al infrastructurii feroviare publice, Compania Nationala de Cai Ferate
,CFR"- SA are rolul de a alinia infrastructura feroviara nationald la parametrii tehnici si operationali
conveniti la nivel european, pentru a fi compatibild si interoperabila cu reteaua feroviara europeana.
Modernizarea infrastructurii feroviare are ca scop principal sporirea atractivitatii transportului
feroviar prin cresterea vitezei maxime de circulatie si a calitatii serviciilor de transport oferite, cu
precadere pe sectiunile din cadrul retelei interoperabile, in concordanta cu principiile de dezvoltarea
durabild in domeniul transporturilor concretizate prin diminuarea impactului transport - mediu si
stabilizarea la un nivel scazut a emisiilor si agentilor poluanti rezultati din activitétile de transport.

Ansamblul de elemente/sisteme/sub-sisteme din care este alcdtuita infrastructura feroviara din
cadrul Complexului Feroviar Bucuregtiprezintd stiri de uzurd si degradare. Cladirile de exploatare,
precum si peroanele si copertinele necesita lucrari de reparatii si modernizare. Instalatiile prezinta o
stare avansatd de uzurd fizica i morald, inregistrandu-se dificultati In activitatea de mentenanta din
cauza diminudrii sau epuizarii stocurilor de piese de schimb pentru unele repere tehnice.

Urmare a analizei starii actuale a dispozitivului de linii din Complexul Feroviar Bucuresti
au fost identificati o serie de factori esentiali care limiteaza derularea circulatiei si exploatarii
feroviare:

v' carente functionale la infrastructura §i  suprastructura cdii: traverse
necorespunzatoare, sine uzate si cu capete batute, prisma de piatrd sparta colmatata;

v’ restrictii de viteza care maresc timpii de mers si reduc capacitatea de circulatie;

v’ starea infrastructurii feroviare nu poate prelua traficul feroviar, ceea ce duce la timpi
mari de asteptare pentru eliberarea liniilor de primire/expediere, in special in statia Bucuresti Nord;

v in toate statiile c.f. sunt linii colmatate, cu vegetatie pe ele, linii ocupate de material
rulant vechi, ceea ce conduce la limitarea capacitatii de circulatie, tranzit, prelucrare si garare a
statiilor;

v’ capacitatea insuficientad de circulatie pentru traficul de marfa si de prelucrare a
statiilor c.f. (numar insuficient de linii —~de primire-expediere trenuri marfa), urmare a cresterii
continue a numarului de trenuri de calatori;

v’ capacitatea insuficientd de garare in statiile componente al Complexului Feroviar
Bucuresti;

v" pe Centura de Est (Pasarea - Mogosoaia - Chitila/Chiajna) este un fir inchis iar in
statiile Voluntari si Otopeni este deschisa doar cate o singura linie pentru trenurile de marfa;

v Centura de Vest (Chiajna — Bucuresti Vest — Varteju — Jilava) este neelectrificata si
un fir este inchis;

v Inelul c.f. Bucuresti nu este in totalitate cu linie dubla.

v' intre Pantelimon si Bucuresti Sud nu a fost reabilitatd linia de contact dupa
modernizarea magistralei Bucuresti-Constanta;

v' racordarile Voluntari — Ram. Voluntari si Voluntari - R2 Pantelimon sunt inchise;
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v pe linia Chitila — Chiajna este un fir inchis;

v' lipsa instalatiilor de centralizare electronica in toate statiile c.f.;

v'  este Inchisa linia dinspre statia Bucuresti Grivita spre statia Bucuresti Baneasa;

v" nu sunt dotate cu incilzitoare de macaz toate schimbatoarele centralizate;

v fluxurile Bucuresti Nord — Bucurestii Noi si Bucuresti Nord — Grupa tehnica
Bucuresti Basarab se intersecteaza,

v fluxurile Bucuresti — Mogosoaia — Urziceni si Buciumeni — Mogosoaia — Otopeni se
intersecteaza;

v’ instalatiile de centralizare si semnalizare feroviare prezinta degradari fizice si uzuri
din punct de tehnologic, hardware si software, necesitand lucrari de investitii / interventii / reparatii.

Parametrii operationali ai sectiunii de infrastructurd existente nu respectd in totalitate
Regulamentele UE nr. 2021/1153, 1299/2014 si Directiva UE 2016/797 privind interoperabilitatea. In
plus, Complexul Feroviar Bucuregti necesita reproiectarea retelelor feroviare existente pentru a raspunde
si a fi mai atractiv la viitoarele cereri de trafic (de exemplu: modernizarea, reinnoirea, electrificarea liniilor
in mai multe statii, redimensionarea lungimii liniilor, adaugarea de linii noi sau redeschiderea unor linii
existente inchise, noi instalatii de centralizare electronica, implementare ERTMS etc.)

Avand 1n vedere ca pentru proiectele de modernizare a tronsoanelor feroviare care au ca
punct de plecare/sosire statiile de cele feratd din cadrul Complexului Feroviar Bucuresti - aflate in
diverse stadii de pregdtire sau implementare a lucrarilor - se respectd prevederile regulamentelor
europene privind realizarea unei infrastructuri feroviare modeme la standardele tehnice de
interoperabilitate ale retelei TEN-T, rezultd ca este necesard modernizarea infrastructurii feroviare a
intregului Complex Feroviar Bucuresti la acelasi nivel tehnic de interoperabilitate, utilizdnd o
abordarea integrata a analizei fezabilitatii si realizarii investitiilor.

Implementarea lucrarilor de modernizare va contribui la realizarea obiectivelor
urmadtoarelor conventii, regulamente si acorduri internationale:

» Retelele de Transport Trans-European (TEN);

» Acordul european privind marile linii internationale de cale ferata (AGC);

» Acordul european privind marile linii de transport combinat si instalatii conexe
(AGTC);

» Calea Ferata Trans-Europeana (TER);

» Standardele Tehnice de Interoperabilitate;

» REGULAMENTUL (UE) 2024/1679 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI din 13 iunie 2024 privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene
de transport, de modificare a Regulamentelor (UE) 2021/1153 si (UE) nr. 913/2010 si de abrogare a
Regulamentului (UE) nr. 1315/2013;

» DIRECTIVA 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in UE,

> DECIZIA DELEGATA (UE) 2017/1474 a Comisiei din 8 iunie 2017 de completare a
Directivei (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste obiectivele
specifice pentru elaborarea, adoptarea si revizuirea specificatiilor tehnice de interoperabilitate

» DECIZIA COMISIEI 2010/713/UE din 9 noiembrie 2010 privind modulele pentru
procedurile de evaluare a conformitatii si a adecvarii pentru utilizare, precum si de verificare CE care
trebuie utilizate 1n specificatiile tehnice de interoperabilitate adoptate in temeiul Directivei
2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului ;
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» RECOMANDAREA COMISIEI 2014/897/UE din 5 decembrie 2014 privind aspecte
legate de punerea in functiune si utilizarea subsistemelor structurale si a vehiculelor in temeiul
Directivelor 2008/57/CE si 2004/49/CE ale Parlamentului European si ale Consiliului;

> REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2019/250 AL COMISIEI din
12 februarie 2019 privind modelele de certificare si de declaratii ,,CE" pentru subsistemele si pentru
elementele constitutive de interoperabilitate feroviare, modelul de declaratie de conformitate cu un
tip de vehicul feroviar autorizat si procedurile de verificare ,,CE" a subsistemelor in conformitate cu
Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului si de abrogare a Regulamentului
(UE) nr. 201/2011 al Comisiei.

> REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2019/776 AL COMISIEI din
16 mai 2019 de modificare a Regulamentelor (UE) nr. 321/2013, (UE) m. 1299/2014, (UE) nr.
1301/2014, (UE) nr. 1302/2014, (UE) nr. 1303/2014 si (UE) 2016/919 ale Comisiei si a Deciziei de
punere 1n aplicare 2011/665/UE a Comisiei in ceea ce priveste alinierea la Directiva (UE) 2016/797
a Parlamentului European si a Consiliului si implementarea unor obiective specifice stabilite in
Decizia delegata (UE) 2017/1474 a Comisiei

> REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2019/777 privind
specificatiile comune pentru registrul de infrastructura feroviara si de abrogare a Deciziei de punere
in aplicare 2014/880/UE.

» TSI ENE (Regulamentul UE nr 1301/2014 al Comisiei privind specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,energie" al sistemului feroviar din Uniunea Europeand),
cu modificarile si completarile ulterioare,

» TSI CCS (Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/1695 al Comisiei din 10
august 2023 privind specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare la subsistemele de control-
comanda si semnalizare ale sistemului feroviar din Uniunea Europeand si de abrogare a
Regulamentului (UE) 2016/919, cu modificarile si completarile ulterioare), cu modificarile si
completarile ulterioare.

CNCF CFR-SA, pe baza evaludrii tehnice si operationale a infrastructurii feroviare din
cadrul Complexului Feroviar Bucuresti si a strategiei nationale de modernizare si dezvoltare a
infrastructurii feroviare din Romania, a luat decizia de promovare a realizarii obiectivului de investitii
”Modernizarea liniilor §i instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” din fonduri europene
nerambursabile.

In data de 07 octombriec 2020 a fost semnat Acordul de Finantare nr.
INEA/CEF/TRAN/N2019/2092039/07.10.2020 aferent Actiunii CEF nr. 2019-RO-TMC-0232-S -
Studiu de Fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti.

CNCF ,,CFR”-SA a inclus in Planul de achizitii sectoriale al CNCF CFR-SA pe anul
2020, achizitionarea serviciului de elaborare a Studiului de Fezabilitate pentru modernizarea liniilor
si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti, iar in data de 19.04.2022 a incheiat contractul
sectorial de servicii nr. 38/19.04.2022 cu Asocierea S.C. I.S.P.C.F. S.A. - S.C. BAICONS IMPEX
S.R.L.
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wModernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” — Studiu de Fezabilitate
2.2.2. Informatii despre beneficiile anticipate de catre Entitatea Contractantd

Nodul feroviar Bucuresti este cel mai complex sistem feroviar din Romania, care asigura
radial atat legatura dintre Gara de Nord si toate localitatile importante din proximitate, dar si circular,
legatura dintre acestea. Practic, avand ca nod modal Gara de Nord se pot realiza conexiuni rapide
intre Bucuresti si zonele functionale si rezidentiale ale acestuia, utilizand exclusiv infrastructura
feroviara existenta.

Regiunea Bucuresti-Ilfov are cea mai mare densitate de cii ferate - 165,3 km /1.000 km?,
ceea ce Inseamna de aproape patru ori media nationala.

Obiectivul principal al lucrarilor de modernizare a infrastructurii feroviare aferente
prin imbunatatirea calitatii serviciilor pentru calatori si pentru marfa, concomitent cu Iimbunéatatirea
sigurantei in exploatare. O atentie speciald a fost acordatd Complexului Feroviar Bucuresti Nord care
deserveste cea mai mare parte a traficului feroviar actual. Restul infrastructurii feroviare din cadrul
Complexului Feroviar Bucuresti va fi, de asemenea, analizata pentru a identifica cererea potentiala
de trafic si functionaliiatile viitoare (noile servicii sub-urbane/peri-urbane de cilatori sau ca by-pass
pentru traficul de marfa pe Inelul Feroviar Bucuresti etc.) pentru fiecare linie / statie care face parte
din Nodul feroviar Bucuresti, precum si strategia optima de functionare si exploatare a retelei
feroviare a Complexului Feroviar Bucuresti, atat pentru trenurile de pasageri, cat si pentru cele de
marfa.

Prin executia lucrarilor de modernizare propuse in cadrul Studiului de Fezabilitate, Inelul
feroviar al Bucurestiului trebuie sa devina polul intermodal principal al Municipiului Bucuresti si al
zonei sale de influenta principale - Judetul Ilfov.

Conform strategiilor de dezvoltare si mobilitate urbana promovate la nivelul asociatiilor
de transport si administratiilor publice din Bucuresti, la nivelul Judetului Ilfov, concomitent cu
dezvoltarea unui transport regional feroviar, garile/punctele de oprire din reteaua feroviara (existente
sau nou construite) ar trebui sa devina poli intermodali principali ai localitatilor din zona de influenta
si polarizare a Capitalei, care sa ofere conditiile de orientare a deplasarilor pendulare catre transportul
feroviar si, astfel, de diminuare a automobilitatii si a congestiilor de trafic pe ciile rutiere m Bucuresti.
Acestea trebuie sa creeze conditii confortabile de transfer intre automobil, transportul public local,
transportul regional feroviar, incluzand parcari de transfer (park&ride) si parcari pentru biciclete.

In Master Panul General de Transport al Romdniei sunt mentionate principalele avantaje
pe care proiectul "Inelul feroviar al Bucurestiului” le poate valorifica :

a) Linia de cale feratd poate fi o buna alternativa pentru transportul urban in zonele
periferice;

b) Linia de cale feratd poate descongestiona traficul de calatori de tranzit din Bucuresti,

¢) Crearea unor noduri intermodale la capetele liniilor de transport de calatori urbane si
suburban este solutia adoptata de mai multe capitale europene: Roma, Paris, Berlin',

d) Introducerea unor automotoare electrice cu franare i accelerare rapide, cu orar
cadentat si armonizat cu cel al altor mijloace de transport public va conduce la reducerea
semnificativd a impactului asupra mediului din oras;

e) Prin amenajarea unor parcari in nodurile intermodale, se poate diminua traficul de
vehicule din oras prin suprimarea calatoriilor locuitorilor din localitatile limitrofe capitalei;

f) Calea ferata va fi utilizatd pentru marile centre comerciale si de depozitare amplasate pe
Centura Bucurestiului si care in prezent utilizeaza exclusiv modul rutier pentru desfasurarea activitatii. In
acest mod se pot elimina un numar mare de vehicule grele ce tranziteazd Soseaua de Centur3;
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g) Calea ferata va facilita circulatia locuitorilor noilor cartiere rezidentiale dezvoltate la
periferia Capitalei.

Prin lucrarile de modernizare se va asigura interconectarea retelei feroviare a
Complexului Feroviar Bucuresti cu modurile de transport urban (metrou, tramvai etc.), rutier
(construirea de spatii pentru parcéri de transfer) si aerian (Aeroportul International Henri Coanda
Bucuresti) si atingere obiectivele dezvoltarii mobilitatii regionale/urbane durabile si de dezvoltare
treptata a retelei transeuropene de transport din Regiunea Bucuresti-Ilfov prevazute in
Regulamentul UE nr. 1679/2024, (art. 6 si 41-42), respectiv:

v’ dezvoltarea retelei transeuropene de transport se realizeazd, in special, prin
implementarea unei structuri pentru reteaua respectiva pe baza unei abordari metodologice coerente
s transparente, alcdtuitd dintr-o retea centrald, o retea centrald extinsa si o retea globald, cu noduri de
transport si noduri urbane ca puncte de legatura multimodale intre retelele de trafic pe distante lungi
si retelele de transport regional si local;

v" adoptarea si monitorizarea unui plan de mobilitate urbanad durabilda (PMUD) pentru
fiecare nod urban care s includa, printre altele, mésuri de integrare a diferitelor moduri de transport
si de trecere la o mobilitate durabild, de promovare a unei mobilitati eficiente cu emisii zero si cu
emisii scazute, inclusiv a logisticii urbane, de reducere a poluarii atmosferice si fonice si, dupa caz,

v" dezvoltarea unor noduri multimodale pentru pasageri pentru a facilita conexiunile pe
primul si ultimul kilometru, inclusiv facilitarea accesului la infrastructura de transport public si la
mobilitatea activa;

v' interconectarea fluidad dintre infrastructura retelei transeuropene de transport si
infrastructura de transport durabil regional si local.

v" Beneficiile directe ale modernizarii liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar

Bucuresti sunt:

......

calitatii serviciilor pentru transportul de calatori si marfa, concomitent cu imbunatatirea sigurantei in
exploatare;

v" reducerea considerabild a duratei de traversare a centurii feroviare a Bucurestiului de
catre trenurile de transport marfa, asigurand un timp de parcurs mult mai redus si fara opriri, precum
si un volum de marfuri crescut fata de situatia actuala.

Beneficiile indirecte ale modernizdrii liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar
Bucuresti sunt:

v" dezvoltarea mobilitatii regionale;

v' promovarea mobilitatii urbane durabile si a mobilitatii militare;

v" accesibilitatea sporitd prin intermediul transportului public cu alte moduri de transport,

v' promovarea solutiilor de transport cu emisii scazute de dioxid de carbon sau electrice.
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2.2.3. Cadrul legislativ si premise privind elaborarea SF

Necesitatea executdrii lucrarilor de modernizare pe coridoarele de transport feroviar este
fundamentata, pe langa Regulamentele si Directivele europene, in prevederile din urmatoarele acte
normative:

v Legea nr. 8/1993 pentru ratificarea Acordului european privind marile linii de
transport international combinat si instalatii conexe (A.G.T.C.), incheiat la Geneva la 1 februarie
1991;

v' Legeanr. 100/1996 pentru aderarea Romaniei la Acordul european privind marile linii
internationale de cale ferata (A.G.C.), incheiat la Geneva la 31 mai 1985;

v' Legeanr. 203/2003 privind realizarea, dezvoltarea si modernizarea retelei de transport
de interes national si european, cu modificarile si completarile ulterioare;

v" La nivel national, modernizarea si dezvoltarea infrastructurii feroviare de pe teritoriul
Romaniei a fost stabilita printr-o serie de legi, programe si stratgii de dezvoltare, cele mai importante
fiind urmatoarele:

v' Strategia privind realizarea, dezvoltarea si modernizarea retelei de transport de interes
national si european, aprobata cu Legea nr. 203/2003;

v" Planul privind strategia pe termen lung a sectorului feroviar in vederea restabilirii
echilibrului financiar al administratorului infrastructurii si in vederea modernizarii §i reinnoirii
infrastructurii, aprbat prin HG nr. 817/2005;

v Master Planul General de Transport al Romaniei, aprobat prin HG nr. 666/2016;

v’ Strategia de dezvoltare a infrastructurii feroviare 2021-2025, aprobata prin HG nr.
985/2020;

v" Programul investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada
2021-2030, aprobat prin HG nr. 1312/2021;

v" Programul de actiune pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare si transferul modal
catre calea ferata al fluxurilor de transport de calétori si marfa, aprobat prin HG nr. 1302/2021.

Obiectivul de investitii ,,Modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar
Bucuresti” este un obiectiv de investitii strategic, fiind punctat in cadrul Tabelului 2.2.29 -
Metodologie prioritizare retea feroviara din Programul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii
de transport pentru perioada 2021-2030, astfel:

a) cu punctaj maxim (25 puncte) la indicatorul Conectivitate strategica;

b) cu punctaj maxim (15 puncte) si prioritatea 1 la indicatorul utilizare duald — prioritate
NATO-MApN.

De asemenea, obiectivul de investitii este inclus si In cadrul urmatoarelor tabele din
Programul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada 2021-2030:

v' Tabelul 2.2.13. Lista proiectelor localizate pe reteaua primara (TEN-T);

v’ Tabelul 2.2.24. Proiecte feroviare din PNRR;

v’ Tabelul 2.2.26. Lista proiectelor pentru prioritizare localizate pe reteaua primara;

v’ Tabelul 2.2.30. Lista proiectelor feroviare prioritizate si ierarhizate, localizate pe
reteaua primara;

v’ Tabelul 2.2.32. Lista proiectelor localizate pe reteaua primara, secundara si scenario
de referinta;

v' Tabelul 3.17. Proiectele finantate din POT;

v" Tabelul 3.20. Proiecte POT-POIM-PNRR.
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Obiectivul de investitii ,,Modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar
Bucuresti” este inclus Programul Transport 2021-2027, in cadrul Prioritatii 4. Cresterea eficientei
cailor ferate romane, pe lista de proiecte aferente Obiectivului specific: RSO3.1. Dezvoltarea unei
retele TEN-T sustenabile, reziliente in fata schimbarilor climatice, inteligente, sigure si intermodale
(FO).

Obiectivul general al proiectului este de a moderniza linia de cale feratd existenta din
Complexul Feroviar Bucuresti in vederea asigurarii interoperabilititii depline a infrastructurii
feroviare din Nodul Feroviar Bucuresti cu reteaua feroviara TEN-T, in conformitate cu
Regulamentele si Directivele UE.

Obiectivul principal al lucrarilor de modernizare a infrastructurii feroviare aferente
prin imbunatatirea calitatii serviciilor pentru calatori si pentru marfa, concomitent cu Iimbunétatirea
sigurantei in exploatare.

Elaborarea Studiului de Fezabilitate, se subscrie prevederilor HG 907/2016 si a urmarit
indeplinirea obiectivelor precizate in caietul de sarcini si cerintele Beneficiarului.

Proiectarea a pornit de la situatia existenta / starea tehnica a liniilor c.f. si performantele
sale actuale de functionare, fatd de parametrii de performantd urmariti sa fie obtinuti.

Performantele actuale de functionare sunt consecinta starii fizice si tehnice a liniei c.f., ca
urmare a normelor si standardelor aflate in vigoare la data construirii acesteia, a comportarii pe durata
de functionare, a influentelor conditiilor meteorologice / hidrologice si a interventiilor ulterioare prin
lucrarile de intretinere.

Ca urmare, pentru diagnosticare au fost realizate investigatii topografice si geotehnice si,
dupa caz, expertize tehnice specifice, care evidentiaza tipurile de deficiente precum si sectoarele de
linie pe care acestea au fost identificate.

Prin Caietul de Sarcini al Beneficiarului sunt precizate cerintele si parametrii tehnici si de
functionare care trebuie atinsi.

Studiul de fezabilitate a identificat si prezentat optiunea investitionald optima, atat din
punct de vedere tehnic,economic, cat si operational, pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din
Complexul Feroviar Bucuresti, tindnd cont de conformarea in relatie cu standardele europene si
cerintele tehnice de interoperabilitate la nivelul retelei feroviare romanesti.

In cadrul fiecirui scenariu de investitii propus s-au analizat si propus lucrari la
subsistemele structurale sau parti ale acestora (infrastructurd si suprastructurd, instalatii de
semnalizare si telecomunicatii, instalatii de electrificare, structuri noi sau modernizate, constructii
civile si instalatiile aferente acestora) avand in vedere si respectand prevederile STI privind
specificatiile tehnice de interoperabilitate:

A) REGULAMENTUL (UE) NR. 1299/2014 AL COMISIEI din 18 noiembrie 2014
privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,infrastructurd” al
sistemului feroviar din Uniunea Europeana

B) REGULAMENTUL (UE) 2016/919 AL COMISIEI din 27 mai 2016 privind
specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemele de control-comandd si
semnalizare ale sistemului feroviar in Uniunea Europeana

C) REGULAMENTUL (UE) NR. 1301/2014 AL COMISIEI din 18 noiembrie 2014
privind specificatiile tehnice de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,energie” al sistemului
feroviar din Uniune
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D) REGULAMENTUL (UE) NR. 1300/2014 AL COMISIEI din 18 noiembrie 2014
privind specificatiile tehnice de interoperabilitate referitoare la accesibilitatea sistemului feroviar al
Uniunii pentru persoanele cu handicap si persoanele cu mobilitate redusa

E) REGULAMENTUL (UE) 2024/1679 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL
CONSILIULUI din 13 iunie 2024 privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene
de transport, de modificare a Regulamentelor (UE) 2021/1153 si (UE) nr. 913/2010 si de abrogare a
Regulamentului (UE) nr. 1315/2013

F) PACHETUL STI 2023 (Regulamentele au intrat in vigoare in data de 28.09.2023):

e Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/1694 al Comisiei din 10 august 2023
de modificare a Regulamentului (UE) nr. 321/2013, (UE) nr. 1299/2014, (UE)nr. 1300/2014, (UE)
nr. 1301/2014, (UE) nr. 1302/2014, (UE) nr. 1304/2014 si Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2019/777.

e Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/1695 al Comisiei din 10 august
2023 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemele de control-
comandd si semnalizare ale sistemului feroviar din Uniunea Europeana si de abrogare a
Regulamentului (UE) 2016/919.

Elementele constitutive de interoperabilitate, ce se vor utiliza in cadrul lucrarilor de
modernizare, vor permite realizarea interoperabilitatii in cadrul sistemului feroviar si vor respecta in
acelasi timp cerintele esentiale. La punctul 5 din ANEXA fiecarui regulament (STI) se regésesc
elemente constitutive de interoperabilitate si caracteristicile acestora:

v' Sina, traverse si sistem de fixare a sinelor (conform Regulament UE 1299/2014);

v" Dispozitiv de afisare, rampe de peron si Ascensoare de peron (conform Regulament
UE 1300/2014);

v' Linia aeriana de contact (conform Regulament UE 1301/2014);

v" RBC, Eurobalize si Numaratorul de osii(conform Regulament UE 919/2016).

Deoarece lucrarile propuse prevad modernizari la subsistemul structural CSS terestre sau
parti ale acestuia, inclusiv implementarea ETCS/ERTMS nivel 2, s-a tinut cont de rolul Agentiei
Uniunii Europene pentru cdile ferate (ERA) in coordonarea instalarii ERTMS de-a lungul
coridoarelor transeuropene de transport si al coridoarelor de transport feroviar de marfa care verifica
faptul ca solutiile tehnice privind echipamentele ERTMS terestre (ETCS si/sau GSM-R) sunt pe
deplin conforme cu STI relevante si prin urmare pe deplin interoperabile si ia decizia de aprobare a
acestora (conform aliniat (14), art. 22, art. 28, art. 31, etc., din Regulamentul UE 2013/796 al
Parlamentului European si al Consiliului privind Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate,
precum si cele din Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si al Consiliului privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeana).

In ceea ce priveste punerea In functiune a instalatiilor fixe, subsistemele INF, ENE, CCS
terestre pot fi puse in functiune numai daca sunt proiectate, construite si instalate astfel incat sa
indeplineasca cerintele esentiale precum si dacd au obtinut, de la Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Romana-ASFR, autorizatia de punere in functie.

¢
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2.2.4. Implementarea / modalitatea de realizare §i indeplinire a cerintelor contractuale

Proiectantul a stabilit metoda de abordare, in scopul indeplinirii cerintelor Beneficiarului,
pe baza urmatoarelor obiective principale:

1) Stabilirea parametrilor tehnici si functionali rezultati din cerintele Beneficiarului si la care
se va realiza Proiectul, parametrii rezultati din normativele aplicabile in domeniu - nationale si europene,

2) Radiografia ,la zi” a situatiei actuale a liniilor c.f., a constructiilor si instalatiilor
feroviare, a stdrii actuale rezultate din concluziile investigatiilor geo-topo si expertizelor tehnice;

3) Identificarea solutiilor tehnice si selectarea celor optime care pot fi aplicate pentru
asigurarea atingerii parametrilor tehnici si functionali ceruti.

Asigurarea conditiilor pentru obtinerea unor rezultate conforme, s-a realizat prin:

v" culegerea de date / informatii (inclusiv proiectele initiale si cele elaborate pe parcurs)
legate de perioada de constructie si normativele aplicate,

v/ analizarea rezultatelor furnizate de diagnoza topografica si geotehnica si expertizele
tehnice privind starea actuala,

v" identificarea solutiilor tehnice si tehnologice, pentru fiecare categorie de lucrari /
specialitate si tip de lucrare, pentru aducerea constructiilor si instalatiilor existente la standardele de
performanta si functionare actuale,

v aplicarea de solutii alternative si in functie de rezultate, alegerea solutiei optime,

v’ analizarea si evaluarea consecintelor din punct de vedere al volumelor si costurilor
lucrarilor preconizate la categoria respectiva, cat si asupra celorlalte categorii de lucrari / specialitati
care concurd la realizarea intregului ansamblu de lucrari

Autoritatea contractantd este structura responsabila pentru implementarea proiectului, iar
Beneficiarul proiectului, conform deciziei de finantare, este Roméania ca stat membru.

Pe baza studiului de fezabilitate avizat si aprobat de toate entititile (CNCF”’CFR”SA,
Ministerul Transporturilor, Jaspers, etc.) se va realiza etapa urméatoare de implementare a proiectului
Proiect tehnic + executie lucrari.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

2.3.1. Activitati intreprinse pentru analiza situatiei existente

Pentru a analiza situatia actuald a liniilor c.f. din Complexul Feroviar Bucuresti si a
deruldrii traficului feroviar, s-au intreprins o serie de activitati:

v’ analiza datelor existente la Prestator,

v' analiza informatiilor primite de la Beneficiar (SRCF Bucuresti, CNCF”CFR”SA)

v' analiza informatiilor primite de la Operatorii de Transport Feroviar — CNCF ,,Calatori”
SA, SNTFM ”CFR MARFA” Marfa, GFR, Softtrans, CargoTransVagon, GP Rail Cargo, TransBlue,
Logistica Feroviara, etc.),

v' discutii si intélniri de lucru cu reprezentantii autoritatilor competente din cadrul
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, CNCF’CFR”SA Directiile centrale, Sucursala
Regionald de Cale Ferata Bucuresti, CNCF ,,Calatori” SA, Autoritatea pentru Reforma Feroviara,
Primaria Municipiului Bucuresti, Transport Public Bucuresti Ilfov, CNAIR. In cadrul acestor intalniri
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s-au dezbatut problemele existente In derularea traficului feroviar in Complexul Feroviar Bucuresti,
propuneriloe de Tmbunatatire a situatiei si s-au solicitat o serie de date necesare pentru intocmirea
documentatiilor.,

v" au fost intocmite chestionare cu intrebari specifice referitoare la trafic, care au fost
trimise la Operatorii de transport feroviar. Chestionarele au fost transmise la un numar de 39 OTF.

v’ au avut loc interviuri cu Operatorii de transport feroviar pentru dezvoltarea unor
raspunsuri primite ca urmare a chestionarelor, interviuri realizate cu reprezentantii SNTFM ,,CFR
MARFA,, SA si SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA

v' au fost efectuate vizite la teren, pe liniile curente si in statiile c.f. pentru a determina
liniile in circulatie, liniile inchise, starea liniilor (dacd mai sunt functionale, dacd sunt ocupate cu
vagoane sau cu vegetatie, etc.) S-au purtat discutii cu personalul feroviar din statiile c.f. pentru a
determina problemele existente si propunerile de Inbunatatire a activitatii c.f.

Analiza situatiei reale a traseului de cale ferata a indentificat urmatoarele deficiente:

v" alunecari de taluze de debleu si rambleu;

v colmatarea si contaminarea platformei cdii si profile transversale cu inclinari
necorespunzatoare;

v' puncte de limitare a vitezei;

v' defecte ale sinei pe suprafata de rulare;

v’ toate traversele de lemn din cale prezintd defecte, nu mai pot fi reutilizate sau
reconditionate, zona de rezemare a sinei are defecte, crapaturi si fisuri, in general capetele traverselor
nu sunt asigurate contra dezvoltarii crapaturilor;

v multe traverse de beton prezinta fisuri, pe zona centrald, la partea superioara, fisurile
fiind dezvoltate pe toata latimea traverselor, iar unele traverse au armatura descoperita;

v/ capacitate portantd scazuta a infrastructurii caii;

v' prinderi si joante la care materialul marunt de cale este absent, uzat sau neutilizat
corespunzator, generand abateri ale largimii caii;

v’ traverse rasucite in prisma cdii datorita lipsei unei prinderi corepunzatoare;

v’ aparatele de cale au reperele de rulare uzate, in dreptul aparatelor de cale se produc
cele mai multe abateri de directie (in plan si profil longitudinal) ale traseului caii;

v’ prisma de piatrd sparta este colmatatd in baza pe linia direct, iar pe celelalte linii din
statii prisma caii este colmatatad in intregime;

v' santuri de scurgerea apelor inexistente sau colmatate;

v' lucrarile de consolidari lipsa sau degradate;

v" multe dintre structuri (poduri si podete) sunt aproape de a atinge limita lor de viata
tehnica.

Liniile de cale feratd existente din Complexul Feroviar Bucuresti nu sunt in totalitate
duble, existd multe linii neelectrificate 1n statii si pe intervale, in unele statii de cale ferata lipseste
centralizarea, pe unele intervale de circulatie lipsesc instalatiile BLA.

De-a lungul traseului Inelului Feroviar Bucuresti se intalnesc poduri, podete cu diverse
lungimi si deschideri, statii, puncte de oprire si halte de miscare, treceri la nivel si pasaje.
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2.3.2.

Infrastructura c.f., suprastructura c.f. si drumuri

Sinteza principalelor elemente de infrastructura feroviard grupate pe zone de analiza si
dezvoltare (conform informatiilor din Caietul de Sarcini) este prezentatd in continuare.

A. Complexul Feroviar Bucuresti Nord

Linie dubla | Linie Linie Linie
Sectia de circulatie desfagurata | simpld |electrificata |neelectrificata
(km) (km) (km) (km)
Linia 300 Bucuresti Nord - Chitila
Fir 1 +11 (0+000- 9+455) 18,91 0 18,91 0
Bucuresti Nord - HM Pajura-
Chitila (IIT Chitila 0+000-
Linia 301 N 0+455) 0 9,455 9,455 0
Linia 301 O Bucuresti Nord — Buc.Basarab 1,302 1,3 1,3 0
Linia 301 P Bucuresti Nord — Buc.Grivita 0 6,6 1,6 5
HM Pajura — Chitila
Linia 301 Q (0+000-4+052) 0 4,052 4,052 0
Bucuresti Nord- HM Pajura
Linia 700 (0+000-5+398) 0 5,398 0,698 4,7
Bucuresti Nord- Ramificatie
Linia 800 Fir I |Pajura 0+000-4+344) 0 4,344 4,344 0
Linia 100 Bucuresti Nord - Bucurestii Noi
Fir I +I1 (0+000-5+791) 11,582 0 11,582 0
TOTAL 31,794 31,149 51,941 9,7
. Lungime Linii Halte de | Lungime linii .
Stagii CF din statii (km)| Miscare | din HM (Km) | | unete de Oprire
Statia Buc Nord Gr A+B 21,260 HM Pajura 8,719 PO Bucuresti Basarab
Statia Bucuresti Basarab 17,100
Statia Bucuresti Grivita 31,799 PO Carpati
Statia Bucurestii Noi 12,526 PO Depoul BucTriaj
4 82,685 1 8,719 3
Treceri la nivel (8)
Linia 100 km 4+295; 5+247
Linia 300 5+398; 7+059
Linia 700 km 5+394
Linia 301 O km 2+393; 4+052
Linia 301 N km 5+398
Entitatea /CFR\ Contractant:
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B. Inelul Feroviar al Bucurestiului

Linie dubla Linie Linie Linie
Sectia de circulatie desfagurata simpld | electrificata |neelectrificata
(km) (km) (km) (km)
Linia 100 Fir I  Bucurestii Noi - Chiajna 6.552 0 6.552 0
+11 (5+791- 9+067)
Linia 301 Z Bucure.stii Noi - Ramificatie 0 2.509 2,509 0
Rudeni (0+000-2+509)
Linia 301 X (pucurestii Noi -Post 17 0 1,436 1,436 0
Bucuresti Triaj (0+000-1+436)
Linia 301 M Po§t 17 Bucuresti Triaj - Ram 0 1.804 1.804 0
Pajura (0+474-2+278)
o PM Giulesti -Ramificatie
LTn?a 301L+ Colentina (8+350- 0 5,593 5,593 0
Linia 301 K 9+276)+Ramificatie Colentina
Linia 301 J PM Giulesti -Chitila (IV Chitila 0 1,558 1,558 0
0+000-1+558)
Linia 301 F Fir I |Chitila - Chiajna (0+000- 9,234 0 9,234 0
+11 4+617)
Chiajna - Bucuresti Vest 10,584 0 0 10,584
o LEbFi (72+528- 67+236)
Linia 301 Eb Fir Bucuresti Vest - Varteju 15.418 0 0 15418
[+ (67+236- 59+527)
Varteju - Jilava (59+527- 17,182 0 0 17,182
50+936) :
Jilava - HM Berceni (50+936- 0 3,061 0 3,061
47+875)
HM Berf:enl - P.mac.Popesti 0 5.175 0 5.175
Leordeni (47+875-42+700)
Linia 301 D P.mac.ngesti Leordeni- 0 8,083 0,518 7,565
Bucuresti Sud (42+700-
Bucuresti Sud - P
mac.Ramificatie Voluntari 0 5,853 5,853 0
(34+617-28+764)
Linia 301 W P mac.RgmlﬁcaUe Voluntari - 0 2.691 2,691 0
Voluntari (28+764 -26+073)
HM Voluntari- Otopeni
.. . 25,642 0 25,642 0
Linia 301 Bb Fir (26+073- 13+252)
[ +I1 Otopeni - Mogosoaia (13+252- 12,586 0 12,586 0
6+959)
Linia 301 Ba | Vi0gosoaia -Post Macaze R 1 0 6,959 6,959 0
Buciumeni (6+959-0+000)
Entitatea /CFR\ Contractant: Ve —
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Linia 300 Fir I  |Post Macaze R 1 Buciumeni - 8.176 8.176 0
+I1 Ch@t@la (13+543-9+455) :
it 30114 ghlt}la - sch. .1 G Bucuresti 0 2,635 2,635 0
riaj (V Chitila 9+455-7+650)
Linia 301 K Sch. 1 G Buc.Triaj - Cabina 1
Buc.Triaj (0+830-0+000)
Linia 301 F Pm Giulesti - Ramificatie
Varianta D2 +  Rudeni (0+000-0+887)
Linia 301 F Fir I 0 0,887 0,887 0
+ 11
Linia 301 G Bucurestii Noi - PM Giulesti
(Bucla) + Linii
Grupa A2, B2, 0 3,39 3,39 0
D2 BucTriaj
Ramificatie Rudeni -
Linia 301 Y Ramificatie Colentina (0+000- 0 1,5 1,5 0
1+500)
TOTAL 105,374 53,134 99,523 58,985
. Lungime Linii . Lungime Puncte de
Statii CF din ia‘;ii (km) Halte de Miscare linii din HM| Oprire

Chitila 14,241 HM Otopeni 8,723

Mogosoaia 18,399 HM Voluntari 10,745

Bucuresti Sud Gr Calatori 13,084 HM Berceni 5,334

Bucuresti Sud Gr Tehnica 16,323  |Pmac.Popesti Leordeni 5,239

Jilava 10,296 PM Giulesti 1,5

Varteju 8,881

Bucuresti Vest 15,461

Chiajna 9,906

8 106,591 5 31,541 0

Treceri la nivel (22)
Linia 301 Ba km 1+305; km 3+997; km 4+740; km 5+250
Linia 301 Bb km 11+384
Linia 301 D km 31+405; 35+760; 37+167; 37+203; 38+150; 39+914:42+311;42+650; 45+864
Linia 301 Eb km 70+595; 64+870; 53+163; 51+400
Linia 301 G km 0+980

Linia 301 K km 0+100

Linia 301 X km 0+300; 0+850

Entitatea
contractanta:
CNCF”CFR” SA
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C. Conexiuni cu inelul feroviar

Linie dubla] Linie Linie Linie
Sectia de circulatie desfagurata| simplajelectrificatd neelectrificata
Linia 301 EI___|Racordare R1-R2 Jilava (0-+000- 0 0692 | 0 0.692
Linia 103 Jilava - Bucuresti - Progresu (8+615- 0 2.906 0 2,906
5+709)
Linia 802 Titan Sud - Bucuresti Sud Gr.
neinteroperabild |Calatori (18+465-21+841)
+Linia 301V IBycuresti Sud Gr. Calitori - 0 4,904 0 4,904
(Racordare 3 Bycuresti Sud (0+000-1+848)
Titan)
Linia 301 Be HM Voluntari - Pantelimon (0+000- 0 1,23 0 1.23
1+230)
o Pantelimon- Bucuresti Obor (14+510-
Linia 801 B b0+629) 0 6,119 6,119 0
Pantelimon- Bucuresti Baneasa
Linia 800 Fir [ + |(16+345- 6+800) P09 0 1D 0
11 Bucuresti Baneasa -Ramificatie
Pajura (6+800-4+344) 4912 0 4912 0
Linia 800 Fir [ +
Il +Linia 301 Q ) ) ) )
Ramificatie Ramificatie Pajura- HM Pajura 0 2,048 2,048 0
Pajura - HM (6+300- 4+052)
Pajura
Linia 301 D Pantelim9n - PM Ramificatie 0 3,752 3,752 0
Voluntari (25+012-28+764)
Linia 301 Bb Fir [HM Voluntari - Ramificatie Pasarea 4734 0 4,734 0
[ +1I (26+073-28+440)
Mogosoaia- Balotesti (13+071-
Linia 700 22+120) 18,098 0 2,258 15,84
Linia 800 Fir I +II [ Pantelimon -Pasarea (16+345-
22+150) 11,61 0 11,61
TOTAL 58,444 21,851 54,723 25,572
Entitatea Lo\ Contractant: /
s R mascirers. ia (£
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. Lungime Linii Halte de  |Lungime linii .
St CE ) in fta;ii (km)| Miscare |din HM (Kmy| Tunete de Oprire

Bucuresti Obor 13,084 HM Titan 1,15 PO Otopeni Nord
Pantelimon 13,829 HM Balotesti 8,8
Bucuresti Baneasa 10,745 0
Bucuresti Progresu 13,626 0
Pasarea 13,184 0

5 64,468 2 9,95 1

Treceri la nivel (15)

Linia 301 D km 28+590;

Linia 301 Bb km 27+615

Linia 700 km 16+650;

Linia 800 km 10+132; 11+035; 13+951; 16+004

Linia 801 B km 14+770; km14+885; km 17+550; 19+437;
Linia 802 km 16+616; 21+482;

Linia 301 Q km 5+240; 5+834

Situatia liniilor de pe zona Complexului Feroviar Bucuresti este prezentatd in Anexa 2:

Situatia existentd suprastructurd, infrastructurd.

2.3.3. Constructii (cladiri, peroane, copertine) si instalatii aferente

In zona de studiu in cadrul au fost identificate constructiile civile existente include
urmadtoarele statii, halte de miscare si puncte de oprire, aferente celor trei zone de analiza:

COMPLEXUL FEROVIAR BUCURESTI NORD

Statia Bucuresti Nord (Grupa A, Grupa B, Grupa AT)
Statia Bucuresti Basarab

P.O. Bucuresti Basarab

Statia Bucuresti Grivita

P.O. Carpati

H.M. Pajura

Statia Bucurestii Noi

P.O. Depoul Bucuresti Triaj

e A Al i

INELUL FEROVIAR BUCURESTI
1. Statia Chitila

Entitatea /CFR\ Contractant:
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CNCF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL

Pag 25/ 304



wModernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” — Studiu de Fezabilitate

Statia Mogosoaia
H.M. Otopeni
H.M. Voluntari
Statia Bucuresti Sud Grupa Calatori
Statia Bucuresti Sud Grupa Tehnica
P.mac. Popesti — Leordeni
H.M. Berceni
H.M. Jilava
. Statia Varteju
. Statia Bucuresti Vest
. Statia Chiajna
. P.M. Giulesti

D AN ol

ek
W N = O

CONEXIUNI CU INELUL FEROVIAR BUCURESTI

Statia Pasarea

Statia Pantelimon

Statia Bucuresti Baneasa
Statia Bucuresti Obor
Statia Bucuresti Progresu
H.M. Titan Sud

Statia Balotesti

P.O. Aeroport

P.O. Odaile - dezafectat

A AT Al o e

Descrierea situatiei existente a constructiilor civile din statiile, haltele de miscare si
punctele de oprire pe reteaua feroviara a Complexului Feroviar Bucuresti este prezentatd in Anexa
3.: Situatia existentd constructii civile si instalatii aferente

2.3.4. Poduri si podete ale liniei cf existente

Lucriarile de arta existente la care sunt propuse lucrari sunt:

v' Nr total: 49
v" Poduri: 21
v Podete: 28

Nr. . Pozitie km. . Lucrare de | Tip suprastructura /
crt. Statia / Intervalul Existent Linia arta deschidere
1 Post Giulesti — Ram 0+381 301J(IVC) pod GZCJ/35.40
Entitatea CFR Contractant:
contractanti: =\ Asocierea SC ISPCF SA - m
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Colentina - Mogosoaia incrucisare
2 Chitila 0+985 301F podet BBA /2.50
3 Post Giulesti 2+030 301F podet DBA /1.00
4 Buftea 0+898 301Ba podet BA/1.00
5 Buftea 0+915 301Ba podet BA/1.00
6 Mogosoaia 6+065 301Ba podet BA /1.00
7 Chitila 10+126 300 podet TUBULAR /2.20
8 Chitila 11+027 300 podet C2/C3
9 Chitila 11+730 300 podet C3
10 Chitila 124913 300 pod GC-CB/ 18.00
11 Mogosoaia - Otopeni 9+250 301Bb-I+II podet C2
12 Voluntari - Pasarea 20+505 800 podet C2
13 Pasarea 21+349 800 podet C2
14 Voluntari 26+890 301Bb-I+II podet Cl
15 Voluntari 27+950 301W podet BA/1.00
16 Voluntari 28+070 301W podet BA /1.00
podet
17 Buftea 0+230 301B subtraversare C2
conducta
18 . : 2+080 301K GIPCS(BURTA
Post Giulesti 81672 700 pod DE PESTE)/26
Post Giulesti — Ram 3+937 301K
19 Colentina - Mogosoaia 10+529 700 podet BBA/1.00
20 Chitila 8+350 300 _podde BA /6.00+6.00
incrucisare
. .. podet
21 Bucuresti Nord - Chitila 1+813 301Q . BA/1.50
pietonal
oo | Ram Pajura —Bucuresti Triaj | 5 ¢, s0iM  [Podet®asai | ppi 4 60
— Bucurestii Noi inferior)
. o 14542 30IM | (pod (GZCI+GIPCI)+F
23 Ram Pajura — Bucuresti Triaj incrucisare) G-BP /
— Bucurestii Noi 4+000 300 + pasay 30.00+14.00+12.00
inferior
Ram Pajura — Bucuresti Triaj 4+653 100 pod
24 — Bucurestii Noi 0+256 301G incrucisare GIPCJ/14.80
25 | Ram Pajura—Bucuresti Trigj |, ca) 301G  pasa) BA /5.50
— Bucurestii Noi inferior
pod
26 Bucuresti Nord - Pajura 7+931 700 incrucisare BA/5.70
(tunel)
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27 Obor — Pantelimon 15+785 801B lgf)i?: BBA /2.00
28 Obor — Pantelimon 16+160 801B pod boltit BBA /8.00
29 Obor — Pantelimon 16+450 801B pod GIPCS /10.00
30 Pantelimon 19+814 801B podet DBA/1.00
31 Baneasa 5+752 800  Pasd) BA /43.40
inferior
pasaj
32 Baneasa 7+083 800 P GZCJ-CB/57.00
inferior
33 Baneasa 7+544 800 pod GZCJ-CB/35.00
34 Baneasa - Pantelimon 114897 800 pod BA /5.00
35 Baneasa - Pantelimon 134552 800 podet BA/ 1.50
36 Pantelimon 15+254 800 podet BA /1.00
4+995 301Q
37 Bucuresti Nord - Chitila 4+457 700 podet Cl1
4+457 300
38 . 27+450 301D
Pantelimon 184750 200 podet Cl
39 Pantelimon - Pasarea 19+368 800 . pO(.i GIPCJ /24.00
incrucisare
40 Jilava - Varteju 53+466 | 301Eb-I+I | P3Y GIPCJ / 24.00
inferior
41 | Varteju - Bucuresti Vest 63+037 301EB pod DBA /9.00+9.00
(apeduct)
42 Bucuresti Vest - Chiajna 68+800 301Eb pod GIPCJ /7.00
43 Bucuresti Vest - Chiajna 71+350 301Eb-I+II pod GZCJ/31.00
Voluntari —
()
44 Bucuresti Sud Grupa Tehnica 29+724 301D podet BBA (?)/1.00
45 | Bucuresti Sud Grupa Tehnica | 55,75 301D podet DBA / 4.00
- Popesti Leordeni
46 | Bucuresti Sud Grupa Tehnica | 555 301D pod FG-BP / 3X12.00
- Popesti Leordeni
47 | Bucuresti Sud Grupa Tehnica | )\ 55, 301D podet BBA /1.00
- Popesti Leordeni
4g | Bucuresti Sud Grupa Tehnica |, 545 301D podet DBA / 4.00
- Popesti Leordeni
49 Berceni - Jilava 49+850 301D pod FG-BP /10.00

Situatia podurilor si podetelor identificate de pe zona Complexului Feroviar Bucuresti este
prezentata in Anexa 4.: Situatia existentd a podurilor si podetelor.
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2.3.5. Semnalizare

Instalatiile de semnalizare existente in statiile de cale feratd sunt de tip CR-2, CR-3, CE,
CEM si SBW.

Intervalul cuprins intre doud statii adiacente dotate cu instalatii CED sau CE este prevazut
cu instalatie BLA, in restul cazurilor instalatiile de semnalizare sunt fara instalatie de bloc.

Descrierea situatiei existente a instalatiilor de semnalizare din statiile, haltele de miscare
de pe reteaua feroviard a Complexului Feroviar Bucuresti este prezentatd in Anexa 5.: Situatia
existentd instalatii semnalizare

2.3.6. Telecomunicatii Feroviare

Situatia instalatiilor TTR este prezentata sintetic in Anexa 6.: Situatia existentd instalatii
telecomunicatii.

2.3.7. Energoalimentare si linia de contact

Sinteza principalelor elemente de electrificare feroviara grupate pe zone de analiza si
dezvoltare este prezentata in continuare.

A. Complexul Feroviar Bucuresti Nord

Linie Linie
Sectia de circulatie electrificatd | neelectrificata
(km) (km)

Linia 300 Bucuresti Nord - Chitila (0+000- 9+455)| 18,91 0
Fir I +11

. Bucuresti Nord - HM Pajura-Chitila (III
Linia 301 N 9,455 0

fma Chitila 0+000-9+455) :
Linia 301 O Bucuresti Nord - Bucuresti Basarab 1,3 0
Linia 301 P Bucuresti Nord - Bucuresti Grivita 1,6 5
Linia 301 Q HM Pajura - Chitila(0+000-4+052) 4,052 0
L inia 700 Bucuresti Nord- HM Pajura (0+000- 0,698 47

5+398) : : :
Linia 800 Fir I Bucuresti Nord- Ramificatie Pajura 4,344 0
0+000-4+344)
Linia 100 Bucuresti Nord - Bucurestii Noi (0+000- 11.582 0
Fir I +11 5+791) ’
TOTAL 51,941 9,7
Entitatea /CFR\ Contractant:
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B. Inelul Feroviar al Bucurestiului

Linie Linie
Sectia de circulatie electrificata |neelectrificata
(km) (km)
Linia 100 Fir I +II  |Bucurestii Noi - Chiajna (5+791- 9+067) 6,552
Linia 301 Z Bucurestii Noi - Ramificatie Rudeni (0+000- 2,509
2+509)
Linia 301 X Bucurestii Noi -Post 17 Bucuresti Triaj 1,436 0
(0+000-1+436)
Linia 301 M Post 17 Bucuresti Triaj - Ramificatie Pajura 1,804 0
(0+474-2+278)
Linia 301 L + Linia |[PM Giulesti -Ramificatie Colentina (8+350- 5503 0
301 K 9+276)+Ramificatic Colentina - Mogosoaia '
Linia 301 J PM Giulesti -Chitila (IV Chitila 0+000-1+558) 1,558 0
Linia 301 F Fir I +II |Chitila - Chiajna (0+000-4+617) 9,234 0
Chiajna - Bucuresti Vest (72+528- 67+236) 0 10,584
Linia 301 Eb Fir [ +II |Bucuresti Vest - Varteju (67+236- 59+527) 0 15,418
Varteju - Jilava (59+527-50+936) 0 17,182
Jilava - HM Berceni (50+936- 47+875) 0 3,061
HM Berceni - P.mac.Popesti Leordeni 0 5175
Linia 301 D (474875-42+700) . ’
P.mac.Popesti Leordeni- Bucuresti Sud 0,518 7.565
(42+700-34+617)
Bucuresti Sud - P mac.Ramificatie Voluntari 5.853 0
(34+617-28+764) ’
Linia 301 W P mac.Ramificatie Voluntari - Voluntari 2,691 0
(28+764 -26+073)
HM Voluntari- Otopeni (26+073- 13+252) 25,642 0
Linia 301 Bb Fir I +1I
Otopeni - Mogosoaia (13+252- 6+959) 12,586 0
Linia 301 Ba Mogosoaia -Post Macaze R 1 Buciumeni 6,959 0
(6+959-0+000) : : _
Linia 300 Fir I +II Post Macaze R 1 Buciumeni - Chitila (13+543- 8.176 0
9+455)
Entitatea /CFR\ Contractant: / \N
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Chitila - sch. 1 G Bucuresti Triaj (V Chitila 2635 0
Linia 301 I+ Linia  |94455.7+650) ’
301 K Sch. 1 G Buc.Triaj - Cabina 1 Buc.Triaj
(0+830-0+000)
Linia 301 F Varianta
P iulesti - Ramificatie R i (0+000-
D2 + Linia 301 F Fir m Giulesti - Ramificatie Rudeni (0+000 0.887 0
0+887)
[+ 11
Linia 301 G (Bucla) +
Linii Grupa A2, B2, Bucurestii Noi - PM Giulesti 3,39 0
D2 Bucuresti Triaj
Linia 301 Y Ramificatie Rudeni - Ramificatie Colentina 15 0
(0+000-1+500)
TOTAL 99,523 58,985
C. Conexiuni cu inelul feroviar
Linie Linie
Sectia de circulatie electrificata| neelectrificata
(km) (km)
Linia 301 El Racordare R1-R2 Jilava (0+000-0+692) 0 0,692
Linia 103 Jilava - Bucuresti - Progresu (8+615- 0 2,906
5+709)
Linia 802
E?lr?te;%?eifbﬂa - Titan Sud - Bucuresti Sud Gr. Calatori
inia
18+465-21+841
(Racordare 3 Titan) ( ) 0 4,904
Bucuresti Sud Gr. Calatori - Bucuresti Sud
(0+000-1+848)
Linia 301 Be HM Voluntari - Pantelimon (0+000- 0 1.23
1+230)
Linia 801 B Pantelimon- Bucuresti Obor (14+510- 6,119 0
20+629) :
Pantelimon- Bucuresti Baneasa (16+345- 19,09 0
o . 6+800)
Linia 800 Fir I+ I Bycuresti Bianeasa -Ramificatie Pajura
(6+800-4+344) 4,912 0
Linia 800 Fir I +
II +Linia 301 Q Ramificatie Pajura- HM Pajura (6+300-
Ramificatie Pajura - 41052) 2,248 0
HM Pajura
Entitatea /EFR\ Contractant: / Fp—
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Linia 301 D Pantelimon - PM Ramificatie Voluntari 3,752 0
(25+012-28+764)
Linia 301 Bb Fir I +1I [HM Voluntari - Ramificatic Pasarea 4734 0
(26+073-28+440) i
Linia 700 Mogosoaia- Balotesti (13+071-22+120) 2,258 15,84
Linia 800 Fir I +1I Pantelimon -Pasarea (16+345-22+150) 11.61
TOTAL 54,723 25,572

Situatia instalatiilor de electrificare este prezentatd sintetic in Anexa 7: Situatia existentd
instalatii electrificare.

2.3.8. Blocaje si identificarea deficientelor

Situatia actuald a derularii traficului feroviar si situatia infrastructurii feroviare a liniilor
c.f. din Complexul Feroviar Bucuresti a fost analizatd folosind datele existente la Prestator,
informatiile primite de la Beneficiar (SRCF Bucuresti, CNCF”’CFR”SA, Operatori de transport
feroviar — CFR Cilatori, CFR Marfa, GFR, Softtrans, CargoTransVagon, GP Rail Cargo, TransBlue,
Logistica Feroviard), discutii si Intalniri cu reprezentantii Beneficiarului si ai OTF, chestionarele cu
Operatorii de transport feroviar i nu in ultimul rand vizite la teren.

Din punct de vedere al traficului de calatori, Complexul Feroviar Bucuresti se constituie
in principalul nod care asigura conexiunea intre toate magistralele feroviare, unele direct fara tracere
prin Gara de Nord Gr.A iar altele cu trecere prin Gara de Nord Gr.A, existand fluxuri diverse astfel:
flux intre Constanta si Brasov/Cluj Napoca/Oradea
flux intre Constanta si Craiova/Timisoara/Arad
flux intre Bucuresti Nord si Fetesti/Constanta
flux intre Bucuresti Nord si Brasov
flux Intre Bucuresti Nord si Arad
flux Intre Bucuresti Nord si Urziceni
flux Intre Bucuresti Nord Gr.B si Craiova
flux intre Bucuresti Nord Gr.B si Pitesti
flux intre Bucuresti Nord Gr.B si Brasov
flux intre Bucuresti Obor si Fetesti/Constanta
flux intre Titan Sud si Oltenita

Din punct de vedere al traficului de marfa, Complexul Feroviar Bucuresti se constituie intr-
un nod care asigura conexiunea intre toate magistralele feroviare, existand fluxuri diverse astfel:

v' flux intre statiile portuare de la Marea Neagra, venit pe magistrala 800 si frontiera
Curtici, pe magistrala 300

v" Portul Constanta — rafinaria Bradu

AN NI NI NN U U N U NN

v" flux dintre Portul Constanta si rafinariile deservite de statiile din Complexul Feroviar

Ploiesti,
Entitatea /CFR\ Contractant:
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v" flux intre Portul Constanta si uzinele de autovehicule de la Mioveni,

v" flux intre Portul Constanta si uzinele de autovehicule de la Craiova,

v" flux intre Combinatul de aluminiu de la Slatina si Tulcea,

v" flux intre Combinatul Calarasi si zona de nord a Romaniei,

v" flux intre Combinatul Petrolier Brazi si cel mai mare depozit de carburanti din zona
Bucurestiului - deservit de statia Jilava,

v" flux intre rafindriile din Complexul Ploiesti si Aeroportul International Henri Coanda,

v" flux intre sudul Europei si nordul si estul Romaniei, etc.

Pe langa fluxurile de tranzit, pe inelul feroviar al Bucurestiului sunt statii c.f. care
deservesc agenti economici care incarca / descarcarca diverse marfuri.

Astfel, 1n activitatea de trafic feroviar a aparut fenomenul fluxurilor de vagoane care se
detaseazd/ataseaza la/de la trenuri care circuld in/din directii diferite si care determind blocaje ale
capacitatii de circulatie datoritd capacitatii insuficiente de garare in statiile componente al
Complexului Feroviar Bucuresti.

Un alt factor cauzator de blocaje, 1l constituie necesitatea OTF de marfa de a efectua SMR
(schimbare de material rulant — locomotiva) si SPT (schimbare de personal de tractiune) in statiile
din CFB, precum si solicitarile OTF de a stationa pe termen indelungat (24 ore si peste) sau chiar de
a-si remiza locomotivele (indeosebi 1n statiile Bucuresti Baneasa, Chiajna si Chitila).

In actuala alcatuire, dispozitivul de linii si macazuri din cele trei sub-sisteme feroviare
prezintd o serie de carente functionale in ceea ce priveste exploatarea feroviard si deservirea
publicului calator:

v’ traversele sunt necorespunzitoare, sinele sunt uzate si cu capete batute, prisma de
piatra sparta este colmatata;

v" 1in toate statiile sunt linii colmatate, cu vegetatie pe ele, linii ocupate de material rulant
vechi (defect sau nu) care limiteaza capacitatea de circulatie, tranzit, prelucrare si garare a statiilor;

v" din cauza lipsei unor dotari corespunzitoare pe liniile de legatura cu statiile tehnice Grivita
si Basarab, dispozitivul de linii $i macazuri nu poate face fata traficului la orele de varf ale zilei;

v" in perioadele de ninsoare si viscol se produc dereglari importante ale circulatiei din
cauza stratului de zapada care acopera zona de macazuri aflatd 1n aer liber.

De asemenea instalatiile de centralizare si semnalizare prezintd degradari fizice si uzuri din
punct de tehnologic, hardware si software, necesitdnd lucrari de investitii/interventii/reparatii, astfel:

v’ instalatiile centralizare electronici ESTW L 90 RO cu interfata BO LISA trebuie
actualizate prin modificarea interfetelor cu interfete moderne, deoarece echipamentele sunt
imbatranite §i nu mai exista piese de schimb;

v’ semnalele amplasate pe console sunt in stare de degradare si prezintd risc pentru
circulatia feroviara cat si pentru personalul de intretinere, necesitand inlocuirea acestora.

v’ este strict necesara refacerea instalatiilor de topire a zdpezii (datoritd starii de
degradare a retelei de cabluri si a pichetilor pentru alimentare cu energie electricd) pentru toate
schimbatoarele de cale din statia CF Bucuresti Nord (grupele A, B si tehnica Grivita).
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Inelul c.f. Bucuresti nu este in totalitate cu linie dublad. Avand in vedere ca traficul de
calatori se va desfasura dupa un grafic cadentat, care sa rezolve problemele de mobilitate ale
locuitorilor diverselor zone ale Municipiului Bucuresti, aceasta cerinta se poate rezolva in primul
rand prin eliminarea portiunilor de linie simpld intre punctele de sectionare incluse in proiect si
modernizarea sistemului de manevrare a macazurilor din statiile de cale feratd in care se fac multe
operatii de manevra.

Redeschiderea traficului feroviar, in viitorul nu foarte indepartat, intre Bucuresti Progresu
si Giurgiu, va produce modificari in fluxurile de transport marfa cu efecte imprevizibile in acest
moment.

Urmare a analizei starii actuale a dispozitivului de linii din Complexul Feroviar Bucuresti
si a informatiilor si discutiilor purtate cu utilizatorii infrastructurii c.f. (operatorii feroviari) au fost
identificati o serie de factori esentiali care limiteaza utilizarea transportului feroviar:

v capacitatea insuficientd de circulatie pentru traficul de marfa si de prelucrare a statiilor
c.f. (numar insuficient de linii de primire-expediere trenuri marfd), urmare a cresterii continue a
numarului de trenuri de célatori

v' pe Centura de Est (Pasiarea - Mogosoaia - Chitila/Chiajna) este un fir inchis iar in
statiile Voluntari si Otopeni este deschisa doar cate o singura linie pentru trenurile de marfa;

v' Centura de Vest este neelectrificata si un fir este inchis;

v intre Pantelimon si Bucuresti Sud nu a fost remaniatd linia de contact dupa
modernizarea magistralei Bucuresti-Constanta;

v" racordarile Mogosoaia — R1 Bucuresti Sud si Mogosoaia - R2 Pantelimon sunt inchise;

v’ linia c.f. Buftea — R3 Buciumeni — Mogosoaia este inchisa din luna iunie 2022 ceea ce
duce la rebrusarea prin statia Chitila (determinand depasirea capacitatii de prelucrare a statiei);

v" pe linia Chitila — Chiajna este un fir inchis;

v’ starea infrastructurii feroviare nu poate prelua traficul feroviar, ceea ce duce la timpi
mari de agteptare pentru eliberarea liniilor de primire/expediere, in special in statia Bucuresti Nord;

v’ capacitatea insuficientd de garare in statiile componente al Complexului Feroviar
Bucuresti;

v’ capacitatea insuficientd de remizare a locomotivelor in statii;

v lipsa instalatiilor de centralizare electronica a anumitor grupe din grupa Grivita si
Bucuresti Basarab;

v' este inchisa linia care asigura directia de mers din statia Bucuresti Grivita cap Y spre
statia Bucuresti Baneasa;

v' este inchisa linia care asigurd directia de mers din statia Basarab cap Y spre statia
Bucurestii Noi;

v lipsa electrificarii anumitor zone din statiile de formare trenuri (pentru eliminarea
operatiunilor duble de legare-dezlegare a locomotivelor electrice de locomotivele de manevra);

v nu sunt dotate cu Incilzitoare de macaz toate schimbatoarele centralizate;

v' inzépezirea macazurilor in zona statiei Bucuresti Nord (ar fi necesard acoperirea
acestei zone);
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v lipsa in statia Bucuresti Nord a unei linii cu rampa de acces pentru imbarcare -
debarcare auto care sa fie atractiva (usor accesibila fara manevre suplimentare).

Avand in vedere ca se preconizeaza ca traficul de célatori sa se desfasoare dupa un grafic
cadentat, care sd rezolve problemele de mobilitate ale locuitorilor diverselor zone ale Municipiului
Bucuresti, aceasta cerintd se poate rezolva prin remedierea unor blocaje actuale astfel:

v' eliminarea portiunilor de linie simpla intre punctele de sectionare incluse in proiect;

v modernizarea sistemului de manevrare a macazurilor din statii de cale ferata in care se
fac multe operatii de manevra;

v' dublarea liniei Bucuresti Nord — Bucuresti Béaneasa, prin reconfigurarea statiei
Bucuresti Grivita;

v" dublarea liniei Bucuresti Nord — Bucurestii Noi si Bucuresti Nord — Bucuresti Basarab
prin reconfigurarea statiei Bucuresti Basarab;

v" dublarea liniei Bucuresti Nord — Mogosoaia (linia 700);

v’ centralizarea electronica a statiilor Bucuresti Basarab, Bucuresti Grivita, Bucuresti
Progresu, HM Berceni si Titan Sud (aflata la aceastd data pe sectie neinteroperabila inchiriatd) ;

v inzestrarea distantelor de circulatie cu BLA banalizat Berceni — Bucuresti Sud, Titan
Sud — Bucuresti Sud, Pantelimon — Bucuresti Sud si Voluntari — Bucuresti Sud;

v’ pentru rezolvarea problemelor de trafic aparute in timpul iernii, caderile de zapada
perturband circulatia trenurilor si garniturilor goale in statia Bucuresti Nord grupa A si B, se impune
realizarea unei copertine peste zona macazurilor care sa protejeze aceastd zond de intemperii.

Restrictii de viteza

Pe langa liniile inchise de pe intervalele c.f. si din statiile c.f., datoritd starii
necorespunzatoare a terasamentului si suprastructurii, au fost introduse o serie de restrictii de viteza
care maresc timpii de mers si reduc automat capacitatea de circulatie.

Nr. |Sectia|Lini| Intervalul de Cil| Mf Data  |Poz km|Poz km|Viteza Cauza
et. | L | a statie introducere| firl | firll | km/h e
Ui Lol BueNPosts- | 110052021 ] 44420 o “?efr;:%?ﬁzpe
Gradinari 19.03.2022 | 10+600 para .
placi metalice
traverse speciale pe
Buc N Post 5- 4+420
2 | L1 |100] 7O 100 60 | 10.05.2021 70 |  aparate de cale,
Gradinari 12+500 . .
placi metalice

Bucuresti Progresu - Gradistea - Giurgiu
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traverse normale si
" .
1| oL | 103 Pt Progresupeste oo 1 6o | 31017 672 15 speciale
sch3,6,11,13 6+410 necorespunzatoare pe
aparatele de cale
traverse normale si
. " .
> | L1 1103 Jilava peste sch 20 | 60| 5202019 7+365 10 spec1a}e
3A 7+415 necorespunzatoare pe
aparatele de cale
Bucuresti Nord - Ploiesti
Bucuresti Nord- 28.04.2022 | 5+200 traverse beton
1| L2 14
300 Chitila 0| 80 24.05.2022 | 6+700 70 TW60=150 buc
Bucuresti Nord - Urziceni
ax Mogosoaia-ax 14.12.2020 13+071 .
1 L3 |700 100 | 60 70 tarea ca
Rac Aeroport T1 20.04.2021 22+120 starea catt
Bucuresti Nord - Aeroport Henri Coanda T1
ax Mogosoaia-ax 14.12.2020 13+071 .
1 L 1 tarea cd
31709 Rac Acroport T1 | 10| 0| 20,042021 24120 70 starca cat
Bucuresti Nord - Lehliu
Baneasa - 08.03.2022 11+000 ...
b L3800 b etimon | 19| %9 06.06.2022 1140s0| [0 | stacacdiilaTN
06.12.2021
Baneasa - 13+950 o
2 L3 | 800 Pantelimon 160| 80 | 08.04.2022 144000 50 starea caii la TN
03 062022
- +
3| L3 [goo| B 60| 80 | 26052022 39301 100 | starea i la TN
Pantelimon 14+000
HMF 1 41+4
4 | L3 |800 undulea 1, 061 80 | 22.03.2022 | #1430 70 | exfoliere inima
peste sch 7 41+480
Distante de circulatie care formeaza Inelul Feroviar Bucuresti
traverse normale si
. 2/1/2020
+ .
! L1 301 | St.Jilava peste 1001 60 | 11.02.2021 514310 10 speciale
aparatele de cale
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traverse normale si
. + )
o |y |30 Stilavapesie |00 110018 2220, speciale
Eb sch. 3,5 S2+120 necorespunzatoare pe
anaratale de cale
traverse normale si
+ .
3 L1 301| St Buc. Vest 30 | 30 | 4/11/2019 67+635 15 speciale
Eb| pestesch17 67+685 necorespunzitoare pe
tala A 1
traverse normale si
.Buc. + i
4 | L1 [P0F] StBueVest ol 6o | enonotg (077700 15 speciale
Eb| pesteschl15 67+750 necorespunzitoare pe
anaratala Ao rala
traverse normale si
. " )
s | i [POh]StVarteupestel g0 6o | 41019 |20 20 15 speciale
Eb sch 12 59+330 necorespunzatoare pe
anaratele de cale
traverse normale si
301 | St. Varteju peste 20.04.2019 | 60+300 ial
6 L1 100| 60 15 Speciale
Eb| sch5,9,15,13 31.10.2019 | 60+450 necorespunzitoare pe
anaratala da pala
B, " o :
. 3 301 | Pantelimon-Buc 50 | 50 1 10.12.2021 31+250 5 lucrari 1a'pasaj
D Sud 31+550 superior
Pantelimon-Jilaval
8 L3 3](;1 si linia 2 dir Buc | 50 | 50 |21.02.2022 345‘1(9)(1)(9) 15 starea caii
Sud gr Tehnica
301| RacR1-R2 0+000 traverse lemn normale
L1 11.07.2021 1
? E Jilava >0 0720 0-+700 0 necorespunzatoare
301 | Buc. Triaj - Post 1+800 Redeschisa dupa lucrari
10 L3 K Colentina 60 | 11672019 5+881 30 de RK.
301 | Buc. Triaj-Buc. 0+000 ..
11 | L1 X Noi 40 | 40 | 6/21/2019 04900 15 starea caii

Au fost identificate o serie de cauze care au determinat introducerea de restrictii de viteze
si limitari de viteze:

A. Complexul Feroviar Bucuresti Nord

Linia c.f. Cauza / lucrari necesare

RV 5 km/h traverse necorespunzatoare, sini uzate,

Bucuresti Nord - Bucuresti Basarab ) oy
¥ ; prisma colmatata / lucrari de RK suprastructura

RV 5 km/h traverse necorespunzatoare, sini uzate,

Bucuresti Nord - Bucuresti Grivita . .
¥ ; f prisma colmatata / lucrari de RK suprastructura

Entitatea CFR Contractant: =S,
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HM Pajura - Chitila (0+000-4+052)

LV 30 km/h, starea caii / RPCI

Bucuresti Nord - Bucurestii Noi
(0+000-5+791)

traverse necorespunzatoare / lucrari inlocuire / RV
50 km/h de la km 4+420-5+791 FI si FII

B. Inelul Feroviar al Bucurestiului

Linia

Cauza / lucrari necesare

Bucurestii Noi - Chiajna (5+791- 9+067)

traverse necorespunzatoare / lucrari inlocuire / RV
50 km/h de la km 5+791 - 6+620 FI si FII

Bucurestii Noi - Post 17 Bucuresti Triaj
(0+000-1+436)

traverse necorespunzatoare / lucrari inlocuire / RV
15 km/h de 1a km 0+000 - 0+900

Post 17 Bucuresti Triaj - Ramificatie
Pajura (0+474-2+278)

LV fisura culee pod Km 1+544 / lucrari de RK pod

PM Giulesti - Ramificatie Colentina
(8+350-9+276) + Ramificatie Colentina -
Mogosoaia (1+800- 6+467)

LV/RV 30 km/h starea caii / inlocuiri traverse

Chitila - Chiajna (0+000-4+617)

FII inchis traverse necorespunzatoare, sini
uzate/lucrari RK sina si traverse

Jilava - HM Berceni (50+936- 47+875)

LV 15/30/45 km/h starea caii / RK

HM Berceni - P.mac.Popesti Leordeni
(47+875-42+700)

RV 50 km/h starea caii / refactie

P.mac.Popesti Leordeni - Bucuresti Sud
(42+700-34+617)

LV 15/30/45 km/h starea caii / RK

Bucuresti Sud - P mac.Ramificatie
Voluntari (34+617-28+764)

LV 15/30/45 km/h starea caii / RK

P mac.Ramificatie Voluntari - Voluntari
(28+764 -26+073)

Linie inchisa, starea caii / RK

HM Voluntari - Otopeni (26+073- 13+252)

FI inchis/starea caii / RK

Otopeni - Mogosoaia (13+252- 6+959)

FI inchis/starea caii / RK

Mogosoaia - Post Macaze R 1 Buciumeni
(6+959-0+000)

LV 50 km/h starea caii / inlocuire sina in curba,
RPCI

Sch. 1 G Buc.Triaj - Cabina 1 Buc.Triaj
(0+830-0+000)

RV 30 km/h

Pm Giulesti - Ramificatie Rudeni (0+000-
0+887)

RV 5 km/h traverse necoresp, sini uzate, prisma
colmatata / lucrari de RK suprastructura

Bucurestii Noi - PM Giulesti

RV 5 km/h traverse necoresp, sini uzate, prisma
colmatata / lucrari de RK suprastructura

C. Conexiuni cu inelul feroviar

Linia

Cauza / lucrari necesare

Entitatea CFR

contractanti: "
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. traverse lemn necorespunzdtoare / lucrari inlocuire /
Racordare R1-R2 Jilava (0+000-0+692) RV 10 knv/h
Titan Sud - Bucuresti Sud Gr. Calatori
(18+465-21+841) RV 40 km/h starea caii / RPCI, inlocuire traverse
Bucuresti Sud Gr. Calatori - Bucuresti Sud
(0+000-1+848) LV 10 km/h starea caii / inlocuire traverse
HM Voluntari - Pantelimon (0+000- inchisa, traverse necorespunzatoare / inlocuire
1+230) traverse
Pantelimon - Bucuresti Obor (14+510-
20+629) LV 30km/h starea caii / refactie
Pantelimon - Bucuresti Baneasa (16+345- | RV 70 km/h, km 11+000 - 114050,
6+800) starea caii la TN
Bucuresti Baneasa -Ramificatie Pajura
(6+800-4+344) LV 70 km/h
Ramificatie Pajura - HM Pajura (6+300-
4+052) 301Q: LV 30 km/h
Pantelimon - PM Ramificatie Voluntari
(25+012-28+764) LV 30km/h starea caii / inlocuire traverse
HM Voluntari - Ramificatie Pasarea
(26+073-28+440) fir I inchis starea caii / refactie
Mogosoaia - Balotesti (13+071-22+120) RV 70 km/h starea caii / RPCI+inlocuire traverse

Situatia restrictiilor de viteza:

e Linia 301EDb Fir II Statia Bucuresti Vest, Cap X: RV 15 km/h, km 67+635 — 67+685,
cauza: traverse necorespunzatoare;

e Linia 301Eb Statia Bucuresti Vest: RV 10 km/h, schimbatorul 12, cauza: traverse
necorespunzatoare;

e Linia 301ED Fir I Statia Bucuresti Vest, Cap X: RV 15 km/h, km 67+700 — 67+750,
cauza: traverse necorespunzatoare;

e Linia 301Eb Statia Bucuresti Vest, Cap X: RV 15 km/h, schimbatorul 27, cauza:
traverse necorespunzatoare;

e Linia 301Eb Statia Bucuresti Vest, Cap X: RV 10 km/h, schimbatorul 31, cauza:
traverse necorespunzatoare normale si speciale;

e Linia 301Eb Statia Bucuresti Vest, Cap X: RV 5 km/h, schimbatorul 39, cauza:
traverse necorespunzatoare, piese metalice uzate;

e Linia 301Eb Statia Bucuresti Vest Linia 1: RV 10 km/h, toata linia, cauza: traverse
necorespunzatoare;
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e Linia 301Eb Statia Bucuresti Vest, Cap Y: RV 5 km/h, schimbatorul 36, cauza:
traverse necorespunzatoare, piese metalice uzate;

e Linia 301EDb Statia Bucuresti Vest Linia 7: RV 10 km/h, toata linia, cauza: traverse
necorespunzatoare;

e Linia 301Eb Statia Bucuresti Vest Linia 5: RV 5 km/h, toata linia, cauza: traverse
necorespunzatoare;

e Linia 301Eb Fir I Statia Varteju, Cap X: RV 15 km/h, km 59+280 — 59+330 peste
schimbatorul 12, cauza: traverse necorespunzatoare;

e Linia 301Eb Fir I Statia Varteju, Cap X: RV 15 km/h, km 60+300 — 60+450 peste
schimbatoarele 5,9,13 si 15, cauza: traverse necorespunzatoare;

e Linia 301Eb Statia Jilava, Cap X: RV 10 km/h, diagonal 33-37, cauza: traverse
necorespunzatoare;

e Linia 301Eb Statia Jilava: RV 10 km/h, TDJ 35/37, cauza: piese metalice uzate,
traverse necorespunzatoare;

e Linia 301Eb Statia Jilava Linia 1 abatuta: RV 10 km/h, toata linia, cauza: traverse
necorespunzatoare;

e Linia 301Eb Statia Jilava Linia 2 abatuta: RV 10 km/h, toata linia, cauza: traverse
necorespunzatoare;

e Linia 301Eb Statia Jilava Linia 3 abatuta: RV 10 km/h, toata linia, cauza: traverse
necorespunzatoare;

e Linia 301EDb Fir I Statia Jilava, Cap X: RV 10 km/h, km 51+310 — 51+370 peste TDJ
19/45, cauza: traverse necorespunzatoare;

e Linia 301ED Statia Jilava: RV 10 km/h, peste schimbatorul 23 in abatere, cauza:
piese metalice uzate, traverse necorespunzatoare;

e Linia 301Eb Fir II Statia Jilava: RV 10 km/h, km 52+120 — 524220 peste
schimbatoarele 3 si 5, cauza: traverse necorespunzatoare;

e Linia 700 Fir Il Mogosoaia - Balotesti: RV 70 km/h;

e Linia 802 Statia Titan Sud Linia I directa: RV 15 km/h;

e Linia 802 Statia Titan Sud Linia 2: RV 15 km/h;

e Linia 802 Titan Sud — Bucuresti Sud Grupa Calatori: RV 40 km/h, km 18+800 —
21+200;

e Linia 802 Titan Sud — Bucuresti Sud Grupa Calatori: RV 30 km/h, km 21+200 —21+841;

e Linia 802 Fir I Statia Bucuresti Sud Grupa Calatori: RV 50 km/h, km 1+242 — 22+275;

o Linia 802 Fir I Statia Bucuresti Sud Grupa Calatori: RV 30 km/h, km 22+275 — 22+353;

e Linia 802 Fir I Statia Bucuresti Sud Grupa Calatori: RV 50 km/h, km 22+353 — 22+585;

e Linia 802 Statia Bucuresti Sud Grupa Calatori Linia 2: RV 15 km/h;

e Linia 301BbD Fir II Mogosoaia — Otopeni: RV 30 km/h, km 7+800 — 8+500;

e Linia 301Bb Fir II Otopeni - Voluntari: RV 30 km/h;

e Linia 301Bb Statia Voluntari Linia IV directa: RV 30 km/h;
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e Linia 301W Fir II Voluntari — Racordare Pasarea: RV 30 km/h;

Limitari de viteza:

e Linia 800 Fir I Km 3+750 — Bucuresti Baneasa: Limitare de Viteza 70 km/h,
km 4+344 — 6+800;

e Linia 800 Fir I Km 3+750 — Bucuresti Baneasa: Limitare de Viteza 120 km/h,
km 6+800 — 9+000;

e Linia 800 Fir II Km 4+450 — Bucuresti Baneasa: Limitare de Viteza 70 km/h,
km 4+344 — 6+800;

e Linia 800 Fir II Km 4+450 — Bucuresti Baneasa: Limitare de Viteza 120 km/h,
km 6+800 — 9+000;

e Linia 301D Bucuresti Sud Grupa Tehnica — Popesti Leordeni: Limitare de Viteza
50 km/h, km 35+335 — 35+900;

e Linia 301D Bucuresti Sud Grupa Tehnica — Popesti Leordeni: Limitare de Viteza
15 km/h, km 35+900 — 38+000;

e Linia 301D Bucuresti Sud Grupa Tehnica — Popesti Leordeni: Limitare de Viteza
30 km/h, km 38+000 — 42+700;

e Linia 301 V1 Bucuresti Sud Grupa Calatori — Voluntari: Limitare de Viteza 10 km/h;

e Linia 301V Bucuresti Sud Grupa Calatori — Bucuresti Sud Grupa Tehnica: Limitare
de Viteza 10 km/h;

e Linia 301Q Chitila — Pajura: Limitare de Viteza 30 km/h;

e Linia 301Q Statia Pajura Linia IIC directa: Limitare de Viteza 30 km/h;

e Linia 301Q Pajura — Racordare Pajura: Limitare de Viteza 30 km/h;

e Linia 801B Bucuresti Obor — Pantelimon: Limitare de Viteza 30 km/h;

e Linia 301Q Chitila — Pajura: Limitare de Viteza 30 km/h;

e Linia 301L Post Giulesti — Post Colentina: Limitare de Viteza 30 km/h;

e Linia 301Ba Post Buciumeni — Mogosoaia: Limitare de Viteza 50 km/h;

Analizand datele anterioare, se observa ca toate restrictiile de viteza si limitarile de viteza
sunt datorate stdrii necorespunzatoare a liniei c.f. (traverse necorespunzatoare, sind veche, prisma
colmatatad).

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii si dimensiondrii
obiectivului de investitii

Pentru a sustine Analiza Cost-Beneficiu, impactul solutiei propuse asupra fluxurilor de
pasageri si trafic de marfa a fost evaluat prin utilizarea:

Entitatea /CFR\ Contractant:
contractanti: _=_'\||j'_='_ Asocierea SC ISPCF SA - &
CNCF”CFR” SA N SC BAICONS IMPEX SRL

Pag 41 /304



wModernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” — Studiu de Fezabilitate

» Modelul de Transport Bucuresti - lIfov, actualizat la anul de baza 2019, si in situatia in care

date recente de trafic vor fi disponibile va fi actualizat la nivelul anului 2022.

» MNT — Modelul National de Transport, care este actualizat la anul 2019 pentru transportul

feroviar de calatori.

» MNT — Modelul National de Transport, plecand de la anul 2020, pentru transportul feroviar

de marfuri.

Studiul de trafic este realizat pentru estimarea efectelor modernizarii Complexului
Feroviar Bucuresti, asupra volumelor de trafic de marfa si calatori.

Complexul feroviar Bucuresti impune o analiza complexa datorita rolului important pe
care il are in asigurarea mobilitatii pentru persoane si marfuri atat la nivel national, prin legaturile de
transport feroviar pentru persoane si marfuri cu localitatile din tara si cu localitati din tarile invecinate,
pentru relatiile de transzit intre alte localitati din tara si de asemenea in relatie cu localitati din tarile
vecine, cat si in asigurarea mibilitatii in Zona Metropolitana Bucuresti-Ilfov, care este in plina
dezvoltare si necesita o abordare integrata privind mobilitatea persoanelor si marfurilor.

Astfel, se considera utilizarea in cadrul proiectului atat a Modelului de Transport National
realizat in Emme, cat si a Modelului de Transport Metropolitan Bucurest-Ilfov, realizat in VISUM,
pentru atingerea obiectivelor specifice studiului de trafic.

Elementele cheie considerate in cadul analizei sunt prezentate mai jos.

A. Situatia actuala

Aria de studiu Bucuresti-Ilfov
1. Detaliere si actualizare Model de Transport Bucuresti [lfov astfel:
a. Detalierea retelei de transport privat si a serviciilor de transport public de calatori, in
special pe relatia cu teritoriul,
b. Detalierea zonificarii considerand dezvoltarile economice, rezidentiale si comerciale
realizate in ultimii ani.
c. Culegerea datelor de trafic si mobilitate de la autoritatile competente;
d. Actualizarea Modelului de Transport pentru noul an de baza. Se are in vedere
actualizarea cererii de mobilitate cu transportul privat si cu transportul public de calatori.
2. Analiza situatiei actuale.
a. Analiza cererii de mobilitate cu transportul public de calatori si cu transportul privat.
b. Analiza fluxurilor de circulatie cu transportul privat si cu transportul public;
c. Stabilirea nivelului de accesibilitate cu transportul privat si cu transportul public de
calatori;
d. Stabilirea performantei traficului pentru transportul privat astfel:
i. Raportul Volum/Capacitate pe toata reteaua stradala si de drumuri din aria de
studiu;
ii. Nivelul de Serviciu in intersectii, intarzieri medii si pe directii de deplasare.
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Impactul la nivel national utilizand MNT
3. Analiza situatiei actuale.
a. Analiza cererii de mobilitate cu transportul public de calatori si cu transportul privat.
b. Identificarea fluxurilor de calatori cu transportul feroviar de calatori la nivel national
pentru serviciile de transport feroviar calatori care utilizeaza complexul feroviar
Bucuresti.

B. Situatia de perspectiva

Aria de studiu Bucuresti-Ilfov
1. Stabilirea scenariilor de perspectiva pentru orizonturile de timp 2025 si 2055, astfel:

a. Stabilirea scenariilor de dezvoltare economica: populatie, PIB, PIB/capita, grad de
motorizare, nivel de salariu, Populatie activa, Numar de locuri de munca, numar de
locuri in educatie;

b. Stabilirea scenariilor din perspectiva dezvoltarii infrastructurii d etransport si a
transportului public de calatori.

c. Stabilirea scenariilor CU PROIECT si FARA PROIECT pebtru fiecare orizont de timp
in parte.

d. In cadrul scenariului CU PROIECT se vor lua in considerare Serviciile de transport
calatori pe calea ferata in zona metropolitana a municipiului Bucuresti.

2. Realizarea prognozelor pentru cele doua scenarii si cele doua orizonturi de timp.
3. Analiza prognozleor astfel:
a. Analiza cererii de mobilitate cu transportul public de calatori si cu transportul
privat.
b. Analiza fluxurilor de circulatie cu transportul privat si cu transportul public;
c. Stabilirea nivelului de accesibilitate cu transportul privat si cu transportul public
de calatori;
d. Stabilirea performantei traficului pentru transportul privat astfel:
i. Raportul Volum/Capacitate pe toata reteaua stradala si de drumuri din
aria de studiu;
ii. Nivelul de Serviciu in intersectii, intarzieri medii si pe directii de
deplasare.
e. Estimarea efectelor implementarii serviciilor de transport feroviar calatori pe calea
ferata in zona metropolitana a municipiului Bucuresti astfel:
i. Estimarea fluxurilor de calatori pe calea ferata pentru fiecare serviciu
transport calatori propus;
ii. Estimarea castigului de timp si a cresterii accesibilitatii pentru cele doua
orizonturi de timp;
iii. Estimarea impactului asupra emisiilor pentru cele doua orizonturi de timp.
Culegerea de date de trafic
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Pentru realizarea studiului de trafic a fost nevoie de obtinerea multor date referitoare la
traficul existent, preconizat, fluxuri de transport feroviar si auto, etc. S-au obtinut o serie de date de
trafic feroviar si auto atat de la Beneficiar cat si de alte societati.

O sinteza a datelor de trafic primite este prezentatd in continuare

» Numirul maxim, mediu de trenuri de calatori / zi

» Tone brute célatori/an i max./luna

» Numairul maxim, mediu de trenuri de marfa/zi

» Tone nete marfa/an si max./luna

» Tone brute marfa/an si max./luni

» Tonajul net /tren de marfa incarcat

» Tonajul brut /tren marfa

» Numarul maxim de trenuri de marfa /zi formate in punctele de sectionare

» Tone nete expediate/ an §i max./lund in punctele de sectionare (cu trenuri formate sau

cu vagoane atasate de la trenurile in tranzit)

» Numar maxim de trenuri de marfa /zi descompuse in punctele de sectionare

» Tone nete/an si maxim/luna sosite in punctele de sectionare (provenite de la trenurile

descompuse si vagoanele detasate de la trenurile in tranzit)

» Calatori (bilete fizice, online si abonamente) pe luni si pe statii

» Restrictii de viteza pe calea ferata

» Media zilnica lunard contori clasificatori de la DRDP Bucuresti Cestrin - localitatile

Bragadiru (DN6) si Snagov (A3) pe categorii de vehicole si intervale orare

Date de trafic calatori la metrou (trafic de calatori cu cartele Metrorex - pe statii si
intervale orare, trafic de célatori lunar pe statii).

Intalniri si sedinte de lucru cu Beneficiarul i alte entitdti

Pentru culegerea de date, informatii, puncte de vedere, au avut loc mai multe intalniri de
lucru cu autoritatile competente din cadrul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii,
CNCF”CFR”SA Directiile centrale, Sucursala Regionala de Cale Ferata Bucuresti, CNCF ,,Calatori”
SA, Autoritatea pentru Reforma Feroviard, Primdria Municipiului Bucuresti, Transport Public
Bucuresti IIfov, CNAIR.

In cadrul acestor intdlniri s-au dezbatut problemele existente in derularea traficului
feroviar in Complexul Feroviar Bucuresti, propuneriloe de imbunatatire a situatiei si s-au solicitat o
serie de date necesare pentru intocmirea documentatiilor.

Chestionare operatori feroviari

Pentru o analiza riguroasa a situatiei actuale a traficului de calatori si marfa, precum si
pentru elaborarea raportului privind cererea de trafic si prognozele pe termen mediu si lung au fost
necesare informatii de la operatorii de transport calatori care isi desfasoara activitatea de transport pe
reteaua feroviara administratd de CNCF CFR-SA in Regiunea Bucuresti-Ilfov.
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Pentru culegerea de date au fost intocmite chestionare cu intrebari specifice referitoare la trafic.
Chestionarele au fost transmise catre Operatorii de Transport Feroviar.

Interviuri cu Operatorii de Transport Feroviar

In vederea definitivarii raportului privind studiul de trafic, au avut loc interviuri pentru
dezvoltarea unor raspunsuri primite ca urmare a chestionarelor. Interviurile au avut loc cu principali
operatori feroviari de marfia: SNTFM”CFR”MARFA SA, SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA.

Analiza situatiei actuale

In cadrul acestei etape s-a detaliat modelul de transport metropolitan Bucuresti-Ilfov in
aria de studiu si s-a calibrat considerand datele de trafic recenzate in intersectiile mentionate anterior.
Valorile de trafic, raportul Volum/Capacitate si Nivelul de Serviciu au fost obtinute prin
afectarea pe retea a matricelor OD calibrate pentru anul de baza dupa detalierea retelei si a zonificarii din
cadrul modelului de transport Bucuresti pentru aria de studiu. Astfel, se asigura o abordare unitara a
proiectului din perspectiva mobilitatii si a fluxurilor de circulatie.
Analiza situatiei actuale a mobilitatii din perspectiva dimensiunii nationale
In aceasta etapa s-a realizat o analiza privind mobilitatea persoanelor si marfurilor din
perspectiva urmatoarelor relatii care implica o cerere de mobilitate pentru persoane si marfuri:
» relatiei dintre municipiul Bucuresti si alte localitati din tara;
» relatiei dintre municipiul Bucuresti si localitati din alte tari;
» relatiilor de tranzit care utilizeaza infrastructura de transport aferenta zonei Metropolitane
Bucurest-Ilfov;
In acest scop, au fost considerate atat datele colectate cat si rezultatele obtinute cu Modelul
National de Transport.
Au fost solicitate si obtinute de la CNCF”CFR”SA Directia Trafic, SRCF Bucuresti, date
privind volumele de transport de marfuri la nivel anual, pe principalele sectii de circulatie din cadrul
Complexului Ferviar Bucuresti. De asemenea s-au obtinut date de trafic auto de la DRDP Bucuresti.

Estimari cu Modelul National de Transport

Au fost analizate:

v" fluxurile de transport calatori la nivelul zonei Metroplitane Bucuresti-Ilfov pe reteaua
de cale ferata, in calatori/zi;

v' numarul de urcari si coborari calatori in statiile de cale ferata, la nivelul zonei
Metroplitane Bucuresti-Ilfov pe reteaua de cale ferata, in calatori/zi;

v" fluxurile de transport de marfa la nivelul zonei Metroplitane Bucuresti-Ilfov pe reteaua
de cale ferata, in tone/zi (transport containere plus transport marfuri necontainerizate).

v" Scenariile ”fara proiect” si “cu proiect” pentru orizontul de timp 2025

v" Scenariile ”fara proiect” si “cu proiect” pentru orizontul de timp 2055

Prezentarea detaliata este in Anexa: Studiul de Trafic.
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Concluziile studiului de trafic

Pentru a putea satisfice atat cerintele actuale ale Operatorilor de Transport Feroviar cat si
a prelua sporul de trafic de viitor este nevoie de o serie de investitii:

v' Dublarea si electrificarea intregului inel c.f. Bucuresti

v" Redeschiderea si electrificarea racordurilor dintre inelul c.f. Bucuresti si liniile
adiacente

v' Realizarea de dublari ale liniilor de acces dinspre Bucuresti Nord spre Bucuresti
Baneasa, Bucurestii Noi, Mogosoaia

v’ Realiazarea de simultaneitati in circulatia trenurilor, in zona statiei Bucuresti Nord,
prin introducerea unor diagonale de legatura intre liniile existente

v' Realizarea unei statii noi, cu multe linii de primire-expediere, in Bucuresti Baneasa
pentru a degreva Bucuresti Nord grupa A de trenurile spre/dinspre Constanta

v’ Reabilitarea si dezvoltarea statiei Bucuresti Nord grupa B pentru a putea degreva
Bucuresti Nord grupa A de trenurile spre/dinspre Craiova

Reabilitarea si redeschiderea de linii 1n statiile c.f. de pe inel astfel incét acestea sa poata
prelua traficul de marfa de transit si sa se poata face mai multe Incrucisari i treceri inainte a trenurilor.
Trenurile de marfa nu vor mai fi nevoite sa stationeze pe statiile din afara inelului deoarece ar avea

linii libere pe inel, linii pe care sa tranziteze

Prin implementarea masurilor de mai sus se estimeaza urmatoarele efecte asupra
transportului feroviar de calatori si marfuri la nivel national.

A. Transportul de calatori pe calea ferata

Orizontul de timp 2025

Prin implementarea proiectului sunt considerate doua efecte principale:
- Reducerea timpilor de parcurs in zona Complexului Feroviar Bucuresti pentru serviciile de
transport feroviar calatori;
- Cresterea capacitatii in special in Bucuresti Nord grupa A, facand posibila luarea in
considerare a serviciilor noi propuse in cadrul achizitiei de rame electrice noi.
Asa cum s-a prezentat anterior in cadrul raportului, efectele principale sunt specificate
mai jos.
Astfel, se prezinta numarul de deplasari cu modurile de transport rutier — autoturism si
autobuz, si feroviar pe rang de tren, pentru anul 2025, scenariile fara proiect si cu proiect.

Cererea de transport de persoane, pe mod de transport, scenariile FARA PROIECT si CU PROIECT 2025
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2025 Diferenta DS-DN,

DN | 2025 DS 2025

abs %

Deplasari auto, persoane | 2960194 | 2954686 -5508 | -0.19%
Deplasari cu autobuzul 602258 | 599753 -2505 | -0.42%
Deplasari CF Regio 85814 87656 1842 | 2.15%
Deplasari CF Inter Regio 28390 32662 4273 | 15.05%
Total 3676655 | 3674757 -1898.5 | -0.05%

Se observa ca implementarea masurilor de optimizare a traficului feroviar in Complexul

Feroviar Bucuresti, in situatia in care are ca efect direct reducerea timpului de parcurs cu 4-7 minute
pentru fiecare tren, si ar permite ca si capacitate preluarea a 573 de trenuri plecari si sosiri in Bucuresti
Nord si Bucuresti Basarab, are un impact puternic la nivel national, prin cresterea numarului de
deplasari atat cu trenurile de rang Regio cu 2.15%, cat si cu trenurile de rang Inter Regio cu 15.05%,
conducand la o reducere de 5,508 de deplasari persoane cu autoturismul (cca. 3.100 de autoturisme),
si la o reducere cu 2.505 deplasari cu autobuzul.

In tabelul de mai jos se prezinta efectele estimate aupra performantei traficului de calatori

la nivel national, in cal-ore si cal-km pentru fiecare mod de transport in parte.

Volumul de pasageri-ora si pasageri-km, pe mod de transport, scenariile FARA PROIECT si
CU PROIECT 2025

Diferenta DN-DS,

2025 DN 2025 DS 2025

abs %

Auto pas-h 4690567 4679333 -11234 | -0.24%
pas-km | 342212512 | 341380832 -831680 | -0.24%

Autobuz | pas-h 1863144 1855218 -7926 | -0.43%
pas-km | 93144056 | 92747512 -396544 | -0.43%

CF Regio | pas-h 383636 382040 -1596 | -0.42%
pas-km 4023867 4008517 -15350 | -0.38%

CF IR pas-h 187884 203199 15314 | 8.15%
pas-km 5083879 5997127 913248 | 17.96%

Astfel, se observa in principal o crestere de 913 mii cal-km pe zi cu serviciile de transport
feroviar Inter Regio, si o scadere a volumului de cal-km pe zi pentru transportul cu autoturismul de
832 mii cal-km, si cu autobuzul de 396 mii cal-km.
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Astfel, se observa impactul implementarii proiectului la nivel national, atat pentru
deplasarile intre municipiul Bucuresti si alte localitati din tara, cat si pentru deplasarile de tranzit care
au loc prin Complexul Feroviar Bucuresti.

Orizontul de timp 2055

In tabelul de mai jos se prezinta numarul de deplasari cu modurile de transport rutier —
autoturism si autobuz, si feroviar pe rang de tren, pentru anul 2055, scenariile fara proiect si cu

proiect.
Cererea de transport de persoane, pe mod de transport, scenariile FARA PROIECT si CU
PROIECT 2055
2055

DN | 2055DS | Diferenta DS-DN

abs %

Deplasari auto, persoane | 3314305 3308099 -6206 | -0.19%
Deplasari cu autobuzul 546778 544837 -1941 | -0.35%
Deplasari CF Regio 51086 52847 1762 | 3.45%
Deplasari CF Inter Regio 23591 28363 4772 | 20.23%
Total 3935760 | 3934147 -1614 | -0.04%

Se observa ca implementarea masurilor de optimizare a traficului feroviar in Complexul
Feroviar Bucuresti, in situatia in care are ca efect direct reducerea timpului de parcurs cu 4-7 minute
pentru fiecare tren, si ar permite ca si capacitate preluarea a 573 de trenuri plecari si sosiri in Bucuresti
Nord si Bucuresti Basarab, are un impact puternic la nivel national, prin cresterea numarului de
deplasari atat cu trenurile de rang Regio cu 3.45%, cat si cu trenurile de rang Inter Regio cu 20.23%,
conducand la o reducere de 6.206 de deplasari persoane cu autoturismul (cca. 3.450 de autoturisme),
si la o reducere cu 1.941 deplasari cu autobuzul.

Volumul de persoane-ora si persoane-km, pe mod de transport, scenariile FARA PROIECT si CU PROIECT 2055

Diferenta DN-DS,
2055 DN 2055 DS 2055

abs %

Auto pas-h 5126467 5112351 -14116 -0.28%

pas-km 344733728 | 343852288 -881440 -0.26%

Autobuz | pas-h 1402266 1395665 -6601 -0.47%

pas-km 70106440 69776176 -330264 -0.47%

CF Regio | pas-h 232314 232249 -64 -0.03%

pas-km 2411225 2435211 23987 0.99%
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CFIR pas-h 144259 164399 20141 | 13.96%
pas-km 4237060 5287415 1050356 | 24.79%

Astfel, se observa in principal o crestere de 1.050 mii cal-km pe zi cu serviciile de
transport feroviar Inter Regio, o crestere cu 24 mii cal-km pe zi cu serviciile de transport feroviar
Regio, si o scadere a volumului de cal-km pe zi pentru transportul cu autoturismul de 881 mii cal-
km, si cu autobuzul de 330 mii cal-km.

Astfel, se observa impactul implementarii proiectului la nivel national, atat pentru
deplasarile intre municipiul Bucuresti si alte localitati din tara, cat si pentru deplasarile de tranzit care
au loc prin Complexul Feroviar Bucuresti.

Ca urmare a implementarii proiectului numarul de urcari si coborari in statia Baneasa este
de 2632/2829 calatori/zi, pentru serviciile de transport feroviar calatori la nivel national. Ca si relatii
metropolitane sunt considerate relatiile:

o Bucuresti Nord — Bucuresti Obor

o Bucuresti Nord — Fundulea

Numarul de urcari/coborari in Gara de Nord ajunge la 11.419/12.202 de calatori/zi;

Numarul de urcari/coborari in Gara Basarab ajunge la 1.612/1.818 de calatori/zi;

B. Transportul de marfuri pe calea ferata

Orizontul de timp 2025

Dupa cum s-a prezentat anterior, in urma masurilor de crestere a capacitatii, majoritatea
traficului de marfuri de tranzit se va desfasura pe inelul feroviar Nord, intre Pantelimon si Mogosoaia.
Astfel efectele implementarii proiectului sunt prezentate mai jos.

Din perspectiva cererii de transport la nivel national, impactul implementrii proiectului
se prezinta in tabelul de mai jos.

Cererea totala de transport de marfuri, pe moduri de transport, anul 2025, scenariile FARA

PROIECT si CU PROIECT
MNT 2025 | MNT 2025 Dif, abs Dif, %
fara PR cu PR
Rutier NCT 1084520 1083950 -570 -0.05%
Rutier CT 12831 12534.1 -297 -2.31%
Rutier total 1097351 1096484 -867 -0.08%
CF NCT 235825 236461 636 0.27%
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CFCT 6836 7180.3 344 5.04%
CF total 242661 243641 980 0.40%
IWT NCT 119622 119579 -43 -0.04%
IWT CT 940 924.904 -16 -1.65%
IWT total 120562 120504 -59 -0.05%
Total general 1460574 1460629 55 0.00%

Se observa ca la nivel national cresterea cererii de transport este de 0.4% pentru

transportul feroviar de marfuri pe calea ferata, cu o crestere de 5.04% pentru transportul de marfuri
containerizate.

In cele ce urmeaza se prezinta impactul din perspectiva volumului de tone-km pe mod de

transport.
Volumul total de tone-km, pe moduri de transport,
anul 2025, scenariile FARA PROIECT si CU PROIECT
tone-km/zi MNT 2025 | MNT 2025
fara PR cu PR Dif, abs Dif, %
Rutier NCT 244888912 | 244614032 -274880 -0.11%
Rutier CT 4106368 3953538 -152830 -3.72%
Rutier total 248995280 | 248567570 -427710 -0.17%
CF NCT 108340640 | 109034768 694128 0.64%
CF CT 3752306 3965755 213449 5.69%
CF total 112092946 | 113000523 907577 0.81%
IWT NCT 73923048 | 73872576 -50472 -0.07%
IWT CT 42862 41668 -1194 -2.79%
IWT total 73965910 | 73914244 -51666 -0.07%
Total general | 74008773 | 73955912 -52861 -0.07%

Se observa o scadere cu 428 mii tone-km a transportului rutier de marfuri, in scenariul cu
proiect fata de scenariul fara proiect, ceea ce ar insemna, ca reprezentare, peste 2.000 de autocamioane
pe zi care ar parcurge o distanta de 400 km.

Volumul de tone-km transportate pe calea ferata creste cu 906 mii tone-km pe zi la nivel
national.

Orizontul de timp 2055

Din perspectiva cererii de transport la nivel national, impactul implementrii proiectului
se prezinta in tabelul de mai jos.
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Cererea totala de transport de marfuri, pe moduri de transport,

anul 2055, scenariile FARA PROIECT si CU PROIECT

MNT 2055 | MNT 2055

fara PR cu PR Dif, abs Dif, %
Rutier NCT 1487580 1486820 -760 -0.05%
Rutier CT 20156.6 19797 -360 -1.79%
Rutier total 1507737 1506617 -1120 -0.07%
CF NCT 318545 319528 983 0.31%
CFCT 5025.57 5190 164 3.26%
CF total 323571 324718 1147 0.35%
IWT NCT 159778 159725 -53 -0.03%
IWT CT 1550.45 1530 -20 -1.31%
IWT total 161328 161255 -73 -0.05%
Total general 1992636 1992589 -46 0.00%

Se observa ca la nivel national cresterea cererii de transport este de 0.35% pentru
transportul feroviar de marfuri pe calea ferata, cu o crestere de 3.26% pentru transportul de marfuri

containerizate.

In cele ce urmeaza se prezinta impactul din perspectiva volumului de tone-km pe mod de

transport.

Volumul total de tone-km, pe moduri de transport, anul 2055, scenariile FARA PROIECT si

CU PROIECT
tone-km/zi MNT 2055 | MINT 2055
fara PR cu PR Dif, abs Dif, %
Rutier NCT 346057344 | 345693312 -364032 -0.11%
Rutier CT 6913861 6701427 -212434 -3.07%
Rutier total 352971205 | 352394739 -576466 -0.16%
CF NCT 144417568 | 145449152 1031584 0.71%
CFCT 2697282 2800344 103062 3.82%
CF total 147114850 | 148249496 1134646 0.77%
IWT NCT 95966400 95901392 -65008 -0.07%
IWT CT 77489 75708 -1781 -2.30%
IWT total 96043889 | 95977100 -66789 -0.07%
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Total general

596129943

596621334

491391

0.08%

In continuare se prezinta cresterea traficului pe sectoarele considerate intre anii 2025 si
2055, scenariul cu proiect.

Fluxurile de transport de marfa pe sectoare, COMPLEX FEROVIAR BUCURESTI, scenariul CU PROIECT 2025 si 2055

MNT CU MNT CU Crestere trafic 2055 vs.
PROIECT | PROIECT 2025 scenariul CU
Sens | Sector 2025 2055 PROIECT
Tone/zi Tone/zi Tone/zi Tone/zi

1 | Brazi - Chitila 21938 28193 6255 28.51%
2 | Chitila - Brazi 13445 19250 5805 43.18%
1 | Chitila - Chiajna 9955 15010 5055 50.78%
2 | Chiajna - Chitila 10293 14788 4495 43.67%
1 | Chitila - Mogosoaia 0 8680 8680 -
2 | Mogosoaia - Chitila 0 6223 6223 -
1 | Chitila - Titu 4195 5201 1006 23.98%
2 | Titu - Chitila 3585 4231 646 18.02%
1 | Jilava - Chiajna 813 1378 565 69.50%
2 | Chiajna - Jilava 1890 2519 629 33.28%

Mogosoaia -
1 | Pantelimon 23247 29088 5841 25.13%

Pantelimon -
2 | Mogosoaia 18708 25853 7145 38.19%
1 | Ram Voluntari - Jilava 1782 2771 989 55.50%

Jilava - Ram
2 | Voluntari 791 1455 664 83.94%
1 | Pantelimon - Lehliu 22311 26037 3726 16.70%
2 | Lehliu - Pantelimon 19184 27338 8154 42.50%

Entitatea

Din cele de mai sus se observa ca in cazul prognozei pentru anul 2055, scenariul CU
PROIECT, traficul feroviar de marfuri pe sectorul Mogosoaia — Pantelimon ajunge la 29.088 / 25853
tone nete/zi (23.247 / 18.708 tone nete pe zi in 2025) pe sens. Fata de anul 2025 se observa o crestere
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a traficului feroviar de marfuri intre 16 si 51% pe sectoarele considerate.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivele preconizate a fi atinse prin realizarea modernizarii liniilor de cale ferata sunt
in conformitate cu Specificatiile Tehnice de Interoperabilitate (STI) si cu previziunile cererii de trafic
de calatori si de marfa national si international, astfel:

v Linie dubli, electrificatd, de 25 kV,

v' introducerea instalatiilor de centralizare electronic/electrodinamic noi sau reabilitate,
dupa caz, in statii si linie curentd si introducerea sistemului de siguranta ERTMS nivel 2 in
conformitate cu Specificatiile Tehnice de Interoperabilitate (STI) si cu previziunile cererii de trafic
de calatori si de marfa national si international,

v’ gabarit de incarcare C,

v’ sarcina pe osie de minim 22,5 tone/osie,

v" lungimea maxima a trenului de 740 m in toate statiile,

v’ caracteristici ale peronului — peroane inalte si lungime minima peronului de 200 m, in
toate statiile, respectiv 150 m in punctele de oprire

v Reconfigurarea in plan a traseului, imbunatatirea parametrilor infrastructurii feroviare

v Se va analiza impactul utilizarii vitezei de circulatie asupra proiectarii variantelor
constructive pentru fiecare din ipotezele si scenariile de calcul (plecand de la viteza proiectata a liniei
pana la viteza maxima de 160 km/h).

v' Modernizarea instalatiilor de electrificare pe toatd lungimea (in sistem de
alimentare de 25 kV, 50 Hz);

v’ Marirea capacitatii de tranzit

v' Asigurarea conditiilor de interoperabilitate privind sarcina admisa pe osie si gabaritul
de libera trecere

v’ Reabilitarea lucrarilor de arta in conformitate cu recomandarile expertizelor tehnice si
a dimensionarii hidraulice corespunzatoare debitelor de calcul cu probabilitatea de 1% stabilite prin
Studiul Hidrologic, si scoaterea de sub efectul inundatiilor pe zonele inundabile

v’ Reabilitarea constructiilor civile din statii, cu accent pe imbunatirea conditiilor de
calatorie, a accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa, precum si imbunatatirea conditiilor de
munca pentru personalul de exploatare a caii ferate;

v" Modernizarea instalatiilor de telecomunicatii feroviare;

v' Lucrari de protectia mediului prin amplasarea de panouri fonoabsorbante in toate
zonele afectate de zgomotul produs de traficul feroviar; se va acorda o atentie deosebita pentru
protejarea mediului in zonele de intersectie cu cursurile de apa, pe zonele cu terasament instabil si
inundabil, astfel incat cadrul natural sa fie cat mai putin afectat, atat pe perioada de executie cat si pe
perioada de exploatare a liniei c.f;

v' Sporirea capacititii de tranzit.
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Prin implementarea proiectului performanta liniei c.f. va creste cu privire urmatoarele
aspecte:

a) imbunititirea activititilor de operare feroviari

Performanta activitatilor de operare feroviara va creste prin obtinerea cresterii vitezei
trenului de-a lungul diferitelor sectiuni si scaderii timpul de calatorie pentru trenurile de pasageri (la
distanta si local) si trenurile de marfa. De asemenea vor fi separate trficurile de marfa de cel de célatori
sporind astfel operarea acestora.

b) Compatibilitate cu standardele TSI si TEN-T

Implementarea Proiectului va permite ca liniile c.f. studiate sa fie compatibile cu
standardele stabilite pentru TEN - T Reteaua feroviara europeana si pentru cerintele de functionare
tehnica si feroviara care includ conformitatea cu cele mai recente specificatii tehnice de
interoperabilitate (TSI) si setul de specificatii nr.1 conform regulament UE 2016/919, privind STI
CCS ale Coridoarele Europene, asigurand operabilitatea liniei pentru traficul feroviar european.

¢) Cresterea nivelului de siguranta a traficului

Echipamentele ERTMS, CE, BLAIL BAT sunt proiectate si produse in conformitate cu regulile
standardizate impuse de normele CENELEC, cu niveluri maxime de siguranta (SIL 4). Asta inseamna ca
implementarea noilor sisteme ERTMS de nivel 2 + GSMR, impreuna cu inlocuirea sistemului CED si BLA
existent cu noile CE si BLAI, va creste considerabil siguranta liniilor de cale ferata.

In plus, noile sisteme IMTE/ICCT, SCADA, CCTV vor oferi instrumente suplimentare
CFR, care vor permite gestionarea liniei de cale ferate intr-un mod mai eficient chiar si din punct de
vedere al sigurantei circulatiei.

d) Cresterea stabilitatii infrastructurii

Prin solutiile propuse, s-a urmarit asigurarea pe termen lung a stabilitatii terasamentelor
de cale ferata, solutii care au la baza analiza factorului “stabilitate” pentru diferitele sectiuni
caracteristice, atat pe zonele cu traseu existent, cat si pe zonele cu variante noi de traseu.

Parametrii principali care au determinat definirea solutiilor sunt urmatoarele:

v" factorul hidro-geologic, care are un rol important in formarea suprafetelor de alunecare,

v' factorii geotehnici si geomecanici,

v' factorii antropogeni,

v’ caracteristicile fizico-mecanice si elastice ale terenului de fundare,

v’ regimul pluviometric al amplasamentului,

v' gradul de seismicitate naturala sau indusa

Prin implementarea proiectului, linia de cale feratd va fi in conformitate cu parametrii
tehnici ceruti de standardele si legislatia europeand in vigoare. De asemenea, implementarea
proiectului va contribui la realizarea obiectivelor urmatoarelor conventii si acorduri internationale:
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v' Retelele de Transport Trans-European (TEN) ;

v" Acordul european privind marile linii internationale de cale feratd (A.G.C.);

v" Acordul european privind marile linii de transport combinat si instalatii conexe
(A.G.T.C);
Calea Ferata Trans-Europeana (TER);
Specificatii Tehnice de Interoperabilitate(STI);
Regulamentul (UE) nr.2021/1153 al Parlamentului European si al Consiliului
Regulamentul (UE) nr.1316/2013 al Parlamentului European si al Consiliului

v Regulamentul (UE) nr.1299/2014 din 18 noiembrie 2014, privind specificatia tehnica
de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,infrastructura® al sistemului feroviar din Uniunea
Europeand si Regulamentul (UE) nr. 1301/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind
specificatiile tehnice de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,energie” al sistemului feroviar
din Uniune, Regulamentul (UE) nr. 1300/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind
specificatiile tehnice de interoperabilitate referitoare la accesibilitatea sistemului feroviar al Uniunii
pentru persoanele cu handicap si persoanele cu mobilitate redusa si alte acte legislative in vigoare la
data elabordrii documentatiei

v' Master Planul General de Transport al Roméniei

v' HG 907/202016, Legea 10/1995 precum si toate celelalte reglementari in vigoare.

AN NEANEAN

Obiectivul general la care contribuie realizarea serviciilor

Obiectivul general al proiectului de referinta este de a identifica solutiile de modernizare
a subsistemelor feroviare ale Complexului Feroviar Bucuresti (infrastructura, echipamente tehnice,
sisteme de operare si siguranta feroviare etc.), cu un accent special pe Complexul Feroviar Bucuresti
Nord, in vederea asigurdrii interoperabilitatii depline a infrastructurii feroviare din Nodul feroviar
Bucuresti cu reteaua feroviarda TEN-T, in conformitate cu Regulamentul UE nr. 2024/1679 din
13.06.2024, Regulamentul Comisiei 1299/2014 si Directiva de interoperabilitate 2008/57/CE

Obiectivele specifice la care contribuie realizarea serviciilor

1) imbunatatirea conditiilor de céldtorie si de siguranta a circulatiei feroviare la nivelul
Complexului Feroviar Bucuresti;

2) eficientizarea managementul traficului pentru transportul de marfuri la nivelul retelei
feroviare nationale;

3) prezentarea unei alternative competitive pentru transportul urban intre diferitele zone
ale Regiunii Bucuresti-Ilfov;

4) decongestionarea traficului rutier in Municipiul Bucuresti si implicit reducerea
factorului poluat.
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3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA SCENARIILOR/
OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA
OBIECTIVULUI DE INVESTITII

3.1 Particularititi ale amplasamentului

Descrierea amplasamentului

Din punct de vedere administrativ liniile si constructiile feroviare din cadrul Complexului
Feroviar Bucuresti sunt amplasate pe teritoriul Municipiului Becuresti si al judetului Ilfov.

Din punct de vedere feroviar, apartine Sucursalei Regionale de Cale Ferata Bucuresti

Conform clasificarii nationale Regiunea Bucuresti-Ilfov este traversatd de 5 din cele 9
magistrale feroviare principale care strabat Romania (300, 500, 700, 800, 900) si 3 linii feroviare
secundare (801, 901, 902).

O parte din aceasta retea este consideratd parte componenta a retelei TEN-T. Dintre
magistralele feroviare care strabat Regiunea Bucuresti-Ilfov, 4 sunt rute feroviare care apartin retelei
TEN-T de baza (core) (300, 800, 900, 902) si una care apartine retelei TEN-T extinse
(comprehensive) (901).

Inelul feroviar din jurul Bucurestiului apartine retelei TEN-T de bazd, insd nu este
operational din punct de vedere al mobilitatii urbane.

O treime din unitdtile administrativ teritoriale din Regiunea Bucuresti-Ilfov sunt
conectate prin statii CFR la reteaua de cai ferate nationale (din care 7 UAT-uri la reteaua TEN-T de
baza). Oragele Chitila, Buftea, Pantelimon si comunele Chiajna, Peris, Domnesti, Branesti prezinta o
conectivitate primara la reteaua feroviard TEN-T de baza si extinsa. Conectivitatea secundara este
asiguratd de Magistrala CFR 700 care strabate localititile Mogosoaia, Otopeni, Balotesti, Moara
Vlasiei, Gradistea si care se leaga de reteaua TEN-T de baza in statiile Basarab si Gara de Nord din
Municipiul Bucuresti.

Reteaua feroviarda a Complexului Feroviar Bucuresti include 3 zone de identificate de
CNCF CFR-SA:

v Complexul Feroviar Bucuresti Nord

v" Inelul Feroviar Bucuresti

v Conexiunile cu Inelul Feroviar Bucuresti

Complexul Feroviar Bucuresti Nord
Complexul Feroviar Bucuresti Nord este situat In partea de nord - vest a zonei centrale a
Municipiului Bucuregti. Terenul aflat in administrarea CNCF CFR-SA care acopera o suprafata de 48
ha, are o forma alungitd pe directia SE - NV, cu o lungime de 1,5 km si o latime variabila, intre 0,25
km si 0,5 km si este delimitat astfel: la sud - est - Palatul CFR, 1a sud - vest - B-dul Dinicu Golescu -
Calea Giulesti, 1a nord - vest - Podul Grand si la nord - est - Calea Grivitei.
In interiorul Complexului Feroviar Bucuresti Nord functioneaza urmétoarele sisteme feroviare:
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a. Statia CF Bucuresti Nord

- Grupa A - este amplasata in Nord-Vestul orasului si constituie principala statie prin
care se deruleaza traficul de calatori al capitalei (85%). Statia are o suprafatd de 80.000 mp pe care
este amplasat un ansamblu de 14 linii de cale ferata, instalatii specifice CFR, peroane, copertine si
cladiri functionale destinate atat publicului calator cat si activitatilor proprii de exploatare ale CFR
care necesitd lucrari de relnnoire si de modernizare pentru a respecta Normele UIC privind statutul
de Eurogara si specificatiile tehnice de interoperabilitate pentru liniile de cale feratd si instalatiile
aferente. Statia CF Bucuresti Nord este o statie de capat si in plus, statie terminus pentru majoritatea
trenurilor.

- Grupa B (Basarab) este amplasata la iesirea statiei Bucuresti Nord Grupa A, pe partea
stanga sensului de iesire din statie, pe o suprafatd de 15 ha, avand rolul de a prelua traficul de scurt
parcurs din statia Bucuresti Nord. Are 5 linii terminus cu peroane care asigura legatura cu liniile
directe si cu grupa tehnica destinatd operatiunilor de salubrizare a garniturilor de tren, de formare a
garniturilor ce urmeaza sa plece in parcurs §i asigurare a mijloacelor de tractiune pentru garniturile
de tren.

- Grupa AT

b. Grupa Tehnica (Grivita)
c. Grupa Tehnica (Basarab)

Inelul Feroviar al Bucurestiului
Cuprinde liniile si statiile c.f. din jurul Bucurestiului.
Conexiuni cu inelul feroviar

Reprezinta legaturile dintre Complexul Bucuresti Nord si inelul c.f. cu liniile c.f. si statiile de
cale feratd adiacente: Baneasa-Pantelimon-Pasarea, Bucurestii Noi, Bucuresti Triaj, Chitila, Buftea,
Bucuresti Obor, Titan Sud.

a) Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile

Liniile c.f. din Complexul Feroviar Bucuresti sunt legate cu toate liniile c.f. din vecinétate
fiind legate cu toate liniile c.f. din tara.

Zona in care sunt amplasate liniile de cale feratda din Complexul Feroviar Bucuresti este
deservita din punct de vedere al accesului si de alte cai de comunicatie.

in zona localitatilor limitrofe caii ferate exista o retea dezvoltata de drumuri care asigura
accesul auto atat in lungul liniilor cat si de pe o parte pe alta a liniei c.f. prin treceri la nivel, pasaje
superioare si pasaje inferioare. Concentric cu inelul c.f. Bucuresti existd soseaua de centurd a
municipiului Bucuresti care asigura accesul permanent la linia c.f.. in momentul actual, soseaua de
centura are zone modernizate (la 4 benzi) iar alte zone sunt in curs de modernizare.

b) Orientari propuse fatd de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale sau
construite
Liniile feroviare care fac obiectul prezentului studiu de fezabilitate nu au o orientare clara
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privind punctele cardinale, Complexul Feroviar Bucuresti fiind un nod feroviar orientat spre toate
punctele cardinale.

Principalele puncte de interes ale amplasamentului liniei c.f. sunt localitatile strabatute, in
special Municipiul Bucuresti si localitdtile limitrofe apartinand judetului Ilfov.

¢) Surse de poluare existente in zona

Pentru identificarea surselor de poluare pe traseul actual al liniei cf a fost realizata o
analiza a principalilor operatori economici care ar putea genera un impact negativ asupra calitatii
factorilor de mediu.

Dintre activitatile/zone industriale principale identificate In zonele adiacente liniei de cale
feratd mentiondm:

v" Electrocentrale Bucuresti SA - CTE VEST — amplasament de nivel inferior situat pe
B-dul Timisoara, nr.106, sector 6 avand ca si obiect de activitate productia, transportul, distributia,
dispecerizarea si vanzarea energiei termice, dar si productia §i vanzarea energiei electrice;

v" Electrocentale Bucuresti SA — CTE Progresu — amplasament de nivel inferior situat
pe Str. Pogoanele, nr.1A, sector 4 avand ca si obiect de activitate productia, transportul, distributia,
dispecerizarea si vanzarea energiei termice, dar si productia gi vanzarea energiei electrice;

v’ Isovolta SRL — amplasament de nivel superior — Drumul Intre Tarlale, nr.130, sector
3 -utilizeazd substante periculoase in activitatea de fabricare a lacurilor si rasinilor necesare in
activitatea de baza, cod CAEN 2790 — fabricarea altor echipamente electrice;

v OMV Petrom Aviation SRL — amplasament de nive inferior — Str. Aurel Vlaicu,
nr.31A, Otopeni, Ilfov, domeniu de activitate il reprezintd depozitarea substantelor periculoase cu
incadrare in prevederile Legii 59/2016;

v Linde Gaz Romania SRL — amplasament cu nivel inferior situat pe Autostrada
Bucuresti-Pitesti km 11,4, comuna Domnesti cu domeniul de activitate privind imbutelierea de
oxigen, azot, argon si alte amestecuri cat si depozitarea si distributia gazelor tehnice;

v" SN.G.N. Romgaz SA — amplasament de nivel superior situate in satul Bilaceanca,
comuna Cernica — depozitarea gazelor natural in subteran prin intermediul sondelor de gaze naturale;

v" Rompetrol Downstream SA — amplasament de nivel inferior — str. Ficusului, nr.2,
comuna Mogosoaia — depozitare produse petroliere, manipuldri si comert cu ridicata al
combustibililor solizi, lichizi, gazosi si ai produselor derivate;

v" OMV Petrom SA — amplasament de nivel inferior — Soseaua de centura, nr.5, Jilava —
aprovizionarea, depozitarea si distributia produselor petroliere;

v" Bostik Romania SRL — amplasament de nivel superior — Str. Rasaritului, nr.51, Buftea
— activitati de productie spuma poliuretanica, depozitari materii prime si produse finite;

v" OMV Petrom SA CSO — amplasament de nivel superior — Soseaua de centurd, nr.5A,
Jilava - aprovizionarea, depozitarea si distributia produselor petroliere;

v" Rompetrol GAS SRL — amplasament de nivel superior — Drumul Islazului, nr.19,
Pantelimon — comert cu ridicata al combustibililor solizi, lichizi si gazosi si al produselor derivate;
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v" United Romanian Breweries Bereprod SRL — amplasament de nivel inferior — B-dul
Biruintei, nr.89 — domeniul de activitate fiind industria alimentara.

In zona statiilor/haltelor sunt identificate suprafete de teren impurificate cu produse
petroliere. Poluarea solului este datoratd scurgerilor accidentale din locomotive si vagoane, dar si
manevrarii produselor petroliere exploatate in unitatile cu specific petrolier din localitatile traversate
de linia de cale feratd.

Materialele contaminate (paméant/balast, piatra spartd) scoase din cale in cadrul lucrarilor
de modernizare vor fi supuse unui proces de decontaminare.

d) Date climatice si particularitati de relief

Municipiul Bucuresti este situat in sudul tarii, facand parte integranta din Campia
Romana si anume din subunitatea acesteia, Vlasia.

Clima acestei zone este temperat continentala cu usoare nuante excesive.

Suprafata activa a orasului Bucuresti, total diferita de cea a campiei, modifica valoarea
tuturor parametrilor climatici. Fiind cel mai mare oras al tarii, Bucurestiul se caracterizeaza prin cel
mai pregnant climat urban din Romania. Suprafata activa, in cea mai mare parte creata de om, are o
structura deosebit de complexa: cladiri cu inaltimi diferite, unitati industriale, suprafete lacustre si
spatii verzi, reteaua stradala cu dimensiuni si orientari diferite etc., care determina numeroase micro
si topoclimate urbane.

Temperatura aerului

Din punct de vedere termic, Bucurestiul apare ca o insula de caldura urbana. Aceasta
rezulta din combustibilii arsi in oras, din incalzirea excesiva a suprafetelor de asfalt, caramida etc. ca
si din marea aglomerare de populatie.

Temperatura medie lunara pune in evidenta contraste termice intre cele doua anotimpuri
extreme. In ianuarie temperatura medie in centrul orasului este de -2.6°C (la statia Bucuresti -Filaret),
iar la statia Bucuresti - Baneasa de -3.0°C.

Temperatura medie a lunii iulie este cea mai mare in centrul oragului (22.8°C la Bucuresti
- Filaret) si mai redusa spre periferie (Bucuresti-Baneasa 22.4°C si Bucuresti - Afumati 22.1°C).

Diferentele termice dintre centrul orasului si periferie sunt cele mai evidente in luna
august, cand ajung la 10° C.

In interiorul orasului se inregistreaza diferente termice mari, intre suprafetele impadurite
si cu lacuri fata de suprafetele cu cladiri dense, care uneori depasesc 2°.

Temperatura medie anuala scade si ea din centrul oragului (11.0°C la Bucuresti - Filaret)
spre periferia acestuia (10.5°C la Bucuresti - Baneasa) si in judetul Ilfov.

Temperaturile extreme absolute reprezinta valori instantanee, unice, care se produc la un
moment dat. Aceste valori dau indicatii asupra limitelor extreme posibile maxime si minime, intre
care pot avea loc variatiile neperiodice ale temperaturii aerului.
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Relieful de campie, intins si relativ uniform, favorizeaza continentalizarea maselor de aer,
ceea ce duce la schimbarea caracteristicilor lor termice si la adancirea contrastelor termice dintre zi
si noapte, iama si vara etc.. In al doilea rand pozitia geografica a judetului IIfov la intersectia invaziilor
de aer rece, continental arctic sau polar cu cel fierbinte continental tropical, determina cele mai mari
contraste dintre iama si vara. In asemenea situatii amplitudinile termice absolute cresc foarte mult.

Temperaturile maxime absolute au atins 42.4°C la Bucuresti - Filaret, 42.2°C la
Bucuresti-Baneasa si 41.1 °C la Bucuresti - Afumati la data de 5 iulie 2000.

Temperaturile minime absolute au coborat sub -30°C astfel: -32.2°C la Bucuresti-
Baneasa, -30.0°C la Bucuresti - Filaret, la data de 25 ianuarie 1942 si -30.21°C la Bucuresti - Afumati
la data de 6 februarie 1954.

In raport cu temperaturile extreme, amplitudinea absoluta a atins valori de peste 70°C
(74.4°C la Bucuresti-Baneasa, 72.4°C la Bucuresti - Filaret).

Valorile orare ale temperaturii aerului sunt influentate atat de conditiile de circulatie a
aerului, cat si de caracteristicile suprafetei active, in raport cu care se produce incalzirea si racirea
acestuia in cursul celor 24 de ore.

In luna ianuarie cele mai scazute valori medii ale temperaturii orare atat la statia
meteorologica Bucuresti-Baneasa, cat si la statia Bucuresti - Filaret se instaleaza dupa rasaritul
soarelui, in jurul orei 8, fiind de -4.4°C si respectiv -3.8°C. Cele mai ridicate valori la ambele statii
se produc la orele 15, atingand 0.2, 0.4°C.

In luna iulie se constata o descrestere a valorilor pana in jurul orei 5, dupa care curba
devine ascendenta atingdnd valoarea maxima la ora 15 cand radiatia solara incepe sa scada din nou
in intensitate (26.9°C Bucuresti-Baneasa, 27.4°C Bucuresti - Filaret).

Regimul termic este bine completat de frecventa zilelor cu diferite temperaturi
caracteristice. Astfel, in cursul unui an, se remarca, in medie, nop{i geroase, zile de iama si zile cu
inghet mai putine in oras, crescand spre periferia acestuia, iar zilele tropicale, zilele de vara si noptile
tropicale mai numeroase in oras si mai reduse spre periferia acestuia.

Precipitatiile atmosferice constituie una dintre cele mai importante caracteristici ale
climei, care se reflecta in cea mai mare masurd in peisajul geografic si in economia agricola a unei
regiuni.

Cunoasterea cantitatii de precipitatii, a regimului anual si multianual, a variabilitatii
acestora de-a lungul timpului, a frecventei formei si intensitatii cu care cad, prezintd un deosebit
interes practic, aplicativ si teoretic in scopul folosirii complexe ca rezerva de umezeala a solului, ca
sursa de alimentare a raurilor si pentru preintdmpinarea si combaterea efectelor lor negative.

Asezarea la periferia influentelor anticiclonului asiatic si a cicloanelor oceanice si
mediteraneene, teritoriului municipiului Bucuresti ii sunt specifice precipitatiile de tip frontal si
convectiv.

Din datele pluviometrice de la statiile si posturile meteorologice de pe teritoriul
Municipiului Bucuresti rezulta ca media multianuala a cantitatilor de precipitatii variaza intre 550-
593 mm anual, cele mai mari cantitati producandu-se deasupra orasului Bucuresti, unde cantitatea de
aerosoli este mai mare ca urmare a industrializdrii.
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In cursul anului se inregistreazd un maxim de precipitatii in iunie, cu acelasi regim de
variatie teritoriala, valori mai mari in oras (Bucuresti - Filaret 86 mm), si mai reduse spre periferie.

Luna cu cele mai mici cantitati de precipitatii este februarie cand se produc ceva mai mult
de 1/3 din valoarea maximului pluviometric (Bucuresti - Filaret 33 mm, Bucuresti- Baneasa 32 mm
si Bucuresti - Afumati 31 mm). Cauza acestora o constituie persistenta tipului anticilonic de circulatie
atmosferica.

Valori foarte apropiate de cele din luna februarie sunt si in luna martie, fapt ce determina
uneori seceta de la sfarsitul iernii si Inceputul primaverii care aduce prejudicii culturilor agricole.

Aportul principal de apa la volumul mediu multianual il dau precipitatiile din sezonul
cald al anului, ca urmare a advectiilor maselor de aer umed ce vin dinspre Oceanul Atlantic, si a
proceselor termo - convective, care produc ploile cu caracter torential insotite uneori si de grindina.
Ploile torentiale se produc mai ales deasupra Bucurestiului, unde convectia termica este mai
puternica. In Bucuresti, in raport cu directia de advectie a maselor de aer cat si cu convectia termica,
precipitatiile se repartizeaza neuniform, producandu-se diferentiat sau numai pe unele areale.

In sezonul rece al anului, datorita frecventei mari a maselor de aer continental-uscat si a
slabirii convectiei termice, cantitatea de apa scade substantial.

Cantitatile maxime de precipitatii cdzute in 24 de ore reprezintd o caracteristica
importanta a regimului precipitatiilor din municipiul Bucuresti, ca de altfel din toata partea estica a
Campiei Romane.

Frecventa mare a acestor precipitatii in special in semestrul cald subliniaza caracterul
continental al acestei clime a tarii. Ele sunt generate de o umezeala absoluta mare a aerului, de o
activitate frontala mai intensa si de convectia termica, care stimuleazd dezvoltarea norilor si
intensificarea precipitatiilor.

Cele mai ridicate maxime in 24 de ore au depasit 100 mm la statiile: Bucuresti - Filaret,
136 mm la data de 17 iunie 1910, Bucuresti-Baneasa 107.7 mm la data de 15 iulie 1954 si Bucuresti
Afumati 107.3 mm la data de 20 august 1949.

Numarul zilelor cu precipitatii (>0.1 mm in cursul anului nu este constant de la o luna la
alta. In general, el are o variatie care se aseamana, intr-o oarecare masurd, cu mersul anual al
cantitatilor lunare de precipitatii.

Lunile care au cel mai mare numar de zile cu precipitatii sunt Mai si Iunie, iar cele mai
putine zile se inregistreaza in Septembrie si Octombrie. In zona de campie unde este situat judetul
Iifov, frecventa medie multianuala a precipitatiilor este sub 100 zile. Exceptie face zona orasului
Bucuresti unde numaérul anual depaseste 110 zile.

Vantul, ca si ceilalti parametri climatici este influentat de circulatia generala a atmosferei,
dar si de diferite obstacole care se gasesc in vecinatatea suprafetei terestre si care au inaltimi reduse
(paduri, asezari omenesti etc.). Directia predominanta din care bate vantul in judetul IIfov si Bucuresti
este NE (23% la Bucuresti-Baneasa), urmata de cele de SV (15%).

In cursul anului, directia vantului se modifica foarte putin de la un anotimp la altul, in
functie de schimbarile circulatiei generale a atmosferei, de la iama la vara si invers.
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In general, se mentine cam aceeasi situatie a vanturilor dominante, fiind putin modificata
frecventa acestora. In Bucuresti directia vantului poate varia in functie de orientarea strazilor,
largimea bulevardelor si soselelor, pozitia pietelor etc..

Directiei nord-est ii revin si cele mai mari viteze medii anuale: viteze 3.9 m/s la Bucuresti-
Baneasa, urmata de directia est: 3.6 m/s.

Orasul influenteaza si asupra vitezei vantului. Astfel, in oras, cea mai mare frecventa
anuala o au vanturile cu viteze mici sub 1 m/s.

Un fenomen specific climei orasului Bucuresti il constituie circulatia locala de tip briza,
care ia nastere datorita incalzirii diferentiate a orasului comparativ cu campia limitrofa. O circulatie
locala a aerului se realizeaza chiar in cadrul orasului intre partile insorite (strazi cu astfalt, piete) si
cele umbrite (parcuri, lacuri de agrement), cu conditia ca timpul sa fie calm si soarele sa straluceasca
puternic.

Conform CRI-1-3/2012 "Cod de proiectare Evaluarea actiunii zapezii asupra
constructiilor" Tabel Al valoarea presiunii dinamice Sk, cu revenire la 50 ani, este cuprinsa intre: 2,0-
2,50 kN/mp.

In ceea ce priveste precipitatiile, scenariiile privind schimbaérile climatice pe teritoriul
romanesc indica, in general, o reducere a precipitatiilor medii in lunile de vara pe masura ce ne
apropiem de sfarsitul secolului (ex. o reducere in timpul verii de pana la 24%, respectiv 20%, pentru
intervalul 2061-2090 comparativ cu intervalul de referinta 1961-1990.

Modificarile precipitatiilor in lunile de iama sunt mult mai mici pentru toate scenariile si
incertitudinile asociate sunt mai mari.

In contextul general al incélzirii globale, in Romania se asteapta o crestere a temperaturii
medii anuale fata de perioada 1980-1990, similara intregului spatiu european, existand diferente mici
intre rezultatele modelelor, in ceea ce priveste primele decenii ale secolului XXI, si mai mari in ceea
ce priveste sfarsitul secolului: intre 0,5°C si 1,5°C, pentru perioada 2020-2029; intre 2,0°C si 5,0°C,
pentru 2090-2099, in functie de scenariu (exemplu: intre 2,0°C si 2,5°C in cazul scenariului care
prevede cea mai scazuta crestere a temperaturii medii globale - scenariul optimist si intre 4,0°C si
5,0°C in cazul scenariului cu cea mai pronuntata crestere a temperaturii - scenariul pesimist).

Avand in vedere modificarile climatice importante din ultimii ani (ploi torentiale deosebit
de abundente, prelungite) consideram oportun sa se obtina informatii locale de la institutiile specifice.

Adancimea de inghet
Adancimea maxima de inghet pentru perimetrul care ne intereseaza, conform prevederilor
STAS 6054/ 77, este cuprinsa intre 80 - 90 cm.

Caracterizare seismica

Zona studiata se afld in aria "81” de seismicitate, conform STAS 11100 / 1-93. Conform
Normativului P 100/1-2013, valoarea coeficientului ag = 0,30g pentru cutremure avand intervalul
mediu de recurentd IMR = 225 ani si 20% probabilitate depdsire in 50 ani, iar valoarea perioadei de
control (colt) a spectrului de raspuns este Tc = 1.6 sec.
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Particularitati de relief

Teritoriul aferent municipiului Bucuresti se afld situat in Campia Romana, avand
altitudinea maxima de 96,0m si se suprapune peste sectorul central al Campiei Vlasiei, denumit
Campia Bucurestiului, cu inclinare pe directia NV-SE si face parte din cdmpia joasa cu terase.
Singurele deniveldari mai importante sunt determinate de fruntile de terasd ale Dambovitei si
Colentinei, de crovuri si relieful antropic. Campia Bucurestiului cuprinde trei sectoare cu
caracteristici distincte: Campul Otopeni (situat la nord de Valea Colentina), Campul Colentina (situat
intre Valea Colentina si Valea Dambovitei) si Campul Cotroceni-Berceni (situat la sud de Valea
Dambovitei).

Judetul Ilfov este situat in exclusivitate in zona de campie, cu o altitudine intre 50,0 si
120,0 m, apartinand (integral sau partial) subunitatilor Campiei Vlasiei (portiuni din campiile
Snagovului, Movilitei, Calnaului s.a, precum si Campia Bucurestiului in intregime) in cadrul careia
se evidentiaza interfluviile largi (48,0 km), presarate cu crovuri, movile, vaiugi, lacuri.

Campia Vlasiei, cu altitudini cuprinse intre 50,0 si 120,0 m, se incadreaza in categoria
campiilor tabulare, cu interfluvii largi si netede, in care o mare raspandire o au depozitele de loess
(cu grosimi care variaza intre 2,0 si 12,0 m), afectate intens de procese de tasare.

e) Existenta unor retele edilitare, situri arheologice, terenuri apartinand MAPN
Retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare

Identificare si relocare utilitati

Urmare a datelor primite de la SRCF Bucuresti, au fost identificate utilitdtile aflate n

zona liniilor c.f. care fac obiectul proiectului (situatia este prezentata in anexa):
v' Subtraversari ale liniilor c.f.
v’ Supratraversari ale liniilor c.f.
v’ Paralelisme / oblicitati fata de liniile c.f.

Definitivarea listei de utilitdti existente si proiectele pentru eventualele relociri sau
protejari se vor face la faza de proiect tehnic urmare a avizelor si informatiilor la zi de la detinatorii
de utilitati, conform solicitdrilor de avize din certificatele de urbanism emise de Primaria Bucuresti
si Consiliul Judetean Ilfov.

Pentru retelele de utilitati existente care interfereaza cu traseul liniei de cale ferata
modernizatd, se vor propune a fi protejate si/sau relocate functie de situatia din teren.

Conductele (apa, canalizare, gaze) sau cablurile (electrice, fibre optice, telecomunicatii)
care au un traseu paralel sau oblic fatd de calea ferata in zona de siguranta a céii ferate (20,00 m din
axul liniei c.f.) vor fi propuse sa fie relocate si protejate corespunzator.

Retelele (apa, canalizare, gaze, electrice, fibre optice, telecomunicatii) care
subtraverseaza linia de cale feratd vor fi propuse sa fie relocate si/sau protejate conform normelor in
vigoare, astfel incat sa nu fie afectate de linia de cale ferata.
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Liniile electrice aeriene de medie si de inalta tensiune existente care supratraverseaza
liniile de cale ferata vor fi reglementate in functie de gabaritul (pe verticala si orizontald) fata de linia
de contact a caii ferate. In cazurile in care gabaritul nu este conform stasurilor in vigoare, se va
propune reglarea LEA sau modificarea traseului LEA prin relocarea a 1 sau 2 stalpi adiacenti céii
ferate

Potentiale interferente cu monumente istorice sau situri arheologice

In conformitate cu cerintele contractuale in cadrul Studiului de fezabilitate pentru
“Modernizarea liniilor si instalatiilor din Comlexul Feroviar Bucuresti” a fost elaborat Studiul
Arheologic.

Studiul arheologic a fost elaborat de un colectiv de specialitate din cadrul Institutului de
Arheologie “Vasile Parvan” al Academiei Romane condus de dr. Andrei Magureanu arheolog expert.

Pe baza informatiilor existente s-a incercat o departajare, in functie de distanta fatd de
traseul propus al liniei feroviare. Mentiondm ca, potrivit legislatiei in vigoare, aria de protectie a unor
monumente de patrimoniu este definitd a avea o razd de 500 de m in raport cu delimitarea acestora in
zona extraviland, respectiv 200 de m 1n zona intraviland, daca aceasta nu a fost stabilita printr-un
PUG.

Conform Listei Monumentelor Istorice (2015) aprobata prin Ordinul nr.2314/2004, cu
modificarile si completarile ulterioare, Repertoriului Arheologic National (cIMeC) si Institutului
National al Patrimoniului — eGISpat Romaénia, in vecinitatea zonei de dezvoltare a proiectului s-au
identificat o serie de monumente istorice, situri arheologice $i monumente arhitecturale, prezentate
in tabelul urmator:

Monumentele istorice, siturile arheologice si monumentele arhitecturale din zona proiectului

Nr. | Elementul de Lgll:lei:tta/te Reper Datare Cod de identificare
crt. | patrimoniu | UAT P Tip: RAN/ LMI

Agsezarea din epoca
bronzului se afla pe

A i . . E
frza‘;ealdindeplzca llfov/ | malul sudic al baltii o fl"c? .| Cod RAN - 179356.04
onztil ge Glina | Leorden, la vest de OMAML | Cod LMI - IF-1-5-B-15192
Glina - Abator mijlociu
Abator
A i T1f A i E
sezarea d¥n epoca oV /. sezarea. din epf)ca poca . Cod RAN — 179542.09
bronzului de la Popesti | bronzului se afla pe bronzului
. . . . . o Cod LMI — IF-I-s-B-15192
Popesti Leordeni — | Leordeni | malul sudic al fostei mijlociu
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Nr. | Elementul de Lglcl:lga/te Reper Datare Cod de identificare
crt. | patrimoniu P Tip: RAN/LMI
/ UAT
Abator balti Leordeni (acum
groapa de gunoi), la
vest de Abator
Epr‘:;:;;o' Cod RAN - 179356.02
Cod LMI — IF-I-s-B-
(sec. IIT- IV 15194.01
Situl arheologic de Situl arheologic se afld p. Chr.) '
. . Ilfov / .
3. | la Glina (Bobesti) - Glina la E de soseaua Popesti Epoca
Via lui Poleasca - Leordeni - Glina medievala -
tarzie
Eneoliti Cod LMI — IF-I-s-B-
NEOTHe 1 15194.02
Situl arheologic se
gaseste pe malul vestic
Asezarea . .
B Iifov / al lacului Cernica, la Epoca daco- | Cod RAN —101779.04
4. postromana de la . .
o Cernica | vest de soseaua de romana Cod LMI — IF-I-s-B-15162
Cildararu - L
centura a Bucurestiului
Epoca Cod RAN - 179132.21
bro]floc L | Cod LMI-B-Lm-B-
zulu
Situl arheologic este 17878.05
locgllzat pci .I.nalul s.tang Hallstatt Cod LMI — B-I-m-B-
(estic) al vaii Saulei, 17878.04
Situl arheologic de . | imediat Ia sud de calea . Cod LMI — B-I-m-B-
. Bucuresti / . . La Téne
la Bucuresti - . .. | feratd Bucuresti- 17878.03
> Pipera Municipiu Constanta, pe fasia E
P 1 Bucuresti | . > PeTas PO Cod LMI - B-I-m-B-
Andronache > | dintre Saulea si migratiilor 17878.02
strada Gherghitei, (sec. IV) '
suprapusa azi i de Epoca
autostrada A3 medievala Cod LMI — B-I-m-B-
timpurie 17878.01
sec.IX - XI
Situl se afla pe malul Epoca
Situl arheologic de | Bucuresti / drept (vestic) al bronzului
6 la Bucure gti M nici’ : vaii Saulei, la sud de Timpuriu/ | Cod RAN —179132.20
' D Houres HEIPIY e ferata bronzului / | Cod LMI - B-I-m-B-17877
Pepiniera Toboc 1 Bucuresti )
| Bucuresti - Constanta, Hallstatt / La
intre Strada Téne
Entitatea CFR Contractant: Ve — \
contractanta: ==\ Asocierea SC ISPCF SA - m ( B )
CNCF”CFR” SA M SC BAICONS IMPEX SRL —

Pag 65/ 304




wModernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” — Studiu de Fezabilitate

Nr. | Elementul de Lglcl:lga/te Reper Datare Cod de identificare
crt. | patrimoniu P Tip: RAN/LMI
/ UAT
Petricani si AutostradaA3
Cod RAN —179132.16
. . .| Situl fla in Cartierul E
Situl arheologic de | Bucuresti / Hulseata in Lariert poca . Cod LMI — B-I-s-B-
. . .. | Francez, la cca. 500 m bronzului
7. la Bucuresti - Municipiu . 17873.02
.. . . | E de Lacul Herastrau, la
Pepiniera Nordului | 1 Bucuresti . . Cod LMI - B-I-s-B-
est de Soseaua Nordului La Téne
17873.01
Situl se afla pe malul
sudic al Lacului
Béaneasa, imediat la
nord-vest de Podul de Epoca
Situl arheologic de cale ferata (Baneasa) medievala
la Bucure i Bucuresti / | Miorita care traverseaza | tarzie (1768 - | Cod RAN — 179132.169
8. - ¥ Municipiu | Soseaua Bucuresti - 1792) / Epoca | Cod LMI — B-1-s-B-17872,
Baneasa Pod - . o <
. 1 Bucuresti | Ploiesti, sosea care moderna B-II-m-A-18234
Palatul Bibescu .. .
margineste situl la est. (Secolul
Aleea Matelotilor il XIX)
margineste la nord-vest
si Gara Baneasa la sud
Epoca
Situl se afla in Sectorul Bronzului /
Situl arheologic de 1 al capitalei, avand ca La Téne /
I; Bucure i Bucuresti / | limitd in est lacul Epoca Cod RAN - 179132.161
9. Straulesti éurtile Municipiu | Baneasa, la vest medievala Cod LMI — B-I-s-B-17871,
- % . 1 Bucuresti | Soseaua Straulesti si la | tarzie / Epoca | B-II-m-A-18233
Vicarestilor . - . <
sud liniile de cale ferata medievala
din Gara Baneasa tarzie (Sec.
XVIII)
La Tene
mijlociu
.. Descoperirile s-au (Sec. II-I
Descoperirile . A .
olate de la Bucuresti / | realizat in perimetrul a.Chr.)/
10. . Municipiu | Padurii Baneasa, la est Epoca Cod RAN - 179132.208
Bucuresti - . . .
- 1 Bucuresti | de Soseaua Bucuresti- medieval
Baneasa II e A .
Ploiesti tarzie (Sec.
XVII-XVII)
1 Situl arheologic Bucuresti / | Fortul 2 de la Epoca Cod RAN - 179132.129
' Fortul 2 - Municipiu | Mogosoaia se gaseste la moderna Cod LMI — IF-II-m-A-
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Nr. | Elementul de Lglcl:lga/te Reper Datare Cod de identificare
crt. | patrimoniu / UAT Tip: RAN/LMI
Mogosoaia 1 Bucuresti | nord-vest de Sos. de (1884) 21037
de la Bucuresti Centura Bucuresti
(Soseaua Odaii), in
drept cu Cimitirul
Straulesti I, in Sectorul
1, Bucuresti
Fortul se gaseste la
nord-est de str. Rudeni,
la
nord-vest de Sos. de
Situl arheologic Bucuresti / Centura Bucuresti, la Epoca
Fortul 1 - Chitila de . .. | sud-vest de liniile de 5 Cod RAN - 179132.128
12. Municipiu ~ . moderna
la | Bucuresti cale ferata Bucuresti (1888)
Bucuresti | Ploiesti, la sud-est de
Str. Vasile Alecsandri si
Cimitirul Ortodox
Chitila II
Epoca
medievali Cod RAN - 179132.124
tarzie (sec. Cod LMI — B-I-s-A-
XVIIN 17884.01
Epoca
. R medievala Cod LMI — B-I-s-A-
Situl este amplasat fn thrzie (scc. | 17884.02
partf?a'de': ve'st a ' XVII)
Situl arheologic . InunlCl.plulLIl Bucufestl, Epoca
Ruinele Manastirii Bucu.r e.§t.1 /| in cartierul .Gjulestl, pe medievala
13. Chiajna - Giulesti Mun1c1p1u' terasa no'rdl.ca al timpurie (sec. Cod LMI — B-I-s-A-
Sarbi 1 Bucuresti | Dambovitei, strabatut X - 17884.03
de calea ferata XI)
Bucuresti
.. Epoca
Nord-Chiajna migratiilor Cod LMI — B-I-s-A-
(sec. II1 - 1IV) 17884.04
Epoca Cod LMI — B-I-s-A-
bronzului 17884.05
Neolitic Cod LMI — B-I-s-A-
17884.06
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Nr. | Elementul de Lg::lga/te Reper Datare Cod de identificare
crt. | patrimoniu Tip: RAN/LMI
/ UAT
Epoca
medievala
tarzie (Sec. i
XVIII)
Epoca
romana i
Situl a fost identificat la Epoca
. . sud de Groapa de bronzului /
Situl arheologic Bucuresti / | gunoi de la Chiajna La Téne /
Depozitul de L . Cod RAN - 179132.153
14. deseuri Munlclplu. (Rudeni), la nord de .Epo.c.a
menajere Chiajna 1 Bucuresti | Gara migratiilor /
Chiajna, Intre centura (Sec. III-IV
rutiera si cea feroviara post Chr.)

In cazul in care, in timpul executirii lucririlor de constructii, se vor descoperi, cu totul
intamplator, alte valori culturale sau istorice, titularul proiectului de investitie/antreprenorul lucrarilor de
constructii, are obligatia respectdrii prevederilor Legii nr. 422/2001, referitor la instituirea zonelor de
protectie, raportarea descoperirilor catre Ministerul Culturii si Cultelor, respectiv solicitarea si obtinerea
autorizatiilor speciale de executie a lucrarilor ce vizeaza conservarea valorilor culturale si istorice.

In etapa de operare impactul social si cultural va fi unul de lunga durati si pozitiv prin
modernizarea liniei de cale ferata in conformitate cu Specificatiile Tehnice de Interoperabilitate (STI)
si cu previziunile cererii de trafic de célatori si de marfa national si international.

Terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apdrare, ordine publica
si sigurantd nationald
Lucrarile proiectate nu afecteaza terenuri sau instalatii apartindnd unor institutii care fac
parte din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta nationala.

) Caracteristici geotehnice ale terenului din amplasament (extras din studiul geotehnic)
(i) Zonarea seismica

Pentru proiectarea la cutremur a constructiilor, teritoriul Romaniei este impartit in zone
de hazard seismic. Nivelul de hazard seismic in fiecare zona se considera, simplificat, a fi constant.

Pentru centre urbane importante si pentru constructii de importanta speciala se recomanda
evaluarea locala a hazardului seismic pe baza datelor seismice instrumentale si a studiilor specifice
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pentru amplasamentul considerat.

Intensitatea pentru proiectare hazardului seismic este descrisa de valoarea de varf a
acceleratiei terenului, a; determinata pentru pentru intervalul mediu de recurenta de referinta (/MR),
valoare numita in continuare “acceleratia terenului pentru proiectare”.

Acceleratia terenului pentru proiectare pentru fiecare zona seismica corespunde unui
interval mediu de recurenta de referinta de [100] ani. Zonarea acceleratiei terenului pentru
proiectare, a, pentru cutremure din sursa subcrustala Vrancea si pentru cutremure din surse crustale
in Romania este indicata in Figura 10 pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de recurenta
(al magnitudinii) IMR = 100 ani. Valoarea acceleratiei a, definita cu /MR = 100 ani se foloseste
pentru proiectarea constructiilor la starea limita ultima.

Conditiile locale de teren sunt descrise prin valorile perioadei de control (colt) a spectrului
de raspuns pentru zona amplasamentului considerat, 7c. Marimea T¢ descrie sintetic compozitia de
frecvente (spectrala) a miscarilor seismice, in functie de conditiile locale de teren.

Perioada de control (colt) Tc a spectrului de raspuns reprezinta granita dintre zona
(palierul) de valori maxime in spectrul de acceleratii absolute si zona (palierul) de valori maxime in
spectrul de viteze relative. Tc se exprima in secunde. In conditiile seismice si de teren din Romania,
pentru cutremure avand IMR = 100 ani, codul reda zonarea pentru proiectare a teritoriului Romaniei
in termeni de perioada de control (colt), Tc, a spectrului de raspuns obtinuta pe baza datelor
instrumentale existente pentru componentele orizontale ale miscarii seismice.

Actiunea seismicd este caracterizatd de urmatorii parametrii:

Zona studiata se afla in aria “8;” de seismicitate, conform STAS 11100 / 1-93. Conform
Normativului P 100/1-2013, valoarea coeficientului ag = 0,30g pentru cutremure avand intervalul
mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20% probabilitate depasire in 50 ani, iar valoarea perioadei de
control (colt) a spectrului de raspuns este Tc = 1.6 sec.

.......

Fig.3.2 Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de
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terenului pentru proiectare ag cu IMR 225 de ani si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani
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Fig.3.3 Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colt), Tc a
spectrului de raspuns
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(ii) Date preliminare privind natura terenului de fundare si (iii) Date geologice
generale

Din punct de vedere geologic, in fundamentul zonei cuprinse in cadrul municipiului
Bucuresti se disting formatiuni de varsta precambriana cutate si metamorfozate ce apartin Platformei
Moesice.

Peste acestea se regrupeaza depozite sedimentare de calcare, marne si gresii in facies
lacustru si fluviatil, de varsta mezozoica si neozoica. Aceste depozite ating grosimi ce depasesc 1 000
m (forajul realizat la Filaret, care pana la 1 008 m adancime nu a atins fundamentul) si prezinta o
inclinare usoara catre nord.

Cele mai recente formatiuni sunt cele cuaternare, reprezentate prin stratele de
Fratesti (trei orizonturi de pietrisuri si nisipuri separate de argile), peste care urmeaza un complex
marnos din pleistocenul mediu ce creste in grosime de la S (20 m) la N (peste 100 m), apoi
complexul nisipurilor de Mostistea (10-50 m  grosime), argile si argile nisipoase,
orizontul pietrisurilor si nisipurilor de Colentina.

Caracteristica esentiala a substratului geologic este data de prezenta sedimentarului,
reprezentat prin depozite leossoide, care acopera intreaga regiune, cu grosimi ce variaza intre 5 si 15
m. Sub patura de loess se afla un strat de nisipuri si pietrisuri (pleistocene superioare), dispuse pe un
pat argilos intr-o structura torentiala incrucisata, care cantoneaza straturi de apa freatica. De
asemenea, in luncile Dambovitei si Colentinei apar depozite de lunca, in cadrul carora dominante sunt
nisipurile si pietrisurile.

Importanta cea mai mare pentru urbanism o reprezinta suportabilitatea depozitelor
sedimentare pentru constructii de mare anvergura. Astfel, depozitele loessoide pot ridica mari
probleme, intrucat de acestea se leaga aparitia tasarilor ce contribuie la cresterea costurilor de
amenajare si intretinere a obiectivelor economice, sociale sau a locuintelor private. La acestea se
adauga riscurile seismice, care pot genera probleme serioase la nivelul suprafetelor construite si a
infrastructurilor, municipiul Bucuresti constituindu-se intr-o zona seismica importanta prin impactul
pe care il pot avea cutremurele asupra comunitatilor umane si activitatilor economice.

Dintre elementele de favorabilitate, pot fi mentionate nisipurile si pietrisurile din
orizonturile de suprafata care au fost utilizate ca materiale de constructii.

(iv) Date geotehnice (extras din studiul geotehnic)

Profilul transversal al terasamentelor imbraca diverse aspecte, dar in general este
executata in rambleu sau profil normal, cu debleu doar in anumite zone. Pamanturile de umplutura
pentru ramblee sunt provenite fie din gropi de imprumut adiacente liniei c.f., fie din cele rezultate la
saparea debleelor.

In general, acolo unde umpluturile rambleelor au fost executate din material argilos —
prafos preluat din gropi de imprumut adiacente, sunt semnalate fenomene de instabilitate specifice:
albieri si pungi de balast.
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Sondajele geotehnice au urmarit conturarea prismei de piatra sparta si a stratului de
repartitie, gradul de colmatare al acestora, prezenta zonelor cu albieri, natura umpluturilor si a
terenului natural din ampriza caii, precum si prezenta apelor subterane respectiv influenta acestora
asupra terasamentelor.

Prisma de piatra sparta are grosimi, in general, cuprinse intre 0.40m - 0.60m si se prezinta
in general slab colmatat sau colmatata cu fractii prafos-argiloase. De remarcat ca pe zonele unde
stratul de repartitie lipseste sau acolo unde s-au facut rectificari si completari prismul de piatra sparta
are grosimi mai mari, cu valori de 0.70m — 1.10m.

Stratul de repartitie are grosimi, in general, cuprinse intre 0.20m - 0.40m. Materialul din
componenta stratului de repartitie este balast cafeniu-galbui, cu indesare medie. In zonele in care au
fost puse in evidenta albieri stratul de balast este destul de greu de identificat fiind intr-un amestec cu
piatra sparta si materiale de umplutura argilos-prafoase.

Umpluturile sunt realizate, in general, din materiale locale: argile, argile prafoase, prafuri,
prafuri argiloase, prafuri argiloase nisipoase, prafuri nisipoase argiloase, prafuri nisipoase, nisipuri
prafoase, balast, materialele coezive avand o stare plastic consistenta - plastic vartoasa — tare, uneori
cu caracter sfaramicios, pentru care se poate lua in calcul, ca valoare de baza, o presiune
conventionala Pconv= 180 kPa, conform prevederilor normativului NP 112-2014.

Terenul natural este reprezentat de argila, argila prafoasa, praf argilos, praf argilos (slab)
nisipos, praf nisipos, nisip argilos, nisip fin prafos, nisip cu pietris, pietris. Starea de consistenta a
materialelor coezive este cuprinsa in intervalul plastic consistent - plastic vartos — tare si uneori cu
caracter sfaramicios.

Pentru terenul natural, se pot lua in calcul, ca valoare de baza, urmatoarele presiuni
conventionale, conform prevederilor normativului NP 112-2014:

v’ pentru nisipuri prafoase-argiloase, plastic consistente Pconv= 200 kPa

v' pentru argile, argile prafoasa, prafuri argiloase-nisipoase, nisipuri prafoase-argiloase,
plastic consistente Pconv= 220 kPa

v' pentru nisipuri prafoase-argiloase, plastic vartoase Pconv= 230 kPa

v' pentru argile, argile prafoasa, prafuri argiloase-nisipoase, plastic vartoase Pconv= 250 kPa

v’ pentru argile, argile prafoasa, prafuri argiloase-nisipoase, plastic vartoase la tare
Pconv= 275 kPa

v’ pentru nisip cu pietris Pconv= 350 kPa

v' pentru pietris Pconv= 400 kPa

Materialele din ampriza caii se incadreaza, conform STAS 7582 — 91 respectiv a
Normelor UIC, in urmatoarele categorii de pamanturi:

v" in general, CIII 1 (pamanturi mijlocii, care pot fi utilizate in corpul terasamentului; acestea
pot fi utilizate si in zona platformei, numai dupa efectuarea unor tratamente stabilite prin proiect pe baza
de incercari), pamanturi care, conform normelor U.L.C., apartin categoriei QS1.3 (pamanturi care pot fi
eventual transformate in pamanturi de calitate mai buna, printr-un tratament potrivit);
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v" CIV 1 (roci si pamanturi bune, acceptate atat in corpul terasamentului cat si in zona
platformei), pamanturi care, conform normelor U.I.C., apartin categoriei QS2.1 (pamanturi “medii”);

v CII 1 (roci si pamanturi rele, care pot fi utilizate numai in corpul terasamentului, in
conditiile unui drenaj corespunzator, si daca este cazul, dupa efectuarea unor tratamente stabilite pe
baza de incercari), pamanturi care, conform normelor U.I.C., apartin categoriei QS1.1 (pamanturi
“mediocre”, pamanturi la care trebuie intotdeauna sa se aiba in vedere un bun drenaj si care pot fi
eventual transformate in pamanturi de calitate mai buna, printr-un tratament potrivit).

Din punct de vedere al compactarii aceasta este insuficienta prezentand un grad de
compactare cuprins intre 70% si 92%.

Apa subterana in zona platformei liniei cf a fost interceptata doar sub forma de infiltratii
la limita strat de repartitie/umplutura. Aceasta mai poate aparea si in umpluturi sub forma de infiltratii
in perioadele cu precipitatii abundente si poate stagneaza in micile depresiuni ale suprafetei
platformei de natura albierilor si pungilor de balast incipiente.

In documentatia geotehnica au mai fost efectuate analize pe tipuri constructive de
terasament (rambleuri/debleuri) incluzand sensibilitatea la inghet a pdmanturilor intalnite si calitatea
acestora ca material pentru terasament in conformitate cu prescriptiile STAS 7582/91 Lucréri de cai
ferate. Prescriptii de proiectare si de verificare a calitatii.

Apa subterana este tratata distinct in documentatie nivelurile cu apa subterana interceptate
sau observate fiind marcate pe profilele geotehnice longitudinale si transversale si pe profilele
geologice Intocmite de a lungul traseului.

Incadrarea lucrarilor in categoria geotehnica a fost facuta in conformitate cu normativul
"NP 074/2014 Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii” in functie de
relatia pe care lucrarea proiectata (sau parti ale acesteia) o are cu terenul de fundare.

Au fost facute analize ale riscului geotehnic pe tipuri de lucrari (lucrari de terasament,
poduri, viaducte) si pe zone cu caracteristici geotehnice dificile (zone mlastinoase sau cu umiditate
excesiva, zone cu paméanturi active si foarte active, zone cu terenuri in panta cu potential de
alunecare).

Studiul geotehnic se incheie cu concluziile cercetarii geotehnice si cu recomandari facute
pe baza acestora, pentru toate tipurile de lucrari (terasamente, podete, poduri, viaducte, tuneluri,
constructii).

Principalele concluzii si recomandari ale studiului geotehnic sunt:

v" Grosimea stratului de piatra sparta si a stratului de repartitie de-a lungul liniei este
variabila si neregulata, iar materialul nu este adecvat (colmatat, amestecat cu zgura, etc). Din aceste
motive s-a recomandat Inlocuirea completa a pietrei sparte si a balastului cu material nou care sa
corespunda specificatiilor tehnice in vigoare

v/ S-a mai recomandat ca partea superioara a terasamentului (platforma cf) sa fie
remodelata pe o grosime de cel putin 40cm astfel incat sa i se asigure gradul de compactare,
capacitatea portanta si geometria conform specificatiilor tehnice in vigoare.
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v’ Atat pentru platforma cf a liniei existente cat si pentru cea a variantelor noi de traseu
se vor face determinari in situ ale gradului de compactare (D) si ale capacitatii portante (prin
masurarea modulului de deformatie statica la reincarcare Ev2) pentru a se asigura ca valorile acestora
sunt in conformitate cu prevederile NP 109/2004. Normativ privind proiectarea liniilor si statiilor de
cale ferata pentru viteze pana la 200 km/h.

v' In cazul in care sub noile terasamente terenul de fundare este dificil (zone umede cu
pamanturi de consistenta redusa, zone cu pamaéanturi contractile, etc.) se vor realiza lucrari de
imbunatatire a capacitatii portante, cum sunt: compactarea dinamica cu aport de material, coloane de
piatra sparta/balast, piloti din pdmant in amestec cu var si ciment sau alti lianti hidraulici, precum si
inlocuirea pe o anumita grosime a pamantului dificil cu pamant corespunzator, etc.

v" Se va redimensiona si reconstrui intreaga retea de santuri si lucréri ingineresti pentru
colectarea apelor de suprafata si evacuarea lor in afara zonei de influenta a terasamentului cf

v Se vor reface sau se vor inlocui podetele degradate sau cele subdimensionate in
concordanta cu informatiile hidrologice actuale;

v Acolo unde este cazul se va reface geometria taluzelor rambleurilor inalte la pante
stabile, conform NP 109/2004 cu utilizarea contrabanchetelor. Infratireca rambleurilor noi cu cele
existente, pe sectoarele pe care se va dubla linia cf, se va face prin intermediul treptelor de infratire
si utilizarii materialelor geosintetice;

v" Lucrarile de arta existente se vor consolida tindnd cont de starea acestora si de noile
prevederi privind seismicitatea, inundabilitatea, etc.

v' Viitoarele lucrari de arta noi (poduri, pasaje, viaducte), in functie de conditiile locale,
pot fi fundate indirect prin piloti de diametru mare. La partea superioara, pilotii vor fi incastrati intr-
un radier armat. Lungimea, diametrul, numarul si distanta dintre piloti se vor stabili de catre
proiectant, conform normelor nationale si europene, tindnd seama de incdrcdrile transmise de
greutatea podului si de traficul cf, de natura terenului si de fluctuatia nivelului apei subterane.

v" In zona podurilor albiile vor fi amenajate iar lucrarile de protectie erozionale vor fi
reparate in cazul in care sunt degradate, pe baza unor noi calcule hidraulice;

v" Pentru protectia mediului, in zonele adiacente Siturilor “Natura 20007, s-a recomandat
ca in timpul executiei sa se respecte masurile prevazute de legislatia in vigoare.

(v) Incadrarea in zone de risc

Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare, a ariei pe care se gaseste
zona studiata se face in conformitate cu prevederile legii nr. 575/11.2001 - Lege privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national — Sectiunea a V-a: zone de risc natural si cu prevederile
ghidului GT006-97 - Ghid privind identificarea si monitorizarea alunecarilor de teren si stabilirea
solutiilor cadru de interventie, in vederea prevenirii si reducerii efectelor acestora, pentru siguranta
in exploatare a constructiilor, refacerea si protectia mediului.

Factorii de risc avuti in vedere sunt: cutremurele de pamant, inundatiile si alunecarile de

teren.
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Cutremurele de pamant: Zona de intensitate seismicd pe scara MSK este 81, cu o
perioada de revenire de cca. 50 ani.

Inundatii: aria studiata se incadreaza in zona cu cantitati de precipitatii mai mici de 100
mm in 24 de ore, cu arii afectate de inundatii doar datorate revarsarii unui curs de apa.

Alunecari de teren: zona in care se afla amplasamentul cercetat este caracterizata cu
potential scazut de producere a alunecarilor, cu probabilitate ,,foarte redusa”.

Termenii specifici folositi in lege corespund definitiilor cuprinse in Glosarul
international al termenilor de baza specifici managementului dezastrelor, editat de Departamentul
Afacerilor Comunitare ( DHA), Geneva, decembrie 1992, DHA/93/96, sub egida O.N.U. Aceasta
terminologie a fost adoptata si in legislatia tarilor apartindnd Comunitdtii Europene.

RISC — estimare matematica a probabilitatii producerii e pierderi umane si materiale
pe o peroada de referinta viitoare si intr-o zona datd pentru un anumit tip de dezastru;

CUTREMUR — miscare vibratoare a scoartei terestre, generatd de o rupturd brutala in
aceasta, ce poate duce la victime umane si distrugeri materiale;

INUNDATIE — acoperire a terenului cu un strat de apa in stagnare su in miscare, care,
prin marime si duratd, poate provoca victime umane si distrugeri materiale, ce deregleaza buna
desfasurare a activitatilor socio — economice din zona afectata;

ALUNECARE DE TEREN - deplasare a rocilor si/sau a masivelor de pamant care
formeaza versantii unor munti sau dealuri, a pantelor unor lucrari de hidroamelioratii sau a altor
lucrari funciare, ce poate produce victime umane si pagube materiale.

PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA a V-a — ZONE DE RISC NATURAL
Cutremure e psmant
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Zone de risc natural: cutremurele de pamant — extras din legea 575 din 2001
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PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA a V-a — ZONE DE RISC NATURAL
Aluneciin de teren

EULGARIA

Zone de risc natural : alunecari de teren — extras din Legea 575 din 2001

Manisfestarile extreme ale fenomenelor naturale cum sunt : furtunile, inundatiile,
seceta, alunecarile de teren, cutremurele puternice si altele, pot sd aiba influenta directa asupra vietii
fiecarei persoane si asupra societatii in ansamblu.

Numai cunosterea precisd a acestor fenomene, numite calamitati si/sau dezastre,
permite luarea celor mai adecvate masuri atat pentu atenuarea efectelor, cat si a celor pentru
reconstructia regiunilor afectate. Reducerea efectelor acestor dezastre implicd studierea
interdisciplinara a hazardelor, vulnerabilitatii si riscului ca si informarea si educarea populatiei.

in contextul de fata, hazardul reprezinti probabilitatea de aparitie, intr-o anumita
perioada, a unui fenomen potential daunator pentru om si pentru mediul inconjurator. Hazardul este
un fenomen natural sau antropogen, daunator omului, ale cdrui consecinte sunt datorate depasirii
masurilor de siguranta pe care orice societate si le impune.

Hazardele naturale reprezinta o forma de interactiune dintre om si mediul inconjurator,
in cadrul careia sunt depasite anumite praguri de adaptare

Vulnerabilitatea pune in evidenta cat de mult sunt expusi omul si bunurile sale in fata
diferitelor hazarde, indica nivelul pagubelor pe care poate sa le producd un anumit fenomen si se
exprima pe o scard cuprinsa intre 0 si 1, cifra 1 exprimand distrugerea totald a bunurilor si pierderile
totale de vieti omenesti din arealul afectat.

Distrugerea mediului determina o crestere a vulnerabilitatii. Spre exemplu, despaduririle
determina o intensificare a eroziunii si alunecarilor, producerea unor viituri mai rapide si ma puternice
si o crestere a vulnerabilitatii agezarilor si cailor de comunicatii.

Riscul este definit ca fiind probabilitatea de expunere a mediului si a bunurilor create de
acesta la actiunea unui anumit hazard de o anumitd marime. Riscul reprezintd nivelul probabil de
pierderi de vieti omenesti, numarul de raniti, pagubele produse propriettilor si activitatilor economice
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de un anumit fenomen natural sau grup de fenomene, Intr-un anumit loc si intr-o anumita perioada.
Elementele de risc sunt reprezentate de populatie, de proprietati, cdi de comunicatie, activitati
economice etc., expuse riscului intr-un anumit areal.

Riscul poate sa fie exprimat matematic, ca fiind produsul dintre hazard, elementele de
risc si vulnerabilitate:

R=HxExV
In care:
R =risc
H = hazard

E = elemente expuse la risc

V = vulnerabilitate.

Rezulta ca riscul este in functie de marimea hazardului, de totalitatea grupurilor de
oameni si bunurile acestora si de vulnerabilitatea acestora.

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic

Din punct de vedere hidrologic si hidrogeologic, municipiul Bucuresti se suprapune
peste bazinul hidrografic Arges, principalele cursuri de apa care strabat zona fiind Dambovita si
Colentina.

Dambovita este cel mai important afluent al Argesului, avand un debit mediu la varsare
de 17 m3/s, influentat evident si de deversarile de ape uzate menajere, industriale si pluviale ale
municipiului Bucuresti. Astfel, debitul Dambovitei este suplimentat la Arcuda si Rosu prin trei
apeducte care transfera o parte din apele Argesului pentru a acoperi necesarul de apa al municipiului
Bucuresti.

De asemenea, principalul afluent al Dambovitei in acest sector, Colentina, preia o parte
din debitele lalomitei pentru mentinerea amenajarilor lacustre de pe cursul sau. In cazul Dambovitei,
regimul scurgerii pe teritoriul municipiului Bucuresti a fost complet modificat prin realizarea Lacului
Ciurel si a canalului colector AQ.

Colentina, al doilea rau ca importanta care strabate zona, afluent al Dambovitei, prezinta
un curs amenajat in totalitate, pe teritoriul municipiului Bucuresti gasindu-se lacurile Grivita (53 ha),
Baneasa (40 ha), Herastrau (77 ha), Floreasca (80 ha), Tei (82 ha), Plumbuita (40 ha) si Fundeni (402
ha). In afara acestora, sunt cunoscute lacurile antropice (unele reprezinta modificari ale lacurilor
naturale) din parcurile Cismigiu, Tineretului, Circului, Titan, Bailescu etc., majoritatea cu rol
peisagistic si de agrement.

In cadrul perimetrului analizat apele subterane sunt in stransa legatura cu caracteristicile
morfologice si constitutia geologica a subsolului. Adancimea la care se gaseste panza de apa freatica
variaza in general in functie de caracteristicile reliefului si a depozitelor acvifere. Spre nord, in lunca
Dambovitei, apele freatice se gasesc intre 0 si 3 m, iar in zona de interfluviu, partea centrala si de sud
a zonei analizate, intre 7 si 30 m.
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Panza de apa freatica se afla in baza depunerilor de loess si loessoide (- 20 m si — 30 m)
si din ea se alimenteaza cu apa potabila platformele industriale si locuintele care nu sunt racordate la
reteaua de alimentare.

S-a putut delimita un strat de apa freatica de adancime medie (-20...-30 m), situat intr-un
orizont de nisipuri de grosimi considerabile, care furnizeaza o apa buna din punct de vedere calitativ
si un strat acvifer de mare adancime, care se desfasoara la baza complexului marnos ce dispune de
cantitati insemnate de ape, cu calitate buna.

Din cercetarile efectuate pe foraje adanci au rezultat urmatoarele acvifere:

v" acviferul cantonat in pietrisurile inferioare (Fratesti) este reprezentat prin trei
orizonturi acvifere corespunzatoare celor trei orizonturi de nisipuri. Apa din aceste panze are un
puternic caracter ascensionar, iar debitul este de 60-80 mc/ora;

v" acviferul cantonat in orizontul de nisip care are ca pat impermeabil complexul
lacustru si ca acoperis complexul argilelor intermediare. Acest acvifer comunica cu orizontul
freactic cantonat in Pietrisurile de Colentina;

v' orizontul freatic cantonat in Pietrisurile de Colentina, fiind direct influentat de apele
de precipitatii si de raurile Dambovita si Colentina.

Complexul acvifer freatic de mica adancime este localizat in baza depozitelor loessoide
si a pietrisurilor de Colentina. In cazul stratului acvifer din baza depozitelor loessoide acesta are o
grosime de 5-10 m, dispunand de capacitati de debitare reduse datorita compozitiei granulometrice.

Alimentarea stratului acvifer se face direct din apele pluviale sau din raul Colentina. In
cazul stratelor cantonate in Pietrisurile de Colentina, datorita adancimilor reduse la care se afla, este
recomandabila utilizarea lor doar in scop industrial. Pietrisurile de Colentina sunt formate din
pietrisuri marunte cu nisipuri si sunt intalnite intre 12-19 m si intre 30-38 m.

Complexul acvifer de medie adancime este situat in nisipurile de Mostistea si este prezent
intre 41-77 m. Capacitatea de debitare variaza intre 2-8 /s functie de caracteristicile locale.

Resursele de apa din municipiul Bucuresti satisfac doar in parte necesarul populatiei si
activitatilor antropice, deficitul fiind completat din raul Arges si din apele subterane din partea sud
vestica si vestica a orasului. De altfel, din punct de vedere calitativ, apele de suprafata si apele freatice
din orizonturile superioare nu permit utilizarea pentru consumul populatiei sau pentru activitati
economice si sociale.
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3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic

Descrierea variantei / optiunii tehnico-economice dezvoltate in cadrul studiului de
fezabilitate

In etapele preliminare Studiului de Fezabilitate au fost propuse 5 scenarii de realizare a
lucrarilor. Urmare a analizelor comparative, a rafinarilor si aprobarilor eliberate de catre Beneficiar,
pentru dezvoltarea in cadrul SF Final (prezenta documentatie) a fost adoptat Scenariul 3, optim din
punct de vedere tehnico-economic.

Tipurile de lucrari prevazute in cadrul scenariului 3 sunt urmatoarele

e Lucrari de suprastructura si infrastructura linii c.f.

e Consolidari de terasamente

e Treceri la nivel: modernizarea trecerilor la nivel cu dale elastice

e Poduri, podete: modernizarea lucrarilor de arté existente si inlocuirea unora cu altele noi

e Amenajari locale ale albiei, in zona lucrarilor de arta

e Constructii civile: Lucrari de modernizare cladiri célatori si CED, peroane, tunel
pietonal, pasarele pietonale

o Semnalizari si centralizari feroviare: CE, BLAI, ERTMS II
e Telecomunicatii feroviare: digitalizare, modernizare echipamentelor existente
e Linia de contact, protectie instalatii si energoalimentare: modernizare instalatii

existente prin Inlocuirea lor cu instalatii noi si electrificarea unor liniilor neelectrificate.
e Lucrari de protectia mediului — conform prevederilor legale

Lucrari proiectate

Suprastructura si Terasamente CF

Prin lucrarile de suprastructura si terasamente proiectate s-a avut in vedere:
v Imbunatatirea geometriei traseului in plan si in profil longitudinal (rectificari de
curbe si incadrarea elementelor de profil in prevederile normativelor in vigoare);
v’ geometria cdii in profil transversal,
v’ cresterea portantei la nivelul platformei de pamant si al platformei caii.
Pentru modernizarea liniei de cale ferata s-au proiectat urmatoarele tipuri de lucrari:
geometrizari ale traseului:
v’ marirea lungimii curbelor progresive;
v madrirea razei curbelor;
v" Inlocuirea gruparilor de curbe cu raze diferite cu o singura curba (pe zonele unde a
fost posibild modificarea);
v’ asigurarea lungimii corespunzatoare pentru traseul dintre curbe;
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Cresterea vitezei maxime de circulatie a trenurilor de calatori, precum si viteza medie a
trenurilor de marfa, este posibila doar prin cresterea razei minime folosite la proiectarea traseului.
Aceastd raza minima se poate determina in functie de viteza maxima a trenurilor de calatori (Vmax),
suprainaltare (h) si insuficienta de suprainaltare (I), cu formula:

Rmin = 1 1 ,8 : Vzmax/(h+1)

In linie curentd distanta dintre axele liniilor va fi de minim 4,20 m iar in statii de
minim 4,75 m.
In aliniament, semi-latimea platformei c.f. proiectata este de 3,60 m.
In curbe, in functie de suprainiltare, semi-litimea platformei c.f. va avea urmatoarele valori:
v 3,70 m, pentru 0 <h <40 mm;
v’ 3,80 m, pentru 40 < h < 80 mm,;
v 3,90 m, pentru 80 <h < 120 mm,;
v 4,00 m, pentru 120 <h < 150 mm.
In curbele cu raza R < 800 m, avandu-se in vedere ca latimea umarului prismei de piatra
sparta este de 60 cm, valorile de mai sus se vor majora cu 10 cm.
Trecerea de la valoarea latimii platformei c.f. de pe aliniament la valoarea de pe curba se
face pe primii 10 m ai curbei de racordare.
In situatiile in care litimea la nivelul platformei c.f. nu este suficienta, se realizeaza lucrari
de largire a rambleelor prin completiri cu material granular.

Din punct de vedere al suprastructurii principalele lucrari proiectate sunt urméatoarele:

v pentru liniile curente si liniile directe din statii: inlocuirea materialului de cale existent
cu material nou: sine de tip 60 E1, montate pe traverse de beton monobloc pentru prindere elastica,
sarcina pe osie de minim 22,5 kN; numarul traverselor din linie curenta si directd din statii va fi de
1734 buc/km pentru aliniamente si curbe cu R>500 m, respectiv de 1800 buc/km pentru curbe cu
R<500 m; prisma ciii va fi constituita din piatra sparta noua;

v' pentru liniile de primire expediere trenuri de célatori: inlocuirea materialului de cale
existent din statii cu material nou: sine de tip 60 E1, montate pe traverse de beton monobloc pentru
prindere elasticd, sarcina pe osie de 22,5 KN; numarul traverselor va fi de 1667 buc/km pentru
aliniamente si curbe cu R>500 m, respectiv de 1734 buc/km pentru curbe cu R<500 m; prisma caii
va fi constituita din piatra sparta ciuruita si piatra sparta noua,

v' pentru celelalte linii din statii se va folosi suprastructurd recuperata (sina tip 49, 60,
65 si traverse T13, T17, T26) din demontare si prism din piatra spartad ciuruitd si piatra sparta noua;
numarul traverselor va fi de 1667 buc/km pentru aliniamente si curbe cu R>500 m si de 1734 buc/km
pentru curbe cu R<500 m.

v" dupa executarea lucrarilor de suprastructurd, sinele urmeaza sa fie sudate, realizandu-
se calea fara joante; se vor suda reperele aparatelor de cale din capetele statiilor si se vor ingloba in
calea fara joante;
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v" pe podurile cu cuva de balast suprastructura va fi la fel ca cea de pe restul traseului;

v' la realizarea prismei caii se va folosi piatrd spartd noud aprovizionatd din cariere
agrementate de catre AFER;

v" se vor inlocui la liniile abatute, aparatele de cale existente cu schimbatoare de cale
noi pe traverse de beton speciale noi;

Aparatele de cale utilizate la lucrarile de modernizare sunt urmétoarele:

v' schimbatoare de cale 49-190-1:9 cu viteza pe abatere de 30 km/h;

v' schimbatoare de cale 49-300-1:9 cu viteza pe abatere de 40 km/h;

v' schimbatoare de cale 60-300-1:9 cu viteza pe abatere de 40 km/h;

v' schimbatoare de cale 60-760-1:14 cu viteza pe abatere de 80 km/h.

Vitezele de circulatie peste aparatele de cale respecta prevederile Instructiei 314 capitolul
I, art 16, pct.3.

Sistematizarea statiilor a tinut seama de cateva obiective:

- eliminarea peroanelor platforma dintre linii si amplasarea de peroane cu latimea de 3.05m
intre linia directd si prima linie abatuta, pentru ca peroanele sa aiba o latime care sa permita staionarea in
siguranta a célatorilor 1n timpul trecerii fara oprire a unui tren pe linia alaturata peronului.

- Realizarea peroanelor late intre linii, pentru ca peroanele sa aiba o latime care sa
permita pe de o parte stationarea in siguranta a célatorilor in timpul trecerii fara oprire a unui tren pe
linia alaturatd peronului iar pe de altd parte, sa se asigure posibilitatea de realizare a pasarelei/tunelului
pietonal, peronul astfel realizat va trebui sa deserveasca accesul caldtorilor la liniile adiacente
acestuia.

Pentru zonele unde se proiecteaza dublari de linii, toate lucrarile de artd nou executate
vor avea infrastructurd si suprastructura noua.

Prisma cdii sub traverse va avea grosimea de 0.30 m in aliniament si sub firul interior al
curbelor. Latimea minima a prismei masurata de la capatul traversei la muchia prismei va fi de 0,50
m in aliniament si pe zona schimbétoarelor de pe liniile directe si de 0,60 m in curbe cu raze mai mici
de 800 m.

Dimensionarea substratului cdii este realizatd atat la capacitate portanta cat si la inghet.

Pentru liniile curente si liniile directe din statie, din calculul de dimensionare la capacitate
portantd, a rezultat o grosime de 40 cm a substratului cdii ranforsat cu geogrila si geotextil in baza.
Geogrila este prevazuta 1n baza substratului cdii peste geotextil.

Asigurarea protectiei impotriva Inghetului a pamanturilor sensibile si foarte sensibile la
inghet din zona platformei s-a realizat tot prin substratul caii.

Grosimea necesara a stratului de protectie la inghet s-a stabilit in functie de indicele de
inghet pentru o iarna cu probabilitatea de revenire de 1 la 10 ani. A rezultat ca un strat cu grosimea
de 40 cm asigura protectia impotriva inghetului a paméanturilor sensibile si foarte sensibile la Tnghet
din zona platformei caii.

Mentinerea caracteristicilor granulometrice ale substratului caii care ii conferd
insensibilitate la inghet s-a realizat prin interpunerea la baza substratului caii a unui geotextil netesut,
avand functia principala de separare a straturilor. Acest geotextil impiedica ascensiunea particulelor
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fine din bazd in substratul cdii, ca urmare a efectului de pompaj determinat de trecerea rotilor
materialului rulant.

Platforma c.f. si fata superioara a terasamentului a liniilor curente si a liniilor directe, s-
au proiectat cu pante transversale de 5%, pentru scurgerea rapida a apelor meteorice.

La liniile de abatere din statii, substratul cdii va avea grosimea de minim 30 cm. Platforma
c.f. si fata superioard a terasamentului vor avea panta de 3 %. La baza substratului liniilor de abatere
se va prevede geotextil.

Substratul ciii se va realiza dintr-un amestec de piatra sparta i agregate naturale.

Lucrdrile de colectare si scurgerea apelor constau din:

v' santuri de platforma, din pamant sau beton, pentru colectarea si evacuarea apelor
meteorice;

v’ rigole prefabricate acoperite, pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice,
prevazute pe zonele 1n care exista proprietati in vecinatatea caii ferate si nu se pot realiza santuri de
platforma;

v' drenuri longitudinale pentru colectarea apelor de infiltratie si a apelor subterane;

In statii dispozitivul de colectare si scurgere a apelor este constituit din drenuri
longitudinale, dispuse din doua in doua linii, unde fata superioara a terasamentului este prevazuta a
se amenaja cu coame $i dolii, iar in zona peroanelor de o parte si de alta a acestora.

Drenurile vor fi realizate cu tuburi PEHD si protejate cu geotextil cu rol de filtrare.
Diametrul tuburilor variaza intre 150 mm si 400 mm. Tuburile sunt perforate partial, pe doud treimi
din circumferinta.

Umplutura de deasupra tubului va fi din pietris spalat sort 8 - 32 mm. Peste geotextil se
va asterne pietrig spalat sort 32 — 63 mm.

Drenurile sunt ferite de colmatare prin amplasarea materialului geotextil drenant pe toata
suprafata sapaturii pentru dren, inclusiv deasupra, unde se petrec cele doud margini ale geotextilului.

Pentru intretinerea drenurilor s-au prevazut camine de vizitare cu diametrul @ = 1000
mm amplasate la distantd de 100 m unul de altul. La jumatatea distantei dintre acestea, s-au prevazut
camine de inspectie cu diametrul @ = 600 mm. Pentru aducerea la cotd a partii superioare, se vor
folosi elemente de racordare cu grosimea de 10 cm.

In zona statiilor, acolo unde drenul este amplasat intre linii, ciminele au fost proiectate
cu cota capacului tot la nivelul platformei cdii, fiind astfel in afara gabaritului de lucru al utilajelor
de ciuruire.

De asemenea, toate caminele de descarcare vor asigura separarea grasimilor si produselor
petroliere, impiedicand deversarea acestora.

Trecerile la nivel

Trecerile la nivel cu calea feratd se vor moderniza prin inlocuirea dalelor existente cu
dale elastice agrementate AFER.

In zona trecerilor la nivel ce se pastreazi, de o parte si de alta a ciii ferate, pe o distanta de
minim 20 m de la sina cea mai apropiata se amenajeaza drumul existent astfel incat sa fie 1n aliniament.

Pe o lungime de 5,00 m de o parte si de alta a axelor liniilor extreme si pe zona liniilor
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c.f. drumul va fi in palier. Declivitatile adiacente zonei de palier, vor avea valoarea de maxim
1,50 % pentru drumuri sau strazi modernizate, respectiv 2 % pentru cele neamenajate. Amenajarea
drumului existent, de o parte si de cealalta a caii ferate, se realizeaza cu structura rutiera bituminoasa
pe o lungime de minim 30m, sau lungimea necesara asigurarii continuitatii drumului in zona
intersectiei, tinandu-se cont de noile elemente geometrice (amenajare in plan si profil longitudinal)
ale caii ferate.

Zona amenajata a drumurilor clasificate va avea o structura rutiera similara cu cea a
drumului existent.

Consolidari terasamente c.f.

Prin lucrarile de consolidari terasamente proiectate s-a avut in vedere asigurarea
dimensiunilor platformei caii conform standardelor si normativelor in vigoare, cu asigurarea in acelasi
timp a stabilitatii taluzelor.

Prin lucrdrile de reabilitare a liniilor c.f. s-au avut in vedere urmatoarele:

- Imbunatatirea geometriei traseului in plan si in profil longitudinal (rectificari de curbe si
incadrarea elementelor de profil in prevederile normativelor in vigoare);

- geometria cdii In profil transversal;

- cresterea portantei la nivelul platformei de pamant si al platformei caii.

Modificarile aduse traseului au impus proiectarea unor lucrari de consolidari care sunt
prezentate mai jos.

Ziduri de sprijin de debleu, fundate direct

Zidurile de sprijin de debleu sunt necesare pentru sprijinirea taluzurilor adiacente liniei c.f.
in care nu se pot practica sapaturi cu pante obisnuite, datorita adancimii mari a debleelor sau existentei
unor constructii/drumuri la partea superioara a acestora.

Zidurile se vor executa pe tronsoane de Sm lungime, alternativ, din doud in doud tronsoane.
Intre tronsoanele zidului se vor executa rosturi verticale de separatie.

Sapaturile pentru fundatii se vor executa in puturi, la adapostul sprijinirilor, pana la atingerea
cotei de fundare. Se va turna betonul in fundatia zidului aderent la peretii sapaturii. Elevatia zidului
se va realiza din beton armat.

In spatele zidului se va executa un dren longitudinal. Radierul drenului va amenaja cu pante
atat transversal cat si In lung, spre barbacane. Pentru colectarea apei, pe radierul drenului se va monta
un tub PVC perforat la partea superioara. Pentru scurgerea apelor din drenul zidului in santul din fata
acestuia se vor monta barbacane din tevi PVC.

Intre tronsoanele zidului se vor executa rosturi verticale de separatie din dous foi de carton bitumat.

In fata zidului se va realiza drenul longitudinal proiectat la specialitatea Terasamente.

Sprijinire debleu cu coloane de beton armat
Aceasta solutie de consolidare este prevazutd in cazul debleelor adanci, in zonele in care
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spatiul este limitat, pentru a se putea realiza platforma céii conform standardelor.

Lucrarea de sprijinire constd din coloane de beton armat, dispuse pe un rand, la o distanta
constanta fata de axul c.f. proiectat.

Coloanele sunt solidarizate la partea superioara cu o grinda de beton armat. Un panou de
grinda solidarizeaza mai multe coloane. Intre tronsoanele de grinda se vor realiza rosturi de separatie.

Intre coloanele de beton armat, pentru colectarea si evacuarea apelor din spatele sprijinirii
se va realiza o zidarie uscata din piatra brutd cu barbacane la baza.

In fata coloanelor se va executa un zid-masci. La capetele sprijinirii se vor executa ziduri
intoarse. Intre tronsoanele de zid masci se vor realiza rosturi de separatie.

In fata lucrarii de sprijinire si a zidului masci se va realiza drenul longitudinal, proiectat la
marginea platformei caii.

Sprijinire debleu cu pereti mulati

Realizarea transeelor tunelului proiectat se va face sub protectia unor sprijiniri din pereti
mulati.

Elevatia acestei incinte va avea o 1ndl{ime variabild, masurata de la sdpatura finald adiacenta
peretilor mulati pana la cota superioara a grinzii de coronament.

Pentru realizarea peretilor mulati, se vor realiza platforme de lucru la cotele grinzilor de
coronament. Racordarea cu terenul natural se va face prin taluzuri cu panta 2:3.

Stabilitatea peretilor transeelor in cursul excavarii se asigura prin folosirea unui noroi pentru
excavare (suspensie de apa cu bentonitd sau solutie de polimeri eventual cu adaos de bentonitd) de
calitate corespunzatoare.

Peretele continuu se va realiza din panouri cu rosturi etange, betonate alternativ, a caror
delimitare si lagime va fi definitivatd, de comun acord cu executantul desemnat, in functie de
caracteristicile utilajului de excavare folosit.

Peretii mulati vor avea grosimi de 60cm si 80cm, in functie de néltimea taluzului vertical
sprijinit, pentru a se asigura o incastrare corespunzatoare in teren.

Pentru ca peretii sd poatd prelua solicitarile din impingerea pamantului, acestia vor fi
ancorati. Ancorajele sunt dispuse pe 1 sau mai multe randuri pentru a reduce deplasarile peretilor si
valorile momentelor incovoietoare pe care acestia le preiau.

In peretii mulati se vor dispune mai multe randuri de barbacane, pentru colectarea si
evacuarea apelor din spatele sprijinirii.

Lucrari necesare la platforma c.f. in zonele de intrare /iesire tunel

In transeea de intrare/iesire tunel pe zonele de trecere de la infrastructura rigida a radierului
tunelului la sectiunea de terasament obisnuit care are o elasticitate ridicata, s-au prevazut urmatoarele
lucrari:

- la intrarea/iesirea din tunel, suprastructura cdii se va realiza direct pe un radier (cuvd) de
beton armat, sub ambele fire de circulatie, pe o lungime de 50m in lungul liniei.

- pe 50m lungime, inainte / dupa radierul (cuva) de beton armat se va decapa suplimentar
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terasamentul caii ferate, se va asterne un material geotextil de separatie si o geogrila biaxiala (pe toata
latimea decaparii). Se va realiza apoi o umplutura din balast stabilizat de minim 50cm grosime, pana
la baza substratului caii.

Consolidarea terenului de baza si ziduri de pamdnt armat pe zona rampelor de acces la
pod/viaduct

Asigurarea stabilitatii rambleelor de acces la podul de cale ferata necesita luarea unor masuri
de imbunatétire a capacitatii portante a terenului de baza.

Solutia adoptatd a constat in consolidarea terenului de fundare de adancime, pe zona
rampelor cu Tndltimea mai mare de 5,00m cu piloti de indesare

Pilotii au fost prevazuti a se executa prin indesarea laterald a materialului existent in
amplasament (prin vibrare sau cu snec), fara dislocuire de material local, si umplerea cu piatra sparta.

Dupa realizarea pilotilor de indesare se va asterne pe toatd ampriza viitorului rambleu o
geogrild biaxiald. Geogrila are rolul de ranforsare a terenului de baza, de reducere a tasarilor si de a
distribui uniform Incércarile pe intreaga suprafata.

Pentru impermeabilizarea bazei terasamentului se va asterne apoi un strat de pamant
stabilizat cu lianti hidraulici.

Structura de sprijin din pdmant armat constituie terasamentul pe care se va realiza
infrastructura si suprastructura caii ferate proiectate.

In cadrul lucrarii, structura de sprijin din pgmént armat limiteazi ampriza terasamentului caii
ferate din aceasta zona. Aceasta structura este realizatd din straturi alternative de paméant compactat si
armaturi din materiale geosintetice. Pentru a preveni eroziunea fetei expuse a masivului armat sunt
necesare elemente de fatada, iar in cadrul lucrarii s-au adoptat elemente prefabricate din beton slab armate.

La partea superiora a zidurilor, peste ultimul rand de prefabricate se va realiza un coronament
din beton armat, pe care se fixeaza si parapetul metalic de protectie.

Rigole acoperite cu rebord

Aceste tipuri de lucrdri de scurgere a apelor s-au proiectat in zonele in care spatiul este
limitat, pentru a evita volumele mari de sapaturd si amprizele mari.

Rigolele se vor amplasa cu capacul la nivelul platformei c.f., sau la baza substratului caii, la
o distanta variabila fatd de axul c.f., si se vor executa monolit, pe tronsoane.

Dimensiunile rigolelor vor fi conform profilelor transversale caracteristice, cu rebordul de
0,50m sau 1,00m. Capacele rigolelor vor fi prefabricate, din beton armat.

In spatele rigolei cu rebord se va executa un dren longitudinal.

Pentru evacuarea apelor colectate de dren in rigola s-au prevazut barbacane din tevi PVC.

Taluzul de sapatura de deasupra rigolei se va amenaja cu panta 1:1,5 si se va proteja cu
pamant vegetal Insdmantat.

Poduri si podete

Se pot defini urmatoarele tipuri de lucrari:
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v Modernizari la poduri, podete, pasaje pe amplasamentul existent

v" Lucrari noi, poduri, podete si pasaje, pe amplasament existent sau nou

In ceea ce priveste structurile majore, avand in vedere constrangerile impuse de alcituirea
lor existentd, la proiectarea lucrarilor de artd pe langd dimensionarea tehnica impusa de calculul
hidraulic si incércarile din convoi s-au avut in vedere urmatoarele principii:

» Pastrarea in circulatie a unui fir al caii duble, ceea ce impune fie realizarea a doua
poduri independente noi, fie realizarea in amplasament a unui pod de cale ferata dubla;

» In cazul situatiilor in care exista un singur fir, pentru asigurarea circulatiei feroviare,
lucrarile se vor realiza la adapostul podurilor provizorii acolo unde situatia o permite;

» se poate avea in vedere si inchiderea totala a liniei si asigurarea circulatiei feroviare pe alt
traseu si/sau cu transbordarea céldtorilor cu mijloace auto.

Majoritatea podurilor existente sunt realizate in solutie clasica de montare a caii pe
pod, cu prindere directa, (sina si traversa reazema direct pe lonjeroni sau pe grinzile principale)
care prezintd urmatoarele dezavantaje:

» Manifestarea accentuatd a fenomenului de oboseala la grinzile caii (lonjeroni si antretoaze)

» Flasticitatea cdii pe pod este data de elasticitatea grinzilor caii si in final a
grinzilor principale;

* Disconfortul atat al pasagerilor cat si riveranilor (in cazul lucrarilor amplasate in
vecinatatea zonelor locuite) datoritd zgomotului.

In vederea eliminarii acestor inconveniente se impune adoptarea solutiilor de
realizare a ciii continue, in prism de piatra sparti. In acest scop, pentru sustinerea prismei ciii,
este necesard realizarea unei cuve din beton armat.

Avantajele adoptarii solutiei cu cuva din beton armat si calea in prism de piatra sparta
sunt urmatoarele:

* Posibilitatea sporirii vitezei de circulatie;

« Inlocuirea traverselor de lemn cu traverse de beton precomprimat;

» Reducerea efectelor dinamice generate de convoi si atenuarea fenomenului de oboseala;

* Repartizarea eforturilor provenite din convoi;

* Eliminarea complicatiilor generate de montarea si Intretinerea caii la podurile
amplasate in curba;

* Asigurarea intretinerii caii pe poduri cu ajutorul utilajelor mecanizate, functionand
in flux continuu;

* Posibilitatea retrasarii traseului caii in plan si modificarea niveletei caii In profil
longitudinal;

* Elasticitatea caii pe pod este similara cu cea de pe terasament;

* Capacitate buna de drenare a apei;

* Atenuarea in mod semnificativ a zgomotului.

Prin aspectele mentionate anterior, putem concluziona ca, prin inlocuirea prinderii
directe a cdii cu calea in prism de piatrd spartd, se imbunétateste comportamentul structural la
actiuni dinamice, permitand astfel o crestere a vitezei de transport si totodata a conditiilor de
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confort pentru pasageri.

In vederea stabilirii solutiei tehnice optime, pentru ca lucririle de arti sa corespunda
conditiilor impuse de modernizare a liniei, au fost analizate urmatoarele tipuri de suprastructuri noi:

e tabliere din beton armat cu grinzi metalice Inglobate cu deschideri 6.00 m - 20,00m;

e tabliere metalice cu grinzi inima plina cu cale jos si cuva de beton armat, cu deschideri
de 15,00 —24,00m;

e tabliere metalice cu grinzi inima plind cu cale sus si cuva de beton armat, cu deschideri
de 30.00 — 33,00m;

e tabliere metalice grinzi cu zdbrele cu calea jos si cuva de beton armat cu deschideri
mai mari de 35,00m pentru cale ferata dubla;

e tabliere metalice grinzi cu zdbrele cu calea jos si cuva de beton armat cu deschideri
mai mari de 35,00m pentru cale ferata simpla;

Poduri de incrucisare

Podurile de incrucisare, avand in vedere constrangerile impuse de gabaritul de
electrificare, de faptul ca nu se poate modifica nivelul liniilor existente in zona podului (aceasta ar
genera modificari importante la liniile din zonele adiacente) si pentru a corespunde din punct de
vedere tehnic, se vor Inlocui cu structuri noi, cu calea rezemata direct sau se vor repara.

Podete

Podetele care nu mai corespund din punct de vedere tehnic, precum si cele care au calea
rezemata direct pe grinzile caii se vor inlocui cu podete din elemente prefabricate:

- dale prefabricate din beton armat, tip D5;

- cadre prefabricate din beton armat, tip C2 ;

- cadre prefabricate din beton armat, tip C3 ;

proiectate astfel incat sa asigure debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1%.

Pe liniile dublate si pe linia triplata se vor prevedea lucrari noi de arta astfel:
v" Dublarea liniei Voluntari — Jilava:

- 5 podete, 2 poduri, 1 viaduct,

- protectie terasament in zona lacului Pantelimon;

v' Triplarea liniei Bucuresti Baneasa - Pantelimon

- 1 podet, 2 poduri si 1 pasaj inferior.

v" Linie dubla noua de ocolire a statiei Mogosoaia

Tunel

Se va realiza 1 tunel nou prin care linia dubld noua de ocolire dinspre Bucuresti va
subtraverseaza linia dubla Bucuresti — Mogosoaia — Balotesti si linia dubld Buftea - Mogosoaia.
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Lucrari de amenajare albie

Aparari de maluri poduri/podete existente care necesitd reparatii
La podurile si podetele existente care necesitd reparatii se vor prevedea lucrari de
amenajare locala a albiei in zona lucrarii de arta care constau In urmatoarele:

- curatarea albiei (indepartarea vegetatiei si depozitelor de sedimente din vecinatatea
podurilor/podetelor);

- reparatia/refacerea protectiei taluzelor si malurilor ;

- consolidarea patului albiei (pereu);

- pinten din beton si saltea din anrocamente la capetele amenajarii albiei podului
/podetului ;

- lucrari de calibrare a albiei.

Aparari de maluri poduri/podete noi

La podurile si podetele noi se va prevedea lucrdri de amenajare locald a albiei in zona
lucrarii de arta care va consta In urmatoarele:

- protectii de taluze si maluri (taluzate cu anrocamente, peree din beton, beton armat,
materiale geosintetice acoperind malurile albiei, umpluturi la baza taluzelor) ;

- consolidarea patului albiei (pereu din beton);

- pinten din beton si saltea din anrocamente la capetele albiei podului /podetului

Lucrari de constructii civile si instalatii aferente

Urmare optiunilor analizate, pentru constructiile civile si instalatiile aferente se pot defini

urmatoarele tipuri de lucrari:

v" Modernizarea clidirilor de cilatori, cladiri CED sau CE, cladiri TTR, districte L, LC,
locuinte de serviciu, Politie TF, cladiri pentru instalatii tehnice (posturi trafo, cabine bariera, post miscare,
cladire manevra), magazii materiale, astfel incat sa conduca si la cresterea performantelor energetice a
cladirilor si a sistemelor tehnice ale acestora; lucrarile vor urmari eficientizarea energetica a cladirilor prin
reducerea consumurilor energetice si prin prevederea unor utilaje eficiente din punct de vedere energetic
(panouri fotovoltaice, pompe de caldurd);

v’ In statia Popesti Leordeni s-a propus o clidire noud, constructia existenta fiind propusi
de expertiza la demolare.

v’ In toate statiile au fost propuse lucrari de amenajare a pietei girii si a zonelor adiacente,
precum si asigurarea accesului auto la cladirea statiei pentru interventii in cazul situatiilor de urgenta;

v" Au fost amenajate grupuri sanitare pentru calatori, inclusiv pentru persoanele cu deficiente
locomotorii;

v In conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) nr. 1300/2014, in statiile de cale
ferata se vor asigura spatii pentru schimbarea scutecelor bebelusilor;

v In toate statiile si pe intervale s-au prevazut fundatii pentru Cladire container

Entitatea CFR Contractant:
contractanta: ‘=—'\||./'—=' Asocierea SC ISPCF SA - &

CNCF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL

¢

Pag 89 / 304



wModernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” — Studiu de Fezabilitate

centralizare, imprejmuire si fundatii pentru pilon antenda GSM-R.

v’ In toate statiile au fost propuse lucriri de demolare a peroanelor existente si realizarea de
peroane noi la cota +0.55 m fatd de NSS proiectat, cu o latime minima de 3,00 m si lungimi
corespunzatoare, cu treceri la nivel pietonale amplasate la capetele peroanelor;

v’ La realizarea peroanelor noi si a trecerilor la nivel pietonale se vor respecta si prevederile
Regulamentului (UE) nr. 1300/2014;

v" Pentru protectia impotriva ploii si a zapezii peroanele au fost prevazute cu copertine noi,
cu Invelitoare tip “acoperis fotovoltaic™;

v" Pentru tunelurile pietonale existente in statiile Bucuresti Baneasa, Chitila si Titan Sud
s-au prevazut lucrari de modernizare, precum si platforme elevatoare amplasate la scari pentru
persoanele cu dizabilitati;

v' Pentru pasarelele pietonale existente in statiile Pantelimon, s-au prevazut lucrdri de
reparatii/consolidare, lifturi de acces pentru persoanele cu dizabilitati;

v’ Pentru pasarelele pietonale existente in statiile Bucuresti Grivita, P.O. Carpati si
Bucuresti Obor s-au prevazut pasarele noi, lifturi de acces pentru persoanele cu dizabilitati;

v’ In toate statiile s-au previzut dotiri pentru peroane, cladiri de calatori si zonele adiacente
(pictograme de informare, banci calatori, recipienti colectare selectiva a deseurilor, dotari PSI, etc.) precum
si facilitati pentru persoanele cu deficiente (fizice, de vedere si lipsite de vedere, de auz si lipsite de auz),
conform regulamentelor specifice, in vigoare;

v" Pentru persoanele cu dizabilitati (fizice, de vedere si lipsite de vedere, de auz si lipsite
de auz) se vor respecta regulamentele specifice, in vigoare (Regulamentul 1300/2014, NP 51/2012) si
vor fi prevazute urmatoarele facilitati:

- Informatii in Braille sau litere/numere volumetrice — pe mana curentd sau pe
peretii la indemana, la o fnaltime de 1.45-1.65 m, cu informatii succinte (numarul peronului sau
informatii privind directia)

- Informatii privind plecarea trenurilor — trebuie sa fie disponibile in cel putin un
loc din gara la o 1néltime de 1.60m.

v’ Intre liniile directe au fost previzute garduri de protectie;

v" Au fost prevazute lucrari de modernizare a substatiilor de tractiune Chitila si Pasarea,
precum si cabine PS;

v" Grupurile sanitare dezafectate, magazii, constructii degradate si parasite, cabine si anexe
dezafectate au fost propuse spre demolare;

v" Dupai caz, s-a propus iluminat in zona macazurilor si iluminat treceri la nivel auto;

v" Functie de utilitatile existente in zond, s-au propus: alimentare cu energie electrica a statiei,
racorduri apa/canal, gospodarie de apa (put forat echipat cu pompa, rezervor de stocare, hidrofor, etc) pentru
consum, rezervor etans vidanjabil pentru ape uzate menajere.

v/ In statiile unde existi rampe de incircare-descircare, acestea sunt in stare
necorespunzatoare. Se propune realizarea unei rampe cu destinatia de incarcare-descarcare alcatuita din
elemente prefabricate din beton armat (ziduri de sprijin) pe talpi din beton simplu dispuse perimetral,
care vor delimita straturile din componenta umpluturii de sub dala suport a stratului de uzura compus
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din beton asfaltic. Sub dala de beton armat cu grosimea de 25+30 cm (stabilita in functie de solicitarile
din datele de tema) se va realiza o umplutura bine compactata alcatuita din straturi de piatra sparta si
balast in care se vor prevedea geogrile pentru stabilizare. Peste dala suport se va turna un strat de beton
asfaltic BAS de grosime variabila (incepand de la Scm pentru realizarea pantei necesare scurgerii apelor
pluviale) cu cota la partea superioara a zidurilor de sprijin perimetrale de +1.12 raportata la N.S.S.
Aceste rampe pot fi folosite si in scop militar.

v’ In statia Bucuresti Sud Grupa Cilitori unde exista solicitiri exprese de la Ministerul
Apardrii Nationale rampa va indeplini cerintele pentru infrastructura cu dubld utilizare pentru
proiectele incluse In Planul national privind Mobilitatea Militara aprobat in mai 2021, adaptate la
conditiile locale. Se vor respecta cerintele pentru cdile ferate din Regulamentul 2021/1328 privind
cerintele pentru infrastructura cu dubla utilizare.

Instalatii electrice

v' Alimentarea cu energie electrica a statiei se va realiza din reteaua de distributie de MT
existentd in zond, prin intermediul unui post de transformare MT/JT nou. Postul de transformare va fi
complet echipat. Echipamentele de conexiuni de MT, transformatorul MT/JT si tabloul de distributie
de joasa tensiune vor fi conform cerintelor distribuitorului de energie. In tabloul general de distributie
aferent postului de transformare se va face compensarea energiei reactive prin baterii automate de
condensatoare cu trepte de reglare.

v Reteaua de cabluri de 10 kV, inclusiv posturile de transformare, vor fi dezafectate si
inlocuite cu posturi de transformare de 20/0.4 kV alimentate din retelele de medie tensiune din zona.
Avizele de la distribuitori se vor obtine la faza Proiect Tehnic.

v’ Reteaua de cabluri de 5kV, inclusiv posturile de transformare, vor fi dezafectate si
inlocuite cu posturi de transformare de 20/0.4 kV alimentate din retelele de medie tensiune din zona.
Avizele de la distribuitori se vor obtine la faza Proiect Tehnic.

v' Laelaborarea Proiectului Tehnic se va mentiona si se va evalua sporul de putere, acolo
unde este necesar si se vor obtine si ATR-urile.

v" Tluminatul exterior in piata garii se va face cu corpuri de iluminat LED pentru exterior,
montate pe stalpi metalici cu Tndltimea de 4m. Solutia adoptata va asigura un nivel de iluminare de
minim 10lx conform SR EN 12464-2. Alimentarea cu energie electricd a stalpilor de iluminat se va
realiza din tabloul de iluminat exterior al statiei.

v" Tluminatul exterior in zona macazurilor se va face cu corpuri de iluminat LED pentru
exterior, montate pe stalpi din beton cu inaltimea de 10,00 m. Solutia adoptata va asigura un nivel de iluminare
de minim 10Ix conform SR EN 12464-2. Alimentarea cu energie electrica a instalatiei de iluminat in zona
macazurilor cap X si cap Y se va realiza din tabloul de iluminat exterior al statiei.

v" Tluminatul peroanelor neacoperite se va face cu corpuri de iluminat LED pentru
exterior, montate pe stalpi metalici cu Tnaltimea de 4m. Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de
iluminat se va realiza din tabloul electric de iluminat exterior al statiei.

v" Iluminatul copertinelor se va face cu corpuri de iluminat LED, montate aparent pe
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copertina, care vor asigura un nivel de iluminare de minim 501x. Alimentarea cu energie electrica se se
va realiza din circuitele de iluminat peron.

v" Tluminatul tunelurilor pietonale se va face cu corpuri de iluminat LED, montate
aparent, care vor asigura un nivel de iluminare de minim 100Ix. Alimentarea cu energie electrica a
circuitelor tunelului pietonal se va realiza dintr-un tablou electric T in tunel.

v" Iluminatul pasarelelor pietonale se va face cu corpuri de iluminat LED, montate
aparent, care vor asigura un nivel de iluminare de minim 100lx. Alimentarea cu energie electrica a
circuitelor pasarelei pietonale se va realiza dintr-un tablou electric Tpas montat la baza pasarelei.

v" Iluminatul trecerilor la nivel auto, amplasate in afara statiilor, se va face cu corpuri de
iluminat LED pentru exterior montate pe stalpi din beton cu inaltimea de 10,00 m. Solutia adoptata va
asigura un nivel de iluminare de minim 20Ix conform SR EN 12464-2. Alimentarea instalatiei pentru
iluminatul trecerii la nivel se va realiza din tabloul TD amplasat in zona. Tabloul TD se va alimenta cu
energie electrica dintr-un post de transformare din linia de contact.

v" Iluminatul trecerilor la nivel auto, amplasate in interiorul statiilor, se va face cu corpuri
de iluminat LED pentru exterior, montate pe stalpi din beton cu inaltimea de 10,00 m. Solutia adoptata
va asigura un nivel de iluminare de minim 20Ix conform SR EN 12464-2. Alimentarea cu energie
electrica pentru iluminatul trecerilor la nivel din interiorul statiilor se va realiza din instalatia de
iluminat exterior din zona macazurilor.

v" Lucrarile de instalatii electrice interioare constau, dupa caz, in demontarea instalatiilor
electrice existente si realizarea de lucrari noi pentru:

- instalatii electrice de iluminat normal si siguranta pentru evacuare si continuarea lucrului;

- instalatii electrice pentru prize;

- instalatii electrice aferente cablarii structurate;

- instalatii electrice de forta;

- instalatii electrice grup electrogen (unde este necesar);

- instalatie de paratrasnet si legare la pamant.

v' Instalatiile electrice pentru iluminat se vor realiza cu corpuri de iluminat echipate cu
lampi LED, de diferite puteri si grade de protectie in functie de destinatia incaperilor.

v' Instalatiile electrice de fortd sunt prevdzute pentru alimentarea instalatiilor de
climatizare si a electropompelor.

v" Grupul electrogen previzut (unde este necesar) va avea pornire automata si constituie
sursa de alimentare de rezerva pentru:

- instalatia de iluminat de sigurantd pentru continuarea lucrului;

- instalatii TTR;

- instalatia de ticketing;

- instalatia electrica a tunelului pietonal.

v" Pentru protectia impotriva supratensiunilor atmosferice va fi prevazuta instalatie de
paratrasnet cu dispozitiv de amorsare (PDA). Instalatia de paratrasnet se va leaga la o priza de pamant
artificiald formatd din electrozi verticali si platbanda din otel zincat. Priza de pamant va fi comuna
pentru instalatia de paratrdsnet si instalatia electrica, ca urmare rezistenta de dispersie a prizei de
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pamant trebuie sa fie mai mica de 1 ohm.

v" Se vor executa lucrdri de modernizare a PA BUTUCENI, de retehnologizare a posturilor
de transformare si a retelei de cablurilor proprietate CNCF CFR. In prezent PA BUTUCENI se alimenteaza
din statia. CRANGASI 110/10kV prin 3 feederi 10kV(din care unul de rezervd), urmand ca dupa
modernizare alimentarea sa se faca pe 20kV. Retehnologizarea posturilor de transformare presupune
modernizarea si adaptarea infrastructurii existente pentru a functiona la o tensiune de 20 kV, in loc de 10
kV. Prin retehnologizarea posturilor de transformare de la 10 kV la 20 kV, se imbunatateste considerabil
capacitatea retelei de distributie, asigurand o alimentare mai eficienta si mai fiabila cu energie electrica.
Posturile de transformare propietate CNCF CFR ce vor fi retehnologizate sunt: PT1 Bucuresti Nord, PT2
Bucuresti Basarab, PT3 Bucuresti Basarab, PT9 Triaj vechi, PT16 SIA, PT8 Cocoasa, PT16, PT222, PT11
Compresoare, K5 Grupa depou BCT, PT16k Uzina Chitila, PT12 Depou BCT si PT12b. Reteaua de cabluri
aferentd acestor posturi de transformare va fi inlocuita cu cabluri de 20kV.

v' Posturile de transformare care in prezent se alimenteaza din PA Butuceni si
alimenteaza consumatorii terti sunt: PT1G Grivita, PT2G Grivita, PT6 Grivita, PT6bis Grivita si PT
24 Grivita.

v" Postul de transformare PTZ 10147 din cladirea veche CED Bucuresti Nord se va
interconecta pe medie tensiune cu PT293 Gara de Nord.

v" Toate tablourile de distributie din statiile c.f. si punctele c.f. vor fi prevazute cu circuite
destinate alimentéarii cu energie electrica a tuturor consumatorilor din statiile respective.

v" Toate racordurile/bransamentele aferente tablourilor de distributie vor fi in intregime noi.

Instalatii termotehnologice

v S-a propus ca pentru toate cladirile din proiect ce urmeaza sa fie modernizate/nou
construite agentul termic pentru incalzire sa fie asigurat de pompe de caldura, iar climatizarea spatiilor in
care se vor monta echipamentele de control si semnalizare sa se realizeze cu sisteme de tip VRF.

v' Ventilarea grupurilor sanitare se va face mecanic acolo unde nu se poate realiza
ventilarea naturala.

v" Incaperile grupurilor electrogene se vor ventila mecanic cu ajutorul ventilatoarelor si
tubulaturilor de ventilare prevazute cu rama cu plasa si jaluzele mobile.

v" Cladirile de Calatori cu trafic ridicat de calatori vor fi prevazute cu perdele de aer
deasupra usilor de acces in holul central.

Instalatii sanitare, apa-canal

v' Apele pluviale de pe suprafetele amenajate in piata garii vor fi preluate cu ajutorul
unui sistem de canalizare compus din guri de scurgere si/sau rigole, conducte e canalizare din PVC-
SN4 si camine de vizitare. Apele pluviale colectate vor fi epurate local prin intermediul unui separator
de namol si hidrocarburi si evacuate la reteaua de canalizare exitenta prin intermediul unui statii de
pompare, dupa caz.
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v' Pentru cladirile existente ce urmeaza a se moderniza si cele nou proiectate au fost
prevazute lucrari de inlocuire a instalatiilor sanitare sau echiparea cu instalatii sanitare noi. Obiectele
sanitare vor fi din portelan sanitar.

v" Functie de utilitdtile existente in zona, s-a propus realizarea de racorduri la retelele
existente de apa si canalizare sau realizarea unei gospodarii de apa (put forat echipat cu pompa,
rezervor de stocare, hidrofor, etc) pentru consum si rezervor etans vidanjabil pentru colectarea apelor
uzate menajere.

v" Au fost prevazute instalatii de combaterea a incendiului atat de la exterior cat si de la
interior acolo unde normele in vigoare sunt aplicabile in acest sens.

v' Apele pluviale de pe invelitorile cladirilor vor fi preluate in reteaua de canalizare
existenta, dupa caz.

v" Preluarea apelor pluviale de pe suprafata copertinelor si pasarelelor si evacuarea lor in
reteaua de canalizare existenta sau in reteaua de drenuri c.f. se va realiza prin intermediul retelei de
canalizare ape pluviale, nou prevazuta, amplasata in corpul peronului, retea de canalizare compusa
din tuburi de canalizare PVC-SN4, imbinate cu mufa si garnitura, si camine de vizitare prevazute la
intersectii de tronsoane de canalizare sau la schimbari de directie ale retelei de canalizare.

v' Evacuarea apelor accidentale din tunelul pietonal la reteaua de canalizare sau la teren,
dupa caz, se va realiza cu 2 pompe de epuisment (una in functiune, una de rezerva) si conducta de
refulare. Pentru spalarea pardoselii tunelului pietonal, in statiile unde exista retea de alimentare cu
apa s-a prevazut un robinet dublu serviciu cu portfurtun.

In cadrul lucrarilor de modernizare a substatiilor de tractiune a fost prevazut un sistem de
colectare, epurare locala si evacuare, prin pompare, a apelor pluviale din cuvele transformatoarelor de
putere. Acest sistem este compus din tuburi de canalizare, camine de vizitare, separator de namol si
hidrocarburi, statie de pompare si conducta de refulare. Evacuarea apelor pulviale se va face la un
emisar natural, retea de canalizare existenta in zona substatiei amenajate sau santuri de garda, dupa caz

Instalatii de semnalizare feroviara

In acest scenariu toate statiile vor fi dotate cu instalatii CE.

Instalatiile CE existente in statiile Bucuresti Nord, Bucurestii Noi, Pajura, Chitila, Chiajna,
Post Giulesti, Bucuresti Baneasa) se vor prevedea instalatii CE noi.

Statiile Mogosoaia, Otopeni, Voluntari, Bucuresti Sud Grupa Tehnicd, Bucuresti Sud
Calatori, Titan Sud, Popesti Leordeni, Berceni, Varteju, Bucuresti Vest, Pantelimon, Bucuresti Obor,
Pasarea, Bucuresti Basarab, Bucuresti Grivita vor fi echipate cu instalatii de centralizare electronica.

Instalatia de Centralizare Electronica opereaza dupa principiul selectiei parcursului prin
selectarea pe ecranul monitorului a punctelor de inceput si de sfarsit ale parcursului, selectia logica a
macazurilor fiind realizata soft.

Sistemul este proiectat pe principiul logicii majoritare 2 din 3, sau 2002x2. Sistemul CE
este proiectat in conformitate cu principiile de siguranta (fail-safe) astfel Incat in cazul aparitiei unui
deranjament care ar putea afecta siguranta circulatiei, se va lua (genera) imediat o actiune care si
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mentind siguranta, de exemplu trecerea imediata pe oprire a semnalului.
Instalatia CE va fi configurata pentru:

v
v
v

v

v

semnalizare cu trepte multiple de viteza,

semnale cu LED-uri,

utilizare electromecanisme de macaz talonabile cu zavorare exterioard, cu motoare
trifazice,

sistem nou de detectie a prezentei materialului rulant care trebuie sd indeplineasca
cerintele din documentul de referinta ERA/ERTMS/03328]1 si care sa fie certificat SILA4,
instalatii SAT, BAT electronice la pasajele la nivel aflate in statie (intre semnalele de
intrare) sau linie curenta,

adaptarea instalatiei CE la noile cerinte (ETCS nivel 2, ERTMS, BLAI etc...),
montarea unei instalatii de bloc de linie integrata in instalatia CE, denumit BLAI (Bloc
de Linie Automat Integrat),

interblocarea intre statii pe principiul ,,cale liberd”.

Functie de natura drumului, la trecerile la nivel situate intre semnalele de intrare (considerate
in statie) sau linie curentd se monteaza instalatii SAT sau BAT electronic. Instalatiile SAT, BAT vor fi
comandate si supravegheate de instalatia CE prin intermediul modulelor de interfatare.

Instalatiile de semnalizare vor fi proiectate conform noilor configuratii ale statiilor de cale

ferata si vor include inlocuirea tuturor subsistemelor existente cu sisteme de semnalizare noi, cum ar fi
CE cu BLAI INDUSI, BAT, precum si introducerea sistemelor ETCS nivel 2, CCTV, DCOS, ERTMS,
etc. Instalatiile noi de semnalizare vor avea ca baza sistemul de semnalizare TMV.

Se prevede si introducerea:

v
v

v

unui sistem IMTF (Instalatie de Management al Traficului Feroviar).

introducerea unui sistem ICCT (Instalatie de Conducere Centralizatd a Traficului),
care este un sistem de tip dispecer feroviar. Sistemele IMTF si ICCT se vor instala
conform strategiei de amplasare in CMT, prezentate 1n documentul
4/A/176/28.05.2021 din Cerintele Beneficiarului,

Introducerea sistemului GSMR.

Obiectul principal 1l reprezinta instalatiile de centralizare electronica, cu un inalt grad de
fiabilitate si de siguranta circulatiei. Introducerea lor necesita lucrari conexe de constructii pentru
amplasarea echipamentelor interioare, lucrari de instalatii si lucrari de linii.

Aceste lucrari sunt:

v

electrificate.
v
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* amenajarea spatiilor tehnologice necesare instalatiilor CE in cladiri noi,

 lucrari de instalatii electrice aferente constructiilor si alimentérii instalatiilor CE,

* instalatii electrice interioare,

+ cladiri container noi cu instalatii de electroalimentare.

Instalatia de centralizare electronica va fi de ultima generatie, cu nivel de siguranta SIL4,
bazatd pe tehnologie IT, utilizand pentru controlul starii de liber al liniilor $i macazurilor din statie
numaratoare de osii.

Echipamentele interioare ale instalatiei CE sunt compuse din:

* echipamente specifice postulului de comanda aflat in statia operatorului de lucru,

* console operator, supervizare, service si diagnoza, arhivare si jurnalizare software,

 calculatoare, software,

 interfete I/O, blocuri de alimentare, dulapuri, cabluri de conectare si accesorii, software,

+ sistem de electroalimentare compus din UPS cu rezervare multipla,

* interfete cu instalatiile BLA, SAT, BAT,

 interfete cu numaratoarele de osii,

» echipamente necesare pentru introducerea sistemului ETCS nivel 2,

» echipamente necesare pentru retea de transmisie GSM-R,

* echipamente necesare pentru introducerea sistemului IMTF (Instalatie de
Management al Traficului Feroviar),

» echipamente necesare pentru introducerea sistemului ICCT (Instalatie de Conducere
Centralizata a traficului. Sistemele IMTF si ICCT se vor instala conform strategiei de amplasare in
CMT, prezentate in documentul 4/A/176/28.05.2021 din Cerintele Beneficiarului,

* repartitor de cabluri,

» ramad relee fisd pentru interfatare cu instalatiile BLA adiacente proiectului.

Echipamentele exterioare sunt compuse din:

» electromecanisme de macaz talonabile cu zavorare exterioara, cu motoare trifazice,

» semnale de circulatie cu afisarea indicatiilor corespunzatoare semnalizarii cu trepte
multiple de vitezd TMV, cu LED,

* indicatoare luminoase alfa — numerice pentru viteza realizate in tehnologia fibrelor
optice, care permit controlul indicatiei afisate,

e semnale de manevra pitice sau pe catarg cu LED,

e Dbalize pentru sistemului ETCS nivel 2,

e echipamente specifice sistemului de detectare a osiilor calde (DCOS),

e echipamente specifice sistemului de supraveghere video (CCTV),

e echipamente specifice retelei de transmisie GSM-R.

Vor fi prevazute 2 RBC-uri care vor comanda si controla statiile din complex astfel:
-un RBC va fi alocat pentru statiile : CHIAINA, BUCURESTII NOI, POST GIULESTI,
BUCURESTI NORD, PAJURA, CHITILA, BANEASA, PANTELIMON, PASAREA,
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BUCURESTI OBOR, BUCURESTI BASARAB, BUCURESTI GRIVITA.

- un RBC va fi alocat pentru statiile: BUCURESTI VEST, VARTEJU, JILAVA,
BUCURESTI PROGRESU, BERCENI, POPESTI LEORDENI, BUCURESTI SUD Gr. Tehnica,
BUCURESTI SUD CALATORI, TITAN, VOLUNTARI, OTOPENI, MOGOSOAIA, BALOTESTL

Va fi in sarcina exclusiva a antreprenorului sa realizeze interconectarea retelei BSS la
core-ul instalat in Proiectul Pilot, precum si realizarea handover-ului cu proiectele adiacente.

Trecerile la nivel din statii se echipeaza cu instalatii SAT sau BAT electronic in functie
de traficul rutier si feroviar din zona pasajului cu respectarea prevederilor din STAS 1244.

Linia curentd este deja impartitd In sectiuni de bloc care vor fi recreate de asemenea la
modernizarea liniei. Sectiunile de bloc vor avea o lungime medie de la minim 1200 m pana la 1700 m.

Semnalele de bloc vor fi controlate sub un regim de bloc de linie automat integrat, fiind
conectate la centralizarea celei mai apropiate statii si tratate ca semnale de bloc.

Instalatia CE va include si introducerea unui sistem IMTF (Instalatie de Management al
Traficului Feroviar) precum si introducerea unui sistem ICCT (Instalatie de Conducere Centralizata
a Traficului), care este un sistem de tip dispecer feroviar. Sistemele IMTF si ICCT se vor instala
conform strategiei de amplasare in CMT, prezentate in documentul 4/A/176/28.05.2021 din Cerintele
Beneficiarului.

Instalatiile de semnalizare vor respecta cerintele de conformitate cu specificatiile tehnice
de interoperabilitate (STI) prevazute in:

v" STI CCS - Regulament (UE) 2023/1695 al comisiei din 10 august 2023 pentru
subsistemele control- comanda si semnalizare terestre;

Elementele constitutive de interoperabilitate, ce se vor utiliza in cadrul lucrarilor de
modernizare, trebuie sd permitd realizarea interoperabilitatii in cadrul sistemului feroviar si sa
respecte in acelasi timp cerintele esentiale.

In ANEXA la regulament (STI), la punctul 5 se regisesc elementele constitutive de
interoperabilitate si caracteristicile acestora precum:

v RBC,

v" Eurobalize

v" Numaritorul de osii, etc

in conformitate cu Regulamentul UE 1695/2023.

Un rol important pentru realizarea interoperabilitatii si in coordonarea instaldrii ERTMS
de-a lungul coridoarelor transeuropene de transport si al coridoarelor de transport feroviar de marfa
il detine Agentia Uniunii Europene pentru cdile ferate (ERA).

Agentia verifica faptul ca solutiile tehnice privind echipamentele ERTMS terestre (ETCS
si/sau GSM-R) sunt pe deplin conforme cu STI relevante si prin urmare pe deplin interoperabile si ia
decizia de aprobare a acestora (conform aliniat (14), art. 22, art. 28, art. 31, etc., din Regulamentul
UE 2013/796 al Parlamentului European si al Consiliului privind Agentia Uniunii Europene pentru
Caile Ferate, precum si cele din Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si al Consiliului
privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeand).

Punerea 1n functiune a instalatiilor fixe aferente, subsistemelor CCS terestre se va face
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numai daci sunt proiectate, construite si instalate astfel incat sd indeplineasca cerintele esentiale,
precum si dacd au obtinut, de la Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana-ASFR, autorizatia de
punere in functie.

Sisteme de Informare/Anuntare a Pasagerilor

In toate statiile CF se vor instala sisteme SIP/SAP, pentru a oferi publicului calitor
informatii cu specific feroviar, sub forma vizuala si audio.

In plus, in statiile mari sistemele interfon de la ghiseele caselor de bilete si informatii vor fi
dotate cu dispozitive auxiliare conform standardelor europene, pentru a se asigura liberul acces la
informatii a persoanelor cu handicap.

In punctele de oprire se vor instala doar sisteme SAP pentru avertizarea pasagerilor.

Informatiile audio si dispozitivele de afisare trebuie sa respecte Anexa la Regulamentul
(UE) nr. 1300/2014.

Instalatii de telecomunicatii_feroviare

Prezentul studiu de fezabilitate trateazd lucrdrile de modernizare a instalatiilor de
telecomunicatii si lucrarile de protejare a instalatiilor TC actuale, dupa cum urmeaza:

Cabluri FO pentru telecomunicatii

Lucrérile prevazute constau din:

v' relocarea si protejarea cablurilor FO existente (aeriene si subterane) afectate de
lucrarile de linii c.f.

v instalarea de cabluri FO noi pentru conectarea obiectivelor feroviare din complexul
feroviar Bucuresti, respectiv pentru inlocuirea cablurilor FO existente uzate. Inlocuirea cablurilor FO
existente uzate se va face cu respectarea Cerintelor Beneficiarului conform céarora ”se admite inlocuirea a
20% din cablu FO daca se prezintd dovezi in acest sens (masurdtori de atenuare, planuri de situatie.)”.
Este in sarcina antreprenorului de a remedia defectele aparute in urma lucrarilor de relocare.

Instalatii TcF in statii
In statiile CF au fost prevazute urmatoarele lucrari de instalatii TC:
v' Cablare structurata in cladirile modernizate
v Lucrari de telecomunicatii in cladiri (protejare instalatii TC existente pe durata
lucrarilor la cladiri, inlocuire radiotelefoane pentru IDM)
v' Electroalimentare de siguranta pentru instalatiile TC vitale
v" Protejarea retelelor locale de cabluri TC din statii
v" Relocarea cablurilor TC (FO si telefonice interurbane) din directii secundare.
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Reteaua de transmisii date / voce TC

Pentru asigurarea comunicatiilor In toate statiile CF si la obiectivele feroviare importante
(CEE, depouri, etc.) din complexul Bucuresti, acestea vor fi interconectate printr-o retea de transmisii
date/voce.

Noua retea de transmisii date/voce va fi realizatd cu echipamente de transport cu tehnica
de rutare IP/MPLS si va avea o configuratie inelara cu ramificatii, iar distributia serviciilor va fi
asigurata prin Switch-uri Ethernet. Nodurile principale ale retelei vor fi conectate cu infrastructura de
telecomunicatii existenta.

Retea de transmisii va functiona pe cabluri FO existente si proiectate.

Reteaua de Comutatie ISDN
Este prevazuta inlocuirea centralelor telefonice existente invechite la capacitatea utilizata
in prezent, plus o rezerva de dezvoltare de 20%.
Se vor 1nlocui numai centralele telefonice locale din complexul Bucuresti, iar centralele
de nod si de transit din NC Bucuresti vor fi inlocuite in cadrul altor investitii viitoare.

Instalatii TC pentru operatori/agenti din C.C.O.

Sunt prevazute instalatii TC specifice pentru operatorii si agentii din C.C.O., care
deservesc activitdtile din complexul feroviar Bucuresti.

Mentiune: Intrucat O.C.C. Bucuresti urmeaza sa fie amplasat in cladirea CMT (Centrului
de Management al Traficului), toate instalatiile TC necesare pentru racordarea la reteaua de
telecomunicatii CFR (cabluri, echipamente), cablare structurata, telefoane automate, etc., vor fi
prevazute in cadrul investitiei pentru realizarea cladirii CMT Bucuresti.

Demontiri de instalatii TC
Sunt prevazute demontarea instalatiilor Tc si a cablurilor existente nefolosite din statii,
precum si demontarea cablurilor telefonice interurbane. Instalatiile si cablurile urbane/interurbane
existente nefolosite din statii care nu sunt proprietatea CNCF CFR SA vor fi demontate de
proprietarul acestora care va lua masurile necesare.

Instalatii de Electrificare

Sistemul proiectat de alimentare cu energie electrica a liniei de contact, 25kV- 50Hz, va
asigura: flexibilitatea maxima, fiabilitate si redundantd in alimentarea electrica a liniei de contact, ,
circulatia trenurilor pentru o clasd superioare fatd de viteza cdii de rulare, cresterea sigurantei in
exploatare, cresterea operativitatii lucrarilor de Intretinere si interventii, conducerea operativd prin
sistemul informatic SCADA de la Dispeceratul Energetic Feroviar (DEF) Bucuresti a tuturor
instalatiilor fixe de tractiune electrica (IFTE) din raza de activitate a acestuia.

De asemenea sistemul de alimentare cu energie electricd a liniei de contact va avea
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parametrii tehnici in conformitate cu: "Specificatia tehnica de interoperabilitate privind subsistemul
Energie al sistemului feroviar din uniune (ENE STI) - Regulamentul UE nr. 1301/2014", standardele
SR 50388/2022, SR EN 50367/2020, etc si va respecta cerintele Beneficiarului (revizia v 0.0.3 - 17
ianuarie 2024) privind modernizarea instalatiilor de electrificare feroviara in corelare cu alte lucrari
similare de modernizare aflate in derulare.

Sistemul de linie de contact prevazut va fi proiectat pentru o clasa superioara fatd de

viteza cdii de rulare si pentru pantografe > 1600mm, capabil sa asigure cresterea sigurantei in
exploatare, cu suspensie catenara de tipul complet compensata si va avea avea parametrii de baza ai
geometriei LC si ai calitatii captarii curentului de cétre pantograf in conformitate cu : Specificatia
tehnica de interoperabilitate privind subsistemul Energie al sistemului feroviar din uniune (ENE STI),
Cerintele Beneficiarului pentru instalatiile de electrificare - revizia V 0. 0. 3 din 17 ianuarie 2024, SR EN
50119, legislatia romaneasca si europeand in vigoare si in corelare cu lucrarile de modernizare ale
instalatiilor de electrificare efectuate in proiecte similare.

Sistem de protectie si de retur adoptat este proiectat In conformitate cu specificatia tehnica

de interoperabilitate privind subsistemul Energie al sistemului feroviar din uniune (ENE STI) -
Regulamentul UE nr.1301/2014, standardele si normativele SR EN 50122/1-2022, NTF 75:003-2009,
NTF 75-002-2008 si ID 33-1975 si cu respectarea cerintelor Beneficiarului v 0.0.3/17 ianuarie 2024.
Sistemul de protectie adoptat trebuie sa permite securitatea persoanelor si a obiectelor aflate in
vecindtatea cdii ferate impotriva:

v" socului electric prin atingere directa a elementelor conductoare aflate, in mod normal,
sub tensiune (protectia prin distantd, protectia prin obstacole, montare de indicatoare de avertizare,
porti de gabarit, etc);

v" socului electric prin atingere indirectd a unor elemente conductoare care, in mod
normal, nu sunt sub tensiune, dar care ajung accidental sub tensiune (defecte de izolatie, arcuri
electrice, rupturi de conductoare, etc). Masurile de protectie prevad legarea, obiectelor aflate in zona
de influenta a cdii ferate electrificate, colectiva sau individuala la pamantul retelei de tractiune si/sau
legarea la prize de pamant;

v" socului electric datorat potentialului caii;

v" infuentelor electromagnetice asupra obiectelor si constructiilor metalice aflate in zona
de influenta a cailor ferate electrificate

Lucrari de protectia mediului

Solutiile tehnice propuse privind realizarea investitiei au fost adoptate tindnd cont si de
criteriul protectia mediului, pentru minimizarea impactului in perioada de executie si operare.

Pentru realizarea investitiei au fost prevazute urmatoarele lucrari:

v’ sisteme de scurgere si epurare a apelor pluviale si uzate;

v" prindere elastica a sinei, sina sudata fara joante — ce are ca efect diminuarea nivelului
de zgomot;

v' folosirea geogrilelor si a geotextilelor;
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v iluminatul economic;

v’ eficientizare energetica — cladiri;

v’ utilizare panouri fotovoltaice;

v' centrale termice cu consum mic de gaze si emisii minime de noxe;

In cadrul specialitatii protectia mediului sunt previzute urmatoarele lucrari specifice:

v’ protectia zonelor de locuinte aflate din apropierea liniei c.f. cu panouri
fonoabsorbante-pentru diminuarea nivelului de zgomot datorat traficului feroviar;

v’ gestionarea deseurilor rezultate in urma lucrarilor de modernizare/reabilitare a linii cf.,
adoptarea unor solutii de decontaminare pentru zonele cu poluare istorica cu hidrocarburi;

v" determinarea zonelor contaminate (poluare istorica) cu produse petroliere;

v refacerea cadrului natural.

Amplasare panouri fonoabsorbante

Pentru stabilirea zonele de protectie cu panouri fonoabsorbante au fost facute masuratori
ale nivelului de zgomot in proximitatea zonelor locuite, interpretarea rezultatelor in functie de
legislatia de mediu aplicabila si, analizate:

v' informatii/date privind zonele locuite, folosind
http://geoportal.ancpi.ro/geoportal/viewerindex.html

v' datele furnizate de studiul de trafic

Lungimea totala a panourilor fonoabsorbante proiectate este de 31.836 ml

Decontaminare piatra spartd si sol

Pentru determinarea zonelor contaminate cu produse petroliere, trebuie parcurse
urmaétoarele etape:

v' investigatii vizuale prin care se identificd amplasamentele posibil contaminate in linia
curentd a caii ferate, in statii c.f. si de-a lungul liniilor abatute din statii

v' investigare prin prelevare de probe - conform unui plan de prelevare, analizarea
acestora 1n vederea stabilirii gradului de contaminare

v" intocmire plan de excavare ce cuprinde delimitarea suprafetelor si adancimilor
identificate a fi contaminate

v’ decontaminare piatra sparta si sol ex-situ

v' investigare prin prelevare de probe dupa procesul de decontaminare in vederea stabilirii
eficientei acestuia.

Metode de decontaminare - piatra spartd

Piatra sparta extrasa din cale prezintd un strat superficial alterat si contaminat, modificat
fizico — chimic din cauza uzurii si poludrii manifestate in cursul zecilor de ani.

Dupa excavare piatra spartd impurificata va fi stocata Intr-o zond impermeabilizata si se
va face o sortare prealabila a acesteia.
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In functie de gradul de contaminare a pietrei sparte se pot aplica mai multe metode de
decontaminare: concasare, spalare, bioremediere, etc.

Avand 1n vedere cerintele economiei circulare, reutilizarea pietrei sparte in cadrul
proiectelor de reabilitare/modernizare a liniilor feroviare, satisface principiile durabilitatii.

In cazul in care piatra sparti concasata este suficient de rezistenti la sfiramare, aceasta
se refoloseste Tn prisma cdii, iar In caz contrar in substratul cdii sau la alte lucrari executate de
autoritatile locale in zona de implementare a proiectului

Metode de decontaminare - sol

Solul rezultat din procesul de sortare al pietrei sparte contaminate si solul contaminat cu
hidrocarburi va fi supus operatiunilor de bioremediere sau stabilizare/solidificare, dupa caz.
Bioremedierea se bazeaza pe capacitatea unor compusi chimici de a fi biodegradati prin stimularea
cresterii anumitor agenti microbieni care sd utilizeze contaminantii drept sursa de hrana si energie.
Printre contaminantii care sunt tratati prin bioremediere se numara petrolul si alte produse petroliere.

La finalizarea procesului se va verifica eficienta procesului de decontaminare prin
prelevare de probe de piatrd sparta si sol si analiza acestora pentru a se identifica daca indicatorii
analizati se incadreaza in limitele Ord. M.A.P.P.M. nr.756/1997 si Ordinului M.M.G.A. nr. 95/2005
cu modificarile si completarile ulterioare.

Gestionare deseuri

In perioadele de executie, functionare si dezafectare a investitiei se vor incheia contracte
cu societati autorizate ce vor asigura eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. Se
va face o colectare selectiva si o depozitare in conformitate cu cerintele legale pentru fiecare tip de
deseu sau materiale scoase din cale.
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3.3.1 Costurile estimate pentru realizare obiectivului de investitii

Costurile de investitie pentru reabilitarea cailor ferate existente si pentru variantele noi de cale
feratd au fost calculate pe baza cantitatilor de lucrari estimate la proiectarea lucrarilor si a preturilor
unitare luate din proiecte similare anterioare si actualizate 1n prezent.

Tabelele cu estimarea cantitatilor de lucrari si descrierea articolelor unitare sunt prezentate in

Anexa.

Categorie de cheltuieli Valoare (euro, fara TVA)
Suprastructura 371.415.612,00
Terasamente 302.228.501,00
Consolidari 57.735.196,00
Drumuri 5.056.250,00
Lucrari arta 294.513.000,00
Electrificare 326.244.000,00
Semnalizari 192.638.530,00
Telecomunicatii 12.588.835,00
Arhitectura 38.843.290,00
Rezistentd 54.844.290,00
Sanitare 5.598.061,00
Termice 4.945.665,00
Electrice 27.791.079,00
Protectia mediului 25.877.433,00

Lucrari (cap 4 deviz general) 1.720.319.742,00
Utilitati 64.300.000,00

Devizul general al lucrarii este prezentat in Anexa 10.
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3.3.2. Costurile de exploatare §i intretinere estimate prin raportare la obiective de investitii
similare
fnlre,tinere
Costurile totale de intretinere a infrastructurii feroviare conform Analizei Cost —
Beneficiu, pentru variantele analizate sunt de aproximativ 76.819.558 euro fara TVA, valoare
actualizat la pretul constant 2020.

Exploatare

In ceea ce priveste costurile de exploatare, proiectul ar trebui sa conduca, pe de o parte,
la scaderea cheltuielilor de personal ca urmare a cresterii gradului de automatizare, si, pe de alta parte,
la cresterea cheltuielilor cu exploatarea unor echipamente cu performante superioare (personal
calificat, externalizare catre terti etc.). Intrucat nu exista certitudinea unor efecte notabile ale
proiectului din perspectiva costurilor de exploatare, impactul proiectului asupra acestora va fi ignorat.

Entitatea CFR Contractant:
contractanti: =T‘:‘|_/f_= Asocierea SC ISPCF SA -

CNCF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL

Pag 104 / 304



wModernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” — Studiu de Fezabilitate

3.4. Studii de specialitate

Au fost intocmite urmatoarele studii:
A) Studiu de trafic
Documentatia a fost aprobata de Beneficiar cu adresa nr. 11/3/125/22.05.2023.
B) Analiza riscului seismic
C) Studiu geotehnic
D) Studiu topografic
E) Studiul conditiilor climatice
F) Studiul arheologic
G) Expertize tehnice:
v' Linii c.f.
v" Lucrari de arta
v" Constructii civile
H) Audit energetic
Documentatiile B-H au fost aprobate de Beneficiar cu adresa nr. 11/3/57/14.02.2024.

Studiu de Evaluare a Impactul asupra Mediului

Procedura de obtinere a Acordului de Mediu a fost demaratd. S-a obtinut "Decizia
etapei de evaluare initiala” de la APM Ilfov si de la APM Bucuresti. S-a predat la Agentia Nationala
pentru Protectia Mediului memoriul necesar pentru evaluarea impactului asupra mediului.

Livrabilul nr. 7 ”Documentatia tehnico-economica pentru alegerea variantei”
A fost avizat si aprobat de Beneficiar in sedinta CTE a CNCF”CFR”SA din 30.10.2024
(aviz CTE nr. 71/30.10.2024).

3.5.  Grafice orientative de realizare a investitiei

Studiul de Fezabilitate are ca scop ,,Modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul
Feroviar Bucuresti".

Lucrarile proiectate sunt prevazute a se executa in 48 luni calendaristice, din care 12 luni
proiectarea si 36 luni executia efectiva a lucrarilor

Graficul orientativ de realizare a lucrarilor este prezentat in Anexa 11.
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4. ANALIZA FIECARUI SCENARIU / OPTIUNI _TEHNICO-ECONOMICE
PROPUSE

4.1.  Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta
si prezentarea scenariului de referinta

Analiza efectuatd in cadrul studiului de fezabilite a avut in vedere obiectivul general al
proiectului de referinta si anume identificarea solutiilor de modernizare a subsistemelor feroviare ale
Complexului Feroviar Bucuresti (infrastructura, echipamente tehnice, sisteme de operare si siguranta
feroviare etc.), cu un accent special pe Complexul Feroviar Bucuresti Nord, in vederea asigurarii
interoperabilitatii depline a infrastructurii feroviare din Nodul feroviar Bucuresti cu reteaua feroviara
TEN-T, in conformitate cu Regulamentul UE nr. 2024/1679, Regulamentul Comisiei 1299/2014 si
Directiva de interoperabilitate 2008/57/CE.

Proiectul are ca scop modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti,
in vederea asigurarii unui grad ridicat de siguranta a traficului feroviar, cu urmatoarele rezultate si
efecte asteptate:

» cresterea vitezei de circulatie

» reducerea timpului de calatorie prin cresterea vitezei de circulatie;

» imbunatatirea conditiilor de siguranta a traficului feroviar;

» imbunatatirea conditiilor de calatorie si al confortului in timpul célatoriei;

» eficientizarea managementul traficului pentru transportul de marfuri la nivelul retelei
feroviare nationale

» reducerea emisiilor de poluanti si a impactuiui negativ asupra mediului;

» optimizarea transportului feroviar transfrontalier atat pentru pasageri cat si pentru marfa

» atragerea de investitori si capital in vederea dezvoltarii mediului de afaceri;

» asigurarea unui grad de mobilitate si accesibilitate ridicat pentru rezidenti si mediul de afaceri

» prezentarea unei alternative competitive pentru transportul urban intre diferitele zone ale
Regiunii Bucuresti-Ilfov

» decongestionarea traficului rutier in Municipiul Bucuresti si implicit reducerea factorului poluat

In conformitate cu cerintele Beneficiarului lucrarile proiectate trebuie sa asigure:

v' imbunatatirea parametrilor infrastructurii feroviare pentru cresterea vitezei.

v asigurarea conditiilor de interoperabilitate privind sarcina admisa pe osie si gabaritul
de libera trecere

v reabilitarea lucrarilor de arta in conformitate cu recomandarile expertizelor tehnice si
a dimensionarii hidraulice corespunzatoare debitelor de calcul cu probabilitatea de 1% stabilite prin
Studiul Hidrologic

v reabilitarea constructiilor civile din statii, cu accent pe imbunatirea conditiilor de
calatorie, a accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa, precum si imbunatatirea conditiilor de
munca pentru personalul de exploatare a caii ferate;
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v" modernizarea instalatiilor de tractiune electrica;

v modernizarea instalatiilor de semnalizare feroviara - introducerea de instalatii
moderne de centralizare electronica si introducereaa sistemului ERTMS +GSM-R;

v modernizarea instalatiilor de telecomunicatii feroviare;

v" Lucrari de protectia mediului prin amplasarea de panouri fonoabsorbante in toate
zonele afectate de zgomotul produs de traficul feroviar; se va acorda o atentie deosebita pentru
protejarea mediului in zonele de intersectie cu cursurile de apa, pe zonele cu terasament instabil si
inundabil, astfel incat cadrul natural sa fie cat mai putin afectat, atat pe perioada de executie cat si
pe perioada de exploatare a liniei c.f.

Perioada de referinta:
Perioada de referinta pentru investitia in infrastructura feroviara: 30 de ani; perioada de
analiza va fi 2025-2055

Prezentarea scenariului de referinta
In acest scenariu se propune reabilitarea liniilor, statiilor, sistemelor feroviare, corectii locale
ale curbelor pe traseul existent, dublarea si electrificarea inelului c.f. de centura, realizarea de noi
legaturi intre grupele/statiile c.f. din Complexul c.f. astfel incat activitatea feroviara sa se optimizeze
cat mai mult posibil fata de situatia actuala.
Lucriarile prevazute In cadrul scenariului optim sunt urmatoarele
v" Lucrari de infrastructura si suprastructura linii c.f.
v" Consolidari de terasamente si lucrari de scurgere a apelor
v" Treceri la nivel: modernizarea trecerilor la nivel cu dale elastice
v" Poduri, podete: inlocuirea sau reabilitarea lucrarilor de artd existente 49 lucrari
v" Tunel in zona statiei Mogosoaia
v' Aparari de maluri: in zona lucrarilor de arta s-au prevazut lucrari de amenajare locala
a albiei
v" Peroane: modernizare conform prevederilor legale si STI; tunel si treceri pietonale
intre peroane
v" Cladiri calatori si CED: Lucrari de reabilitare cladiri calatori si CED.
v' Semnalizari si centralizari feroviare: CE si ERTMS
v" Telecomunicatii feroviare: digitalizare, inlocuire echipamentelor existente, care au un
grad de uzura ridicat, cu echipamente care au tehnologie moderna
v' Linia de contact, protectie instalatii si energoalimentare: reabilitare instalatii existente
prin inlocuirea lor cu instalatii noi, electrificarea unor linii neelectrificate.
v' Lucrari de protectia mediului — conform prevederilor legale

4.2 Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
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schimbari climatice, ce pot afecta investitia

Promovarea transportului feroviar garanteaza prevenirea poludrii mediului inconjurator
si reducerea riscurilor legate de producerea unor schimbari climatice, datoritd nivelului redus de
poluare si al emisiei scazute de gaze cu efect de sera.

Analiza privind schimbarile climatice a fost realizatd pe baza ghidului “Technical
guidance on the climate proofing of infrastructure in the period 2021-2027” (Commission Notice
2021/C 373/01), cerintele sale avand aplicabilitate in cadrul proiectului “MODERNIZAREA
LINIILOR SI INSTALATIILOR DIN COMPLEXUL FEROVIAR BUCURESTI”, in stricta
interdependenta cu relevanta si disponibilitatea datelor.

Schimbarea climatica se referd la variatiile semnificative din punct de vedere statistic ale
starii medii a parametrilor climatici sau a variabilitdtii lor observata in cursul timpului, fie datorita
modificarilor care apar in interiorul sistemului climatic sau al interactiunilor dintre componentle sale,
fie ca rezultat al actiunii factorilor externi naturali sau rezultati din activitatile umane.

In vederea evaluirii vulnerabilitatii proiectului in contextul schimbarilor climatice, a fost
realizata o analizd a dinamicii principalelor variabile climatice (reprezentative pentru infrastructura
feroviard), precum evolutia temperaturilor si a precipitatiilor pana in anul 2050.

Totodata au fost identificate principalele zone cu risc la inundatii, in baza hartilor de
hazard disponibile pe site-ul ANAR, elaborate in conformitate cu prevederile Directivei Inundatii
2007/60/CE, dar si zonele cu risc de alunecari de teren si gazele cu efect sera.

Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factorii de risc cuprinde urmétoarele etape
principale:

v identificarea riscurilor care include riscuri care pot aparea pe parcursul intregului
proiect: financiare, tehnice, organizationale, cu privire la resursele umane implicate, precum si riscuri
externe (politice, de mediu, legislative);

v' evaluarea probabilitatii de aparitie a riscului;

v riscurile identificate vor fi caracterizate in functie de probabilitatea lor de aparitie si
impactul acestora asupra proiectului;

v identificarea masurilor de reducere sau evitare a riscurilor.

Masuri care se impun:

v planificarea corespunzitoare a etapelor proiectului incd din faza de elaborare a
acestuia;

v alegerea unor solutii de executie care sa contind cu prioritate de conditiile efectudrii
unor categorii de lucréri;

v monitorizarea continud pe parcursul implementarii proiectului asigura evitarea
riscurilor care pot influenta major proiectul.

Politica Uniunii Europene in domeniul transportului este centrata pe asigurarea mobilitatii
sustenabile a persoanelor si marfurilor, cu accent pe urmarirea obiectivelor foarte ambitioase privind
emisiile de gaze cu efect de sera (GES). Unul dintre obiectivele strategice de baza in domeniul
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transportului se referea la trecerea in proportie de cel putin 50% de la transportul rutier la cel feroviar
pentru transportul de persoane si marfuri.

Schimbarile climatice au generat o gama larga de modificari/efecte privind clima la nivel
global, dar si local.

Un factor important ce a contribuit in mod semnificativ la "Schimbarile climatice" este
cresterea temperaturii medii globale cuprinsa intre 1,1°C si 6,4°C, in cursul acestui secol (conform
unor scenarii/predictii de evaluare, cercetdri in domeniu si diverse modele ale climatului).

S-a constatat ca acest fenomen de incélzire globala se datoreaza in principal emisiilor de
gaze cu efect de sera (GES).

Gazele cu efect de sera inmagazineaza caldura radiata de suprafata terestra si o impiedica
sa se elibereze in spatiu, cauzand, astfel, incélzirea globala.

Incilzirea globald a provocat si va provoca un numir tot mai mare de evenimente
climatice extreme (cum ar fi inundatii, secete, precipitatii extreme, valuri de caldura).

O schimbare climaticd majora este pe cale sa se produca, printr-o Incélzire ampla si in
ritm rapid, punand sub semnul intrebarii capacitatea omului (societatii) de a se adapta la aceste
schimbari.

Cresterea emisiilor de GES este datorata cresterii emisiilor de CO2, mai ales prin faptul
ca emisiile de CO; - care reprezinta 80% din GES.

In ultimii ani, abordarea schimbirilor climatice a reprezentat una din priorititile agendei
UE privind mediul, fiind din ce in ce mai mult integrata in alte domenii de politica, cum ar fi energia,
transporturile si dezvoltarea regionala.

Proiectul va ajuta la reducerea emisiilor gazelor cu efect de serd in concordantd cu
obiectivele initiativei Comisiei Europene.

Principalele efecte ale proiectului de modernizare a liniei de cale ferata asupra conditiilor
climatice asociate lucrarilor sunt cele legate de emisiile generate in perioada de executie ca urmare a
activitatilor asociate acestora.

Tinand cont nsa de durata relativ scurta a perioadei de executie (din punct de vedere al
schimbarilor climatice) este estimat ca In aceastd etapa sa nu apara impacturi asupra conditiilor
climatice ca urmare a interventiilor propuse prin proiect.

Din punctul de vedere al efectelor proiectului asupra componentei climatice, avand in
vedere particularitatile acestuia si comparativ cu situatia actuald, in perioada de functionare este
estimata o Tmbundtitire a nivelului emisiilor de GES prin atragerea pe calea ferata a unei parti din
traficul rutier, urmare a Incurajarii utilizarii transportului pe calea ferata.

Nivelul estimat al impactului asupra conditiilor climatice este pozitiv nesemnificativ,
avand in vedere reducerea locala a contributiei la emisiile de gaze cu efect de sera.

Principalele efecte asupra conditiilor climatice in eventualitatea activitatilor de
dezafectare a proiectului vor fi produse de emisiile de gaze cu efect de sera generate in aceasta etapa.

De asemenea, nu se estimeaza un impact asupra conditiilor climatice a perioadei de
dezafectare datorita duratei relativ scurte a perioadei de dezafectare, similar cu perioada de executie.

Printre principalele actiuni puse in practica de tarile semnatare ale Protocolului de la
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Kyoto in vederea reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera, sunt:

v modernizarea transportului prin utilizarea unor mijloace mai putin poluante si cu
consumuri reduse de carburanti,

v utilizarea surselor de energie regenerabila si eficientizarea energetica,

v gestionarea deseurilor.

In vederea realizarii acestui obiectiv s-a asigurat promovarea unor masuri guvernamentale
pentru:

v" incurajarea cresterii ponderii de utilizare a transportului feroviar ca alternativd a
transportului rutier/orientarea transporturilor rutiere de marfuri catre transportul feroviar;

v utilizarea fondurilor structurale pentru dezvoltarea infrastructurii feroviare
electrificate, modernizarea materialului rulant si minimizarea efectelor adverse ale transportului de
marfd  asupra  mediului, cu referire la  poluarile istorice si = modernizarea
instalatiilor/echipamentelor/dotarilor pentru protectia mediului;

v modernizarea materialului rulant si minimizarea efectelor adverse ale transportului de
marfa si caldtori asupra mediului.

Scenariile climatice realizate cu diferite modele climatice globale au prognozat o crestere
a temperaturii medii globale pana la sfarsitul secolului XXI (2090-2099) fata de perioada 1980-1990
intre 2°C si 5°C, in functie de scenariul privind emisiile de gaze cu efect serd considerat (exemplu:
intre 2,0°C si 2,5°C in cazul scenariului care prevede cea mai scazuta crestere a temperaturii medii
globale — scenariul optimist si intre 4,0°C si 5,0°C in cazul scenariului cu cea mai pronuntata crestere
a temperaturii — scenariul pesimist).

Intrucat reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd intr-un orizont de timp apropiat nu
implicd o atenuare a fenomenului de incalzire globala, adaptarea la efectele schimbarilor climatice
reprezintd un element important la nivel national.

In pofida tuturor eforturilor globale de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd,
temperatura medie globald va continua sa creascad in perioada urmétoare, fiind necesare masuri cat
mai urgente de adaptare la efectele schimbarilor climatice.

Solutiile tehnice adoptate in cadrul proiectului de "Modernizarea liniilor si instalatiilor
din Complexul Feroviar Bucuresti" au avut in vedere principale provocari/amenintari datorate
schimbarilor climatice, acest lucru va contribui la evitarea unor investitii viitoare costisitoare si a
perturbdrii operatiunilor de transport.

Pe baza analizei informatiilor disponibile privind schimbarile climatice in zona de studiu
a fost identificatd o tendinta de crestere a temperaturilor medii anuale, a temperaturilor extreme, a
fenomenului de seceta, a frecventei inundatiilor, incendiilor de vegetatie precum si a fenomenului
freezing rain.

Variabilele climatice precipitatii medii anuale, precipitatii extreme, viteza medie a
vantului, viteza maxima a vantului, umiditate/ceata, radiatie solara, fenomenul de furtuna, eroziunea
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solului/alunecari de teren, zapada si Inghet, fenomenul de inghet dezghet, risc seismic se apreciaza

cd vor avea o evolutie constanta.

Tabelul - Impacturi potentiale asupra infrastructurii feroviare

crt.

Variabile
climatice

Impacturi posibile asupra proiectului

Temperaturi
extreme

Deformarea/curbarea sinelor de cale feratd si aparitia
fisurilor

Deformatri ale liniilor aeriene, parte a instalatiilor feroviare;
Supraincalzirea sistemelor electronice/ Defectiuni ce pot
interveni la sistemele de control.

Perturbarea  circulatiei trenurilor si  introducerea
restrictiilor de viteza

Conditii de lucru dificile pentru angajati in cazul
episoadelor cu temperaturi extreme in contextul cresterii
temperaturilor in interiorul Incéperilor din statiile si haltele
de miscare.

Precipitatii
extreme

Deteriorarea infrastructurii feroviare ca wurmare a
precipitatiilor abundente

Instabilitatea, spalarea/ eroziunea terasamentelor

Degradarea malurilor datorate viiturilor in zona structurilor
(poduri, podete)

Inundatii

Deteriorarea unor parti a infrastructurii feroviare ca urmare
a inundatiilor care conduc la petrurbarea -circulatiei
trenurilor, restrictii de circulatie si/sau Inchiderea unor
sectoare de linie.

Degradarea malurilor cursurilor de apa in zona structurilor
(poduri/ podete)

Deteriorarea unor parti a infrastructurii feroviare ca urmare
a inundatiilor pe anumite sectoare de linie.

Risc seismic

Deteriorarea infrastructurii feroviare si a constructiilor din
punctele de sectionare
Restrictii de viteza si/sau intreruperi ale traficului feroviar

Pentru aprecierea vulnerabilitétii proiectului la schimbarile climatice a fost evaluat gradul

de risc.
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Riscurile identificate asociate cu schimbarile climatice sunt atat riscuri naturale - legate
de elementele de infrastructura (de ex., sind, terasamente) precum si riscuri legate de exploatare si
intretinere - precum restrictii, intreruperi sau conditii precare de lucru.

Au fost propuse solutii de adaptare pentru riscurile identificate, acestea fiind ulterior
evaluate sub aspectul abordarii in cadrul proiectului. Optiunile/masurile de adaptare propuse sunt deja
incluse in lucrarile prevazute in cadrul proiectului.

Evaluarea riscurilor identificate anterior, estimatd pe baza probabilitatii si severitatii
acestora este prezentata in tabelul de mai jos.

Tabel - Evaluarea riscului - detalierea gradului de risc al proiectului

Variabile
. . Impact/ . Evaluare
climatice/ . . L. Probabilitate | Evaluare .
. Domenii de risc Magnitudine L . generala
Vulnerabilitate . apreciata risc .
. . . estimat risc
identificata
Pagube aduse activelor,
aspecte de inginerie, Moderat (3) Mediu (6)
functionale
. Sanatate si securitate Moderat (3) Mediu (6)
Temperaturi Mediu, patrimoniu
extreme o iural Minor (2) Tmprobabil | Mediu () |
- Vulnerabilitat 2 -
”F'ZZ :atldl ate Social Minor (2) ) Mediu (4)
Financiar Minor (2) Mediu (4)
Reputatie Moderat (3) Mediu (6)
Alt domeniu de risc Nesemnificativ .
. Scazut (2)
relevant pentru proiect N
Pagube aduse activelor,
aspecte de inginerie, Minor (2) Mediu (4)
functionale
Sanatate si securitate Minor (2) Mediu (4)
e Medi i - ' '
Precipitatiile ediu, patrimoniu Minor (2) ' Mediu (4)
extreme cultural Improbabil Mediu
- Vulnerabilitate Social Minor (2) (2) Mediu (4)
di N ificati
medte Financiar eserrzrln) ety Scazut (2)
Reputatie Minor (2) Mediu (4)
Alt domeniu de risc Nesemnificativ .
. Scazut (2)
relevant pentru proiect D
P -
agube adus.e acfuve}or, Nesemnificativ .
Seceta aspecte de inginerie, . Scazut (2)
e . 1) Improbabil .
-Vulnerabilitate functionale 2 Scazut
medie . . . Nesemnificativ .
Sanatate si securitate R Scazut (2)
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Variabile
. . Impact/ . Evaluare
climatice/ . . L. Probabilitate | Evaluare .
. Domenii de risc Magnitudine e . generala
Vulnerabilitate . apreciata risc .
. . . estimat risc
identificata
Mediu, patrimoniu Nesemnificativ Scizut (2)
cultural H
N ificati
Social esermniticatiy Scazut (2)
1)
N ificati
Financiar eserrzlln) reattv Scazut (2)
. N ificati
Reputatie eserrzlln) feattv Scazut (2)
Alt domeniu de risc Nesemnificativ .
. Scazut (2)
relevant pentru proiect D
Pagube aduse activelor,
aspecte de inginerie, Minor (2)
functionale
Sanatate si securitate Minor (2) Mediu (6)
Mediu, patrimoniu . .
M 2 Mediu (6
Inundatii cultural inor (2) ediu (6)
-Vuln.eifabilvitate Social Minor 2) . Moderat (3) Mediu (6)
ridicata Financiar Nesemnificativ Scazut (3)
¢ (1) cazt Mediu
. N ificati
Reputatie eserrzrln) featty Scazut (3)
Alt domeniu de risc Nesemnificativ .
. Scazut (3)
relevant pentru proiect H
Pagube aduse activelor,
aspecte de inginerie, Moderat (3) Scazut (3)
functionale
Sanatate si securitate Minor (2) Scazut (2)
Incendii de Mediu, patrimoniu Nesemnificativ .
: Scazut (1)
vegetatie cultural €)) Rar (1) Szt
-Vulnerabilitate Social Minor (2) Scazut (2)
di N ificati
medie Financiar eserrzrln) ety Scazut (1)
Reputatie Minor (2) Scazut (2)
Alt domeniu de risc Nesemnificativ .
. Scazut (1)
relevant pentru proiect D
. - Pagube aduse activelor,
Risc seismic L . . .
. aspecte de inginerie, Minor (2) Improbabil | Mediu (4) .
-Vulnerabilitate . Mediu
i functionale (2)
m
edte Sanatate si securitate Minor (2) Mediu (4)
Entitatea CFR Contractant:
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Variabile
. . Impact/ . Evaluare
climatice/ . . L. Probabilitate | Evaluare .
. Domenii de risc Magnitudine e . generala
Vulnerabilitate . apreciata risc .
. . . estimat risc
identificata
Medi tri i . .
ediu, patrimontt Minor (2) Mediu (4)
cultural
Social Minor (2) Mediu (4)
Financiar Minor (2) Mediu (4)
Reputatie Minor (2) Mediu (4)
Alt domeniu de risc Nesemnificativ .
. Scazut (2)
relevant pentru proiect H
Pagube aduse activelor,
aspecte de inginerie, Minor (2) Scazut (2)
functionale
Sanatate si securitate Minor (2) Scazut (2)
Freezing rain Mediu, patrimoniu . 5
Minor (2 Scazut (2 Scazut
-Vulnerabilitate cultural @) Rar (1) ) caztt
medie Social Minor (2) Scazut (2)
Financiar Minor (2) Scazut (2)
Reputatie Minor (2) Scazut (2)
Alt domeniu de risc Nesemnificativ .
. Scazut (1)
relevant pentru proiect N

Pentru evaluarea globala a riscului a fost selectat nivelul de risc maxim apreciat pentru
fiecare dintre variabilele climatice.

Solutiile prevdzute in cadrul proiectului de adaptare la schimbarile climatice sunt
prezentate in tabelul urmator.

Tabel - Optiuni de adaptare, solutii pentru controlul si mentinerea riscului in limite acceptabile si
modul de abordare in cadrul proiectului

Solutii pentru controlul si
Nr. | Variabile Impacturi posibile Optiuni de mentinerea riscului in limite
crt. | climatice asupra proiectului adaptare acceptabile/Modul de abordare in
cadrul proiectului
Utilizarea  unor | - Sina utilizatd va fi din oteluri
solutii tehnice | superioare care si reziste la
Temperaturi | Deformarea/curbarea care sd permitd | temperaturi ridicate,
1. extreme sinelor de cale ferata si | adaptarea la | - Sudarea sinelor pentru combaterea
aparitia fisurilor temperaturile dilatarii liniilor de cale feratd /
extreme realizarea caii fard joante, sind cu
prindere elastica pe traverse de beton
Entitatea CFR Contractant:
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Solutii pentru controlul si
Nr. | Variabile Impacturi posibile Optiuni de mentinerea riscului in limite
crt. | climatice asupra proiectului adaptare acceptabile/Modul de abordare in
cadrul proiectului
Monitorizarea - Asigurarea monitorizarii
constanta a | comportamentului si starii
comportamentului | infrastructurii in perioada de operare a
infrastructurii  in | liniei de cale ferata,
contextul utilizarii | - In perioadele cu temperaturi extreme
acesteia se vor impune restrictii de circulatie pe
anumite sectoare ale traseului.
Deformari ale liniilor . . I
. . - Asigurarea parametrilor optimi de
aeriene, parte a | Utilizarea  unor : . .
. . . . . functionare a echipamentelor din
instalatiilor feroviare; | solutii tehnice .. .
N . ... | substatiile de tractiune,
Supraincalzirea care sda permita . . . S
. . - Dimensionarea optimd a sagetii
sistemelor electronice/ | adaptarea la . R ..
. . cablului in  scopul asigurdrii
Defectiuni ce  pot | temperaturile e e . o .
. . . continuitdtii alimentdrii cu energie
interveni la sistemele | extreme C e e
electrica a liniei de contact
de control.
Utilizarea
Perturbarea circulatiei | materialului rulant - . .
. . - Utilizarea  materialului  rulant
trenurilor si | adaptat pentru . . .
. . proiectat pentru temperaturl cuprinse
introducerea functionare la| o i Ao
. _— . intre -30°C s1 45°C.
restrictiilor de viteza temperaturi
ridicate
Utilizarea  unor | - Asigurarea ventilatiei si climatizarii
Conditii de  lucru | echipamente cladirilor in functie de destinatia
dificile pentru angajati | adecvat acestora,
in cazul episoadelor cu | dimensionate - Dimensionarea echipamentelor de
temperaturi extreme in | pentru asigurarea | ventilatie si climatizare, in cadrul
contextul cresterii | confortului termic | proiectului, s-a realizat pentru fiecare
temperaturilor in | la nivelul | tip de cladire si destinatie a Incdperii
interiorul  incéperilor | Incaperilor (substatii de tractiune, grupuri
din statiile si haltele de | cladirilor din statii | electrogene, grupuri sanitare 1in
miscare. si halte de miscare | constructii individuale, cladiri de
calatori, CED).
. - Drenurile, santurile si rile de
. Utilizarea A ’ gu. ..
Deteriorarea .. . scurgere prevazute in lungul liniei de
. . . solutiilor tehnice - . .
. . .. | infrastructurii feroviare . . _ | cale ferata vor fi dimensionate astfel
Premplta;n care sa permita | , g g
2. ca urmare a incat acestea sd poata prelua volumul
extreme e preluarea . . .
precipitatiilor A, de ape pluviale mari cazute in interval
volumului ridicat . . L
abundente . reduse de timp si sa le dirijeze spre
de precipitatii . . -
emisari/retea de canalizare asigurand
Entitatea Contractant:
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crt.

Variabile
climatice

Impacturi posibile
asupra proiectului

Optiuni de
adaptare

Solutii pentru controlul si
mentinerea riscului in limite
acceptabile/Modul de abordare in
cadrul proiectului

Instabilitatea, spalarea/
eroziunea
terasamentelor

Degradarea malurilor
datorate viiturilor 1in
zona structurilor

(poduri, podete)

o drenare eficientd in scopul evitarii
producerii indundatiilor.

- Apele pluviale colectate de pe
suprafete amenajate ale statiilor /
haltelor vor fi dirijate prin intermediul
unor rigole prefabricate care se vor
descarca prin gurile de scurgere in
reteaua  de optim
dimensionata.

- Selectarea tipului de decantor
separator si dimensionarea acestuia
pentru asigurarea functionarii optime
in conditiile precipitatiilor extreme.

canalizare

- Colectarea apelor pluviale de pe
cladiri si platforme se va face prin
intermediul retelei pluviale
dimensionate astfel incat aceasta sa
poatd prelua intreaga cantitate de
precipitatii.

- Asigurarea protectiei liniei de cale
ferata impotriva
terasamentelor  si

instabilitatii
baltirii  apelor
pluviale prin drenarea acestora din
corpul terasamentului si dispunerea
unui numar optim de structuri ce
permit dirijarea apelor pluviale

- Armarea terasamentelor cu geogrila
si strat geotextil,

- Consolidarea terasamentelor,

- Prism de piatra spartd dimensionat in
tolerantele de exploatare.

- Dimensionarea hidraulica a
podurilor/ podetelor pentru un debit
maxim cu asigurarea de 1% avizat de
INHGA,

- Protejarea malurilor raurilor si a
pilelor / culeelor podurilor, percerea
albiilor In zona podetelor.

Entitatea
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Solutii pentru controlul si
Nr. | Variabile Impacturi posibile Optiuni de mentinerea riscului in limite
crt. | climatice asupra proiectului adaptare acceptabile/Modul de abordare in
cadrul proiectului
- Drenurile si santurile prevdzute in
. ) lungul liniei de cale ferata vor fi
Deteriorarea unor parti . . A g
) . dimensionate astfel incat acestea sa
a infrastructurii . . .
. poata prelua apele pluviale cazute in
feroviare ca urmare a . . . .
. .. perioada ploilor cu intensitate mare
inundatiilor care . e
Adoptarea  unor | asigurind o drenare eficientd in scopul
conduc la petrurbarea . . o - ..
. .. . solutii tehnice | evitdrii degradarii terasamentelor.
circulatiei  trenurilor, g . . p -
o . .| care sd permit | - Dispunerea unui numar adecvat de
restrictii de circulatie . N . . . .
. N functionarea  in | structuri (poduri/podete) dimesionate
si/sau inchiderea unor | . .
.. siguranta in | pentru preluarea apelor datorate
sectoare de linie. . . .
perioadele cu | eventualelor revarsari ale cursurilor
cresteri ale | de apa cu potential de inundabilitate.
3. Inundatii debitelor si | - Lucrdri de aparari de maluri, a
) inundatii ilelor/culeelor podurilor, pereerea
Degradarea malurilor ’ P vl n P > P
. .. albiilor in zona podetelor.
cursurilor de apa in . . . -
. - Dimensionarea hidraulica a
zona structurilor . .
. podurilor/podetelor pentru un debit
(poduri/ podete) . . 0 .
maxim cu asigurarea de 1% avizat de
INHGA.
. . | Monitorizarea
Deteriorarea unor parti B o
. .. | constanta a | - Monitorizarea sectoarelor de cale
a infrastructurii . < . . . n
. comportamentului | feratd expuse riscului de inundatii in
feroviare ca urmare a | . . . . .
. .. . infrastructurii  1n | perioada de operare a infrastructurii de
inundatiilor pe anumite S .
.. contextul utilizarii | transport feroviar
sectoare de linie. .
acestela
Utilizarea  unor | - Selectarea solutiilor tehnice si
solutii tehnice | constructive care sa asigure rezistenta
. constructive care | cladirilor si sa permitd functionarea
Deteriorarea < U .
. .. . sa permita | caii ferate pe amplasamente cu risc
infrastructurii feroviare . S
. . .| adaptarea la risc | seismic ridicat.
. si a constructiilor din C
Risc . seismic ridicat
4. . punctele de sectionare — - —
seismic . .. __ | Monitorizarea - Asigurarea monitorizarii
Restrictii  de viteza - . . < ..
. . . constanta a | comportamentului si starii
si/sau intreruperi ale . n .
. . comportamentului | infrastructurii in perioada de operare a
traficului feroviar . e . - 1. ..
infrastructurii  1n | liniei de cale feratd si a cladirilor civile
contextul utilizarii | din statii.
acesteia
In etapa de dezafectare a proiectului, principala masura recomandata este de a se asigura
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utilizarea celor mai noi tehnologii disponibile pentru a permite dezafectarea proiectului sau a unor
sectiuni ale proiectului cu un nivel cat mai redus asupra conditiilor climatice.

Prin adoptarea masurilor tehnice recomandate de cdtre proiectantii pe specialitati si prin
asigurarea unui management corespunzator din punct de vedere tehnic si organizatoric, riscurile
privind schimbarile climatice pot fi reduse la minim.

Entitatea CFR Contractant: /Ep—
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4.3 Situatia utilitatilor si analiza de consum

Solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare

Instalatii electrice

Alimentarea cu energie electrica a statiilor CF se va face din reteaua de distributie de MT
existenta in zond, prin intermediul unor posturi de transformare MT/JT noi.

Racordurile de la PA Butuceni (punct de alimentare medie tensiune) la posturile de
transformare existente se vor face in cablu montat ingropat la 0.8 m, iar la traversarea de drumuri se
vor introduce in tevi PVC-KG.

Alimentarea cu energie electrica se va face dupa intocmirea documentatiei de racordare
si obtinerea avizului tehnic de racordare din partea distribuitorului de energie.

Instalatii apa - canalizare

Alimentarea cu apa a statiilor CF se va face de la reteaua de apad existentd in zona
amplasamentului (acolo unde existd) prin intermediul bransamentului existent sau de la fantana de
apa existenta si o gospodarie de apa amplasata in cabina subterana, din beton, echipatad cu pompa cu
recipient de hidrofor, debitmetru si armaturi de reglare, control, izolare/golire .

Apele uzate menajere colectate de la obiectele sanitare prevazute in cladirile
amenajate vor fi evacuate gravitational (sau prin pompare) la reteaua de canalizare ape uzate
(functionand in sistem unitar sau separativ) existenta in zona amplasamentului.

In statiile in care existd retea de canalizare (functionand iIn sistem unitar) apele pluviale
vor fi colectate de pe platformele amenjate, epurate local si deversate gravitational sau prin pompare
la reteaua de canalizare existenta in zona amplasamentului.

Pentru statiile/haltele de miscare/puncte de oprire in care nu exista retea de canalizare,
apele uzate menajere vor fi directionate la un rezervor etans, vidanjabil iar apele pluviale colectate de
pe suprafetele amenajate vor fi epurate local, conform NTPA 001/2002, apoi vor fi deversate la teren.

Pentru bransamente noi la reteaua de alimentare cu apa si/sau la reteaua de canalizare
existente In zona amplasamentului se va obtine avizul administratorului retelei.
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4.4 Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii

Sustenabilitatea este un concept al dezvoltarii cuprinzator care ,,are drept scop ceea ce
este potrivit pentru mediu, corect din punct de vedere social $i economic posibil”.

Una din tintele incluse in Cartea Alba a Transporturilor (2011), asa cum am mai precizat,
este transferul a peste 30% din transportul de marfa catre alte moduri de transport sustenabile -
transport feroviar - pand in 2030 si, reducerea efectelor negative asupra mediului prin sciderea
emisiilor de carbon si a consumului de resurse energetice.

Master Planul General pentru Transport a definit un pachet integrat de reforma, in deplina
corelare cu obiectivele europene de promovare durabild a modurilor prietenoase de transport,
cuprinzand o serie de masuri de reforma si investitii orientate spre eficientizarea, comercializarea si
competitivizarea transportului feroviar, urmarind urmatoarele rezultate principale:

v' grad ridicat de utilizare a retelei feroviare;

v’ sustenabilitate crescuta a retelei feroviare;

v’ competitivizarea serviciilor de transport de marfa si calatori.

Investitia promovatd in cadrul acestui studiu de fezabilitate reflectd pozitiv atingerea
obiectivului sustenabilititii din punct de vedere al impactului asupra mediului.
Principiul sustenabilitatii trebuie sa urmareasca urmatoarele criterii:
» Consum de resurse naturale minim
v" in cadrul proiectului prin modul de gestionare a deseurilor in conformitate cu Ordinul
MMGA nr.95/2005 se aplicd o metoda de valorificare a cestora, fapt ce contribuie la diminuarea
consumului de resurse naturale;
v consumul de energie va fi diminuat prin achizitionarea unor instalatii cu consum
minim de energie si prin izolarea termica a cladirilor de célatori;
v" in cadrul proiectului se vor utilizarea noi tehnologii in domeniul iluminarii interioare
si exterioare 1n statiile de cale ferata si anume:
o reducerea consumului de energie electrica cu 30-40% prin utilizarea surselor de
lumina cu LED;
o instalatii de iluminat in statiile de cale ferata cu utilizarea panourilor fotovoltaice.
» Tehnologii curate
v" tehnologia de baza adoptata este o tehnologie cu impact minim asupra factorilor de
mediu;
v’ se va obtine o utilizare mai mare a energiei electrice in transportul feroviar pe o
infrastructura sigura obtinandu-se diminuarea emisiilor de gaze cu efect de sera.
» Realizarea proiectului va contribui la reducerea GES prin:
v' diminuarea consumul de energie prin achizitionarea unor instalatii cu consum minim

de energie;
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v’ centralele electrice prevazute de proiectant pentru incélzirea statiilor si pentru
prepararea apei calde menajere sunt echipamente moderne, acestea nu vor genera emisii de gaze de
ardere in atmosfera peste limitele prevazute de legislatia in vigoare;

v eficientizarea energetica a cladirilor prin sisteme de termoventilatie a caror factori de
emisie sunt sub limitele admise de legislatia in vigoare;

v' utilizarea unei noi tehnologii in domeniul iluminarii interioare si exterioare in statiile
de cale ferata (reducerea consumului de energie electrica cu 30-40% prin utilizarea surselor de lumina
cu LED);

v' instalatii de iluminat in statiile de cale ferata cu utilizarea panourilor fotovoltaice;

v’ promovarea transportului intermodal si a transferului modal de la transportul rutier la
cel feroviar.

» Proiectul trebuie sa respecte cerintele culturale, economice si sociale

Proiectul noile cerinte privind dezvoltarea urband, modernizarea liniei de cale ferata se
realizeaza pe amplasamentul actual respectand planurile de dezvoltare regional si locala.

Prin implementarea proiectului creste:

v' gradul de utilizare a capacitatii statiilor de calatori — prin modernizarea acestora;

v mobilitatea cétre obiectivele turistice si culturale din zona;

v' durata de viata a obiectivului (pentru infrastructura feroviara — durata de viata este 30
ani, pentru lucrdrile de artd — durata de viata este de 100 ani).

a) Impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Modernizarea liniei de cale feratd duce la cresterea calitativd a vietii cetatenilor si
cresterea sigurantei de deplasare.

Prin realizarea proiectului se va obtine:

v Imbunatatirea siguranta in zona intersectiei liniilor de cale ferata cu reteaua rutiera,

v Imbunatatirea semnificativa a conditiilor de transport, ce va avea un rol benefic in
dezvoltarea economica a zonei;

v' modernizarea infrastructurii feroviare si lucrarile conexe (constructie pasaje,
modernizare treceri la nivel etc.) ce au un rol important in dezvoltarea durabild a localitatilor prin
reducerea emisiilor poluante si reducerea timpilor de calatorie;

v’ obtine o crestere a numarului de calatori, a cantitatilor de marfuri si altor bunuri
transportate.

v" reducerea timpului de calatorie prin cresterea vitezei de circulatie;

v" reducerea emisiilor de poluanti si a impactului negativ asupra mediului;

v' optimizarea transportului feroviar transfrontalier atat pentru pasageri cat si pentru
marfa;

v’ cresterea atractivitatii i accesibilitatii municipiului Bucuresti, judetului Ilfov;

v’ atragerea de investitori si capital in vederea dezvoltarii mediului de afaceri, avand in
vedere ca, In municipiul Bucuresti, judetul Ilfov;
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v’ asigurarea unui grad de mobilitate i accesibilitate ridicat pentru rezidenti si mediul de
afaceri din judetul Ilfov.

Pentru diminuarea zgomotului produs de traficul feroviar vor fi intreprinse masuri asupra
caii de propagare a zgomotului de la sursd catre receptor. Pentru reducerea nivelului de zgomot,
datorat traficului feroviar, in zonele cu locuinte se vor monta panouri fonoabsorbante.

Realizarea obiectivului de investitii faciliteaza accesul mai rapid si in conditii de siguranta
spre obiective culturale.

Accesul la infrastructura creata prin proiectul de modernizarea liniei cf ofera egalitate de
sanse tuturor célatorilor, fiind gandita astfel incat sa fie accesibila si persoanelor cu dizabilitati.

Realizarea proiectului are efecte sociale pozitive determinate de imbunatatirea
semnificativa a conditiilor de transport.

b) Estimdri privind forta de munca ocupati prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare

b.1. in faza de realizare a investitiilor:

Modernizarea infrastructurii de transport feroviar va conduce si la urmatoarele beneficii
nemonetarizate:

v" reducerea riscurilor in exploatarea infrastructurii feroviare si in operarea acesteia
(pentru personalul si echipamentele administratorului infrastructurii si ale operatorilor feroviari);

v’ cresterea atractivitatii transportului feroviar.

v" proiectul conduce la crearea a aproximativ 4131 de locuri de munca in perioada
realizarii investitiei

b.2. in faza de operare:

Se poate lua in calcul si o sporire a numarului de locuri de munc|[ in sfera serviciilor
oferite publicului calator (alimentatie publica, comert, alte servicii).

¢) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a
siturilor protejate

c.1. Apa de suprafati/subterana

In perioada de executie impactul asupra apelor va fi generat de executia propriu-zisa a
lucrarilor, traficul de santier si activitatile specifice organizarilor de santier. Cantitatile de poluanti ce
pot ajunge in perioada de constructie in apele de suprafatd nu afecteazd in mod semnificativ
ecosistemele acvatice sau celelalte folosinte ale apei in aval.

Impactul asupra apelor in perioada de executie este nesemnificativ, se manifesta local si
temporar. Lucrarile de constructie prevazute in proiect nu pot provoca un impact semnificativ asupra
factorului de mediu apd, in masura in care se vor respecta masurile de protectie prevazute.

Avand 1n vedere cd lucrarile vor fi realizate pe o perioada limitata in timp pe o suprafata
restransd si ludnd in considerare adoptarea masurilor de diminuare a impactului, se apreciaza ca
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poluantii care vor ajunge In mod obisnuit in perioada de executie a lucrarilor in cursurile de apa nu
vor afecta ecosistemele acvatice sau folosintele de apa.

Perioada de operare

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante in perioada de operare, care ar putea ajunge
direct sau indirect in apele de suprafata sau subterane, nu sunt in cantitati importante si nu modifica
incadrarea 1n categoria de calitate a apei.

In conditii normale de operare si prin respectarea masurilor de protectic a mediului
propuse, nu existd evenimente care sa producd un impact semnificativ asupra resurselor de apa.

Perioada de dezafectare

Sursele potentiale ce pot genera efecte negative asupra apelor (de suprafata si subterane)
in aceastd perioada sunt similare perioadei de executie.

Perioada de dezafectare poate genera un potential impact nesemnificativ negativ asupra
apelor, in situatia demolarii constructiilor proiectului si refacerii malurilor raurilor.

c.2. Aerul

Impactul datorat executiei lucrdrilor asupra factorului de mediu aer apare in urma
emisiilor atmosferice din timpul desfasurarii acestora si sunt asociate in principal cu:

v’ activitatile de excavare,

v manevrarea unor materiale si deseuri,

v’ transportul materialelor si a componentelor necesare executiei lucrarilor,

v’ activitatile desfasurate in organizarile de santier.

Se estimeaza o crestere a nivelului de pulberi in suspensie si a concentratiilor de gaze de
esapament de la mijloacele auto in aerul atmosferic, aceste fenomene avand loc pe intervale scurte de
timp. Emisiile de praf, care apar in timpul executiei lucrarilor sunt asociate operatiilor de realizare a
sapaturilor si umpluturilor, de manipulare si punere in operd a materialelor de constructie, de nivelare,
precum si altor lucrari specifice.

Degajarile de praf in atmosfera variaza adesea substantial de la o zi la alta, depinzand de
nivelul activitatii, de specificul operatiilor si de conditiile meteorologice. Natura temporard a
lucrarilor de constructie, specificul diferitelor faze de executie, modificarea fronturilor de lucru
diferentiaza net emisiile specifice acestor lucrari de alte surse nedirijate de praf, atdt in ceea ce
priveste estimarea, cat si controlul emisiilor.

Impactul datorat executiei lucrarilor asupra calititii aerului va fi strict local si de
intensitate redusa, limitat, In general, la perimetrul amplasamentelor si al fronturilor de lucru.

Perioada de operare

In perioada de operare a liniei de cale ferata nu sunt asteptate impacturi semnificative
asupra calitatii aerului generate de traficul feroviar, acesta fiind in totalitate desfasurat pe linie
electrificata.

Realizarea lucrarilor de modernizare va avea, in ansamblu, un impact pozitiv, asupra
factorului de mediu aer, prin Imbunatatirea semnificativa a calitétii aerului in principalele zone locuite
din vecinatatea liniei cf, avand ca efect scaderea traficului auto pe drumurile din zona.
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Perioada de dezafectare

Sursele de poluare in aceasta perioada sunt similare celor din faza de executie fiind sursele
specifice organizarilor de santier, lucrarilor de dezafectare, demolare structuri, constructii civile si
linii. In aceasta etapa se vor utiliza aproximativ aceleasi categorii de utilaje ca si in etapa de executie.

Se estimeaza ca impactul asupra calitatii aerului in etapa de dezafectare a proiectului va
fi similar cu cel din etapa de executie a proiectului. In cazul perioadei de dezafectare a proiectului a
fost estimat un impact nesemnificativ asupra aerului.

¢.3. Sol/subsol

Impactul asupra solului constd in schimbarea temporard sau permanentd a folosintei
terenurilor. Impactul se va manifesta pe o perioada limitata de timp si spatial pe o arie restransa, fiind
considerat unul mediu, reconstructia ecologica a zonelor ocupate fiind obligatorie.

In vederea protejarii impotriva poluirii solului si subsolului deseurile rezultate din traficul
feroviar vor fi colectate selectiv si evacuate in functie de natura lor, pentru depozitare sau valorificare
de catre serviciile de salubritate.

Impactul in perioada de operare pentru factorul de mediu sol si subsol este pozitiv, si de
lunga durata, datoritd lucrarilor de modernizare, lucrari ce au ca efect furnizarea unui mijloc de
dispersie a presiunii hidrostatice si consolidarea solului cu geotextil/geogrila.

c.4. Zgomot si vibratii

In perioada executdrii lucrarilor poate s apara un impact cumulativ datorat suprapunerii
surselor de zgomot si vibratii, rezultate in timpul desfasurarii lucrarilor de modernizare, peste nivelul
zgomotului de fond existent. Pentru a evita producerea unui disconfort in zona locuitd se vor lua
masuri de diminuare a zgomotului si vibratiilor.

Transportul greu pe drumurile din apropierea zonei de lucru genereaza un impact negativ,
in ceea ce priveste inducerea unor vibratii n terenul de baza al fundatiilor locuintelor, iar ca masura
pentru a diminua acestui efect se vor evita traseele prin localitati.

Impactul executarii lucrarilor, in ceea ce priveste emisiile de zgomot, poate afecta zonele
locuite. Acesta poate fi direct, secundar si pe termen mediu in perioada de realizare a lucrarilor de
modernizare.

Prin amplasarea panourilor fonoabsorbante se va obtine o scadere a nivelului de zgomot,
iar aceasta masura corelata cu masurile tehnice adoptate in cadrul proiectului, va reduce la receptor -
in perioada de operare - nivelul de zgomot pana la Incadrarea acestuia in limitele admise de legislatia
in vigoare.

c.5. Biodiversitate

Lucrarile de pregatire a terenului, de amenajare a suprafetelor ce vor deservi santierul
(zone de depozitare, platforme tehnologice, organizari de santier, relocari de utilitati, lucrari de
demolare) si totodatd lucrarile de modernizare a liniei de cale ferata si a structurilor de pe traseu,
lucrarile de consolidare, lucrarile hidrotehnice si lucrarile dinn statii si halte au potentialul de a genera
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urmdtoarele forme de impact asupra biodiversitatii: perturbarea activitatii speciilor si respectiv
reducerea efectivelor populationale.

Se apreciaza ca celelalte forme de impact au probabilitate redusa de depasire a pragului
de semnificativitate.

Frecventa manifestarii impactului asupra ecosistemelor terestre in perioada de executie
este legata de activitatile fronturilor de lucru, fiind impacturi cauzate in mare parte de cresterea
nivelului de zgomot si prezenta echipelor de lucru.

In perioada de operare, impactul potential asupra biodiversititii este generat in general
de nivelul si frecventa traficului feroviar.

c.6. Peisaj

Impactul negativ asupra peisajului in perioada de executie a lucrarilor devine specific
santierelor de constructii (in zonele fronturilor de lucru, intersectiile cu trecere de nivel, poduri,
spatiile de depozitare), dar pe durata limitata (temporar).

In cadrul lucrérilor de modernizare a liniei de cale ferata sunt prevazute lucrari care vor
aduce un aport substantial la imbunatatirea impactului vizual si a peisajului cum ar fi:

v’ amenajarea spatiilor din jurul garilor,

v' refacerea fatadelor cladirilor, reconstruire la parametrii superiori celor actuali,

v’ crearea de spatii verzi constiand in scuaruri cu vegetatie autohtona colonizata rapid de
specii faunistice,

v’ amenajarea peroanelor cu elemente de iluminat i mobilier.

Perioada de operare

In perioada de operare starea peisajului va fi imbunatititi fata de prezent, impactul va fi
unul pozitiv si de lunga durati. In aceasta etapa, cresterea numarului de turisti in zond ca urmare a
imbunatatirii conditiilor de trafic feroviar si a sigurantei In exploatare va conduce la valorificarea
patrimoniului natural si cultural din zond, fiind estimat astfel un impact moderat pozitiv asupra
peisajului.

Perioada de dezafectare

La finalizarea lucrarilor, refacerea cadrului natural si realizarea lucrarilor de refacere a
terenului vor avea un efect pozitiv asupra peisajului.

¢.7. Clima

Perioada de executie

Emisiile de gaze cu efect de serd generate in perioada de executie sunt cele legate de
activitatile desfasurate In scopul implementarii proiectului.

Tinand cont 1nsd de durata relativ scurtd a perioadei de executie (din punct de vedere al
schimbarilor climatice) este estimat ca in aceastd etapa sd nu apara impacturi asupra conditiilor
climatice ca urmare a interventiilor propuse prin proiect.

Impactul datorat realizarii lucrarilor de constructie va fi diminuat si prin obligativitatea
folosirii unor utilaje/echipamente cu emisii de gaze (NOx) conform normelor Euro 6.
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Perioada de operare

In perioada de operare, traficul feroviar se va face numai pe linie electrificati, iar emisiile
de gaze responsabile vor fi nesemnificative.

Din punctul de vedere al efectelor proiectului asupra componentei climatice, avand in
vedere particularitatile acestuia si comparativ cu situatia actuald, in perioada de operare este estimata
o imbunatatire a nivelului emisiilor de GES prin atragerea pe calea feratd a unei parti din traficul
rutier, urmare a incurajarii utilizarii transportului pe calea ferata.

Perioada de dezafectare

Principalele efecte asupra conditiilor climatice in eventualitatea activitatilor de
dezafectare vor fi produse de emisiile de gaze cu efect de sera generate 1n aceasta etapa.

De asemenea, nu se estimeazd un impact semnificativ asupra conditiilor climatice a
perioadei de dezafectare datoritd duratei relativ scurte de desfasurare a lucrarilor, similar cu perioada
de executie, In aceasta etapd fiind utilizate aceleasi tipuri de utilaje, realizand aceleasi tipuri de
operatiuni.

d) Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care
acesta se integreazd
Traficul pe calea feratd poate genera presiune asupra mediului natural si antropic ca

urmare a:

v' distantelor reduse dintre intravilanul localitatilor si linia de cale ferata;

v' apropierii traseului cf de limitele ariilor naturale protejate,

v" ocuparii unor suprafete de teren reduse din fond forestier si terenuri cu potential
agricol.

Comunitatile antropice si asociatiile vegetale ocupa fasii relativ inguste pe lungimi de
zeci sau sute de metri in lungul caii ferate.

Din evaluarea globala a impactului asupra factorilor de mediu, datorat activitatilor care
se desfasoara 1n perioadele de executie, operare si dezafectare rezultd ca mediul natural este supus
activitatii umane in limitele admisibile.

Realizarea proiectului nu are impact negativ asupra mediului natural, modernizarea liniei
de cale ferata in ansamblu va constitui un beneficiu pentru mediul inconjurator.

Prin realizarea investitiei impactul asupra mediului va fi pozitiv, proiectul propune solutii
prietenoase pentru mediul Inconjurator, lucrdrile de executie respectand legislatia nationala in
domeniul protectiei mediului precum si cerintele legislatiei europene in domeniul mediului.
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4.5 Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de
investitii

Raportul privind studiul de trafic constituie un document distinct. In cele ce urmeaza vor
fi prezentate:
v" Elementele principale ale metodologiei considerate.
v' Rezultatele principale privind cererea de mobilitate pentru persoane si de transport
marfa pentru transportul de marfuri.
v' Efectele implementarii proiectului.

4.5.1 Elementele principale ale metodologiei considerate

In cadrul SF Complex Feroviar Bucuresti se utilizeaza:
» Modelul de Transport Bucuresti [Ifov, in VISUM, actualizat la anul de baza 2024.
» MNT — Modelul National de Transport, in Emme-Agent, care este actualizat la anul 2019
pentru transportul feroviar de calatori.
» MNT — Modelul National de Transport, in Emme, plecand de la anul 2020, pentru transportul
feroviar de marfuri.

4.5.2 Rezultatele principale privind cererea de mobilitate si transport

Rezultatele principale constau in cererea totala de mobilitate pentru orizonturile de timp
analizate/considerate, pentru scenariile DN fara proiect si DS cu proiect.

A. Rezultate la nivelul Zonei Metropolitane Bucuresti-Ilfov

In tabelele de mai jos se prezinta cererea totala de mobilitate, pentru Zona Metropolitana
Bucuresti-Ilfov, orele de varf AM si PM, pentru orizonturile de timp 2030 si 2055, scenariile D si
DS.

Cererea de mobilitate, transport privat si transport public, Zona Metropolitana Bucuresti-
Iifov, orele de varf AM si PM, 2030

AM 2030

2030 DN 2030 DS | Diferenta DS vs DN
Auto (veh) 189226 184057 -5169 -2.73%
PT, deplasari 134883 141344 6462 4.79%
Auto Veh-h 151230 134456 -16773 | -11.09%

Entitatea CFR Contractant:
contractanti: T — Asocierea SC ISPCF SA - &
CNCF”CFR” SA Qi& SC BAICONS IMPEX SRL




wModernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” — Studiu de Fezabilitate

Auto Veh-km 2384118 2326037 -58081 |  -2.44%
PM 2030

2030 DN 2030 DS | Diferenta DS vs DN
Auto (veh) 208700.83 | 202884.86 | -5815.97 | -2.79%
PT, deplasari 167228.74 |  174498.74 7270 4.35%
Auto Veh-h 153899 135503 -18396 | -11.95%
Auto Veh-km 2484469 2374325 -110144 |  -4.43%

Din tabelul de mai sus se observa ca in cazul implementarii proiectului se reduce cererea
de mobilitate a deplasarilor cu autoturismul cu 2.73 —2.79% la orele de varf AM si PM, avand loc o
crestere a cererii de mobilitate a deplasarilor cu transportul public de calatori cu 4.79 — 4.35%.

Reducerea parcursului autoturismelor, exprimat in veh-km, este de 2.44 —4.43% la orele
de varf AM si PM, in scenariile cu proiecta fata de scenariile fara proiect.

Cererea de mobilitate, transport privat si transport public, Zona Metropolitana Bucuresti-
Ilfov, orele de varf AM si PM, 2055

AM 2055

2055 DN 2055 DS Diferenta DS vs DN
Auto (veh) 236303 229048 -7255 -3.07%
PT, deplasari 164534 173603 9069 5.51%
Auto Veh-h 306309 266747 -39562 | -12.92%
Auto Veh-km 3159363 3001527 -157837 -5.00%
PM 2055

2055 DN 2055 DS Diferenta DS vs DN
Auto (veh) 259069 249257 -9811 -3.79%
PT, deplasari 203826 214841 11014 5.40%
Auto Veh-h 301259 254713 -46547 | -15.45%
Auto Veh-km 3202636 3030355 -172280 -5.38%

Din tabelul de mai sus se observa ca in cazul implementarii proiectului se reduce cererea
de mobilitate a deplasarilor cu autoturismul cu 2.73 —2.79% la orele de varf AM si PM, avand loc o
crestere a cererii de mobilitate a deplasarilor cu transportul public de calatori cu 4.79 — 4.35%.

Reducerea parcursului autoturismelor, exprimat in veh-km, este de 5.00 — 5.38% la orele
de varf AM si PM, in scenariile cu proiecta fata de scenariile fara proiect.
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Rezultatele la nivel national, pentru deplasirile de parcurs lung, in afara Zonei

wModernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” — Studiu de Fezabilitate

Metropolitane Bucuresti-Ilfov, se prezinta mai jos, la nivelul unei zile medii.

Deplasiri de parcurs lung, in afara Zonei Metropolitane Bucuresti-Ilfov, calatori/zi, 2030 si

2055
2030 DN | 2030 DS | Diferenta DS vs DN
abs %
Auto vehicule 1869960 1869800 -160 -0.01%
Auto persoane 3323890 3323580 -310 -0.01%
Autobuz — persoane 693631 693361 -270 -0.04%
CF Regio — persoane 74764 75142 378 0.51%
CF InterRegio -
persoane 41616 41834 218 0.52%
Total CF 116380 116976 596 0.51%
Total deplasari 4133901 4133917 15.9 0.00%
2055 DN | 2055DS | Diferenta DS vs DN
abs %
Auto vehicule 1770700 1770410 -290 -0.02%
Auto persoane 3130450 3129980 -470 -0.02%
Autobuz — persoane 564800 564199 -601 -0.11%
CF Regio — persoane 63802 64728 926 1.45%
CF InterRegio -
persoane 39153 39336 184 0.47%
Total CF 102955 104064 1109 1.08%
Total deplasari 3798205 3798243 38.4 0.00%

La nivel national se observa o reducere minima a numarului de deplasdri cu autoturismul
si autobuzul, asa cum era de asteptat pentru transportul de persoane, intrucdt impactul major al
implementdarii proiectelor pentru transportul de persoane/calatori este in Zona Metropolitana
Bucuresti-Ilfov. Cresterea numdrului de calatori pe calea ferata la nivel national este de 0.51 — 1.08%,
estimari 2030 si 2055.
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C. Rezultate la nivel national — transportul de marfuri

Cererea totala de transport marfuri, pe mod de transport, la nivel national, in tone/zi, se
prezinta in tabelele de mai jos pentru orizonturile de timp 2025 si 2055.

Cererea totala de transport de marfuri, pe moduri de transport, anul 2025, scenariile FARA
PROIECT si CU PROIECT

e | MY i abs | Dif, %
Rutier NCT 1084520 1083950 -570 | -0.05%
Rutier CT 12831 12534 297 | -2.31%
Rutier total 1097351 1096484 -867 | -0.08%
CF NCT 235825 236461 636 0.27%
CFCT 6836 7180 344 5.04%
CF total 242661 243641 980 | 0.40%
IWT NCT 119622 119579 -43 | -0.04%
IWT CT 940 925 -15 | -1.61%
IWT total 120562 120504 -58| -0.05%
Total general 1460574 1460629 55| 0.00%

Cererea totala de transport de marfuri, pe moduri de transport, anul
PROIECT si CU PROIECT

2055, scenariile FARA

N?:r:; i(ifs Mlc\ll;l“l)Zlg55 Dif, abs | Dif, %
Rutier NCT 1487580 1486820 =760 | -0.05%
Rutier CT 20157 19797 -360 | -1.78%
Rutier total 1507737 1506617 -1120 | -0.07%
CF NCT 318545 319528 983 0.31%
CFCT 5026 5190 164 3.27%
CF total 323571 324718 1147 0.35%
IWT NCT 159778 159725 -53 | -0.03%
IWT CT 1550 1530 20| -1.32%
IWT total 161328 161255 -73 | -0.05%
Total general 1992636 1992589 -47 | 0.00%

Se observa o crestere a transportului feroviar de marfuri de 980 — 1.147 de tone pe zi in

scenariul cu proiect DS, fata de scenariul fara proiect DN.
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4.5.3 Efectele implementarii proiectului

Efectele implementarii proiectului sunt estimate in cal-h si cal-km pentru transportul de
persoane, si in tone-h si tone-km pentru transportul de marfuri, pentru orizonturile de timp
analizate/considerate, pentru scenariile DN fara proiect si DS cu proiect.

A. Rezultate la nivelul Zonei Metropolitane Bucuresti-Ilfov

In tabelele de mai jos se prezinta volumele de cal-h si cal-km, pentru Zona Metropolitana
Bucuresti-Ilfov, orele de varf AM si PM, pentru orizonturile de timp 2030 si 2055, scenariile D si
DS.

Volumele de cal-h si cal-km, transportul public, Zona Metropolitana Bucuresti-Ilfov, orele de
varf AM si PM, 2030

AM 2030

Cal-h bus 15733 15073 -660 -4.20%
Cal-km bus 395562 398507 2944 0.74%
Cal-h tramvai 8617 8401 -216 -2.51%
Cal-km tramvai 148573 151601 3028 2.04%
Cal-h troleibuz 932 1001 68 7.34%
Cal-km

Troleibuz 14060 16516 2457 17.47%
Cal-h Metrou 5120 4878 -243 -4.74%
Cal-Km Metrou 220437 209773 -10664 -4.84%
Cal-h CF 484 3421 2937 | 607.40%
Cal-km CF 24185 171044 146859 | 607.23%
Total cal-h 30886 32773 1887 6.11%
Total cal-km 802817 947441 144624 | 18.01%
PM 2030

Cal-h bus 17951 17853 -98 -0.54%
Cal-km bus 459611 472703 13092 2.85%
Cal-h tramvai 9528 9161 -366 -3.85%
Cal-km tramvai 168419 170420 2001 1.19%
Cal-h troleibuz 1205 1232 27 2.24%
Cal-km

Troleibuz 19781 20336 555 2.81%
Cal-h Metrou 4991 4812 -179 -3.58%
Cal-Km Metrou 214346 206646 -7700 -3.59%
Cal-h CF 723 3411 2688 | 371.79%
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Cal-km CF 36159 170568 134409 | 371.72%
Total cal-h 34397 36470 2072 6.03%
Total cal-km 898317 1040673 142357 | 15.85%

Din tabelul de mai sus se observa ca in cazul implementarii proiectului, numarul de cal-
km preluat de trenurile metropolitane este de 147 mii cal-km la ora de varf de dimineata AM si 134
mii cal-km la ora de varf de dupa amiaza PM, si volumul total de cal-km creste cu 16 — 18% in
scenariul DS fata de scenariul DN, la orele de varf AM si PM.

Volumele de cal-h si cal-km, transportul public, Zona Metropolitana Bucuresti-Ilfov, orele de
varf AM si PM, 2055

AM 2055

Cal-h bus 22969 22629 -340 -1.48%
Cal-km bus 430163 439520 9358 2.18%
Cal-h tramvai 11052 10675 -377 -3.41%
Cal-km tramvai 145648 146896 1249 0.86%
Cal-h troleibuz 1272 1319 47 3.67%
Cal-km

Troleibuz 14981 17560 2579 17.21%
Cal-h Metrou 7581 7321 -259 -3.42%
Cal-Km Metrou 325922 314326 -11596 -3.56%
Cal-h CF 713 4817 4104 | 575.54%
Cal-km CF 35664 240865 205201 | 575.37%
Total cal-h 43586 46761 3175 7.28%
Total cal-km 952377 1159167 206790 | 21.71%
PM 2055

Cal-h bus 26137 25692 -446 -1.70%
Cal-km bus 490624 516519 25894 5.28%
Cal-h tramvai 12679 12453 -226 -1.78%
Cal-km tramvai 172676 179614 6938 4.02%
Cal-h troleibuz 1687 1808 120 7.14%
Cal-km

Troleibuz 22327 25408 3081 13.80%
Cal-h Metrou 7737 7254 -483 -6.25%
Cal-Km Metrou 332261 311206 -21055 -6.34%
Cal-h CF 1032 5227 4195 | 406.62%
Cal-km CF 51596 261370 209774 | 406.57%
Total cal-h 49273 52434 3161 6.42%
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Total cal-km 1069484 1294116 224632 | 21.00%

Din tabelul de mai sus se observa ca in cazul implementarii proiectului, numarul de cal-
km preluat de trenurile metropolitane este de 205 mii cal-km la ora de varf de dimineatd AM si 210
mii cal-km la ora de varf de dupa amiaza PM, si volumul total de cal-km creste cu 21 — 22% in
scenariul DS fata de scenariul DN, la orele de varf AM si PM.

B. Rezultate la nivel national — transport de calatori

Rezultatele la nivel national, pentru deplasarile de parcurs lung, in afara Zonei
Metropolitane Bucuresti-Ilfov, se prezinta mai jos, la nivelul unei zile medii.

Volumul de cal-h si cal-km, in afara Zonei Metropolitane Bucuresti-Ilfov, cal-h si cal-km/zi,
2030 si 2055

2030 DN 2030 DS Diferenta DS vs DN

abs %

Autoturism | cal-h 5599218 5597999 -1219 -0.02%
cal-km 405485344 405441408 -43936 -0.01%

Autobuz cal-h 2246706 2246295 -411 -0.02%
cal-km 112317336 112297048 -20288 -0.02%

CF Regio | cal-h 94972 95544 571 0.60%
cal-km 4022562 4056293 33732 0.84%

CF IR cal-h 117926 118270 344 0.29%
cal-km 7555356 7596682 41327 0.55%

2055 DN 2055 DS Diferenta DS vs DN

abs %

Autoturism | cal-h 4736280 4734621 -1659 -0.04%
cal-km 321264256 321210976 -53280 -0.02%

Autobuz cal-h 1455349 1454407 -942 -0.06%
cal-km 72760584 72713512 -47072 -0.06%

CF Regio | cal-h 82026 82448 422 0.51%
cal-km 3523942 3558668 34725 0.99%

CF IR cal-h 103135 103375 240 0.23%
cal-km 6755918 6790625 34707 0.51%

La nivel national se observa o reducere minima a volumului de cal-km cu autoturismul si
autobuzul, asa cum era de asteptat pentru transportul de persoane, Intrucat impactul major al
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implementdrii proiectelor pentru transportul de persoane/calatori este in Zona Metropolitana
Bucuresti-Ilfov. Cresterea volumului de cal-km pe calea ferata la nivel national este de max. 0.84 —
0.99%, estimari 2030 si 2055.

C. Rezultate la nivel national — transportul de marfuri, tone-h si tone-km

Volumul total de tone-km si tone-h, pentru transportul de marfuri, pe mod de transport,
la nivel national, in tone/zi, se prezinta in tabelele de mai jos pentru orizonturile de timp 2025 si 2055.

Volumul total de tone-km si tone-h, pe moduri de transport, anul 2025, scenariile FARA
PROIECT si CU PROIECT

tone-km/zi MNT 2025 f;rli MNT 2025;; Dif, abs | Dif, %
Rutier NCT 244888912 244614032 | -274880 | -0.11%
Rutier CT 4106368 3953538 | -152830 | -3.72%
Rutier total 248995280 248567570 | -427710 | -0.17%
CF NCT 108340640 109034768 | 694128 0.64%
CFCT 3752306 3965755 | 213449 5.69%
CF total 112092946 113000523 | 907577 0.81%
IWT NCT 73923048 73872576 | -50472 | -0.07%
IWT CT 42862 41668 -1194 | -2.79%
IWT total 73965910 73914244 | -51666 | -0.07%
Total general 74008773 73955912 | -52861 | -0.07%
tone-h/zi

Rutier NCT 3658017 3654458 -3559 | -0.10%
Rutier CT 56977 54791 -2186 | -3.84%
Rutier total 3714994 3709248 -5745 | -0.15%
CF NCT 3440694 3428968 | -11726 | -0.34%
CFCT 144880 149524 4644 | 3.21%
CF total 3585574 3578492 -7082 | -0.20%
IWT NCT 4265886 4262927 -2959 | -0.07%
IWT CT 23776 23184 -592 | -2.49%
IWT total 4289662 4286111 -3551 | -0.08%
Total general 11590229 11573851 | -16378 | -0.14%

Se estimeaza o crestere cu 907.577 tone-km pe zi a transportului feroviar de marfuri.
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Volumul total de tone-km si tone-h, pe moduri de transport, anul 2055, scenariile FARA
PROIECT si CU PROIECT

tone-km/zi MNT 2055 f;rli MNT 2055 Pcl: Dif, abs | Dif, %
Rutier NCT 346057344 345693312 | 364032 | -0.11%
Rutier CT 6913861 6701427 | 212434 | -3.07%
Rutier total 352971205 352394739 | -576466 | -0.16%
CF NCT 144417568 145449152 | 1031584 | 0.71%
CF CT 2697282 2800344 | 103062 | 3.82%
CF total 147114850 148249496 | 1134646 | 0.77%
IWT NCT 95966400 95901392 | -65008 | -0.07%
IWT CT 77489 75708 | -1781] -2.30%
IWT total 96043889 95977100 | -66789 | -0.07%
Total general 596129943 596621334 | 491391 | 0.08%
tone-h/zi

Rutier NCT 5398875 5391961 |  -6914| -0.13%
Rutier CT 103269 99953 | -3316| -3.21%
Rutier total 5502144 5491914 | -10230| -0.19%
CF NCT 4704384 4691941 | -12443 | -026%
CFCT 120925 123185 | 2260 1.87%
CF total 4825309 4815126 | -10183 | -0.21%
IWT NCT 5440735 5436964 | 3771 -0.07%
IWT CT 42100 41122 977 232%
IWT total 5482835 5478086 | 4748 | -0.09%
Total general 15810287 15785126 | -25161 | -0.16%

Se estimeaza o crestere cu 1.134.646 tone-km pe zi a transportului feroviar de marfuri.

Studiul de trafic este prezentat detaliat in Anexa 12.
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Introducere si prezentare generald

Analiza cost-beneficiu a fost elaboratd pentru un singur scenariu de realizare de
”Modernizare a liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti”, scenariu care cuprinde
toate investitiile solicitate de Beneficiar (“proiectul global”), conform Cap. 3 al prezentului raport.
Ulterior, in functie de disponibilitatea surselor de finantare, se va realiza analiza cost-beneficiu cu
scopul prioritizarii investitiilor incluse in proiectul global.

Analiza cost-beneficiu a fost elaboratd in conformitate cu prevederile urmatoarelor
documente de referinta:

v' ,ECONOMIC APPRAISAL VADEMECUM 2021-2027 - GENERAL PRINCIPLES
AND SECTOR APPLICATIONS” (Comisia Europeana, Sept. 2021);

v’ ,Jaspers — Assistance with update of Parameter Values for use in the Economic
Assessment of transport projects in Romania — Project Appraisal Guidelines” (Jaspers, Iulie 2023)

v Regulamentul UE 207/2015, cu modificarile si completarile ulterioare, aplicabil
perioadei de programare 2021-2027.

¢ Analiza rentabilitatii financiare

Obiectivul analizei financiare este de a calcula performanta si sustenabilitatea financiara
a investitiei propuse pe parcursul perioadei de referintd, cu scopul de a stabili cea mai potrivita
structura de finantare a acesteia. Aceasta analiza se refera la sustinerea financiara si sustenabilitatea
pe termen lung, pe baza indicatorilor de performanta financiara.

In cadrul analizei financiare s-au calculat indicatorii aferenti investitiei totale, a
capitalului national si s-a realizat analiza de sustenabilitate a proiectului.

Estimarea costurilor de investitie:

Categorie de cheltuieli Valoare (euro, fara TVA)
Lucrari 1.784.619.742,00
Suprastructura 371.415.612,00
Terasamente 302.228.501,00
Consolidari 57.735.196,00
Drumuri 5.056.250,00
Lucrari arta 294.513.000,00
Electrificare 326.244.000,00
Semnalizari 192.638.530,00
Telecomunicatii 12.588.835,00
Entitatea o Contractant: ‘ / — \
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Categorie de cheltuieli Valoare (euro, fara TVA)
Arhitectura 38.843.290,00
Rezistentd 54.844.290,00
Sanitare 5.598.061,00
Termice 4.945.665,00
Electrice 27.791.079,00
Protectia mediului 25.877.433,00
Utilitati 64.300.000,00

La esalonarea costurilor de investitie sa pornit de la urmatoarele premise:

v" Finalizarea Studiului de fezabilitate: 12/2025

v" Procedura de atribuire a contractului de proiectare si executie: 12/2023 — 11/2026 (12
luni);

v' Elaborarea proiectului tehnic: 12/2027 (12 luni);

v’ Executia lucrarilor: 12/2030 (36 de luni).

Analiza financiara nu a luat in considerare TVA recuperabila si rezervele (pentru
cheltuieli diverse si neprevazute, pentru implementare, pentru ajustarea preturilor) din urmatoarele
motive:

v" TVA nu constituie o cheltuiala definitiva, existand posibilitatea recuperarii acesteia

v Rezevele pentru cheltuieli diverse si neprevazute si rezervele de implementare nu
constitui cheltuiala certe, ci provizioane pentru acoperirea riscurilor (a se vedea analiza de
senzitivitate — impactul cresterii costurilor asupra indicatorilor de rentabilitate)

v Rezervele pentru ajustare nu se iau in considerare intrucat analiza se realizeaza in
preturi constante la nivelul anului 2024, ignorand impactul inflatiei atat asupra costurilor, cat si asupa
veniturilor si beneficiilor.

Esalonarea indicativa a costurilor de investie (euro, fara TVA si fara rezerve)

Categorie de cheltuieli 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Achizitii de teren (estimat) 5.000.000,00
Lucrari 356.923.948,40 713.847.896,80| 713.847.896,80

Planificare si proiectare (3%) 4,283.087,38| 1.070.771,85| 1.070.771,85| 47.113.961,19
Supervizare, management,

publicitate (3%) 10.707.718,45| 21.415.436,90| 21.415.436,90
Taxe si comisioane (1%) 3.569.239,48|  7.138.478,97| 7.138.478,97
TOTAL 4,283.087,38|1.070.771,85| 6.070.771,85|47.113.961,19|371.200.906,34| 742.401.812,67| 742.401.812,67

» Estimarea costurilor de intretinere si exploatare

Ca urmare a dublarii unor linii si a extinderii altora, lungime desfasurata a liniilor simple
de cale ferata clectrificate creste cu 42 km, conducand la crestearea costurilor de intretinere a
infrastructurii.

In ceea ce priveste costurile de exploatare, proiectul ar trebui sa conduca, pe de o parte,
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la scaderea cheltuielilor de personal ca urmare a cresterii gradului de automatizare, si, pe de alta parte,
la cresterea cheltuielilor cu exploatarea unor echipamente cu performante superioare (personal
calificat, externalizare catre terti etc.). Intrucat nu exista certitudinea unor efecte notabile ale
proiectului din perspectiva costurilor de exploatare, impactul proiectului asupra acestora va fi ignorat.

Costurile de intretinere si operare a trenurilor (suportate de Operatorul feroviar) sunt
incluse in costurile economice ale proiectului, conform Ghidului JASPERS (,,Train Operating Cost™)
si nu vor fi luate in considerare in analiza financiara, nefiind suportate de catre Beneficiar.

« Estimarea veniturilor

Din perspectiva administratorului infrastructurii feroviare, investitia conduce la variatia
veniturilor doar in masura in care afecteaza numarului de trenuri-km si, implicit, incasarile din tariful
de utilizare a infrastructurii (TUI).

C.N.CF. ,,CFR” S.A. nu incaseaza venituri din vanzari de bilete catre calatori sau din
transportul marfurilor pe calea ferata. Intrucat analiza financiara se realizeaza din perspectiva
investitorului, veniturile incasate de operatorii caii ferate nu sunt de natura a fi luate in calculul
rentabilitatii financiare a investitiei.

Efectul proiectului asupra parcursului trenurilor de marfa

Scenariu/ Parcursul trenurilor de marfa (tren-km/zi)
An 2030 2035 2040 2045 2050 2055
Fara proiect | 180.445 | 188.810 | 197.562 | 206.721 | 216.303 | 226.331
Cu proiect | 181.894 | 190.314 | 199.124 | 208.341 | 217.986 | 228.076
Efectul proiectului asupra parcursului trenurilor de calatori
Scenariu/ Parcursul trenurilor de marfa (tren-km/zi)
An 2030 2035 2040 2045 2050 2055
Fara proiect | 143.114 | 139.750 | 136.466 | 133.259 | 130.127 | 127.069
Cu proiect | 144.042 | 140.664 | 137.366 | 134.144 | 130.999 | 127.927

Conform Anexei 7 la HG nr. 920/2021 privind aprobarea Contractului de activitate si performanta al
CFR pentru perioada 2021 — 2025, tariful de utilizare a infrastructurii feroviare se calculeaza conform
urmatoarelor formule:

TUI sectie = TUI tonaj + TUI circulatie + TUI electrificare

TUI tonaj = Km x Ttsn [1 + (Tonaj brut — Tmin) x Ft]

TUI circulatie = Km x Tec

TUI electrificare = Km x Ttse
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Conform Declaratiei de Retea 2024, tariful de utilizare a infrastructurii este exprimat in lei/tren-km
si depinde de urmatoarele elemente:

v' Clasificarea liniilor in functie de viteza: A (121 — 160 km/h); B (91 — 120 km/h); C
(51 =90 km/h); D (0 — 50 km/h);

v" Tonajul brut al trenurilor.
Elemente de calcul TUI pentru trenurile de marfa

Elemente tarifare de baza

pentru TUI

Tarif de baza

Elemente tarifare in functie

de tonajul trenului

Tarif pe tren kilometru in functie de tonaj

(lei/tren-km)

Clasa sectiei de circulatie A B C D
Sectii electrificate (Ttse) 0,676 0,676 0,676 0,676
Sectii neelectrificate (Ttsn) 3,45 2,80 2,14 1,48
Tonaj minim (Tmin) 60 60 60 60
Factor de tonaj (Ft) 0.00020 0.00020 0.00020 0.00020
Elemente tarifare in functie Tarif pe tren kilometru in functie de distanta
de distanta parcursa (lei/tren-km)
Clasa sectiei de circulatie A B C D
Circulatie (Tc) 16,457 16,457 15,026 7,085
Elemente de calcul TUI pentru trenurile de calatori
Elemente tarifare de baza
Tarif de baza
pentru TUI
Elemente tarifare in functie Tarif pe tren kilometru in functie de tonaj
de tonajul trenului (lei/tren-km)
Clasa sectiei de circulatie A B C D
Sectii electrificate (Ttse) 0,676 0,676 0,676 0,676
Sectii neelectrificate (Ttsn) 3,45 2,80 2,14 1,48
Tonaj minim (Tmin) 60 60 60 60
Factor de tonaj (Ft) 0.00014 0.00014 0.00014 0.00014
Elemente tarifare in functie Tarif pe tren kilometru in functie de distanta
de distanta parcursa (lei/tren-km)
Clasa sectiei de circulatie A B C D
Circulatie (Tc) 9,562 9,562 9,108 4,085

Sursa: Anexa 26.a Tarife pentru serviciile furnizate de CFR (Declaratia de retea 2024)
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Pentru determinarea tarifelor per tren-km si a impactului implementarii proiectului din
perspectiva veniturilor CFR, s-a pornit de la urmatoarele ipoteze:

v' Toate liniile de cale ferata din cadrul proiectului au fost incadrare in Clasa C, in medie,
in scenariul fara proiect, conform Anexei 22 la Declaratia de retea pe anul 2024;

v" Proiectul va permite cresterea vitezei de circulatie, dar mentinerea tuturor liniilor in
clasa actuala (in medie, clasa C);

v" Tonajul brut al trenurilor de marfa se considera a fi de 1.350 tone, in medie, in ambele

scenarii;
v" Tonajul brut al trenurilor de calatori se considera a fi de 700 tone, in medie, in ambele
scenarii.
Tarife utilizate pentru trenurile de marfa
TUI Tonaj TUI Circulatie TUI electrificare TUI total (lei) TUI total (euro)
Clasa C 2,69 15,026 0,676 18,392 3,6958
Tarife utilizate pentru trenurile de marfa
TUI Tonaj TUI Circulatie TUI electrificare TUI total (lei) TUI total (euro)
Clasa C 2,33 9,108 0,676 12,114 2,4343
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¢ Valoarea reziduala

Proiectul nu genereaza venituri nete in perioada de operare. Costurile de intretinere
depasesc venituri in fiecare an. In conformitate cu prevederile art. 18(2) din Reg. UE 480/2014,
valoarea reziduala nu a fost luata in considerare in calculul indicatorilor de rentabilitate financiara.

* Calculul indicatorilor financiari (VANF, RIRF, B/C), fluxul de numerar cumulat

Valoarea actualizata neta financiara (VANF) reprezinta diferenta dintre suma tututor
beneficiilor de natura financiara (venituri marginale/diferentiale/incrementale §i economisiri/reduceri
de costuri financiare) si suma costurilor marginale/ diferentiale/ incrementale de naturd financiara.
VANF a fost calculatd prin metoda fluxurilor de numerar actualizate prin aplicarea unui factor de
actualizare determinat pe baza ratei de actualizare si a numarului de ani din perioada de referinta,
dupa formula generala de actualizare a fluxurilor de numerar in directa aplicare a principiului valorii
in timp a banilor:

VAN=Y [(B:-Cy) /(1 +1r)],

unde B, = beneficiile financiare din anul t, C, = costurile financiare din anul t, r = rata de
actualizare financiard, t = numarul de ani (37 de ani).

VANF(C) masoara performanta financiara a investitiei independent de sursa sau metoda
de finantare a proiectului. VANF(K) masoara performanta financiara a investitiei dupd asistenta
financiara comunitara, din perspectiva capitalului romanesc investit.

Rata internd de rentabilitate financiara (RIRF) este rata de actualizare financiara r (in
cazul nostru, reald) pentru care VANF=0.

0= [(Bt—Ct)/( +RIR)t |,

unde RIR = rata interna de rentabilitate, t = anul de calcul, T = 37 de ani.

In functie de tipul de VANF utilizata in calcul, si RIRF poate fi RIRF(C) sau RIRF(K),
cu aceeasi interpretare referitoare la tipul de randament al capitalului investit ca si pentru masurile
VANF corespondente.

* Interpretarea valorilor indicatorilor financiari calculati

Indicatorii de rentabilitate financiara a investitiei

VANF/C (euro) RIRF/C
-1.601.568.827,99 Nu se poate determina

Valoarea actualizata neta financiara (VANF) < 0 conduce la concluzia ca Proiectul nu
este rentabil din punct de vedere financiar in conditiile ipotezelor asumate, fiind necesara finantarea
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acestuia din fonduri publice. RIRF/C nu se poate determina intrucat fluxurile financiare sunt negative
in fiecare an al perioadei de referinta. Nu exista o rata de actualizare pentru care proiectul sa devina
rentabil din punct de vedere financiar.

¢ Analiza sustenabilitatii investitiei

Fluxul de numerar cumulat: suma cumulativa, de la an la an, a fluxurilor financiare nete
neactualizate generate de proiect.

Proiectul nu este sustenabil din punct de vedere financiar in perioada de exploatare.
Veniturile suplimentare generate de cresterea gradului de utilizare a infrastructurii feroviare nu permit
acoperirea costurilor suplimentare generate de intretinerea liniilor de cale ferata suplimentare.

e Structura de finantare a investitiei

Pentru determinarea structurii de finantare a investitiei au fost parcurse urmatoarele etape:

Eligibilitatea cheltuielilor
S-a pornit de la premisa ca toate cheltuielile, cu exceptia TVA, sunt eligibile.

Determinarea necesarului de finantare

Determinarea necesarului de finantare

Valoarea
Valoarea .
. actualizata
neactualizata (euro)
(euro)

| Costurile de investitie totale, fara

provizioanele pentru cheltuieli neprevazute 1.914.543.123,94 | 1.567.044.786,34
2 | Valoarea reziduala 0
3 | Venituri 38.152.232,60
4 | Costuri de functionale si inlocuire 72.676.274,25

Venituri nete = venituri — costuri de
5 | functionare si de inlocuire + valoarea

reziduala = (3) — (4) + (2) -34.524.041,65
6 Costuri de investitie totale — venitul net = (1)

-(5) 1.567.044.786,34
7 Aplicarea pro rata a venitului net actualizat

(%) =(7)/(1) 100%
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Conform datelor din tabelul de mai sus, cheltuielile eligibile vor fi finantate in proportie
de 100% din fonduri nerambursabile (FEDR), cu conditia demonstrarii rentabilitatii economice a

proiectului.
* Aplicarea ratei de finantare UE si determinarea structurii de finantare a investitiei

Pentru determinarea structurii de finantare a investitiei, s-a pornit de la ipoteza unei rate
de cofinantare din FEDR de 85%, conform prevederilor PT 2021-2027, Prioritatea 6.

Structura de finantare a investitiei

Sursa de finantare Valoare (euro) Pondere
FEDR 1.627.361.655,35 85%
Buget de stat 287.181.468,59 15%
Total 1.914.543.123,94 100%

* Rentabilitatea capitalului national

Asa cum am precizat mai sus, intr-o maniera similara celei in care se determina
rentabilitatea capitalului investit, VANF (C), se poate determina si rentabilitatea capitalului national
investit - VANF(K). Performanta financiara a proiectului este imbunatatitd de asistenta comunitara,
in virtutea faptului ca sunt investite mai putine fonduri nationale pentru obtinerea aceluiasi rezultat.
Diferenta in modul de calcul fata de VANF(C) este faptul ca, pentru VANF(K), sunt luate in calcul
toate sursele de finantare cu exceptia contribugiei comunitare.

Indicatorii de rentabilitate financiara a capitalului national

VANF/K (euro) RIRF/K
-269.580.759,60 Nu se poate determina

Se constata ca VANF(K) > VANF(C), rezultand faptul ca asistenta comunitara contribuie
semnificativ la cresterea rentabilitatii financiare a capitalului national investit, in oricare dintre
scenarii. Totusi, pentru finantarea investitiei este necesara si contributia capitalului national intrucat

VAN(K) < 0.
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4.7 Analiza economica inclusiv calcularea indicatorilor de performanta

Obiectivul analizei economice este de a evalua contributia investitiei propuse la
bundstarea societatii in ansamblu. Principiul metodologic de baza consta in transformarea preturilor
de piata in preturi contabile.

Indicatorii de performantd economicad care sunt calculati: valoarea actualizatd neta
economica, rata internd de rentabilitate economica, raportul beneficiu-cost.

Conceptul-cheie la baza analizei economice este reprezentat de utilizarea preturilor-
martor contabile (“shadow prices”), bazate pe costul de oportunitate social, in locul preturilor de piata
distorsionate; unele piete sunt ineficiente din punct de vedere social, nu iau in calcul deloc sau doar
partial externalitatile, iar pentru unele efecte ale investitiilor, nu exista deloc o piata.

Fluxul de numerar calculat in cadrul analizei financiare comportd doud actiuni
suplimentare in cadrul analizei economice: (i) calcule de corectie si, respectiv, (i) monetizarea
externalitatilor.

a. Efectuarea calculelor de corectie
Calculele de corectie includ doua tipuri de ajustari: factori de conversie si corectii fiscale.

a.1) Corectii fiscale:

v" unele fluxuri financiare sunt pure transferuri de la un agent economic la altul in cadrul
societatii, fard a avea un impact economic net la nivelul agregat al acesteia (taxe si impozite,
subventii);

v toate preturile (costuri gi venituri) sunt luate in calcul fara TVA (metodologie aplicata
si in cazul solicitantilor care nu sunt inregistrati ca platitori de TVA);

v’ toate preturile (costuri si venituri) sunt luate in calcul fard alte taxe si impozite
indirecte (se deduc si platile pentru contributia la asigurarile sociale);

v’ toate preturile factorilor de productie includ impozitele directe;

v’ toate subventiile primite de la o entitate publica sunt excluse.

Fluxurile financiare vor fi incluse in analiza economica fara TVA.

a.2) Factori de conversie:
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v" preturile factorilor de productie utilizati in cadrul investitiei si ai produselor investitiei
(bunuri sau servicii) trebuie sa reflecte in mod corespunzator costul lor de oportunitate pentru

societatea romaneasca;

v' transformarea preturilor de piata in preturi contabile se face prin utilizarea unor factor

de conversie (constant aplicat prin inmultire la preturile de piata);

v" modul de calcul si valoarea factorilor de conversie utilizati variaza de la un factor de

productie la altul, in functie de natura si caracteristicile acestora.

Avand in vedere specificul proiectului si prevederile documentelor de referinta, factorii de conversie
pe fiecare categorie de costuri sunt prezentati in tabelul de mai jos. Factorul de conversie mediu
ponderat aplicat costurilor de investitie este 0,94.

Calculul factorului de conversie mediu ponderat

Factor de
Categorie de cheltuieli Valoare (euro, fara | Factor d.e conversie mediu
TVA) conversie
ponderat
Achizitii de teren (estimat) 5.000.000,00 1 0,0026
Lucrari 1.784.619.742,00 0,87
Suprastructura 371.415.612,00 0,9 0,1746
Terasamente 302.228.501,00 0,9 0,1421
Consolidari 57.735.196,00 0,9 0,0271
Drumuri 5.056.250,00 0,9 0,0024
Lucrari arta 294.513.000,00 0,9 0,1384
Electrificare 326.244.000,00 1 0,1704
Semnalizari 192.638.530,00 1 0,1006
Telecomunicatii 12.588.835,00 1 0,0066
Arhitectura 38.843.290,00 0,9 0,0183
Rezistenta 54.844.290,00 0,9 0,0258
Sanitare 5.598.061,00 1 0,0029
Termice 4.945.665,00 1 0,0026
Electrice 27.791.079,00 1 0,0145
Protectia mediului 25.877.433,00 0,9 0,0122
Utilitati 64.300.000,00 1 0,0336
Planificare si proiectare
(3%) 53.538.592,26 0.98 0.0274
Supervizare, management,
publicitate (3%) 53.538.592,26 0,93 0,0260
Taxe si comisioane (1%) 17.846.197,42 0,9 0,0084
TOTAL 1.914.543.123,94 0,94
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In plus, din perspectiva analizei economice, in categoria costurilor de investitie au fost
incluse si costurile pentru achizitia a 5 trenuri regionale, cu o valoare totala estimata de 5.000.000
euro/buc. Investitia nu va fi suportata de catre Beneficiar, dar este necesara pentru generarea efectelor
economice pozitive estimate.

Pentru costurile de intretinere, s-a utilizat un factor de conversie de 0,88, conform
Ghidului JASPERS.

b. Monetizarea efectelor necomerciale

Factorii de conversie aplicati fluxurilor de numerar financiare se presupune ca reflecta
cele mai multe beneficii/costuri nemonetare (externalitdti pozitive/negative) pentru elementele de
calcul la care se aplica.

Totusi, pentru efectele investitiei pentru care nu existd / nu se pot aplica factori de
conversie, trebuie aplicatd metoda monetizarii —impacturilor necomerciale (cuantificarea in termeni
monetari a efectelor pozitive sau negative ale investitiei pentru care nu exista o piatd sau un pret de
tranzactie de piata).

Monetizarea externalitatilor neincluse in factorii de conversie se face, in general, prin
estimarea unor preturi-martor prin metoda “disponibilitatii de platd” (DTP, “willingness-to-pay” —
WTP): estimarea unei valori monetare prin prisma preferintelor explicite — sondaje, chestionare — sau
implicite — situatie statisticd observabila, comparatia cu alte comportamentele observate pe alte piete
similare — ale utilizatorilor.

Au fost selectate pentru monetizare numai externalitdtile care indeplinesc cumulativ
urmatoarele criterii:

v" nu au fost incluse in calcul prin metoda factorilor de conversie;

v' pot fi argumentate in mod credibil si cu grad semnificativ de relevanta;

v metodologia de monetizare este realist aplicabila.

v' Avand in vedere prevederile documentelor de referinta, au fost analizate si
monetarizate urmatoarele efecte:

v" Valoarea timpului de calatorie pentru marfuri si calatori in transportul feroviar si rutier

v" Costul de operare a vehiculelor de marfa si calatori in transportul feroviar si rutier

v’ Efectele din perspectiva accidentelor rutiere si feroviare

v' Efectele din perspectiva emisiilor de CO2 (ca urmare a transferului intermodal rutier-
feroviar)

v' Efectele din perspectiva poluarii aerului (ca urmare a transferului intermodal rutier-
feroviar)

v' Efectele din perspectiva nivelului de zgomot.

A. Timpul de transport
A fost utilizata o valoare medie agregata (indiferent de modul de transport), exprimata in
euro/calator-ora, respectiv euro/tona-ora, in preturi 2024.
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Valori unitare pentru evalurea timpului (euro, preturi 2024)

Valoare UM 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060
VoT pax EUR/h 11,895 13,082 14,387 15,822 17,400 19,136 21,045
VoT marfa EUR/h 0,273 0,273 0,273 0,273 0,273 0,273 0,273

Au fost utilizate aceleasi valori unitare atat pentru transportul feroviar, cat si pentru
transportul rutier pornind de la premisa ca pasagerii si marfurile care migreaza de la un mod la altul
ca efect al implementarii proiectului au acelasi valoare a timpului / cost al imobilizarii per unitatea
de timp indiferent de modul de transport utilizat.

Proiectul conduce la economii de timp atat pentru transportul de calatori, cat si pentru transportul de
marfa.

B. Costul de operare a trenurilor si vehiculelor rutiere
Au fost evaluate pornind de la modificarea parcursului pasagerilor si marfurilor pe moduri
de transport utilizand valorile unitare din tabelul de mai jos (euro, preturi 2024).
Au fost utilizate urmatoarele grade de ocupare/ incarcare a vehiculelor:
v Tren de calatori: 80,90 calatori/ tren
v" Tren de marfa: 650 tone/ tren
v’ Autoturisme: 1,79 pasageri/ autoturism
v' Autobuze/ autocare: 20 pasageri/ autocar
v" Vehicule de marfa: 8,9 tone/ vehicul.
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Valori unitare ale costurilor de operare (euro, preturi 2024)

Valoare UM 2030 | 2035 | 2040 | 2045 | 2050 | 2055 | 2060
VoC
Autoturism EUR/vkm 0,309 | 0,309 | 0,309 | 0,309 | 0,309 | 0,309 | 0,309
EUR/pkm 0,173 10,173 1 0,173 | 0,173 | 0,173 | 0,173 | 0,173
Xl(l)tf):car EUR/vkm 1,225 | 1,225 | 1,225 | 1,225 | 1,225 | 1,225 | 1,225
EUR/pkm 0,059 | 0,059 | 0,059 | 0,059 | 0,059 | 0,059 | 0,059
Z;(i)n(l:ion EUR/vkm 1,376 | 1,376 | 1,376 | 1,376 | 1,376 | 1,376 | 1,376
EUR/tkm 0,155 | 0,155 | 0,155 | 0,155 0,155 | 0,155 | 0,155
ToC pax EUR/train-km | 9,224 | 9,224 | 9,224 | 9,224 | 9,224 | 9,224 | 9,224
EUR/pax-km 0,114 10,114 {0,114 | 0,114 | 0,114 | 0,114 | 0,114
ToC marfa EUR/train-km | 3,998 | 3,998 | 3,998 | 3,998 | 3,998 | 3,998 | 3,998
EUR/ton-km 0,006 | 0,006 | 0,006 | 0,006 | 0,006 | 0,006 | 0,006
EUR/train-h 500,8 | 500,8 | 500,8 | 500,8 | 500,8 | 500,8 | 500,8
EUR/ton-h 0,770 | 0,770 | 0,770 | 0,770 | 0,770 | 0,770 | 0,770

Proiectul conduce la:
v' cresterea costurilor de operare a trenurilor de pasageri ca urmare a cresterii parcursului

acestora,

v’ 0 usoara economie la costurile de operare a trenurilor de marfa, in cazul carora
costurile suplimentare generate de cresterea parcursului sunt compensate de reducerea timpului de
imobilizare a trenurilor;

v’ economii de costurile de operare a vehiculelor rutiere de marfuri si pasageri.

C. Efecte din perspectiva sigurantei in transporturi
Efectele din perspectiva accidentelor rutiere/ feroviare au fost evaluate pornind de la
parcursul trenurilor/ vehiculelor, utilizand urmatoarele valori unitare exprimate in euro, preturi 2024:

Valori unitare accidente (euro, preturi 2024)

Valoare UM 2030 | 2035 | 2040 | 2045 | 2050 | 2055 | 2060
Trenurt EUR/train-km | 0,869 | 0,955 | 1,050 | 1,155 | 1.270 | 1,397
calatori
EUR/pax-km | 0,011 | 0,012 | 0,013 | 0,014 | 0,016 | 0,017
Trenuri EUR/train-km | 0,568 | 0,625 | 0,687 | 0,755 | 0,831 | 0,914
marfa
EUR/ton-km | 0,001 | 0,001 | 0,001 | 0,001 | 0,001 | 0,001
Autoturisme | EUR/vkm 0.299 | 0.329 | 0.362 | 0.398 | 0.438 | 0,482
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EUR/pkm 0,167 | 0,184 | 0,202 | 0,223 | 0,245 | 0,269 | 0,296
Autocare | EUR/vkm 0,625 | 0,687 | 0,755 | 0,831 | 0,914 | 1,005 | 1,105
EUR/pkm 0,031 | 0,034 | 0,038 | 0,042 | 0,046 | 0,050 | 0,055
Camioane | EUR/vkm 0,139 | 0,153 | 0,168 | 0,185 | 0,203 | 0,224 | 0,246
EUR/tkm 0,016 | 0,017 | 0,019 | 0,021 | 0,023 | 0,025 | 0,028
zirj:lenla EUR/LC 0,869 | 0,955 | 1,050 | 1,155 | 1,270 | 1,397 | 1,537

Proiectul conduce la efecte pozitive din perspectiva sigurantei in transporturi ca urmare a
reducerii parcursului vehiculelor rutiere.

D. Efecte din perspectiva emisiilor de CO2
Efectele din perspectiva emisiilor de CO2 au fost evaluate pornind de la parcursul
trenurilor/ vehiculelor, utilizand urmatoarele valori unitare exprimate in euro, preturi 2024:

Valori unitare ale emisiilor de CO2 (euro, preturi 2024)

Valoare UM 2030 | 2035 | 2040 | 2045 | 2050 | 2055 | 2060

Trenuri electrice

) EUR/train-km | 0,894 | 0,945 | 0,811 | 0,498 | 0,000 | 0,000 | 0,000
calatori

EUR/pax-km 0,011 | 0,012 | 0,010 | 0,006 | 0,000 | 0,000 | 0,000

Trenuri electric EUR/train-km | 1429 | 1,511 | 1,296 | 0,796 | 0,000 | 0,000 | 0,000

marfa
EUR/ton-km 0,002 | 0,002 | 0,002 | 0,001 | 0,000 | 0,000 | 0,000
Autoturisme EUR/vkm 0,055 | 0,085 | 0,118 | 0,149 | 0,182 | 0,189 | 0,189
EUR/pkm 0,031 | 0,048 | 0,066 | 0,083 | 0,102 | 0,106 | 0,106
Autocare EUR/vkm 0,250 | 0,389 | 0,535 | 0,681 | 0,830 | 0,860 | 0,860
EUR/pkm 0,013 | 0,019 | 0,027 | 0,034 | 0,041 | 0,043 | 0,043
Camioane EUR/vkm 0,268 | 0,416 | 0,573 | 0,728 | 0,888 | 0,920 | 0,920
EUR/tkm 0,030 | 0,047 | 0,064 | 0,082 | 0,100 | 0,103 | 0,103

Proiectul conduce la reducerea emisiilor de CO2 ca urmare a reducerii parcursului vehiculelor rutiere.
E. Efecte din perspectiva poluarii aerului
Efectele din perspectiva poluarii aerului au fost evaluate pornind de la parcursul

trenurilor/ vehiculelor, utilizand urmatoarele valori unitare exprimate in euro, preturi 2024:

Valori unitare poluarea aerului (euro, preturi 2024)

Valoare UM 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060
Trenuri EUR/train-km | 0,015 | 0,016 | 0,018 | 0,020 | 0,022 | 0,024 | 0,026
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calatori
EUR/pax-km | 0,00018 | 0,00020 | 0,00022 | 0,00025 | 0,00027 | 0,00030 | 0,00033
;f;‘;“ EUR/train-km | 0,031 | 0,034 | 0,037 | 0,041 | 0045 | 0,049 | 0,054
EUR/ton-km | 0,00005 | 0,00005 | 0,00006 | 0,00006 | 0,00007 | 0,00008 | 0,00008
Autoturisme | EUR/vkm 0,024 | 0023 | 0,020 | 0,016 | 0,011 | 0,009 | 0,007
EUR/pkm 0,014 | 0013 | 0,011 | 0,000 | 0,006 | 0,005 | 0,004
Autocare | EUR/vkm 0,366 | 0,402 | 0442 | 0487 | 0535 | 0,589 | 0,647
EUR/pkm 0,018 | 0,020 | 0,022 | 0,024 | 0027 | 0,029 | 0,032
Camioane | EUR/vkm 0,162 | 0,178 | 0,196 | 0216 | 0237 | 0261 | 0287
EUR/tkm 0,018 | 0,020 | 0,022 | 0,024 | 0,027 | 0,029 | 0,032

Proiectul conduce la reducerea poluarii aerului ca urmare a reducerii parcursului vehiculelor rutiere.
F. Efecte din perspectiva poluarii fonice
Efectele din perspectiva poluarii fonice au fost evaluate pornind de la parcursul trenurilor/

vehiculelor, utilizand urmatoarele valori unitare exprimate in euro, preturi 2024:

Valori unitare poluarea fonica (euro, preturi 2024)

Valoare UM 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060
Trenuri pasageri | EUR/train-km 1,438 | 1,581 | 1,739 | 1,913 | 2,103 | 2,313 | 2,544
EUR/pax-km 0,018 | 0,020 | 0,021 | 0,024 | 0,026 | 0,029 | 0,031
Trenuri marfa EUR/train-km 9,420 | 10,360 | 11,393 | 12,530 | 13,780 | 15,154 | 16,666
EUR/ton-km 0,014 | 0,016 | 0,018 | 0,019 | 0,021 | 0,023 | 0,026
Autoturisme EUR/vkm 0,021 | 0,022 | 0,022 | 0,021 | 0,020 | 0,021 | 0,021
EUR/pkm 0,012 | 0,012 | 0,012 | 0,012 | 0,011 | 0,011 | 0,012
Autocare EUR/vkm 0,106 | 0,117 | 0,128 | 0,141 | 0,155 | 0,171 | 0,188
EUR/pkm 0,005 | 0,006 | 0,006 | 0,007 | 0,008 | 0,009 | 0,009
Camioane EUR/vkm 0,085 | 0,094 | 0,103 | 0,113 | 0,125 | 0,137 | 0,151
EUR/tkm 0,010 | 0,011 | 0,012 |0,013 |0,014 |0,015 |0,017

Proiectul conduce la cresterea costurilor legate de poluarea fonica din cauza cresterii parcursului
trenurilor de marfa si calatori (mai zgomotoase decat transportul rutier).

C. Valoarea reziduala

Valoarea reziduala economica a fost calculata prin metoda beneficiilor nete actualizate la

ultimul an al perioadei de referinta (2060), luand in considerare o durata medie de viata de 33 de ani,
determinata conform tabelului de mai jos.
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Calculul duratei medii de viata

Categorie de cheltuieli Valoare (euro, Durata de | Durata de viata medie
fara TVA) viata (ani) ponderata (ani)

Lucrari 1.784.619.742,00 33,41
Suprastructura 371.415.612,00 40 8,32
Terasamente 302.228.501,00 40 6,77
Consolidari 57.735.196,00 40 1,29
Drumuri 5.056.250,00 30 0,08
Lucrari arta 294.513.000,00 50 8,25
Electrificare 326.244.000,00 20 3,66
Semnalizari 192.638.530,00 20 2,16
Telecomunicatii 12.588.835,00 20 0,14
Arhitectura 38.843.290,00 30 0,65
Rezistenta 54.844.290,00 30 0,92
Sanitare 5.598.061,00 15 0,05
Termice 4.945.665,00 15 0,04
Electrice 27.791.079,00 15 0,23
Protectia mediului 25.877.433,00 20 0,29
Utilitati 64.300.000,00 15 0,54

Pentru calculul valorii reziduale s-a pornit de la premisa ca beneficiile si costurile anuale pana
la sfarsitul durtei normale de viata vor fi egale cu cele inregistrate in ultimul an al perioadei de referinta.

d. Beneficii nemonetarizate

Reabilitarea infrastructurii de transport feroviar va conduce si la urmatoarele beneficii
nemonetarizate:

v" Reducerea riscurilor in exploatarea infrastructurii feroviare si in operarea acesteia
(pentru personalul si echipamentele administratorului infrastructurii si ale operatorilor feroviari).

v" Cresterea atractivitatii transportului feroviar.

De asemenea, proiectul conduce la crearea a aproximativ 4.130 de locuri de munca in
perioada realizarii investitiei astfel:

Locuri de munca in perioada realizarii investitiei

Cost lucrari (euro) 1.784.619.742,00
Costuri salariale (20%) 15,00%
Costuri salariale 267.692.961,30
Salariul mediu brut, inclusiv contributiile angajatorului 1800
Durata executie lucrari (luni) 36
Numar locuri de munca 4.131
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e. Calculul si interpretarea rezultatelor

Valoarea actualizatd netd economicd, rata interna de rentabilitate economica, raportul
cost-beneficiu se calculeaza prin exact aceleasi formule de calcul ca si indicatorii de performanta
financiard, cu exceptia faptului ca se folosesc, evident, fluxurile de numerar economice, determinate
prin metologia prezentata la punctele anterioare.

In tabelul de mai jos sunt prezentate beneficiile si costurile luate in calcul pentru evaluarea

rentabilitatii economice a investitiei, precum si cota de participare a fiecarei categorii la total
beneficii, respectiv la total costuri.

Costurile si beneficiile economice

Valoare actualizata %
(EUR)
BENEFICII

Economii de timp 141.871.528 | 13,01%
Economii ToC/ VoC 492.718.276 | 45,19%
Accidente 124.617.686 | 11,43%
Emisii CO2 247.198.922 | 22,67%
Poluarea aerului 81.780.259 7,50%
Poluarea fonica -84.962.415 | -7,79%
Valoarea reziduala 87.083.607 7,99%
Total beneficii 1.090.307.863 | 100,00%
COSTURI

Cost de investitie - Lucrari 1.568.290.149 | 93,94%
Investitie - Material rulant 24.271.845 1,45%
Costuri de intretinere 76.819.558 4,60%
Total costuri 1.669.381.551 | 100,00%

Principalul beneficiu il reprezinta reducerea costurilor de transport al marfurilor, urmat
de reducerea emisiilor de CO2 si de economiile de timp

In tabelul de mai jos sunt prezentate rezultatele analizei de rentabilitate economice. Avand
in vedere ca VANE < 0, RIRE < 3% si B/C < 1, rezulta ca proiectul NU este rentabil din punct de
vedere socio-economic si, prin urmare, este NU oportuna finantarea acestuia din fonduri publice

Indicatorii de rentabilitate economica

VANE (euro) RIRE B/C
-554.801.844 0,61% 0,7
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Analiza cantitativa a riscurilor presupune, in primul rand, realizarea analizei de
senzitivitate, cu scopul de a identifica variabilele critice si impactul potential asupra modificarii
indicatorilor de performanta financiara si, respectiv asupra modificarii indicatorilor de performanta
economica.

Pentru realizarea analizei de senzitivitate se vor parcurge pasii urmatori:

v' identificarea variabilelor care sunt considerate critice pentru durabilitatea beneficiilor
proiectului. Acest lucru se realizeaza prin modificarea procentuala a unui set de variabile ale
investitiei si apoi calcularea valorii indicatorilor de performanta financiara si economica;

v’ orice variabild a proiectului pentru care variatia cu 1% va produce o modificare cu mai
mult de 1% in valoarea de baza a VNAF sau VANE va fi considerata o variabila critica;

v' calculul "valorilor de comutare" (modificarea procentuald a variabilei critice
identificate care determind ca valoarea indicatorului de performantd analizat — VANF/ VANE=0)
pentru variabilele critice identificate.

Senzitivitatea indicatorilor de rentabilitate financiara

Avand in vedere ca veniturile anuale generate de proiect nu acopera nici 50% din costurile
anuale de intretinere,

v" Chiar si eliminarea completa a costurilor de investitie, nu ar transforma proiectul intr-
unul rentabil din punct de vedere financiar intrucat veniturile nu permit nici macar acoperirea
costurilor de intretinere;

v" Chiar si cresterea cu 100% a veniturilor, nu ar permite acoperirea integrala a costurilor
de intretinere si cu atat mai putin recuperarea costurilor de investitie;

v" Chiar si eliminarea completa a costurilor de intretinere, nu ar transforma proiectul intr-
unul rentabil din punct de vedere financiar intrucat valoarea actualizata a veniturilor reprezinta mai
putin de 2,5% din costurile de investitie.

Prin urmare, probabilitatea ca proiectul sa devina rentabil din punct de vedere financiar
este egala cu zero.

Senzitivitatea indicatorilor de rentabilitate economica

Avand in vedere ca proiectul nu este rentabil din punct de vedere economic, analiza de
senzitivate ramane fara obiect. Pentru ca proiectul sa devina rentabil, ar fi necesara o reducere a
costurilor de investitie cu cel putin 550 mil. euro
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4.9. Analiza calitativa a riscurilor, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Analiza calitativa a riscurilor la nivelul studiului de fezabilitate reprezinta, de fapt,
momentul demararii procesului de management al riscurilor al proiectului de investitii.

Managementul Riscurilor este si va fi in continuare un proces ciclic, cuprinzand
urmatoarele etape repetitive:

v" Identificarea riscurilor;

v Analiza si evaluare riscurilor;

v" Definirea strategiei de management al riscurilor si stabilirea planului de actiuni;

v' Implementarea planului de actiuni;

v Masurarea, controlul si monitorizarea efectelor actiunilor.

Riscurile se definesc in raport cu fiecare etapa de pregatire, implementare si exploatare a
proiectului.

Ridicat|

Impact

Scazuf]

Scazuta Ridicata

Probabilitate

Matricea riscurilor

In tabelul de mai jos sunt descrise, analizate si evaluate principalele riscuri care ar putea
afecta in acest implementarea si exploatarea proiectului de investitii. De asemenea, pentru fiecare risc
sunt prezentate strategii de management si sunt propuse actiuni, cu identificarea principalilor
responsabili.

Fiecare risc a fost evaluat pe o scara de la 1 la 3 din perspectiva probabilitatii de aparitie
si a impactului potential, fiind determinata astfel "prioritatea" respectivului risc.
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Registrul riscurilor

Descrierea riscului . L. .
. L. Strategie, actiuni propuse, responsabilitati
Probabilitate, Impact, Prioritate

Riscuri de planificare si administrative

Obtinerea avizelor si autorizariilor Strategie: Reducerea probabilitatii
Pe de o parte, lucrarile vor fi executate in | Actiuni propuse:

proportie de 80-90% pe un amplasament | « Respectarea cerintelor emitentilor de avize si

existent, ceea ce este de natura sa conduca autorizatii cu privire la continutul si forma
la reducerea probabilitatii de intampinare a documentatiilor;

unor dificultati privind obtinerea avizelorsi | u  [ntegrarea in proiectul preliminar a cerintelor
autorizatiilor. specifice formulate de emitentii avizelor si
Pe de alta parte insa, complexitatea acordurilor de principiu, asigurarea coerentei
proiectului poate conduce la intarzieri in documentatiei;

emiterea avizelor si autorizatiilor. » Identificarea cat mai exacta a constrangerilor, in
Probabilitatea a fost evaluata ca fiind special din perspectiva utilitatilor si factorilor de
“Medie”. mediu;

In cazul manifestarii riscului, impactul | = Atitudinea proactiva in relatia cu emiterii de avize
acestuia ar fi mediu — ridicat, in functie de si autorizatii, organizarea unor consultari/
impactul cerintelor emitentilor de avize cu intalniri, obtinerea sprijinului MTIC, etc.

privire la solutiile proiectate si de durata Responsibilitate: Beneficiar, Proiectant
procedurii de obtinere a avizelor.

Pentru moment, impactul proiectului a fost
evaluat ca fiind mediu.

P=Medie; Impact=Mediu;
Prioritate=Medie

Riscuri de proiectare

Diferente semnificative intre conditiile | Strategie: Reducerea probabilitatii
din teren si documentatia de proiectare | Actiuni propuse:

Chiar si in cazul in care se realizeaza | La momentul elaborarii Studiului de Fezabilitate, in
expertize si studii detaliate la momentul | scopul dezvoltarii proiectului preliminar, Prestatorul
elaborarii proiectului preliminar sau a | a realizat toate studiile si investigatiile necesare in
proiectului tehnic, exista insa riscul ca | aceasta etapa. Totusi, se recomanda ca pentru
situatia amplasamentului si a infrastructurii | Prestatorul responsabil cu elaborarea proiectului
existente sa nu fie corect evaluata. In cazul | tehnic si a detaliilor de executic sa realizeze
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Descrierea riscului

Probabilitate, Impact, Prioritate

Strategie, actiuni propuse, responsabilitati

in care se constata astfel de diferente
semnificative in  perioada
lucrarilor, acestea vor conduce la intarzieri
in executie si la costuri suplimentare.

executiel

P=Scazuta;
Prioritate=Medie

Impact=Ridicat;

investigatii suplimentare, etapizate, in functie de
rezultatele obtinute in etapa anterioara, astfel incat
documentatia de proiectare sa respecte cat mai bine
realitatea din teren.

Responsibilitate: Beneficiar, Proiectant

Costurile de investitie nu sunt estimate
corespunzator

In cazul in care costurile de investitie sunt
supraestimate, angajarea fondurilor ar
reduce posibilitatea de finantare a altor
proiecte.

In cazul in care costurile de investitie sunt
subestimate, exista riscul ca procedura de
contractare a lucrarilor sa esueze sau, in
cazul incheierii contractului, lucrarile sa fie
de proasta calitate, sa fie inregistrate

intarzieri si numeroase dispute
contractuale.
P=Medie; Impact=Ridicat;

Prioritate=Ridicata

Intarzieri in desfasurarea procedurilor
de achizitie

Intarzierile pot sa apara nu doar din cauza
contestatiilor care nu se afla sub controlul
Beneficiarului, dar pot fi generate de slaba
calitate a documentatiei de atribuire si de
eficienta scazuta a procesului de evaluare a

Achizitii publice

Strategie: Reducerea probabilitatii si a impactului
Actiuni propuse:

Avand in vedere faptul ca Prestatorul a estimat
costurile de investitie dupa o analiza corespunzatoare
a pietei, riscul are o probabilitate redusa de aparitie.
Totusi, daca procedurile administrative de obtinere a
finantarii si de contractare a lucrarilor intarzie, este
posibil ca si conditiile pietei sa se schimbe, in special
pe fondul evenimentelor din ultimii ani care au
condus la cresterea accelerata a preturilor.

Se recomanda ca sumele pentru Cheltuieli "Diverse
si neprevazute" sa fie prevazute in planul financiar al
proiectului si in bugetul contractului/ contractelor de
lucrari.

De asemenea, planul financiar al proiectului si
documentele de avizare a indicatorilor tehnico-
economici trebuie sa prevada rezerva pentru
ajustarea preturilor conform HG 1/2018 (si OUG
64/2022), suplimentar fata de rezerva pentru
cheltuieli diverse si neprevazute.

Responsibilitate: Beneficiar, Proiectant

Strategie: Reducerea probabilitatii

Actiuni propuse:

Se recomanda implicarea unor experti tehnici atat in
elaborarea documentatiilor de atribuire (sau cel putin
in verificarea si revizuirea independenta a acestora),
cat si in procesul de evaluare a ofertelor.
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Descrierea riscului

Probabilitate, Impact, Prioritate

Strategie, actiuni propuse, responsabilitati

ofertelor. Intarzierile inregistrate in cursul
procedurilor de achizitie publica au un
impact semnificativ asupra intregului
calendar de implementare a proiectului.
P=Ridicata;
Prioritate=Critica

Impact=Ridicat;

Costurile de executie sunt depasite in
perioada de implementare a proiectului
In general, costul lucrarilor creste din cauza
unor variatii semnificative in cantitatile de
lucrari sau din cauza unor revendicari
acceptabile ale Contractorului.

P=Ridicata;
Prioritate=Ceritica

Impact=Ridicat;

De asemenea, in cazul unor contestatii, se recomanda
contractarea unor servicii juridice. Astfel de costuri
ar trebui sa faca parte din costul investitiei si sa fie
incluse in devizul general, sub-capitolul 3.7.

Responsibilitate: Beneficiar

Strategie: Reducerea probabilitatii
Actiuni propuse:

Beneficiarul ar trebui sa ia toate masurile necesare
pentru evitarea revendicarilor. Asigurarea accesului
la  amplasamentului (finalizarea
procedurilor de expropriere, coordonarea traficului,
impreuna cu operatorii) ar trebui asigurata la
termenul contractual.

lucrarilor

Responsibilitate: Beneficiar

Calitatea necorespunzatoare a lucrarilor

Calitatea slaba a lucrarilor poate fi
rezultatul unor cauze diverse: incapacitatea
contractorului, de supervizare
necorespunzatoare, costul redus al lucrarii
(care il determina pe contractor sa gaseasca
solutii de economisire), etc.

P=Medie; I=Ridicat; Prioritate=Ridicata

servicil

Schimbari semnificative in evolutia

cererii de transport intre momentul

Riscul de piata

Strategie: Reducerea probabilitatii si a impactului
Actiuni propuse:

Ar trebui servicii  de
corespunzatoare, de catre o echipa de experti cheie cu
experienta in managementul si supervizarea unor
contracte de
infrastructurii feroviare. Bugetul alocat serviciilor de
supervizare ar trebui sa fie adecvat conditiilor pietei
si sa permita contractarea unor servicii de calitate.

asigurate supervizare

similare lucrari in  domeniul

Clauzele contractului de lucrari trebuie sa includa
clauze privind aplicarea unor penalitati pentru lucrari
neconforme si pentru esecul Antreprenorului in
remedierea neconformitatilor intr-un anumit termen.

Responsibilitate: Beneficiar

Strategie: Reducerea probabilitatii si a impactului
Actiuni propuse:

Entitatea CFR
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Descrierea riscului

Probabilitate, Impact, Prioritate

Strategie, actiuni propuse, responsabilitati

realizarii analizei de piata si momentul
finalizarii lucrarilor

Schimbarile semnificative in volumul si
structura cererii de transport pot transforma
investitia intr-una nerentabila, cu un impact
major asupra altor investii potentiale mai
eficiente.

P=Medie; I=Ridicat; Prioritate=Ridicata

Resurse financiare insuficiente pentru
operarea si intretinerea corespunzatoare
a investitiei

Intretinerea si exploatarea adecvata a
infrastructurii de transport depinde in mare
masura de asigurarea subventiilor de la
bugetul de stat intrucat veniturile obtinute
din tariful de utilizare a infrastructurii sunt

mult inferioare costurilor anuale de
intretinere si exploatare.
Totusi, avand in vedere valoarea

cheltuielilor de intretinere si exploatare
realizate in anii precedenti, probabilitatea
de manifestare a riscului de subfinantare
este evaluata ca fiind “medie”.

Impactul unei intretineri
necorespunzatoare a infrastructurii este
considerat mediu — ridicat intrucat, in timp,
in lipsa operatiunilor adecvate de
intretinere, infrastructura se va degarada,
iar beneficiile estimate la acest moment se

vor diminua semnificativ.
P=Mediu; I=Mediu; Prioritate=Medie

Operare si intretinere

Evolutia cererii de transport, in ansamblul sau,
depinde, in mare masura, de evolutia economiei
nationale, de schimbarile survenite in factorii care
genereaza/ atrag traficul.

In cazul de fata, cererea de transport feroviar din
partea calatorilor depinde in mare masura de calitatea
serviciilor operatorilor feroviari.

Responsibilitate: Beneficiar/ Operatori

Strategie: Reducerea probabilitatii si a impactului
Actiuni propuse:

Planificarea adecvata a lucrarilor de intretinere (tip
lucrari, periodicitate) pentru fiecare
feroviara;

sectiune

Estimarea corecta si coerenta a costurilor de
intretinere pentru fiecare operatiune;

Includerea in contractual de activitate incheiat cu
MTI a subventiilor necesare pentru intretinerea
infrastructurii feroviare reabilitate si modernizate.

Responsibilitate: Beneficiar
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5. SCENARIUL / OPTIUNEA TEHNICO ECONOMICA OPTIM(A),
RECOMANDAT(A)

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse

In cadrul unor etape preliminare a studiului de fezabilitate final s-au intreprins o serie de
activitati de stabilire a unei liste lungi de scenarii, bazate pe situatia existentd a liniilor de cale ferata
din Complexul Feroviar Bucuresti in ansamblul lui. S-au propus o serie de lucrari pentru rezolvarea
deficientelor tehnice si a problemelor legate de exploatarea infrastructurii de transport feroviar si a
modernizarii liniilor de cale ferata din Complexul Feroviar Bucuresti.

Pornind de la analiza situatiei existente, a principalelelor constrangeri, ludnd in
considerare problemele obiectivele si solicitarile Beneficiarului, s-a elaborat o listd lunga de obiective
/ scenarii de investitii, analizdind urmatoarele tipuri de sisteme/subsisteme feroviare:

a) Traseu/aliniament;

b) Structuri majore — lucrari de arta;

c) Statii;

d) Cladiri de exploatare;

e) Treceri la nivel (mentinute + protejate/denivelate/desfiintate);

f) Management de trafic, semnalizare, telecomunicatii, lic de contact.

Fiecare obiectiv / scenariu de investitic a abordat o problema / oportunitate / obiectiv
specific de rezolvat.

In cadrul Studiului de fezabilitate au fost analizate 5 scenarii prezentate in Livrabilul nr.
5 - Raport privind analiza alternativelor de traseu si a scenariilor de investitii - listd lunga.

Scenariul 1 a prevazut lucrari de dublare a Inelului Feroviar, dublarea conexiunilor
feroviare din statia Bucuresti Nord cu statiile adiacente, redeschireri de linii inchise, reconfigurari de
linii in statii, modernizarea instalatiilor de centralizare elctrodinamicd si bloc de linii automat,
digitalizarea instalatiilor de telecomunicati, electrificarea integrald a Inelului Feroviar, reabilitarea
podurilor existente si constructia podurilor noi cu cuva balast, reabilitarea constructiilor existente
(cladiri de calatori si exploatare).

Fata de scenariul 1, in Scenariul 2 s-a prevazut instalatii de centralizare electronica doar
in statiile mari, iar in Scenariul 3 instalatii de centralizare electronica in toate statiile.

Scenariile 4 si 5 au prevazut in plus fatd de scenariile 1, 2 si 3 infiintarea de puncte de

Entitatea /CFR\ Contractant:
contractanti: ‘_——TQ/;—= Asocierea SC ISPCF SA - &
CNCF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL

Pag 159 / 304



wModernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” — Studiu de Fezabilitate

oprire noi, inclusiv pentru proiectele de tren urban si metropolitan promovate de Asociatia de
Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti-llfov si Primaria Municipiului
Bucuresti (scenariul 4), constructia de pasaje superioare in loc de unele treceri la nivel (scenariul 5).

Cele 5 scenarii sunt prezentate sintezat in tabelul urmator:

I s D . . constructii
linii semnalizari |telecomunicatii | electrificare | poduri civile
SCENARIUL 1 |-dublare inel CED+BLA |digitalizare electrificare |reabilitare |-modernizare
-dublare legaturi integrala poduri constructii
Buc N cu statiile existente si |(cladiri,
adiacente poduri noi |peroane,
-redeschireri de copertine)
linii inchise -cladiri CED
-reconfigurari in noi
statii
SCENARIUL 2|Idem 1 -CE statii  |Idem 1 Idem 1 Idem 1 Idem 1
mari (in loc de
- CEL+ cladiri CED
BLAI+ vor fi
ETCS 11 fundatii
restul pentru
statiilor containere
CE)
SCENARIUL 3|Idem 1 -CE Idem 1 Idem 1 Idem 1 Idem 2
-BLAI+
ETCS I
SCENARIUL 4|Idem 1 Idem 2 Idem 1 Idem 1 Idem 1 Idem 2 +
infiintare
puncte de
oprire
SCENARIUL 5|Idem 1 Idem 3 Idem 1 Idem 1 Idem 1+ |Idem 4
pasaje minus
superioare |iluminat
inlocde |treceri la
unele nivel
treceri la  |inlocuite cu
nivel pasaje
superioare
Entitatea Lo\ Contractant:
e, R e i
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Analiza comparativa a scenariilor a fost elaborata in cadrul etapei preliminare a studiului
de fezabilitate si a avut in vedere o evaluare a scenariilor pe baza aprecierii modului de indeplinire a
obiectivelor proiectului, asa cum sunt exprimate de Beneficiar in Caietul de sarcini al contractului.

Toate obiectivele din cerintele beneficiarului au reprezentat criterii de evaluare.

Avand in vedere prevederile ORDONANTEI DE URGENTA nr 12/1998 privind
transportul pe cdile ferate romdne si reorganizarea Societdtii Nationale a Cdilor Ferate Romdne,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, CNCF CFR-SA a considerat ca proiectele de
investitii care pot fi promovate de terti (Unitatile Administrativ Teritoriale / Asociatiile de Dezvoltare
Intercomunitard/entitdti publice sau private) de tipul puncte de oprire noi, pasaje
subterane/supraterane noi, pasaje/tunele pietonale noi, acces rutier, parcari, park&ride, regenerare
urband nu mai pot fi fundamentate si incluse in lista de investitii aferente modernizarii Complexului
Feroviar Bucuresti.

Urmare a analizelor efectuate de expertii din cadrul CNCF CFR-SA, Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii, Autoritatea de Reforma Feroviara si JASPERS si a simularilor de
trafic pentru serviciile noi de circulatie care includ si servicii de tren urban si metropolitan, precum
si a prevederilor din caietul de sarcini s-a stabilit o listd scurtd pentru lucrarile de modernizare a
Complexului Feroviar Bucuresti, care cuprinde 2 scenarii:

categorie .
ucrari| linii c.f.  |semnalizari|telecomunicatii| electrificare poduri con'stljuc‘;u
Scenariu civile
SCENARIUL 2 |- dublare inel |- CE statii |digitalizare  |-electrificare |-modemizare |- modernizare
- dublare mari linii primire- [poduri constructii
legaturi Buc N|- CEL+ expediere si |existente si  |existente
cu statiile BLAI+ unlele de podurinoi |- fundatii
adiacente ETCS I manevre din pentru
- redeschireri |restul statii containere
de linii inchise [statiilor -electrificare centralizare
- modernizari integrala a
si inelului c.f.
reconfigurari
ale
dispozitivelor
de linii in
statii
SCENARIUL 3|- dublare inel |- CE in digitalizare  |-electrificare |- modernizare |- modernizare
- dublare toate linii primire- [poduri constructii
legaturi Buc N [statiile expediere si |existente si  |existente
Entitatea /CFR\ Contractant:
contractanti: =——'\\|=//—='_ Asocierea SC ISPCF SA - m \ 9
CNCF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL N

Pag 161/ 304



wModernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” — Studiu de Fezabilitate

cu statiile
adiacente

- redeschireri
de linii inchise
- modernizari
si
reconfigurari
ale
dispozitivelor
de linii in
statii

- BLAI+
ETCS II

unlele de
manevre din
statii
-electrificare
integrala a
inelului c.f.

poduri noi

- fundatii
pentru
containere
centralizare

5.2.

Selectarea si justificarea scenariului / optiunii tehnico-economice optime

Din analiza tehnico-economica comparativa a optiunilor/scenariilor selectate in lista
scurtd de realizare a investitiei, au fost furnizate informatiile necesare Beneficiarului / Entitatii
Contractante pentru alegerea optiunii finale care va fi dezvoltata in cadrul Studiului de fezabilitate

Analiza a fost elaborata in conformitate cu cerintele Caietului de Sarcini, Specificatiile
tehnice, normele si normativele aflate in vigoare la Caile Ferate Romane.

Totodata in cadrul lucrarilor proiectate s-au avut in vedere toate elementele de intrare
prezentate in documentatiile tehnice din faza anterioara de proiectare si anume:
Studiu Topografic
Studii geotehnice
Studiu hidrologic
Studiu arheologic
Expertiza tehnica a infrastructurii si suprastructurii feroviare

v

AN N NN AN

Expertizele lucrarilor de arta

Expertiza tehnica a cladirilor si constructiilor civile din statii
Auditul energetic

Studiul de trafic

Studiul de fezabilitate are ca scop ,,Modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul
Feroviar Bucuresti”, in vederea asigurarii unui grad ridicat de sigurantd a traficului feroviar, cu

urmaitoarele rezultate si efecte asteptate:
v’ cresterea vitezei de circulatie

v" reducerea timpului de calatorie prin cresterea vitezei de circulatie;
v’ imbunatatirea conditiilor de siguranta a traficului feroviar;

Entitatea CFR
contractanta: =
CNCF”CFR” SA ‘\\I&

Contractant:
Asocierea SC ISPCF SA -
SC BAICONS IMPEX SRL

ha

Pag 162 / 304




wModernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” — Studiu de Fezabilitate

v’ Imbunatatirea conditiilor de calatorie si al confortului in timpul calatoriei;

v eficientizarea managementul traficului pentru transportul de marfuri la nivelul retelei
feroviare nationale

v' reducerea emisiilor de poluanti si a impactuiui negativ asupra mediului;

v’ optimizarea transportului feroviar transfrontalier atat pentru pasageri cat si pentru
marfa

v’ atragerea de investitori si capital in vederea dezvoltarii mediului de afaceri;

v’ asigurarea unui grad de mobilitate si accesibilitate ridicat pentru rezidenti si mediul de
afaceri

v’ prezentarea unei alternative competitive pentru transportul urban intre diferitele zone
ale Regiunii Bucuresti-Ilfov

v’ decongestionarea traficului rutier in Municipiul Bucuresti si implicit reducerea
factorului poluat

In conformitate cu cerintele Beneficiarului lucrarile proiectate trebuie sa asigure:

v’ imbunatatirea parametrilor infrastructurii feroviare pentru cresterea vitezei.

v asigurarea conditiilor de interoperabilitate privind sarcina admisa pe osie si gabaritul
de libera trecere

v reabilitarea lucrarilor de arta in conformitate cu recomandarile expertizelor tehnice si
a dimensionarii hidraulice corespunzatoare debitelor de calcul cu probabilitatea de 1% stabilite prin
Studiul Hidrologic

v’ reabilitarea constructiilor civile din statii, cu accent pe imbunatirea conditiilor de
calatorie, a accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa, precum si imbunatatirea conditiilor de
munca pentru personalul de exploatare a caii ferate;

v" modernizarea instalatiilor de tractiune electrica;

v modernizarea instalatiilor de semnalizare feroviara - introducerea de instalatii
moderne de centralizare electronica si introducereaa sistemului ERTMS +GSM-R;

v" modernizarea instalatiilor de telecomunicatii feroviare;

v" lucrari de protectia mediului prin amplasarea de panouri fonoabsorbante in toate
zonele afectate de zgomotul produs de traficul feroviar; se va acorda o atentie deosebita pentru
protejarea mediului in zonele de intersectie cu cursurile de apa, pe zonele cu terasament instabil si
inundabil, astfel incat cadrul natural sa fie cat mai putin afectat, atat pe perioada de executie cat si pe
perioada de exploatare a liniei c.f.

Urmare a rafinarii scenariilor din lista lunga (a celor 5 scenarii) s-au intreprins o serie de
activitati de detaliere la un nivel rezonabil a celor 2 scenarii selectate din activitatea precedenta (lista
lungd) pentru a putea permite selectarea ulterioara a solutiei optime/preferate. In aceasti etapi s-au
furnizat informatii necesare pentru redactarea in final a Studiului de Fezabilitate conform prevederilor
HG nr. 907/2016.
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Urmare a analizelor efectuate, au rezultat urmatoarele observatii:
v' cele 2 scenarii sunt similare din punct de vedere tehnic:
e dublarea si electrificarea inelului feroviar al Bucurestiului pe traseul Chitila —
Mogosoaia — Otopeni — Voluntari — Bucuresti Sud — Popesti Leordeni — Berceni
— Varteju — Bucuresti Vest — Chiajna — Chitila
¢ modificari in dispozitivele de linii astfel incat s se realizeze accesul pe linii/trase
duble intre Bucuresti Nord si sectiile adiacente spre Bucuresti Béaneasa
(Constanta), Bucurestii Noi (Craiova), Mogosoaia (Urziceni)
e redeschiderea unor linii existente care in situatia actuald sunt inchise din deverse
motive
e reconfigurarea si modernizarea tuturor statiilor c.f. (linii, cladiri, peroane,
copertine, etc.)
e modernizarea podurilor si podetelor
v" deosebirea intre ele:
e inscenariul 2 doar statiile mari sunt inzestrate cu Centralizare electronica

e in scenariul 3 toate statiile sunt inzestrate cu centralizare electronica, ceea ce
reprezintd un avantaj si corespunde cu cerintele Beneficiarului.
v" valoarea de executie este asemanatoare, valoarea scenariului 2 fiind cu 1% mai scazuta
decat cea a scenariului 3.

Avand in vedere aspectele mentionate si luind In considerare toti factorii care influenteaza
implementarea proiectului (rezultatele tehnice, beneficiile din exploatare, efectele asupra mediului
inconjurator, afectarea zonelor locuite, implicatiile asupra celorlalte retele de utilitati, afectarea
siturilor arheologice, etc),

Proiectantul a propus pentru dezvoltare ulterioara SCENARIUL 3.

Aceasta propunere a fost supusa avizarii Beneficiarului si in urma analizei acestuia s-a
avizat pentru dezvoltare ulterioara in cadrul SF Final scenariul 3 prin avizul CTE CNCF”’CFR”SA
nr.71 /30.10.2024.

Entitatea CFR Contractant:
contractanti: _=_'\| = Asocierea SC ISPCF SA -
CNCF”CFR” SA \& SC BAICONS IMPEX SRL

Pag 164 / 304



wModernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” — Studiu de Fezabilitate

5.3.  Descrierea scenariului / optiunii optime recomandate

a) Obtinerea terenului

Premisa exproprierii o constituie proprietatea privata si proprietatea publica, de aceea se
impune realizarea unei distinctii intre cele doud forme de proprietate opozante, pe care aceasta se
construieste ca institutie juridicd, abordarea cronologica a conceptului de proprietate permitandu-ne
sd identificam mai bine si conditiile istorice care au condus la aparitia exproprierii in drept.

In primul rand, notiunea generald de proprietate a fost definita in sens larg ca raportul de
»insusire de catre om a bunurilor materiale, care constituie o conditie a oricarei productii si, implicit,
o conditie fundamentald a existentei oricarei societati”.

Exproprierea reprezintd acea operatiune juridica care are ca efecte principale trecerea
fortata a unui bun din proprietatea privatad in proprietatea publicd, in vederea executarii unor lucrari
de utilitate publica, precum si plata unor despagubiri.

Coridorul de expropriere reprezinta suprafata de teren afectatd de lucrarea de constructie
a infrastructurii transeuropene de transport cu sau fara alte imobile aferente, stabilit conform
prevederilor art. 5 alin. (3) din Legea nr. 255/2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate
publicd, necesara realizarii unor obiective de interes national, judetean si local, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Expropriator, subiectul de drept care, conform legii, are indreptatirea sa porneasca
procedura de expropriere pentru cauza de utilitate publica si caruia 1i incumba, totodata, si obligatia
sd plateasca despagubirea prealabila cuvenita proprietarului pentru imobilul expropriat.

Conform legii, au aceastd calitate statul, prin organismele abilitate de guvern, pentru
lucrarile de interes national si judetele, comunele, orasele, municipiile, pentru lucrarile de interes
local.

Documentatie cadastrala - ansamblul pieselor tehnice, juridice si administrative necesare
inregistrarii imobilului, la cerere, In sistemul integrat de cadastru si publicitate imobiliara, prin care
se constata situatia reald din teren.

Lucrarile necesare documentatia cadastrala si de expropriere au fost efectuate pe judetul
IIfov, respectiv Municipiul Bucuresti astfel incat datele rezultate sa poata fi utilizate pentru emiterii
si publicarii Hotararii de Guvern privind exproprierea imobilelor necesare lucrarii de utilitate publica,
conform prevederilor Legii nr. 255/2010, cu modificarile si completarile ulterioare si ale H.G. nr.
53/2011 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 255/2010 privind
exproprierea pentru cauza de utilitate publica, necesara realizarii unor obiective de interes national,
judetean si local, cu modificarile si completarile ulterioare.

Pe planurile de situatie au fost reprezentate toate elementele de bazd si toate
caracteristicile cadastrale in vederea emiterii si publicarii Hotararii de Guvern.
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Pe traseul de modernizarea liniilor de cale ferata si instalatiilor din Complexul Feroviar
Bucuresti acesta traverseaza 20 UAT-uri dupa cum urmeaza:

» Bucuresti:

v' U.A.T. Sector 1

U.A.T. Sector 2
U.A.T. Sector 3
U.A.T. Sector 4
U.A.T. Sector 6

AN NEANEAN

» judetul Ilfov:
v' U.A.T. - Bragadiru

U.A.T. - Buftea
U.A.T. — Cernica
U.A.T. — Chiajna
U.A.T. — Chitila
U.A.T. — Dobroesti
U.A.T. — Domnesti
U.A.T. - Glina
U.A.T. - Jilava

U.A.T. — Magurele
U.A.T. — Mogosoaia
U.A.T. — Otopenl

U.A.T. — Pantelimon
U.A.T. - Popesti Leordeni
U.A.T. - Voluntari

AN NNV N U NN Y N N N NN

Strategia privind realizarea documentatiei de expropriere in vederea obtinerii terenului
necesar executiei lucrarilor proiectate a constat in urmatorul flux de lucru:

v’ contactarea autorititilor locale si obtinerea de informatii cu privire la identitatea
titularilor de drepturi reale asupra imobilelor ce fac obiectul exproprierii;

v' obtinerea de informatii de la birourile de carte funciara si birourile notariale;

v’ verificarea identificarii proprietarilor si a titularilor de drepturi reale asupra
imobileleor necesar a fi expropriate/transferate in raport cu dispozitiile legale incidente;

v’ Instiintarea printr-un anunt afisat la sediul consiliului local respectiv al unitafii
administrativ- teritoriale, a detinatorilor cu orice titlu a imobilelor afectate de amplasamentul
proiectului in vederea efectudrii masuratorilor topografice si a obtinerii actelor necesare intocmirii
dosarului cadastral;

v' verificarea constructiilor situate in coridorul de expropriere, a proprietarilor acestora
si a altor titulari de drepturi reale cu priviere la aceste constructii;
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v' identificarea amplasamentului proiectat, obtinerea de informatii/date (achizitia
coordonatelor STEREO 1970) si planuri cadastrale de la O.C.P.I/AN.C.P.L;

v" intocmirea planurilor de amplasament topo-cadastrale si coridor de expropriere;
intocmirea rapoartelor de evaluare a imobilelor proprietate privata,

v" intocmirea listei proprietarilor si a altor titulari de drepturi reale ai imobilelor care
constituie coridorul de expropriere, vizate de catre Primarii/O.C.P.I./A.N.C.P.1., dupa caz, identificati
pe baza evidentelor de la O.C.P.I./A.N.C.P.I. si/sau ale unitatilor adminsitrativ-teritoriale;

v' intocmirea listei cu imobilele ce vor face obiectul transferului, aflate in proprietatea
publicd sau privatd a statului si In administrarea institutiilor publice, institutelor de cercetare -
dezvoltare, regiilor autonome;

v" intocmirea listei cu imobilele ce vor face obiectul transferului (instiintarilor) din
domeniul public al U.A.T.;

v’ Intocmirea listei cu imobilele ce vor face obiectul transferului din domeniul public al
judetului;

v' intocmirea listei cuprinzand titularii de drepturi reale si cuantumul despagubirilor
(format anexa pentru F1.G.);

v" intocmirea listei cuprinzand datele si adresele proprietarilor si un dosar care sa contina
copii ale actelor de proprietate (titlu de proprietate, certificat de mostenitor, contract de vanzare -
cumparare, hotarare judecétoreasca, contract, donatie, etc) ale detindtorilor de imobile expropriate,
precum si copii ale B.I./CI ale acestora;

v' intocmirea inventarului de coordonate in Sistem Stereografic 1970

v" intocmirea listei imobilelor grevate cu sarcini;

v’ Intocmirea listei tuturor imobilelor terenuri ce constituie amplasamentul obiectivului
de investitii;

v’ Intocmirea Notificarilor unitatilor administrativ-teritoriale care sunt obligate si
procedeze la realizarea documentatiilor topo-cadastrale - a planurilor parcelare - aferente imobilelor
care fac parte din coridorul de expropriere si la predarea acestora catre expropriator, sub sanctiunea

v’ elaborarea documentatiilor specifice pentru terenurile care fac parte din fondul
forestier/circuitul agricol situate pe coridorul de expropriere;

v lista suprafetelor de teren care fac parte din circuitul agricol situate pe amplasamentul
coridorului de expropriere, precum si fisierele in format electronic vectorial in Sistemul National de
Proiectie Stereografic 1970;

v’ obtinerea avizului tehnic de la Agentia Nationala de imbunatatiri Funciare (ANIF).

v’ evaluarea imobilelor in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

v' rapoartele de evaluare se intocmesc prin raportare obligatorie la expertizele intocmite
si actualizate de camerele notarilor publici, la momentul transferului dreptului de proprietate.

v documentatii cadastrale individuale pentru fiecare lot rezultat, respectiv pentru
lotul/loturile care raman in proprietatea expropriatului si lotul care se expropriaza receptionate de
catre O.C.P.1., in conformitate cu prevederile legale;

v' descrierea sistemului informational creat pentru integrarea tuturor datelor;

Entitatea /CFR\ Contractant:
contractanti: —___TQ/;_E Asocierea SC ISPCF SA - &
CNCF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL

Pag 167 / 304



wModernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” — Studiu de Fezabilitate

v" controlul calitatii interne pentru datele produselor;

v' aspecte sociale si logistice;

v' analiza partilor interesate si planul de comunicare;

v' planul de management al resurselor umane;

v" planul de actiune pentru campania de informare;

v’ riscuri si atenudri;

v’ sistemul de asigurare a calitatii;

v" planul de implementare a masurilor tehnice pentru asigurarea protectiei datelor cu
caracter personal.

b) Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului

Instalatii electrice

Alimentarea cu energie electrica a statiilor CF se va face din reteaua de distributie de MT
existentd in zona, prin intermediul unor posturi de transformare MT/JT noi.

Racordurile de la PA Butuceni (punct de alimentare medie tensiune) la posturile de
transformare existente se vor face in cablu montat ingropat la 0.8 m, iar la traversarea de drumuri se
vor introduce in tevi PVC-KG.

Alimentarea cu energie electrica se va face dupa intocmirea documentatiei de racordare
si obtinerea avizului tehnic de racordare din partea distribuitorului de energie.

Instalatii apa - canalizare

Alimentarea cu apa a statiilor CF se va face de la reteaua de apa existentd in zona
amplasamentului (acolo unde existd) prin intermediul bransamentului existent sau de la fantana de
apa existenta si o gospodarie de apa amplasata in cabina subterana, din beton, echipatad cu pompa cu
recipient de hidrofor, debitmetru si armaturi de reglare, control, izolare/golire .

Apele uzate menajere colectate de la obiectele sanitare prevazute in cladirile
amenajate vor fi evacuate gravitational (sau prin pompare) la reteaua de canalizare ape uzate
(functionand in sistem unitar sau separativ) existenta in zona amplasamentului.

In statiile in care exista retea de canalizare (functiondnd in sistem unitar) apele pluviale
vor fi colectate de pe platformele amenjate, epurate local si deversate gravitational sau prin pompare
la reteaua de canalizare existentd in zona amplasamentului.

Pentru statiile/haltele de miscare/puncte de oprire in care nu existd retea de canalizare,
apele uzate menajere vor fi directionate la un rezervor etans, vidanjabil iar apele pluviale colectate de
pe suprafetele amenajate vor fi epurate local, conform NTPA 001/2002, apoi vor fi deversate la teren.
Pentru bransamente noi la reteaua de alimentare cu apa si/sau la reteaua de canalizare existente in
zona amplasamentului se va  obtine avizul administratorului retelei.
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c¢) Solutia tehnica, cuprinzand descrierea din punct de vedere constructiv, tehnologic,
functional arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de baza,
corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-
economici propusi

c.1. Interoperabilitatea subsistemelor feroviare

S-au analizat si propus lucrari la subsistemele structurale sau parti ale acestora
(infrastructurd i suprastructurd, instalatii de semnalizare gi telecomunicatii, instalatii de electrificare,
structuri noi sau modernizate, constructii civile si instalatiile aferente acestora) avand in vedere si
respectand prevederile STI privind specificatiile tehnice de interoperabilitate:

v REGULAMENTUL (UE) NR. 1299/2014 AL COMISIEI din 18 noiembrie 2014
privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,infrastructura”
sistemului feroviar din Uniunea Europeana

v REGULAMENTUL (UE) 2016/919 AL COMISIEI din 27 mai 2016 privind
specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemele de control-comandd si
semnalizare ale sistemului feroviar in Uniunea Europeana

v REGULAMENTUL (UE) NR. 1301/2014 AL COMISIEI din 18 noiembrie 2014
privind specificatiile tehnice de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,energie” al sistemului
feroviar din Uniune

v REGULAMENTUL (UE) NR. 1300/2014 AL COMISIEI din 18 noiembrie 2014
privind specificatiile tehnice de interoperabilitate referitoare la accesibilitatea sistemului feroviar al
Uniunii pentru persoanele cu handicap si persoanele cu mobilitate redusa

v' PACHETUL STI 2023 (Regulamentele au intrat in vigoare in data de 28.09.2023):

e Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/1694 al Comisiei din 10 august
2023 de modificare a Regulamentului (UE) nr. 321/2013, (UE) nr. 1299/2014, (UE) nr.
1300/2014, (UE) nr. 1301/2014, (UE) nr. 1302/2014, (UE) nr. 1304/2014 si Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2019/777.

e Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/1695 al Comisiei din 10 august
2023 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemele de control-
comanda si semnalizare ale sistemului feroviar din Uniunea Europeand si de abrogare a
Regulamentului (UE) 2016/919.

al

Elementele constitutive de interoperabilitate, ce se vor utiliza in cadrul lucrarilor de
modernizare, vor permite realizarea interoperabilitatii in cadrul sistemului feroviar si vor respecta in
acelasi timp cerintele esentiale. La punctul 5 din ANEXA fiecarui regulament (STI) se regésesc
elemente constitutive de interoperabilitate si caracteristicile acestora:

v" Sina, traverse si sistem de fixare a sinelor (conform Regulament UE 1299/2014);
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v" Dispozitiv de afisare, rampe de peron si Ascensoare de peron (conform Regulament
UE 1300/2014);

v' Linia aeriana de contact (conform Regulament UE 1301/2014);

v' RBC, Eurobalize si Numaritorul de osii(conform Regulament UE 919/2016);

Deoarece lucrarile propuse prevad modernizari la subsistemul structural CSS terestre sau
parti ale acestuia, inclusiv implementarea ETCS/ERTMS nivel 2, s-a tinut cont de rolul Agentiei
Uniunii Europene pentru caile ferate (ERA) in coordonarea instalarii ERTMS de-a lungul
coridoarelor transeuropene de transport si al coridoarelor de transport feroviar de marfa. Agentia
verifica faptul ca solutiile tehnice privind echipamentele ERTMS terestre (ETCS si/sau GSM-R) sunt
pe deplin conforme cu STI relevante si prin urmare pe deplin interoperabile si ia decizia de aprobare
a acestora (conform aliniat (14), art. 22, art. 28, art. 31, etc., din Regulamentul UE 2013/796 al
Parlamentului European si al Consiliului privind Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate,
precum si cele din Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si al Consiliului privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeana).
In ceea ce priveste punerea in functiune a instalatiilor fixe, subsistemele INF, ENE, CCS terestre pot
fi puse in functiune numai daca sunt proiectate, construite si instalate astfel incat sa indeplineasca
cerintele esentiale precum si daca au obtinut, de la Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana-ASFR,
autorizatia de punere in functie

c.2. Corelare cu alte proiecte in derulare

La stabilirea solutiilor tehnice propuse si la intocmirea documentatiilor aferente
proiectului "Modernizarea liniilor de cale ferata si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” s-
au avut in vedere corelarea cu alte proiecte aflate in derulare in zona Bucuresti si [lfov, gestionate de
CNCF”’CFR”SA:

v Modernizare/consolidare/modernizare a statiei CF Gara de Nord — Faza 2

v' Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova, Subsectiunea 1:
Bucuresti Nord - Rosiori Nord

v' Linia de cale ferata Bucuresti Nord — Aeroport International Henri Coanda Bucuresti
—Fazall

v Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord - Giurgiu
Nord - Giurgiu Nord Frontiera — Lot 1

v Modernizarea infrastructurii de cale ferata dintre statiile CF Bucuresti Nord - Giurgiu
Nord - Giurgiu Nord Frontiera — Lot 2

v Electrificarea a 8 sectii de circulatie a sistemului feroviar din Roméania, SF Bucuresti
(Chitila) - Titu - Pitesti

v' Lucrdri de inlocuire la rind a elementelor suprastructurii caii fara utilaje grele de cale,
Linia 101 Bucuresti - Pitesti, Lot 1 si 2
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v Implementarea masurilor necesare pentru functionarea sistemului ERTMS pe
tronsonul de cale ferata Predeal-Bucuresti-Constanta si extinderea sistemului GSM-R pe reteaua de
transport feroviar primar;

v" Lucriri de inlocuire la rind a elementelor suprastructurii caii fara utilaje grele de cale
— Linia 101 Bucuresti — Pitesti, Lot 1 si 2.

De asemenea s-au tinut cont si de coreldrile si solicitarile cu terti care au proiecte sau
propuneri de lucrari In aceastd zona:

v modernizarea/dezvoltarea rampei existente in statia Bucuresti Sud grupa calatori
pentru utilizare acesteia pentru transporturi civile si militare - solicitare a MapN

v' analiza unei alte alternative de traseu care sa supra-traverseze Splaiul Unirii, raul
Dambovita si strada Libertdtii — solicitare a MTI si CNAIR

v' “Dezvoltarea serviciilor de tren urban si metropolitan pe semi-inelul feroviar de nord
- realizare si amenajare 10 puncte de oprire” — proiect derulat de Primaria Municipiului Bucuresti si
Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti-Ilfov

v ”Introducerea si, ulterior, dezvoltarea serviciilor de tren urban si metropolitan
Bucuresti — I[lfov, traseu prioritar: Bucuresti Gara de Nord — Chitila — Scrovistea” — proiect derulat
de Primaria Municipiului Bucuresti si Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport
Public Bucuresti-Ilfov

v’ ”Dezvoltarea serviciilor de tren urban pe semi-inelul feroviar de nord” promovat de
Primaria Municipiului Bucuresti

v’ proiectare si executie (beneficiar fiind CNAIR si Primaria Buftea) lucrari privind
autostrada de centurda A0, modernizarea DN1A si realizarea unui pasaj superior peste c.f. Buftea-
Mogosoaia (in locul TN existente la km 1+305) si peste A0

v’ "Reconfigurare, reabilitare si modernizare intersectei Soseaua Chitilei cu Bd.
Bucurestii Noi, reconfigurare, reabilitare si modernizare Bd. Bucurestii Noi (segment str Timisului
— Pod Constanta), reconfigurare, reabilitare si modernizare Calea Grivisei (segment Pod Constanta
— strada Carpati), reconstructie pod Constanta” — proiect derulat de Primaria Municipiului
Bucuresti prin Directia Generald Investitii

v’ ,,Obiect 21. Nod Andronache - inchidere Inel Median” realizarea uni pasaj suprateran,
avand lungimea totala de 436 m, care va subtraversa calea feratd Bucuresti-Constanta si va realiza
legétura rutierd cu orasul Voluntari, prin Sos. Andronache din Mun. Bucuresti si Bd. Eroilor din
oragul Voluntari — proiect derulat de Priméaria Municipiului Bucuresti prin Directia Generala Investitii
,,Obiect 15. Nod Petricani - inchidere Inel Median” construire pasaj pe directia nord-sud, pe soseaua
Petricani §i  soseaua Bucuresti Nord din orasul Voluntari care sa asigure trecerea
subterand/supraterand fata de calea feratd — proiect derulat de Priméria Municipiului Bucuresti prin
Directia Generald Investitii.

Avand 1n vedere necesitatea conexiunii cu alte moduri de transport (rutier, aerian, canale
navigabile, transport feroviar subteran, urban si metropolitan,) si intersectarea cu cai de transport
rutiere (bulevarde, strdzi, autostrdzi) au fost necesare mai multe revizuiri ale solutiilor tehnice
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proiectate ca urmare a corelarii/adaptarii cu proiectele derulate de alte institutii / entitati: CNAIR-SA,
METROREX-SA, Asociatia de Dezvoltare Intercomunitarda Zona Metropolitand Bucuresti, Asociatia
de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public Bucuresti-llifov, Primadria Municipiului
Bucuresti., Administratia Canalelor Navigabile S.A, Autoritatea pentru Reforma Feroviard,
Ministerul Apararii Natioanle s.a.

Municipiul Bucuresti / Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public
Bucuresti-llfov, si CNCF CFR-SA au semnat protocoale de colaborare pentru implementarea
urmadtoarelor proiecte:

- Dezvoltarea serviciilor de tren urban pe semi-inelul feroviar de nord, aflat la faza
de achizitie a serviciilor pentru elaborarea/actualizarea documentatiei tehnico-economice aferente
Studiilor de Fezabilitate aferente celor 4 obiective;

- Introducerea si, ulterior, dezvoltarea serviciilor de tren urban si metropolitan
Bucuresti — Ilfov, traseu prioritar: Bucuresti Gara de Nord — Chitila — Scrovistea, aflat la faza
de elaborare a documentatiei tehnico-economice aferente Studiului de Fezabilitate.

Punctele de oprire propuse de ADITPBI/Primaria Municipiului Bucuresti pentru trenurile
metropolitane au fost incluse ca locatie fara amenajari, facilitati sau acces rutier.

c.3. Analiza probleme, propuneri si avantaje obtinute

In tabelul urmator este prezentata o analiza a problemelor existente in derularea traficului feroviar
cu propuneri de rezolvare si avantaje obtinute ca urmare a implementarii lucrarilor.
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chl; PROBLEMA LUCRARI PROPUSE AVANTAJE OBTINUTE

1. - carente functionale ale infrastructurii si | - lucrdri de modernizare a liniilor c.f. | - se elimind restrictiile de viteza si limitérile de
suprastructurii c.f. (infrastructura si suprastructurd) viteza astfel se reduc timpii de mers si creste
- lipsa de capacitate pe inelul c.f. Bucuresti | - dublarea si electrificarea integralda a | capacitatea de circulatie
- lipsa de capacitate pe inelul c.f. Bucuresti | inelului feroviar Bucuresti - creste capacitatea de circulatie pe inelul
zona de est - redeschiderea (inclusiv electrificarea) | Bucuresti, creste posibilitatea de efectuare a
- lipsa de capacitate in statia Pasarea firului I Rac.Pasarea - Voluntari - Otopeni - | incrucisarilor sau trecerilor inainte a trenurilor, se
- lipsa de capacitate din statiile Voluntari si | Mogosoaia), cu darea In functie a instalatiilor | elimina stationdrile in statii cauzate de asteptarile
Otopeni BLA pentru incrucisari sau treceri inainteasigurarea
- lipsa capacitate pe intervalul Varteju- | - redeschiderea liniilor 5 si 6 din statia | circulatiei trenurilor metropolitane
Jilava Pasarea (inclusiv electrificarea lor) - creste capacitatea de circulatie pe inelul
- Lipsa instalatiilor de asigurare - redeschiderea liniilor abatute din Voluntari | Bucuresti si legatura dintre inel si magistrala 800
- Lipsa electrificarii liniei intre Bucuresti | si Otopeni (inclusiv electrificarea lor) Bucuresti-Constanta, creste posibilitatea de
Sud si Pantelimon - introducerea BLA Dbanalizat Varteju- | efectuare a incrucisarilor sau trecerilor inainte a
- Lipsa legaturii dintre Ram. Voluntari - | Jilava trenurilor, se elimind stationdrile in statii cauzate
Voluntari - dotarea statiei Bucuresti Sud (grupa | de asteptdrile pentru Incrucisari sau treceri inainte
- Lipsa pe unele intervale de circulatie a | Tehnica si grupa Calatori) cu instalatie CED | - creste capacitatea de primire-expediere si
instalatiilor BLA sau CE garare in statia Pasarea a trenurilor de marfa
- Existenta multor linii neelectrificate in | - redeschiderea circulatiei trenurilor cu |- creste capacitatea de primire-expediere si
statii si pe intervale tractiune electrica Intre Bucuresti Sud si | garare in statiile Voluntari si Otopeni
- Capacitate scazuta in statiile c.f. datorata | Pantelimon - cresterea capacitatii de circulatie si scaderea
multor linii inchise - redeschiderea liniei Ram. Voluntari - | timpilor de mers ca urmare a posibilitdtii efectuarii

Voluntari (inclusiv electrificarea ei) circulatiei trenurilor la interval de bloc
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- Urmare dublarii inelului c.f. si a cresterii
traficului, timpii de stationare auto la
intersectia inelului c.f. cu splaiul Unirii vor fi
foarte mari

- 1Inzestrarea unor intervale de circulatiec cu
BLA banalizat

- electrificarea liniilor neelectrificate

- modernizarea liniilor din statii c.f., linii
care Tn momentul actual sunt inchise, pline de
vegetatie, ocupate de material rulant vechi si
sunt intr-o stare avansata de degradare.

- Realizarea
supratraverseze Splaiul si Raul Dambovita

unui  viaduct care sa

- creste siguranta functiondrii si securitatea
sistemului
semnalelor, creste siguranta deruldrii traficului
feroviar, scad timpii de efectuare a parcursurilor

- scaderea timpilor de mers, cresterea capacitatii
de circulatie si a tonajului de remorcat al trenurilor
- cresterea capacitatii de circulatie, scaderea
timpilor de mers si posibilitatea de efectuare a
incrucisarilor sau trecerilor inainte a trenurilor
datoritda exeistentei liniei duble, se elimind
stationdrile in statii cauzate de asteptarile pentru
incrucisari sau treceri inainte

- cresterea capacitatii de circulatie si scaderea
timpilor de mers ca urmare a posibilitatii efectudrii
circulatiei trenurilor la interval de bloc

- creste capacitatea de primire-expediere si
garare in statie, creste posibilitatea de stationare a
trenurilor pentru efectuarea descompunerii
trenurilor, Incrucisarilor si trecerilor inainte

- Fluidizarea traficului auto pe splaiul Unirii si
eliminarea posibilititii de accidente la trecerile la
nivel

de manevrare a macazurilor si
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- Probleme de capacitate in Bucuresti Nord
grupa A

- Capacitate scazutd in unele perioade in
statia Bucuresti Nord

- reconfigurarea unor linii §i schimbatori in
Bucuresti Nord Grupa A

- Introducerea unor bretele intre liniille 'V
— VI, VII — VIII in statia Bucuresti Nord
Grupa A (realizate in proiectul Gara de Nord
etapa 2)

- Introducerea unor diagonale intre liniile
300, 700, 800, 1AT Bucuresti Nord

- introducerea a 2 diagonale paralele cu
diagonala 8-18, amplasate intre macaz 4G si
48

- Realizarea a doud linii noi in dreapta
Firului I Grivita (realizate in proiectul Gara de
Nord etapa 2).

- se elimind unele incrucisari de parcursuri
existand posibilitatea de efectuarea mai multor
parcursuri simultane

- creste capacitatea de primire-expediere si
garare 1n statie, creste posibilitatea de stationare a
pentru descompunerii
trenurilor, incrucisarilor si trecerilor Tnainte.

- se va putea face circulatie Intre statia Bucuresti
Nord Grupa B si directia Constanta (statia
Baneasa)

trenurilor efectuarea

- se asigura legatura intre linia 800 si linia directa
dintre 7A si 2AT, asigurandu-se astfel parcursuri
simultane de la liniile 11A-14A cu cele de la liniile
10A-7A

- creste capacitatea de primire/expediere. Aceste
doua linii vor putea fi utilizate de trenurile
metropolitane

- Probleme de capacitate in Bucuresti Nord

- reconfigurare Bucuresti Nord grupa B

- se vor putea primii / expedia trenurile de pe /

grupa B (realizate 1n proiectul Gara de Nord etapa 2) | spre linia 100 (Bucuresti — Craiova) in Bucuresti
- modernizarea legaturii intre grupa B si | Nord grupa B degrevand astfel circulatia in
statia tehnica Basarab Bucuresti Nord grupa A;
- se va putea realiza circulatia trenurilor cu
vagoane speciale pentru autoturisme pe linia
special creatd in acest scop
- crearea de simultaneitati de intrare-iesire
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- lipsa de capacitate pe linia Bucuresti Nord
— Bucuresti Baneasa

- Lipsa unei legaturi intre statia Bucuresti
Grivita cap Y si statia Bucuresti Baneasa

- Lipsa unei statii de célatori care sa preia
din traficul statiei Bucuresti Nord.

- dublarea liniei Bucuresti Nord — Bucuresti
Baéneasa

- redeschiderea liniei de legatura intre statia
Bucuresti Grivita cap Y si statia Bucuresti
Baéneasa

- Dezvoltarea statiei Bucuresti Baneasa prin
extinderea acesteia pe partea opusa cladirii de
cdlatori (statie cu 7 linii + linii de tragere si
remizare).

- creste capacitatea de circulatie pe linia
Bucuresti Nord — Bucuresti Baneasa, se elimina
stationdrile cauzate de asteptirile pentru
incrucisari cu trenuri din alte directii

- se va putea face circulatie direct intre Bucuresti
Grivita si Bucuresti Baneasa si intre Bucuresti
Nord — Bucuresti Baneasa 1n cazurile accidentale
in care va fi inchisa linia 800

In Bineasa se vor primi trenurile de calitori de
Constanta, degrevand astfel Bucuresti Nord si de
asemenea va creste si capacitatea de remizare.

- Creste capacitatea de primire-expediere si
garare 1n statia Bucuresti Béaneasa iar prin
posibilitatea remizarii locomotivelor se va putea
face schimbul personalului de tren in Bucuresti
Baneasa si garare in statia Bucuresti Baneasa iar
prin posibilitatea remizarii locomotivelor se va
putea face schimbul personalului de tren in
Bucuresti Baneasa si asigurarea de locomotive
tampon  pentru ale
locomotivelor defecte.

eventuale  inlocuiri
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- lipsa de capacitate pe linia Bucuresti Nord
— Bucurestii Noi

- dublarea liniei Bucuresti Nord — Bucurestii
Noi prin modificarea liniilor c.f. si a
schimbatorilor din zona dintre cap Y
Bucuresti Nord si cap X Bucuresti Basarab
grupa tehnica

- creste capacitatea de circulatie pe linia
Bucuresti Nord — Bucurestii Noi, se elimind
stationdrile de asteptarile pentru
incrucisdri cu trenuri din alte directii, se obtine o
linie dubla care nu se intersecteaza cu liniile dintre
Bucuresti Nord Gr.B - Bucuresti Basarab si SELC

- Bucuresti Basarab

cauzate

- lipsa de capacitate pe linia Bucuresti Nord
— Mogosoaia

- intersectarea fluxurilor de calatori cu cele
de marfa in statia Mogosoaia

- Capacitate scazutd pe linia simpla dintre
Buftea (Ram Buciumeni) si statia Mogosoaia

- dublarea accesului dintre Bucuresti Nord si
Mogosoaia; o linie noua de racord intre liniile
IT, 2T din cap Y H. Pajura si linia 301K si
apoi pe 301K pana in statia Mogosoaia

- introducerea a 2 digonale inverse intre
liniile care intra in statia Mogosoaia, la km ex
8+700/8+900

- construirea unei linii duble in tunel prin
care linia 700 Bucuresti Nord — Aeroport
Henri Coanda va subtraversa linia de marfa
Ram Buciumeni - Mogosoaia - Otopeni

- Dublarea liniei dintre Buftea (Ram
Buciumeni) si statia Mogosoaia

- creste capacitatea de circulatie pe linia
Bucuresti Nord — Mogosoaia, prin existenta mai
multor linii de legaturd intre cele doud statii, se
elimind stationdrile cauzate de asteptarile pentru
incrucisari cu trenuri din alte directii

- Fluxurile Bucuresti — Mogosoaia (Aeroport
Henri Coanda) — Urziceni nu se va mai inatersecta
in statia Mogosoaia cu fluxul Buftea — Mogosoaia —
Otopeni. Se vor elimina opririle si stationarile
cauzate de incrusarea celor doud fluxuri, ca in
situatia actuala.

- Creste capacitatea de primire-expediere si tranzit
in statia Mogosoaia (deoarece cele 2 fluxuri de
calatori si marfa nu se mai intersecteaza)

- vacreste capacitatea de circulatie a trenurilor de
marfa pe directiile Pitesti, Ploiesti prin Mogosoaia
spre Constanta
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- Necesitatea unei linii specializate pentru
transportul metropolitan
Baneasa — Bucuresti Obor

intre Bucuresti

treilea fir intre
Bucuresti Baneasa si Pantelimon — pentru
transportul metropolitan intre Bucuresti
Baneasa si Bucuresti Obor (exista deja pe o
portiune plecand din Pantelimon, paralel cu
firul 1 Bucuresti Baneasa- Pantelimon

- construirea unui al

- trenurile metropolitane vor putea circula pe
linie separata fara a se incrucisa cu celelalte trenuri

- Capacitate redusd intre Chitila si Chiajna
deoarece firul II este inchis

- Capacitate redusa si timpi de mers mari pe
liniile din zona Ramificatiei Buciumeni

- Intersectia parcursului de pe linia curenta
PM Pajura — Chitila (linia 301Q) cu parcursul
de intrare/trecere din firul I Bucuresti Nord -
Chitila la linia I Chitila

- redeschiderea liniei curente fir II Chitila —
Chiajna

- modernizarea din zona
Ramificatiei Buciumeni (liniile de racord
intre Buftea — Mogosoaia, respectiv Chitila —
Mogosoaia;

- modernizarea si electrificarea racordului
Sabdreni - racordul Iintre linia 300 si
linia 101

- construirea unei

liniilor

de evitare in
continuarea liniei curente PM Pajura — Chitila
(linia 301Q)

linii

- cresterea capacitatii de circulatie intre Chitila si
Chiajna, scaderea timpilor de mers si posibilitatea
de efectuare a incrucisdrilor sau trecerilor 1nainte a
trenurilor datoritd exeistentei liniei duble, se elimina
stationdrile 1n statii cauzate de asteptdrile pentru
incrucisari sau treceri inainte

- cresterea vitezei de circulatie, scaderea timpilor
de mers pe aceste linii si asigurarea tranzitarii
trenurilor intre Mogosoaia, Buftea, Chitila si
Sabareni;

- asigurarea tractiunii electrice intre Mogosoaia
si Sabareni

- Se va elimina posibilitatea ca un tren care circula
dinspre PM Pajura, sd nu opreascd la semnalul de
intrare XB si sa atace parcursul de intrare/trecere din
firul I Bucuresti Nord - Chitila la linia I

Lipsa centralizarii in unele statii c.f.

centralizarea statiilor necentralizate

creste siguranta functionarii si securitatea sistemului
de manevrare a macazurilor si semnalelor si implicit
creste siguranta derularii traficului feroviar
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10. |- Necesitatea sporirii  capacitatii  de | - Construirea unei linii de legaturd in stanga | - se va putea face circulatie mai usor intre statia
circulatie In zona Haltei Pajura liniei 301N (III Chitila) si paralela cu aceasta, | Bucuresti Nord, Basarab si H Pajura, Chitila
- Lipsa unui peron pentru imbarcarea/ | intre zona de racord spre Bucurestii Noi (sch | - Imbuniatitirea confortului calatorilor prin
debarcarea calatorilor care utilizeaza trenurile | IM —3M) si liniile 1T, 2T cap X Halta Pajura | asigurarea conditiilor de acces in/din tren
la/de 1a Urziceni si Aeroport Henri Coanda - Introducerea unor diagonale cu vitezd | - Crearea mai multor simultaneitati.
sporitd in abatere intre liniile 300 si 700
- Realizarea unui peron in dreapta liniei 2C
11. | Necesitatea sporirii vitezei si implicit a | Modernizare “liniei guvernamentale” - linia de | va creste viteza si capacitatea de circulatie a
capacitatii de circulatie intre Bucurestii Noi - | legatura dintre Bucurestii Noi cap.Y - Grupa C | trenurilor pe directiile Craiova, Ploiesti prin
Bucuresti Triaj — Buc Baneasa Bucurestii Noi - Buc Triaj Post 17 (linia 301X) — | Bucurestii Noi spre Constanta
R Pajura — Buc Baneasa si a liniiloor din grupa C
Bucurestii Noi
12. | Lipsa unui terminal de containere pe inelul | Realizarea in viitor a unui terminal de containere | va aparea o capacitate de prelucrare a containerelor
c.f. Bucuresti pe liniile 8-18 statia Bucuresti Sud Grupa | si va creste traficul de containere
Tehnica, linii care se dezafecteaza. (Terminalul
nu face obiectul prezentului studiu)
13. | Lipsaunui peron pentru calatori intre liniile 4- | Relizarea unui peron pentru célatori intre | Posibilitatea primirii trenurilor de calatori si la liniile
5 din statia Pasarea liniile 4-5 din statia Pasarea. 4 si 5, nunumai la linia 1 ca in situatia actuala.

14. | Acces auto greoi la statiile c.f. asigurarea accesului auto la cladirile statiilor | se va putea ajunge in conditii sigure pe drum atat
Pasérea si Mogosoaia — in primul rand pentru | pentru célatori si personalul feroviar de exploatare
interventii in cazul situatiilor de urgenta cat si accesul facil pentru mijloacele de interventie

— salvare, pompieri, politie
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c.4. Descrierea lucrarilor

1. Linii c.f. (suprastructura si infrastructura)

Lucrari de infrastructura si suprastructura:

Prin lucrarile de suprastructura si terasamente proiectate s-a avut in vedere:

e imbunatatirea geometriei traseului in plan si in profil longitudinal (rectificari de
curbe si incadrarea elementelor de profil in prevederile normativelor in vigoare);

e geometria cdii in profil transversal;

e cresterea portantei la nivelul platformei de padmant si al platformei caii.

Pentru modernizarea liniei de cale ferata s-au proiectat urmétoarele tipuri de lucrari:

e geometrizdri ale traseului:

e marirea lungimii curbelor progresive;

e marirea razei curbelor;

e inlocuirea grupdrilor de curbe cu raze diferite cu o singura curba (pe zonele unde a
fost posibild modificarea);

e asigurarea lungimii corespunzatoare pentru traseul dintre curbe;

Cresterea vitezei maxime de circulatie a trenurilor de calatori, precum si viteza medie a
trenurilor de marfa, este posibild doar prin cresterea razei minime folosite la proiectarea traseului.

Aceastd razd minima se poate determina in functie de viteza maxima a trenurilor de
calatori (Vmax), suprainaltare (h) si insuficienta de suprainaltare (I), cu formula:

Rinin = 11,8-V?/(h+])

In linie curentd distanta dintre axele liniilor va fi de minim 4,20 m iar in statii de minim
4,75 m pentru asigurarea culoarului de electrificare.

In aliniament, semi-latimea platformei c.f. proiectati este de 3,60 m. In curbe, in functie
de supraindltare, semi-latimea platformei c.f. va avea urmatoarele valori:

e 3,80 m, pentru 40 <h < 80 mm;

e 3,90 m, pentru 80 <h < 120 mm;

e 4,00 m, pentru 120 <h < 150 mm.

In curbele cu raza R < 800 m, avandu-se in vedere ca latimea umarului prismei de piatra
sparta este de 60 cm, valorile de mai sus se vor majora cu 10 cm.

Trecerea de la valoarea latimii platformei c.f. de pe aliniament la valoarea de pe curba se
face pe primii 10 m ai curbei de racordare.

In situatiile in care latimea la nivelul platformei c.f. nu este suficients, se realizeaza lucrari
de largire a rambleelor prin completari cu material granular.
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Din punct de vedere al suprastructurii principalele lucrari proiectate sunt urmatoarele:

- pentru liniile curente si liniile directe din statii: inlocuirea materialului de cale existent
cu material nou: sine de tip 60 E1, montate pe traverse de beton monobloc pentru prindere elastica,
sarcina pe osie de minim 22,5 kN; numarul traverselor din linie curenta si directd din statii va fi de
1734 buc/km pentru aliniamente si curbe cu R>500 m, respectiv de 1800 buc/km pentru curbe cu
R<500 m; prisma ciii va fi constituita din piatra sparta noua;

- pentru liniile de primire expediere trenuri de calatori: inlocuirea materialului de cale
existent din statii cu material nou: sine de tip 60 E1, montate pe traverse de beton monobloc pentru
prindere elastica, sarcina pe osie de 22,5 KN; numadrul traverselor va fi de 1667 buc/km pentru
aliniamente si curbe cu R>500 m, respectiv de 1734 buc/km pentru curbe cu R<500 m; prisma caii
va fi constituita din piatra sparta ciuruita si piatra spartd noua;

- pentru celelalte linii din statii se va folosi suprastructurd recuperata (sina tip 49, 60,
65 si traverse T13, T17, T26) din demontare si prism din piatra spartad ciuruitd si piatra sparta noua;
numarul traverselor va fi de 1667 buc/km pentru aliniamente si curbe cu R>500 m si de 1734 buc/km
pentru curbe cu R<500 m.

- dupa executarea lucrarilor de suprastructura, sinele urmeaza sa fie sudate, realizandu-
se calea fara joante; se vor suda reperele aparatelor de cale din capetele statiilor si se vor ingloba in
calea fara joante;

- pe podurile cu cuva de balast suprastructura va fi la fel ca cea de pe restul traseului;

- la realizarea prismei cdii se va folosi piatra spartd noua aprovizionatd din cariere
agrementate de catre AFER;

- se vor inlocui la liniile abatute, aparatele de cale existente cu schimbatoare de cale
noi pe traverse de beton speciale noi;

Aparatele de cale utilizate la lucrarile de modernizare sunt urmatoarele:

- schimbatoare de cale 49-190-1:9 cu viteza pe abatere de 30 km/h;

- schimbatoare de cale 49-300-1:9 cu viteza pe abatere de 40 km/h;

- schimbatoare de cale 60-300-1:9 cu viteza pe abatere de 40 km/h;

- schimbatoare de cale 60-760-1:14 cu viteza pe abatere de 80 km/h.

Vitezele de circulatie peste aparatele de cale respecta prevederile Instructiei 314 capitolul
I, art 16, pct.3.

Sistematizarea statiilor a tinut seama de cateva obiective:

- eliminarea peroanelor platforma dintre linii si amplasarea de peroane cu latimea de 3.05m
intre linia directa si prima linie abatuta, pentru ca peroanele sa aiba o latime care sa permita staionarea in
siguranta a célatorilor 1n timpul trecerii fara oprire a unui tren pe linia alaturata peronului.

- Realizarea peroanelor late intre linii, pentru ca peroanele sa aiba o latime care sa permita
pe de o parte stationarea in siguranta a célatorilor 1n timpul trecerii fard oprire a unui tren pe linia alaturata
peronului iar pe de alta parte, sa se asigure posibilitatea de realizare a pasarelei/tunelului pietonal, peronul
astfel realizat va trebui sa deserveasca accesul calatorilor la liniile adiacente acestuia.
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Pentru zonele unde se proiecteaza dublari de linii, toate lucrarile de artd nou executate
vor avea infrastructurd si suprastructurd noua.

Grosimea prismei cdii sub traverse va fi de 0.30 m in aliniament si sub firul interior al
curbelor. Latimea minima a prismei masurata de la capatul traversei la muchia prismei va fi de 0,50
m in aliniament si pe zona schimbatoarelor de pe liniile directe si de 0,60 m in curbe cu raze mai mici
de 800 m.

Dimensionarea substratului cdii este realizata atat la capacitate portanta cat si la Tnghet.

Pentru liniile curente si liniile directe din statie, din calculul de dimensionare la capacitate
portanta, a rezultat o grosime de 40 cm a substratului cdii ranforsat cu geogrila si geotextil in baza.

Geogrila este prevazuta 1n baza substratului cdii peste geotextil.

Asigurarea protectiei impotriva Inghetului a pamanturilor sensibile si foarte sensibile la
inghet din zona platformei s-a realizat tot prin substratul caii.

Grosimea necesara a stratului de protectie la inghet s-a stabilit in functie de indicele de
inghet pentru o iarnd cu probabilitatea de revenire de 1 la 10 ani. A rezultat ca un strat cu grosimea
de 40 cm asigura protectia impotriva inghetului a pamanturilor sensibile si foarte sensibile la Tnghet
din zona platformei caii.

Mentinerea caracteristicilor granulometrice ale substratului caii care ii conferd
insensibilitate la inghet s-a realizat prin interpunerea la baza substratului caii a unui geotextil netesut,
avand functia principald de separare a straturilor. Acest geotextil impiedica ascensiunea particulelor
fine din bazd in substratul caii, ca urmare a efectului de pompaj determinat de trecerea rotilor
materialului rulant.

Platforma c.f. si fata superioara a terasamentului a liniilor curente si a liniilor directe, s-
au proiectat cu pante transversale de 5%, pentru scurgerea rapida a apelor meteorice.

La liniile de abatere din statii, substratul cdii va avea grosimea de minim 30 cm. Platforma
c.f. si fata superioard a terasamentului vor avea panta de 3 %. La baza substratului liniilor de abatere
se va prevede geotextil.

Substratul ciii se va realiza dintr-un amestec de piatra spartd si agregate naturale.

Lucrérile de colectare si scurgerea apelor constau din:

- santuri de platforma, din pamant sau beton, pentru colectarea si evacuarea apelor
meteorice;

- rigole prefabricate acoperite, pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice,
prevazute pe zonele 1n care exista proprietdti in vecinatatea caii ferate si nu se pot realiza santuri de
platforma;

- drenuri longitudinale pentru colectarea apelor de infiltratie si a apelor subterane;

In statii dispozitivul de colectare si scurgere a apelor este constituit din drenuri
longitudinale, dispuse din doud in doua linii, unde fata superioara a terasamentului este prevazuta a
se amenaja cu coame $i dolii, iar In zona peroanelor de o parte si de alta a acestora.

Entitatea /CFR\ Contractant:
contractanti: —___TQ/;_E Asocierea SC ISPCF SA - &
CNCF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL

Pag 182/ 304



wModernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” — Studiu de Fezabilitate

Drenurile vor fi realizate cu tuburi PEHD si protejate cu geotextil cu rol de filtrare.
Diametrul tuburilor variaza intre 150 mm i 400 mm. Tuburile sunt perforate partial, pe doua treimi
din circumferinta.

Umplutura de deasupra tubului va fi din pietris spalat sort 8 - 32 mm. Peste geotextil se
va agterne pietris spalat sort 32 — 63 mm.

Drenurile sunt ferite de colmatare prin amplasarea materialului geotextil drenant pe toata
suprafata sapaturii pentru dren, inclusiv deasupra, unde se petrec cele doud margini ale geotextilului.

Pentru intretinerea drenurilor s-au prevazut camine de vizitare cu diametrul @ = 1000
mm amplasate la distantd de 100 m unul de altul. La jumatatea distantei dintre acestea, s-au prevazut
camine de inspectie cu diametrul @ = 600 mm. Pentru aducerea la cotd a partii superioare, se vor
folosi elemente de racordare cu grosimea de 10 cm.

In zona statiilor, acolo unde drenul este amplasat intre linii, ciminele au fost proiectate
cu cota capacului tot la nivelul platformei cdii, fiind astfel in afara gabaritului de lucru al utilajelor
de ciuruire.

De asemenea, toate caminele de descarcare vor asigura separarea grasimilor si produselor
petroliere, impiedicand deversarea acestora.

Trecerile la nivel

Trecerile la nivel cu calea feratd se vor moderniza prin inlocuirea dalelor existente cu
dale elastice agrementate AFER.

In zona trecerilor la nivel ce se pastreaza, de o parte si de alta a ciii ferate, pe o distanta
de minim 20 m de la sina cea mai apropiatd se amenajeazd drumul existent astfel incat sa fie in
aliniament.

Pe o lungime de 5,00 m de o parte si de alta a axelor liniilor extreme si pe zona liniilor
c.f. drumul va fi in palier. Declivitatile adiacente zonei de palier, vor avea valoarea de maxim
1,50 % pentru drumuri sau strazi modernizate, respectiv 2 % pentru cele neamenajate. Amenajarea
drumului existent, de o parte si de cealalta a caii ferate, se realizeaza cu structura rutiera bituminoasa
pe o lungime de minim 30m, sau lungimea necesara asigurarii continuitatii drumului in zona
intersectiei, tinandu-se cont de noile elemente geometrice (amenajare in plan si profil longitudinal)
ale caii ferate.

Zona amenajata a drumurilor clasificate va avea o structura rutiera similara cu cea a
drumului existent.
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Situatia trecerilor la nivel

iratlls fhii Pozitie Nr Denumirea Comparatie
Nr. care se . . linii . . .
Linia CF km . drumului cu situatia
crt. afla TN sau . din . . -
. existent intersectat existenta
statia TN
0 1 2 3 5 7 8
Linia 103 Bugurqsh 8+190 )
- Progresu - Giurgiu Strada Garii .
1 Statia Jilava — - 5 . Se mentine
Linia 301 Eb Fir I +II Jilava ’
. . 51+400
Jilava - Chiajna
Linia 300 Fir I +1I
Bucuresti N. - Brazi 1398
Linia 700 B.ucur.eg,tl N. - 54394 4
5 Urziceni Strada Se mentine
Linia 301 Q Chitila - Marmurei ’
- 4+052
Baneasa
Bucuresti Nord | Linia 301 N Buc N - Chitila
- Chitila (IIT Chitila) +398 | 2
Linia 300 Fir I +1I .
Bucuresti N. - Brazi 74059 Se mentine
3 Linia 30,1 Q Chitila - 24393 7 Strada Neagoe Se mentine
Béaneasa Theodor ’
Linia 301 K Bug.Trlaj - 0+100 Se mentine
Mogosoaia ’
4 1+305 1 DN IA Se mentine
Drum local
5 3+997 1 (Drumul Se mentine
Agronomilor)
Buciumeni - Linia 301 Ba Buciumeni - Drum local
6 Mogosoaia Mogosoaia 4+470 1 (Drumul Se mentine
Agricultorilor)
Drum local
7 5+250 1 (Strada Se mentine
Visinilor)
g | Mogosoaia- Linia 301 Bb 114384 | 3 | StradaTudor | g o tine
Otopeni . < Vladimirescu ’
Statia Mogosoaia - Ram. Pasarea
9 . Fir I+11 27+615 2 Drum local Se mentine
Voluntari ’
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SUEUHE GG Pozitie Nr Denumirea Comparatie
Nr. care se . . linii . . .
Linia CF km . drumului cu situatia
crt. afla TN sau . din . . »
. existent intersectat existenta
statia TN
0 1 2 3 5 7 8
Drum local
10 28+590 | 2 (Strada g entine
Rascoala din ’
Pantelimon - 1907)
Bucuresti Sud Se
1 31+405 | 1 DJ 301 desfiinteaza.
Pasaj in
executie
Drum local
12 35+760 | 2 (Strada Se mentine
Independentei)
13 37+167 1 Splaiul Unirii Se
. . desfiinteaza.
14 37+203 1 Splaiul Unirii Viaduct nou
Drum local
(Acces groapa .
15 Linia 301 D Pantelimon - 38150 1 1 de gunoi Se mentine
Bucuresti Sud Jilava Glina)
- Po ’esti DC 13
16 peste 39+914 1 (Soseaua Se mentine
Leordeni ¢ !
Leordeni)
DN4 d ﬁisnet: aza
17 424311 | 2 (Soseaua estinieaza.
. Pasaj in
Oltenita) .
executie
Se
Drum desfiinteaza.
18 42+650 | 2 . Acces prin
tehnologic L
pasaj in
executie
. Se
Popesti DJ 401 desfiinteaza
19 Leordeni - 45+864 1 (Soseaua Pasas i ’
. . asaj in
Berceni Berceni) .
executie
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Statiile intre . Nr. . .
Pozitie | .. .. | Denumirea Comparatie
Nr. care se A linii . : :
Linia CF km . drumului cu situatia
crt. | afla TN sau ] din . - -
: existent intersectat existenta
statia TN
0 1 2 3 5 7 8
Chiaina - DJ 601A
20 Jn 70+595 | 2 (Strada Se mentine
Bucuresti Vest . ’
’ Eroului)
Linia 301 Eb DJ 602 Se
Bucuresti Fir I +II Jilava - Chiajna (Soseaua desfiinteaza.
21 Vest- Varteju 64+870 | 2 Tudor Pasaj in
Vladimirescu) executie
22 | Varteju - Jilava 53+163 | 2 DNCB Se mentine
Strada .
2 | Hm Pajura - Linia 301 Q Chitila— | > 240 | 1| Modestiei | ¢ mentine
24 Ram.Pajura Béneasa 51834 ) Stradq Se mentine
Inovatorilor ’
Str. Dumitru .
25 Statia Linia 301 X Bucurestii Noi 0+300 2 lordan Se mentine
2% Bucurestii Noi - Buc Tria 0+850 | Strada .C.hma Se mentine
Triaj ’
27 10+132 | 2 So.seaua Se mentine
Pipera ’
Se mentine.
PMB in
DJ 200 B parteneriat cu
28 11+035 | 3 (Soseaua CFR va
Petricani) derula un
proiect de
pasaj superior
Béneasa - Linia 800 Fir I+II Se mentine.
Pantelimon Bucuresti Nord - Lehliu PMB in
DJ 200 parteneriat cu
29 134951 | 3 (Soseaua CFR va
Andronache) derula un
proiect de
pasaj superior
30 154096 | 1 Strada Toby Se mentine
DC 3A (Strada
31 16+004 | 4 Garii Se mentine
Pantelimon)
32 . 144770 | 1 | Drumacces | >¢metine. Nu
Statia . se reabiliteaza
Bucuresti Obor Linia 801 B Strada
33 ’ Bucuresti Obor - 14+885 1 . . Se mentine
Pantelimon Baicului :
34 | Bucuresti Obor eimo 174550 | 1 Strada Iza Se mentine
35 - Pantelimon 19+437 1 Strada Toby Se mentine
Titan Sud - Linia 802 Soseaua .
36 Bucuresti Sud | Titan Sud - Bucuresti Sud 18+616 | 1 Dudesti Se mentine
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sl Pozitie Nr Denumirea Comparatie
Nr. care se . . linii . . .
Linia CF km . drumului cu situatia
crt. | afla TN sau . din . . <
. existent intersectat existenta
statia TN
0 1 2 3 5 7 8
Gr Calatori Gr. Calatori Pantelimon
Statia Soseaua Garii .
. +
37 Bucuresti Sud 214482 1 2 Catelu Se mentine

Lucrari propuse la dispozitivul de linii

Dublare inel feroviar Bucuresti

Se va realiza dublarea liniei cf pe zona pe care in momentul actual este linie simpla, intre
statiile c.f. Voluntari — Jilava.

In acest fel tot inelul feroviar al Bucurestiului va avea linie dubld pe traseul Chitila —
Mogosoaia — Otopeni — Voluntari — Bucuresti Sud — Popesti Leordeni — Berceni — Varteju — Bucuresti
Vest — Chiajna - Chitila.

Dublare legaturi Bucuresti Nord cu statiile adiacente

Se vor realiza modificari si reconfigurari in dispozitivele de linii astfel Incat sa se
realizeze accesul pe linii / trase duble intre Bucuresti Nord si sectiile adiacente spre Constanta,
Craiova, Urziceni:

v" Dublarea liniei Bucuresti Nord — Bucuresti Baneasa

v" Dublarea liniei Bucuresti Nord — Bucurestii Noi

v" Dublarea liniei Bucuresti Nord — Mogosoaia

Redeschideri de linii inchise

In momentul actual exista unele linii c.f si racorduri inchise, pe care nu se circula de mai
mult timp. Pentru a crea mai multe simultaneitati si a facilita derularea traficului, propunem
modernizarea si redeschiderea circulatiei feroviare pe urmétoarele linii c.f.:

v Redeschiderea liniei de legatura intre statia Bucuresti Grivita cap Y si statia Bucuresti
Baneasa

v Redeschiderea liniilor 5, 6 din statia Pasarea (inclusiv electrificate)

v" Redeschiderea (inclusiv electrificatd) firului I Paséarea - Voluntari - Otopeni - Mogosoaia)

v Redeschiderea liniilor abatute din Voluntari si Otopeni (inclusiv electrificatd)

v" Redeschiderea liniei Ram. Pantelimon - Voluntari (inclusiv electrificata)

v" Redeschiderea liniei curente fir IT Chitila - Chiajna

Pentru asigurarea traficului feroviar din N si NE spre aeroportul Henri Coanda fara a trece
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prin Gara de Nord, se vor face lucrari de modernizare a racordurilor din zona Ramificatiei Buciumeni
(in situatia existentd R Buciumeni este desfiintatd, dispozitivul de linii este inclus in dispozitivul de
linii al statiei Chitila, respectiv al statiei Buftea):
e legaturd dinspre Ploiesti spre aeroport prin Chitila cu rebrusare in Chitila cu
modernizarea liniei Ram. Buciumeni - Mogosoaia
e legatura direct dinspre Ploiesti spre aeroport prin Ram Buciumeni - Mogosoaia cu
modernizarea acestei linii inclusiv dublarea Ram Buciumeni - Mogosoaia
® legatura dinspre Pitesti spre aeroport prin Sabareni - Ram Buciumeni - Mogosoaia
cu modernizare acestei linii
Pentru transportul metropolitan intre Bucuresti Baneasa si Bucuresti Obor propunem
construirea unui al treilea fir c.f. intre Bucuresti Baneasa si Pantelimon (existd deja pe o portiune
plecand din Pantelimon, paralel cu firul 1 Bucuresti Baneasa — Pantelimon)

Reconfigurari linii c.f.

In momentul actual liniile HM Pajura — Mogosoaia si HM Pajura — Chitila se intersecteazi
denivelat printr-un pod (tunel) de incrucisare. Pentru a elimina aceastd incrucisare si a putea
electrifica linia spre Mogosoaia, s-au reconfigurat aceste 2 linii astfel sd nu se mai incruciseze,
dezafectandu-se podul (tunelul).

Reconfigurari dispozitrive de linii in statiile c.f.
» STATIA MOGOSOAIA

1. Situatia existenta
v’ directii de mers
cap X — linie simpla spre Buftea (R Buciumeni), simpld Buc N, simpla Chiajna
cap Y — linie dubla spre Balotesti,
— dubla spre statia c.f. Otopeni (inelul c.f.) fir II in circulatie, fir I inchis
v’ linii deschise: I - 9
v’ linii inchise: -
LFI Romoil cap X exista
Linia colectoare cap X este dezafectata
v' peroane existente: linia II, liniile IT — IIT (este o platfoma)
2. Situatia proiectatd
v directii de mers
cap X — linie dubla spre Buftea (R Buciumeni), simpla Buc N, simpla Chiajna (prin modernizarea
dispozitivului de linii spre Bucuresti N. prin H.Pajura, se va putea face circulatie si pe linia Triaj
astfel Incat sa existe linie dubla intre Mogosoaia si Bucuresti N.)
cap Y — linie dubla spre Urziceni, dubld spre Otopeni
v’ linia spre Buftea (R Buciumeni) se va dubla
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v LFI Romoil se va lega la liniile 7 - 9, astfel incit sa nu fie acces direct in linia Bucuresti Nord

v’ linii proiectate (modernizate): 1 — 9

v’ linii electrificate: 1 —7

v peroane proiectate: linia 1 la cladirea de calatori (+0,55), liniile III-IV (+0,55), 2 peroane de o parte si
de alta a liniei duble noi proiectate (+0,55)

Una dintre problemele critice identificate ca urmare a analizelor facute impreuna cu
reprezentantii Beneficiarului si ai reprezentantilor societatilor de transport de marfuri, este tranzitul
inadecvat al trenurilor de marfad pe cele patru directii dominante: Constanta, Ploiesti, Pitesti §i
Craiova. Acesta determina Tn momentul actual intarzieri majore de pana la 48 de ore sau mai mult in
tranzitarea trenurilor pe inelul feroviar de centurd Bucuresti si pe Nodul Feroviar Bucuresti.

Cauzele principale sunt:

v’ starea actuald a infrastructurii feroviare

v intersectarea traficului de calétori cu cel de marfa in statia Mogosoaia — trafic de pe
cele 2 directii a) Buftea — inelul de centurd si b) magistrala 700 Bucuresti - Urziceni

Referitor acestei probleme s-ar putea rezolva prin aplicarea urmatoarelor solutii:

v’ toate trenurile de marfa sa circule pe inelul de nord prin statiile CF Pasarea, Voluntari
si Otopeni, fiind necesare lucrari de modernizare a liniilor directe, redeschiderea liniilor de manevra
(multe fiind in prezent inchise) si electrificarea acestora.

v' denivelarea directiilor Otopeni (inel c.f. Bucuresti) - Buftea si Magistrala 700 pentru a
evita intersectia 1n statia c.f. Mogosoaia a parcursurilor trenurilor metropolitane care circuld intre
Bucuresti Nord si Aeroport Henri Coanda cu tranzitul de marfa pe centura feroviara de nord a Nodului
Feroviar Bucuresti.

Analizand situatia existentd, conditiile de la teren si constructiile existente in zona liniilor
c.f. din statia Mogosoaia, s-a propus realizarea unei linii c.f. separate de legatura intre cap X sicap Y
statia Mogosoaia, linie care sa nu treaca prin statie. Aceasta linie se va derula pe dreapta liniei actuale,
va intersecta denivelat liniile existente 700 si Buftea - Otopeni, apoi va fi pe stanga linieiilor actuale
racordandu-se in cap Y Mogosoaia.

Pentru rezolvarea problemei, noua linie va subtraversa liniile existente cu un tunel, traseul
liniei fiind urmatorul:

v Dupa podul existent peste soseaua Bucuresti-Targoviste, se vor introduce diagonale,
astfel incat sa se poatd asigura legatura intre cele 3 linii curente (2 linii existente + 1 linie propusa
pentru realizarea dublarii spre Bucuresti).

v La 400 m de podul peste sosea se va racorda spre dreapta o linie dubla. Linia va avea
traseul intre liniile existente si drumul existent care se va mentine si se va redimensiona. Linia va fi
in panta de aprximativ 18%o si va fi consolidata cu pereti mulati pe cca 450 metri.

v Va urma un tunel de cale dubld de cca 300 m. (care ar putea fi realizat prin metoda
”cover and cut”.

v' Tunelul va subtraversa cele 4 linii din cap X..

v Va urma o zond de rampa cu 18% de cca. 200 m cu consolidare cu pereti mulati pe
ambele parti ale liniei.
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v' Linia va fi apoi pe terasament normal, la nivel pe o lungime de cca. 1200 m.

v' Va fi demolata cladirea care exista in spatele cladirii de calatori Mogosoaia.

v" La final linia se va racorda in cap Y Mogosoaia dupa zona de macazuri, in linia spre
Balotesti.

Linia proiectatd va subtraversa drumul radial DR 4 in cap Y Mogosoaia. Solutia pentru
DR4 prevede supratraversarea liniei c.f. 700 cu un pod rutier cu o deschidere. Drumul DR4 va trebui
proiectat (de cétre proiectantul CNAIR), astfel incat sa rezulte o deschidere mai mare sau 2
deschideri, astfel incat sa fie supratraversata si linia c.f. dubla noua.

Lucrérile propuse in statia Mogosoaia in cadrul prezentului proiect "Studiu de
Fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” au tinut
cont de specificatiile tehnice si sunt corelate cu proiectele:

» "Revizuirea Studiului de Fezabilitate pentru modernizarea liniei de cale feratd
Bucuresti Nord - Aeroport International Henri Coanda Bucuresti”

Lucriarile propuse in cadrul SF Complex c.f. Bucuresti au tinut cont de dispozitivul de
linii si peroane proiectat in cadrul SF Buc N - Aeroport Henri Coanda. Pe schita cu lucrari,
dispozitivul de linii din statia Mogosoaia (linii c.f., peroane) este cel din proiectul SF Buc N -
Aeroport HCB, aceste lucrari sunt marcate distinct cu o culoare separata (verde).

» “Lucrari de dublare partiala a liniei 700, intre HM Pajura — Mogosoaia prin
introducerea unei diagonale noi intre km 8+800 si km 8+900 (proiectare si executie)”

Diagonala dintre km 8+800 — 8+900 a fost preluata si introdusa in proiectul SF Complex
c.f. Bucuresti.

Parametrii de baza ai variantei de traseu vor fi in conformitate cu STI, astfel:

- pentru subsistemul de control-comanda si semnalizare, cu specificatiile tehnice de
interoperabilitate prevazute in Regulamentul (UE) 1695/2023;

- pentru subsistemul energie, cu specificatiile tehnice de interoperabilitate prevazute in
Regulamentele (UE) 1301/2014 si 1303/2014, cu modificarile si completérile ulterioare;

- pentru subsistemul infrastructurd, cu specificatiile tehnice de interoperabilitate
prevazute in Regulamentele (UE): 1299/2014, 1300/2014 si 1303/2014, cu modificarile si
completarile ulterioare .

» STATIA OTOPENI

1. Situatia existenta

v directii de mers

cap X — linie dubla spre Mogosoaia, fir Il in circulatie, fir I inchis
cap Y — linie dubla spre Voluntari, fir II in circulatie, fir I inchis
firul I este inchis
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v linii deschise: Linia II

v’ linii inchise: 1, 111, 4, 5 (cu vegetatie)

LFI cap X dezafectate (schimbatoarele sunt pe teren, nefunctionale pe abatere)
v’ peroane existente: linia 1, liniile 1-IT

2. Situatia proiectata

v directii de mers

cap X — linie dubla spre Mogosoaia (redeschidere fir I)
cap Y — linie dubla spre Voluntari (redeschidere fir I)

v linii proiectate (modernizate): 1, II, II1, 4

v’ linii electrificate: 1 — 4

v peroane proiectate: linia 1 (+0,55), liniile 1-1I (+0,55)
v’ linii desfiintate: linia 5, LFI cap X

> STATIA VOLUNTARI

1. Situatia existenta

v directii de mers

cap X — linie dubla spre Otopeni fir II in circulatie, fir I inchis

cap Y — linie dubla spre Racordarea Pasarea fir II in circulatie, fir I inchis
linia spre Buc Sud este inchisa

linia spre Pantelimon este inchisa

v’ linii deschise: Linia IV

v’ linii inchise: 0, 1, 2, I, 5, 6 (cu vegetatie)

LFI Ilfoveana cap Y (sch 6) nu este pe teren

LFI Siloz cap X este dezafectata, sch 17 este pe teren, nefunctional pe abatere
v’ peroane existente: linia 0, liniile 2-III

2. Situatia proiectatd

v directii de mers

cap X — linie dubla spre Otopeni

cap Y — linie dubla spre Pasérea, linie dubla spre Buc Sud, linie simpla spre Pantelimon
v’ linii proiectate (modernizate): 1 — 7

v’ linii electrificate: 1 — 6

v’ peroane proiectate: linia 1 (+0,55), liniile 3 - TV (+0,55)

v linii dezafectate: LFI Ilfoveana, LFI Siloz

» STATIA BUCURESTI SUD GRUPA TEHNICA

1. Situatia existenta

v’ directii de mers

cap X — linie simpla spre Voluntari, linie simpla spre Buc Sud gr Calatori
cap Y — linie simpla spre Popesti Leordeni

Entitatea /CFR\ Contractant:
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v" linii deschise: 11, 3, 5, 6

v linii inchise: 1 (capY), 4 (capY), 7 - 18

v’ peroane existente: linia 1, liniile 1-IT

v' LFIin cap Y: LFI Electrocentrale si LFI Faur

v’ intre Buc Sud si Popesti-Leordeni exista Postul Abator

2. Situatia proiectatd

v directii de mers

cap X — linie dubla spre Voluntari, linie simpla spre Buc Sud gr Calatori

cap Y — linie dubla Popesti Leordeni

v’ linii proiectate (modernizate): 1A, 1 -7

v’ linii electrificate: 1 — 6

v peroane proiectate: linia 1 (+0,55), liniile 1 - IT (+0,55), liniile 3 — 4 (+0,55)
v' pe zona liniilor 8 — 18 se propune o dezvoltare ulterioard a unui terminal de containere (nu face
obiectul prezentului proiect)

v" LFI raman racordate in cap Y: LFI Electrocentrale si LFI Faur

v Post Abator va ramane legat ca in situatia existenta

v’ linii dezafectate: liniile § - 18

> STATIA BUCURESTI SUD GR. CALATORI

1. Situatia existenta

Statia apartine CNCFR, dar toatd linia Titan-Oltenita inchiriata la TFG

v’ directii de mers

cap X — linie simpla spre Titan Sud

cap Y — linie simpla spre Oltenita, linie simpla spre Buc Sud Gr Tehnica, ramificatie spre Pantelimon
v linii deschise: I, 2, 4, 5, 6 (in cap Y deserveste rampa care are si functii militare)

v linii inchise: 3, 6 (cap X)

v" LFI cap X nu mai exista

v LFI cap Y din linia 4 (liniile 9 — 14) apartin CFR Marfa — linia 9 si linia de tragere nu mai exista
pe teren

v intre Buc Sud si Voluntari existd racord la LFI Good Mills

v’ peroane existente: linia I, liniile 1-2, 3-4

2. Situatia proiectatd

v’ directii de mers

cap X — linie simpla spre Titan Sud

cap Y — linie simpla spre Oltenita, linie simpla spre Buc Sud Gr Tehnica, ramificatie spre Pantelimon

v’ linii proiectate (modernizate): 1 — 5, 6 (la rampa militara)

v’ linii electrificate: 1 — 4

v' peroane proiectate: linia 1 (+0,55), liniile 2 - 3 (+0,55)
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v linii dezafectate: linia 8, LFI cap X

v racordul la LFT Good Mills sw mentine

Mentiune: Solutia propusa pentru modernizarea rampei:

v' Marirea actualei rampe care sa poata fi utilizatd pentru incarcare/descarcare convoaie militare. Rampa
va tine cont de conditiile necesare pentru o rampa militara si de limitarile impuse de gabaritul c.f. si de
situatia existenta a terenului.

v" dimensiunile rampei L=100 m, [=12 m.

v modernizarea liniei 6 din lungul rampei, linie care va deservi rampa.

v modernizarea liniei 7 din cap X al statiei c.f., care va fi linia de capat a rampei.

v’ linia 5 va fi linie de formare a trenurilor militare si de asemenea va fi pusa la dispozitia OTF

v vor fi electrificate liniile 1 - 4

v’ accesul la rampa militari se va face pe drumul existent — strada Intre Tarlale

v’ liniile 6 si 7 din statia Buc Sud gr. Tehnicd vor putea fi folosite pentru primirea / expedierea /
descompunerea / compunerea convoaielor militare care vor fi descércate / incarcate la rampa militard din
Buc Sud gr. Calatori.

> STATIA POPESTI LEORDENI

1. Situatia existenta

v directii de mers

cap X — linie simpla spre Berceni

cap Y — linie simpla spre Buc Sud Gr Tehnica

v linii deschise: IV

v" linii inchise: 0, 1, 2, 3

LFI Danubiana cap Y din linia 3 sch 8 nu mai exista

LFI Metrorex cap X din linia 3 sch 1 exista

v’ peroane existente: -

2. Situatia proiectata

v’ directii de mers

cap X — linie dubla spre Berceni

cap Y — linie dubla spre Buc Sud Gr Tehnica

v linii proiectate (modernizate): 1 — 4, 5 (cap X la rampa)
v linii electrificate: 1 — 4

v’ peroane proiectate: linia 1 (+0,55), liniile 1 - IT (+0,55), IIT - 4 (+0,55)
v linii desfiintate: LFI Danubiana

» STATIA BERCENI

1. Situatia existenta
v’ directii de mers
cap X — linie simpla spre Jilava
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cap Y — linie simpla spre Popesti Leordeni

v linii deschise: 3, 4, VI

v’ linii inchise: 1, 2, 5, 7

LFI Constantin Group cap Y sch 8/10 exista;
LFI Remat si Romrecycling cap Y sch 4 exista
v' peroane existente: linia 1

2. Situatia proiectatd

v directii de mers

cap X — linie dubla spre Jilava

cap Y — linie dubla spre Popesti Leordeni

v’ linii proiectate (modernizate): 1 — 5

v’ linii electrificate: 1 — 5

v’ peroane proiectate: linia 1 (+0,55), liniile 2 - IIT (+0,55), liniile IV — 5 (+0,38)
v linii dezafectate: linia 1 si linia 7

> STATIA JILAVA

Statia Jilava este cuprinsa in proiectul "Modernizarea liniei c.f. Bucuresti Nord-Jilava-Giurgiu Nord-
Giurgiu Nord Frontiera”.
Fata de acel proiect, in cadrul actualului SF se va proiecta dublarea liniei spre Berceni.

» STATIA BUCURESTI PROGRESU

Statia Progresu este cuprinsa in proiectul "Modernizarea liniei c.f. Bucuresti Nord-Jilava-Giurgiu
Nord-Giurgiu Nord Frontiera”.

> STATIA VARTEJU

1. Situatia existenta

v’ directii de mers

cap X — linie dubla spre Buc Vest

cap Y — linie dubla spre Jilava

v" linii deschise: 1, 2, III, IV

v linii inchise: 5 — 9 (cu vegetatie), linia 10 publica este inchisa
LFI nu mai exista (doar racord la U.M.)
v’ peroane existente: linia 1, 2 - IIT

2. Situatia proiectata

v’ directii de mers

cap X — linie dubla spre Buc Vest

cap Y — linie dubla spre Jilava
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v linii proiectate (modernizate): 1 — 6

v linii electrificate: 2 — 6

v’ peroane proiectate: liniile 3 - IV (+0,55), liniile V - 6 (+0,55)
v platforma proiectata: in fata cladirii de calatori

v’ linii desfiintate: liniile 6 — 9, LFI

» STATIA BUCURESTI VEST

1. Situatia existenta

v’ directii de mers

cap X — linie dubla spre Chiajna

cap Y — linie dubla spre Varteju

v" linii deschise: 1, 2, III, IV

v linii inchise: 5 — 9 (cu vegetatie si vag defecte), linia 11, 12 (publica)

LFI cap X sch 5 si 13 nu mai exista

LFI Metrorex exista

LFI Eelectrocentrale cap Y sch 2/2A exista (schimbatoarele 2/2A sunt ale CFR si se vor nlocui)
v’ peroane existente: linia 1, II -4

2. Situatia proiectatd

v directii de mers

cap X — linie dubla spre Chiajna

cap Y — linie dubla spre Varteju

v’ linii proiectate: 1 — 6 (liniile 5 si 6 pentru garare si manevre LFI Metrou si LFI Electrocentrale)
v’ linii electrificate: 1 — 6

v' peroane proiectate: linia 1 (+0,55), liniile 1 - IT (+0,55), liniile III - 4 (+0,55)

v linii desfiintate: 7, 8, 9, 10, 11 (liniile 10 si 11 sunt linii de record spre statia Cotroceni si se va
dezafecta si statia Cotroceni)

» STATIA CHIAJNA

Statia Chiajna este cuprinsa in proiectul "Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord — Craiova,
Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord”.
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» STATIA BUCURESTII NOI

1. Situatia existenta

v’ directii de mers

cap X — linie dubla spre Buc N

cap Y — linie simpla spre P Giulesti, dubla spre Chiajna

v’ linii deschise: 1, I1, 111, 4 (cap Y), 1C

v linii inchise: 4 (cap X), 5, 6, 7, 2C, 3C, 4C

Linia bucla 301G spre Buc Tj gr A2 este inchisa (cu vegetatie)
LFI la terminal containere cap Y sch 2 inchisa

LFI cap Y sch 8C sunt inchise

LFI Apromatco cap Y sch 34 dezafectata

LFI Estacada cap X sch 5C

Tragere cap X sch 1C dezafectata

LFI cap X sch 15 dezafectate

v’ peroane existente: linia 1, 1 —II, II - III

2. Situatia proiectata

Statia Bucurestii Noi este cuprinsa in proiectul "Modernizarea liniei de cale feratd Bucuresti Nord —
Craiova, Subsectiunea 1: Bucuresti Nord - Rosiori Nord”.
Fata de acel proiect, in cadrul actualului SF se va proiecta:

v se vor moderniza liniile din grupa C

» STATIA BUCURESTI OBOR

1. Situatia existenta

v directii de mers

linie simpla spre Pantelimon

v linii deschise: 1A, 2A, 4A, 5, 6,9 (cap Y), 3B

v linii inchise: 1B, 4B, 5 — 10 (cu vegetatie), linia 7 este cantar
Liniile 1B, 2B, 3B si liniile de la remiza apartin SNTFC Calatori
Linia 12 este Inchiriata la Rail Trading

LFI nu mai exista nici una

v’ peroane existente: linia 1A, 1A —2A,2A —4A,5-6

2. Situatia proiectatd

v directii de mers

linie simpla spre Pantelimon

v linii proiectate (modernizate): 1A, 2A,4,5,6,7, 11, 12, 15, 16
v linii electrificate: 1A, 2A, IVA, 5

v’ peroane proiectate: linia 1A (+0,55), liniile 2A — 4A (+0,55), 5 - 6 (+0,55)
v linii dezafectate: linia 10 si LFI racordate din aceasta
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> STATIA BUCURESTI BANEASA

1. Situatia existenta

v directii de mers

cap X — linie simpla spre Chitila (R Pajura), linie simpla spre Buc N
cap Y — linie dubla spre Pantelimon

v linii deschise: 1, 2, 3

v linii inchise: 4, 5 (cap X), 6-13

LFI Butangaz din linia 7 este desfiintata

v’ peroane existente: linia 1, liniile 3 - 5

2. Situatia proiectatd

v directii de mers

cap X — linie simpla spre Chitila (R Pajura), linie dubla spre Buc N, linie simpla spre Buc Grivita
cap Y — linie tripla spre Pantelimon

v linii proiectate: 1 — 7 (se va dezvolta statia pe partea stinga)

v’ linii electrificate: 1 —7

v se vor realiza linii de tragere / remizare locomotive

v' peroane proiectate (+0,55): 1-II, 111-4, 5-6, 7

» STATIA PANTELIMON

1. Situatia existenta

v directii de mers

cap X — linie dubla spre Buc Baneasa; linie simpla spre Buc Obor
cap Y — linie dubla spre Paséarea; linie simpla spre Buc Sud Calatori
linia simpla spre Voluntari este inchisa

v’ linii deschise: 1 - 5

v linii inchise: 6 - 11

LFI Costiana si Drupo din cap X sunt desfiintate

v’ peroane existente: linia 1, liniile III - 4

2. Situatia proiectata

v’ directii de mers

cap X — linie tripla spre Buc Baneasa; linie simpla spre Buc Obor
cap Y — linie dubla spre Pasarea; linie simpld spre Buc Sud Calatori; linie simpla spre Voluntari
v linii modernizate (suprastructura): 1 —5

v’ linii electrificate: 1 — 4
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v' peroane proiectate (+0,55): 1, I1I-4

> STATIA PASAREA

1. Situatia existenta
v directii de mers

cap X — linie dubla spre Pantelimon; linie simpla spre Voluntari (FII), firul I este inchis

cap Y — linie dubla spre Constanta

v’ linii deschise: 1 - 4

v’ linii inchise: 5 - 6

v’ peroane existente: linia 1

in cap X este LFI Rompetrolgaz din sch 17 linia 1
2. Situatia proiectatd

v’ directii de mers

cap X — linie dubla spre Pantelimon; linie dubla spre Voluntari care se va racorda in liniile 4 si 5,

racordarea Pasarea urmand sa se desfiinteze

cap Y — linie dubla spre Constanta

v linii modernizate (suprastructura): 1 — 4

v linii proiectate (redeschidere): 5 — 6

v’ linii electrificate: 1 — 6

v’ peroane proiectate (+0,55): 1, 4 — 5 (cu pasarela pietonala intre ele)

> HALTA PAJURA

1. Situatia existenta

v’ directii de mers

cap X — 4 linii spre Buc N, 1 linie spre Baneasa

cap Y — 4 linii spre Chitila, linie simpla 700

v" linii deschise: 1T, 2T, 300 fir I, 300 fir II, IC, IIC
v' peron existent: intre linia 1T si fir I 300

2. Situatia proiectata

v’ directii de mers

cap X — 5 linii spre Buc N, 1 linie spre Baneasa

cap Y — 5 linii spre Chitila, linie simpla 700

v" linii deschise: 1T, 2T, 300 fir I, 300 fir II, IC, IIC
v" in cap X din liniile 1T, 2T se va racorda o linie noud spre Bucuresti Nord
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in cap Y din liniile 1T, 2T se va racorda o linie noua spre Chitila

v peroane: intre linia 1T si fir II; pe dreapta liniei IIC (linia 301Q)

1)

» STATIA BUCURESTI GRIVITA

Lucrari propuse pentru grupele din Complexul Grivita:

a) Grupa B:

- se reduce cu o linie,

- pe 6B se va proiecta dublarea spre Constanta

- toate liniile vor fi modernizate (suprastructura) si electrificate

b) Grupa C:

- toate liniile vor fi modernizate (suprastructura) pe actualul amplasament

- vor fi electrificate liniile 5, 6, 7 pe care se va realiza stationarea/remizarea pentru 2 — 3 ore a

ramelor electrice care se vor achizitiona in viitor

¢) Grupa H:

- realizarea unei linii de tragere in cap Y

- nu se vor proiecta lucrari in interiorul halei

d) GrupakK:

- toate liniile vor fi modernizate (suprastructura) pe actualul amplasament

- vor fi electrificate liniile 1E, 2E, 3E si racordul spre Remiza automotoare si spre IMMR

- linia Grivita — Baneasa va fi electrificata

e) GrupaD:

- toate liniile vor fi modernizate (suprastructura) si electrificate (cu exceptia 8D) pe actualul
amplasament

f) GrupakF:

- toate liniile vor fi modernizate (suprastructura) pe actualul amplasament si electrificate

»> STATIA BUCURESTI BASARAB

Se vor moderniza (suprastructura) liniile 1C, 2C, 1D — 11D, 1A, 2A si linia de tragere din cap Y.

In afara de linia 10D care da acces la spalitorie, toate liniile vor fi electrificate.

Entitatea /CFR\ Contractant:
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Se vor realiza urmatoarele lucrari:
e Incapatul Y:
v' se vor face modificari astfel incat sa se dubleze accesul spre Bucurestii Noi
v' se va realiza o linie simpla noud intre Basarab si Pajura (astfel se va dubla linia ITIK intre
P5 Bucuresti Nord si H Pajura).
e In capatul X: Se vor modifica liniile si zona schimbitoarelor astfel incat si se realizeze
v" 0 linie dubla Bucuresti Nord — Bucurestii Noi independent si nelegata la Bucuresti Basarab

Pag 199 / 304



wModernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” — Studiu de Fezabilitate

v" 0 linie de record intre Bucuresti Nord Grupa B si Grupa A si statia Bucuresti Basarab care
sa nu se intersectaze cu linia dubld Bucuresti Nord — Bucurestii Noi (astfel creind conditii
pentru efectuarea unor parcursuri simultane la unele linii din Gr.A si Gr.B)

v" o linie de racord intre SELC si statia Bucuresti Basarab care sa nu se intersectaze cu linia
dubla Bucuresti Nord — Bucurestii Noi

» STATIA BUCURESTI NORD GRUPA A

Mentiune: in proiectul "Modernizare Gara de Nord etapa 2” sunt urmatoarele lucrari:

- introducerea unor diagonale pentru asigurarea unor simultaneitati

- introducerea a 2 bretele intre liniile V-VI si VII — VIII 1n statia Bucuresti Nord Grupa
A astfel incat la aceste linii sd poata fi primite/expediate simultan cate 2 trenuri cu lungimi mai mici

- realizare linia O 1n stanga liniei 1

- se va redeschide diagonala 1S - 3S

- relizarea unei linii noi in prelungirea liniilor 11 — 14 pe sub pasajul Basarab pentru a
avea mai multe simultaneitati

- realizarea a doua linii infundate, in dreapta liniilor c.f., la varful schimbatorului 62,
pana la pasajul Orhideea, care vor putea fi folosite pentru trenurile la aeroportul Otopeni si trenurile
metropolitane (care au lungimi mici) si a unor diagonale prin care aceste linii sa se lege de celelalte
linii din zona

In prezentul proiect s-au cuprins:

- redeschiderea diagonalei 1S — 3S astfel incat sd se dubleze accesul spre Bucurestii Noi
si sa se realizeze o linie simpla noud inre Basarab si Pajura

- introducerea unei diagonale (dupad 1S-3S si Tnainte de 1M) pentru a lega linia dubla
Bucuresti Nord - Bucurestii Noi de linia 3 Chitila

- introducerea de diagonale noi care sa permita realizarea unor simultaneitati (diagonale
intre liniile 300, 700, 800, 1AT Bucuresti Nord)

Grupa AT:

- se reduce cu o linie,

- pe 1AT se va proiecta dublarea spre Constanta (Baneasa)

- toate liniile 2 — 7 AT vor fi modernizate

- vor fi electrificate liniile 2 — 6 AT

- linia 7 AT ramane neelectrificata

» STATIA BUCURESTI NORD GRUPA B

Mentiune: in proiectul "Modernizare Gara de Nord etapa 2” sunt urmatoarele lucrari:
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- realizarea unei linii de primire-expediere (prin prelungirea liniei 5SB)

- legarea liniei 4B din Bucuresti Nord grupa B in liniile Gara de Nord pentru realizarea
unui alt acces Bucuresti Nord — Bucurestii Noi si pentru a avea mai multe simultaneitati pe relatia
Bucuresti Nord — Bucurestii Noi

In prezentul proiect s-au cuprins:

- modernizare cladire calatori actuald

- modificarea zonei macazurilor si legaturilor intre linii astfel sa se poata realiza o legatura
de racord pe linie dubla intre Bucuresti Nord Grupa A / Grupa B si statia Bucuresti Basarab

» STATIA CHITILA

1. Situatia existenta

v directii de mers

cap X — linie simpla spre PM Pajura (Buc. Baneasa), Chitila I-V, linie simpla spre Chiajna (Fir 11
este inchis)

cap Y — linie dubla spre Ploiesti, linie dubla spre Pitesti

v’ peroane existente: linia I, liniile I11-4

2. Situatia proiectatd

v" se vor moderniza liniile 1-6 (suprastructura) pe configuratia existenta

v se redeschide fir II Chitila — Chiajna

v' construirea unei linii de evitare in continuarea liniei curente PM Pajura - Chitila (linia 301Q)
v linii electrificate (existente): 1 — 6

v’ peroane proiectate: linia 1 (+0,55), liniile III - 4 (+0,55)

v" se va moderniza tunelul pietonal.

» STATIA BUFTEA

1. Situatia existenta

v’ directii de mers

cap X — linie dubla spre Chitila, linie simpla spre Mogosoaia

cap Y — linie dubla spre Ploiesti

v’ peroane existente: liniile 2-1I1, V-V

2. Situatia proiectata

v nu sunt proiectate lucrari la liniile sau constructiile existente

v reconfigurarea in cap X a zonei de racord a liniei dinspre Chitila ca urmare a dublarii liniei spre
Mogosoaia

v’ linia dubla spre Mogosoaia va fi electrificata.

» STATIA TITAN SUD
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1. Situatia existenta

v directii de mers

cap X — linie simpla spre Bucuresti Sud Grupa Célatori
cap Y — linie de capat

v linii deschise: I, 2

v’ peroane existente: linia I, liniile I-2, 2

2. Situatia proiectatd

v" se vor moderniza liniile 1 si 2 pe configuratia existenta
v" linii electrificate: I, 2

v’ peroane proiectate: linia I (+0,55), linia 2 (+0,55)

2. Instalatii de semnalizare

In acest scenariu toate statiile vor fi dotate cu instalatii CE.

Statiile dotate cu instalatii CE (Bucuresti Nord, Bucurestii Noi, Pajura, Chitila, Chiajna,
Post Giulesti, Bucuresti Baneasa) se reconfigureaza ca urmare a sistematizarii dispozitivelor de linii si
a dublarilor de linii. In acest sens SW se va upgrada corespunzitor.

Statiile Mogosoaia, Otopeni, Voluntari, Bucuresti Sud Grupa Tehnicd, Bucuresti Sud
Calatori, Titan Sud, Popesti Leordeni, Berceni, Varteju, Bucuresti Vest, Pantelimon, Bucuresti Obor,
Pasdrea, Bucuresti Basarab, Bucuresti Grivita vor fi echipate cu instalatii de centralizare electronica.

Instalatia de Centralizare Electronica opereaza dupa principiul selectiei parcursului prin
selectarea pe ecranul monitorului a punctelor de inceput si de sfarsit ale parcursului, selectia logicd a
macazurilor fiind realizatd soft.

Sistemul este proiectat pe principiul logicii majoritare 2 din 3, sau 2002x2. Sistemul CE
este proiectat in conformitate cu principiile de siguranta (fail-safe) astfel incat in cazul aparitiei unui
deranjament care ar putea afecta siguranta circulatiei, se va lua (genera) imediat o actiune care sa
mentind siguranta, de exemplu trecerea imediata pe oprire a semnalului.

Instalatia CE va fi configurata pentru:

v’ semnalizare cu trepte multiple de viteza,

v" semnale cu LED-uri,

v’ utilizare electromecanisme de macaz talonabile cu zivorare exterioard, cu motoare

trifazice,

v’ sistem nou de detectic a prezentei materialului rulant care trebuie sd indeplineasca

cerintele din documentul de referinta ERA/ERTMS/03328]1 si care sa fie certificat SIL4,

v instalatii SAT, BAT electronice la pasajele la nivel aflate in statie (intre semnalele de

intrare) sau linie curenta,

v adaptarea instalatiei CE la noile cerinte (ETCS nivel 2, ERTMS, BLAI etc...),

v' montarea unei instalatii de bloc de linie integrata in instalatia CE, denumit BLAI (Bloc
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v

de Linie Automat Integrat),
interblocarea intre statii pe principiul ,,cale libera”.

Functie de natura drumului, la trecerile la nivel situate intre semnalele de intrare (considerate
in statie) sau linie curentd se monteaza instalatii SAT sau BAT electronic. Instalatiile SAT, BAT vor fi
comandate si supravegheate de instalatia CE prin intermediul modulelor de interfatare.

Instalatiile de semnalizare vor fi proiectate conform noilor configuratii ale statiilor de cale
ferata si vor include inlocuirea tuturor subsistemelor existente cu sisteme de semnalizare noi, cum ar fi
CE cu BLAL INDUSI, BAT, precum si introducerea sistemelor ETCS nivel 2, CCTV, DCOS, ERTMS,
etc. Instalatiile noi de semnalizare vor avea ca baza sistemul de semnalizare TMV.

Se prevede si introducerea:

v
v

v

unui sistem IMTF (Instalatie de Management al Traficului Feroviar).

introducerea unui sistem ICCT (Instalatie de Conducere Centralizatd a Traficului),
care este un sistem de tip dispecer feroviar. Sistemele IMTF si ICCT se vor instala
conform strategiei de amplasare in CMT, prezentate 1n documentul
4/A/176/28.05.2021 din Cerintele Beneficiarului,

Introducerea sistemului GSMR.

Obiectul principal il reprezinta instalatiile de centralizare electronica, cu un inalt grad de
fiabilitate si de siguranta circulatiei. Introducerea lor necesita lucrari conexe de constructii pentru
amplasarea echipamentelor interioare, lucrari de instalatii si lucrari de linii.

Aceste lucrari sunt:

v

electrificate.
v

lucrari la urmatoarele instalatii tehnologice:

instalatii de centralizare electronica cu numaratoare de osii,

instalatii de interblocare Intre statii cu numaratoare de osii,

instalatii de telecomunicatii feroviare,

instalatii de supraveghere video,

protectia instalatiilor din cale si vecindtate si alimentarea din linia de contact pe sectiile

lucrari de constructii:

amenajarea spatiilor tehnologice necesare instalatiilor CE in cladiri noi,

lucrdri de instalatii electrice aferente constructiilor si alimentarii instalatiilor CE,
instalatii electrice interioare,

cladiri container noi cu instalatii de electroalimentare.

Instalatia de centralizare electronica va fi de ultima generatie, cu nivel de siguranta SIL4,
bazatd pe tehnologie IT, utilizand pentru controlul starii de liber al liniilor si macazurilor din statie
numaratoare de osii.

Echipamentele interioare ale instalatiei CE sunt compuse din:
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 interfete /O, blocuri de alimentare, dulapuri, cabluri de conectare si accesorii, software,

* sistem de electroalimentare compus din UPS cu rezervare multipla,

 interfete cu instalatiile BLA, SAT, BAT,

» interfete cu numaratoarele de osii,

» echipamente necesare pentru introducerea sistemului ETCS nivel 2,

* echipamente necesare pentru retea de transmisie GSM-R,

* echipamente necesare pentru introducerea sistemului IMTF (Instalatie de
Management al Traficului Feroviar),

» echipamente necesare pentru introducerea sistemului ICCT (Instalatie de Conducere
Centralizata a traficului. Sistemele IMTF si ICCT se vor instala conform strategiei de amplasare in
CMT, prezentate in documentul 4/A/176/28.05.2021 din Cerintele Beneficiarului,

* repartitor de cabluri,

* ramad relee fisd pentru interfatare cu instalatiile BLA adiacente proiectului.

Echipamentele exterioare sunt compuse din:

» electromecanisme de macaz talonabile cu zavorare exterioara, cu motoare trifazice,

» semnale de circulatie cu afisarea indicatiilor corespunzatoare semnalizarii cu trepte
multiple de vitezd TMV, cu LED,

* indicatoare luminoase alfa — numerice pentru viteza realizate in tehnologia fibrelor
optice, care permit controlul indicatiei afisate,

e semnale de manevra pitice sau pe catarg cu LED,

e Dbalize pentru sistemului ETCS nivel 2,

e echipamente specifice sistemului de detectare a osiilor calde (DCOS),

e cechipamente specifice sistemului de supraveghere video (CCTV),

e cchipamente specifice retelei de transmisie GSM-R.

Vor fi prevazute 2 RBC-uri care vor comanda si controla statiile din complex astfel:

-un RBC va fi alocat pentru statiile : CHIAINA, BUCURESTII NOI, POST GIULESTI,
BUCURESTI NORD, PAJURA, CHITILA, BANEASA, PANTELIMON, PASAREA,
BUCURESTI OBOR, BUCURESTI BASARAB, BUCURESTI GRIVITA.

- un RBC va fi alocat pentru statiile: BUCURESTI VEST, VARTEJU, JILAVA,
BUCURESTI PROGRESU, BERCENI, POPESTI LEORDENI, BUCURESTI SUD Gr. Tehnica,
BUCURESTI SUD CALATORI, TITAN, VOLUNTARI, OTOPENI, MOGOSOAIA, BALOTESTL

Va fi in sarcina exclusiva a antreprenorului sa realizeze interconectarea retelei BSS la
core-ul instalat in Proiectul Pilot, precum si realizarea handover-ului cu proiectele adiacente.

Trecerile la nivel din statii se echipeaza cu instalatii SAT sau BAT electronic in functie
de traficul rutier si feroviar din zona pasajului cu respectarea prevederilor din STAS 1244.

Linia curentd este deja impartitd In sectiuni de bloc care vor fi recreate de asemenea la
modernizarea liniei. Sectiunile de bloc vor avea o lungime medie de la minim 1200 m pana la 1700 m.

Semnalele de bloc vor fi controlate sub un regim de bloc de linie automat integrat, fiind
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conectate la centralizarea celei mai apropiate statii si tratate ca semnale de bloc.

Instalatia CE va include si introducerea unui sistem IMTF (Instalatie de Management al
Traficului Feroviar) precum si introducerea unui sistem ICCT (Instalatie de Conducere Centralizata
a Traficului), care este un sistem de tip dispecer feroviar. Sistemele IMTF si ICCT se vor instala
conform strategiei de amplasare in CMT, prezentate in documentul 4/A/176/28.05.2021 din Cerintele
Beneficiarului.

Instalatiile de semnalizare vor respecta cerintele de conformitate cu specificatiile tehnice
de interoperabilitate (STI) prevazute in:

v" STI CCS - Regulament (UE) 2023/1695 al comisiei din 10 august 2023 pentru
subsistemele control- comanda si semnalizare terestre;

Elementele constitutive de interoperabilitate, ce se vor utiliza in cadrul lucrarilor de
modernizare, trebuie sd permitd realizarea interoperabilitatii in cadrul sistemului feroviar si sa
respecte in acelasi timp cerintele esentiale.

In ANEXA la regulament (STI), la punctul 5 se regisesc elementele constitutive de
interoperabilitate si caracteristicile acestora precum:

v RBC,

v' Eurobalize

v" Numaritorul de osii, etc

in conformitate cu Regulamentul UE 1695/2023.

Un rol important pentru realizarea interoperabilitatii si in coordonarea instaldrii ERTMS
de-a lungul coridoarelor transeuropene de transport si al coridoarelor de transport feroviar de marfa
il detine Agentia Uniunii Europene pentru cdile ferate (ERA).

Agentia verifica faptul ca solutiile tehnice privind echipamentele ERTMS terestre (ETCS
si/sau GSM-R) sunt pe deplin conforme cu STI relevante si prin urmare pe deplin interoperabile si ia
decizia de aprobare a acestora (conform aliniat (14), art. 22, art. 28, art. 31, etc., din Regulamentul
UE 2013/796 al Parlamentului European si al Consiliului privind Agentia Uniunii Europene pentru
Ciile Ferate, precum si cele din Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si al Consiliului
privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeand).

Punerea in functiune a instalatiilor fixe aferente, subsistemelor CCS terestre se va face
numai dacd sunt proiectate, construite si instalate astfel incat sd indeplineasca cerintele esentiale,
precum si dacd au obtinut, de la Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana-ASFR, autorizatia de
punere in functie.

Sisteme de Informare/Anuntare a Pasagerilor

In toate statiile CF se vor instala sisteme SIP/SAP, pentru a oferi publicului cilitor
informatii cu specific feroviar, sub forma vizuala si audio.

In plus, in statiile mari sistemele interfon de la ghiseele caselor de bilete si informatii vor fi
dotate cu dispozitive auxiliare conform standardelor europene, pentru a se asigura liberul acces la
informatii a persoanelor cu handicap.
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In punctele de oprire se vor instala doar sisteme SAP pentru avertizarea pasagerilor.
Informatiile audio si dispozitivele de afisare trebuie sa respecte Anexa la Regulamentul
(UE) nr. 1300/2014.

3. Instalatii de telecomunicatii

Prezentul studiu de fezabilitate trateazd lucrdrile de modernizare a instalatiilor de
telecomunicatii si lucrarile de protejare a instalatiilor TC actuale, dupa cum urmeaza:

Cabluri FO pentru telecomunicatii

Lucrérile prevazute constau din:

e relocarea si protejarea cablurilor FO existente (aeriene si subterane) afectate de
lucrarile de linii c.f.

e instalarea de cabluri FO noi pentru conectarea obiectivelor feroviare din complexul
feroviar Bucuresti, respectiv pentru inlocuirea cablurilor FO existente uzate. Inlocuirea cablurilor FO
existente uzate se va face cu respectarea Cerintelor Beneficiarului conform céarora ”se admite inlocuirea a
20% din cablu FO daca se prezintd dovezi in acest sens (masuratori de atenuare, planuri de situatie.)”.
Este in sarcina antreprenorului de a remedia defectele aparute in urma lucrarilor de relocare.

Instalatii TcF in statii

In statiile CF au fost prevazute urmatoarele lucrari de instalatii TC:

e (Cablare structurata in cladirile modernizate

e Lucrari de telecomunicatii in cladiri (protejare instalatii TC existente pe durata
lucrarilor la cladiri, inlocuire radiotelefoane pentru IDM)

e Electroalimentare de siguranta pentru instalatiile TC vitale

e Protejarea retelelor locale de cabluri TC din statii

e Relocarea cablurilor TC (FO si telefonice interurbane) din directii secundare.

Reteaua de transmisii date/voce TC

Pentru asigurarea comunicatiilor in toate statiile CF si la obiectivele feroviare importante
(CEE, depouri, etc.) din complexul Bucuresti, acestea vor fi interconectate printr-o retea de transmisii
date/voce.

Noua retea de transmisii date/voce va fi realizata cu echipamente de transport cu tehnica
de rutare IP/MPLS si va avea o configuratie inelara cu ramificatii, iar distributia serviciilor va fi
asigurata prin Switch-uri Ethernet. Nodurile principale ale retelei vor fi conectate cu infrastructura de
telecomunicatii existenta.

Entitatea /CFR\ Contractant:
contractanti: —___TQ/;_E Asocierea SC ISPCF SA - &
CNCF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL

Pag 206 / 304



wModernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” — Studiu de Fezabilitate

Retea de transmisii va functiona pe cabluri FO existente si proiectate.
Reteaua de Comutatie ISDN

Este prevazuta inlocuirea centralelor telefonice existente invechite la capacitatea utilizata
in prezent, plus o rezerva de dezvoltare de 20%.

Se vor Inlocui numai centralele telefonice locale din complexul Bucuresti, iar centralele
de nod si de transit din NC Bucuresti vor fi inlocuite in cadrul altor investitii viitoare.

Instalatii TC pentru operatori/agenti din C.C.O.

Sunt prevazute instalatii TC specifice pentru operatorii si agentii din C.C.O., care
deservesc activitatile din complexul feroviar Bucuresti.

Mentiune: Intrucat O.C.C. Bucuresti urmeaza sa fie amplasat in cladirea CMT (Centrului
de Management al Traficului), toate instalatiile TC necesare pentru racordarea la reteaua de
telecomunicatii CFR (cabluri, echipamente), cablare structurata, telefoane automate, etc., vor fi
prevazute in cadrul investitiei pentru realizarea cladirii CMT Bucuresti.

Demontdiri de instalatii TC

Sunt prevazute demontarea instalatiilor Tc si a cablurilor existente nefolosite din statii,
precum si demontarea cablurilor telefonice interurbane. Instalatiile si cablurile urbane/interurbane
existente nefolosite din statii care nu sunt proprietatea CNCF CFR SA vor fi demontate de
proprietarul acestora care va lua masurile necesare.

4. Electrificare (Linia de contact si energoalimentare)

Instalatiile de electrificare tratate in prezentul studiu sunt urmatoarele:

e instalatii de energo-alimentare (substatii de tractiune STE, posturi de sectionare-PS, posturi
de legare in paralel-PLP, posturi de alimentare si protectie PAP, fiderii de alimentare, fiderii de intoarcere)

¢ instalatii de comanda la distanta a separatoarelor (CDS) din statiile c.f. si din zonele neutre
amplasate 1n liniile curente;

¢ instalatii de alimentare cu energie electrica din linia de contact (Posturi de transformare
PTA 25/0,230kV) a instalatiilor de centralizare electrodinamica (CE) si a instalatiilor de topirea ghetii si
a zapezii la macazuri in statiile c.f. (IM);

e instalatii de topirea ghetii si a zapezii la macazuri (IM);

e cchipament pentru postul de dispecerat energetic feroviar (DEF) in vederea conducerii
operative prin sistemul informatic SCADA a instalatiilor fixe de tractiune electrica;

e instalatiile de linie de contact;
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e instalatii de protectie (pentru obiectele aflate in calea si vecindtatea caii ferate electrificate
- PICV) impotriva influentelor periculoase generate de tractiunea electrica.

La instalatiile de electrificare din zona Complexului Feroviar Bucuresti Nord se vor prevedea
urmatoarele lucrari:

v modernizarea instalatiilor de comanda la distanta a separatoarelor (CDS ) din statiile c.f.:
Bucuresti Nord Grupa A+Grupa AT, Bucuresti Basarab, Bucuresti Grivita, si prevederea unei instalatii
noi de tip CDS in Halta Pajura cu preluare prin sistemul informatic SCADA pentru teleconducerea
instalatiilor IFTE de la DEF Bucuresti;

v/ montarea instalatiilor de topirea ghetii si a zipezii la macazuri in statiile c.f. (IM)
alimentate din posturile de transformare existente;

v" inlocuirea posturilor de alimentare si protectic PAP-Depou Bucuresti, Post 5 Bucuresti
Nord, PAP cabina 1 deci implicit se vor inlocui si actuale intreruptoare 31K si 4IK din posturile PAP
1 & PAP 2 cabina 5 km 3+000, 151 din PAP Depou Bucuresti si 21IT din PAP cabina 1- km 6 +200
si montarea de posturi noi tip PAP in statia Bucuresti Nord) cu teleconducere de la DEF Bucuresti
prin intermediul sistemului global SCADA al instalatiilor IFTE;

v modernizarea instalatiilor LC+PICV din statiile c.f.: Bucuresti Nord, Bucuresti Basarab,
Bucuresti Grivita, Halta Pajura;

v modermizarea instalatiilor LC+PICV de pe liniile c.f. : Bucuresti Nord-Chitila, III Chitila,
Bucuresti Nord-Bucuresti Basarab, Bucuresti Nord-Bucuresti Grivita, Pajura -Chitila, Bucuresti Nord -
Pajura (linia c.f 700), Bucuresti Nord-Ramificatia Pajura (linia c.f 800), Bucuresti Nord-Bucurestii Noi

v modernizarea integrala a postului DEF Bucuresti pentru preluarea, prin sistem informatic
de teleconducere SCADA, a tuturor punctelor controlate de pe raza de actiune a centrului de Electrificare
Bucuresti.

La instalatiile de electrificare zona Inelului Feroviar Bucuresti se vor prevedea urmatoarele:

v electrificarea liniei c.f. duble 301 Eb Chiajna -Jilava si dublarea si electrificarea liniei c.f.
301D Jilava - Bucuresti Sud- Ram.Voluntari - H.M Voluntari; electrificarea liniei c.f. de racord din statia
Buftea cap X spre Mogosoaia;

v modernizarea instalatiilor LC+PICV ale liniilor c.f. de pe intervalele: Bucurestii Noi -
Ramificatia Rudeni, Bucurestii Noi -Post 17 Bucuresti Triaj (dublare), Post 17 Bucuresti Triaj-
Ramificatia Pajura, PM Giulesti - Ram. Colentina- Mogosoaia, PM Giulesti - Ramificatia Rudeni, Ram.
Rudeni - Ram. Colentina, PM Giulesti - Chitila (IV Chitila), Chitila-Chiajna (linia c.f. dubla 301F), Chitila
- Bucuresti Traj (V Chitila), Chitila - R1 Buciumeni - Mogosoaia, R1 Buciumeni-Chitila, Mogosoaia-R 1
Buciumeni; Otopeni-Mogosoaia, HM Voluntari-Otopeni; Voluntari-Ram Voluntari;

v electrificarea liniilor c.f din statiile: Popesti Leordeni (4 linii c.f), Berceni (5 linii c.f.),
Jilava (6 linii c.f.), Varteju (5 linii c.f.), Bucuresti Vest (6 linii c.f);

v" modernizarea instalatiilor LC+PICV din statiile c.f.: Chiajna, PM 26 Giulesti, Chitila,
Mogosoaia, Otopeni, HM Voluntari, Bucuresti Sud;

v" modernizarea substatiei de tractiune Chitila;
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v" infiintarea a doud posturi de sectionare pe linia dubla c.f de centura feroviara Chiajna-
Jilava-Bucuresti Sud: PS Bucuresti Vest (pentru sectionarea longitudinald a liniei de contact de de Jilava-
Chiajna) si PS Dudesti (pentru sectionarea longitudinala a liniei de contact de pe intervalul c.f. Jilava-HM
Voluntari) si un post de sectionare PS Mogosoaia pe intervalul Otopeni — Mogosoaia, ambele se vor
integra in sistemul SCADA de teleconducere a instalatiilor IFTE de la DEF Bucuresti;

v modernizarea instalatiilor de comanda la distanta a separatoarelor din statiile c.f.: Chiajna,
PM Giulesti, Chitila, Mogosoaia, Otopeni, HM Voluntari, Bucuresti Sud si infiintarea unor instalatii noi
de tip CDS in statiile c.f.: Popesti Leordeni, Berceni, Jilava, Varteju, Bucuresti Vest; se vor infiinta posturi
de legare in paralel in statiile c.f. Chiajna, Varteju si Popesti Leordeni cu preluarea teleconducerii;

v" modernizarea posturilor de protectie si alimentare din statia c.f. Chitila (PA1 Baneasa,
PAP2-PM Giulesti si PAP3+PAP4 PM Rudeni) si infiintarea de posturi noi de alimentare si protectic PAP

v’ montare instalatii electrice de topirea ghetii la macazuri in toate statiile c.f. care vor fi
alimentate din noile posturi de transformare m.t/j.t ale statiilor cf..

v’ reabilitarea postului de subsectionare PSS Buftea si integrarea in sistemul global SCADA
de teleconducerea instalatiilor IFTE de la DEF Bucuresti

La instalatiile de electrificare din zona Conexiunilor cu Inelul Feroviar se vor prevedea
urmatoarele lucrari:

v’ electrificarea liniilor c.f.: fir Il Baneasa- Pantelimon, racord c.f. R3-R5 Pantelimon,
Bucuresti Sud-Bucuresti Sud Calatori-Titan;

v electrificarea liniilor c.f din statiile c.f.: Bucuresti Sud Calatori (4 linii c.f) , Titan Sud;

v modernizarea instalatiilor LC+PICV pe intervalele: Ram. Pajura - Buc. Baneasa, Ram
Pajura - HM Pajura, Pantelimon - Bucuresti Obor, Pantelimon - Ram Voluntari, Pantelimon -HM
Voluntari, Ram Pasarea - HM Voluntari;

v modernizarea instalatiilor LC+PICV din statiile c.f.: Bucuresti Obor (5 linii c.f).,
Bucuresti Baneasa (7 linii c.f.), Pasarea (liniile 5 si 6);

v modernizarea substatiei de tractiune Pasarea;

v modernizare post de sectionare PS Baneasa;

v modernizarea instalatiilor de comanda la distanta a separatoarelor din statiile c.f.: Baneasa,
Pasarea, Pantelimon si infiintarea unor instalatii noi tip CDS in statia Bucuresti Obor, Bucuresti Sud
Calatori, Titan Sud ;

v’ montare instalatii electrice de topirea ghetii la macazuri in statiile c.f.: Bucuresti Obor,
Bucuresti Sud Calatori, Titan Sud care vor fi alimentate din posturile de transformare al statiilor
respective.

Lucrarile de electrificare prevazute in pezentul proiect sunt in conformitate cu urmatoarele:
Specificatia tehnica de interoperabilitate privind subsistemul Energie al sistemului feroviar din uniune
(ENE STI), Cerintele beneficiarului pentru instalatiile de electrificare -revizia V 0.0 3 din 17 ianuarie
2024 care ingloblaza documentul avizat CTE CNCFR SA nr 88/16.05.2011 — “Cerinte tehnice minime si
principii pentru modemizarea instalatiilor de electrificare feroviara’’, legislatia roméaneasca si europeana
in vigoare si in corelare cu lucrarile de modernizare ale instalatiilor de electrificare efectuate in proiecte
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similare.

Electrificarea liniilor c.f. consta in:

v montarea unui sistem LC, capabil sd asigure cresterea sigurantei in exploatare si cu
pantograf in conformitate cu specificatiile tehnice de interoperabilitate STI Energie 1301/2014 si
standardele actuale SR EN 50119, SR EN 50367, SR EN 50388, etc;

v montarea unui sistem de protectie a instalatiilor din cale si vecinatatea caii proiectat in
conformitate cu standardul SR EN 50122-1, prevederilor din NTF 75:002-2008, NTF 75:003-2009 si ID
33-75 ,care sd permita securitatea persoanelor si a instalatiilor din cale si vecinatetea caii impotriva socului
electric datorat: atingerii directe si indirecte a elementelor LC conductoare, potentialului caii si
influentelor electromagnetice (de natura rezistiva, inductiva si capacitivd) generate de calea ferata
electrificata si verificarea tensiunilor de pas si de atingere, in regim permanent si de scurcircuit, la
structurile si obiectele metalice aflate in zona de infuenta a cii ferate electrificate, conform SR EN 50122-
1

Modernizarea instalatiilor LC+PICV de pe intervale/statii c.f. consta in:

v" inlocuirea tuturor elementelor de sprijin (stilpi si ancore) cu stalpi noi metalici si ancore
la nivel sau suprainaltate;

v" inlocuirea tuturor elementelor de sustinere si fixare (armaturi, console, fixatori, ancorari,
etc); In general se vor folosi console simple izolate, cu tirantul orizontal, si in locurile unde nu existd
gabaritul necesar plantarii stalpiilor independenti se vor folosi console de cale dubla pe stalpii metalici
Mu sau traverse rigide montate pe stalpi metalici;

v" inlocuirea suspensiei catenare (cablul purtator, fir de contact, pendula, legaturi electrice
longitudinale, izolatoare, etc); Pe liniile directe din statii c.f. si liniile curente, suspensia catenard va
alcatuita din cablul purtator din bronz si fir de contact din cupru, Bz 70+AC 100, intinse cu forta de 12
kN iar pe liniile abatute si pe diagonale, Bz 50+AC 80, intinse cu forta 10 kN; Firul de contact va fi
sustinut de cablul purtitor prin pendula simple din bronz Bz II 10 mm? iar legiturile electrice
longitudinale vor fi din cupru 70mm?, pozitionate la console; Izolatoarele liniei de contact
(console,ancordri) vor fi din materiale composite; [zolatoarele de sectionare vor fi cu izolatoare inserate
de tip compozit si vor fi realizate pentru viteze de circulatie de minimum 100km/h; impartirea suspensiei
catenare in zone de ancorare (cu ancorare complet compensate la ambele capete si nod de ancorare
mediana la mijloc) cu lungimea maxima de 1200m, si in semizone de ancorare (cu ancorare complet
compensate la un capat si ancorare rigida la celdlalt capat) cu lungimea maxima de 600m, pentru
intervalele cu vant puternic sau in curbe cu raza mai mica de 700m; La trecerea de la inaltimea firului de
contact la liniile deja modernizate la inaltimea firului de contact la cele care se vor moderniza se va
respecta limita gradientului admis de standardul SR EN 50119.

v' prevederea de zone neutre in linia de contact, in fata substatiilor de tractiune si a posturilor
de sectionare, cu lungimea calculata astfel incat zona neutra sa nu fie suntata de pantografele ridicate ale
locomotivelor sau ramelor electrice;

v" lucrari de provizorat LC+PICV pe timpul executiei suprastructurii caii;

v" inlocuirea sistemului de PICV existent cu un sistem de protectie, proiectat in conformitate
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cu SR EN 50122-1, prevederilor din NTF 75:002-2008, NTF 75:003-2009 si ID 33-75, care sa permita
securitatea persoanelor si a instalatiilor din cale si vecindtetea caii impotriva socului electric datorat:
atingerii directe sau indirecte a elementelor LC conductoare, potentialului caii sau influentelor
electromagnetice (de natura rezistiva, inductiva si capacitivd) generate de calea ferata electrificata si
verificarea tensiunilor de pas si de atingere, n regim permanent si de scurcircuit, la structurile si obiectele
metalice aflate In zona de infuenta a céii ferate electrificate, conform SR EN 50122-1.

Liniile de contact din statiile de cale feratd se vor sectiona in functie de planul tehnic de
exploatare al fiecarei statii si de urmatoarele reguli generale:

v liniile directe vor fi sectionate una de cealaltd prin izolatoare de sectionare montate pe
legaturile dintre acestea si fatd de liniile curente prin lame de aer.

v in lamele de aer din capetele statiilor c.f. se vor inlocui separatoarele existente cu
separatoare de sarcina cu deschidere vizibila a contactelor principale iar intre liniile directe se va monta
un separator monopolar de exterior, 25kV-1250A, actionat electric.

L

A A

statiilor c.f. intre diagonalele dispuse in “A” in capatul X si “V” in capatul Y, liniile de contact vor fi
sectionate electric prin lame de aer suntate de cite un separator monopolar de exterior 25kV-1250A. in
acelasi scop, la statiile mari, acolo unde este cazul, se prevad pe liniile directe lame de aer suntate de
separatoare monopolare, prevazute cu dispozitive de actionare electrica.

v" in statiile c.f. care au, de o parte si/sau de cealalta a liniilor directe, mai mult decét o linie
electrificatd in abatere, se vor forma grupe electrice, separabile de liniile directe prin izolatoare de
sectionare ce pot fi suntate prin separatoare monopolare de exterior 25kV-1250A, amplasate 1n apropierea
cladirii statie c.f si actionate electric.

Toate posturile de transformare din linia de contact si posturile de sectionare, substatii de
tractiune vor fi prevazute cu contoare inteligente de masurarea energiei electrice, echipate cu sistem de
teletransmisie.

Echipamentele electrice prevazute in instalatiile de electrificare includ de asemenea si scule
si piese de schimb pentru intretinerea, exploatarea si repararea echipamentului.

La DEF se va instala un echipament CTS. Terminale CTS vor fi instalate la DEF, STE ,
districtele LC si vor asigura inregistrarea convorbirilor desfasurate cu ajutorul lor.

5. Lucrari de arta

Poduri

In urma analizarii lucrarilor de arti se propune ca podurile vechi (de tipul celor cu
prinderea directa a caii pe lonjeroni, sau pe grinzile principale) sa fie inlocuite cu poduri noi cu calea
pe prism de piatrd sparta de tipul structurilor metalice cu cuva de beton armat sau de tipul grinzilor
metalice inglobate in beton.

In ceea ce priveste structurile majore, avand in vedere constrangerile impuse de alcatuirea
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lor existenta, la proiectarea lucrarilor de artd pe langd dimensionarea tehnica impusd de calculul
hidraulic si incércarile din convoi s-au avut in vedere urmatoarele principii:

v’ Pastrarea in circulatie a unui fir al caii duble, ceea ce impune fie realizarea a doua
poduri independente noi, fie realizarea in amplasament a unui pod de cale feratd dubla, la adapostul
podurilor provizorii acolo unde situatia o permite;

v" In cazul situatiilor in care exista un singur fir, pentru asigurarea circulatiei feroviare,
lucrarile se vor realiza la adapostul podurilor provizorii acolo unde situatia o permite;

v’ In situatiile in care nu se pot executa lucrarile sub circulatie, se poate avea in vedere si
inchiderea totala a liniei cu asigurarea circulatiei feroviare pe alt traseu si/sau transbordarea calatorilor cu
mijloace auto;

v" Contributia la satisfacerea nevoilor/obiectivelor proiectului

Majoritatea podurilor existente sunt realizate in solutie clasica de montare a caii pe
pod, cu prindere directa, (sina si traversa reazema direct pe lonjeroni sau pe grinzile principale)
care prezintd urmatoarele dezavantaje:

» Manifestarea accentuatd a fenomenului de oboseala la grinzile caii (lonjeroni si antretoaze)

» Flasticitatea cdii pe pod este data de elasticitatea grinzilor caii si in final a
grinzilor principale;

* Disconfortul atat al pasagerilor cat si riveranilor (in cazul lucrarilor amplasate in
vecinatatea zonelor locuite) datoritd zgomotului.

In vederea eliminarii acestor inconveniente se impune adoptarea solutiilor de
realizare a ciii continue, in prism de piatra sparti. In acest scop, pentru sustinerea prismei ciii,
este necesard realizarea unei cuve din beton armat.

Avantajele adoptarii solutiei cu cuva din beton armat si calea in prism de piatra sparta
sunt urmatoarele:

» Posibilitatea sporirii vitezei de circulatie;

« Inlocuirea traverselor de lemn cu traverse de beton precomprimat;

* Reducerea efectelor dinamice generate de convoi §i atenuarea fenomenului de
oboseala;

* Repartizarea eforturilor provenite din convoi;

* Eliminarea complicatiilor generate de montarea §i intrefinerea cdii la podurile
amplasate in curba;

* Asigurarea intretinerii cdii pe poduri cu ajutorul utilajelor mecanizate, functionand
in flux continuu;

» Posibilitatea retrasarii traseului caii in plan si modificarea niveletei caii in profil
longitudinal;

» Elasticitatea caii pe pod este similara cu cea de pe terasament;

* Capacitate buna de drenare a apei;

» Atenuarea in mod semnificativ a zgomotului.

Prin aspectele mentionate anterior, putem concluziona ca, prin inlocuirea prinderii
directe a cdii cu calea in prism de piatrd sparta, se imbunétateste comportamentul structural la

Entitatea Contractant:
contractanta: Asocierea SC ISPCF SA - &
CNCF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL ~

Pag 212/ 304



wModernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” — Studiu de Fezabilitate

actiuni dinamice, permitand astfel o crestere a vitezei de transport si totodata a conditiilor de
confort pentru pasageri.

In vederea stabilirii solutiei tehnice optime, pentru ca lucrarile de arti sa corespunda
conditiilor impuse de modernizare a liniei, au fost analizate urmatoarele tipuri de suprastructuri noi:

e tabliere din beton armat cu grinzi metalice inglobate cu deschideri 6.00 m - 20,00m;

e tabliere metalice cu grinzi inima plind cu cale jos si cuva de beton armat, cu deschideri
de 15,00 — 24,00m;

e tabliere metalice cu grinzi inima plind cu cale sus si cuva de beton armat, cu deschideri
de 30.00 — 33,00m;

e tabliere metalice grinzi cu zdbrele cu calea jos si cuva de beton armat cu deschideri
mai mari de 35,00m pentru cale ferata dubla;

e tabliere metalice grinzi cu zdbrele cu calea jos si cuva de beton armat cu deschideri
mai mari de 35,00m pentru cale ferata simpla;

Poduri de incrucisare

Podurile de incrucisare, avand in vedere constrangerile impuse de gabaritul de
electrificare, de faptul ca nu se poate modifica nivelul liniilor existente in zona podului (aceasta ar
genera modificari importante la liniile din zonele adiacente) si pentru a corespunde din punct de
vedere tehnic, se vor Inlocui cu structuri noi, cu calea rezemata direct sau se vor repara.

Podete

Podetele care nu mai corespund din punct de vedere tehnic, precum si cele care au calea
rezematd direct pe grinzile cdii se vor inlocui cu podete din elemente prefabricate:

- dale prefabricate din beton armat, tip D5;

- cadre prefabricate din beton armat, tip C2 ;

- cadre prefabricate din beton armat, tip C3 ;

proiectate astfel incat sa asigure debuseul debitului de calcul cu asigurare de 1%.

Pe liniile dublate si pe linia triplata se vor prevedea lucrari noi de arta astfel:

v" Dublarea liniei Voluntari — Jilava:

- 5 podete, 2 poduri, 1 viaduct,

- protectie terasament in zona lacului Pantelimon;

v' Triplarea liniei Bucuresti Baneasa - Pantelimon

- 1 podet, 2 poduri si 1 pasaj inferior.

v' Linie dubla noud de ocolire a statiei Mogosoaia

- 1 tunel prin care linia dubld noud de ocolire dinspre Bucuresti subtraverseaza linia
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Bucuresti — Mogosoaia — Balotesti si Buftea - Mogosoaia.

Lucrairi de aparari de maluri

Aparari de maluri poduri/podete existente care necesitd reparatii

La podurile si podetele existente care necesitd reparatii se vor prevedea lucrari de
amenajare locala a albiei in zona lucrarii de artd care constau in urmatoarele:

- curatarea albiei (indepartarea vegetatiei si depozitelor de sedimente din vecinatatea
podurilor/podetelor);

- reparatia/refacerea protectiei taluzelor si malurilor ;

- consolidarea patului albiei (pereu);

- pinten din beton si saltea din anrocamente la capetele amenajarii albiei podului
/podetului ;

- lucrari de calibrare a albiei.

Aparari de maluri poduri/podete noi

La podurile si podetele noi se va prevedea lucrdri de amenajare locald a albiei in zona
lucrdrii de arta care va consta In urmatoarele:

- protectii de taluze si maluri (taluzate cu anrocamente, peree din beton, beton armat,
materiale geosintetice acoperind malurile albiei, umpluturi la baza taluzelor) ;

- consolidarea patului albiei (pereu din beton);

- pinten din beton si saltea din anrocamente la capetele albiei podului /podetului

Podul de la km 4+327, linia c.f. Bucuresti - Constanta

Pentru acest pod (pasaj inferior) cunoscut cu denumirea de "Podul Constanta”, nu sunt
prevazute lucréri in acest studiu.
Podul urmeaza sa fie tratat intr-un alt proiect, demarat de Priméaria Municipiului Bucuresti prin
Directia Generala Investitii: “Reconfigurare, reabilitare si modernizare intersectei Soseaua Chitilei
cu Bd. Bucurestii Noi, reconfigurare, reabilitare si modernizare Bd. Bucurestii Noi (segment str
Timisului — Pod Constanta), reconfigurare, reabilitare si modernizare Calea Grivisei (segment Pod
Constanta — strada Carpati), reconstructie pod Constanta’.
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Tabel cu lucrérile de arta
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POZITIE TIP
(I:\I;r PACHET / INTERVALUL C.F. KM. LINIA LUCIE;?EE DE SUPRASTRUCTURA | SOLUTIE PROIECTATA
' EXISTENT / DESCHIDERE
1 CHITILA - TRIAJ 0+381 301J(IVC) POD GZCJ/35.40 POD NOU IPCJ
i INCRUCISARE '
2 CHITILA - CHIAJNA 0+985 301F PODET BBA /2.50 PODET NOU C3
3 CHITILA - CHIAJNA 2+030 301F PODET DBA /1.00 PODET NOU C2
4 CHITILA - MOGOSOAIA 0+898 301Ba PODET BA /1.00 PODET NOU C2
5 CHITILA - MOGOSOAIA 0+915 301Ba PODET BA /1.00 PODET NOU C2
6 CHITILA - MOGOSOAIA 6+065 301Ba PODET BA /1.00 PODET NOU C2
7 CHITILA - MOGOSOAIA 10+126 300 PODET TUBULAR /2.20 REPARATII PODET
8 CHITILA - MOGOSOAIA 11+027 300 PODET C2/C3 PODET NOU
9 CHITILA - MOGOSOAIA 11+730 300 PODET C3 PODET NOU C3
REPARATII POD +
+ - .
10 CHITILA - MOGOSOAIA 124913 300 POD GC-CB/18.00 AMENAJARE
301Bb-
+
11 MOGOSOAIA - OTOPENI 9+250 LI PODET C2 PODET NOU C2
12 VOLUNTARI - PASAREA 20+505 800 PODET C2 PODET NOU C2
13 VOLUNTARI - PASAREA 21+349 800 PODET C2 PODET NOU C2
14 VOLUNTARI - BUCURESTI SUD 26+890 3(111?11)_ PODET Cl PODET NOU C2
15 VOLUNTAI;{J;)BUCURESTI 27+950 301W PODET BA /1.00 PODET NOU C2
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16 VOLUNTAI;{J;)BUCURESTI 28+070 301W PODET BA /1.00 PODET NOU C2
PODET
SUBTRAVERSA
17 (CHITILA - MOGOSOAIA) 0+230 301B RE C2 REPARATII PODET
CONDUCTA
18 2+080 301K GIPCS(BURTA DE
H.PAJURA - MOGOSOAIA RI672 700 POD PESTE)/26 POD NOU IPCJ
3+937 301K
19 H.PAJURA - MOGOSOAIA PODET BBA /1.00 PODET NOU C3
10+529 700
20 BASARAB - CHITILA 8+350 300 POD DE BA / 6.00+6.00 POD NOU GMIB
INCRUCISARE ' ’
21 BASARAB - CHITILA 1+813 301Q PODET BA/1.50 DESFIINTARE
i PIETONAL ' ;
PODET (PASAJ
- +
22 BANEASA - CHITILA 1+260 301M INFERIOR) BBA /4.00 PODET NOU D4
1+542 301M POD
23 INCR%CISARE) (GZCHGIPC)) +
CHITILA - BANEASA FG-BP / POD NOU GZClJ
4-+000 300 + PASAJ 30.00+14.00-12.00
INFERIOR ' ' '
BUCURESTII NOI - 4+653 100 POD
1P 14. REPARATII POD
24 BUCURESTI TRIAJ 0+256 301G INCRUCISARE GIPCJ/ 80 0
BUCURESTII NOI - PASAJ
+ .
25 BUCURESTI TRIAJ 0+682 301G INFERIOR BA/5.50 REPARATII POD
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POD
26 H. PAJURA - MOGOSOAIA 7+931 700 INCRUCISARE BA/5.70 DESFIINTARE
(TUNEL)
OBOR — PANTELIMON /
27 BANEASA 15+785 801B PODET BOLTIT BBA /2.00 PODET NOU C3
OBOR — PANTELIMON /
28 BANEASA 16+160 801B POD BOLTIT BBA /8.00 POD NOU GMIB L=20,0m
OBOR — PANTELIMON /
29 BANEASA 16+450 801B POD GIPCS /10.00 POD NOU GMIB L=16,0m
30 OBOR - PANTELIMON 19+814 801B PODET DBA /1.00 REPARATII
PASAJ SUPRASTRUCTURA
31 5+752 800 INFERIOR BA /43.40 NOUA [IPCJ-CB
GRIVITA -BANEASA L=23.80m
PASAJ REPARATII POD EX. +
32 7+083 800 INFERIOR GZCJ-CB /57.00 POD NOU LINIA III GZCJ
BANEASA - PANTELIMON — CB L=57.00m
REPARATII POD EX. +
33 7+544 800 POD GZCJ-CB /35.00 POD NOU LINIA III GZCJ
BANEASA - PANTELIMON —CB L=35.00m
34 BANEASA - PANTELIMON 11+897 800 POD BA /5.00 POD NOU GMIB
35 BANEASA - PANTELIMON 13+552 800 PODET BA/1.50 PODET NOU CADRE
36 BANEASA - PANTELIMON 15+254 800 PODET BA /1.00 PODET NOU CADRE
37 PAJURA - BANEASA 4+995 301Q PODET Cl PODET NOU CADRE
38 BASARAB - CHITILA 4+457 700 PODET Cl REPARATII
coll?tli't:ci;ilatﬁ: %@Eg Asocieli(;n;lgitsal?éF SA - m '\/B\)
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4+457 300
27+450 301D
39 PANTELIMON - PASAREA 135750 200 PODET Cl PODET NOU CADRE
40 19+368 800 POD GIPCJ/24.00 REPARATII POD
PANTELIMON - PASAREA INCRUCISARE '
301Eb- PASAJ

- , =
41 JILAVA - VARTEJU 53+466 L1 INFERIOR GIPCJ/24.00 POD NOU IPCJ L=24,0m
42 VARTEJU - BUCURESTI VEST 63+037 301EB | POD (APEDUCT) DBA /9.00+9.00 REPARATIIL
43 BUCURESTI VEST - CHIAJNA 68+800 301Eb POD GIPCJ /7.00 POD NOU GMIB L=12,0m

301Eb- POD NOU GZCJ-CB

+ .

4 BUCURESTI VEST - CHIAJNA 714350 I+II POD GzCI/31.00 L=45,0m
VOLUNTARI -

+ .
45 BUCURESTI SUD 29+724 301D PODET BBA/1.00 PODET NOU C3
46 BUCURESTI SUD - POPESTI L. 35+745 301D PODET DBA /4.00 PODET NOU D5

VIADUCT NOU
47 BUCURETI SUD - POPESTI L. 37+185 301D POD FG-BP /3X12.00
(GZCJ+16GMIB+GZCJ)
48 POPESTI L.- C.F. BERCENI 41+534 301D PODET BBA /1.00 PODET NOU CADRE
49 POPESTI L.- C.F. BERCENI 41+555 301D PODET DBA /4.00 PODET NOU D5
50 C.F. BERCENI - JILAVA 49+850 301D POD FG-BP /10.00 POD NOU GMIB L=18,0m
+400 —
51 MOGOSOAIA sz;)go 700 TUNEL - TUNEL L=300 m
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6. Constructii civile si instalatii aferente

Arhitectura

Urmare optiunilor analizate, pentru constructiile civile si instalatiile aferente se pot defini
urmatoarele tipuri de lucrari:

v Modernizarea cladirilor de calatori, cladiri CED sau CE, cladiri TTR, districte L, LC,
locuinte de serviciu, Politie TF, cladiri pentru instalatii tehnice (posturi trafo, cabine bariera, post miscare,
cladire manevra), magazii materiale, astfel incét sa conduca si la cresterea performantelor energetice a
cladirilor si a sistemelor tehnice ale acestora; lucrarile vor urmari eficientizarea energetica a cladirilor prin
reducerea consumurilor energetice si prin prevederea unor utilaje eficiente din punct de vedere energetic
(panouri fotovoltaice, pompe de caldura);

v’ In statia Popesti Leordeni s-a propus o cladire noud, constructia existenta fiind propusi
de expertiza la demolare.

v’ In toate statiile au fost propuse lucriri de amenajare a pietei girii si a zonelor adiacente,
precum si asigurarea accesului auto la cladirea statiei pentru interventii in cazul situatiilor de urgenta;

v' Au fost amenajate grupuri sanitare pentru calatori, inclusiv pentru persoanele cu deficiente
locomotorii;

v In conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) nr. 1300/2014, in statiile de cale
ferata se vor asigura spatii pentru schimbarea scutecelor bebelusilor;

v In toate statiile si pe intervale s-au previzut fundatii pentru Cladire container
centralizare, imprejmuire si fundatii pentru pilon antena GSM-R.

v’ In toate statiile au fost propuse lucriri de demolare a peroanelor existente si realizarea de
peroane noi la cota +0.55 m fatd de NSS proiectat, cu o latime minimd de 3,00 m si lungimi
corespunzatoare, cu treceri la nivel pietonale amplasate la capetele peroanelor;

v' Larealizarea peroanelor noi si a trecerilor la nivel pietonale se vor respecta si prevederile
Regulamentului (UE) nr. 1300/2014;

v" Pentru protectia impotriva ploii si a zapezii peroanele au fost prevazute cu copertine noi,
cu invelitoare tip “acoperis fotovoltaic”;

v" Pentru tunelurile pietonale existente in statiile Bucuresti Baneasa, Chitila si Titan Sud
s-au prevazut lucrari de modernizare, precum si platforme elevatoare amplasate la scari pentru
persoanele cu dizabilitati;

v' Pentru pasarelele pietonale existente in statiile Pantelimon, s-au prevazut lucrdri de
reparatii/consolidare, lifturi de acces pentru persoanele cu dizabilitati;

v' Pentru pasarelele pictonale existente in statiile Bucuresti Grivita, P.O. Carpati si
Bucuresti Obor s-au prevazut pasarele noi, lifturi de acces pentru persoanele cu dizabilitéti;

v’ In toate statiile s-au prevazut dotari pentru peroane, cladiri de calatori si zonele adiacente
(pictograme de informare, banci calatori, recipienti colectare selectiva a deseurilor, dotari PSI, etc.)
precum si facilitati pentru persoanele cu deficiente (fizice, de vedere si lipsite de vedere, de auz si lipsite
de auz), conform regulamentelor specifice, in vigoare;

Entitatea /CFR\ Contractant:
contractanti: —___TQ/;_E Asocierea SC ISPCF SA - &
CNCF”CFR” SA SC BAICONS IMPEX SRL

Pag 220 / 304



wModernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” — Studiu de Fezabilitate

v" Pentru persoanele cu dizabilitati (fizice, de vedere si lipsite de vedere, de auz si lipsite
de auz) se vor respecta regulamentele specifice, in vigoare (Regulamentul 1300/2014, NP 51/2012)
si vor fi prevazute urmatoarele facilitati:

) Informatii in Braille sau litere/numere volumetrice — pe mana curentd sau pe
peretii la indemana, la o fnaltime de 1.45-1.65 m, cu informatii succinte (numarul peronului sau
informatii privind directia)

[J Informatii privind plecarea trenurilor — trebuie sa fie disponibile in cel putin un
loc din gara la o 1néltime de 1.60m.

v’ Intre liniile directe au fost previzute garduri de protectie;

v" Au fost prevazute lucrari de modernizare a substatiilor de tractiune Chitila si Pasarea,
precum si cabine PS;

v" Grupurile sanitare dezafectate, magazii, constructii degradate si parasite, cabine si anexe
dezafectate au fost propuse spre demolare;

v" Dupai caz, s-a propus iluminat in zona macazurilor si iluminat treceri la nivel auto;

v" Functie de utilitatile existente in zond, s-au propus: alimentare cu energie electrica a statiei,
racorduri apd/canal, gospodarie de apa (put forat echipat cu pompa, rezervor de stocare, hidrofor, etc)
pentru consum, rezervor etans vidanjabil pentru ape uzate menajere.

v In statiile unde existi rampe de fincdrcare-descircare, acestea sunt in stare
necorespunzatoare. Se propune realizarea unei rampe cu destinatia de incarcare-descarcare alcatuita
din elemente prefabricate din beton armat (ziduri de sprijin) pe talpi din beton simplu dispuse
perimetral, care vor delimita straturile din componenta umpluturii de sub dala suport a stratului de
uzura compus din beton asfaltic. Sub dala de beton armat cu grosimea de 25+30 cm (stabilita in
functie de solicitarile din datele de tema) se va realiza o umplutura bine compactata alcatuita din
straturi de piatra sparta si balast in care se vor prevedea geogrile pentru stabilizare. Peste dala suport
se va turna un strat de beton asfaltic BA8 de grosime variabila (incepand de la Scm pentru realizarea
pantei necesare scurgerii apelor pluviale) cu cota la partea superioara a zidurilor de sprijin perimetrale
de +1.12 raportata la N.S.S. Aceste rampe pot fi folosite si in scop militar.

v’ In statia Bucuresti Sud Grupa Cilitori unde exista solicitiri exprese de la Ministerul
Apararii Nationale rampa va indeplini cerintele pentru infrastructura cu dubld utilizare pentru
proiectele incluse in Planul national privind Mobilitatea Militara aprobat in mai 2021, adaptate la
conditiile locale. Se vor respecta cerintele pentru ciile ferate din Regulamentul 2021/1328 privind
cerintele pentru infrastructura cu dubla utilizare.

Instalatii electrice

v’ Alimentarea cu energie electrica a statiei se va realiza din reteaua de distributie de MT
existentd in zond, prin intermediul unui post de transformare MT/JT nou. Postul de transformare va
fi complet echipat. Echipamentele de conexiuni de MT, transformatorul MT/JT si tabloul de
distributie de joasa tensiune vor fi conform cerintelor distribuitorului de energie. In tabloul general
de distributie aferent postului de transformare se va face compensarea energiei reactive prin baterii
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automate de condensatoare cu trepte de reglare.

v’ Reteaua de cabluri de 10 kV, inclusiv posturile de transformare, vor fi dezafectate si
inlocuite cu posturi de transformare de 20/0.4 kV alimentate din retelele de medie tensiune din zona.
Avizele de la distribuitori se vor obtine la faza Proiect Tehnic.

v’ Reteaua de cabluri de 5kV, inclusiv posturile de transformare, vor fi dezafectate si
inlocuite cu posturi de transformare de 20/0.4 kV alimentate din retelele de medie tensiune din zona.
Avizele de la distribuitori se vor obtine la faza Proiect Tehnic.

v' Laelaborarea Proiectului Tehnic se va mentiona si se va evalua sporul de putere, acolo
unde este necesar si se vor obtine si ATR-urile.

v" Tluminatul exterior in piata garii se va face cu corpuri de iluminat LED pentru exterior,
montate pe stalpi metalici cu Indltimea de 4m. Solutia adoptata va asigura un nivel de iluminare de
minim 10Ix conform SR EN 12464-2. Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de iluminat se va
realiza din tabloul de iluminat exterior al statiei.

v" Tluminatul exterior in zona macazurilor se va face cu corpuri de iluminat LED pentru
exterior, montate pe stilpi din beton cu inaltimea de 10,00 m. Solutia adoptata va asigura un nivel de
iluminare de minim 10Ix conform SR EN 12464-2. Alimentarea cu energie electrica a instalatiei de iluminat
in zona macazurilor cap X si cap Y se va realiza din tabloul de iluminat exterior al statiei.

v" Iluminatul peroanelor neacoperite se va face cu corpuri de iluminat LED pentru
exterior, montate pe stilpi metalici cu Inédltimea de 4m. Alimentarea cu energie electrica a stalpilor
de iluminat se va realiza din tabloul electric de iluminat exterior al statiei.

v" Iluminatul copertinelor se va face cu corpuri de iluminat LED, montate aparent pe
copertina, care vor asigura un nivel de iluminare de minim 501x. Alimentarea cu energie electrica se
se va realiza din circuitele de iluminat peron.

v" Tluminatul tunelurilor pietonale se va face cu corpuri de iluminat LED, montate
aparent, care vor asigura un nivel de iluminare de minim 100Ix. Alimentarea cu energie electrica a
circuitelor tunelului pietonal se va realiza dintr-un tablou electric T in tunel.

v" Iluminatul pasarelelor pietonale se va face cu corpuri de iluminat LED, montate
aparent, care vor asigura un nivel de iluminare de minim 1001x. Alimentarea cu energie electrica a
circuitelor pasarelei pietonale se va realiza dintr-un tablou electric Tpas montat la baza pasarelei.

v" Tluminatul trecerilor la nivel auto, amplasate in afara statiilor, se va face cu corpuri de
iluminat LED pentru exterior montate pe stalpi din beton cu inaltimea de 10,00 m. Solutia adoptata
va asigura un nivel de iluminare de minim 20lx conform SR EN 12464-2. Alimentarea instalatiei
pentru iluminatul trecerii la nivel se va realiza din tabloul TD amplasat in zona. Tabloul TD se va
alimenta cu energie electrica dintr-un post de transformare din linia de contact.

v" Tluminatul trecerilor la nivel auto, amplasate in interiorul statiilor, se va face cu corpuri
de iluminat LED pentru exterior, montate pe stalpi din beton cu inaltimea de 10,00 m. Solutia adoptata
va asigura un nivel de iluminare de minim 201x conform SR EN 12464-2. Alimentarea cu energie
electrica pentru iluminatul trecerilor la nivel din interiorul statiilor se va realiza din instalatia de
iluminat exterior din zona macazurilor.

v" Lucrarile de instalatii electrice interioare constau, dupa caz, in demontarea instalatiilor
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electrice existente si realizarea de lucréri noi pentru:

- instalatii electrice de iluminat normal si siguranta pentru evacuare si continuarea lucrului;

- instalatii electrice pentru prize;

- instalatii electrice aferente cablarii structurate;

- instalatii electrice de forta;

- instalatii electrice grup electrogen (unde este necesar);

- instalatie de paratrasnet si legare la pamant.

v' Instalatiile electrice pentru iluminat se vor realiza cu corpuri de iluminat echipate cu
lampi LED, de diferite puteri si grade de protectie in functie de destinatia incéperilor.

v' Instalatiile electrice de fortd sunt prevdzute pentru alimentarea instalatiilor de
climatizare si a electropompelor.

v" Grupul electrogen previzut (unde este necesar) va avea pornire automata si constituie
sursa de alimentare de rezerva pentru:

- instalatia de iluminat de sigurantd pentru continuarea lucrului;

- instalatii TTR;

- instalatia de ticketing;

- instalatia electrica a tunelului pietonal.

v' Pentru protectia impotriva supratensiunilor atmosferice va fi prevazuta instalatie de
paratrasnet cu dispozitiv de amorsare (PDA). Instalatia de paratrdsnet se va leaga la o priza de pamant
artificiald formata din electrozi verticali si platbanda din otel zincat. Priza de padmant va fi comuna
pentru instalatia de paratrasnet si instalatia electrica, ca urmare rezistenta de dispersie a prizei de
pamant trebuie sa fie mai mica de 1 ohm.

v Se vor executa lucrdri de modernizare a PA BUTUCENI, de retehnologizare a
posturilor de transformare si a retelei de cablurilor proprictate CNCF CFR. In prezent PA
BUTUCENI se alimenteazi din statia CRANGASI 110/10kV prin 3 feederi 10kV(din care unul de
rezerva), urmand ca dupa modernizare alimentarea sa se facd pe 20kV. Retehnologizarea posturilor
de transformare presupune modernizarea si adaptarea infrastructurii existente pentru a functiona la o
tensiune de 20 kV, in loc de 10 kV. Prin retehnologizarea posturilor de transformare de la 10 kV la
20 kV, se imbunétiteste considerabil capacitatea retelei de distributie, asigurand o alimentare mai
eficientd si mai fiabila cu energie electrica. Posturile de transformare propietate CNCF CFR ce vor fi
retehnologizate sunt: PT1 Bucuresti Nord, PT2 Bucuresti Basarab, PT3 Bucuresti Basarab, PT9 Triaj
vechi, PT16 SIA, PT8 Cocoasa, PT16, PT222, PT11 Compresoare, K5 Grupa depou BCT, PT16k
Uzina Chitila, PT12 Depou BCT si PT12b. Reteaua de cabluri aferentd acestor posturi de
transformare va fi inlocuitd cu cabluri de 20kV.

v' Posturile de transformare care in prezent se alimenteaza din PA Butuceni si
alimenteaza consumatorii terti sunt: PT1G Grivita, PT2G Grivita, PT6 Grivita, PT6bis Grivita si PT
24 Grivita.

v" Postul de transformare PTZ 10147 din cladirea veche CED Bucuresti Nord se va
interconecta pe medie tensiune cu PT293 Gara de Nord.

v" Toate tablourile de distributie din statiile c.f. si punctele c.f. vor fi prevazute cu circuite
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destinate alimentarii cu energie electrica a tuturor consumatorilor din statiile respective.
v" Toate racordurile/brangsamentele aferente tablourilor de distributie vor fi in intregime noi.

Instalatii termotehnologice

v S-a propus ca pentru toate cladirile din proiect ce urmeaza sa fie modernizate/nou
construite agentul termic pentru incalzire sa fie asigurat de pompe de caldura, iar climatizarea spatiilor in
care se vor monta echipamentele de control si semnalizare sa se realizeze cu sisteme de tip VRF.

v’ Ventilarea grupurilor sanitare se va face mecanic acolo unde nu se poate realiza
ventilarea naturala.

v" Incaperile grupurilor electrogene se vor ventila mecanic cu ajutorul ventilatoarelor si
tubulaturilor de ventilare prevazute cu rama cu plasa si jaluzele mobile.

v" Cladirile de Calatori cu trafic ridicat de calatori vor fi prevazute cu perdele de aer
deasupra usilor de access in holul central.

Instalatii sanitare, apa-canal

v’ Apele pluviale de pe suprafetele amenajate in piata garii vor fi preluate cu ajutorul
unui sistem de canalizare compus din guri de scurgere si/sau rigole, conducte e canalizare din PVC-
SN4 si camine de vizitare. Apele pluviale colectate vor fi epurate local prin intermediul unui separator
de namol si hidrocarburi si evacuate la reteaua de canalizare exitenta prin intermediul unui statii de
pompare, dupa caz.

v’ Pentru cladirile existente ce urmeaza a se moderniza si cele nou proiectate au fost
prevazute lucrari de inlocuire a instalatiilor sanitare sau echiparea cu instalatii sanitare noi. Obiectele
sanitare vor fi din portelan sanitar.

v" Functie de utilitatile existente in zona, s-a propus realizarea de racorduri la retelele
existente de apa si canalizare sau realizarea unei gospodarii de apa (put forat echipat cu pompa,
rezervor de stocare, hidrofor, etc) pentru consum si rezervor etans vidanjabil pentru colectarea apelor
uzate menajere.

v' Au fost prevazute instalatii de combaterea a incendiului atat de la exterior cat si de la
interior acolo unde normele in vigoare sunt aplicabile in acest sens.

v Apele pluviale de pe invelitorile cladirilor vor fi preluate in reteaua de canalizare
existenta, dupa caz.

v" Preluarea apelor pluviale de pe suprafata copertinelor si pasarelelor si evacuarea lor in
reteaua de canalizare existenta sau in reteaua de drenuri c.f. se va realiza prin intermediul retelei de
canalizare ape pluviale, nou prevazuta, amplasata in corpul peronului, retea de canalizare compusa
din tuburi de canalizare PVC-SN4, imbinate cu mufa si garnitura, si camine de vizitare prevazute la
intersectii de tronsoane de canalizare sau la schimbari de directie ale retelei de canalizare.

v' Evacuarea apelor accidentale din tunelul pietonal la reteaua de canalizare sau la teren,
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dupa caz, se va realiza cu 2 pompe de epuisment (una in functiune, una de rezerva) si conducta de
refulare. Pentru spalarea pardoselii tunelului pietonal, in statiile unde exista retea de alimentare cu
apa s-a prevazut un robinet dublu serviciu cu portfurtun.

v' In cadrul lucrarilor de modernizare a substatiilor de tractiune a fost prevazut un sistem
de colectare, epurare locala si evacuare, prin pompare, a apelor pluviale din cuvele transformatoarelor
de putere. Acest sistem este compus din tuburi de canalizare, camine de vizitare, separator de namol
si hidrocarburi, statie de pompare si conducta de refulare. Evacuarea apelor pulviale se va face la un
emisar natural, retea de canalizare existenta in zona substatiei amenajate sau santuri de garda, dupa

caz.
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In tabelul urmitor este ficutd o analizd a lucririlor pe statii si intervale cu precizarea
problemelor existente, a lucrarilor proiectate si a avantajelor rezultate ca urmare a lucrarilor propuse.

STATIA / < AVANTAJE
INTERVALUL PROBLEMA LUCRARI PROIECTATE OBTINUTE
Chitila v’ carente functionale ale | v'lucrari de modernizare a v’ cresterea

infrastructurii si liniilor c.f. 1-6 (suprastructura) | vitezei de
suprastructurii c.f. pe configuratia existenta circulatie,
v' Capacitate redusa si v'modernizarea liniilor din cap | sciderea timpilor
timpi de mers mari pe Y (liniile de racord intre Buftea | de mers pe aceste
liniile din zona Buciumeni| — Mogosoaia, respectiv Chitila | linii si asigurarea
v' Lipsa tractiunii — Mogosoaia tranzitarii
electrice de la Mogosoaia | v'dublarea liniei Chitila- trenurilor  intre
pana 1n statia Sabareni Mogosoaia Mogosoaia,
v' Intersectia parcursului | v'modernizarea si electrificarea | Buftea, Chitila si
de pe linia curentd PM racordului dintre linia 300 si Séabareni;
Pajura — Chitila (linia linia 101 (Ramificatia v asigurarea
301Q) cu parcursul de Sabareni) tractiunii electrice
intrare/trecere din firul I | v* construirea unei linii de | pana in statia
Bucuresti Nord - Chitila la| evitare in continuarea liniei | Sdbareni, Intre
linia I Chitila curente PM Pajura — Chitila | Pasarea-
(linia 301Q) Mogosoaia-
Séabareni
v'Se va elimina
posibilitatea ca un
tren care circula
dinspre PM
Pajura, sa nu
opreasca la
semnalul de
intrare XB si sa
atace parcursul de
intrare/trecere din
firul I Bucuresti
Nord - Chitila la
linia [
Chiajna — v’ carente functionale ale | v'modernizare fir I Chitila- v’ cresterea
Ram. Rudeni — [infrastructurii si Chiajna, capacitatii de
Chitila suprastructurii c.f. circulatie intre
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v’ Capacitate redusa intre
Chitila si Chiajna deoarece
firul II este inchis

v redeschiderea liniei curente
fir II Chitila — Chiajna (lucrari
de modernizare si electrificare)

Chitila si Chiajna,
scidderea timpilor

de mers si
posibilitatea  de
efectuare a

incrucisdrilor sau
trecerilor Tnainte a
trenurilor datorita
existentei  liniei
duble, se elimina
stationarile in
statii cauzate de
asteptarile pentru

incrucisari sau
treceri inainte
Ram. Rudeni — |v' carente functionale ale | v'modernizare linia IV Chitila, | v se elimind
Mogosoaia infrastructurii si v'modernizare liniile din Ram. | restrictiile de
suprastructurii c.f. Rudeni, Ram. Colentina viteza si limitdrile
v’ restrictii de viteza de viteza astfel se
reduc timpii de
mers $i  creste
capacitatea de
circulatie
Chitilacap Y - |v Capacitate scazutd pe | v'modernizarea liniei simple v'va creste
Mogosoaia linia simpla (pe care se existente capacitatea de
circuld cu restrictie de v'dublarea si electrificarea circulatie a
vitezd) dintre Chitila liniei existente dintre Chitila si | trenurilor de
cap.Y si statia Mogosoaia | statia Mogosoaia marfa pe directiile
v’ carente functionale ale Pitesti, Ploiesti
infrastructurii si prin Mogosoaia
suprastructurii c.f. pe linia spre Constanta
simpla existenta
Mogosoaia v’ carente functionale ale | v'modernizarea liniilor v" Fluxurile
infrastructurii si existente Bucuresti -
suprastructurii liniilor c.f. | v'realizarea liniei 1 noua Mogosoaia
din statie v'sistematizarea liniilor avand | (Aeroport Henri
v’ intersectarea fluxurilor in vedere dublarea liniei spre Coanda) —
de calatori cu cele de marfd Chitila si realizarea liniei prin | Urziceni nu se vor
in statia Mogosoaia tunel, de ocolire a statiei mai inatersecta 1n
Entitatea /CFR\ Contractant:
contractanti: T - Asocierea SC ISPCF SA - &
CNCF”CFR” SA N SC BAICONS IMPEX SRL -
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v'realizarea unei linii duble de
ocolire a statiei Mogosoaia cu
tunel care subtraverseaza liniile
din cap.X (astfel incat traficul
de calatori Bucuresti N.-
Aeroport Otopeni sd nu se
intersecteze cu traficul de
marfa Buftea - Inel c.f. de
centurd)

statia Mogosoaia
cu fluxul Buftea —
Mogosoaia —
Otopeni. Se vor
elimina opririle si

stationarile
cauzate de
incrusarea  celor

douad fluxuri, ca in
situatia actuala.

v' Creste
capacitatea de
primire-expediere
si tranzit In statia
Mogosoaia
(deoarece cele 2
fluxuri de calatori
si marfa nu se mai

intersecteaza)
Mogosoaia - v" firul I Mogosoaia — v lucrari de modernizare a | v'creste
Otopeni Otopeni — Voluntari — firului 11 capacitatea de
Pasarea este inchis v redeschiderea (inclusiv | circulatie pe
v’ pe firul II este electrificarea) firului I | inelul Bucuresti,
restrictie de viteza Mogosoaia — Otopeni — | creste
Voluntari — Pasarea), cu darea | posibilitatea de
in functie a instalatiilor BLA efectuare a
incrucisarilor sau
trecerilor inainte a
trenurilor, se
elimina
stationdrile 1n
statii cauzate de
asteptarile pentru
incrucisari sau
treceri Inainte,
asigurarea
circulatiei
Entitatea CFR Contractant: //j — \
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trenurilor

metropolitane
v se

stationarile

elimina

suplimentare  a
trenurilor dinspre

Constanta,
stationari in
statiile de pe
magistrala 800
cauzate de lipsa de
capacitate pe
inelul c.f.
Bucuresti
Otopeni v carente functionale ale | v'modernizarea dispozitivului | v creste
infrastructurii si de linii, redeschiderea liniilor | capacitatea de
suprastructurii liniilor c.f. | inchise si electrificarea lor primire-expediere
din statie (liniile 1-4) si garare In statia
V' lipsd de capacitate din Otopeni
statia Otopeni datoratd v’ creste
liniilor inchise (pline de posibilitatea  de
vegetatie, ocupate de efectuare a
material rulant vechi si incrucisarilor i
sunt intr-o stare avansatd trecerilor inainte a
de degradare) trenurilor
v se elimina
stationdrile
suplimentare a
trenurilor dinspre
Constanta,
stationari in
statiile de pe
magistrala 800
cauzate de lipsa de
linii  libere in
Otopeni
Entitatea CFR Contractant: Ve —
T -V i - (e )
s 898 pmescmerss, s (B
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Otopeni - v" firul I Mogosoaia — v lucrari de modernizare a | v creste
Voluntari Otopeni — Voluntari — firului I1 capacitatea de
Pasarea este inchis v redeschiderea (inclusiv | circulatie pe inelul
v pe firul II Otopeni — electrificarea) firului I | Bucuresti, creste
Voluntari — Pasdrea sunt | Mogosoaia — Otopeni — | posibilitatea  de
carente functionale ale Voluntari — Pasarea), cu darea | efectuare a
infrastructurii si in functie a instalatiilor BLA incrucisarilor sau
suprastructurii c.f. si se trecerilor Tnainte a
circula cu restrictie de trenurilor, se
viteza elimind
stationarile in
statii cauzate de
asteptarile pentru
incrucisari sau
treceri inainte,
asigurarea
circulatiei
trenurilor
metropolitane
v se elimina
stationarile
suplimentare a
trenurilor dinspre
Constanta,
stationari in
statiile de pe
magistrala 800
cauzate de lipsa de
capacitate pe
inelul c.f.
Bucuresti
Voluntari v’ carente functionale ale | v'modernizarea dispozitivului | v creste
infrastructurii si de linii, redeschiderea liniilor | capacitatea de
suprastructurii liniilor c.f. | inchise si electrificarea lor primire-expediere
din statie (liniile 1-7) si garare In statia
Voluntari
Entitatea R Contractant: /-
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V' lipsd de capacitate din
statia Voluntari datorata
liniilor inchise (pline de
vegetatie, ocupate de
material rulant vechi si
sunt Intr-o stare avansata
de degradare)

v’ creste
posibilitatea  de
efectuare a

incrucisdrilor sau
trecerilor inainte a
trenurilor

v'se elimina
stationarile
suplimentare a
trenurilor dinspre
Constanta,
stationdri in
statiile de pe
magistrala 800
cauzate de lipsa
de linii libere 1n

Voluntari
Pantelimon - v linia este inchisa v modernizarea si v'Realizarea
Voluntari redechiderea liniei legaturii directe
intre Voluntari si
Pantelimon
Voluntari - v" firul I Mogosoaia — v redeschiderea (inclusiv | v'creste
Pasérea Otopeni — Voluntari — electrificarea) firului I | capacitatea de
Pasarea este inchis Mogosoaia — Otopeni — | circulatie pe
v' pe firul II Otopeni — Voluntari — Pasarea), cu darea | inelul Bucuresti,
Voluntari — Pasarea sunt | in functie a instalatiilor BLA creste
carente functionale ale v lucrari de modernizare a | posibilitatea de
infrastructurii si firului II (infrastructurd si | efectuare a
suprastructurii c.f. si se suprastructura) incrucisarilor sau
circuld cu restrictie de v'racordarea linie duble direct | trecerilor inainte a
viteza in liniile 4 i 5 ale statiei trenurilor, se
Pasarea elimind
v desfiintarea racordului stationarile 1n
Pasarea statii cauzate de
asteptarile pentru
incrucisari sau
treceri Inainte,
asigurarea
circulatiei
Entitatea R Contractant: /-
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trenurilor

metropolitane
v se

stationarile

elimina

suplimentare  a
trenurilor dinspre

Constanta,
stationari in
statiile de pe
magistrala 800
cauzate de lipsa de
capacitate pe
inelul c.f.
Bucuresti
Pasdrea v’ lipsd de capacitate in| v'modernizarea dispozitivului | v* creste

statia Pasdrea datoratd de linii (suprastructura) capacitatea de

liniilor inchise v'redeschiderea liniilor 5 si 6 si | primire-expediere

v intersectarea in| electrificarea lor si garare In statia

Racordarea Pasarea 4 v desfiintarea racordarii | Pasarea a

traficului de pe liniile Pasarea si legarea liniei duble | trenurilor de

Voluntari-Pasarea cyl dinspre Voluntari direct in | marfa

Pantelimon-Pasarea statia Pasarea la liniile 4 si 5 v eliminarea

v Lipsa unui peron v'realizarea unui peron nou intersectarii in

pentru calatori intre liniile| intre liniile 4-5 racordarea

4-5 din statia Pasarea Pasarea a
traficului de pe
liniille Voluntari-
Pasdrea cu
Pantelimon-
Pasarea si
efectuarea de trase
simultane in cele 2
directii
v'posibilitatea
primirii trenurilor
de calatori si la
liniile 4 51 5, nu
numai la linia 1
ca in situatia
actuald. Trenurile

Entitatea Lo\ Contractant:
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din directia
Voluntari care vor
opri in Pasdrea nu
se vor mai
intersecta cu
trenurile in tranzit
pe directia
Constanta-
Pantelimon.

Bucuresti Nord

v'carente functionale
ale infrastructurii si
suprastructurii c.f.
v'circulatie cu restrictii
de viteza pe unele zone
v" Probleme de
capacitate In Bucuresti
Nord grupa A

v" Capacitate scazuta in
unele perioade 1n statia
Bucuresti Nord
v'Probleme de
capacitate In Bucuresti
Nord grupa B

v'lipsa de capacitate pe

v'modernizarea liniilor c.f.
existente (suprastructurd) intre
Bucuresti Nord si Chitila (de la
km 1+333 si 1+465, deoarece
pana aici sunt cuprinse in Gara
de Nord etapa 2)
v'introducerea de diagonale noi
care sa permita realizarea unor
simultaneitati (diagonale intre
liniile 300, 700, 800, 1AT
Bucuresti Nord)

v'dublarea liniei Bucuresti
Nord — Bucurestii Noi prin
modificarea liniilor c.f. si a
schimbatorilor din zona dintre

v’ cresterea

simultaneitatilor
care se pot face in
circulatia
trenurilor

v se va putea
face circulatie
intre statia
Bucuresti

Nord
Grupa B si
directia Constanta
(statia Baneasa)

v’ creste
capacitatea de
circulatie pe linia

(Gr. A+B) - linia Bucuresti Nord — | cap Y Bucuresti Nord si cap X | Bucuresti Nord —
Chitila Bucurestii Noi Buc Basarab grupa tehnica Bucurestii Noi, se
v" Necesitatea sporirii | v'realizarea unei linii de elimind stationdrile
capacitatii de circulatie | legatura in stanga liniei 301N | cauzate de
in zona Haltei Pajura (linia III Chitila) si paraleld cu | asteptarile pentru
v'Lipsa unui peron aceasta, intre zona de racord incrucisari cu
pentru imbarcarea/ spre Bucurestii Noi (sch 1M — | trenuri din alte
debarcarea calatorilor 3M) si liniile 1T, 2T cap X directii, se obtine o
care utilizeaza trenurile Halta Pajura (si electrificata) linie dubla care nu
la/de la Urziceni si v'realizarea unei linii de se intersecteaza cu
Aeroport Henri Coandd | legatura intre liniile 1T, 2T cap | liniile dintre
Y H. Pajura si linia 301K (si Bucuresti  Nord
electrificata) Gr.B - Bucuresti
v" Introducerea in H Pajura a Basarab si SELC -
unor diagonale cu viteza sporitd | Bucuresti Basarab
in abatere intre liniile 300 si 700
Entitatea Lo\ Contractant:
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v'Realizarea unui peron in
dreapta liniei 2C din H Pajura
v'Reconfigurarea liniilor si
shimbatorilor dintre Buc.N-
Gr.Th.Basarab si realizarea
unei legaturi noi intre
Bucuresti Nord grupa B cu
Buc. Basarab (avand astfel 2
linii de legatura intre cele
2grupe)

v'redeschiderea diagonalei 1S
— 38 astfel incat sa se dubleze
accesul spre Bucurestii Noi si
sd se realizeze o linie simpla
noud inre Basarab si Pajura

v introducerea unei diagonale
(dupa 1S-3S si Tnainte de 1M)
pentru a lega linia dubla
Bucuresti Nord - Bucurestii
Noi de linia 3 Chitila
v'modernizare si reconfigurare
linii grupa pentru realizarea
dublarii spre Baneasa

Grupa AT:

- se reduce cu o linie,

- pe AT se va proiecta
dublarea  spre  Constanta
(Béneasa)

- toate liniile 2-7 AT vor fi

v se va putea face
circulatie mai usor

intre statia
Bucuresti N,

Basarab si H
Pajura, Chitila

v realizare  rutd
alternative spre
Mogosoaia pin
noua linie intre
liniile 1T, 2T cap Y
H. Pajura si linia
301K si apoi pe
linia 301K

v’ creste
capacitatea de
circulatie dinspre
Bucuresti  Nord
spre Mogosoaia,
prin existenta mai
multor linii de
legatura intre cele
douda statii, se
elimina

stationdrile

cauzate de
asteptarile pentru
incrucisari cu

trenuri din alte

modernizate directii

- vor fi electrificate liniile 2 - 6 | v/ Imbunititirea

AT confortului

- linia 7 AT va raméne calatorilor  prin

neelectrificata asigurarea
conditiilor de
acces in/din tren
(prin  realizarea
unui peron 1In
dreapta liniei 2C
din H Pajura)
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et 45 apmscrrrss, whiea (£

Pag 234 / 304



wModernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” — Studiu de Fezabilitate

v'Crearea mai
multor
simultaneitati

v/ se vor putea
primii / expedia
trenurile de pe /
spre linia 100

(Bucuresti —
Craiova) in
Bucuresti  Nord
grupa B
degrevand astfel
circulatia in

Bucuresti  Nord
grupa A;

v se va putea
realiza circulatia

trenurilor cu
vagoane speciale
pentru

autoturisme  pe
linia special creata
in acest scop
v'crearea de
simultaneitati de
intrare-iesire 1n
Bucuresti Nord
grupa B
v'realizarea liniei
duble spre
Baneasa —
Constanta
v'electrificare si
centralizare a
unor linii

v'carente functionale

v'modernizarea liniilor c.f. din

v'realizarea liniei

. ale infrastructurii si grupele F, D,Csi E duble spre
Grivita .. <
suprastructurii c.f. Baneasa —
Constanta
Entitatea CFR Contractant: Ve — \
contractanta: ==\ Asocierea SC ISPCF SA - m ( B )
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v'circulatie cu restrictie
de viteza

v'linii inchise

v'lipsa electrificarii

v'reconfigurare linii grupa B
pentru realizarea dublarii spre
Béneasa

a) Grupa B:

- se reduce cu o linie,

- pe 6B se va proiecta dublarea
spre Constanta

- toate liniile vor fi
modernizate si electrificate

b) GrupaC:

- toate liniile vor fi
modernizate ~ pe actualul
amplasament

- vor fi electrificate liniile 5, 6, 7
pe care se va realiza stationarea/
remizarea pentru 2 — 3 ore a
ramelor electrice care se vor
achizitiona in viitor

¢) Grupa E:

- toate liniile vor fi
modernizate  pe actualul
amplasament (cu  exceptia

liniilor 1E si racord spre Depou,
linii pe care se vor face lucrari
de catre Alstom)

- vor fi electrificate liniile 1E,
2E, 3E si racordul spre Remiza
automotoare si spre IMMR

- linia Grivita — Béneasa va fi
electrificata

d) GrupaD:

- toate liniile vor fi
modernizate si electrificate (8D
neelectrificatd) pe actualul
amplasament

e) Grupa F:

- toate liniile vor fi
modernizate ~ pe actualul

amplasament si electrificate

v'derulare mai
usoara a
proceselor
tehnologice
v'electrificare si
centralizare a
unor linii

v'prin
electrificarea
liniile 5, 6, 7 din
grupa B se va crea
posibilitatea
pentru stationarea
/ remizarea
ramelor electrice

care se  vor
achizitiona in
viitor

Entitatea
contractanta:
CNCF”CFR” SA

y
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La specialitatea linii
modernizarea va cuprinde doar

suprastructura.

v’ carente functionale
ale infrastructurii si
suprastructurii c.f.

v’ circulatie cu
restrictie de viteza

v’ linii inchise

v lipsa electrificarii

v’ lipsa de capacitate
pe linia Bucuresti Nord
— Bucurestii Noi

Se vor moderniza liniile 1C,
2C, 1D — 11D, 1A, 2A si linia
de tragere din cap Y. In afara de
linia 10D care da acces la
spalatorie, toate liniile vor fi
electrificate.

Se vor realiza urmatoarele
lucrari:

e In capitul Y:

v' se va redeschide diagonala
1S-3S

v se vor face modificari astfel
incat sa se dubleze accesul spre

v" derulare mai
usoard a
proceselor
tehnologice

v electrificare si
centralizare a
unor linii

v’ creste
capacitatea  de
circulatie pe linia
Bucuresti Nord —
Bucurestii Noi, se
elimina

Bucurestii Noi stationarile
v’ se va realiza o linie simpla | cauzate de
noua intre Basarab si Pajura. asteptarile pentru
e in capatul X: Se vor Incrucisari cu

Basarab modifica liniile §i zona | trenuri din alte
schimbitoarelor astfel incat si | directii, se obtine
se realizeze o linie dubla care
v" 0 linie dubla Bucuresti Nord | nu se
— Bucurestii Noi independent si | intersecteaza cu
nelegatd la Bucuresti Basarab | liniile dintre
v o linie de racord intre | Bucuresti Nord
Bucuresti Nord Grupa A si | Gr.B - Bucuresti
Grupa B si statia Bucuresti | Basarab si SELC
Basarab care sa nu se| - Bucuresti
intersectaze cu linia dubla | Basarab
Bucuresti Nord — Bucurestii
Noi
v" 0 linie de record intre SELC
si statia Bucuresti Basarab care
sd nu se intersectaze cu linia
dubla Bucuresti Nord -
Bucurestii Noi

Entitatea Lo\ Contractant:
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La specialitatea linii
modernizarea va cuprinde doar

suprastructura.

Baneasa - Buc
Triaj - Buc Noi

v'Necesitatea sporirii
capacitatii de circulatie
intre Bucurestii Noi si
Bucuresti Baneasa

v'Modernizarea liniei
”guvernamentale” Bucuresti
Béneasa - Bucurestii Noi
pentru sporirea vitezei de
circulatie (momentan se circula
cu restrictie de 5 km/ora)

v'va creste
capacitatea si
viteza de
circulatie a
trenurilor pe
directiile Craiova,
Ploiesti prin
Bucurestii Noi
spre Constanta

Bucurestii Noi

v'Necesitatea sporirii
capacitétii de circulatie
intre Bucurestii Noi si
Bucuresti Baneasa si de
deservire a trenurilor de
pe aceasta ruta

v'Modernizarea liniilor din
grupa C

v Creste
capacitatea statiei
de prelucrare a
trenurilor de pe
ruta Baneasa —
Bucurestii Noi

v’ carente functionale
ale infrastructurii si

v" modernizarea liniei
existente

v’ cresterea
capacitatii de

H Pajura - suprastructurii c.f. circulatie,
Baneasa v circulatie cu scaderea timpilor
restrictie de viteza de mers
v’ lipsa de capacitate pe | v'modernizarea si v creste
linia Bucuresti Nord - H | reconfigurarea liniilor capacitatea de
Pajura — Mogosoaia, | H.Pajura-Chitila si H.Pajura- circulatie pe linia
fiind linie simpla Mogosoaia prin eliminarea Bucuresti Nord —
v carente functionale | incrucisarii lor si desfiintarea Mogosoaia, prin
ale infrastructurii si podului de incrucisare existent | existenta mai
suprastructurii c.f. pe la km. 7+931 multor linii de
H. Pajura - linia simpla existenta v" dublarea liniei 700 Bucuresti | legatura intre cele
Mogosoaia v" imposibilitatea Nord — Mogosoaia; o linie noua | doua statii, se
electrificarii pe zona de racord intre liniile 1T, 2T din | elimina
podului de incrucisare | cap Y H. Pajura si linia 301K si | stationarile
km. 74+931 apoi pe 301K pana in statia | cauzate de
Mogosoaia asteptarile pentru
incrucisari cu
trenuri din alte
directii
Entitatea Lo\ Contractant:
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v lipsa de capacitate pe
linia Bucuresti Nord —
Bucuresti Baneasa

v’ Lipsa unei legaturi

v'redeschiderea liniei de
legatura intre statia Bucuresti
Grivita cap Y si statia
Bucuresti Baneasa

v’ creste

capacitatea de
circulatie pe linia
Bucuresti Nord —

intre statia Bucuresti | v'dublarea liniei Bucuresti Bucuresti
Grivita cap Y si statia | Nord — Bucuresti Baneasa prin | Baneasa, se
Bucuresti Baneasa linia 1AT elimina
stationdrile
cauzate de
asteptarile pentru
incrucisari cu
trenuri  din alte
directii
v se va putea
face circulatie
direct intre
Bucuresti Grivita
Grivita - §iv Bu'cuAr esti
Bineasa Béneasa si intre
Bucuresti Nord —
Bucuresti
Baneasa in
cazurile
accidentale In care
va fi inchisa linia
800
In Baneasa se vor
primi trenurile de
calatori de
Constanta,
degrevand astfel
Bucuresti Nord si
de asemenea va
creste si
capacitatea de
remizare.
Entitatea Contractant: =
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v'carente functionale
ale infrastructurii si
suprastructurii c.f.

v’ Lipsa unei statii de
calatori care sa preia din
traficul statiei Bucuresti
Nord.

v'dezvoltarea statiei Bucuresti
Béneasa prin extinderea
acesteia pe partea opusa
cladirii de calatori (statie cu 7
linii + linii de tragere si
remizare).

v" Creste
capacitatea de
primire-expediere
si garare in statia
Bucuresti
Béneasa iar prin
posibilitatea
remizarii
locomotivelor se
va putea face
schimbul
personalului  de
tren in Bucuresti
Béneasa si garare
in statia Bucuresti

Béneasa Béneasa iar prin
posibilitatea
remizarii
locomotivelor se
va putea face
schimbul
personalului  de
tren In Bucuresti
Baneasa si
asigurarea de
locomotive
tampon pentru
eventuale
inlocuiri ale
locomotivelor
defecte.

v Lipsa legaturii | v'modernizare linia dubla v se va putea
directe intre Bucuresti | existenta face circulatia
Béneasa si  Bucuresti | v'construirea unui al treilea fir | trenurilor ~ direct
Biineasa - Obor (fara rebrusare prin | intre Bucuresti Baneasa si intre  Bucuresti
. Pantelimon) Pantelimon — pentru Béneasa -
Pantelimon . e A .
v'Necesitatea unei linii | transportul metropolitan intre Bucuresti  Obor
specializate pentru Bucuresti Baneasa si Bucuresti | fara rebrusarea lor
transportul metropolitan | Obor (exista deja pe o portiune | in statia
plecand din Pantelimon, paralel | Pantelimon
Entitatea /CFR\ Contractant:
contractanti: T - Asocierea SC ISPCF SA - ﬂ
CNCF”CFR” SA N SC BAICONS IMPEX SRL —
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intre Bucuresti Baneasa
— Bucuresti Obor

cu firul 1 Bucuresti Baneasa-
Pantelimon

v'trenurile
metropolitane vor
putea circula pe
linie separata fara
a se Incrucisa cu
celelalte trenuri

v'carente functionale
ale infrastructurii si
suprastructurii c.f.

v'modernizarea dispozitivului
de linii (liniile 1-5
suprastructura)

v cresterea
capacitatii statiei
v'trenurile

v linii inchise | v'modernizarea dispozitivului | metropolitane vor
. circulatiei de linii pentru legarea in cap X | putea circula pe
Pantelimon . S . P .g . P p . ,p <
v'Necesitatea unei linii a celui de al treilea fir intre linie separata fara
specializate pentru Bucuresti Baneasa si a se Incrucisa cu
transportul metropolitan | Pantelimon — pentru celelalte trenuri
intre Bucuresti Baneasa — | transportul metropolitan
Bucuresti Obor
v'carente functionale v'modernizare linia dubla v cresterea
. ale infrastructurii gi existenta capacitatii de
Pantelimon - e o . .
3 suprastructurii c.f. circulatie,
Pasarea o "
scaderea timpilor
de mers
v/ carente functionale v'modernizare linii existente 1- | v'cresterea
ale infrastructurii si 7,11,12 capacitatii statiei
suprastructurii c.f. v'modernizarea liniilor 15, 16 | pentru trenurile
v'linii inchise pana la Mol ”Veranda” de Constanta fiind
circulatiei, pline de astfel posibila
Buc Obor ’ P p N
vegetatie, ocupate de operarea in
material rulant vechi si Bucuresti Obor a
sunt intr-o stare mai multor trenuri
avansatd de degradare pentru directia
Constanta
v'carente functionale v'modernizare linia simpla v cregterea
ale infrastructurii si existenta capacitatii de
Buc Obor - e o .p iy
. suprastructurii c.f. circulatie,
Pantelimon

v'circulatie cu restrictie
de viteza

scaderea timpilor
de mers

Jilava - Varteju

v’ carente functionale
ale infrastructurii si
suprastructurii c.f.

v'modernizare linie dubla
existenta
v electrificarea linie dubla
existenta

v/ cresterea capacitatii
de circulatie
v'scaderea timpilor de
mers ca urmare a

Entitatea
contractanta:
CNCF”CFR” SA
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v’ circulatie cu
restrictii de viteza pe
unele zone

v lipsa electrificarii
v lipsa de capacitate

v introducerea BLA
banalizat

.....

circulatiei trenurilor la
interval de bloc

v cresterea tonajului
pe tren ca urmare a
electrificarii liniei c.f.

v'linii inchise
circulatiei, pline de
vegetatie, ocupate de
material rulant vechi si
sunt intr-o stare

v'modernizare 6 linii

v/ cresterea capacitatii
de primire/expediere,

garare
v

Varteju avan.sata d? degradare |, electrificare liniile 1 - 5
v’ circulatie cu
restrictii de viteza pe
unele zone
v lipsa electrificarii
v lipsé de capacitate
v carente functionale | v'modernizare linie dubla | v'cresterea capacitatii
ale infrastructurii si existenta de circulatie
suprastructurii c.f. velectrificarea linie dubla | v'scaderea timpilor de
v’ circulatie cu existenta mers ca urmare a
Virteju - restrictii de viteza pe 4 posibilitatii efectuarii

Bucuresti Vest

unele zone
v lipsa electrificarii
v'lipsa de capacitate

circulatiei trenurilor la
interval de bloc

v cresterea tonajului
pe tren ca urmare a
electrificarii liniei c.f.

Bucuresti Vest

v'linii inchise
circulatiei, pline de
vegetatie, ocupate de
material rulant vechi si
sunt intr-o stare
avansata de degradare
v’ circulatie cu
restrictii de viteza pe
unele zone

v'lipsa de capacitate

v'modernizare liniile 1 - 6
v electrificare liniile 1 - 6

v/ cresterea capacitatii
de primire/expediere,
garare

Bucuresti Vest -

v’ carente functionale
ale infrastructurii si

v'modernizare linie dubla
existenta

v/ cresterea capacitatii
de circulatie

Chiajna ..
suprastructurii c.f.
Entitatea /CFR\ Contractant:
contractanti: =\ = Asocierea SC ISPCF SA - ﬂ
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v’ circulatie cu
restrictii de viteza pe
unele zone

v lipsa electrificarii
v'lipsd de capacitate

v electrificare linie dubla
existenta

v'scaderea timpilor de
mers ca urmare a
circulatiei trenurilor la
interval de bloc

v cresterea tonajului
pe tren ca urmare a
electrificarii liniei c.f.

Voluntari —
Ram.Voluntari
— Bucuresti Sud
Grupa Tehnica
si

Pantelimon
Ram.Voluntari

v linia Voluntari —
Ram Voluntari este
inchisa

v’ carente functionale
ale infrastructurii si
suprastructurii c.f.
Pantelimon - Ram
Voluntari - Buc Sud
v circulatie cu
restrictii de viteza

v lipsa electrificarii
v linia este simpla
v lipsa de capacitate

v'modernizare linie simpla
existenta

v'dublare linia Voluntari —
Ram.Voluntari — Buc Sud
gr. Tehnica

v electrificarea linie dubla
(simpla existenta +
dublarea proiectata)

v/ cresterea capacitatii
de circulatie
v'scaderea timpilor de
mers ca urmare a
circulatiei trenurilor la
interval de bloc
v'posibilitatea de
efectuare de treceri
inainte si incrucisari
datorita construirii
liniei duble

v'se elimind
stationdrile 1n statii
cauzate de asteptarile
pentru incrucisari sau
treceri inainte

v cresterea tonajului
pe tren ca urmare a
electrificarii liniei c.f.

Bucuresti Sud

v'linii inchise
circulatiei, pline de
vegetatie, ocupate de
material rulant vechi si
sunt intr-o stare
avansata de degradare

v'modernizare 7 linii

v/ cresterea capacitatii
de primire/expediere,
garare

v'posibilitatea de
efectuare de treceri
inainte $i incrucisari

Grupa Tehnica ) ] v electrificare liniile 1 - 6 e ...
v’ circulatie cu datorita construirii
restrictii de viteza liniei duble
v lipsa electrificarii v'se elimina
v lipsa de capacitate stationdrile In statii

cauzate de asteptarile
Entitatea CFR Contractant:
contractanti: === Asocierea SC ISPCF SA -
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pentru incrucisari sau
treceri inainte
v'scaderea timpilor de
intrare/iesire a
trenurilor
v'posibilitatea
utilizarii unor linii
pentru operarea
trenurilor militare
care se
incarcd/descarca la
rampa din statia
Bucuresti Sud Gr.
Calatori

Bucuresti Sud

v’ carente functionale
ale infrastructurii si
suprastructurii c.f.

v circulatie cu

v'modernizare linie simpla
existenta

v’ dublare linia Bucuresti
Sud Grupa Tehnica —

v/ cresterea capacitatii
de circulatie
v'scaderea timpilor de
mers ca urmare a

Grupa Tehnica — | restrictii de viteza Popesti Leordeni posibilitatii efectuarii
Popesti v lipsa electrificarii v electrificarea linie dubla | circulatiei trenurilor la
Leordeni v linia este simpla (simpla existenta + interval de bloc
v' lipsa de capacitate dublarea proiectata) v cresterea tonajului
pe tren ca urmare a
electrificarii liniei c.f.
v'linii inchise v'modernizare liniile 1 -4 | v'cresterea capacitatii
circulatiei, pline de velectrificare liniile 1 -4 | de primire/expediere,
vegetatie, ocupate de garare
material rulant vechi si v'posibilitatea de
sunt intr-o stare efectuare de treceri
avansatd de degradare inainte si incrucisari
v circulatie cu datoritd construirii
Popesti restrictii de viteza liniei duble
Leordeni v lipsa electrificarii v'se elimina
v lipsa de capacitate stationdrile 1n statii
cauzate de asteptarile
pentru incrucisari sau
treceri inainte
v'scaderea timpilor de
intrare/iesire a
trenurilor
Entitatea CFR Contractant:
i: T - i - ( 3
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v’ carente functionale
ale infrastructurii si
suprastructurii c.f.

v’ circulatie cu

v'modernizare linie simpla
existenta

v'dublare linia Popesti
Leordeni — Berceni

v/ cresterea capacitatii
de circulatie
v'scaderea timpilor de
mers ca urmare a

izgfjtelni B restrictii de viteza velectrificarea linie dubla | posibilitatii efectuarii
. v lipsa electrificarii (simpla existenta + circulatiei trenurilor la
Berceni . e . « .
v linia este simpla dublarea proiectata) interval de bloc
v'lipsd de capacitate v cresterea tonajului
pe tren ca urmare a
electrificarii liniei c.f.
v'linii inchise v'modernizare liniile 1 - 5 | v'cresterea capacitatii
circulatiei, pline de velectrificare liniile 1 -5 | de primire/expediere,
vegetatie, ocupate de garare
material rulant vechi si v'posibilitatea de
sunt Intr-o stare efectuare de treceri
avansata de degradare inainte $i incrucisari
v circulatie cu datoritd construirii
: restrictii de viteza liniei duble
Bercent ’

v lipsa electrificarii
v lipsd de capacitate

v'se elimina
stationdrile In statii
cauzate de asteptarile
pentru incrucisari sau
treceri inainte
v'scaderea timpilor de
intrare/iesire a
trenurilor

Berceni — Jilava

v’ carente functionale
ale infrastructurii si
suprastructurii c.f.

v circulatie cu
restrictii de viteza

v lipsa electrificarii
v linia este simpla

v lipsa de capacitate

v'modernizare linie simpla
existenta

v dublare linia Berceni —
Jilava

v electrificarea linie dubla
(simpla existenta +
dublarea proiectata)

v/ cresterea capacitatii
de circulatie
v'scaderea timpilor de
mers ca urmare a
circulatiei trenurilor la
interval de bloc

v cresterea tonajului
pe tren ca urmare a
electrificarii liniei c.f.

Bucuresti Sud
Grupa Calatori
(inclusiv
racordurile spre

v'linii inchise
circulatiei, pline de
vegetatie, ocupate de
material rulant vechi si

v'modernizare liniile 1 - 7
v electrificare liniile 1 — 4
v'modernizare rampa
pentru utilizare militara

v/ cresterea capacitatii
de primire/expediere,
garare

Entitatea
contractanta:
CNCF”CFR” SA

Contractant:
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v lipsa electrificarii
v lipsa de capacitate

electrificare racordul spre
Voluntari

Buc Sud sunt intr-o stare v'modernizare si v'scaderea timpilor de
Gr.Tehnica si avansata de degradare electrificare racordul spre | intrare/iesire a
Voluntari) v’ circulatie cu Buc Sud Gr.Tehnica trenurilor

restrictii de viteza v'modernizare si v'posibilitatea

utilizarii unor linii si a
rampei pentru
operarea,
incarcarea/descarcareca
trenurilor militare

Bucuresti Sud

v’ carente functionale
ale infrastructurii si
suprastructurii c.f.

v'modernizare linie simpla
existenta

v/ cresterea capacitatii
de circulatie
v'scaderea timpilor de

suprastructurii c.f.

Grupa Calatori — . .
. v’ circulatie cu mers
Titan Sud e -
restrictii de viteza
v carente functionale | v'modernizare liniile 1 si 2 | v'cresterea capacitatii
. ale infrastructurii si existente de circulatie
Titan Sud

v'scaderea timpilor de
mers, de intrare/iesire

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii

a) Indicatorii maximali, repectiv valoarea totala a obiectivului de investitie (exprimata in lei
cu TVA si respectiv fara TVA) din care constructii montaj (C+M) in conformitate cu devizul

general
Valoare Valoare
(fara TVA) Valoare TVA (inclusiv TVA)
LEI LEI LEI

TOTAL GENERAL 14.488.122.956,31 | 2.750.993.229,40 17.239.116.185,70

Din care: C+ M 8.373.838.771,15 | 1.591.029.366,52 9.964.868.137,66
Entitatea CFR Contractant:

contractanti: =\ = Asocierea SC ISPCF SA - m
CNCF”CFR” SA ‘\\I& SC BAICONS IMPEX SRL

Pag 246 / 304



b)

wModernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” — Studiu de Fezabilitate

Indicatorii minimali, repectiv indicatori de performantd - elemente fizice / capacitdti fizice,

care sd indice atingerea obiectivului tintei de investitii, si indicatorii calitativi in conformitate cu

standardele normativele si reglementarile tehnice in vigoare

In tabelul urmator sunt prezentati principalii indicatori tehnici pentru scenariul de
proiect aprobat.

Indicatori de performanta tehnica UM Valoare
Viteza maxima de circulatie km/h 120
Statii / Halte de miscare total buc 22
Punct de oprire buc 3
(linii cu:;:llileg,I:II;:el:ltlenecc.lfl.i\lfl;;):tzr'l‘l:llzl?lfiee simpla) km 245
Treceri la nivel buc 37
Poduri si podete buc 44
Viaduct buc 1
Tunel buc 1
Cladiri de calatori existente modernizate buc 6
Cladiri CED existente modernizate buc 10
Cladiri de calatori+CED existente modernizate buc 9
Cladiri de calatori noi buc 1

¢

de specificul obiectivului de investitie

Entitatea /CFR\ Contractant:
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Principalii indicatori socio - economici rezultati in urma implementarii obiectivului
de investitii sunt:

» Cresterea vitezei trenurilor pe inelul feroviar Bucuresti de 1a 30 km/h actual pana
la 120 km/h;

» Crearea barierelor impotriva zgomotului cauzat de traficul feroviar pe toata
lungimea de traseu amplasat in vecinatatea zonelor urbane locuite - 32.536 ml

» Fluidizarea circulatiei rutiere in zona Glina prin eliminarea a 2 treceri la nivel cu
calea ferata si construirea unui viaduct feroviar.

» Cresterea gradului de siguranta in exploatare prin modernizarea trecerilor la nivel
cu calea ferata care raman in exploatare, atat din punctul de vedere al infrastructurii cat si a
instalatiilor de siguranta a circulatiei

» Asigurarea accesibilitatii si confortului pentru toate categoriile de utilizatori ai
transportului feroviar de calatori prin realizarea de :

v" Peroane si si facilitati de acces la peroane in conditii de siguranta pentru toate
categoriile de utilizatori;

v' Spatii de asteptare si odihna:

v Parcari pentru atovehicule si biciclete:

v" Grupuri sanitare moderne

v" Sisteme moderne de informare a publicului calator.

» Imbunatatirea conditiilor de munca pentru personalul de exploatare a infrastructurii

feroviare prin:
v asigurarea de spatii de lucru si odihna;
v’ sisteme de iluminat si de incalzire/climatizare adecvate;
v dotari specifice;

Din punct de vedere al impactului financiar, principalul efect al implementarii proiectului,
pe langa beneficiile financiare rezulatate din cresterea valorilor de trafic si incasarile aferente taxei
de utilizare a infrastructurii feroviare, il reprezinta reducerea costurilor de operare si intretinere prin:

v utilizarea de materiale si echipamente moderne, cu durata mare de utilizare si
costuri de intretinere diminuate fata de sistemele clasice, in special in ceea ce priveste instalatiile
feroviare;

v’ reabilitarea completa a suprastructurii si partial a infrastructurii caii si realizarea
sistemelor de colectare si evacuare a apelor pluviale;

v reducerea costurilor cu energia electrica (pentru operarea curenta si incalzire),
prin implementarea surselor de producere alternativa a energiei electrice (panouri fotovoltaice) in
toate statiile CF si obtinerea de catre Beneficiar a calitatii de Prosumator.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii

Durata de executie a lucrarilor de Proiectare si Executie este estimata la 60 de luni
calendaristice din care 12 luni proiectare si obtinerea Autorizatiei de Construire si 48 luni executie,

Entitatea /CFR\ Contractant:
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testare si probe tehnologice.

5.5 Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementirile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor
cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere
al propunerilor tehnice

In cadrul fiecarui specialitati s-au analizat si propus lucréri la subsistemele structurale sau
parti ale acestora (infrastructurd si suprastructurd, instalatii de semnalizare si telecomunicatii,
instalatii de electrificare, structuri noi sau modernizate, constructii civile si instalatiile aferente
acestora) avand in vedere si respectdnd prevederile STI privind specificatiile tehnice de
interoperabilitate:

v REGULAMENTUL (UE) NR. 1299/2014 AL COMISIEI din 18 noiembrie 2014
privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,infrastructurd” al
sistemului feroviar din Uniunea Europeana

v REGULAMENTUL (UE) 2016/919 AL COMISIEI din 27 mai 2016 privind
specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemele de control-comanda si
semnalizare ale sistemului feroviar in Uniunea Europeana

v REGULAMENTUL (UE) NR. 1301/2014 AL COMISIEI din 18 noiembrie 2014
privind specificatiile tehnice de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,energie” al sistemului
feroviar din Uniune

v REGULAMENTUL (UE) NR. 1300/2014 AL COMISIEI din 18 noiembrie 2014
privind specificatiile tehnice de interoperabilitate referitoare la accesibilitatea sistemului feroviar al
Uniunii pentru persoanele cu handicap si persoanele cu mobilitate redusa

v' PACHETUL STI 2023 (Regulamentele au intrat in vigoare in data de 28.09.2023):

e Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/1694 al Comisiei din 10 august
2023 de modificare a Regulamentului (UE) nr. 321/2013, (UE) nr. 1299/2014, (UE)nr. 1300/2014,
(UE) nr. 1301/2014, (UE) nr. 1302/2014, (UE) nr. 1304/2014 si Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2019/777.

e Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/1695 al Comisiei din 10
august 2023 privind specificatia tehnicd de interoperabilitate referitoare la subsistemele de
control-comanda si semnalizare ale sistemului feroviar din Uniunea Europeanad si de abrogare a
Regulamentului (UE) 2016/919.

Elementele constitutive de interoperabilitate, ce se vor utiliza in cadrul lucrarilor de
modernizare, vor permite realizarea interoperabilitatii in cadrul sistemului feroviar si vor respecta in
acelagi timp cerintele esentiale. La punctul 5 din ANEXA fiecarui regulament (STI) se regasesc
elemente constitutive de interoperabilitate si caracteristicile acestora:
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v" Sina, traverse si sistem de fixare a sinelor (conform Regulament UE 1299/2014);

v' Dispozitiv de afisare, rampe de peron si Ascensoare de peron (conform Regulament
UE 1300/2014);

v' Linia aeriana de contact (conform Regulament UE 1301/2014);

v' RBC, Eurobalize si Numaritorul de osii(conform Regulament UE 919/2016);

Deoarece lucrarile propuse prevad modernizari la subsistemul structural CSS terestre sau
parti ale acestuia, inclusiv implementarea ETCS/ERTMS nivel 2, s-a tinut cont de rolul Agentiei
Uniunii Europene pentru caile ferate (ERA) in coordonarea instalarii ERTMS de-a lungul
coridoarelor transeuropene de transport si al coridoarelor de transport feroviar de marfa. Agentia
verificd faptul ca solutiile tehnice privind echipamentele ERTMS terestre (ETCS si/sau GSM-R) sunt
pe deplin conforme cu STI relevante si prin urmare pe deplin interoperabile si ia decizia de aprobare
a acestora (conform aliniat (14), art. 22, art. 28, art. 31, etc., din Regulamentul UE 2013/796 al
Parlamentului European si al Consiliului privind Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate,
precum si cele din Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si al Consiliului privind
interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeana).

In ceea ce priveste punerea in functiune a instalatiilor fixe, subsistemele INF, ENE, CCS
terestre pot fi puse in functiune numai dacd sunt proiectate, construite si instalate astfel incat sa
indeplineasca cerintele esentiale precum si daca au obtinut, de la Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Romana-ASFR, autorizatia de punere in functie.

5.6 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la
bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat,
fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite

Proiectul va fi finantat printr-un Program european de finantare Programul de transport 2021 —
2027 si resurse de stat.
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6 URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

6.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

S-au obtinut certificatele de urbanism emise organele emitente pe teritoriul carora sunt
amplasate liniile c.f. din Complexul c.f. Bucuresti:
v Municipiul Bucuresti — Certificat de Urbanism nr. 13R/204498/08.02.2024
v" Consiliul Judetean Ilfov — Certificat de Urbanism nr. 51/1664/25.05.2024

6.2 Extras de carte funciara

Extras de Carte Funciara este un document informativ emis la cererea fiecarui cetitean
de catre birourile cadastrale judetene (OCPI). S-au obtinut Extrasele de Carte Funciara de la OCPI
Bucuresti si IIfov pentru toate imobilele aflate in ampriza proiectata a lucrarilor si a fost elaborata
documentatia topo cadastrala care va sta la baza inceperii procedurii de expropriere.

In conformitate cu Caietul de Sarcini, listele cu imobilele afectate de traseul lucrarii
cuprind urmatoarele date: judetul, unitatea administrativ - teritoriala, nume si prenume
proprietar/detindtor teren, date de identificare proprietar/detinitor teren (CNF, adresa
domiciliu/resedinta), tarla, parcela, numar cadastral/numéir topo/numar carte funciara, suprafata
totala, suprafata de expropriat, valoare despagubire in lei. Acestea vor fi insusite de catre unitatea
administrativ - teritoriala sau ANCPI/OCPI prin stampila si semnétura.

Principale informatii continute in Extrasul de Carte Funciara vor cuprinde:

v" Descrierea imobilului cu indicarea numarului de ordine si a numarului cadastral al
imobilului;

v' Suprafata;

v" Planul imobilului cu vecinatati si descrierea imobilului;

v Inventarul de coordonate;

v’ Inscrierile privind dreptul de proprietate si documentele pe care se intemeiaza.

In vederea finalizarii si Intocmirii Planului de amplasament al coridorului de expropriere
s-au parcurs etape specifice, dupd cum urmeaza:

v" Identificarea suprafetelor si a zonelor de expropriat, transferat necesare proiectului

v" Culegerea informatiilor de la Oficiile de Cadastru si Publicitate Imobiliara aferente,
respectiv de la primariile de pe raza UAT-urilor in cauza;
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v' Prelucrarea datelor si informatiilor obtinute necesare intocmirii planurilor de
amplasament ale coridorului de expropriere si a listelor cuprinzand imobilele proprietate publica sau
privata si finalizarea acestora (in format digital si analogic);

v In conformitate cu Legea nr. 255/2010 s-au transmis planurile citre Beneficiar - CNCF
CFR S.A. pentru ,,certificarea amplasamentului” zonei de interes;

v" Ulterior s-au transmis planurile si listele catre primariile Unitatilor Administrativ
Teritoriale aferente, pentru a lua la cunostintd aceste documente, respectiv pentru a le semna si
stampila conform Legii nr. 255/2010;

v" Colaborarea cu evaluatorul imobiliar, a reprezentat o etapd importantd, au fost
transmise informatiile necesare pentru intocmirea si finalizarea raportului de evaluare imobiliara;

v' Din momentul obtinerii planurilor si listelor cu toate semnaturile (executant,
Beneficiar, reprezentat primarie) s-a procedat la pregatirea si depunerea documentatiei topo-
cadastrale la Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard in regim de urgenta;

v De asemenea, dupa solutionarea lucrarilor la O.C.P.I. si eliberarea Procesului Verbal
de Receptie, s-a intocmit dosarul final, pentru predarea documentatiei topo-cadastrale beneficiarului.

e NOTA 1: Pentru unele zone cuprinse in coridorul de expropriere nu s-au putut
identifica proprietarii, deoarece nu existd planuri cadastrale sau topografice furnizate de catre
O.C.P.L., nu avem suficiente detalii legate de proprietari dupa solicitarea informatiilor de la primarie,
conform art. 5 al. 3 din Legea 255/2010:

“Decizia de expropriere se emite si isi produce efectele si in situatia in care proprietarii
imobilelor cuprinse 1n listd nu se prezintd in termenele stabilite la art. 8, nu prezinta un titlu valabil
sau nu sunt cunoscuti proprietarii, precum si in situatia succesiunilor nedeschise ori a succesorilor
necunoscuti sau in care nu se ajunge la o intelegere privind valoarea despagubirii.”

e NOTA 2: Pentru toate zonele de expropriat, s-au facut cereri de solicitare informatii
atat la O.C.P.1L, cat si la primaérii, iar in cazul in care nu a fost posibild identificarea proprietarului sau
a parcelei si nu s-a notat numarul de tarla/parceld/CF, se vor aplica prevederile Legii nr. 255/2010
art. 32, al. (3):

»Anexa la hotararea Guvernului/consiliului judetean/ consiliului local privind declansarea
procedurii de expropriere, cuprinzand tabelul cu imobilele si persoanele supuse exproprierii, va fi
rectificatd ori de cate ori aceasta se impune, astfel incat situatia juridica a proprietarilor, a imobilelor
si a obiectivului construit sd corespunda in totalitate cu situatia de fapt.”

6.3 Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
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prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-economicd

Proiectul prevede implementarea unor solutii prietenoase cu mediul inconjurator prin
asigurarea implementarii unor masuri specifice pentru asigurarea unui nivel inalt de protectie adaptate
tuturor factorilor si componentelor de mediu in toate etapele din dezvoltarea proiectului.

Pentru proiect, Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului este
emis 1n urma parcurgerii procedurii legale In conformitate cu legislatia aplicabila.

Nivelul identificat al impactului asupra componentelor de mediu in toate etapele
proiectului (executie, operare, dezafectare) impune o serie de masuri pentru prevenire/evitare sau
reducere.

O parte dintre aceste masuri preventive sau de reducere a impactului sunt cuprinse in
documentatia tehnico-economica inca din etapa initiala de elaborare a acesteia, finalizarea evaluarii
riscului de impact avand potentialul de a conduce la stabilirea unor masuri specifice suplimentare
cuprinse in actul final de reglementare din punct de vedere al protectiei mediului.

Toate masurile impuse prin actul de reglementare privind protectia mediului sunt cuprinse
integral in documentatia tehnico economica.

Pentru proiectele cu specific feroviar masurile cuprinse in actele de reglementare privind
protectia mediului se refera in special la gestiunea deseurilor, reducerea nivelului de zgomot in zone
rezidentiale situate in apropierea infrastructurii de transport, reducerea riscului de inzapezire si
reducerea nivelului de emisii de gaze cu efect de serd prin plantari de perdele forestiere sau alte masuri
similare, decontaminarea solului si pietrei sparte din cale, masuri specifice pentru reducerea riscului
de impact asupra apelor de suprafatd si subterane, masuri pentru reducerea impactului asupra
componentei biodiversitate si asigurarea integritatii siturilor Natura 2000 precum si masuri de
amenajare si refacere a cadrului natural.

In ceea ce priveste gestiunea deseurilor generate se vor respecta principiile generale dar
si elemente specifice privind gestiunea deseurilor extrase din cale.

Conform O.U.G. nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, Art(1), lerarhia deseurilor se
aplica prioritar In cadrul politicii si legislatiei de prevenire a generdrii si de gestionare a deseurilor:
prevenirea, pregdtirea pentru reutilizare, reciclarea, alte operatiuni de valorificare, precum
valorificarea energetica, eliminarea.

Deseurile rezultate din activitati de constructii/demolari vor fi sortate direct la sursa si
colectate selectiv in vederea selectarii optiunii de gestionare in asa fel incat 70% sa fie reutilizate sau
valorificate, conform Directivei 2008/98/CE.

In vederea prevenirii si reducerii cantitatilor de deseuri ca urmare a realizarii proiectului
se are 1n vedere reutilizarea anumitor materiale scoase din cale. Toate materialele de cale rezultate
din lucrare vor fi sortate pe tipuri: sine, traverse din lemn si beton, material marunt de cale, aparate
de cale si piatra spartd. Domeniul de reutilizare pentru fiecare dintre componentele caii in functie de
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starea lor este prestabilit de norma feroviara. Astfel, materialele scoase din cale vor fi colectate pe
categorii de produse, verificate i repartizate in functie de rezultatul verificarilor.

In toate etapele proiectului se vor incheia contracte cu societiti autorizate ce vor asigura
eliminarea/valorificarea deseurilor generate.

Preze

ntdm masurile generale si specifice propuse pentru prevenirea si reducerea

impactului asupra mediului.

Componenta
de mediu

Masuri

Ape de
suprafata si
subterane

In perioada de executie:

-la realizarea lucrarilor, tot personalul implicat va fi instruit cu privire la
necesitatea protectiei starii corpurilor de apd. Programul de instruire a
personalului cu privire la orice riscuri ar putea aparea in etapa de constructie a
proiectului va fi prevazut in Planul de management de mediu (PMM);
-organizarile de santier vor fi prevazute cu sisteme de canalizare, epurare si
evacuare a apelor menajere si pluviale. Dupa caz, se poate adopta un sistem cu
bazine vidanjabile, racordarea la retelele de canalizare din vecindtate sau montarea
unor instalatii de epurare si deversare n emisari;

-apele uzate tehnologice rezultate de la spalarea mijloacelor si utilajelor de
constructie se vor colecta §i preepura in statii de preepurare (separatoare de
hidrocarburi) inainte de descarcare;

-deseurile de orice natura vor fi colectate selectiv, in recipienti adaptati fiecarei
categorii de deseuri sau pe platforme tehnologice pentru depozitare temporara;
-achizitionarea de material absorbant si interventia prompta in caz de producere a
unor poludri accidentale cu produse petroliere;

-depozitarea de materialelor, deseurilor din constructii, precum si stationarea
utilajelor in albiile cursurilor de ap4, este interzisa;

-se vor respecta normele de protectie sanitard a surselor de alimentare cu apa
subterand sau de suprafata;

-deversarea de ape uzate neepurate, reziduuri sau deseuri in apele de suprafata sau
subterane, este interzisa;

-pe santier vor fi disponibile materiale absorbante adecvate pentru interventie in
caz de poludri accidentale;

-in locatiile unde este necesara indepartarea vegetatiei ripariene, la finalizarea
lucrérilor se va reabilita zona prin plantarea de specii, de arbori si arbusti native
pentru mentinerea starii ecologice a corpurilor de apa;

-executia lucrdrilor proiectate nu se va realiza, pe cat posibil, in perioadele cu ape
mari;

-pe toatd durata de realizare a investitiei se vor solicita autoritatilor competente
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date cu privire la prognoza debitelor si nivelurilor pe cursurile de apa;
-carburantii vor fi stocati in rezervoare etanse cu, cuve de retentie, astfel incat sa
nu se produca pierderi, iar uleiurile uzate se vor colecta in rezervoare special
construite §i ulterior vor fi predate unitatilor specializate;

-pentru desfasurarea lucrarilor de constructie nu se vor excava materiale din albiile
raurilor, nu se vor preleva debite de apa, nu se vor depozita materiale la distante
mai mici de 50 m de limita albiei. Exceptie fac interventiile in cazul situatiilor de
urgenta;

-se va asigura evacuarea apelor pluviale din perimetrele unde se executa lucrari
pentru a evita stagnarea apelor;

-se va evita pe cat posibil traversarea cursurilor de apa pentru asigurarea
drumurilor de acces la lucrari;

-se interzice extractia de pietrisuri si nisipuri din albiile raurilor;

-se interzice spalarea vehiculelor in interiorul sau imediata vecinatate a cursurilor
de apa si canalelor de irigatii-desecare;

-este interzisa deversarea deseurilor de orice tip sau a resturilor de materiale in
cursurile de apa permanente sau nepermanente;

-este interzisa deversarea de ape uzate neepurate, reziduuri sau deseuri in apele de
suprafatd sau subterane;

-se interzice exploatarea apelor de suprafatd si subterane amplasate in ariile
naturale protejate;

-toate echipamentele mobile cum sunt pompele, excavatoarele, camioanele etc.,
utilizate pe santier vor fi In stare buna si nu vor prezenta scurgeri de uleiuri de
lubrifiere si hidraulice, tavile de scurgere din otel fiind amplasate sub acestea daca
nu sunt utilizate;

-in cazul scurgerilor accidentale de carburant sau substante chimice pe santier,
lucrdrile din preajma scurgerii vor fi intrerupte, sursa va fi opritd si pamantul
contaminat va fi excavat si indepartat de pe santier si transportat imediat catre o
locatie de evacuare aprobata;

-se vor pune la dispozitie grupuri sanitare adecvate si eficiente pentru personalul
si forta sa de munca 1n locatii adecvate de-a lungul lucrarilor. Toate toaletele vor
fi ecologice si vor fi golite regulat sau racordate la reteaua de canalizare.

In perioada de operare:

-se va asigura decolmatarea periodica a podetelor in vederea mentinerii acestora
intr-o stare optima de operare;

-se vor respecta normele de protectie sanitard a surselor de alimentare cu apa
subterand sau de suprafata;

-indicatorii de calitate ai apelor uzate preepurate care vor fi evacuate in retele de
canalizare ale localitdtilor se vor incadra in prevederile normativului NTPA
002/2002 (H.G. nr. 188/2002 Anexa nr. 2, cu modificdrile si completairile
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ulterioare), iar cei ai apelor uzate preepurate evacuate in emisari naturali vor
respecta concentratiile maxim admisibile previazute de NTPA 001/2002 (H.G.
nr.188/2002 Anexa nr.3, cu modificarile si completarile ulterioare);

-este interzisa deversarea deseurilor de orice tip sau a resturilor de materiale in
cursurile de apa permanente sau nepermanente;

-este interzisd deversarea de ape uzate neepurate in apele de suprafatd sau
subterane.

In perioada de executie

-realizarea lucrarilor esalonat, conform graficului de executie;

-utilajele de constructie si mijloacele de transport vor fi foarte bine intretinute
pentru a minimiza emisiile de gaze; acestea vor fi verificate periodic in ceea ce
priveste nivelul de monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de
esapament §i vor fi puse in functiune numai dupa remedierea eventualelor
defectiuni;

-reducerea timpului de mers in gol al motoarelor utilajelor si mijloacelor de
transport;

-viteza de circulatie va fi restrictionata, iar in perioadele lipsite de precipitatii, se
va asigura umectarea suprafetei drumurilor la intervale regulate de timp;
-transportul acestor materiale se va realiza cu vehicule acoperite cu prelate si pe
drumuri care vor fi umezite pentru a evita emisiile de pulberi in atmosfera;

Aer

-transportul solului si al materialelor de constructie se va face, pe cat posibil, pe
trasee stabilite In afara zonelor locuite;

-stropirea agregatelor in perioadele secetoase si cu vanturi puternice si a incintei
organizarilor de santier pentru a impiedica degajarea pulberilor.

In perioada de operare:

In perioada de operare nu sunt preconizate cresteri ale concentratiilor de poluanti

atmosferici, astfel nu sunt necesare masuri suplimentare de reducere a acestora.
Au fost prevazute instalatii de incilzire si preparare a apei calde precum si aparate
de climatizare ce vor fi agrementate tehnic si conforme cu normele europene.

In perioada de executie

-delimitarea corectd a amprizelor pentru limitarea afectarilor unor suprafete inutile
de teren;

-respectarea limitelor amplasamentului organizarilor de santier/depozitelor
temporare/platformelor tehnologice la poduri/podete/pasaje;

Sol/Subsol | -transferul cat mai rapid al deseurilor din zona de generare catre zonele de
depozitare, evitindu-se stocarea acestora un timp mai indelungat in zona de
producere si aparitia astfel a unor depozite neorganizate si necontrolate de deseuri;
-coordonarea activitatilor de constructie astfel incat sa se realizeze o valorificare
maximald a pamantului excavat cu minimizarea suprafetelor si duratelor de

depozitare temporard precum si a suprafetelor de depozitare permanentd a
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pamantului/ rocilor ce nu pot fi reutilizate ca materiale de constructie;

-stratul de sol vegetal va fi Indepartat treptat, odatd cu avansarea lucrarilor de
terasamente;

-solul fertil va fi depozitat in gramezi separate in vederea reutilizarii in cadrul
lucrérilor, atat la nivelul zonelor cu lucrari temporare;

-in cazul in care este identificatd necesitatea ocupdrii temporare a unor suprafete
suplimentare de teren, acestea nu vor avea folosinta sensibila;

-evitarea poluarii solului cu uleiuri si produse petroliere prin asigurarea
functionarii corespunzatoare a utilajelor si efectuarea operatiilor de intretinere in
spatii special destinate;

-evitarea amplasdrii directe pe sol a materialelor de constructie si a deseurilor
rezultate In urma lucrarilor;

-depozitarea temporara pe amplasamente a deseurilor rezultate in urma lucrarilor,
precum si a celor de tip menajer, pana la preluarea de catre firme specializate in
vederea elimindrii finale sau valorificarii, se va realiza 1n recipienti
corespunzatori, in spatii special amenajate;

-depozitarea substantelor periculoase se va face pe platforme special amenajate,
in scopul protejarii solului de scurgeri accidentale si infiltratii;

-in cazul unei contamindri a solului, portiunea afectatd va fi indepartatd si
tratatd/eliminata in functie de tipul de contaminare; organizarile de santier vor fi
dotate corespunzitor cu materiale absorbante specifice pentru fiecare tip de
material / substantd care poate cauza poluare in urma unei gestiondri
necorespunzatoare;

-transportul pamantului, deseurilor si oricaror materiale care degaja praf se va
realiza la nivelul intregului proiect exclusiv cu autocamioane acoperite cu prelate
(prelate pentru bene) in scopul reducerii emisiilor de particule;

-la punctele de lucru si in organizarile de santier se amplaseaza toalete ecologice
asigurandu-se intretinerea/vidanjarea acestora prin contract cu societati
autorizate;

-evitarea executdrii lucrdrilor care presupun manevrarea maselor de sol
(decopertari/umpluturi) in perioadele cu vanturi puternice;

-alegerea de trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru
vehiculele care transportd materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera
particule fine;

-la finalizarea lucrarilor de constructie, terenurile afectate temporar vor fi refacute.
Se va utiliza solul vegetal decopertat la inceperea lucrarilor, pentru a pastra
aceleasi calitati structurale ale acestuia.

In perioada de operare:

-se vor verifica si Intretine permanent lucrarile de consolidare a terenului;
-intretinerea, alimentarea cu combustibil sau curdtarea autovehiculelor si
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utilajelor de Intretinere se vor realiza in locuri special amenajate, aflate la distanta
de zonele sensibile;

-se vor colecta corespunzator deseurilor menajere atat de-a lungul liniei cét si in
statiile/haltele de miscare/punctele de oprire;

-se vor utiliza erbicidele pentru controlul vegetatiei de pe terasamentul caii ferate
cu un grad de toxicitate mai mic, iar aplicarea acestora se va face de catre persoane
specializate in acest sens cu conditia respectarii specificatiilor producatorului.

In perioada de executie:

-lucrarile se desfasoara etapizat in timp si spatiu, conform graficului de lucrari,
astfel incat nivelul de zgomot sa fie situat sub limitele maxime admisibile;
-utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere
tehnic cu cele mai bune tehnologii existente;

-pentru protectia zonelor cu locuinte se vor utiliza panouri fonoabsorbante mobile
atunci cand fronturile de lucru ajung in vecinitatea zonelor locuite. Panourile
trebuie sa aiba o inaltime de minim 3,0m, o eficienta de reducere a zgomotului de
minim 10 dB(A) si sa fie montate cit mai aproape de sursele de zgomot;

-se va opri motorul utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;
-se vor stabili si se vor impune viteze limitd pentru circulatia mijloacelor de
transport in localitéti (circa 40 km/h);

-in fronturile de lucru situate in apropierea zonelor cu locuinte, operatiile cu
pontial de generare a zgomotului se vor executa numai in perioada de zi (6.00-
22.00);

Zgomot localitatilor;

-utilajele de constructii si mijloacele de transport vor fi dotate cu echipamente de
reducere a zgomotului (amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de
rulare cu nivel redus de zgomot), vor fi supuse periodic procesului de verificare
tehnicd, vor fi intretinute si vor functiona la parametri normali;

-se va evita utilizarea mai multor utilaje simultan, astfel incat nivelul de zgomot
sa fie situat sub limitele maxime admisibile;

-instruirea personalului privind oprirea motoarelor utilajelor in perioadele de
inactivitate, precum si oprirea motoarelor autovehiculelor in intervalele de timp
in care se realizeaza descarcarea materialelor/deseurilor;

-utilizarea de echipament corespunzator pentru protectia personalului angajat;

-in cazul unor reclamatii din partea populatiei se vor modifica traseele de
circulatie.

In etapa de operare valorile nivelului de zgomot nu trebuie si depaseasca limitele
maxim admisibile, stabilite prin legislatia in vigoare, respectiv Ordinul nr. 119/
2014 pentru aprobarea Normelor de igiend si sandtate publica privind mediul de
viata al populatiei, cu modificarile ulterioare.
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In perioada de executie:

-dacd in etapa de executie sunt identificate noi situri arheologice, lucrarile vor fi
oprite, iar autoritatile competente vor fi contactate pentru expertizd si stabilirea
solutiilor necesare. Orice descarcari de sarcind arheologica se realizeazd in
conformitate cu legislatia in vigoare si cerintele Comisiei Nationale de Arheologie;
-asigurarea semnalizdrii zonelor de lucru cu panouri de avertizare si benzi

reflectorizante;

-in timpul executiei lucrdrilor este recomandatd supravegherea arheologica si
Asezari elaborarea unor rapoarte la momentul identificérii oricaror situatii legate de
umane monumentele arheologice sau patrimoniu material, in conformitate cu legislatia in

vigoare si avizele obtinute;

-informarea cetatenilor din zona cu privire la programul lucrarilor;

-curatarea zilnica a cailor de acces in vecinatatea zonelor de lucru si intretinerea
acestor drumuri;

-interzicerea accesului In zonele de lucru pentru persoanele neautorizate;
-utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere
tehnic cu cele mai bune tehnologii existente;

-se vor respecta avizele Directiilor Judetene pentru Cultura.

In perioada de executie:

-informarea cetatenilor din zona cu privire la programul lucrarilor;

-traficul utilajelor grele pe drumurile comunale se va desfasura pe perioade cat
mai scurte si pe baza unui program strict;

-in cazul folosirii drumurilor publice pentru transportul agregatelor, al betoanelor
sau altor materiale de masa se vor prevedea puncte de curdtare manuala sau
mecanizata a pneurilor de reziduuri antrenate din santier;

-amplasarea de bariere fizice imprejurul organizarii de santier pentru a nu afecta
si alte suprafete decat cele necesare si implicit pentru a proteja vegetatia specifica
a amplasamentului, precum si pentru evitarea producerii de accidente;

-limitarea lucrarilor la suprafata minima necesara conform proiectului;

-stabilirea regulilor pentru siguranta circulatiei in interiorul si in vecinatatea
santierului si limitarea traseelor de deplasare a utilajelor mari In zonele locuite;
-interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate;
-utilizarea vehiculelor, echipamentelor si utilajelor noi conforme din punct de
vedere tehnic cu cele mai bune tehnologii existente;

-amplasarea panourilor fonoabsorbante pentru protectia populatiei la zgomot.

In perioada de operare:

Nivelul de zgomot datorat traficului feroviar va fi atenuat prin solutiile tehnice
adoptate in proiect si anume: prindere elastica, sina sudata, inglobarea aparatelor
de cale sudate in cale si panouri fonoabsorbante care vor reduce nivelul de zgomot
sub limita maxim admisa prin reglementarile legale.

Populatie si
sanatate
umana
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In perioada de executie

-limitarea suprafetelor de teren afectate de lucrari pentru prevenirea deteriorarii
suprafetelor invecinate;

-prevenirea emisiilor de particule (praf) prin stropirea cu apa a drumurilor §i a
platformelor de santier in perioadele in care conditiile meteorologice sunt
nefavorabile;

-instituirea un management corespunzator al traficului utilajelor, deseurilor
generate, depozitarii hidrocarburilor si a altor substante toxice in perimetrul
santierului;

-refacerea in cat mai mare masurd a vegetatiei imediat dupa incheierea lucrarilor
in zonele afectate;

-impiedicarea/starpirea prompta si eficientd a oricarei raspandiri ulterioare a
speciilor invazive periculoase;

-toate echipamentele, utilajele si vehiculele ce vor opera pe traseul caii ferate (in
perioada de constructie/refacerea zonelor/dezafectare) vor fi spalate in interiorul
organizarilor de santier pentru evitarea raspandirii speciilor de plante invazive
alohtone.

In perioada de operare:

in perioada de operare se vor implementa solutii tehnice de iluminat exterior in
statii, halte si puncte de oprire, iar pe intervalele dintre statii numai in zona
trecerilor la nivel si la substatiile de tractiune. Se vor asigura surse de iluminat
LED cu lumina calda, acestea avand un grad scazut de atractivitate pentru
chiroptere, avifauna sau nevertebrate asigurand astfel reducerea riscului de
coliziune cu garniturile de tren aflate in miscare.

Biodiversitate

In perioada de executie:

-Minimizarea pe cat posibil a suprafetelor afectate de constructii, decopertari,
amenajari temporare;

-Refacerea suprafetelor afectate temporar ca urmare a desfasurarii lucrarilor de
constructie si incadrarea acestora in peisaj;

-Pe toate suprafetele afectate temporar in timpul constructiei se vor executa lucrari
de refacere a vegetatiei la finalizarea lucrarilor de constructie si refacerea zonelor
incluse 1n limita de constructie, care nu sunt ocupate de constructiile;

-Zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi aduse la o stare initiala si se va
asigura integrarea peisagistica a elementelor supuse lucrarilor de refacere;
-Pentru plantarea de arbori, arbusti si vegetatie ierboasa se vor utiliza exclusiv
specii de plante native, non-invazive;

-Respectarea regulilor de dezvoltare (tehnici de construire, materiale, amplasare,
inaltimea cladirilor) in acord cu arhitectura traditionald locala a peisajului pentru
lucrérile care presupun constructii noi;

-Se vor reface integral zonele unde sunt dezafectate liniile cf;

Peisaj
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-Pe zonele 1n care se vor dezafecta podurile si podetele existente, toate deseurile
rezultate din demolari vor fi eliminate , iar ecosistemul se va reface, conform
reliefului existent si peisajului local, fara a degrada albiile si malurile cursurilor
de apa;

In zonele cu risc de inzapeziri vor fi amenajate sisteme de protectie pentru
diminuarea acestui risc.

Masurile ce vor fi luate pentru minimizarea impactului lucrarilor asupra factorilor
Clima de mediu (apa, aer, sol) vor contribui la diminuarea impactului asupra climei, in
perioada de executie, operare si dezafectare.

Masurile adoptate 1n perioada de executie a lucrarilor se vor implementa si in perioada de
dezafectare.

6.4 Avize conforme privind asigurarea utilititilor

La studiul de Fezabilitate s-au obtinut avizele (de principiu) pentru executia lucrarilor de
la detinatorii de utilitati din zonele de lucrari.

Avizele conforme pentru asigurarea utilitatilor se vor obtine dupa realizarea Proiectului
Tehnic si dupa definitivarea solutiei de lucrari.

6.5 Studiu topografic vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard si alte
studii de specialitate

Studiu topografic
Studiul topografic a fost aprobat de Beneficiar cu adresa nr. 11/3/57/14.02.2024
Documentatia topografica a fost depusa la Oficiile de Cadastru si Publicitate Imobiliara.
S-au primit vizele OCPI cu urmatoarele Procese Verbale de Receptie:
v’ PV 1825/2024,
PV 1316/2024,
PV 1318/2024,
PV 1320/2024,
PV 1300/2024,
PV 1369/2024,
PV 1301/2024,
PV 1331/2024,
PV 1342/2024

AN NI N NI N N W
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Studiu geotehnic
Studiul geotehnic a fost aprobat de Beneficiar cu adresa nr. 11/3/57/14.02.2024

Studiu de trafic
Studiul de trafic a fost aprobat de Beneficiar cu adresa nr. 11/3/125/22.05.2023

Studiu Arheologic
Raportul Arheologic etapa I - Raport de diagnostic arheologic teoretic si neintrusiv a
fost aprobat de Beneficiar cu adresa nr. 11/3/57/14.02.2024

Analiza riscului seismic
Analiza riscului seismic a fost aprobat de Beneficiar cu adresa nr. 11/3/57/14.02.2024

Studii de Evaluare a Impactul asupra Mediului

Procedura de emitere a Acordului de Mediu a fost demarata dupa obtinerea Certificatelor
de Urbanism si a Deciziei Etapei de evaluare initialaa ANPM Bucuresti nr. 68/17.06.2024 si ANPM
[Ifov nr. 218/03.07.2024.

In vederea emiterii Acordului de mediu a fost intocmit Memoriul de prezentare. Acesta a
fost inaintat autoritatii pentru protectia mediului cu adresa nr. 11/3/345/20.11.2024, inregistrata la
APM Bucuresti cu nr. 19843/20.11.2024.

Ulterior emiterii Deciziei etapei de incadrare, in functie de solicitarile autoritatii pentru
protectia mediului se vor definitiva si transmite la organele avizatoare, dupa caz: Raport privind
Impactul asupra Mediului (RIM), Evaluarea adecvata (EA) - documentatii elaborate in conformitate
cu procedura de emitere a Acordului de mediu descrisa de Legea 292/2018 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private. (draftul acestor documente este Intocmit)

Livrabilul nr. 7 ”Documentatia tehnico-economica pentru alegerea variantei” a fost
avizat de catre Beneficiar in sedinta CTE a CNCF CFR SA din 30.10.2024 (aviz CTE nr.
71/30.10.2024);

Expertize tehnice
Expertize tehnice finale pentru:
» Terasamente si suprastructura;
* Lucrari de arta:
* Constructii civile;
* Audit energetic;
au fost livrate si aprobate de Beneficiar cu adresa nr. 11/3/57/14.02.2024

¢
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6.6

Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului

de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

In faza Studiu de fezabilitate s-au transmis solicitari si documentatii necesare pentru
obtinerea avizelor de la toate organismele avizatoare nominalizate in Certificatele de Urbanism (CU).
Lista concentratoare a avizelor care au fost obtinute in aceasta faza de proiectare pentru
promovarea obiectivului de investitii este prezentata in tabelele urmatoare:

Avize Primiria Municipiul Bucuresti

Nr. Denumire Aviz Adresa Sf)llCltal‘e Nr. aviz obtinut
crt. aviz
1 2 3 4
A. AVIZE SOLICITATE DE CERTIFICATUL DE URBANISM
0 | Certificat de urbanism (PMB) 13/R/204498/08.02.2024
1 | Alimentare cu apa 1102/1519/01.10.2024
2 | Canalizare 1102/1519/01.10.2024
3 | Alimentare cu energie electrica 1102/1486/25.09.2024
4 | Alimentare cu energie termica 1102/1484/25.092024
5 | Gaze naturale 1102/1487/25.092024 | 64171-320.713.291/
07.04.2025
6 | Telefonizare
6.1. Orange | 1102/1556/09.10.2024 | AFO
03569817740/16666/04.1
2.2024
6.2. RCS | 1102/1571/09.10.2024 23946/29.10.2024
6.3. Vodafone | 1102/1570/09.10.2024 | NPOTX-FO
4177/28.01.2025
7 | Salubritate 1102/1585/11.10.2024 169936/18.10.2024
8 | Transport Urban 1102/1697/24.10.2024 324758/12.11.2024
9 | Compania Municipala [luminat public | 1102/1375/03.09.2024 2489/11.09.2024
10 | NetCITY - Telekom 1102/1385/04.09.2024 | 21957 M/ 15.04.2025
11 | Aviz Directia Investitii - PMB 1102/1377/03.09.2024
12 | Aviz Comisia de Coordonare Lucrari 1102/1376/03.09.2024
Edilitare - PMB
13 | Aviz Comisia Tehnica de Circulatie - 1102/1378/03.09.2024 147571/23.10.2024
PMB
14 | Aviz Primarii Sectoare 1, 2, 3,451 6
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205/E/AP/04.12.2024

Primaria sectorului 2

161284/08.10.2024

161284/22.10.2024

Primaria sectorului 3

330036/09.10.2024

394/14.10.2024

Primaria sectorului 4

76854/09.10.2024

Primaria sectorului 6

72254/08.10.2024

15 | Acord Administratia Strazilor 1102/1362/02.09.2024 | 24801/13.02.2025

16 | Securitatea la incendiu 1102/1517/01.10.2024 24995463/22.10.2024
17 | Aviz Brigada de Politie Rutiera 1102/1516/01.10.2024 | 2289190/07.11.2024

18 | Aviz METROREX 1102/1348/30.08.2024

19 | Aviz MAI 1102/1520/01.10.2024

20 | Aviz STS 1102/1518/01.10.2024 | 17449/14.02.2025

21 | Aviz Transgaz 1102/1485/25.09.2024 | 96166/2681/14.11.2024
22 | Aviz Transelectrica 1102/1483/25.09.2024

23 | Aviz Ministerul Culturii 1102/1386/04.09.2024

24 | Aviz MAN 1102/1361/02.09.2024 DT/14216/16.09.2024

Avize suplimentare

1 Avize administratori strazi sectoare
1.1. | Sector 1 1102/1750/04.11.2024 | 37763/29.11.2024
1.2. | Sector 2 1102/1751/04.11.2024 | 45010/26.11.2024
1.3. | Sector 3 1102/1752/04.11.2024 | 364428/29.11.2024
1.4. | Sector 4 1102/1753/04.11.2024
1.5. | Sector 6 1102/1754/04.11.2024 | 22233/05.11.2024
Aviz Retele Electrice Muntenia
2 | (solicitat de 12) 1102/1536/03.10.2024
3 | Aviz salubritate sectoare (solicitat de 7)
3.1. | Sector 1 1102/1812/13.11.2024 | 59826/11.12.2024
3.2. | Sector 2 1102/1814/13.11.2024 | 178979/22.11.2024
3.3. | Sector 3 1102/1813/13.11.2024 | 375784/14.11.2024
3.4. | Sector 4 1102/1815/13.11.2024 | 88563/18.11.2024
3.5. | Sector 6 1102/1816/13.11.2024 | 84609/02.06.2025
Avize Consiliul Judetean Ilfov
Nr. Denumire Aviz Adresa s?llcltare Nr. aviz obtinut
crt. aviz
1 2 4
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A. AVIZE SOLICITATE DE CERTIFICATUL DE URBANISM

0 | Certificat de urbanism (CJIf) 51/1664/28.05.2024
1 | Alimentare cu apa 1102/1480/25.09.2024 49832/11.11.2024
2 | Canalizare 1102/1480/25.09.2024 49832/11.11.2024
3 | Alimentare cu energie electrica 1102/1486/25.09.2024
4 | Gaze naturale 1102/1487/25.092024 64638-320.737.709/
23.04.2025
5 | Telefonizare
5.1 Orange | 1102/1556 AFO
639619/17753/16673/04.1
2.2024
5.2. RCS | 1102/1571 23947/22.10.2024
5.3. Vodafone | 1102/1570 NPOTX-FO 4178/
28.01.2025
6 | Salubritate 1102/1650/22.10.2024 S011983/30.10.024
7 | Administratori drumuri publice (CJ
+Primarii)
7.1. | Consiliul judetean Ilfov 1102/1654/22.10.2024 33571/11.11.2024
7.2. | Primaria Cernica 1102/1656/22.10.2024 39784/12.05.2025
7.3. | Pimaria Chiajna 1102/1657/22.10.2024 46786/25.10.2024
7.4. | Primaria Glina 1102/1658/22.10.2024
7.5. | Primaria Dobroiesti 1102/1659/22.10.2024 30081/19.02.2025
7.6. | Primaria Domnesti 1102/1660/22.10.2024 38543/11.02.2025
7.7. | Primaria Chitila 1102/1661/22.10.2024 26949/12.11.2024
7.8. | Primaria Buftea 1102/1662/22.10.2024 315/30.10.2024
7.9. | Primaria Mogosoaia 1102/1663/22.10.2024 25337/07.11.2024
7.10. | Primaria Otopeni 1102/1664/22.10.2024 34030/06.11.2024
7.11. | Primaria Pantelimon 1102/1665/22.10.2024 36757/13.05.2025
7.12. | Primaria Popesti Leordeni 1102/1666/22.10.2024
7.13. | Primaria Bragadiru 1102/1667/22.10.2024 60531/28.10.2024
7.14. | Primaria Jilava 1102/1668/22.10.2024
7,15 | Primaria Magurele 1102/1669/22.10.2024 27529/12.11.2024
7.16. | Primaria Voluntari 1102/1670/22.10.2024
8 | APANOVA (apeduct ) 1102/1519/01.10.2024
9 | AvizMAN 1102/1361/02.09.2024 DT/14216/16.09.2024
10 | PETROTRANS 1102/1320/26.08.2024 405/11.112024
11 | A. N. Apele Romane 1102/1519/17.10.2024
12 | ANIF 1102/1481/25.09.2024 713/05.12.2024
13 | CNAIR 1102/1691/24.10.2024
Entitatea Lo\ Contractant: //j' — \
contractanti: =_\'¥|//'_= Asocierea SC ISPCF SA - m IB;

CNCF”CFR” SA

SC BAICONS IMPEX SRL

Pag 265 / 304




wModernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti” — Studiu de Fezabilitate

14 | Aviz Transgaz 1102/1485/25.09.2024 96166/2681/14.11.2024
15 | Aviz Transelectrica 1102/1483/25.09.2024
16 | PREMIER Energy 1102/1482/25.09.2024 1685/20.12.2024
17 | OMV 1102/1363/02.09.2024 7692/10.10.2024
18 | MAZARIN Energy 1102/1357/02.09.2024 1093/16.09.2024
19 | Politia Rutiera 1102/1516/01.10/2024 7157869/23.10.2024
20 | ALPAB 1102/1358/02.09.2024
21 | Aviz Ministerul Culturii 1102/1386/04.09.2024 77/ARH/09.04.2025
22 | ARF 1102/1349/30.08.2024 5844/03.09.2024
23 | ADITPBI 1102/1360/02.09.2024 245/04.11.2024
24 | ADIZMB 1102/1359/02.09.2024 1073/16.09.2024
25 | SNTFC 1102/1568/09.10.2024 2/24.03.2025
Avize suplimentare
1 | Dacian Petroleum 1102/1782/07.11.2024 | 50/03.02.2025
Entitatea o Contractant: f/j’ — \
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7 IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1 Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei

Compania Nationald de Cai Ferate "CFR" — S.A. are statutul de companie nationala sub
autoritatea Ministerului Transporturilor. Compania Nationald de Cai Ferate "CFR" - SA este
Administratorul infrastructurii feroviare publice din domeniul public al statului. Aceasta va fi
beneficiarul principal al prezentului contract reprezentand Autoritatea Contractanta si prin Sucursala
Regionald CF Timisoara si Craiova ca beneficiar final, putem defini entitatile responsabile cu
implementarea investitiei.

Ca administrator al infrastructurii feroviare publice, Compania Nationala de Cai Ferate
,»CFR"- S.A. are rolul de a alinia infrastructura feroviara nationala la parametrii tehnici si operationali
conveniti la nivel european, pentru a fi compatibila si interoperabila cu reteaua feroviard europeana

Modernizarea infrastructurii feroviare are ca scop principal sporirea atractivitatii
transportului feroviar prin cresterea vitezei maxime de circulatie si a calitatii serviciilor de transport
oferite, cu precadere pe sectiunile din cadrul retelei interoperabile.

Dezvoltarea durabild in domeniul transporturilor se va concretiza in diminuarea
impactului transport-mediu si stabilizarea la un nivel scazut a emisiilor si agentilor poluanti rezultati
din activitatile de transport.

Reteaua feroviard publicd din Romania asigurd legatura cu toate retelele feroviare ale
tarilor vecine si, mai departe, cu retelele feroviare ale celorlalte tari din Europa si din Asia.

Sistemul feroviar din Romania este organizat pe baza unui cadru juridic si institutional
care presupune interactiunea urmatoarelor entititi: piata de transport, statul, administratorul,
infrastructurii feroviare si operatorii de transport marfuri si calatori. Principiul esential al functionarii
in conditii de echilibru financiar a sistemului feroviar este aplicarea principiilor comerciale pentru
toate activitatile.

Din punct de vedere institutional, sistemul de transport feroviar se bazeaza pe urmatoarele
elemente institutionale cheie: Statul — prin Ministerul Transporturilor, Contractul de Concesiune,
Contractul de Activitate, Administratorul infrastructurii feroviare, Contracte de servicii publice de
transport feroviar, Operatori de transport feroviar, Utilizatorii serviciilor de transport feroviar.

Romania beneficiazd de Acordul de Parteneriat pentru dezvoltare si investitii aplicat
politicii de coeziune europeand, document care are la baza:

v Prioritatile Strategiei Europa 2020 pentru o crestere inteligentd, durabila si favorabila
incluziunii, transpuse in Cadrul Strategic Comun adoptat de Comisia Europeana;

v" Programul National de Reforma;

v" Programul de Convergenta;

v’ Strategii nationale/sectoriale;
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v" Planurile de Dezvoltare Regionala.

v' Implementarea investitiei este asigurata printr-o structura bine definita si anume:

v" Comitetul de Coordonare pentru Managementul Acordului de Parteneriat (CCMAP),

v Comitetul de management pentru coordonarea fondurilor EST (CMC-FESI),

v’ Ministerul Fondurilor Europene,

v Comitetul de Monitorizare (CM),

v’ Autoritatea de Certificare (AC),

v’ Autoritatea de Audit (AA),

v’ Autoritatea de Management (AM),

v" Organisme Intermediare (OI),

v' Agentia Nationalad pentru Achizitii Publice,

CNCF "CFR" SA are o structurd organizatoricd cu experientd semnificativd in
implementarea proiectelor cu finantare europeand. Sectorul de investitii cuprinde:

v" Directia implementare,

v" Directia pregitire derulare investitii,

v" Directia Suport Contracte si Finantari Investitii,

v" Serviciul Comunicare, Monitorizare, Analiza Riscuri si Nereguli.

Din punct de vedere institutional, infrastructura feroviara publica din Romania este
administrata de Compania Nationala de Cai Ferate "CFR" S.A., infiintata prin HG nr. 581/1998.

Activitatea C.N.C.F. "CFR" S.A. de administrare a infrastructurii feroviare publice se
desfasoara in conformitate cu prevederile Contractului de activitatate si performanta incheiat cu
Ministerul Transporturilor, in calitate de reprezentant al Statului roman, proprietar al infrastructurii.
Contractul de activitate si performanta pentru perioada 2021 — 2025 a fost aprobat prin HG nr.
820/2021, fiind ulterior modificat prin acte aditionale.

In conformitate cu prevederile art. 5 alin. (2) din Contractul de activitate si performanta,
principalele responsabilitati ale C.N.C.F. "CFR" S.A., in calitate de administrator al infrastructurii
feroviare din Romania, sunt urmatoarele:

a) de a asigura tuturor operatorilor de transport feroviar accesul echitabil si
nediscriminatoriu la infrastructura feroviara si la serviciile furnizate in cadrul acestei infrastructuri;

b) de a asigura circulatia trenurilor de calatori si marfd pe infrastructura feroviard in
conditii de siguranta, cu valorificarea la nivel maxim a parametrilor de performanta ai infrastructurii
feroviare;

c) de a asigura intrefinerea, repararea si reinnoirea infrastructurii feroviare, in
conformitate cu prevederile actelor normative in vigoare, in limita fondurilor alocate cu aceste
destinatii, in scopul de a asigura exploatarea infrastructurii feroviare la nivelul parametrilor de
performanta proiectati initial;

d) de a implementa programe de investitii pentru modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii feroviare, in limita fondurilor alocate cu aceste destinatii, in scopul de a asigura
cresterea parametrilor de performanta ai acesteia si integrarea in spatiul feroviar unic european.
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Din punct de vedere organizatoric, Compania Nationald de Cai Ferate CFR SA este
organizata pe trei nivele si anume: nivel central al companiei, nivel regional si subunitati de baza.

La nivel central, "Sectorul Proiecte cu Finantare Externa", care isi desfasoara activitatea
sub conducerea Directorului General Adjunct Proiecte cu Finantare Externa, reprezinta principala
structura responsabila cu pregatirea si implementarea proiectelor de investitie. In cadrul sectorului,
sunt organizate si functioneaza urmatoarele structuri:

v" Directia Pregatire Proiecte cu Finantare Externa, responsabila cu pregatirea proiectelor
de investitii;

v" Directia Management Executie Proiecte cu Finantare Externa, in cadrul careia sunt
organizate "Unitati de Management de Proiect" care urmaresc implementarea proiectelor, de la
momentul in care se aproba indicatorii tehnico-economici ai acestora;

v" Directia Operatiuni Financiare Proiecte cu Finantare Externa, care asigura sprijin
pentru obtinerea finantarii, pentru derularea financiara a proiectelor, pentru raportari, pentru
indeplinirea obligatiilor referitoare la informare si publicitate, etc.

v" Serviciul Contractare si Amendare Proiecte cu Finantare Europeana, responsabil cu
derularea procedurilor legate de semnarea contractelor/ acordurilor de finantare sau, dupa caz, cu
modificarea acestora;

v" Serviciu Mobilitate Urbana si Mediu.

7.2 Strategia de implementare
Durata de implementare a obiectivului de investitii

Durata de implementare a obiectivului de investitii este de 60 de luni calendaristice
(proiectare si executie) la care se adaugd 5 ani (60 luni) perioada de garantie a lucrarilor.

Graficul de implementare a investitiei

Etapele principale din cadrul obiectivului de investitii sunt urmatoarele:

1. Pregatirea Documentatiei de Atribuire pentru achizitia serviciilor de proiectare si
executie

2. Verificarea documentatiei de atribuire de citre AM

3. Lansarea licitatiei si analizarea ofertelor depuse

4. Anuntarea castigatorului si semnarea contractului pentru achizitia serviciilor de
proiectare si executie

5. Elaborarea Proiectului tehnic de Executie, Proiect DTAC si obtinerea Autorizatiei
de Construire

6. Elaborarea detaliilor de executie

7. Executia lucrarilor

8. Receptie la terminarea lucrarilor
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9. Perioada de garantie a lucrarilor
10. Receptia finald

Durata de executie

Durata de executie a lucrarilor este estimata la 48 de luni calendaristice la care se adauga
12 luni proiectare si obtinerea Autorizatiei de Construire.
Graficul de Executie General al Lucrarilor este prezentat in Anexa 11.

Strategia de implementare pe pachete

Urmare a analizelor efectuate impreund cu reprezentantii Beneficiarului, Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, consultantului Jaspers a aparut necesitatea impartirii lucrarilor pe
pachete de investitii.

Astfel au fost identificate 4 pachete de investitii:

1. Pachetul 1 : partea de nord (inelul de nord) a inelului feroviar care s asigure in special
traficul de marfa pentru fluxurile:
v" Ploiesti - Constanta
v' Pitesti - Constanta
v" Craiova - Constanta
prin statiile Mogosoaia — Otopeni — Voluntari — Pasarea.

2. Pachetul 2 : liniile destinate traficului de calétori din si spre Bucuresti Nord. Aceste
linii asigura traficul de calatori pentru fluxurile de calatori:
v Bucuresti Nord grupa A / B — Baneasa — Pantelimon — Paséarea — Constanta
v Bucuresti Nord grupa A / B — Baneasa — Pantelimon — Bucuresti Obor;
v Bucuresti Nord grupa A / B — Chitila
v Bucuresti Nord grupa A / B — Bucurestii Noi — Craiova

3. Pachetul 3 : partea de sud-vest a inelului feroviar care cuprinde linia Jilava — Varteju
— Bucuresti Vest — Chiajna

4. Pachetul 4 : partea de sud-est a inelului feroviar care cuprinde linia Voluntari —
Bucuresti Sud Grupa Tehnica — Popesti Leordeni — Berceni — Jilava si Bucuresti Sud Grupa Tehnica
— Bucuresti Sud Grupa Calatori — Titan Sud.
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In tabelul urmitor este prezentata o analiza generala a problemelor existente in derularea
traficului feroviar pe liniile pachetului 1, defalcate pe statii si intervale, cu propuneri de lucrari pentru
rezolvarea acestora si avantaje obtinute ca urmare a implementarii lucrarilor.

Au fost analizate si propuse lucrari pe diferite categorii/specialitati:
v’ Linii c.f.

Instalatii de semnalizare

Instalatii de telecomunicatii

Electrificare (Linia de contact si energoalimentare)

Poduri si podete

Constructii civile si instalatii aferente

AN NI NI NN

Linii noi
v" Dublarea liniei Chitila (Buftea) — Mogosoaia
v" Linie de ocolire (subtraversare prin tunel a liniilor existente) a statiei Mogosoaia

v" Legarea liniei duble dinspre Voluntari direct in statia Pasidrea (se va desfiinta Rac.
Pasarea)

Redeschideri de linii inchise

In momentul actual existd unele linii c.f si racorduri inchise, pe care nu se circuld de mai

mult timp. Pentru a crea mai multe simultaneitati si a facilita derularea traficului, propunem

modernizarea si redeschiderea circulatiei feroviare pe urmétoarele linii c.f.:

v" Redeschiderea (inclusiv electrificata) firului I Pasdrea - Voluntari - Otopeni - Mogosoaia

v' Redeschiderea liniilor abatute din Voluntari si Otopeni (inclusiv electrificarea)

v Redeschiderea liniei curente fir II Chitila — Chiajna

v Redeschiderea liniei Ram. Pantelimon - Voluntari (inclusiv electrificarea)

v Redeschiderea liniilor 5, 6 din statia Pasarea (inclusiv electrificate)

Pentru asigurarea traficului feroviar din N si NE spre aeroportul Henri Coanda fara a trece

prin Gara de Nord, se vor rebilita racordurile din zona Buciumeni (in situatia existentd Ramificatia

Buciumeni este desfiintata, dispozitivul de linii este inclus in dispozitivul de linii al statiei Chitila,

respectiv al statiei Buftea):

e legatura dinspre Ploiesti spre aeroport prin Chitila cu rebrusare in Chitila cu
modernizarea liniei Chitila - Mogosoaia

e legatura direct dinspre Ploiesti spre aeroport prin Buftea - Mogosoaia cu
modernizarea liniilor din cap X Buftea si a dublérii liniei spre Mogosoaia

e legaturd dinspre Pitesti spre aeroport prin Sabédreni — cap Y Chitila - Mogosoaia cu
modernizarea acestei linii
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Lucrarile propuse pentru pachetul 1

STATIA/ <
INTERVALUL PROBLEMA LUCRARI PROIECTATE AVANTAJE OBTINUTE

Chitila v'carente functionale ale v'lucrari de modernizare a liniilor c.f. 1-6 v cresterea vitezei de circulatie,
infrastructurii si suprastructurii (suprastructura) pe configuratia existenta scaderea timpilor de mers pe
c.f. v'modernizarea liniilor din cap Y (liniile de aceste linii si asigurarea tranzitarii
v'Capacitate redusa si timpi de racord intre Buftea — Mogosoaia, respectiv trenurilor intre Mogosoaia, Buftea,
mers mari pe liniile din zona Chitila — Mogosoaia Chitila si Sabareni;
Buciumeni v'dublarea liniei Chitila-Mogosoaia v'Se va elimina posibilitatea ca un
v'Lipsa tractiunii electrice de la v'modernizare a si electrificarea racordului tren care circula dinspre PM
Mogosoaia pana 1n statia Sabareni | dintre linia 300 si linia 101 (Ramificatia Pajura, sd nu opreasca la semnalul
v'Intersectia parcursului de pe Séabareni) de intrare XB si sa atace parcursul
linia curentd PM Pajura — Chitila | v* construirea unei linii de evitare in continuarea | de intrare/trecere din firul I
(linia 301Q) cu parcursul de liniei curente PM Pajura — Chitila (linia 301Q) Bucuresti Nord - Chitila la linia I
intrare/trecere din firul I Bucuresti
Nord - Chitila la linia I Chitila

Chiajna — v'carente functionale ale v'modernizare fir I Chitila-Chiajna, v’ cresterea capacitatii de

Ram. Rudeni — infrastructurii i suprastructurii v redeschiderea liniei curente fir II Chitila — | circulatie intre Chitila si Chiajna,

Chitila c.f. Chiajna (lucrari de modernizare si electrificare) | scaderea timpilor de mers si
v" Capacitate redusa intre Chitila posibilitatea de efectuare a
si Chiajna deoarece firul II este incrucisdrilor sau trecerilor inainte
inchis a trenurilor datoritd existentei

liniei duble, se elimind stationarile
in statii cauzate de asteptarile
Entitatea oA\ Contractant:
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pentru incrucisari sau treceri
inainte
Ram. Rudeni — v'carente functionale ale v'modernizare linia IV Chitila, v' se elimina restrictiile de viteza
Mogosoaia infrastructurii si suprastructurii v'modernizare liniile din Ram. Rudeni, Ram. si limitdrile de viteza astfel se
c.f. Colentina reduc timpii de mers si creste
v'restrictii de viteza capacitatea de circulatie
Chitilacap Y - v'Capacitate scazuta pe linia v'modernizarea liniei simple existente v'va creste capacitatea de
Mogosoaia simpla (pe care se circuld cu v'dublarea si electrificarea liniei existente dintre | circulatie a trenurilor de marfa pe
restrictie de vitezd) dintre Chitila | Cap Y Chitila si statia Mogosoaia directiile Pitesti, Ploiesti prin
cap.Y si statia Mogosoaia Mogosoaia spre Constanta
v'carente functionale ale
infrastructurii i suprastructurii
c.f. pe linia simpla existenta
Mogosoaia v'carente functionale ale v'modernizarea liniilor existente v" Fluxurile Bucuresti -
infrastructurii si suprastructurii v'realizarea liniei 1 noua Mogosoaia  (Aeroport  Henri
liniilor c.f. din statie v'sistematizarea liniilor avand in vedere dublarea | Coandd) — Urziceni nu se va mai
v intersectarea  fluxurilor  de | liniei spre Chitila si realizarea liniei prin tunel, inatersecta 1n statia Mogosoaia cu
cdlatori cu cele de marfa in statia | de ocolire a statiei fluxul Buftea — Mogosoaia —
Mogosoaia v'realizarea unei linii duble de ocolire a statiei Otopeni. Se vor elimina opririle si
Mogosoaia cu tunel care subtraverseaza liniile stationdrile cauzate de iIncrusarea
din cap.X (astfel incat traficul de célatori celor doua fluxuri, ca in situatia
Bucuresti N.-Aeroport Otopeni sd nu se actuala.
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intersecteze cu traficul de marfa Buftea - Inel v" Creste capacitatea de primire-
c.f. de centurd) expediere si tranzit 1in statia
Mogosoaia (deoarece cele 2
fluxuri de calatori si marfa nu se
mai intersecteaza)

Mogosoaia - Otopeni | v'firul I Mogosoaia — Otopeni — v lucrari de modernizare a firului IT v/creste capacitatea de circulatie
Voluntari — Pasarea este inchis v redeschiderea (inclusiv electrificarea) firului I | pe inelul Bucuresti, creste

v pe firul II este restrictic de | Mogosoaia — Otopeni — Voluntari — Pasérea), cu | posibilitatea de efectuare a

viteza darea in functie a instalatiilor BLA incrucisdrilor sau trecerilor Tnainte
a trenurilor, se elimina stationarile
in statii cauzate de asteptdrile
pentru incrucisari sau treceri
inainte, asigurarea circulatiei
trenurilor metropolitane

v se elimina stationdrile
suplimentare a trenurilor dinspre
Constanta, stationdri In statiile de
pe magistrala 800 cauzate de lipsa
de capacitate pe inelul c.f.
Bucuresti
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Otopeni

v'carente functionale ale
infrastructurii si suprastructurii
liniilor c.f. din statie

v  lipsa de capacitate din statia
Otopeni datorata liniilor inchise
(pline de vegetatie, ocupate de
material rulant vechi si sunt intr-o
stare avansata de degradare)

v'modernizarea dispozitivului de linii,
redeschiderea liniilor inchise si electrificarea lor
(liniile 1-4)

v’ creste capacitatea de primire-
expediere si garare in statia
Otopeni

v creste posibilitatea de efectuare
a incrucisarilor si trecerilor Tnainte a
trenurilor

v se elimina stationarile
suplimentare a trenurilor dinspre
Constanta, stationari in statiile de
pe magistrala 800 cauzate de lipsa
de linii libere in Otopeni

Otopeni - Voluntari

v'firul I Mogosoaia — Otopeni —
Voluntari — Pasarea este inchis
v'pe firul I Otopeni — Voluntari —
Pasarea sunt carente functionale
ale infrastructurii si suprastructurii
c.f. si se circuld cu restrictie de
viteza

v’ lucrdri de modernizare a firului IT

v redeschiderea (inclusiv electrificarea) firului I
Mogosoaia — Otopeni — Voluntari — Pasarea), cu
darea in functie a instalatiilor BLA

v’ creste capacitatea de circulatie
pe inelul Bucuresti, creste
posibilitatea de efectuare a
incrucisarilor sau trecerilor nainte
a trenurilor, se elimina stationarile
in statii cauzate de asteptarile
pentru treceri
inainte,

incrucisari
asigurarea
trenurilor metropolitane

sau
circulatiei
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v se elimina stationdrile
suplimentare a trenurilor dinspre
Constanta, stationari in statiile de
pe magistrala 800 cauzate de lipsa

de capacitate pe inelul c.f. Bucuresti

Voluntari v'carente functionale ale v'modernizarea dispozitivului de linii, v’ creste capacitatea de primire-
infrastructurii i suprastructurii redeschiderea liniilor inchise si electrificarea lor | expediere si garare 1n statia
liniilor c.f. din statie (liniile 1-7) Voluntari
v  lipsa de capacitate din statia v creste posibilitatea de efectuare
Voluntari datorata liniilor inchise a incrucisdrilor sau trecerilor
(pline de vegetatie, ocupate de inainte a trenurilor
material rulant vechi si sunt intr-o v'se elimina stationarile
stare avansatd de degradare) suplimentare a trenurilor dinspre

Constanta, stationdri in statiile de
pe magistrala 800 cauzate de lipsa
de linii libere in Voluntari

Pantelimon - v’ linia este inchisa v modernizarea si redechiderea liniei v'Realizarea legaturii directe intre

Voluntari Voluntari si Pantelimon

Voluntari - Pasarea

v'firul I Mogosoaia — Otopeni —
Voluntari — Pasarea este inchis
v'pe firul I Otopeni — Voluntari —
Pasarea sunt carente functionale
ale infrastructurii si suprastructurii

v redeschiderea (inclusiv electrificarea) firului I
Mogosoaia — Otopeni — Voluntari — Pasarea), cu
darea in functie a instalatiilor BLA

v lucrdri  de
(infrastructura si suprastructurad)

modernizare a firului I

v'creste capacitatea de circulatie
pe inelul Bucuresti, creste
posibilitatea de efectuare a
incrucisarilor sau trecerilor Inainte
a trenurilor, se elimina stationarile
in statii cauzate de asteptdrile
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c.f. si se circuld cu restrictie de
viteza

v'racordarea linie duble direct in liniile 4 si 5 ale
statiei Paséarea
v'desfiintarea racordului Pasarea

pentru incrucisari sau treceri
inainte, asigurarea circulatiei
trenurilor metropolitane

v se
suplimentare a trenurilor dinspre
Constanta, stationdri In statiile de
pe magistrala 800 cauzate de lipsa

elimina stationarile

de capacitate pe inelul c.f.
Bucuresti
Pasarea v lipsa de capacitate in statia | v'modernizarea dispozitivului de linii v’ creste capacitatea de primire-

Pasérea datorata liniilor inchise (suprastructura) expediere si garare 1in statia

v intersectarea in Racordarea | v'redeschiderea liniilor 5 si 6 si electrificarea lor | Pasdrea a trenurilor de marfa

Pasarea a traficului de pe liniile | v’ desfiintarea racordarii Pasarea si legarea liniei | v eliminarea intersectarii in rac.

Voluntari-Pasdrea cu Pantelimon- | duble dinspre Voluntari direct in statia Pasdrea la | Pasarea a traficului de pe liniile

Pasérea liniile 4 si 5 Voluntari-Pasarea cu Pantelimon-

v" Lipsa unui peron pentru calatori | v'realizarea unui peron nou intre liniile 4-5 Pasdrea si efectuarea de trase

intre liniile 4-5 din statia Pasarea simultane In cele 2 directii
v'posibilitatea primirii trenurilor
de calatori si la liniile 4 §i 5, nu
numai la linia 1 ca in situatia
actuala. Trenurile din directia
Voluntari care vor opri in Pasarea
nu se vor mai intersecta cu
trenurile in tranzit pe directia
Constanta-Pantelimon.
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Pachetul 2

In tabelul urmitor este prezentati o analiza generala a problemelor existente in derularea
traficului feroviar pe liniile pachetului 2, defalcate pe statii si intervale, cu propuneri de lucrari pentru
rezolvarea acestora si avantaje obtinute ca urmare a implementarii lucrarilor.

Au fost analizate si propuse lucrari pe diferite categorii/specialitati:
v" Linii c.f.
Instalatii de semnalizare
Instalatii de telecomunicatii
Electrificare (Linia de contact si energoalimentare)
Poduri si podete
Constructii civile si instalatii aferente

AN NI NI NN

Linii noi
v" 0 linie noua de racord intre liniile 1T, 3T cap Y H. Pajura si linia 301K (pentru
realizarea unui acces nou spre Mogosoaia)

v" 0 linie noud de legatura in stanga liniei 301N (III Chitila) si paraleld cu aceasta, intre zona
de racord spre Bucurestii Noi (sch 1M —3M) si liniile 1T, 2T cap X Halta Pajura

Redeschideri de linii inchise

In momentul actual existd unele linii c.f si racorduri inchise, pe care nu se circuld de mai
mult timp. Pentru a crea mai multe simultaneitati si a facilita derularea traficului, propunem
modernizarea si redeschiderea circulatiei feroviare pe urmétoarele linii c.f.:

Redeschiderea liniei de legatura intre statia Bucuresti Grivita cap Y si statia Bucuresti Baneasa
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Lucrarile propuse pentru pachetul 2

STATIA /

A+B) - Chitila

Bucuresti Nord
v'Probleme de
capacitate in Bucuresti
Nord grupa B

v'lipsa de capacitate pe
linia Bucuresti Nord —
Bucurestii Noi

v" Necesitatea sporirii
capacitatii de circulatie
in zona Haltei Pajura

Nord si cap X Buc Basarab grupa tehnica
v'realizarea unei linii de legatura in stinga
liniei 301N (linia III Chitila) si paralela cu
aceasta, Intre zona de racord spre Bucurestii
Noi (sch IM —3M) si liniile 1T, 2T cap X
Halta Pajura (si electrificatd)

v'realizarea unei linii de legatura intre liniile
IT, 2T cap Y H. Pajura si linia 301K (si
electrificatd)

v Introducerea in H Pajura a unor diagonale cu

INTERVALUL PROBLEMA LUCRARI PROIECTATE AVANTAJE OBTINUTE
v'carente functionale ale | v'modernizarea liniilor c.f. existente v cresterea simultaneitatilor
infrastructurii si (suprastructura) intre Bucuresti Nord si Chitila | care se pot face in circulatia
suprastructurii c.f. (de la km 14333 si 1+465, deoarece pana aici trenurilor
v'circulatie cu restrictii | sunt cuprinse in Gara de Nord etapa 2) v’ se va putea face circulatie
de viteza pe unele zone | v'introducerea de diagonale noi care s permitd | intre statia Bucuresti Nord
v" Probleme de realizarea unor simultaneitati (diagonale Intre Grupa B si directia Constanta
capacitate in Bucuresti | liniile 300, 700, 800, 1AT Bucuresti Nord) (statia Baneasa)

Nord grupa A v'dublarea liniei Bucuresti Nord — Bucurestii v creste  capacitatea  de

v Capacitate scazutd in | Noi prin modificarea liniilor c.f. si a circulatie pe linia Bucuresti

. unele perioade n statia | schimbatorilor din zona dintre cap Y Bucuresti | Nord — Bucurestii Noi, se
Bucuresti Nord (Gr. ’ ’ ’

elimind stationdrile cauzate de
asteptdrile pentru Incrucisari cu
trenuri din alte directii, se obtine
o linie dublda care nu se
intersecteaza cu liniile dintre

Bucuresti Nord GrB -
Bucuresti Basarab si SELC -
Bucuresti Basarab

v’ se va putea face circulatie
mai usor intre statia Bucuresti
N, Basarab si H Pajura, Chitila

viteza sporita in abatere intre liniile 300 si 700

Entitatea CFR Contractant:
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v'Lipsa unui peron pentru | v'Realizarea unui peron in dreapta liniei 2C din | v' realizare rutd alternative spre

imbarcarea/ debarcarea H Pajura Mogosoaia pin noua linie intre

calatorilor care utilizeaza | v'Reconfigurarea liniilor si shimbatorilor dintre | liniile 1T, 2T cap Y H. Pajura si

trenurile la/de la Urziceni | Buc.N-Gr.Th.Basarab si realizarea unei legaturi | linia 301K si apoi pe linia 301K

si Aeroport Henri Coanda | noi intre Bucuresti Nord grupa B cu Buc. v creste  capacitatea  de
Basarab (avand astfel 2 linii de legaturd intre circulatie dinspre Bucuresti
cele 2grupe) Nord spre Mogosoaia, prin
v'redeschiderea diagonalei 1S — 3S astfel incat | existenta mai multor linii de
sa se dubleze accesul spre Bucurestii Noi si sd | legatura intre cele doua statii,
se realizeze o linie simpld noud inre Basarab si | se elimina stationarile cauzate
Pajura de asteptarile pentru
v introducerea unei diagonale (dupa 1S-3S si incrucisari cu trenuri din alte
inainte de 1M) pentru a lega linia dubla directii
Bucuresti Nord - Bucurestii Noi de linia 3 v Imbunitatirea confortului
Chitila calatorilor prin asigurarea
v'modernizare si reconfigurare linii grupa conditiilor de acces 1in/din
pentru realizarea dublarii spre Baneasa tren (prin realizarea unui
Grupa AT: peron in dreapta liniei 2C din
- se reduce cu o linie, H Pajura)
- pe 1AT se va proiecta dublarea spre Constanta | v'Crearea mai multor
(Béneasa) simultaneitati
- toate liniile 2-7 AT vor fi modernizate v/ se vor putea primii /
- vor fi electrificate liniile 2 - 6 AT expedia trenurile de pe / spre
- linia 7 AT rdmane neelectrificata linta 100 (Bucuresti -

Craiova) in Bucuresti Nord
Entitatea CFR Contractant:
contractanta: Asocierea SC ISPCF SA - &

CNCF”CFR” SA
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grupa B degrevand astfel
circulatia in Bucuresti Nord
grupa A;

v 'se va putea realiza
circulatia  trenurilor  cu
vagoane speciale  pentru
autoturisme pe linia special
creata 1n acest scop

v'crearea de simultaneitati de
intrare-iesire in Bucuresti
Nord grupa B

v'realizarea liniei duble spre
Baneasa — Constanta
v'electrificare si centralizare
a unor linii

v'carente functionale ale | v'modernizarea liniilor c.f. din grupele F, D, C | v'realizarea liniei duble spre

infrastructurii si siE Baneasa — Constanta
suprastructurii c.f. v'reconfigurare linii grupa B pentru realizarea | v'derulare mai ugoara a
v'circulatie cu restrictie | dublarii spre Baneasa proceselor tehnologice
Grivita de viteza Grupa B: v'electrificare si centralizare
v'linii inchise - se reduce cu o linie, a unor linii
v'lipsa electrificarii - pe 6B se va proiecta dublarea spre Constanta | v'prin electrificarea liniile 5,
- toate liniile vor fi modernizate si electrificate | 6, 7 din grupa B se va crea
Grupa C: posibilitatea pentru
Entitatea oA\ Contractant:
e e et
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- toate liniile vor fi modernizate pe actualul | stationarea /  remizarea
amplasament ramelor electrice care se vor
vor fi electrificate liniile 5, 6, 7 pe care se va | achizitiona in viitor

realiza stationarea/ remizarea pentru 2 — 3 ore a
ramelor electrice care se vor achizitiona in viitor
Grupa D:

- toate liniile vor fi modernizate si electrificate
(8D neelectrificata) pe actualul amplasament
Grupa E:

- toate liniile vor fi modernizate pe actualul
amplasament (cu exceptia liniilor 1E si racord
spre Depou, linii pe care se vor face lucrari de
catre Alstom)

- vor fi electrificate liniile 1E, 2E, 3E si racordul
spre Remiza automotoare si spre IMMR

- linia Grivita — Baneasa va fi electrificata

- reconfigurarea liniilor 9E-14E astfel 1incat
lungimea unei linii sa fie mai mare de 150 m

Grupa F:

- toate liniile vor fi modernizate pe actualul
amplasament si electrificate

La specialitatea linii modernizarea va cuprinde
doar suprastructura.

Entitatea CFR Contractant:
contractanti: =—_'\| — Asocierea SC ISPCF SA -
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Basarab

v’ carente functionale
ale infrastructurii si
suprastructurii c.f.

v circulatie cu
restrictie de viteza

v’ linii inchise

v’ lipsa electrificarii

v’ lipsa de capacitate pe
linia Bucuresti Nord —
Bucurestii Noi

Se vor moderniza liniile 1C, 2C, 1D - 11D, 1A,
2A si linia de tragere din cap Y. In afari de linia
10D care da acces la spalatorie, toate liniile vor
fi electrificate.

Se vor realiza urmatoarele lucrari:

e In capatul Y:

v" se va redeschide diagonala 1S - 3S

v se vor face modificari astfel incat sa se
dubleze accesul spre Bucurestii Noi

v se va realiza o linie simpld noud intre
Basarab si Pajura.

e In capitul X: Se vor modifica liniile si zona
schimbatoarelor astfel incat sa se realizeze

v’ o linie dubla Bucuresti Nord — Bucurestii Noi
independent si nelegata la Bucuresti Basarab

v" 0 linie de racord intre Bucuresti Nord Grupa
A si Grupa B si statia Bucuregti Basarab care sa
nu se intersectaze cu linia dubla Bucuresti Nord
— Bucurestii Noi

v o linie de record intre SELC si statia
Bucuresti Basarab care sa nu se intersectaze cu
linia dubld Bucuresti Nord — Bucurestii Noi

La specialitatea linii modernizarea va cuprinde
doar suprastructura.

v" derulare mai usoara a
proceselor tehnologice

v electrificare si
centralizare a unor linii

v creste  capacitatea  de
circulatie pe linia Bucuresti
Nord — Bucurestii Noi, se
eliminad stationarile cauzate
de asteptarile pentru
incrucisdri cu trenuri din alte
directii, se obtine o linie
dubla care nu se intersecteaza
cu liniile dintre Bucuresti
Nord Gr.B - Bucuresti
Basarab si SELC - Bucuresti
Basarab

Entitatea
contractanta:
CNCF”CFR” SA
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Baneasa - Buc Triaj -

Buc Noi

v'Necesitatea sporirii
capacitatii de circulatie
intre Bucurestii Noi si
Bucuresti Baneasa

v'Modernizarea liniei ”guvernamentale”
Bucuresti Baneasa - Bucurestii Noi pentru
sporirea vitezei de circulatie (momentan se
circuld cu restrictie de 5 km/ora)

v'va creste capacitatea si
viteza de circulatie a
trenurilor pe directiile
Craiova, Ploiesti prin
Bucurestii Noi spre
Constanta

Bucurestii Noi

v'Necesitatea sporirii
capacitdtii de circulatie
intre Bucurestii Noi si
Bucuresti Baneasa si de
deservire a trenurilor de
pe aceasta ruta

v'Modernizarea liniilor din grupa C

v Creste capacitatea statiei de
prelucrare a trenurilor de pe
ruta Baneasa — Bucurestii
Noi

H Pajura - Baneasa

v’ carente functionale
ale infrastructurii si
suprastructurii c.f.

v circulatie cu
restrictie de viteza

v" modernizarea liniei existente

v cresterea capacitatii de
circulatie, scaderea timpilor
de mers

v lipsa de capacitate pe
linia Bucuresti Nord - H

v'modernizarea liniei H.Pajura-Chitila
v'modernizarea liniei H.Pajura-Mogosoaia

v creste capacitatea de
circulatie pe linia Bucuresti

H. Pajura - Pajura — Mogosoaia, | v' dublarea accesului intre Bucuresti Nord — | Nord — Mogosoaia, prin
Mogosoaia fiind linie simpla Mogosoaia (o linie noud de racord intre liniile | existenta mai multor linii de
v carente functionale IT, 2T din cap Y H. Pajura si linia 301K si apoi | legétura intre cele doud
ale infrastructurii si pe 301K pana in statia Mogosoaia) statii, se elimina stationdrile
Entitatea /CFR\ Contractant:
contractanta: = I'L=— Asocierea SC ISPCF SA - &
CNCF”CFR” SA N SC BAICONS IMPEX SRL
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suprastructurii c.f. pe v desfiintare podului (tunelului) de incrucisare | cauzate de asteptarile pentru
linia simpla existenta dintre liniile 301Q Pajura - Chitila si 700 | incrucisari cu trenuri din alte
v linia spre Mogosoaia | Bucuresti - Mogosoaia; se vor reconfigura cele | directii

nu poate fi electrificatd | 2 linii astfel incat sd nu se mai incruciseze v linia Pajura — Mogosoaia
in tunelul de va fi electrificata

incrucasare (lipsa

gabarit)

v lipsa de capacitate pe | v'redeschiderea liniei de legatura intre statia v’ creste  capacitatea  de
linia Bucuresti Nord — | Bucuresti Grivita cap Y si statia Bucuresti circulatie pe linia Bucuresti
Bucuresti Baneasa Baéneasa Nord — Bucuresti Baneasa, se
v Lipsa unei legaturi | v'dublarea liniei Bucuresti Nord — Bucuresti elimind stationdrile cauzate
intre statia Bucuresti | Baneasa prin linia 1AT de asteptarile pentru
Grivita cap Y si statia incrucisari cu trenuri din alte
Bucuresti Baneasa directii

v se va putea face circulatie
direct intre Bucuresti Grivita
si Bucuresti Baneasa si intre
Bucuresti Nord — Bucuresti
Béneasa in cazurile
accidentale in care va fi
inchisa linia 800

Grivita - Baneasa

In Bineasa se vor primi
trenurile de calatori de
Constanta, degrevand astfel
Bucuresti Nord si de

Entitatea CFR Contractant:
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asemenea va creste  si
capacitatea de remizare.

Baneasa

Nord.

v'carente functionale ale
infrastructurii si
suprastructurii c.f.

v’ Lipsa unei statii de | remizare).
calatori care sa preia din
traficul statiei Bucuresti

v'dezvoltarea statiei Bucuresti Baneasa prin
extinderea acesteia pe partea opusa cladirii de
calatori (statie cu 7 linii + linii de tragere si

v Creste capacitatea de
primire-expediere si garare in
statia Bucuresti Baneasa iar
prin posibilitatea remizarii
locomotivelor se va putea
face schimbul personalului de
tren in Bucuresti Baneasa si
garare 1n statia Bucuresti
Baneasa iar prin posibilitatea
remizarii locomotivelor se va
putea face schimbul
personalului de tren in
Bucuresti Baneasa si
asigurarea de locomotive
tampon pentru eventuale
inlocuiri ale locomotivelor
defecte.

Baneasa - Pantelimon

v" Lipsa legaturii directe
intre Bucuresti Baneasa si
Bucuresti Obor  (fara
rebrusare i
Pantelimon)

v'modernizare linia dubli existentd

v/construirea unui al treilea fir intre Bucuresti
Baéneasa si Pantelimon — pentru transportul

prin | metropolitan intre Bucuresti Baneasa si

Bucuresti Obor (exista deja pe o portiune

v' se va putea face circulatia

trenurilor direct intre
Bucuresti Béneasa —
Bucuresti Obor fara

Entitatea
contractanta:
CNCF”CFR” SA

CFR
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v'Necesitatea unei linii | plecand din Pantelimon, paralel cu firul 1 rebrusarea lor 1in statia
specializate pentru Bucuresti Baneasa- Pantelimon Pantelimon
transportul metropolitan v'trenurile metropolitane vor
intre Bucuresti Baneasa putea circula pe linie
— Bucuresti Obor separatd fard a se incrucisa
cu celelalte trenuri
v'carente functionale ale | v'modernizarea dispozitivului de linii (liniile 1- | v'cresterea capacitatii statiei
infrastructurii si 5 suprastructura) v'trenurile metropolitane vor
suprastructurii c.f. v'modernizarea dispozitivului de linii pentru putea circula pe linie
v linii inchise | legarea in cap X a celui de al treilea fir intre separatd fara a se incrucisa
. circulatiei Bucuresti Baneasa si Pantelimon — pentru cu celelalte trenuri

Pantelimon . e .
v'Necesitatea unei linii transportul metropolitan
specializate pentru
transportul metropolitan
intre Bucuresti Baneasa —
Bucuresti Obor
v'carente functionale ale | v'modernizare linia dubla existenta v'cresterea capacitatii de

Pantelimon - Pasdrea | infrastructurii si circulatie, scaderea timpilor
suprastructurii c.f. de mers
v'carente functionale ale | v'modernizare linii existente 1-6, 11, 12 v/cresterea capacitatii statiei
infrastructurii si v'modernizarea liniilor 15, 16 pana la Mol pentru trenurile de Constanta

Buc Obor suprastructurii c.f. ”Veranda” fiind astfel posibila operarea
v'linii inchise in Bucuresti Obor a mai
circulatiei, pline de

Entitatea oA\ Contractant:
e e et
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vegetatie, ocupate de v'reconfigurarea liniilor astfel incat trecerea la | multor trenuri pentru directia
material rulant vechi si | nivel din capul Y si fie doar peste o linie din Constanta
sunt Intr-o stare cap Y (strada Baicului)

avansata de degradare
circulatie auto foarte
grea 1n zona trecerii la
nivel de pe strada
Baicului care
traverseaza mai multe

linii c.f.
v'carente functionale ale | v'modernizare linia simpla existenta v'cresterea capacitatii de
infrastructurii si circulatie, scaderea timpilor

Buc Obor - .

. suprastructurii c.f. de mers

Pantelimon . . -
v'circulatie cu restrictie
de viteza

Entitatea CFR Contractant:
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Pachetul 3

In tabelul urmitor este prezentati o analiza generala a problemelor existente in derularea
traficului feroviar pe liniile pachetului 3, defalcate pe statii si intervale, cu propuneri de lucrari pentru

rezolvarea acestora si avantaje obtinute ca urmare a implementarii lucrarilor.

Au fost analizate si propuse lucrari pe diferite categorii/specialitati:

v
v
v
v
v

Linii c.f.

Instalatii de semnalizare

Instalatii de telecomunicatii

Electrificare (Linia de contact si energoalimentare)
Poduri si podete

Constructii civile si instalatii aferente

Entitatea CFR Contractant:
contractanti: _=_'\| = Asocierea SC ISPCF SA - m
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Lucrarile propuse pentru pachetul 3

STATIA /

INTERVALUL LUCRARI PROIECTATE

PROBLEME

AVANTAIJE OBTINUTE

v’ carente functionale
ale infrastructurii si
suprastructurii c.f.

v’ circulatie cu v'modernizare linie dubla existenta
restrictii de viteza pe v electrificarea linie dubla existenta
unele zone v'introducerea BLA banalizat

v lipsa electrificarii

v lipsa de capacitate

Jilava - Varteju

v/ cresterea capacitatii de
circulatie

v'scaderea timpilor de mers
efectudrii circulatiei
trenurilor la interval de bloc
v/ cresterea tonajului pe tren
ca urmare a electrificarii
liniei c.f.

v'linii inchise
circulatiei, pline de
vegetatie, ocupate de
material rulant vechi si
sunt intr-o stare
Varteju avansata de degradare
v’ circulatie cu

v'modernizare 6 linii
v electrificare liniile 1 - 5

restrictii de viteza pe
unele zone

v lipsa electrificarii
v lipsa de capacitate

v cresterea capacitatii de
primire/expediere, garare
v

Entitatea CFR Contractant: v
contractanta: =T‘&/LL”= Asocierea SC ISPCF SA - & !,\\
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Varteju - Bucuresti
Vest

v’ carente functionale
ale infrastructurii si
suprastructurii c.f.

v’ circulatie cu
restrictii de viteza pe
unele zone

v lipsa electrificarii
v'lipsa de capacitate

v'modernizare linie dubli existenta

v electrificarea linie dubla existenta
v

v/ cresterea capacitatii de
circulatie

v'scaderea timpilor de mers
efectuadrii circulatiei
trenurilor la interval de bloc
v cresterea tonajului pe tren
ca urmare a electrificarii
liniei c.f.

Bucuresti Vest

v'linii inchise
circulatiei, pline de
vegetatie, ocupate de
material rulant vechi si
sunt intr-o stare
avansata de degradare
v’ circulatie cu
restrictii de viteza pe
unele zone

v'lipsa de capacitate

v'modernizare liniile 1 - 6
v electrificare liniile 1 - 6

v/ cresterea capacitatii de
primire/expediere, garare

Bucuresti Vest -

v’ carente functionale
ale infrastructurii si
suprastructurii c.f.

v'modernizare linie dubli existenta
v electrificare linie dubli existentd

v/ cresterea capacitatii de
circulatie
v'scaderea timpilor de mers

Chiajna v circulatie cu ca urmare a posibilitatii
restrictii de viteza pe efectudrii circulatiei
unele zone trenurilor la interval de bloc
Entitatea CFR Contractant:
contractanta: Asocierea SC ISPCF SA -
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v lipsa electrificarii v/ cresterea tonajului pe tren
v'lipsa de capacitate ca urmare a electrificarii
liniei c.f.
Entitatea /CFR\ Contractant:
contractanta: w\l}; Asocierea SC ISPCF SA -
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Pachetul 4

In tabelul urmitor este prezentati o analiza generala a problemelor existente in derularea
traficului feroviar pe liniile pachetului 4, defalcate pe statii si intervale, cu propuneri de lucrari pentru
rezolvarea acestora si avantaje obtinute ca urmare a implementarii lucrarilor.

Au fost analizate si propuse lucrari pe diferite categorii/specialitati:
v Linii c.f.

Instalatii de semnalizare

Instalatii de telecomunicatii

Electrificare (Linia de contact si energoalimentare)

Poduri si podete

Constructii civile si instalatii aferente

AN NI NI NN

Se va realiza dublarea liniei c.f. pe zona pe care in momentul actual este linie simpla, intre
statiile c.f. Voluntari — Jilava.

Se va redeschide linia c.f. intre Voluntari si Ram. Voluntari.

In acest fel tot inelul feroviar al Bucurestiului va avea linie dubla pe traseul Chitila —
Mogosoaia — Otopeni — Voluntari — Bucuresti Sud — Popesti Leordeni — Berceni — Varteju —
Bucuresti Vest — Chiajna — Chitila.

Entitatea CFR Contractant:
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Lucrarile propuse pentru pachetul 4

STATIA /

Ram.Voluntari —
Bucuresti Sud Grupa
Tehnica si
Pantelimon
Ram.Voluntari

suprastructurii c.f.
Pantelimon - Ram
Voluntari - Buc Sud
v circulatie cu
restrictii de viteza

v lipsa electrificarii
v linia este simpla
v lipsd de capacitate

v'modernizare linie simpla existenta

v’ dublare linia Voluntari — Ram.Voluntari —
Buc Sud gr. Tehnica

v electrificarea linie dubla (simpla existenta
+ dublarea proiectata)

INTERVALUL PROBLEME LUCRARI PROIECTATE AVANTAJE OBTINUTE
v linia Voluntari — v/ cresterea capacitatii de
Ram Voluntari este circulatie
inchisa v'scaderea timpilor de mers ca
v' carente functionale urmare a posibilitatii efectudrii
Voluntari — ale infrastructurii si circulatiei trenurilor la interval

de bloc

v'posibilitatea de efectuare de
treceri Tnainte si incrucisari
datorita construirii liniei duble
v'se elimina stationarile in statii
cauzate de asteptarile pentru
incrucisari sau treceri inainte

v/ cresterea tonajului pe tren ca
urmare a electrificarii liniei c.f.

Bucuresti Sud Grupa
Tehnica

v'linii inchise
circulatiei, pline de
vegetatie, ocupate de
material rulant vechi si
sunt Intr-o stare
avansata de degradare

v'modernizare 7 linii
v electrificare liniile 1 - 6

v/ cresterea capacitatii de
primire/expediere, garare
v'posibilitatea de efectuare de
treceri inainte si incrucisari
datorita construirii liniei duble

Entitatea
contractanta:
CNCF”CFR” SA
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v’ circulatie cu
restrictii de viteza

v lipsa electrificarii
v lipsd de capacitate

vse elimina stationarile in statii
cauzate de asteptarile pentru
incrucisari sau treceri inainte
v'scaderea timpilor de intrare/iesire
a trenurilor

v posibilitatea utilizarii unor linii
pentru operarea trenurilor
militare care se incarcd/descarca
la rampa din statia Bucuresti Sud
Gr. Calatori

Bucuresti Sud Grupa
Tehnicd — Popesti
Leordeni

v’ carente functionale
ale infrastructurii si
suprastructurii c.f.

v circulatie cu
restrictii de viteza

v lipsa electrificarii
v linia este simpla

v lipsa de capacitate

v'modernizare linie simpla existenta
v'dublare linia Bucuresti Sud Grupa Tehnica
— Popesti Leordeni

v electrificarea linie dubla (simpla existenta
+ dublarea proiectata)

v/ cresterea capacitatii de
circulatie

v'scaderea timpilor de mers ca
circulatiei trenurilor la interval
de bloc

v/ cresterea tonajului pe tren ca
urmare a electrificarii liniei c.f.

Popesti Leordeni

v'linii inchise
circulatiei, pline de
vegetatie, ocupate de
material rulant vechi si
sunt Intr-o stare
avansata de degradare

v'modernizare liniile 1 - 4
v electrificare liniile 1 - 4

v/ cresterea capacitatii de
primire/expediere, garare
v'posibilitatea de efectuare de
treceri inainte si incrucisari
datorita construirii liniei duble

Entitatea
contractanta:
CNCF”CFR” SA

CFR
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Asocierea SC ISPCF SA -
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v’ circulatie cu
restrictii de viteza

v lipsa electrificarii
v lipsa de capacitate

vse elimina stationarile in statii
cauzate de asteptarile pentru
incrucisari sau treceri inainte
v'scaderea timpilor de intrare/iesire
a trenurilor

Popesti Leordeni —
Berceni

v’ carente functionale
ale infrastructurii si
suprastructurii c.f.

v’ circulatie cu
restrictii de viteza

v lipsa electrificarii
v linia este simpla
v'lipsa de capacitate

v'modernizare linie simpla existenta
v'dublare linia Popesti Leordeni — Berceni
v electrificarea linie dubla (simpla existenta

+ dublarea proiectatd)

v/ cresterea capacitatii de
circulatie

v'scaderea timpilor de mers ca
circulatiei trenurilor la interval
de bloc

v/ cresterea tonajului pe tren ca
urmare a electrificarii liniei c.f.

v'linii inchise
circulatiei, pline de
vegetatie, ocupate de
material rulant vechi si
sunt intr-o stare

v'modernizare liniile 1 - 5
v electrificare liniile 1 - 5

v/ cresterea capacitatii de
primire/expediere, garare
v'posibilitatea de efectuare de
treceri inainte si incrucisari
datorita construirii liniei duble

Berceni P T .
avansatd de degradare v'se elimina stationarile in statii
v’ circulatie cu cauzate de asteptarile pentru
restrictii de viteza incrucisari sau treceri inainte
v lipsa electrificarii v'scaderea timpilor de intrare/iesire
v lipsa de capacitate a trenurilor

Entitatea CFR Contractant:
contractanta: =—_'\| = Asocierea SC ISPCF SA - &
CNCF”CFR” SA \\J/L SC BAICONS IMPEX SRL
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Berceni — Jilava

v’ carente functionale
ale infrastructurii si
suprastructurii c.f.

v’ circulatie cu
restrictii de viteza

v lipsa electrificarii
v linia este simpla

v lipsa de capacitate

v'modernizare linie simpla existenta

v’ dublare linia Berceni — Jilava

v electrificarea linie dubla (simpla existenta
+ dublarea proiectatd)

v/ cresterea capacitatii de
circulatie

v'scaderea timpilor de mers ca
circulatiei trenurilor la interval
de bloc

v/ cresterea tonajului pe tren ca
urmare a electrificarii liniei c.f.

Bucuresti Sud Grupa
Calatori (inclusiv
racordurile spre Buc
Sud Gr.Tehnica si
Voluntari)

v'linii inchise
circulatiei, pline de
vegetatie, ocupate de
material rulant vechi si
sunt intr-o stare
avansata de degradare
v circulatie cu
restrictii de viteza

v lipsa electrificarii
v lipsa de capacitate

v'modernizare liniile 1 - 7

v electrificare liniile 1 — 4

v'modernizare rampa pentru utilizare
militara

v'modernizare si electrificare racordul spre
Buc Sud Gr.Tehnica

v'modernizare si electrificare racordul spre
Voluntari

v/ cresterea capacitatii de
primire/expediere, garare
v'scaderea timpilor de
intrare/iesire a trenurilor

v posibilitatea utilizarii unor linii
si a rampei pentru operarea,
incarcarea/descarcarea trenurilor
militare

Bucuresti Sud Grupa
Calatori — Titan Sud

v’ carente functionale
ale infrastructurii si
suprastructurii c.f.

v’ circulatie cu
restrictii de viteza

v'modernizare linie simpla existenta

v/ cresterea capacitatii de
circulatie
v'scaderea timpilor de mers

Entitatea
contractanta:
CNCF”CFR” SA

CFR
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v' carente functionale | v'modernizare liniile 1 si 2 existente v/ cresterea capacitatii de
. ale infrastructurii si circulatie
Titan Sud .. < o
suprastructurii c.f. v'scaderea timpilor de mers, de
intrare/iesire
Entitatea /CFR\ Contractant:
contractanta: ———_\“;— Asocierea SC ISPCF SA - m
CNCF”CFR” SA AL SC BAICONS IMPEX SRL
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7.3 Strategia de exploatare/operare si intrefinere: etape, metode si resurse necesare

Planul de intretinere prezintd cerintele definite pentru intretinere pentru categoriile
principale de lucrari, In conformitate cu cele mai recente standarde si norme din Romania.

A fost elaborat un Plan de Intretinere si Operare care expune principiile si metodele de
intretinere, modele de lucrdri mecanizate de mare randament si de calitate ridicata, propuneri de
organizare a activitatii de intretinere a liniilor, locatiile punctelor unde se pot pregiti cele necesare
lucrdrilor.

Plan de operare si intretinere este prezentat in Anexa 15.

7.4. Recomandadri privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

Beneficiarul, conform procedurilor interne, va nominaliza un Manager de Proiect
responsabil cu supervizarea si monitorizarea implementarii serviciilor, clarificarea problemelor care
pot apare pe parcurs, aprobarea diferitelor livrabile specifice si a altor activitati desfasurate de
Prestator.

Structura Managementului: Managerul de Proiect va conduce o echipa de proiect formata
din specialisti cu experienta pe domenii diferite, intr-un numar corelat cu volumul de munca, din
cadrul Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR"- SA.

Propunem constituirea unei echipe speciale care sd asigure responsabilizarea tuturor
departamentelor implicate in implementarea proiectului, nominalizand membrii echipei din fiecare
departament.

Organizarea Managementului de Proiect prin definirea proceselor unitare de circuit al
documentelor si a unui proces de comunicare direct, atat intre membrii echipei cat si cu principalii
factori interesati: Ministerul Transporturilor, Ministerul Fondurilor Europene, Institutiile Financiare
Internationale, Ministerul Finantelor Publice, Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei
Publice, Comisia UE, este vitald pentru implementarea proiectului.

Beneficiarul va acorda o importantd deosebitd finalizérii cu succes si la un nivel de
calitate ridicat a proiectului, si se va concentra in special pe:

v" Colectarea si transmiterea tuturor datelor si studiilor existente care au relevanta pentru

Proiect;
v’ Asigurarea accesului la alte date relevante care vor fi solicitate in mod rezonabil de

catre
v’ Prestator, in limita existentei lor;
v’ Asigurarea unei legaturi cu alte agentii guvernamentale si ministere.

Entitatea Contractant:
contractanta: Asocierea SC ISPCF SA - &
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v' Supervizarea si monitorizarea serviciilor in vederea asigurarii calitatii acestora si
finalizarii in termenul contractat.

v" Din punct de vedere al capacitatii institutionale, recomandam urmatoarele:

v Institutionalizarea capacitatii de coordonare a operarii continue in paralel cu derularea
contractelor de lucrari (includerea in componenta echipei suport a departamentului Regulator Central
de Coordonare a Traficului si departamentul de urmarire intretinere linii, instalatii),

v’ Realizarea unui mecanism de colaborare intre Sectorul de Investitii si Sectorul
Guvernantd, Management si Control,

v’ Intarirea capacitatilor membrilor UMP privind monitorizarea contractelor de lucriri,
instruirea periodica a personalului UMP in domeniul Managementului de Proiect

Entitatea CFR Contractant:
contractanti: _=_'\| = Asocierea SC ISPCF SA - ( )
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8. CONCLUZII SI RECOMANDARI

In etapele de proiectare desfasurate premergator elaborarii Studiului de fezabilitate
prezentat in aceasta documentatie au fost elaborate o serie de studii de specialitate si analize care au
constituit baza de pornire pentru detalierea lucrarilor de modernizare a liniilor c.f. din Complexul
Feroviar Bucuresti si intocmirea Studiului de fezabilitate final.

In conformitate cu cerintele Caietului de Sarcini, a Specificatiilor tehnice, a normelor
si normativelor aflate in vigoare la Caile Ferate Romane, si in corelare cu rezultatele din:

v' Releveul Topografic
Studii geotehnice
Studiu hidrologic
Studiu arheologic
Expertiza tehnica a infrastructurii si suprastructurii feroviare
Expertizele lucrarilor de arta
Expertiza tehnica a cladirilor si constructiilor civile din statii
Auditul energetic
Studiul de trafic
Analiza cost beneficiu preliminara

AN NI NN N U N N N

Pentru stabilirea variantei de proiectare a fost elaborat Livrabilul nr. 7 ”Documentatia
tehnico-economicd pentru alegerea variantei”, din care a rezultat recomandarea justificata si
documentatd a variantei/optiunii tehnico-economice optime pentru realizarea obiectivului de
investitii, precum si recomandarea pentru abordarea realizarii obiectivului de investitii (Anexa 1 sau
Anexa 2 din HG 1/2018) inclusiv documentatia aferenta.

In cadrul studiului prelinar au fost analizate si dezvoltate cinci scenarii de realizare a
lucrarilor de modernizare a liniilor c.f.

Luand in considerare toti factorii care influenteazd implementarea proiectului,
Beneficiarul a avizat adoptarea Scenariului 3 de proiectare care a fost dezvoltat in Studiul de
Fezabilitate.

De asemenea pentru abordarea etapei urmatoare de realizare a obiectivului de investitii
Beneficiarul a avizat aplicarea metodologiei prevazute in Anexa 2 din HG 1/2018, respectiv
Proiectare+Executie.

Proiectantul detaliaza in prezentul Studiu de Fezabilitate Scenariul 3 avizat de
Beneficiar.
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9. ANEXE:

Anexa 1.Plan Schematic

Anexa 2.Proiect SF Terasamente, Suprastructura si Consolidari, Drumuri
Anexa 3.Proiect SF constructii si instalatii aferente din statie c.f.

Anexa 4.Proiect SF Poduri, Podete si Aparari de Maluri

Anexa 5.Proiect SF Instalatii de semnalizare feroviara

Anexa 6.Proiect SF Instalatii de Telecomunicatii Feroviare

Anexa 7.Proiect SF Instalatii de Electrificare

Anexa 8.Proiect SF Lucrari de protectia mediului

Anexa 9.Estimarea cantitatilor principale de lucrari si descrierea articolelor unitare comasate
Anexa 10.Devizul General al lucrarilor

Anexa 11.Grafic general de executie

Anexa 12.Studiul de trafic

Anexa 13.Analiza Cost Beneficiu

Anexa 14.Conformitatea cu STI

Anexa 15.Planul de operare si Intretinere

Mentiune: Anexele 9, 10, 13 se vor finaliza dupa definitivarea (primirea aprobarii de la
Beneficiar) pentru sulutiile tehnice propuse.
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