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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

1. PREAMBUL

Scopul acestei activitati, STABILIREA UNEI LISTE LUNGI DE SCENARII DE
INVESTITII SI OBIECTIVE DE REZOLVAT, bazate pe situatia existentd a liniilor de cale
feratd din Complexul Feroviar Bucuresti in ansamblul lui, a fost propunerea unor lucrdri pentru
rezolvarea deficientelor tehnice si a problemelor legate de exploatarea infrastructurii de transport
feroviar si a modernizarii liniilor de cale feratd din Complexul Feroviar Bucuresti.

Pornind de la analiza situatiei existente, a principalelelor constrangeri, ludnd in
considerare problemele obiectivele si solicitarile Beneficiarului, am elaborat o listd lunga de
obiective / scenarii de investitii, analizdind urmatoarele tipuri de sisteme/subsisteme feroviare:

a) Traseu/aliniament;

b) Structuri majore — lucrari de arta;

c) Statii;

d) Cladiri de exploatare;

e) Treceri la nivel (mentinute + protejate/denivelate/desfiintate);

f) Management de trafic, semnalizare, telecomunicatii, lie de contact.

Fiecare obiectiv / scenariu de investitie va aborda o problema / oportunitate / obiectiv
specific de rezolvat.

Am realizat In aceasta etapa urmatoarele activitati:

a) Proiectare conceptuald - prezentarea in linii mari a obiectivelor / scenariilor de
investitie din lista lunga.

b) Stabilirea costurilor estimative.

¢
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

2. OBIECTIVE SI SCENARII DE INVESTITII PROPUSE
Urmare a analizelor efectuate, propunem o serie de obiective si scenarii de investitii.
2.1. Principalele obiective propuse

v" Dublarea integrala a inelului feroviar Bucuresti

v" Dublarea liniei Bucuresti Nord — Bucuresti Baneasa

v" Dublarea liniei Bucuresti Nord — Bucurestii Noi

v" Dublarea liniei Bucuresti Nord — Mogosoaia (linia 700)

v" Realizarea unei copertine peste zona macazurilor, care si protejeze aceastd zona de
intemperii (caderile de zapada in timpul iernii)

v" Reconfigurarea unor linii si schimbatori in Bucuresti Nord Grupa A

v" Reconfigurare Bucuresti Nord grupa B

v" Redeschiderea liniei de legdturd intre statia Bucuresti Grivita cap Y si statia
Bucuresti Baneasa

v" Redeschiderea liniilor 5, 6 din statia Pasarea (inclusiv d.p.d.v. IFTE)

v" Redeschiderea (inclusiv d.p.d.v. IFTE) firului I Rac.Pasirea-Voluntari-Otopeni-Mogosoaia)

v" Redeschiderea liniilor abatute din Voluntari si Otopeni (inclusiv d.p.d.v. IFTE)

v" Construirea liniei 1 in statia Mogosoaia

v" Dotarea liniei 1 din Bucuresti Vest si Varteju cu platforma betonata care s permita
operatiuni de incarcare/descarcare

v" Redeschiderea circulatiei trenurilor cu tractiune electrica intre Bucuresti Sud si Pantelimon

v" Redeschiderea liniei Ram. Pantelimon - Voluntari (inclusiv d.p.d.v. IFTE)

v" Redeschiderea liniilor 4 si 5 din statia Bucuresti Baneasa si construirea in Bucuresti
Baneasa a unei linii pentru remizare locomotive

v" Redeschiderea liniei R3-R5 Pantelimon (se evita astfel rebrusarea trenurilor care
circula pe relatia Bucuresti Baneasa — Bucuresti Obor)

v" Construirea unui al treilea fir intre Bucuresti Baneasa si Pantelimon — pentru
transportul metropolitan intre Bucuresti Baneasa si Bucuresti Obor (existd deja pe o portiune
plecand din Pantelimon, paralel cu firul 1 Bucuresti Baneasa — Pantelimon

v' Asigurarea accesului auto la cladirile statiilor Pasirea si Mogosoaia — pentru
interventii in cazul situatiilor de urgenta

v" Redeschiderea liniei curente fir IT Chitila — Chiajna

v’ Reabilitarea liniilor de la Ramificatia Buciumeni

v" Reabilitarea liniilor din Remiza Obor pentru deservirea trenurilor de Constanta

v' Transformarea statiei Bucuresti Vest in statie de calatori

v' Centralizarea statiilor necentralizate

v’ Inzestrarea unor intervale de circulatie cu BLA banalizat

v Electrificarea liniilor neelectrificate
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

2.2. Scenariile propuse

linii semnalizari |telecomunicatii | electrificare | poduri cor;is;tllilll;:‘;u
SCENARIUL 1|-dublare inel CED+BLA |digitalizare electrificare |reabilitare |-reabilitare
-dublare legaturi integrala poduri constructii
Buc N cu statiile existente si |-cladiri
adiacente poduri noi |CED noi
-redeschireri de cucuvd  |-copertind
linii Inchise balast peste zona
-reconfigurari in macazuri
statii
SCENARIUL 2|Idem 1 -CE statii  |[Idem 1 Idem 1 Idem 1 Idem 1
mari (1n loc de
- CEL+ cladiri
BLAI+ CED vor fi
ETCS 11 fundatii
restul pentru
statiilor containere
CE)
SCENARIUL 3|Idem 1 -CE Idem 1 Idem 1 Idem 1 Idem 2
-BLAI+
ETCS 11
SCENARIUL 4|Idem 1 Idem 2 Idem 1 Idem 1 Idem 1 Idem 2 +
infiintare
puncte de
oprire
SCENARIUL 5|Idem 1 Idem 2 Idem 1 Idem 1 Idem 1+ |Idem 4
pasaje minus
superioare |iluminat
inlocde |treceri la
unele nivel
treceri la  |inlocuite
nivel cu pasaje
superioare
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

3. DESCRIEREA LUCRARILOR PROPUSE (PE SCENARII)

Pentru fiecare scenariu au fost analizate si propuse lucrari pe diferite categorii/specialitati:
v’ Linii c.f.

Instalatii de semnalizare

Instalatii de telecomunicatii

Electrificare (Linia de contact si energoalimentare)

Poduri

NN

Constructii civile si instalatii aferente
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

3.1. SCENARIUL 1
3.1.1. Linii c.f. (suprastructura si infrastructurd)

Lucrari de infrastructura si suprastructura:

Prin lucrarile de suprastructura si terasamente proiectate s-a avut in vedere:

e Imbunatitirea geometriei traseului in plan si In profil longitudinal (rectificari de
curbe si Incadrarea elementelor de profil in prevederile normativelor in vigoare);

e geometria cdii In profil transversal;

e cresterea portantei la nivelul platformei de pamant si al platformei caii.

Pentru reabilitarea liniei de cale ferata s-au proiectat urmatoarele tipuri de lucrari:

e geometrizari ale traseului:

e marirea lungimii curbelor progresive;

e midrirea razei curbelor;

e 1inlocuirea grupdrilor de curbe cu raze diferite cu o singurad curba (pe zonele unde a
fost posibild modificarea);

e asigurarea lungimii corespunzatoare pentru traseul dintre curbe;

Cresterea vitezei maxime de circulatie a trenurilor de cilatori, precum si viteza medie a
trenurilor de marfa, este posibila doar prin cresterea razei minime folosite la proiectarea traseului.

Aceastd razd minima se poate determina in functie de viteza maxima a trenurilor de
calatori (Vmax), supraindltare (h) si insuficienta de suprainaltare (I), cu formula:

Runin = 11,8- V2 a/(h+])

In linie curenti distanta dintre axele liniilor va fi de minim 4,20 m iar in statii de minim
4,75 m pentru asigurarea culoarului de electrificare.

In aliniament, semi-latimea platformei c.f. proiectati este de 3,60 m. In curbe, in functie
de suprainaltare, semi-latimea platformei c.f. va avea urmatoarele valori:

e 3,80 m, pentru 40 <h < 80 mm;

e 3,90 m, pentru 80 < h < 120 mm;

e 4,00 m, pentru 120 <h < 150 mm.

In curbele cu raza R < 800 m, avandu-se in vedere ca latimea umarului prismei de piatra
sparta este de 60 cm, valorile de mai sus se vor majora cu 10 cm.

Trecerea de la valoarea latimii platformei c.f. de pe aliniament la valoarea de pe curba
se face pe primii 10 m ai curbei de racordare.

In situatiile in care litimea la nivelul platformei c.f. nu este suficientd, se realizeaza
lucrari de largire a rambleelor prin completari cu material granular.
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

Din punct de vedere al suprastructurii principalele lucrari proiectate sunt urmatoarele:

- pentru liniile curente si liniile directe din statii: inlocuirea materialului de cale
existent cu material nou: sine de tip 60 E1, montate pe traverse de beton monobloc pentru prindere
elastica, sarcina pe osie de minim 22,5 kN; numarul traverselor din linie curenta si directa din statii
va fi de 1734 buc/km pentru aliniamente si curbe cu R>500 m, respectiv de 1800 buc/km pentru
curbe cu R<500 m; prisma caii va fi constituita din piatra spartd noua;

- pentru liniile de primire expediere trenuri de céldtori: inlocuirea materialului de cale
existent din statii cu material nou: sine de tip 60 E1, montate pe traverse de beton monobloc pentru
prindere elasticd, sarcina pe osie de 22,5 KN; numarul traverselor va fi de 1667 buc/km pentru
aliniamente si curbe cu R>500 m, respectiv de 1734 buc/km pentru curbe cu R<500 m; prisma cdii
va fi constituitd din piatra spartd ciuruita si piatra sparta noua;

- pentru celelalte linii din statii se va folosi suprastructura recuperata (sina tip 49, 60,
65 si traverse T13, T17, T26) din demontare si prism din piatra spartd ciuruita si piatra spartd noud;
numadrul traverselor va fi de 1667 buc/km pentru aliniamente si curbe cu R>500 m si de 1734
buc/km pentru curbe cu R<500 m.

- dupa executarea lucrarilor de suprastructura, sinele urmeaza sa fie sudate, realizdndu-
se calea fara joante; se vor suda reperele aparatelor de cale din capetele statiilor si se vor ingloba in
calea fara joante;

- pe podurile cu cuva de balast suprastructura va fi la fel ca cea de pe restul traseului;

- la realizarea prismei cdii se va folosi piatrd spartd noud aprovizionata din cariere
agrementate de catre AFER;

- se vor inlocui la liniile abatute, aparatele de cale existente cu schimbatoare de cale
noi pe traverse de beton speciale noi;

Aparatele de cale utilizate la lucrédrile de modernizare sunt urmatoarele:

- schimbatoare de cale 49-190-1:9 cu viteza pe abatere de 30 km/h;

- schimbatoare de cale 49-300-1:9 cu viteza pe abatere de 40 km/h;

- schimbatoare de cale 60-300-1:9 cu viteza pe abatere de 40 km/h;

- schimbatoare de cale 60-760-1:14 cu viteza pe abatere de 80 km/h.

Vitezele de circulatie peste aparatele de cale respectd prevederile Instructiei 314
capitolul II, art 16, pct.3.

Sistematizarea statiilor a {inut seama de cateva obiective:

- eliminarea peroanelor platforma dintre linii i amplasarea de peroane cu latimea de
3.05m intre linia directd si prima linie abatutd, pentru ca peroanele si aiba o latime care sa permitd
stationarea in siguranta a calatorilor in timpul trecerii fard oprire a unui tren pe linia aldturatd peronului.

- Realizarea peroanelor late intre linii, pentru ca peroanele sd aiba o latime care si
permitd pe de o parte stationarea in siguranta a calatorilor in timpul trecerii fard oprire a unui tren pe
linia alaturatd peronului iar pe de altd parte, sd se asigure posibilitatea de realizare a
pasarelei/tunelului pietonal, peronul astfel realizat va trebui sd deserveascad accesul célatorilor la
liniile adiacente acestuia.

Entitatea e\ Contractant: //;‘/*'},z‘
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

Pentru zonele unde se proiecteaza dublari de linii, toate lucrarile de artd nou executate
vor avea infrastructura si suprastructurd noua.

Grosimea prismei cdii sub traverse va fi de 0.30 m in aliniament si sub firul interior al
curbelor. Latimea minima a prismei masuratd de la capatul traversei la muchia prismei va fi de 0,50
m in aliniament si pe zona schimbatoarelor de pe liniile directe si de 0,60 m in curbe cu raze mai
mici de 800 m.

Dimensionarea substratului cdii este realizatd atat la capacitate portanta cat si la inghet.

Pentru liniile curente si liniile directe din statie, din calculul de dimensionare la
capacitate portantd, a rezultat o grosime de 40 cm a substratului cdii ranforsat cu geogrila si
geotextil Tn baza. Geogrila este prevazuta in baza substratului caii peste geotextil.

Asigurarea protectiei impotriva inghetului a pamanturilor sensibile si foarte sensibile la
inghet din zona platformei s-a realizat tot prin substratul caii.

Grosimea necesara a stratului de protectie la inghet s-a stabilit in functie de indicele de
inghet pentru o iarnd cu probabilitatea de revenire de 1 la 10 ani. A rezultat ca un strat cu grosimea
de 40 cm asigura protectia Tmpotriva inghetului a pamanturilor sensibile si foarte sensibile la inghet
din zona platformei caii.

Mentinerea caracteristicilor granulometrice ale substratului cdii care 1i confera
insensibilitate la inghet s-a realizat prin interpunerea la baza substratului cdii a unui geotextil
netesut, avand functia principala de separare a straturilor. Acest geotextil Impiedicd ascensiunea
particulelor fine din baza in substratul caii, ca urmare a efectului de pompaj determinat de trecerea
rotilor materialului rulant.

Platforma c.f. si fata superioara a terasamentului a liniilor curente si a liniilor directe, s-
au proiectat cu pante transversale de 5%, pentru scurgerea rapida a apelor meteorice.

La liniile de abatere din statii, substratul caii va avea grosimea de minim 30 cm.
Platforma c.f. i fata superioara a terasamentului vor avea panta de 3 %. La baza substratului liniilor
de abatere se va prevede geotextil.

Substratul caii se va realiza dintr-un amestec de piatra sparta si agregate naturale.

Lucrarile de colectare si scurgerea apelor constau din:

- santuri de platforma, din paméant sau beton, pentru colectarea si evacuarea apelor
meteorice;

- rigole prefabricate acoperite, pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice,
prevazute pe zonele in care existd proprietati in vecinatatea caii ferate si nu se pot realiza santuri de
platforma;

- drenuri longitudinale pentru colectarea apelor de infiltratie si a apelor subterane;

In statii dispozitivul de colectare si scurgere a apelor este constituit din drenuri
longitudinale, dispuse din doud in doua linii, unde fata superioara a terasamentului este prevazuta a
se amenaja cu coame si dolii, iar in zona peroanelor de o parte si de alta a acestora.
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

Drenurile vor fi realizate cu tuburi PEHD si protejate cu geotextil cu rol de filtrare.
Diametrul tuburilor variaza intre 150 mm si 400 mm. Tuburile sunt perforate partial, pe doua treimi
din circumferinta.

Umplutura de deasupra tubului va fi din pietris spalat sort 8 - 32 mm. Peste geotextil se
va agterne pietris spalat sort 32 — 63 mm.

Drenurile sunt ferite de colmatare prin amplasarea materialului geotextil drenant pe
toatd suprafata sapaturii pentru dren, inclusiv deasupra, unde se petrec cele doud margini ale
geotextilului.

Pentru intretinerea drenurilor s-au prevazut camine de vizitare cu diametrul @ = 1000
mm amplasate la distantd de 100 m unul de altul. La jumatatea distantei dintre acestea, s-au
prevazut camine de inspectie cu diametrul @ = 600 mm. Pentru aducerea la coté a partii superioare,
se vor folosi elemente de racordare cu grosimea de 10 cm.

In zona statiilor, acolo unde drenul este amplasat intre linii, ciminele au fost proiectate
cu cota capacului tot la nivelul platformei caii, fiind astfel in afara gabaritului de lucru al utilajelor
de ciuruire.

De asemenea, toate caminele de descdrcare vor asigura separarea grasimilor si
produselor petroliere, impiedicand deversarea acestora.

Amenajare rampe la noile pasaje superioare sau inferioare la calea ferata

Pentru imbunatatirea vitezei de circulatie a trenurilor, elementele geometrice a traseului
caii ferate sau niveleta acesteia au suferit modificari care conduc automat si la modificarea
intersectiilor caii ferate cu reteaua locala de drumuri.

In acest sens, au fost studiate posibilitatile de amenajare ale acestor intersectii denivelat,
rezultand necesitatea realizarii de pasaje superioare in amplasamentele in care executia acestora este
posibila in acest moment. Pasajele propuse sunt pe amplasamentul trecerii existente sau mutate in
lateral astfel incat sa fie posibila realizarea rampelor din traseul si cotele drumului intersectat.

Traseu in plan al drumului amenajat va fi acelasi cu cel al drumului existent acolo unde
situatia actuala permite realizarea rampelor sau va fi deviat.

In profil longitudinal, rampele pasajelor vor fi amenjate cu o panta maxima de 5.5 % si
racordate la cotele de desprindere sau revenire la existent.

In profil transversal, drumul deviat/reamenajat va avea aceleasi categorie tehnica ca si
cea a drumului existent.

Structura rutiera va avea alcatuirea descrisa anterior pentru drumurile clasificate sau
locale.

Vor fi prevazute toate lucrarile necesare pentru colectare si evacuarea apelor pluviale,
lucrari de siguranta circulatiei.
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

Trecerile la nivel

Trecerile 1la nivel cu calea feratd se vor reabilita prin inlocuirea dalelor de beton
existente cu dale elastice agrementate AFER.

In zona trecerilor la nivel ce se pastreaza, de o parte si de alta a ciii ferate, pe o distanta
de minim 20 m de la sina cea mai apropiatd se amenajeaza drumul existent astfel Incét sa fie in
aliniament.

Pe o lungime de 5,00 m de o parte si de alta a axelor liniilor extreme §i pe zona liniilor
c.f. drumul va fi in palier. Declivitatile adiacente zonei de palier, vor avea valoarea de maxim 1,50
% pentru drumuri sau strdzi modernizate, respectiv 2 % pentru cele neamenajate. Amenajarea
drumului existent, de o parte si de cealalta a caii ferate, se realizeaza cu structura rutiera
bituminoasa pe o lungime de minim 30m, sau lungimea necesara asigurarii continuitatii drumului in
zona intersectiei, tinandu-se cont de noile elemente geometrice (amenajare in plan si profil
longitudinal) ale caii ferate.

Zona amenajata a drumurilor clasificate va avea o structura rutiera similara cu cea a
drumului existent.
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Situatia trecerilor la nivel

Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

Nr Statiile intre Pozitie 11::;1 Denumirea Comparatie
* | carese afla TN Linia C.F. . drumului cu situatia
crt. . km din . . «
sau statia T.N intersectat existenta
0 1 2 3 4 5 6
Bucuresti Nord - Linia 100 Fir I +I1 Strada Copsa .
.. . . . + .
! Bucurestii Noi | Bucuresti N.- Videle 41295 2 Mica se menfine
Linia IQO Fir I.+H 5+247 se mentine
Bucuresti N.- Videle ..
— Strada Chitila
2 St. Bucurestii Noi Linia 301 G 6 Triaj
’ Bucurestii N. - 0+980 J se mentine
Bucuresti Triaj
Linia 103 I'3uc.. 8+190 )
. Progresu - Giurgiu Strada Garii .
3 St. Jilava —= ; 5 ) se mentine
Linia 301 Eb Fir I 514400 Jilava
+I1 Jilava - Chiajna
Linia 300 Fir I +1I .
+
Bucuresti N. - Brazi >+398 se menfine
Linia 700 Bucuresti Strada .
4 Bucuresti Nord - N. - Urziceni 394 4 Marmurei se mentine
Chitila Linia 30} Q Chitila 44052 se mentine
- Baneasa
Linia 300 Fir I +1I .
+
Bucuresti N. - Brazi 74059 se mentine
Linia 30} Q Chitila 2+393 Strada Neagoe se mentine
5 . - Baneasa 7
Bucuresti Nord - — Theodor
Chitila Linia 301 K
Buc.Triaj - 0+100 se mentine
Mogosoaia
6 Buc1umeq1 i Linia 301 Ba 1+305 1 DN 1A se mentine
Mogosoaia . .
Buciumen; - Buciument -
7 . Mogosoaia 3+997 1 drum agricol se mentine
Mogosoaia
8 Buc1umeq1 } Linia 301 Ba 4+470 1 drum agricol se mentine
Mogosoaia . .
Buciumen; - Buciument -
9 . Mogosoaia 5+250 1 DC se mentine
Mogosoaia
Mogosoaia - Linia 301 Bb Strada Tudor .
. . + ..
10 Otopeni Mogosoaia- Ram. 11+384 3 Vladimirescu se menfine
. Pasarea drum .
11 St. Voluntari Fir 1411 27+615 2 tehnologic se mentine
Entitatea SR Contractant:
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

Pantelimon - .
12 Bucuresti Sud Linia 301 D 28+390 2 drum agricol :
Pantelimon - Pantelimon - Jilava se desfiinteaza
13 . 31+405 1 DJ 301 pasaj in
Bucuresti Sud executie
Bucuresti Sud- .
+
14 Popesti Leordeni 35+760 2 drum agricol
Bucuresti Sud- . ..
+
15 Popesti Leordeni 37167 ! Splaiul Unirii se desfiinteaza
16 | BucurestiSud- 374203 | 1 | Splaiul Unirii | (Viductnouw)
Popesti Leordeni
17 BUCUI:CSU Sud- . 38+150 2 drum acces se mentine
Popesti Leordeni
1g | Bucuresti Sud- 394914 | 2 Soseaua se mentine
Popesti Leordeni . Leordeni
Linia 301 D -
. . . DN 4/ se desfiinteaza
Bucuresti Sud- Pantelimon - Jilava -
19 . . 42+311 2 Soseaua pasaj in
Popesti Leordeni . .
Oltenita executie
se desfiinteaza
Bucuresti Sud- drum acces prin
+
20 Popesti Leordeni 42+630 2 tehnologic pasaj in
executie
. . se desfiinteaza
21 POp‘fsgerL;‘;rfem 45864 | 1 DJ 401 pasaj in
executie
Chiajna - .
+
22 Bucuresti Vest 70+595 2 DJ 601A se mentine
. se desfiinteaza
Bucuresti Vest - Linia 301 Eb Fir I .
2 . 4+ 2 DJ 602
3 Varteju +I1I Jilava - Chiajna 64+870 160 pasaj i
executie
24 Varteju - Jilava 53+163 2 acces DNCB se mentine
Linia 301 N Buc. Strada
25 HM Pajura N. - Chitila(IIT 5+398 2 Marmurei se mentine
Chitila)
HM Pajura - Strada .
26 Ram. Pajura Linia 301 Q Chitila 5+240 ! Modestiei se menfine
27 HM Pajura - - Baneasa 5+834 2 Strada se mentine
Ram. Pajura Inovatorilor
Statia Bucurestii )
28 Noi Linia 301 X 0+300 1 strada se mentine
29 Statia I;I:izurestu Bucure@%;éjm - Buc 04850 | strada se mentine
Mogosoaia - Linia 700 Bucuresti Drumul Garii .
30 Balotesti N. - Urziceni 16+750 ! Odai se menfine
Baneasa Linia 800 Fir I +11 Soseaua
31 casa - Bucuresti N. - 10+132 | 2 oseau se menfine
Pantelimon > Pipera
Lehliu
Entitatea CFR Contractant:
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

Baneasa - Soseaua .
32 Pantelimon Baneasa - 11+035 3 Petricani se mentine
Baneasa - Pantelimon Soseaua .
33 Pantelimon 13+951 3 Andronache se mentine
34 Baneasa - 16+004 | 4 DC 3A se mentine
Pantelimon
35 Statia Bucurest: 14+770 2 drum acces se mentine
Obor
36 Statia Bucurest: Linia 801 B 14+885 5 St.rada‘ se mentine
Obor . Baicului
B 5 0b Bucuresti Obor -
37 ucurest bor - Pantelimon 17+550 1 Strada Iza se mentine
Pantelimon
38 Bucurest% Obor - 19+437 1 Strada Toby se mentine
Pantelimon
Titan Sud - Soseaua
39 | Bucuresti Sud Gr. | Linia 802 Titan Sud | 18+616 2 Dudesti se mentine
Calatori - Pantelimon
Statia Bucuresti Bucuresti Sud Gr Soseaua Garii .
40 Sud Calatori 21+482 2 Catelu se mentine
Entitatea CFR Contractant:
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

Lucrari propuse la dispozitivul de linii

Dublare inel feroviar Bucuresti

Se va realiza dublarea liniei cf pe zona pe care in momentul actual este linie simpla,
intre statiile c.f. Voluntari — Jilava.
In acest fel tot inelul feroviar al Bucurestiului va avea linie dubla

Dublare legaturi Bucuresti Nord cu statiile adiacente

Se vor realiza modificari in dispozitivele de linii astfel incat sa se realizeze linii duble
intre Bucuresti Nord si sectiile adiacente spre Constanta, Craiova, Urziceni:

v" Dublarea liniei Bucuresti Nord — Bucuresti Baneasa

v" Dublarea liniei Bucuresti Nord — Bucurestii Noi

v" Dublarea liniei Bucuresti Nord — Mogosoaia

Redeschireri de linii inchise

In momentul actual exista unele linii c.f si racorduri inchise, pe care nu se circuld de
mai mult timp. Pentru a crea mai multe simultaneitati si a facilita derularea traficului, propunem
reabilitarea si redeschiderea circulatiei feroviare pe urmatoarele linii c.f.:

v Redeschiderea liniei de legatura intre statia Bucuresti Grivita cap Y si statia
Bucuresti Baneasa

v" Redeschiderea liniilor 5, 6 din statia Pasarea (inclusiv d.p.d.v. IFTE)

v" Redeschiderea (inclusiv d.p.d.v. IFTE) firului I Rac.Pasérea - Voluntari - Otopeni -
Mogosoaia)

v" Redeschiderea liniilor abatute din Voluntari si Otopeni (inclusiv d.p.d.v. IFTE)

v" Redeschiderea liniei Ram. Pantelimon - Voluntari (inclusiv d.p.d.v. IFTE)

v" Redeschiderea liniei R3-R5 Pantelimon (se evitd astfel rebrusarea trenurilor care
circuld pe relatia Bucuresti Baneasa — Bucuresti Obor)

v" Redeschiderea liniei curente fir IT Chitila — Chiajna

v" Reabilitarea liniilor din Remiza Obor pentru deservirea trenurilor de Constanta

Pentru asigurarea traficului feroviar din N si NE spre aeroportul Henri Coanda fara a
trece prin Gara de Nord, se vor rebilita racordurile din Ramificatia Buciumeni:

e legatura dinspre Ploiesti spre aeroport prin Chitila cu rebrusare in Chitila cu
reabilitarea liniei Ram. Buciumeni - Mogosoaia

o legaturd direct dinspre Ploiesti spre aeroport prin Ram Buciumeni - Mogosoaia
cu reabilitarea acestei linii

® legaturd dinspre Pitesti spre aeroport prin Sdbareni - Ram Buciumeni -
Mogosoaia cu reabilitarea acestei linii

Pentru transportul metropolitan intre Bucuresti Baneasa si Bucuresti Obor propunem
construirea unui al treilea fir c.f. intre Bucuresti Baneasa si Pantelimon (exista deja pe o portiune
plecand din Pantelimon, paralel cu firul 1 Bucuresti Baneasa — Pantelimon)

Entitatea /CFR\ Contractant:
contractanti: _=—1\.|\/7—= Asocierea SC ISPCF SA - &
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

Reconfigurari in statii c.f.

» Reconfigurare statia Bucuresti Nord grupa A

- introducerea unor diagonale pentru asigurarea unor simultaneitati

- relizarea unor linii noi in prelungirea liniilor 11 — 14 pe sub pasajul Basarab pentru a
avea mai multe simultaneitati

- realizarea unei copertine peste zona macazurilor, care sa protejeze aceastd zona de
intemperii (caderile de zdpada in timpul iernii).

» Reconfigurare statia Bucuresti Nord grupa B

- demolare cladire calatori actuala

- la cladirea existenta in stanga liniilor c.f., cladire 1n care se afld spatii administrative si
magazia, se va demola partial partea administrativa (in capatul dinspre Bucuresti)

- realizarea unei cladiri de calatori noud pe locul cladirii administrative demolate

- lungirea liniilor 1-4 pana la capatul tramvaielor, pe zona actualei cladiri de calatori
care se va demola

- realizarea unei linii de primire-expediere langa linia 3B (prin prelungirea liniei 5SB)

- realizarea unei linii pentru imbarcare - debarcare auto, intre linia noua si linia la
magazie

- legarea liniei 4B din Bucuresti Nord grupa B in liniile Gara de Nord pentru realizarea
dublarii Bucuresti Nord — Bucurestii Noi si pentru a avea mai multe simultaneitati pe relatia
Bucuresti Nord — Bucurestii Noi

» Reconfigurare statia Bucuresti Basarab

- se reconfigureaza liniile i schimbatorii astfel Incat sd se realizeze linie dublad intre
Bucuresti Nord si Bucurestii Noi

- firul II nou realizat va fi conectat la liniile din Bucuresti Nord prin lungirea si legarea
liniei 4B in liniile Bucuresti Nord

- redeschiderea diagonalei 1S — 3S din capatul Y Bucuresti Basarab pentru legarea
directa a statiei Bucuresti Basarab de statia Bucurestii Noi

- introducerea unei diagonale (dupd 1S-3S si fnainte de 1M) pentru a lega linia dubla
Bucuresti Nord - Bucurestii Noi de linia 3 Chitila

» Reconfigurare statia Bucuresti Grivita
- se reconfigureaza liniile i schimbatorii astfel Incat sd se realizeze linie dublad intre
Bucuresti Nord si Bucuresti Baneasa

Entitatea CFR Contractant: X
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

» Reconfigurare statia Bucuresti Baneasa

- legarea firului 1 proiectat al liniei duble Bucuresti Nord — Bucuresti Baneasa in linia 1
cap X Bucuresti Baneasa

- legarea firului 3 proiectat intre Bucuresti Baneasa si Pantelimon, in linia 1 cap Y
Bucuresti Baneasa

- legarea liniei de legitura intre statia Bucuresti Grivita cap Y si statia Bucuresti
Baneasa in firul 1 al liniei duble Bucuresti Nord — Bucuresti baneasa

- redeschiderea liniilor 4 si 5 din statia Bucuresti Baneasa si construirea in Bucuresti
Baneasa a unei linii pentru remizare locomotive

» Reconfigurare ramificatia Pajura
- la ramificatia Pajura se vor reconfigura aparatele de cale prin spargerea bretelei
existente in 2 diagonale cu aparate de cale cu viteza sporita in abatere

» Reconfigurare statia Bucuresti Vest
- transformarea statiei Bucuresti Vest in statie de calatori

» Reconfigurare statia Mogosoaia

- construirea liniei 1 in statia Mogosoaia

- asigurarea accesului auto la cladirea statiei Mogosoaia, pentru interventii in cazul
situatiilor de urgenta

» Reconfigurare statia Pasarea

- redeschiderea liniilor 5, 6 din statia Pasarea

- asigurarea accesului auto la cladirile statiei Pasarea, pentru interventii in cazul
situatiilor de urgenta

» Reconfigurare statia Bucuresti Obor
- reabilitarea si redeschiderea liniilor din Remiza Obor pentru deservirea trenurilor de
Constanta

3.1.2. Instalatii de semnalizare

In acest scenariu toate statiile dotate cu instalatii CE (Bucuresti Nord, Bucurestii Noi,
Pajura, Chitila, Chiajna, Post Giulesti, Bucuresti Baneasa) sau CED (Pantelimon, Pasarea,
Mogosoaia, Otopeni, Voluntari, Jilava, Varteju, Bucuresti Vest, Balotesti) se reconfigureaza ca
urmare a sistematizarii dispozitivelor de linii si a dublarilor de linii. Statiile Bucuresti Sud Grupa
Tehnica, Bucuresti Sud Calatori, Bucuresti Basarab, Bucuresti Grivita, Berceni, Popesti Leordeni,
Bucuresti Obor, Titan Sud, Progresul vor fi echipate cu instalatii CED noi.

Entitatea /CFR\ Contractant: L
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

Instalatiile CED noi vor cuprinde:

v instalatii de centralizare cu relee tip CR-2, inclusiv post de comanda si instalatii de

electroalimentare,

v' semnale de circulatie cu becuri cu afisarea indicatiilor corespunzitoare semnalizarii

cu trepte multiple de vitezda TMV,

v’ semnale de manevra cu becuri,

v" electromecanisme de macaz talonabile cu zivorare exterioard, cu motoare trifazice,

v circuite de cale clasice pentru linie electrificata,

v’ instalatii BLA cu relee.

Trecerile la nivel echipate cu instalatii de semnalizare se pastreaza.

Odatd cu introducerea instalatiilor CED 1in statiile mai sus mentionate si a instalatiilor
BLA pe intervalele dintre ele trecerile la nivel de pe raza acestora vor fi echipate cu instalatii de
semnalizare automate cu relee.

Intervalele dintre statii dotate cu instalatii BLA se pastreaza cu adaptare la dublare si banalizare.

Intervalele dintre statiile nou centralizate se vor dota cu instalatii BLA banalizat cu relee
pe linie simpla sau dubla dupa caz.

Instalatia de centralizare cu relee (CR) de tip CR-2 opereaza pe principiul manevrarii
individuale a macazurilor din parcurs, punerea pe liber a semnalului care acopera parcursul dorit,
fiind realizatd prin actionarea butonului de semnal, cu controlul pozitiei corespunzitoare a
macazurilor si a starii de liber a circuitelor de cale. Instalatia utilizeaza numai relee de siguranta de
tip neutral sau polarizat.

Mentiune speciala:

Aceste instalatii CED nu pot fi conectate la sistemele ETCS nivel 2 si nici la sistemul
ERTMS, ele nu pot fi comandate dintr-un post central, necesitind operare locald permanentd.

3.1.3. Instalatii de telecomunicatii

Prezentul studiu de fezabilitate sunt tratate lucrarile de modernizare a instalatiilor de
telecomunicatii si lucrarile de protejare a instalatiilor TC actuale, dupa cum urmeaza:

Cabluri FO pentru telecomunicatii

Sunt prevazute atit lucrari de relocare si de protejare a cablurilor cu fibre optice existente
(aeriene si subterane), cit si instalarea de cabluri FO noi pentru conectarea obiectivelor feroviare din
complexul feroviar Bucuresti, respectiv pentru inlocuirea cablurilor FO existente uzate.

Instalatii TcF in statii

In statiile CF au fost prevazute urmatoarele instalatii telecomunicatii feroviare (TC):

e C(Cablare structurata in clidirile reabilitate

e Lucrari de telecomunicatii in cladiri (radiotelefoane pentru IDM, protejare instalatii
TC existente pe durata reabilitarii cladirilor, interfoane, electroalimentare)

e Protejarea retelelor locale de cabluri TC din statii

e Relocarea cablurilor telefonice interurbane (directii secundare).

Entitatea CFR Contractant:
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

Sisteme de Informare/Anuntare a Pasagerilor
Se vor instala sisteme SIP/SAP 1in statiile CF si sisteme SAP in punctele de oprire.

Reteaua de transmisii date/voce TC

Toate statiile CF din complexul Bucuresti, alaturi de obiective feroviare importante (CEE,
DEF, depouri, etc.) vor fi interconectate printr-o retea de transmisii date/voce realizatd cu echipamente
de transport cu tehnica de rutare [P/MPLS, ce va functiona pe cabluri FO existente si proiectate.

Reteaua de Comutatie ISDN
Este prevazutd inlocuirea centralelor telefonice existente invechite la capacitatea
utilizatd in prezent, plus o rezerva de dezvoltare de 20%.

Instalatii TC pentru operatori/agenti din C.C.O.
Sunt prevazute instalatiile TC specifice pentru operatorii si agentii din C.C.O., care
deservesc activitatile din complexul feroviar Bucuresti.

Modernizare instalatii TC pentru operatorii RM din Bucuresti Nord - grupele
Basarab si Grivita

Instalatiile Tc existente utilizate pentru comunicatii de siguranta si exploatare dintre impiegati,
operatori RM si operatorii din posturile de macazuri sunt uzate fizic si moral, si trebuie inlocuite.

Se vor instala instalatii cu apel selectiv ITASC, completatd de o instalatic VolP.
Interconectarile se vor realiza prin cabluri cu fibre optice, iar reteaua de cabluri telefonice uzata se
va demonta.

Nod back-up pentru reteaua magistrala de telecomunicatii

Deoarece exista riscul major ca nodul de comunicatii NC Bucuresti din Palatul CFR sa fie
scos din functiune in caz de cutremur, se va transforma Cantonul 4 (care este punctul principal de
distributie a cablurilor FO) in nod back-up capabil sa preia functiile NC Bucuresti, in caz de necesitate.

Nodul de back-up se va realiza in containere montate langa cantonul 4.

Demontari de instalatii TC
Sunt prevazute demontarea instalatiilor Tc si a cablurilor existente nefolosite din statii,
precum si demontdri ale actualelor cabluri telefonice inter-statii.

3.1.4. Electrificare (Linia de contact si energoalimentare)

Instalatii de Electrificare Feroviara
Instalatiile de electrificare sunt urmatoarele:
e instalatii de energo-alimentare (substatii de tractiune STE, posturi de sectionare -PS,
posturi de legare in paralel-PLP, posturi de alimentare si protectiec PAP, fiderii de alimentare, fiderii de
intoarcere)
o instalatii de comanda la distantd a separatoarelor (CDS) din statiile c.f. si din zonele
neutre amplasate in liniile curente;
Entitatea /CFR\ Contractant:
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

e instalatii de alimentare cu energie electricd din linia de contact (Posturi de transformare
PTA 25/0,230kV) a instalatiilor de centralizare electrodinamica (CE) si a instalatiilor de topirea ghetii si
a zapezii la macazuri in statiile c.f. (IM);

e instalatii de topirea ghetii si a zapezii la macazuri (IM);

¢ instalatii electrice de preincalzire vagoane ;

e cchipament pentru postul de dispecerat energetic feroviar (DEF) in vederea conducerii
operative prin sistemul informatic SCADA a instalatiilor fixe de tractiune electrica;

e linie de contact;

o instalatii de protectie (pentru obiectele aflate in calea si vecindtatea caii ferate
electrificate - PICV) impotriva influentelor periculoase generate de tractiunea electrica.

La instalatiile de electrificare din zona Complexului Feroviar Bucuresti Nord se vor
prevedea urmatoarele lucrari:

v modernizarea instalatiilor de comanda la distanta a separatoarelor (CDS) din statiile c.f.:
Bucuresti Nord Grupa A+Grupa Grivita, Bucuresti Basarab, Bucuresti Grivita, Bucurestii Noi si
prevederea unei instalatii noi de tip CDS in Halta Pajura;

v/ montarea instalatiilor de topirea ghetii si a zipezii la macazuri in statiile c.f. (IM);

v inlocuirea posturilor de alimentare si protectic PAP-Depou Bucuresti, Post 5 Bucuresti
Nord, PAP cabina 1 si montarea de posturi noi tip PAP in statia Bucuresti Nord si in Bucurestii Noi
(PAP Bucuresti Triaj);

v’ inlocuirea instalatiilor de preincalzire vagoane din statiile Basarab si Grivita;

v’ reabilitarea instalatiilor LC+PICV din statiile c.f.: Bucuresti Nord , Bucuresti Basarab,
Bucuresti Grivita, Bucurestii Noi, Halta Pajura;

v’ reabilitarea instalatiilor LC+PICV de pe liniile c.f. : Bucuresti Nord-Chitila, III Chitila,
Bucuresti Nord-Bucuresti Basarab, Bucuresti Nord-Bucuresti Grivita, Pajura -Chitila, Bucuresti Nord -
Pajura (linia c.f 700), Bucuresti Nord-Ramificatia Pajura (linia c.f 800), Bucuresti Nord-Bucurestii Noi

v’ reabilitarea integrala a postului DEF Bucuresti pentru preluarea, prin sistem informatic
de teleconducere SCADA, a tuturor punctelor controlate de pe raza de actiune a centrului de
Electrificare Bucuresti .

La instalatiile de electrificare zona Inelului Feroviar Bucuresti se vor prevedea urmatoarele:

v’ electrificarea liniei c.f. duble 301 Eb Chiajna -Jilava si dublarea + electrificarea liniei c.f.
simple 301D Jilava - Bucuresti Sud- Ram.Voluntari; electrificarea liniei c¢.f. de racord din statia Buftea
cap X spre Mogosoaia;

v’ reabilitarea instalatiilor LC + PICV ale liniilor c.f. de pe intervalele: Bucurestii Noi -
Chiajna, Bucrestii Noi - Ramificatia Rudeni, Bucurestii Noi -Post 17 Bucuresti Triaj, Post 17 Bucuresti
Triaj-Ramificatia Pajura, PM Giulesti - Ram. Colentina - Mogosoaia, PM Giulesti - Ramificatia Rudeni,
Bucurestii Noi - PM Giulesti (linia 301G+grupa A2-BCT, B2, D2 Bucuresti Triaj), Ram. Rudeni - Ram.
Colentina, PM Giulesti - Chitila (IV Chitila), Chitila-Chiajna, Chitila -Bucuresti Traj (V Chitila), Post
Macaz R1 Buciumeni-Chitila, Mogosoaia-Post macaz R1 Buciumeni; Otopeni-Mogosoaia, HM
Voluntari-Otopeni; Voluntari-Ram Voluntari;
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

v redeschiderea circulatiei trenurilor cu tractiune electrica intre Bucuresti Sud si
Pantelimon prin electrificarea acestei lijnii c.f.

v’ electrificarea liniilor c.f . din statiile: Popesti Leordeni (4 linii c.f), Berceni, (4 linii c.f.),
Jilava (4 linii c.f), Varteju (4 linii c.f.), Bucuresti Vest (4 linii c.f);

v’ reabilitarea instalatiilor LC + PICV din statiile c.f.: Chiajna, PM Giulesti, Chitila,
Mogosoaia, Otopeni, HM Voluntari, Bucuresti Sud, PM Giulesti,

v modernizarea substatiei de tractiune Chitila si infiintarea unei noi substatii de tractiune
STE Jilava care sa permit electrificarea in sistemul de tractiune c.a monofazat 25 kV-50Hz a liniilor c.f.
Chiajna-Jilava, Jilava-Bucurestii Sud, linia c.f. spre Giurgiu si racordul c.f. spre Progresu;

v’ infiintarea a doua posturi de sectionare pe linia c.f de centura feroviara Chiajna-Jilava-
Bucuresti Sud: PS Bucuresti Vest (pentru sectionarea longitudinald a liniei de contact de de Jilava-
Chiajna) si PS Dudesti (pentru sectionarea longitudinala a liniei de contact de pe intervalul c.f. Jilava-
HM Voluntari) si un post PS Mogosoaia pe intervalul Otopeni -Mogosoaia;

v modernizarea instalatiilor de comandd la distantd a separatoarelor din statiile c.f.:
Chiajna, PM Giulesti, Chitila, Mogosoaia, Otopeni, HM Voluntari, Bucuresti Sud si infiintarea unor
instalatii noi de tip CDS in statiile c.f.: Popesti Leordeni, Berceni, Jilava, Varteju, Bucuresti Vest; in
statiile c,f, Chiajna; se vor infiinta posture de legare in parallel in statiile c.f. Chiajna, Varteju si Popesti
Leordeni ;

v" modernizarea posturilor de protectie si alimentare din statia c.f. Chitila (PA1 Baneasa,
PAP2 -PM Giulesti si PAP3+PAP4 PM Rudeni) si se infiintarea altor posture noi PAP;

v' montare instalatii electrice de topirea ghetii la macazuri in toate statiile c.f.

La instalatiile de electrificare din zona Conexiunilor cu Inelul Feroviar se vor prevedea
urmatoarele lucrari:

v" electrificarea liniilor c.f.: fir III Baneasa - Pantelimon, racord c.f. R3-R5 Pantelimon,
Bucuresti Sud-Bucuresti Sud Calatori-Titan, Jilava-Progresu, Racordare R1-R2 Jilava;

v electrificarea liniilor c.f din statiile c.f.: Bucuresti Sud Calatori, Titan Sud, Progresu;

v’ reabilitarea instalatiilor LC+PICV pe intervalele: Ram. Pajura - Buc. Béaneasa, Ram
Pajura - HM Pajura, Pantelimon - Bucuresti Obor, Pantelimon - Ram Voluntari, Pantelimon - HM
Voluntari, Ram Pasarea - HM Voluntari;

v’ reabilitarea instalatiilor LC+PICV din statiile c.f.: Bucuresti Obor, Bucurestii Baneasa
(liniile 4 si 5), Pasarea (liniile 5 si 6);

v modernizarea substatiei de tractiune Pasarea;

v" modernizare post de sectionare PS Baneasa;

v modernizarea instalatiilor de comanda la distantd a separatoarelor din statiile c.f.:
Baneasa, Pasarea, Pantelimon si infiintarea unor instalatii noi tip CDS in statia Bucuresti Obor,
Bucuresti Sud Calatori, Titan Sud, Progresu;

v' montare instalatii electrice de topirea ghetii la macazuri in toate statiile c.f.

v" modernizare instalatie de preincélzire vagoane in statia c.f. Obor
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Solutiile tehnice prevazute la lucrarile noi sau de reabilitare ale sistemului de electrificare
sunt in conformitate cu urmatoarele: Specificatia tehnica de interoperabilitate privind subsistemul
Energie al sistemului feroviar din uniune (ENE STI), Document avizat CTE CNCFR SA nr
88/16.05.2011 — “Cerinte tehnice minime i principii pentru modernizarea instalatiilor de electrificare
feroviara”, Legislatia romaneasca si europeand in vigoare si in corelare cu lucrarile de modernizare ale
instalatiilor de electrificare efectuate in proiecte similare.

Electrificarea liniilor c.f. consta in:

v montarea unui sistem LC, capabil sd asigure cresterea sigurantei in exploatare si cu
parametrii de baza ai geometriei liniei de contact si ai calitatii captarii optime a curentului electric de
catre pantograf in conformitate cu specificatiile tehnice de interoperabilitate ST Energie 1301/2014 si
cu standardul SR EN 50119;

v’ montarea unui sistem de protectie a instalatiilor din cale si vecinatatea caii proiectat in
conformitate cu standardul SR EN 50122-1, care sd permita securitatea persoanelor si a instalatiilor din
cale si vecindtetea cdii Impotriva: socului electric datorat atingerii directe si indirecte a elementelor
conductoare, socului electric datorat potentialului caii si influentelor electromagnetice (de natura
rezistiva, inductiva si capacitiva) generate de calea ferata electrificata;

Reabilitarea instalatiilor LC+PICV de pe intervale/statii c.f. consta in:

v inlocuirea tuturor elementelor de sprijin (stalpi si ancore) cu stalpi noi metalici si ancore
la nivel sau suprainaltate;

v inlocuirea tuturor elementelor de sustinere si fixare (armaturi, console, fixatori, ancorari,
etc); In general se vor folosi console simple izolate, cu tirantul orizontal, si in locurile unde nu existi
gabaritul necesar plantarii stalpiilor independenti se vor folosi console de cale dubla pe stalpii metalici
Mu sau traverse rigide montate pe stilpi metalici;

v inlocuirea suspensiei catenare (cablul purtator, fir de contact, pendula, legaturi electrice
longitudinale, izolatoare, etc); Pe liniile directe din statii c.f. si liniile curente, suspensia catenard va
alcatuitd din cablul purtator din bronz si fir de contact din cupru, Bz 65+AC 100, intinse cu forta de 12
kN iar pe liniile abatute si pe diagonale, Bz 50+AC 80, intinse cu forta 10kN; Firul de contact va fi
sustinut de cablul purtator prin pendula simple din bronz Bz II 10mm?, iar legaturile electrice
longitudinale vor fi din cupru 70mm2, pozitionate la console; Izolatoarele liniei de contact
(console,ancorari) vor fi din materiale composite; [zolatoarele de sectionare vor fi cu izolatoare inserate
de tip compozit si vor fi realizate pentru viteze de circulatie de minimum 100km/h; impartirea
suspensiei catenare in zone de ancorare (cu ancorare complet compensate la ambele capete si nod de
ancorare mediana la mijloc) cu lungimea maxima de 1200m, si in semizone de ancorare (cu ancorare
complet compensate la un capat si ancorare rigida la celalalt capat) cu lungimea maxima de 600m,
pentru intervalele cu vant puternic sau in curbe cu raza mai mica de 700m;

v prevederea de zone neutre in linia de contact, in fata substatiilor de tractiune si a
posturilor de sectionare, cu lungimea calculata astfel incat zona neutrd sa nu fie suntatd de pantografele
ridicate ale locomotivelor sau ramelor electrice;

v’ lucrari de provizorat LC +PICV pe timpul executiei suprastructurii caii;
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v inlocuirea sistemului de PICV existent cu un sistem de protectie, proiectat in
conformitate cu EN 50122/1-1998, care sd permita securitatea persoanelor §i a instalatiilor din cale si
vecindtetea cdii impotriva: socului electric datorat atingerii directe si indirecte a elementelor
conductoare, socului electric datorat potentialului caii si influentelor electromagnetice (de natura
rezistiva, inductiva si capacitiva) generate de calea ferata electrificata.

3.1.5. Poduri
In urma analizarii lucrarilor de arta se pot defini urmitoarele tipuri de lucrri:

A. Poduri, podete, pasaje inferioare si superioare noi sau reabilitate, pe amplasamentul
existent;

In ceea ce priveste lucrdrile de reabilitare, se vor avea 1n vedere urmétoarele principii:

1. Repararea/consolidarea suprastructurii si infrastructurii;

2. Calibrarea si amenajarea albiilor existente;

3. Protectie terasamente si aparari de maluri la rauri / parauri;

Majoritatea podurilor existente sunt realizate in solutie clasicd de montare a cdii pe pod,
cu prindere directd, (sina si traversa reazema direct pe lonjeroni sau pe grinzile principale) care
prezintd urmatoarele dezavantaje:

* Manifestarea accentuatd a fenomenului de oboseald la grinzile cdii (lonjeroni si
antretoaze)

+ Elasticitatea caii pe pod este datd de elasticitatea grinzilor cdii si in final a grinzilor
principale;

» Disconfortul atit al pasagerilor cat si riveranilor (in cazul lucrarilor amplasate in
vecindtatea zonelor locuite) datoritd zgomotului.

In vederea elimindrii acestor inconveniente se impune adoptarea solutiilor de realizare a
cdii continue, in prism de piatrd sparti. In acest scop, pentru sustinerea prismei ciii, este necesara
realizarea unei cuve din beton armat.

Avantajele adoptarii solutiei cu cuva din beton armat si calea in prism de piatra sparta
sunt urmatoarele:

* Posibilitatea sporirii vitezei de circulatie;

« Inlocuirea traverselor de lemn cu traverse de beton precomprimat;

* Reducerea efectelor dinamice generate de convoi si atenuarea fenomenului de oboseala;

* Repartizarea eforturilor provenite din convoi;

* Eliminarea complicatiilor generate de montarea si intretinerea caii la podurile
amplasate n curba;

» Asigurarea intretinerii caii pe poduri cu ajutorul utilajelor mecanizate, functionand in
flux continuu;

» Posibilitatea retrasarii traseului cdii in plan si modificarea niveletei caii in profil
longitudinal;
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» Elasticitatea cdii pe pod este similara cu cea de pe terasament;

* Capacitate buna de drenare a apei;

» Atenuarea in mod semnificativ a zgomotului.

Prin aspectele mentionate anterior, putem concluziona cd, prin inlocuirea prinderii
directe a cdii cu calea in prism de piatrd spartd, se imbunatateste comportamentul structural la
actiuni dinamice, permitand astfel o crestere a vitezei de transport si totodata a conditiilor de confort
pentru pasageri.

B. Lucrari noi poduri, podete, pasaje inferioare si superioare, pe amplasament nou,
datorita dublarii sau triplarii liniilor existente

Pe liniile dublate si pe linia triplatd se vor prevedea lucrari noi de artd dupa cum
urmeaza:

v" Dublarea liniei Bucuresti Nord - Mogosoaia

- 1 pod, 1 pod de incrucisare, 1 podet si 1 pasaj superior;

v" Dublarea liniei Ramificatie Colentina — Ramificatie Rudeni

- 1 podet, 2 poduri de incrucisare si 1 pasaj superior;

v" Dublarea liniei Voluntari — Jilava:

- 6 podete, 3 poduri, 1 pasaj superior, 1 pod de incrucisare,

- protectie terasament in zona lacului Pantelimon;

v Triplarea liniei Bucuresti Baneasa - Pantelimon

- 1 podet, 2 poduri si 1 pasaj inferior.

3.1.6. Constructii civile si instalatii aferente

Urmare optiunilor analizate, pentru constructiile civile si instalatiile aferente se pot
defini urmatoarele tipuri de lucrari:

v" Reabilitarea/modernizarea cladirilor de cilatori, clidiri CED sau CE, cladiri TTR,
districte L, LC, locuinte de serviciu, Politie TF, cladiri pentru instalatii tehnice (posturi trafo, cabine
bariera, post miscare, cladire manevrd), magazii materiale, astfel incat sd conduca si la cresterea
performantelor energetice a cladirilor si a sistemelor tehnice ale acestora; lucrarile vor urmaéri
eficientizarea energetica a cladirilor prin reducerea consumurilor energetice si prin prevederea unor
utilaje eficiente din punct de vedere energetic (panouri fotovoltaice, pompe de caldurd);

v’ In statia Bucuresti Nord grupa B s-a propus demolarea cladirii de cilatori actuala si
demolarea partiald a cladirii administrative in capatul dinspre Bucuresti si realizarea unei noi cladiri de
calatori pe locul cladirii administrative demolate. Urmare sistematizarii dispozitivului de linii s-a propus
demolarea vechii cladiri CED;
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v" In statia Bucuresti Nord grupa A s-a propus realizarea unei copertine peste zona
macazurilor, care sa protejeze aceastd zond de intemperii (caderile de zdpada in timpul iernii).

Pentru realizarea acestei copertine este necesard construirea a doud structuri (de o parte
si de cealaltd a podului Basarab) dezvoltate pe doua zone suficient de extinse in plan pentru a putea
indeplini exigentele cerute.

Din punct de vedere tehnic este posibil, dar existd o serie de constrangeri care implica
un consum mare de materiale, implicit un pret crescut.

La o prima estimare ar rezulta ca necesare doud structuri cu urmatoarele caracteristici

generale:

- dimensiuni aproximative in plan: 180m x 80m (constructia din stAnga podului)

90m x 100m (constructia din dreapta podului);

- indltimea minima a intradosului structurii de aproximativ 7,50m (pentru evitarea
influentelor generate asupra liniei de contact).

Datorita faptului ca distantele disponibile dintre liniile CF (necesare pentru realizarea
fundatiilor) sunt reduse, Inseamna ca deschiderile structurii pot rezulta de 80-90m, ceea ce ar duce
la inaltimi de grinzi (pe zona centrald) de cel putin 6,00m, Insumand o naltime totala a structurii de
aproximativ 13,50m.

Cele doua structuri au in componenta: fundatii si elemente verticale (pereti structurali)
din beton armat, local stalpi metalici, grinzi cu zabrele de naltime variabila (dispuse la partea
superioard), invelitoare opaca sau/si partial translucida, instalatie de iluminat, sistem de preluare a
apelor rezultate din precipitatii si deversarea lor in reteaua locald de canalizare.

Este posibil (tinand cont de faptul ca structurile sunt complet deschise la capete) ca
vantul sd duca la aparitia unor fenomene locale care sd favorizeze troienirea zapezii in interiorul
acestora. De asemenea, aceste copertine pentru protejarea macazurilor vor necesita costuri de
intretinere in timp.
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v’ In statiile Bucuresti Vest si Varteju, linia 1 a fost dotatd cu platforma betonati care sa
permita operatiuni de Incarcare/descarcare;

v’ In toate statiile au fost propuse lucriri de amenajare a pietei garii si a zonelor adiacente,
precum si asigurarea accesului auto la cladirea statiei pentru interventii in cazul situatiilor de urgenta
(statia Mogosoaia);

v Au fost amenajate grupuri sanitare pentru célatori, inclusiv pentru persoanele cu
deficiente locomotorii;

v" S-au propus cladiri CED noi, in statiile: Bucuresti Sud Gr Tehnica, Bucuresti Sud
Calatori, Bucuresti Basarab, Bucuresti Grivita, Berceni, Popesti-Leordeni, Bucuresti Obor, Titan Sud si
Progresu;

v’ In toate statiile au fost propuse lucriri de demolare a peroanelor existente si realizarea de
peroane noi la cota +0.55 m fatd de NSS proiectat, cu o latime minima de 3,00 m si lungimi
corespunzatoare, cu treceri la nivel pietonale amplasate la capetele peroanelor; pentru a asigura trecerea
trenurilor agabaritice, unde va fi necesar, va fi prevazut un peron la cota +0.38 m fatd de NSS proiectat;

v" Pentru protectia impotriva ploii si a zapezii peroanele au fost prevazute cu copertine noi,
cu invelitoare tip “acoperis fotovoltaic™;

v Pentru tunelurile pietonale existente in statiile Bucuresti Baneasa, Chitila si Titan Sud s-
au prevazut lucrari de reparatii/reabilitare, precum si platforme elevatoare amplasate la scari pentru
persoanele cu dizabilitati;

v" Pentru pasarelele pietonale existente in statiile Pantelimon, Bucuresti Grivita, Bucuresti
Obor, Jilava si P.O Carpati s-au prevazut lucrari de reparatii/consolidare, precum si lifturi de acces
pentru persoanele cu dizabilitati;

v’ In toate statiile s-au prevazut dotiri pentru peroane, cladiri de cilitori si zonele adiacente
(pictograme de informare, banci calatori, recipienti colectare selectiva a deseurilor, dotari PSI, etc.)
precum si facilitdti pentru persoanele cu deficiente (fizice, de vedere si lipsite de vedere, de auz si lipsite
de auz), conform regulamentelor specifice, in vigoare;

v’ Intre liniile directe au fost prevazute garduri de protectie;

v" Au fost prevazute lucrari de reabilitare a substatiilor de tractiune Chitila si Pasarea si o
substatie de tractiune noud la Jilava, precum si cabine PS;

v" Grupurile sanitare dezafectate, magazii, constructii degradate si parasite, cabine si anexe
dezafectate au fost propuse spre demolare;

v" Dupd caz, s-a propus iluminat in zona macazurilor si iluminat treceri la nivel auto;

v" Functie de utilitatile existente in zona, s-au propus: alimentare cu energie electricd a
statiei, racorduri apa/canal, gospodarie de apa (put forat echipat cu pompa, rezervor de stocare, hidrofor,
etc) pentru consum, rezervor etans vidanjabil pentru ape uzate menajere.
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3.2. SCENARIUL 2

3.2.1. Linii c.f.

Idem scenariul 1

3.2.2. Instalatii de semnalizare

In acest scenariu toate statiile dotate cu instalatii CE (Bucuresti Nord, Bucurestii Noi,
Pajura, Chitila, Chiajna, Post Giulesti, Bucuresti Baneasa) se reconfigureazd ca urmare a
sistematizarii dispozitivelor de linii si a dublarilor de linii. In acest sens SW se va upgrada
corespunzator. Statiile Mogosoaia, Balotesti, Otopeni, Voluntari, Bucuresti Sud Grupa Tehnica,
Bucuresti Sud Calatori, Titan Sud, Popesti Leordeni, Berceni, Jilava, Varteju, Bucuresti Vest,
Progresu vor fi echipate cu instalatii de centralizare electronica de linie, CEL, cu un post central la
Bucuresti Sud Grupa Tehnica si altul la Jilava.
Instalatiile CED din statiile Pantelimon, Obor, Pasarea vor fi echipate cu instalatii CE.
Statiile Bucuresti Basarab si Bucuresti Grivita vor fi echipate cu instalatii CE.
Instalatiile CE noi vor cuprinde:
v set de echipamente interioare pentru instalatii CE, inclusiv posturi de comanda si
echipamente de electroalimentare,
v semnale de circulatie cu LED-uri cu afisarea indicatiilor corespunzatoare
semnalizarii cu trepte multiple de viteza TMV,
v’ semnale de manevra cu LED-uri,
v’ electromecanisme de macaz talonabile cu zavorare exterioard, cu motoare trifazice,
v" numairatoare de osii,
v’ retele de cabluri pentru conectarea elementelor exterioare la instalatia CE,
v’ instalatii BLAIL
Instalatiile CEL noi vor cuprinde:
v set de echipamente interioare pentru instalatii CEL de la postul central pentru statiile
Bucuresti Sud Grupa Tehnica si altul la Jilava, inclusiv posturi de comanda si
echipamente de electroalimentare,
v set de echipamente interioare pentru instalatii CEL de la postul local pentru statiile
Mogosoaia, Balotesti, Otopeni, Voluntari, Bucuresti Sud Grupa Tehnica, Bucuresti
Sud Calatori, Titan Sud, Popesti Leordeni, Berceni, Jilava, Varteju, Bucuresti Vest,
Progresu, inclusiv posturi de comanda si echipamente de electroalimentare,
v semnale de circulatie cu LED-uri cu afisarea indicatiilor corespunzatoare
semnalizarii cu trepte multiple de vitezd TMV,
v semnale de manevra cu LED-uri,
v’ electromecanisme de macaz talonabile cu zavorare exterioard, cu motoare trifazice,
v numaritoare de osii,
v’ retele de cabluri pentru conectarea elementelor exterioare la instalatia CE,
v instalatii BLAI
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Trecerile la nivel echipate cu instalatii de semnalizare se echipeaza cu instalatii de
semnalizare electronice.

Odatd cu introducerea instalatiilor CE in statiile mai sus mentionate si a instalatiilor
BLALI pe intervalele dintre ele trecerile la nivel de pe raza acestor vor fi echipate cu instalatii de
semnalizare electronice.

Intervalele dintre statii dotate deja cu instalatii BLA se Inlocuiesc cu instalatii BLAI
pentru linie simpla sau dubla dupa caz.

Intervalele dintre statiile nou centralizate se vor dota cu instalatii BLAI banalizat pe
linie simpla sau dubla dupa caz.

Obiectul principal il reprezinta instalatiile de centralizare electronica de linie, cu un inalt
grad de fiabilitate si de siguranta circulatiei.

Introducerea lor necesitd lucrdri conexe de constructii pentru amplasarea
echipamentelor interioare, lucrari de instalatii si lucrari de linii.

Aceste lucréri sunt:

v lucrari la urmatoarele instalatii tehnologice:

o instalatii de centralizare electronica de linie cu numaratoare de osii,

¢ instalatii de interblocare intre statii cu numaratoare de osii,

o instalatii de telecomunicatii feroviare,

o instalatii de supraveghere video,

e protectia instalatiilor din cale si vecinatate si alimentarea din linia de contact pe
sectiile electrificate.

v lucriri de constructii:

e amenajarea spatiilor tehnologice necesare instalatiilor CE de linie in cladiri noi,

o lucriri de instalatii electrice aferente constructiilor si alimentarii instalatiilor CE,

e instalatii electrice interioare,

e cladiri container noi cu instalatii de elecroalimentare.

Instalatia de centralizare electronicd de linie va fi de ultima generatie, cu nivel de
sigurantd SIL4, bazatd pe tehnologie IT, utilizand pentru controlul starii de liber al liniilor si
macazurilor din statie numaratoare de osii.

Echipamentele interioare ale instalatiei CEL sunt compuse din:

e cchipamente specifice postulului de comanda aflat in statia operatorului de lucru,

e console operator, supervizare, service si diagnoza, arhivare si jurnalizare software,

e calculator principal, software,

e cchipamente specifice fiecarei statii (post comanda si posturi locale),

o calculatoare de zona si interfete 1/O, blocuri de alimentare, dulapuri, cabluri de
conectare si accesorii, software,

e sistem de electroalimentare compus din UPS cu rezervare multipla, invertor rezervat
de 75Hz,

o interfete cu instalatiile BLA, SAT, BAT,

o interfete cu numaratoarele de osii,
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e repartitor de cabluri,

o rama relee fisd pentru interfatare cu instalatiile BLA adiacente proiectului.

Echipamentele exterioare sunt compuse din:

e clectromecanisme de macaz talonabile cu zavorare exterioard, cu motoare trifazice,

e semnale de circulatie cu afisarea indicatiilor corespunzatoare semnalizérii cu trepte
multiple de viteza TMV, cu LED,

¢ indicatoare luminoase alfa — numerice pentru viteza realizate in tehnologia fibrelor
optice, care permit controlul indicatiei afisate,

e semnale de manevra pitice sau pe catarg cu lampi cu dublu filament,

e introducerea sistemelor ETCS nivel 2, CCTV, DCOS, ERTMS,

e retea de transmisie GSM-R.

Conectarea elementelor de exterior la echipamentele postului central si ale posturilor
locale se realizeaza prin cabluri exterioare cu conductoare cu izolatie si manta din polietilena,
pozate in sapatura. Introducerea in cladire se va face printr-o camera de tragere amplasata in dreptul
salii in care se monteaza repartitorul de cabluri.

Controlul starii de liber a liniilor si macazurilor se realizeaza cu numaratoare de osii.

Trecerile la nivel din statii se echipeaza cu instalatii SAT sau BAT electronic in functie
de momentul de circulatie auto al pasajului.

Linia curentd este deja impartitd n sectiuni de bloc care vor fi recreate de asemenea la
reabilitarea liniei. Sectiunile de bloc vor avea o lungime medie de la minim 1200 m péana la 1700 m.

Semnalele de bloc vor fi controlate sub un regim de bloc de linie automat integrat, fiind
conectate la centralizarea celei mai apropiate statii si tratate ca semnale de statie.

Instalatia CEL trebuie sa aiba posibilitatea de a fi conectatd la o instalatie de
management al traficului.

3.2.3. Instalatii de telecomunicatii

Idem scenariul 1

3.2.4. Electrificare (Linia de contact si energoalimentare)

Idem scenariul 1

3.2.5. Poduri

Idem scenariul 1

3.2.6. Constructii civile si instalatii aferente

In scenariul 2, in care a fost propusi centralizarea electronica, lucririle de constructii
civile si instalatii aferente sunt cele din scenariul 1 cu deosebirea cd nu s-au mai propus Cladiri
CED noi si s-au prevazut fundatii pentru Cladire container CE, imprejmuire si fundatii pentru pilon
antend GSM-R.

Entitatea /CFR\ Contractant: X
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3.3. SCENARIUL 3

3.3.1. Linii c.f.

Idem scenariul 1

3.3.2. Instalatii de semnalizare

In acest scenariu toate statiile dotate cu instalatii CE (Bucuresti Nord, Bucurestii Noi,
Pajura, Chitila, Chiajna, Post Giulesti, Bucuresti Baneasa) se reconfigureazd ca urmare a
sistematizarii dispozitivelor de linii si a dublarilor de linii. In acest sens SW se va upgrada
corespunzator. Statiile Mogosoaia, Balotesti, Otopeni, Voluntari, Bucuresti Sud Grupa Tehnica,
Bucuresti Sud Calatori, Titan Sud, Popesti Leordeni, Berceni, Jilava, Varteju, Bucuresti Vest,
Progresu, Pantelimon, Bucuresti Obor, Pasarea, Bucuresti Basarab, Bucuresti Grivita vor fi
echipate cu instalatii de centralizare electronica.

Instalatia de Centralizare Electronica opereaza dupa principiul selectiei parcursului prin
selectarea pe ecranul monitorului a punctelor de inceput si de sfarsit ale parcursului, selectia logica
a macazurilor fiind realizata soft.

Sistemul este proiectat pe principiul logicii majoritare 2 din 3, sau MooN (M out of N).
Sistemul CE este proiectat in conformitate cu principiile de siguranta (fail-safe) astfel incat in cazul
aparitiei unui deranjament care ar putea afecta siguranta circulatiei, se va lua (genera) imediat o
actiune care sd mentind siguranta, de exemplu trecerea imediata pe oprire a semnalului.

Instalatia CE are la baza urmatoarele:

v' semnalizare cu trepte multiple de viteza,

v’ semnale cu LED-uri,

v electromecanisme de macaz talonabile cu zivorare exterioard, cu motoare trifazice,

v instalatii de centralizare electronicd cu numaratoare de osii,

v instalatii SAT, BAT electronice la pasajele la nivel aflate in statie (intre semnalele de
intrare),

v' adaptarea instalatiei CE la noile cerinte (ETCS nivel 2, ERTMS, BLAI etc...),

v' montarea unei instalatii de bloc de linie integratd in instalatia CE, denumit BLAI

(Bloc de Linie Automat Integrat),

v interblocarea intre statii pe principiul ,,cale libera”,

v retea de transmisie GSM-R.

Functie de natura drumului, la trecerile la nivel situate intre semnalele de intrare
(considerate in statie) se monteaza instalatii SAT sau BAT electronic. Instalatiile SAT, BAT vor fi
comandate si supravegheate de instalatia CE prin intermediul modulelor de interfatare.

Instalatiile de semnalizare vor fi proiectate conform noilor configuratii ale statiilor de cale
ferata si vor include inlocuirea tuturor subsistemelor existente cu sisteme de semnalizare noi, cum ar fi
CE cu BLAI, INDUSI, BAT, precum si introducerea sistemelor ETCS nivel 2, CCTV, DCOS, ERTMS,
etc... Instalatiile noi de semnalizare vor avea ca baza sistemul de semnalizare TMV.

Instalatia CE trebuie sa aiba posibilitatea de a fi conectata la o instalatie de management
al traficului.
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

3.3.3. Instalatii de telecomunicatii

Idem scenariul 1

3.3.4. Electrificare (Linia de contact si energoalimentare)
Idem scenariul 1

3.3.5. Poduri

Idem scenariul 1

3.3.6. Constructii civile si instalatii aferente

Idem scenariul 2

Entitatea CFR Contractant:
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

3.4. SCENARIUL 4

3.4.1. Linii c.f.

Idem scenariul 1

3.4.2. Instalatii de semnalizare

Idem scenariul 2

3.4.3. Instalatii de telecomunicatii

Idem scenariul 1

3.4.4. Electrificare (Linia de contact si energoalimentare)

Idem scenariul 1

3.4.5. Poduri

Idem scenariul 1

3.4.6. Constructii civile si instalatii aferente

In scenariul 4, s-a propus infiintarea a 18 Puncte de Oprire noi.

Puncte de oprire propuse - pe inelul c.f- Bucuresti

Nr. . . Cale rutiera in dreptul céreia va fi Intersec‘g? ei“s.t enta dintre
ort. Denumire punct oprire punctul de oprire calea rutiera si 1qe1ul c.f.
Bucuresti

1 Tunari DJ 200B — Bulevardul Pipera Pasaj superior

2 Stefanesti A3 Pasaj superior

3 Afumati DN2 — E85 Pasaj superior

4 Pantelimon DN3 Pasaj superior

5 Citelu A2 Pasaj superior

6 Popesti Leordeni 1 DC13 — sos Popesti Leordeni Trecere la nivel

7 Popesti Leordeni 2 DN4 — sos Oltenitei Trecer'e laAnlvel (pgsaj

superior in executie)

8 Jilava DNS5 — sos Giurgiului Pasaj inferior

9 Magurele DCI19 — strada Atomistilor Pasaj superior

10 Bragadiru DNG6 — sos Alexandriei Pasaj superior

11 Domnesti DJ602 — prelungirea Ghencea TrecerF: laAnlvel (pgsaj

superior in executie)

12 Rosu Strada Apeductului

Entitatea CFR Contractant:
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

Puncte de oprire propuse - pe linia c.f. Bucuresti Nord — Bucuresti Obor

N o Intersectie existenta dintre
Nr. . . Cale rutiera in dreptul céreia va ..
Denumire punct oprire . calea rutiera si inelul c.f.
crt. fi punctul de oprire .
Bucuresti
1 Aviatiei Bulevardul Aerogarii Pasaj superior
2 Pipera Soseaua Pipera Pasaj superior
3 Petricani Soseaua Petricani Trecere la nivel
4 Pod Colentina DN2 — soseaua Colentina Pasaj superior
5 Dobroiesti Strada Iza Trecere la nivel
6 Doamna Ghica Strada doamna Ghica Pasaj superior

Lucriarile de constructii civile si instalatii aferente sunt cele din scenariul 2 plus lucarile
prevazute in fiecare punct de oprire:

v" Doua peroane, de o parte si de alta a liniilor directe, cu o lungime de 150.00 m si latime
de 3.00 m, unul la cota +0.55 m fatd de NSS proiectat si celdlalt la cota +0.38 m fata de NSS proiectat,
pentru a se asigura trecerea trenurilor agabaritice;

v" Pentru protectia impotriva ploii si a zapezii, pe peroanele punctului de oprire se vor
instala doua copertine refugiu cu invelitoare de tipul “acoperis fotovoltaic”;

v" Gard de protectie intre liniile directe;

v’ Pasareld pietonald, dotata cu lifturi pentru persoanele cu dizabilitati, care traverseaza si
soseaua de centurd, pentru accesul caldtorilor la peroane;

Amenajare platforma pentru stative biciclete, recipienti colectare selectiva a deseurilor
si alei pietonale care asigurd accesul tuturor categoriilor de pietoni - inclusiv a celor cu dificultati
motorii.
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

3.5. SCENARIUL §

3.5.1. Linii c.f. (suprastructura si infrastructurd)

Idem scenariul 1

Suplimentar fatd de scenariul 1, vor mai aparea lucrdri de amenajare a rampelor la
pasajele superioare propuse.

3.5.2. Instalatii de semnalizare

Idem scenariul 2

3.5.3. Instalatii de telecomunicatii

Idem scenariul 1

3.5.4. Electrificare (Linia de contact si energoalimentare)

Idem scenariul 1

3.5.5. Poduri

Lucrarile sunt cele din scenariul 1 la care se adauga lucrarile la pasajele superioare.
Urmare a analizei efectuate, propunem inlocuirea a trei treceri la nivel cu pasaje superioare:

Statiile intre . Nr Denumirea Comparatie
Nr. 9 . . Pozitie | linii . . .
care se afla TN Linia C.F. . drumului cu situatia
crt. . km din . . <
sau statia T.N intersectat existenta
0 1 2 3 4 5 6
Linia 103 Buc.
L 8+190 .. . .
. Progresu - Giurgiu Strada Garii devine pasaj
1 St. Jilava —= ; 5 ) .
Linia 301 Eb Fir I 514400 Jilava superior nou
+I1 Jilava - Chiajna
) Banea}sa - 114035 3 Sogeauq devmg pasaj
Pantelimon Baneasa - Petricani superior nou
3 Banea}sa - Pantelimon 134951 3 Soseaua devmp pasaj
Pantelimon Andronache superior nou

3.5.6. Constructii civile si instalatii aferente

In scenariul 5, in care s-a propus infiintarea a trei pasaje superioare denivelate la

intersectia cdii ferate cu soseaua Petricani, soseaua Andronache si soseaua Giurgiului, lucrarile de
constructii civile si instalatii aferente sunt cele din scenariul 4, mai putin lucrarile de iluminat treceri
la nivel auto din zona celor trei pasaje superioare denivelate propuse.
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI

Proiectul are ca scop modernizarea liniilor si instalatiilor de cale feratd din Complexul
Feroviar Bucuresti in vederea asigurarii infrastructurii de baza necesara cererii de transport aflald in
crestere, asigurarea unui grad ridicat de sigurantd a traficului feroviar tinand cont de reducerea
efectelor negative asupra mediului.

In vederea selectirii scenariilor in aceastd etapa a analizei, vor fi avute in vedere
constrangerile/limitarile impuse din punct de vedere al factorilor/componentelor de mediu.

Selectarea unui scenario cu impact negativ minim si posibilitatea de reducere a
impactului negativ prin masuri de protectie reprezinta unul dintre scopurile proiectului.

Au fost analizate 5 scenarii din punct de vedere al impactului pe care acestea le pot avea
asupra componentelor de mediu, asupra asezirilor umane, dar si a obiectivelor de interes socio-
cultural si de patrimoniu (situri arheologice, zone de protectie culturale). De asemenea, au fost luate
in considerare ariile naturale protejate de interes comunitar din reteaua Natura 2000 si arii naturale
de interes national.

Analizele efectuate se bazeaza pe urmatoarele surse de informatii:

o Legislatie protectia mediului;

e Formulare standard Natura 2000, Directiva Pdsari si Directiva Habitate;

e Planuri de management ale ariilor naturale protejate;

e Date din literatura de specialitate;

e Rapoarte privind starea factorilor de mediu;

e Date puse la dispozitie de autoritatile de mediu;

e Planuri de management ale bazinelor hidrografice;

e Date din teren colectate pe parcursul investigatiilor derulate in cadrul proiectului,
e Harti, imagini satelitare.

Pentru atingerea obiectivelor prezentate anterior, s-au analizat constrangerile
identificate din punct de vedere al protectiei mediului pornind de la urmétoarele aspecte:

|. Relatia proiectului cu ariile naturale protejate. Biodiversitate — analiza se referd la
siturile Natura 2000 si ariile de interes national traversate, marginite sau situate in vecinatatea
traseului analizat care poate conduce la fragmentarea habitatelor si totodatd poate genera impact
negativ asupra speciilor de flora si fauna.

Traseul liniei de cale ferata ce face obiectul reabilitarii in cadrul proiectului:

- intersecteazda arealele Natura 2000 ROSCI0308 Lacul si Padurea Cernica si

respectiv ROSPA0122 Lacul si Padurea Cernica (suprapuse teritorial) pe o lungime de cca. 1000 m

(intre halta Pasdrea si intersectia liniei de cale ferata cu DJ 301 B). Reabilitarea se va realiza pe
traseul existent situat si in prezent in interiorul limitelor ariilor naturale protejate.

Entitatea CFR Contractant:
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

- margineste cele doud arii naturale protejate parte a retelei ecologice Natura 2000, pe
cca. 750 m, in zona podului peste corpul de apa Colentina: Intrare Ac. Buftea — Confluenta
Dambovita (cod ROLW10.1.25.17 B1),

- se afla in vecindtatea limitelor celor doud situri ROSCI0308 Lacul si Pddurea
Cernica §i respectiv ROSPA0122 Lacul si Padurea Cernica, pe o lungime de cca. 350 m, aval de
pod peste corpul de apa Colentina.

Situl ROSCI0308 Lacul si Padurea Cernica prezintd legitura hidrologicd cu zona
proiectului prin intermediul corpului de apa Colentina: intrare Ac. Buftea — Confluenta Dambovita
(cod ROLW10.1.25.17_B1).

Alte situri de interes comunitar situate in vecinatatea proiectului:

- ROSCI0224 Scrovistea, ROSPA0140 Scrovistea si RONPAO0O013 Scrovistea — la
cca. 17 km;

- ROSPAO0044 Gradistea - Caldarusani — Dridu — la cca. 13 km;

- ROSPA0152 Coridorul Ialomitei si ROSCI0290 Coridorul Ialomitei — la cca. 22 km.

[ I;‘\.

-;\ 'ﬂ“ ‘ R O5CI0308 si ROSPA0122

3 ir tl\ s\ 3A atul si Padurea Cernica

Plan de ansamblu — linia CF in raport cu ariile natuale de interes comunitar ROSCI0308 si
ROSPAO0122 Lacul si Padurea Cernica (zona traseului cf care margineste situl sau se afld in
vecinatate)

Entitatea
contractanta:
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Studiu de fezabilitate pentru modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti

ROSPAQ152 si ROSCI0290

4.5 ‘ Coridorul lalomitei
ROSCI0224 si ROSPA0140

Scrovistea;
RONPA0013 Scrovistea ROSPA0044 Gradistea -

Caldarusani - Dridu

X > 4 %
" ROSCI0308 si ROSPA0122 Lacul si
Padurea Cernica

Plan de ansamblu — traseul liniei de cale feratd in raport cu ariile naturale protejate de interes
comunitar si de interes national

Pe baza analizei efectuate se apreciazd cda impactul tuturor scenariilor analizate asupra

ariilor naturale protejate de interes comunitar si national este similar avand in vedere ca, traseul

acestora inregistreaza aceleasi valori ale lungimii traseului ce margineste, intersecteaza sau se aflda

in vecindtatea limitelor siturilor.

Il. Relatia proiectului cu corpurile de apa de suprafata si subterane — s-a analizat din
punct de vedere al numarului corpurilor de apa de suprafatd si subterane traversate, potential
afectate de lucrarile propuse si scenariile analizate.

Cursurile de apa de suprafata traversate de scenariile studiate in vederea modernizarii
liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti apartin bazinului hidrografic Arges -Vedea.

Spatiul hidrografic Arges - Vedea este situat in partea de sud a tarii, invecindndu-se in
partea de nord si de vest cu bazinul hidrografic Olt, in est cu bazinul hidrografic al Ialomitei, in sud
cu fluviul Dunarea.

Resursele totale de apa de suprafatd din spatiul hidrografic Arges-Vedea insumeaza cca.
2365 mil.m*/an, din care resursele utilizabile sunt cca.1741 mil.m’/an. Acestea reprezinti cca. 66%
din totalul resurselor si sunt formate in principal de raurile Arges si Vedea si afluentii acestora.
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1. 1. Corpuri de apa de suprafatd

Prezentam in tabelul de mai jos corpurile de apa de suprafatd traversate de toate
scenariile studiate si planul de ansamblu al traseului liniei de cale feratd in raport cu corpurile de
apa de suprafata.

Nr. Cod corp de iip A de Denumire corp de apa suprafata Curs de apa
crt suprafata
Dambovita: aval statie de tratare | . .
1. | RORWIO0.125_B7 Arcuda — intrare Ac. Lacul Morii Dambovita
2. | RORW10.1.B5 D Dragomiresti / Chitila Dragomiresti Chitila
1 | RORW10.1B5 C Arges/Dambovita (C, Desc-Crivina- C?nal ' Arges
- Rosu) Dambovita
4 | RORW10.125.173 Bl Colentina: Intraré Ac. Buftea- Co}entma )
- Confluenta Dambovita (3 intersectii cu traseul)
5. | RORWI10.1.25.17.3 B1 Valea Saulei Valea Saulei
Dambovita: Aval Ac.Lacul Morii —
6. | RORWI10.1.25 B8 Dambovit.
- Amonte Evacuare Apa Nova (Glina) ambovita
7. | RORWI10.1.25.19 BI Calnau Calnau
8. | RORW10.1.24.9 B1 Cocioc Cocioc
Entitatea CFR Contractant:
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Plan de ansamblu — traseul liniei de cale feratd in raport cu corpurile de apa de suprafata

11.2. Corpuri de apd subterand

Din punct de vedere al corpurilor de apd subterand scenariile propuse pentru
modernizarea liniilor si instalatiilor din Complexul Feroviar Bucuresti traverseaza o serie de corpuri
de apa subterand din bazinul hidrografic Arges-Vedea.

Analiza traseului evidentiaza faptul cd toate scenariile studiate traverseaza aceleasi 3
corpuri de apa subterane (freatice si de adancime).

Codul, denumirea si lungimea corpurilor de apa subterane traversate de scenariile de
traseu sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Codul . ] Suprafata

Nr. . . . . . Tipul corpului . .
corpului Denumirea corpului de apa subterana - corpului de apa

crt. - de apa « 2

de apa subterana (km®)
1. | ROAGO3 | Colentina freatic 1868
2. | ROAGI11 | Bucuresti — Slobozia (Nisipurile de Mostistea) | medie addncime | 7124
3. | ROAGI13 | Bucuresti (Formatiunea de Fratesti) adancime 276
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ROAGO3
Colentina

ROAG13
Bucuresti

Traseul liniei de
cale ferata

Plan de ansamblu — traseul liniei de cale feratd in raport cu corpurile de apa subterana

Din _punct de vedere al numarului corpurilor de apa de suprafatd si subterane

intersectate consideram cd toate scenariile analizate au acelasi impact.

. Clima/Schimbari climatice s-a evaluat pe baza indicatorului inundabilitate ludnd in
considerare lungimea de intersectie a proiectului cu zonele inundabile cu probabilitatea 0,1% pe
baza hartilor de hazard si risc la inundatii.

Suprapunerea traseului liniei de cale ferata a Complexului Feroviar Bucuresti cu banda
de inundabilitate cu probabilitatea de producere Q=0,1% se produce astfel:
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Suprapunerea scenariilor proiectului intre statile Voluntari i Popesti Leordeni cu banda de
inundabilitate cu probabilitatea de producere Q= 0,1%
Analiza efectuatd privind suprapunerea scenariilor studiate cu banda de inundabilitate

de 0,1% a evidentiat aceleasi rezultate pentru toate scenariile studiate.

Astfel, din punct de vedere al subcriteriului clima/schimbari climatice concluzionam ca
toate scenariile traverseaza aceleasi lungimi ale benzilor de inundabilitate de 0,1%,
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V. Soluri, geologie si hidrogeologie. Unitati administrative teritoriale traversate
si utilizarea terenului — sunt analizate aspecte privind solul, geologia si hidrogeologia elemente ce
ar putea fi influentate de scenariile propuse; unitdtile administrative teritoriale traversate si
utilizarea terenului ocupat suplimentar pentru realizarea investitiei.

Din punct de vedere hidrologic si hidrogeologic, municipiul Bucuresti se suprapune
peste bazinul hidrografic Arges, principalele cursuri de apa care strabat zona fiind Dambovita si
Colentina.

Din punct de vedere geologic, in fundamentul zonei cuprinse in cadrul municipiului
Bucuresti se disting formatiuni de varstd precambriand cutate si metamorfozate ce apartin
Platformei Moesice.

Peste acestea se regrupeaza depozite sedimentare de calcare, marne si gresii in facies
lacustru si fluviatil, de varstda mezozoicd si neozoica.

Cele mai recente formatiuni sunt cele cuaternare, reprezentate prin stratele de
Fratesti (trei orizonturi de pietrisuri si nisipuri separate de argile), peste care urmeaza un complex
marnos din pleistocenul mediu ce creste in grosime de la S (20m) la N (peste 100m), apoi
complexul nisipurilor de  Mostistea (10-50m  grosime), argile si argile nisipoase,
orizontul pietrisurilor si nisipurilor de Colentina.

Caracteristica esentiald a substratului geologic este datd de prezenta sedimentarului,
reprezentat prin depozite leossoide, care acopera intreaga regiune, cu grosimi ce variaza intre 5 si
15m. Sub péatura de loess se afla un strat de nisipuri si pietrisuri (pleistocene superioare), dispuse pe
un pat argilos intr-o structurd torentiald incrucisatd, care cantoneaza straturi de apd freaticd. De
asemenea, in luncile Dambovitei si Colentinei apar depozite de lunca, in cadrul cirora dominante
sunt nisipurile si pietrisurile.

Importanta cea mai mare pentru urbanism o reprezintd suportabilitatea depozitelor
sedimentare pentru constructii de mare anvergurd. Astfel, depozitele loessoide pot ridica mari
probleme, intrucat de acestea se leagd aparitia tasdrilor ce contribuie la cresterea costurilor de
amenajare si intretinere a obiectivelor economice, sociale sau a locuintelor private. La acestea se
adauga riscurile seismice, care pot genera probleme serioase la nivelul suprafetelor construite si a
infrastructurilor, municipiul Bucuresti constituindu-se intr-o zond seismicd importanta prin impactul
pe care il pot avea cutremurele asupra comunitatilor umane si actividtilor economice.

Dintre elementele de favorabilitate, pot fi mentionate nisipurile si pietrisurile din
orizonturile de suprafata care au fost utilizate ca materiale de constructii.
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Plan de situatie - scenariile in raport cu straturile geologice

Prin suprapunerea scenariilor proiectului cu harta geologica rezultd ca acestea traverseaza
zone intinse cu depozite loessoide 1n procente diferite, depozite sedimentare de calcare, marne si gresii.
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Extras din harta geologica a Romdniei, scara 1: 200000
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V. Populatia si asezari umane - se analizeaza prin prisma apropierii scenariilor de
traseu de zonele locuite ce poate determina un nivel de poluare fonica si impurificare atmosferica cu
impact asupra sanatatii umane,

V.1 Situri contaminate

Din punct de vedere al siturilor contaminate, potential contaminate si remediate sau in
curs de