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1. Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.1. Denumirea obiectivului de investitii

»~Studiu de Fezabilitate pentru Modernizarea/ reabilitarea a 47 de statii din Romania — faza
Studiu de Fezabilitate — 8 statii pe raza SRCF Brasov: Miercurea Ciuc, Fagaras, Sebes Alba,
Gheorgheni, Reghin, Aiud, Teius, Rézboieni” — Statia TEIUS

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
Ministerul Transporturilor, prin Compania Nationala de Céi Ferate "CFR” SA.
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul.
1.4. Beneficiarul investitiei
Compania Nationala de Cai Ferate "CFR” SA. — S.R.C.F. Brasov
1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate
Consis Proiect SRL.
2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de investitji
2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate
Nu este cazul, conform HG 907/2016, Art. 6, alin. (2)
2.2, Prezentarea contextului

Romania are, ca marime §i amplasare geograficd, o pozitie importantd pentru tranzitul feroviar
intre Europa de Vest, Centrala si Asia (Orientul Mijlociu). Reteaua feroviara publicd a CFR-SA asigura
legatura cu toate retelele feroviare ale tarilor vecine si, mai departe, cu refelele feroviare ale celorlalte
tari din Europa si din Asia, si este armonios repartizata pe teritoriul {arii avand o dispunere circulara pe
doua inele, aproape concentrice, strabatute de 8 magistrale radiale care pornesc din capitala tarii.

Roménia a devenit stat membru al Uniunii Europene la data de 01 ianuarie 2007 potrivit tratatului
Consiliului Europei. Acordul de parteneriat 2014-2020 dintre Roménia si UE prevede politicile
fundamentale care vor fi utilizate pentru a reduce decalajul socio-economic intre Romania si alte tari
ale UE. Strategia Programului Operational Infrastructurd Mare (POIM 2014-2020) se concentreazi
asupra cresterii durabile prin promovarea unor moduri de transport prietenoase cu mediul.

Reteaua de transport feroviar din Romania este conectatd la reteaua de transport feroviar
europeana gi deserveste deopotriva transportul de calatori cat si transportul de marfa.

Reteaua Trans-Europeana de Transport (TEN-T) include toate modurile de transport si asigura
aproximativ juméatate din traficul de pasageri si marfa.

CFR-SA administreaza o retea feroviara de aproximativ 20.000 km lungime desfasurata, a saptea
ca marime din Europa, peste 900 statii CF, care conecteaza linii interoperabile si neinteroperabile.
CFR-SA este Managerul de Infrastructurd Feroviara din Romania, care administreaza si intretine
infrastructura feroviara publicd si o serie de componente de infrastructura privatid. CFR-SA ofera
tuturor operatorilor feroviari, cu costuri competitive, accesul pe o infrastructura functional, eficienta si
ecologica, pe care transportul de caldtori si de marfuri se deruleaza sigur, in orice anotimp, zi si
noapte, indiferent de conditiile meteorologice, conform tarifelor stabilite.

Proiectul ,Modernizarea / reabilitarea a 47 de statii de cale feratd din ROMANIA” face parte din
Master Planul General de Transport al Romaniei (MPGT) si este propus pentru finantare din POIM,
Axa Prioritara (AP) 2. Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient,
Obiectivul Specific (OS) 2.7 Cresterea sustenabilitatii si calitatii transportului feroviar.

Statiile de cale ferata sunt parte integranta a infrastructurii feroviare, gestionatd de CNCF "CFR’-
SA prin SRCF Brasov, dar apartin si zonelor de interes public din fiecare judet din Romania.

Lucrarile propuse au ca scop principal imbunatatirea condotiilor de exploatare in statii i furnizarea
de servicii de calitate pentru calatori, prin aducerea statiilor la parametrii de functionare care s&
respecte normele de exploatare romanesti, internationale si europene in domeniul feroviar.

Principalul obiectiv al lucrarilor Tl constituie cladirile de célatori ale statiilor de cale ferat&, cu accent,

pe zonele de acces (intrare-iegire), pe spatiile destinate serviciilor de calatori pe zona comerciala, cat
si elementele de legatura cu liniile CF reprezentate de peroane, pasarele, pasaje pietonale, copertine,
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precum si elemente de sigurantad si confort pentru célatori reprezentate de balustrade, garduri de
siguranta intre linii, rampe, etc.

Statiile selectionate pentru modernizare/reabilitare se regasesc in orase mari de resedinta si/sau
sunt noduri feroviare.

in prezent, cele 8 de statii de cale ferata propuse spre modernizare/reabilitare se gasesc in diverse
stadii de degradare datoritd uzurii fizice si morale, durata normald de functionare a acestora fiind
depasitad conform prevederilor Hotérarea de Guvern nr. 2139 din 2004 pentru aprobarea Catalogului
privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe.

Obiectivul principal al lucrarilor este cresterea atractivitatii / competitivitatii transportului feroviar prin
imbunétatirea calitafii serviciilor pentru calatori in statiile de cale feratd concomitent cu imbunatatirea
sigurantei in exploatare

Astfel, prin implementarea proiectului, se doreste ca statiile de cale ferat3 si clidirile de calatori sa
fie in conformitate cu parametrii tehnici ceruti de standardele si legislatia europeana/internationala in
vigoare. De asemenea, implementarea proiectului va duce la atigerea obiectivelor stabilite in
conventiile si acordurile internationale referitoare la Retelele de transport Trans-European (TEN) si
Standardele tehnice de interoperabilitate (STI).

Standardele folosite pentru lucrarile de modernizare pentru transportul feroviar din Romania sunt
cele nationale i internationale, conform AGC si AGTC pentru a asigura interoperabilitatea retelei.

La elaborarea Studiului de Fezabilitate s-a avut in vedere proiectele conexe de modemizare a
retelei de cale feratd (Modernizarea liniei de cale feratd Coslariu — Cluj Napoca).

Cadrul legislativ natlonal si european in care se va derula investitia:

Legea nr.100/1996 Legea pentru aderarea Romaniei la Acordul european privind marile linii
e internationale de cale feratd (A.G.C.), incheiat la Geneva la 31 mai 1985;

Legea nr.8/1993 Legea pentru rectificarea Acordului european privind marile linii de

transport international combinat si instalatii conexe (A.G.T.C.), incheiat la

o Geneva la 1 februarie1991;,

Regulament UE Regulamentul privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea rety retelei

nr.13156/2013 ____ transeuropene de transport

Regulament UE Regulamentul de instituire a Mecanismului pentru Interconectarea Europei

nr.1316/2013

Regulamentul privind specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare
la subsistemul ,infrastructura” al sistemului feroviar din Uniunea
Europeand -
Regulamentul privind specificatiile tehnice de interoperabilitate referitoare

“Regulament UE
nr.1299/2014

Regulament UE

nr.1300/2014 la accesibilitatea sistemului feroviar al Uniunii pentru persoanele cu
handicap si persoanele cu mobilitate redusa
Legea nr.203/2003 Legea pnvmd realizarea, dezvoltarea si modernizarea retelei de transport

de interes national si european;
Lege privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii;

Legea nr.50/1991,
republicatd in 2004 cu
completarile si
modificarile ulterioare
OMDRL nr.839/2009

Ordin pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii
nr.50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii,
Hotararea Guvernului privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice

HG nr.907/2016

HG nr.1394/2010 cu
completarile gi
modificarile ulterioare
Legea nr.255/2010 cu
completari si modificarile
ulterioare

Hotararea Guvernului privind aprobarea standardelor de cost pentru
obiective de investitii finantate din fonduri publice din domeniul
infrastructurii de transport; _
Legea privind expropierea pentru cauza de utilitate public3, necesara
realiz&rii unor obiective de interes national, judetean si local;

HG nr.53/2011

_Hotararea Guvernului pentru aprobarea Normelor metodologice de
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aplicare a Legii nr.255/2010 privind expropierea pentru cauza de utilitate
publica, necesara realizarii unor obiective de interes national, judetean si

local;
OMT nr. 290/2000, Ordinul privind admiterea tehnica a produselor si/sau serviciilor destinate
modificat prin OMTCT utilizarii in activitatile de construire, modernizare, intretinere si reparare a
2068/2004 infrastructurii feroviare si a materialului rulant, pentru transportul feroviar si
cu metroul; _
HG NR. 108/2020 Hotararea Guvernului nr. 108/04.02.2020 privind interoperabilitatea

B sistemului feroviar
OMDRAP nr.1330/2014  Ordinul pentru aprobarea reglementarii tehnice "Normativ privind
documentatiile geotehnice pentru constructii’, indicativ NP 074-2014
Conventie europeana CONVENTIA EUROPEANA din 16 ianuarie 1992 pentru protectia
pentru arheologie 1992  patrimoniului arheologic (revizuita) - La Valetta;
_Legea107/1996 =~ Legea Apelor;
HG 2139/2004 Hotarare pentru aprobarea Catalogulm privind clasificarea si duratele
B - ____normale de functionare a mijloacelor fixe;
OMTCT nr.169/2005 Ordinul pentru aprobarea Reglementarii tehnice .Normativ privind
proiectarea liniilor i statiilor de cale ferata pentru viteze de pana la 200 de
~_km/h, indicativ NP104-04; - -
OMLPTL Nr.1186/2001 Ordinul pentru aprobarea Regulamentului de Exploatare Tehnica
Feroviara-002;

"OUG 1952005 Ordonanta de Urgenta a Guvernului, privind protectia mediului; o
HG nr.445/2009 cu Hotararea Guvernului privind evaluarea impactului anumitor proiecte
completari si modificarile publice si private asupra mediului;

UIterioare — ————— et P
Legea nr.282/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
S _ mediului S R —e e
2.3. Analiza S|tuat|e| existente si identificarea deficientelor
2.3.1. Arhitectura

Cladirea de calitori

Cladirea gérii este o constructie reprezentativa pentru orasul Teius. A fost finalizati in anul 1908 Si
este in prezent cea mai mare statle din judetul Alba.

Cladirea de calatori a fost construitd in jurul anilor 1870, suferind extinderi ulterioare. Este
constituité din 8 corpuri, cu regim de inaltime variabil intre S partial+P si S partial+P+2E.

Cladirea amplasaté independent este orientaté cu fatada principala (ctre liniile cf) catre est. Tot pe
fatada principala, cladirea are o copertind ampla care serveste drept zona de asteptare exterioars,
protejata pentru calatori. Copertina este realizata din stalpi metalici si intrados de lemn si acoperire de
tabla si prezintd elemente decorative.

Aria construitd este Ac=2040mp, Aria desfasurata este Ad=3120mp, iar aria construitd desfisurata
este Acd=5160mp (incluzand subsolul partial acceSIbll)

Subsolul cu 3 accese, ofera acces la instalatiile comune.

Podul nu este utilizat si este separat de parter si etaje prin plansee de lemn sau beton. Acoperisul
este din tiglé ceramica pe sarpanta de lemn.

Scarile de acces la etaje si pod sunt din beton armat. La fel si scérile de acces la subsol, cu
exceptia celei din zona restaurantulw care este din lemn.

Constructia are destinatia de a asigura conditiile optime pentru realizarea activitatilor de deservire
a calatorilor, de conducere si administrative. La parter se regasesc: un restaurant dezafectat o sala
de asteptare transformatd n bar, scoala personalului, casele de bilete, sala de asteptare, grupuri
sanitare, doua foste spatii comerciale (frizerie si plafar), birourile politiei feroviare, laboratoarele SCB,
vestiar IDM, biroul instructorului, al sefului de statle sala de sedinte, birou IDM, sala de relee si de
acumulatori. La etajul 1 se afla o altd zon3 a restaurantulw grupuri sanitare, o camera de rezerva, si
un fost cabinet stomatologic. La etajul 2 se afla locuinte de interventie Tn prezent neutilizate. Statla
are regim de functionare continuu, cu aproximativ 22 de angajati, minim un angajat aflandu-se in
permanenta la fata locului.
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Cladirea prezintd elemente decorative specifice arhitecturii feroviare austro-ungare: arcade,
bosaje, bréie, decoratiuni si profile la baza cornisei, un vitraliu la intrarea principald, modele decorative
din cdradmida aparenta.

Finisajele interioare sunt reprezentate prin: gresie, parchet, mozaic, ciment sclivisit, placare cu
marmura, faiantd si vopsitorie lavabil3, iar cele exterioare prin placare cu cirdmidid decorativa,
tencuiala si vopsitorie. Compartimentarile interioare sunt din zidarie de cdramida si din gips carton
(cele mai noi), iar tamplariile sunt din lemn cu vitraj simplu.

La interior s-au remarcat degradéri majore ale finisajelor: exfolieri ale vopsitoriei, tencuiald cizut,
crapaturi, infiltratii si zone de plafon cazute.

Trotuarul perimetral prezintd degradari si va necesita reparatii sau inlocuire completd. Acestea
sunt in unele locuri datorate scurgerii apelor din burlane mult prea aproape de cladire.

S-a constatat faptul cd aceastd cladire de caldtori prezintd un grad de ocupare de 40%,
dimensiunea sa nemaifind corespunzitoare cu necesitatile actuale. Din punctul de vedere al
calatorului, cu exceptia caselor de bilete, a salii de asteptare si a barului, nu exista alte facilitati. La
nivelul parterului se regésesc grupuri sanitare pentru célatori si pentru angajati, cu acces din interior.
Corpul central, in holul caselor de bilete este impresionant prin dimensiuni si indltimea pe dou3
niveluri, dar este lipsit de elemente decorative. Spatile de la etaj sunt abandonate, potentialul
economic al cladirii nefiind fructificat. De asemenea, zona restaurantului se afla intr-o stare avansata
de degradare, nefiind utilizat o perioada indelungata.

In ceea ce priveste personalul feroviar, ce isi desfagoara activitatea in cladire, trebuie mentionat
faptul c& nu beneficiaza de o fluiditate a fluxurilor, de o grupare a spatiilor sau de existenta unor
facilitati precum: vestiare, oficii, zone de relaxare.

Spatiile exterioare nu sunt amenajate, iar accesul dinspre piata gérii nu este marcat. Trotuarul este
foarte ingust permitand parcarea autoturismelor aproape de cladire. Nu existd locuri de parcare
marcate, iar suprafata rutierd are zone deteriorate.

Peroane

Peroanele existente sunt in numé&r de 4. Imbarcarea si debarcarea pasagerilor in/din tren este
ingreunaté foarte mult, deoarece nivelul superior al platformelor nu depaseste 150 de mm, de la
partea superioara a ciupercii sinei.

2.3.2. Rezistenta

Cladirea de calatori

Descrierea constructiei din punct de vedere structural (conform expertizei tehnice, a rezultatelor
incercérilor nedistructive efectuate pe materialele existente si a dezvelirilor de fundatii efectuate).

Conform informatiilor primite de la beneficiar, constructia a fost finalizata in anul 1908 si este in
prezent cea mai mare gara din judetul Alba.

Cladirea de célatori din gara Teius se compune din opt corpuri alipite cu regimuri de Tnaitime
diferite, astfel:

- Tronson 1 cu regim de inéltime Spartial+Parter+Pod,

- Tronson 2 cu regim de Tnaltime Spartial+Parter+2 Etaje+Pod,
- Tronson 3 cu regim de inaltime Spartial+Parter+Pod,

- Tronson 4 cu regim de inaltime Spartial+Parter inalt+Pod,

- Tronson 5 cu regim de inaltime Spartial+Parter inalt+Pod,

- Tronson 6 cu regim de inaltime Spartial+Parter+2 Etaje+Pod,
- Tronson 7 cu regim de indltime Spartial+Parter+Pod,

- Tronson 8 cu regim de inaltime Spartial+Parter+Pod.
Dimensiuni in plan:

- Tronsonul 1 — 10,30 x 21,00m:;

- Tronsonul 2 — 17,65 x 15,30m;

- Tronsonul 3 - 19,05 x 13,15m;
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- Tronsonul 4 - 19,70 x 18,85m;

- Tronsonul 5 — 19,05 x 13,15m;

- Tronsonul 6 — 15,30 x 17,65m;

- Tronsonul 7 — 23,50 x 10,30m;

- Tronsonul 8 — 8,90 x 20,90m.
Infrastructura este reprezentata prin:

- Fundatiile continue din blocuri de piatra;

- Pereti de subsol din zidarie de caramida;

- Plangeu peste subsol din bolti de caramida.

Tronsonul 1 are structura de rezistenta de tip zidarie plind nearmata cu grosimea peretilor exteriori
de 50cm. Plangeul peste subsol este din bolti de céramida, iar planseul peste parter este din lemn.
Acoperisul este de tip sarpanta din lemn, iar invelitoarea este din tigla ceramica.

Tronsonul 2 are structura de rezistenta de tip mixt — pereti perimetrali din zidarie plind nearmata si
cadre din beton armat. Planseul peste subsol este din bolti de cardmida, planseele peste parter si
peste etajul 1 sunt din beton armat, iar planseul peste etajul 2 este din lemn. Acoperisul este de tip
sarpanta din lemn, iar invelitoarea este din tiglé ceramica.

Tronsonul 3 are structura de rezistenta de tip zidarie plind nearmata cu grosimea peretilor exteriori
de 80cm si cei interiori de compartimentare de 30-35cm. Planseul peste subsol este din bolti de
caramida, iar planseul peste parter este din lemn. Acoperisul este de tip sarpantd din lemn, iar
invelitoarea este din tigld ceramica.

Tronsonul 4 are structura de rezistenta de tip zidarie plind nearmaté cu grosimea peretilor exteriori
de 80cm. Plangeul peste subsol este din bolti de caramida, iar planseul peste parter este din lemn.
Acoperisul este de tip sarpanta din lemn, iar invelitoarea este din tigld ceramica.

Tronsonul 5 are structura de rezistenta de tip mixt - zidarie plind nearmata si cadre din beton
armat. Planseul peste subsol este din bolti de caramida, iar planseul peste parter este din beton
armat. Acoperisul este de tip sarpanta din lemn, iar invelitoarea este din tigla ceramica.

Tronsonul 6 are structura de rezistenta de tip zidarie plina nearmata cu grosimea peretilor exteriori
de 65-70cm. Planseul peste subsol este din bolti de cdramida, planseu peste parter din beton armat,
iar planseele peste etajele 2 si 3 sunt din lemn. Acoperisul este de tip sarpantd din lemn, iar
invelitoarea este din tigld ceramica.

Tronsonul 7 are structura de rezistenta de tip zidarie plind nearmaté cu grosimea peretilor exteriori
de 50cm. Planseul peste subsol este din bolti de caramida, iar planseul peste parter este din lemn.
Acoperisul este de tip sarpanta din lemn, iar invelitoarea este din tigla ceramica.

Tronsonul 8 are structura de rezistenta de tip mixt - zidarie plind nearmata si cadre din beton
armat. Planseul peste subsol este din bolti de caramida, iar planseul peste parter este de tip fasii de
beton. Acoperigul este de tip sarpanta din lemn, iar invelitoarea este din tigla ceramica.

Gradul de uzura al elementelor din alcatuirea constructiei este unul diferentiat, practic
componentele structurale sunt conservate intr-o proportie satisfacitoare, cu unele indicii ale starii de
uzura fizicd, putdndu-se observa urméatoarele degradari: fisuri izolate in soclu, fisuri in placa
copertinei, tencuieli friabile, exfolieri locale, fisuri si crapaturi in peretii din zidarie, subsol inundat,
elemente ale sarpantei din lemn deteriorate.

Starea elementelor structurale este descrisa in expertiza tehnica.

in conditiile limitate in care a putut fi realizatd investigarea cladirii aflatd sub exploatare, cu
structura in forma actuala edificata pe parcursul a cca 100 de ani si fard documentatia aferenta unei
carti tehnice corespunzatoare, identificarea exactad a alcatuirii, a conformatiei, dimensiunilor si a starii
reale a tuturor elementelor acoperite, cu identificarea unor eventuale vicii ascunse, nu a fost posibila.
Acest lucru se va putea realiza numai in momentul existentei posibilitatilor de accesare directa, cel
mai probabil dupa inceperea lucrarilor de interventie proiectate.

Peroane

Peroanele sunt alcatuite din elemente de beton prefabricat si beton cu asfalt.
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2.3.3. Tehnologie feroviara

Statia Teius este situatd pe linia CF Bucuresti — Episcopia Bihorului, indicativ 300, la km
399+623, pe sectia CF Teius — Razboieni, cale dubla, linie electrificatd, dotatd cu BLA banalizat.

Ca terminal feroviar, statia Teius deserveste orasul cu acelasi nume si localititile afiliate la
acesta, fiind deschisa atat traficului de calatori, cat si traficului de marfuri.

Statia Teius este nod feroviar, in capatul X al acesteia ramificAndu-se si linia 301, Teius -
Coslariu.

De asemenea, statia Teius este tehnica pentru trenurile de calatori, fiind afectata pentru formari
si descompuneri de trenuri regio ce circuld pe sectiile adiacente, dar si pana la Cluj Napoca, Sibiu,
Simeria sau Brasov.

Din punct de vedere al traficului de marfuri, statia Teius este una de tranzit, deoarece nu
formeaza, nu descompune si nu prelucreaza astfel de trenuri (Tn afara trenurilor locale).

Pentru deservirea traficului de calatori, statia este dotata cu 4 peroane descoperite, cu acces la
liniile 1 — 7, doud dintre acestea avand lungimea de cate 400 de metri (1-ll si lll-5), unul de 250 de
metri (6-7) si ultimul de 210 metri (linia 1).

Pentru deservirea traficului de maérfuri, statia este prevazutd cu o magazie si o rampa (cheu)
toate cu acces la linia 19.

in situatia existenta, statia Teius este prevazutd cu 28 de linii, dintre care 11 sunt afectate
pentru primire — expediere (1-lll, 4X, 4Y, 5 - 10).

Linia 1 este impartita in doud segmente, 1a si 1b, utilizate pentru primire-expediere.

Lungimile utile ale liniilor de primire — expediere din statie variaza intre 328 (linia 10) si 892 (lIl)
metri. Liniile 4X si 4Y sunt infundate, fiind utilzate in special pentru primirea-expedierea de
locomotive izolate sau utilaje de lucru (trenuri de lucru).

LFl racordate la statia Teius, precum si situatia actuala fiecareia dintre acestea sunt
urmatoarele:

SNTFM ,CFR MARFA” SA — Revizia de vagoane Teius (linia 20), racordatd din statie prin
schimbatorul de cale nr. 39, aflata in exploatare;

SNTFC "CFR CALATORI" SA - Depoul de locomotive Teius, racordatd la statie prin
schimbatoarele de cale nr.53, 32, 36 si 38, aflata in exploatare.

Statia Teius este dotata cu instalatie CED, de tipul CR3 (cu pupitru de comanda si control de tip
monobloc), insd macazurile si TDJ din statie nu sunt dotate cu instalatie de topire a zépezii si
ghetii (incalzitoare de macazuri), conform prevederilor reglementarilor specifice.

Avand in vedere importanta statiei Teius, descrisa mai sus, dotarea macazurilor de pe liniile de
primire — expediere si de acces la unitatile ce pot indruma mijloace de interventie, este absolut
necesara, pentru a se elimina perturbarile de trafic, generate de blocarea la manevrare a
macazurilor, pe durata sezonului rece. Cu toate acestea, astfel de lucrari nu sunt cuprinse n
proiectul de modernizare a statiei, urméand sa fie incluse in proiectul de modernizare a tronsonului
feroviar Coslariu — Cluj Napoca, derulat in paralel de catre GIF.

2.3.4. Suprastructura si terasamente CF
in planul de situatie, statia de cale ferata Teius se prezinta in aliniament pe toata lungimea sa.

In profil longitudinal pe zona peroanelor declivitatea este de ~ 0,3 %o, declivitatea maxima se
gaseste in cap X cu valoarea de ~ 3,0%o.

in profil transversal, platforma statiei de cale feratd pe zona peroanelor cat si pe zona
aparatelor de cale, liniile de cale ferata sunt la nivelul terenului Tnconjurator.

Elementele geometrice ale traseului pe liniile directe (Il - Ill) asigura viteza maxima de circulatie
de 70 km/h iar pe liniile abatute viteza maxima de circulatie este de 30 km/h.

Liniile 1, 4, 6 - 12 apartin infrastructurii feroviare publice si sunt realizate cu suprastructura tip 49
pe traverse de beton/lemn.

Liniile 11, Il si 5 apartin infrastructurii feroviare publice si sunt realizate cu suprastructura tip 65
pe traverse de beton/lemn.
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Dispozitivul aparatelor de cale este format din aparate de cale simple tg 1:9-300 si aparate de
cale tip TDJ tg. 1:9-190 cu sina tip 60E1/49E1. Aparatele de cale sunt montate pe traverse de
beton/lemn, cu ace flexibile/articulate.

Cea mai apropiata trecere la nivel se afld in cap Y al statiei cu DC 19 la km ex. 400+570.
in cap X se afld un pod metalic peste raul Geoagiu.

La momentul actual restrictile de vitezd pe cuprinsul statiei Teius, ce provoaca intarzieri de
trenuri de calatori sunt urmatoarele:

- 30 km/h pentru capul X al liniei Il

- 30 km/h pentru capul Y al linie lll;

- 5 km/h peste diagonala 28/32 din capul Y.

- Linia II: restrictie de viteza la 30 km/h;

- Linii inchise din cauza stérii caii: rest linia 9 si linia 10.

2.3.5. Instalatii TC

In statia CF Teius se afld in functiune urmatoarele instalatii de telecomunicatii feroviare:

- Cablurile interurbane prin intermediul cdrora se realizeazd comunicatile cu statiile CF
adiacente si din linie curenta, precum si comunicatii la mare distanta;

- Cablu cu fibre optice prin intermediul caruia se realizeazd comunicatiile la mare distanta.

- Un sistem de curenti purtatori termional, pentru comunicatii la mare distanta;

- O retea de cabluri locale utilizata pentru comunicatiile locale si interconectarea instalatiilor din
incinta statiei;

- Centrala telefonica;

- Pupitru IDM instalat in biroul de miscare;

- Instalatie pentru avizarea publicului calator, amplificatoarul amplasat in biroul de informatii din
cladirea statiei;

- Radiotelefon fix pentru comunicatiile cu trenurile in circulatie, impreuna cu redresorul care fi
asigura electrolimentarea si pupitrul de comanda si convorbire;

- Aparate telefonice si terminale pentru comanda si convorbire aferente instalatiilor de mai sus;
- Telefoane instalate n birouri.

- Instalatiile existente sunt uzate fizic $i moral, cu durata normald de viatd mult depasita, pentru
care nu se mai gasesc materiale si piese de schimb necesare intretinerii.

2.3.6. Instalatji SCB

Statia Teius este dotatd cu instalatie de centralizare electrodinamica de tip CR-3 (pupitru
vertical, monobloc), cu urméatoarele componente:

a) Sala de relee (inclusiv sala de acumulatoare), situata in Corpul 1, al cladirii de calatori (corp
ce nu este cuprins in proiect);

b) electromecanisme de macaz si detectie permanenta a pozitiei din teren;

c) semnale luminoase de circulatie echipate cu unitafi optice cu becuri cu filament, prevazute
cu inductoare de cale, conform reglementarilor specifice si semnale de manevra pitice sau pe
catarg;

d) circuite de cale pentru linie electrificata;

e) cablurile pentru comanda si controlul instalatiilor SCB sunt armate si ecranate;

f) cablurile sunt pozate in canal de cabluri;

Instalatia CED a fost pusé in functiune in anul 1960 si prezintd uzuri mari la aparatul de
comanda vertical, aparataj si cablaje invechite la aparatul de comanda si in sala de relee, o parte
insemnata a cablurilor fiind vechi si cu izolatia degradaté, echipamentele exterioare vechi si cu
fiabilitate functionala redusa.

Liniile prevazute cu semnale de iesire sunt 1 — 10, fiind prevazute si cu circuite de cale.
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Desi componentele instalatiilor de semnalizare sunt, in cea mai mare parte, invechite si cu
durata de viata depasita, in investitie sunt cuprinse numai lucrari de protectie generate de lucrarile
la peroane si linii, deoarece, instalatiile SCB nu sunt vizate de proiect.

2.3.7. Instalatii fixe de tractiune electrica

In prezent statia de cale feratd Teius este electrificatd, in sistemul 25 kV — 520 Hz, linia de
contact fiind alimentata, in regim normal de functionare din Substatia de Tractiune Electricd — STE
Teius (amplasata in capatul X).

Sunt electrificate linile CF 1-7. Linia de contact din statie este sectionata pe grupe de linii: L1,
L, LI, LIV=V, L6-7.

Instalatia de electrificare este prevazutd cu comanda la distantd a separatoarelor — CDS (19
separatoare cu actionare electricd) si douad separatoare cu actionare manuald (2TS, care
alimenteaza linia 1 si 2DS). Instalatiile Fixe de Tractiune Electricd — IFTE au fost realizate in anul
1984. Separatoarele, atat cel cu comandd manuala cét si cele cu comanda electrica sunt intr-o
stare avansata de uzura.

Ca urmare a vechimii de 36 de ani cat si a nerealizarii in totalitate a lucrarilor de reparatii
periodice, Tn special ca urmare a neasigurarii fondurilor necesare, linia de contact prezintd uzuri
avansate ale materialelor si echipamentelor in special ale stalpilor de beton, firului de contact,
consolelor si a confectiilor metalice, care au depasit cu mult durata de viata normata.

Uzura inaintatd impune si un volum mare de lucrari de intretinere, implicit consum mare de
materiale precum si personal numeros.

Linia de contact este de tipul complet-compensat (FC din TF100+CP OLZn70 pe liniile directe,
respectiv FC din TF 80+CP OIZn50 pe liniile secundare), cu indltimea normala a FC de 5750mm,
inaltimea constructivd de 1500mm si distanta intre crapodine de 2500mm.

LC din statie are 21 de zone de ancorare cu un total de 4479m pe liniile principale, respectiv
9737m pe liniile secundare.

Sustinerea se face pe stalpi individuali de beton armat centrifugat, cu sau fara placi de reazem
sau traverse de sprijin, de tipul SEPC 4, 5 si 6, stalpi metalici 6-5/8,2 si MU 15/10 sau cu traverse
rigide cu doua sau trei rigle.

Ancorele sunt de tipul special sau prefabricat.

Izolatoarele de sectionare, necesare pentru sectionarea LC sunt, cu exceptia cazurilor izolate in
care au fost inlocuite, sunt de tip vechi, prezinta uzuri si constituie puncte critice in interactiunea
pantograf-catenara.

Catenara este sustlnuta pe stalpi independenti echipati cu console izolate, pe traverse rigide cu
pinteni, sau traverse rigide cu cablu de fixare sau pinteni.

Consolele, fixatoarele si portfixdtoarele sunt realizate din teava zincata cu diverse sectiuni de la
2 la 1/2 inches. Consolele, portfixatoarele si fixatoarele prezintd un grad avansat de uzurd a
stratului de zinc, necesitand inlocuirea.

Izolatoarele liniei de contact (izolarea consolelor) si de sustinere (traverse) sunt din ceramica,
cu niveluri de izolatie care nu corespund cerintelor normelor si implicit cerintelor CFR, nu asigura
un nivel adecvat de izolare si produc scoateri accidentale din functie ca urmare a deterioréarii lor.

Izolatoarele de ancorare sunt de sticld si parial din materiale compozite (introduse in cadrul
procesului de intretinere in ultimii ani). In special izolatoarele din sticlda au produs scoateri
accidentale din functiune si necesitd un volum mare de lucrari pentru intretinere.

Principiul de bazd al protectiei instalatilor din cale si vecindtatea cdii o reprezintd legarea
individuala (direct sau prin intermediul bobinelor de protectie) la circuitul de retur al curentului de
tractiune (sina CF), a elementelor metalice, normal fara tensiune, dar care pot fi puse accidental
sub tensiune si la o prizd de padmant si/sau sind a elementelor metalice aflate sub influenta
(electrostatica si/sau electromagnetica) a instalatiilor de electrificare.

2.3.8. Instalatii sanitare

Utilitati

Statia CF este prevazuta cu:
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o Bransament la reteaua publica de distributie apa potabila.

e Reteaua publica de distributie apa asigura si necesarul de apa pentru instalatia de hidranti
de incendiu interiori existenta.

e Sistem de canalizare ape uzate menajere de incintd prevazut cu doua fose septice,
amplasate subteran pe strada Decebal in zona cladirii de calatori corp A si corp F, care printr-o
conducta subtraverseaza liniile CF si descarca intr-un canal care se varsa in raul Mures. Conducta
preia si apele pluviale din incinta CF.

e Sistem de canalizare ape pluviale de incinta, preluate de pe copertina adiacenta cladirii de
calatori si peronul 0, si descarcare in conducta ce vine de la fosele septice si se varsa in raul
Mures.

Cladire de calatori

Cladirea este racordata la:

e Reteaua publica de distributie apa potabila.

e Sistemul de canalizare ape uzate menajere de incinta.
Cladirea este echipata cu:

¢ Instalatii interioare de apa potabil3;

¢ Instalatii interioare de canalizare apa uzatd menajera.
Canalizare ape pluviale

Canalizarea apelor pluviale provenite de pe acoperisul cladirilor este realizatd prin intermediul
jgheabuirilor i burlanelor cu deversare la sistemul de canalizare ape pluviale de incinta.

Peroane

Apele pluviale provenite de pe copertina si peronul adiacent cladirii de calatori sunt deversate
la sistemul de canalizare ape pluviale de incintd. Apele pluviale provenite de pe peroanele
intermediare sunt deversate la liniile de cale ferata.

Identificare deficiente
Starea instalatiilor reflecta neasigurarea cerintelor de utilizare, exploatare si intretinere.

In cladirea de calatori instalatile sanitare sunt montate aparent si vizibil invechite. Se constata
ca duratele normale de functionare ale instalatiilor sanitare au fost depasite rezultand necesitatea
imperioasa a inlocuirii lor.

Cladirea de calatori nu dispune de documentatia tehnica (scrisa si desenata) privind instalatiile
sanitare interioare si exterioare de incinta, inclusiv brangamentele/racordurile la utilitatile publice
(apa, apa de incendiu, canalizare menajera si pluviald) care pot asigura cunoasterea, exploatarea,
intretinerea si repararea acestora.

Nu s-a gasit Documentatia tehnica, anexa la avizul de functionare ISU, din care ar trebui sa
rezulte echiparea/dotarea incintei si a cladirilor cu echipamente si instalatii de stins incendiu.

2.3.9. Instalatii termotehnologice
Utilitati
Statia CF este prevazuta cu:
¢ Bransament la reteaua ordgeneasca de distributie gaze naturale si P.R.M.
Cladirea de calatori
Cladirea este echipata cu:
o Instalatii de incalzire cu corpuri statice.

e Centrala termicéa este echipata cu doua cazane: de 250 kW si 500kW, functionand cu GN si
asigura agentul termic pentru incalzire in cladirea de calatori.
Centrala termica este amplasata intr-o cladire proprie vis-a-vis de corpul F al cladirii de calatori.
Centrala termica este utilizabila dar nu este autorizata.

e Instalatii de climatizare cu aparate monosplit cu unitati interioare (Ul) de perete (in unele
birouri).
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o Instalatii de utilizare gaze naturale p.j.

Identificare deficiente
Starea instalatiilor reflectd neasigurarea cerintelor de utilizare, exploatare si intretinere.
Cladirea si incinta nu dispun de:

e Documentatia tehnica (scrisd si desenata) privind instalatiile termice interioare si exterioare
de incintd, inclusiv bransamentele la utilitdtile publice (gaze naturale) care pot asigura
cunoasterea, exploatarea, intretinerea si repararea acestora.

¢ Documentatia tehnica pentru sursele de energie termica, avizatd ISCIR
2.3.10. Instalatii electrice

IE din statia de cale feratd Teius, care alimenteaza instalatile feroviare (43 kW), societati
feroviare (281kW), agenti economici (23 kW), si unii consumatori casnici (36 kW), sunt alcatuite din
urmétoarele tipuri:

- Instalatii de electroalimentare. |IE sunt alimentate printr-o LES 20 kV, proprietate CFR, din
Postul de Transformare Zidit (PTZ), prin doud transformatoare de 20/0,4kV-63 kVA. Pentru
alimentarea unor consumatori (district L, Sudura, Revizia de Vagoane etc., precum si a 2 piloni de
iluminat exista racorduri de JT (LEA de 450 m tip OlAl 4x25 mm) de la PT al Depoului de calatori.
Acest racord este si sursa de rezerva a instalatiilor de siguranta. Racordul este subdimensionat
pentru necesitatile de alimentare. Sursa de rezerva pentru instalatiile de siguranta, grup electrogen
(GE) Skoda 4S-110 de 50 kW.

LEA de joasa tensiune (0,4 kV) de la PTZ1 Depou pana la Postul de alimentare de baza (PAB)
Teius, in lungime de cca 500 m este subdimensionata.

Automatizarea din PAB nu asigura alimentarea automata in cazuri de avarii sau Tntreruperi a
iluminatului de pe piloni, a districtului LC etc.).

Transformatorul de 40 kVA din PTZ 20/0,4 kV prezinta scurgeri de ulei si este subdimensionat.

- Instalatii electrice interioare de iluminat si forta (cladirea de calatori etc.), compuse din tablouri
de distributie, prize normale si de forta (583 buc), [Ampi incandescente si fluorescente (929 buc);

Circuitele electrice din holul central, casele de bilete etc. sunt realizate cu conductoare de
aluminiu.

- Instalatii electrice exterioare iluminat peroane, iluminat zona macazuri sau zona de manevra
etc. compuse din lampadare (11 buc), lampi iluminat incandescente si fluorescente (49 buc),
reflectoare de 500 W (29 buc), precum si cu vapori de mercur (212 buc).

Instalatiile electrice sunt mai vechi de peste 35 ani si sunt intr-un grad avansat de uzura, nu
sunt estetice si nu asigura nivelele de iluminat standardizate (ex. piata garii).

lluminatul de pe piloni este realizat cu corpuri de iluminat cu consum ridicat de energie (lampi cu
vapori de mercur si incandescente cu puteri de 1000W). Cablul dintre pilonul 1 ti 2 este defect.

Lampadarele dintre liniile 3-4 (14 bucéti), confectionate artizanal, sunt inestetice, iar iluminatul
pe copertine este cu consum ridicat de energie.

Reteaua de cabluri de joasa tensiune din statie se afla la limita de functionare, fiind necesara
inlocuirea ei totala sau partiala.

Majoritatea corpurilor de iluminat sunt defecte si neestetice. Sistemele de iluminat sunt
subdimensionate, amplasarea corpurilor de iluminat facandu-se in mod necorespunzator astfel
incat nivelul de iluminare impus de normativul Tn vigoare nu este indeplinit.

lluminatul exterior este vechi, cu uzura avansata, atéat al instalatiilor de iluminat in sine, cat si al
pilonilor metalici, sau stalpilor suport (metalici si beton), al retelelor de cabluri care asigura
alimentarea cu energie electrica a instalatilor de iluminat cat si al tablourilor electrice de distributie
din care se asigura alimentarea cu energie electrica a acestor instalatii si nu asigura nivelele de
iluminare normate. De asemenea instalatia de iluminat va fi afectatéd de lucrarile de modernizare a
peroanelor si de modificare a liniilor CF, fapt ce impune si din acest punct de vedere demontarea
celor afectate.
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2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si
lung privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

Pentru stabilirea cererii existente au fost utilizate date de ftrafic furnizate de
administratorui/gestionarul de infrastructura feroviara si de catre operatorii de transport feroviar de
calatori ce desfasoard activitati de profil pe tronsonul analizat si pe sectile de cale ferata
adiacente.

Valorile de trafic obtinute pentru perioada 2016 — 2018, sunt date in urmatorul tabel:
Marimea 2016 2017 2018

Numar de calatori sositi anual 46.509 | 51.066 | 40.434
Numar de calatori expediati anual | 32.667 | 33.856 | 30.601
Total 79.176 | 84.922 | 71.035

Calatori statia Teius
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85000

30000 79176
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75000

ar ca

»
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65000
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In vederea justificarii necesitatii obiectivului de investitii, a fost elaborat “Studiul de Trafic’ ce
include o prognoza pe o durata de 30 de ani de la implementarea proiectului.

Prognoza respectiva se regaseste in studiul de trafic ce face parte integrantad din prezenta

documentatie, precum si partial in subcapitolul 4.3.
2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Prin realizarea acestui proiect se doreste realizarea urmatoarelor obiective:
Cresterea confortului calatorilor;
Cresterea sigurantei circulatiei feroviare;
imbunatatirea conditiilor din terminalele de transport feroviar;
Atragerea calatorilor spre transportul feroviar.

3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doua scenarii/optiuni tehnico-
economice pentru realizarea obiectivului de investitii

Pentru fiecare scenariu/optiune tehnico-economic(d) se vor prezenta:
3.1. Particularitati ale amplasamentului
a) descrierea amplasamentului
Amplasamentul pe care se va realiza proiectul este situat in zona intravilan& a orasului Teius,
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din judetul Alba.

Din punct de vedere juridic, suprafata terenului pe care se vor desfasura lucrarile propuse in
studiul de fata, se afla atat in proprietatea Companiei Nationale de Cai Ferate CFR SA, cat si in
proprietatea primariei orasului Teius. Lucrérile care se vor desfdsura pe terenul primariei vor
consta in refacerea straturilor asfaltice ale strdzii care duce la gard, urmarind in perspectiva
amenajarea pietei garii si a zonelor de parcare. Lucrarile de asfaltare se vor realiza in perteneriat
cu primaria. Municipalitatea agreeaza propunerea de amenajare, prin care va pune la dispozitie
terenul in cauza, in suprafata de aproximativ 1200mp.

Suprafata pe care se executa lucrarea este de 27,04 ha.

Terenul pe care este amplasat imobilul se afla in proprietatea statului roméan, fiind concesionat
CNCF CFR SA - SRCF Brasgov, conform contractului de concesiune incheiat intre ministerul de
resort si compania gestionara.

b) relatii cu zone invecinate

Orasul Teius este situat in Podigul Transilvaniei, pe malul drept al raului Mures.

Oragul Teius este un important nod feroviar, gara Teius aflandu-se la intersectia
magistralelor CFR 300 (Brasov-Teius) si a sectiei 200A (Alba lulia-Teius) a magistralei 200.

Teiusul este agezat pe drumul European E81 (Alba lulia - Turda) la intersectia cu drumul
national DN14B care face legédtura cu Blaj — Medias. Distanta pana la autostrada este de 16km.

Desi exista un operator de transport care deserveste localitatea, peste 50% din locuitori nu sunt
nevoiti s apeleze la acesta deoarece ei se afla in aria garii, arie ce acopera disponibilitatea
normal& de mers pe jos.

c) orientari propuse fata de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale
sau construite

Cladirea este orientatd cu fatada principald spre est si este situata la distantd de 1,5 km de
centrul orasului, in partea de est a acestuia.
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d) surse de poluare existente in zoni

Adiacent statiei CF studiate nu s-au identificat zone puternic industrializate care si poata
genera o sursa de poluare.

e) date climatice si particularititi de relief
Din punct de vedere climatic, zona studiata apartine sectorului cu clima temperat-continental.

Temperatura medie anuala ajunge la 9,5 grade Celsius, cu priméveri mai tarzii si toamne lungi.
Zona se gaseste sub influenta circulatiei vestice prin intermediul céreia ajung aici mase de aer

mai umed. Pe aceastd circulatie dominantd se suprapun mase de aer sud-vestic de origine
mediteraneana.

Sub raportul precipitatiilor se constatd ca izohieta de 500 mm contureaz in linii mari valea
Muresului; versantii primesc 600 mm anual. Circa 30% din cantitatea totala de precipitatii cade sub
forma de zépada, primele ninsori pot sa apara deja in a doua decada a lunii septembrie.

Conform STAS 1709/1-90, zona studiata se incadreaza in tipul climateric Il, cu indicele de
umiditate Thorntwait Im = 0...20.

f) existenta unor retele edilitare, situri arheologice, terenuri apartinaind MAPN

Pe situl alocat proiectului nu exista interefernte cu retelele edilitare. In documentatia SF au fost
tratate solutiile de bransare la retelele existente.

Proiectul nu interfereaza cu situri arheologice sau terenuri apartinand MAPN.
g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament
(i) date privind zonarea seismicéa

Conform normativului P100/2013 privind zonarea teritoriului Romaniei in termeni de valori de
varf ale acceleratiei terenului de proiectare pentru cutremure avand intervalul mediu de recurents
IMR=100 ani, amplasamentul studiat se incadreaza in zona cu ag =0,15 g.

Valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns este T¢=0.7s.

1 f
E H
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H |
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Kot
= = = = - pe= = = = = = = - = - i

Zonarea teritoriului Roméniei in termeni de valori de varf ale acceleraiei terenului pentru proiectare ag pentru cutremure avand intervalul
mediu de recuren{d IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani - P100-1/2013
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Zonarea teritoriului Roméniei in termeni de perioadd de control (colf) Tc a spectrului de rdspuns — P100-1/2013
(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare
Studiul geotehnic s-a intocmit pe baza datelor geologice si geotehnice obtinute prin investigatii

directe de teren si de laborator, efectuate in terenul de fundare investigat, conform normativului NP
074/2014.

Din sondaje s-au prelevat probe de pamanturi si ape care au fost analizate intr-un laborator
specializat si certificat.

Litologic sondajele executate au interceptat strate din pamanturi coezive (argila nisipoasa,
argila prafoasa-nisipoasa, nisipuri argiloase) si pamanturi slab coezive (pietris cu nisip slab
argilos).

Apa subterana a fost interceptata in forajele F1-F2 in stratele nisipoase sau in pietrisuri;

Sondajele pentru terasamente au interceptat stratul de piatra sparta necolmatata in grosime de
cca 40-50 cm, stratul de repartitie lipseste, sau s-a amestecat in timp cu terenul de baza din pietris,
bolovanis cu nisip slab argilos, mediu indesat;

Terenul natural din zona platformei liniei c.f. se incadreaza conform prevederilor STAS 7582/91,

in categoria : CIV 1, pamanturi bune, acceptabile atat in corpul terasamentului cat si in zona
platformei cf (pietris cu nisip mediu indesat)
Denumirea rocii Categorie de teren dupa modul de
comportare la sapat
manual mecanic
Pamant vegetal usor !
Praf argilos mijlociu I
Argila prafoasa, nisipoasa tare I, Il
Piatra sparta tare Il
Nisip usor Il
Nisip argilos mijlociu I
Nisip prafos mijlociu |
Pietrig cu bolovanig colmatat cu nisipuri | foarte tare 1]
argiloase si argile nisipoase

Clasificarea pdménturilor conform Ts
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(iii) date geologice generale
Din punct de vedere geomorfologic zona investigata este dominata de relieful orizontal de pe
lunca aluvionara si terasele inferioare ale Muresului.

in zona amplasamentului terenul este cu pantd in coborare spre est, stabil, fard accidente
naturale sau artificiale; media cantitatilor anuale a precipitatiilor este de 500 mm.

Adancimea de inghet este de 80-90 cm (conform STAS 6054-77).

ROMANIA

FONMRLA TAPA ADAW, 3
WAL Of s

(iv) date geotehnice structurale

Pentru evaluarea conditiilor geotehnice privind linia CF si a cladirii statiei CF au fost executate
doué foraje pentru a analiza contruirea unei pasarele, unul manual in cladirea garii si un sondaj
sdpat in cladirea garii respectiv doua sondaje pentru terasamentul c.f..

Adancimile maxime de investigatie: 6,00 m — 10,00 m.

Apa subterand a fost intalnitd pana la adancimea cercetata in forajele pentru pasarela sub
forma de nivel freatic intre NA F1=-6,60 m NA F2=-2,50 m, cu nivel hidrostatic masurat in 2 foraje
NHF1=-3,30 m, NHF2=-1,30 m.

Terasamente

In statia c.f. Teius, platfoma caii ferate este constituita dintr-un pachet de mai multe linii
electrificate si este executata la nivelul terenului, terasamentul céii fiind realizat in aliniament.

(v) incadrarea in zone de risc
Proiectul va fi clasificat conform cu NP 074 dupa cum urmeaza:

Factorii de avut in vedere pentru stabilirea categoriei geotehnice Punctaj
Conditiile de teren Terenuri medii 3
Apa subterana Cu epuismente normale 2
Categoria de importanta Normala 3
Vecinatati Fara riscuri 1
Zona seismica P-100-1-2013 Acceleratia seismica a terenului ag=0,10 g 1
Riscul geotehnic Redus 10

in conformitate cu tabelul de mai sus, proiectul se clasificd in categoria geotehnica 2 cu risc
geotehnic moderat cu 10 puncte.
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La data efectuarii observatiilor de teren, in apropierea zonei analizate nu au fost observate zone
cu exces de umiditate sau zone instabile. Din punct de vedere al stabilitatii, intregul amplasament
are asigurata stabilitatea generala si locald, avand in vedere ca terenul este situat pe o zona relativ
plana. Nu este cunoscuta existenta unor accidente subterane.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic

Optiunile tehnico-economice propuse in cadrul SF se refera la cladirea de calatori, proiectul
neincluzand lucrari la linii si peroane.

in ceea ce priveste variantele de modernizare a cladirii de calatori se propun doua variante
(denumite V1 si V2), ce iau in calcul concluziile si recomandarile expertizei tehnice, acestea
reflectandu-se Tn cadrul obiectului "Rezistenta”.

in cazul peroanelor, se va executa un alt proiect ce cuprinde peroanele Si accesele la acestea,
astfel c& SF-ul curent trateazd doar trotuarul adiacent cladirii de célatori si propune mentinerea
peroanelor in forma actuala.

Variantele de proiect se reflectd in studiul de fezabilitate, Tn cadrul urmatoarelor obiecte:
"Arhitecturd” si "Rezistenta”.

Pentru a oferi beneficiarului proiectului posibilitatea de a selecta varianta optima, in cadrul SF,
se analizeaza un numar de doud variante: V1 si V2, ale caror costuri sunt prezentate in

]

subcapitolul 3.3 si calculate in "Documentatia economica”.

in cadrul studiului de fezabilitate au fost analizate toate variantele de modernizare a cladirii de
calatori. In primul rand, au fost evaluate plusurile si minusurile cladirii existente, rezultand faptul ca
din punct de vedere structural, este necesara o consolidare masiva a intregului edificiu. Din cele 3
niveluri si subsol, doar aproximativ 40% din suprafatd este utilizatd in prezent, restul spatiilor
puténd fi date spre inchiriere. Pozitia cladirii de calatori este una centrald fatd de piata gérii si
excentrica fata de peroanele proiectate, fiind aproape de capul Y.

Datorita vechimii sale, a dimensiunilor si stilului arhitectural impozant, cladirea gérii este una
dintre cele mai reprezentative din oras, autoritatile locale considerand cé detine valoare de
patrimoniu si ca este un reper al Teiusului. Din aceste considerente si datoritd faptului cd aceasta
cladire are 8 corpuri construite unitar, varianta de a o demola partial sau in totalitate a fost exclusa.

S-a luat in considerare pastrarea cladirii vechi si realizarea unei noi cladiri de calatori cu
dimensiuni reduse, in care sa poata fi mutate functiunile strict destinate calatorilor, insa vecinatatile
si configuratia din teren nu ofera accesibilitate facild la o eventuald noua cladire de calatori si mai
ales, nu exista posibilitatea amplasarii unei noi cladiri de calatori in proximitatea peroanelor, fara a
0 demola pe cea existenta.

Tinand cont de toate acestea, s-a ajuns la concluzia ca va trebui pastrata si utilizata cladirea de
calatori existentd. Pentru a reduce costurile de investitie, s-a propus consolidarea si reabilitarea
integrala la exterior si modernizarea interioard, strict, pe zona utilizata din parter.

Tinénd cont de faptul c& in statia CF Teiug nu se vor face lucrari la linii si peroane in cadrul
acestui proiect, cladirea de calatori rdmane principala interfata dintre public si serviciile CFR.

Lucrarile de reabilitare termica, hidroizolare si inlocuirea tamplariilor, vor reduce costurile de
intretinere. Toate acestea, impreuna cu refacerea finisajelor si consolidarea integrala, vor prelungi
durata de viata a cladirii cu 50 de ani.

Pentru calatori s-a propus amenajarea unei parcari ample in fata cladirii garii. Pentru parcul
feroviar nu au fost propuse interventii in cadrul acestui proiect deoarece este in desfdsurare un
proiect al primariei pentru o zona de agrement cu exponate mari si spatiu pentru spectacole in aer
liber.

Tn acest capitol se prezintd deosebirile dintre variante, in ceea ce priveste lucrarile la cladirea
de calatori.
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3.2.1. Arhitectura
Varianta 1 si 2 - reabilitarea Cladirii de calatori

Cele doud variante de reabilitare se bazeazd pe cele doud solutii prezentate in expertiza
tehnica. Se vor face aceleasi lucréri la capitolul arhitectura, dar in proportii diferite, reflectandu-se
in necesarul de lucrdri pe zonele de interventie. Modul de interventie asupra cladirii de calatori
reprezinta singura diferenta intre cele doua variante.

Se va realiza consolidarea intregii cladiri si se vor face lucrari integrale de reabilitare exterioare,
urmarind conservarea elemenetelor decorative si de tamplarie cu caracter istoric. La interior, se
vor face lucrari de reparatii, refinisari si schimbari de instalatii complete doar in zonele/corpurile
destinate calatorilor. In restul spatiilor, in urma lucrarilor de consolidare, nu se vor fnlocui sau
repara finisajele si nici instalatile cu exceptia celor comune sau care afecteaza direct zona de
calatori.

S-au propus recompartimentari si refunctionalizari ale spatiilor interioare astfel incat sa creasca
atat confortul céalatorului cat si eficienta personalului feroviar. Se va imbunatati experienta
calatorului in cadrul cladirii statiei, prin gruparea tuturor functionalitatilor de care are nevoie intr-o
singura zona cu un flux clar definit. Astfel, calatorul patrunde in holul caselor de bilete dinspre
oras, achizitioneaza biletul de la casa de bilete sau de la automate, stationeaza in acelasi spatiu,
de unde are acces direct la grupurile sanitare, la dulapurile de bagaje sau la automatele de cafea
si mancare. Din acest spatiu generos, calatorul iese pe primul peron si isi continua parcursul pana
la trenul asteptat, urmand indicatoarele si afisajele.

Reabilitarea cladirii existente include lucréri de consolidare recomandate de expertul tehnic si
rezultate n urma modificarilor de compartimentari interioare si de reconfigurare a golurilor in pereti
si plansee, lucrari concepute in scopul refunctionalizérii si modernizarii cladirii si refacerii
instalatiilor.

Se urmareste imbunatétirea calitatii spatiilor interioare atat pentru calatori cat si pentru angajatl
in acest sens, unele spatu se reconflgureaza sau se redistribuie, se introduc grupuri sanitare iar
spatiile libere primesc destinatia de spatiu de birouri sau comercial de inchiriat.

Asadar, lucrarile prevazute sunt urmatoarele:

e In zona de constructie dintre axele A-l, unde nu existd spatii cu destinatie directi pentru
calatori nu se vor face lucéri interoare la finisaje sau instalatii. Se vor face doar lucrarile de
consolidare, termoizolare si finisare exterioara. Aceste spatii interioare vor fi reabilitate ulterior cu
scopul de a fi inchiriate pentru diverse utilizari: spatii de evenimente, restaurant, birouri, cabinete
medicale etc. Una dintre sélile de asteptare este in prezent inchiriata cu destinatia de bar si ulterior
reabilitarii va putea sa isi mentina utilizarea.

e In locul celei de-a doua sili de asteptare este in prezent amenajatd scoala personalului,
care se va mentine si i se va alatura biroul instructorului.

e Pentru personalul de la casele de bilete au fost amenajate un oficiu si un vestiar cu grup
sanitar, ambele avand acces direct din casele de bilete, pentru siguranta si functionalitate.

e Se amenajeaza un spatiu pentru noua centrald termica cu acces facil din exterior.

¢ Se introduce un spatiu pentru mama si copilul si se reabiliteaza grupurile sanitare pentru
calatori, pe pozitia existenta, cu acces din interior.

¢ Pentru caldtori se reamenajeaza sala de asteptare principal si se introduc banci in holul
caselor de bilete. Tn aceste spatii se vor prevedea dulapuri de bagaje automate de cafea si
mancare si infraestructura pentru montarea automatelor de bilete.

« intre axele M-S, se reorganizeaz birourile personalului pentru a obtine un flux de lucru cét
mai eficiente si introduce un vestiar cu dusuri pentru personalul SCB.

o Intre axele S-T, unde se afl biroul de miscare si echipamentele SCB, nu se vor face lucréri
de reabilitare interioara.

o in vederea obtinerii autorizatiei de securitate la incendiu, se va tine cont de cerintele
normativului P118/1999 in ceea ce priveste:

o rezistenta la foc a peretilor si planseelor,

e tipul tamplariilor,

e lungimea distantelor de evacuare,
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o alcatuirea camerei centralei termice si a camerelor de servere,

e rezistenta la foc a ghenelor de instalatii, a galeriilor si canalelor de cabluri,

e se vor asigura instalatiile de detectie, semnalizare si stingere a incendiilor.

Conform concluziilor din Auditul Energetic se vor executa lucrari de interventie care sé aducé in
parametrii normali de functionare si exploatare cladirea expertizata.

Prin reabilitarea termica a clidirii existente s-a urmadrit eficientizarea acesteia din punct de
vedere al consumului de energie.

Lucrarile de reabilitare termica cuprind:

Izolarea termicé a peretilor exteriori, spre interior pentru a nu altera imaginea fatadei;
Izolarea termica a placii de peste subsol, la partea inferioard, cu pastrarea formei boltilor;
Izolarea termica a planseului de peste parter, la partea superioara;

Tnlocuirea sau reconditionarea tamplariei exterioare;

o nlocuirea sau reconditionarea tamplariei interioare.

Se vor face lucrari de hidroizolare a subsolului, pe exterior pentru pereti si in interior pentru
pardoseald. Golurile de ventilatie din subsol vor rimane neacoperite sau blocate.

Lucrari exterioare:

Desfiintarea cosurilor de fum,
Repararea sau inlocuirea fnvelitorii,
Tratamente de ignifugare a sarpantei,
Inlocuire burlane si jgheaburi,

o Inlocuirea tamplariilor exterioare cu tamplarii noi din lemn stratificat si geam termoizolant
sau In cazul in care este posibil, reconditionarea acestora cu addugarea de garnituri pentru
termoizolare,

e Reparatii ale finisajului de ciramida decorativa,

¢ Refacerea accesului in cladire dinspre oras,

e Restaurarea si repararea copertinei, in deosebi a elementelor metalice si a decoratiilor.

e Montarea unei copertine noi, din sticld si metal la intrarea principald dinspre strada.
Aceasta copertind va fi conceputa in acelasi ton cu valoare istorica, ca si cladirea. Daca va fi
posibil, se va utiliza o copertind existenta recuperata de la o aita cladire cu valoare de patrimoniu.

e Finisajul ceramic de la nivelul pardoselii, de pe zona aflatd sub copertina cladirii, se va
reabilita in m3sura Tn care este posibil, si acolo unde vor fi necesare inlocuiri ale placilor, se vor
utiliza fie placi recuperate din alte statii, fie pldci noi cu aceleasi caracteristici de rezistents,
aderentd, culoare si cu acelasi aspect.

Lucrari interioare:

o Compartimentari interioare noi din gips carton,

e Refacere plafoane: se vor introduce plafoane de gips carton pentru pozarea instalatiilor.
Acestea se vor finisa cu glet si vopsitorie lavabild, dar nu se vor altera decoratiunile existente in
anumite incdperi. Acestea vor fi pastrate pe cat posibil in forma existentd, iar unde vor fi necesare
interventii, decoratiunile se vor reface cu acelasi aspect.

e Finisaje pereti interiori: tencuiald, glet, vopsitorie lavabild, placari ceramice, placari
decorative,

e Refaceri pardoseli din: parchet stratificat in birouri si case de bilete, piatra naturala in sala
caselor de bilete, in grupurile sanitare, in vestiare si in zonele de circulatie, ciment sclivisit in
spatiile tehnice. In cazul in care in urma desfacerii finisajelor actuale se vor descoperi pardoselile
originale, acestea se vor conserva si reabilita.

o Se vor prevedea facilitdti pentru persoanele cu dizabilitati: marcaje, indicatoare, bare de
sprijin, rampe de acces, atat in cladire cat si in exteriorul acesteia. Se vor prevedea grupuri
sanitare si un ghiseu pentru persoanele cu dizabilitati.

» Inlocuirea tamplariilor interioare acolo unde cazul. Usile de dimensiuni mari, cu caracter
istoric se por pastra si reconditiona.
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Cladirea va fi dotatd cu utilitdfi noi si se prevad modernizari ale instalatiilor existente. Traseele
instalatiilor vor fi prevdzute in marea majoritate prin plafoanele de gips carton care se vor instala in
toate spatiile.

Vor fi amenajate zone de parcare pentru autoturisme si pentru biciclete, inclusiv facilitati de
parcare pentru persoanele cu dizabilitati;

S-au prevazut mers de trenuri electronic, ceasuri si sisteme de sonorizare pentru a informa in
mod adecvat calatorii si infrastructura (prize de curent electric si prize de internet) pentru automate
de bilete.

Platforma pavata adiacenta Cladirii de Calatori

Platforma pavata adiacentd Cladirii de Calatori cuprinde zona de acces in statie, rampe si
platforme pietonale, incluzand facilitdti pentru persoane cu dizabilitati. Platforma este prevazuta in
imediata vecinatate a Cladirii de Calatori si asigura accesul la primul peron existent. Se refac si se
latesc trotuarele in special pentru a marca accesul principal in cladire.

Platforma carosabila

S-au luat in considerare toate posibilitdtile de sosire la statia CF Teius si s-au adoptat masuri
pentru imbunéatétirea facilititilor existente. Pentru calatorii care utilizeaza transportul public, s-a
amenajat o noud statie de autobuz. Pentru persoanele care se deplaseaza cu bicicleta s-au
prevazut rasteluri noi. lar pentru accesul auto, s-a luat in considerare repararea platformei
carosabile pentru spatile de parcare, inclusiv racordarea la strada de acces din imediata
apropiere.

3.2.2 Rezistenta

VARIANTA 1

Cladirea de calatori - se vor face lucréri de consolidare conform recomandarilor din expertiza
tehnica dupa cum urmeaza:

Respectand concluziile din expertiza tehnica se vor executa lucrari de interventie care sa aduca
in parametrii normali de functionare si siguranta Cladirea expertizata, scenariul 1, minimal.

Masuri de consolidare si reparatie bazate pe situatia existenta:

— repararea fisurilor existente in elementele structurale din beton;

— revizuirea si repararea localad a zonelor de zidarie de caradmidd degradata: fisuri, crapaturi,
dislocari, exfolieri etc., relevate sau constatate dupd decopertare. Aceste lucrari constau in
injectari, refacerea rosturilor de mortar, plombari locale, tencuieli armate, rezidiri, reconstituiri de
legaturi;

— reparareafrevizuirea sarpantei din lemn existente

— Interventiile nu sunt limitative, in functie de sondajele si decopertarile generale executate in
timpul executiei se pot aplica solutii adaptate la situatia intalnita.

Avand in vedere rezultatele investigarii pe teren, se recomanda urméatoarele masuri de
interventie nestructurale:

— Realizarea unor trotuare perimetrale etange ce vor indeparta apa meteorica;

— Refacerea hidroizolatiilor si a instalatiilor;

— Refacerea tencuielilor degradate.

Lucrari de interventie realizate pe baza situatiei propuse in cadrul reabilitari /modernizarii
statiei: dacd se impun goluri in peretii portanti din zidarie de caramida, acestea se vor borda
corespunzator, astfel incat sa se asigure o buna conlucrare intre zidaria existenta si noile elemente
de beton armat. Orice gol practicat in peretii din zidarie se va executa doar cu acceptul expertului.

VARIANTA 2

Respectand concluziile din expertiza tehnica se vor executa lucrari de interventie care sa aduca
in parametrii normali de functionare si siguranta Cladirea expertizata, scenariul 2.

Se vor face lucrdrile de consolidare mentionate anterior la care se adaugad urmatoarele
interventii:
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— rigidizarea planseelor din lemn prin introducerea la partea inferioara a unor tiranti metalici si
prin platuirea pe ambele fete ale planseelor din lemn cu elemente din lemn dispuse le 45 grade
fata de directia grinzilor.

_  zidaria nearmata trebuie confinatd sau armata. Se vor introduce samburi de beton armat in
peretii din zidarie de cardmidé si de asemenea in zonele unde se monteaz4 tirantii metalici, zonele
de prindere.

—  revizuirea elementelor din lemn ale sarpantei si a plangeelor de lemn, prin Tnlocuirea
elementelor degradate si/sau repararea acestora prin procedee specifice lucrarilor de reparatii
elemente de lemn (inlocuiri locale, aplicarea de coliere metalice etc.);

—  Inlocuirea buiandrugilor din lemn cu buiandrugi din beton armat
3.2.3. Tehnologie Feroviara

Lucrarile de modemizare a peroanelor din statie se vor realiza in cadrul unui alt proiect,
desfasurat in paralel (Modernizarea liniei de cale ferata Coslariu — Cluj Napoca).

Tn cadrul proiectului de modernizare a statiei Teius se vor realiza numai interventii la cladirea de
calatori, fiind necesar sa respecte normele de interoperabilitate, precum si s& asigure confort sporit
si acces facil pentru pasageri, inclusiv pentru pasagerii cu dizabilitati.

Lucrarile la peroane si linii, precum si la instalatiile feroviare, vor fi prevazute in SF ce vizeaza
modernizarea tronsonului feroviar Coslariu — Cluj Napoca.

Prin urmare, situatia proiectatd nu modifica situatia existentd, dotarile statiei ramanad aceleasi,
din punct de vedere al tehnologiei feroviare.

Pentru Tmbunatitirea accesului la gard (terminalul de transport feroviar de calatori) s-a
reamenajat o statie de autobuz, precum si o parcare auto si de biciclete. Intr-un proiect desfasurat
in paralel de primaria Teius, se va amenaja si parcul din fata pietei garii, rezultand o imbunatatire a
aspectului estetic al terminalului feroviar, precum si a zonei invecinate cu gara.

3.2.4. Instalatii TC
Lucrarile aferente instalatiilor TC nu difera in variantele propuse in SF.

Avand in vedere ca scopul principal al proiectului este atragerea publicului catre transportul
feroviar, prin crearea unei infrastructuri competitive in terminalul de transport feroviar (gara),
modernizarea instalatiilor TC se va axa pe mijloacele de informare a publicului calator in gara si pe
echipamentele ce concurd la sporirea sigurantei acestuia de la intrarea in gard si pana la
Tmbarcarea in tren.

Accesibilitatea clientului la informatie constd din asigurarea si intretinerea dotarilor necesare
unei géri, in vedere informérii permanente a acestuia cu privire la urmatoarele aspecte:

» Ora sosirii/plecarii trenului asteptat;
> Linia de garare a trenului asteptat;
> Intarzierea trenului asteptat;

» Anularea trenului asteptat (numai in cazuri deosebite, cand aceasta se produce
intempestiv, in parcurs);

Informarea cilitorului se va face atat vizual (prin panouri de afisaj de diferite tipuri, monitoare,
ecrane), cat si acustic, aceasta din urméa fiind furnizata ocazional, la sosirea, plecarea sau
intarzierea trenului asteptat).

Un alt aspect al calitatii serviciilor furnizate intr-o gara, este siguranta calatorului si a bunurilor
acestuia.

Supravegherea video (SSV) a zonelor circulate de catre calatori si insotitorii acestora contribuie
la asigurarea conditiilor pentru siguranta calatorului in garé si zona adiacenta acesteia.

Supravegherea video va fi prevazutd in toate zonele de circulatie a calatorilor (in general
spatiile comune): accesele in cladirea de calatori, casele de bilete, sala de asteptare, parcare,
caile de acces la peroane.

La amplasarea camerelor video, este important s nu existe vreo zona comund (publica) din
incinta garii, care sa nu fie supravegheata video.
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Imaginile furnizate de camere video vor fi supravegheate de catre un operator al statiei (IDM)

sau al Politiei TF.

In cladirea de calatori a statiei, se vor realiza cablari interioare, structurate pentru instalatiile de

telecomunicatji propuse:

a) comunicatii voce-date;

b) avizarea publicului calator,
c) supraveghere video,

d) control acces,

e) interfoane.

Se vor instala panouri publicitare.
Se vor proteja, si acolo unde este necesar, se vor monta cabluri locale noi pentru

interconectarea instalatiilor si echipamentelor din incinta statiei.

Instalatiile existente din statie trebuie mentinute in functiune pe durata executiei lucrarilor, motiv

pentru care sunt prevazute lucrari de protejare a acestora.

Sunt prevazute lucrari de protectie si pentru cablurile existente, cu fibre optice, interurbane si

locale din statie, pentru mentinerea in functie pe durata executiei lucrarilor.

Se vor efectua probe pentru punerea in functiune a instalatiilor de telecomunicatji.
3.2.5. Instalatii Sanitare
Lucrarile aferente instalatiilor sanitare nu difera in variantele propuse in SF.
Lucrarile de instalatii sanitare cuprind categorii de lucrari ce vizeaza urmatoarele constructii:
o Cladirea de calatori (atat cladirea existenta reabilitatd — V1, cat si cladirea noua — V2);
e Parcarea auto (nou prevazuta).
Utilitati
S-a prevazut:
e Mentinerea bransamentului contorizat la refeaua publica de distributie apa potabila.
e Racord gravitational la reteaua publicd de canalizare ape uzate menajere (sistem divizor)

amplasata pe strada Clogca (cca 50m).

Retele exterioare de incinta
S-a prevazut echiparea incintei cu:
e Sistem gravitational de canalizare ape pluviale, preluate de pe aleile pietonale, acoperigul

cladirii de calatori si din parcare. Apele pluviale se vor scurge la un bazin de retentie si se vor
pompa la canalul existent ce se varsa in raul Mures.

Cladirea de calatori

Cladirea va fi echipata cu:

e Instalatii interioare de apa potabila;

¢ Instalatii interioare de apa calda de consum;

e Instalatii interioare de canalizare apa uzatad menajera.

Platforma statiei adiacenta cladirii de calatori va fi echipata cu:

e Guri de scurgere ce vor avea depozit si cos de aluviuni pentru protectia sistemului de

canalizare;

e Camine si conducte montate subteran care preiau apa pluviald provenita de la gurile de

scurgere.

Apele pluviale colectate de pe peronul 1 si copertina adiacenta cladirii de clatori, considerate

conventional curate, vor fi deversate la bazinul de retentie.

Parcare
Apele pluviale provenite de pe suprafata parcarilor vor fi colectate prin intermediul unor guri de

scurgere cu depozit de aluviuni, rama si gratar.
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Aceste ape, considerate cu risc de contaminare cu hidrocarburi, vor fi trecute printr-un separator
de hidrocarburi cu element de coalescenta si apoi vor fi deversate in bazinul de retentie.

Instalatii pentru protectia la incendiu a cladirii:

Conform Normativului P118/2 din 2013 cu modificirile si completarile ulterioare, nu este
obligatorie echiparea cu hidranti de incendiu interiori. Se propune astfel desfintarea instalatiei
existente a hidrantilor interiori.

Conform Normativului P118/2 din 2013 art.6.1,alin(4) lit.r) este obligatorie echiparea cu hidranti
de incendiu exteriori pentru cladiri civile avand un volum mai mare de 10.000 m3.

Conform informatiilor primite de la operatorul de apa al localitatii, S.C. APA CTTA SA detine un
numar de 2 hidranti exteriori, unul la o distantd mai mare de 100m iar celdlalt la 200m de cladirea
statiei C.F. Teius. Conform Normativului P118/2 din 2013 art.6.8,litb) in cazul folosirii
autopompelor, pentru ca jeturile de apa realizate cu ajutorul hidrantilor de incendiu exteriori trebuie
sa atinga toate punctele cladirii, raza de actiune a hidrantilor in functiune are lungimea furtunului
de 200m.

Deoarece hidrantii existenti nu respecta conditiile art.6.25 din P118/2 din 2013, se va realiza o
instalatie noud pentru asigurarea debitului de stingere a incendiului cu hidranti exteriori.

3.2.6. Instalatii Termotehnologice
Lucrarile aferente instalatiilor termotehnologice nu difera in variantele propuse in SF.

in zona de constructie dintre axele A-l, corpuri C1 (axe A+D), C2 (axe D+G) si C3 (partial intre
axe G+l), unde nu exista spatii cu destinatie directd pentru calatori nu se vor face lucéri interioare
la finisaje sau instalatji.

Utilitati

S-a prevazut:

e Mentinerea brangamentului la reteaua oraseneasca de distributie gaze naturale sia P.R.M.
Retele exterioare de incinta

S-a prevazut:

e Instalatie exterioara de utilizare gaze naturale p.j.

Instalatia exterioard de utilizare gaze naturale p.j. existentd, executatad din teava de otel si
montaté suprateran pe fatada dinspre oras se va demonta, redimensiona si remonta subteran pe
acelasi traseu utilizand teava din polietilena (PE) de inaltd densitate PEHD si teava de otel pentru
traseul suprateran.

Din aceasta instalatie se vor racorda noile puncte de consum.
Cladirea de calatori
Cladirea va fi echipata cu:
e Instalatii de incalzire cu corpuri statice pentru corpurile C3 (partial intre axe G+l) + C4 (axe
I+L) + C5 (axe L+=N).
e Instalatii de incalzire cu corpuri statice pentru corpurile C6 (axe N+Q) + C7 (axe Q+S) + C8
(axe S+T).
Instalatii de climatizare tip VRV inverter - pompa de caldura pentru corpurile C3+C7 parter.
Perdele de aer cu incalzire electrica.
Instalatii de ventilare.
Instalatie de utilizare gaze naturale p.j.
3.2.7. Instalatii Electrice
Lucrarile aferente instalatiilor electrice nu diferad in variantele propuse in SF.
Lucrarile proiectate aferente instalatiilor electrice de constau in:
- iluminat normal la interior cu corpuri de iluminat tip LED;
- circuite de prize la interior;
- iluminatul de siguranta cu corpuri de iluminat tip LED — pentru evacuarea persoanelor;
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- alimentare cu energie electrica — instalatii telecomunicatii;

- alimentare cu energie electrica — instalatii termice;

- alimentare cu energie electrica — instalatii sanitare,

- alimentare cu energie electrica — instalatii de semnalizare feroviara;

- circuite de fortd pentru consumatorii trifazati;

- instalatie de iTmpamantare si paratrasnet;

- racord M.T. si Post de Transformare 20/0,4 kV — 250 kVA, inclusiv racorduri de 20 kV si
actualizare ATR.

S-a analizat si posibilitatea instaldrii unui sistem fotovoltaic in statie, ins@ avand in vedere
acoperisul si specificul cladirii de calatori, precum si lipsa spatiului necesar la sol, s-a concluzionat
ca instalatiile respective nu sunt eficiente in atare conditii.

3.3. Costurile estimative ale investitiei
Conform, devizelor generale pentru fiecare variantd propusa, costul estimativ al investitiei este

prezentat Tn tabelele de mai jos, fiind detaliat, in volumul ,Documentatie economic&”, pe categorii
de lucréri.

Cheltuielile nu contin TVA.
Valoarea TVA luaté in considerare in cadrul documentatiei economice este de 19%.

VARIANTA 1
Denumire cheltuieli Valoarea (lei)
Capitolul 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului 249.077,57
Ca_pltqlul 2.CheItU|eI| pentru asigurarea utilitdtilor necesare 28.367,64
obiectivului
Capitolul 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica 1.282.348,62
Capitolul 4 Cheltuieli pentru investitia de baza 12.233.094,36
Capitolul 5 Alte cheltuieli 3.551.142,95
Capitolul 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare 12.100
la beneficiar )
Valoarea totala estimata a investitiei 17.356.131,15
Din care C+M 10.989.693,90
VARIANTA 2

Denumire cheltuieli

Valoarea (lei)

la beneficiar

Capitolul 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului 249.077,57
Ca_pltqlul 2_CheItU|eI| pentru asigurarea utilitatilor necesare 28.367,64
obiectivului

Capitolul 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica 1.421.548,82
Capitolul 4 Cheltuieli pentru investitia de baza 14.076.805,55
Capitolul 5 Alte cheltuieli 4.003.229,42
Capitolul 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare 12.100

Valoarea totald estimata a investitiei

19.791.129,00

Din care C+M

12.867.698,12

3.4. Studii de specialitate

3.4.1 Studiu topografic

"Studiul Topografic” se afla anexat la prezenta documentatie facand parte integrantd din
aceasta.

Ridicarile topografice contin planurile de situatie cu reprezentarea reliefului gi au fost intocmite
in sistem Stereografic 1970 (la scara 1:1000), iar pe planurile de situatie sunt reprezentate
imobilele descrise, in totalitatea elementelor topografice.
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Planurile topografice contin toate informatiile necesare pentru obtinerea avizelor, acordurilor si
autorizatiilor de la autoritatile si institutiile implicate: mediu, alimentare cu energie electrica, apele
romane, canalizare, gaz, drumuri, alte institutii, etc.

3.4.2 Studiu geotehnic

"Studiul Geotehnic” se afla anexat la prezenta documentatie ficand parte integrantid din
aceasta.

Studiul cuprinde un raport geotehnic, fise de foraj, planuri de incadrare, profiluri transversale ale
forajelor, rezultatele analizelor de laborator si un referat de verificare intocmit de catre verificatorul
atestat.

Raportul geotehnic, a fost intocmit conform prevederilor din NP 074-2014.
3.4.3 Audit energetic
"Auditul energetic” se afld anexat la prezenta documentatie facand parte integranta din aceasta.

Elaborarea raportului de audit energetic s-a realizat pe baza releveelor si a informatiilor
colectate, completate cu investigatii de teren si fotografii. Calculul performantei energetice a cladirii
s-a realizat cu programul AllEnergy.

3.4.4 Studiu de trafic si studiu de circulatie

"Studiul de Trafic” se afld anexat la prezenta documentatie facand parte integranta din aceasta.

In cadrul studiului de trafic, s-au analizat datele de trafic existente, care au fost obtinute din

diferite surse de informatii, datele furnizate de céatre beneficiar, pentru ca, prin acest studiu sa se
obtina scenariile de cregtere a traficului, pentru o perioada de 30 de ani.

"Studiul de Circulatie” se intocmeste cu scopul de a se prezenta pe scurt, modul in care se va
derula circulatia trenurilor pe parcursul executiei lucrarilor, urmand ca in faza de Proiect Tehnic de
Executie, acest studiu sa fie dezvoltat, intr-un Plan de Management al Traficului.

Deoarece in statia CF Teius nu sunt proiectate lucrari la linii, peroane si instalatii care sa
afecteze circulatia trenurilor, pe parcursul executiei lucrarilor, nu este necesara intocmirea unui
Studiu de Circulatie, in cadrul SF.

Graficele de executie a lucrarilor in care sunt evidentiate operatiile/etapele principale se
considera sunt anexate la SF si, totodatd reprezintd singurele componente al Studiului de
Circulatie.

Grafice orientative de realizare a investitiei

Graficele orientative de realizare a investitiei constituie parte integrantd a SF, fiind anexate la
acesta n volumul de piese scrise.

Au fost elaborate grafice de implementare a investitiei si grafice de executie a lucrarilor.

Conform graficelor de implementare a investitiei, duratele aferente celor doua variante propuse
sunt de 29 de luni, pentru varianta 1, respectiv 35 de luni, pentru varianta 2, din care 5 luni vor fi
alocate fazei de obtinere a Autorizatiei de Construire, 4 luni pentru Proiectul Tehnic de Executie,
inclusiv aprobarea acestuia, respectiv 20 luni de executie efectiva a lucrarilor in varianta 1 si 26
luni de executie de lucrari in varianta 2.

4. Analiza fiecarui/fiecérei scenariu/optiuni tehnico-economic(e) propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referintd si
prezentarea scenariului de referinta

Valorile statistice ale PIB, respectiv evolutia demograficd din zona proiectului pentru perioada
2016 - 2018, sunt date in urmatorul tabel:

Marimea 2016 2017 2018
PIB 765.135,4 | 856.726,6 | 944.220,2
Populatie regiunea Centru | 2.341.964 | 2.332.935 | 2.325.747

Perioada de referinta pentru care s-a elaborat prognoza cererii de transport este de 30 de ani
de la implementarea proiectului (specifica proiectelor de infrastructura feroviara).
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Se precizeaza ca valorile statistice referitoare la populatie au ca sursa Eurostat, in timp ce
valorile statistice ale PIB sunt obtinute de pe site-ul INS.

Pentru Analiza Cost-Beneficiu au fost adoptate urmétoarele ipoteze de baza:

e Perioada (de referintd) de evaluare din anul 2022 pana in anul 2051, adicd 30 de ani.
e  Scenarii de evaluare:

o Scenariu de referinta / de baza (mentinere situatia existent3);

o Varianta 1 de investitie, cu o solutie avantajoasa financiar;

o Varianta 2 de investitie, cu costuri mai ridicate;

»  Fluxuri de crestere/ marginale pentru costuri si beneficii (cu — fara investitie).
e Analiza va fi efectuata cu preturi fixe, constante, din 2022;

e Actualizare: an 2022.

o Rata financiara de actualizare de 4% pe an.

o Rata economica de actualizare de 5% pe an.

e Costurile de investitie includ cheltuielile diverse si neprevazute.

e Costurile de intretinere si de operare includ cheltuielile de rutind cat si cheltuielile de
intretinere majora si de operare anuala.

Perioada de referinté (ani) recomandat pentru perioada 2014-2020, pentru investitile in drumuri
este de 30 de ani, conform "Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, Economic
appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020".

Tabel - Perioada de referintd pe sectoare stabilitd de Comisia Europeand

Sector Perioada de referinta (ani)
|caiteste ] wm ]

Drumuri 25-30

Porturi si aeroporturi 25
Transport urban 25-30
Alimentare cu apa 30
Gestionarea deseurilor 25-30

Energie 15-25
Broadband 15-20
Cercetare si inovare 15-25
Infrastructura de afaceri 10-15

Alte sectoare 10-15

Scenariul de referintd este reprezentat de varianta “fard investitie”. Mentinerea situatiei
existente nu este recomandata din cauza conditiilor tehnice precare a infrastructurii feroviare de
transport. Avantajele economice date de reabilitarea statiei de cale feratd constau in special in
beneficiile aduse calatorilor dar si de inducerea de beneficii sociale la nivelul populatiei deservite,
prin dezvoltarea generald a zonei, urmare a cresterii gradului de accesibilitate.

Prin implementarea investitiei fluxurile de trafic vor beneficia de conditii superioare de circulatje,
care se vor concretiza intr-o serie de avantaje economice, precum:

+ reducerea costurilor de exploatare ale statiei de cale feratd si imbunétatirea conditiilor
pentru pasageri;

* reducerea timpului de parcurs si, implicit, a valorii timpului pentru pasageri;

< cresterea accesibilitatii zonelor deservite si, astfel, impacturi pozitive asupra dezvoltarii
economice.
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42. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali ce pot
afecta investitia

Riscurile naturale sunt manifestéri extreme ale unor fenomene naturale, precum cutremurele,
furtunile, inundatiile, seceta, care au o influenta directd asupra fiecérei persoane, asupra societéatii
si a mediului inconjurdtor, in ansamblu. Cunoasterea acestor fenomene permite luarea unor
masuri adecvate pentru limitarea efectelor — pierderi de vieti omenesti, pagube materiale i
distrugeri ale mediului — i pentru reconstructia regiunilor afectate.

Riscurile antropice sunt fenomene de interactiune intre om si naturd, declangate sau favorizate
de activitdti umane si care sunt daunéatoare societéatii in ansamblu si existentei umane in particular.
Aceste fenomene sunt legate de interventia omului Tn natura, cu scopul de a utiliza elementele
cadrului natural in interes propriu: activitai agricole, miniere, industriale, de constructi,
transport, amenajare spatiului. Ele sunt si consecinta conflictelor militare, mai ales a conflagratulor
cum au fost cele doud rizboaie mondiale din secolul al XX-lea. In unele cazuri, cauzele
antropogene se intrepatrund cu cele naturale, ca in cazul desertificarii, inundatiilor etc.

Analiza vulnerabilitatilor cuprinde urmatoarele etape principale:

1. ldentificarea factorilor de risc. Identificarea factorilor de risc s-a realizat de catre specialistii
implicati - in cazul de faté, elaboratorul studiului geotehnic, fiind prezentati in continuare.

2. Evaluarea probabilitdtii de aparitie a riscului. Riscurile identificate sunt caracterizate in
functie de probabilitatea lor de aparitie si vulnerabilitatea proiectului in cazul aparitiei acestora.

3. ldentificarea masurilor de reducere a vulnerabilitatii la factorii de risc.

Se vor lua in considerare urmatorii factori de risc antropici si naturali ce pot afecta lucrarile de
interventie ce fac obiectul prezentei documentatii tehnico-economice:

Factori de risc Modul in care invesitia poate fi afectata

Naturali:

Vant Actiunea vantului poate afecta stabilitatea tamplariei montate si a decoratiunilor si
le poate deteriora;
Actiunea ploii poate provoca infiltratii atat la nivelul acoperisului, la nivelul fatadei,

Ploaie in zonele de fixare a tamplariei, respectiv deterioarea finisajelor, cat si la nivelul
subsolului, afectand stabilitatea infrastructurii;

Seism Actiunea seismului poate provoca degradari structurale;

Antropici:

Incendiu Efectul propagarii incendiului poate cauza pierderi de vieti omenesti si daune
materiale;

Exolozii Acumularea gazelor in spatii care nu sunt ventilate corespunzator, poate provoca

P explozii ce pot conduce la pierderi de vieti omenesti si daune materiale;
Actiuni Actiunile mecanice ale factorilor antropici pot afecta caliatea interventiilor propuse ,
MEsanice (ex — maini curente, jardiniere), iar actiunile de tip vandalism ale factorilor antropici

pot afecta echipamentele care doteaza spatiul.

Gestionarea factorilor de risc ce pot aparea, atat in perioada de implementare a proiectdlui, cat
si Tn perioada de exploatare a obiectivului de investiie:
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g Probabilitati L e e
Factor de risc e Masuri de reducer ulerabil
de aparitie uri de ucere a vulerabilitatii
Factori de risc naturali
- terenul nu are variatii mari de inaitime;
Alunecare de teren Scazut - se va urmdri ca realizarea fundatiilor si respecte
legislatia in vigoare.
- proiectarea cladirii conform normativului de proiectare
) antiseismica P100-1/2013;
Cutremur Mediu . o
- cf. P1000-1/2013, ag=0,20g si Tc=0,7s, IMR=225ani si
20% posibilitate de depasire.
Epidemii Mare - obiectivul este necesar pentru gestionarea pandemiei.
. - in zona nu au fost inregistrate fenomene meteorologice
Fenomene m ic « . ; 2 . i "
ome Sigorelagics Scazut periculoase, capabile sa afecteze imobilul propus, in
periculoase .
perioada de exploatare.
- cladirea nu va fi situata in zone inundabile.
ndatii 3 . . e
Inundatii Scazut - pentru scurgerea apelor se vor realiza lucrari specifice.
Factori de risc antropici
Riscuri industriale - Se vor respecta proceduri de lucru specifice activitatii
(explozii, scurgeri de Scazut medicale;
substante toxice, poluare - nu existd zone industriale in imediata apropiere a
accidentale etc.) spitalului.
- se vor utiliza tehnici de executie moderne iar in
perioada de exploatare vor fi utilizate echipamente
Poluarea mediului Scazut eficiente energetic.
- in cadrul proiectului au fost considerate masurile
necesare pentru protejarea mediului inconjurator.
Factori de risc sociali
- in cazul scoaterii din functiune a sistemelor, instalatiilor
sau a echipamentelor se poate ajunge la intreruperea
Oprirea functionarii Scizut alimentarii cu apa, gaze naturale, energie electrica si
utilitatilor publice termica, pe o zond mai largd. Cladirea este dotata cu
generatoare electrice si sisteme alternative pentru
alimentare cu apa.
- Proiectul poate reprezenta obiectiv strategic, militar sau
Conflicte militare Scazut industrial, dar riscurile specifice nu pot fi cuantificate in
prezent.
- Roménia nu a fost supusd nici unui act terorist
Terorismul Scazut semnificativ in ultimii 50 de ani. Ca membra UE si NATO
existd o amenintare minima terorista.
- Conflicte sociale de masa sau epurari etnice nu au fost
Conflicte sociale Scazut sesizate in regiune si nu pot fi considerate credibile ca un

factor de risc;

29




-«

=
Instruments Structurale
2014-2020

J Pr ilitati g T IR,
Factor de risc Obab".'t.a; Masuri de reducere a vulerabilitatji
de aparitie

Criminalitatea si Scazut - Nu reprezintad o amenintare credibila.
consumul de droguri
Factori de risc externi
Riscuri de mediu - - alegerea unor solutii de executie care sa {ind cont cu
conditiile de clima si prioritate de conditiile climatice
temperatura nefavorabile | Scizut
efectuarii unor categorii
de lucrari
Riscuri politice - - proiectul devine obligatie contractuald din momentul
schimbarea conducerii i semnarii contractului. Nerespectarea acestuia este
lipsa de implicare a Scazut sanctionata conform legii.
persoanelor nou alese in
implicarea proiectului

4.3. Situatia utilititilor si analiza de consum

4.3.1.

Alimentarea cu ernegie electrica

in tabelul urmator se prezintd situatia actuald si proiectata a alimentarii cu energie electrica
pentru cladirea de calatori din statia Teius:

Situatja actuala

Situatia proiectata

- |IE sunt alimentate printr-o LES 20
kV, proprietate CFR, din Postul de
Transformare Zidit (PTZ), prin douad
transformatoare de 20/0,4kV-63 kVA.
Pentru alimentarea unor consumatori
(district L, Sudura, Revizia de Vagoane
etc., precum si a 2 piloni de iluminat
exista racorduri de JT (LEA de 450 m
tip OlAl 4x25 mm) de la PT al Depoului
de calatori. Acest racord este si sursa
de rezerva a instalatiilor de siguranta.
Racordul este subdimensionat pentru
necesitatile de alimentare. Sursd de
rezerva pentru instalatiile de siguranta,
grup electrogen (GE) Skoda 4S-110 de
50 kW.

Se va realiza:

- inlocuirea transformatorului de 40
kVA din PTZ1 cu transformator de 63
kVA

- Inlocuirea LEA 0,4 kV, cca. 500 m de
la PTZ1 Depou pand la PAB Teius cu
conductor torsadat TYIR 30x90+50

- Realizarea unei noi automatizari la
PAB Teius care s& includd si restul
consumatorilor (piloni, district SCB si
LC etc.) astfel incat acestia sé poata fi
alimentati automat de pe sursa de
rezerva.

Nr.
C:t Denumire statie
1 |[Cladire de calatori
TEIUS
Str. Decebal nr. 148,
oras Teius,
jud. Alba
4.3.2.

Alimentarea cu apa si canalizare

In tabelul urmator se prezinta situatia actuala si proiectats pentru asigurarea alimentarii cu apa
si a canalizarii pentru cladirea de calatori din statia Teius:

Situatia actuala

Situatia proiectata

Nr.
Denumire statie
Crt ’
1 |Cladire de calatori
TEIUS
Str. Decebal nr. 148,
oras Teius,
jud. Alba

Statia CF este prevazuta cu:
- Brangament
refeaua publicd de distributie apa
potabila.

- Reteaua publicd de distributie
apa asigura si necesarul de apa pentru

contorizat la| -

S-a prevazut:
Mentinerea brangamentului

contorizat la reteaua publica de
distribufie apa potabila.

- Racord la distributia interioara
de apa pentru alimentarea instalatiei
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Denumire statie

Situatia actuala

Situatia proiectata

instalatia de hidranfi de incendiu

interiori existenta.

- Sistem de canalizare ape
uzate menajere de incintd prevazut cu
doud fose septice, amplasate subteran
pe strada Decebal in zona cladirii de
calatori corp A si corp F, care printr-o
conducta subtraverseaza liniile CF si
descarcarca intr-un canal care se
varsa in raul Mures.

- Conducta preia si
pluviale din incinta CF.

- Sistem de canalizare ape
pluviale de incinta, preluate de pe
copertina adiacenta cladirii de calatori
si peronul 1, si descarcare in conducta
ce vine de la fosele septice si se varsa
n réul Mures.

apele

noi de stingere a incendiilor cu hidranti
exteriori.

- Racord gravitational la
reteaua publicd de canalizare ape
uzate menajere (sistem divizor)
amplasatd pe strada Closca (cca
50m).

- Sistem gravitational  de
canalizare ape pluviale de incint3,
preluate de pe acoperisul cladirii de
calatori, aleile adiacente pietonale si
din parcare. Apele pluviale vor fi
stranse intr-un bazin de retentie si
pompate la subtraversarea existenta a
liniilor cu descarcarea acestora la
canalul existent care se varsa in raul
Mures.

4,

3.3.

Alimentarea cu energie termica

in tabelul urmator se prezintd situatia actuald si proiectatd
energie termica pentru cladirea de calatori din statia Teius:

pentru asigurarea cu surse de

Nr.
C:t Denumire statie Situatia actuala Situatia proiectata
1 |Cladire de célatori Statia CF este prevazuta cu: S-a prevazut:
TEIUS - Brangament la reteaua| - Mentinerea bransamentului la
Str. Decebal nr. 148, ordgeneasca de distribuiie gaze| reteaua ordseneasca de distributie
oras Teius, naturale si P.R.M. gaze naturale sia P.R.M.
jud. Alba - Centrala termica este echipata| - Centrald termica (CT2) tip

cu doua cazane: de 250 kW si 500kW,
functionand cu GN si care asigura

agentul termic pentru incalzire in
cladirea de célatori.
- Centrala termica este

amplasatd fintr-o cladire proprie vis-a-
vis de corpul F al cladirii de calatori.

Centrala termica este utilizabild dar nu
este autorizata.

modul cascadd cu trei cazane de
perete in condensatie (3x74 kW,
80/60°C) pentru incilzire (corp
C3+C4+C5)

- Centrala termicd (CT3) tip
modul cascadd cu frei cazane de
perete in condensatie (3x74 kW,
80/60°C) pentru incalzire (corp
C6+C7+C8)

4.4. Sustenabilitatea realizérii obiectivului de investitii
a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse:
Distanta pana la zonele locuite actuale sau la alte obiective publice

Statia de cale ferata Teius se afla in imediata apropiere a zonelor locuite si la o distantad de
aproximativ 1,2 km fata de centrul localitatii.

Impactul produs asupra agezarilor umane gi a altor obiective in perioada de exploatare

Modemizarea statiei de cale feratd Teius va avea un impact pozitiv prin prezentarea unei
imagini moderne si ingrijite a cladirii de calatori si a zonelor adiacente (piata garii).

Maésuri de diminuare sau eliminare a impactului asupra mediului uman in perioada de
constructie
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Pentru diminuarea sau eliminarea impactului asupra mediului social, s&natate, obiceiuri,
ocupatii i standard economic, in principal a mediului uman, se fac urmétoarele recomandari:

= Prezentarea proiectului si a programului de lucru pentru modernizarea statiei de cale ferata
populatiei din zona, prin organizarea de discutii si dezbateri publice cu participarea primariei si a
consiliului local, precum si a organelor de Politie, Jandarmerie, unitati de sénéatate public etc.

» Se vor interzice depozitele de deseuri de orice fel in alte spatii decat cele amenajate
special;

= Se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere pentru a
se preveni in totalitate descarcari accidentale pe traseu sau spalarea tobelor si aruncarea apei cu
lapte de ciment in parcursul din santier sau pe drumurile publice;

= De asemenea, se vor interzice operatiuni de schimbare a uleiului, demontarea sau
dezasamblarea utilajelor sau mijloacelor de transport;

= Apele rezultate din procese tehnologice vor fi controlate, pentru a nu se evacua pe
terenurile limitrofe;

= Fronturile de lucru Tn activitate vor fi delimitate de restul teritoriului cu benzi reflectorizante
pentru a demarca perimetrele ce intrd in rédspunderea executantilor. De asemenea, ele vor fi
marcate cu panouri mobile pe care se vor inscrie elementele lucrarii, cu numele si telefonul
persoanei de contact responsabile;

* Pe perioada efectiva de lucru un santier poate afecta la modul general peisajul, dar daca
este bine organizat si gospodarit se creaza in final o imagine dinamica, uneori chiar de apreciere a
unei lucrari noi, in curs de edificare.

b) estimari privind forta de muncéa ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in
faza de operare:

Se preconizeaza ca in perioada de executie a lucrérilor se vor ocupa cca 70 de noi locuri de
munca, in timp ce pe durata de operare a obiectvului de investitie se estimeazad ca pe langa
personalul de exploatare si intretinere existent nu vor fi create aite locuri de munca.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz:

Proiectul nu intré sub incidenta legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte
publice si private asupra mediului.

Proiectul nu intrd sub incidenta art. 28 din O.U.G nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobatd cu modificari si
completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificdrile si completarile ulterioare.

Proiectul nu intra sub incidenta art. 48 si 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificarile si
completarile ulterioare.

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreaza, dupa caz:

Modernizarea statiei de cale ferata Teius are un impact pozitiv asupra calitatii vietii si conditiilor
sociale, prin:

e cresterea confortului calatorilor si a personalului care isi desfasoard activitatea in incinta
statiei.

e reducerea costurilor de intretinere.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justificid dimensionarea obiectivului
de investitii

In vederea justificarii investitiei, este necesar s se analizeze evolutia cererii de transport din
statia de cale ferata vizatd pentru modernizare/reabilitare, in situatia actuala si pe o durati de
referintd datd, comparandu-se apoi rezultatele obtinute din prognozd, cu valorile actuale al
nivelului cererii de transport.

Pentru realizarea prognozei pe termenul de treizeci de ani s-au avut in vedere evolutia PIB
difuzatad de Comisia Nationalad de Prognoza pentru perioada 2019-2022, completatd cu evolutia
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PIB prognozata de catre Eurostat, in timp ce pentru evolutia demografica din zona proiectului, s-au
obtinut valorile aferente regiunii Centrale din cadrul lucrarii "Proiectarea populatiei Romaniei in
profil teritorial, la orizontul anului 2060” — Institutul National de Statistica.

Datele privind populatia zonei centrale au fost preluate de la Institutul National de Statistica.
Pentru perioada 2015-2060, populatia va suferi o scadere totald de 23,2%, ceea ce inseamna o
scadere anuala de 0,58%.

Valorile privind evolutia PI1B sunt prognozate de Comisia Nationala de Strategie si Prognoza, iar
cele de pe o perioada mai lunga, de catre Eurostat.

Valorile prognozate sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Prognoza PIB
An referinta Procent
2020 5,7
2030 21
2040 2,1
2050 21

Valorile de trafic prognozate aplicAnd modelul de prognoza sunt prezentate Tn urmatorul tabel:

Prognoza Calatori

An referinta Numér calatori
2020 68.743
2030 60.501
2040 54.721
2050 49.494

Datele detaliate pentru fiecare an de prognoza se regasesc in "Studiul de Trafic” care se afla
anexat la prezenta documentatie facand parte integranta din aceasta.

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara

Analiza cost-beneficiu a fost realizatéd pentru doua variante de investitie, asa cum au fost
descrise Tn capitolele anterioare.

Indicatorii de performanta financiara a proiectului

Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:

- Valoarea Neta Actualizatd Financiara a proiectului;

- Rata Internd de Rentabilitate Financiara a proiectului;

- Raportul Beneficiu - Cost;

- Fuxul de Numerar Cumulat.

Scopul analizei financiare este de a determina fluxurile de numerar generate de proiect,
actualizate la o rata de actualizare si de a identifica daca un proiect este viabil din punct de vedere
financiar.

Valoarea actualizata neta reprezinta suma fluxurilor de numerar viitoare, intrari si iesiri,
actualizate cu o rata de actualizare astfel incat sa obtinem valoarea lor curenta.

Rata Interna de Rentabilitate Financiara este acea rata de actualizare care egalizeaza costurile
actualizate ale proiectului cu veniturile sale. Rata de rentabilitate financiard este acea rata de
actualizare la care se obtine VAN = 0.

Raportul Beneficiu — Cost se calculeazd ca raport intre totalul incasarilor si totalul platilor
efectuate in anul respectiv. Raportul cost beneficiu trebuie sa fie mai mare sau egal cu O pentru ca
proiectul s3 fie considerat viabil n viitor.
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Fluxurile non monetare cum sunt amortizarea si provizioanele nu sunt luate in considerare.
Durata de viaté si valoarea reziduala

Conform Catalogului din 30/11/2004, clasificarea mijloacelor fixe utilizate in economie si
duratele normale de functionare ale acestora, care corespund cu duratele de amortizare in ani,
aferente regimului de amortizare liniar, Publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr. 46 din 13/01/2005,
intrat Tn vigoare Tn 13/01/2005, durata de viatd a constructiilor pentru infrastructura feroviara este
de 40-60 de ani. Astfel, considerdnd perioada de referintd de 30 de ani, rezulta ca la finalul
perioadei de referintd, valoarea reziduala este jumatate din valoarea investitiei.

Costuri de intretinere si exploatare

Costurile de exploatare si intretinere se vor reduce datorita reabilitarii cladirii de calatori. Se vor
realiza astfel economii pe fiecare scenariu analizat.

Tarife si capacitatea de plata a consumatorilor

Investitia nu va genera venituri financiare directe.
in urma calculelor efectuate, au rezultat urmétorii indicatori de analiza financiara pentru
Varianta 1:

anul de baza

2022

r=

4.00%

euro

An

Cost

Valoare reziduala

Economie costuri
de intretinere si

operare

Flux monetar

actualizat

actualizat

actualizat

actualizat

2022

-8,678,066

-8,678,066

0

-8,678,066

-8,678,066

2023

-8,678,066

-8,344,294

-8,678,066

-8,344,294

2024

0

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

2038

2039

2040

2041

|00 |0 |00 |0O|0O|0O|jl0Ojl0O|0O|l0O|0Ojl0O|Oj0O|lO0O|OC|O
OO0l |00 |00l |00 |O0|O|O

O |00 | |0O|COlO|lCO|O|lO|lOjOjOjOO|OO|OC|O|O

OO0 0|0 CO|0O|0O|0O|O|lO|l0O|0O|0O0|Q||O|O
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2042 0| 0 0| 0
Economie costuri
An Cost Valoare reziduala de intretinere si Flux monetar
operare
actualizat actualizat actualizat actualizat
2043 0 0 0 0
2044 0 0 0 0
2045 0 0 0 0
2046 0 0 0 0
2047 0 0 0 0
2048 0 0 0 0
2049 0 0 0 0
2050 0 0 0 0
2051 8,678,066 | 2,782,634 0 0 8,678,066 | 2,782,634
Total | -17,356,131 | -17,022,359 | 8,678,066 | 2,782,634 0 0| -8,678,066 | -14,239,725
FRR(C) -2.40%
FNPV(C) -14,239,725
B/C 0.16
Pentru Varianta 2, au rezultat urmatorii indicatori de analiza financiara:

anul de baza 2022
r= 4.00%

euro

Economie costuri
An Cost Valoare reziduala de intretinere si Flux monetar
operare
actualizat actualizat actualizat actualizat

2022 | -9,895,564 | -9,895,564 0 0| -9,895564 | -9,895564
2023 | -9,895,564 | -9,514,966 0 0| -9,895564 | -9,514,966
2024 0 0 0 0 0
2025 0 0 0 0
2026 0 0 0 0
2027 0 0 0 0
2028 0 0 0 0
2029 0 0 0 0
2030 0 0 0 0
2031 0 0 0 0
2032 0 0 0 0

w
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An Cost

Valoare reziduala

Economie costuri
de intretinere si
operare

Flux monetar

actualizat

actualizat

actualizat actualizat

2033

2034

2035

2036

2037

2038

2039

2040

2041

2042

2043

2044

2045

2046

2047

2048

2049

2050

Ol |l0o|0o|l0o|lo|O|lojoOj0o|l0O|lo|lo|lo|lo|o|O
CO|lo|O|o|lo|0o|o|0O|l0O|l0o||0O|jlo|jO|lOo|lo|o|O

2051

9,895,564

3,173,027

||| |l0O|0 |||l |0 | O

0ol |l0o|l0o|l0o|0O|0o|0o|j0o|0o|l0o|l0o|jlO|O|lO|OC | O

9,895,564 3,173,027

Total | -19,791,129 | -19,410,530

9,895,564

3,173,027 0

0 -9,895,564 | -16,237,504

Rezumatul analizei financiare:

Rata interna de rentabilitateanciaré

FRR(C) -2.40%

FNPV(C) -16,237,504

B/IC 0.16

Rata este mai micd de 4% in toate

-2,40% -2,40% variantele, deci proiectul nu genereazé
venituri pentru recuperarea investitiei.
Valoarea actualizata neta Valoarea este negativa aratand ca
-14.239.725 | -16.237.504 | proiectul nu este fezabil din punct de
vedere financiar.
Raport beneficiu/cost 0,16 0,16 Raportul Beneficiu cost este subunitar.

Evolutia mai putin favorabild din punct de vedere financiar este compensata de o evolutie
favorabild din punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel urmérit in special
pentru astfel de proiecte ce au ca utilizator final publicul larg.
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Sustenabilitatea proiectului este evaluaté prin fluxul net de numerar cumulat care trebuie s3 fie
pozitiv pe ntreaga perioadd de analiza. intrucat proiectul nu este generator de venituri acest
indicator este negativ in permanenta atat in perioada de investitie cat si in perioada de operare.
Costurile operationale (personal, utilitdti, mentenanta) vor fi suportate in intregime de catre CNCF
CFR SA.

4.7. Analiza economica

Prin analiza socio-economicd se urmareste estimarea contributiei proiectului la bunastarea
economica a regiunii sau a tarii. Aceasta este realizata din perspectiva intregii societati (regiune
sau tara), in loc de a considera numai punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.

Conform Lucrarii clarificatoare nr. 5 "Beneficii de cuantificat in Analiza Cost-Beneficiu a
proiectelor finantate din FEDR si FC” din lanuarie 2012, emise de experti care au participat in
cadrul contractului ,Dezvoltarea capacitétii pentru Analiza Cost-Beneficiu”, proiect co-finantat din
FEDR prin POAT, beneficille minime ce trebuie cuantificate pentru investitiile in infrastructura de
transport sunt cele mentionate in tabelul urmator:

Analiza Analiza
Tip de investitie Beneficiu \ na i ! .
financiara economica
Beneficii rezultate din Tmbunététirea calitatii X
aerului respirabil
Proiecte de Beneficii rezultate din Imbunatatirea calitétii vietii X
infrastructura de = - - -
transport Beneficii rezultate din reducerea timpului X

petrecut Tn trafic

Venituri din taxe (daca se aplica) X X

Obiectivul principal al proiectelor de investitii in transport consta in promovarea unui sistem de
transport viabil care va facilita circulatia rapid3, eficienta si sigurd a persoanelor si bunurilor cu un
nivel corespunzétor de servicii la standarde europene.

Proiectele de infrastructurd de transport trebuie sd sporeascd accesibilitatea si mobilitatea
populatiei, bunurilor si serviciilor pentru a stimula dezvoltarea economica durabila.

in cazul investitilor in transportul regional sau local, valoarea beneficiilor financiare este
depasita de valoarea beneficiilor sociale. Acestea din urméa sunt obtinute prin insumarea valorilor
monetizate a numeroaselor si importantelor beneficii considerate din punct de vedere al societatii.
Externalitatile pozitive rezultate din investitiile in transport trebuie s& se concentreze asupra a trei
directii. beneficii de mediu, beneficii sociale si beneficii de reducere a congestionérii (Cambridge
Systematics, 2002).

Analiza indicatorilor economici ai investitiei

Analiza economica va evalua urmatorii indicatori economici ai investitiei:

-Venitul Net Actualizat Economic (VNAE),

-Rata Interna a Rentabilita{ii Economice (RIRE);

-Raportul Beneficii - Cost (B/C).

Pentru a aprecia daca investitia este oportuna, atat costurile cat si beneficiile vor fi actualizate
cu 5%, rata de actualizare sociala recomandaté de Comisia European pentru ,tarile de coeziune”,
deci si pentru Romania.

Valoarea timpului

-  Beneficiile de timp au fost calculate pe baza indicatiilor din Ghidul de Analiz Cost-Beneficiu
pentru proiecte de investitii a C.E, "Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects,
Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020", publicat in decembrie 2014.

- Astfel, Tn studiul de caz din cadrul ghidului amintit, impartirea pe categorii a calatorilor in
functie de scopul calatoriei este urmatoarea:

- 13% in scop de afaceri;
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- 33% navet3;
- 54% alte scopuri.
Tabelul - Valoarea timpului pentru calatori

Scopul calatoriei tren

Valoare (euro/h)
Afaceri 12,08
Naveta 5,94
Alte scopuri 4,98

Sursa: "Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for
Cohesion Policy 2014-2020"
Cuantificarea emisiilor poluante
Beneficiile de mediu rezulta din reducerea emisiilor de CO2 ca urmare a scaderii consumului de
energie, conform auditului energetic. Valoarea unei tone de CO2 a fost cuantificata la 165 euro. La
nivelul Roméaniei, emisiile specifice de CO2 sunt de 314.52 g/kWh.
Tabelul 5

Costul fictiv al carbonului pentru emisiile de gaze cu efect de seri si reducerea in EUR[tCO,e,
preturi pentru 2016

Anul 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

EURftCO e 30 165 250 390 525 660 §00

Sursd: Fosia de parcurs pentru perioada 2021-2025 a Grupului BEI privind rolul siu de bancd pentru climi

Calculele au relevat o economie in emisile de CO2 in cantitate de 175009,50 kgCO2/an in
ambele variante.

Cuantificarea beneficiilor din prevenirea accidentelor

Ca urmare a realizarii lucrarilor pentru reabilitarea infrastructurii garii, se previne astfel
degradarea cladirii si a instalatiilor aferente, fapt pentru care am estimat ca se va evita o ranire
grava in anii 2040 si 2050.

Conform ghidului Aecom din 2010, costul accidentelor este:
Costul accidentelor

Deces - 635.972 euro

Ranire grava - 87.963 euro

Ranire usoara - 7.114 euro

S-a realizat o actualizare a valorii din 2010 astfel incat o viatd omeneascé poate fi evaluata la
valoarea de 3,478,777 lei, iar costul unei raniri usoare a fost evaluat la 571,604 lei.

Se considera riscul ca aceste evenimente s& se mai intAmple mare si ca atare le vom lua in
calcul ca beneficii obtinute de proiect. Aceste costuri evitate devin beneficii in cadrul analizei
economice a nvestitiei.
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Analizand valorile indicatorilor economici rezulta ca proiectul este mai viabil din punct de vedere
economic in cazul scenariului 1.

INDICATORI DE PERFQRMAN'[A
ECONOMICA

Rata interna a rentabilitatii economice
Valoarea neta actualizata ( lei) 18.334.165 16.466.862

Raport beneficii actualizate/costuri

. 2,19 1,94
actualizate

4.8. Analiza de senzitivitate

Analiza senzitivitatii urmareste identificarea variabilelor critice ale proiectului. Acest lucru se
realizeazd prin permiterea modificarii variabilelor de proiect in conformitate cu o anumitd
modificare procentuald, cu respectarea variatiilor ulterioare ale indicatorilor de performanta
financiara si economica.

Analiza riscului evalueaza probabilitatea cu care schimbarile intr-o variabila critica a indicatorilor
de performanta ai proiectului pot avea loc.

Analiza s-a efectuat pentru varianta 1 si varianta 2.

Analiza de senzitivitate este o tehnica analiticd de a testa sistematic ce se intdmpla cu
rentabilitatea unui proiect in cazul in care evenimentele diferd de estiméarile facute in faza de
planificare.

Analiza de senzitivitate se realizeaza urmarindu-se urmétoarele etape:

1. Identificarea variabilelor critice- prin modificarea unui element sau o combinatie de
elemente cu un procent de +1% pentru a determina daca aceastd modificare va determina o variatie
a valorii actualizate nete economice sau si a ratei de rentabilitate economica cu 1%. Elementele ce
determind variatia cu 5% a VNAE sau RIRE sunt considerate variabile critice. in cazul proiectului
nostru s-au facut scenarii prin care s-au modificat acele proiectii pe baza cérora sunt calculate
fluxurile pentru cheltuielile de operare si cheltuielile de finantare luate in considerare precum si
beneficiile transformate in valoare monetara (economii din reducerea cheltuielilor de operare,
economii din reducerea timpului de parcurs) in cadrul analizei economice.

2. Calcularea valorilor de comutare a variabilelor critice- pe baza rezultatelor obtinute la
etapa 1, variabilele proiectului pentru care variatia cu 1% produce o modificare cu mai mult de 1% in
valoarea de baza a VNAE si RIRE va fi considerata variabila criticd. Pentru variabilele critice se va
calcula valoarea de comutare, respectiv variatia variabilei critice care face ca indicatorul valoarea
actulizatd netd sa treaca prin 0 iar RIRE sa fie egald cu rata de actualizare. in cazul proiectului
nostru a fost calculata valoarea de comutate pentru toate variabilele luate in considerare in etapa 1,
chiar daca acestea nu sunt variabile critice.

Tn urma analizei de senzitivitate nu au rezultat variabile critice, cresterea costurilor de investitie
cu 1% sau cresterea cheltuielilor de expoatare cu 1% nu afecteazd semnificativ indicatorii de
fezabilitate financiara.

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor
Analiza de risc cuprinde urmatoarele etape principale:

1. Identificarea riscurilor. Identificarea riscurilor se va realiza in cadrul sedintelor lunare de
progres de catre membrii echipei de proiect. Identificarea riscurilor trebuie sa includa riscuri care
pot apdrea pe parcursul intregului proiect: financiare, tehnice, organizationale, cu privire la
resursele umane implicate, precum si riscuri externe (politice, de mediu, legislative). Identificarea
riscurilor trebuie actualizata la fiecare sedinta lunara.

2, Evaluarea probabilitatii de aparitie a riscului. Riscurile identificate vor fi caracterizate in
functie de probabilitatea lor de aparitie si impactul acestora asupra proiectului.

3. Identificarea masurilor de reducere sau evitare a riscurilor. In prezenta analiza de risc se
propune determinarea calitativa a factorilor ce pot provoca modificari semnificative ale variabilelor
critice identificate astfel incat indicatorii proiectului sd sufere modificari majore.
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Pentru analiza proiectului de investitii s-au luat in considerare riscurile ce pot apéarea atat in

Nerespectarea clauzelor

perioada de implementare a proiectului, cat si in perioada de exploatare a obiectivului de investitie.
3 Probabilitati o
Risc T Masuri
de aparitie gey
Riscuri tehnice
- prevederea Tn contractul de proiectare a garantiei de
buna executie a proiectului tehnic, garantie care va fi
retinuta in cazul unei solutii tehnice necorespunzatoare;
Potential de modificare < . : . }
T . Scazut - asi 3
ale solutiei tehnice asistenta tehnica din partea prqlectan’gulul pe perioada
’ de executie a proiectului;
- acoperirea cheltuielilor cu noua solutie tehnica din
sumele cuprinse la cheltuielile diverse si neprevazute.
- prevederea in caietul de sarcini a unor cerinte care sa
. .. asigure performanta tehnica si financiara a firmei
Intarziere a lucrarilor contractante (personal suficient, lucrarile similare
datorita alocarilor B
Scazut
defectuoase de resurse
din partea executantului

realizate etc.)

- impunerea unor clauze contractuale preventive in
contractul de lucrari: penalizari, garantii de buna executie
etc.

contractuale unor
contractanti /
subcontractanti

Scazut

Ri

- stipularea de garantii de buna executie si penalitati in
contractele comerciale incheiate cu societati
contractante.

Neasumarea unor sarcini
si responsabilitdti Tn

Scazut

scuri organizatorice

cadrul consiliului local

- stabilirea responsabilitatilor echipei de proiect de catre
reprezentantul legal;

Neasumarea unor sarcini
si responsabilitati in
cadrul echipei de proiect

Scazut

-stabilirea responsabilitatilor membrilor echipei de proiect
prin realizarea unor fige de post;

- numirea n echipa de proiect a unor persoane cu
experientd in implementarea unor proiecte similare;

- motivarea personalului cuprins in echipa de proiect.

Capacitatea insuficientd

Riscuri financiare si economice

de finantare si - prevederea Tn contractul de proiectare a garantiei de
) - $ Scazut buna executie a proiectului tehnic, garantie care va fi
cofinantare la timp a A ; . - . ; .
. e retinutd Tn cazul unei solutii tehnice necorespunzatoare
investitiei ’ ;
Riscuri financiare si economice
- realizarea bugetului in functie de preturile existente pe
P : piata;
Cresterea inflatiei Mediu — = =
-cheltuielile generate de cresterea inflatiei vor fi suportate

de catre beneficiar din bugetul propriu.
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Probabilitati

de aparitie s

Risc

Riscuri externe

Riscuri de mediu -
conditiile de clima si
temperatura nefavorabile Scazut
efectudrii unor categorii
de lucrari

- alegerea unor solutii de executie care sa cont cu
prioritate de conditiile climatice

Riscuri politice -
schimbarea conducerii
Consiliului local ca
urmare a inceperii unui
nou mandat si lipsa de
implicare a persoanelor
nou alese in implicarea
proiectului

- proiectul devine obligatie contractuala din momentul
Scazut semndarii contractului. Nerespectarea acestuia este
sanctionata conform legii.

Nu au fost identificate riscuri majore care ar putea intrerupe realizarea proiectului. Planificarea
corecta a etapelor proiectului incd din faza de elaborare a acestuia, precum si monitorizarea
continua pe parcursul implementarii, asigura evitarea riscurilor care pot influenta major proiectul.

5. Optiunea tehnico-economica optima recomandata

5.1. Comparatia optiunilor propuse

Cele doua scenarii propuse prezintd avantaje si dezavantaje, in functie de diferite criterii.

Din punct de vedere al lucrérilor la cladirea de célatori, Varianta 1 prezinta fatd de Varianta 2,
urméatoarele avantaje:

e  Costul de realizare a investitiei este mai redus;

e Durata de implementare a proiectului este mai redusa;

¢ Interventiile produc un nivel mai redus de disconfort pentru utilizatorii cladirii.

Avantajul Variantei 2 este acela ca, prin lucrarile ce vor fi executate se obtine un grad mai mare
de consolidare a elementelor cladirii de calatori, la care s-au constatat deficiente.

5.2. Selectarea si justificarea optiunii optime recomandate

Analizdnd avantajele aferente fiecareia dintre cele doud variante, se recomanda pentru
implementare Varianta 1, care are cel mai scizut cost de investitie si prezintd cea mai buna
eficacitate si avantaje in exploatare.

5.3. Descrierea optiunii optime recomandate privind
5.3.1. Arhitectura
Cladirea de calatori

Categoria de importantad a lucrarilor este "C", in conformitate cu Hotararea Guvernului Romaniei
Nr. 766 din 21 noiembrie 1997, Anexa Nr. 3. “Regulamentul privind stabilirea categoriei de
importantad a constructiilor”, si conform cu P100-1/2013 clasa de importanta este Ill.

Se va realiza consolidarea intregii cladiri si se vor face lucrari integrale de reabilitare exterioare.
La interior, se vor face lucrari de reparatii, refinisdri si schimbari de instalatii complete doar in
zonele/corpurile destinate calatorilor. in restul spatiilor, in urma lucrarilor de consolidare, nu se vor
inlocui sau repara finisajele si nici instalatiile cu exceptia celor comune sau care afecteaza direct
zona de calatori.

S-au propus recompartimentéri si refunctionalizari ale spatiilor interioare astfel incat sa creasca
atdt confortul calatorului cat si eficienta personalului feroviar. Se va imbunatati experienta
calatorului in cadrul cladirii statiei, prin gruparea tuturor functionalitatilor de care are nevoie intr-o
singura zona cu un flux clar definit. Astfel, calatorul patrunde in holul caselor de bilete dinspre
oras, achizitioneaza biletul de la casa de bilete sau de la automate, stationeaza in acelasi spatiu,
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de unde are acces direct la grupurile sanitare, la dulapurile de bagaje sau la automatele de cafea
si mancare. Din acest spatiu generos, célétorul iese pe primul peron si isi continua parcursul pana
la trenul asteptat, urmand indicatoarele si afisajele.

Reabilitarea cladirii existente include lucrari de consolidare recomandate de expertul tehnic si
rezultate in urma modificarilor de compartimentari interioare si de reconfigurare a golurilor in peret|
si plansee, lucrari concepute in scopul refunctlonallzaru si modernizarii cladirii si refacerii
instalatiilor.

Se urmareste imbunatatirea calitatii spatiilor interioare atat pentru cilitori cat si pentru angajatl

in acest sens, unele spatu se reconfi igureazd sau se redistribuie, se introduc grupuri sanitare iar
spatiile libere primesc destinatia de spatiu de birouri sau comercial de inchiriat.

Asadar, lucrérile prevazute sunt urmatoarele:

e In zona de constructie dintre axele A-l, unde nu exista spatii cu destinatie directa pentru
calitori nu se vor face lucari interoare la flnlsaje sau instalatii. Se vor face doar lucrarile de
consolidare, termoizolare si finisare exterioara. Aceste spatii interioare vor fi reabilitate ulterior cu
scopul de a fi inchiriate pentru diverse utilizéri: spatii de evenimente, restaurant, birouri, cabinete
medicale etc. Una dintre salile de asteptare este in prezent inchiriata cu destinatia de bar si ulterior
reabilitarii va putea sa Tsi mentind utilizarea.

e In locul celei de -a doua sali de asteptare este in prezent amenajatd scoala personalului,
care se va mentine si i se va alatura biroul instructorului.

e Pentru personalul de la casele de bilete au fost amenajate un oficiu si un vestiar cu grup
sanitar, ambele avand acces direct din casele de bilete, pentru sigurant si functlonalltate

e Se amenajeaza un spatiu pentru noua centrala termica cu acces facil din exterior.

e Se introduce un spatiu pentru mama si copilul si se reabiliteaza grupurile sanitare pentru
calatori, pe pozitia existenta, cu acces din interior.

e Pentru calatori se reamenajeaza sala de asteptare principal si se introduc banci in holul
caselor de bilete. In aceste spatii se vor prevedea dulapuri de bagaje automate de cafea si
méncare si infraestructura pentru montarea automatelor de bilete.

o Intre axele M- S, se reorganizeaza birourile personalului pentru a obtine un flux de lucru cat
mai eficiente si introduce un vestiar cu dusuri pentru personalul SCB.

o intre axele S-T, unde se afla biroul de migcare si echipamentele SCB, nu se vor face lucrari
de reabilitare interioara.

in vederea obtinerii autorizatiei de securitate la incendiu, se va tine cont de cerintele
normativului P118/1999 in ceea ce priveste:

rezistenta la foc a peretilor si planseelor,
tipul tamplariilor,
lungimea distantelor de evacuare,
alcatuirea camerei centralei termice si a camerelor de servere,
rezistenta la foc a ghenelor de instalatii, a galeriilor si canalelor de cabluri,
se vor asigura instalatiile de detectie, semnalizare si stingere a incendiilor.
Conform concluziilor din Auditul Energetic se vor executa lucrari de interventie care sd aduc in
parametrii normali de functionare si exploatare cladirea expertizata.
Prin reabilitarea termica a cladirii existente s-a urmdrit eficientizarea acesteia din punct de
vedere al consumului de energie.

Lucrarile de reabilitare termica cuprind:

Izolarea termicé a peretilor exteriori, spre interior pentru a nu aitera imaginea fatadei;
Izolarea termica a placii de peste subsol, la partea inferioara;
Izolarea termica a plangeului de peste parter, la partea superioara;
Inlocuirea tamplariei exterioare;

o Inlocuirea tamplariei interioare.

Se vor face lucrari de hidroizolare a subsolului, pe exterior pentru pereti si in interior pentru
pardoseala. Golurile de ventilatie din subsol vor ramane neacoperite sau blocate.
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Lucrari exterioare:

e Desfiintarea cosurilor de fum,

¢ Repararea sau inlocuirea Tnvelitorii,

o Tratamente de ignifugare a sarpantei,
o Tnlocuire burlane si jgheaburi,

e nlocuirea tamplariilor exterioare cu tamplarii noi din lemn stratificat si geam termoizolant
sau in cazul in care este posibil, reconditionarea acestora cu adaugarea de garnituri pentru
termoizolare,

Reparatii ale finisajului de caramida decorativa,
o Refacerea accesului in cladire dinspre oras,
* Restaurarea si repararea copertinei, in deosebi a elementelor metalice si a decoratiilor.

e Montarea unei copertine noi, din sticla si metal la intrarea principald dinspre strada.
Aceasta copertind va fi conceputa in acelasi ton cu valoare istorica, ca si cladirea. Daca va fi
posibil, se va utiliza o copertina existenta recuperata de la o alta cladire cu valoare de patrimoniu.

e Finisajul ceramic de la nivelul pardoselii, de pe zona aflatd sub copertina cladirii, se va
reabilita Tn masura in care este posibil, si acolo unde vor fi necesare inlocuiri ale placilor, se vor
utiliza fie placi recuperate din alte statii, fie placi noi cu aceleasi caracteristici de rezistents,
aderenta, culoare si cu acelasi aspect.

Lucrari interioare:
o  Compartimentari interioare noi din gips carton,

o Refacere plafoane: se vor introduce plafoane de gips carton peniru pozarea instalatiilor.
Acestea se vor finisa cu glet si vopsitorie lavabila, dar nu se vor altera decoratiunile existente in
anumite incaperi. Acestea vor fi pastrate pe cat posibil in forma existenta, iar unde vor fi necesare
interventii, decoratiunile se vor reface cu acelasi aspect.

o Finisaje pereti interiori: tencuialda, glet, vopsitorie lavabild, placari ceramice, placari
decorative,

e Refaceri pardoseli din: parchet stratificat in birouri si case de bilete, piatrd naturala in sala
caselor de bilete, in grupurile sanitare, Tn vestiare si in zonele de circulatie, ciment sclivisit in
spatiile tehnice. In cazul in care in urma desfacerii finisajelor actuale se vor descoperi pardoselile
originale, acestea se vor conserva si reabilita.

e Se vor prevedea facilitdti pentru persoanele cu dizabilitati: marcaje, indicatoare, bare de
sprijin, rampe de acces, atat in cladire cat si in exteriorul acesteia. Se vor prevedea grupuri
sanitare si un ghiseu pentru persoanele cu dizabilitati.

o Inlocuirea tamplariilor interioare acolo unde cazul. Usile de dimensiuni mari, cu caracter
istoric se por pastra si reconditiona.

Cladirea va fi dotata cu utilitdti noi si se prevad modernizari ale instalatiilor existente. Traseele
instalatiilor vor fi prevazute in marea majoritate prin plafoanele de gips carton care se vor instala in
toate spatiile.

Vor fi amenajate zone de parcare pentru autoturisme si pentru biciclete, inclusiv facilitati de
parcare pentru persoanele cu dizabilitati;

S-au prevazut mers de trenuri electronic, ceasuri si sisteme de sonorizare pentru a informa n
mod adecvat calatorii si infrastructura (prize de curent electric si prize de internet) pentru automate
de bilete.

Platforma pavata adiacenta Cladirii de Calatori

Platforma pavatd adiacenta Cladirii de Calatori cuprinde zona de acces in statie, rampe si
platforme pietonale, incluzand facilititi pentru persoane cu dizabilitati. Platforma este prevazuta in
imediata vecinatate a Cladirii de Calatori si asigura accesul la primul peron existent.

Platforma carosabila
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S-au luat in considerare toate posibilitatile de sosire la statia CF Teius si s-au adoptat masuri
pentru imbunéatatirea facilitatilor existente. Pentru calatorii care utilizeaza transportul public, s-a
amenajat o noua statie de autobuz. Pentru persoanele care se deplaseaza cu bicicleta s-au
prevazut rasteluri noi. lar pentru accesul auto, s-a luat in considerare repararea platformei
carosabile pentru spatile de parcare, inclusiv racordarea la strada de acces din imediata
apropiere.

5.3.2. Rezistenta

Cladirea de calatori - se vor face lucréri de consolidare conform recomandarilor din expertiza
tehnica dupa cum urmeaza:

Respectand concluziile din expertiza tehnica se vor executa lucrari de interventie care sa aduca
in parametrii normali de functionare si siguranta cladirea expertizata, scenariul 1, minimal.

Masuri de consolidare si reparatie bazate pe situatia existenta:

— repararea fisurilor existente in elementele structurale din beton;

— revizuirea si repararea locald a zonelor de zidariei de caramida degradata: fisuri, crapaturi,
dislocari, exfolieri etc., relevate sau constatate dupa decopertare. Aceste lucrari constau in
injectari, refacerea rosturilor de mortar, plombari locale, tencuieli armate, rezidiri, reconstituiri de
legaturi;

— repararealrevizuirea sarpantei din lemn existente

— Interventiile nu sunt limitative, in functie de sondajele si decopertarile generale executate in
timpul executiei se pot aplica solutii adaptate la situatia intalnita.

Avand in vedere rezultatele investigarii pe teren, se recomanda urmatoarele mdasuri de
interventie nestructurale:

— Realizarea unor trotuare perimetrale etanse ce vor indeparta apa meteoric3;

— Refacerea hidroizolatiilor si a instalatiilor;

— Refacerea tencuielilor degradate.

Lucrari de interventie realizate pe baza situatiei propuse in cadrul reabilitdrii /modernizarii
statiei: dacd se impun goluri in peretii portanti din zidarie de caramida, acestea se vor borda
corespunzator, astfel incat sa se asigure o buna conlucrare intre zidaria existenta si noile elemente
de beton armat. Orice gol practicat in peretii din zidarie se va executa doar cu acceptul expertului.

5.3.3. Tehnologie feroviara

Proiectul are ca scop principal, modernizarea constructiilor si instalatiilor pentru deservirea
traficului de pasageri.

Lucrarile de modernizare a statiei Teius se limiteazd numai la cladirea de calatori si zona
adiacentad acesteia, incluzand parcarea, insa fara peronul 1.

Restul constructiilor destinate deservirii transportului feroviar de calatori si instalatiile aferente
acestora vor fi cuprinse in proiectul "Modernizarea liniei de cale ferata Coslariu — Cluj Napoca’, ce se
va desfasura in paralel.

5.3.4. Instalatii TC
Instalatiile existente care se afla in functiune trebuie mentinute in stare de functionare si protejate
pe durata executiei lucrarilor la cladirea statiei.
In cadrul lucrarilor de reabilitare a statiei CF sunt prevazute echipamente noi impreuna cu furnitura
aferenta si lucrarile de montaj si punere in functiune.

Retea Voce Date

Au fost prevazute switch-uri de acces pentru comunicatii in care au fost concentrate prizele de

date. Au fost previzute prize de datef/telefonie in functie de destinatia spatiului. Prizele de
date/telefonie vor fi conectate la switch-urile pentru comunicatii prin cabluri cat 6.

Switch-urile de acces pentru comuncatii prevazute vor fi concentrate printr-o topologie stea
redundanta.

Topologia retelei
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Topologia retelei este tip stea redundanta.
Fiecare priza de date va fi conectata la un switch instalat in rack-ul de comunicatii.

Fiecare priza de telefonie va fi conectata la rack-ul de comunicatii. Rack-ul de comunicatii se va
conecta cu repartitorul centralei telefonice pentru transmitere voce prin cabluri multipereche.

La aceste rack-uri se vor strange radial toate traseele de date si voce. Mediul de transmisie
folosit pentru conectarea prizelor va fi cablu UTP, cat.6.

Cablajul orizontal pomeste din rack-ul de telecomunicatii si se termind cu prizele de
telecomunicatii din birouri montate si este montat pe patul de cabluri. La aceste prize de
telecomunicatii se vor conecta ulterior terminalele, calculatoare sau telefoane. Conectarea
echipamentului terminal la priza de telecomunicatii se face cu cablu flexibil UTP\patchcord, cat.6,
prevazut la capete cu conectori RJ45.

Echipamente

Echipamente pasive

prize duble voce-date, Cu 2xRJ45, neecranati (cu 9 pini/conector), cat 6;
reglete telefonice10 perechi;

cutii de distributie telefonie;

patch-panel-uri, 24xRJ45, neecranate 19, 1 HU, cat 6;
organizator cabluri 19", 1HU,

patch-cord-uri, RJ45-RJ45, neecranate, 1,5m/3m;
cabluri torsadate (UTP4p;cat 6);

cabluri multipereehe TCYY 25p;

cabluri optice 24 SM;

. repartitor optic 24 SM.

Echipamente active

Switch — Acesta va asigura conectivitatea serverelor pe care ruleaza aplicatile retelei
informatice la reteaua de comunicatii, precum si conectarea retelei de transport date.

Echipamentul va trebui sd comute traficul de date la viteze sporite, permitand conectivitatea
directa atat pe mediu de Cupru, la debite de cel putin 1Gbps; cat si de fibra optica, la debite de cel
putin 10Gbps.

UPS - Va asigura functionarea in caz de urgenta a echipamentelor critice, pana la comutarea
pe alimentare de rezerva.

Acces point —asigura conectivitate mobila la reteaua de internet a cladirii.
Servere aplicatie — echipamente dedicate pe care vor rula softurile.

Reparticor optic (ODF) — asigurd conectarea switch-urilor de transport la infrastructura de
fibra optica.

In camera TC de la parter vor fi instalate unul sau maxim doud RACK-uri 42U pentru
echipamente 19", in care vor fi instalate switch-urile pentru comunicatii, echipamentul UPS,
serverul pentru sonorizare, NVR, NAS, patch panel-uri; organizatori pentru cabluri.

Sistemul de informare a publicului calator
Lucrarile de realizare a instalatilor de informare a publicului célator constau in:

a. realizarea retelelor de cabluri;

b. introducerea unui sistem integrat, modern de informare a publicului calator;

c. instalatii de avizare sonorad a calatorilor privind circulatia trenurilor prin instalarea sistemului
de informare acustica prin difuzoare;

d. introducerea unor instalatii sincronizate de ceasoficare si dotare cu sistem de ceasoficare;

e. introducerea unui sistem pentru avizarea calatorilor cu panouri de afigare i monitoare;

f. instalare interfon pentru casele de bilete si birou de informatii.

Sistem de informare vizuala a publicului calator

Sistemele vizuale de informatii pentru célatori ce vor fi instalate in statii sunt:

ST T@ e a0 T
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a. monitoare plate cu iluminare LED, care vor fi montate pe perete in sala de asteptare, casa
de bilete, biroul de informatii;

b. panouri mari, cu ceas analogic ncorporat cu iluminare cu LED-uri, montate in sali;

c. monitoare plate LED, pentru reclame.

d. router serial pentru comanda panourilor;

Monitoarele cu ecran plat si panourile mari vor furniza informatii cu privire la situatia actuala a
traficului (plecari si sosiri de trenuri, programul, intarzieri, peroane de sosire si plecare etc.).
Aceste informatii vor fi generate automat prin inregistrarea programului si interfata cu sistemul de
informare a calatorilor si manual de catre un agent autorizat al statiei, in situatii de trafic
neobignuite (de exemplu intarzieri de trenuri).

Sistem de ceasoficare

Sistemul de ceasoficare trebuie sa fie sincronizat de instalatia de ceasoficare prin ceasul
master.

Aceasta instalatie de ceasoficare trebuie sa primeasca informatia privitoare la ora exacta prin
GPS si trebuie sa sincronizeze toate ceasurile principale din statje.

In plus ceasurile principale din statia de cale ferata vor fi interconectate cu ceasurile secundare
din incinta statiei de cale ferata, inclusiv cu ceasurile panourilor de afisare.

Centrul de control al instalatiei de ceasoficare trebuie sa fie conectat la reteaua de transmisie
date.

Sistemul de informare acustica

Se vor instala echipamente de sonorizare pentru informarea calatorilor prin fnlocuirea
echipamentelor existente si dotarea cu difuzoare si amplificatoare noi.

In statie, se va instala un sistem de informare acusticd prin difuzoare, privind circulatia
trenurilor. Difuzoarele se vor monta in incinta cladirii statiei.

Echipamentele de sonorizare se vor monta intr-un RACK, iar alimentarea acestora cu energie
electrica va fi asigurata conform cu cerintele specifice fiecarei instalatii de sonorizare.

Echipamentele de telecomunicatii pentru informarea calatorilor vor fi instalate in camerele de
telecomunicatii. Incaperile vor fi prevdzute cu instalafii pentru mentinerea conditilor optime de
funtionare a echipamentelor (temperaura, umiditate, luminozitate,etc.). Alimentarea acestora se va
efectua din sursa de energie electrica de baza.

Instalatia de sonorizare si cea de informare calatori prin panouri de afisare si monitoare
alcatuiesc “Sistemul de Informare al Pasagerilor”. Acestea vor fi montate intr-un rack si vor fi
conectate prin suportul de telecomunicatii la infrastructura de comunicatii, interfata fiind realizata
de server.

Sistemul de intercomunicatie (interfon) tip ghiseu

Prin intermediul sistemelor de intercomunicatie (interfon) montate la ghisee, se asigura o
comunicare bilaterala si sigurd, intre pasageri si personalul aflat la casele de bilete si birourile de
informatii din gara.

Instalatia de intercomunicatie se compune din:

a. modulul din interiorul ghiseului care contine microfon, difuzor si modul anti-microfonie
specializat. Montarea acestuia se face pe birou, sistemul avand suport special cu cablu si priza
dedicata in acest scop;

b. sursd de alimentare si amplificatoare pentru cele doud sensuri de comunicare, iar pentru
pesoanele cu handicap se vor monta amplificatoare inductive;

c. modulul din exterior ghigeului, cu carcasa metalica, fard buton, si care contine unitatea
electronica cu amplificare interna, cu microfonul montat in partea de jos a panoului, la distanta fata
de difuzor, care are membrana de plastic;

Circuitele de alimentare ale difuzoarelor instalatiei de comunicatie bilateralad se vor instala in tub
separat de restul circuitelor gi se vor asigura pe un cablu ecranat.

Circuitul pentru microfoanele instalatiei de comunicatie bilaterala este asigurat prin cabluri
ecranate tip microfon.
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Circuitele instalatiei de comunicatie bilaterald se vor instala in canalizatii de cabluri, din PVC.

Cablurile de alimentare vor fi conectate la prize electrice cu impamantare de protectie conectate
la reteaua de 230V, amplasate in incaperi.

Supraveghere video
Amplasare si instalare camere video
Sistemul de supraveghere video va asigura monitorizarea zonelor cu pasageri, in statie.

Echipamentele de supraveghere video trebuie sa fie structurate astfel incat sd acopere
urmatoarele zone de interes:

a. ininteriorul cladirii de calatori in spatiile comune;

b. in sala de agteptare;

c. Tn zona caselor de bilete;

d. perimetrul exterior al cladirii;

si s& permita colectarea imaginilor de pe camerele instalate.

Camerele video vor avea posibilitate de baleiere si protectie impotriva ploii si a zapezii.
Caracteristici generale pentru sistemul de supraveghere video

Sistemul de supraveghere video trebuie sa transmitd imaginile la distanta, pe suport de fibra
optica, catre operatorul autorizat si sa fie prevazut cu functia de inregistrare in format digital a
imaginilor video pe o unitate de stocare, si cu posibilitatea de stocare pe un suport extern.

Monitorizarea imaginilor va putea fi efectuatd pe monitoare. Monitoarele trebuie sd permita
afigarea imaginilor de la toate camerele video sistem (,picture in picture”).

La comanda operatorului se va putea pastra imaginea de la o singurd camera video care va
umple tot ecranul.

Imaginea trebuie sa fie inregistrata pe un server (sistem de stocare) pe un interval de minimum
30 zile calendaristice, astfel incat sa nu depaseasca 80% din capacitatea reala totala a unitatilor
hard — disk cu stergere automata dupa 30 zile.

Structura sistemului
a. NVR (videorecordere digitale de retea), 32 intrari;
b. Statie de lucru operator;

c. Sistem de stocare — suportul fizic de stocare a informatiilor generate si folosite de
sistem cu capacitare de stocare fluxuri video pentru cel putin 30 zile;

d. Camere video color, inalta rezolutie, de exterior;
e. Camere video color, inalta rezolutie, de interior;
Mod de realizare

Reteaua de interconectare intre echipamentele sistemului de supraveghere prin televiziune cu
circuit inchis este relizata cu: cablu pentru partea de semnal; cablu pentru alimentarea cu energie
electrica.

Cablurile sunt montate pe pat de cabluri pe traseele principale si protejate in tuburi montate in
plafonul fals si partial ingropate in tencuiala de la patul de cabluri la echipamente.

Cablurile exterioare sunt montate in tub de protectie ingropat.
Instalatii existente

Se vor proteja si, acolo unde este necesar, se vor monta cabluri locale noi pentru
interconectarea instalatiilor si echipamentelor din incinta statiei.

Instalatiile TC existente in cladire se vor proteja pana la finalizarea lucrarilor.
Instalatiile TC exterioare (din zona liniilor CF) nu vor fi afectate de lucrarile din proiect.
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5.3.5. Instalatii sanitare

Prezenta documentatie are ca obiectiv tratarea solufiilor tehnice la executia lucrarilor de
instalatii sanitare in cadrul interventiilor de reabilitare a cladirii existente de calatori din statia CF
Teius.

Tn prezentul proiect pentru instalatiile sanitare sunt cuprinse urmatoarele categorii de lucrari:

alimentarea cu apa rece menajer3;

prepararea si alimentarea cu apa calda menajera;
evacuarea apelor uzate menajere;

evacuarea apelor pluviale;

instalatii pentru stingerea incendiilor.

a) Alimentare cu apa rece menajera,

Pentru statia CF Teius se va mentine bransamentul la reteaua publicd de distributie apa
potabild. Debitul si indltimea de pompare necesare in cladirea de célatori sunt realizate de Ila
reteaua localitatii. Grupurile sanitare prevézute pentru calatori vor fi echipate cu obiecte sanitare
antivandalism, inclusiv uscatoare de maini, dozatoare de sapun, oglinzi, suporti de hartie. Se vor
monta baterii amestecatoare cu fotocelula pentru lavoar si robinetele pisoarelor. Grupurile sanitare
prevazute pentru personalul de deservire vor fi echipate cu obiecte sanitare din portelan.

Toate obiectele sanitare din cladirea de calatori vor fi alimentate cu conducte de distributie apa
potabila noi si dimensionate conform normelor in viguare.

b) Apa calda menajera
Apa calda menajera este preparata local cu ajutorul unor boilere electrice.
c) Canalizare menajera

Ciadirea de calatori existentd a statiei CF Teius are un racord la conducta existentd de
canalizare stradald ce funclioneazd in sistem divizor. S-a prevazut refacerea racordului
gravitational la reteaua publicA de canalizare ape uzate menajere (sistem divizor). Pentru
evacuarea apelor uzate de la grupurile sanitare din cladirea de calatori, se vor proiecta trasee noi
pentru retelele de canalizare din incinta.

Apele uzate rezultate de la grupurile sanitare se vor scurge la coloane montate pe trasee
verticale Th ghene special amenajate. Racordul coloanelor la canalizarea exterioara se va face prin
trasee orizontale in radier sub cota parterului. Canalizarea se realizeaza din tuburi de polipropilena
care se imbina cu mufe si inele de cauciuc.

d) Canalizare pluviald

Se va proiecta un sistem nou de preluare a apelor pluviale la exterior in sistem divizor. Apele
pluviale se vor scurge la un bazin de retentie si se vor pompa la rigola existentd de pe strada
Caldrasi. Sistemul de canalizare a apelor pluviale din incintd va prelua apele pluviale colectate de
pe aleile pietonale, acoperigul cladirii de calatori si parcare. Sistemul de preluare a apelor pluviale
de pe acoperisul cladirii va fi refacut. Se va proiecta un sistem nou de preluare a apelor pluviale la
exterior in sistem divizor. Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii si aleile pietonale,
considerate conventional curate, vor fi colectate si apoi descarcate la bazinul de retentie. Apele
pluviale din bazinul de retentie vor fi pompate la canalul existent ce se varsa in raul Mures.

Platforma statiei adiacenta cladirii de calatori va fi echipata cu:

e Guri de scurgere ce vor avea depozit si cos de aluviuni pentru protectia sistemului de
canalizare;

e Camine si conducte montate subteran care preiau apa pluviala provenitad de la gurile de
scurgere.

Apele pluviale provenite de pe suprafata parcarilor vor fi colectate prin intermediul unor guri de
scurgere cu depozit de aluviuni, rama si gratar. Aceste ape, considerate cu risc de contaminare cu
hidrocarburi, vor fi trecute prin separatoare de hidrocarburi cu element de coalescenta si apoi vor fi
deversate la bazinul de retentie.

e) Echiparea si dotarea tehnica a cladirilor cu instalatii de stingere a incendiilor:
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Conform Normativului P118/2 din 2013 cu modificarile si completarile ulterioare, nu este
obligatorie echiparea cu hidranti de incendiu interiori. Se propune astfel desfi ntarea instalatiei
existente de hidranti interiori.

Conform Normativului P118/2 din 2013 art.6.1,alin(4) lit.r) este obligatorie echiparea cu hidranti
de incendiu exteriori pentru cladiri civile avand un volum mai mare de 10.000 m3.

Conform informatiilor primite de la operatorul de apa al localitatii, S.C. APA CTTA SA detine un
numar de 2 hidranti exteriori, unul la o distantd mai mare de 100m iar cef4lalt la 200m de cladirea
statiei C.F. Telus Conform Normativului P118/2 din 2013 art.6.8lit.b) in cazul folosirii
autopompelor, pentru ca jeturile de apa realizate cu ajutorul hidrantilor de incendiu exteriori trebuie
sa atinga toate punctele cladirii, raza de actiune a hidrantjlor in functiune are lungimea furtunului
de 200m.

Deoarece hidrantii existenti nu respecta conditiile art.6.25 din P118/2 din 2013, se va realiza o
instalatie noua pentru asigurarea debitului de stingere a incendiului cu hidranti exteriori.

Instalatia noua pentru hidranti exteriori
Cladirea de calatori din statia C.F. Teius se incadreazi la:
» Categoria “C” de importanta - normald (conform HGR nr. 766/1997)
e Clasa"Ill " de importanta (conform Normativului P100/2013).
e  Gradul de rezistenta la foc - Il - conf. NP 118-99
e Volumul cladirii; 10079,03 m3

Pentru un volum al compartimentului de incendiu de peste 10.000 mc si gradul de rezistenta la
foc Il, conform anexei nr.7 din P118/2 din 2013, debitul de apa pentru stlngerea incendiului din
exterlor este 10 I/s.

in aceasts situatie, prin proiect se va asigura debitul de apa pentru doi hidranti de incendiu
exteriori Dn 80 mm (Qext = 5 I/s), care vor fi montati prin grija Beneficiarului.

Alimentarea cu apa a hidrantilor de incendiu exteriori noi proiectati se va face dintr-un rezervor
de inmagazinare a apei de incendiu suprateran montat in incinta statiei CF Teius. Grupul de
pompare destinat utilizarii instalatiilor cu hidranti exteriori va fi montat intr-un container modular,
amplasat adiacent rezervorului.

Timpul teoretic de functionare a hidrantilor exteriori, conform P118/2-2013, art. 6.19, este de
180 de minute.

Hidrantii de incendiu exteriori vor avea Urmatoarele caracteristici:

e Numar de jeturi Tn functiune: 2

¢ Debit hidrant: g=51/s

e Timp de functionare: 180 minute
e Debit retea hidranti exteriori: 101/s

e Presiune minima (méasurata la suprafata terenului) la hidrantii exteriori 0,7 bar

e Volum rezerva incendiu hidranti exteriori: V = 10 I/s x 180min x 60 = 108000 litri V = 108
m3

Hidrantii exteriori de incendiu ai retelelor de joasa presiune se amplaseaza la 2 m de bordura
partii carosabile a drumului, si se amplaseaza la o distantd de minimum 5 m de peretii exteriori ai
cladirii.

5.3.6. Instalatii termotehnologice

Utilitati

S-a prevazut:

* Mentinerea brangamentului la reteaua ordseneasca de distributie gaze naturale si a P.R.M.

Retele exterioare de incinta

S-a prevazut:

e Instalatie exterioard de utilizare gaze naturale p.j.
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Instalatia exterioara de utilizare gaze naturale p.j. existentd, executatd din teavd de otel si
montatd suprateran pe fatada dinspre oras se va demonta, redlmenSIona Si remonta subteran pe
acelasi traseu utilizand teava din polletllena (PE) de inalta densitate PEHD si teava de otel pentru
traseul suprateran.

Din aceasta instalatie se vor racorda noile puncte de consum.
Cladirea de calatori

In zona de constructie dintre axele A-l, corpuri C1 (axe A+D), C2 (axe D+G) si C3 (partial intre
axe G+l), unde nu exista spatii cu destinatie directa pentru célatori nu se vor face lucri interoare la
finisaje sau instalatii.

Cladirea va fi echipata cu:

» Instalatji de incaizire cu corpuri statice pentru corpurile C3 (partial intre axe G+l) + C4 (axe
I+L) + C5 (axe L+N).

e Instalatii de incalzire cu corpuri statice pentru corpurile C6 (axe N+Q) + C7 (axe Q+S) + C8
(axe S=T).

e Instalatii de climatizare tip VRV inverter - pompa de céldura pentru corpurile C3+C7 parter.

s Perdele de aer cu incalzire electrica.

o Instalatii de ventilare.

¢ Instalatie de utilizare gaze naturale p.j.

Instalatii de incalzire cu corpuri statice

Cladirea de célatori, corpuri C3 (partial intre axele G+l), C4 (axele I+L), C5 (axele L+N), C6
(axele N+Q), C7 (axele Q+S), C8 (axele S+T), va fi echipata cu instalatii de inc3izire cu corpuri
statice (radiatoare din tabléd de ofel tip ,panou”), cu circulatie fortatd si distributie bitubulard
arborescenta montata la plintad sau plafon.

Instalatiile de incalzire care vor echipa corpurile C3, C4, C5, C6, C7, C8 din cladirea de calatori
vor fi alimentate cu agent termic din doua centrale termice nou prevazute:

C.T. 2 - echipata cu un modul cascada cu trei cazane de perete in condensatie (3x74 kW) la
temperatura agentului termic de 80/60°C, pentru corpurile C3 (axele G+l) + C4(axele+L) +
C5(axele L=N).

C.T. 3 - echipata cu un modul cascada cu trei cazane de perete in condensatie (3x74 kW) la
temperatura agentului termic de 80/60°C, pentru corpurile C6 (axele N+Q) + C7(axele Q+S) + C8
(axele S+T).

Fiecare cazan va fi echipat cu camera de ardere etansad si arzator modulant pe gaz metan,
supape de siguranta, aparatura de masura si control, pompa de injectie, robineti cu sferd pentru
izolare, robinet de umplere si golire, robineti de gaz, termoizolatie, neutralizator condens.

Fiecare modul cascada va fi livrat cu cos colector orizontal si vertical pentru evacuarea gazelor
arse, colectoare de apa si gaz, aparatura de masura si control, robinete, supape anti-retur, butelie
de egalizare presiune, termoizolatie, statie de neutralizare condens si elemente de sustinere si
fixare.

Tn componenta ansamblului centrala termica vor mai fi cuprinse:
- Vas de expansiune inchis;
- Pompe de circulatie pentru circuitele de incélzire;

Centralele termice vor avea automatizare digitald care va regla puterea termica a sursei sia
circuitelor de Tncalzire in functie de temperatura exterioara si cea de pe tur.

Centralele termice vor fi asigurate Tmpotriva depasirii presiunii si temperaturii conform STAS
7132.

Se vor racorda la instalatia de utilizare gaze naturale p.j. nou prevazuta.
Instalatii de climatizare tip VRV inverter - pomp3 de céldura
Cladirea de calatori parter, corpuri C3, C4, C5, C6, C7, va fi echipata cu instalatii de climatizare.

54




* g >

UNIUNEA EUROPEANA

Instalatiile de climatizare vor fi tip VRV inverter, sistem pompa de céldura, cu unitati interioare
echipate cu pompa de condens, dupa caz, de perete, casetd de plafon cu jet circular, necarcasate
de plafon fals si/sau necarcasate de pardoseala cu integrare in pereti.

Aparatele de climatizare vor asigura temperatura interioara de confort si/sau cea impusa
tehnologic de aparatura montata in spatiile deservite.

Perdele de aer cu incélzire electrica

La usile exterioare, cu trafic de calatori, s-a prevazut montarea unor perdele de aer, orizontale,
cu incalzire electrica, care au scopul sa creeze o bariera in calea aerului rece din exterior.

in situatii extreme perdelele de aer pot functiona continuu panad cand temperatura aerului
interior atinge valoarea selectata.

Perdelele de aer vor fi echipate cu sistem de reglaj electronic SIRe integrat in aparat, cu sesizor
de temperaturd interior/exterior, contact pornire/oprire la deschiderealinchiderea usii si
temporizator la oprire (run-on-timer) reglabil.

Instalatii de ventilare
in grupurile sanitare se vor monta ventilatoare, dupa caz tubulatura, pentru evacuarea aerului.

Ventilatoarele de evacuare a aerului vor avea pornirea comandatd de un detector de migcare si
oprirea cu temporizator ajustabil.

Aerul de compensare va fi preluat din incaperile adiacente.
Instalatii de utilizare gaze naturale p.].

Instalatiile de utilizare gaze naturale p.j.se vor racorda la instalatia exterioard de utilizare gaze
naturale p.j. nou prevazuta.

Fiecare racord, partea montata suprateran, va fi executat din teava de ofel sudata longitudinal
pentru instalatii si va fi echipat cu contor si sistem de detectie a scurgerilor de GN compus din
detector automat de gaze cu limita de sensibilitate de cel putin 2% metan (CH4 ) in aer, care
actioneazd asupra robinetului de inchidere (electroventil) a conductei de alimentare cu gaze
naturale a aparatelor consumatoare de combustibili gazosi.

Proiectarea si /sau executarea lucrarilor in cadrul sistemelor de alimentare cu gaze naturale se
face numai de catre operatori economici autorizati de ANRE.

5.3.7. Instalatii electrice
Lucrarile proiectate aferente instalatiilor electrice constau in:
- Lucrari de demontare a instalatjilor electrice:
e  corpuri de iluminat si confectiile metalice de sustinere a acestora
e retele electrice in cablu
e tablouri electrice si confectiile metalice de sustinere a acestora
- Lucrari la cladirile in care sunt montate tablourile electrice de alimentare si distributie:
e echipare si montare tablouri electrice
¢ montare cabluri de energie si comanda-semnalizare
s verificare
- Lucrari de constructii instalatii
¢ confectii metalice sustinere corpuri de iluminat
e amenajari constructive
- Lucrari de montare cabluri de energie si comanda
- Lucrari de montare instalatie de legare la pamant
e realizare priza de pamant
¢ realizare instalatie de legare la pdmant si paratrasnet
- Lucrari de montare instalatie de iluminat exterior (iluminat arhitectural)
- Lucrari de verificare
e aparatajul tablourilor electrice de alimentare si distributie
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e instalatiei de comanda

o retelelor electrice in cablu

» instalatiei de legare la pamant si paratrasnet
MONTAJE TIP - TABLOURI ELECTRICE:

Tablourile electrice sunt metalice si compuse din cadru de baza; carcasd metalici realizata din
panouri de tabla de otel de 2 mm, conform SR EN 505, asamblate prin nituri speciale sau organe
de asamblare; pereti laterali; perete spate; soclu pentru fixare prin suruburi.

Gradul de protectie al dulapurilor va fi IP 65 asigurat prin carcasd metalici conform
recomandarilor normei SR EN 60529.

Carcasa va asigura protectia echipamentului impotriva intrarii prafului si a lichidelor (la testul cu
apa echipamentul se gaseste in stare stationara) si a persoanelor contra accesului la partile aflate
sub tensiune atunci cand manevreaza obiecte asimilate cu sarma.

Din tablourile electrice se asigura, dupa caz, protectia pe circuite separate pentru iluminat si
prize, circuite de forta, circuite de comanda a deschiderii/inchiderii contactoarelor.

Toate circuitele sunt protejate la suprasarcina si scurtcircuit prin miniintreruptoare automate
MCB si suplimentar cu dispozitive RCD cu protectie diferentiald de 30 mA (acestea asigurand
protectia la socurile electrice prin atingere directa si indirecta, precum si protectia la foc).

Toate bornele de nul se vor conecta Tntre ele cu conductor de cu sectiunea de 6 mm? si apoi la
borna de impamantare generald a tabloului electric.

Circuitele se vor executa cu cabluri de energie electrica din cupru (armate sau nearmate functie
de modul de pozare a acestora).

Comanda aprinderii/stingerii corpurilor de iluminat se va face manual si automat prin intermediul
senzorilor de migcare in cazul iluminatului interior si prin intermediul fotocelulelor/senzorului
crepuscular in cazul iluminatului exterior.

Pentru instalatiile electrice de interior a fost luat n considerare:

- iluminat normal la interior cu corpuri de iluminat tip LED;

- circuite de prize la interior;

- iluminatul de siguranta cu corpuri de iluminat tip LED — pentru evacuarea persoanelor;
- instalatii electrice aferente stingerii incendiilor (detectie si semnalizare incendiu);

- alimentare cu energie electrica — instalatii telecomunicatii;

- alimentare cu energie electrica — instalatii termice;

- alimentare cu energie electrica — instalatii sanitare;

- alimentare cu energie electrica — instalatii de semnalizare feroviara;

- circuite de forta pentru consumatorii trifazati.

Se vor reface/inlocui cu tablouriffiride electrice noi: tablourile principale (TG, TD etc.), pentru
consumatori noi diferiti au fost prevazute tablouri electrice separate: instalatii de telecomunicatii,
instalatii sanitare, instalatii termice, instalatii de iluminat si forta aferente cladirii.

MONTAJE CORPURI DE ILUMINAT TIP LED:
Nivelul de iluminare va fi conform cu limitele impuse n standardul SR EN 12464-2.

Corpurile de iluminat vor fi dotate cu suport de prindere pentru diferite tipuri de montaj (pe
stalpi/lampadare, pe constructii metalice, pe zidarie, incastrate in plafon sau pardoseald/pavaj).

Caracteristici principale ale corpurilor de iluminat tip LED:

- Tensiunea nominala: 230V

- Frecventa nominala: 50 Hz

- Clasa de izolatie electrica: |

- Gradul de protectie: IP 65

- Factor de putere: 0,97

- Puterea electrica: 18 .. 160 W

- Functionare (aprindere) sigura pentru temperaturi ale mediului ambiant
- cuprinse in gama : - 300C.....+700C

- Temperatura de culoare: 4000 K
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Tipuri de corpuri de iluminat in functie de scopul si locurile unde sunt amplasate:

- corpuri de iluminat tip LED pentru exterior montaj suspendat;

- corpuri de iluminat tip LED pentru iluminat de sarbatori — tip RGB band3 flexibili;
- corpuri de iluminat tip LED pentru exterior montaj pe zidarie;

- corpuri de iluminat tip LED pentru interior montaj incastrat in perete/tavan;

- corpuri de iluminat tip LED pentru iluminat de sigurantd/evacuare.

In continuare se poate observa un exemplu ilustrat al unui tip de corp de iluminat cu LED si a
curbei de distributie a luminii aferente acestuia:

cdidim
—@E-C18 ——CX- (0

MONTAJ INSTALATIE DE LEGARE LA PAMANT S| PARATRASNET:

Instalatia de legare la pAmant se executd conform SR EN 50122-1 si 1RE-Ip 30-88, 3.2.R.E -
171-88,1-20-94siF -IE -8 -74.

La instalatia de legare la pamant se racordeaza toate echipamentele si elementele constructive
metalice ale instalatiei de iluminat exterior, care accidental ar putea fi puse sub tensiune.

Pentru protectia impotriva supratensiunilor atmosferice s-a prevézut o instalatie de paratrasnet
cu dispozitiv activ de amorsare (PDA). Instalatia de paratrésnet se leaga la o prizd de pamant
artificiala formata din electrozi verticali si platbanda din otel zincat. Priza de padmant este comuna
pentru instalatia de paratrasnet si lnstalatla electrica a cladlru ca urmare rezistenta de dispersie a
prizei de pamant trebuie sa fie mai micd de 1 Q.

Echipamentele situate la Thaltime pe stalpi/lampadare se racordeaza la instalatia de legare la
pamant prin banda de otel galvanlzata 40x4 mm. In locurile de imbinare prin surub suprafetele
respective sunt cositorite. Imbinarile cu surub, se realizeaza prin cate 2 suruburi, asigurate cu
contrapiulite si inele de siguranta. Re2|stenta de dispersie a prizei trebuie s& fie mai mica de 4 Q
pentru iluminatul exterior. In cazul in care valoarea masurati este diferitd se monteaza electrozi
suplimentari sau placi de cupru. Partea superioard a platbandei prizei de pdmant se leagi la
banda de Tmpamantare printr-un dispozitv de separare asigurdnd posibilitatea efectudrii
masurarilor.

RACORDURI ELECTRICE PENTRU ALIMENTAREA CU ENERGIE ELECTRICA:

Pentru alimentarea cu energie electricd a consumatorilor instalatiilor de telecomunicatii, sanitare
si termice cat si a celor de semnalizare feroviara se va asigura céte un racord in cablu separat,
dimensionat in functle de necesarul de putere al fiecaruia.

Se va instala o priz& pentru incarcarea autoturismelor electrice in zona parcérii auto, cu puterea
de 22 kW, tip 2 Socket P30, 32A.

Energia electricd necesard organizdrii de santier si a alimentdrii cu energie electricid a
consumatorilor vitali si a caselor de bilete, pe timpul executiei lucrarilor se va asigura din
racordurile statiei sau prin racorduri separate, provizorii.

PT 20/0.4 kV — 63 KVA, INCLUSIV RACORDURI 20 KV, CU ACTUALIZARE A.T.R.

Avand in vedere starea actuala precara a surselor de alimentare cu energie electrica si
nesiguranta in asigurarea unei surse redundante, pentru toti consumatorii existenti si rezultati in
urma modernizarii statiei CF, se va realiza un racord nou la reteaua de medie tensiune (M.T.) si un
nou PT 20/0,4 kV — 63 kVA, care sa preia consumatorii alimentati din tablourile principale (TP),
inclusiv actualizarea A.T.R. in scopul cresterii puterii consumate.
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5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:
5.4.1. Indicatori maximali
Indicatorii maximali ai investitiei sunt prezentati in tabelul de mai jos.

Valoare Valoare
D ; TVA (199
enumire (fird TVA) (19%) (inclusiv TVA)
LEI LEI MIi LEI

TOTAL GENERAL 17.356.131,15 | 3.274.696,46 20.630.827,60

Din care C+M 10.989.693,90 | 2.088.041,84 13.077.735,75

5.4.2. Indicatori minimali

Indicatorii minimali ai investitiei sunt urmatorii:

> Numadr si suprafata cladiri de calatori modernizate = 1 cu 2040 mp;
5.4.3. Durata estimata de executie a obiectivului de investitji

Durata estimata pentru executia obiectivului de investitii, confom variantei recomandate este de
20 de luni.

5.5. Prezentarea modului in care se asiguréd conformarea cu reglementirile specifice

Prin solutiile aplicate in proiect se asigurd conformitatea cu reglementdrile nationale si
europene Tn domeniu.

Sunt respectate cerintele din Regulamentul UE nr.1300/2014 privind specificatiile tehnice de
interoperabilitate referitoare la accesibilitatea sistemului feroviar al Uniunii pentru persoanele cu
handicap si persoanele cu mobilitate redusa.

Urmérind Regulamentul UE nr.1300/2014 s-au luat urmatoarele masuri pentru persoanele cu
dizabilitati:

- Asigurarea de spatii de parcare special dimensionate;

- Asigurarea acceselor fara denivelari la cladirea de calatori:

-  Asigurarea de trasee fara obstacole intre diferitele zone ale statiei: parcare, statie de
autobuz, cladire de calatori etc;

- Asigurarea facilitatilor la interiorul cladirii: grupuri sanitare, ghisee dedicate, spatii de
asteptare pentru fotoliul rulant afisaje, marcaje podotactile;

- Asigurarea finisajelor potrivite atat in interior cat si in exterior (materiale antiderapante, cu
reflexie scazuta etc.);

-  Dimensionarea golurilor de trecere, a holurilor, a aleilor pietonale, a rampelor si a altor
elemente constructive conform standardelor si normativelor in vigoare;

- Asigurarea iluminatului Tn zonele exterioare si de-a lungul traseelor, asigurarea iluminatului
de sigurants;

- Asigurarea informatiilor vizuale: semne, pictograme etc.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice

Pentru acest proiect se intentioneaza asigurarea cofinantarii din Fondul de Coeziune (85%) si
alocari din bugetul de stat (15%).

6. Urbanism
6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

n cadrul lucrérii s-a emis Certificatul de Urbanism Nr. 114 din 27.11.2019, eliberat de Priméria
Oragului Teius.
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6.2. Extras de carte funciara

Extrasul de carte funciard aferent imobilului pe care se va realiza proiectul are nhumarul 74044,
UAT Teius.

6.3. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului

Procedura privind evaluarea impactului asupra mediului a fost demaratd prin depunerea
Notificarii la sediul Agentiei pentru Protectia Mediului din judetul Alba.

Prin actul nr. 10205/26.10.2020, Agentiei pentru Protectia Mediului din judetul Alba a decis
clasarea notificarii, deoarece proiectul nu se supune procedurilor de evaluare a impactului
asupra mediului.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilititilor

in cadrul documentatiei Studiului de Fezabilitate s-au obtinut avize de principiu pentru aigurarea
utilitatilor conform Certificatului de urbanism si anume :

Alimentare cu apa — SC ,APPA CTTA” S.A. Alba, Suc. Alba lulia
Canalizare — SC ,APPA CTTA” S.A. Alba, Suc. Alba lulia
Alimentare cu energie electricd — D.E.E.R. — Suc. Alba

Gaze naturale — Delgaz Grid S.A.

6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Studiul topografic vizat de catre OCPI este anexat documentatia SF.

6.6. Avize, acorduri si studii specifice si care pot conditiona solutiile tehnice

Autoritatea Emitenta - SC ,APPA CTTA” S.A. Alba

in zona de intersectie cu retelele autoritatii emitente lucrarile de sdpatura se vor executa numai
manual.

Autoritatea Emitenta - Delgaz Grid S.A

La executia lucrarilor se vor respecta prevederile NTPEE-2018 privind distantele de securitate
intre retelele de distributie sau instalatile de utilizare subterane a gazelor naturale si diferite
constructii sau instalatii Tnvecinate.

in zona de protectie a retelelor de gaze naturale nu se vor realiza constructii indifferent de
natura acestora.

Adancimea de pozare a conductelor si bransamentelor de gaze naturale este cuprinsa intre 0,2
si 1,2m, in functie de anul de executie al lucrarii si in functie de natura terenului existent.

Autoritatea Emitenta — Institutul National al Patrimoniului (punct de vedere)

Realizarea pasarelei, a adaposturilor inchise si alegerea mobilierului pentru exterior se vor face
avandu-se in vedere caracterul cladirii istorice, astfel incat prezenta acestora sa nu agreseze
imaginea garii.

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. Informatii privind entitatea responsabila pentru implementarea investitiei

Entitatea responsabild pentru implementarea investitiei este CNCF "CFR” SA, prin SRCF
Brasov.

CNCF "CFR” SA este totodata si beneficiarul lucrarii, companie cu capital de stat aflatd sub
autoritatea MT si infiintatd Tn urma reorganizarii SNCFR, in anul 1998, prin Hotararea de Guvern,
nr.581/1998.

Pentru realizarea obiectului de activitate CNCF ,CFR” SA este impariita, la acest moment, in
opt sucursale conduse si coordonate de catre compartimentul central al companiei.

Sucursala ,CFR” SA pe raza careia se doreste a se implementa obiectivul de investitii vizat de
studiul de fezabilitate este Sucursala Regionald CF Brasgov.

Compania Nationald de Cai Ferate ,CFR" - SA este gestionarul infrastructurii feroviare publice
din domeniul public al statului.

Beneficiarul lucrarii are urmatoarele date de contact:
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Nume companie CNCF ,CFR” SA

Adresa Bucuresti, Str. Dinicu Golescu, nr.38_,_ Sector 1, cod 010873
Sucursala ~ SRCF BRASOV - -

Adresa N Brasov, Str. Politehnicii, nr.1, Judetul Brasov, cod 500024
Telefon | 0268.410.233 -

Fax 0268.475.451 o -

7.2. Strategia de implementare a investitiei

Pentru realizarea cu succes a fazelor de implementare a proiectului si pentru urmérirea
contractelor (Consultantd, Executie de lucrari, inclusiv proiectare) se impune infiintarea unei unitati
speciale de management al proiectului, in cadrul structurii organizatorice a Beneficiarului lucrarii).

a

Unitatile de Management a Proiectului ar asigura fndeplinirea unor atributii specifice in
realizarea proiectului.

in scopul urmarii implementarii proiectului, Unitatea de Management a Proiectului (UMP) va
avea atributii specifice supervizarii derularii si implementarii solutiilor tehnice proiectate,
managementul contactelor de executie lucrari sau servicii si al modificdrilor contractuale,
asigurarea si monitorizarea nivelului de calitate impus de proiect, coordonarea programelor de
executie din cadrul Santierului si de pe sectiunile (loturile) intregului tronson feroviar vizat pentru
reabilitare.

Printre atributile unei UMP, trebuie s& fie incluse urmatoarele, considerate ca fiind
indispnesabile pentru urmarirea implementarii cu succes a proiectului la nivel de Beneficar:

— Coordonrea implementarii proiectului, in functie de etapa in care se afld acesta, in
termenele si in sumele stabilite prin contractele/acordul de finantare;

— Organizarea si participare la receptionarea serviciilor/lucrarilor din cadrul proiectului;

— Monitorizarea stadiului pregatirii/implementarii proiectului, pe baza rapoartelor transmise de
catre contractori/consultanti conform conditiilor contractuale;

— Contribuirea la elaborarea bugetului proiectului in vederea alocarii resurselor financiare
pentru asigurarea implementarii lucrarii;

— Colaborarea cu directiile de specialitate din cadrul structurii organizatorice a Beneficiarului,
pentru obtinerea punctelor de vedere de specialitate, in vederea implementarii proiectului;

- Asigurarea implementarii activitatilor de publicitate a proiectului;

-~ Administrarea resurselor financiare si tehnice disponibile, in vederea respectarii termenelor
de implementare cu incadrarea in bugetul proiectului;

— Organizarea de vizite pe santier si participarea la sedintele de progres ale proiectului
pentru verificarea stadiului executarii lucrarilor;

— Gestionarea si initierea modificrilor contractuale conform prevederilor legale, solicitand
puncte de vedere de la departamentele de specialitate din cadrul structurii organizatorice a
Beneficiarului;

- Monitorizarea fluxului de numerar aferent contractului, in concordanté cu alocatia bugetara
aprobata;

— Gestionarea corespondentei contractuale aferente si elaborarea de raspunsuri conform
prevederilor contractuale si legale incidente;

- Organizarea si participarea la comisiile de receptie la terminarea lucrarilor si receptie finala
a lucrarilor de executie, aferente proiectului, participarea la procesul de repunere in exploatare a
constructiilor si instalatiilor la care s-au efectuat lucrarile de modernizare;
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— Pregatirea documentatiilor necesare procedurilor de receptie inclusiv efectuarea de
demersuri pentru constituirea comisiilor de receptie, convocare, punct de vedere al proiectantului
lucrarilor;

— Organizarea preludrea cartilor tehnice de la Antreprenor si urmdrirea predarii acestora
catre benficiarul direct al lucrérilor (forul local al Beneficiarului — Sucursala Regionald de Cai
Ferate);

—  Urmérirea remedierii neconformitétilor stabilite in anexele la procesele verbale de receptie
la terminarea lucrdrilor si a defectelor aparute in perioada de garantie;
- Notificarea Antrepenorului asupra defectelor aparute in perioada de garantie si participarea
la comisiile de constatare a defectelor in perioada de garantie.
7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere
Planul de intretinere a utilitatilor garii
¢ Instalatii sanitare

Proprietarii si operatorii sunt sfatuiti s&-si pastreze grupurile sanitare curate si sa se asigure cé
sunt asigurate in orice moment toalete adecvate. Acest lucru va contribui la incurajarea utilizarii
adecvate si la promovarea sanéatatii publice bune.

¢ Instalatii termotehnologice

Urmarirea comportarii in timp a instalatiilor termotehnologice se desfasoara pe toatd perioada
de viatd a instalatilor incepand cu executia, si este o activitate sistematica de culegere si
valorificare (prin mterpretare avertizare sau alarmare, prevenirea avariilor etc.) a mformatulor
rezultate din observare si mésurdtori asupra unor fenomene si marimi ce caracterizeazs
propietatile instalatiilor n procesul de interactiune cu mediul ambiant si tehnologic.

e Instalatii electrice

Lucrarile de intretinere si reparatie, masuratorile preventive prevazute in instructile CFR,
trebuie completate cu lucririle de intretinere stabilite de furnizorii echipamentelor in |nstruct|un|Ie
de intretinere.

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale

Pentru exploatarea cladirii de calatori din statia de cale ferata Teius este necesar a se realiza
un plan de management.

Servicile de management al facilitatilor se referd la operarea si ntretinerea unei constructii,
precum si la mentenanta, evidenta contractelor cu furnizorii sau cu firmele de salubrizare, paza si
pelsaglstlca

De fapt, managementul facilitatilor reprezintd interfata dintre o constructie si serviciile
postexecutie de care aceasta beneficiaza si are scopul de a facilita realizarea acestora la
parametri optimi, astfel incat costurile de intretinere ale cladirii sa fie cat mai reduse.

Toate documentele care tin de realizarea unei constructii alcatuiesc cartea tehnica a acesteia.
Dispozitiile legale referitoare la acest aspect se regasesc in Legea nr. 10 din 1995, cu modificarile
si completarile ulterioare, si in Regulamentul privind receptia constructiilor, din 2017.

Cartea constructiei cuprinde toatd documentatia de baza, care Tncepe cu etapa de proiect si
avizare si se termina cu receptia finala a lucrarii. Cartea tehnica include urmétoarele capitole care
urmaresc etapele principale:

—  proiectares;
— executia tehnica, plus avizele de constructie;
—  receptia constructiei;

— exploatarea, intretinerea, repararea si urmarirea comportarii in timp, plus un jurnal al
evenimentelor.

—  garantia constructiei
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Administratorul cladirii de célatori (Sucursala Regionald CF) are puterea de a utiliza intretinerea
pentru a maximiza valoarea instalatiilor acesteia, iar prin strategiile enumerate va putea optimiza
gestionarea facilitatilor la nivelul companiei si pentru de a reduce costurile cu intretinerea:

—  Imbunétatirea instruirii echipelor de intretinere

- Serviciul de interventii/urgente

— Realizarea serviciului de intrefinere si monitorizare
- Inspectii periodice

- Inspectii neprogramate

—  Evaluarile detaliate

- Gestionarea activa a energiei

8. CONCLUZIl $1| RECOMANDARI

O statie de cale feraté reprezintd un terminal de transport, ce poate fi specific transportului de
calatori, transportului de marfuri sau ambelor tipuri de transport.

Serviciile furnizate de catre o statie de cale ferats, ca terminal de transport sunt materializate
prin urmatorii parametrii:

a) Pentru transportul de caltori:

* Punctualitatea (regularitatea) trenurilor, parametru ce depinde de mai multi factori;

* Accesibilitatea calatorului (utilizatorului sau clientului final) la casele de bilete si la
mijloacele de transport in comun pentru preluarea de la gars;

* Accesibilitatea calatorului la informatie (privind momentul sosirii/plecirii trenului urmarit,
linia de imbarcare sau de sosire);

e  Confortul calatorului in asteptarea trenului;

* Accesul calatorului la produse de mic comert (alimente, aps, suc, etc), considerate
necesare pe parcursul calatoriei;

*  Accesul calatorului la grupul sanitar;

e Curétenia in interiorul clédirii de calatori si in zona exterioars a acesteia;

e Asigurarea unui anumit nivel de sigurantd a calatorului si bunurilor acestuia pe zona garii
frecventata de acesta;

Pentru a atrage clientul cétre transportul feroviar, este imperios necesar s se asigure o viteza
comerciala de transport la o valoare rezonabila, competitivd in raport cu celelalte mijloace de
transport concurente (transportul rutier, in special).

in general, pentru client, transportul feroviar are avantajele confortului, sigurantei si
accesibilitatii la terminalul de transport (gara), fata de alte moduri de transport.

Recomandari:

— Intretinerea lucrarilor de citre Beneficiar dupa perioada de garantie (receptia finald);

— Implicarea activa a Ministerului Transporturilor in ceia ce priveste organizarea activitatii de
transport national, a retelei de transport feroviar, sustinerea si aplicarea conceptului de buget
multianual in cazul acestui domeniu, precum si in elaborarea de politici corelate in domeniul
transportului (feroviar-rutier-maritim);

— O adaptare eficientd a orarelor de transport, in functie, preponderent, de nevoile reale ale
consumatorilor - cresterea atractivitétii acestui mod de transport si atragerea de noi utilizatori poate
fi realizatd inclusiv prin adaptarea orarelor de transport la nevoile calatorilor, eventual pe baza
elaborérii unor mini-sondaje in randul acestora, realizate in cadrul fiecarei Regionale CFR;

— Incurajarea folosirii transportului feroviar prin dezvoltarea de parcéri in statiile de cale ferata
si oferirea de servicii si facilitati de tip "Park and Ride”;

— Adaptarea unor strategii comerciale de atragere de noi operatori interni/internationali de
transport feroviar de calatori si marfd, prin participarea la expozitile organizate de asociatiile
profesionale din domeniu feroviar si la targurile de turism, prin promovarea unor oferte concrete
destinate anumitor zone turistice.
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