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1. Istoria modificarilor

Variantda / Numar /|Modificare / descriere Autor
data
FV, 17.01.2024 Versiune anterioara -

V 1.0.0,05.11.2024 Consolidare  cu  cerintele din  act nr.|Dorin Sandu (DS),
3/1/278/26.04.2024 "NOTA privind conditiile tehnice |Chifor Gabriel (CG),
minime de functionare a instalatiei de semnalizare|Popete Denis (PD).
automata la trecerile la nivel cu calea ferata tip BAT”.
Corectii editoriale.
Introdus capitolele Istoria modificarilor” si
”Abrevieri, termeni si definitii”.

2. Abrevieri, termeni si definitii

ESOA - Echipamentul de semnalizare optica si acustica,

DASOC - Dispozitivului de Avertizare Sonora si Optica,

BAT - instalatii de semnalizare automata la trecerile la nivel cu semibariere (bariere automate la trecerea la
nivel),

SAT - instalatii de semnalizare automata la trecerile la nivel fard semibariere (semnalizare luminoasa
automata la trecerea la nivel).

3. Caracteristicile principale ale instalatiilor BAT

BAT 1. Timpul de avertizare este timpul scurs de la declansarea semnalizarii de interzicere a circulatiei
rutiere pana la sosirea trenului la trecerea la nivel. Timpul de avertizare trebuie sa fie de minimum 50
secunde si se recomanda sa nu fie mai mare de 120 secunde.

BAT 2. Distanta de avertizare este portiunea de cale ferata, pentru fiecare sens de circulatie a trenurilor,
situatd Tnaintea trecerii la nivel, avand lungimea egala cu distanta parcursa in timpul de avertizare de catre
trenul care circula cu viteza maxima admisa pe linia de cale ferata respectiva.

BAT 3. CFR utilizeaza la trecerile la nivel instalatii BAT sau SAT.

BAT 4. Instalatiile BAT vor fi computerizate bazate pe tehnica de calcul si vor respecta toate
cerintele impuse instalatiilor automate de la trecerile la nivel existente pana in prezent.

Functionalitatile specifice instalatiilor automate computerizate de la trecerile la nivel vor fi
detaliate ulterior la nivelul specificatiei tehnice a produsului si in documentul CRS (Customer
Requirements Specification).

BAT 5. Nivelul de integritate al sigurantei pentru instalatiile BAT computerizate trebuie sa fie SIL
4, definit conform standardelor CENELEC relevante, mentionate in capitolul ,,Norme de referinta”
(SR EN 50126, SR EN 50128 si SR EN 50129).

BAT 6. Instalatia de centralizare din statia de cale ferata proiectata sa comande si sa controleze trecerea
la nivel primeste de la instalatia BAT, urmatoarele informatii:
e starea activatd (semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere este declansata) sau neactivata
(semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere este opritd) a instalatiei BAT,;
e starea semnalelor de avarie la trecerea la nivel si a semnalelor rutiere;
e starea generala a echipamentului si instalatiei de semnalizare;

Pag3/14



CNCF , CFR” SA - Cerrﬁzzeggfigizr ’?FR
Directia Instalatii Versiune 1.0.0 — 05.11.2024

e starea echipamentului de electroalimentare a instalatiei BAT (intreruperea sursei de baza pentru
alimentarea BAT, functionare pe baterie, nivel de incarcare al bateriei).

BAT 7. Instalatia de centralizare din statia de cale ferata proiectata sa comande si sa controleze trecerea
la nivel trimite la instalatia BAT, urméatoarele comenzi:
e de declansare a semnalizarii de interzicere a circulatiei rutiere (activare);
e de declansare sau intrerupere a semnalizarii de interzicere a circulatiei rutiere, in caz de avarie
a instalatiei BAT;
e de anulare a functionarii.

BAT 8. Semnalizarile specifice instalatiei BAT aflate pe pupitrul instalatiei CED sau pe monitorul
instalatiei CE, din statia de cale ferata proiectatd sd comande si sd controleze trecerea la nivel, sunt
urmatoarele:
e pozitia semibarierelor:
- orizontala;
- verticala;
e starea si defectele instalatiei BAT;
e starea semnalelor de avarie;
e anularea functionarii.

BAT 9. Instalatia de centralizare din statia de cale ferata proiectata sa comande si sa controleze trecerea
la nivel, va include comenzi speciale corespunzatoare actualelor butoane sigilate din instalatiile CED
pentru actionarea, instalatiei BAT:
e declansare semnalizare de interzicere a circulatiei rutiere (comanda de inchidere bariera)
- BIB - buton cu fixatie;
e intrerupere semnalizare de interzicere a circulatiei rutiere (comanda de deschidere barierad)
- BDB - buton cu revenire;
e anularea functionarii - BAF - buton cu fixatie;
e intreruperea soneriei de deranjament - BIS - buton cu fixatie.

BAT 10. Instalatia BAT poate fi instalata in statie sau in linie curenta.

BAT 11. Cand instalatia BAT este in statie, aceasta va fi in dependenta cu instalatia de centralizare, astfel:

e prin comenzi de circulatie normale, numai daca instalatia BAT prezinta stare de control fara
defect major; declansarea semnalizarii de interzicere a circulatiei rutiere a instalatiei BAT se va
realiza automat la ocuparea unei distante de avertizare din cele stabilite in proiect.

e prin comenzi de manevra normale, numai daca instalatia BAT este activata manual de catre
impiegatul de miscare, si prezinta stare de control fara defect major.;

e lacomanda de declansare a semnalizarii de interzicere a circulatiei rutiere transmisa la instalatia
BAT, daca instalatia BAT nu transmite confirmarea inchiderii intr-un interval de timp taas —
”Timpul de anulare automata a semnalelor care acopera trecerea la nivel”, atunci se va comanda
anularea indicatiei permisive a semnalului de circulatie care acopera trecerea la nivel.

BAT 12. Cand instalatia BAT este in linie curenta si aceasta este In dependenta cu instalatia BLA,
comanda sa automata este datd prin acest echipament, iar controlul este transmis in statia de cale ferata
proiectatd s comande si sd controleze trecerea la nivel.

BAT 13. Cand instalatia BAT este in linie curenta si este in dependenta cu instalatia BLAI, si comanda
sa automata este data prin instalatia de centralizare electronica care are integrata instalatia BLAI, controlul
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starii BAT va fi transmis Tn statia vecina de cale ferata proiectata sa comande si sa controleze trecerea la
nivel, sau in ambele statii vecine in functie de configuratia geografica.

BAT 14. Daca prin proiect a fost stabilit ca distantele de avertizare pentru comanda instalatiei BAT sunt
n statie, ele cumuleaza sectiunea liniei de expediere si sectiunile parcursului de iesire.

4. Conditii tehnice generale si structura
4.1. Conditii tehnice generale.

BAT 15. Structura instalatiei BAT trebuie sa fie in concordanta cu reglementarile romanesti.
4.2. Structura instalatiei BAT

BAT 16. Instalatia BAT trebuie sa aiba urmatoarele parti:
e Echipamentul de semnalizare optica si acustica ESOA,
e Ansamblul electromecanismului de bariera automata.

4.2.1. ESOA

BAT 17. ESOA cuprinde:
e Suport catarg,
Cutie jonctiune,
Stélp metalic cu diametrul de 133 mm,
Panou ESOA,
Scara ESOA,
Cablaj echipament.

BAT 18. Panoul cu echipamente de semnalizare optice si acustice ESOA este alcatuit dintr-un cadru cu
doi suporti de prindere la stalp, pe care sunt fixate urmatoarele:

e Indicator rutier reflectorizant ,,Trecere la nivel cu o cale ferata simpla, prevazuta cu instalatie
de semnalizare luminoasd automata” sau ,,Trecere la nivel cu o cale ferata dubla, prevazuta cu
instalatie de semnalizare luminoasa automata”;

e Subansamblul format din doud dispozitive cu lumind intermitentd rosie cu functionare
alternativa;

e Unitatea de sonorizare (subansamblu al DASOC);

e Dispozitiv cu lumind intermitenta alba.

4.2.2. Ansamblul electromecanismului de bariera automata

BAT 19. Ansamblul electromecanismului de bariera automata se compune din:

e electromecanism actionare semibariera sau bariera;

e semibariera sau bariera acoperite cu folii reflectorizante si echipate cu unitati luminoase cu LED
de tipul agreat la calea feratd romana; Conexiunea electrica intre bratul barierei si mecanism si
ntre mecanism si cutia de jonctiune va fi protejata prin tuburi flexibile;
detectarea starii de talonare;
adaptor de brat;
contragreutati;
echipament pentru protectia electrica a conexiunilor.
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5. Cerinte generale

BAT 20. Instalatia BAT trebuie sa fie in dependenta cu semnalele care comanda circulatia trenurilor peste
trecerea la nivel din statii si din linie curenta.

BAT 21. Instalatia BAT va fi prevazuta cu telecomanda si telecontrol pe pupitrul de comanda al instalatiei
de centralizare din statia adiacenta.

BAT 22. Modul de functionare al instalatiei BAT, pentru cele doua variante statie si pentru linie curenta,
trebuie sa fie acelasi pentru toate tipurile de instalatii de centralizare si respectiv bloc de linie automat cu
care este pusd in dependenta.

BAT 23. Defectele instalatici BAT, se clasifica si se trateaza astfel:

(1)

a)

b)
c)

d)
(2)
a)
b)
c)

d)
e)

defecte majore, care trebuie sa produca trecerea pe indicatia ,,oprire” a semnalelor care
comanda circulatia trenurilor peste trecerea la nivel si sa fie semnalizate pe pupitrul de comanda
al instalatiei de centralizare din statia adiacenta:
lipsa controlului in pozitia ,,inchis” a semibarierelor, cand este declansatd semnalizarea de
interzicere a circulatiei rutiere;
talonarea unei semibariere;
defectarea lampilor de semnalizare de la ambele unitati luminoase ale dispozitivelor cu lumini
alternativ intermitente rosii;
scaderea tensiunii de curent continuu (bateria de acumulatoare in tampon cu redresorii) sub
tensiunea minima de descarcare;
defecte minore, care trebuie sa fie semnalizate pe pupitrul de comanda al instalatiei de
centralizare din statia adiacenta:
lipsa controlului Tn pozitia ,,deschis” a semibarierelor, cand nu este declansata semnalizarea de
interzicere a circulatiei rutiere;
defectarea lampii de semnalizare de la o unitate luminoasa a dispozitivelor cu lumini alternativ
intermitente rosii sau galbene;
defectarea lampii de semnalizare de la unitatea luminoasa a dispozitivului cu lumind
intermitenta alba;
defectarea sursei de alimentare cu curent alternativ;,
defectarea redresoarelor stabilizate.

BAT 24. Semnalele de avarie care acopera trecerile la nivel din linie curenta trebuie sa se aprinda astfel:

a)

b)

la intrarea trenului pe sectiunea din fata pasajului trebuie sa se aprinda semnalul de avarie care
acoperad trecerea la nivel in partea opusa celei din care se apropie trenul, pand la eliberarea
distantei de avertizare din sensul opus celui din care a venit trenul;

in cazul defectelor majore precizate in cerinta de la pct. BAT 23, aliniat (1), trebuie sa se
comande aprinderea la toate semnalele de avarie care acopera trecerea la nivel.

BAT 25. Defectarea lampii de semnalizare de la semnalul de avarie:

a) trebuie sa produca trecerea pe indicatia ,,oprire” a semnalului care comanda circulatia trenurilor
peste trecerea la nivel, din sensul de circulatie acoperit de semnalul de avarie respectiv;

b) la trecerea peste pasaj a unui tren pe firul si din sensul opus de circulatie al semnalului de avarie
defect, semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere se va intrerupe doar dupa eliberarea
distantei de avertizare din sensul opus celui din care a venit trenul;

C) trebuie sa fie semnalizata pe pupitrul de comanda al instalatiei de centralizare din statia adiacenta.
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BAT 26. Trecerea pe indicatia ,,oprire” a semnalelor care comanda circulatia trenurilor peste trecerea la
nivel Tn cazul producerii defectelor majore precizate in cerinta de la pct. BAT 23, aliniat (1), trebuie sa se
faca temporizat, astfel:

a) dupa un interval de timp taas — "Timpul de anulare automata a semnalelor care acopera trecerea la
nivel”), masurat din momentul declansarii semnalizarii de interzicere a circulatiei rutiere, in cazul
n care defectul major se produce pe durata ciclului de inchidere al instalatiei BAT;

b) la instalatiile cu patru semibariere, in cazul in care semibarierele care acopera benzile pentru sensul
normal de circulatie al vehiculelor rutiere nu s-au Tnchis, trecerea pe indicatia ,,oprire” a semnalelor
care comanda circulatia trenurilor peste trecerea la nivel trebuie sa se producd dupa cel mult 36
secunde din momentul declansarii semnalizarii de interzicere a circulatiei rutiere;

c) fara temporizare, dupa cel mult 3 secunde, in cazul in care defectul major se produce in timpul
functionarii normale a semnalizarii de interzicere a circulatie rutiere.

BAT 27. La instalatiile cu patru semibariere, comanda de inchidere/deschidere cét si controlul pozitiei
,»inchis”/, ,deschis” a semibarierelor, se va realiza separat pentru semibarierele care acopera benzile pentru
sensul normal de circulatie al vehiculelor rutiere si respectiv pentru semibarierele care acopera benzile
pentru sensul contrar de circulatie al vehiculelor rutiere.

BAT 28. Controlul talondrii semibarierelor se poate realiza cumulat pentru toate semibarierele sau
individual pentru fiecare semibariera.

BAT 29. Deschiderea semibarierelor trebuie sa se faca si in situatia in care una sau mai multe semibariere
sunt talonate.

BAT 30. La detalonarea unei semibariere, starea instalatiilor tip BAT trebuie sd revind la starea de
functionare normala din momentul talondrii fard a fi necesara interventia personalului de intretinere.

BAT 31. Dispozitivele cu lumini alternativ intermitente galbene si rosii, dispozitivele cu lumina alba
intermitentd si semnalele de avarie prevazute cu lampi cu incandescenta trebuie sa fie controlate in mod
sigur, astfel:
a) functionarea lampilor cu incandescenta, in starea in care unitatile luminoase trebuie sa fie
aprinse;
b) integritatea filamentelor lampilor cu incandescenta, in starea in care unitatile luminoase trebuie
sa fie stinse.

BAT 32. Dispozitivul cu lumina alba intermitentd de la unitatea de semnalizare rutierd de pe o parte a caii
ferate trebuie sa functioneze alternativ intermitent cu dispozitivul cu lumina alba intermitenta de la
unitatea de semnalizare rutiera de pe cealalta parte a cdii ferate.

BAT 33. Functionarea unitatilor luminoase echipate cu lampi de semnalizare de pe semibariere se poate
controla.

BAT 34. La instalatiile cu patru semibariere, semibarierele situate pe aceeasi parte a ciii ferate, in pozitia
,inchis” (orizontald), trebuie sa fie una in prelungirea celeilalte iar distanta dintre varfurile acestora trebuie
sa nu depdseasca 0,2 m.

BAT 35. Instalatia BAT se va dota cu pupitru de comanda local amplasat astfel incat sa asigure o
vizibilitate corespunzatoare asupra trecerii la nivel.

BAT 36. Montarea echipamentelor instalatiei BAT se va realiza in adapost / container protejat impotriva
furturilor si devastarilor.
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BAT 37. Montarea unor unitdti luminoase rutiere suplimentare sau de presemnalizare se realizeaza prin
adaugarea unor scheme de comanda si control similare celor de la unitatile de baza.

6. Cerinte functionale
6.1. Semnalizarea interzicerii circulatiei rutiere

BAT 38. La intrarea trenului pe distanta de avertizare, instalatia BAT de la trecerea la nivel trebuie sa
declanseze automat semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere.

BAT 39. Dupa inchiderea semibarierelor semnalizarea acusticad se declanseaza in urméatoarele cazuri:
a) talonarea semibarierelor;
b) lipsa controlului semibarierelor in pozitia ,,inchis” (orizontala).

6.2. Intreruperea semnalizirii de interzicere a circulatiei rutiere

BAT 40. Dupa eliberarea completa de catre tren a trecerii la nivel, indiferent de sensul de circulatie
feroviard, instalatia BAT de la trecerea la nivel trebuie sa intrerupa automat semnalizarea de interzicere a
circulatiei rutiere.

BAT 41.Tn cazul lipsei controlului semibarierelor in pozitia ,.deschis” (verticali) se declanseazi
functionarea semnalizdrii optice de interzicere a circulatiei rutiere prin:
a) aprinderea dispozitivelor cu lumini alternativ intermitente rosii si galbene (dupa caz);
b) aprinderea continua a unitatii luminoase rosu/galben din varful semibarierei si aprinderea
alternativ intermitenta a unitatilor luminoase rosii pe corpul semibarierei.

BAT 42. Semnalizarea de control se intrerupe prin stingerea dispozitivului cu lumina alba intermitenta in
urmatoarele cazuri:
a) talonarea semibarierelor;
b) lipsa controlului semibarierelor in pozitia ,,deschis” (verticald);
) defectarea lampilor de semnalizare de la ambele unitati luminoase ale dispozitivelor cu lumini
alternativ intermitente rosii,
d) lipsa comunicatiei (telecomanda / telecontrol) cu instalatia de centralizare.

6.3. Cerinte functionale pentru instalatia BAT cu doua semibariere

BAT 43. Instalatia BAT cu doua semibariere trebuie sa declanseze automat semnalizarea de interzicere a
circulatiei rutiere cand trenul este pe sectiunea de apropiere a trecerii la nivel si sa o mentina pe timpul de
avertizare si pe timpul necesar pentru ca trenul sa elibereze pasajul trecerii la nivel.

Semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere trebuie sa Se declanseze automat, pentru fiecare
ocupare a sectiunii de avertizare a trecerii la nivel, atat pentru linie simpla cat si dubla.

BAT 44. Lumina alba intermitenta a unitatii de semnalizare, cu cele 355 pulsatii / minut, cu factorul de
umplere 0,5+0,01, confirma functionarea normala a instalatiei BAT si ca trenurile lipsesc de pe distantele
de avertizare.

BAT 45. Functionarea corecta si starea instalatiei BAT trebuie sa fie verificate continuu. Aceasta stare
este afisata si supervizata de catre instalatia de centralizare din statia proiectatd sa comande si sa controleze
trecerea la nivel.
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6.3.1. Semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere

BAT 46. Semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere datd de instalatia BAT cu doud semibariere
trebuie sa fie realizatd in urmatoarele moduri:
e semibarierele in pozitie orizontala,
e in mod optic prin:
= doua lumini rosii intermitente cu functionare alternativa cu 45+5 pulsatii / minut;
= oprirea luminii albe intermitente;
= aprinderea luminii plasate n varful semibarierei;
= doud lumini rosii intermitente, alternate, plasate intre varful si mijlocul semibarierei;
e in mod acustic, cu sunete intermitente produse de unitatea de sonorizare incepand cu startul
semnalizarii de interdictie a circulatiei.

BAT 47. Semibarierele trebuie sd inceapd sd coboare dupd 8...12 secunde din momentul declansarii
semnalizarii de interzicere si trebuie sa ajunga in pozitie orizontala in alte 8...12 secunde.

BAT 48. Semnalizarea acustica se opreste in momentul cand semibarierele ajung in pozitie orizontala.
6.3.2. intreruperea semnalizirii de interzicerea circulatiei rutiere

BAT 49. Dupa eliberarea completa a pasajului de catre tren, in ambele sensuri de circulatie a trenurilor,
semibarierele se ridica si ajung n pozitia verticala dupa 8...12 secunde.

BAT 50. Lumina alba intermitenta trebuie sa se opreasca in momentul intrarii trenului pe distanta de
avertizare si ramane oprita pana cand se elibereaza complet pasajul de catre tren, si cele doud semibariere
ajung in pozitie verticala.

BAT 51. Timpul total de avertizare si coborare a semibarierelor instalatiei BAT cu doud semibariere
trebuie sa fie de maximum 24 secunde.

BAT 52. Daca in timpul deschiderii semibarierelor se primeste o noud comandd de inchidere, se
declanseaza automat semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere, astfel:

e din momentul in care se primeste noua comanda de inchidere se declanseazd semnalizarea
acustica de interzicere a circulatiei rutiere, prin emiterea de semnale intermitente date de
dispozitivul de avertizare sonora,

e continua cursa de deschidere a semibarierelor pana cand acestea ajung Tn pozitie verticala si
trebuie sd inceapa sa coboare dupa 8...12 secunde de la primirea noii comenzi de inchidere si
declansarea semnalizarii acustice de interzicere a circulatiei rutiere si trebuie sa ajunga in pozitia
orizontald dupa aproximativ 8...12 secunde;

e dupa coborarea in pozitie orizontald a semibarierelor, Se Tntrerupe functionarea semnalizarii
acustice.

6.4. Cerinte functionale pentru instalatia BAT cu patru semibariere

BAT 53. Instalatia BAT cu patru semibariere trebuie sa declanseze automat semnalizarea de interzicere a
circulatiei rutiere cand trenul este pe sectiunea de apropiere a trecerii la nivel si sa o mentina pe timpul de
avertizare si pe timpul necesar pentru ca trenul sa elibereze pasajul trecerii la nivel.

Semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere trebuie sa se declanseze automat, pentru fiecare
ocupare a sectiunii de avertizare a trecerii la nivel, atat pentru linie simpla cat si dubla.

BAT 54. Lumina alba intermitenta a unitatii de semnalizare, cu cele 355 pulsatii / minut, cu factorul de
umplere 0,5+0,01, confirma functionarea normala a instalatiei BAT si ca trenurile lipsesc de pe distantele
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de avertizare.

BAT 55. Functionarea corecta si starea sistemului de semnalizare a trecerii la nivel trebuie sa fie verificate
continuu. Aceasta stare este afisatd si supervizata de catre instalatia de centralizare din statia proiectata sa
comande si sd controleze trecerea la nivel.

6.4.1. Semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere

BAT 56. Semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere data de instalatia BAT cu patru semibariere
trebuie sa fie realizatd in urmatoarele moduri:
e cele patru semibariere in pozitie orizontala,
e in mod optic prin:
= doua lumini rosii intermitente cu functionare alternativa cu 45+5 pulsatii / minut;
= oprirea luminii albe intermitente;
= aprinderea luminii plasate n varful semibarierei;
= doud lumini rosii intermitente, alternate, plasate intre varful si mijlocul semibarierei;
e in mod acustic, cu sunete intermitente produse de unitatea de sonorizare incepand cu startul
semnalizarii de interdictie a circulatiei rutiere.

BAT 57. Semibarierele care acopera sensul normal de circulatie al vehiculelor rutiere trebuie sa inceapa
sa coboare dupa circa 8...12 secunde de la declansarea semnalizarii de interzicere a circulatiei rutiere si
trebuie sa ajunga in pozitie orizontala dupa 8...12 secunde.

Semibarierele care acopera sensul contrar de circulatie al vehiculelor rutiere trebuie sa inceapa sa
coboare dupa circa 8...12 secunde de la coborarea semibarierelor care acoperd sensul normal de circulatie
al vehiculelor rutiere si trebuie sd ajunga in pozitie orizontald dupa 8...12 secunde.

BAT 58. Daca semibarierele care acopera sensul normal de circulatie al vehiculelor rutiere nu ajung in
pozitie orizontald cu control, semibarierele care acopera sensul contrar de circulatie nu trebuie sa
primeascd comanda de inchidere.

BAT 59. Semnalizarea acustica se opreste Tn momentul cand toate cele patru semibariere ajung in pozitie
orizontala.

6.4.2. Intreruperea semnalizirii de interzicere a circulatiei rutiere

BAT 60. Dupa eliberarea completa a pasajului de catre tren, in ambele sensuri de circulatie a trenurilor,
se vor ridica si ajunge in pozitie verticala dupa 8...12 secunde, intai cele doua semibariere de pe sensul
contrar de circulatie si apoi se vor ridica si ajunge in pozitie verticala in 8...12 secunde si celelalte doua
semibariere de pe sensul normal de circulatie rutiera.

BAT 61. Daca semibarierele care acopera benzile pentru sensul contrar de circulatie al vehiculelor rutiere
nu s-au deschis, semibarierele care acopera benzile pentru sensul normal de circulatie de mers al
vehiculelor rutiere nu trebuie sd primeascd comanda de deschidere.

BAT 62. Semnalizarea optica de control cu lumina alba intermitenta trebuie sa se opreasca in momentul
intrarii trenului pe distanta de avertizare si ramane oprita pana cand se elibereaza complet pasajul si cele
patru semibariere ajung in pozitie verticald; semnalizarea optica de interzicere a circulatiei rutiere cu
dispozitive cu lumini alternativ intermitente rosii si unitatile luminoase de la varful si de pe corpul
semibarierei trebuie sd porneascd in momentul intrarii trenului pe distanta de avertizare si ramane pornita
pana cand se elibereaza complet pasajul si cele patru semibariere ajung in pozitie verticala.
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BAT 63. Timpul total de avertizare si coborare a semibarierelor instalatiei BAT cu patru semibariere
trebuie sa fie de maximum 48 secunde.

BAT 64. Daca in timpul deschiderii semibarierelor care acopera benzile de circulatie pentru sensul contrar
de circulatie al vehiculelor rutiere se primeste o noua comanda de inchidere, se declanseaza automat
semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere, astfel:

din momentul Tn care se primeste noua comanda de inchidere se declanseaza semnalizarea
acustica de interzicere a circulatiei rutiere, prin emiterea de semnale intermitente date de
dispozitivul de avertizare sonora;

continua cursa de deschidere a semibarierelor care acopera benzile de circulatie pentru sensul
contrar de circulatie al vehiculelor rutiere pana cand acestea ajung in pozitie verticala si trebuie
sa inceapa sa coboare dupa 8...12 secunde de la primirea noii comenzi de inchidere si
declansarea semnalizarii acustice de interzicere a circulatiei rutiere si trebuie s ajunga in pozitia
orizontald dupa aproximativ 8...12 secunde;

dupa coborarea in pozitie orizontald a celor patru semibariere se intrerupe functionarea
semnalizarii acustice.

BAT 65. Daca in timpul deschiderii semibarierelor care acopera benzile de circulatie pentru sensul normal
de circulatie al vehiculelor rutiere se primeste o noua comanda de inchidere, se declanseaza automat
semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere, astfel:

din momentul Tn care se primeste noua comanda de inchidere se declanseazd semnalizarea
acustica de interzicere a circulatiei rutiere, prin emiterea de semnale intermitente date de
dispozitivul de avertizare sonora;

continud cursa de deschidere a semibarierelor care acopera benzile de circulatie pentru sensul
normal de circulatie al vehiculelor rutiere pana cand acestea ajung n pozitie verticala si trebuie
sa inceapd sa coboare dupa aproximativ 8...12 secunde de la primirea noii comenzi de Inchidere
si declansarea semnalizdrii acustice de interzicere a circulatiei rutiere si trebuie sa ajunga in
pozitia orizontald dupa aproximativ 8...12 secunde;

semibarierele care acoperd sensul contrar de circulatie al vehiculelor rutiere trebuie sa inceapa
sa coboare dupa aproximativ 8...12 secunde de la momentul in care s-au inchis semibarierele
care acopera benzile de pe sensul normal de circulatie al vehiculelor rutiere si trebuie sa ajunga
n pozitie orizontala dupa 8...12 secunde;

dupa coborarea in pozitie orizontalda a celor patru semibariere se intrerupe functionarea
semnalizarii acustice.

7. Cerinte tehnice

BAT 66. Dispozitivele cu lumina intermitenta rosie cu functionare alternativa trebuie sa fie prevazute cu
unitati luminoase cu LED de tipul agreat la calea ferata romana.

BAT 67. Dispozitivul cu lumina intermitenta alba trebuie sa fie prevazuta cu unitate luminoasa cu LED,
de tipul agreat la calea feratd romana.

BAT 68. Toate lampile folosite pentru semibariere trebuie sa fie prevazute cu unitati luminoase cu LED,
de tipul agreat la calea feratd romana.

BAT 69. Axa optica a ansamblului de lumini intermitente rosii cu functionare alternativa ale instalatiei
automate de semnalizare este pozitionata la circa 2,5 m deasupra nivelului superior al drumului.

BAT 70. Semnalul acustic emis de unitatea de sonorizare trebuie sa reproduca sunetul de clopot cu
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frecventa de 150+200 batai pe minut. Intensitatea sunetului emis de dispozitivul de avertizare sonora,
masurata in axa acestuia la distanta de 3 m de acesta, trebuie sa fie de minimum 75 dB (A) si maximum
95 dB (A).

BAT 71. Semibarierele trebuie executate din material usor.

BAT 72. Lungimea semibarierei este stabilita in functie de necesitati, astfel ca in pozitie orizontala sa
acopere cel mult jumatatea partii carosabile in sensul normal de circulatie pentru instalatia BAT cu doua
semibariere, iar pentru instalatia BAT cu patru semibariere sa inchida toata partea carosabila a drumului,
sa fie una in prelungirea celeilalte, iar distanta dintre varfurile semibarierelor nu trebuie sa fie mai mare
de 20 cm.

BAT 73. Semibariera trebuie acoperita cu vopsea sau cu materiale retroreflectorizante, in benzi alternative
rosii si albe cu lungimea de 60 cm, Tncepand cu culoarea rosie de la axul de rotatie al semibarierei; pe
semibariera sunt patru unitati luminoase astfel:
e 0 unitate de semnalizare luminoasa Tn varful semibarierei de culoare rosie vizibila catre drum;
e o unitate de semnalizare luminoasa in varful semibarierei de culoare galbena vizibila catre calea
ferata;
e douad unitati de semnalizare de culoare rosie Vizibile catre drum.

BAT 74. Semibariera se misca intr-un plan perpendicular pe axa drumului, iar distanta dintre partea
inferioard a semibarierei in pozitie orizontald si drum trebuie sa fie de circa 1 m.

BAT 75. Tn momentul intreruperii electroalimentirii, semibarierele trebuie sa ajung in pozitie orizontald
prin greutatea proprie, fard temporizare.

BAT 76. In cazul in care amplasarea instalatiei de semnalizare automati nu asigurd o vizibilitate in
conformitate cu reglementarile in vigoare, trebuie prevazuta suplimentar o instalatie de presemnalizare
echipata numai cu doua dispozitive cu lumina intermitenta galbena, cu functionare alternativa. Pe catargul
instalatiei de presemnalizare, trebuie amplasat panoul aditional ”Trecere la nivel cu calea ferata prevazuta
cu instalatie de semnalizare luminoasa automata” conform Regulamentului privind circulatia pe drumurile
publice. Circuitele de comanda si control pentru dispozitivele cu lumind intermitentd galbend se vor
realiza separat de circuitele de comanda si control ale dispozitivelor cu lumina intermitenta rosie.

BAT 77. Daca in momentul eliberdrii de cétre tren a sectiunii care acopera pasajul este ocupata 0 sectiune
precedenta unei distante de avertizare, se va mentine semnalizarea de interzicere a circulatiei rutiere, pe o
durata de timp necesara unui tren pentru a parcurge acea sectiune precedenta cu viteza maxima proiectata
a liniei, pentru evitarea inchiderii unei bariere in curs de deschidere sau abia deschise.

BAT 78. In cazul In care nu a fost parcursi intreaga secventa de ocupare si eliberare a tuturor circuitelor
de cale din parcursul normal la trecerea unui tren, intreruperea semnalizarii de interzicere a circulatiei
rutiere se va realiza cu o temporizare de 8...10 secunde (pentru instalatii cu sectiunile de avertizare
realizate cu circuite de cale la ocuparea cu intermitenta a unui circuit de cale).
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8. Cerinte pentru control (verificare) si comanda la distanta

BAT 79. Elementele de control trebuie sa furnizeze informatii despre disponibilitatea instalatieci BAT
catre instalatia de centralizare n statia CF proiectata sa comande si sa controleze trecerea la nivel.
Vor fi supervizate:
e starea de operare normala a instalatiei;
e functionarea unitatilor luminoase LED folosite pentru lumina alba intermitenta in starea in care
unitatile luminoase trebuie sa fie aprinse;
e functionarea unitatilor luminoase LED folosite pentru interzicerea circulatiei rutiere in starea in
care unitatile luminoase trebuie sa fie aprinse;
e functionarea unitatilor luminoase LED folosite in semnalele de avarie, pentru interzicerea
circulatiei feroviare in starea n care unitatile luminoase trebuie sa fie aprinse;
e starea netalonatd a semibarierelor si controlul pozitiei lor;
e starea electroalimentarii.

BAT 80. Pe distanta BLA/BLALI, trecerea la nivel va fi acoperita de semnale de avarie amplasate la 50 m
de trecerea la nivel in ambele directii de circulatie feroviara. Semnalele de bloc pot fi folosite ca semnale
de avarie daca distanta dintre aceste semnale si axa trecerii la nivel este mai mica de 500 m.

BAT 81. Pe linie simpla vor fi doud semnale de avarie care sa acopere trecerea la nivel, unul pentru fiecare
sens de circulatie.

BAT 82. In statiile de cale ferata semnalele de circulatic ale instalatiei de centralizare care acoperi
trecerea la nivel, au functia de semnal de avarie.

BAT 83. Pe pupitrul de comanda al instalatiei CED sau pe monitorul instalatiei CE, in statia de cale ferata
proiectatd s comande si sa controleze trecerea la nivel sunt disponibile urmatoarele:
e semnalizarea optica a declansarii semnalizarii de interzicere a circulatiei rutiere;
semnalizarea optica a controlului semnalelor de avarie;
semnalizarea optica si acustica a deranjamentelor in functionarea instalatiei;
posibilitatea intreruperii functionarii automate a instalatiei;
posibilitatea comenzii manuale pentru declansarea sau intreruperea semnalizarii de interzicere
a circulatiei rutiere.

9. Cerinte electrice

BAT 84. Electroalimentarea pentru instalatia BAT trebuie sa fie fiabila si neintreruptibila. Se vor utiliza
redresoare stabilizate. Starea electroalimentarii trebuie sa fie afisata pe pupitrul de control local si Tn statia
de cale ferata proiectata sa comande si sa controleze trecerea la nivel.

BAT 85. Starea de nemanevrare in pozitie orizontald a unei semibariere dupa declansarea semnalizarii de
interzicere a circulatiei rutiere trebuie sa restrictioneze circulatia trenurilor prin indicatia de rosu la
semnalele feroviare care acopera trecerea la nivel.

BAT 86. Talonarea semibarierei trebuie sa intrerupa contactul de talonare care trebuie sa fie capabil sa
intrerupd minimum 1Acc / 24V cc, si semibariera netalonatd (in pozitie normald) trebuie sa aduca acest
contact in conditiile initiale.

BAT 87. Rezistenta de izolatie intre elementele sub tensiune si pamant trebuie sa fie de minimum 10 MQ.
BAT 88. Controlul functionarii unitdtilor luminoase de la semnalele rutiere si de avarie se face
individual.
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10.Cerinte privind utilizarea unitatilor luminoase cu LED - uri

BAT 89. Functionarea dispozitivelor cu lumini alternativ intermitente galbene si rosii, dispozitivelor cu
lumina alba intermitenta echipate cu unitati luminoase LED-TN si semnalelor de avarie echipate cu unitati
luminoase LED, trebuie sa fie controlatd 1n mod sigur, in starea in care unitdtile luminoase trebuie sa fie
aprinse (active); in starea in care unitdtile luminoase trebuie sa fie stinse (inactive), unitatile luminoase cu
LED-uri nu se controleazd. Semnalizarea de la starea activa precedentd se va mentine si pentru perioada
cat unitatile luminoase rutiere si feroviare cu LED-uri de culoare alba, rosie si galbena sunt inactive.

BAT 90. Modul de functionare al instalatiei BAT echipate cu unitati luminoase cu LED-uri va fi similar
cu cel al instalatiei BAT echipate cu lampi cu incandescenta, cu exceptia modificarilor impuse de conditia
precizata in cerinta de la pct. BAT 89.

11.Cerinte de pozitionare

BAT 91. Instalatiile BAT sunt amplasate in conformitate cu reglementarile roméanesti, pentru fiecare
categorie de trecere la nivel.

BAT 92. Tn conditii normale de vizibilitate, luminile rosii intermitente cu functionare alternativi trebuie sa
fie vizibile de la o distanta de minimum 50 m pentru fiecare sens de circulatie al traficului rutier;

Tn conditii normale de vizibilitate, semnalizarea de interzicere dati de unititile luminoase de pe
semibariere trebuie sa fie vizibila noaptea de la o distanta de minimum 20 m.
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