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CONFIGURATIA DE BAZA A CENTRULUI DE CONTROL AL OPERATIUNILOR - CCO
BASIC CONFIGURATION OF THE OPERATIONS CONTROL CENTER - OCC
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*Nota: Toate posturile de operare trebuie sa fie dotate in functie de responsabilitatile operative si cu: posturi de operare IRIS, consola GSM-R, instalatii
de telecomunicatii din statii si RC

LEGENDA:
Limba roména Limba engleza
CCO — Centrul de Control al Operatiunilor OCC — Operations Control Center
Cl — Centru de instruire TC — Training Centre
CDM — Centru de Diagnoza si Mentenanta D&M — Diagnose and Maintenance Centre
CMT — Centrul de Management al Traficului TCC — Traffic Control Centre
CSC — Centru pentru Situatii de Criza cC — Crisis Centre




PO-IMTF — Posturi de operare pentru instalatii de Management | HMI - TMS — Human Machine Interface — Traffic Management System
al Traficului Feroviar

PO-ICCT — Posturi de operare pentru instalatii pentru HMI - CTC — Human Machine Interface — Centralized Traffic Control
Conducerea Centralizatd a Traficului

PO-RBC — Posturi de operare pentru instalatii RBC HMI - RBC — Human Machine Interface — Radio Block Center

PO-DCOS — Posturi de operare pentru Sistemul de Detectic a HMI - HBD — Human Machine Interface — Hot Boxes Detection
Cutiilor de Osii Supraincalzite si a franelor stranse

PO-SIP/SAP | — Posturi de operare pentru Sistemul Informare HMI - PIS/PAS | — Human Machine Interface — Passenger Information
Pasageri/ Sistemul Anuntare Pasageri System/ Passenger Announcement System

PO-CTV — Posturi de operare pentru Sistem de Supraveghere | HMI - CCTV — Human Machine Interface — Closed Circuit TV
cu Camere TV in circuit inchis

ECH — Echipamente tehnologice EQU — Equipments

DEF — Dispecer Energetic Feroviar HMI - PSD — Human Machine Interface for Power Supplay Dispatcher

AUX — Auxiliare: Control Acces CCO, Supraveghere AUX — Auxiliary: OCC Access Control, OCC Video
video CCO, Climatizare CCO, Detectie si stingere Surveillance, OCC Air Conditioning, OCC Fire Detection
incendii CCO and Extinguishing

RC - Regulator circulatie

GSM-R - Consola GSM-R

IRIS - Posturi de operare pentru aplicatiile sistemului IRIS

A. Amplasare, orientare si design pentru posturile de operare

Amplasarea posturilor de operare de la nivel central in OCC, cat si pentru posturile de operare din statiile de cale ferata care utilizeaza schitele de
semnalizare ca reprezentare pe monitoare, de pe care se executd comanda, controlul, urmarirea si monitorizarea circulaliei trenurilor, trebuie respectate si
implementate de caret Antreprenor, astfel:

. Sectie de circulatie (tronson)

1. Pentru posturile de operare centrale si monitoare tip mimic-panel, care utilizeaza unul sau mai multe monitoare design-ul va fi realizat astfel incat
directia cu sensul de la Bucuresti sa fie in stanga utilizatorului, cand acesta priveste imaginile.

2. In cazul in care reprezentarea mai multor statii de cale ferati ale sectiei de circulatie necesita alinierea pe doua randuri, pe unul sau mai multe
monitoare, design-ul va fi realizat astfel:

e pe primul rand, in stdnga sus al primului monitor va fi directia cu sensul de la Bucuresti pe primul rand si reprezentarea va continua pe

.....




e pe randul al doilea, incepand cu primul monitor, va continua reprezentarea statiilor tot cu sensul de la Bucuresti in stanga.
Il. Statie de cale ferata

1. Pentru posturile de operare locale care utilizeaza unul sau mai multe monitoare design-ul va fi realizat astfel incét directia cu sensul de la Bucuresti
sa fie In stanga utilizatorului, cand acesta priveste imaginile.

2. Oricare ar fi pozitia de amplasare a monitoarelor posturilor de operare de la IDM, in partea stanga trebuie sa, vizualizeze (pe monitor) capatul X
(sensul de la Bucuresti), iar in partea dreapta capatul Y (sensul opus fata de Bucuresti). Reprezentarea si numerotarea dispozitivului de linii din statie si
linie curenta, se va face respectand configuratia din schita cu semnalizarea aprobata si tindnd cont de pozitia cladirii de calatori (pe partea stanga sau
dreapta) raportata la sensul dinspre Bucuresti.

Amplasarea posturilor de operare in inciperile de serviciu sa se faca cu respectarea cerintelor minime de securitate si sanatate Tn munca referitoare la
utilizarea echipamentelor cu ecran de vizlualizare prevazute in reglementarile specifice (HG 1028/2006).



B. Codificare unica pentru schita de semnalizare, proiectare software si afisare pe interfata om-masina

Pentru fiecare element de infrastructura se defineste o eticheta unica pe intreaga retea de cale
ferata, prin respectarea regulilor de codificare stabilite in prezentul document.

Interfata om-masina trebuie sa afiseze:

1. numele si numerotarea elementelor de infrastructura va fi conform schitei de semnalizare;

2. prin selectia unui element se vizualizeaza eticheta sa;

3. in mesajul de diagnoza este inclusa eticheta elementului.

I. NUMELE SI NUMEROTAREA SEMNALELOR
1. Codificarea unica (etichetd) pentru numele si numerotarea semnalelor necesara proiectarii
software se defineste astfel:
o Semnalele de statie si semnalele prevestitoare vor avea o etichetd cu urmatorul
continut:
= Primele doui caractere vor defini numele statiei®;
= Urmatoarele caractere reprezinta numele §i numarul semnalului conform
schitei de semnalizare.
Exemplu: semnalul YS din statia Arad va fi codificat: ARYS, semnalul XGF din statia
Arad va fi codificat: ARXGF.
o Semnalele de bloc vor avea o etichetd cu urmatorul continut:
= Primele patru caractere vor defini numele statiilor* adiacente ( cate doua
caractere pentru fiecare statie ), prima statie definita va fi cea mai apropriata
de Bucuresti:
= Urmatoarele caractere reprezintd numele si numarul semnalului conform cu
schita cu semnalizare.
Exemplu: semnalul BL.22 din statiile Sofronea si Curtici va fi codificat: SOCUBL22.
2. Numele si numerotarea semnalelor pe interfata om-masina va fi conforma cu schita cu
semnalizarea.
*Numele statiei format din doua caractere va fi aprobat de CFR in urma propunerii venite din partea
constructorului.



1. NUMEROTAREA SECTIUNILOR IZOLATE FARA MACAZURI
1.Codificarea unicd pentru numerotarea sectiunilor izolate necesard completdrii schitei de
semnalizare si se defineste astfel:
In linie curenta:
= Primul caracter reprezintd numarul firului de circulatie scris in litere arabe;
* Urmatoarele doud caractere vor defini numarul sectiunii din 1 in 1, incepand
cu statia cea mai apropriata de Bucuresti.

Exemplu:
- sectiunea 11 este prima sectiune pe firul 1, fata de statia cea mai apropriata de

Bucuresti;
- sectiunea 217 este a 17-a sectiune pe firul 2, fata de staia cea mai apropriaté
de Bucuresti.
Aceastd reguld de codificare devine general valabila, iar denumirile de 1AD, 2AD, 3AD
corespunzitoare statiilor respective rdméan scrise in paranteza reprezentdnd un indiciu al
numerotarii definite mai sus.
Exemplu:
- sectiunea 11(1AD), 12(2AD), 13(3AD), fata de statia cea mai apropriata de
Bucuresti;
- sectiunea 215(3AD), 216(2AD), 217(1AD), fata de statia adiacenta
2.Codificarea unicad (etichetd) pentru numerotarea sectiunilor izolate necesard proiectirii
software se defineste astfel:
In linie curenta:

* Primele patru caractere vor defini numele statiilor* adiacente ( cate doud
caractere pentru fiecare statie ), prima statie definitd va fi cea mai apropriata
de Bucuresti:

» Urmitoarele caractere reprezintdi denumirea sectiunii izolate conform
principiului definit anterior




Exemplu:
- sectiunea 11(1AD) din schifa cu semnalizarea intre statiile Arad si Sofronea
va avea eticheta urmatoare in soft: SOAR11.
- sectiunea 215(3AD) din schita cu semnalizarea intre statiile Arad si Sofronea
va avea eticheta urmatoare in soft: SOAR215.

-~

In statie:

* Primele doui caractere vor defini numele statiei*;
» Urmitoarele caractere reprezintd denumirea sectiunii izolate corespunzatoare
schitei cu semnalizarea
Exemplu: sectiunea 011C din statia Arad va fi codificata: AR011C, sectiunea liniei de
garare 8L din statia Arad va fi codificata: ARSL.
3. Numerotarea sectiunilor izolate pe interfata om-masina va fi conforma cu schita cu
semnalizarea.
*Numele statiei format din doud caractere va fi aprobat de CFR in urma propunerii venite din partea
constructorului.



III. NUMELE MACAZURILOR
1.Codificarea unica (etichetd) pentru numele macazurilor necesard proiectarii software se
defineste astfel:
= Primele doua caractere vor defini numele statiei*;
* Urmatoarele caractere reprezintd numerotarea macazului corespunzator schitei
de semnalizare
Exemplu: macazul 25 din statia Arad va fi codificat: AR2S.
2. Numerotarea macazurilor pe interfata om-masind va fi conformd cu schita cu
semnalizarea.

*Numele statiei format din doua caractere va fi aprobat de CFR in urma propunerii venite din partea
constructorului.

Prezenta numerotare descrisd mai sus va fi unica si se va aplica documentatiilor tehnice, tuturor
aplicatiilor software din sistemele de semnalizare feroviara (CE, RBC, CMT, CEL etc.), precum si
pentru alte aplicatii ale altor sisteme care utilizeaza informatii din sistemele enumerate anterior.

In cazul in care codificarea unica a statiilor de pe reteaua CFR nu poate fi realizati cu 2 caractere, CFR accepti codificarea acestora cu 3 caractere,
conform punctului B, 11, 3, *.



