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1. CERINTE GENERALE
1.1. Subiect

NOTA 1 Subiect Toate cerintele de mai jos, indiferent de incadrarea acestora in
categoriile (O), (LC) sau (I) sunt obligatorii pentru a fi implementate in cadrul
proiectului si dovedirea implementdrii corecte a acestora este in sarcina
Antreprenorului.(I)

NOTA 2 Notele si cerintele din prezentul document sunt cotate dupd cum
urmeaza(l): A

O - ,Obligatoriu”. Indeplinirea cerintei de conformitate trebuie sa fie
demonstrata in oferta.

LC — cerintd de conformitate obligatorie. Dovedirea indeplinirii cerintei trebuie
sa fie facutd pana la receptia la terminarea lucrarilor. Pentru toatele cerintele cu ,,LC”,
Ofertantul va prezenta in oferta tehnicd solutia privind modul de realizare al fiecarei
cerinte.

I — Informativ.

IMTF 1 Aceasta documentatie tehnica include cerintele si conditiile tehnice si
operationale ce trebuie sa fie indeplinite de instalatia de management al traficului
feroviar pentru conducerea centralizata a traficului feroviar, care este un sistem de tip
dispecer feroviar care se va denumi in continuare ca (IMTF). Acest sistem va fi
introdus la CNCF "CFR" SA in scopul perfectionarii si imbunatdtirii managementului
traficului si informatizarea activitatilor specifice din zona coordonatda de IMTF. (LC)

IMTF 2 Antreprenorul sistemului va trebui sd8 ia in consideratie atat
echipamentele pentru postul central si pentru posturile locale ale sistemului, cat si
cablurile necesare pentru conectare. (LC)

1.2. GENERALITATI
IMTF 3 Lucrarile pentru realizarea sistemului IMTF sunt definite in prezenta
documentatie tehnica. Sunt incluse aici: proiectarea, performantele, furnizarea,
livrarea, lucrarile, testele si procedurile de acceptare necesare pentru implementarea
intregului sistem in zona feroviara definita. (LC)
IMTF 4 Antreprenorul sistemului IMTF trebuie sa asigure: (LC)

e proiectarea, livrarea, instalarea, testarea si punerea in serviciu a
sistemului inclusiv a programelor software aferente;

e livrarea pieselor de schimb pentru perioada de garantie de 2 ani;

e livrarea de manuale pentru de mentenanta;

e instruirea personalului CFR desemnat pentru utilizarea si exploatarea
sistemului IMTF, cu referire la operarea, intretinerea §i  punerea in serviciu a
sistemului.

e Piese de schimb originale sau echivalente pe perioada duratei de viata.

1.2.1. Clasaderisca IMTE
IMTF5 In conformitate cu OMT 290, astfel cum a fost modificat de OMT
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2068/2004, cu privire la documentul AFER COD: L2050-2 :2008, editia 2, rev .0 ,,Lista
produselor, lucrarilor si serviciilor si incadrarea acestora in clasa de risc”, sistemul
IMTF este clasificat in clasa de risc 1A.

1.2.2. Durata de viata
IMTF 6 Durata de viata a sistemului IMTEF, conform HG 2139/2004, este de
minim 20 de ani. (LC)

1.2.3. Performante
IMTF 7 Sistemul propus de Antreprenor trebuie sa indeplineasca toate functiile

descrise in prezenta specificatie tehnica si trebuie sd dovedeascd, in timpul fazei de
proiectare si in timpul testelor de fabrica si la fata locului, cad sistemul indeplineste
cerintele functionale si performantele cerute. Antreprenorul va livra toate documentele
ajutatoare definite in prezenta specificatie tehnica. (LC)

IMTF 8 Antreprenorul va executa proiectarea, instalarea si testele si va livra
documentatia aferentd urmatoarelor date critice: (LC)

e sfargitul proiectarii;

testele de acceptanta in fabrica;
terminarea instalarii echipamentului de interior;
terminarea instalarii echipamentului de exterior;
terminarea testelor din teren.

IMTF 9 Testele de acceptantd in fabrica si testele din teren se vor executa sub
supravegherea reprezentantilor Antrepenorului si ai CNCF "CFR" S.A. (LC)

1.2.3.1. Testele de acceptanta la Furnizor, FAT

IMTF 10 Tot echipamentul si materialele principale vor trebui sa aiba FAT.
FAT va fi executat pe baza specificatiilor Furnizorului livrate conform prezentei
specificatii. Comisia de inspectie va emite un certificat care va fi semnat de
reprezentantul Antreprenorului si de reprezentantul CNCF "CFR" S.A. (LC)

IMTF 11 Antreprenorul va executa FAT pentru fiecare componenta principala.
in mod special, sistemul IMTF va fi testat ca proiect la cheie in locatiile acestuia. Vor
fi testate atat operarea sistemului cat si functionalitatea specificatd in prezenta
specificatie. (LC)

IMTF 12 Antreprenorul va pune la dispozitia Beneficiarului intregul set de
rapoarte de incercari ale sistemului IMTF. (LC)

1.2.3.2. Testele din teren, testele de concordanta (conformitate) si
punerea in serviciu
IMTF 13 Daca Antreprenorul este convins cd sistemul instalat $i testat
corespunde prezentei spemflcatu si documentelor corespunzatoare, el va conveni cu
CFR asupra verificarii si puneru in serviciu a sistemului. CFR va numi o Comisie de
verificare tehnicd si punere in serviciu. Inainte de punerea in serviciu sunt necesare
teste de concordantd (conformitate). (LC)
1.2.4. Standarde si reglementari
IMTF 14 Standardele care trebuie sa fie respectate sunt specificate in prezentul
document. Dacéd este necesar, Antreprenorul va descrie si alte standarde si reglementari
pe care se bazeaza sistemul. (LC)
IMTF 15 Antreprenorului ii este solicitat sd specifice standardele aplicate. (LC)
IMTF 16 Antreprenorul va clarifica, de asemenea, situatia agrementarilor
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echipamentului pe care intentioneaza sa-1 foloseasca. (LC)

1.2.5. Siguranta

IMTF 17 Sistemul IMTF trebuie sd asigure conformitatea cu urmatoarele cerinte
privind siguranta: (LC)

1.25.1. Functionare sigura

IMTF 18 Sistemul IMTF trebuie sa fie un sistem de foarte mare incredere. (LC)

IMTF 19 Antreprenorul trebuie sa tina cont de faptul ca sistemul IMTF este
considerat de o importantd deosebita intrucat trebuie sa permita operatorilor sa
controleze traficul. (LC)

IMTF 20 Sistemul din postul central trebuie sa fie de mare incredere si sa aiba
capabilitatea de a trimite solicitari pentru efectuarea parcursurilor in concordanta cu
executia de comenzi transmise de instalatia CE. (LC)

IMTF 21 Comunicatia in interiorul sistemului si cu posturile locale trebuie sa
fie considerate sisteme critice din punct de vedere al sigurantei si vor fi proiectate la
nivel SIL 0 asa cum este descris in normele CENELEC relevante (EN 50126, EN 50128
si EN 50129). (LC)

IMTF 22 Din punct de vedere al sigurantei, postul central al sistemului IMTF
trebuie sd solicite instalatiei de centralizare executarea parcursului. In cazul instalatiei
de centralizare electronica la postul local proiectarea se va realiza in conformitate cu
specificatiile proprii Antreprenorului astfel incat sa indeplineasca exigentele prezentei
specificatii tehnice.

Antreprenorul trebuie sa ia in consideratie, de asemenea, faptul ca echipamentul
trebuie sa indeplineasca cerintele functionale descrise in prezentul document. (LC)

1.2.5.2. Ceriterii de siguranta

IMTF 23 Criteriile de siguranta pentru sistemul IMTF trebuie sa asigure ca in
orice mod de operare, asa cum se va defini in continuare, operarea echipamentului
interior trebuie sa ramana sigurd. (LC)

1.2.5.2.1. Operare normala

IMTF 24 Aceastda conditie este indeplinitd cand toate partile sistemului

functioneaza corect. (LC)

1.2.5.2.2. Mod degradat planificat
IMTF 25 Aceastd conditie este indeplinitd cand parti din sistem au fost scoase
din serviciu pentru intretinere sau ca urmare a unei optiuni de reconfigurare generata
de necesitati de exploatare. Celelalte parti ale IMTF raman complet operationale. (LC)
1.2.5.2.3. Mod degradat accidental
IMTF 26 Aceastd conditie este indeplinitd cand o parte a sistemului nu
functioneaza sau a intrat in deranjament. (LC)

1.2.5.2.4. Conditii anormale
IMTF 27 Aceasta conditie este indeplinitad atunci cand sistemul functioneaza in
conditii de urgenta. (LC)
IMTF 28 Pe cat posibil sistemul raimane operational, dar intregul sistem ramane
sigur. (LC)

1.2.5.3. Fiabilitate
IMTF 29 Pentru a se asigura ca echipamentul isi indeplineste rolul in modul
cerut, acesta trebuie sa indeplineascd urmdatoarele criterii de fiabilitate. Atat pentru
postul central cét si posturile locale urmatoarele valori trebuie indeplinite: (LC)
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Pentru un deranjament partial: MTBF: 100 000h MTTR: 2h

Pentru un deranjament total: MTBEF: 800 000h  MTTR: 5h

IMTF 30 Antreprenorul trebuie sa garanteze cd echipamentul are un inalt grad
de fiabilitate, prevenind intreruperea circulatiei trenurilor. (LC)

IMTF 31 Echipamentul trebuie sa fie conceput in asa fel incat un deranjament
total sa fie improbabil si unul parfial sa constituie un caz exceptional. (LC)

IMTF 32 Antreprenorul trebuie sa prezinte principiile de calcul utilizate pentru
calculul MTBF. Antreprenorul trebuie sa calculeze si sa prezinte valorile pentru
fiabilitatea sistemului IMTF complet echipat, fara cabluri.

Valorile pentru MTBF si MTTR trebuie sa ramana valabile pentru
intregul ciclu de viata al echipamentului. Antreprenorul trebuie sd explice, cu toate
justificarile necesare, cum indeplineste valorile pentru MTBF si MTTR. (LC)

1.2.5.4. Disponibilitate

IMTF 33 Fiind destinat conducerii s$i optimizarii unui proces continuu de
importanta deosebitd, sistemul trebuie sa prezinte disponibilitate ridicatd. (LC)

IMTF 34 Disponibilitatea sistemului in raport cu deranjamentele totale trebuie
sa fie mai mare de 99.97%.(LC)

IMTF 35 Cerintele de fiabilitate, disponibilitate si mentenabilitate (FDM) sunt
valabile pentru orice configuratie functionald si constructiva a sistemului. in cazul
unor configuratii reduse, realizarea cerintelor FDM specificate poate necesita
parametri de performanta diferiti la nivel de subsisteme si/sau componente functionale
(de exemplu, in cazul utilizarii permanente a IDM in unele statii nivelul de redundanta
necesar este mai scazut fatd de situatia functionarii in regim de comanda centralizata
fara IDM 1in statie). Antrepenorul trebuie sa demonstreze modul de realizare a
cerintelor FDM pentru toate configuratiile constructive propuse. De asemenea, trebuie
sd demonstreze ca trecerea la o configuratie superioara se poate efectua prin adaugare
de module, fara a afecta semnificativ operationalitatea sistemului. (LC)

1.2.5.5. Protectia la risc

IMTF 36 Sistemul IMTF trebuie sa fie protejat impotriva oricarui tip de
interferentd sau radiatie care ar putea afecta operarea sistemului. Antreprenorul trebuie
sd demonstreze cd echipamentul sdu indeplineste aceastd cerintd si sa descrie in
documentatia sa modul in care se realizeaza aceastd cerinta. (LC)

1.2.6. Flexibilitate si adaptabilitate

IMTF 37 Antreprenorul va dovedi ca sistemul oferit poate sa accepte
modificari si extinderi fara nici o interventie in arhitectura sistemului. (LC)

IMTF 38 Adaugarea de software suplimentar sau/si module hardware trebuie sa
fie posibila fard un important impact asupra traficului. (LC)

IMTF 39 Sistemul IMTF va avea o proiectare modulara. (LC)

IMTF 40 Sistemul IMTF pe care il va instala Antreprenorul trebuie sa fie astfel
conceput incat sd poata sa fie extins, fard un important impact asupra traficului, pentru
a include noi sectii de circulatie. (LC)

1.2.7. Mentenabilitatea
IMTF 41 Antreprenorul va dovedi ca sistemul IMTF poate fi intretinut intr-un
timp foarte scurt si cu un impact minim asupra operdrii. El va descrie urméatoarele
doua aspecte: (LC)

1.2.7.1. Primul nivel de mentenanta
IMTF 42 Primul nivel de mentenantd va fi realizat de personalul CFR.
Antreprenorul va descrie diagnoza echipamentului interior si facilitatile de reparare
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care, in caz de deranjament, sa permita personalului CFR sa repuna sistemul in serviciu
in foarte scurt timp. (LC)

1.2.7.2. Al doilea nivel de mentenanta
IMTF 43 Antreprenorul va prezenta o evaluare a activitdtii de mentenanta.
Doua parti principale vor fi luate in considerare.

A. Echipamente de calcul si software(LC)

IMTF 44 Aceasta 1inseamnd fiecare procesor - unitatea de bazd a
echipamentului. Antreprenorul va defini modulele si va cota procentul anual de
inlocuire a echipamentelor defecte precum si mentenantd software-ului. Va fi intocmita
o listd completa. (LC)

B. Module

IMTF 45 Prin modul se intelege cea mai mica entitate inlocuibila din structura
fizica a sistemului IMTF. Antreprenorul va adapta aceastd definire in raport de
conceptia sistemului oferit. (LC)

IMTF 46 Antreprenorul va evalua pretul anual de mentenanta. Acesta va fi dat
cu referire la: (LC)

a. valorile MTBF ale modulelor;
b. preturile unitare ale modulelor;
c. numarul modulelor.

1.2.8. Instruirea

IMTF 47 Antreprenorul va propune un ciclu de instruire pentru operatori si
pentru personalul de Iintretinere. Instruirea, la fel ca si documentatia scrisa,
instructiunile, prezentarile, etc. vor fi prezentate in limba romana. (O)

1.2.9. Garantie
IMTF 48 Se impune Antreprenorului o garantie de cinci ani de la data punerii
in serviciu a sistemului pentru a se acoperi livrarea de echipamente pentru inldturarea
defectarilor precum si corectarea oricarei erori in software. (LC)
IMTF 49 Echipa de intretinere a CFR va efectua primul nivel de mentenanta
astfel cd numai erorile software ale nivelului doi de mentenanta vor fi remediate de
Antreprenor. (LC)

1.3. LIVRARE
IMTF 50 Aceastd cerintd are in vedere livrarea proiectului $i a tuturor
componentelor hardware §i software necesare pentru a indeplini integral cerintele
functionale, la nivelul de performanta cerut. (LC)
IMTF 51 Furnizorul echipamentului §i materialului trebuie sd indeplineasca
aceasta specificatie si documentele asociate contractului. (LC)

Livrarea produselor si serviciilor va include:

1.3.1. Proiectare
IMTF 52 Se includ toate proiectele necesare pentru echipamentele postului
central si posturilor locale. (LC)

1.3.2. Echipamentul postului central
IMTF 53 Echipamentul postului central include: (LC)
e electroalimentarea (UPS);
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e dulapurile si ramele, inclusiv cablurile interioare si alte accesorii
necesare;
e interfata om-masina, compusa dintr-o statie de lucru cu un numar
corespunzator de monitoare;
e unitatea centrala necesara si echipamentul electronic pentru interfatare;
Calculul numarului de monitoare ale HMI se va realiza considerand
dimensiunea statiilor.

IMTF 54 Antreprenorul va furniza de asemenea toate consumabilele,
instrumentele si accesoriile de fixare necesare pentru aceasta aplicatie. (LC)

1.3.3. Echipamentul postului local

IMTF 55 Echipamentul postului local include: (LC)
electroalimentarea (UPS);
cablurile interioare si alte accesorii necesare;
controloarele de zona;
interfetele cu instalatia de centralizare electronica;

e in principiu fiecare dintre posturile locale va fi echipat cu instalatie
IMTF, cu posibilitatea de comanda centrala (fara IDM 1in statie) sau de comanda
locala (cu IDM 1n statie).

1.3.4. Cablurile de comunicatie

IMTF 56 Circuitele de transport dintre echipamentele IMTF locale si centrale
se vor realiza redundant prin reteaua IP-MPLS de semnalizare din cadrul sistemului
GSM-R. Este sarcina Antreprenorului de a realiza VPN-urile necesare functionarii
retelei IMTF. (LC)

1.3.5. Instalarea echipamentului interior

IMTF 57 Instalarea va fi facuta de Antreprenor si subcontractorii sai autorizati.
(LC)

IMTF 58 Se vor include, elementele de prindere ale cablajelor, cablurilor,
traseelor de cabluri si alte accesorii necesare pentru instalare care se vor furniza de
catre Antreprenor. (LC)

IMTF 59 Antreprenorul trebuie sa realizeze toate testele functionale si de
simulare in scopul de a demonstra Beneficiarului ca echipamentul interior
functioneaza corect. (LC)

1.3.6. Instalarea echipamentelor exterioare

IMTF 60 Instalarea va fi realizata de cdatre Antreprenor si de catre
subcontractorii sai autorizati. Pentru instalare, CNCF "CFR" SA va asigura
Antreprenorului accesul necesar pe teren. (LC)

1.3.7. Autorizari si agrementari
1.3.7.1. Autorizarea pentru lucrari generale
IMTF 61 Aceasta autorizare pentru lucrari de constructii pentru echipamente
de semnalizare este datd de catre Autoritatea Feroviara Romana (AFER Bucuresti).
(LC)

1.3.7.2. Omologarea tehnica a sistemului
IMTF 62 Antreprenorul trebuie sa obtina de la Autoritatea Feroviara
Romana -AFER, omologarea tehnica a sistemului. (LC)
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1.3.8. Cerinte privind documentatia tehnica
1.3.8.1. Continut
IMTF 63 Documentatia tehnica, care va fi furnizata odata cu sistemul IMTF, va

cuprinde cel putin urmatoarele: (LC)

e descrierea tehnica a sistemului, incluzand scheme si diagrame, atat a
partilor hardware cat si software;

e instructia de manipulare, inclusiv masuri specifice de protectia muncii;

e manual de intretinere si reparatii, inclusiv metode de identificare si
localizare a defectelor, atat a partilor hardware cat si software; se va include si
graficul de revizii si reparatii pe intreaga durata de viata a instalatiei;

e documentatia de evaluare si apreciere a riscurilor pentru IMTF prin
aplicarea metodei de siguranta comune.

IMTF 64 Catalogul pieselor si subansamblurilor de schimb pentru toate
partile componente ale instalatiei. (LC)

1.3.8.2. Livrare
IMTF 65 Documentatia tehnica va fi livrata odata cu sistemul IMTF, Tn
limba roméana, in 3 exemplare pe suport hartie si pe suport magnetic (DVD/CD
ROM). (LC)
1.3.9. Cerinte privind montarea, intretinerea, piesele de schimb si
instruirea personalului
1.3.9.1. Conectarea sistemului IMTF si punerea Tn serviciu a
sistemului
IMTF 66 Conectarea sistemului IMTF si punerea in serviciu a sistemului vor fi
executate de personal autorizat al CNCF "CFR" S.A. cu asistenta tehnicd a
Antreprenorului; (LC)

1.3.9.2. Repararea modulelor defecte
IMTF 67 Repararea modulelor defecte se va face de producator sau de un agent
economic autorizat de producator. (LC)

1.3.9.3. Piese de schimb
IMTF 68 Antreprenorul va asigura, contra platd, piesele de schimb si
accesoriile necesare pe toatd durata de viatd a instalatiei. (LC)

1.3.10. Cerinte privind marcarea, conservarea, ambalarea,
transportul si depozitarea

IMTF 69 Produsul se livreazd impreund cu accesoriile necesare pentru montaj
(cabluri, conectori etc). (LC)

1.3.10.1. Documente de insotire
IMTF 70 Declaratie de conformitate; (LC)
IMTF 71 Documentatia tehnica. (LC)

1.3.10.2. Marcarea ambalajelor
IMTF 72 Ambalajele in care vor fi livrate subansamblurile IMTF, vor avea
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inscriptionate datele de identificare ale fabricantului si ale produsului. Pe ambalaj se
vor marca si semnele de prevenire a unor proceduri necorespunzatoare de manipulare
si transport. (LC)

1.3.10.3. Transport
IMTF 73 Produsul trebuie sd poatd fi transportat cu mijloace de transport
terestre, fara restrictii. (LC)

2. SPECIFICATII TEHNICE
2.1.Subiect
IMTF 74 Prezenta documentatie include cerintele generale de functionare,
cerintele generale de operare si de proiectare generala a unui sistem IMTF. (LC)
IMTF 75 In documentatia pentru detalierea functiilor (intocmita intre Beneficiar
si Antreprenor, dupa semnarea contractului) se vor preciza toate detaliile referitoare
la aceasta specificatie. (LC)

2.2. Abrevieri si definitii
2.2.1. Abrevieri

Abreviere Descriere

BLA Bloc de linie automat

BLAI Bloc de linie automat integrat

CE/IXL Centralizare electronica

CF Cale ferata

CFR CNCF "CFR" SA

CMT Centru de Management al Traficului

OCC Centrul de Control al Operatiunilor

IDM Impiegat de miscare
Instalatia pentru conducerea centralizatd a traficului pentru comanda si

ICCT controlul instalatiilor de centralizare electronica aferente acesteia, din
cadrul CMT

IMTF Instalatia de Management a Traficului Feroviar

RIS Sistemul informatic integrat al caii ferate (engl: Integrated
Railway Information System)

MMI/HMI Interfata om-masina (engl: Man Machine Interface)

MTBE l\/!edia timpului_ de bund functionare (engl: Mean
Time Between Failures)

MTTR Media timpului de restabilire (engl: Mean Time To Repair)

SCB Activitatea de centralizari-semnalizari

2.2.2. Definitii si note
IMTF 76 Definitii: (LC)

Control/comanda

Comanda inseamna, de exemplu, 0 solicitare care este trimis catre un element din teren
urmat de confirmarea executarii acestuia transmisa inapoi la postul de comanda.
Pierderea controlului — analiza interfetei CE-IMTF

Pierderea informatiei referitoare la pozitia reala a elementului.
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Linia normala

Sensul normal de circulatie este pe partea dreapta a linie duble.

Linia din stanga

Sensul de circulatie este pe partea stanga a liniei duble.

Deranjament partial al postului central IMTF — informatii interfata CE-IMTF
+IRIS-IMTF

Un deranjament este considerat partial daca nu este posibil sa se
comande/controleze cel putin o statie, fara ca aceasta sa conduca la blocarea
traficului.

Deranjament total al postului central IMTF informatii interfati CE-IMTF
+IRIS-IMTF

Un deranjament este considerat total daca are ca efect blocarea traficului in cel
putin o statie din zona de acoperire a sistemului CMT sau daca nu este posibil sa se
comande/controleze toate statiile.

MTTR Timpul total dintre inceputul diagnozei unui deranjament si inlaturarea
acestuia.

MTBF Intervalul de timp dintre doua defectari consecutive.

Timp de raspuns

Timpul de raspuns pentru o operatie se refera, in general, la intervalul de timp dintre
inceputul si sfarsitul operatiei

2.3.DESCRIEREA SISTEMULUI EXISTENT
IMTF 77 Sistemele existente 1n statiile din zona de acoperire a dispecerului, ca
si legaturile lor in reteaua CFR, facilitatile existente in functiune si valorile actuale
ale traficului vor fi precizate in documentele atasate contractului. (LC)

2.4.CERINTE GENERALE PRIVIND PROIECTAREA
2.4.1. Avantajele generale cerute

IMTF 78 Implementarea sistemului IMTF trebuie sd conduca la obtinerea
urmadtoarelor avantaje: (LC)

e Tmbunatatirea managementului traficului feroviar;

e reducerea intarzierilor de trenuri in cazul redresarii circulatiei Tn
interiorul zonei conduse prin sistemul CMT si la granitele acesteia;

e asigurarea suportului tehnic pentru dezvoltarea managementului
traficului feroviar, prin introducerea unor noi facilitati si includerea unor functii
auxiliare dedicate (realizarea automata a graficului circulatiei realizate, urmarirea
trenurilor, identificarea vehiculelor, jurnalizare, gestionarea disponibilitatii
infrastructuri feroviare (inchideri de linie, mentenanta echipamentelor, etc.

e play-back

e imbunatatirea flexibilitatii traficului;

e reducerea personalului operational;

e cresterea fiabilitatii sistemului;

e cficientizarea activitatilor de mentenanta preventiva si corectiva prin
asistarea computerizata a acestora, inclusiv prin functii de diagnoza si localizare
a defectelor.

IMTF 79 Pentru proiectarea sistemului IMTF este necesar ca
Antreprenorul si Beneficiarul sa detalieze informatiile utilizate in acest sistem,
cu referire in principal la indicatori calitativi si cantitativi in circulatia trenurilor
care, datorita unor posibile modificari legislative si reglementari
interne/europene trebuie reactualizate. (LC)
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2.4.2. Cerinte generale ale sistemului IMTF
2.4.2.1. Obiective functionale globale
IMTF 80 Sistemul IMTF trebuie sa asigure, in principal, realizarea urmatoarelor

obiective functionale: (LC)

e coordonarea si controlul centralizat ale activitatilor de circulatie si
manevra din zona de acoperire a sistemului;

e asistarea inteligenta a activitatii de management al traficului feroviar in
zona de acoperire a sistemului;

e asistarea computerizatd a activitatilor de mentenanta preventiva  si
corectiva aferente exploatarii sistemului IMTF

2.4.2.2. Arhitectura functionala, de principiu, a sistemului

IMTF 81 Pentru realizarea obiectivelor arhitectura functionala a sistemului
IMTF va include subsisteme si/sau module care sd asigure, cel putin, urmatoarele
categorii de functii. (LC)

IMTF 82 Nu este exclusa introducerea de subsisteme si/sau  module
suplimentare, arhitectura echipamentelor si cea functionald a sistemului fiind propusa
de Antreprenor. (LC)

IMTF 83 Arhitectura functionald a sistemului va fi distribuita pe doua niveluri
fizice, cu localizare geografica distincta: (LC)

e nivelul central, care va deservi operatorii pentru conducerea centralizata
a activitatii, precum si personalul de mentenanta, prin intermediul unor console
specializate; in cadrul prezentei specificatii tehnice se foloseste termenul "post
central" cu referire la ansamblul componentelor fizice si functionale localizate la
nivelul central al sistemului;

e nivelul local, care include ansamblul componentelor fizice si
functionale localizate la nivelul fiecarei statii din zona de acoperire a sistemului
IMTF, in cadrul prezentei specificatii tehnice se foloseste termenul "post local".

Legatura functionala dintre cele doua niveluri fizice ale sistemului va fi asigurata
de reteaua IP/MPLS de semnalizare.

Sistemul va fi conceput ca unul deschis in scopul de a fi integrat informational
cu alte sisteme.

2.4.2.3. Afisarea centralizata
IMTF 84 Sistemul IMTF trebuie sa realizeze, in orice moment, afisarea la postul
central a situatiei traficului pentru intreaga zona controlata. (LC)

2.4.2.4. Principiul comenzii unice
IMTF 85 In relatia dintre postul central si posturile locale doar un singur tip
de regim de comanda este permis la un moment dat, celelalte fiind excluse automat.

(LC)

2.4.2.5. Sistem deschis si flexibil
IMTF 86 Caracteristicile principale cerute sunt: (LC)
hardware si software perfectibile;
software si hardware compatibile in perspectiva evolutiei sistemului;
integrare computerizata cu alte sisteme;
posibilitatea de lucru Tn regim degradat;
adaptabilitate la:
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m modificarea parametrilor;

m modificari ulterioare ale structurii proprii (adaugare sau eliminare
de posturi locale);

m modificarea regulilor de lucru;

e capabilitatea de a fi partitionat in zone de lucru variabile functie de
intensitatea traficului (de exemplu la schimbarea turelor );

e imposibilitatea de stabilire de comenzi de catre un operator in alte zone
decat cea in care este responsabil impreuna cu imposibilitatea directionarii
mesajelor utilizate Tntr-o zona catre alta zona.

e extensibilitate: un sistem IMTF trebuie sa aiba posibilitatea de a adauga
(de exemplu, pe timpul noptii) un alt CMT vecin plasat in aceeasi regiune.

IMTF 87 Sistemul IMTF trebuie sa fi proiectat intr-un mod foarte flexibil,
pentru a satisface cerintele specifice ale Beneficiarului referitoare la regulile pentru
operarea circulatiei si a manevrelor la CFR. (LC)

IMTF 88 Software-ul de aplicatie care realizeaza functionalitatea sistemului
IMTF trebuie sa acopere intreaga functionalitate specificatd in prezentul document,
precum si regulile de semnalizare si trafic ale CNCF "CFR" SA(LC)

2.4.2.6. Modularitate hardware si software, standardizare,
uniformitate

IMTF 89 Arhitectura fizica a sistemului CMT trebuie sa fie caracterizata printr-
un nivel ridicat de modularitate, in scopul de a permite o activitate de mentenanta
eficienta si operativa. Echipamentele incluse in configuratia sistemului trebuie sa
prezinte un nivel inalt de uniformitate. De asemenea, software-ul sistemului trebuie sa
fie de tip modular. (LC)

2.4.2.7. Sistem cu functionare continua
IMTF 90 Fiind dedicat managementului unui proces continuu de o mare
importanta, sistemul IMTF trebuie sa fie un sistem farad intrerupere. Pentru a aprecia
aceasta calitate, Ofertantul va evalua urmatorii parametri: (LC)
e MTBF;
e coeficientul de fiabilitate.
Estimarea acestor parametri trebuie sa fie direct corelatd cu costurile pentru
realizarea acestora.

In acelasi context sistemul trebuie sa asigure protectia datelor in cazul unui
deranjament la electroalimentare.

2.4.2.8. Implementare, punere in serviciu si intretinere
IMTF 91 Lucrérile pentru implementarea sistemului, punerea in serviciu si
intrefinerea acestuia trebuie sd fie realizate fara impact important asupra activitatii de
trafic. (LC)
IMTF 92 Sistemul trebuie sa fie proiectat astfel incat sa permita: (LC)
e posibilitatea verificarii lucrarilor dupa fiecare etapa a programului de
realizare;
e posibilitatea verificarii functiilor prin utilizarea unei zone pilot, a
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simulatoarelor si, de asemenea, in conditii reale;

IMTF 93 Antreprenorul va prezenta propunerea sa pentru activitatile de testare
si punere in serviciu. Activitatile de punere in serviciu vor fi stabilite intr-un document
comun (Antreprenor-Beneficiar). (LC)

2.4.2.9. Facilitiati de diagnoza si de reparare
IMTF 94 Sistemul trebuie sa includa facilitati de diagnoza si reparare care, in
caz de deranjamente, sa permita repunerea lui in serviciu in timp foarte scurt.
Aceasta inseamnd proceduri de diagnoza on-line pentru componentele
sistemului (echipamente de calcul, echipamente si canale de comunicatie), care vor
indica operativ aparitia deranjamentelor si localizarea acestora. (LC)
2.4.2.10. Mod de operare simplu
IMTF 95 Modul de operare al sistemului trebuie sa fie cat mai simplu si intuitiv,
pentru a permite scolarizarea rapida a operatorilor si acomodarea facila a acestora cu
sistemul. (LC)
2.4.2.11. Mesaje afisate la terminale
IMTF 96 Toate mesajele destinate operatorilor si personalului de intretinere vor
utiliza limba romana si vor fi asociate cu data curenta si cu ora. (LC)

Operatorii trebuie sa aibd posibilitatea de a readuce un numdar de mesaje
anterioare, chiar dacd aceste mesaje nu mai sunt pe monitor datorita faptului ca a fost
depdsita capacitatea acestuia de afisare simultana.

2.4.2.12. Statii de lucru
IMTF 97 Antreprenorul va oferi statii de lucru ergonomice cu conditii de
protectia muncii la nivelul actualelor standarde (monitoare LCD/LED wide, acces
simplu la dispozitivele de comunicatie, etc). (LC)

2.4.2.13. Comunicatii
IMTF 98 Comunicatia cu posturile locale trebuie sa fie sigurd, redundanta
folosind cele doua retele IP-MPLS aeriana si subterana de semnalizare. Redundanta
va fi automatd in cazul intreruperii unei retele de transport sistemul se va ruta singur
pe cealalta retea. (LC)

2.4.2.14. Interfatare

IMTF 99 Antreprenorul va realiza obligatoriu interfatarea dintre IMTF si: (LC)
instalatia de centralizare electronica locala si centrala daca exista.
sistemul IRIS
ceasul master de sistem
sistemul de informare si anuntare a publicului calator
sisteme IMTF Tnvecinate
sistemul de detectare a osiilor supraincalzite si cantarire
sistem de mentenanta si diagnoza

e aplicatii de sisteme informatice integrate dezvoltate pentru transportul
feroviar transfrontalier european

e consola GSM-R (doar cu acordul CFR)

e RBC (optional)

2.4.2.15. Functionarea in timp real
IMTF 100 Comanda si controlul la distanta a activitatii de circulatie $i manevra
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trebuie sa asigure performante din categoria sistemelor de timp real. In acest sens,
sistemul CMT trebuie sa asigure: (LC)

e timp de raspuns pentru controlul la distanta (intervalul de timp intre
momentul in care postul local a identificat modificarea starii unui obiect si
momentul cand informatia este inregistrata la postul central al sistemului CMT):
maximum 5 secunde Tn 90% din cazuri;

e timp de raspuns pentru comanda la distanta (intervalul de timp intre
momentul cand postul central a preluat o comanda de la consola st momentul cand
aceastd comanda a fost preluata de postul local): maximum 5 secunde in 90% din
cazuri

2.4.3. Standarde
IMTF 101 Echipamentul IMTF trebuie sa fie realizat in conformitate cu
standardele in vigoare. In continuare este prezentata o listd nelimitativa cu standardele
principale pe care echipamentul CMT trebuie sa le respecte (LC)

2.4.3.1. Standarde europene

EN 29000-3 Standard European pentru managementul calitatii si standardele de
asigurare a calitatii, partea 3 - linii directoare pentru aplicarea EN 29001
referitoare la dezvoltarea, proiectarea si intretinerea software-ulul.

EN 29001 (1SO 9001).

Standard European pentru calitatea sistemelor. Modele pentru asigurarea
calitatii in proiectare, dezvoltare, productie, productie, instalare si servicii.

EN 29003

Standard European pentru calitatea sistemelor: modele pentru asigurarea
calitatii pentru controalele finale si teste.

EN 50126

Aplicatii feroviare - specificarea si demonstrarea fiabilitatii, disponibilitatii,
mentenabilitatii si sigurantei (FDMS).

EN 50129

Aplicatii feroviare - sisteme electronice de siguranta pentru semnalizari.
EN 50128

Aplicatii feroviare - software pentru sisteme de comanda si protectie.
EN 50121-4

Aplicatii feroviare - compatibilitate electromagnetica
Partea 4: emisia si imunitatea aparatelor de semnalizare si telecomunicatii.

EN 50125-3

Aplicatii feroviare - conditii de mediu pentru echipamentul de semnalizare si
comunicatii.
EN 50159-1

Standard European pentru semnalizare si comunicatii in sisteme de transmisie Tnchise
si comunicatii de siguranta in sisteme de transmisie deschise.
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EN 50122-1 Masuri de protectie referitoare la siguranta electrica si la impamantare.

O.M.T nr. 290/2000 Ordinul Ministrului Transporturilor privind admiterea tehnica a
produselor si serviciilor destinate a fi utilizate in activitatea de construire, modernizare,
intretinere si reparare a infrastructurii feroviare si a materialui rulant pentru transportul feroviar
si cu metroul, modificat cu Ordinul 2068/2004 ;

OMTI nr. 1825 din 3 octombrie 2023 privind aprobarea conditiilor pe care trebuie sa le
indeplineasca subsistemul de control-comanda si semnalizare terestre al sistemului feroviar din
Romania;

OMTI nr. 1826 din 3 octombrie 2023 pentru aprobarea Instructiunilor privind procesul de
mentenantd a instalatiilor feroviare de control-comanda si semnalizare terestre utilizate pe
reteaua feroviard din Romania aflatd In administrarea Companiei Nationale de Cai Ferate
”CFR” SA,;

I nr. 906 Instructia privind tratarea defectelor unor produse feroviare critice aflate in termen de
garantie;

H.G. nr. 2139/2004 - Hotarare Guvernului Romaniei pentru aprobarea Catalogului privind
clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe;

SR EN 50125-3 Aplicatii feroviare. Condifii de mediu pentru echipamente. Partea 3:
Echipament pentru semnalizare si telecomunicatii;

SR EN 50121-4 Aplicatii feroviare. Compatibilitate electromagnetica. Partea 4: Emisiile si
imunitatea aparaturii de semnalizare si de telecomunicatii;

SR EN 55022 - Echipamente pentru tehnologia informatiei. Caracteristici de perturbatii
radioelectrice. Limite si metode de masurare;

SR EN 55024 - Echipamente pentru tehnologia informatiei. Caracteristici de imunitate. Limite
si metode de masurare;

SR EN 60950-1 - Echipamente pentru tehnologia informatiei. Securitate. Partea 1: Prescriptii
generale;

SR EN 61000-3-2 - Compatibilitate electromagnetica (CEM). Partea 3-2: Limite - Limite
pentru emisiile de curenti armonici (curent de intrare al echipamentelor <= 16 A pe fazd);

SR EN 61000-3-3 - Compatibilitate electromagnetica (CEM). Partea 3-3: Limite. Limitarea
variatiilor de tensiune, a fluctuatiilor de tensiune si a flickerului in retelele publice de
alimentare de joasd tensiune, pentru echipamente avand un curent nominal <= 16 A pe faza si
care nu sunt supuse unor restrictii de conectare;

SR EN 61000-6-2 - Compatibilitate electromagnetica (CEM). Partea 6-2: Standarde generice.
Imunitate pentru mediile industriale;

SR EN 61000-6-4 - Compatibilitate electromagnetica (CEM). Partea 6-4: Standarde generice.
Standard de emisie pentru mediile industriale;

SR EN 50581 - Documentatie tehnica pentru evaluarea produselor electrice si electronice cu
respectarea restrictiei substantelor periculoase;

SR EN 60825-1 - Securitatea Tn utilizare a produselor cu laser. Partea 1: Clasificarea
echipamentului si prescriptii;

SR EN 62479 - Evaluarea conformitatii aparatelor electrice si electronice de mica putere cu
restrictii de bazd privind expunerea corpului uman la cdmpuri electromagnetice (10MHz-
300GHz);

Directiva 2004/108/EC - privind apropierea legislatiilor statelor membre cu privire la
compatibilitatea electromagneticd si de abrogare a Directivei 89/336/CEE.
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2.4.3.2. Glosare standard internationale

UIC-738R

Procesarea si transmisia informatiilor sigure.

ORE A 155

Utilizarea electronicii in semnalizarile feroviare.

IRSE Institutul inginerilor de semnalizari feroviare

IRSE Comitetul tehnic international, Rep. 1: Validarea sistemelor sigure.
ORE A 155/RP3

Software pentru sisteme sigure, Utrecht, 1985.

ORE A 155-/RP6

Cerinte ale sistemelor de siguranta cu calculatoare, Utrecht, 1985.
ORE A 155-/RP7

Proiectarea sistemelor de siguranta realizate cu calculatoare, Utrecht, 1986.

ORE A 155-/RP9

Proiectarea software pentru sisteme de siguranta realizate cu calculatoare, Utrecht, 1986.

ORE A 155.3

Catalog de defectari pentru componente electronice, Utrecht, 1987. IEC 950
Siguranta echipamentelor tehnologice informatice, inclusiv echipamente electrice, 1991.

IEEE STD 729

IEEE Standard pentru terminologia software.

IEEE STD 730

IEEE Standard pentru planul de asigurare a calitatii software.
IEEE STD 828

IEEE Standard pentru planurile de management ale configuratiei software.

2.4.4. Conditii de mediu

IMTF 102 Antreprenorul trebuie sa satisfaca conditiile mentionate in EN 50129,
§B.2.6 "indeplinirea conditiilor specifice de mediu" §i anexa corespunzatoare B4

"Operarea cu influente externe" (pentru B.4.6, Antreprenorul trebuie
propunerea sa).

sa Tnainteze

Toate echipamentele trebuie sa lucreze in urmatoarele conditii: (LC)
e domeniul temperaturilor mediului ambiant: 0°C pana la +50°C pentru

echipamentul interior din posturile locale si postul central.
e umiditate relativa: maximum 80% fara condens.

IMTF 103 Antreprenorul va furniza sisteme de alarma pentru temperaturi inalte

in punctele critice ale echipamentului (dulapuri si stative). (LC)

IMTF 104 Vor fi luate precautii pentru protejarea echipamentului din posturile
locale Tmpotriva furturilor si vandalismului (sabotaj). in acest scop posturile locale
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trebuie sa fie prevazute cu: (LC)

e un sistem de incuiere eficient;

e contact incorporat in usa pentru dulapuri, containere si usile de acces Tn
camerele cu echipament, semnalizand la postul central deschiderea acestora.

2.4.5. Cerinte privind influentele asupra mediului
IMTF 105 Sistemul IMTF si partile sale componente trebuie sa nu produca
efecte daunatoare asupra mediului inconjurator sau asupra personalului de exploatare
si intretinere. (LC)

2.4.6. Cerinte generale tehnice
2.4.6.1. Grade de protectie
Dulapurile echipamentelor IMTF trebuie protejate impotriva coroziunii prin
tratarea suprafetelor in mod corespunzator pentru instalarea in interior.
2.4.6.2. Modularitate
IMTF 106 Sistemul IMTF va avea o constructie modulara, cu posibilitatea
schimbarii operative a modulelor. Echipamentele sistemului IMTF trebuie sa poata fi
inlocuite rapid si sa nu necesite reglaje de punere in serviciu efectuate la fata locului.
(LC)

2.4.6.3. Tensiunea de alimentare si puterea consumata

IMTF 107 Toate echipamentele IMTF necesitd o sursa de alimentare cu energie
electrica de 230VAC +/-10% / 50/60 Hz +/-2%.

Echipamentele IMTF locale si centrale vor fi alimentate de la Sistemul principal
de alimentare cu energie al statiei/CMT, prin intermediul UPS-ului (sursd de
alimentare neintreruptibild) statiei/CMT, pentru a asigura disponibilitatea sistemelor.
(LC)

2.4.7. Cerinte referitoare la protectie
IMTF 108 Antrepernorul trebuie sd prezinte o analiza a sistemului care va pune
in evidenta cel putin urmatoarele protectii: (LC)
e protectia fizica a sistemului;
e protectia personalului;
e protectia software-ului;
e protectia datelor;
e protectia si conservarea fisierelor.
IMTF 109 Sistemul trebuie sd aiba proceduri adecvate pentru: (LC)
e protectia impotriva operarii neautorizate;
e inregistrarea schimbarii operatorilor.

2.4.8. Proceduri de pornire, oprire si deconectare — hardware
Antreprenorul va explica in documentatia tehnica, aceste proceduri.

2.4.8.1. Procedura de pornire
IMTF 110 Pornirea sistemului IMTF se va realiza printr-o procedurda de
activare/dezactivare sau printr-o unitate logica de activare care va permite urmatoarele
moduri de lucru: (LC)
Pornire manuala: Operatorul executd operatiile cerute de procedurd, in ordinea
prevazutd; in acest timp pe display se afiseaza evolutia fazelor de activare si se
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semnaleaza eventualele manipulari gresite sau indicatii de diagnoza.

Pornire automata: Operatorul lanseazd procedura de pornire, care va fi
executata automat si care se va opri numai in cazul in care s-au semnalat situatii
anormale.

La fiecare pas al procedurilor automate sau manuale trebuie ca operatorul sa aiba
semnalizari asupra desfasurarii corecte a procedurii si a eventualelor situatii anormale.

Dupa terminarea procedurii de pornire sistemul trebuie sa fie gata de functionare,
normal alimentat.

Se vor descrie amanuntit procedurile de repunere in serviciu a sistemului in cazul
avariei sursei de alimentare.

Se admit si alte proceduri de pornire decat cele descrise mai sus cu conditia ca
ele sd fie eficiente §i sa nu necesite operafii complicate sau mai multe persoane.

In cazul repornirii sistemului ca urmare a unei resetari, trebuie sd nu se piarda
informatiile privind controalele si comenzile efectuate.

2.4.8.2. Procedura de oprire
IMTF 111 Oprirea unui subsistem de la postul central trebuie sd aiba
posibilitatea sa fie comandatd manual folosind procedura de activare/dezactivare sau
unitatea logica de activare, cu restrictiile cerute de Beneficiar. (LC)

2.4.8.3. Procedura de deconectare
IMTF 112 Deconectarea unei parti a sistemului poate fi facutd in douad moduri:
(LC)
e automat, daca o eroare interna este semnalata;
e manual, cu comanda de activare/dezactivare sau de la unitatea logica de
activare.

2.4.9. Cerinte hardware
2.49.1. Cerinte generale
IMTF 113 Structura hardware a sistemului IMTF trebuie sa satisfaca

urmatoarele cerinte generale: (LC)

e toate produsele hardware trebuie sa fie, in momentul instalarii
sistemului, la un nivel tehnologic Tnalt;

e trebuie asigurata disponibilitatea de schimb cel putin 20 ani de la data
instalarii sistemului, cu asistenta tehnica a Antreprenorului

2.4.9.2. Arhitectura echipamentelor
IMTF 114 Instalatia IMTF va include: (LC)
echipamentele consolei operatorului ;
echipamentele consolei IDM din statii;
echipamentele de calcul si prelucrare a datelor;
echipamentele de interfatare cu instalatiile din statii;
echipamentele de transmisie si electroalimentare.

2.4.9.3. Conceptul de tolerare a defectelor
IMTF 115 Hardware-ul sistemului IMTF trebuie sa includa redundanta. Cel
putin o rezervare caldd este cerutd. Sistemul trebuie sa testeze atat elementele
redundante cat si pe cele functionale. Este impus ca modificarea configuratiei active
in caz de deranjament sd se faca automat. Deci vor exista doua servere IMTF. (LC)
2.4.9.4. Dimensionarea procesoarelor si a retelei locale
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IMTF 116 Antreprenorul va asigura dimensionarea corespunzatoare a
procesoarelor si a retelei locale, astfel incat la o solicitare maxima sa nu se diminueze
perceptibil viteza de lucru, respectiv sa nu se mareasca perceptibil timpii de executie.
(LC)

2.4.9.5. Dimensionarea memoriei
IMTF 117 Pentru a permite modificarea si extensia in viitor a sistemului IMTF
oferit, trebuie sd fie posibilda extinderea capacitdtii memoriei, de exemplu prin
adaugarea de noi module. Fatd de aceastd configuratie viitoare o extensie de 100% a
capacitatii de memorie trebuie sd fie posibila in sistem, care nu este infinit extensibil.
(LC)

2.4.9.6. Reteaua de transmisie de date

IMTF 118 Trebuie sa fie luate precautiunile necesare pentru a se asigura
siguranta informatiei transmisa prin retea. Pentru ratiuni de disponibilitate, refeaua
pentru transmisiile de date IP-MPLS a fost proiectata sd fie redundantd. Canalele
redundante vor fi independente, astfel incat intreruperea unui cablu sa nu intrerupa
capabilitatea de transmisie. (LC)

Aceste cerinte trebuie sa fie indeplinite atat pentru cablurile de exterior cat si
pentru cele de interior.

2.4.9.7. Interfata cu instalatia de centralizare
IMTF 119 Interfetele cu instalatia de centralizare electronica vor fi proiectate

de Antreprenor astfel incat sa indeplineasca cerintele minime ale prezentei specificatii
tehnice. (LC)

2.4.9.8. Ceasul de referinta
IMTF 120 Sistemul IMTF trebuie sa se fie sincronizat cu un ceas master comun
cu cel care sicronizeaza instalatiile CE. Ora va fi afisatd pe monitoare. Informatia
asupra timpului trebuie sd fie disponibila atat sistemului IMTF, cat si altor sisteme
interfatate cu IMTF (statiile vecine, de exemplu). (LC)

2.4.10. Cerinte software
2.4.10.1. Cerinte fundamentale privind software-ul sistemului
IMTF 121 Software-ul sistemului IMTF trebuie sa satisfaca urmatoarele cerinte

fundamentale: (LC)

e sa posede caracteristicile cerute de aplicatii pentru instalatiile de
semnalizare de la caile ferate;

e sd permitd monitorizarea eficienta a traficului feroviar si asistarea
inteligenta a actiunilor operatorului uman;

e sa permita dezvoltarea unui software de calitate adica foarte structurat,
foarte modular, foarte eficient, integrabil, usor de intretinut;

e sa fie de tip deschis;

e sa fie conform cu standardele de profil provenite de la institutiile
internationale sau nationale (ISO, CENELEC, ANSI, IEEE etc).

2.4.10.2. Cerinte pentru software-ul de aplicatie
IMTF 122 Procesul de elaborare al software-ului pentru specificul CFR se va
realiza in conformitate cu cerintele CENELEC.
Este necesar ca la elaborarea software-ului sa se utilizeze proceduri grafice,
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astfel incat indeplinirea functionalitdtii sa fie transparenta pentru CFR.

Aplicatia software va implementa corect functiile asa cum au fost descrise in
cerintele functionale.

Software-ul va fi deschis pentru schimbari, astfel incat sa fie posibila
implementarea de functii noi.

Sa existe posibilitatea modificarilor de catre personalul CFR a denumirii
Operatorilor de Transport Feroviar, Codurilor SIRUES ale statiilor, eliminare /
adaugare punct de sectionare, etc. Antreprenorul va scolariza in cadrul contractului
personalul Beneficiarului in acest sens si va livra ca parte a Contractului toate
instrumentele hardware si software necesare, precum si procedura de realizare a
acestor modificari. (LC)

2.4.11. Cerinte pentru interfata om-masina
2.4.11.1. Statia de lucru a operatorului IMTF
IMTF 123 Statia de lucru a operatorului CMT va fi echipatd cu numarul necesar
de display-uri si dispozitivele necesare de control pentru a conduce circulatia
trenurilor. (LC)
Aceasta va include cel putin:
e suficiente monitoare care sa afiseze informatiile necesare;
e tastatura internationald/standard si mouse;

2.4.11.2. Cerinte pentru unitatea de display grafic reformulare si
restructurare
2.4.11.2.1. Parametri minimali pentru display
IMTF 124 Privind calitatile hardware ale display-ului, parametrii principali
sunt: (LC)

e monitoare color cu diagonala de cel putin 24" atat pentru postul central
cat si pentru posturile locale;

e rezolutie inalta: cel putin 1920x1600;

e rata de refresh de cel putin 100 Hz;

e monitoarele vor fi de tip profesional, proiectate pentru functionare
neintrerupta;

e sa fie posibila reglarea stralucirii (luminozitatii), contrastului si a
focalizarii;

e monitoarele vor fi de tipul LCD/LED wide, vor fi prevazute proceduri
software, la dispozitia operatorului, pentru depistarea pe fiecare monitor a zonelor
,»inghetate", a defectiunilor unor pixeli, a verificarii vitalitatii sistemului si a
culorilor de baza.

24.11.2.2. Cerinte pentru unitatea de display grafic

IMTF 125 Culorile vor fi utilizate in doud moduri fundamentale: (LC)
1. Casemnale de atentie:

m in acest caz vor avea o semnificatie unica in tot sistemul;

m numarul de culori folosite ca semnale de atentie nu trebuie sa
depaseasca 3.

2. Ca purtatoare de informatie, de exemplu:

m pentru identificarea unui obiect Tntr-o reprezentare sinoptica;

m pentru a identifica starea operativa a componentelor sau a instalatiei
Tn timpul procesului;

m pentru a indica  valorile parametrilor de proces
conform unei scari predefinite.
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Culorile purtdtoare de informatie trebuie sa se distinga clar de culorile de atentie.
Clipirea se va utiliza ca procedeu pentru a atrage atentia operatorului. Se va
limita acest procedeu la minimul necesar.
2.4.11.2.3.  Setul de simboluri pentru imaginea grafica
IMTF 126 CNCF ,,CFR" S.A. in documentatia anexatd pune la dispozitia
Antrepenorului parametrii principali privind simbolurile si caracteristicile utilizate
pentru proiectarea interfetelor grafice. (LC)

2.4.11.3. Imaginea de ansamblu

IMTF 127 Imaginea de ansamblu ofera reprezentarea configuratiei liniilor, fara
a se da informatii detaliate asupra starii elementelor exterioare. Trebuie sa fie posibila
selectarea rutei pentru solicitarile de parcursuri de circulatie la liniile de garare din
statii si alegerea firului de circulatie in linie curentd inainte de sosirea trenului. Se
utilizeazad ca reprezentare pentru modulele de selectare a parcursurilor si alocare
peron. A se vedea in documentatia anexatd acestor module. Trebuie sa fie posibila
pentru utilizarea functiilor de rezolvare a conflictelor si de setare automatd a
parcursurilor. (LC)

2.4.11.4. Imaginea de detaliu
IMTF 128 Imaginea de detaliu oferd o reprezentare a configuratiei de linii cu
indicarea informatiilor de detaliu asupra starii elementelor exterioare. Trebuie sa fie
posibild pentru solicitarea manuald a parcursurilor de circulatie. (LC)

2.4.11.5. Caseta de dialog pentru comenzi
IMTF 129 Interfata om-masind trebuie sa fie bazatd pe un concept care
furnizeaza operatorului maximum de informatii in ceea ce priveste secventa de
comenzi pe care le executd. Aceasta inseamna ca atunci cdnd un element de pe display
este selectat, sunt afisate doar comenzile referitoare la acest element, conducand
operatorul spre urmatoarea secventd de comenzi. (LC)
2.4.11.6. Tastatura si mouse
IMTF 130 Tastatura va fi utilizatd pentru introducerea unor informatii
alfanumerice, atunci cand e necesar. Mouse-ul va fi utilizat pentru comanda unor
elemente pe diferite monitoare grafice. (LC)
2.4.11.7. Imprimanta
IMTF 131 Trebuie sa existe o imprimanta A3, color. Aceastd imprimanta va fi
utilizata pentru tiparirea, la cerere, a oricaror date necesare (grafic circulatie,
liste/tabele centralizatoare, mesaje din posta electronica, etc.) (LC)

2.4.11.8. Timpul de raspuns
IMTF 132 Timpul de raspuns cerut, sub anumite conditii de incarcare, pentru
functii majore ale HMI este: (LC)

e timp de raspuns pentru a vizualiza o pagina video (intervalul de timp
intre cererea operatorului si momentul cand pagina este complet vizualizata cu
toate informatiile): maximum 2 secunde in 90% din cazuri,

e timp de raspuns sa se afiseze un mesaj de urgenta (intervalul de timp
intre momentul cand la o anumita unitate apare o alarma ori o schimbare de stare
si momentul cand acest mesaj sau simbol este afisat): maximum 2 secunde in 90%
din cazuri.
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2.4.11.9. Interfata om-masina

IMTF 133 Display-ul HMI va fi utilizat intr-un mod de mare incredere si
informatia afisatd catre operator trebuie sd fie corectd tot timpul. Acesta trebuie sa
includd informatie staticd (numerotare linii, macazuri, semnale, etc.) si informatie
dinamica (circuite de cale libere/ocupate, pozitia si controlul macazurilor, indicatia
semnalelor, descrierea trenului, alarme, etc). Pentru a realiza aceasta, arhitectura
sistemului de display-uri, incluzand MMI si software-ul utilizat, trebuie sd fie de mare
incredere adica informatia afisata este garantata sa fie corecta. (LC)

2.5. CERINTE FUNCTIONALE
2.5.1. Categorii de functii ale sistemului
IMTF 134 Functiile sistemului IMTF sunt grupate in trei categorii, astfel: (LC)
a) functii pentru monitorizare, control si coordonare a activitatii de
circulatie si manevra;
b) functii pentru conducerea circulatiei trenurilor;
c) functii pentru mentenanta sistemului.
Sistemul IMTF trebuie sa fie proiectat astfel incat sa asigure realizarea tuturor
acestor categorii de functii, care vor fi specificate in continuare.

2.5.1.1. Monitorizarea, coordonarea si controlul activitatii de circulatie
si manevra
25.1.1.1. Functii de solicitari comanda
IMTF 135 Sistemul IMTF trebuie sa asigure urmatoarele solicitari de parcursuri
de circulatie pentru realizarea comenzilor de cétre instalatia CE: (LC)
e realizarea pe baza urmatoarelor selectii:
e originea parcursului;
e destinatia parcursului;
e varianta de parcurs: in cazul in care existd mai multe variante de
parcurs, trebuie sa fie posibila selectarea acestora prin intermediul
mouse-ului, cu un numar minim de operatii;
e anularea parcursurilor se realizeaza numai din instalatia de centralizare
electronica;
e initierea modului automat de setare a parcursurilor;
e anularea modului automat de setare a parcursului si punere pe liber a
semnalului prin comanda manuala;
Notéa: Solicitarea unui parcurs nu trebuie sa influenteze alte parcursuri deja
comandate, Tn acest caz, solicitarea va fi respinsa.

IMTF 136 Modul Interfata de alocare a peroanelor (LC)

Interfata de alocare a peroanelor este o reprezentare grafica, orientatd pe statii,
a mersurilor trenurilor, a starii infrastructurii.

HMI prezinta resursele utilizate de cdtre tren in cadrul unei statii, evidentiind
alocarea peronului pentru trenul respectiv in statia de cale feratd selectatd. Aceasta
functie se refera la mediul curent sau zilnic si este complementara interfetei grafic de
circulatie, pentru a sprijini operatorul in luarea deciziilor privind gestionarea
resurselor ale statiei. Operatorul are posibilitatea de a actiona asupra alocarii
peronului in vederea evitarii conflictelor viitoare.

IMTF 137 Modul Interfata de selectie a parcursului (LC)
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Aceasta interfata este o reprezentare grafica a trasei trenului in zona de control:
utilizatorul poate afisa si modifica parcursul curent sau viitor al trenului in statia din
interiorul zonei controlate.

2.5.1.1.2. Solicitarea parcursurilor de circulatie de la postul central
al IMTF

IMTF 138 Regimurile posibile de solicitari ale comenzi parcursurilor de
circulatie (independent pentru fiecare stagie) sunt:(LC)

Regim IDM - reprezinta comanda si controlul asupra parcursurilor de circulatie
si manevra ce se efectueaza de la instalatia CE aflata in punctele de sectionare in zona
de activitate coordonata de IMTF sau de la postul central pentru comanda si controlul
instalatiilor de centralizare electronica.

Regim CMT - reprezinta efectuarea circulatiei trenurilor doar de la postul central
al IMTF de catre operatorul de circulatie, dupa trecerea instalatiei din regim IDM 1in
regim CMT prin solicitarea efectudrii parcursurilor de circulatie pentru una sau mai
multe statii din zona controlata de IMTF.

Regimul CMT poate deveni activ numai in cazul in care toate instalatiile
exterioare din statie si linie curentd sunt in conditii normale de functionare respectiv
care nu implicd utilizarea comenzilor speciale la executarea parcursurilor de catre
instalatia CE.

In acest regim de functionare:

e parcursurile de manevra compatibile cu parcursurile de circulatie ale
trenurilor se executa simultan de catre IDM in instalatia CE de la postul local;

e anularea indicatiei permisive la semnale, deszavorarea parcursurilor se
executa doar de catre IDM 1in instalatia CE.

Regimul CMT are doud moduri de efectuare a parcursurilor in circulatia
trenurilor: automat si manual.

IMTF 139 Sistemul trebuie sd aibd o procedurd simpla si rapidda de comutare
intre aceste regimuri, la inifiativa operatorului. Suplimentar, pentru regimul de
comanda centrald, trebuie sd existe optiunea de a valida/invalida o comanda de catre
operator. Invalidarea este necesara de regula cand trebuie utlizate comenzi speciale
din instalatia de centralizare electronicd, cum ar fi urmatoarele cazuri: (LC)

e Tnchiderea provizorie a liniei; in acest caz, toate comenzile posibile pe
aceasta linie sunt invalidate de sistem;

e scoaterea provizorie din serviciu a macazurilor sau semnalelor; Tn acest
caz, toate comenzile posibile care includ aceste elemente sunt invalidate de
sistem;

e interdictia provizorie de a se efectua comenzi.

IMTF 140 Pentru proiectarea functiilor aferente regimului CMT, trebuie sd se ia
in consideratie urmatoarele: (LC)

a) Desi problema compatibilitatii parcursurilor si problema conditiilor de
siguranta aferente comenzilor sunt rezolvate Tn instalatia de centralizare
electronica, sistemul IMTF va verifica la nivel central compatibilitatea
parcursurilor si existenta conditiilor de sigurantd aferente comenzilor si nu va
permite initierea solicitarilor parcursurilor incompatibile si/sau a comenzilor
care nu intrunesc conditiile de siguranta.

b) Modul de operare al comenzilor la postul central al sistemului IMTF
trebuie sa fie similar celui implementat in instalatia de centralizare electronica.

2.5.1.1.3. Functia de monitorizare a circulatiei si control a
traficului
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IMTF 141 Aceasta functie prin modulul (MCCT) monitorizare, comanda si
control al traficului si se realizeazad prin achizitionarea automata si continuad a
informatgiilor privind procesul de circulatie a trenurilor, precum si a informatiilor
privind: (LC)

e starea obiectelor centralizate din statiile telecontrolate;

e blocul de linie automat;

e instalatiile automate de semnalizare de la trecerile la nivel

IMTF 142 Simbolurile de reprezentare grafica sunt prezentate in documentatia
anexatd (Anexa 5 Specificatia detaliatd a simbolurilor HMI pentru posturile de operare
central si local). (LC)

IMTF 143 Cerintele principale ale functiilor de afisare sunt: (LC)

e afisarea dispozitivului de linii;

e afisarea starii de ocupare a liniilor si macazurilor;

e afisarea pozitiei macazurilor, precum si pierderea controlului la
macazuri;

e alarme Tn caz de deranjament;

e afisarea starii (indicatiei) semnalelor de circulatie;

e controlul si afisarea starii BLA, precum si a instalatiilor de semnalizare
automata de la trecerile la nivel;

e indicarea vizuala a trenurilor (prin indicatii de apropiere);

e schimbarea regimurilor de operare, CMT si IDM, respectiv a modurilor
manual si automat;
afisarea informatiilor de buna functionare a conexiunilor cu server-ul;
o indicare corespunzatoare a linie neelectrificate;
afisarea starii legaturii dintre postul central si posturile locale.
afisarea starii legaturii dintre postul local si CE-uri.
afisarea Serverului activ.
pot fi propuse si alte categorii de informatii care sa fie oferite de sistem.

25.1.1.4. Telecontrolul si afisarea situatiei traficului

IMTF 144 Aceste functii ale sistemului permit supervizarea circulatiei, care
presupune urmatoarele: (LC)

e achizitia automata a graficului de circulatie ideal (planificat) de la
sistemul informatic IRIS;

e achizitia automata si continua a datelor privind starea obiectelor in statii
si transmiterea lor catre postul central si local al IMTF;

e procesarea informatiei astfel incat sa afiseze starea Tn timp real a
circulatiei;

e afisarea permanenta pe echipament specializat a starii circulatiei pe
toata zona controlata prin sistem; afisarea se va efectua atat sub forma de grafic
de circulatie a trenurilor cat si sub forma de situatie geografica sintetica (pe
monitoarele color);

e supervizarea automata a pozitiei si miscarii trenului, folosind numarul
de tren; numarul de tren poate fi introdus si eventual modificat atat in postul local
cat si in postul central, ori poate fi transferat la granita sistemului CMT.

IMTF 145 Graficul de circulatie al trenului va fi permanent afisat (pe un monitor
separat), dar va fi posibil, de asemenea, sa fie tiparit la cerere. (LC)

25.1.1.5. Identificarea si urmarirea trenului

IMTF 146 Aceasta functie trebuie sa permita: (LC)

e achizitia automata a programului de circulatie si reprezentarea pe
graficului de circulatie de la sistemul informatic IRIS;
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e preluareca automata a unui numar de tren identificat intre IMTF
Tnvecinate din cadrul CMT sau de la un sistem CMT vecin;

e introducerea manuala a numerelor trenurilor de la posturile de comanda
ale sistemului (postul central si posturile locale).

Introducerea trebuie sa fie posibila fara nici o restrictie.

IMTF 147 Trebuie sa fie posibila introducerea de date auxiliare pentru fiecare
tren; aceste date vor fi afisate la cerere. (LC)

IMTF 148 Circulatia trenurilor in statiile din zona IMTF si catre/dinspre statiile
vecine va fi inregistratd, aceste date se transmit catre sistemul IRIS automat si catre
sistemul de informare si anuntare a publicului calator. (LC)

Trebuie sa fie posibila consultarea acestor date si tiparirea lor.
25.1.1.6. Functii speciale

IMTF 149 Aceste functii se refera la alte date decat cele strict necesare pentru
circulatie. Ele se adreseaza atat personalului de exploatare cat si de mentenanta, si pot
fi grupate in urmatoarele categorii: (LC)

1. Informatii necesare pentru intretinerea instalatiilor, care in principal
se refera la semnalizarea starilor de defect care pot sa fie detectate de sistem. De
asemenea, alte stari de defect, care nu sunt direct asociate
cu sistemul IMTF si pot fi detectate;

2. Inregistrarea tuturor tranzitiilor relevante din sistem, suficiente pentru
reconstituirea intregii evolutii a proceselor;

3. Schimbarea turelor operatorilor si verificarea prezentei lor pe timpul
turei;

4. Functiile de mesaje, alarme si evenimente.

25.1.1.6.1. Functii pentru gestiunea alarmelor
IMTF 150 Prin intermediul mesajelor sau a reprezentarilor grafice (insotite de
avizari sonore specifice) sistemul trebuie sa comunice operatorului prezenta starilor
de deranjament in instalatie sau la obiectele din teren.

Iconita asociata, textul sau simbolul grafic asociat alarmei trebuie sa
clipeasca si trebuie sa fie insotit de un semnal acustic.

Trebuie sa fie stabilitda o procedura simpla (de exemplu: selectarea cu
mouse-ul a iconitei) prin care se dezactiveaza clipirea si semnalul sonor. Prin
aceasta operatorul confirma ca a luat cunostintd de continutul alarmei. Dupa
inlaturarea motivului alarmei operatorul va fi avertizat, tot sonor, ca situatia a
revenit la normal. (LC)

25.1.1.6.2. Functia de memorare cronologici a tranzitiilor
(jurnalizare)
IMTF 151 Functia trebuie sd asigure memorarea si stocarea tuturor tranzitiilor
relevante din sistem (IMTF) legate de: (LC)
e manipularea instalatiei;
e efectuarea comenzilor, starea conexiuni interfetelor cu alte sisteme;
e cvolutia starii tuturor elementelor ale instalatiei;
e identificarea si diagnosticarea evenimentelor anormale aparute pe teren
sau in instalatie;

pe o perioada limitata de timp. Prelucrarea informatiilor inregistrate si
arhivarea va constitui un control ulterior asupra functionarii instalatiei.

IMTF 152 Trebuie sa fie prevazute functii pentru reproducerea si tiparirea, pe
baza datelor memorate de IMTF, a tuturor informatiilor aferente functionarii
instalatiei, pe un interval de timp de minim 15 zile. Identificarea jurnalelor trebuie sa
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fie posibila folosind perioada de timp care a fost inregistrata. (LC)

IMTF 153 Datele inregistrate, eventual comprimate, vor putea sa fie descarcate
periodic intr-o memorie de mare capacitate. Antreprenorul va livra 5 HDD externe de
10 Tb pentru stocare. (LC)

IMTF 154 Se va verifica automat spatiul disponibil pe disc in scopul de a asigura
permanent o limita de garda (de sigurantd) pentru inregistrarea tranzitiilor. (LC)

IMTF 155 Trebuie sa fie verificatd periodic, in mod automat, inchiderea
figierelor de inregistrare de date. (LC)

25.1.1.6.3. Functia de Istoric pentru modul grafic de circulatie

IMTF 156 Functia Istoric trebuie sa permitd vizualizarea s$i interogarea
circulatiei trenurilor trasate prin reprezentarea datelor referitoare la numarul trenului,
ore sosire/plecare, oprire, trecere in statii, precum si linia de garare pentru o perioada
de 30 de zile de la data curentd. (LC)

251164, Diagnoza

IMTF 157 In IMTF trebuie sa fie prevazute facilitati de diagnoza si intretinere
care sd permitd personalului de intretinere o gestiune informatizatd a situatiilor
anormale si a interventiilor de intretinere. (LC)

IMTF 158 Subsistemul trebuie sd con{ind o interfatd prin intermediul careia
personalul de intretinere poate sa extraga informatii referitoare la starea sistemului si
a componentelor sale. Aceastd interfatd va fi un calculator situat in sala de
echipamente. (LC)

IMTF 159 Trebuie sa existe o procedura de "filtrare" a alarmelor, in sensul ca
sistemul va rdmane pe prima alarma pana la depanare sau pana ce operatorul ia o
decizie.

IMTF 160 Facilitatile de diagnoza si intretinere trebuie sa permita: (LC)

e accesul la informatii;
e localizarea defectelor;
e ghid intretinere preventiva;
IMTF 161 Sistemul de diagnoza trebuie sa poatd afisa la cerere: (LC)
e informatii referitoare la starea sistemului;
e informatii referitoare la programarea intretinerii.

2.5.1.1.7. Subsistemul de comunicatii
IMTF 162 Subsistemul de comunicatii trebuie sd realizeze transportul de date
fard erori intre postul local si central. Ca suport se va utiliza retelele de transport pe
FO IP-MPLS. Comunicatia trebuie sa fie realizata folosind un standard deschis. (LC)
IMTF 163 Subsistemul de comunicatii trebuie sa fie realizat astfel incat sa fie
usor de reconfigurat (hardware si software) cand sunt necesare modificari ale
sistemului. Antreprenorul va livra planul de circuite si setdrile folosite in retele. (LC)
25.1.2. Conducerea circulatiei trenurilor. Cerinte software IMTF
25.1.2.1. Cerinte generale
IMTF 164 Conducerea circulatiei trenurilor va fi tratata ca o categorie de functii
a sistemului IMTF, integrate functional in cadrul sistemului IMTF. (LC)

IMTF 165 Aceasta categorie de functii vizeaza, in principal, Cresterea parametrilor
de performanta ai activitatii de conducerea circulatiei trenurilor, prin asigurarea
capacitatii de reactie (prin decizii de buna calitate) la perturbatii ale procesului de
circulatie. (LC)

Principalii parametri de performanta care trebuie sa fie avuti in vedere sunt:

e viteza comerciala a trenurilor, cu consecinte asupra reducerii timpului
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de ocupare a infrastructurii feroviare si asupra cresterii nivelului calitativ al
serviciilor oferite de CNCF "CFR" S.A.;

e regularitatea circulatiei, cu consecinte asupra reducerii riscurilor
comerciale ale CNCF "CFR" S.A. datorate nerespectarii obligatiilor contractuale
fata de clienti.

IMTF 166 Pentru atingerea acestui obiectiv trebuie sa fie prevazut un set de
functii care asigura asistarea inteligentd a deciziilor de conducere a circulatiei, in
principal prin: (LC)

e identificarea evenimentelor si factorilor cu potential perturbator asupra
circulatiei trenurilor (functii de evaluare);

e identificarea situatiilor conflictuale viitoare, generate de perturbatiile
cunoscute (functii previzionale);

e redresarea circulatiei, prin identificarea solutiilor de rezolvare a
situatiilor conflictuale (functii decizionale).

IMTF 167 Implementarea functiilor decizionale va avea in vedere cerinta de
operare in regim de asistare, in scopul de a nu limita puterea de decizie a acestuia §i
capacitatea de reactie in situatii speciale. (LC)

IMTF 168 Functiile previzionale si cele decizionale trebuie sd se bazeze pe
solutii eficiente de identificare si rezolvare a conflictelor de circulatie. Antreprenorul
trebuie sa probeze ca are astfel de solutii si sa demonstreze eficacitatea acestora.
Pentru asta va livra un simulator cu care se va testa sistemul IMTF. (LC)

IMTF 169 Antreprenorul va prezenta solutia prin care poate dovedi ca a realizat
aplicatii informatice integrate care sa asigurd functiile IMTF de exploatare de
principiu, in conducerea feroviara a circulatie trenurilor. (O)

IMTF 170 Prin functii IMTF se inteleg aplicatiile instalatiei care respecta
reglementarile si principiile de conducere, urmarire si redresare a circulatiei trenurilor,
prin care operatorul de circulatie poate lua decizii corecte. (LC)

IMTF 171 Principalele functii ale IMTF sunt: (LC)

Functia Aplicatie

Activare/Dezactivare derulare | Este o functie care indica faptul ca graficul de circulatie se va
automatad derula in concordantd cu timpul curent.

Afiseaza numai conflictele si | Prin actionarea butonului aferent operatorul de circulatie are
numai trenurile implicate posibilitatea de a selecta respectiv vizualiza pe graficul de
circulatie numai trenurile intre care exista conflicte. Aceasta
facilitate il ajuta in luarea operativd a deciziilor legate de
solutionarea conflictelor aparute in circulatia trenurilor.
Afiseaza toate liniile din statii | Cu ajutorul acestei functii pe graficul de circulatie afiseaza
imaginea detaliatd a liniilor din statie.

Afiseaza/Ascundeti linia | Este o functie ce delimiteazd timpul curent de cel viitor pe
verticald a timpului graficul de circulatie printr-o linie rosie verticala.
Alarme Atrage atentia operatorului asupra producerii unui eveniment

ce poate afecta/afecteaza circulatia trenurilor (deranjament in
functionarea instalatiei CE, deranjament a elementelor de pe
teren (macaz, semnal, trecere la nivel), suspendarea serviciului
legat de modul automat de efectuarea parcursurilor Tn regim
CMT, etc.)
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Analiza tren

Cu ajutorul acestei functii IMTF gestioneazd compunerea
trenului n zona de activitate pe care o coordoneaza. Functia
permite IDM din statie si operatorului de circulatic sa
introducd/consulte informatiile aferente legate de analiza
trenului (lungime, tonaj, tip tractiune, nr. vag, nr. osii, etc).

Anulare Sterge numarul de tren introdus, din casuta aferentd, numai
pentru linia de garare.
Arhivare Functia de arhivare IMTF permite stocarea anumitor date (date

operationale, evenimente, alarme) pentru constituirea unui
baze de date corespunzatoare Arhivei.

Functia de arhivare cuprinde doua activitati principale:

* Arhivare: stocarea datelor si salvarea de siguranta a acestor
date se face pe un suport intern;

» Recuperare: recuperarea off-line a datelor se face de pe
suport intern care apoi pot fi recuperate pe 0 memorie externa
IMTF numai de citre administratorul de sistem.

Cautare numar tren

Identificarea imediata a unei trase sau tren pe Graficul de
circulatie, modul interfata alocare peron, tabela cu lista
trenurilor din statie, etc.

Conflicte Prin aceastda functie IMTF semnaleazd operatorului de
circulatie conflictele aparute in circulatia trenurilor.
Conflictele aparute in circulatia trenurilor sunt afisate in
ferestrele Grafic de circulatie, respectiv Interfata alocare
peron.

Creare legatura intre doua | Este o functie de lucru prin care se selecteaza o legatura de

trenuri asteptare intre 2 trenuri.

Creaza un dreptunghi pentru | Este o functie de lucru prin care se poate trasa o forma

introducerea unei restrictii noi
folosind meniul pop-up

geometricd in forma de dreptunghi pe graficul de circulatie ce
va forma ulterior o restrictie de infrastructura la alegere dintre:
- Restrictie viteza in linie curenta;
- Scoatere LC de sub tensiune in linie curenta;
- Restrictie de infrastructurd in linie curentd.
Prin aceasta functie se simplificd procedura de inserare a unei
restrictii de vitezd/scoatere LC de sub tensiune/restrictie de
infrastructura.

Deplaseaza actualul si
urmatorul punct de date

Este o functie de lucru cu ajutorul careia operatorul de
circulatie poate muta trasa trenului cu totul pastrand diferentele
de timp Iintre plecare/sosire din/in punctele de sectionare
vecine. Utilizarea acestei functii nu are efect asupra trasei
teoretice de circulatie a trenului.

Deplaseaza numai un punct de
date
Deplaseaza numai un punct de
date

’

Este o functie de lucru pentru fereastra ,, Grafic de circulatie’
care face posibila mutarea punctului de Inceput sau sfarsit al
unei trase pe graficul de circulatie, la dreapta sau stanga axei
timpului. Utilizarea acestei functii nu are efect asupra trasei
teoretice de circulatie a trenului.
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Estimarea trasei trenului Este functia care actualizeaza in timp real trasa trenului in
graficul de circulatie curent pentru a putea previziona mersul
estimat al trenului in functie de conditiile de circulatie (linie de
primire-expediere, fir de circulatie, restrictii de viteza, legaturi,
conflicte).

Gestionare grafic de circulatie | Este functia care permite operatorului de circulatie sa modifice
trasele trenurilor prin modificarea liniilor de garare, respectiv
a firului de circulatie. De asemenea cu ajutorul acestei functii
se face identificarea manuald/automata a trenurilor.

Identificarea trenului Functia Identificarea trenului permite identificarea
manuald/automata a trenurilor, realizand urmatoarele
verificari:

e Daca identificarea se face iIn mod automat, se verifica
daci trenul exista in graficul de circulatie: In cazul in
care conditiile nu sunt indeplinite (trenul este acceptat
insd considerat ca Tren necunoscut), iar operatorul
circulatie este avertizat.

e Daca identificarea trenului se face manual, functia
verificd dacd numarul trenului corespunde cu trasa
trenului. In cazul in care conditiile nu sunt indeplinite,
este avizat IDM/operatorul circulatie. In cazul unei
confirmari fortate, trenul este acceptat.

e Identificarea manuald a numadrului de tren se
introduce Tn modulul Monitorizarea si controlul
circulatiei trenului-MCCT. Recunoasterea numarului
de tren cu trasa alocata Tn programul zilnic se
identifica in modulul MCCT vizual in baza
simbolului  specific descris 1n Instructia de
manipulare a instalatiilor. De asemenea, in fereastra
Grafic de ciculatie, simbolul trasei cu numarul de tren
identificat se modifica in tren circulat.

e In cazul in care numarul de tren nu este identificat sau
se introduce gresit In modulul MCCT,
IDM/operatorul circulatie este avertizat cd nu exista
in baza de date acel numar de tren sau a fost utilizat.
Daca IDM/operatorul de circulatie introduce numarul
de tren dupa o perioadd in care un tren a circulat ca
neidentificat, IMTF va asocia toate trecerile efective
stocate pentru numarul de tren nou introdus.

e Se asigura cd trenul nu are nicio trecere efectiva prin
statia respectiva: acest lucru inseamna ca trenul este
deja trecut, iar apoi identificarea nu poate fi posibila.

e In cazul unui schimb al numarului trenului se asigura
ca traseele celor doua trenuri sunt coerente.

Identificarea utilizatorului IMTF verifica (aproband sau refuzand) activitatea care

poate fi realizata de un utilizator inregistrat:
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. cu un anumit rol;
. pe 0 anumitd zona controlata.

Imprimare

Aceastd functie permite imprimarea informatiilor inregistrate
de catre IMTF. Operatorul de circulatie inainte de a printa
informatiile furnizate de IMTF selecteaza data si intervalul de
timp pentru care se doreste sd se faca imprimarea salveaza
informatia Tntr-un format predefinit, conform prevederilor din
instructia de manipulare a instalatiei si a celor legate de
arhivarea informatiilor din prezenta procedurd, dupa care
actioneaza butonul Imprimare.

IMTF permite imprimarea informatiilor afisate in ferestrele
Graficul de circulatie, Interfata alocare peron precum si
predarea-primirea serviciului facutda de catre operatorii
circulatie.

selectare a
(Selectare

Interfata  de
parcursurilor
parcursuri)

Este utilizatd numai in regim CMT pentru mod
automat/manual si permite modificarea liniei de primire-
expediere a trenului si a firului de circulatie, cu reprezentarea
de ansamblu a sectiei de circulatie

Interfata gradului de ocupare a
liniilor de primire-expediere
(Interfata alocare peron)

Este necesara pentru a ajuta operatorul de circulatie in luarea
deciziilor pentru gestionarea liniilor de primire-expediere din
statie, cu reprezentarea in detaliu a gradului de ocuparea a
luniilor dintr-o statie, teoretic si real.

Justificare Intarzieri

Intarzierile produse in circulatia trenurilor sunt inregistrate
respectiv raportate in mod automat de citre IMTF. n fereastra
Justificare intarzieri rubrica Note trebuie sa faca descrierea
cauzei care a dus la producerea intarzierii si incadrarea
intarzierii conform codificarii reglementate la calea ferata.
Unitatea de masura a timpului pentru intarzieri este in minute.

Legaturi zilnice

Este functia prin care operatorul circulatie urmareste legaturile
dintre doua trenuri a caror circulatie este conditionata in sensul
ca plecarea celui de al doilea tren este conditionatd de sosirea
primului tren.

Lupa Este o functie prin care se activeazd in locul cursorului fiind
reprezentatd de un cerc ce tine loc de lupa prin care graficul de
circulatie se poate vedea in detaliu.

Mesaje Permite schimbul de informatii intre operatorul de circulatie

care conduce circulatia cu IMTF si IDM din statie si operatorul
de la IMTF invecinate.

Mod rezervare parcurs

Este o functie care este activa numai in regim CMT cu ajutorul
careia operatorul de circulatie poate in fereastra Monitorizare
si controlul circulatiei trenurilor sa selecteze pentru fiecare
punct de intrare-iesire din statie modul in care doreste sa se
faca executarea parcursurilor automat sau manual, in trasa
trenurilor de caldtori si marfa.

Monitorizare si control a

5

Urmadrirea executdrii parcursurilor si circulatia trenurilor cu
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circulatiei trenurilor

vedere de detaliu pe toata sectia de circulatie, a regularitatii
trenurilor 1n circulatie sau in stationare, precum si vizualizarea
starii instalatiilor exterioare, in timp real.
Asigura functionalitatea de setare automatd/manualda a
parcursurilor pentru trenurile de céldtori si marfa, prin
solicitari de comenzi pentru parcursurile de circulatie citre
instalatiile de centralizare electronica, la distantd si in timp
real.
Monitorizarea manevrei vehiculelor feroviare in timp real, in
statii/hm si linie curenta.
Introducerea numarului de tren in zona de activitate
coordonata prin IMTF.
Da informatii fixe legate de:
e Denumirea sectiunilor de bloc, liniilor,
macazurilor
e  Denumirea semnalelor principale si de iesire
e Identificatori ai echipamentelor (dacd este
cazul)
e  Zone sau linii in afara zonei IMTF
e Denumirea statiilor, opririlor intermediare si
jonctiunilor
e Limita ariei de monitorizare a IMTF
Da informatii dinamice legate de:
e  Modul de functionare al statiei (regimul)
e Modul de setare automatd a parcursului din
statie
e  Starea sectiunilor de bloc, de ocupare a liniilor,
setdrile de parcurs
e  Orientarea blocului
e  Starea macazurilor
e  Aspectul semnalelor
e Pozitia trenurilor, numerele trenurilor,
intarzierea actualizatd (dacd este cazul), in
comparatie cu programul de circulatie teoretic.
e Starea conexiunilor dintre statii si centrul de
comanda, intre IMTF si instalatia CE din
fiecare statie controlata
e  Stari si alarme ale trecerilor la nivel
e Alarmele din statii
e Starea de blocare a sectiunilor, macazurilor,
semnalelor

Nu clipesc trenurile
nemodificate/ Clipesc trenurile
modificate

Este o functie cu ajutorul careia operatorul de circulatie poate
sa evidentieze in fereastra Grafic de circulatie trenurile la care
a modificat trasa cu ajutorul functiilor Deplaseaza numai un
punct de date respectiv Deplaseaza actualul si urmatorul
punct de date. Cu ajutorul acestor functii se poate face o
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Nu clipesc trenurile
nemodificate/ Clipesc trenurile
modificate

simulare legata de efectul pe care il are modificarea trasei
trenului in relatie cu trasele celorlalte trenuri din programul de
circulatie.

Numar tren

Se face identificarea numarului de tren corespunzdtor trasei
alocate (8 caractere) din programul zilnic de circulatie primite
de la sistemul informatic IRIS. Este monitorizata circulatia
trenului cu ajutorul functiei Monitorizare si control a
circulatiei trenurilor.

Reprezentarea prin grafic de
circulatie a mersului trenurilor
(Grafic de circulatie)

Trasarea graficului pe baza datelor din programul de circulatie
aprobat;

Trasarea automata in timp real a circulatiei trenurilor;
Inlaturarea abaterilor de la circulatia normala a trenurilor prin
propunerea de solutii optime raportandu-se la conditiile de
exploatare;

In cazul lucrarilor de infrastructura, suspendarea activitatii de
circulatie sau restrictionare in situatii de fortd majord se
previzioneaza abaterile de circulatia normald si se propun
solutii optime.

Introducerea  informatiilor referitoare la  gestionarea
infrastructurii: restrictiile de viteza prevazute/neprevazute,
restrictii de infrastructurd, scoaterii de sub tensiune a liniei de
contact.

Adaptarea circulatiei trenurilor la situatii de exploatare
neprevazute (circulatia trenurilor pe linia din stdnga sensului
de mers, trecerea la circulatia pe linie simpla, etc.)

Restrictii de infrastructura

Se face introducerea datelor legate de restrictiile de
infrastructura (Inchideri de linie). Pe baza datelor introduse
manual de catre operatorul de circulatie acestea sunt afigate pe
graficul de circulatie.

Restrictii de viteza

Se face introducerea datelor legate de restrictiile de viteza. Pe
baza datelor introduse manual de catre operatorul de circulatie
acestea sunt afisate pe graficul de circulatie.

Schimbare opacitate fundal
pana la timpul curent

Este o functie prin care fundalul timpului trecut de pe graficul
de circulatie si va schimba culoarea de fundal din negru in gri.
Are ca ca efect evidentierea granitei dintre timpul trecut si
viitor de pe graficul de circulatie.

Schimba ora restrictiilor de
infrastructura

Este o functie de lucru prin care se poate modifica ora de
incepere sau sfarsit a unei restrictii de vitezad/scoatere LC de
sub tensiune/ restrictii de infrastructura.

Scoatere LC de sub tensiune

Se face introducerea datelor legate de scoaterile liniei de
contact de sub tensiune. Pe baza datelor introduse manual de
catre operatorul de circulatie acestea sunt afisate pe graficul de
circulatie.
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Serviciu Solicitarile de efectuare a parcursurilor cétre instalatia CE se
fac de IMTF in regim CMT modul automat sau manual.

Selectarea parcursurilor Functia, utilizata Tn modulul Selectare parcursuri, este folosita
de catre operatorul de circulatie pentru a adapta trasa teoretica
de circulatie a trenului primita de IMTF de la sistemul
informatic IRIS, la conditiile de circulatie existente datorita
restrictiilor de infrastructurd/viteza, scoatere LC de sub
tensiune, starea de liber a liniilor de primire-expediere,
circulatia celorlalte trenuri.

Setarea automatd a | Setarea automatd a parcursului de la postul de operare central
parcursurilor al IMTF (numai in regim CMT) reprezinta o functie conceputa
pentru a suplini  comenzile manuale a parcursurilor de
circulatie efectuate prin instalatia CE, in conditii normale de
functionare.

Serviciul tren In regim CMT se selecteazi modul de executare a parcursurilor
(manual sau automat) pentru fiecare tren in parte. Ca principiu,
trenurile de calatori au implicit parcursul Tn mod automat,
trenurile de marfa au implicit parcursul in mod manual.
Suspendarea serviciului Aceasta functie se aplica pentru trenurile care circula in regim
CMT modul automat. Prin  Suspendarea serviciului se face
trecerea din modul automat in modul manual de executare a
parcursurilor.

Interfete integrate ale IMTF IMTTF trebuie sd asigurd posibilitatea unei arhitecturi deschise
si este necesar sa utilizeze interfete de integrare cu alte
subsisteme care pot utiliza informatii referitoare la programul
st circulatia trenurilor.

Interfete obligatorii cu IMTF:

- Instalatia CE

- Sistemul IRIS

- IMTF invecinate

- Instalatia SIP-SAP (PIS-PAS)

- Instalatia DCOS

- Aplicatii de sisteme informatice integrate dezvoltate
pentru transportul feroviar transfrontalier european

- ceasul master de sistem

- sistem de mentenanta si diagnoza

- Consola GSM-R (doar cu acordul CFR)

- RBC (optional)

IMTF 172 Acest subsistem (sau categorie de functii) trebuie sa fie interfatat cu
sistemul IRIS, precum si in viitorul apropiat cu centrele regionale si/sau centrul
national de management al traficului. (LC)

25.1.2.2. Functia de urmarire (monitorizare) a circulatiei
realizate

IMTF 173 Aceasta functie trebuie sa asigure interpretarea informatiilor
achizitionate interactiv privind derularea circulatiei si sd genereze automat graficul
spatiu-timp privind circulatia realizatd (graficul de circulatie). (LC)

Acest document este proprietatea CFR si nu poate fi modificat sau utilizat fara acceptul CFR. Pagina 34 / 46




CNCF,,CFR” SA CFR IMTF Cerinte Beneficiar
Directia Instalatii Versiune 2.1.1 — 21 octombrie 2024
Directia Trafic

IMTF 174 Graficul de circulatie se va afisa pe consola IMTF conform cerintelor
din documentatia anexatd. Trasa afisatda a unui tren trebuie sd contind, cel putin,
urmatoarele informatii: (LC)

e numarul trenului;

e categoria trenului;

e orele de sosire/oprire/trecere/expediere in/din fiecare static date care
sunt teoretice, estimate si realizate;

e numarul liniei de garare utilizate in fiecare statie;

e numele operatorului de transport feroviar:

e data, ziua;

e cventualele diferente (+/-) fata de graficul de circulatie si codificarea
ntarzierilor

e disponibilitatea infrastructurii  feroviare  (inchideri de  linii,
defectari echipamente)

IMTF 175 Trebuie sa fie asigurata si posibilitatea tiparirii, la cerere, a graficului
circulatiei realizate si extragerea in format electronic in vederea arhivarii, pe intervale
de timp orare zilnice. (LC)

IMTF 176 Trebuie sa fie asiguratd posibilitatea afisarii graficului de circulatie
atat ca imagine generald, pentru toatd zona controlatd de sistemului IMTF, cat si ca
imagine de detaliu ("lupa") cu afisarea liniilor de garare, pentru orice zona selectata
de operator. (LC)

IMTF 177 Trebuie sa fie asigurate proceduri alternative de preluare a
informatiilor privind derularea circulatiei (valabile pentru regimurile de functionare
degradata ale sistemului), in acest sens trebuie sa fie asigurate urmatoarele: (LC)

e introducerea manuala a informatiilor atat de la postul local al IMTF, cat
si de la postul central, respectiv transmiterea prin sistem in ambele sensuri,
aceasta procedura vizeaza suplinirea deranjamentelor locale sau centrale care
afecteaza functia de gestionare a indicatorilor cantitativi si calitativi, cum ar fi
justificarea Tntarzierii. analiza tren;

e 1 post de rezerva pentru IMTF central care trebuie sa fie conectat si
integrat identic, ca postul de baza si asigura redundanta in caz de deranjament
total al postului de baza, prin logarea directa.

2.5.1.2.3. Functia de estimare a derulirii circulatiei trenurilor

IMTF 178 Aceasta functie trebuie sa asigure interpretarea informatiilor in timp
real privind derularea circulatiei, prin raportare la programul de circulatie valabil, in
scopul de a oferi operatorului RC informatii precum: (LC)

e deviatii (+/-) de la trasa programata;

e perspectivele de atenuare naturalda a unor deviatii, in conformitate cu
reglementarile de exploatare ale CFR;

e eftc.

IMTF 179 Rezultatul acestei functii este graficul estimat al circulatiei viitoare.
Se va asigura distinctia intre graficul circulatiei realizate si cel al circulatiei viitoare,
de exemplu prin afisarea vizibild a separarii celor doua zone (banda "ora curentd") si
utilizarea unor simboluri diferite pentru cele doua portiuni (anterioard si viitoare) ale
trasei unui tren. (LC)

25.1.2.4. Functia de identificare a viitoarelor situatii
conflictuale (functia previzionala)

IMTF 180 In cazul identificarii unor evenimente cu potential perturbator asupra
circulatiei trenurilor, precum: (LC)

e deviatii de la trasa programata;
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trenuri suplimentare si/sau anulate;

decizii privind modificarea prioritatii unor trenuri;

Tnchideri de linie sau terminarea unei Tnchideri de linie;
introducerea/modificarea/ridicarea unor restrictii de viteza;

defectari ale instalatiilor de semnalizare;

defectari ale vehiculelor feroviare;

etc.

sistemul trebuie sa calculeze efectul acestora asupra circulatiei viitoare §i sa permita
identificarea situatiilor conflictuale previzibile in viitor, datorate conditiilor existente.

Situatiile conflictuale identificate trebuie sa fie afisate pe consola operatorului
intr-o forma adecvata, menita sa atragd atentia acestuia asupra problemei care trebuie
sa fie rezolvate (de exemplu, prin utilizarea clipirii). De asemenea, sistemul trebuie sa
evalueze termenul pentru elaborarea unei decizii de rezolvare a situatiei conflictuale
si sd atentioneze operatorul privind timpul disponibil. Atentionarea trebuie sa fie
progresiva, in sensul ca va deveni mai "agresiva" pe masura ce se apropie termenul de
decizie.

2.5.1.25. Functia de redresare a circulatiei (functia
decizionala)

IMTF 181 Aceasta functie vizeaza elaborarea unor decizii pentru rezolvarea
situatiilor conflictuale si readucerea circulatiei in parametri cat mai apropiati de cei
planificati prin programul de circulatie. Printre masurile de redresare se pot avea in
vedere, fard a se limita la acestea: (LC)

e modificarea trecerii Thainte a unor trenuri;

e introducerea unor opriri neitinerarice;

e anularea opririi in statii unde aceste modificari sunt permise prin
reglementarile de exploatare ale CNCF "CFR" S.A.;

e modificarea, in comparatie cu programul de circulatie, a duratei de
stationare a trenului in unele statii;

e circulatia pe linia din stdnga a caii duble banalizate.

IMTF 182 Trebuie sd existe posibilitatea de a interveni in stabilirea conditiilor
suplimentare necesare pentru elaborarea acestor solutii (de exemplu trecerea trenurilor
negabaritice sau trenuri cu marfuri periculoase numai pe anumite linii,
oprirea/anularea opririi unor trenuri, etc). (LC)

IMTF 183 Pentru a avea date suficiente pentru redresarea circulatiei, sistemul
are nevoie de informatii despre trenurile care intrd in zona CMT cu cel putin o ora
inainte. Antrepenorul va propune masurile pe care le considerd necesare pentru
indeplinirea acestei cerinte. (LC)

IMTF 184 In procesul de elaborare a deciziei pentru redresarea circulatiei
trebuie sa se aibd in vedere anumite criterii precum: (LC)

e deviatia minima de la graficul impus al trenului (in mod special pentru
trenurile de pasageri);

e minimizarea ocuparii sectiei de circulatie (in mod special pentru
trenurile de marfa);

IMTF 185 Pentru implementarea functiei de redresare a circulatiei se vor avea
in vedere urmatoarele cerinte de performanta: (LC)

a) Capacitatea de reactie:

IMTF 186 Sistemul trebuie sd permita identificarea unei solutii de redresare a
circulatiei pentru orice situatie care nu implicd oprirea totald a circulatiei (ex:
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inchiderea liniei curente cu cale simplad sau inchiderea ambelor fire ale liniei curente
cu cale dubld), in situatiile care implica oprirea totala a circulatiei, sistemul trebuie
sa ofere o solutie de oprire a trenurilor astfel incat sa permitd continuarea circulagiei
dupa eliminarea cauzelor opririi totale. (LC)

b) Viteza de reactie:

IMTF 187 Timpul de raspuns al sistemului pentru elaborarea unei decizii de
redresare a circulatiei (intervalul de timp dintre momentul lansarii procedurii de calcul
a unei decizii 1 momentul stabilirii de catre sistem a deciziei): sub 15 secunde in 75%
din cazuri, fara a depasi 60 secunde in restul cazurilor. (LC)

c) Stabilitatea deciziilor:

IMTF 188 Trebuie sa fie acordatd o atentie deosebitd problemei stabilitatii
deciziilor de conducere a circulatiei, in sensul ca trebuie sa fie evitata situatia de a se
transmite personalului de executie dispozitii succesive si contradictorii privind
rezolvarea aceleiasi situatii conflictuale. Pentru aceasta trebuie sd fie identificata
solutia de echilibru intre: (LC)

e orizontul de timp pentru care sistemul gestioneaza evolutia viitoare a
circulatiei si asigura identificarea si rezolvarea situatiilor conflictuale;

e orizontul de timp pentru care deciziile de rezolvare a situatiilor
conflictuale se considera stabile si se transmit personalului de executie (cu riscul
aparitiei unor noi elemente perturbatoare care pot conduce la modificarea
deciziei).

Validarea sau invalidarea solutiilor conflictuale propuse de aceasta
functionalitate se va executa manual de catre personalul operativ. Functia nu are efect
automat, dacd nu este aplicatd raméane cu titulaturd de informare prealabilda data de
sistem.

Antreprenorul va propune o solutie in acest sens, bazat pe experienta i analizele
proprii.
2.5.1.2.6. Asistarea conducerii circulatiei prin modul selectare
parcursuri si modul alocare peron

IMTF 189 Acest concept se bazeazd pe asumarea diversitdtii situatiilor cu care
se confrunta conducerea circulatiei. Experienta arata ca, in raport de contextul specific
momentului, situatii similare pot necesita rezolvari diferite, datoritd schimbarii
nivelului de prioritate al criteriilor de apreciere a situatiilor si solutiilor de rezolvare.
(LC)

IMTF 190 Ca urmare, proiectarea functiilor de conducere a circulatiei si, in
mod special, a functiilor decizionale, trebuie sa ia in consideratie necesitatea de a nu
limita posibilitatile de decizie ale operatorilor implicati in aceasta activitate. Solutiile
oferite de sistem vor avea in prima faza caracter consultativ si vor fi oferite pentru
validare operatorilor. Operatorii RC trebuie sa aiba posibilitatea de a interveni in
modificarea solutiilor, de exemplu prin: (LC)

» modificarea regulilor si criteriilor de rezolvare a situatiilor conflictuale,
precum:
m interzicerea/permiterea circulatiei pe firul din stanga al caii duble,
m formularea/modificarea unor reguli pentru circulatia trenurilor negabaritice,
m elc;
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» formularea unor optiuni cu caracter general sau particular, precum:
m modificarea prioritatii unor trenuri,
m schimbarea liniei de garare,
m introducerea, modificarea sau suprimarea unor opriri,
m etc.

IMTF 191 Reprezentarea simbolurilor si a caracteristicilor pentru modulele de
selectare parcursuri si alocare peron sunt precizate in documentele anexe. (LC)

IMTF 192 Antreprenorul va prezenta in detaliu lista optiunilor puse la dispozitia
operatorilor pentru modificarea solutiilor propuse de sistem. (LC)

IMTF 193 O solutie de redresare a circulatiei capatd caracter executiv numai
dupa validarea sa de catre operator. Daca este cazul, Antreprenorul poate justifica in
detaliu propunerile privind situatiile care necesitd validarea automata a unor solutii
oferite de sistem, preferabil pe baza analizei riscurilor operationale asociate
sistemului. Decizia de acceptare a implementarii acestor propuneri va apartine CNCF
"CFR" S.A. (LC)

25.1.2.7. Functia de gestionare a programului de circulatie
IMTF 194 Programul de circulatie al trenurilor reprezintd referinta pentru o
serie de activitati (functii) aferente conducerii circulatiei, precum: (LC)
e cvaluarea derularii circulatiei;
e identificarea situatiilor conflictuale;
e redresarea circulatiei;
e analiza post-proces a circulatiei realizate.
IMTF 195 Ca urmare, sistemul IMTF trebuie sa aiba o interfata cu sistemul IRIS
prin care sd preia graficul de circulatie si sa asigure: (LC)
e actualizarea Tn timp real a programului de circulatie;
e consultarea programului de circulatie de catre operatorul sistemului,
prin afisare informatiilor pe modulul grafic de circulatie Tntr-un format adecvat;
e tiparirea, la cerere, a unor sectiuni ale programului de circulatie.

IMTF 196 Sistemul IMTF trebuie sd transmitd catre sistemul IRIS in timp real
urmatoarele informatii, de principiu:

e ora:minute pentru sosire/plecare/trecere/oprire trenuri la linia de garare
din statii;

e linia de garare si firul de circulatie;

e analiza tren;

e justificarea Tntarzierii trenurilor.

IMTF 197 Antreprenorul va lua in consideratie toate sursele posibile de
informatii pentru actualizarea programului de circulatie, respectiv: (LC)

e preluarea automata a programului de circulatie actualizat de la sistemul
IRIS si/sau de la viitoarele centre regionale de management al traficului.

e actualizarea manuala de catre operatorul sistemului, pe baza
informatiilor rezultate din procedura actuala de programare a circulatiei
trenurilor;

IMTF 198 Antreprenorul va prezenta CNCF "CFR" S.A. propuneri privind
modul de implementare a acestei functii in cadrul sistemului IMTF, precum si
propuneri de interfatare a sistemului IMTF cu sistemele mentionate anterior. (LC)

2.5.1.2.8. Functia de gestionare a situatiilor restrictive

IMTF 199 In procesul de circulatie pot apare unele situatii restrictive generate
de starea infrastructurii feroviare sau de efectuarea unor lucrari de intretinere si/sau
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reparatii. Dintre situatiile restrictive mentionam: (LC)

e interdictia de circulatie pe unele linii, schimbatoare de cale, ramificatii
ale acestora din statii sau pe tronsoane de linie curenta (inchideri de linie);

e restrictiille temporare de viteza pe tronsoane de linie curenta sau pe
unele zone din statii;

e restrictil selective datorate scoaterii din functiune a unor portiuni ale
liniei de contact.

IMTF 200 Respectarea acestor situatii restrictive este o atributie de baza a
operatorului. De asemenea, aceste situafii au efect perturbator asupra derularii
circulatiei care trebuie sa fie atenuat prin deciziile de redresare. (LC)

IMTF 201 Ca urmare, sistemul IMTF trebuie sa dispuna de o evidenta completa
a acestor situatii restrictive, permanent actualizatd. Implementarea acestei functii va
lua in consideratiec urmatoarele cerinte: (LC)

e procedurile de actualizare manuala de catre operatorii sistemului vor fi
proiectate in concordanta cu regulile de exploatare ale CNCF "CFR" S.A;

e se va evita Incarcarea excesiva a activitatii operatorilor sistemului prin
cerinta de a introduce in sistem informatii suplimentare in volum mare;

e se¢ va asigura integrarea functionald cu functiile de comanda ale
sistemului aceasta cerinta vizeaza in mod special tratarea comenzilor de parcurs
pe linie inchisa si circulatia pe tronsoane de linie electrificata scoase de sub
tensiune.

IMTF 202 Antreprenorul poate prezenta propuneri de interfatare a sistemului
IMTF cu alte sisteme care pot constitui sursa si/sau destinatia unor informatii privind
situatiile restrictive. (LC)

IMTF 203 Se va avea in vedere inclusiv posibilitatea addugéarii ulterioare a unor
module, in cazul instaldrii unor sisteme informatizate complementare care pot fi
integrate functional cu sistemul IMTF (de exemplu sisteme tip dispecer energetic
feroviar informatizat). (LC)

2.5.1.2.9. Functia de gestionare a evenimentelor cu caracter
perturbator asupra circulatiei

IMTF 204 Pentru a permite elaborarea unor decizii corecte de conducere a
circulatiei trenurilor, sistemul IMTF trebuie sa fie informat in legdturd cu orice
eveniment care poate avea efect perturbator asupra circulatiei, precum: (LC)

e defectari ale vehiculelor feroviare in statie sau linie curenta;

e defectari ale instalatiilor de semnalizare;

e modificarea programului de operare al unor trenuri, etc.

IMTF 205 Ca urmare, sistemul IMTF trebuie sa dispuna de o evidentd completa

a acestor evenimente, permanent actualizata. (LC)
2.5.1.2.10. Schimbul de informatii intre operatorul RC si IDM
din statii (posta electronici)

IMTF 206 Sistemul trebuie sa permita schimbarea de mesaje formale si
neformale intre postul central si postul local al IMTF. Aceste mesaje formale, ca si
informatia transmisd de IDM din statii, operatorului central sau dispozitiile
operatorului central catre IDM din statii vor urma un protocol special
comanda/consimtamant. Posta electronica trebuie sa fie activata/ dezactivata in orice
moment fard sd afecteze functionarea sistemului. Functionalitati detaliate ale functiei
de mesaje din posta electronica sunt prezentate in documentatia anexatd. (LC)

25.1.2.11. Functia de informare operativa

IMTF 207 Aceasta functie se refera la alte informatii, care sunt necesare pentru
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managementul circulatiei si sunt dedicate altor activitati de gestionare a indicatorilor
cantitativi si calitativi utilizati in circulatia trenurilor. Aceste informatii pot fi grupate
astfel: (LC)
1. Informatii despre trenuri:
pozitia instantanee;
ora de sosire la destinatia finala sau la frontiera OCC;
compunerea,
lungimea;
greutatea;
tipul tractiunii, etc.

2. Informatiile pentru sistemul IRIS.

3. Schimbul de mesaje cu operatorii de transport feroviar prevazute de
Regulamentele Europene referitoare la TAF-TSI si TAP-TSI.

4. Informatii necesara pentru activitatea SCB. Aceste informatii se refera

la deranjamentele detectate/erorile in sistem (postul central si posturile locale)

Aceste defecte/erori pot fi:

e defecte/erori care pot fi detectate de instalatia de centralizare
electronica;

e defecte/erori care nu pot fi detectate de instalatia de centralizare
electronica, dar pot fi detectate de catre sistemul IMTF,;

e defecte/erori ale componentelor sistemului IMTF, etc;

5. Informatii referitoare la vehiculele feroviare:

e tipul de tractiune pentru fiecare tren;

e identificarea numarului locomotivei pentru fiecare tren;

e vagoane cu marfuri periculoase;

IMTF 208 Fiecare categorie de informatii dintre cele descrise anterior trebuie
sa fie accesibila, pentru fiecare post de operare al IMTF. (LC)

Pot fi propuse, de asemenea, alte categorii de informatii care sa fie oferite de
catre sistem.

25.1.2.12. Analiza statistici a circulatiei realizate (functia
statistica)

IMTF 209 Bazata pe datele existente in sistem, aceastd functie realizeaza
statistici necesare pentru evaluarea activitatii de transport. Rezultatele sunt afisate pe
monitoare si/sau sunt tipdrite, in format grafic convenabil, la cererea operatorului.
Statisticile sunt realizate pe o perioada definita, la cererea operatorului. (LC)

Trebuie sd fie asiguratd posibilitatea de a transmite aceste statistici catre
organele ierarhice.

Antreprenorul va propune, bazat pe experienta sa, rapoarte si statistici
considerate ca importante.

Detalii referitoare la tipul si formatul statisticilor vor fi definite de CNCF
"CFR" S.A. in documentele contractului.

2.5.1.2.13. Informarea pasagerilor

IMTF 210 Va fi prevazuta functia de a livra automat toate datele necesare pentru
sistemele care informeaza pasagerii, in mod special, se vor avea in vedere orele
estimate de sosire/expediere, linia de garare, determinate in conformitate cu deciziile
de conducere a circulatiei trenurilor. (LC)

Sistemul IMTF trebuie sa fie interfatat cu sistemul de informare si anuntare a
publicului caldtor pentru transmiterea automatd a informatiilor referitoare la circulatia
trenurilor necesare functionarii automate a sistemului SIP/SAP. Aceste informatii vor
fi trimise si la alte IMTF-uri pentru actualizarea informatiilor de trafic.
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Antreprenorul poate propune, de asemenea, alte functii ale sistemului.

25.1.3. Mentenanta sistemului
2.5.1.3.1. Generalitati
Subsistemul va avea o interfatd dedicatd, pentru o intretinere usoara si trebuie
sa fie prevazut un terminal de management tehnic pentru mentenanta si diagnoza. (LC)

2.5.1.3.2. Functiile subsistemului de diagnoza si mentenanta
IMTF 211 (LC)

m identificarea defectelor si  realizarea unui management corect al
identificarii defectelor si a conditiilor anormale;

m repararea si inlocuirea componentelor defecte prin utilizarea unor
proceduri interactive;

m accesul la informatii;

m ghid de depanare;

m mentenanta preventiva.

25.1.3.2.1. Accesarea informatiilor

IMTF 212 Este preferabil ca subsistemul de mentenanta sa fie prevazut cu o baza
de date care sa continad informatii detaliate, statice si variabile, privind componentele
sistemului IMTF de la postul central si din statii. Fiecarei componente importante 1i
va corespunde un fisier informativ in baza de date, care va contine informatiile
standard (date tehnice, Furnizori, cod, data instalarii) si, de asemenea, date variabile
provenite din teren, aduse la zi cu o frecventa adecvatd. (LC)

IMTF 213 Este preferabil ca in baza de date sa fie incluse si valorile succesive
ale parametrilor achizitionate in timpul perioadei de functionare. Aceasta va permite
analiza evolutiei in timp a parametrilor si obtinerea unor statistici privind
performantele componentei. (LC)

IMTF 214 Antreprenorul va analiza posibilitdtile tehnice de realizare a acestei
cerinte si costurile aferente. in raport de concluziile acestei analize, poate propune
abordarea acestei cerinte ca dezvoltare ulterioard a sistemului. (LC)

25.1.3.2.2. Identificarea defectelor

IMTF 215 Sistemul de diagnozd si mentenantd va fi capabil sd localizeze

defectul la nivel de bloc functional. Acest sistem va supraveghea: (LC)
e echipamentele sistemului IMTF atat la nivel central cat si la
nivel local;
e alimentarea cu energie electrica;
e reteaua de comunicatie;
e sistemele auxiliare.
2.5.1.3.2.3. Asistarea activitaitii de mentenanta

IMTF 216 Este preferabil ca sistemul sa utilizeze proceduri interactive prin care
sa poata transfera la operatorul central informatiile privind defectele impreuna cu alte
informatii disponibile. In final se va indica precis componenta defecti sau subsistemul
afectat. (LC)

25.1.3.2.4. Mentenanta preventiva

IMTF 217 Este preferatd mentenanta preventiva bazatd pe proceduri furnizate
de mentenanta programatd, precum si alte solutii care dau posibilitatea de a masura
parametrii caracteristici pentru fiecare unitate. Valorile masurate vor fi comparate cu
valorile de reglaj, indicand abaterile de la toleranta acceptatd. Vor fi facute teste
specifice si se vor activa proceduri de urgentd. (LC)
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IMTF 218 Solutia preferatad este de a realiza o baza de date continand informatii
privind evolutia in timp a obiectului supravegheat. Datele privind evolutia in timp vor
fi: (LC)

e date statistice, constand Tn valorile de reglaj pentru fiecare obiect
verificat (in cazul circuitelor de cale: tensiune, curent, timp de lucru, valoare
de sunt etc.) si tabela de intretinere unde se va specifica perioada pentru fiecare
procedura;

e date variabile privind valori legate de exploatare pentru unitatea
verificata (ore de functionare/oprire, numarul de actionari/opriri etc.) si date
privind intretinerea (inlocuiri).

IMTF 219 Procedura de verificare a starii obiectului va fi facutd automat sau
manual. Verificarea automata va fi facuta de sistem, care va inregistra valorile periodic
si va informa asupra procedurilor de serviciu. (LC)

2.5.1.3.2.5. Statistici privind exploatarea sistemului IMTF

IMTF 220 Este de dorit ca sistemul de diagnoza si intretinere sa poata permite
extragerea de rapoarte statistice privind exploatarea componentelor si subsistemelor
IMTE. (LC)

2.5.1.3.3. Reprezentarea informatiilor

IMTF 221 Este de dorit ca diagnoza sa permitd identificarea conditiilor
anormale de exploatare pentru fiecare unitate si sd identifice cauzele aparitiei acestor
conditii. Este de dorit ca sistemul de diagnosticare sa poata indica, la cerere; (LC)

m date privind starea sistemului;

m date privind volumul de mentenanta,

2.5.1.3.3.1. Prezentarea starii sistemului

IMTF 222 Este de dorit ca sistemul de diagnoza sa indice intregul sistem, sub
forma de plan, geografic sau combinat si de asemenea partile componente, pentru a
permite identificarea usoara a componentelor defecte, in loc de a cauta obiectul defect
la fiecare nivel. (LC)

25.1.3.3.2. Reprezentarea geografica

IMTF 223 Va fi organizatd pe urmatoarele niveluri de informatie: (LC)

m un nivel general, incluzand configuratia sistemului si planul cablurilor;
informatia pentru identificarea obiectului defect trebuie sa poatd fi
accesata la acest nivel;
nivelul de post local;
nivelul de dulap;
nivelul de modul electronic;
nivelul de cablaj.

rebuie sa fie posibild expandarea reprezentarii zonei vizate, intr-un mod usor si

=1 N N N

rapid.

2.5.2. Arhitectura functionali a sistemului si regimuri de functionare
2.5.2.1. Configuratii functionale ale sistemului IMTF
25.2.1.1. Generalititi
IMTF 224 Sistemul IMTF trebuie sa fie proiectat astfel incat sd asigure
realizarea tuturor functiilor de baza specificate. Trebuie sd fie avut in vedere ca, in
raport de specificul zonei conduse prin sistemul IMTF (ex: volumul traficului, volumul
activitatii de manevra, costuri de exploatare) CNCF "CFR" S.A. poate opta pentru
realizarea unor obiective mai restranse in raport de posibilitdtile tehnice maximale ale
sistemului IMTF. Ca urmare, trebuie sa fie asiguratd o mare flexibilitate in ceea ce
priveste realizarea arhitecturii functionale a sistemului CMT, astfel incat aceasta sa
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poatd fi configurata in raport de cerintele specifice zonei conduse prin sistem. (LC)

IMTF 225 Antreprenorul va avea in vedere sa asigure functionarea sistemului
IMTF in configuratia functionala de baza, ale carei caracteristici principale vor fi
specificate in continuare. (LC)

IMTF 226 Va trebui sa existe un schimb automat si permanent de informatii intre
IMTF-urile vecine. (LC)

IMTF 227 Antreprenorul va livra un sistem care sa poatd sa fie interconectat cu
alte IMTF-uri vecine. In caz de nevoie (de exemplu pe timpul noptii) un operator IMTF
va putea sa preia pentru telecomanda si telecontrol si gestionare a traficului un alt
IMTFEF. Este sarcina Antreprenorului sa realizeze interconectarea cu celelalte IMTF -uri.
(LC)

IMTF 228 Antreprenorul trebuie sa livreze un sistem care sa garanteze ca oricare
dintre configuratiile functionale definite poate sa fie realizatd la orice nivel de
extindere geograficd, adica trebuie sa poatd sa fie realizatd atat ca solutie generala
pentru o zonad geografica extinsd (grup de statii, sectie de circulatie si/sau nod
feroviar), cat si ca solutie particulard pentru una sau mai multe statii. (LC)

2.5.2.1.2. Configuratia maximala

IMTF 229 Aceasta configuratie implica realizarea tuturor functiilor aferente
celor trei categorii de baza definite la 2.5.1, respectiv: (LC)

a) Comanda si controlul activitatii de circulatie si manevra de la postul
central al instalatiei de centralizare electronica.

Se va asigura atat posibilitatea de comanda/control de la postul central, cat si de
la posturile locale.

b) Conducerea circulatiei trenurilor. Se va asigura realizarea tuturor
cerintelor functionale, atat in statiile care functioneaza in regim CMT, cat si a
celor in regim IDM.

C) Mentenanta sistemului. Serviciile (functiile) destinate personalului
de mentenanta, vor fi disponibile atat la nivelul central al sistemului cat si la nivel
de statie.

2.5.2.1.3. Configuratia orientata spre conducere centralizata a
activitatii de circulatie

IMTF 230 Aceasta configuratie implica realizarea integrald a doua categorii
de functii definite prin regimul CMT si regim IDM, respectiv: (LC)

a) Comanda si controlul activitatii de circulatie
Se va asigura atat posibilitatea de comanda/control de la postul central, cat si de
la posturile locale ale sistemului.

b) Mentenanta sistemului. Serviciile (functiile) destinate personalului
de mentenanta, vor fi disponibile atat la nivelul central al sistemului cat si la nivel
de statie.

IMTF 231 Ca urmare, pentru acest tip de configuratie functionala, trebuie luata
in consideratie ca operarea la nivelul central, a sistemului IMTF, sa poata fi realizata
de o singurd persoand, care va asigura inclusiv solicitdrile automate si manuale a
parcursurilor de circulatie pentru comenzile executate de instalatiile de centralizare
locale sau prin postul central al centralizarii electronice si a comenzilor de manevra
executate prin instalatiile de centralizare electronica. (LC)

25.2.14. Configuratia orientata spre conducerea circulatiei
trenurilor

IMTF 232 Aceasta configuratie functionala a sistemului IMTF trebuie sd asigure
urmadtoarele categorii de functii: (LC)

a) Conducerea circulatiei trenurilor, se va asigura realizarea tuturor
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cerintelor functionale definite.

b) Controlul centralizat al activitatii de circulatie si manevra, prin care
se va asigura in mod operativ baza de informatii necesare pentru conducerea
circulatiei trenurilor.

¢) Comanda locala a activitatii de circulatie si manevra, 1n
conformitate cu cerintele functionale definite.

d) Mentenanta sistemului. Serviciile (functiile) destinate
personalului de mentenanta, vor fi disponibile atat la nivelul central al sistemului
cat si la nivel de statie.

IMTF 233 Propunerile de structuri fizice aferente acestei configuratii
functionale trebuie sa fie fundamentate printr-o analiza a riscurilor dedicata acestei
situatii, realizata in conformitate cu prevederile EN 50126. (LC)

2.5.2.2. Regimuri de functionare ale sistemului IMTF
2.5.2.2.1. Regimuri normale
IMTF 234 In principiu, fiecirei configuratii functionale ii corespunde un regim
normal de functionare, caracterizat prin functionarea corectd a tuturor componentelor
sistemului si functiilor prevazute. (LC)
2.5.2.2.2. Regimuri degradate planificate
IMTF 235 Sistemul IMTF trebuie sa permita scoaterea din functiune a unor
componente, pentru intretinere sau ca urmare a unei optiuni de reconfigurare generata
de necesitati de exploatare.

In acest scop, trebuie sa fie prevazute comenzi de reconfigurare care vizeaza
scoaterea/punerea in functiune a unor componente ale sistemului (ex: trecerea unei statii
la comanda locala, scoaterea din serviciu a unui post local etc). Aceste comenzi de
reconfigurare trebuie sa fie reversibile. (LC)

2.5.2.2.3. Regimuri degradate accidentale
IMTF 236 Trebuie sa fie prevazute masuri pentru a asigura continuitatea
functiondrii sistemului in cazul aparifiei unor deranjamente cu efect limitat, precum:
(LC)
e defectarea unui post local,
e intreruperea comunicatiei cu o statie etc.

In astfel de cazuri, semnalarea citre operatori a deranjamentului prin intermediul
functiilor de identificare a defectelor trebuie sa fie urmata de reconfigurarea
sistemului, fie automat (de preferat), fie manual pe baza unei comenzi initiate de
operator.

IMTF 237 Avand in vedere cerintele privind continuitatea functionarii
sistemului trebuie sa fie identificate deranjamentele care necesitd tratarea prin
proceduri de rezerva speciale. De exemplu, pentru configuratiile functionale care
includ conducerea circulatiei pe bazd de functii decizionale, este necesar ca in cazul
deranjamentelor privind controlul la distantd al activitatii (telecontrolul) sa fie
prevazute proceduri de raportare de catre operatorul de la IMTF central a informatiilor
necesare pentru conducerea circulatiei (sosirea/expedierea trenurilor,
ocuparea/eliberarea liniilor de garare etc). (LC)

IMTF 238 Antreprenorul va explica in detaliu procedurile de rezerva pentru
asigurarea continuitdtii functiondrii sistemului. De preferat, acestea vor fi
fundamentate prin analiza riscurilor asociate sistemului. (LC)

2.5.2.3. Componente functionale
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25.2.3.1. Postul local
25.2.3.1.1. Generalitati

IMTF 239 In raport de configuratia functionala a sistemului IMTF, postul local
realizeaza in principal urmatoarele functii: (LC)

e achizitia datelor din proces (digitale sau analogice);

e transmisia de date catre proces: identificare numar tren, analiza tren,
posta electronica,;

e comunicatia cu postul central folosind un protocol stabilit;

e interactiunca cu IDM, prin intermediul interfetei dedicate modul
MCCT (MMI);

e interactiunea cu personalul de mentenanta, prin intermediul interfetei
dedicate.

La nivelul postului local nu este permisa utilizarea aceleiasi console atat
pentru impiegat, cat si pentru personalul de mentenanta.

Postul local va fi dimensionat (hardware si software) astfel incat sa
permita conexiunea cu sistemul central folosind cel putin un canal de
comunicatie.

2.5.2.3.1.2. Cerinte specifice

IMTF 240 Pentru postul local al sistemului IMTF sunt prevazute caracteristici
detaliate iIn documentatia anexata.

In caz de deranjament total al postului local toate functiile trebuie sa fie preluate
automat de postul central al IMTF. (LC)

25.2.3.2. Postul central
2.5.2.3.2.1. Generalitati

IMTF 241 In raport de configuratia functionald a sistemului IMTF, postul
central realizeaza categoriile de functii specificate anterior, respectiv: (LC)

e functii pentru comanda si controlul activitatii de circulatie modul
MCCT;

e functii pentru mentenanta preventiva si corectiva a sistemului.

e in principiu, categoriile respective de functii se adreseaza catre doua
categorii de utilizatori, respectiv:

e operator RC;

e personal de mentenanta.

Pentru personalul de mentenanta va fi prevazuta o consola distincta.

IMTF 242 Postul central trebuie sa aiba suficiente canale de interfatare astfel
incat sd poata fi integrat informatic cu alte sisteme (canale seriale si/sau paralele).
(LC)

IMTF 243 Antreprenorul va asigura un post de instruire separat configurat
identic ca un post central de operare a IMTF, pus in serviciu. Acest post de instruire
se va utiliza numai pentru scolarizarea si instruirea personalului CFR. Ca echipamente
se vor utiliza servere separate. (LC)

2.5.2.3.2.2. Cerinte specifice pentru extinderea
sistemului

IMTF 244 Pentru proiectarea postului central al sistemului IMTF, Antreprenorul

va avea in vedere ca sistemul IMTF trebuie sa fie dimensionat corespunzator hardware
si software. astfel incat sd poatd acoperi zone extinse ale retelei feroviare. Postul
central trebuie sd fie proiectat astfel incat sd poata raspunde intr-o maniera flexibila
acestei cerinte si sd asigure capacitatea de gestionare a tuturor datelor, informatiilor
si mesajelor care asigura functionarea, cat si cele primite prin interfatarea cu celelalte
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sisteme in timp real, fard intrerupere 24/24 ore, 7 zile din saptamana. (LC)

IMTF 245 Ca urmare, in raport de specificul zonei conduse, postul central poate
fi prevdzut cu un numar de console pentru operatori, dimensionat astfel incat sa
raspundd necesitatilor unor perioade cu volum mare al traficului. in ceea ce
priveste comanda centralizatad a activitatii de circulatie. (LC)

IMTF 246 Antreprenorul va prezenta propuneri bazate pe propriile analize. (LC)

2.5.3. Cerinte specifice de exploatare ale instalatiei IMTF

IMTF 247 Anumite cerinte impuse de regulile de exploatare specifice ale CNCF
»CFR" S.A vor fi stabilite impreuna cu Antreprenorul, pentru asigurarea procesului de
conducere centralizata a traficului feroviar in sistem dispecer, cit si necesitatea
integrarii informatiilor prelucrate prin IMTF in sistemele informatice integrate al
Beneficiarului. Unele dintre aceste cerinte sunt valabile pentru toate instalatiile de
semnalizare feroviard, altele sunt specifice instalatiei IMTF: (LC)

e toate aceste cerinte sunt realizate integral de instalatiile IMTF,;

e solutiile de proiectare adoptate pentru realizarea sistemului IMTF vor
asigura realizarea acestor cerinte in limitele precizate prin prezenta specificatie
tehnica, tinand cont de solutiile adoptate la nivelul postului local al fiecarei statii
din zona condusa prin sistem, cat si la postul de nivel central;

e in documentatia tehnica a sistemului IMTF, Antreprenorul va explica
detaliat modul de solutionare a cerintelor specifice.

Aceste conditii sunt implementate in cadrul instalatiilor sistemelor de
management a traficului feroviar.
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