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STRATEGIA CNCF ”CFR” SA

privind amplasarea si aria de exercitare a functiei de conducere a girculatiei Sk
prin Centrele de Management al Traficului (CMT)

Avand in vedere importanta elaboririi documentatiilor pentru efectuarea lucririlor de reabilitare /
modernizare a infrastructurii feroviare din Romania, documentatii care trebuie si aibi in vedere si stabilirea
amplasdrii viitoarelor Centre de Management al Traficului (CMT) de pe reteaua CFR, precum si ariile in care
aceste centre isi vor exercita functiile de monitorizare si conducere a traficului feroviar, este necesard elaborarea
unui document strategic prin care sa se stabileasci aceste aspecte.

Asa cum este stabilit in Strategia de Dezvoltare a Infrastructurii Feroviare 2021-2025, aprobati prin HG
985/2020, "Modernizarea managementului traficului feroviar poate avea o contribufie foarte importantd la
ameliorarea parametrilor de performanid ai infrastructurii feroviare. Soluiile de modernizare a managementului
traficului au costuri rezonabile §i produc efecte semnificative inclusiv pe termen scurt, indiferent de stadiul
reinnoirii si/sau modernizdrii infrastructurii feroviare. Ca urmare, acest tip de solutii trebuie avute in vedere ca
prioritdti complementare ameliordrii performantelor intrinseci ale infrastructurii prin reinnoire Si/sau
modernizdri. Aceastd categorie de actiuni vizeazd cresterea vitezei comerciale planificate si a vitezei comerciale
efective.

Ca urmare, crearea unui suport tehnic adecvat pentru conducerea traficului feroviar este o conditie
necesard pentru cresterea vitezei comerciale a trenurilor 5i ameliorarea punctualitdfii acestora. Avind in vedere
costurile rezonabile, posibilitatea de implementare in termen scurt si necesitatea stopdrii urgente a declinului
actual al transportului feroviar, este oportun sd fie demaratd cdt mai rapid modernizarea §i eficientizarea
conducerii traficului feroviar prin implementarea unui nou concept de business bazat pe utilizarea intensivi a
tehnologiel informatice si pe aplicarea metodelor de asistare inteligentd a deciziei. Solutiile recomandate vizeazd
atdt modernizarea proceselor de business, cdt si modernizarea metodelor de lucru din domeniul managementului
traficului feroviar.

Numitorul comun al tuturor acestor recomanddiri constd in utilizarea intensivi a tehnologiei informatice
i a unor solufii software avansate, care permit eficientizarea metodelor de lucru si adoptarea unor procese de
business conforme misiunii administratorului infrastructurii, nealterate de limitirile impuse de carenfele
tehnologice. Recomanddrile sunt focalizate in principal asupra managementului tactic si managementului
operativ al traficului, deoarece acestea sunt domeniile unde limitdrile tehnologice existente genereazd cele mai
semnificative efecte negative asupra performantelor circulatiei trenurilor.”

In scopul optimizarii procesului de management al traficului optiunea strategicd a companiei este de
realizare a unui Centru National de Management al Traficului (CNMT) care va avea rolul de a conduce, respectiv
de a coordona circulafia trenurilor pe magistralele modernizate (care fac parte din reteaua TEN-T core).
Conducerea circulatiei se va realiza prin intermediul Instalatiilor de Management al Traficului (IMTF) si
comunicarea operativi prin intermediul GSM-R dintre dispecerii de la CNMT (pe de o parte) si IDM si mecanicii
de locomotiva (pe de alta parte). Coordonarea se va realiza pe sectiunile unde conducerea circulatiei se efectueaza
de la CMT zonale, si se bazeaza pe monitorizarea in timp real a traficului §i interogarea aplicatiei specifice, prin
intermediul rolului de observator din IMTF si comunicarea operativa prin intermediul GSM-R dintre dispecerii
de la CNMT si operatorii RC de la CMT zonale.

De asemenea, reteaua feroviard nationald va fi conectati cu refelele feroviare vecine, atdt prin
infrastructura feroviari si sisteme de sigurantd a circulatiei, cit si prin sisteme informatice care si asigure
interoperabilitatea sistemelor feroviare (inclusiv prin aplicarea standardelor de interoperabilitate) si schimbul de




informatii necesare proceselor de alocare a capacitiitii de infrastructuri si de management al traficului. n acest
sens trebuie stabilite, prin acord reciproc: formatul, structura si continutul mesajelor care sunt necesare asigurarii
compatibilitifii in cadrul schimbului informational dintre sistemele de control trafic invecinate.

Strategia se bazeaza pe conceptul realizdrii unui Centru National de Management al Traficului (CNMT)
s a mai multor Centre zonale de Management al Traficului (CMT).

Anterior realizéirii Centrului National de Management al Traficului, la nivelul retelei feroviare nationale
sunt in desfagurare/pregitire lucriri de implementare a instalatiilor de management al traficului, in arhitectura
prezentatd in Anexa 1 pentru reteaua TEN-T core, dupi cum urmeazi:

* CMT Arad —sunt in curs de realizare [ucririle pentru includerea in softul de management al traficului a
sectiunilor cuprinse intre Frontiera cu Ungaria si statia Savargin.
» CMT Simeria — sunt in curs de finalizare lucrérile pentru includerea in softul de management al traficului

a sectiunilor cuprinse intre statia Savérsin si statia Sighisoara.

e CMT Bragov - sunt in curs de realizare lucrérile pentru includerea in softul de management al traficului

a sectiunilor cuprinse intre statia Bragov si statia Sighisoara.

Proiectele aflate In pregtire gi in derulare (in diferite faze de intocmire a studiilor de fezabilitate sau de licitare a
lucridrilor de executie) sunt:

* CMT Timigoara - pentru sectiunile Arad — Timisoara Nord — Caransebes.

* CMT Craiova — pentru sectiunile Caransebes —~ Drobeta Tr. Severin — Craiova si Craiova - Calafat —

Frontiera cu Bulgaria.

¢ CMT Cluj - pentru sectiunea Cluj Napoca — Episcopia Bihor — Frontiera cu Ungaria.

Pentru sectiile de circulatie Bucuresti — Jilava - Giurgiu Nord — Frontiera cu Bulgaria, Ploiesti — Buziu

— Focgani — Adjud — Bacau — Pagcani — Suceava — Dornesti — Frontiera cu Ucraina, Pascani — lagi —

Frontiera cu Moldova, Suceava — Vatra Dornei — Ilva Mici — Dej — Apahida — Teiug — Coslariu, Apahida

— Cluj, Bragov — Predeal, precum si pentru Complexul Bucuresti si Complexul portuar Constanta sunt

studii de fezabilitate in diferite etape, fird a fi stabilite amplasarea viitoarelor CMT.

Centrul National de Management al Traficului — CNMT care va fi amplasat in Bucuresti, va conduce
direct (prin instalatii de centralizare si instalatii IMTF) urmitoarele sectii:

- Bucuresti Nord- Brazi — Ploiesti Vest — Predeal (exclusiv)

- Bucuresti Nord (exclusiv) — Constanta;

- Bucuresti Nord (exclusiv) — Craiova (exclusiv);

- Bucuresti Nord (exclusiv) — Giurgiu Nord - Frontieri RO/BG;

- Centura Bucuresti (inclusiv Aeroport H Coand3),

- Extindere pe viitor Bucuresti — Chitila - Pitesti — Slatina — Craiova (exclusiv);

- Extindere pe viitor Bucuresti — Urziceni - Faurei.

In CNMT trebuie si fie amplasate posturi de operare cu drepturi de observator, tip instalatii de
monitorizare a traficului feroviar (IMTF), pentru monitorizarea IMTF din CMT, conform implementarii pe teren
a proicctelor. Pentru fiecare CMT, prezentat mai jos, se va aloca un post ebservator de IMTF prin care se poate
comuta fiecare tronson din aria de conducere a circulatiei trenurilor.

Realizarea Centrului National de Management al Traficului — CNMT este posibild prin integrarea tehnici
si operationald cu Centrul de Control Operational — CCO (conform Anexei nr. 1) ce urmeaza a fi implementat in
Studiul de fezabilitate pentru fmplementarea mésurilor necesare Juncfiondrii sistemului ERTMS pe sectiunea de
cale feratd Predeal — Bucuresti — Constanta si extinderea sistemmului GSM—R pe refeaua primard de transport
Jferoviar, iar dezvoltarea completd se va face prin integrarea de cerinfe in proiectele ulterioare.

CMT Craiova va conduce direct (prin instalatii de centralizare §i instalatii IMTF) urmétoarele sectii:

- Cratova— Orgova;

- Craiova (exclusiv) — Calafat — Frontierd RO/BG;

- Orgova (exclusiv)- Caransebes (exclusiv);
Extindere pe viitor pentru Filiasi — Tg. Jiu — Simeria.

CMT Timisoara va conduce direct (prin instalatii de centralizare st instalatii IMTF) urmitoarele sectii:

Caransebes — Timigoara Nord — Arad (exclusiv);
Extindere pe viitor pentru Timigoara — Stamora Moravita — Frontieri RO/RS.
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CMT Arad va conduce direct (prin instalatii de centralizare si instalatii IMTF) urmatoarele sectii:
- Frontiera HU/RO - Curtici — Savarsin;
- Extindere pe viitor pentru Arad — Ciumeghiu — Oradea.

CMT Simeria va conduce direct (prin instalatii de centralizare si instalatii IMTF) urmatoarele sectii:
- Savarsin (exclusiv) — Simeria — Sighisoara (exclusiv).

CMT Cluj va conduce direct (prin instalatii de centralizare si instalatii IMTF) urmatoarele sectii:
- Cogslariu — Apahida;
- Apahida — Cluj Napoca (exclusiv);
- Cluj Napoca — Episcopia Bihor — Frontierd RO/HU;
- Apahida — Dej — llva Mica;
- Extindere pe viitor pentru Episcopia Bihor — Satu Mare — Halmeu — Frontiera RO/UA;
- Extindere pe viitor pentru Dej — Baia Mare - Satu Mare — Frontiera RO/HU.

CMT Brasov va conduce direct (prin instalatii de centralizare si instalatii IMTF) urmatoarele sectii:
- Sighisoara — Brasov - Predeal;
--Extindere pe viitor pentru Brasov (exclusiv) — Siculeni — Deda — Beclean pe Somes.

CMT Iasi va conduce direct (prin instalatii de centralizare si instalatii IMTF) urmatoarele sectii:
- Adjud (exclusiv) — Roman - Pagcani - Suceava — Dormesti — Vadu Siret - Frontiera RO-UA;
- Suceava (exclusiv) — Ilva Mica;
- Pagcani (exclusiv) — lasi — Nicolina — Ungheni Prut — Frontiera RO/MD;
- Extindere pe viitor Nicolina — Vaslui — Tecuci — Marasesti.

CMT Focsani va conduce direct (prin instalatii de centralizare si instalatii IMTF) urmétoarele sectii:
- Ploiesti Sud — Buzidu — Adjud;
- Extindere pe viitor Buzau — Faurei — Galati — Frontierd RO/MD:
- Extindere pe viitor Faurei (exclusiv) — Tandarei — Fetesti.

CMT Constanta va conduce direct (prin instalaii de centralizare si instalatii IMTF) urmitoarele sectii:
- complexul portuar Constanta (proiect reabilitare Portul Maritim Constanta):
- Extindere pe viitor pentru Constanta (exclusiv)- Mangalia si Dorobantu - Capu Midia — Constanta. .

Pe restul sectiilor de circulatie traficul feroviar va fi condus de la cele 8 Regulatoare de Circulatie
Regionale (RCR). Regulatoarele de Circulatie actuale se vor ingloba treptat in RCR, cu exceptia RC Arad si RC
Deva (Simeria) unde s-au implementat deja (sau sunt in fazi avansati de implementare) CMT zonale. in misura
in care se vor identifica surse de finantare se vor implementa IMTF sau alte tipuri de instalatii de management al
traficului, bazate pe interfete cu instalatiile de centralizare din statii (acolo unde existd) sau pe alte tehnologii.
Prin extinderca GSM-R la nivelul intregii retele feroviare se va imbunatati si calitatea comunicarii dintre
operatorii RC de la RCR cu IDM si mecanicii trenurilor in circulatie. Prin GSM-R se va putea realiza si
transmiterea ordinelor de circulatie direct de la operatorii RC la mecanicii trenurilor in circulatie.

Pentru reabilitarea infrastructurii feroviare, etapizarea studiilor de fezabilitate si a lucrarilor de
implementare trebuie realizate astfel incat, in primi fazi si se efectueze studiile de fezabilitate, respectiv lucririle
pe tronsonul pe care se amplaseazi cladirea Centrului de Control Operational — CCO (care include si CMT —
detalii in Anexele nr. 1 si 2).

In acest fel, studiul de fezabilitate pentru realizarea celorlalte tronsoane de pe sectia respectivd, va
cuprinde prevederi explicite privind obligatia Antreprenorilor de a realiza interfatarca si integrarea functionala a
statiilor de cale ferata de pe tronsonul respectiv in CMT-ul realizat in faza descrisa mai sus. In functie de tronsonul
de cale ferata propus pentru elaborarea studiilor de fezabilitate, conceptul de activitate referitor la aria de control
a viitoarelor CMT-uri nu este obligatoriu sd coincida cu aria de responsabilitate a Regulatoarelor de Circulatie
actuale. De asemenca, pentru integrarea altor lucriri de modernizare in cadrul CMT (prin instalatii de centralizare
si instalatii IMTF) nu este obligatorie limitarea la zona de amplasament a lucririlor civile de infrastructurd a caii,



aferente proiectului respectiv, dupa caz putind fi integrate si tronsoane cf adiacente coridoarelor, care nu au suferit
reabilitéri ale liniei, dar care sunt echipate cu instalatii care permit integrarea in CMT.

CCO se va proiecta astfel incit si poata asigura atat functionalitatile de pe tronsonul pe care este amplasat
cdt si de pe celelalte tronsoane ale sectiei pe care traficul este gestionat de respectivul CMT. Integrarea in CMT
a statiilor de cf de pe tronsoanele care se reabiliteazi ulterior trebuie si fie in sarcina constructorului care
contracteazi tronsoanele respective.

Prevederile prezentei strategii trebuie aplicate atat pentru documentatiile de proiectare aflate in derulare,
cét si pentru proiectele viitoare.
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