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ACB Analiza Cost - Beneficiu
ADM Multiplexor ADD drop
AFER Autoritatea Feroviard din Romana
AGC Acordul european privind marile linii internationale de cale ferata
AGCT Acprdul european priVin(.l marile linii de transport 'interna'gional combinat
si instalatii conexe, incheiat la Geneva, la 1 Februarie 1991
AM Acord de Mediu
AIF Administratorul Infrastructurii Feroviare (Statul Roméan prin MT)
ANAR Administratia Nationald Apele Romane
ANCPI Agentia Nationald de cadastru si Publicitate Imobiliard
ANEVAR Asociatia Nationald a Evaluatorilor Publici din Roméania
ANPM Agentia Nationald de Protectia Mediului
Antreprenor Executantul lucrérilor si asociatii sai
APM Agentia Teritoriald de Protectia Mediului
ASFR Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana
BAT Instalatie automatd de semnalizare a aproprierii trenurilor cu semi-bariere
BCSM Buton Comanda Semnale de Manevra
BEI Banca europeana pentru Investitii
Beneficiar CNCF ,,CFR” SA - Beneficiarul lucrarii
BLA Instalatie Bloc de linie Automat
BLAI Instalatie Bloc de linie Automat Integrat
BSC Dispozitiv de control al statiei de baza (terminologie GSM — R)
BTS Dispozitiv de transmisie — receptie pentru statia de baza (terminologie
GSM -R)
CA Sistem de detectare a intrugilor
CAT Comisie de Analiza Tehnica (Institutia la nivel ANPM)
CC Schimb nodal
CEM Compatibilitate electromagnetica
CCR Sala centrala de control
CCS Sistem de control centralizat
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CCTV Televiziune cu circuit inchis

CDS Comanda de la Distantd a Separatoarelor liniei de contact

CE Comisia Europeana

CED Centralizare electrodinamica

CEF Mecanismul Conectarea Europei (program investitional)

CEI Comitetul Electrotehnic International

CEN Comitetul European pentru Standardizare

CENELEC Comitetul European de Standardizare pentru Electrotehnica

CET Centrald Termoelectrica

CF Cale ferata

Cl Consiliu Judetean

CMT Centru de management al traficului

CNAIR Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere

CRI Sistem de detectare a incendiilor

CS Caiet de Sarcini

CTC Controlul centralizat al traficului

CTE Consiliul Tehnico - Economic

CTS Concentrator selectiv al telefoanelor

CU Certificat de Urbanism

D&M Diagnoza si intretinere

DDAPT Baza de date nationala cu titlurile de proprietate emise

DE Detalii de Executie

DEF Dispecer Energetic Feroviar

DEU District Exploatare Utilaje

DJ Drum judetean

DMC Coordonatorul diagnozei si Intretinerii

DMR Radio Mobil Digital

DN Drum national

DRDP Directia Regionald de drumuri si Poduri (sucursald a CNAIR)

DWDM Multiplexare prin divizarea lungimii de unda

DNWP Echipament de acces la retea

EA Evaluarea Adecvati sau Energoalimentare (in functie de context)
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EP Echipa de proiectare
ERTMS Sistem European de Management al Traficului Feroviar
ETCS Sistemul de Control al Traficului Feroviar
ETSI Institutul European de Standardizare pentru Telecomunicatii
FC Fonduri Comunitare sau Fir de Contact (in functie de context)
FDMS Fiabilitate, Disponibilitate, Mentenabilitate si Siguranta
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GC Schimb principal
GIF Gestionarul Infrastructurii Feroviare (CNCF ”CFR” SA)
GIS Sistem Informational Geografic
GMS Sistem de masurare a unghiurilor
GPS Sistem de pozitionare (localizare) globala prin satelit si unde radio
GSM-R Sistemul Global pentru Comunicatii Mobile - Cai ferate
Hce Halta de calatori
HDSL Linie de abonati digitald de mare viteza
Hm. Halta de miscare
HVAC Sistem de aer conditionat si ventilatie
IDM Impiegat de miscare
IE Instalatii electrice
IFTE Instalatii Fixe de Tractiune Electrica
INHGA Institutul National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor
INMH Institutul National de Meteorologie si Hidrologie
INS Institutul national de Statistica
RIS 3 Sistem informatic de gestionare a datelor de trafic utilizat la CNCF
,CFR
IS Instalatii sanitare sau Instalatii de semnalizare (EA)
ISC Inspectoratul de Stat in Constructii
IST Sistemul de informatii pentru transport
IT Instalatii Termo-tehnologice
ISPA Instrument Structural pentru Politici de Pre-Aderare
IT Instalatii termo-tehnologice
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JT Joasa tensiune
LC Linie de contact
LED Dioda emitatoare de lumina
LFI Linie ferata industriala
MMI Interfata Om-Masina (post de comanda al instalatiilor de centralizare)
MPGT Master Plan General in Transporturi
MSC Dispozitiv pentru controlul intrerupatorului principal
MP Manager de Proiect
MTI Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
NP Nivelul platformei caii
NSS Nivelul superior al sinei
oCC Centrul Operational de Control
OCPI Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
ONFR Organismul Notificat Feroviar Roman
OTF Operator de transport feroviar
PAB Post de Alimentare de Baza
PABX Schimb de ramificatie privat si automat
PAC Proiect de Autorizare a Executiei Lucrarilor de Construire
PAD Proiect de Autorizare a Desfiintarii Lucrarilor de Desfiintare
PAS Post de Alimentare si Separare
PCM Modularea codului in impulsuri
PCP Plan de Asigurare a Calitatii Proiectului
PDH lerarhie digitala plesiocrona
PI Instalatia periferica
PICV Protectia Instalatiilor din Cale si Vecinatate
PIS Sistemul de informare a pasagerilor
PLP Post de Legare in Paralel
PAB Post de Alimentare de Baza
PMM Planul de Management de Mediu
PMT Planul de management al Traficului
POE Proiect de Organizare a Executiei Lucrarilor
PP Statia de lucru periferica
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Proiectant Elaboratorul studiului de fezabilitate (Proiectantul lucrarii)

PS Post de sectionare sau Statia de lucru de serviciu (Tc)

PSS Plan de Sanatate si Sigurantd sau Post de SubSectionare (dupa context)

PTh Proiect Tehnic de executie

Punq de Statie sau halta de migcare de pe tronsonul CF Roman — Iasi - Frontiera

sectionare

PV Proces Verbal

QIM Panoul sistemului mecanic

RI Raport de Inceput

RIM Raport privind Impactul asupra mediului (rezultatul Studiului de Impact)
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RP Raport bilunar de progres

RS Raport Special

RTU Unitati terminale comandate de la distanta

SAT 1nst'ala;ie automatd de semnalizare a apropierii trenurilor fara semi-
bariere

SC Schimbul prin satelit

SCADA Monitorizare Control si Achizitii de Date

SDH lerarhie digitala sincrona

SDHSL Linie de abonati digitald de mare viteza cu o singura pereche

SCB Instalatii de semnalizare centralizare bloc

SDN Sectie de Drumuri Nationale

SEA Studiu de Evaluare Adecvata

SGA Sectia de Gospodarire a Apelor

SIL4 Nivel de integritate a sigurantei 4

SIM Sistemul Integrat de Mediu

SF Studiu de Fezabilitate

SP Sef Proiect

SMG Statul Major General
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SSM Sanatate si Securitate iTn Munca
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STM Modul de transport sincron

TC Instalatii de telecomunicatii

D Sistemul de descriere a trenului

TEN-T Reteaua de cale feratd trans-europeana

TG Graficul trenului

TP Titlu de proprietate

TTR Telefon Telegraf Radio

TVA Taxa pe valoare adaugata

UA Unitate de Amenajare (in cadrul administratorului de fond forestier)
UAT Unitate Administrativ Teritoriald

UE Uniunea Europeana

UIC Uniunea Internationald de Cai Ferate

UP Unitatea de monitorizare periferica

UTA Unitatea de tratare a aerului

VANE Valoarea Actuala Netd Economica

VLAN Reteaua virtuala locala

VNA-F Valoarea Netd Actualizatd Financiara a Investitiei

VSS Sistem de supraveghere video si de securitate

MEMORIU TEHNIC

1 INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1 DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII
“Reabilitarea liniei de cale ferata Roman — lasi - Frontierd - Faza 1 - Electrificarea liniei lasi —
Frontiera”

1.2 ORDONATOR PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

1.3 ORDONATOR DE CREDITE (SECUNDAR/TERTIAR)

1.4 BENEFICIARUL INVESTITIEI
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE ,,CFR” — S.A.

1.5 ELABORATORUL DOCUMENTATIEI
TPF Inginerie S.R.L
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2 SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII

2.1. Necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii

Romania este, ca marime si amplasare geografica, situatd intr-un punct important pentru tranzitul feroviar
intre Europa de Vest, Centrala si Asia (Orientul Mijlociu). Reteaua feroviara publicd a CFR-SA asigura legatura
cu toate retelele feroviare ale tarilor vecine si, mai departe, cu retelele feroviare ale celorlalte tari din Europa si
din Asia, si este armonios repartizatd pe teritoriul tdrii avand o dispunere circulard pe doua inele, aproape
concentrice, strabatute de 8 magistrale radiale care pornesc din capitala tarii. Modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii feroviare Trans - Europene vizeazd cresterea calititii serviciilor si a vitezei pe portiunile
interoperabile ale retelei feroviare TEN-T, prin modernizarea infrastructurii feroviare si cresterea vitezei de
circulatie a trenurilor.

CN.CF.,C.F.R.” — S.A. este Managerul de Infrastructura Feroviard din Romania, care administreaza si
intretine infrastructura feroviara publica si o serie de componente de infrastructura privatd. CN.C.F. ,,CF.R.” —
S.A. administreaza o retea feroviard de aproximativ 20.000 km lungime desfasuratd, a saptea ca marime din
Europa si 904 de statii CF, care conecteaza linii interoperabile si neinteroperabile.

Linia de cale feratd Roman — Iasi — Frontiera este parte a retelei TEN-T centrala si a noului Coridor de
transport Marea Baltici — Marea Neagd — Marea Egee si a fost identificatd si definitd ca linie de cale ferata
conventionald care este necesar a fi modernizata in conformitate cu cerintele si specificatiile tehnice de
interoperabilitate stabilite prin directive si regulamente europene. Linia CF Roman — lasi — Frontiera este o linie
importanta in cadrul retelei de cale feratd din Romania, deoarece asigurd conexiunea feroviara pentru traficul de
marfuri si calatori de pe ruta magistralei 500 (care a facut parte din fostul coridorul de transport multimodal IX)
cu sectorul de granita dintre Romania si Republica Moldova.

Studiul de Fezabilitate pentru modernizarea liniei de cale feratd Roman — lasi — Frontierd a fost finantat din
POIM 2014-2020, Axa prioritari (AP) 1 — Imbunatatirea mobilitatii prin dezvoltarea retelei TEN -T si a
transportului cu metroul, Obiectiv specific (OS) 12 cresterea mobilitatii pe reteaua feroviara TEN — T central.

Proiectul “Reabilitarea liniei de cale ferata “Roman — lasi — Frontierda — Faza 1 — Electrificarea liniei lasi
- Frontiera” este parte din proiectul ,, Reabilitarea Liniei de Cale Feratd Roman - lasi-Frontierd” care este
inclus In Master Planul General de Transport al Romaniei (MPGT) si este propus pentru finantare in perioada
2021 - 2030, conform Anexei 10.35 - ,,Surse de finantare pentru infrastructura feroviara 2020 - 2030

Ca parte a retelei TEN-T, infrastructura feroviara aferentd tronsonului lagi - Frontiera trebuie sa respecte
cerintele directivelor europene privind implementarea spatiului unic european. Drept urmare, in conformitate cu
Nota MTI nr. 41662/07.11.2024 privind Strategia de accesare a finantdrii In cadrul Mecanismului pentru
interconectarea Europei (CEF 2) 2021-2027 proiectul “Reabilitarea liniei de cale feratd Roman — Iasi — Frontiera
— Faza 1 — Electrificarea liniei lasi - Frontiera” a fost promovat de catre CNCF CFR-SA in sesiunea de finantare
CEF-T-2024-SAFEMOBGEN-EXTBORDER-WORKS, cu titlul de proiect 101233050-24-EU-TG-IUBorder
RO-MD ca o aplicatie de finantare comuna cu Republica Moldova, solicitindu-se finantare nerambursabild
pentru lucrarile de tip ,,Light Modernization” si electrificare a liniei de cale ferata existente.

Ca urmare a evaludrii aplicatiei de finantare transmisd de CNCF CFR-SA in luna februarie 2025,
EUROPEAN CLIMATE INFRASTRUCTURE AND ENVIRONMENT EXECUTIVE AGENCY (CINEA) a
transmis adresa Ref. Ares (2025)5442433-07/07/2025 prin care CNCF CFR-SA a fost informata ci a fost aprobata
o finantare nerambursabild in valoare de 33.813.415 Euro care va fi utilizata astfel:

- 30.233.610,00 Euro pentru Romania aferente Fazei I — lucriri de electrificare si de tip ,Light
Modernization” a liniei de cale ferata Iasi — Frontiera pe liniile directe si curente;

- 3.579.805,00 Euro pentru Republica Moldova aferente lucrarilor de modernizare si electrificare a podului
Eiffel peste Prut.

,Light Modernization” reprezinta actiuni necesare atingerii obiectivului de modernizare prin activitati
implementate intr-o manierd acceleratd, care vizeaza eliminarea restrictiilor de viteza prin inlocuirea cadrului
sind, prinderi, traversd, piatrd spartd, inlocuirea aparatelor de cale si a substratului céii (PSS). Se propune
implementarea etapizata, dar integrald a proiectelor feroviare, care sa rezolve atit nevoile de conectivitate actuale,
dar care sa raspunda pe termen mediu si lung reglementarilor de interoperabilitate si cerintelor tehnice specifice
coridoarelor TEN-T. Solutia de implementare etapizatd a proiectelor de infrastructurd feroviara creeaza premisele
unei cresteri semnificative a atractivitatii transportului pe cale ferata pentru pasageri si marfuri, dar si o crestere a
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calitatii serviciilor feroviare pana in 2030, mai ales in lungul coridoarelor TEN — T (in particular pentru cele

apartinand retelei TEN — T Centrale). In aceasta abordare etapizata, etapa I este complementari cu etapa a Il-a.

Implementarea etapizata prevede pentru sectorul de cale ferata lasi - Frontiera doua etape:

a) Etapa I — lucrari de electrificare si de tip ,,Light Modernization” a liniei de cale ferata lasi — Frontiera pe
liniile directe si curente, care vizeaza eliminarea restrictiilor de viteza prin inlocuirea cadrului sind, prinderi,
traverse piatrd spartd, inlocuirea aparatelor de cale si a substratului cdii (PSS) cu imbunatétirea capacitatii
portante a terasamentului unde este cazul, iar pentru componenta de electrificare lucrari de:

- electrificare pe tronsonul neelectrificat Socola — Frontiera;

- Inlocuire a solutiei de electrificare existentd pe tronsonul Iasi Cap Y — Socola pe liniile principale si
directe, respectand solutia modernizatd cu catenara complet compensata;

- demontare/montare aferente echipamentelor existente, urmate de montarea echipamentelor noi.

b) Etapa a Il-a — lucrari de modernizare complete pe liniile directe si abatute, care prevad reutilizarea in
procente ridicate a elementelor schimbate in prima etapa, la care se adauga lucrari de modernizare a cladirilor
cu specific feroviar, introducerea sistemului ERTMS si modernizarea instalatiilor de tractiune electrica.

In aceasta abordare etapizati, etapa I este complementard cu etapa a Il-a. Solutia de implementare
etapizatd a proiectelor de infrastructurd feroviara creeaza premisele unei cresteri semnificative a atractivitatii
transportului pe cale feratd pentru pasageri si marfuri, dar si o crestere a calitatii serviciilor feroviare pana in
2030, mai ales in lungul coridoarelor TEN — T (in particular pentru cele apartinand retelei TEN — T Core)

Scopul lucrérilor de reabilitare si electrificare a infrastructurii feroviare pe tronsonul lasi — Frontiera este
de a facilita fluxurile de trafic feroviar la frontiera externd a Uniunii Europene (granita dintre Romania —
Moldova) pe un coridor feroviar cheie al retelei TEN-T Centrale cu utilizare strategica ridicata, cu dubla utilizare
(inclusiv cu relevantd pentru mobilitatea militard). Electrificarea tronsonului de cale feratd Socola — Ungheni
(Republica Moldova) va conduce la scurtarea timpilor de parcurs a trenurilor internationale de transport calatori
si marfd, si, implicit la imbunatatirea traficului de calatori si a schimburilor comerciale.

2.2.  Optiunea tehnico-economici identificata

e Asigurarea scurgerii libere a apelor prin lucriri de decolmatarea albiei minore in zona
podurilor si podetelor;

e Lucriri de reparatii la poduri si podete;

o Stabilitatea ciii prin realizarea lucrarilor de consolidare;

e Lucriri de electrificare a liniei si energoalimentare;

¢ Reabilitarea trecerilor de nivel

e Inlocuirea peroanelor existente cu peroane din prefabricate;

Solutia tehnica proiectatd in cadrul studiului de fezabilitate si aprobatd in cadrul CTE CNCF CFR-SA
este de reinnoire si electrificare a traseului existent, ce include toate lucrarile necesare pentru a imbunatati viteza
operationald fard a iesi din coridorul feroviar si pentru a evita exproprierile inutile, inclusiv lucrari neesentiale
(deplasarea pozitiilor cladirilor statiilor sau a podurilor). Astfel, s-a proiectat:

- reabilitarea traseului existent cu mici corectii locale ale curbelor existente, rezolvarea punctelor periculoase si
a zonelor inundabile care sd permitd implementarea proiectului fara lucrari suplimentare de terasamente
pentru a permite circulatia trenurilor cu viteza maxima permisa de configuratia planimetrica actuala a liniei.

- executarea pe partea de terasamente a unor lucrari de strictd necesitate gi lucrdri privind colectarea si
evacuarea apelor pluviale.

- refactia primelor linii 1n abatere din statii si reabilitarea peroanele existente exclusiv statia Iasi si Nicolina;

- demontarea echipamentului existent urmatd de lucrari de montéri cu echipament nou, respectand solutia de
electrificare existentd pe tronsonul lasi - Socola;

- electrificarea completa a liniei Socola-Ungheni;

Lucrérile specifice prevazute in cadrul proiectului sunt:

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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- Lucrari de inlocuire la rand a elementelor componente ale suprastructurii cdii pe linii curente si directe,
inclusiv inlocuirea substratului caii;

- Lucrari de consolidare a terasamentului pentru stabilitatea caii unde este cazul;

- Lucréri de reparatii la poduri si podete, reconstructia lucrarilor de artd care au durata de viatd depasitd sau nu
sunt corespunzatoare din punct de vedere hidraulic;

- Reabilitarea trecerilor la nivel;

- Reabilitarea instalatiilor de electrificare in statii la noua configuratie a acestora si in linie curenta pe zonele cu
linie electrificata;

- Reabilitarea instalatiilor de energoalimentare pe zonele cu linie electrificata;

- Lucrari de montaj a liniei de contact si a instalatiilor specifice de electrificare pe tronsonul Socola - Ungheni.

Lucrarile prevazute in cadrul proiectului conduc la:

- Eliminarea punctelor periculoase;

- Asigurarea colectarii si evacuarii apelor meteorice prin decolmatarea santurilor si canalelor;

- Asigurarea scurgerii libere a apelor prin lucrari de decolmatarea albiei minore in zona podurilor si podetelor;

- Stabilitatea caii prin realizarea lucrarilor de consolidare;

- Electrificarea completa a liniei;

- Reabilitarea trecerilor de nivel,

- Refacerea peroanelor in zonele afectate de lucrari.

Rezultatele si efectele asteptate dupa finalizarea lucrarilor mentionate sunt urmatoarele:

- reducerea timpului de célatorie prin cresterea vitezei de circulatie pe intregul tronson:

- imbunatatirea conditiilor de siguranta a traficului feroviar;

- Imbunatatirea confortului in timpul calatoriei;

- reducerea emisiilor de poluanti si a impactului negativ asupra mediului;

- optimizarea transportului feroviar transfrontalier, atat pentru pasageri cat si pentru marfa;

- atragerea de investitori si capital in vederea dezvoltarii mediului de afaceri, avand in vedere cd, in orasele lasi
si Ungheni (RM) se desfasoara activitati economice.

2.1 PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGII, LEGISLATIE, ACORDURI
RELEVANTE, STRUCTURI INSTITUTIONALE SI FINANCIARE

Proiectul “Reabilitarea liniei de cale ferata “Roman — lasi — Frontierda — Faza 1 — Electrificarea liniei lasi
- Frontiera” este parte din proiectul ,, Reabilitarea Liniei de Cale Ferata Roman - lasi-Frontiera” care este
inclus In Master Planul General de Transport al Romaniei (MPGT) si este propus pentru finantare in perioada
2021 - 2030, conform Anexei 10.35 - ,,Surse de finantare pentru infrastructura feroviara 2020 - 2030%.

Tronsonul de cale ferata cuprins intre statia Iasi capY si statia Ungheni face parte din reteaua TEN-T
Core, si este o linie importantd a retelei de cale feratd din Romania, ce preia traficul feroviar international de
marfa si de calatori dinspre Moldova fiind parte din Coridorul de transport Marea Balticd — Marea Neaga — Marea
Egee si Coridorul Rin — Dundre care asigurd conexiuni cu tarile din sud - estul Europei (Bulgaria, Grecia,
Turcia) si tarile din nord - estul Europei (Republica Moldova, Ucraina).

Scopul lucrérilor de reabilitare si electrificare a infrastructurii feroviare pe tronsonul lasi — Frontiera este
de a facilita fluxurile de trafic feroviar la frontiera externd a Uniunii Europene (granita dintre Romania —
Moldova) pe un coridor feroviar cheie al retelei TEN-T Centrale cu utilizare strategica ridicata, cu dubla utilizare
(inclusiv cu relevantd pentru mobilitatea militard). Electrificarea tronsonului de cale feratd Socola — Ungheni
(Republica Moldova) va conduce la scurtarea timpilor de parcurs a trenurilor internationale de transport calatori
si marfd, si, implicit la imbunatatirea traficului de célatori si a schimburilor comerciale.

Implementarea proiectului va contribui la realizarea obiectivelor urmatoarelor conventii,
regulamente si acorduri internationale:

» Retelele de Transport Trans-European (TEN);
» Acordul european privind marile linii internationale de cale feratd (AGC);

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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» Acordul european privind marile linii de transport combinat si instalatii conexe (AGTC);
» Calea Ferata Trans-Europeana (TER);
» REGULAMENTUL (UE) 2024/1679 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI din
13 iunie 2024 privind orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport, de
modificare a Regulamentelor (UE) 2021/1153 si (UE) nr. 913/2010 si de abrogare a Regulamentului
(UE) nr. 1315/2013.
2.2 ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE SI IDENTIFICAREA DEFICIENTELOR

Linia
Prut),
[ )

c.f. Iasi — Frontierd -Ungheni Prut are lungimea de aprox. 23,4 km (cap Y lasi — Cap Y Ungheni
inclusiv statia Iasi din care:
lasi - Socola: linie dubla cu ecartament normal 1435 mm, electrificata, cu o lungime de 6,35km;

Socola — Ungheni Prut: linie simpld incélecatd (ecartament normal + larg), ne-electrificata, cu o
lungime de 17,00km;

Tronsonul Iasi — Ungheni Prut face parte din Linia CFR 605 si a fost dat in exploatare in anul 1874.

Statiile, punctele de oprire respectiv haltele din cuprinsul traseului sunt urmatoarele: lasi, Nicolina,
Socola, Holboca, Cristesti-Jijia respectiv Ungheni Prut.

Statii noduri feroviare, conform harta CFR sunt urmatoarele: Iasi respectiv Nicolina.

Alte statii importante din cuprinsul traseului sunt: Cristinesti Jijia, respectiv Socola unde se realizeaza
transbordarea de calatori respectiv formarea trenurilor care trec frontiera prin punctul Ungheni-Prut.

Intervalul de cale feratd studiat respectiv lasi-Ungheni Prut, se incadreazd in mai multe zone
morfologice care trec de la relief depresionar ajungind la depresiunea de contract, adicd o succesiune de

vai co

linare care sfarsesc 1n avan si sunt intretdiate de raul Prut.

Traseul caii ferate studiat trece prin urmatoarele forme de relief:

Podisul Moldovei
Podisul Central Moldovenesc

Principalele cursuri de apa pe care le intersecteaza traseul caii ferate sunt:

- Raul Bahlui
- Raul Jijia.
- Raul Prut

in general tronsonul Iasi-Ungheni Prut traverseaza un relief depresionar, de dealuri si de campie.
De-a lungul traseului existd podete si poduri, cele mai importante fiind cel peste raul Prut cu o lungime de

130m

cu trei deschideri.

Caracteristicile actuale ale liniei de cale ferata lasi — Frontiera — Ungheni Prut sunt:

lungime traseu 23,4 km;

linie dubla electrificatd cu ecartament normal, aproximativ 4,35 km,;

linie simpla neelectrificatd incalecatd (ecartament normal + larg), aproximativ 20,6 km;
statii si halte dotate cu instalatii CED CR-2 sau CED CR-3;

treceri la nivel dotate cu IR, BAT sau SAT cu dependenta 1n instalatii SCB;

suport de telecomunicatii: traseu aerian FO

6 puncte de sectionare.

11 treceri la nivel

12 poduri/podete

Din punct de vedere administrativ, linia c.f. este situatd pe raza Sucursalei Regionale de Cale Ferata lasi,
iar din punct de vedere administrativ teritorial linia se desfasoara pe 2 zone:

>

Judetul Iasi: 359+923-387+468 si km 000+000 — km 429+053

Deficiente identificate
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In prezent, linia de cale ferati Iasi - Frontiera se afla in diverse stadii de degradare din cauza uzurii
fizice §i morale, precum §i a depasirii duratei normale de functionare. Din cauza restrictiilor de viteza,
durata medie a calatoriei cu trenul pe tronsonul Iasi — Ungheni Prut este de 42 min.

Lucrarile mentionate se adreseaza urmatoarelor probleme/disfunctionalitati:

- Starea tehnica precara a liniei, datoritd subfinantarii lucrarilor de Intretinere si reparatii.
- Viteze reduse de circulatie pentru trenurile de pasageri si marfd pe relatia Bucuresti - estul/nord-estul

Romaniei.

- Intarzieri in graficul de mers ca urmare a infrastructurii aflate intr-o stare de degradare datorate vitezelor
comerciale inferioare vitezelor de proiectare pentru sectiunile considerate.

- Cota de piata scazutd a caii ferate intre Bucuresti si principalele localitati situate pe linia 500;

- Material rulant si facilitati oferite in statiile CF aflate intr-o stare precara.

- QGrafic de mers ineficient, ceea ce conduce la o productivitate scazutd a personalului si a materialului rulant.

- Timpi mari de intoarcere si tipare de oprire neregulate.
-  Fiabilitate scazuta si sisteme de semnalizare ineficiente.
- Capacitate limitata si sisteme de semnalizare redundante.

2.2.1 Date de trafic

2.2.1.1 Reteaua de transport feroviar in zona de studiu

Tronsonul de cale feratd cuprins intre statia lasi capX si statia Ungheni face parte din reteaua TEN-T
Core, si este o linie importantd a retelei de cale feratd din Romania, ce preia traficul feroviar international
de marfa si de calatori dinspre Moldova fiind parte din Coridorul de transport Marea Baltica — Marea
Neagd — Marea Egee si Coridorul Rin — Dundre care asigurd conexiuni cu tarile din sud - estul Europei
(Bulgaria, Grecia, Turcia) si téarile din nord - estul Europei (Republica Moldova, Ucraina).

Sectiunea de cale feratd ce face obiectul studiului de fezabilitate este parte integranta a infrastructurii

feroviare administratda de CNCF "CFR"- SA prin SRCF Iasi

W Trusesti

W Todireni
W Rediu

Harlau
] B Viadeni

W Larga Jijia

UNGHENI

Walea Seaca

Legenda

= Linii simple neelectrificate

4-++++ Linii simple electrificate
Linii duble neelectrificate

#====F  Linii duble electrificate

= = = Liniiinchise

______ Linii inguste inchise
Linii cu ecartament larg
Linii neinteroperabile
Linii neinteroperabile inchise
Noduri

=] Statii
(..) hcv
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Figura 2.3.1.1 Reteaua de cdi ferate adiacentd zonei de analiza

2.2.1.2 Circulatia trenurilor de calatori si marfi in conditiile actuale

Pe linia c.f. Roman — Iasi — Frontiera circula atat traficul de calatori, cat si traficul de marfa.

In transportul de caltori opereaza doar un operator feroviar si anume SNTFC CFR Cilitori.

In ceea ce priveste traficul de marfi, existd mai multi operatori de transport feroviar care au trasee
alocate pe Magistrala 500, 610 si 605 si anume: SNTFM "C.F.R." MARFA S.A., S.C.CARGO TRANS
VAGON, DB CARGO RAIL ROMANIA SRL, SC TIM RAIL CARGO, S.C. GRUP FEROVIAR
ROMAN S.A.,TEHNOTRANS FEROVIAR, VEST TRANS RAIL S.R.L., LTE RAIL CARGO.

Viteza maxima de circulatie pentru trenurile de calatori si marfa, conform livretelor de mers 2019/2020

este prezentata pe fiecare interval de circulatie mai jos:

- La trenurile de célatori:
» V max = 65 km/h pe intervalul Iasi — Nicolina

» V max = 50 km/h pe intervalul Nicolina - Socola
» 'V max = 80 km/h pe intervalul Socola - Ungheni Frontiera

- La trenurile de marfa:
» 'V max = 65 km/h pe intervalul Nicolina — Iasi

» V max = 50 km/h pe intervalul Nicolina - Socola
» V max = 80 km/h pe intervalul Socola - Ungheni Frontiera

Pentru o imagine mai clara a limitarilor de viteza care exista pe teren in acest moment, se regaseste mai
jos imaginea din BAR (Buletin de avizare a restrictiilor de viteza) din decada 1-10.12.2024. a liniei 605

(Nicolina-Ungheni)
T e LINIA 60S: NIL‘OLINA - .UNGHENI
605 4: ?;.:2?35_; Socola (-Nl)lnlhm'il 40 50 CNJ/CL.- inima
605 4:;1& - Socola (L!)Ithltx)ca 20 485 Tm
605 44] ;!;::;S— Socola lNl}lolhm::gl 30 50 C.NJCL.- inima
vy P 30 350 C.NJ/CL.- inima
605 441;;&:30— Socola ;Ll)lolboca 30 1190 Cé?éﬁ; si
605 4321 . f‘.ffﬁ" Hmb(;;;lia_ ti’;s'“‘“i 40 360 C.NJCL.- inima
605 4:. :: 1+ 3_?:30— Socola (—Ll,{t)lbﬁca 10 360 CN/CL.- inites
605 4;’.;! ;3?3;] - Cdslesﬁ{l-}l_lngheni 40 1560 CNCL B
s | ot | w 175 C.N./CL.- inima
i ‘f";m_ Hcl? :5:::;] 1(]1:: o) 30 1160 Alte cauze
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2.2.1.3 Capacitatea de circulatie a liniei c.f. — situatia existentdi

In prezent, conform calcului intocmit de Beneficar pentru planul de mers 2019-20202, capacitatea de
circulatie a statiilor/Hm pentru grupele de tranzit, primiri si expedieri trenuri de marfa, cuprinse in proiect,
este urmatoarea:

Statia c.f. /H.m. Nr.linii ~ primire/ | Capacitatea practica Coef. de
expediere (nr. tr. tranzit + nr. tr. descompuse solicitare k

+ loco/tr.formate)

Tasi 20 48+ 12+ 12 0.478

Niculina 4 47+6+6 0.477

Socola 29CN+3CL 154 +16+6 0.26

HM Holboca 8 103 CN+ 80 cl 0.21

Cristesti Jijia Fr CN 10 CN, 8CL CN: 48 form + 48 descomp 0.17 CN
CL: 25 descomp + 25 form 0.16 CL

HM Ungheni Prut 2CN, 1CL 99 CN +49 CL 0.06

Din punct de vedere al asigurarii conditiilor de operare trafic, se poate observa ca in prezent, raportat la
traficul existent, toate statiile au asigurata capacitate practica de primire-expediere trenuri, precum $i pentru
formarea si descompunerea acestora, coeficientul maxim de solicitare calculat fiind intre 0.4 si 0.62. Acest
lucru induce ipoteza ca existd posibilitatea teoreticd de sistematizare a dispozitivelor de linii din statii in
scopul eficientizarii activitatii de operare dar si a scaderii costurilor viitoare de intretinere si reparatii.

Pentru Sectiunea Iasi — Niculina — Socola — Ungheni Prut Fr., linie simpla partial electrificata,
cererea existentd pentru traficul de caldtori este relativ redusa numai de 6 trenuri/zi, preponderent fiind
traficul de marfa de pana la 27 trenuri/zi pe relatia Niculina- Socola. Din calculul prezentat se poate
observa un deficit considerabil de capacitate pe relatia Niculina — Socola, capacitatea practica, fiind de
numai 5 perechi de trenuri/zi. Pe restul sectiunii pana la Frontiera, rezerva de capacitate este suficienta fata
de traficul actual, dar trebuie avut in vedere cd in cazul cresterii traficului sunt necesare Imbunatatiri
semnificative pe relatia Socola — Cristesti Jijia. Astfel, in urma lucrarilor de reabilitare si de crestere a
vitezelor de circulatie se vor lua In considerare solutii de mdrire a capacitdtii pe aceasta sectiune.

In concluzie, prognoza traficului pe 30 de ani va estima cresterea numarului de trenuri, tinand cont si de

solicitarile de trase din prezent, precum si de celelalte proiecte de infrastructurd care se vor realiza, de
imbunatatirile care pot fi aduse infrastructurii si materialului rulant.
Astfel, putem anticipa ca, raportandu-ne la orizontul de timp de 30 ani, In mod evident trebuie aplicate
anumite masuri de crestere a capacitatii de circulatie cum ar fi: reducerea timpului de mers prin cresterea
vitezei de circulatie, Inlocuirea instalatiilor de semnalizare, eventual dublarea/electrificarea liniei de cale
ferata pe anumite sectoare deficitare.

2.2.1.4 Reducerea timpilor de mers dupa finalizarea proiectului

Trasele sunt puse prin comparatie: trasele actuale (plan de mers 2023/2024) cu trasele proiectate dupa
finalizarea proiectului de reabilitare si electrificare a liniei pe tronsonul Iasi - Ungheni (CFM).

Tren international "Prietenia” Chisindu - Bucuresti Nord
Nr. 401 (fara proiecty UNGHENI - IASI - BACAU - BUCURESTI NORD

Dist in Vit |STATI - HALTEMin|Timpi|gygire Opr|Plecare
i LI Y U | i i
UNGHENI 21.35
Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
/TR *
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faza 1 — Electrificarea liniei lasi - Frontiera
Raportul privind Studiul de Fezabilitate Contract Nr. 20/11.03.2020

0.5 40 EEGHENI PRUTE 15 |21.37)1 [21.38
02 02 UNGHENL  PRUT) 5 {51 40[50]22.30
HM.
6. CRISTESTI JIJIA 8 - |- |2238
3.5 80 |Holboca Hm. 4 |- - 122.42
6.9 SOCOLA 1|10l |- [2252
25 192 [50 |NICOLINA 5 [22.57]2 |22.59
22 21565 [IASI 4 |23.03]25]23.28

Tren international "Prietenia” Chisindu - Bucuresti Nord
Nr. 401(cu proiect) UNGHENTI - TAST - BACAU - BUCURESTI NORD

l?ist] gl Vit S.T/I\TII o HALTE[Min[Timpilsosire [opr [Plecare
UNGHENI 21.35
0.8 40 |UNGHENI PRUT FR. 2 |21.37|1 |21.38
02 UNGHENT — PRUT) [ 4 157 30[50]22.29
HM.
6.1 CRISTESTI JIJTIA 6 |- - |22.35
3.5 80 |Holboca Hm. 4 |- - 122.39
6.9 SOCOLA 6 |- - |22.45
2.5 NICOLINA 3 |22.48|2 [22.50
22 223165 |IASI 4 122.54|3 |22.57

Tren international "Prietenia” Bucuresti Nord - Chisinau
Nr. 402 (fara proiect) BUCURESTI NORD - BACAU - IASI - UNGHENI

Dist in Vit [STATIL - “HALTE[Min Timpi[sosire Jopr]piccare
TIASI 02.08]25]02.33

2.2 65 |NICOLINA 4 102.37|1 |02.38

2.5 50 |SOCOLA 5 |- - 102.43

6.9 Holboca Hm. 9 |- - 102.52

35 80 |CRISTESTI JIJIA 115 |- - 102.57

61 UNGHENT  PRUTI 1 ¢ 193 95{57]04.02
HM.

0.2 215 UNGHENI PRUT FR. 2 104.04|1 |04.05

0.8 223140 |[UNGHENI 3 104.08

02h 00m SUMARUL... 1 36 84

Tren international "Prietenia” Bucuresti Nord - Chisinau
Nr. 402 (cu proiect) BUCURESTI NORD - BACAU - TASI - UNGHENI

pist ' |vit [STATH - HALTE|[Min|Timpil., .
. Km . . Sosire |Opr |Plecare
simpl cum |03 St alte puncte de oprire rst |mers
IASI 02.08|3 |02.11
Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
£EFRN -
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“Reabilitarea liniei de cale feratd Roman — lasi — Frontiera”

faza 1 — Electrificarea liniei lasi - Frontiera
Raportul privind Studiul de Fezabilitate
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Instrumente Structurale
2014-2020

Contract Nr. 20/11.03.2020

22 65 |NICOLINA 3 102.14]1 |02.15
2.5 SOCOLA 3 |- - (02.18
6.9 80 |Holboca Hm. 6 |- - 102.24
3.5 CRISTESTI JIJIA 4 |- - 102.28
6.1 212 UNGHENI PRUT HM. 6 102.34|57103.31
02 356 UNGHENI PRUT FR. 1 ]03.32|1 |03.33
0.8 40 |UNGHENI 2 ]03.35

0lh 40m SUMARUL... 2 |38 62

Prin implementarea proiectului de electrificare si reabilitare linie pe tronsonul Iasi — Ungheni (CFM),
durata de parcurs a trenurilor internationale de calatori care circula in relatia Chisinau-Bucuresti Nord si
retur se va reduce cu cca. 31-33 minute numai pe acest tronson. Diferenta de timp de mers se justifica prin
eliminarea stationarii trenurilor pentru schimbarea locomotivei in statia lasi (de la 20-25 minute la 3-5
minute), prin cresterea vitezei de circulatie (de la Km 406 la 416) de la 50 la 80 Km/h, precum si prin
reducerea timpilor de demarare care pentru un tren remorcat cu LE se pot reduce de la cca. 1 minut la 30

SecC.

Nr. 1061 (fara proiect) UNGHENI - IASI

Dist in Km VU-S.TATH - HALTE|Min|Timpi Sosire |0pr |Plecare
simpl cum |max [si alte puncte de oprire rst Jmers
UNGHENI 07.10
0.8 40 |UNGHENI PRUT FR. 4 107.14]2 |07.16
0.2 02 UNGHENI PRUT HM. 2 |07.18 |50 |08.08
6.1 6.3 CRISTESTI JIJIA 8 |08.16 |1 |08.17
3.5 80 |Holboca Hm. 6 ]08.23 |1 [08.24
6.9 SOCOLA 1 |10 [08.34 |1 |08.35
25 192 |50 |INICOLINA 5 |08.40|1 |08.41
2.2 215 |65 |IASI 4 108.45
Nr. 1061(cu proiect) UNGHENTI - IASI
Dist in Km|Vit S'TATH . HALTE|Min|Timpi Sosire  |Opr [Plecare
simpl cum hmax Isi alte puncte de oprire rst Imers
UNGHENI 07.10
0.8 40 |UNGHENI PRUT FR. 3 |07.13]|2 |07.15
0.2 02 UNGHENI PRUT HM. 1 ]07.16 |50 |08.06
61 63 CRISTESTI JIJIA 6 |08.12]|1 |08.13
3.5 80 |Holboca Hm. 4 |08.17|1 |08.18
6.9 SOCOLA 7 108.25]|1 [08.26
25 192 NICOLINA 3 108.29]|1 |08.30
2.2 215 |65 |IASI 3 108.33
Nr. 1062 (fara proiect) IASI - UNGHENI
Dist in Km|Vit STATH . HALTE|Min|Timpi Sosire  |Opr |Plecare
simol cum Imax_Isi alte puncte de oprire st lmers
IASI 19.07
22 22 |65 |INICOLINA 5 |19.12]1 [19.13
2.5 50 |SOCOLA 5 |19.18 |1 [19.19
Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
CFR
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UNIUNEA EUROPEANA

“Reabilitarea liniei de cale feratd Roman — lasi — Frontiera”

faza 1 — Electrificarea liniei lasi - Frontiera
Raportul privind Studiul de Fezabilitate
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Instrumente Structurale
2014-2020

Contract Nr. 20/11.03.2020

6.9 Holboca Hm. 9 [19.28|1 |19.29
3.5 80 |CRISTESTIJIJIA 117 (19361 |19.37
6.1 212 UNGHENI PRUT HM. 8 119.45 (40 |20.25
02 215 UNGHENI PRUT FR. 2 120.27 |1 |20.28
0.8 40 JUNGHENI 3 20.31
Nr. 1062 (cu proiect) TASI - UNGHENI
Dist in Vit STATH . HALTE|Min|Timpi Sosire |Opr |Plecare
simpl Km _Imax_Isi glte puncte de oprire rst_lmers
IASI 19.07
22 22 |65 |NICOLINA 3 119.10|1 |19.11
2.5 SOCOLA 3 119.14|1 |19.15
6.9 80 |Holboca Hm. 7 19.22(1 |19.23
3.5 CRISTESTI JUIA 4 ]19.27|1 |19.28
6.1 21.2 UNGHENI PRUT HM. 6 ]19.3440 |20.14
0.2 215 UNGHENI PRUT FR. 1 [20.15]1 |20.16
0.8 40 |UNGHENI 2 ]20.18

Prin implementarea proiectului de electrificare si reabilitare linie pe tronsonul Iasi — Ungheni (CFM),
durata de parcurs a trenurilor internationale de calatori (de mic traffic), care circula in relatia lasi —
Ungheni (CFM) si retur se va reduce cu cca. 12-13 minute numai pe acest tronson. Diferenta de timp de
mers se justifica, prin cresterea vitezei de circulatie (de la Km 406 la 416) de la 50 la 80 Km/h, precum si

prin reducerea timpilor de demarare care pentru un tren remorcat cu LE se pot reduce de la cca. 1 minut la
30 sec.

Nr. 6501 (fara proiect) UNGHENI PRUT HM. - IASI

Dist in Vit STATH ' HALTE|Min|Timpi Sosire  [Opr [Plecare
simpl Km__[max_|si alte puncte de oprire st _|mers

UNGHENI PRUT HM. 07.00
6.1 CRISTESTI JUIA 8 |07.08|1 |07.09
3.5 80 |Holboca Hm. 6 |07.15]|1 |07.16
5.3 Remiza T Socola P.O 6 (07.22]11 |07.23
17 SOCOLA 1|5 [07.28]1 |07.29
25 190 |50 |NICOLINA 5 107.34]1 |07.35
2.2 212 |65 |1ASI 4 107.39

Nr. 6501(cu proiect) UNGHENI PRUT HM. - TASI

Dist in Km|Vit S‘TATII ‘ HALTE|Min|Timpi Sosire |0pr [Plecare
simpl cum _|max_Jsi alte puncte de oprire rst |mers

UNGHENI PRUT HM. 07.00
6.1 CRISTESTI JIJIA 7 107.07|1 |07.08
35 Holboca Hm. 4 107.12|1 |07.13
53 80 |Remiza T Socola P.O 5 ]07.18|1 [07.19
1.7 SOCOLA 3 107.22]1 |07.23
2.5 190 NICOLINA 3 107.26|1 |07.27
2.2 212 165 |IASI 3 107.30

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A
JEFRY
i
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UNIUNEA EUROPEANA

“Reabilitarea liniei de cale feratd Roman — lasi — Frontiera” 2014-2020
faza 1 — Electrificarea liniei lasi - Frontiera
Raportul privind Studiul de Fezabilitate Contract Nr. 20/11.03.2020

Nr. 6502 (fara proiect) TASI - UNGHENI PRUT HM.

Dist in Vit SVTATI)II - HALTE[Min|Timpife .. Opr |Plecare
simpl Km __Imax_Jsi alte puncte de oprire rst_Imers

IASI 06.12
22 22 |65 |NICOLINA 5 ]06.17|1 ]06.18
2.5 50 |SOCOLA S ]06.23|1 |06.24
17 Remiza T Socola P.O 3 (06.27|1 [06.28
5.3 Holboca Hm. 8 06.36|1 |06.37
3.5 80 |CRISTESTIJIJIA 1|6 |06.43]|1 |06.44
6.1 21.2 UNGHENI PRUT HM. 8 ]06.52

Nr. 6502 (cu proiect) IASI - UNGHENI PRUT HM.

Dist in Vit STATII - HALTE|Min|Timpi Sosire |Opr [Plecare
simpl Km __|max _Jsi alte puncte de oprire rst_Jmers

IASI 06.12
22 22 |65 |INICOLINA 3 [06.15|1 [06.16
2.5 SOCOLA 3 (06.19]1 |06.20
17 Remiza T Socola P.O 3 106.23|1 |06.24
5.3 80 [Holboca Hm. 5 106.29|1 |06.30
35 CRISTESTI JUIA 4 06.34|1 |06.35
6.1 212 UNGHENI PRUT HM. 7 106.42

Prin implementarea proiectului de electrificare si reabilitare linie pe tronsonul Iasi — Ungheni (CFM),
durata de parcurs a trenurilor regio de calatori care circula in relatia Iasi — Ungheni Prut si retur se va
reduce cu cca. 9-10 minute. Diferenta de timp de mers se justifica prin cresterea vitezei de circulatie (de la
Km 406 la 416) de la 50 la 80 Km/h, precum si prin reducerea timpilor de demarare care pentru un tren
remorcat cu LE se pot reduce de la cca. 1 minut la 30 sec.

Nr. 60211 (fara proiect) IASI - CRISTESTI JIJIA — UNGHENI

(Tren direct de marfa de cale normala)

Dist in Vit S'TATI - HALTE|Min| Timpi Sosire [Opr [Plecare
simpl Km Jmax si alte puncte de oprire rst |mers

IASI 11.19
2.2 65 |NICOLINA 8 |- - |11.27
2.5 4.7 |50/20)]SOCOLA 12 |11.39|64 |12.43
6.9 Holboca Hm. 14 |- - [12.57
35 152 |70 |CRISTESTIJUIA 2 |10 |13.07]|50 |13.57
6.1 212 UNGHENI PRUT HM. |2 | 18 |14.15]30 |14.45
0.2 215 UNGHENI PRUT FR. 6 |14.51|30 |15.21
0.8 223 |40 |UNGHENI 6 |15.27

Nr. 60211 (cu proiect) IASI - CRISTESTI JIJIA - UNGHENI

(Tren direct de marfa de cale normala)

Dist in Vit |STATI - HALTE|Min| Timpi Sosire loor |Plecare
simpl Km |max |si alte puncte de oprire rst |mers P
IASI 11.19
Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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UNIUNEA EUROPEANA

“Reabilitarea liniei de cale feratd Roman — lasi — Frontiera”
faza 1 — Electrificarea liniei lasi - Frontiera

Raportul privind Studiul de Fezabilitate Contract Nr. 20/11.03.2020

2.2 65 |NICOLINA 5 |- - [11.24
25 47 SOCOLA 5 [11.29]64 [12.33
6.9 80 [Holboca Hm. 10 |- - |12.43
35 152 CRISTESTI JUIA 5 112.48|50 [13.38
6.1 Ungheni Prut Hm. 2 | 10 [13.48]30 |14.18
0.2 215 UNGHENI PRUT FR. 2 114.20|30 [14.50
0.8 223 140 |UNGHENI 4 |14.54

Prin realizarea proiectului de reabilitare si electrificare a liniei pe tronsonul Socola-Ungheni (CFM),
durata de parcurs a trenurilor de marfa se poate reduce cu cca. 33 minute.

Reducerea duratei de parcurs se justifica si prin cresterea vitezei de circulatie de la 50 la 80 Km/h pe
distanta Nicolina -Socola si de la 70 1a 80 Km/h de la Socola la Ungheni Prut (conform diagramei de viteza
anexate), dar si prin reducerea timpilor de demarare de la 3 minute la 2 minute, locomotivele electrice (pe 6
osii — 060 EA) avind o putere mult mai mare comparativ cu locomotivele Diesel (060 DA)

Vitezele de circulatie ale trenurilor pe distanta Socola — Ungheni, (atat pentru trenurile de calatori cat si
pentru trenurile de marfa), sunt relativ mici comparativ cu viteza tehnica a liniei, datorita circulatiei pe linie
“Incdlecatd” , care impune ca traversarile intre linia de cale larga cu cea de cale normala (sau invers) sa se
faca cu viteza redusa. (30-40 Km/h)

2.2.2 Diagrama de viteze actualizata conform proiect

Conform diagramei de viteze actualizata se poate observa o crestere a vitezei la 80km/h pe tronsonul statia Isi capY - statia Holboca capX.

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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“Reabilitarea liniei de cale feratd Roman — lasi — Frontiera” 2014-2020
faza 1 - Electrificarea liniei lasi - Frontiera
Raportul privind Studiul de Fezabilitate Contract Nr. 20/11.03.2020
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Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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UNIUNEA EUROPEANA

“Reabilitarea liniei de cale feratd Roman — lasi — Frontiera”
faza 1 — Electrificarea liniei lasi - Frontiera
Raportul privind Studiul de Fezabilitate Contract Nr. 20/11.03.2020

2.2.3 Date privind situatia existenta

Tronson Iasi - Frontiera
Linia de cale feratd Pagcani — lagi - Frontierd are o lungime de 97 km, masurati intre km 0+000 si axa
cladire de calatori Pascani si Ungheni. Lucrarile de reabilitare din cadrul prezentului proiect se vor realiza
intre km 074+028 capX al statiei lasi si semnalul de intrare cap Y al haltei de miscare Ungheni, respectiv
km 429.053. Lungimea de linie in acest caz este de 23,430 km.
Din punct de vedere administrativ linia c.f. este situata pe raza Sucursalei Regionale de Cale Ferata lasi, iar
din punct de vedere administrativ teritorial linia se desfasoara pe zona Judetului Iasi: 074+028+076+805 si
km 406+595 — km 429+053
Panta caracteristica a liniei este de:

» 0.1 mm/m in sensul lagi — Frontiera

Distantele kilometrice intre fiecare punct de sectionare si punct de oprire sunt prezentate in tabelul de
mai jos:

. 5 Felul liniei
Denumire puncte de
Nr. crt. . - : :
sectionare si halte 2 | dubls Distanta il Distanta
.5 ﬁ ubla [km] siumpla [km]
01 Statia Tasi
: 2.8 Da 6,4
02 lasi -Socola 3.6
03 Socola- Holboca 2,5
04 Holboca 2.2
Holboca - Cristesti
05 Jijia 2,5
S —— : Da 15,2
06 Cristesti Jijia 3
07 Cristesti ~ Jijia = -
Ungheni Prut 3,6
08 Ungheni Prut 1.4
TOTAL 21,6 Da 6,4 Da 15,2
Tabelul 2.1 Distante kilometrice
2.2.3.1 Descrierea punctelor de sectionare existente
De-a lungul liniei c.f. Roman — Iasi — Frontiera exista 6 puncte de sectionare.
e 4 statii c.f.: lagi, Nicolina, Socola, Cristesti Jijia Fr.;
e 2 halte de miscare: Holboca, Ungheni Prut;
Statia c.f. Iasi (km 074+030 — 76+805/406+595)
Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
LCFRN, -
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UNIUNEA EUROPEANA Instrumente Structurale

“Reabilitarea liniei de cale feratd Roman — lasi — Frontiers” 2014-2020

faza 1 — Electrificarea liniei lasi - Frontiera
Raportul privind Studiul de Fezabilitate Contract Nr. 20/11.03.2020
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In acesti statie liniile sunt electrificate.

Viteza liniei pe distanta Letcani - lagi (pana in ax cladire calatori) este de 120 km/h; Viteza liniei pe
distanta lasi - Nicolina este de 65 km/h;

Declivitatea maxima este de 1,50 %eo.

La km 075+663 (km 407+737) se afla cladirea Statiei lasi.
In prezent pentru accesul calatorilor de la peroane la cladirea de calatori exista 3 treceri pietonale.

Din punct de vedere a asigurdrii macazelor, Statia lagi este dotatd cu instalatie de centralizare
electrodinamica.

In aceastd statie exista un pod care este situat la km 406+823 cu o deschidere de 30.50m.

In acesti statie exista 4 treceri la nivel care sunt situate la km 407+100 (pietonala), 407+105 (SAT) si la km
406+850 (pietonala), km 406+800 (SAT).

Distanta dintre axele liniilor de primire-expediere, masurate in axul statiei variaza intre 4,20 m si 10.90m.
In statia c.f. converg 2 directii:

» incap Y directia Letcani cu linie dubla
» in cap X directia Nicolina cu linie dubla

Dispozitivul de linii al statiei lasi consta 1n:

» 15 linii de primire-expediere, electrificate. Liniile IA, IIA, IB si IIB sunt linii directe, cu lungimi
utile de 607 m, 689 m, 181 m, respectiv 246 m. Liniile 0C, 1C, 2C, 3C, 3A, 3B, 4,5, 15, 16, 17
sunt linii abatute cu lungimea utila de 430 m, 430 m, 440 m, 378 m, 518 m, 201 m, 574 m, 586 m,
659 m, 591 m, 590 m.

2 linie de incarcare-descarcare (District Cladire si Rampa Noud) cu o lungime utila de 875 m si 236
m

1 linie de evitare (Evit. IFTE) cu o lungime utild de 119 m

2 linii de tragere (Trag. 1 Mai, Antibiotice)

5 linii de manevra (liniile 18, 19, 20, COMAT, SUT)

2 linii de depozit (UAM, Plug zapada)

VVVY VY

Statia este prevazuta cu un numar de 5 peroane, amplasate astfel:
e intre liniile I[IA-3A peron acoperit cu lungimea de 400 m, latimea de 7,80 m si inaltimea de 0,25 m

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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e la linia A peron acoperit cu lungimea de 600 m, latimea de 12,50 m si inaltimea de 0,25 m

e fintre liniile 0C-1C peron acoperit cu lungimea de 400 m, latimea de 7,80 m si inaltimea de 0,25 m
e intre liniile 2C-3C peron acoperit cu lungimea de 670 m, latimea de 7,70 m si inaltimea de 0,25 m
e intre liniile 4-5 peron acoperit cu lungimea de 570 m, ldtimea de 7,70 m si indltimea de 0,25 m

Interval Iasi — Nicolina (km 406+595 — 406+248)

Pe acest interval linia este dubla si electrificata. Viteza de circulatie in prezent este de 65 km/h.

Pe acest interval exista 2 treceri la nivel:
» Km 406+465 — instalatie IR
» Km 406+250 — instalatie IR

Pe acest interval este situat urmatorul pod:

» Km 406+353 — pod d=10.90m

Statia c.f. Nicolina (km 406+248 — 410+992)
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In acesta statie liniile sunt electrificate. Viteza de circulatie in prezent este de 65 km/h.

La km 409+874 (km 405+520) se afld cladirea Statiei Nicolina.

In prezent pentru accesul calatorilor de la peroane la clidirea de cilatori exista 2 treceri pietonale.

Din punct de vedere a asigurdrii macazelor, Statia Nicolina este dotatd cu instalatie de centralizare

electrodinamica.

In acesti statie o trecere la nivel cu calea ferata:
- lakm 410+710 — semnalizatd SAT

Distanta dintre axele liniilor de primire-expediere, masurate n axul statiei variaza intre 5,00 m si 10.25m.

In statia c.f. converg 3 directii:
» incap Y directia lasi cu linie dubla
» in cap X directia Barnova/Hm. Ciurea
» in cap X directia Socola cu linie simpla

Dispozitivul de linii al statiei Nicolina consta in:

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A
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» 4 linii de primire-expediere, electrificate. Liniile III si IV sunt linii directe, cu lungimi utile de 610
m, respectiv 580 m. Liniile 1 si 2 sunt linii abatute cu lungimea utila de 500 m, respectiv 510 m.
» 2 linii de tragere (linia 6 si linia 7) cu o lungime utila de 875 m si 236 m.

Statia este prevazuta cu un numar de 3 peroane, amplasate astfel:
e peron la linia IV cu lungimea de 250m si latimea de 3m
e intre liniile 2 si III peron cu lungimea de 180m si latimea de 1.85 m
e peron la linia 1 cu lungimea de 230m si latimea de 3.75m

Statia c.f. Socola (km 410+992 - km 416+117.5)

GRUFAD

GRUPAE

I

Liniile din statia Socola grupa A sunt electrificate.
Viteza de circulatie in prezent este de 80 km/h.
Declivitatea maxima este de 4,20 %o.

La km 412+352 se afla cladirea Statiei Socola.
Din punct de vedere a asigurarii macazelor, statia este dotatd cu instalatie de centralizare electrodinamica.

In aceasta statie existd poduri/podete care sunt situate la km 411+090 si 411+596 cu o deschidere de
0.90m, un podet la km 4114859 cu o deschidere de 2.70m si un podet la km 411+875 cu o deschidere de
2.25m.

In acestd statie exista 2 treceri la nivel care sunt situate la:
- km 413+720 (IR) si
- km 414+020 (IR).

Pe linia Centura ce face legatura intre statia Socola Triaj - Socola Marfuri se afla trecerea la nivel cu calea
ferata de la km 1 +680 — semnalizata SAT.

In statia c.f. converg 3 directii:
» in cap X directia Nicolina cu linie dubla
» in cap X directia Barnova/Hm. Ciurea
» incap Y directia Cristesti Jijia/Hm. Ungheni Prut cu linia incélecata
Statia c.f. Socola este structurata si are urmatorul dispozitiv de linii:
e  Grupa Transbordari:
» 5 linii de depozitare vagoane (liniile 18N, 20N, 21N 22N si 24N) cu lungimea utild de 403m,
310m, 270m, 621m si 453m
» 1 linie de evitare (linia 1CL) cu lungimea utild de 20 m
» 3 linii de depozit (liniile 19L, 23L, 33L)

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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e Grupa Antestatie:
» 1 linie de depozitare vagoane (8 ANT)
e GrupaD:
» 5 linii de expediere (liniile 1D, 2D, 3D, 4D si 5 D) cu o lungime utild de 747 m, 749 m, 683 m, 733
m si 762 m
e GrupaB
» 6 linii de expediere (liniile 15B, 16B, 17B, 18B, 21B si 22B) cu o lungime utild de 725 m, 725 m,
832 m, 832 m, 920 m, respectiv 915 m
e GupaA
» 12 linii de expediere ( liniile 2A, 3A, 5A, IVA, 7A, 8A, 9A, 10A, 11A, 12A, IIIXA, 14A) cu o
lungime utila de 528 m, 546 m, 706 m, 702 m, 722 m, 721 m, 783 m, 708 m, 835 m, 666 m, 666 m,
respectiv 716 m
e Grupa CL
» 3 linii de primire-expediere (liniile 1L, 2L, 3L) cu o lungime utila de 665 m, 898 m, 706 m)
e Grupa Transpunere
¢  Grupa Marfuri
» 8 linii de primire-expediere, neelectrificate. Liniile IMF-7MF si 9MF cu lungimea utila de 582 m,
703 m, 810 m, 580 m, 557 m, 473 m, 441 m, respectiv 391 m.

Statia este prevazuta cu un peron la linia 5A, cu lungimea de 100m si latimea de 1.2m.

Interval Socola - Holboca (km 416+117.5 — km 418+606)
Pe acest interval linia este simpla si ne-electrificata. Viteza de circulatie in prezent este de 80 km/h.
Declivitatea maxima este de 4,60 %eo.

Pe acest interval exista 1 trecere la nivel:
- Km416+466 — instalatiec SAT

Pe acest interval sunt situate urmatoarele poduri/podete:
» Km 416+670 — Podet d=1.40m
» Km 4174970 — pod d=77.70m

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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H.m. Holboca (km 418+606 — 420+736)
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In aceastd halta de miscare linia este ne-electrificati. Viteza de circulatie in prezent este de 80 km/h.

Declivitatea maxima este de 5,00 %eo.

Lakm 419+270.25 se afla cladirea haltei Holboca.

Halta Holboca este inzestratd cu instalatii de asigurare cu incuieturi si bloc tip SBW + CELS.

Pe acest interval sunt situate urmatoarele poduri/podete:

km 418+675 —pod d=5.60m

km 419+342 — podet d=2.40/3.20m
Km 420+156 — podet d=3.40m

Km 420+411 — podet d=2.40m

YV VY

In acesta halta exista o trecere la nivel la km 418+640 — instalatie SAT

Distanta dintre axele liniilor de primire-expediere, masurate in axul statiei variaza intre 4,85 m si 4.90m.

In halta de miscare converg 2 directii:

» in cap X directia Socola cu linie Incalecata

» incap Y directia Cristesti Jijia cu linie incélecata
Dispozitivul de linii al haltei de miscare Holboca consta in:

» 3 linii de primire-expediere, liniile L1CL (cale largd) si III (cale normald) sunt linii directe, cu

lungimi utile de 1022 m, respectiv 876 m. Linia 2 este linie abatutd cu lungimea utila de 880 m.

» 2 linii de tragere (linia 4A si linia 5A) cu o lungime utild de 875 m si 236 m.

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A
JEFRY
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> 1 linie de primire-expediere (linia 4)
» 1 linie de incarcare-descarcare (linia 6)
» 1 linie de depozit (linia 5)

Halta de miscare este prevazuta cu un numar de 2 peroane, amplasate astfel:

e peron la linia L1CL cu lungimea de 185 m si latimea de 3.5m
e intre liniile 2 si III peron cu lungimea de 150 m si latimea de 1.90m

Interval Holboca — Cristesti Jijia (km 420+736 — 421+084)

Pe acest interval linia este incilecatd si ne-electrificata. Viteza de circulatie In prezent este de 80 km/h.
Declivitatea maxima este de 4,20 %o.

Pe acest interval exista o trecere la nivel:
- Km 420+680 — instalatie SAT

Statia c.f. Cristesti Jijia (km 421+084 — 424+077.75)

/

N’
£

In acesti statie linia este ne-electrificata. Viteza de circulatie in prezent este de 80 km/h.
Declivitatea maxima este de 3,40 %eo.

:
%

La km 423+052 se afla cladirea statiei Cristesti Jijia.

Din punct de vedere a asigurarii macazelor, statia Cristesti Jijia este dotatd cu instalatie de centralizare
electrodinamica.

In aceast statie existd un pod la km 4214070 cu o deschidere de 10.00m, un pod la km 4214755 cu o
deschidere de 4.00m si un podet la km 423+484 cu o deschidere de 3.00m.

in statie existd o trecere la nivel la km 423+478 (IR).

Distanta dintre axele liniilor de primire-expediere, masurate in axul statiei variaza intre 4,50 m si 7.00m.
In statia c.f. converg 2 directii:

» in cap X directia Socola cu linie simpla incélecata

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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» incap Y directia Hm. Ungheni Prut cu linie simpla incélecata
Dispozitivul de linii al statiei Cristesti Jijia consta in:

» 14 linii de primire-expediere, electrificate. Liniile 2L si IV sunt linii directe, cu lungimi utile de
830 m, respectiv 785 m. Liniile 1L, 3, 5, 6, 8,9, 10, 11, 12, 13 (cale normald) sunt linii abatute cu
lungimea utild de 830 m, 730 m, 930 m, 830 m, 805 m, 810 m, 710 m, 880 m, 947 m, respectiv 932
m. Liniile 20L, 21L (cale largd) sunt linii abatute cu o lungime utila de 1000 m, respectiv 950 m.

4 linii de primire-expediere cale larga (liniile 19L, 221, 231, 24L)

2 linii evitare (liniile Evitare si Evitare CL)

4 linii de manevra cale normala (liniile OCN, 3CN, 4CN si 7CN) si 2 linii de manevra cale larga
(liniile OCL si 5CL)

2 linii cantar (liniile Cantar si Cantar CL)

3 linii de transpunere (liniile 5 transpunere, 6 Macara si 3 CL transpunere)

1 linie LFI (linia Acces LFI 1-ARVI AGRO acces LFI)

YVVV VVYV

Statia este prevazuta cu un numar de 3 peroane, amplasate astfel:
e peron la linia 1L cu lungimea de 350m si latimea de 3.5m
e intre liniile 2L si 3 peron cu lungimea de 245m si latimea de 2.2m
e fintre liniile 3 si IV peron cu lungimea de 175m si latimea de 1.85m

Interval Cristesti Jijia — Ungheni Prut (km 424+077.75 — 427+681.6)
Pe acest interval linia este simpla si ne-electrificata. Viteza de circulatie in prezent este de 80 km/h.
Declivitatea maxima este de 4,20 %eo.

Pe acest interval nu exista o trecere la nivel.

Pe acest interval sunt situate urmatoarele poduri/podete:

» Km 424+204 — podet d=4.30m

»  Km 424+290 — podet d=4.70m

» Km 424+648 — pod d=89.10m

» Km 426+488 — podet d=3.44m

» Km 427+154 — pod d=30.50m
Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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H.m. Ungheni Prut (km 427+681.6 — 429+110):
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In aceastd halta de miscare linia este ne-electrificati. Viteza de circulatie in prezent este de 40 km/h.
Declivitatea maxima este de 7,60 %eo.
La km 428+853 se afla cladirea haltei Ungheni Prut.
Halta Ungheni Prut este inzestrata cu instalatii de asigurare cu incuieturi si bloc tip SBW + CELS.
In aceasta halti existd un canal de dezinfectie la km 428+962 cu o deschidere de 20.75m.
In aceasta halta existd o trecere la nivel la km 428+840 (IR).
In halta de miscare converg 2 directii:
» in cap X directia Cristesti Jijia
» incap Y directia Ungheni Moldova
Dispozitivul de linii al haltei de miscare Ungheni Prut consta in:
» 1 Linie incélecata (CL+CN)

> 1 Linie cu ecartament normal.

Halta de miscare este prevazuta cu un peron la linia 1CL.

2.2.4 Infrastructura $i suprastructura c.f-

2.2.41  Situatia existentd a caii:

- Statia lasi — CALE CU JOANTE

- Interval Iasi — Nicolina (km 406+595 — 406+248) - CFJ;

- Statia c.f. Nicolina (km 406+248 — 410+992) - CFJ, cu schimbdtori neinglobati in CFJ
- Statia c.f. Socola (km 410+992 - km 416+117.5)

- KM 410+300 — 412+250 CALE CU JOANTE;

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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- KM 4124250 — 414+420 CF]J,
- KM 414+420 992 - km 416+117.5 CALE CU JOANTE
- Interval Socola - Holboca (km 416+117.5 —km 418+606) CALE CU JOANTE
- H.m. Holboca (km 418+606 — 420+736) CALE CU JOANTE
- Interval Holboca — Cristesti Jijia (km 420+736 — 421+084) CALE CU JOANTE
- Statia c.f. Cristesti Jijia (km 421+084 — 424+077.75) CALE CU JOANTE
- Interval Cristesti Jijia — Ungheni Prut (km 424+077.75 — 427+681.6) CALE CU JOANTE
- H.m. Ungheni Prut (km 427+681.6 — 429+110): CALE CU JOANTE

2.2.4.2  Statia Iasi (km pr. 074+230— km pr. 406+588)
A se vedea capitolul 2.3.1.3.1

2.2.4.3  Intervalul lasi — Nicolina (km pr. 406+588— km pr. 406+230)
Pe acest interval linia este dubla si electrificata. Viteza de circulatie in prezent este de 50 km/h.
Pe acest interval existd 2 treceri la nivel:

> Km 406+465 — instalatie IR

> Km 406+250

Pe acest interval este situat urmatorul pod:
> Km 406+353 — pod d=10.90m

2.2.4.4  Statia Nicolina (km pr. 406+230— km pr. 411+005)
A se vedea capitolul 2.3.1.3.3

2.2.4.5 Statia Socola (km pr. 411+005— km pr. 416+131)
A se vedea capitolul 2.3.1.3.4

2.2.4.6 Intervalul Socola — Holboca (km pr. 416+131— km pr. 418+622)
Pe acest interval linia este simpla si ne-electrificatd. Viteza de circulatie in prezent este de 80 km/h.
Declivitatea maxima este de 4,60 %eo.

Pe acest interval exista 2 treceri la nivel:
» Km 416+466 — instalatie SAT
» Km 418+640 — instalatiec SAT

Pe acest interval sunt situate urmatoarele poduri/podete:
» Km416+670 — Podet d=1.40m
» Km 4174970 — pod d=77.70m
» Km 418+675 — pod d=5.60m

2.2.47 H.m. Holboca (km pr. 418+622— km pr. 420+756)
A se vedea capitolul 2.3.1.3.6

2.2.4.8  Intervalul Holboca — Cristesti Jijia (km pr. 420+756 — km pr. 421+118)
Pe acest interval linia este simpla si ne-electrificata. Viteza de circulatie in prezent este de 80 km/h.
Declivitatea maxima este de 4,20 %o.

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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Pe acest interval exista o trecere la nivel:
> Km 420+680 — instalatie SAT

Pe acest interval sunt situate urmatoarele poduri/podete:
> Km 420+156 — podet d=3.40m
> Km 420+411 — podet d=2.40m
> Km 421+070 — pod d=10.00m

2.2.4.9  Stafia Cristesti Jijia (km pr. 421+118— km pr. 424+137)
A se vedea capitolul 2.3.1.3.8.

2.2.4.10 Intervalul Cristesti Jijia — Ungheni Prut (km pr. 424+137 — km pr. 427+645)
Pe acest interval linia este simpla si ne-electrificata. Viteza de circulatie in prezent este de 80 km/h.
Declivitatea maxima este de 4,20 %eo.

Pe acest interval nu existd o trecere la nivel.
Pe acest interval sunt situate urmatoarele poduri/podete:

Km 424+204 — podet d=4.30m
Km 424+290 — podet d=4.70m
Km 424+648 — pod d=89.10m
Km 426+488 — podet d=3.44m
Km 427+154 — pod d=30.50m

VVVVYY

2.2.411 H.m. Ungheni Prut (km pr. 427+645— km pr. 429+025)
A se vedea capitolul 2.3.1.3.9

2.2.5 Poduri, podete, pasaje

2.2.5.1 Tronson Iasi — Frontieri

Pasaj km 406+353
Pasajul metalic de la km 406+353 are o singura deschidere, traverseaza o stradd in Municipiul Iasi si
este construit pentru linie dubld. Suprastructura pasajului este separatd pentru fiecare linie c.f. iar
infrastructura este comuna. De o parte si de alta a tablierelor metalice sunt montate grinzi metalice care
reazema direct pe culei si au rol de porti de gabarit. In plan, axa pasajului este in curba si traverseazi
normal obstacolul.

Linia I : Iasi - Ungheni

Pasajul are deschiderea 10.90m, lumina utild 10.00m si lungimea totali 12.96m. Iniltimea libera sub
pasaj (gabarit de libera trecere) este 3.25m. Schema statica este grinda simplu rezemata.
Din punct de vedere al alcatuirii constructive, suprastructura este realizatd din doud grinzi cu inima plina cu
calea jos. Grinzile reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem metalice (pléci). De o
parte si de alta a caii sunt prevazute trotuare de serviciu. Trotuarele sunt sustinute de console prinse de
inimile grinzilor. Calea pe trotuare este realizatd din dulapi metalici. La marginea trotuarului marginal este
prevazut parapet metalic.

Linia II : Tecuci - lasi .
Pasajul are deschiderea 10.90m, lumina utila 10.00m si lungimea totald 13.35m. Indltimea libera sub
pasaj (gabarit de libera trecere) este 3.20m. Schema statica este grindd simplu rezemata.

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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Din punct de vedere al alcatuirii constructive, suprastructura este realizatd din doud grinzi cu inima plina cu
calea la mijloc. Grinzile reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem metalice
(balanciere cu rulouri). Pasajul a fost dimensionat la convoiul de calcul P10 pentru infrastructura si
convoiul de calcul T8.5 pentru suprastructura. Conform fisei podului, infrastructura este realizata din
zidarie de piatra. In documentatie nu se specifici daci infrastructurile au fost inlocuite sau consolidate pe
durata exploatarii. Racordarile cu terasamentele sunt realizate prin intermediul taluzurilor naturale. Podul
este prevazut cu scari de acces sub pod.

Pod km 406+823

Podul existent la km 406+823 pe linia c.f. Faurei - Iasi — Ungheni, este amplasat intre statiile c.f. lasi si
Ungheni si traverseaza Raul Bahlui. Anul constructiei este 1893, in conformitate cu fisa podului pusa la
dispozitie de catre beneficiar. In anul 1924 a fost inlocuit tablierul. Podul are o singurd deschidere de
30.50m, lumina 29.80m si indltimea libera sub grinzi pana la fundul albiei 4.62m. Lungimea totala a
podului este 32.90m. in plan axa podului este in aliniament, podul traverseaza normal albia Raului Bahlui.
Schema statica este grindd simplu rezematd. La vremea respectiva podul a fost dimensionat la convoiul de
incarcare P10 pentru infrastructura si convoiul de incarcare N pentru suprastructura. Din punct de vedere al
alcatuirii constructive, suprastructura este realizatd din grinzi cu zabrele cu calea jos, cate un tablier pentru
fiecare linie de circulatie. Tablierele reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem
metalice. In sens transversal podul este alcituit din doud cai de rulare (linie incilecati pe fiecare cale) si
trotuare. Calea pe trotuare este realizatd din dulapi metalici. Infrastructura podului este comund pentru
ambele fire de circulatie. Conform fisei podului, infrastructura este realizati din zidirie de piatra. in
documentatie nu se specifica daca infrastructurile au fost inlocuite sau consolidate cu beton pe durata
exploatarii. Racordarile cu terasamentele sunt realizate prin intermediul taluzurilor naturale. Podul este
prevazut cu scari de acces sub pod.

Podet km 411+090

In conformitate cu fisa podului pusi la dispozitie de citre beneficiar, podetul de la km 411+090 este
amplasat pe linia c.f. lasi - Ungheni, intre statiile Nicolina si Socola si traverseazd o scurgere de ape.
Deschiderea teoreticd a podetului este 0.90m, lumina 0.60m, lungimea totald 1.20m si indltimea liberd pana
la fundul albiei de circa 0.90m. In plan, podetul este in aliniament traversand albia scurgerii perpendicular
pe axul acesteia. Infrastructura podetului este realizata din beton iar calea reazema direct pe infrastructura.
Anul constructiei podetului este 1963. La vremea respectiva podetul a fost dimensionat la convoiul de
incdrcare S.
Racordarile cu terasamentele sunt realizate cu sferturi de con.

Pasarela pietonala km 411+532

Pasarela existentd In statia Socola traverseaza 11 linii de cale ferata la km 411+532. Anul constructiei
pasarelei este 1962 in conformitate cu fisa pasarelei pusi la dispozitie de citre beneficiar. Lungimea totald
a pasarelei este 131.10m si este alcatuitd astfel: doua deschideri (84.00m) si doud coborari (2 x 23.55m).
Inaltimea libera sub grinzi este 5.54m. Schema statica este de grinda continua. In plan, pasarela traverseazi
normal 11 linii de cale feratd si este realizatd in aliniament. Suprastructura pasarelei este o grinda cu
zabrele care reazema pe infrastructura prin intermediul aparatelor de reazem fixe si mobile. Platelajul este
realizat din lemn prins cu suruburi de grinda metalica. Infrastructura este alcatuitd din pile de beton armat
cu elevatie tip cadru (doi stalpi solidarizati la partea superioara cu rigla). Racordarea pasarelei cu terenul
este realizata prin intermediul scarilor de acces din beton sustinute de stalpi din beton.

Podet km 411+596
Podetul de la km 4114596 este amplasat pe linia c.f. lasi - Ungheni, intre statia Socola si linia Progresu
si traverseazd o scurgere de ape. Anul constructiei este 1962 si anul reparatiei capitale este 1972, in
conformitate cu fisa podului pusa la dispozitie de catre beneficiar. Podetul este traversat normal de 12 linii
de cale ferata. Supratructura este realizatd din grinzi de beton armat avand deschiderea teoretica de 0.90m,
lumina 0.60m, lungimea totald 1.20m si inaltimea libera sub grinzi pana la fundul vaii 1.10m. Infrastructura
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este realizatd din elemente prefabricate de beton. In plan, podetul traverseazi normal o scurgere de apia si
este realizat In curba.

Podet km 411+859
Podetul de la km 411+859 este amplasat pe linia c.f. Iasi - Ungheni, in statia Socola si traverseaza o
scurgere de ape. Anul constructiei este 1965, in conformitate cu fisa podului pusa la dispozitie de cétre
beneficiar. Suprastructura este realizatd din 7 buc. sina tip 45 la pachete, avand deschiderea teoretica de
2.70m, lumina 2.00m, lungimea totald 4.00m si indltimea libera de la intrados suprastructura pana la fundul
vaii 1.00m. Infrastructura este realizatd din beton. In plan, podetul traverseaza normal o scurgere de apa si
este realizat 1n aliniament.

Podet km 411+875
Podetul de la km 411+875 este amplasat pe linia c.f. lasi - Ungheni, intre statiile Nicolina si Socola
Triaj si traverseaza o scurgere de ape. Anul constructiei este 1963, in conformitate cu fisa podului pusa la
dispozitie de citre beneficiar. Supratructura este un cadru din beton armat, prefabricat, tip “’C’’ avand
deschiderea teoretica 2.25m, lumina 2.00m, lungimea totald 2.50m si indltimea liberda sub podet 1.35m.
Infrastructura este realizatd din beton simplu. In plan, podetul traverseazi normal o scurgere de apa si este
realizat in aliniament. Podetul este construit pe sub 12 linii de cale feratd. Lungimea podetului in sens
transversal este 85.00m.
La vremea respectiva podetul a fost dimensionat la convoiul de incércare tip S.

Podet km 416+670
Podetul de la km 416+670 este amplasat pe linia c.f. Iagi - Ungheni, intre statiile Socola si Holboca si
traverseaza un parau. Podetul este realizat dintr-un tub metalic cu diametrul de 1400mm montat pe un strat
de beton. Timpanul este realizat din beton monolit. Racordarea cu terasamentele este realizatd prin
intermediul aripilor de beton simplu turnate monolit. Podetul traverseaza pe sub 3 linii de cale feratd. Anul
constructiei este 2007 in conformitate cu fisa podului pusi la dispozitie de cétre beneficiar.

Pod km 417+970

Podul existent pe linia c.f. lasi — Ungheni, la km 4174970, este amplasat intre statiile c.f. Socola si
Holboca si traverseaza raul Bahlui. Anul constructiei este 1965, in conformitate cu fisa podului pusé la
dispozitie de catre beneficiar. Podul are trei deschideri egale de 25.90m fiecare, lumina in fiecare
deschidere 24.62m si iniltimea libera sub grinzi pani la fundul albiei 4.91m. In plan axa podului este in
aliniament, podul traverseaza normal raul Bahlui. Schema statica este grinda simplu rezemata. La vremea
respectiva podul a fost dimensionat la convoiul de incarcare A.8,5. (R.S.R.) si N.7. (U.R.S.S.). Podul este
construit pentru o linie incdlecatd. Din punct de vedere al alcdtuirii constructive, suprastructura este
alcatuitd din 2 grinzi cu inima plind cu calea jos si distanta interax 5.52m. Grinzile metalice reazema pe
infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem metalice fixe si mobile. In sens transversal podul este
alcatuit din cale de rulare (linie incélecatd) si doud trotuare. Calea pe trotuare este realizatd din dulapi
metalici. Infrastructura este alcatuitd din doua culei cu elevatie masiva si doua pile cu elevatie lamelara, din
beton armat, fundate direct. Racordarile cu terasamentele sunt realizate prin intermediul sferturilor de con
pereate. Podul este prevazut cu scari de acces sub pod.

Pod km 418+675

Podul existent pe linia c.f. lasi — Ungheni, la km 418+675, este amplasat intre statiile c.f. Socola si
Holboca si traverseazd o scurgere de apa. In conformitate cu fisa podului pusi la dispozitie de citre
beneficiar podul a fost construit in jurul anului 1960. Podul are o deschidere de 5.60, lumina de 4.60m,
lungimea totald de 7.80m si inaltimea liberd sub grinzi pana la fundul albiei de 1.58m. in plan axa podului
este in curba, podul traverseaza normal scurgerea de apa. Podul este construit pentru o linie (incalecatd).
Schema statica este grindd simplu rezematd. La vremea respectiva podul a fost dimensionat la convoiul de
incarcare 0.914NII. Din punct de vedere al alcatuirii constructive, suprastructura este alcatuita din 2 grinzi
cu inima plind cu calea sus. Grinzile metalice reazema pe aparate de reazem metalice. Aparatele de reazem
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sunt amplasate pe cuzineti din beton. Podul este prevazut cu douad trotuare din dulapi metalici care reazema
pe sine. Infrastructura este alcatuitd din doud culei masive din beton armat, fundate direct. Lungimea
podului in sens transversal este de 5.48 m. Racorddrile cu terasamentele sunt realizate prin intermediul
sferturilor de con.

Podet km 419+342

Podetul existent pe linia c.f. lagi — Ungheni, la km 419+342, este amplasat in statia c.f. Holboca si
traverseaza o scurgere de apd. Anul constructiei este 1984, in conformitate cu fisa podului pusd la
dispozitie de citre beneficiar. Podetul este construit pentru 6 linii. Intre liniile I — IV structura podetului
este alcatuitd dintr-o dala de beton armat care reazema pe culei din beton cu deschiderea 2.40m, lumina
2.00m, lungimea totala 3.80m si iniltimea liberd sub podet de 1.40m (amonte). Intre liniile V — VI structura
podetului este realizatd din elemente prefabricate tip ,,C’’ cu deschiderea 3.20m, lumina 3.00m, lungimea
totala 4.60m si iniltimea liberd sub podet 2.40m (aval). In plan axa podetului este in aliniament, podetul
traverseaza normal scurgerea de apa. Racordarile cu terasamentele in amonte sunt realizate prin intermediul
aripilor din beton. La iesirea din podet, in aval, este construit un bazin decantor.

Podet km 420+156

Podetul existent pe linia c.f. lagi — Ungheni, la km 420+156, este amplasat intre statiile c.f. Holboca si
Cristesti si traverseaza o scurgere de apa. Suprastructura de tip dald din beton (grinzi din beton asezate
joantiv) are deschiderea teoreticd 3.40m, lumina 3.00m si indltimea libera pana la fundul vaii de circa
3.00m. Lungimea totald a podetului este 5.40m. Podetul este construit pentru doud linii c.f. Infrastructura
este realizata din beton. In plan, podetul este amplasat in curba si traverseazi perpendicular scurgerea de
apd. Anul constructiei podetului este 1893 si al reparatiei capitale 1924, in conformitate cu fisa podetului
pusd la dispozitie de catre beneficiar. La vremea respectiva podetul a fost dimensionat la convoiul de
incarcare S. Racordarile cu terasamentele sunt realizate cu aripi din beton.

Podet km 420+411

Podetul existent pe linia c.f. lagi — Ungheni, la km 420+411, este amplasat intre statiile c.f. Holboca si
Cristesti si traverseaza o scurgere de apa. Prin podet trece o conducta de utilitati.
Anul constructiei podetului este 1893, in conformitate cu fisa podetului pusd la dispozitie de catre
beneficiar. Ulterior podetul a fost prelungit. Structura de rezistentd este alcatuitd din trei segmente si
anume: o boltd din zidarie de piatra, cu timpane, un segment de structurd din beton armat turnat monolit
care se continud cu elemente prefabricate din beton armat tip ,,C’’. Deschiderea teoretica a boltii este
2.40m, lumina 2.00m, lungimea totald 3.60m si indltimea libera in interiorul boltii 1.40m. Portalul boltii
este tencuit. Grinda de coronament a timpanului este realizati din elemente prefabricate. In fisa tehnica a
podetului nu exista date despre anul in care acesta a fost prelungit si nici detalii despre structura noua. in
plan, podetul este amplasat in aliniament gi traverseazd perpendicular axul obstacolului. Racordarea cu
terasamentele se realizeazd prin intermediul aripilor din beton la capatul cu structura din elemente
prefabricate si cu aripi din zidarie de piatra la capatul boltii.

Podetul este construit pentru 3 linii c.f.

Pod km 421+070

Podul existent pe linia c.f. lasi — Ungheni, la km 421+070, este amplasat intre statiile c.f. Holboca si
Cristesti si traverseaza o vale. Suprastructura este alcituitd din grinzi prefabricate tip fasii cu goluri care
reazemi direct pe infrastructuri. Podul are doua deschideri 2 x 5.00m si lungimea totald 12.53m. Inaltimea
libera de la intradosul grinzilor pana la fundul vaii este aproximativ 1.92m. Podul este construit pentru o
linie c.f (linie incilecatd). Infrastructura este realizati din beton armat. in plan, podul este amplasat in
aliniament si traverseaza perpendicular valea. Anul constructiei este 1987, in conformitate cu fisa podului
pusi la dispozitie de citre beneficiar. Racordarile cu terasamentele sunt realizate cu aripi din beton. In aval,
in continuarea aripilor, taluzul vaii este pereat cu beton pe o indltime de cca 1.00m.
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Pod km 421+755

Podul existent pe linia c.f. lasi — Ungheni, la km 421+755, este amplasat intre statiile c.f. Holboca si
Cristesti si traverseaza o vale. Suprastructura este alcatuitd din grinzi prefabricate tip fasii cu goluri care
reazema pe infrastructuri prin intermediul unui strat de mortar. Podul are o singurd deschidere, lumina
5.00m #i lungimea totald 7.60m. Iniltimea liberd de la intradosul grinzilor pana la fundul viii este
aproximativ 1.70m. Podul este construit pentru 9 linii c.f. Infrastructura este realizatd din beton armat. in
plan, podul este amplasat in aliniament si traverseaza perpendicular valea. Anul constructiei podului este
1987, in conformitate cu fisa podului pusa la dispozitie de citre beneficiar. Racordarile cu terasamentele
sunt realizate cu aripi din beton.

Podet km 423+484

Podetul de la km 423+484 este amplasat pe linia c.f. Iasi - Ungheni, Intre statiile Cristesti si Ungheni si
traverseaza o vale. A fost construit intre anii 1986-1987, in conformitate cu fisa podului pusa la dispozitie
de catre beneficiar si este realizat din trei tronsoane. Pe toate tronsoanele suprastructura podetului este
alcatuitd din elemente prefabricate din beton armat, tip “’C3”’. Lumina podetului este 3.00m, lungimea
totald 3.50m si Inaltimea libera sub podet 2.10m. Infrastructura este realizata din beton simplu. Racordarea
cu terasamentele se realizeaza prin intermediul aripilor prefabricate din beton. in plan, podetul traverseazi
normal valea si este realizat in aliniament. Primul tronson este traversat normal de 5 linii de cale ferata, al
doilea tronson este traversat oblic de 2 linii c.f. iar al treilea este traversat tot oblic de 4 linii c.f.

Podet km 424+204

Conform fisei tehnice pusa la dispozitie de catre beneficiar Podetul de la km 424+204 este amplasat pe
linia c.f. Tasi - Ungheni, intre statiile Cristesti si Ungheni si traverseaza o scurgere de apa. Este construit
intre anii 1986-1987. Supratructura este realizatd din elemente prefabricate tip D4, avand deschiderea
teoreticd de 4.30m, lumina 4.00m, lungimea totald 4.90m si indltimea libera de la intrados pana la fundul
vaii 2.56m. Infrastructura este realizatd elemente prefabricate tip L3. Racordarile cu terasamentele sunt
realizate prin intermediul aripilor prefabricate din beton. In plan, podetul traverseazi normal o scurgere de
apa si este realizat In curba.

Podet km 424+290

Podetul existent pe linia c.f. Iasi — Ungheni, la km 424+290, este amplasat intre statiile c.f. Cristesti si
H. Ungheni si traverseazd o vale. Suprastructura de tip dala din beton armat are deschiderea teoretica
4.70m, lumina 4.00m si indltimea liberd pand la fundul vaii aproximativ 1.95m. Lungimea totald a
podetului este 6.00m. Infrastructura este realizata din beton. Podetul este construit pentru o linie c.f. (linie
incilecati). In plan, podetul este amplasat in aliniament si traverseazi perpendicular valea. Anul
constructiei podetului este 1958, in conformitate cu fisa podetului pusd la dispozitie de catre beneficiar.
Racordarile cu terasamentele sunt realizate cu sferturi de con/taluze pereate cu piatra bruta rostuitd cu
mortar. Podetul este prevazut cu scara de acces sub pod.

Pod km 424+648

Podul existent pe linia c.f. lasi — Ungheni, la km 424+648, este amplasat intre statiile c.f. Cristesti si
Ungheni si traverseaza Raul Jijia. Anul constructiei este 1924 si anul reparatiei capitale este 1964, in
conformitate cu fisa podului pusa la dispozitie de catre beneficiar. Podul are trei deschideri egale de
29.70m, lumina in fiecare deschidere 28.53m si Indltimea liberd sub grinzi pana la fundul albiei 5.22m.
Lungimea totald a podului este 92.22m. in plan axa podului este in aliniament, podul traverseaza normal
albia Raului Jijia. Schema statica este grindd simplu rezematd. La vremea respectivd podul a fost
dimensionat la convoiul de incarcare A.8,5. (R.S.R.) si N.7. (U.R.S.S.). Podul este construit pentru o linie
incélecatd. Din punct de vedere al alcatuirii constructive suprastructura este realizatd din 2 grinzi cu zabrele
cu calea jos. Grinzile metalice reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem metalice fixe
si mobile. In sens transversal podul este alcituit din cale de rulare (linie incalecatd) si doud trotuare. Calea
pe trotuare este realizatd din dulapi metalici. Infrastructura este alcatuitd din doud culei cu elevatie masiva
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si doud pile cu elevatie lamelara, din beton armat. Latimea elevatiilor culeelor si pilelor este mai mare decat
latimea necesard pentru suprastructura existentd. Racorddrile cu terasamentele sunt realizate prin
intermediul sferturilor de con pereate cu dale de beton. Podul este prevazut cu scari de acces sub pod.
Malul drept al Raului Jijia este pereat cu dale de beton.

Podet km 426+488

Podetul de la km 426+488 este amplasat pe linia c.f. lagi - Ungheni, intre statiile Cristesti si Ungheni si
asigurd accesul la terenurile agricole din zona. Podetul a fost construit in anul 1987, in conformitate cu fisa
podului pusd la dispozitie de catre beneficiar. Supratructura podetului este alcatuitd din elemente
prefabricate din beton armat, tip *’C3”’. Lumina podetului este 3.00m, lungimea totald 4.44m si Inaltimea
liberd sub podet 1.55m. Infrastructura este realizatd din beton monolit. Racordarea cu terasamentele se
realizeaza prin intermediul aripilor prefabricate din beton tip A3. In interior podetul este pereat cu piatrd
bruta. Sunt previzute scari de acces sub podet. In plan, podetul este realizat in aliniament iar linia c.f.
traverseaza perpendicular structura podetului. Podetul este construit pentru o linie c.f. incélecata.

Pod km 427+154

Podul existent pe linia c.f. Iasi — Ungheni, la km 427+153, este amplasat intre statiile c.f. Cristesti si
Ungheni si traverseaza valea Dragostina. A fost construit in anul 1924 si consolidat in anul 1964, in
conformitate cu fisa podului pusd la dispozitie de citre beneficiar. Podul are o deschidere de 30.50m,
lumina 29.42m si néltimea libera sub grinzi pana la fundul vaii 2.98m. Lungimea totald a podului este
33.00m. in plan axa podului este in aliniament, podul traverseazi normal valea Dragostina. Schema statica
este grinda simplu rezemata. La vremea respectiva podul a fost dimensionat la convoiul de incarcare A.8,5.
(R.S.R.) si N.7. (U.R.S.S.). Podul este construit pentru o linie c.f. incalecata. Din punct de vedere al
alcatuirii constructive suprastructura este alcatuita din 2 grinzi cu zébrele cu calea jos. Grinzile metalice
reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem metalice fixe si mobile. In sens transversal
podul este alcatuit din cale de rulare (linie incalecatd) si doud trotuare. Calea pe trotuare este realizata din
dulapi metalici. Infrastructura este alcatuitd din doud culei cu elevatie masiva, din beton armat. Latimea
elevatiilor culeelor este mai mare decat latimea necesard pentru suprastructura existentd. Racordarile cu
terasamentele sunt realizate prin intermediul sferturilor de con. Podul este prevazut cu scari de acces sub
pod.

2.2.6 Canal dezinfectie km 428+962

Conform fisei tehnice pusa la dispozitie de catre beneficiar, pe linia c.f. lasi — Ungheni, la km 428+962,
in statia Ungheni Prut, sunt amplasate canale de dezinfectie pentru cele doua linii c.f., linia cu ecartament
normal gi linia cu ecartament larg. Canalele de dezinfectie sunt realizate dintr-o rigold de beton cu latimea
de 3.43m si lungimea 20.75m si sunt separate de un trotuar de serviciu.

Deficientele constatate la structuri diferd functie de tipul de structurd analizat.

» Deficiente majore
- la pod km. 424+648 pe linia 605 Nicolina - Ungheni s-a inregistrat scaderea talvegului, fiind
necesare lucrdri de protectia pilelor si ridicarea talvegului;

» Deficiente la tablierele metalice (grinzi cu inima plind, grinzi gemene, grinzi cu zibrele
- Elementele structurale metalice prezinta suprafete afectate de coroziune, iar stratul de vopsea
de protectie este afectat. Tablierele metalice prezintd depuneri de praf pe télpile inferioare ale
grinzilor principale si in zonele greu accesibile.
- Placile superioare ale aparatelor de reazem prezintda urme de coroziune
- Lipsa tabla striatd dintre tabliere.

» Deficiente la tablierele din beton:

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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- degradari ale dalelor la intrados (zone cu carbonatari, fisuri, muchii ciobite, armaturi vizibile,
culoare neuniformd, urme de segregare a betonului, cripaturi si arméituri vizibile corodate,
exfolieri la tencuiald).

- elementele prefabricate prezinta degradari: zone cu carbonatari, fisuri, muchii ciobite, armaturi
vizibile, culoare neuniforma.

- Timpanele podetelor prezintd degradari (ciobiri, carbonatari, culoare neuniforma).

- Rosturile dintre prefabricate sunt degradate

» Deficiente la trotuare:
- Lipsesc dulapii din tabla striatd la trotuarele exterioare ale celor doud tabliere si exista
fenomene de coroziune.
- Trotuarele din beton prezinta degradari (muchii, ciobite, arméturi la vedere) si existd zone unde
betonul lipseste si armaturile sunt vizibile.
- Parapetul existent din beton este sever degradat, muchii ciobite, pete, segregari ale betonului,
armaturi la vedere.

» Deficiente la nivelul caii:
- Traversele sunt degradate si crapate, iar prinderile traverselor au buloane lipsa sau slabite.

» Deficiente la infrastructuri:
- Culeele prezinta degradari precum: fisuri, segregari, infiltratii, muchii ciobite, zone cu
carbonatari.
- Pe bancheta cuzinetilor si elevatii sunt urme de infiltratii si zone cu beton carbonatat.
- Rosturile sunt tratate superficial.

» Deficiente la racordarile cu terasamentele:
- Sferturile de con prezinta degradari (pereu rupt, vegetatie) si zidurile au betonul degradat
(infiltratii, cojiri, segregari, vegetatie). Lipsesc scarile de acces din spatele culeelor.
- aripile din beton sunt acoperite de vegetatie si prezintd degradari (muchii ciobite, carbonatari,
culoare neuniforma, porozitate excesiva, segregari, exfolieri)
- scarile de acces sunt acoperite cu vegetatie

» Deficiente ale albiei:
- Albia nu este clar conturata, este colmatatd atat in amonte cat si in aval, conducand astfel la
cantonarea apei 1n zona structurii.
- Launele structuri s-au constatat reduceri considerabile ale sectiunii de scurgere.
- Acolo unde existd gabioanele din piatra brutd sunt degradate (lipsa piatra bruta, sirma).

2.2.7 Tuneluri
In prezent nu exista niciun tunel pe tronsonul Iasi — Frontiera.

2.2.8 Puncte periculoase

Starea terasamentului este in general buna, exceptie facand in special terasamentele semnalate ca puncte
periculoase.

Din datele primite de la Beneficiar conform tabelului de mai jos sunt mentionate urmdtoarele puncte
periculoase.

Iasi - Nicolina

1 [ 600 Tecuci — lasi Il | Nicolina - lasi [ Lllasi | 406+150 [ 406+300 | 0.150 | 2 [ terasam instabil - tasiri
Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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Nicolina - Ungheni

605 Nicolina — Ungheni | Nicolina — Socola Tr. L1lTasi | 4114000 | 4114400 0.400 terasam instabil

605 Nicolina — Ungheni | Holboca — Cristesti Jijia L1Tasi | 419+300 | 4194800 0.500 terasam instabil + tasari

605 Nicolina — Ungheni | Holboca — Cristesti Jijia L1Tasi | 421+100 | 4214300 0.200 terasam inundabil

605 Nicolina — Ungheni | Holboca — Cristesti Jijia L1Tasi | 422+100 | 4234500 1.400 terasam inundabil

— NN [ — |

DB (W[ |—

605 Nicolina — Ungheni | Holboca — Cristesti Jijia L1 lasi | 424+750 | 4274900 3.150 terasam inundabil - tasari

Mentiondm ca:

- Pe distanta km 414+000 — 414+48S5, s-au realizat deja consolidiri in anul 2025 de citre
SRCF lasi.

- Pe distanta 426+500 — 426+800 sunt avizate in CTE SRCF Ilasi aviz 299/07.06.2021
lucrari de inlocuire a terasamentului pina la cote de 1.00m fata de NST.

2.2.9 Linie de contact, protectie instalatii si energo-alimentare

e Partea Romana

2.2.9.1 Statia Iasi
2.2.9.1.1 Linia de contact

In statia Tasi sunt electrificate 5 linii (1B, IA, IIA, 3A si 4A).

Suspensia catenara este de tipul semicompensat.

Catenarele de pe linia directd au pendule elastice in punctele de sustinere. Catenara este sustinutd pe
stalpi de beton independenti sau jumelati, pe stalpi de metal sau pe traverse rigide cu pinteni si cablu de
fixare.

Acele aeriene sunt deschise si incrucisate.

Din punct de vedere electric, liniile sunt grupate astfel:

Linia 1B
Linia IA
Linia ITA
Liniile 3A si 4A
Statia este separata de liniile curente prin jonctiuni cu sectionare amplasate in capetele statiei.

Intre stalpii existenti 10-13 existd o estacadd metalici. Inaltimea minima masurata de la nivelul NSS la
cel mai inferior punct al estacadei este de 6.28 m. Firul de contact si cablul purtitor trec liber pe sub
pasarela. Latimea pasarelei peste calea feratd este de cca 1m.

Intre stalpii existenti 10-13 existd un pasaj rutier superior. Iniltimea minima masurati de la nivelul NSS
la cel mai inferior punct al pasajului este de 6.74 m. Firul de contact si cablul purtator trec liber pe sub
pasaj. Latimea pasarelei peste calea ferata este de cca 23m.

Intre stalpii existenti 10-13 existd o estacada metalica. Iniltimea minima masurata de la nivelul NSS la
cel mai inferior punct al estacadei este de 6.37 m. Firul de contact si cablul purtitor trec liber pe sub
pasarela. Latimea pasarelei peste calea feratd este de cca 1m.

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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ACESTE TREI LUCRARI DE ARTA FOLOSESC ACELEASI PILE:

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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Intre stalpii existenti 50-51 existi o pasareld pictonald metalicd. Iniltimea minima masurati de la
nivelul NSS la cel mai inferior punct al pasarelei este de 5.94 m. Firul de contact si cablul purtator trec
liber pe sub pasarela. Latimea pasarelei peste calea ferata este de cca 3.0m.

[ = = rd = e

Intre stalpii existenti 74/34-74/35 exista un pasaj rutier superior metalic. Indltimea minima masurata de
la nivelul NSS la cel mai inferior punct al pasajului este de 9.27 m. Firul de contact si cablul purtator trec
liber pe sub pasaj. Latimea pasarelei peste calea ferata este de cca 10.0m.

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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DEFICIENTE CONSTATATE:

Crapaturi ale stélpilor si ale contragreutatilor din beton;

Prezenta ruginei (stalpi metalici, traverse rigide, console, armaturi, tensori de ancorare, ancore speciale,
scripetii dispozitivelor de compensare, intinzatori, estacade, pasarela) si uzurii firului de contact;

Folosirea neunitara a izolatorilor din sticla, ceramici si compoziti;

2.2.9.1.2 Protectia instalatiilor din cale si vecinatate

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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Este asigurata preponderent prin legaturi individuale la sind si pe alocuri prin conexiune colectiva la un
conductor colector. Legaturile sunt realizate din conductor de otel @10 mm. Stalpii cu ancord si cei cu
echipament electric sunt conectati la sind prin interstitiu de scanteiere.

Pasajul superior din cap X este dotat cu panouri de protectie. Pasarela pietonald din zona peroanelor si
pasajul superior din cap Y sunt dotate cu panouri de protectie din material plastic.

rml] Foe .

A5

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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DEFICIENTE CONSTATATE:
Instalatia prezintd multe improvizatii (innadiri si inlocuiri cu piese neadecvate);
Conductoare rupte, piese ruginite;

2.2.9.1.3 Energo-alimentare

Sectionarea liniei de contact este realizatd cu separatoare cu comanda electrica (1X, 3X, 1L, 5X, 5T,
2L, 3L, 3T, 2D, 6Y, 2Y, 4Y) si cu separatoare cu comanda manuald (4L, 4T, 1T). Comanda la distanta se
realizeaza din cladirea IDM.

In statie este prevazutd instalatie de incalzire a macazurilor. Alimentarea se realizatd din reteaua
publica. Macazurile dotate cu instalatie de incélzire sunt: 1, 3, 5, 11, 13, 15, 36, 44/38, 34, 28, 30, 26, 24,
22, 16A, 16/18, 12, 8.

lluminatul general in statie este realizat cu corpuri de iluminat clasice montate pe piloni inalti.
Iluminatul pe peroane este realizat prin corpuri de iluminat prinse de copertine si prin stalpi individuali de 4
m.

DEFICIENTE CONSTATATE:

Instalatiile prezinta multe improvizatii (innddiri si inlocuiri cu piese neadecvate);
Instalatii invechite, partial sau deloc functionale, piese lipsa sau defecte;
Solutii tehnice depasite, fara efecientd, ce necesitd multe interventii pentru mentenanta si reparatie;

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
FCFRY, 2P
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2.2.9.2 Interval Iasi - Nicolina
2.2.9.2.1 Linia de contact
Intervalul lagi-Nicolina este linie dubla electrificata
Catenara este de tip semi compensatd, are pendule elastice in punctele de sustinere si este sustinuta pe
stalpi de beton.

DEFICIENTE CONSTATATE:

Crapaturi ale stélpilor si ale contragreutatilor din beton;

Prezenta ruginei (console, armaturi, tensori de ancorare, scripetii dispozitivelor de compensare,
intinzatori) si uzurii firului de contact;

2.2.9.2.2 Protectia instalatiilor din cale si vecinatate
Este asigurata preponderent prin legaturi individuale la sind si pe alocuri prin conexiune colectiva la un
conductor colector. Legaturile sunt realizate din conductor de otel @10 mm. Stilpii cu ancori si cei cu
echipament electric sunt conectati la sina prin interstitiu de scanteiere.

DEFICIENTE CONSTATATE:
Instalatia prezintd multe improvizatii (innadiri si inlocuiri cu piese neadecvate);
Conductoare rupte, piese ruginite;

2.2.9.3 Statia Nicolina
2.2.9.3.1 Linia de contact

in statia Nicolina sunt electrificate 4 linii (1, 2, III si IV).

Suspensia catenara este de tipul semicompensat.

Catenarele de pe linia directd nu au pendule elastice In punctele de sustinere. Catenara este sustinutd pe
stalpi de beton independenti sau jumelati, pe stalpi de metal sau pe traverse rigide cu cablu de fixare.

Acele aeriene sunt deschise si incrucisate.

Din punct de vedere electric, liniile sunt grupate astfel:

Linia 1

Linia 2

Linia III

Linia IV

Statia este separata de liniile curente prin jonctiuni cu sectionare amplasate in capetele statiei.

Intre stalpii existenti 12-16 existd un pasaj rutier superior. Inaltimea minima masurata de la nivelul NSS
la cel mai inferior punct al pasajului este de 6.61 m. Firul de contact si cablul purtator trec liber pe sub
pasaj. Latimea pasarelei peste calea feratd este de cca 30.8m.

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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DEFICIENTE CONSTATATE:

Crapaturi ale stalpilor si ale contragreutatilor din beton;

Prezenta ruginei (stalpi metalici, traverse rigide, console, armaturi, tensori de ancorare, ancore speciale,
scripetii dispozitivelor de compensare, intinzatori) si uzurii firului de contact;

Folosirea neunitara a izolatorilor din sticla si ceramici;

2.2.9.3.2 Protectia instalatiilor din cale si vecinitate

Este asigurata preponderent prin legaturi individuale la sind si pe alocuri prin conexiune colectiva la un
conductor colector. Legaturile sunt realizate din conductor de otel @10 mm. Stalpii cu ancord si cei cu
echipament electric sunt conectati la sina prin interstitiu de scanteiere.

Pasajul superior de la km 405+200 este dotat cu panouri de protectie.

DEFICIENTE CONSTATATE:

Instalatia prezintd multe improvizatii (innadiri si inlocuiri cu piese neadecvate);

Conductoare rupte, piese ruginite;

2.2.9.3.3 Energo-alimentare

Sectionarea liniei de contact este realizatd cu separatoare cu comanda electrica (1L, 1T, 2L) si cu
separatoare cu comanda manuald (3X, 5X, 1X, 7X, 2Y, 4Y). Comanda la distanta se realizeaza din cladirea
IDM.

In statie nu este prevazuta instalatie de incdlzire a macazurilor.

Iluminatul general in statie este realizat cu corpuri de iluminat clasice montate pe stilpii liniei de
contact. Iluminatul pe peroane este realizat prin corpuri de iluminat prinse de copertine si prin stalpi
individuali de 4 m.

Alimentarea de rezerva a cladirii de calatori este realizata prin alimentare din LC si printr-un grup
electrogen.

DEFICIENTE CONSTATATE:

Instalatiile prezintd multe improvizatii (innddiri si inlocuiri cu piese neadecvate);

Instalatii invechite, partial sau deloc functionale, piese lipsa sau defecte;

Solutii tehnice depasite, fara efecienta, ce necesitd multe interventii pentru mentenanta si reparatie;
Lipsa instalatiei de incalzire a macazurilor duce la neajunsuri in exploatare pe timp de iarna;

2.2.9.4 Interval Nicolina - Socola

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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2.2.9.4.1 Linia de contact
Intervalul Nicolina - Socola este linie dubla electrificata
Catenara este de tip semi compensata, nu are pendule elastice in punctele de sustinere si este sustinuta
pe stélpi de beton.

DEFICIENTE CONSTATATE:

Crapaturi ale stalpilor si ale contragreutatilor din beton;

Prezenta ruginei (console, armaturi, tensori de ancorare, scripetii dispozitivelor de compensare,
intinzatori) si uzurii firului de contact;

2.2.9.4.2 Protectia instalatiilor din cale si vecinatate
Este asigurata preponderent prin legaturi individuale la sind si pe alocuri prin conexiune colectiva la un
conductor colector. Legaturile sunt realizate din conductor de otel @10 mm. Stilpii cu ancori si cei cu
echipament electric sunt conectati la sina prin interstitiu de scanteiere.

DEFICIENTE CONSTATATE:
Instalatia prezintd multe improvizatii (innddiri si inlocuiri cu piese neadecvate);
Conductoare rupte, piese ruginite;

2.2.9.5 Statia Socola
2.2.9.5.1 Linia de contact

in statia Socola sunt electrificate 6 linii (1, II, 111, 4, 5, si 6).

Suspensia catenara este de tipul semicompensat.

Catenarele de pe linia directa nu au pendule elastice n punctele de sustinere. Catenara este sustinutd pe
stalpi de beton independenti sau jumelati, pe stalpi de metal sau pe traverse rigide cu cablu de fixare.

Acele aeriene sunt deschise si incrucisate.

Din punct de vedere electric, liniile sunt grupate astfel:

Linia 1

Linia I

Linia III

Liniile 4, 5, si 6

Statia este separata de liniile curente prin jonctiuni cu sectionare amplasate in capetele statiei.
Intre stalpii existenti 61-66 existd o pasarela pietonala metalica. Indltimea minima masurata de la nivelul
NSS la cel mai inferior punct al pasarelei este de 6.30 m. Firul de contact si cablul purtator trec liber pe
sub pasaj. Latimea pasarelei peste calea ferata este de cca 2.5m.

Intre stalpii existenti 61-66) existd o estacada. Iniltimea minima masurati de la nivelul NSS la cel mai
inferior punct al estacadei este de 6.72 m. Firul de contact si cablul purtator trec liber pe sub estacada.
Latimea estacadei peste calea ferata este de cca 1.0 m.

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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Intre stalpii existenti 141-149 existd un pasaj rutier superior. Iniltimea minima misurati de la nivelul
NSS la cel mai inferior punct al pasajului este de 6.05 m. Firul de contact si cablul purtator trec liber pe sub
pasaj. Latimea pasarelei peste calea feratd este de cca 23.5m.

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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Intre stalpii existenti 141-149 exista o estacada. Indltimea minima masurata de la nivelul NSS la cel mai
inferior punct al estacadei este de 6.95 m. Firul de contact si cablul purtator trec liber pe sub estacada.
Latimea estacadei peste calea ferata este de cca 2.0 m.

da Indltimea minima masurati de la nivell NSS la cel mai
inferior punct al estacadei este de 7.08 m. Latimea estacadei peste calea ferata este de cca 0,5 m. FARA
ELECTRIFICARE.

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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DEFICIENTE CONSTATATE:

Crapaturi ale stalpilor si ale contragreutatilor din beton;

Prezenta ruginei (stalpi metalici, traverse rigide, console, armaturi, tensori de ancorare, ancore speciale,
scripetii dispozitivelor de compensare, intinzatori, estacade, pasarela) si uzurii firului de contact;

Folosirea neunitara a izolatorilor din sticla, ceramici si compoziti;

2.2.9.5.2 Protectia instalatiilor din cale si vecinatate
Este asigurata preponderent prin legaturi individuale la sind si pe alocuri prin conexiune colectiva la un
conductor colector. Legaturile sunt realizate din conductor de otel @10 mm. Stalpii cu ancord si cei cu
echipament electric sunt conectati la sind prin interstitiu de scanteiere.
Pasajul superior din statie este dotat cu panouri de protectie. Pasarela pietonald nu este dotatd cu panouri
de protectie.

DEFICIENTE CONSTATATE:

Instalatia prezintd multe improvizatii (innadiri si inlocuiri cu piese neadecvate);

Conductoare rupte, piese ruginite;

Lipsa panourilor de protectie la pasarela poate conduce la accidente.

2.2.9.5.3 Energo-alimentare

Sectionarea liniei de contact este realizatd cu separatoare cu comanda electrica (7T, 8Y, 9T) si cu
separatoare cu comanda manuala (3SLF, 1X,). Comanda la distanta se realizeaza din cladirea IDM.

In statie nu este prevazuta instalatie de incdlzire a macazurilor.

Iluminatul general in statie este realizat cu corpuri de iluminat clasice montate pe piloni inalti.
Iluminatul pe peroane este realizat prin stalpi individuali de 4 m.

DEFICIENTE CONSTATATE:
Instalatiile prezinta multe improvizatii (innddiri si inlocuiri cu piese neadecvate);

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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Instalatii invechite, partial sau deloc functionale, piese lipsa sau defecte;
Solutii tehnice depasite, fara efecientd, ce necesitd multe interventii pentru mentenanta si reparatie;
Lipsa instalatiei de incalzire a macazurilor duce la neajunsuri in exploatare pe timp de iarna;

2.2.9.6 Interval Socola - Holboca
2.2.9.6.1 Linia de contact
Intervalul nu este electrificat
La km 417+900 exista un pod peste Bahlui in lungime de cca 90 m.

DEFICIENTE CONSTATATE:

In eventualitatea electrificarii, trebuie prevazute sustineri speciale ale liniei de contact.
Prezenta ruginei.

La km 418+600 existd o estacadd metalica (traversare tevi). Indltimea minima masurati de la nivelul
NSS la cel mai inferior punct al estacadei este de 7.72 m. Latimea estacadei peste calea ferata este de cca
2,5m.

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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DEFICIENTE CONSTATATE:

Prezenta ruginei.

2.2.9.7 Statia Holboca
2.2.9.7.1 Linia de contact
Statia nu este electrificata.

2.2.9.8 Interval Holboca — Cristesti Jijia
2.2.9.8.1 Linia de contact
Intervalul nu este electrificat

2.2.9.9 Statia Cristesti - Jijia
2.2.9.9.1 Linia de contact

Statia nu este electrificata.

La km 418+600 existd o estacadd metalica (traversare tevi). Indltimea minima masuratd de la nivelul
NSS la cel mai inferior punct al estacadei este de 8.22 m. Latimea estacadei peste calea feratd este de cca

0,5 m.

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A
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DEFICIENTE CONSTATATE:
Prezenta ruginei.

2.2.9.10 Interval Cristesti Jijia — Ungheni Prut
2.2.9.10.1 Linia de contact
Intervalul nu este electrificat
La km 424+600 exista un pod metalic peste Jijia. La{imea estacadei peste calea ferata este de cca 0,5 m.

-

DEFICIENTE CONSTATATE:

In eventualitatea electrificarii, trebuie prevazute sustineri speciale ale liniei de contact.
Prezenta ruginei.

2.2.9.11 Statia Ungheni Prut
2.2.9.11.1 Linia de contact
Statia nu este electrificata.

2.2.10 Protectia mediului

7

< Biodiversitatea
Amplasamentul proiectului NU se suprapune cu situl NATURA 2000, dar este situat in imediata

vecinatate a sitului de importantd comunitara ROSPA0150.

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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Proiectul de modernizare este localizat pe actualul traseu de cale feratd, pe tronsoanele Roman — Pagcani
si Pascani — lasi — PCTF Ungheni Prut, astfel incat distanta fatd de ariile naturale protejate nu se va
modifica In urma implementarii. Fatd de tronsoanele ce fac obiectul modernizarii au fost identificate
urmatoarele arii naturale protejate, situate la o distanta de cel mult 5 km fata de limita proiectului:

*  Dealul lui Dumnezeu (SiteCode: ROSCI0058) — 3,8 km;
*  Valea lui David (SiteCode: ROSCI0265) — 1,3 km;

*  Padurea Uricani (SiteCode: ROSCI0181) — 2,7 km;

*  Raul Prut (SiteCode: ROSCI0213, ROSPA0168).
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¢+ Schimbiri climatice

Evaluarea expunerii proiectului la diverse riscuri climatice tine cont de bazele de date existente privind
situatia actuald, de datele istorice, de frecventa si intensitatea riscurilor climatice. De asemenea, evaluarea
tine cont de prognozele de evolutie viitoare pentru riscurile climatice analizate pe durata de viata a
componentelor proiectului feroviar.

Variabilele climatice analizate sunt: temperaturi medii anuale si extreme ridicate; precipitatii medii
anuale si abundente (extreme); viteze medii si extreme ale vantului; umiditate; zapada; inghet - freezing
rain; radiatie solard; furtuni (tornade); inundatii; alunecéri de teren/eroziunea solului; seceta; incendii de
vegetatie.

Din punct de vedere al macro zondrii seismice, zona se incadreazd cu intensitatea [ = 7, si [ = 8,
corespunzatoare gradelor IX si IX Y2 pe scara MSK, cu perioade de revenire de minimum 50 de ani,
respectiv 100 de ani.

In Anexa este prezentat un studiu legat ,,Evaluarea si gestionarea schimbarilor climatice”.

«» Zone locuite invecinate ciii ferate

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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Zonele locuite situate in imediata vecinatate a traseului de cale ferata Roman — lasi — Frontiera, pe
partea dreaptd/stdnga a c.f., care trebuie protejate de zgomot (max. 60 dB), indiferent de distanta, au fost
analizate si sunt prezentate in hartile de mai jos. Lungimile de protejare de zgomot sunt indicate mai jos:

» Statia Roman - Statia Pascani L=15.585m (stanga + dreapta)
» Statia Pagcani — H.m. Ungheni Prut L=28.520m (stdnga + dreapta)

Roman - Pascani ' e Legend

Harta zgomot il (’ 80.00- 5500
: t-ul @ =5.00-60.00
# &0.00- 6500

Urecheni

Google Earth
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Pascani - Ungheni - Legend

¢’ s000- 5500
@ 5500- 6000
# ©B000-6500

Harta zgomaot

Dlimesti.

Bk

< Traverse de lemn impregnate cu creozot/traverse de beton
Suprastructura cdii ferate are iIn componenta sa traverse de lemn impregnate cu creozot (zona aparatelor
de cale, poduri, statii, etc.), dar si traverse de beton degradate.

2.2.11 Retele utilitati
Conform datelor puse la dispozitie de Beneficiar au fost analizate subtraversarile pe traseul studiat si
proiectul va tine cont de ele, obtindndu-se avize de la organele abilitate.

2.3 ANALIZA CERERII DE BUNURI SI SERVICII, INCLUSIV PROGNOZE PE TERMEN
MEDIU SI LUNG PRIVIND EVOLUTIA CERERII, IN SCOPUL JUSTIFICARII
NECESITATII OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Analiza cererii de bunuri si servicii, (inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia cererii)
este prezentata in cadrul - ,,Raport privind studiul de trafic*.

2.4 OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI PUBLICE
2.4.1 Obiective generale

imbunatatirea calitatii serviciilor concomitent cu Imbunatdtirea sigurantei in exploatare. Obiectivele
generale sunt urmatoarele:

» imbunatatirea parametrilor infrastructurii feroviare pentru cresterea vitezei maxime de circulatie la
120 km/h pentru trenurile de marfa si, respectiv, la maxim 160 km/h pentru trenurile de célatori;

» Asigurarea interoperabilitatii prin implementarea STI; in special in ceea ce priveste: sarcina pe osie
(maxim 25 t), gabarit de incarcare C, lungimea liniilor din statie, facilitdti pentru persoane cu
mobilitate redusa;

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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» Conformitatea infrastructurii si suprastructurii de cale feratd cu parametrii tehnici ceruti de
standardele si cadrul legislativ si de reglementare national si european 1n vigoare conform standard
de proiectare pana la 200km/h;

» Diminuarea efectelor adverse asupra mediului;

» Cresterea capacitatii de tranzit.

2.4.2 Obiective specifice
Obiectivele specifice ale proiectului sunt:

> Imbunitatirea timpilor de parcurs atat pentru trenurile de calatori cét si pentru trenurile de marfa,

» cresterea numarului de caldtori in regiunea de frontierd a celor doua state;

» imbunatatirea conditiilor de célatorie si de siguranta circulatiei, gestionand in acelasi timp impactul
asupra mediului, In conformitate cu standardele europene privind imbunatatirea transportului de

marfuri..
Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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3 IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA SOLUTIEI TEHNICO-
ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

3.1 PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

3.1.1  Descrierea amplasamentului (localizare — intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni
in plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune,
zona de utilitate publicd, informatii/obligatii/constringeri extrase din documentatiile de urbanism,
dupa caz)

Proiectul se desfasoard pe o distanta de cca. 23,4 km, incepand de la gara lasi cap Y — PCTF Ungheni
Prut si parcurge terenuri intravilane si extravilane pe teritoriul a 3 UAT -uri, judetului Iasi (municipiul Iasi,
Holboca si Ungheni).

Prin natura si localizarea sa, proiectul nu este susceptibil s provoace um impact de mediu cu efect
transfrontalier, intersectia cu frontiera de stat fiind punctuala, pe un traseu perpendicular fata de frontiera.

3.1.2  Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile

Accesul este asigurat de catre reteaua de drumuri publice din zona: DJ248, DJ248D, DJ249A, DJ249
precum si strdzi si alte drumuri neclasificate.

3.1.3 Surse de poluare existente in zona
Emisiile de poluantii atmosferici provin de la principalele sectoare sursa: producerea si distributia
energiei; utilizarea energiei in industrie; procesele industriale; transport rutier; transport nerutier; sectorul
comercial; industrial si gospodarii; folosirea solventilor si a produselor; agriculturd; deseuri; altele.
Emisiile de poluantii atmosferici au fost masurati in statiile de monitorizare a calitatii aerului atmosferic
amplasate in judetul Iasi, astfel:

a) emisiile de substante acidifiante
Acestea urmaresc tendintele emisiilor antropice ale substantelor acidifiante: oxizi de azot (NOx), amoniac
(NH3) si oxizi de sulf (SOx, SO»).

La nivelul anului 2022,

- oxizii de sulf (SOy, SO») au provenit, in principal, din sectorul ,,Energie” (88,73%),
- oxizii de azot (NOy) din ,,Transporturi” (53,58%) si din ,,Energie” (43,74%),
- amoniac (NH3), au provenit din ,,Agricultura” (87%).

Din inventarul de emisii pentru anul 2022 pentru judetul Iasi a rezultat un total de 3630,17 tone NH3,
3538,13 tone NOx si 1004,23 tone SO2+SOx. In anul 2022 au fost raportate de operatorul economic care
are ca obiect de activitate producerea de energie electrica si termica, activitate incadratd in codul NFR
1.A.1.a, emisii de SO2 de 790,90 tone.

Sursele majore de emisii din sectorul energetic pentru oxizii de sulf (SOx) si oxizii de azot (NOx) sunt
instalatiile de ardere a combustibililor fosili in scop energetic si arderile In sectorul rezidential. Emisiile de
NH3 din sectoarele de activitate din energie reprezinta 14,11 % din totalul emisiilor de amoniac si rezulta
in principal din arderile de combustibil solid in gospodariile populatiei pentru incélzire si prepararea hranei
(cod NFR 1.A.4.b.1). (sursa: “Raport privind starea mediului in judetul lasi in anul 2022 ”-APM lasi).

b) emisii de precursori ai ozonului
Acest indicator urmareste tendintele emisiilor antropice de poluanti precursori ai ozonului: oxizi de azot
(NOx), monoxid de carbon (CO), metan (CH4) si compusi organici volatili nemetanici (COVNM).

Pentru anul 2022, in judetul Iasi:

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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— contributia majord la emisiile de precursori ai ozonului a avut-o sectorul ,,Energie”, care a
contribuit cu 49,75% la emisiile de NMVOC, cu 43,74% la cele de NOx, cu 84,37% la emisiile de
CO, si cu 0,001% la emisiile de CH4;

— sectorul ,,Transporturi” a contribuit cu 53,58% la emisiile totale de NOx urmat de sectorul
,Energie” cu o contributie de 43,74% la totalul emisiilor de NOx;

— sectorul ,,Agricultura” a avut contributia cea mai mare la emisiile de CH4 cu 99,94% din totalul
emisiilor in anul 2022;

— emisiile de NMVOC (compusi organici volatili nemetanici) rezultd in principal din sectorul
,.Energie” (49,75%) si din sectorul ,,Procese industriale” (33,97%).

Din inventarul de emisii pentru anul 2022 au rezultat urmatoarele cantitdti de poluanti precursori ai
ozonului: 8819,83 tone CH4, 34997,56 tone CO, 9019,23 tone NMVOC si 3538,13 tone NOx.

Contributiile cele mai importante la totalul emisiilor de poluanti precursori ai ozonului in anul 2022 pentru
judetul Iasi le-au avut activititile incadrate in:

— subsectorul arderi in sectorul rezidential - incélzire rezidentiald, prepararea hranei cu 83,99% CO,
48,74% NMVOC si 19,33% NOx;
— subsectorul arderi pentru producerea de energie electrica si termica cu 21,95% la totalul emisiilor
de NOx
(sursa: “Raport privind starea mediului in judetul lasi in anul 2022 "-APM lasi).

¢) Emisii de particule primare si precursori secundari de particule

Prin acest indicator se evidentiaza emisiile de particule primare cu diametrul mai mic de 2,5 pm (PM2,5) si
respectiv 10 um (PM10) si de precursori secundari de particule (oxizi de azot (NOx), amoniac (NH3) si
dioxid de sulf (SO2).

Se constata ca cele mai mari emisii de particule in suspensie PM10 si PM2,5 in judetul Iasi au provenit
din sectorul Energie (87,70% din emisiile de PM10 si 96,54% din cele de PM2,5).

Pentru precursorii secundari de particule contributia cea mai mare o au sectoarele ,,Energie” (43,74%
din emisiile de NOx si 88,73% din emisiile de SO2+SOx), Transport (53,58% din emisiile de NOx),
,wAgricultura” (71,37% din emisiile de NH3). Sectorul Deseuri contribuie cul3,90% la totalul emisiilor de
NH3 in anul 2022.

Contributia majora la totalul emisiilor de particule in suspensie pentru anul 2022 o are sectorului
rezidential - incalzire rezidentiald, prepararea hranei care contribuie cu 87,19% la totalul emisiilor de PM10
si 96,17% la totalul emisiilor de PM2,5 din judetul Tasi. Sectorul energetic a contribuit cu 21,95% la
emisiile totale de NOx si cu 80,39% la emisiile totale de SO2+SOx din judet. (sursa: “Raport privind
starea mediului in judetul lasi in anul 2022 ”-APM lasi).

d) Emisii de metale grele

Principalele surse de emisii de metale grele sunt cele incadrate 1n sectorul de activitate ,,Energie” urmate de
sursele de emisii din sectorul Transporturi.

Din inventarul de emisii pentru anul 2022 au rezultat 27,23 kg As, 104,15 kg Cd, 257,98 kg Cr, 1708,87 kg
Cu, 12,49 kg Hg, 50,71 kg Ni, 479,18 kg Pb, 64,00 kg Se si 4339,15 kg Zn.

Contributiile cele mai mari la emisiile totale de metale grele le au urmatoarele subsectoare din sectorul
,Energie”:

— subsectorul arderi combustibili fosili pentru materiale de energie electrica si termica
— subsectorul arderi in sectorul rezidential - incalzire rezidentiala, prepararea hranei
(sursa: “Raport privind starea mediului in judetul lasi in anul 2022 ”-APM lasi)

e) Emisii de poluanti organici persistenti

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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Emisiile antropice de poluanti organici persistenti, de hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), sunt
generate astfel:

din partea sectorului Procese industriale cu 88,82%, contributia cea mai mare la totalul emisiilor de
PCB;

emisiile de PCDD/F rezulta in principal din sectorul Energie (93,88%) si sectorul Deseuri (5,17%);
emisiile de HCB rezulta in urma activitatilor din sectorul Deseuri (73,75%);

emisiile de PAH rezulta in proportie de 96,86% din sectorul Energie

Din sectorul Energie, contributia cea mai mare la emisiile totale de POP in anul 2022 au avut-o activitatile
din subsectorul arderi in sectorul rezidential - incalzire rezidentiald, prepararea hranei cu 96,67% pentru
PAH, 8,19% pentru PCBS, 93,43% pentru PCDD/F si 17,83% pentru HCB.

Activitatea de producere a energiei elctrice si termice a avut urmatoarele contributii la emisiile totale de
POPs in anul 2022: 0,01% pentru PAH, 0,16% pentru PCBS, 0,41% pentru PCDD/F si 8,36% pentru HCB.
(sursa: “Raport privind starea mediului in judetul lasi in anul 2022 ”-APM lasi)

In general, principalele surse de poluare a solului si apelor de suprafatd/subterana sunt
reprezentate de:

3.1.4

UAT-urile/asezarile umane care nu au implementate sisteme de colectare a apelor uzate si
eliminare a namolului din statiile de epurare sau functionarea deficitara a acestora;

fermele agro-zootehnice care au sisteme necorespunzatoare de stocare/utilizare a dejectiilor;
unitati agro-industriale/activitati agricole care folosesc ingrasaminte chimice cu precadere
pesticide in conditiile nerespectarii legislatiei in vigoare;

UAT-urile care nu au sisteme de colectare centralizatd/platforme individuale ale gunoiului de
grajd;

depozitarea neconforma a deseurilor menajere;

sectorul industrial (depozite de materii prime, produse finite, produse auxiliare, depozitare de
deseuri neconforme, unitéti care produc poludri accidentale difuze, etc).

Date climatice si particularititi de relief

3.1.4.1 Date climatice
Temperatura medie multianuala a aerului este de 8 — 10°C;

o
o

Prima zi cu inghet: < 1X si 1X - 14X
Ultima zi de inghet: 20 IV -1V

Umezeala relativa (%):

o
o

= 75-76 % in zona Inaltd din vest si sud si 74% in zona joasd din est
Ianuarie 85% - 90%
Aprilie — Mai 66 — 67%

Frecventa medie a umezelii relative r > 80% la ora 14:00 (%):

o larna10-17
o Primavara 23 - 30
o Vara35-40
o Toamna 17 —23
Nebulozitatea:
o Numar mediu anual zile senine: 90 - 110
o Numar mediu anual zile acoperite: 140 — 170

Precipitatii atmosferice:

o
o

Media cantitatilor anuale 450 — 500mm
Numar mediu anual zile cu cantitate precipitatii p > 0.lmm: 110 — 130

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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Raportul privind Studiul de Fezabilitate Contract Nr. 20/11.03.2020

o Numar anual zile cu ninsoare: 34 — 40
o Numar anual zile cu strat de zapada: 60 — 80
Vant: frecventa (%) si viteza (m/s), cu abateri datorate reliefului:

o 233-29% NNV59-4.6m/s
o 81% SE 3.1-4.5m/s
o 72% N 4.8 m/s

Unitati climatice
Judetul lasi
Teritoriul judetului Iasi apartine zonei de climat temperat - continental aflat sub influenta anticiclonilor
atlantic si euro-asiatic.

Radiatia solara globala
Judetul lasi
Radiatia solara globala, cu valori medii de 116 kcal/cm2 are o distributie neuniforma in cursul anului. 40%
din total revine perioadei de vara (iulie = 17 kcal/cm2), in timp ce iarna se realizeaza doar 10% (ianuarie =
2.2 kcal/cm2).

Circulatia generala a atmoseferei
Una dintre caracteristicile principale ale circulatiei generale a atmosferei o constituie actiunea frecventa
a deplasarii maselor de aer polar continental dinspre E, cat si a patrunderilor de aer din arealele ciclonilor
care se deplaseaza din V Europei.

Temperatura aerului
Judetul lasi
Temperatura medie anuald a aerului este cuprinsd intre 8° si 9° 1n vest si sud si ntre 9° si 10° in nord si
nord-est, scazand odatd cu cregsterea altitudinii. Cele mai mari valori medii lunare se inregistreaza in iulie
(18°- 20° in zonele inalte si 20°-21,50° in zonele joase), iar cele mai mici valori se inregistreaza in ianuarie
(-3°-4° si chiar sub - 4° pe vai).

Temperaturile extreme au inregistrat maxime absolute de + 40° si minime absolute de - 35°.
Temperaturile de peste 5°C incep de la 23 martie si dureaza pana spre 11 noiembrie, iar cele ce depasesc
10°C se inregistreaza intre 11 aprilie si 20 octombrie (180-185 zile).

O caracteristica termica specifica intervalului noiembrie - martie este inghetul, care se produce in medie
toamna in octombrie i primavara in aprilie, numarul mediu al zilelor cu inghet fiind de 110. Cel mai
timpuriu inghet s-a inregistrat la 10 septembrie, iar cel mai tarziu la 21 mai. in mod obisnuit, primul inghet
se produce in jurul datei de 14 octombrie, la Iasi, iar ultimul la 20 aprilie. In dealurile cu inaltimi mai mari
de 350 m se inregistreaza peste 120 zile cu inghet si peste 40 zile de iarna, iar in dealurile si culoarele de
vale, cu altitudini mai mici de 350 m, numarul mediu al zilelor cu inghet este 110.

Tot in acest interval se produc frecvente fenomene de inversiune termica, cand pe vaile largi si joase se
acumuleaza si stagneazd mase reci de aer, inregistrandu-se temperaturi mai scazute decat pe indltimile

limitrofe.

In perioada calda a anului se inregistreaza in medie 85 zile de vara cu temperaturi maxime egale sau mai
mari de 250 si 23 zile tropicale cu temperaturi maxime egale sau mai mari de 300.

Precipitatii atmosferice
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Judetul lasi

Precipitatiile atmosferice care cad pe teritoriul judetului variaza de la 450-500 mm 1n medie pe an la
limitele de nord-est si sud, la 550 mm in zona de contact dintre zona inaltéd si cAmpia colinara si peste 600
mm 1in zonele inalte din vest si sud. In timpul anului regimul precipitatiilor este de asemenea neuniform,
inregistrandu-se cantitati mari in mai si iunie, uneori si iulie (65 -75 mm in medie) si mici in decembrie -
martie (25-35 mm in medie). In proportie de 70% ele cad sub forma de ploaie, cu exceptia intervalului din
ultima decada a lunii noiembrie, pand in ultima decada a lunii martie, cand se inregistreaza 34 - 42 zile cu
ninsoare. Din totalul precipitatiilor, 35-40% cad vara, 23-305 primavara, 17-23% toamna si 10-17% iarna.

Caracteristic pentru regimul pluviometric al judetului este atat abundenta cét si deficitul de precipitatii,
ambele fenomene avand influente negative asupra economiei, mai ales in zona cAmpiei colinare. In acest
sens mentionam aversele torentiale, cand intr-un timp scurt se inregistreaza cantitati ce depasesc cu 50-60%
suma lunii respective. Astfel, valoarea maxima cazutd in 24 ore a inregistrat la lagi 136,7 mm si la Podu
Iloaiei 128,2 mm, la 25 august 1970.

Aversele torentiale influenteaza negativ activitatea economica si socialda, fiind mobilul producerii
inundatiilor si alunecarilor de teren, activarii eroziunii, etc. in general, cand precipitatiile depasesc 20
mm/24 ore si solul este deja umed, ori cand sunt mai mari de 40 mm/24 ore si cad pe un sol uscat, apar
conditii de producere a inundatiilor, se pot deteriora unele culturi, sunt favorizate procesele de scurgere
difuza, de eroziune a solului si de deplasare in masa.

Stratul de zapada
Judetul lasi
Precipitatiile sub forma de ninsoare din perioada rece a anului, inregistreazd un numar mediu de 40 zile
la Tasi, 33 zile la Cotnari, 31 zile la Podu Iloaiei. Numarul mediu al zilelor cu strat de zapada variaza de la
55 la Podu Iloaiei la 65 la Iasi, iar grosimea medie a stratului de zdpada variaza de la 2 cm la 19 - 20 cm.
In perioadele cu viscol zapadd se depune foarte neuniform, fiind troieniti in zonele adapostite pe
grosimi de cativa metri, influentdnd negativ circulatia rutierd si feroviara.

. M

A

SCARA
1:3.000,000

Figura 3-1 Zonarea valorilor caracteristice ale incarcarii din zapada pe sol Sk in kN/m2, pentru
altitudini A = 1000 m (conform CR-1-1-3-2012)

Valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol Sk (definitd cu 2% probabilitate de depasire intr-un an
- interval mediu de recurenta IMR = 50 ani) este in amplasament de 2,5 kN/m2, in conformitate cu
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prescriptiile CR 1-1-3/2012 "COD DE PROIECTARE. EVALUAREA ACTIUNII ZAPEZII ASUPRA
CONSTRUCTIILOR.

Véantul

Judetul lasi

Vanturile care bat pe teritoriul judetutui se caracterizeaza prin fluctuatii mari de directie si viteza, fiind
determinate atét de circulatia generald a maselor de aer cat si de orientarea reliefului.

Cele mai mari frecvente medii anuale le au vanturile dinspre nord-vest ( 23,3% la lasi, 29 % la Cotnari)
urmate de vanturile dinspre est (14,2 %, vest (9,4 %), sud-est (8,1%) si nord (7,2%) la lasi si dinspre nord
(12%), sud (11%), sud-vest (10%) si sud-est (9%) la Cotnari.

Cele mai mici frecvente le au vanturile dinspre nord-est (3,8% la lasi si 2% la Cotnari).

Calmul atmosferic are valori relativ ridicate (22,8 % la lasi, 22% la Cotnari), indicdnd conditii de
adapost aerodinamic.

Viteza vanturilor a inregistrat valori medii de 5,9 m/s la Iasi si 4,6 m/s la Cotnari pe directia dominanta
de nord-vest. Viteze medii ridicate s-au mai inregistrat la Iasi dinspre nord (4,8 m/s), sud-est (4,5 m/s) si
sud (4,7 m/s), iar la Cotnari dinspre nord (3,5 m/s),sud-est (3,1 m/s), sud si vest (2,9 m/s).

In timp, cele mai ridicate valori ale vitezei vantului corespund perioadei de iarna si primavara, cand se
depasesc 3 si chiar 4 m/s in medie.

Pe trepte de viteza, cele mai mari valori se Inregistreaza pentru intervalul 2-3 m/s (40,8% la Iasi si 34,2
% la Cotnari) urmat de intervalul 3-4 m/s (31,9 % la Iasi si 39,6 % la Cotnari). Intervalul 3-5 m/s
insumeaza majoritatea valorilor, respectiv 49,0 % la lasi si 57,9 % la Cotnari, rezultind ca exista

in conformitate cu CR 1-1-4/2012 “COD DE PROIECTARE. EVALUAREA ACTIUNI VANTULUI
ASUPRA CONSTRUCTIILOR”, tabelul A.1 valoarea de referintd a presiunii dinamice a vantului qp
(mediata pe 10 minute si avand IMR = 50 ani) in amplasament este de 0,7kPa (Figura 3-2).
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Figura 3-2. Zonarea valorilor de referintd ale presiunii dinamice a vantului, gb in kPa avind un IMR=50 ani, mediate pe 10
minute fi aviand IMR= 50 ani pentru altitudini A= 1000 m (conform CR-1-1-4-2012)
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Adancimea de inghet
Adancimea maxima de inghet In zona stabilitd conform STAS 6054-77 este de 90-110 cm (Figura 3-3)
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Figura 3-3 Zonarea Romaniei dupd adancimea maxima de inghet

3.1.4.2 Particularitdti de relief

Judetul lasi

Din punct de vedere geomorfologic relieful este alcatuit din dealuri prelungi (cu inaltimi intre 200 si
593 m) si vai largi, cu sesuri aluviale extinse, ce apartin Podisului Sucevei, Podisului Barladului (Central —
Moldovenesc) si Campiei Moldovei. Judetul se afla situat pe o campie intre raurile Siret si raul Prut. De
asemenea, raul Jijia traverseaza judetul, iar orasul lasi se afld pe malurile unui afluent al sau, Bahluiul.
Partea de sud este ocupata de dealurile Podisului Central Moldovenesc, cu altitudini de peste 400 de metri,
iar partea de nord este ocupati de Campia Moldovei. In vest, judetul este traversat de Culoarul Siretului si
de ultimele fragmente ale Podisului Falticenilor si, de asemenea, de Dealul Mare, cu altitudini de peste 500
de metri. Relieful face parte integrantd din Podisul Moldovenesc.
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3.1.5 Interferente cu retele edilitare, monumente istorice, situri arheologice sau terenuri cu regim
special

3.1.5.1 Interferente cu retele edilitare (in mdsura in care au fost identificate)
Urmare analizei avizelor obtinute au fost identificate retelele edilitare in amplasament. In proiect s-au
prevazut lucrari de relocare si fondurile aferente pentru retelele afectate de traseul caii ferate.

3.1.5.2 Interferente cu monumente istorice si/sau situri arheologice
Exista monumente istorice la statia Iasi.

3.1.5.3 Interferente cu terenuri cu regim special
Nu existd informatii prind terenuri care sa apartind unor institutii care fac parte din sistemul de aparare,
ordine publica si sigurantd nationala.

3.1.6  Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

3.1.6.1 Date privind zonarea seisimici

Amplasamentul studiat se inscrie in zonele macroseismice cu intensitatea I = 7; si [ = 8,
corespunzatoare gradelor IX si IX 1/2 pe scara MSK, cu o perioada de revenire de 50 ani, stabilite conform
SR 11100/1-93 (Figura 3-5).

Parametrii seismici ai zonei stabilifi conform Normativului P100-1/2013 au urmatoarele valori (3-6 si
fig. 3-7):

— acceleratia maxima a terenului pentru proiectare ag = 0,25;
— perioada de control (de colt) a apectrului de raspuns Tc = 0,7 s.
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Figura 3-8 Zonarea Romaniei pe scara MSK

3.1.6.2 Date preliminare asupra naturii terenului de fundare

T
2°E

Tinand seama de litologia terenului si de parametrii geotehnici ai acestuia, pentru fundarea viitoarelor

constructii se pot face urmatoarele recomandari:
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Umpluturi — Traseul ciii ferate

Refacerea rambleului ciii ferate se poate face numai dupa indepartarea pamantului vegetal de protectie
(daca este cazul), sau a terenurilor moi intalnite pe aliniament. Aceste tipuri de pamanturi trebuie
obligatoriu indepartate, deoarece pot conduce la deformatii ale lucrarilor de terasamente.

Dupa indepartarea acestor pamanturi, vor fi inlocuite cu umpluturi organizate, dispuse si compactate pe
straturi elementare.

Umpluturile se pot executa si din padmanturile macrogranulare rezultate din excavatiile efectuate. Se va
avea 1n vedere ca la executia sdpaturilor cu volume mari sa fie efectuate incercari Proctor pe materialul
rezultat din excavatii, in eventualitatea utilizarii lui acolo unde proiectul prevede realizarea umpluturilor
organizate.

Pentru umpluturi nu se vor utiliza pamanturi vegetale, pamanturile cu umflari si contractii mari,
pamanturile maloase, pdmanturile argiloase moi, pamanturi cu continut de materii organice etc.

Inainte de realizarea umpluturilor, suprafata terenului va fi amenajati cu o panti de 1,0 -1,5%, pentru a
asigura scurgerea apelor din precipitatii.

Se va avea grija ca umiditatea pamanturilor folosite pentru umpluturi sa fie asemanatoare cu umiditatea
optima de compactare.

Daca inclinarea terenului este mai mare de 1:3, vor fi necesare trepte de infratire a umpluturii cu stratul
de bazd. De asemenea, treptele de infratire vor fi utilizate si In cazul In care vor fi refidcute portiuni ale
rambleului existent.

Parametrii de punere in operd ai pamanturilor coezive si necoezive care pot fi utilizate la constituirea
terasamentelor se vor stabili in poligoane experimentale si caiete de sarcini. Aceste documentatii tehnice
vor contine toate informatiile necesare referitoare la operatiile ce urmeaza a se executa pentru a se asigura
atat controlul calitdtii lucrarilor, cat si verificarile si incercérile care trebuie facute la fiecare faza de
executie.

In principiu:

— pentru pamanturi argiloase, grosimea stratului elementar al umpluturilor nu va depasi 25cm
(0,25m) si se va urmari atingerea unei greutati volumice in stare uscatd y4~17kN/m>. Compactarea
se va realiza cu utilaje terasiere vibrocompactoare cu greutatea mai mare de 17tone. Pentru aceste
tipuri de materiale, umiditatea optima de compactare este de regula wop=14 -18%);

— pentru pamanturi necoezive, macrogranulare (balast), greutatea volumica in stare uscatd va fi de
yd=21 kN/m?, iar umiditatea optima de compactare wop=4 -6 %.

— Materialele macrogranulare vor fi puse in opera in strate elementare cu grosimi de cel mult 30cm
(0,30m);

— pentru piatra sparta se recomanda sortul cu granulatia de 25-63mm. Grosimea stratelor elementare,
in acest caz, va fi mai mica de 30cm (< 30cm).

Pentru utilizarea vibrocompactoarelor se vor lua toate masurile necesare, astfel incat vibratiile produse
de utilaje sa nu afecteze eventualele constructii invecinate, sau taluzurile.

Verificarea lucrarilor de terasamente se va face prin incercari specifice traseelor de cale feratd in
laboratoare autorizate.

In toate cazurile, presiunea care va fi transmisi terenului de fundare din incirciri permanente si
incarcari temporare se va corela cu consistenta, porozitatea si compresibilitatea padmanturilor coezive si
respectiv cu starea de indesare, In cazul pamanturilor necoezive.

Orientativ, in cazul terasamentelor alcatuite din materiale macrogranulare presiunea conventionald nu
va depasi peony = 2,75 daN/cm? (275kPa).

In cazul in care pe traseul ciii ferate se vor intdlni pamanturi cu umflari si contractii mari, se vor
respecta prevederile "Cod de proiectare si executie pentru constructii fundate pe pamanturi cu umflari si
contractii mari (PUCM) - indicativ NE 0001-96".

In cazul in care vor fi intalnite retele de instalatii subterane (al caror traseu nu era cunoscut la momentul
inceperii lucrarilor de terasamente), obiecte sau constructii de interes arheologic etc. se vor lua toate
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masurile necesare protejarii acestora si vor fi anuntati proiectantul, Beneficiarul lucrarilor si organele
competente.

3.1.6.3 Date geologice generale

Din punct de vedere geologic, teritoriul studiat apartine unitatii structurale a Platformei Moldovenesti,
caracterizata printr-o mobilitate tectonica redusa, o structurd si o constitutie litologica relativ simpla.

Fundamentul este constituit din roci cristaline cutate cu importante intruziuni granitice de varsta
precambriana, peste care se dispune o cuverturd sedimentara cu grosimi intre 1.000 si 2.000 m, formata din
depozite ordovician-siluriene, cretacice si neogene.

Ultimile depozite din seria neogena sunt cele sarmatiene, cu o grosime de 280 m la Iasi si peste 1.000 m
spre valea Siretului. Acestea au o structurd monoclinala, cu inclinare de 8-10 m/Km de la nord-vest catre
sud-est.

Sarmatianul inferior (Volhinianul) apare la zi doar in partea de nord-vest a teritoriului sub forma unui
pachet de marne si argile cu alternante de marne nisipoase, nisipuri si intercalatii de gresii.

Sarmatianul mediu (Bessarabianul) ocupad cea mai mare parte a teritoriului aparand sub forma a trei
orizonturi:

e Orizontul inferior, constituit in zona Tg.Frumos - Cotnari din nisipuri, argile, gresii, calcare
oolitice, iar in partea de est a teritoriului, din argile, denumite 'argile de Ungheni'.

e Orizontul mijlociu, constituit din argile si argile nisipoase peste care se gasesc calcare oolitice,
gresii calcaroase si nisipuri.

e Orizontul superior, constituit dintr-o alternanta de marne, argile si nisipuri.

Sarmatianul superior (Kersonianul) se intilneste in partea de sud-est a teritoriului si pe unele inaltimi,
fiind constituit din argile, nisipuri argiloase si nisipuri.

Pliocenul este reprezentat prin depozite meotiene intdlnite in partea de sud-est a judetului sub forma de
argile marnoase si nisipuri in care se intercaleaza un orizont de gresii cineritice.

Peste depozitele sarmatiene si meotiene se dispun formatiuni cuaternare aluvio-coluviale, deluviale,
eluviale, reprezentate prin nisipuri, pietrisuri, argile, argile nisipoase, luturi loessoide.

Din punct de vedere geotehnic depozitele argiloase sarmatiene si cuaternare fac parte sau pot fi
asimilate in clasa 'argilelor grase', plastic-vartoase, iar luturile loessoide sunt macroporice si sensibile la
umezire, constituind in general terenuri care impun masuri specifice de fundare.

et ' P
Fig. 3-9 Harta Geologica nr.14 lasi, autori I. Petrescu, Georgescu Maria, Scara 1:200k
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3.1.6.4 Date geotehnice
Datele geotehnice colectate au fost organizate pe 8 tronsoane si categorii (terasamente, lucrari de arta si

cladiri):
Nr. Lungime tronson
tronson Kilometraj (m)
Tronson Km  345+000 -Km 42000
1 3874000
Tronson 21124
2 Km0 - Km 0+21+124
Tronson Km 21+124 - Km 9646
3 30+770
Tronson Km 30+770- Km 21730
Tabel 3.8 4 524500
Tronson Km 52+500 - Km 9125
5 61+625
Tronson Km 61+625 - Km 14038
6 75+663
Tronson Km 4064906 - Km 2970
7 409+876
Tronson Km 409+876 - Km 18977
8 429+000

Impartirea in tronsoane a sectorului de cale ferata: Roman-Pagscani-Frontiera

Tronson 8. Statia Nicolina - Statia Ungheni Prut (Pozitie Km 409+876 - Km 429+000)

3.1.6.4.1.1 Terasamente si treceri la nivel de cale ferati

Orizont | FTS62A | FTS63A | FTS63B | FTS63C | FTS64 | FTS 64B | FTS64C | FTS64D | FTS64E
S.V - - - - - - 0.40 - 0.40
U 0.9 0.8 1.3 1.1 0.7 1.2 - 1.50 -
C 5.1 5.5 4.7 4.9 53 4.8 5.6 4.5 5.6
Total 6 6 6 6 6 6 6 6 6
NH 4.4 - - 3.30 - 1.20 1.7 4.40 4.20
Orizont | FTS74 FTS76
S.V 0.3 -
U - 0.4
C 2.2 5.6
N 3.5 -
Total 6 6
NH 2.5 4.6
Tabel 3.71 Foraje executate pana la adancimea de 6 metri, terasamente
Orizont FTS FTS 63E | FTS64A FTS64F | FTS64H FTS70 FTS72 FTS73 FTS75
63
S.V - - - 0.7 - 0.4 0.4 0.4 0.4
U 1.2 1.8 0.5 - 0.4 - - - -
C 1.8 1.2 2.5 2.3 2.6 2.6 2.6 2.6 2.6
Total 3 3 3 3 3 3 3 3 3
NH - - - 1.20 - - - 2.4 1.80
Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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Orizont FTS
77

S.V -

U 0.4

C 2.6

Total 3

Tabel 3.72 Foraje executate pana la adancimea de 3 metri, terasamente

Orizont FTN43 FTN45
SV - 0.8

U 1.8 -

C 4.6 9.2

N 3.6 -

Total 10 10

NH 1.8 -

Tabel 3.73 Foraje executate pana la adancimea de 10 metri, treceri la nivel cu calea ferata

Orizont FTN42 FTN 46 FTN47 FTN48

S.V - 0.8 1.50 -

U 2.4 - - 2.30

C 0.6 2.2 1.5 3.7

Total 3 3 6

NH - - - -

Tabel 3.74 Foraje executate pana la adancimea de 3/6 metri, treceri la nivel cu calea ferata
Parametru n Xm SX Vx kn Xkinf Xksup
Ip [%] 31 40.25 14.08 0.29 0.310 35.88 44.62
Ic [-] 31 0.79 0.14 0.14 0.310 0.74 0.83
\ [%] 31 25.06 5.20 0.14 0.310 23.44 26.67
p [g/cm3] 9 1.95 0.09 0.05 0.625 1.89 2.01
pd [g/cm3] 9 1.55 0.11 0.04 0.625 1.48 1.63

[%] 9 42.28 4.85 0.11 0.625 39.24 4531

e [-] 9 0.74 0.14 0.14 0.625 0.65 0.82
Sr [-] 9 0.89 0.12 0.13 0.625 0.81 0.98
Mapp 2on | [KPa] 6 11818 4044 0.29 0.820 | 8501 15134
[ [0] 3 5.51 3.46 0.25 1.690 1.56 10.13
c [KPa] 3 35.26 3.86 0.10 1.690 28.73 41.79

Tabel 3.75 Valori caracteristice ale parametrilor geotehnici, extrase din orizontul coeziv

Pentru orizontul coeziv avem urmatoarele caracteristici

e din punct de vedere granulometric probele analizate se incadreaza in categoriile argilelor prafoase-
nisipoase, prafurilor argiloase;

e dupa indicele de plasticitate (Ip), luand in considerare valoarea medie formatiunile coezive ale
terenului se incadreaza in categoriile pamanturilor cu plasticitate foarte mare Ip>35%;

e dupa indicele de consistenta (Ic), formatiunile coezive sunt plastic vartoase (Ic = 0.75 —1.00);

e dupa indicele de saturatie, probele sunt foarte umede 0.81<Sr<0.90;
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Dupa modulul de deformatie liniara (M2-3-[kPa]), dar si coeficientul de compresibilitate probele
analizate se incadreaza 10000<M2-3<20000 kPa si anume pamanturi ce prezinta compresibilitate
medie;

chimismul apei subterane indicd o agresivitate chimica slaba fata de betoane si betoane armate
datorita continutului de dioxid de carbon.

Riscul geotehnic pentru 10 puncte este moderata si categoria geotehnica este 2.

3.1.6.4.1.2 Lucrari de arta

Orizont | POD 20 | POD 21 | POD 22 | PODET 20 | PODET 21 | PODET 22 | PODET 24 | PODET 25 | PODET 26
C 224 14.4 19.6 7.1 6.9 6.7 7.6 9.8 9.5
N 1.90 7.9 4.9 1.2 - - - - -
NH 3.20 3.50 4.30 5.6 3.2 4.30 5.2 5.5 4.6
S.V - - - - - - - 0.2 -
Total 25 25 25 10 8 10 10
U 0.7 2.7 0.5 1.7 1.10 1.3 0.4 - 0.5
Tabel 3.76. Foraje executate pana la adancimea de 8/10/25 metri
Parametru n Xm SX Vx kn Xkinf Xksup
Ip [%] 31 35.89 13.31 0.29 0.310 31.77 40.02
Ic [-] 31 0.78 0.23 0.14 0.310 0.70 0.85
W [%] 31 25.00 4.14 0.14 0.310 23.72 26.29
p [g/cm3] 13 2.04 0.14 0.05 0.523 1.96 2.11
pd [g/cm3] 13 1.69 0.10 0.05 0.523 1.69 1.75
[%] 13 37.67 3.97 0.10 0.523 35.59 39.75
e [-] 13 0.57 0.05 0.10 0.523 0.54 0.60
Sr [-] 13 0.95 0.08 0.09 0.523 0.90 0.99
Magy _app | [KPa] 6 12991 3403 0.26 0.820 10199 | 15782
[ [o] 7 9.17 4.93 0.20 0.745 5.49 12.85
c [KPa] 7 49.42 12.99 0.28 0.745 35.06 60.73
Tabel 3.77 Valori caracteristice ale parametrilor geotehnici, extrase din orizontul coeziv

Pentru orizontul coeziv avem urmatoarele caracteristici

din punct de vedere granulometric probele analizate se incadreaza in categoriile argilelor prafoase-
nisipoase, prafurilor argiloase;

dupd indicele de plasticitate (Ip), luand in considerare valoarea medie formatiunile coezive ale
terenului se incadreaza in categoriile pamanturilor cu plasticitate foarte mare Ip>35%;

dupa indicele de consistenta (Ic), formatiunile coezive sunt plastic vartoase (Ic = 0.75-1.00);

dupa indicele de saturati Probele sunt saturate Sr>0.90;

Dupa modulul de deformatie liniara (M2-3-[kPa]), dar si coeficientul de compresibilitate probele
analizate se incadreaza 10000<M2-3<20000 kPa si anume pamanturi ce prezinta compresibilitate
medie;

chimismul apei subterane indicd o agresivitate chimica slaba fata de betoane si betoane armate
datorita continutului de dioxid de carbon
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3.1.6.4.1.3 Cladiri

Orizont | Socola Holboca Cristesti Jijia Ungheni

U 1.5 2.8 2.8 1.5

C 3.5 3.2 3.2 4.5

Total 6 6 6 6

NH 3.2 3.1 3.0 -

Tabel 3.78 Foraje executate pana la adancimea de 6 metri

Parametru n Xm SX Vx kn Xkinf Xksup
Ip [%] 8 37.01 17.18 0.29 0.670 25.50 48.53
Ic [-] 8 0.80 0.14 0.14 0.670 0.70 0.89
W [%] 8 25.17 5.38 0.14 0.670 21.57 28.78
Valoare

p [g/cm3] 1 1.96
pd [g/cm3] 1 1.57

[%] 1 42.10
e [-] 1 0.72
Sr [-] 1 0.92
Maopo_ 200 [KPa] 1 8000

Tabel 3.79 Valori caracteristice ale parametrilor geotehnici, extrase din orizontul coeziv

3.1.6.5 Incadrarea in zone de risc
Incadrarea tronsonului de cale feratd in zonificarea de risc natural se va face conform legii nr. 575 din

2001, privind planul de amenajare a teritoriului national — sectiunea a V-a- Zone de risc natural.

Termenii specifici folositi in lege corespund definitiilor cuprinse in Glosarul international al termenilor de
baza specifici managementului dezastrelor, editat de Departamentul Afacerilor Umanitare (DHA), Geneva,
decembrie 1992, DHA/93/96, sub egida O.N.U. Aceasta terminologie a fost adoptata si in legislatia tarilor
apartinand Comunitatii Europene.

» Risc — estimare matematicd a probitatii producerii de pierderi umane si materiale pe o
perioada de referinta viitoare si intr-o zona datd pentru un anumit tip de dezastru;

» Cutremur — miscare vibratoare a scoartei terestre, generatd de o ruptura brutald in aceasta, ce
poate duce la victime umane si distrugeri materiale.

> Inundatie — acoperire a terenului cu un strat de apa in stagnare sau in miscare, care, prin
marime si duratd, poate provoca victime umane si distrugeri materiale, ce deregleaza buna
desfagurare a activititilor socio-economice din zona afectata.

» Alunecare de teren — deplasare a rocilor si/sau a masivelor de pamant care formeaza versantii
unor munti sau dealuri, a pantelor unor lucrari de hidroamelioratii sau a altor lucréri funciare,
ce poate produce victime umane si pagube materiale.
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Figura 3-14 Zone de risc natural: Alunecari de teren — extras din legea nr. 575 din 2001
3.1.6.6 Caracteristici hidrologice

Teritorul judetului lagi este drenat de doud colectoare principale, Siretul in partea de V si Prutul in cea
de E. Densitatea medie a retelei hidrografice este de cca 0,5 km/km?2 fiind ceva mai mica in N (0,3-0,5
km/km2) si mai mare in Sud (0,5-0,7 km/km?2). Scurgerea medie multianuala specifica de apa, relativ
redusa, variaza pe teritoriu intre 3,0 1/s.Km2 in V si cca 0,5 1/s.km2 in zona joasd din E. Debitele medii
multianuale specifice de aluviuni in suspensie sunt, de asemenea, reduse, variind intre cca 2,0 t/ha.an in
zona deluroasa din V si sub 0,5 t/ha.an in estul teritoriului aluviunile tarate nu sunt sensibile comparativ cu
cele in suspensie. Siretul, la intrarea in judetul lasi, in apropierea localitatii Lespezi, are o suprafata de
bazin de 5 874 km2 si o lungime de 263 km, valori care cresc pana la iesirea din judet, in amonte de
localitatea Doljesti, la 6617 km2 si respectiv 339 km. Panta medie pe sectorului aferent judetului este de
cca. 0,5%o. Debitul mediu multianual al Siretului pe perioada ultimilor 30 ani variaza intre 35 m3/s si 37
m3/s. Debitele medii anuale variaza de la an la an ajungéand la de doua ori debitul mediu multianual in anii
ploiosi (1955) si la mai putin de jumatate din acesta in anii secetosi (1950).
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Figura 3-15 Caracteristici hidrografice — extras din harta hidrografica a Romdniei

3.2 Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional — arhitectural si tehnologic
3.2.1 Caracteristici tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii

La intocmirea documentatiei s-a urmarit asigurarea unor principii moderne, reglementate la nivel
european: solutii constructive adecvate, cu grad sporit de fiabilitate si protectie a mediului, solutii
economice cu implicatii minime.

Principalele cerinte ale consumatorilor fatd de serviciile oferite de acest sistem de transport sunt
urmatoarele:

Siguranta circulatiei

Reprezintd, cel mai important indicator managerial de calitate. Scopul urmarit este ca sistemul de
transport sa nu produca evenimente cu urmadri inerente: pagube materiale, raniti, decese. Sistemul permite,
de exemplu, aprofundarea controlului pana la verificarea minutioasa a cotelor bandajelor, a sinelor, a starii
semnalelor, a uzurii psihologice a personalului.

Viteza de transport

Este un element fundamental de calitate si in mod special pentru alternativele pietei de transport. Omul
modern traieste 1n era informaticii i a comercialului, unde timpul inseamna bani, si de aceea transportul

modern pe sine, rapid si confortabil poate si castige teren in intrecerea cu traficul rutier. Insa nu trebuie
neglijatd nici problema costurilor impuse de asemenea transporturi moderne. Acestea implicd unele
consumuri suplimentare de energie si cheltuieli materiale marite cu infrastructura.

Securitatea transportului

Se refera in special la masurile pentru protectia bagajelor transportate (impotriva instrainarii), dar si la
cele privitoare la calitatea materialului rulant pentru transporturile fragile, perisabile.

Punctualitatea

Punctualitatea reprezinta indicatorul de "educatie". Pentru a asigura o incadrare in timpul planificat, pe
langa o logisticd a infrastructurii corespunzatoare, sistemele moderne de conducere a circulatiei au o
importantd deosebita.

Indicele de confort

Indicele de contort este indicatorul dinamic de calitate masurat in exploatare.

Confortului clasic Inseamna insa si latimea fotoliilor, Inaltimea acestora si starea de curatenie.

Corpul uman are anumite limite la vibratii, acceleratii, deceleratii, la forta centrifuga, la franari, la
temperaturi exterioare. Toate aceste elemente sunt extrem de importante in desfasurarea transportului de
calatori.
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Gradul birocratiei vinzarii serviciilor
Reprezintd usurinta cu care clientul intra in posesia biletului de calatorie.

Servicii suplimentare

Atunci cand doua sisteme de transport au costuri similare si calitate apropiata, serviciile suplimentare pe
care le oferd fiecare pot inclina balanta in favoarea alegerii unuia sau a celuilalt.

Prin servicii auxiliare se intelege orice tip de serviciu prestat clientului pe langd actul de transport,
serviciu care poate fi bonus ori platit (alimente, ziare, telefon in statiile c.f.). In prezent se remarca lipsa
unor asemenea servicii in cadrul mijloacelor de transport.

Toate aceste servicii trebuie sa fie de buna calitate, astfel incat calatorul sa fie atras spre transportul pe
sine, sa il considere un sistem care isi respecta clientul.

Solutiile tehnice propuse imbunétatesc siguranta, se va parcurge traseul intr-un timp mai scurt, ceea ce
conduce la reducerea costurilor, cresterea atractivitatii pentru utilizarea transportului acestui tip de
transport, reducerea noxelor, etc.

3.2.2 Varianta constructiva de realizare a investitiei
Parametri gi ipoteze de lucru sunt prezentate in tabelul urmaétor:

Caracteristici ale scenariilor de »1“ - Minimal de referintd Reabilitarea traseului

dezvoltare existent

Traseu Configuratia existenta

Categoria de linie STI P5-F1

Gabaritul de incircare GB, GC

Sarcina pe osie 25t

Electrificare 25kVac

Lungimea utila a liniilor in statii Lungimile actuale

Caracteristici ale peronului Lungime 150m pentru punctele de oprire,Lungime
200m 1n statii la linia 1

Viteza V max trenuri catitori = 120km/h
V max trenuri marfa = 80km/h

Lucrari statii Lucriri de reabilitare la liniile directe.

Tabelul 3.2.2.1 Parametrii si ipotezele de lucru ale alternativelor

3.2.2.1 Varianta Constructiva

Solutia tehnicd proiectati este de reinnoire si electrificare a traseului existent. Prin acest
scenariu se propune pastrarea traseului existent si reabilitarea liniei de cale ferata existente, ce include toate
celelalte Iucrari necesare pentru a imbunatati viteza operationala fara a iesi din coridorul feroviar si pentru
a evita exproprierile inutile, inclusiv lucrari neesentiale (deplasarea pozitiilor cladirilor statiilor sau a
podurilor).

Se propune reabilitarea traseului existent, cu mici corectii locale ale curbelor existente, rezolvarea
punctelor periculoase si a zonelor inundabile care sd permitd implementarea proiectului fara lucrari
suplimentare de terasamente pentru a permite circulatia trenurilor cu viteza maximad permisd de
configuratia planimetrica actuala a liniei.

Pe partea de terasamente se vor executa doar lucrari de strictd necesitate si lucrari privind
colectarea si evacuarea apelor pluviale.

Pe partea de suprastructurd se propune reabilitarea prin tehnologia cu trenul de lucru (acolo unde
acest lucru este posibil), inclusiv pe liniile directe din statii.

Unde nu se intrunesc conditiile pentru reabilitarea cu trenul de lucru se va folosi metoda
conventionala cu utilaje specifice de cale.

In statii se va realiza refactie pe primele abateri.

Se vor pastra liniile electrificate existente, pe zonele cu linie electrificatd. Se vor efectua lucrari de
demontari ale echipamentului existent urmate de lucriri de montéri cu echipament nou.

Pentru mediu si consolidari sunt prevazute in cadrul scenariului doar lucrari de strictd necesitate.
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Lucrérile specifice prevazute in cadrul proiectului sunt:

— Lucréri de inlocuire la rdnd a elementelor componente ale suprastructurii cdii pe linii curente si
directe, inclusiv inlocuirea substratului caii;

— Lucrari de consolidare a terasamentului pentru stabilitatea caii;

— Lucrari de reparatii la poduri si podete;

— Reabilitarea trecerilor la nivel;

— Reabilitarea instalatiilor de electrificare in statii la noua configuratie a acestora si in linie
curentd pe zonele cu linie electrificata;

— Reabilitarea instalatiilor de energoalimentare pe zonele cu linie electrificata.

Lucrarile prevazute in cadrul proiectului conduc la:
» Eliminarea punctelor periculoase;
* Asigurarea colectarii si evacudrii apelor meteorice prin decolmatarea santurilor si
canalelor;
» Asigurarea scurgerii libere a apelor prin lucrari de decolmatarea albiei minore in zona
podurilor si podetelor;
» Stabilitatea caii prin realizarea lucrarilor de consolidare;
* Electrificarea completa a liniei;
« Reabilitarea trecerilor de nivel;
* Inlocuirea peroanelor existente cu peroane din prefabricate, exclusiv statiile Iasi si
Nicolina.

Pregitirea lucrarilor

Executantul lucrdrii va intocmi profilul in lung al liniei cu stabilirea cotei rosii si profile transversale
caracteristice in punctele stabilite cu Beneficiarul. Profilele intocmite vor reprezenta cotele caii la care trebuie
adusa linia c.f. dupa executia lucrarilor Profilul in lung, dupa aprobarea Beneficiarului va fi materializat pe teren
pe stalpii LC.

Totodata 1nainte de Inceperea lucrarilor se va inainta spre aprobare Beneficiarului, elementele curbelor,
Procedurile tehnice de executie pentru lucrari de suprastructura si lucrari de terasamente.

in cadrul Procedurii tehnice pentru lucriri de suprastructurd se va detalia si procedurile de executie cale
fara joante si inglobare aparate de cale.

Principalele lucrari

Principalele lucréri prevazute sunt lucréri de tip Light modernization prin care:

- sd se elimine atdt restrictiile de vitezd introduse ca urmare a stdrii fizice precare a elementelor
suprastructurii si infrastructurii cii, a deteriorarilor si a degradarilor;

cat si

- cresterea indicatorilor tehnici si de exploatare ai liniei c.f., care conduc la sporirea vitezei de circulatie
pand la viteza proiectata si minim 25 t/osie si la reducerea duratei calatoriei.

Prin aceste lucrari nu se modifica parametrii de baza ai subsistemului infrastructura fatd de cei proiectati

initial la darea In folosinta.

Lucrarile care se vor realiza se referd la urmatoarele specialitati:

- suprastructurd si infrastructura;

- sisteme de colectare si evacuare a apelor pluviale;

- poduri si podete — inlocuirea traverselor speciale din lemn din cuprinsul tablierelor metalice, introducere
traverse P1+P2 din beton pe terasamente;

- curatari de albii;

- protectii Instalatii Semnalizare;

- protectii Instalatii Telecomunicatii;

- protectii, si dupa caz, relocare utilitati.
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Date de trafic
Caracteristicile obtinute In urma implementarii sunt:
» Trenuri de calatori:
o lasi— Frontiera V medie: 50 km/h — 100 km/h
Schita liniei pentru Scenariul ,,Vexistent” este prezentati in capitol de Anexe.
Diagrama de viteza aferenti Scenariului ,,Vexistent” este si prezentata in capitol de Anexe.

Infrastructura si suprastructura c.f.
Prin acest scenariu se propune pastrarea traseului existent.
In acest scenariu se mentine configuratia existentd si se realizeaza lucrdri pentru asigurarea vitezei
maxime, permisa de geometria actuala a traseului, incluzand mici corectii locale ale curbelor existente care

sd permita implementarea proiectului farad lucrari suplimentare de terasamente.

A) La suprastructura si infrastructura c.f.
Se vor realiza lucrdri de schimbare a elementelor componente ale suprastructurii cdii pe linii curente si

directe in cadrul carora se utilizeaza doar materiale de cale noi, cu refacerea substratului céii (PSS) pe intreaga
lungime a liniei c.f. si lucrari pentru sporirea capacitatii portante la nivelul platformei caii, precum si interventii
minime la poduri si podete.

Principalele lucréri de suprastructurd si infrastructura c.f. sunt:

- schimbarea materialului de cale existent cu material nou: sine de tip 60E1 montate pe traverse monobloc
din beton, cu prindere elastica, sarcina pe osie de 250 kN. Numarul traverselor din linie curentd si
directd din statii va fi de 1734 buc/km pentru aliniamente si curbe cu R>500m, respectiv de 1800
buc/km pentru curbe cu R<500m. Prisma cdii va fi realizatd din piatrd spartd rezultatd in urma ciuruiri
cu completare piatrda spartd noud. Pentru liniile situate Tn curba, cu raza R < 500m se vor utiliza sine
realizate din otel marca R350 HT, interval de duritate cuprins intre 350 si 390 HBW, carbon - mangan
(C-Mn), tratat termic;

- realizarea substratului cdii; dimensionarea acestuia este realizatd atat la capacitate portantd, cat si la
inghet, rezultdnd o grosime de 40 cm a substratului cdii ranforsat cu geogrild si geotextil in baza.
Geogrila este prevazuta in baza substratului caii, peste geotextil;

- substratul cdii se va realiza dintr-un amestec de piatra sparta si agregate naturale;

- geotextilul este de tip geotextil netesut, avand functia principald de separare a straturilor; acest geotextil
impiedica ascensiunea particulelor fine din bazd in substratul cdii, ca urmare a efectului de pompaj
determinat de trecerea rotilor materialului rulant;

- platforma C.F. si fata superioara a infrastructurii liniilor curente si a liniilor directe din statii va avea doua
pante transversale de 5%, pentru scurgerea rapida a apelor provenite din precipitatii.

Lucririle de colectare si evacuare a apelor pluviale constau din:

Decolmatare santurilor existente, refaceri locale acolo unde sunt deteriorate, pentru a se asigura
indepartarea apelor meteorice din zona platformei c.f. si daca se vor identifica zone in care sunt necesare
lucrari de colectare si evacuare a apelor meteorice beneficiarul impreuna cu antreprenorul vor stabili
solutiile tehnice aplicabile.

La suprastructura si infrastructura c.f. se vor executa urmatoarele operatii tehnologice:

E

Lucriri linie curenta
inchiderea liniei curente cu scoaterea de sub tensiune (dupa caz), demontarea tuturor instalatiilor
(inductori, bobine de joanta, impamantari, etc) . In statii si pe intervalele cu linie dubla se va aproba doar
inchiderea liniei pe un fir de circulatie, urmand ca dupa executarea lucrarilor de pe firul respectiv
(executare lucrari de Buraj intermediar cu stabilizare, plus Buraj I cu stabilizare, plus Buraj II cu
stabilizare, plus realizare cale cu inglobarea aparatelor de cale) si redeschiderea liniei cu viteza minim de
70 km/h sa se acorde inchiderea liniei pe celalalt fir de circulatie; Pe intervalele cu linie simpla circulatia
se va inchide total pe durata executiei lucrarilor urmand ca pana la terminarea lucrarilor sa se asigure
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transbordarea calatorilor pe distanta lasi — Ungheni.

scoaterea din cale a suprastructurii c.f. demontarea acestuia pe platforma stabilita de Beneficiar;

scoaterea prismei de piatrd sparta si ciuruirea acesteia in afara caii;

sdpaturd pana la cota superioard a terasamentului, pe o adancime de 0,9, m fata de NST ( nivel superior
traversa ) masurata sub sina interioara;

realizare sprijinirii in vederea protectiei liniilor invecinate;

verficarea capacitatii portante la fata superioara a terasamentului din 500 in 500 m si cel putin o
masurdtoare acolo unde sunt linii mai mici de 500m, obligatoriu pe zonele unde se inregistreaza tasari
ale terasamentului si pe zonele unde se inregistreazd zone noroioase in vederea determindrii modulului
de deformatie statica la reincarcare. Daca modulul de deformatie statici la reincarcare este mai mic de
20 Mpa (MN/m?), se vor face extra excavatii ale zonei respective si se va completa cu piatrd sparta si
refuz de ciur cu realizarea compactarii pentru a se atinge un modul de deformatie statica la reincarcare —
Ev2 de minim 20 Mpa ( MN/m?) si un grad de compactare de minim 93%;

Din 100 in 100 m se va determina modulul de deformatie dinamica (Evd), a carei valoare determinata se
va corela cu valoarea aferentd modulului de deformatie statica la reincarcare - Ev2, determinat din
500 in 500 m unde se determina si Evd;

compactarea bazei excavatiei se executd cu cilindrul vibrator dotat cu compactometru in camp si cu placa
vibratoare pe marginile lucrarii acolo unde cilindrul compactor nu are acces. In permanenti, seful
punctului de lucru verifica indicatiile compactometrului sau realizarea determinarii Ev2 cu placa statica
(cel putin 3 determinari in fiecare sectiune transversala);

asternerea geotextilului de separatie si a geogrilei biaxiale la baza substratului caii;

asternerea si compactarea stratului PSS ( substratul cdii ) cu o grosime de 40 cm la gradul de compactare
corespunzator, cu obtinerea unei valori minime a gradului de compactare de 95% ( Proctor modificat )
si amodulului de deformatie statica la reincarcare minim - Ev2 de 50 Mpa ( MN/m? ). Compactarea se
va realiza in doua straturi a cate 20 cm fiecare;

asternerea stratului de piatra sparta de minim 20 cm si compactarea acestuia;

introducerea in cale a traverselor de beton si a sinelor c.f.;

burajul mecanizat intermediar+riparea mecanizata intermediaré;

burajul I mecanizat + riparea I mecanizata;

burajul II mecanizat + riparea Il mecanizata,

Inlocuirea aparatelor de cale se va realiza in aceiasi inchidere de linie necesard pentru lucriri pe linia
curenta;

realizare cale + inglobare aparate de cale;

realizarea prismului de piatra sparta la dimensiunile instructionale;

montarea instalatiilor care au fost demontate;

Redeschiderea liniei cu restrictie de viteza urmatd de circulatia la viteza stabilita.

burajul III mecanizat + riparea III mecanizata.

se vor respecta tonajele de stabilizare si vitezele de circulatie a trenurilor care trec pe linie conform
normativelor 1n vigoare.

Pentru realizarea caii fara joante (CFJ) in linie curentd, linie directa si primire-expediere trenuri se va
folosi metoda de sudura electrica a topirii intermediare si a presiunii in capete, respectiv pentru sudarea altor linii
din statie CF si aparate de cale se va folosi metoda de sudura aluminotermica.

Sudurile vor fi realizate de un furnizor autorizat AFER ce va utiliza materiale si tehnologia pentru executarea
sudurilor sinelor in conformitate specificatiile tehnice omologate AFER.

Pentru realizarea ciii cu joante (CJ) in linie curentd, linii directe si linii de primire-expediere, se vor
utiliza procedee constructive traditionale bazate pe montarea sinelor in bare scurte, imbinate prin intermediul
joantelor si ecliselor corespunzatoare tipului de linie si solicitarilor de exploatare. Componentele utilizate (sine,
eclise, tirfoane/suruburi de joantd, placi sau prinderi elastice, dupa caz) vor fi conforme cu standardele tehnice
feroviare in vigoare si cu normele AFER aplicabile. Imbinrile la joante vor fi executate astfel incét sa asigure
continuitatea geometrica a sinelor si o transmitere corespunzatoare a eforturilor de rulare. Eclisele vor fi montate
cu respectarea cuplurilor de strangere prescrise, folosind seturi complete de suruburi si piulite certificate si
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verificate Tnainte de montaj. Se va asigura includerea rosturilor de dilatatie necesare pentru functionarea in
conditii optime In exploatare, in functie de lungimea barelor si de variatiile de temperatura estimate.

Montajul si verificarea ulterioara a imbinarilor vor fi realizate de personal autorizat, utilizind materiale

avizate AFER si respectand procedurile tehnice pentru montarea si intretinerea caii cu joante conforme cu
reglementarile nationale si specificatiile producatorilor de componente.

Pe intervalele cu cale normala, stabilizarea se va executa mecanizat, iar pe intervalele cu cale incalecata

stabilizarea se va realiza 1n urma trecerii tonajului de stabilizare sub circulatie, conform reglementarilor in
vigoare.

Lucriri pe zona aparatelor de cale

- inchiderea liniei curente si a liniei directe din statie cu scoaterea de sub tensiune, demontarea tuturor
instalatiilor (inductori, bobine de joanta, impamantari, etc). Se va aproba doar inchiderea liniei pe un fir
de circulatie, urmand ca dupd executarea lucrarilor (executare lucrdri de Buraj intermediar cu
stabilizare, plus Buraj I cu stabilizare, plus Buraj II cu stabilizare, plus realizare cale cu inglobarea
aparatelor de cale ) si redeschiderea liniei cu viteza minim de 70 km/h sa se acorde inchiderea liniei pe
celalalt fir de circulatie si linie directa aferenta. Inchiderea celorlalte linii din statii se va realiza in urma
Intrunirii unei comisii care va stabili conditiile de realizare a lucrarilor;

scoaterea din cale a aparatelor de cale cu demontarea acestuia pe platforma stabilitd de Beneficiar;

scoaterea prismei de piatra sparta si ciuruirea acesteia 1n afara caii;

sdpaturd pana la cota superioara a terasamentului, pe o adancime de 0,9, m fata de NST (nivel superior
traversd) masurata sub sina interioara;

verficarea capacitatii portante la fata superioard a terasamentului din 500m in 500m si cel putin o
masurdtoare acolo unde sunt linii mai mici de 500m, obligatoriu pe zonele unde se inregistreaza tasari
ale terasamentului si pe zonele unde se inregistreazd zone noroioase in vederea determinarii modulului
de deformatie staticd la reincdrcare. Daca modulul de deformatie statica la reincarcare este mai mic de
20 Mpa (MN/m? ), se vor face extra excavatii ale zonei respective si se va completa cu piatrd sparta si
refuz de ciur cu realizarea compactirii pentru a se atinge un modul de deformatie statica la reincarcare —
Ev2 de minim 20 Mpa (MN/m?) si un grad de compactare de minim 93%;

compactarea bazei excavatiei se executd cu cilindrul vibrator dotat cu compactometru in camp si cu placa
vibratoare pe marginile lucrarii acolo unde cilindrul compactor nu are acces. In permanentd, seful
punctului de lucru verifica indicatiile compactometrului sau realizarea determinarii Ev2 cu placa statica
(cel putin 3 determinari in fiecare sectiune transversala);

realizarea sistemului de drenaj pe zona aparatelor de cale;

asternerea geotextilului de separatie si a geogrilei biaxiale la baza substratului caii;

asternerea si compactarea stratului PSS ( substratul cdii ) cu o grosime de 40 cm la gradul de compactare
corespunzator, cu obtinerea unei valori minime a gradului de compactare de 95% ( Proctor modificat )
si amodulului de deformatie statica la reincarcare minim - Ev2 de 50 Mpa ( MN/m? ). Compactarea se
va realiza in doua straturi a cate 20 cm fiecare.

- asternerea stratului de piatra sparta de minim 20 cm si compactarea acestuia;

- introducerea in cale a aparatelor de cale, montate pe traverse de beton;

burajul mecanizat intermediar+riparea mecanizata intermediara;

burajul I mecanizat +riparea [ mecanizata;

burajul II mecanizat +riparea Il mecanizata;

inglobare aparate de cale;

realizarea prismului de piatra sparta la dimensiunile instructionale;
Redeschiderea liniei cu restrictie de viteza urmatd de circulatia la viteza stabilita.

burajul III mecanizat +riparea 11l mecanizata

se vor respecta tonajele de stabilizare si vitezele de circulatie a trenurilor care trec pe linie conform
normativelor 1n vigoare.

8
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Joante izolante lipite (JIL): tip 60, 49
Joanta izolanta lipitd reprezintd un ansamblu de doud cupoane de sind, asamblate printr-un procedeu de asamblare
cu material izolant si eclisate, in urma caruia cele doua cupoane devin izolate electric. Joanta izolanta lipita se
utilizeaza la separarea circuitelor de cale in linie curentd, in statii, pe aparatele de cale, in vederea asigurarii
functionarii semnalelor de cale necesare circulatiei in conditii de siguranta. JIL-urile se monteaza in calea cu
joante si in calea fara joante si au lungimi intre 12 si 15m.
Forta de deblocare a joantei va fi:
- minim 1500 kN pentru sine tip 49 si 54.
- minim 2000 kN pentru sine tip 60 si 65.
Joantele izolante lipite vor respecta prevederile Caietului de Sarcini ,,Joanta Izolanta Lipitd cu 6 buloane” nr.
DL35/2010 elaborat de CNCF ,,CFR” S.A., Directia de Linii. Pe liniile directe si in linie curenta se vor utiliza
joante izolante cu eclise ranforsate.

Joante obisnuite
Joantele obisnuite se utilizeaza pe acele linii din statii care nu se sudeaza.

Joantele obisnuite se compun din urmatoarele subansamble:

- eclisg;

- suruburi §i piulite;

- inele resort.
Eclise

Eclisele folosite in proiect sunt pentru sina tip 60 si tip 49. Eclisele vor respecta prevederile STAS
2952/1-92 ”Material marunt de cale ferata. Eclise pentru sine grele” al fisei UIC 864-4/0 “’Specificatii tehnice
pentru eclise sau profile pentru eclise din otel laminat” si al figei UIC 864-8/0 “Profile laminate pentru material
de eclisaj pentru sine de 54kg/m si 60 kg/m” si vor fi de tipul 60A, respectiv 49A.
Calitatea otelului utilizat va fi C60E cod 1.1221, SR EN ISO 683-1:2018 - Oteluri pentru tratamente termice,
oteluri aliate si oteluri pentru automate. Partea 1: Oteluri nealiate pentru calire si revenire.

Cupoane de tranzitie

Cuponul de tranzitie se foloseste la trecerea de pe un tronson de cale cu un tip de sind la un tronson de
cale cu alt tip de sina. Cuponul de tranzitie este format dintr-un cupon de §ind de un anumit tip sudat cu alt cupon
de sina de tip diferit, avand muchiile de rulare si suprafetele superioare aliniate. Cupoanele de tranzitie servesc la
trecerea fara socuri de la o cale cu un anumit tip de §ind la o cale cu alt tip de §ina, asigurdndu-se viteza si sarcina
pe osie aferenta liniei respective. Lungimea cupoanele de tranzitie va fi intre 10 si 15m.

Cupoanele de tranzitie vor respecta prevederile Caietului de Sarcini ,,Cupoane de tranzitie” nr.
360/3/2001 elaborat de CNCF ,,CFR” S.A., Directia de Linii.

Cupoanele de tranzitie folosite vor fi de tip 60/49.

Traverse din beton

Traversele din beton vor respecta prevederile din SR EN 13230-1:2016 “Aplicatii feroviare. Cale.
Traverse si suporturi de beton. Partea 1: Cerinte generale”, SR EN 13230-2:2016 “Aplicatii feroviare. Cale.
Traverse si suporturi de beton. Partea 2: Traverse monobloc de beton precomprimat”, SR EN 13230-4+A1:2020
“Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de beton. Partea 4: Suporturi de beton precomprimat pentru
aparatele de cale” si din ,,Normativ privind utilizarea traverselor de beton precomprimat la linii de cale ferata”
indicativ CD 27-04.

Traversele de beton precomprimat pentru prinderi elastice se utilizeazd pe linii cu urmétoarele
caracteristici:

- sarcina pe osie: 25 tone
- viteza de circulatie:
o in aliniament: max. 200 km/h
o 1in curba: 130<V<160 pentru 800<R<2000 si 100<V<130 pentru
500<R<800

- ecartament nominal:
o 1n aliniament si curbe cu R > 350 m: 1435 mm

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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o 1In curbe curaza 250 m < R <350 m:1445 mm
- tip sina: 49, 60
- inclinarea sinelor: 1:20

Betonul din traverse va fi de clasa C50/60, conform SR EN 206+A2:2021. Rezistenta la compresiune la
28 zile trebuie sd fie mai mare sau egald cu 60 N/mm?2. Clasele de expunere ale betonului conform SR EN
206+A2:2021sunt:
- XC4 - coroziune prin carbonatare;
- XD3 - coroziune prin alternanta umed-uscat;
- XF3 —rezistenta la alternanta inghet-dezghet.
Rezistenta la inghet dezghet conform SR 3518:2009 va fi G100.
Adancimea de patrundere a apei sub presiune conform SR EN 12390-8:2019va fi P*s.
Conditii pentru componentele utilizate la fabricarea betonului pentru traverse:
- ciment Portland, conform SR EN 197-1:2011
- agregate naturale grele pentru betoane, conform SR EN 12620+A1:2008; principalele conditii
tehnice de calitate ale agregatelor sunt:
o stabilitate din punct de vedere chimico-fizic;
o rezistentd la compresiune suficient de mare, pentru a se realiza clasa betonului specificata;
o sanu favorizeze reactii chimice nocive cum ar fi reactiile alcalii-agregat;
o sd nu contind impuritati care pot influenta negativ procesele de hidratare-hidroliza, aderenta
dintre piatra de ciment si granulele de agregat.
- criblura, conform SR EN 12620+A1:2008
- apa pentru betoane, conform SR EN 1008:2003.
Armaturile trebuie sa corespunda SR EN 1992-1-1:2004. Forta de pretensionare va fi de minim 360
kN. Toate traversele vor avea freta la capete.
Abaterile limita admise la dimensiunile traverselor sunt conform SR EN 13230-1:2016
Pentru linii incélecate se vor folosi traverse de beton tip T21, indirecta tip K, dublu 1435 si 1524mm.
Pentru linie cale normala se vor folosi traverse de beton tip T17,13,26,30 indirecta tip K, normal 1435.
Pentru linie cale ecartament larg se vor folosi traverse de beton tip T23, indirecta tip K, normal 1524.

Placi din poliuretan sub talpa traversei

Pentru atenuarea zgomotelor si vibratiilor in zonele locuite, pot fi folosite plici elastice din poliuretan
lipite pe talpa traverselor.

Placile de sub traversa reduc vibratiile in prisma de piatra sparta si cresc suprafata de contact dintre
traverse si piatra sparta.

Pentru a fi siguri ca pléacile nu vor fi deteriorate in timpul burajului, placile de sub traverse vor avea
dimensiunile mai mici decat suprafata talpii traversei. Placa de sub traversd va avea o retragere fatd de muchia
traversei de 10 - 20 mm.

Folosirea adezivului se va face la temperaturi mai mari de 5°C. Consumul de adeziv este de aproximativ
0,3 - 0,5 kg/m? de placa.

Caracteristicile placilor sunt:

- Grosime: 10 mm + 2.0/-0.7 mm (toleranta) — EN16730:2016
- Rezistentd la tractiune: Fmax > 2,5 N/mm2 — ISO 527-3 Type 5

Sisteme de prindere elastica a sinei

Sistemele de prindere elastica utilizate in cadrul proiectului sunt:

- sisteme de prindere elastica directd pentru traverse de beton, conform SR EN 13481-2:2022
»Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performantd pentru sistemele de prindere. Partea 2: Sisteme de
prindere pentru traverse de beton”; aceste prinderi se vor utiliza pe liniile directe si curente din statii,
pe liniile de primire expediere trenuri de calatori, precum si pe celelalte linii din statii situate in
aliniament §i curba cu raza mai mare de 190 m.

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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- sisteme de prindere elasticd speciale pentru aparate de cale si contragine, conform SR EN 13481-
7:2022 ,,Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performantd pentru sistemele de prindere. Partea 7:
Sisteme de prindere speciale pentru aparate de cale si contrasine”; aceste sisteme de prinderi se vor
utiliza pe zona aparatelor de cale precum si la calea feratd in curba cu contrasina si pe poduri CF cu
cuva de balast.
Sistemele de prinderi elastice se vor utiliza pentru linii cu raza curbelor mai mare de 150 m, viteza
maxima de 200 km/h si sarcina maxima pe osie de 250 kN.
Sistemele de prinderi elastice directe trebuie sa fie simplu de instalat si sd permita verificarea regimului
de functionare 1n cale.
Sistemele de prinderi elastice directe trebuie sa permitd variatia ecartamentului, standard, +/- 5 mm, in
pasi de 1 mm, pentru fiecare sina.
Sistemele de prindere elastica directd trebuie sd nu permitad ridicarea sau rotirea sinelor in prindere si
trebuie sd aibd prevazutd standard protectia impotriva suprasolicitarii ramurilor elastice (de exemplu in cadrul
operatiei de burare).

Cerintele tehnice pe care trebuie s le respecte prinderile sunt urmatoarele:

- rezistenta longitudinala la alunecare, conform SR EN 13146-1:2019 “Aplicatii feroviare. Cale.
Metode de incercare pentru sistemele de prindere. Partea 1: Determinarea rezistentei longitudinale la
alunecare“:minim 12,5 kN/prindere;

- rezistenta la rotire, conform SR EN 13146-2:2012 “Aplicatii feroviare. Cale. Metode de incercare
pentru sistemele de prindere. Partea 1: Determinarea rezistentei la rotire*: minim 0,25 kNm/1°;

- atenuarea fortelor de impact, conform SR EN 13146-3:2012 “Aplicatii feroviare. Cale. Metode de
incercare pentru sistemele de prindere. Partea 3: Determinarea atenudrii fortelor de impact™: minim
30%; sistemele de prindere directd vor avea in componentd placute de plastic si/sau placute de
cauciuc;

- efect produs de incarcari repetate, conform SR EN 13146-4:2020 “Aplicatii feroviare. Cale. Metode
de incercare pentru sistemele de prindere. Partea 4: Efecte produse de incarcdri repetate”;
modificarea performantelor nu trebuie sa depaseasca valorile indicate:

o rezistentd longitudinala la alunecare - variatie < 20 %;
o rigiditate verticala - variatie < 25 %,
o efort aplicat pe talpa sinei - variatie < 20 %.

- rezistenta electricd a sistemului de prindere si al traversei, conform SR EN 13146-5:2012“Aplicatii
feroviare. Cale. Metode de incercare pentru sistemele de prindere. Partea 5: Determinarea rezistentei
electrice®: minim 5kQ;

- efect al tolerantelor sistemului de prindere asupra ecartamentului caii: + 1 mm;

- forta de strangere aplicatad pe talpa sinei, conform SR EN 13146-7:2019 “Aplicatii feroviare. Cale.
Metode de incercare pentru sistemele de prindere. Partea 7: Determinarea fortei de strangere: minim
20 kN /prindere;

- deformatia remanentd a clemei dupa 10 montari/demontari: maxim 0,2 mm.

- Tip W21 sau similar — pentru sine tip 60;

- Tip W14 sau similar — pentru sine tip 49.

Piatra sparta

Piatra spartd utilizatd la realizarea prismei céii va respecta prevederile SR EN 13450:2003 ,, Agregate
pentru balast de cale feratd” si ,,Caiet de sarcini. Piatra spartd pentru balastarea liniilor de cale feratd. Anexa la
documentul de avizare CTE/CNCF ,,CFR“ SA nr. 184 din 23.08.2005”.

Pentru liniile directe si curente din statii si pentru liniile de primire-expediere trenuri de calatori se va
folosi numai piatra sparta noud categoria A. Pentru celelalte linii se poate folosi si piatra spartd noud categoria B.
Categoriile A si B corespund definitiei din ,,Caiet de sarcini. Piatrd sparta pentru balastarea liniilor de cale ferata.
Anexa la documentul de avizare CTE/CNCF ,,CFR* SA nr. 184 din 23.08.2005”.

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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Piatra sparta recuperatd din cale se poate folosi in cadrul lucrarii numai dupa ciuruire, spélare si sortare.
Spalarea se va realiza pentru Indepartarea integrala a materialului fin ce a aderat pe aceasta. Dupa sortare se va
verifica incadrarea in una din cele doua categorii.

Verificarea calitatii se face conform cap. 11 ,,Reguli pentru verificarea calitatii” din ,,Caiet de sarcini.
Piatra spartd pentru balastarea liniilor de cale feratd. Anexa la documentul de avizare CTE/CNCF ,,CFR* SA nr.
184 din 23.08.2005” siva respecta prevederile SR EN 13450:2003 ,,Agregate pentru balast de cale ferata”.

Toate lucrarile necesare a fi executate in prezentul contract vor fi realizate numai de
operatori economici care detin agrementarile tehnice feroviare si autorizatii de furnizorii feroviar

eliberate de AFER, in conformitate cu HG 526/2025 si HG 527/2025.

LUCRARI

Statie/ Interval

Infrastructura

Suprastructura

Iasi (capY-CapX)

Se propun lucrari de reinoire pentru liniile ferate aferente
firelor 1A, IIA, linia IB, IIB, ce cuprind urmatoarele:

- Refacere substratul ciii, inlocuire geogrila, geotextil

- Demontare linii ferate duble (linii curente si linii principale
in statii),

- Demontarea aparatelor de cale aferente ,

- Linie ferata de cale dubla noua, sina, traverse beton, piatra
sparta,

- Amenajare trecere la nivel pietonala km 406+850,

- Aparate de cale noi aferente liniilor reinoite,

- Consolidare terasament existent km. 406

Iasi - Nicolina

Se propun lucrari de interventie la podete
si canale pentru:

- amenajarea podetelor in vedrea
instalarii de cale ferata noua.

- decolmatarea albiilor si canalelor

Se propun lucréri de reinoire pentru liniile ferate aferente
firelor 1A, IIA, ce cuprind urmatoarele:

- Refacere substratul ciii, inlocuire geogrila, geotextil

- Demontare linii ferate duble (linii principale fir I si IT)

- Demontarea aparatelor de cale aferente

- Linie ferata de cale dubla noua, sina, traverse beton, piatra
sparta.

Nicolina

Se propun lucrari de reinoire pentru liniile ferate aferente
linilor 3,4,1,2 ce cuprind urmatoarele:

- Refacere substratul cdii, inlocuire geogrila, geotextil

- Demontare linii ferate duble (linii curente si linii principale
in statii)

- Demontarea aparatelor de cale aferente

- Linie ferata de cale dubla noua, sina, traverse beton, piatra
sparta

- Aparate de cale noi aferente

- Amenajare trecere la nivel km 410+710,

- Consolidare terasament existent km. 411

Socola

Se propun lucrari de reinoire pentru liniile ferate incalecate
aferente linilor 5A,6A,3A ce cuprind urmatoarele:
- Refacere substratul cdii, inlocuire geogrila, geotextil

- Demontare linii ferate duble (linii curente si linii principale
in statii)

- Demontarea aparatelor de cale aferente

- Linie ferata de cale dubla noua, sina, traverse beton, piatra
sparta

- Aparate de cale noi aferente

- Amenajare trecere la nivel km 414+020.

Socola — Cristesti Jijia -
Interval

km 416+117.5 — km
418+606

Se propun lucrari de interventie la podete
si canale pentru:

- amenajarea podetelor 1n vedrea
instalarii de cale ferata noua.

- decolmatarea albiilor si canalelor

Se propun lucréri de reinoire pentru linia ferata incalecata
aferente firului principal, ce cuprind urmatoarele:

- Refacere substratul cdii, inlocuire geogrila, geotextil

- Demontare linii ferate Incilecata (fir principal)

- Demontarea aparatelor de cale aferente

- Linie ferata de cale dubla noua, sina, traverse beton, piatra
sparta

- Amenajare trecere la nivel Km 416+466

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A
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Se propun lucrari de reinoire pentru liniile ferate aferente
linilor IIIA, 1, 2, 4 ce cuprind urmatoarele:
- Refacere substratul cdii, inlocuire geogrila, geotextil

Secola — Cristeyd Jijia - - Demontare linii ferate incélecata (fir principal IIIA, Linia
Interval 1,2,4)

km 418+606 —

Km 420+736 - Demontarea aparatelor de cale aferente

- Linie ferata de cale dubla noua, sina, traverse beton, piatra
sparta
- Aparate de cale noi aferente

Se propun lucrari de reinoire pentru linia ferata incalecata
aferente firului principal, ce cuprind urmatoarele:
- Refacere substratul cii, inlocuire geogrila, geotextil

Socola - Cristesti Jijia - - Demontare linii ferate Incalecata (fir principal)

Interval

- Demontarea aparatelor de cale aferente
km 420+736 - Linie ferata de cale dubla noua, sina, traverse beton, piatra
Km 421+084 > > P

sparta
- Amenajare trecere la nivel km 418+640
- Amenajare trecere la nivel Km 420+680

Se propun lucréri de reinoire pentru liniile ferate ecartament
normal si ecartament larg aferente linilor I, 11, III, IV ce
cuprind urmatoarele:

- Refacere substratul cdii, inlocuire geogrila, geotextil

- Demontare linii ferate ecartament normal si larg (linia I, 11,
Cristesti Jijia 111, IV)

- Demontarea aparatelor de cale aferente

- Linie ferata de cale dubla noua, sina, traverse beton, piatra
sparta

- Aparate de cale noi aferente

- Amenajare trecere la nivel Km 423+400

Se propun lucrari de interventie la podete | Se propun lucrari de reinoire pentru linia ferata incalecata

si canale pentru: aferente firului principal, ce cuprind urmatoarele:
. . . | - amenajarea podetelor in vedrea - Refacere substratul cdii, inlocuire geogrila, geotextil
Cristesti Jijia - Ungheni | . by e N .. I PP .
instalarii de cale feratd noua. - Demontare linii ferate incalecata existenta (fir principal )
Prut .. -
- decolmatarea albiilor si canalelor - Demontarea aparatelor de cale aferente
- Linie ferata de cale dubla noua, sina, traverse beton, piatra
sparta
Se propun lucrari de interventie la podete | Se propun lucrari de reinoire pentru liniile ferate ecartament
si canale pentru: normal si ecartament larg aferente linilor L,II ce cuprind
- amenajarea podetelor in vedrea urmatoarele:
instalarii de cale feratd noua. - Refacere substratul cdii, inlocuire geogrila, geotextil
- decolmatarea albiilor si canalelor - Demontare linii ferate ecatrtament normal si larg (linia I,
Ungheni Prut 110

- Demontarea aparatelor de cale aferente

- Linie ferata de cale dubla noua, sina, traverse beton, piatra
sparta

- Aparate de cale noi aferente

- Amenajare trecere la nivel 428+840

In cadrul lucrarilor de infrastructurd si suprastructuri se vor folosi numai materiale noi: lianti pentru
stabilizarea platformei de pamant (unde este cazul), geotextil cu rol de separatie si armare, geogrile cu rol
de ranforsare, substrat/prism cale din piatrd spartd (pentru completare), traverse din beton, sina, prinderi,
aparate de cale, sisteme de suspensie elastic. Platforma c.f. va avea panta de 5% catre exteriorul caii.

Structura caii pentru liniile c.f. de primire — expediere va fi urmatoarea:
= zona platformei de pamant va fi stabilizata cu lianti pe o adancime variabila pana la 0,5 m;

* la nivelul platformei de pdmant se va asterne geotextil cu rol de separatie;
= substratul caii va fi realizat cu grosime de 0,50 m;

= in baza substratului vor fi prevazute geogrile cu rol de ranforsare;

®» prisma cdii din piatra spartd cu grosimea de 30 cm sub talpa traversei;

* 5ind noua si traverse de beton cu prindere elastica.

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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Structura caii pentru celelalte linii c.f. din statiile c.f. va fi urmatoarea:
= substratul caii realizat cu grosime de 0,30 m;

= geotextil cu rol de separatie si cu geogrile la nivelul platformei de pamant;

= prisma cdii din piatra spartd cu grosimea de 30 cm sub talpa traversei;

* 5ind noua.
Pe zonele de linie cu raza mica se vor folosi traverse de beton sau traverse din materiale sintetice. Nu se
vor folosi traverse din lemn.

In tabelul urmator sunt prezentate cantitatile estimative pentru reabilitarea liniilor de cale ferata.

. Lungime Demontare Linie DEIELES Reabilitare Aparate de Trecerila
Satia/ Interval . aparate de cale L .
[m] simpla [m] bl liniasimpla cale [buc] nivel
"01 Satialasi 2780 5560 23 5560 23
" 02 lasi-Socola 5500 6740 30 6740 30 5
¥ . Socola—Cristesti Jjia- Interval
03 km416+117.5—km 418+606 2500 2500 0 2500 0 1
¥ Socola—Cristesti Jjia- Interval
04 km418+606— 2130 4130 4 4130 4 1
Km 420+736
¥ Socola—Cristesti Jjia- Interval
05 km420+736— 2442 2442 0 2442 0 1
Km421+084
Y06 Cristesti Jjia 3030 5670 9 5670 9 0
¥ 07 Cristesti Jjia- Ungheni Prut 3604 3604 0 3604 0 1
¥ 08 Ungheni Prut 1428 1428 2 1428 2 1

In profilul longitudinal traseul liniei c.f. a fost proiectat cu elemente de profil cu lungimi mai mari de
200m. Declivitatea maxima pe tronsonul Iasi — Ungheni este de cca. 4,2 %o.

In profil transversal, platforma c.f. va avea urmatoarele latimi:
= in linie curentd, in aliniament, pe intervalele:

Pagcani — Ungheni Prut, platforma c.f. va avea latimea intre 3,60 m pe ambele parti ale
liniei c.f.
= in curbe, in functie de suprainaltare, latimea platformei c.f. va avea urmadtoarele valori:

Suprainaltare V<160 km/h
0<h £ 40 mm 3,70 m
40 <h £ 80 mm 3,80 m
80 <h £ 120 mm 3,90 m
120 <h £ 150 mm 4,00 m

Lucrari poduri si podete

Succesiunea activitatilor derulate pentru lucrari pe podurile metalice este:

- demontarea si transportul prinderilor, scoaterea sinelor si a contrasinelor din cale;

- demontarea si scoaterea traverselor vechi, cu verificarea talpii traversei scoase din cale pentru a depista
eventuale cazuri de rezemare pe alte piese metalice ale tablierului, caz in care la traversele noi se vor
executa chertarile necesare;

- verificarea suportilor de prindere si a suprafetelor de rezemare a traversei speciale; dupa verificare,
suprafetele se vor proteja impotriva oxidarii;

- pasuirea traverselor noi pentru a asigura agezarea traversei pe toatd suprafata ei de contact cu lonjeronul
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sau cu grinda cu inimd plind neadmitdndu-se atezarea ei numai pe capetele niturilor;

- grosimea minima a traversei = 18 cm

- se va pastra pozitia axei caii fatd de axa podului, se vor respecta prevederile art.72 din Instructia nr.309.

- transportul si introducerea in cale a traverselor speciale;

- fixarea traverselor de lonjeroane sau de grinzile cu inima plina;

- transportul si montarea placilor pe traverse;

- transportul, montarea sinelor si contraginelor;

- verificarea prinderilor si a ecartamentului ciii;

- pe terasamente se vor monta traverse de beton tip P1, P2

- contrasinele pe poduri vor respecta solutia constructiva initiala cu asigurarea continuitatii cu contrasina

de pe terasament.

Curatire santuri — se vor executa lucrari de decolmatare a santurilor de scurgere si reparatii in caz de
necesitate cu asigurarea scurgerii catre podete.

Decolmatarea podetelor si calibrarea sectiunii in aval si amonte - asigurarea decolmatarii albiilor care
trebuie realizatd pe doua lungimi de lucrare in amonte in albia majorata si o lungime de lucrare in aval in albia
minora.

Se vor efectua lucrari de intretinere la urmatoarele podete:

01 km 411+090 | Podet
02 km 411+859 | Podet
03 km 411+875 | Podet
04 km 416+670 | Podet
05 km 4194342 | Podet
06 km 420+156 | Podet
07 km 420+411 | Podet
08 km 423+484 | Podet
09 km 424+204 | Podet
10 km 424+290 | Podet
11 km 426+488 | Podet
12 km 428+962 | Canal

Lucrarile de intretinere a podetelor constau in inlocuirea elementelor degradate ce nu corespund
starii de siguranta si in decolmatarea albiei, in vederea asigurarii curgerii libere a apei, respectiv:
- Reparatii cu betoane speciale la elementele prefabricate;
- Matare fisuri portal bolta;
- Matare rosturi zidarie de piatra la aripi;
- Indepartarea vegetatiei de pe aripi si din albie.

Se vor realiza lucrari de racordare la terasament a podurilor existente in urma lucrarilor de inlocuire a
suprastructurii, daca este cazul.

B) Lucriri de protejare/ reamplasare a Instalatiilor de semnalizare si telecomunicatii
feroviare.

Din punct de vedere al instalatiilor de semnalizare, in cadrul unor lucrari de electrificare, s-a avut in
vedere protejarea, relocarea si adaptarea unor parti din instalatiile de centralizare/asigurare existente. Toate
instalatiile de semnalizare (existente sau nou montate) care se afla pe traseu electrificat vor fi protejate conform
normativelor de protectie specifice.

Vor fi demontate instalatiile autostop, bobinele de joanta, semnalele, dulapurile, pichetii/ distribuitorii,
instalatii SAT dupa caz, cat si impamantarile de la stalpii liniei de contact pentru a se executa lucrarile la linii, iar
cablurile din amplasamentul lucrarilor vor fi protejate sau relocate dupa caz. La terminarea lucrarilor instalatiile
autostop, bobinele de joantd, semnalele, dulapurile, pichetii/ distribuitorii, instalatii SAT, vor fi remontate n
cale si vor fi protejate prin legarea directa sau indirecta la returul de tractiune. Se vor reface toate planurile
instalatiile afectate cu noul amplasament.
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Se vor inlocui aparatele de cale necentralizate care se afla pe traseul electrificat. in distanta Socola -
Cristesti si statia Ungheni, unde sunt in exploatare electromecanisme de macaz prevazute cu Incuietori, se va
analiza adaptarea incuietorilor pentru adaptarea cu tipul de sina, prin echiparea acestora cu incuietori noi, pentru
aparatele de cale nr. 2, 4, 11 si 13 Socola- Cristesti sil, 2 Ungheni sau se va analiza utilizarea cupoanelor de
tranzitie pentru diferenta de profil intre sina tip 49 si sina tip 60 ori, dupa caz.

Se propune realizarea lucrarilor de adaptare a instalatiilor de semnalizare in statiile Ungheni, Cristesti
Jijia si Complex Socola (PC1 si PC2), in contextul electrificarii liniilor.

Astfel, circuitele de cale existente, alimentate in curent continuu, precum si cele alimentate in curent
alternativ de frecventda 50 Hz si 70 Hz, vor fi modificate si configurate corespunzator pentru functionarea in
conditii de tractiune electrica pe liniile ce urmeaza sa se electrifice in cadrul proiectului, asigurand
compatibilitatea cu noile conditii electromagnetice si mentinerea parametrilor de siguranta si fiabilitate.

Se va verifica functionarea si compatibilitatea instalatiilor (circuite de cale, cablu, etc) neinlocuite privind
respectarea conditiilor de siguranta circulatiei si protectiei personalului CFR, cu linia de contact in functiune.

Totodata, in zonele aflate sub influenta campului electromagnetic generat de linia de contact (catenara),
instalatiile CCS-T existente vor fi adaptate, in vederea reducerii perturbatiilor electromagnetice si asigurarii
functionarii corespunzdtoare a instalatiilor de semnalizare.

Lucrari necesare pentru inlocuirea instalatiilor CCS-T:

Se vor inlocui cablurile instalatiilor CCS-T cu cabluri ecranate pe liniile noi electrificate;

Circuitele de cale in C.C. (curent continuu), se vor inlocui;

Circuitele de cale C.A.P. 50Hz (curent alternativ permanent- 50 Hz), se vor inlocui;

Circuitele de cale C.A.P.-75Hz (curent alternativ permanent - 75 Hz), se vor inlocui;

Se vor reface planurile bifilare pentru asigurarea returului curentului de tractiune;

Tipul circuitelor de cale noi vor fi cu curenti codificati pentru separarea curentului de control fata de

curentul de tractiune. Acestea pot fi electrice (in secvente), electronice sau numaratoare de osii. Vor fi

respectate Cerinte beneficiar — Anexa 13- Circuite de cale pag 9 pct 3.4.1.20 ( versiune 2.0), conditiile

tehnice prevazute in OMTI 1825/ 2023 si in OMTI 1826/ 2023.

7. Lucrari de adaptare a instalatiilor SBW / CED pentru introducerea noilor circuite de cale (lucrari
exterioare, lucrdri interioare, lucrari la aparatele de comanda / manevra / pupitre CELS, etc)

8. Se va tine cont de particularitatile de pe teren a instalatiilor. Proiectantul va analiza electroalimentarea
pentru instalatiile nou introduse si va alege metoda de alimentare a instalatiilor nou introduse.

9. Dupa montarea instalatiilor de electrificare se va verifica vizibilitatea semnalelor si se va prevedea daca
este cazul semnale repetitoare sau reamplasarea semnalelor.

10. Pentru cablurile neschimbate se vor reface capetele de cablu in sensul izolarii corespunzatoare a acestora
la introducerea in carcase metalice.

SAINAIF i e

Conform OMTI 1825/2023 art 5, tipurile de instalatii de Categoria I/ II, precum si echipamentele aferente
acestora, trebuie sd respecte cerintele si parametri prevazuti in OMTI 1825/2023, Specificatia Tehnica de
Interoperabilitate pentru subsistemul CCS-T si/sau Cerintele Beneficiarului, dupa caz transmise cu act
3/2/194/07.05.2025.

Conform OMTI 1825/2023 art 10, echipamentele instalatiilor CCS-T trebuie sa indeplineasca conditiile
tehnice de fabricatie stabilite, executarea montajului si a conexiunilor facandu-se in concordanta cu proiectul
tehnic.

Punerea 1n functie a instalatiilor se va face, conform OMTI 1825/2023 art 17-23, dupa probe si verificari
pe teren cu linia de contact in functiune si prezenta curentului de tractiune.

Conform OMTI 1825/2023 art 25, modificarile se fac si cu avizul unitatii proiectante, sau a altui
proiectant autorizat, in cazul 1n care proiectantul initial nu mai exista sau nu mai poate emite avizul.

Conform OMTI 1825/2023 art 26, modificarile survenite se evidentiaza obligatoriu In documentatia
specifica din dosarele tehnice ale instalatiilor. Se vor reface toate planurile instalatiilor inlocuite.

Instalatiile de telecomunicatii CFR se vor proteja si reloca in cazul in care acestea interfereaza cu
lucrarile de electrificare. Cablurile de FO existente se vor proteja prin relocarea lor in timpul lucrarilor si
readucerea lor in starea initiald dupa terminarea lucrarilor.
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C) Lucriri de drumuri - Light modernization a trecerilor la nivel (TN)

La trecerile la nivel se vor respecta prevederile SR 1244/1 : 1996 “Siguranta circulatiei. Treceri la nivel cu
calea ferata. Conditii tehnice, clasificare si stabilirea categoriei trecerii la nivel, respectiv Instructia 314 “ Norme
si tolerante pentru constructia si intretinerea caii".

Lucrari pe zona trecerilor la nivel

Lucrarile sunt similare ca la executarea lucrarilor in linie curentd, cu urmatoarele completari:

- dalele vor fi montate la trecerile la nivel respectind solutia constructiva existenta, respectand prevederile
SR 1244/1:1996 ,, Siguranta circulatiei. Treceri la nivel cu calea ferata. Conditii tehnice, clasificare §i
stabilirea categoriei trecerii la nivel", respectiv Instructia 314 ,, Norme si tolerante pentru constructia
si intretinerea caii'

- dalele care se vor introduce in cale vor fi dimensionate pentru trafic greu;

- se va asigura scurgerea apei pe zona trecerilor la nivel, prin montarea tuburilor de dren cu descarcare in
functie de configuratia terenului;

- pentru sistemul elastic de alcatuire a partii carosabile din componenta trecerilor la nivel, se vor respecta
instructiunile de montaj precizate de producator;

- dalele din beton vor fi de tip modern, care reazema pe minim 2 traverse si se blocheaza intre ele astfel
incat sa nu alunece in lungul cdii, sd asigure o buna distributie a eforturilor. Suprafata acestora trebuie
sa fie durabild, din beton rutier/betoane speciale, astfel incat sa reziste traficului rutier pe o perioada de
minim 20 ani;

- amenajare racordare

- racordare partii carosabile din componenta trecerii la nivel la calea rutierd adiacenta, care se va realiza pe
o lungime de minim 20 m;

- montarea portilor de gabarit S.R 50122/1-2022 cu actualizare an 2025;

- montarea indicatorilor pentru semnalizarea trecerilor la nivel cu semnalizare IR;

- montarea liselor de dirijare a circulatiei prin trecerea la nivel

Executantul lucrérii raspunde de obtinerea tuturor avizelor necesare pentru inchiderea/restrictionarea
circulatiei rutiere prin trecerile la nivel. Totodatd raspunde de asigurarea sigurantei circulatiei rutiere prin trecerile
la nivel la care se executd lucrari din momentul preludrii amplasamentului si pana la receptia la terminarea
lucrarilor.

Executantul lucrarii va respecta legislatia privind circulatia pe drumurile publice, respectiv:

e Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor;

¢ Ordonanta nr. 4 din 29 ianuarie 2009 pentru modificarea Ordonantei Guvernului nr. 128/2000 privind
stabilirea unor taxe pentru serviciile prestate pentru persoanele fizice si juridice de citre Ministerul
Administratiei si Internelor;

e Ordin 1854/2017 pentru aprobarea unor tarife aplicate de Compania Nationald de Administrare a
Infrastructurii Rutiere — SA;

o Buletin tehnic rutier Anul XI, nr. 8-9/2014; Norme metodologice privind conditiile de inchidere a
circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie In vederea executdrii de lucrari in zona drumului
public si/sau pentru pretejarea drumului.

Antreprenorul va avea in vedere ca pentru lucrarile efectuate in zona statiilor/punctelor de oprire si
asigure protejarea peroanelor, iar in cazul in care acest lucru nu este posibil si readucd peroanele la o stare
corespunzatoare de utilizare.

Urmatoarele TN-uri se vor reabilita:

lasi - Nicolina 406+850 pietonala IR
Nicolina - Socola 410+710 com. SAT
Nicolina - Socola 414+020 com. IR
416+466 DN28 SAT
Socola - Cristesti 418+640 DJ248D SAT
420+680 com. SAT
Cristesti - Ungheni 423+400 com. IR
St. Ungheni cap.X 428+840 DJ249 SAT
Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
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Trecerea la nivel va trebui sa respecte conditiile specificate in OMT 1767/2002. Astfel, trecerile la nivel
cu liniile de cale ferata apartindnd coridoarelor paneuropene, cele de pe liniile ferate programate la reparatii
capitale (RK), se vor amenaja in mod obligatoriu cu sistemul constructiv format din placi elastice, omologat sau
agrementat, dupa caz, de catre Autoritatea Feroviara Romana - AFER. Trecerile la nivel vor fi tratate global (cale
ferata plus drum), fiind astfel proiectate si executate incat sa permita circulatia auto in intersectii cu viteza
maxima admisa pe drumurile publice, in conditii de deplina siguranta a traficului feroviar si rutier.

Sistemul pentru trecerile la nivel trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii de calitate:

- aderenta ridicata;

- profilarea suprafetelor placilor astfel incat sa se produca o evacuare a apei,

- izolatie electrica foarte buna;

- suprafata placilor nu are afinitate la gheatd (nu se produce polei);

- eclasticitatea caii este mentinuta in parametrii normali;

- nu sunt necesare limitari ale vitezei sau tonajului autovehicolelor;

- nu este sensibil la efectele climatice si nu prezinta sensibilitate la temperatura;

- legatura dintre placile laterale si suprastructura drumului sa fie asigurata printr-o constructie speciala care
sa-1 asigure stabilitatea i protectia marginilor placilor;

- placile reduc zgomotul produs la trecerea autovehicolelor;

- durata de utilizare indelungata.

Lucrari de consolidari

Se vor executa lucrdri de consolidari la km 406 pe distanta de 150m si lucrari de
consolidari la km 411 pe o distanta de 400m.

3.2.2.1.1.1 Descrierea generali a lucrarilor de consolidare pe tipuri de lucrari proiectate, daca este
cazul.

3.2.2.1.1.1.1 Santuri ranforsate
Acestea s-au proiectat cu rolul:
» de a limita sapaturile 1n terenuri stabile;
» pentru sustinerea sapaturilor efectuate la piciorul taluzului stabil;
» colectarea si evacuarea apelor superficiale de pe versanti si de pe platforma liniei c.f.;
» colectarea apelor de infiltratie de la piciorul taluzului.
Santul ranforsat proiectat are inaltimea elevatiei variabila cuprinsd intre 1.20 - 1,50m. Acesta se va
realiza din beton monolit clasa C30/37 si va fi prevadzut cu dren in amonte.
Santul ranforsat se va realiza pe tronsoane de 5.00m lungime, intre tronsoane realizdndu-se rosturi de
separatie din douad foi de carton bituminos cu grosimea de 2cm.
Pe peretele amonte al santului ranforsat se va aplica o hidroizolatie din bitum, in doua straturi. La baza
sdpaturii se va asterne beton de egalizare clasa C8/10, in grosime 10cm.

3.2.2.1.1.1.2 Rigola prefabricata cu umdr si capac

Rigola prefabricatd cu umar si capac s-a prevazut la limita platformei c.f., (min. 3.60m), pentru a evita
volumele mari de sdpatura, precum si limitarea amprizei lucrarilor.

Rigolele si capacele acestora se vor realiza din beton armat clasa C30/37 cu helev.=1.90 - 2.20m.

Pentru asigurarea scurgerii apelor din spatele rigolelor cu umar, s-a prevdzut realizarea unui dren
longitudinal din tuburi PEHD @ 110mm, pozitionat pe toatd lungimea acestora. Radierul drenului se va
realiza din beton clasa C16/20, avand grosimea de 25cm. Dupa realizarea radierului pe acesta se vor aseza
tevile din PEHD @150mm, cu panta de 5% spre barbacane.

Corpul drenant se va realiza din pietris sort 8-32 mm si va fi protejat cu geotextil cu rol de filtrare si
separatie. Capacul drenului se va realiza din material local compactat, in grosime de 30cm.
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Rigolele prefabricate cu umar si capac vor fi prevazute cu barbacane din PEHD 2 90 mm pozitionate
din 2 in 2 metri.
Pe spatele rigolelor prefabricate cu umar se va executa o hidroizolatie din bitum filerizat.

3.2.2.1.1.1.3 Ziduri de sprijin din beton armat (ancorat)

Sunt prevazute pentru sprijinirea taluzelor adiacente platformei cf proiectate la care este necesard
limitarea suprafetei ocupate. Din conditii obiective (proprietati, obiective economice, pante mari ale
terenului, etc.) se impune realizarea unor lucrari de corectare artificiald a pantelor versantilor.

Sistemul constructiv este compus din:

» fundatie si elevatie turnate in cofraj;

» armatura pentru a prelua eforturile de intindere si Incovoiere din impingerea pamantului;

» hidroizolatie pentru protectia betonului de la intradosul elevatiei, din trei straturi cu emulsie de

bitum;

» dren din balast pentru evacuarea apei provenitd din infiltratii la intradosul structurilor de
sprijin, protejat cu geotextil cu rol anti contaminant;
barbacane @ 110mm dispuse la baza elevatiei pentru evacuarea apelor colectate de dren;
dop din argila pentru a impiedica patrunderea apelor din precipitatii in interiorul drenului;
Lucrarea se executd in tronsoane de 5.00m lungime, intre ele fiind executate rosturi de
separatie realizate din doua straturi de carton bitumat in grosime de 3mm;

Y V VY

Pentru limitarea deplasarilor s-au prevazut ancore pasive cu 240x20mm, dispuse longitudinal la distanta
de 2,00m avand lungimea de 12 - 15m.

Ancorele au o extremitate fixata in zidul de sprijin din beton armat si cealaltd extremitate fixatd intr-un
masiv de pamant.

3.2.2.1.1.1.4 Imbunatitirea terenului de fundare

» Cu perna de balast

Aceste lucrari au rolul de a imbunatati capacitatea portanta a terenului de fundare.

Acest tip de Tmbunatatire se aplica in general in cazul terasamentelor alcituite din straturi de pamanturi
prafoase - argiloase, argiloase - prafoase sau argiloase cu grad de saturatie ridicat si caracteristici de
rezistentd si deformabilitate scazuta.

Solutia consta in realizarea unei perne de balast in grosime minima de 50cm ranforsatd cu doud randuri
de geogrile.

» Cu piloti

Aceste lucrari de adancime au rolul de a imbunétati capacitatea portanta a terenului de fundare.

Acest tip de Tmbunatatire se aplica in general in cazul terasamentelor alcituite din straturi de pamanturi
prafoase - argiloase, argiloase - prafoase sau argiloase cu grad de saturatie ridicat si caracteristici de
rezistentd si deformabilitate scazuta.

Pilotii, de diametru mic, realizati dintr-un amestec uscat de ciment, var, nisip, sunt instalati folosind un
sneck continuu de dislocuire.

Hidratarea amestecului se realizeaza cu ajutorul apei freatice sau al apei din pori. Lungimea pilotilor
este de min. 6m, iar diametrul de 300mm.

3.2.2.1.1.1.5 Sprijinire cu piloti forati D = 1080mm
Aceste lucrari de consolidare au rolul de a sprijini terasamentul cdii ferate care in prezent este instabil.
Prin urmare s-au prevazut piloti dispusi pe un singur rand realizati prin forare cu diametrul D=1080mm
dispusi la distanta de 2.00 m interax.
Pilotii forati se vor realiza din beton armat clasa C25/30.
Pentru realizarea pilotilor forati se va executa o platforma tehnologica cu latimea de 6.00m.
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Aceasta se va realiza din balast compactat in straturi succesive de 15-20cm grosime dupa compactare.
Dupa realizarea lucrarilor, platforma tehnologica se va dezafecta, iar terenul se va aduce la starea initiala.

La partea superioard pilotii vor fi solidarizati prin intermediul unei grinzi de solidarizare din beton
armat clasa C30/37.

In spatele grinzii cu rebord, pentru asigurarea scurgerii apelor, se va executa un dren longitudinal
prevazut cu radier din beton, corpul drenant fiind realizat din pietris 8-32mm protejat cu geotextil.

3.2.2.1.1.1.6 Apdrare de mal din anrocamente
Apararile de maluri sunt lucrari cu caracter pasiv, care impiedicd manifestarea eroziva a cursului de apa
asupra malului pe care sunt amplasate cile ferate.
Pentru protectia taluzului se va utiliza o imbracaminte din anrocamente din blocuri de piatra (200-1000
kg/buc.) agezate in doua straturi.
Imbracamintea va avea o grosime medie de 1,00m si va fi protejati cu un geotextil cu rol de filtrare si
separatie la contactul cu terenul natural.
La baza apararii se va realiza un pinten din anrocamente in grosime de 2m si latime de 2m.

3.2.2.1.1.1.7 Contrabancheta cu blocaj de anrocamente
Contrabancheta din pamant a fost utilizata pentru a mari stabilitatea rambleului de cale feratd precum si
pentru a indeparta apele care stagneaza in vecinatatea platformei c.f.
Avand in vedere cé zonele pe care se aplicd, in general sunt zone inundabile, la baza contra banchetei se
va realiza un blocaj din anrocamente in grosime de min. 50cm.

Latimea contra banchetei va fi de min. 4m.

Taluzele nou create se vor proteja cu pamant vegetal de 20 cm grosime, iar la baza se vor utiliza
geotextile si geogrile cu rol de separatie si ranforsare.
Descircarea apelor la podete se va realiza prin intermediul santurilor longitudinale din beton.

Linie de contact, protectie instalatii si energo-alimentare

Pentru scenariul construit, se va inlocui solutia de electrificare existentd cu catenard complet
compensatd. Se vor efectua lucrari de demontéri ale echipamentului existent urmate de lucrari de montéri
cu echipament nou, respectind pe cat posibil in statiile Iasi si Nicolina amplasamentul stalpilor existenti.

Descrierea a lucrarilor pe obiecte:

LUCRARI
Statie/ Linie de contact Energoalimentare Protectie instalatii din cale si vecinatate
Interval
Se propun lucrari executie catenara Se propun lucrari de completare si Se propun lucrari de refacere a
noua, inlocuire stalpi si traverse modernizare a panoului sinoptic din | protectiei instalatiilor noi din cadrul
existente eferente firelor 1A, IIA, camera de comanda de la DEF lasi proiectului:
linia IB, IIB,, ce cuprind urmatoarele: | cu echipament SCADA. -Instalarea conductorului de protectie
- Demontare linia de contact Se propun lucrari de inlocuire a pe stalpii catenarei,
existenta, echipamentelor si instalatiilor de - Realizarea legaturilor de protectie si
- Inlocuire stalpi sustinere catenara energoalimentare si anume: continuitate,
Iasi  (capY- | cu stalpi metalici de tip H, - Refacerea Instalatiei CDS , tabloul | - Realizarea prizelor de pamant noi,
capX) - Inlocuire traverse , de comanda, retelelor de cablu, - Protejarea echpamentelor noi

- Montare catenara CC noua,
- Testare si punere in functiune,

- Inlocuirea separatoarelor si
structurilor metalice aferente,

- Inlocuirea echipamentelor aferente
PLP,

- Inlocuirea Posturilor de
Transformare cu alimentare din LC,
- Testare si punere in fuctiune.

instalate.
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Se propun lucrari executie catenara
noua, inlocuire stalpi si traverse
existente eferente firelor 1A, IT1A ce
cuprind urmatoarele:

- Demontare linia de contact

Nu sunt Lucrari de
Energoalimentare

Se propun lucrari de refacere a
protectiei instalatiilor noi din cadrul
proiectului:

-Instalarea conductorului de protectie
pe stalpii catenarei

INaisclolina B existentq ' ' - Re.ali;area legaturilor de protectie si
- Inlocuire stalpi sustinere catenara continuitate
cu stalpi metalici de tip H
- Inlocuire traverse
- Montare catenara CC noua
- Testare si punere in functiune
Se propun lucrari executie catenara Se propun lucrari de inlocuire a Se propun lucrari de refacere a
noua, inlocuire stalpi si traverse echipamentelor si instalatiilor de protectiei instalatiilor noi din cadrul
existente eferente linilor 3,4,1,2, ce energoalimentare si anume: proiectului:
cuprind urmatoarele: - Refacerea Instalatiei CDS , tabloul | -Instalarea conductorului de protectie
- Demontare linia de contact de comanda, retelelor de cablu, pe stalpii catenarei
Nicolina existenta_ _ _ - Inloc1_1irea sepa_ratoarelor si - Rgaligarea legaturilor de protectie si
- Inlocuire stalpi sustinere catenara structurilor metalice aferente, continuitate
cu stalpi metalici de tip H - Inlocuirea echipamentelor aferente | - Realizarea prizelor de pamant noi
- Inlocuire traverse PLP, - Protejarea echpamentelor noi
- Montare catenara CC noua - Inlocuirea Posturilor de instalate
- Testare si punere in functiune Transformare cu alimentare din LC,
- Testare si punere in fuctiune.
Se propun lucréri executie catenara Se propun lucrari de inlocuire a Se propun lucréri de refacere a
noua, inlocuire stalpi si traverse echipamentelor si instalatiilor de protectiei instalatiilor noi din cadrul
existente eferente firelor curenta energoalimentare si anume: proiectului:
noua, curenta veche, ce cuprind - Refacerea Instalatiei CDS , tabloul | -Instalarea conductorului de protectie
urmatoarele: de comanda, retelelor de cablu, pe stalpii catenarei
Nicolina - | - Demontare linia de contact - Inlocuirea separatoarelor si - Realizarea legaturilor de protectie si
Socola existenta structurilor metalice aferente, continuitate
- Inlocuire stalpi sustinere catenara - Inlocuirea Posturilor de
cu stalpi metalici de tip H Transformare cu alimentare din LC,
- Inlocuire traverse
- Montare catenara CC noua
- Testare si punere in functiune
Se propun lucréri de Se propun lucrari de inlocuire a Se propun lucréri de refacere a
electrificare,aferente linilor 5A, 6A, echipamentelor si instalatiilor de protectiei instalatiilor noi din cadrul
3A ce cuprind urmatoarele: energoalimentare si anume: proiectului:
- Demontare linia de contact - Refacerea Instalatiei CDS , tabloul | -Instalarea conductorului de protectie
Socola existenta_ _ _ de comapda, retelelor de cab!u, pe stalpii catenarei . o
- Inlocuire stalpi sustinere catenara - Inlocuirea separatoarelor si - Realizarea legaturilor de protectie si
cu stalpi metalici de tip H structurilor metalice aferente, continuitate
- Inlocuire traverse Instalarea separatoarelor noi aferente | - Realizarea prizelor de pamant noi
- Montare catenara CC noua liniilor nou electrificate. - Protejarea echpamentelor noi
- Testare si punere in functiune - Testare si punere in fuctiune instalate
Socola — ?e propun lucrari de electﬁﬁcare linie | Se propun lucrér.i Qe insta}}are a . ‘
CTstes ti Jijia 1n§ale_:cata, afereqte firului echlpamgntelor si 1pstalat1110r de .Se propun luc.rar} de protectie a .
- Interval principal,ce cupflnd L!rmatoarele: energoahm@tare si anume: instalatiilor noi din cadrull pr01ectu1u'1:
km - lnst'al.are s?alpl sustinere catenara - Instalatiei CDS , tabloul de —Instala.r'ea condugtorulul de protectie
416+117.5— metalici de tip H comanda, retelelor. de cablq, pe stalpu catenarei o
km 418+606 - Montare catenara .CC noua - Sep_aratoarelor si structurilor - Re.ah;area legaturilor de protectie si
- Testare si punere in functiune metalice aferente, continuitate.
Socol Se propun lucrari de - Testare si punere in fuctiune - Realizarea prizelor de pamant noi
#:tjs t_l Jijia electriﬁcare,aferente linilor IIIA, 2, 4 - Protejarea echpamentelor noi
- Interval ce cuprind urma.toare!e: instalate.
km 4204736 - lnst.al.are s?alpl sustinere catenara
metalici de tip H
;(m 4214084 - Montare catenara CC noua

- Testare si punere in functiune
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Se propun lucrari de electrificare linie
incalecata, aferente firului

Se propun lucrari de realizare a
postului de sectionare PS Holboca si

Socola — S .
" oy principal,ce cuprind urmatoarele: anume:
Cristesti Jijia . . .
’ - Instalare stalpi sustinere catenara - Instalarea separatoarelor si
- Interval .. . . .
km 420+736 metalici de tip H structurilor metalice aferente,
_ - Montare catenara CC noua - Instalarea echipamentelor aferente
Km 421+084 - Realizarea ZN aferenta PS Holboca | PS Holboca,

- Testare si punere in functiune

- realizarea retelei de cabluri
- Testare si punere in fuctiune

Cristesti Jijia

Se propun lucrari de
electrificare,aferente linilor linilor 111,
IV, ce cuprind urmatoarele:

- Instalare stalpi sustinere catenara
metalici de tip H

- Instalare traverse

- Montare catenara CC noua

- Testare si punere in functiune -
Testare si punere in functiune

Se propun lucrari de instalare a
echipamentelor si instalatiilor de
energoalimentare si anume:

- Instalatiei CDS , tabloul de
comanda, retelelor de cablu,

- Separatoarelor si structurilor
metalice aferente,

- Testare si punere in fuctiune

Se propun lucrari de protectic a
instalatiilor noi din cadrul proiectului:
-Instalarea conductorului de protectie
pe stalpii catenarei

- Realizarea legaturilor de protectie si
continuitate

- Realizarea prizelor de pamant noi

- Protejarea echpamentelor noi
instalate

Cristesti Jijia

Se propun lucréri de electrificare linie
incalecata, aferente firului
principal,ce cuprind urmatoarele:

Nu sunt Lucrari de
Energoalimentare

Se propun lucréri de protectie a
instalatiilor noi din cadrul proiectului:
-Instalarea conductorului de protectie

- Ungheni | - Instalare stalpi sustinere catenara pe stalpii catenarei

Prut metalici de tip H - Realizarea legaturilor de protectie si
- Montare catenara CC noua continuitate
- Testare si punere in functiune
Se propun lucréri de Se propun lucréri de instalare a Se propun lucréri de protectie a
electrificare,aferente liniei incalecate | echipamentelor si instalatiilor de instalatiilor noi din cadrul proiectului:
I, 2 ce cuprind urmatoarele: energoalimentare si anume: -Instalarea conductorului de protectie
- Instalare stalpi sustinere catenara - Instalatiei CDS , tabloul de pe stalpii catenarei

Ungheni Prut | metalici de tip H comanda, retelelor de cablu, - Realizarea legaturilor de protectie si

- Instalare traverse

- Montare catenara CC noua

- Testare si punere in functiune -
Testare si punere in functiune

- Separatoarelor si structurilor
metalice aferente PAP,
- Testare si punere in fuctiune.

continuitate

- Realizarea prizelor de pamant noi
- Protejarea echpamentelor noi
instalate

3.2.2.1.1.2 Linie de contact

Proiectarea liniei de contact va avea la baza specificatiile tehnice pentru interoperabilitate ale comisiei
europene (STI Energie 1301/2014), standardul SR EN 50119, cerintele din setul de principii enuntate ca
,Cerinte tehnice de baza la intocmirea proiectelor de modernizare/reabilitare a Instalatiilor de
Electrificare”, aprobat ca anexd a Avizului CTE CNCF ,,CFR” SA nr. 88 din 19.05.2011, precum si
celelalte norme, standarde, etc. relevante.

Linia de contact va fi proiectata pentru o clasa superioara de viteza fatd de viteza caii de rulare pentru
circulatia cu pantografe in conformitate cu cerintelor din STI Energie 1301/2014. Iniltimea nominala a
firului de contact va fi de 5500 mm iar gabaritul nominal va fi de 3.0 m. Inaltimile minime si maxime ale
firului de contact vor fi in conformitate cu specificatiile din STI Energie 1301/2014 (cap. 4.2.9.1.), iar
trecerile de la o indltime la alta se va face cu respectarea gradientului maxim specificat in SR EN 50119.
Zig-zagul firului de contact va fi de maxim + 200 mm in aliniament si de maxim 300 mm in curba, spre
exteriorul curbei. In jonctiuni si in zonele neutre se admit valori diferite pentru firele de contact inactive.

Inaltimea constructivi (distanta FC — CP la suport) nominala pentru linia de contact va fi de 1400 mm.

Stalpii liniei de contact vor fi stalpi metalici zincati termic, din profil H, in fundatie cilindrica din beton
armat, sau alt tip de stalp metalic pe fundatie de beton armat care sa corespunda conditiilor tehnice si sé fie
agreat de beneficiar.

In zona macazurilor se vor prevedea fundatii cu buloane pe care se vor monta stalpii H cu placi de baza.
Stalpii care se vor monta pe fundatii cu buloane se vor stabili la urmatoarea faza de proiectare.

In statiile CF, acolo unde linia directd va fi sustinutd pe aceeasi stalpi jumelati cu linia in abatere, acestia
vor fi echipati cu console jumelate. In statiile care vor avea prevazute copertine pe peroane, stilpii
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copertinei se vor utiliza si pentru linia de cotact. Pe peroanele cu latime < 3.6m (peron ingust) amplasate
intre linii nu se vor amplasa stalpi pentru linia de contact. Pe peroanele cu latime de 2.5m+3.6m aferente
unei singure linii stalpii se vor amplasa la minim 3.6m fata de axul liniei ¢f (minim 1.8m de la marginea
peronului).

Deschiderile (distanta intre doi stalpi / suporti consecutivi) vor avea modulul de 4,5 m, iar zonele de
ancorare nu vor depasi 1200 m pe liniile directe si curente si de 1600 m in rest. Deschiderile se vor reduce
corespunzator in zonele cu vant puternic, precum si in curbe. In curbe cu raza mai mica de 700 m zonele de
ancorare nu vor depisi 1200 m. In aceste situatii, se pot utiliza si semizone cu lungimea maxima de 600 m.
Deschiderile precum si lungimea zonelor de ancorare vor fi determinate prin calcule la urmatoarea faza de
proiectare.

Consolele pentru liniile de contact de pe liniile directe i curente, vor fi din teavd zincatd termic.
Consolele vor fi cu tirant din teava, orizontal, sprijinit pe contrafisa, cu CP montat pe tirant sau sub tirant.
Acestea vor asigura posibilitatea de reglaj a CP respectiv FC de + 250 mm. Stabilirea tipului de consola se
va face la urmatoarea faza de proiectare, cu acordul caii ferate.

Portfixatoarele vor fi executate din teava de otel zincata termic si va fi legat de contrafisa cu o bara de
rigidizare. Fixatorii vor fi din aliaj de aluminiu pt V>120 km/h, si din otel pentru V<120 km/h. Ridicarea
FC la suport la viteza maxima va fi consideratd 120 mm, iar ridicarea maxima a fixatorului permisa de
sistemul de fixare va fi de 240 mm conform SR EN 50119.

Izolatoarele liniei de contact (pentru ancorare, console etc.) vor fi din materiale compozite si vor
corespunde nivelului de izolatie.

Izolatoarele de sectionare dintre directe si primele abatute ca si cele de pe diagonale, vor fi
corespunzatoare vitezei de circulatie; acestea nu vor fi mai mult de doud pe o zona de ancorare a linie de
contact.

Ancorarile complet compensate vor fi comune (CP si FC) si vor trebui sd corespundd normelor si
standardelor in vigoare

Contragreutatile vor fi de regula din beton, iar acolo unde nu este gabarit vor fi din fonta.

Conductoarele catenarei de pe liniile curente si directe din statii, diagonalele dintre acestea precum si de
pe primele linii abatute acolo unde este cazul (linia de contact de pe abatutd care are conductoarele in
continuarea diagonalelor dintre directe) vor fi:

- FC -100 mm2 tip AC 100 (Cu-ETP 100 inalta rezistenta) pentru liniile curente si directe (SR EN

50149);

- FC-80 mm2 tip AC 80 (Cu-ETP 80 inalta rezistenta) pentru diagonale si linii in abatere (SR EN
50149);

- CP din Bz 70 pentru liniile curente si directe conform NF 34-110 (37 fire);
- CP pentru diagonale si linii abatute va fi Bz II 50 (DIN 48201-2);

- legaturile electrice longitudinale vor fi confectionate din cablu flexibil de cupru cu sectiunea de 70
mm?2 conform (DIN 43138)

- legaturile electrice transversale, intre mai multe catenare in statiile CF, vor fi confectionate din
cablu flexibil de cupru cu sectiunea de 70 mm2 conform (DIN 43138)

- pendule simple din Bz IT 10 (DIN 43138).

Acele aeriene dintre diagonale si directe cat si dintre directe si abatute vor fi, de regula, de tip deschis.
Se va evita pe cat posibil sustinerea pe traverse rigide. In principiu, aceste sustineri colective, vor fi
inlocuite cu stalpi cu console jumelate. Unde nu se pot evita sustinerile colective, precum si in zona de
peroane inguste, se vor monta traverse rigide suple (exemplu: de tipul Virendell) si stalpi de cale dubla.

Jonctiunile cu sectionare se vor realiza in 4 deschideri in aliniament si in 4-6 deschideri in curbe,
jonctiunie fara sectionre se vor realiza In 3 deschideri in aliniament si in 4-5 deschideri in curbe.

In zona de alimentare a SST si la PS se vor prevedea zone neutre in LC. Lungimea zonelor neutre va fi
calculata / aleasa astfel incat in cea mai defavorabila situatie (circulatie locomotive electrice sau rame
electrice, in simplad sau multipld tractiune, avind o spatiere a patografelor in conformitate cu specificatiile
din Registru Infrastructura), ZN sa nu fie suntati de pantografele ridicate ale acestora; intre pantografele
ridicate nu vor exista conexiuni electrice.
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Legaturile longitudinale se vor pozitiona la consola.

In cazul utilizirii consolelor pe copertine, unde exista posibilitatea accesului, se vor prevedea plase de
protectie.

Toate confectiile metalice feroase utilizate la linia de contact, se vor proteja prin zincare termicd cu
grosimi de zinc de 70 um pentru piese cu grosimi de pina la 6 mm respectiv 120 pm pentru stalpi, traverse
rigide si ancore. Filetele imbinarilor mai mari de M12 se vor zinca termic cu grosimea stratului de zinc de
43 um conform SR EN ISO 1461. Se admite zincarea electrolitica numai a pieselor mérunte, pentru care
stratul necesar de zinc nu depaseste 50 pum.

Elementele filetate, cu diametrul pana la 12 mm inclusiv, se vor executa din otel inoxidabil.

Nu se vor utiliza pendule elastice la suporti, catenara va fi dreapta (CP in acelasi plan vertical cu FC) si
nu semioblica ca cea existenta.

Forta de intindere a conductoarelor (FC si CP) va fi in functie de viteza proiectatd a LC, de materialele
utilizate si de calculele justificative care se vor face la urmatoarea faza de proiectare.

Dispozitivele de ancorare complet compensatd vor asigura o fortd de intindere a conductoarelor
constantd, in toatd gama de temperaturi a conductoarelor (temperatura mediului exterior plus
supraincalzirile datorate curentilor de tractiune si radiatiei solare) si vor fi prevazute cu blocaj in cazul
ruperii accindentale a conductoarelor catenarei sau a cablului de ancorare.

Cablul de la compensatori va fi din otel flexibil cu protectie coroziva (specificatiile tehnice vor fi in
concordanta cu cele date de producatorul dispozitivului de compensare). Tija de ghidare a blocului
contragreutdtilor se va executa din teava de otel zincat. Contragreutdtile din beton vor avea muchiile
protejate cu banda de otel zincat, cu finisaj de calitate superioara pentru a preveni degradarea in timp.

Stalpii, vor fi prevazuti in cazuri justificate, inainte de zincare, cu gauri pentru a permite montarea
directd a varfarilor pentru fideri si a legaturilor de protectie prin legarea la §ind sau conductorul de
protectie.

Componentele de baza ale LC trebuiesc astfel proiectate incat sa reduca la minimum tipo-dimensiunile
utilizate.

Particularitati

A. Lucrari de arta

In statia Iasi, intre stlpii existenti 74/35-74/38 existd un pasaj rutier superior metalic. Indlimea minima
masuratd de la nivelul NSS la cel mai inferior punct al estacadei este de 9.27 m. Latimea pasajului peste
calea feratd este de cca 10.0 m. Linia de contact noud va trece liber pe sub pasaj avand indltimea firului si
inaltimea constructiva la valori nominale, permitand circulatia cu viteza maxima proiectata.

Intre stalpii existenti 407/50-407/51 exista o pasarela pietonala metalica. Inaltimea minima masurata de
la nivelul NSS la cel mai inferior punct al pasajului este de 5.97 m. Latimea pasarelei superior peste calea
feratd este de cca 3.0 m. Linia de contact noud va trece liber pe sub pasarela avand indltimea firului si
indltimea constructiva la valori reduse, cu conditia mentinerii niveletei (cota NSS-ului) actuale, permitand
circulatia cu viteza maxima proiectata.

Intre stalpii existenti 407/10-407/13 existd o estacadd metalici. Inaltimea minima masuratd de la
nivelul NSS la cel mai inferior punct al estacadei este de 6,28 m. Latimea estacadei peste calea ferata este
de cca 1 m. Linia de contact noud va trece liber pe sub estacada avand indltimea firului si inaltimea
constructiva la valori reduse cu conditia mentinerii niveletei (cota NSS-ului) actuale, permitand circulatia
cu viteza maxima proiectata.

Intre aceeasi stalpi existenti 407/10-407/13 exista si un pasaj rutier superior. Iniltimea minima masurata
de la nivelul NSS la cel mai inferior punct al pasajului este de 6,72 m. Latimea pasajului peste calea ferata
este de cca 23.0 m. Linia de contact noua va trece liber pe sub pasaj avand indltimea firului si indltimea
constructiva la valori reduse cu conditia mentinerii niveletei (cota NSS-ului) actuale, permitand circulatia
cu viteza maxima proiectata.

Intre aceeasi stalpi existenti 407/10-407/13 existi si o estacadd metalica. Inaltimea minima masurata de
la nivelul NSS la cel mai inferior punct al estacadei este de 6,37 m. Latimea estacadei peste calea ferata
este de cca 1 m. Linia de contact noud va trece liber pe sub estacada avand indltimea firului si Tnaltimea
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constructiva la valori reduse cu conditia mentinerii niveletei (cota NSS-ului) actuale, permitand circulatia
cu viteza maxima proiectata.

Lucririle de arta aflate intre stalpii existenti 407/10-407/13 folosesc aceleasi pile.

in statia Nicolina, intre stalpii existenti 12-16 (km 405+200) existd un pasaj rutier superior. Iniltimea
minima masuratd de la nivelul NSS la cel mai inferior punct al pasajului este de 6.61 m. Latimea pasajului
peste calea feratd este de cca 30.8 m. Linia de contact noud va trece liber pe sub pasaj avand indltimea
firului si Inaltimea constructiva la valori reduse, cu conditia mentinerii niveletei (cota NSS-ului) actuale,
permitand circulatia cu viteza maxima proiectata.

In statia Socola, intre stalpii existenti 60-69 existi o pasarele pietonald metalica. Iniltimea minima
masuratd de la nivelul NSS la cel mai inferior punct al pasarelei este de 6.30 m. Latimea pasarelei peste
calea ferata este de cca 2.5 m. Linia de contact noua va trece liber pe sub pasarela avand indltimea firului si
inaltimea constructiva la valori reduse, cu conditia mentinerii niveletei (cota NSS-ului) actuale, permitand
circulatia cu viteza maxima proiectata.

Intre stalpii existenti 60-69 exista si o estacada. Inaltimea minima masurata de la nivelul NSS la cel mai
inferior punct al estacadei este de 6.72 m. Latimea estcadei peste calea feratd este de cca 1 m. Linia de
contact noud va trece liber pe sub estacada avand ndltimea firului si indltimea constructiva la valori reduse,
cu conditia mentinerii niveletei (cota NSS-ului) actuale, permitand circulatia cu viteza maxima proiectata.

Intre stalpii existenti 141-149 (km412+200) existd un pasaj rutier superior. Iniltimea minima masurata
de la nivelul NSS la cel mai inferior punct al pasajului este de 6.05 m. Latimea pasajuluii peste calea ferata
este de cca 25.5 m. Linia de contact noua va trece liber pe sub pasaj avand indltimea firului si indltimea
constructiva la valori reduse, cu conditia mentinerii niveletei (cota NSS-ului) actuale, permitand circulatia
cu viteza maxima proiectata.

Intre stalpii existenti 141-149 (km412+200) existd si o estacadd. Iniltimea minima masurati de la
nivelul NSS la cel mai inferior punct al estacadei este de 6.95 m. Latimea estacadei peste calea ferata este
de cca 2 m. Linia de contact noud va trece liber pe sub estacada avand indltimea firului si inaltimea
constructiva la valori reduse, cu conditia mentinerii niveletei (cota NSS-ului) actuale, permitand circulatia
cu viteza maxima proiectata.

Intre stalpii existenti 147-150 exista o estacada. Indltimea minima masurata de la nivelul NSS la cel mai
inferior punct al estacadei este de 7.08 m. Pe sub aceasta nu existd in prezent electrificare. Latimea
estacadei peste calea feratd este de cca 0.5 m. Linia de contact noud va trece liber pe sub estacada avand
inaltimea firului si indltimea constructivd la valori nominale, permitand circulatia cu viteza maxima
proiectata.

Pe interval, care este linie simpla neelectrificata la km existent 417+900 existd un pod metalic deschis
peste raul Bahlui cu lungime de cca. 90 m. Linia de contact noud va trece liber pe acest pod avand
inaltimea firului si indltimea constructiva la valori nominale, permitand circulatia cu viteza maxima
proiectatd. Aceasta va trebui sa fie sustinutd pe stilpi/prinderi speciale amplasati pe pod si care vor
prevazuti de catre podari.

La km existent 418+600 existd o estacadd metalica. Iniltimea minima masurati de la nivelul NSS la cel
mai inferior punct al estacadei este de 6.69 m. Pe sub aceasta nu existd in prezent electrificare. Latimea
estacadei peste calea feratd este de cca 2.5 m. Linia de contact noud va trece liber pe sub estacada avand
inaltimea firului si indltimea constructivd la valori nominale, permitand circulatia cu viteza maxima
proiectata.

In statia Cristesti Jijia, care este linie neelectrificatd existi o estacada metalici. Iniltimea minima
masuratd de la nivelul NSS la cel mai inferior punct al estacadei este de 8.22 m. Pe sub aceasta nu exista in
prezent electrificare. Latimea estacadei peste calea ferata este de cca 0.5 m. Linia de contact noua va trece
liber pe sub estacada avand inaltimea firului si indltimea constructivd la valori nominale, permitand
circulatia cu viteza maxima proiectata.

Pe intervalul Cristesti Jijia-Ungheni Prut, care este linie simpla neelectrificatd la km existent 424+600

existd un pod metalic deschis peste raul Jijia. Linia de contact noud va trece liber pe acest pod avand
indltimea firului si indltimea constructiva la valori nominale, permitdnd circulatia cu viteza maxima
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proiectatd. Aceasta va trebui sa fie sustinutd pe stilpi/prinderi speciale amplasati pe pod si care vor
prevazuti de catre podari.

B. Peroane

La liniile care au prevazute peroane cu latime < 3.6m (peron ingust) amplasate intre acestea, nu se vor
amplasa stilpi pentru linia de contact. Sustinerea liniei de contact se va face prin utilizarea de console de
cale dubla sau traverse rigide care evitd amplasarea stilpilor pe aceste peroane.

C. Indltime nominald fara fir
Inaltimea nominald a firului de contact de 5500 mm se va pastra pe mare parte din traseu, exceptie
facind statiile la care scenariul ales prevede ca liniile directe si doar o parte din liniile in abatere sa fie
realibilitate (ex. Iasi, Nicolina si Socola). Pentru aceste statii la care nu se reabiliteazi liniile c.f. in abatere
si care sint electrificate in prezent, inaltimea nominala a firelor de contact se va realiza ca si cea a liniilor
din abatere pastrate si anume de 5750 mm (acolo unde se poate se va realiza si la aceste obiecte inaltimea
de 5500mm, acest lucru implicand lucrari pentru linia de contact pe portiuni de linie cf nereabilitata, pentru
a face trecerea de la liniile directe cu 5500mm la liniile in abatere cu 5750 mm). Trecerea de la inaltimea de
5500 mm la 5750 mm se va realiza in intervalele adiacente statiei respective, cu respectarea conditiilor de

panta specificate in SR EN 50119.

D. Viteza de circulatie

Avand in vedere cele expuse la punctul anterior legat de varianta aleasa, linia de contact va fi proiectata
pentru o clasa superioara de viteza fatd de viteza caii de rulare si anume v=200km/h, doar pe portiunile
unde viteza de circulatie permite o viteza de 160 km/h.

E. Linii dublu ecartament (incdlecate)
Pentru portiunile unde sint linii cu dublu ecartament (incilecate) se va prevede linie de contact doar
pentru linia cu ecartament normal (1435 mm).

3.2.2.1.1.3 Energoalimentare

In prezent tronsonul de cale feratd care face obiectul prezentului studiu este alimentat cu energie
electrica 1n sistemul 1x25 kV - 50 Hz din substatia Nicolina, si face parte din controlul operativ al
Centrelor de Electrificare Iasi.

Sectiunea Socola — Ungheni Prut este neelectrificatd, urmand a fi electrificatd in cadrul acestui proiect
pana in statia Cristesti Jijia.

Instalatiile fixe de tractiune electrica analizate sunt:

- DEF lasi

- Statia lasi

- Statia Nicolina

- Statia Socola

- Statia Cristesti Jijia

- Statia Ungheni Prut

- PAP Ungheni Prut
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Fig. Schema instalatiilor de energoalimentare

Pentru a asigura o desfasurare, in conditii de regularitate, a traficului a fost adoptat un sistem de
alimentare §i sectionare a liniei de contact care sa asigure o crestere a oportunitatii interventiilor in sistem.

Posturile de subsectionare existente nu mai sunt in concordantd cu cerintele din setul de principii
enuntate ca ,,Cerinte tehnice de baza la intocmirea proiectelor de modernizare/reabilitare a Instalatiilor de
Electrificare”, aprobat ca anexd a Avizului CTE CNCF ,,CFR” SA nr. 88 din 19.05.2011 si vor fi inlocuite
cu CDS-LP. Astfel, actualele posturi de subsectionare vor fi desfiintate si se vor modifica, prin realizarea
legdturii in paralel a celor doua fire de circulatie si masura tensiunii pe liniile cf duble sau prin montarea
transformatorului de tensiune protejat cu sigurantd fuzibild si descarcator cu rezistentd variabild pentru
liniiile simple. Aparatajul va fi amplasat cat mai aproape de locul in care se amplaseaza panoul de comanda
la distantd a aparatajului de comutatie primara din statia cf aferentd, respectiv in cladirea statiei in
incaperea impiegatului de miscare.

Posturile de sectionare (PS Holboca) vor fi realizate in schema ce contin:

- separatoare de sarcind pentru sectionarea longitudinald a liniei de contact pe cele doud fire de
circulatie;

- separatoare de sarcind pentru realizarea paralelului intre liniile de contact ale firelor de circulatie;

- separatoare actionate electric pentru alimentarea zonelor neutre in vederea asigurarii continuitatii
longitudinale a liniei de contact;

- transformatoare de tensiune 25/0.1kV protejate cu sigurante fuzibile care permit mpasurarea
nivelului de tensiune in ramurile liniei de contact adiacente zonelor neutre si asigurarea conditiilor
pentru automatizarea functionarii;

- transformator de putere pentru alimentarea serviciilor proprii;

- descarcatoare cu rezistentd variabila pentru protectia la supratensiuni.

Serviciile de curent continuu vor fi asigurate de un rederesor de 48Vcc si o baterie cu gel.

Comanda va fi asiguratd de la panoul local al postului precum si de la distantd prin post dispecer
energetic feroviar.

Posturile de alimentare cu protectie (PAP Ungheni) au rol de a izola operativ eventualele defecte
aparute in instalatiile adiacentei magistralei cf, asigurand astefl o disponibilitate ridicata in alimentarea cu
energie a acesteia.
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Posturile de alimentare si protectie PAP vor fi echipate cu:

- separator de sarcind pentru separarea liniilor de contact aferente directiilor secundare;
- transformator de curent cu doud infasurari pentru madsura nivelului curentului in linia de contact gi
identificarea zonei de linie de contact cu un eventual defect;
- transformator de putere pentru servicii proprii protejat cu sigurantd fuzibila si descarcator cu
rezistenta variabila.
Circuitele secundare ale PAP vor fi realizate cu tehnica de calcul (automate programabile) si vor asigura
functiile de comanda, automatizare, masura si semnalizare. Circuitele vor permite atit comanda locala de
pe panoul postului, cat si telecontrolul de la postul dispecer in a carui raza de actiune sunt amplasate.

Liniile electrificate din statii vor fi sectionate si alimentate fiind prevazute in lamele de aer din capetele
statiei a fi suntate cu separatoare de sarcina. Grupele electrice formate din liniile abatute sectionate de
liniile directe vor fi alimentate prin separatoare actionate electric. Toate separatoarele din statie vor fi
comandate de la distantd din panoul CDS sau prin telemecanica de la postul dispecer.

Separatoarele sunt amplasate pe suporti din otel montati pe stalpii liniei de contact.

Circuitele secundare de comanda si control se realizeaza utilizdnd un automat programabil. Contactele
auxiliare ale elementelor de actionare din aparatajului primar sunt preluate prin intermediul unor relee
intermediare si apoi contactele acestora sunt aplicate intrarilor automatului programabil.

Alimentarea cu energie electrica a instalatiei de incélzire a macazurilor se va efectua din linia de contact
25kV - 50Hz prin intermediul posturilor de transformare dimensionate in functie de necesarul de putere
cerut 1n zonele respective.

Solutiile pentru iluminarea zonelor macazurilor consta in montarea de stalpi individuali, pe care se vor
monta corpuri de iluminat cu leduri. Reteaua de cabluri, care alimenteaza cu energie electrica, va fi
racordata la tabloul de iluminat exterior al statiilor. Solutiile adoptate indeplinesc conditiile prevazute in
standardul EN 12464 -2.

Statiile de cale ferata

Liniile electrificate din statii vor fi sectionate avand prevazute lame de aer pe capetele statiei. Acestea
vor fi suntate cu separatoare de sarcina actionate electric.

Grupele electrice formate din liniile abatute vor fi izolate prin sectionare de liniile directe si vor fi
alimentate prin separatoare actionate electric.

Toate separatoarele din statii vor fi comandate de la distantd din panoul CDS sau prin telemecanicd de
la postul dispecer.

Separatoarele vor fi amplasate pe suporti din otel montati pe stalpii liniei de contact.
Legarea la linia de contact se va executa printr-un ansamblu format din:

*  cleme de legatura la bornele separatorului,

*  cleme de conexiune la firul de contact,

*  cleme de conexiune la cablul purtétor,

* 2 conductoare electrice de legatura tip funie de cupru cu sectiunea de 70 mm?,
*  izolatoare baston montat pe varfar.

Supratraversdrile liniei de contact se vor realiza cu cablurilor flexibile de cupru care vor fi suspendate
de cabluri de otel zincat cu sectiunea de 70 mm?, fixate prin izolatoare compozit, tip baston.

Toate dispozitivele de actionare ale separatoarelor vor fi alimentate la tensiunea de 230 Vca, iar sursa de
alimentare de curent alternativ va fi asigurata din tabloul de alimentare a consumatorilor vitali (TCV).

Circuitele secundare de comanda si control vor fi realizate utilizand automate programabile. Contactele
auxiliare ale elementelor de actionare din dispozitivele de actionare ale aparatajului primar vor fi preluate
prin intermediul unor relee intermediare si apoi contactele acestora vor fi aplicate intrarilor automatului
programabil.
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Semnalele transmise la/de la dispozitivele de actionare ale separatoarelor vor fi preluate prin
intermediul unor cabluri de comanda si semnalizare armate de tip multiconductor din cupru, cu manta de
protectie si izolatie XLPE.

Panoul de comandd CDS va fi prevazut cu lampi de semnalizare si butoane de comanda dispuse pe
schita cu sectionarea si alimentarea statiei. Panoul CDS va avea posibilitatea selectdrii modurilor de lucru:
local, la distanta si prin telemecanica.

Posturile de transformare destinate instalatiilor de siguranta circulatiei (PTCED) existente vor fi
alimentate din linia de contact si reprezintd o sursd de rezervd pentru alimentarea instalatiilor de
semnalizare. Lucrérile prevazute cuprind aprovizionarea, echiparea si montarea urmétoarelor:

separator monopolar de exterior 25 kV cu dispozitiv de actionare electrica si fard cutit de legare la pamant;
descarcator cu rezistentd variabild pentru protectia transformatorului;
siguranta fuzibilad de 1nalta tensiune;

— transformator de putere monofazat 25/0,230 kV de 50 kVA

— cutie de distributie echipatd cu sigurante automate pentru plecarea in cablu cétre container/cladire
CE.

— retea de cabluri;

— transformator de separatie 0,230/0,230kV — 50 kVA

— eclemente pentru comanda si semnalizare.

Posturile de transformare, de tip aerian, se vor monta pe stalpi metalici de acelasi tip cu cei care sustin
linia de contact.

Legatura de la linia de contact (cablu purtitor + fir de contact) la separator, de la separator la siguranta
fuzibild si descarcator si de la sigurantd la borna primard a transformatorului de putere se va realiza cu
cablu flexibil de cupru de 50 mm?.

Cablu catre containerul/cladirea cu instalatia de semnalizare va fi dimensionat astfel incat sa permita
asigurarea unei caderi de tensiune nu mai mare de 3%.

Transformatorul de izolare 0,230/0,230kV — S0kVA va fi de tip uscat si va fi amplasat in incdperea
grupului electrogen, n imediata apropiere a tabloului general de alimentare.

Comanda si semnalizarea separatorului se va realiza din panoul de comanda al separatoarelor al statiei.

3.2.2.1.1.4 Protectia instalatiilor din cale si vecinitate

Ca urmare a electrificarii tronsonului, personalul, publicul calator si instalatiile metalice aflate in cale si
vecinatatea acesteia trebuie protejate impotriva influentelor cdii ferate electrificate, conform ID33-77 si SR
EN 50122-1.

S-a preferat solutia protejarii stalpilor de linie de contact prin legare colectiva la returul curentului de
tractiune, prin intermediul unui conductor colector din otel-aluminiu 95/15mm?, a elementelor neaflate sub
tensiune. Lungimea prevazutd pentru “antenele” conductorului colector (portiunile cuprinse intre punctul
de legare la sind si ultimul element protejat) nu este mai mare de 600 m, exceptand cazurile speciale.
Tronsonul se va lega la bobina de joantd. Atunci cand conectarea unui tronson de conductor colector la
bobina de joantd nu este posibila, s-a prevazut conectarea acestuia la o bobind de protectie montata
suplimentar. In situatia in care legarea la bobind nu este posibild, se va proceda la legarea individuala,
simpla sau dubla, prin intermediul unui interstitiu de scanteiere, la sina c.f.

Se vor inlocuii toate bobinele de joanta existente pe liniile electrificate in cadrul proiectului si se vor
instala bobine de joantd noi inclusiv pentru instalatiile CCS-T.

Tronsoanele de conductor colector vor fi ancorate la capete. in statiile de cale feratd se vor utiliza
ancore speciale, suprainalate.

Podurile si podetele de cale feratd se vor proteja prin legarea partilor metalice ale acestora la
conductorul colector (prin intermediul celui mai apropiat stalp LC).
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Pentru a evita atingerea accidentald cu obiecte lungi de pe pasajele superioare si de pe pasarele a partilor
aflate sub tensiune ale liniei de contact, se prevad panouri de protectie care acoperd o zond de 1,5 m de o
parte si de alta a axului fiecarei linii electrificate. De asemenea, pentru protectia pietonilor, se prevede
legarea balustradelor metalice ale pasajelor superioare si ale pasarelelor la prize de pamant si, prin
intermediul unui interstitiu de scanteiere, la conductorul colector. Prizele de pamant, cu o rezistentd de
dispersie de maximum 4 ohmi, se realizeaza cu electrozi din otel zincat cu lungimea de 2,5 m.

Toate obiectele si instalatiile metalice aflate in zona periculoasa (mai putin de 5 m din axul celei mai
apropiate linii electrificate), vor fi protejate prin legare la returul curentului de tractiune.

Pe tronsoanele unde protectia este asiguratd prin conductor colector se vor efectua urmatoarele lucrari:

- se vor monta elementele de sustinere a conductorului colector pe stélpii liniei de contact;

- se vor monta elementele de fixare a conductorului colector la capetele tronsonului;

- la capetele tronsoanelor de conductor colector se vor monta ancore speciale de protectie sau
izolatoare de separare (se va prefera solutia sectionarii electrice a conductorului colector prin izolatoare
inserate intre tronsoane);

- se vaderula conductor colector din OLAIN 95/15 mm?;

- conductorul colector se va lega la returul curentului de tractiune prin intermediul bobinelor de
joanta, bobinelor suplimentare sau direct la sind prin intermediul interstitiului de scanteiere;

- se vor monta legaturi superioare la conductorul colector.

- se vor monta prize de pamant pentru protectia echipamentelor de CCS - T din cale.

Montarea ancorelor, precum si stringerea si derularea conductorului colector se vor realiza mecanizat
cu utilaje cu productivitate ridicata.

Legaturile de protectie vor fi realizate din conductor de otel zincat @10 mm. Subtraversarile cu
conductor de otel @10 mm se efectueaza sub talpa sinei, in tub de protectie electroizolant.

Toate elementele de protectie vor fi galvanizate.

Fazele de lucru pentru protectia instalatiilor din cale i vecinatate vor fi corelate cu celelalte lucrari.

Protectia mediului
Impactul estimat asupra biodiversitatii

Amplasamentul proiectului nu se suprapune cu situri de importantd comunitara Natura 2000, dar se

invecineaza cu situl ROSPA0150 — Acumularile Sarca - Podu Iloaiei, pe o distantd de circa 9,2 km. De

asemenea, proiectul se termind la limita podului Eiffel, la o distantd de circa 25 m fatd de siturile de
importanta comunitarda ROSPA0168 — Raul Prut si ROSCI0213 — Raul Prut.

Lucrarile de reabilitare se vor defasura pe amplasamentul cdii ferate existente (zona antropizatd) sau in
apropierea acestei (variante de traseu, geometrizarea curbelor), astfel Incat se estimeazd cd impactul
potential produs in timpul executiei lucrarilor asupra florei si faunei limitrofe se poate manifesta prin:

- taierea vegetatiei (tufisuri, maracinis, vegetatie lerboasa, lastaris) existente in lungul caii ferate;

- emisii provenite din lucrarile propriu-zise (excavatii, umpluturi, betonari, etc.): emisiilor provenite
de la mijloacele de transport si utilaje (noxe, zgomot si vibratii);

- ocuparii definitive si temporare de terenuri.

In ansamblu, se considera ca impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt §i pe termen
lung este unul redus in conditiile in care ecosistemele in zona adiacenta cdii ferate sunt preponderent
antropizate.

Urmare a reabilitarii tronsonului de cale feratd Roman — Iasi — Frontiera, nivelul emisiilor de zgomot,
vibratii si gaze de ardere de la locomotivele cu motorizare Diesel se vor reduce. Prin urmare, impactul
asupra mediului in perioada de exploatare de dupa reabilitare va fi in mod substantial diminuat comparativ
cu situatia actuala.
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Amplasamentul proiectului NU se suprapune cu situri NATURA 2000, dar este situat in imediata
vecindtate a sitului ROSPA0150 Acumularile Sarca — Podul Iloaiei (km 044+000 — 046+000, traseul liniei
c.f. este situat la circa 0,005km - de situl Natura 2000), proiectul poate fi incadrat sub incidenta art. 28 din
0.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si
faunei silbatice, aprobatd cu modificari si completdri prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Avand in vedere ca NU se vor ocupa definitiv suprafete de teren din situl ROSPA0150 Acumulérile Sarca
— Podul Iloaiei pentru realizarea lucrarilor proiectate, apreciem un impact indirect redus (nesemnificativ),
local, pe termen lung.

Mentionam ca, conform O.U.G. nr. 12/1998, zona de siguranti a infrastructurii feroviare publice cuprinde
fasiile de teren, in limita de 20m fiecare, situate de o parte si de alta a axei cii ferate. In zona de siguranta
sunt amplasate instalatii de semnalizare si de siguranta circulatiei. De asemenea, conform O.U.G. nr.
12/1998, zona de protectie a infrastructurii feroviare publice, cuprinde terenurile limitrofe, situate de o
parte si de alta a axei cdii ferate, indiferent de proprietar, in limita a maximum 100m de la axa caii ferate.
Impactul generat de lucrarile de reabilitare c.f. este apreciat ca fiind redus (cu respectarea masurilor de
protectie a factorilor de mediu), se va manifesta temporar (doar in perioada de executie) si local (in special
in zona frontului de lucru) prin emisii de pulberi in suspensie gi zgomot.

Schimbari climatice

Proiectul de reabilitare tine cont de vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice.

Pentru riscurile identificate (temperaturi extreme ridicate; precipitatii abundente extreme; viteze extreme
ale vantului; cutremurele de pamant; inundatii; alunecari de teren/eroziunea solului; zdpada; inghet -
freezing rain; furtuni (tornade); secetd; incendii de vegetatie, etc.), proiectul prevede masuri specifice de
adaptare la conditiile actuale si viitoare ale schimbdrilor climatice.

Masurile de adaptare prevazute prin proiect vor reduce posibilele prejudicii provocate de fenomenele
externe.

Managementul deseurilor generate (traverse de lemn impregnate cu creozot/ traverse de beton)

Toate materialele rezultate din lucrare si care nu mai pot fi folosite la alte lucréri (deseuri) sunt
proprietatea Beneficiarului si acesta va dispune modul de valorificare si procedura financiara in relatia cu
Antreprenorul, n baza unei conventii ce se va Incheia ulterior.

Procedura de lucru va fi stabilitd de comun acord intre Beneficiar si Antreprenor.

Antreprenorul va respecta H.G. nr. 856/2002 si Legea nr. 211/2011, in ceea ce priveste gestiunea
deseurilor generate din lucrare, inclusiv evidenta deseurilor.

Materialele de cale rezultate din lucrare vor fi sortate pe tipuri de catre Antreprenor in prezenta
Beneficiarului, care va decide in conformitate cu Norma tehnica feroviarda NTF nr. 71-002:2006 aprobata
prin Ordinul MTCT nr. 1403/2006 privind aprobarea Normei tehnice feroviare "Infrastructura feroviara.
Reutilizarea materialelor de cale recuperate in urma lucrarilor de intretinere si reparatic a cdii.": materiale
semibune; materiale uzate; materiale declasate - deseuri.

Traversele de beton declasate vor fi concasate in statii de concasare, iar betonul spart (cod 17 01 01)
rezultat din concasare va fi reutilizat la alte lucrari (de ex. lucrari de drumuri). Armatura rezultatd din
concasare va fi valorificata la centrele de valorificare fier vechi impreuna cu sina si materialul marunt de
cale rezultat de la dezafectarea liniilor c.f. (cod deseu 17 04 05).

Traversele de lemn cu creozot (cod deseu 17 02 04*) rezultate din dezafectarea liniilor c.f., vor fi
valorificate energetic la o fabrica de ciment autorizatd. Toate operatiunile necesare depozitarii temporare
conforme, evacuarii, elimindrii, maruntirii, valorificarii energetice, precum si costul aferent valorificarii

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A Prestator: TPF Inginerie S.R.L
= -
\‘QJ I N GTNT

109|Pagina
Cod livrabil: SF-10-R0



* X %
*

-

* *
* *
* 5k ‘
UNIUNEA EUROPEANA Instrumente Structurale

“Reabilitarea liniei de cale feratd Roman — lasi — Frontiers” 2014-2020

faza 1 — Electrificarea liniei lasi - Frontiera
Raportul privind Studiul de Fezabilitate Contract Nr. 20/11.03.2020

energetice pentru acceptul deseului cod 17 02 04* la fabricile de ciment, sunt prinse in proiect si sunt in
sarcina Antreprenorului. Antreprenorul va face dovada valorificérii energetice a deseului cod 17 02 04*.

Retele utilitati. Lucrarile de protectie/ relocare utilitati
Lucririle de protectie/ relocare utilitati

Utilitatile care apartin tertilor detindtori, din vecinatatea caii ferate, sunt amplasate fie in lungul liniei, fie
subtraverseaza sau supratraverseaza calea feratd si sunt reprezentate de conducte de transport gaz, titei si produse
petroliere, conducte apa-canal, sisteme de irigatii, retele electrice, cabluri de telefonie, care se afld in evidentele
SRCEF lasi si ale detinatorilor.

La executia lucrérilor de la calea feratd se vor realiza, dupad caz, lucrari de protectie si / sau relocare a
utilitatilor identificate in amplasamentul c.f., cu acordul detinatorilor acestora.

Toate lucririle necesare a fi executate in prezentul contract vor fi realizate numai de operatori
economici care detin agrementirile tehnice feroviare si autorizatii de furnizorii feroviar eliberate de
AFER, in conformitate cu HG 526/2025 si HG 527/2025.

Conform datelor puse la dispozitie de Beneficiar, au fost analizate subtraversarile pe traseul studiat si
proiectul va tine cont de ele, obtindndu-se avize de la organele abilitate.

Toate cablurile de utilitati care supratraverseaza proiectul si care nu respecta distantele de electrificare
conform normativelor 1n vigoare pentru liniile electrificate vor fi relocate in subteran.

Daca pe amplasamentul stalpilor din statii se vor gasi retele subterane care interfereaza cu proiectul, atunci
acestea se vor reloca.

Verificarea si testarea la finalizarea lucrarilor

Conform prevederile NORMA TEHNICA FEROVIARA din 25 martie 2009 "Infrastructurd
feroviara - Instalatii fixe Tractiune electrica. Prevederi de protectie impotriva socului electric prin atingere
directa, pentru linii de cale ferata electrificate 1n sistemele 1 x 25 kV, 50 Hz si 2 x 25 kV, 50 Hz" NTF nr.
75-003:2009, emitent MINISTERUL TRANSPORTURILOR $I INFRASTRUCTURIIL, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 299 din 7 mai 2009

Ulterior montajului echipamentului liniei electrice aeriene, a liniei de contact si a liniei de contact
aerian, acestea trebuiesc verificate, pentru a respecta prevederile NORMA TEHNICA FEROVIARA din 25
martie 2009 "Infrastructurd feroviara - Instalatii fixe Tractiune electrica. Prevederi de protectie impotriva
socului electric prin atingere directa, pentru linii de cale ferata electrificate in sistemele 1 x 25 kV, 50 Hz si
2 x 25 kV, 50 Hz" NTF nr. 75-003:2009, emitent MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI
INFRASTRUCTURII, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 299 din 7 mai 2009, sunt necesare
efectuarea activitatilor de inspectie si verificare.

Ca si exemplu de activitate, prezentdm, masurarea si inspectia (vizuala/de inregistrare) a liniilor
aeriene cu camera video, prin care se permite masurarea decalajului si a inaltimii liniei de contact,
activitate care se realizeaza prin utilizarea unui utilaj mecanizat tip Drezina Pantograf.

Avand in vedere traseul liniei de cale ferata, accesul cu mijloace mecanizate rutiere cu platforma
elevatoare mobila destinatd sa duca persoane la pozitiile de lucru unde acestea efectueaza lucrari la
inaltime, care se utilizeaza in cadrul lucrarilor de montaj, este foarte dificil, iar in anumite locuri, imposibil,
astfel se impune folosirea doar a utilajelor mecanizate tip drezina pantograf.

Principalele materiale prevazute a fi utilizate si executia

Materialele
Antreprenorul se va asigura ci toate Materialele si Echipamentele aduse pe Santier sunt in conformitate cu
prevederile Contractului. Antreprenorul este responsabil de producerea si aprovizionarea Echipamentelor si
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Materialelor necesare executiei Lucrarilor, in timp util, pentru a permite Supervizorului si altor membri ai
Personalului Beneficiarului sa verifice calitatea Materialelor si Echipamentelor.

Antreprenorul, inainte de folosirea Materialelor si/sau Echipamentelor in Lucréri, va transmite spre
consimtamantul Supervizorului toate documentele de calitate, precum si rezultatele probelor si testelor in
conformitate cu prevederile Contractului. Antreprenorul va transmite toate certificarile Materialelor si ale
Echipamentelor si proceselor In conformitate cu cerintele autoritatilor competente. Fiecare proba de Material va fi
etichetatd mentionandu-se sursa Materialului si locul in care se va folosi in Lucrare. Probele din Santier vor fi
prelevate in prezenta Supervizorului si Beneficiarului daca acesta solicita expres acest lucru.

Materialul excavat de pe santier va fi folosit in Lucrari numai cu aprobarea Supervizorului.

Antreprenorul, Tnainte de lansarea comenzilor de materiale pentru a fi incorporate in lucrari, va transmite
informatii complete Supervizorului, cu cel putin 14 zile inainte ca materialul sa fie necesar pentru lucrari. Aceste
informatii vor include numele furnizorului, originea materialului, specificatiile producitorului, calitatea,
greutatea, rezistenta, descrierea si detalii ale materialelor pe care Antreprenorul propune ca fiecare societate sa le
furnizeze. Antreprenorul va transmite Supervizorului, la cererea acestuia, mostre de astfel de materiale, si, daca
este cazul, certificatele producatorilor aferente unor teste pe materiale similare.

Materialele considerate necorespunzitoare in urma receptiei vor fi respinse, urmand ca Executantul sa ia
masuri operative de schimbarea acestora cu materiale corespunzatoare din punct de vedere calitativ.

Toate materialele necesare pentru executarea lucrdrii asigurate de citre Antreprenor, vor fi noi,
agrementate/omologate conform HG 526/2025, sau detin certificare CE de produs conform HG nr. 108/2020 si
Regulamentului UE-797/2016.

Toate materialele de cale care vor fi puse in opera se incadreazi in clasa de complexitate 1A
conform Listei produselor, lucririlor si serviciilor critice si incadrarea in grade de complexitate a acestora
in vigoare de la 03.09.2025.

Toate materialele care se incadreaza in HG 526/2025, necesare pentru executarea lucrarii asigurate de
catre Executant, vor fi noi, agrementate tehnic AFER pentru lucréri la calea ferata, achizitionate de la furnizori
autorizati si agrementati AFER.

Toate produsele feroviare utilizate trebuie sda detina, exceptie ECI (elemente constitutive de
interoperabilitate), certificate de omologare/agremente tehnice feroviare in termen de valabilitate.

Elementele constitutive de interoperabilitate prevazute in Regulamentul (UE) nr. 1299/2014 — STI
infrastructurd, trebuie sa detind certificat de conformitate (CE) insotite de declaratia de conformitate (CE)
corespunzatoare conform modelului prevazut in regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/250.

Elementele constitutive de interoperabilitate sunt cele prevazute la pct. 5.2. din STI infrastructura.

Toate serviciile feroviare corespunzatoare lucrarilor incadrate in cele de tip “Light Modernization* trebuie
sa fie furnizate de operatori economici care detin autorizatie de furnizor feroviar in termen de valabilitate.

Tratarea defectelor in termen de garantie se face in cadrul unei comisii comune constituite din
reprezentantii executantului, ai furnizorului de produse feroviare critice si ai achizitorului, cu respectarea
prevederilor Ordinului Ministerului Transporturilor nr. 490/2000 pentru aprobarea Instructiunilor nr. 906/2000
privind tratarea defectelor unor produse feroviare critice aflate in termen de garantie.

Termenul de garantie se prelungeste cu durata in care produsul feroviar critic este scos din uz datorita
defectarii, pana la repunerea in functiune, daca partile nu au convenit altfel.

Toate materialele scoase din cale vor fi analizate si evaluate de catre o comisie mixtad Beneficiar —
Antreprenor si pe baza de proces — verbal, materialele care se incadreaza in categoria deseuri vor fi gestionate de
catre Antreprenor, in conformitate cu prevederile legale incidente in vigoare.

Informatii in legitura cu echipamentele incluse in lucrare dupa expirarea perioadei de garantie

Echipamentele incluse in lucrare sunt echipamente critice de asigurare a circulatiei feroviare, cu o durata
de exploatare mai mare decat perioada de garantie a lucrarilor, valoare financiard mare, fiind parti componente
ale susbsitemelor functionale si prin care se asigurd cerintele de interoperabilitate ale sistemului feroviar din
Roménia cu cel din spatiul european.

Entitatea Contractantd solicitd operatorilor economici si prezinte informatii cu privire la aceste
echipamente, avand in vedere necesitatea asigurardrii circulatiei feroviare in conditii de sigurantd prin folosirea
acestora, dupa expirarea termenului de garantie si fard inlocuirea echipamentului integral.
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Pentru echipamentele incluse in lucrare se vor prezenta pe langa fisele tehnice si facilitatile tehnice pe care
furnizorul de echipament Ie poate pune la dispozitia Beneficiarului dupa expirarea perioadei de garantie acordata,
dar si conditiile in care producatorul se angajeaza Ia acest demers.

Pentru fiecare echipament inclus in oferta. Contractantul/ Antreprenorul va prezenta pe langa figele tehnice
incluse in Oferta si urmatoarele informatii:

Echipament | Identificare Fisa Cerinte pentru Durata de viata a Modul in care
tehnica asociata mentenanta echipamentelor Beneficiarul are acces la
completata si numele periodica piesele de schimb
producatorului necesare pentru

mentenanta dupa
expirarea perioadei de
garantie

Cantitatile de materiale si caracteristicile acestora sunt prezentate si se regisesc in Anexa 1 la prezentul Caiet de
Sarcini — Memoriu Tehnic si anexele acestuia.

Jurnalul de santier

Antreprenorul va constitui §i va mentine la zi un jurnal al lucrarilor, numit Jurnal de Santier, in formatul
agreat de Supervizor. Jurnalul de Santier va fi tinut pe Santier si Antreprenorul va inregistra zilnic cel putin
urmatoarele informatii:

- Conditiile meteorologice, pauzele de munca din cauza conditiilor meteorologice nefavorabile;

- Numarul de ore lucrate;

- Numarul si calificarea personalului muncitor prezent pe santier;

- Materialele achizitionate, livrate §i depozitate in Santier si in alte locuri, precum si Materialele

incorporate in Lucrari;
Utilajele utilizate in Santier si alte locuri si cele nefunctionale sau iesite din uz;
- Testele efectuate si probele prelevate. Confirmare si prin filmare;
- Lucrérile executate;
- Lista diferitelor obstacole sau alte dificultati intAmpinate de Antreprenor in timpul executiei Lucrarilor
din ziua respectiva;
- Incidente si/sau accidente;
Ordinele Administrative primite.

Inregistrarile in Jurnalul de Santier vor fi semnate de catre Reprezentantul Antreprenorului la momentul
inregistrarii i verificate si contrasemnate de Supervizor in termen de 5 zile de la data inregistrarii. In cazul in
care Supervizorul nu verificd Jurnalul de Santier in termenul mai sus mentionat se considera cd inregistrarile
Antreprenorului sunt corecte.

In cazul in care Supervizorul noteazd in Jurnalul de Santier dezacordul sdu asupra unei Inregistrari,
Antreprenorul va comunica in scris Supervizorului comentariile sale in termen de 10 zile de la data la care
Supervizorul a notat dezacordul sau in Jurnalul de Santier.

In cazul in care Antreprenorul nu transmite comentariile sale in termenul dat, se considerd ca
Antreprenorul accepta pozitia Supervizorului.

La cererea Supervizorului, Antreprenorul va pune la dispozitia Supervizorului, in locul specificat de acesta,
o copie a Jurnalului de Santier.
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Fotogratfii si filméari privind progresul lucrarilor
Antreprenorul se va ingriji sa fie efectuate fotografii digitale privind activitatile pe Santier si progresul
Lucrérilor, sub indrumarea Supervizorului. Fotografiile vor fi executate in numar suficient pentru a reflecta
progresul Lucrérilor.

3.3 Studii de specialitate
3.3.1 Studiu topografic
Studiul topografic a fost intocmit de catre Stereogis SRL

3.3.2 Studiu geotehnic si/sau studii de analizd si de stabilitate a terenului
Studiul geotehnic a fost realizat de S.C. GEOTESTING S.R.L.

3.3.3 Studiu hidrologic, hidrogeologic

Studiul hidrologic a fost realizat de TPF INGINERIE SRL. in noiembrie 2020 pe baza debitelor maxime in
regim natural de curgere cu probabilitatile de depasire de 1% si 10% furrnizate de catre Admistratia Nationala
”Apele Roméane”-INHGA.

3.3.4 Studiu privind posibilitatea utilizirii unor sisteme alternative de eficienta ridicatd pentru
cresterea performantei energetice
Nu este cazul.

3.3.5 Studiu de trafic si studiu de circulatie
Studiul de trafic a fost realizat de de TPF INGINERIE SRL in decembrie 2020.

Studiul de trafic a fost pus la dispozitia Beneficiarului in cadrul Livrabilului 5.

3.3.6 Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de
investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica;

3.3.7 Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referd la amenajari spatii verzi si

peisagere
Nu este cazul.

3.3.8 Studiu privind valoarea resursei culturale
Nu este cazul.

3.3.9 Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei
e EXPERTIZA TEHNICA INFRASTRUCTURA SI SUPRASTRUCTURA C'F.
Autor: Prof. Dr. Ing. George STOICESCU

e EXPERTIZA TEHNICA LUCRARI DE ARTA
Autor: Dr. Ing. Mihai loan PREDESCU

4 URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

4.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
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In vederea obtinerii autorizatiei de construire au fost emise urmitoarele Certificatul de Urbanism:
- nr. 211 din 01.10.2020 emis de catre Consiliul Judetean Iasi;

4.2 Extras de carte funciari, cu exceptia cazurilor speciale, expres previazute de lege
Extrasele de carte funciara au fost obtinute de la Oficiile de Cadastru si Publicitate Imobiliara Iasi.

4.3 Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, misuri de diminuare a
impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de
mediu in documentatia tehnico-economica

Au fost intreprinse toate diligentele in vederea obtineri actul administrativ al autoritatii competente
pentru protectia mediului.

4.4 Avize conforme privind asigurarea utilititilor

Nu este cazul.

4.5 Studiu topografic, vizat de céitre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

- Studiul topografic a fost intocmit de catre SC STEREOGIS

4.6 Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de investitii si
care pot conditiona solutiile tehnice

In cadrul avizelor emise existd mai multe conditiondri care se referd in special la executie si nu
modifica solutia tehnica.

Se recomanda ca in caietul de sarcini, proiectantul sd introduca conditii necesar a fi respectate la
executia lucrarilor:

- realizarea de investigatii pentru depistarea pozitiei exacte a utilitatii, dar numai in prezenta
detinatorului de utilitati;

- respectarea distantelor de sigurantd, in plan orizontal si vertical,

- solicitarea de asistenta tehnica inainte de inceperea lucrérilor;

- interdictia de a depozita materiale sau de a amplasa utilaje peste utilitati;

- conditionarea executiei manuale in imediata vecinatate a utilitatii;

- interdictia compactarii cu utilaje cu masa vibrantd mare in zona utilitétilor;

- interdictia folosirii in umpluturile din zona utilitdtilor a unor materiale necorespunzatoare.

5 IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

5.1 Informatii despre entitatea responsabili cu implementarea investitiei
Entitatea responsabild cu implementarea investitiei:

Roménia ca stat membru reprezentati de Compania Nationala de Cai Ferate ”CFR" SA

Compania Nationala de Cai Ferate ,,CFR”-SA, cu sediul in Bucuresti, B-dul Dinicu Golescu nr.38,
sector 1, cod postal 010873, telefon/fax 0213192501, numar de inmatriculare la Registrul Comertului nr.
J1998009774402 , cod fiscal RO 11054529, administratorul infrastructurii feroviare din Romania, societate
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comerciald pe actiuni detinutd de Statul roman, sub autoritatea Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
(MTI).

5.2 Strategia de implementare, cuprinzind: durata de implementare a obiectivului de investitii (in
luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea
investitiei pe ani, resurse necesare

5.2.1 Durata de implementare a obiectivului de investitii (in luni calendaristice)
Durata de implementare a obiectivului de investitii este de 89 de luni calendaristice.
5.2.2 Durata de executie
Durata de executie este de 27 de luni calendaristice

5.2.3 Graficul de implementare a investitiei

Etapele principale din cadrul obiectivului de investitii sunt urméatoarele:

1) Achizitia lucrarilor

2) Achizitia serviciilor de consultanta si supervizare lucrari

3) Elaborarea Proiectului Tehnic de Executie si a Detaliilor de Executie, inclusiv verificarea acestora
4) Executia lucrarilor

5) Receptia la terminarea lucrarilor

6 CONCLUZII SIRECOMANDARI

Executia lucrarilor va fi realizatd de catre o firma specializatd care demonstreaza competenta
pentru executarea lucrarilor.

Se va respecta legislatia in vigoare privind lucrarile de constructii, serviciile sociale, si achizitiile.

Se vor respecta recomandarile din expertiza tehnicd, din studiul geotehnic si din celelalte studii
speciale.

Realizarea lucrarilor in conformitate cu prevederile documentatiei va asigura o calitate
corespunzatoare a acestora si o buna fiabilitate.

La intocmirea proiectului au fost respectate prevederile care privesc proiectarea din urmatoarele
norme de protectia muncii:

- Legea Nr. 319/2006 a Protectiei Muncii;
- Norme metodologice de aplicare a legii 319/2006;
- Norme generale de protectia muncii.

Proiectul nu cuprinde lucrari speciale sau tehnologii care sd necesite precizari suplimentare celor
incluse in normativele in vigoare.

Se precizeaza ca pe tot timpul executiei lucrarilor, Antreprenorul si Beneficiarul au obligatia sa respecte cu
strictete toate prevederile continute in proiect cu privire la calitatea lucrdrilor, cerintele, standardele si
normativele tehnice in vigoare, precum si a legislatiei aplicabile aflate in vigoare.
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ANEXA

Centralizator de cantitati estimative s1 generale pentru
realizarea proiectului

Cantitatile de lucrari, echipamente si utilaje rezultate din Memoriul de Prezentare,
anexa acestuia sunt estimative si cu titlu orientativ.

Cantitatile finale decontate vor fi cele rezultate in urma realizirii proiectului tehnic si
se vor definitiva conform solutiilor tehnice prezentate in proiect.
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2014-2020
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I.  ENERGOALIMENTARE

echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj

lasi Nicolina Socola Socola - Cristesti Cristesti Jijia Ungheni TOTAL
Separatoare LC 25kV 15 9 9 6 8 8 55
Transformatoare de putere 25/0.23 kV 5 2 2 3 3 4 19
Post de sectionare linie simpla complet echipat PS 1 1
Post alimentare si protectie complet echipat PAP Ungheni 1 1
Post de legare in paralel complet echipat PLP 1 1
Panou comanda CDS 2 1 1 1 1 1 7
Post de comanda DEF lasi (statie/server) 2 2
Montaj echipamente tehnologice si functionale
Separatoare LC 25kV 15 9 9 6 8 8 55
Transformatoare de putere 25/0.23 kV 5 2 2 3 3 4 19
Post de sectionare linie simpla complet echipat PS 1 1
Post alimentare si protectie complet echipat PAP Ungheni 1 1
Post de legare in paralel complet echipat PLP 1 1
Panou comanda CDS 2 1 1 1 1 1 7
Post de comanda DEF lasi (statie/server) 2 2
Energoalimentare si protectie instalatii
Instalare retea cabluri CDS 2 2 2 2 2 2 12
Instalare retea cabluri DEF 1 1
Instalare stalpi suplimentari echipament EG 10 10 4 12 4 6 46
SOFT SCADA 1
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IL.

LINIE DE CONTACT

Catenara FIR PRINCIPAL

Cantitate aproximativa pentru 1km

Stalp din otel profilat si fundatie |buc 25.00
Ancora la nivel/suprainaltata buc 4.00
Ancorarea rigida a unui conductor

pe stalp din otel profilat bue 200
Ancorare? mediana penvtru buc 1.00
suspensia compensata

Ancorarea compensata

FC100+CP70 pe stalp din otel buc 2.00
profilat

Crapodina pentru 1 consola izolata

simpla pe stalp/pinten din otel buc 32.00
profilat

Traversa de trﬂecere: pentru 2 ] buc 4.00
console pe stalp din otel profilat

Cor}sola |z?lata S|m!o!a orizontala buc 40.00
cu izolatori compoziti

Catenara FC100+CP70 km 1.00
Legatura electrica buc 10.00
|zolator de sectionare buc 4.00
Izolator de separare electrica cu

izolatori compoziti in suspensia buc 4.00
catenara

Verlflcar(.ea. statica si reglarea km 1.00
suspensiei compensate

Verlflca.rea dinamica a suspensiei km 1.00
cu drezina pantograf

Proba de continuitate a liniei de buc 1.00
contact

Catenara FIR SECUNDAR

FIR 1ASI | NICOLINA SOCOLA PC1 Socola -Cristesti CRISTESTI JUIA UNGHENI
DUBLU 8517 X X X X
SIMPLU X 18752
ABATUTE X [ 1373 2137 [ 2068 [ 950 [ 950
TOTAL DUBLU FIR PRINCIPAL 8517|m
TOTAL SIMPLU FIR PRINCIPAL 18752|m
TOTAL FIR SECUNDAR 7478|m

Cantitate aproximativa pentru 1km

Stalp d.ln otel profilat si buc 25.00
fundatie

Ancora la nivel/suprainaltata (buc 4.00
Ancorarea rigida a unui

conductor pe stélp din otel |buc 2.00
profilat

Ancorare. mediana pen}ru buc 1.00
suspensia compensata

Ancorarea compensata

FC80+CP50 pe stalp din otel |buc 2.00
profilat

Crapodina pentru 1 consola

izolata simpla pe stalp/pinten |buc 32.00
din otel profilat

Traversa de trecere pentru 2

console pe stalp din otel buc 4.00
profilat

Consola izolata simpla

orizontala cu izolatori buc 40.00
compozifi

Catenara FC80+CP50 km 1.00
Legatura electrica buc 10.00
Izolator de sectionare buc 2.00
Izolator de separare electrica

cu izolatori compoziti in buc 0.00
suspensia catenara

Verlflcan.aa. statica si reglarea km 1.00
suspensiei compensate

Beneficiar: CNCF “CFR” S.A

118|Pagina

Prestator: TPF Inginerie S.R.L

*

—W——

INGINERIE

Cod livrabil: SF-10-R0




* X %
*
* *
* *
***

UNIUNEA EUROPEANA

“Reabilitarea liniei de cale feratd Roman — lasi — Frontiera”

faza 1 — Electrificarea liniei lasi - Frontiera
Raportul privind Studiul de Fezabilitate

-

<

Instrumente Structurale

2014-2020

Contract Nr. 20/11.03.2020

III. PROTECTIA INSTALATIILOR DIN CALE SI VECINATATE
TOTAL DUBLU FIR PRINCIPAL 8517|m
TOTAL SIMPLU FIR PRINCIPAL 18752|m
TOTAL FIR SECUNDAR 7478|m
Cantitate aproximativa pentru 1km
Conductor OLAL 95/15 mm? km 1.00
Conectare la conductorul OLAL
2 buc 25.00
95/15 mm
Al ductorului OLAL
ncorarea; conductorului buc 4.00
95/15 mm
Continuitatea conductorului OLAL c 14.00
95/15 mm? “ :
Ancora suprainaltata buc 0.00
Legatura individuala la sina buc 50.00
Legatura echipotentiala buc 8.00
Priza de pamant buc 5.00
Protectia liniilor neelectrificate buc
Protectia pasajelor superioare buc
Interstitiu de scanteiere buc 58.00
Pozarea ingropat a conductorului 60.00
OLAL 185/32 mm? )
IV. TRECERI LA NIVEL
A . . Unglji Ke Nr. linii cf Viteza Categorie | Numar |Clasa tehnicd| Latimea Amenajare | Asigurare
Intre statiile Poz. Km TN intersectie CF - .. . .
drum traversate maxima drum drum drum drumului carosabil TN
Nicolina - lasi 406+850 90 2 65 pietonal - Y 4 DALE B.A IR
Nicolina - Socola 410+710 90 2 50 Strada | acces CFR Vv 3 DALE B.A SAT
Nicolina - Socola 414+020 90 1 80 Strada | acces CFR Vv 3 DALE B.A IR
Socola - Holboca 416+466 60 2 80 DN 28 Il 7 DALE B.A SAT
St. Holboca - cap. X 418+640 90 1 80 DJ 248D v 6 DALE B.A SAT
Holboca - Cristesti 420+680 90 2 80 DC 22 \Y 5 Pavaj SAT
Cristesti - Ungheni 423+400 90 2 80 Privat Y 6 DALE B.A IR
St. Ungheni cap.X 428+840 90 2 80 DJ 249 vV 6 DALE B.A SAT
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V. CALE DE RULARE

| Statia / Interval Lungime [m] _Demontare Linie _Demontare __Reabilitare linie _Aparate de cale |

01 |Statia lasi 2780 5560 23 5560 23
02 |lasi- Socola 5500 6740 30 6740 30
03 |Socola - Cristesti 9072 9072 0 9072 0
06 |CristestiJijia 3030 5670 9 5670 9
07 |[CristestiJijia - Ungheni Prut 3604 3604 0 3604 0
08 |UngheniPrut 1428 1428 2 1428 2
09 |Ungheni Prut - Ungheni (R.M.) 1680 3130 16 3130 16

TOTAL 27094 35204 80 35204 80

VI. INSTALATII CSS-T

ARTICOL u.M CANTITATE
Infrastructura de pozare a cablurilor complet m 16500

Semnale de circulatie afectate buc 37

Circuite de cale afectate buc 62

Incuietori de macaz afectate buc 6
Electromecanisme adaptate buc 18

Cabluri ecrane m 45000

Treceri la nivel afectate buc 3

Probe verificari buc 144
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