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ABREVIERI
In acest studiu de fezabilitate se utilizeazd urmétoarele abrevieri:
AACR Autoritatea Aeronautica Civild Romana
ABA Administratie Bazinala de Apa
ACB Analiza Cost — Beneficiu
AGC Acordul european privind marile linii internationale de cale ferata
AIHCB Aeroportul International Henri Coanda
AGCT Acordu!_european privind marile linii de transport international combinat si
instalatii conexe, incheiat la Geneva, la 1 februarie 1991
AMC Analiza multicriteriala
ANCPI IAgentia Nationala de cadastru si Publicitate Imobiliara
ANEVAR IAsociatia Nationala a Evaluatorilor Publici din Roméania
ANIF Agentia Nationala de imbunétatiri Funciare
ANPM Agentia Nationala de Protectia Mediului
APM \Agentie Teritoriald de Protectia Mediului (Bucuresti, lIfov)
BAT Instalatie automata de semnalizare a apropierii trenurilor, cu semi-bariere
BEI Banca Europeana pentru Investitii
BLA Instalatie Bloc de linie Automat
BLAI Instalatie Bloc de linie Automat Integrat
CAT Comisie de Analizd Tehnic3 (instituita la nivelul ANPM)
CCTV Televiziune cu circuit inchis
CE Centralizare electronica
CED Centralizare electrodinamica
CEF Mecanismul Conectarea Europei (program investitional)
CENELEC Comitetul European de Standardizare pentru Electrotehnica
CF Cale ferata
CFJ Cale fara joante
CT1C Centru Control Trafic
Beneficiar CNCF ,CFR” SA - Beneficiarul lucrarii
CMT Centru de management al traficului
CS Caiet de Sarcini, elaborat de Beneficiar pentru procedura de achizitie
CTE Consiliul Tehnico = Economic
Cu Certificat de urbanism
DDAPT Baza de date nationald cu titlurile de proprietate emise
DE Detalii de Executie
DEF Dispecer Energetic Feroviar
DJ Drum judetean
DN Drum national
EA Evaluare Adecvata
EIM Evaluarea Impactului asupra Mediului
EP Echipa de Proiectare
ERTMS Sistem European de Management al Traficului Feroviar
ETCS Sistemul de Control al Traficului Feroviar
Beneficiar:

# CFR \

COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE “CFR” SA

Nr. Pg 10/176

Prestator: \
B

BAICONS Impex SRL

Cod livrabil: SF - 19 - S-RO



g
UNIUNEA EUROPEANA Ins‘mmz%q;e.gz':ﬂwale
»Reabilitarea liniei de cale feratd Darmanesti — Vicsani — Frontierd” - Studiu de Fezabilitate
FC Fonduri Comunitare
FEDR Fondul European de Dezvoltare Regionald
FIRR Rata interna financiara de rentabilitate
FO Fibra optica
GIS Sistem Informational Geografic
GMS Sistem de masurare a unghiurilor
GPS Sistem de pozitionare (localizare) globala prin satelit si unde radio
GSM-R Sistemul Global pentru Comunicatii Mobile - Cai ferate
GTMP General Transport Master Plan (Plan General de Transport)
hc Halta de calatori
Hm. Halta de miscare
IDM Impiegat de migcare
IE Instalatii electrice
IFTE Instalatii Fixe de Tractiune Electrica
ILS L'Instrument Landing System (Sistem de aterizare instrumentald)
INHGA Institutul National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor
INMH Institutul National de Meteorologie si Hidrologie
INS Institutul national de Statistica
IRIS gftem informatic de gestionare a datelor de trafic utilizat la CNCF ,CFR’
IS Instalatii Sanitare
ISDN Retea de Servicii Digitale Integrate (Integrated Services Digital Network)
ISPA Instrument Structural pentru Politici de Pre — Aderare
IT Instalatii termo-tehnologice
JBIC Banca Japoneza pentru Cooperare Internationala
LC Linie de contact
LDA Adresare Dependenta de Locatie (Location Dependent Addressing)
LED Dioda emitatoare de lumina
LFI Linie ferata industriala
MPGT Master Plan General in Transporturi
MPPC Master Planul Portului Constanta
MP/CE Manager de Proiect/Coordonator Echipa
MT Ministerul Transporturilor
NP Nivelul platformei caii
NPVE Valoarea actualizatad netd economica
NPVF Valoarea Actualizata Neta Financiara
NSS Nivelul superior al ginei
OCPI Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
OTF Operator de Transport Feroviar
PAAR Planul de Analiza si Acoperire a Riscurilor
PAM Plan de actiune de mediu
PMM Planul de Management de Mediu
PND Planul National de Dezvoltare
P.O. Punct oprire
Prestator Elaboratorul Studiului de Fezabilitate
PS Post de Sectionare
P.Th. Proiect Tehnic
Punct de sectionare |Statie sau halta de migcare
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RI Raport de Inceput
RIM Raport privind impactul asupra mediului
RISEIM Raport Intermediar Studiu de Evaluare a Impactului asupra Mediului
RP Raport lunar de Progres
RTU Unitati terminale comandate de la distanta
SAT Instalatie automata de semnalizare a apropierii trenurilor, fara semi-bariere
SCADA Monitorizare, Control si Achizitii de Date (Sistem informatic pentru STE si
DEF)
SCB Instalatii de semnalizare, centralizare, bloc
SDH lerarhie Digitald Sincrona (Sincrons Digital Hierachy)
SEA Studiu de Evaluare Adecvata
SEN Sistemul Energetic National
SFP / SFF Studiu de Fezabilitate Preliminar/Studiu de Fezabilitate Final
SIM Sistemul Integrat de Mediu
SRCF Sucursala Regionala Cai Ferate
STE Substatie de Transformare Electrica
STI Specificatie Tehnica pentru Interoperabilitate
TC Instalatii de telecomunicatii
TDJ Traversare dubla jonctiune
TEN-T Reteaua de cale ferata trans-europeana
TP Titlu de proprietate
TTR Telecomunicatii
TVA Taxa pe Valoare Adaugata
UA Unitate de Amenajare (in cadrul administratorului de fond forestier)
UAT Unitate Administrativ Teritoriala
UE Uniunea Europeana
uIC Uniunea Internationald de Cai Ferate
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2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII
OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTITII

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate

(in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind situatia actuald, necesitatea si
oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si scenarnleloptlumle tehnico-economice
identificate si propuse spre analiza.

Nu a fost elaborat in prealabil un studiu de prefezabilitate.

Concluziile contextului din amonte de prezentul SF

Necesitatea modernizarii liniei de cale feratd Darmanesti -Vicsani - Frontiera rezultd din
urmatoarele documente:
- Master Planul General de Transport al Roméaniei (MPGT), este propusa pentru finantare
in perioada 2021 -2030;

- Caiet de Sarcini Studiu de Fezabilitate pentru reabilitarea liniei de cale ferata Déarmanesti
- Vicsani - Frontiera;

- Expertlze Tehnice pentru specialitatile: infrastructura si suprastructura c.f., lucrari de arts,
constructii civile din anii 2020, 2021;

Inainte de reallzarea prezentului studiu de fezabilitate a fost realizat un raport in cadrul analizei
situatiei existente:

- Raport privind variantele tehnico — economice optime.

Infrastructura de acces insuficienta, infrastructura feroviara inadecvata, cauzata de liniile side
echipamentul invechit, echipamentele insuficiente sau Tnvechite pentru functionarea ferowara
blocajele si intarzierile legate de reteaua feroviara indica faptul ca trebuie ,ficut ceva’.

Neluarea unor masuri va conduce la agravarea situatiei actuale (deja caracterizatd ca
proasta), la pierderea unor clienti si la scaderea profitului.

Studiul de fezabilitate va identifica si va prezenta cea mai buna optiune din punct de vedere
tehnic si operational, in ceea ce priveste modernizarea infrastructurii feroviare pe linia Darmanesti -
Vicsani - Frontiera, precum si modernizarea legaturilor de acces cétre statii, pentru a se conforma
cu cermtele tehnice de interoperabilitate europene pentru coridoarele TEN- T europene.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

2.2.1. Informatii despre Autoritatea Contractanta
Compania Nationala de Cai Ferate ,CFR" - S.A. indeplineste rolul de Autoritate Contractants,
respectiv Achizitor in cadrul Contractului si reprezinta structura responsabild pentru implementarea
proiectului de investitii mentionat

2.2.2. Informatii despre contextul care a determinat achizitionarea serviciilor

Romania are, ca marime si amplasare geograficd, o pozitie importants pentru tranzitul feroviar
intre Europa de Vest, Centrald si Asia (Orientul Mijlociu). Reteaua feroviard publicd a CFR-SA
asigura legatura cu toate refelele feroviare ale tarilor vecine si, mai departe, cu retelele feroviare ale
celorlalte tari din Europa si din Asia, si este armonios repartizata pe teritoriul tarii avand o dispunere
circulara pe doué inele, aproape concentrice, stradbatute de 8 magistrale radiale care pornesc din
capitala tarii.

Acordul de parteneriat 2014-2020 dintre Romania si UE prevede politicile fundamentale care vor
fi utilizate pentru a reduce decalajul socio-economic intre Romania si alte tiri ale UE. Strategia
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Programului Operational Infrastructurd Mare (POIM 2014-2020) se concentreaza asupra cresterii
durabile prin promovarea unor moduri de transport prietenoase cu mediul.

Proiectul ,Reabilitarea liniei de cale feratd Darmanesti - Vicsani - Frontierd” face parte din Master
Planul General de Transport al Romaniei (MPGT) si este propus pentru finantare in perioada 2021
- 2030, conform Anexei 10.35 - ,Surse de finantare pentru infrastructura feroviara 2020 - 2030“.

Linia de cale ferata Darmanesti- Vicsani - Frontiera face parte din reteaua TEN-T Core, si este 0
linie importanta a retelei de cale ferata din Romania, ce preia traficul feroviar international de marfa
si de calatori dinspre Ucraina si face legatura cu Coridorului Rhin - Dunare (fostul Coridor IV) cu
tarile din sud - estul Europei (Bulgaria, Grecia, Turcia) si tarile din nord - estul Europei (Republica
Moldova, Ucraina, Rusia).

2.2.3. Informatii despre beneficiile anticipate de catre Autoritatea Contractanta

Ministerul Transporturilor din Romania are ca obiectiv strategic general asigurarea unei retele
feroviare sustenabile, eficiente din punct de vedere economic, flexibile, favorabile mediului
inconjurator, sigure si echilibrate care sa se integreze cu celelalte moduri de transport si care sa fie
compatibild cu reteaua de bazd si extinsd TEN-T, sad respecte Standardele Tehnice de
Interoperabilitate si regulamentele UE. Modernizarea conform cerintelor Acordurilor AGC, AGTC
implicd, in principal, imbunatatirea infrastructurii si a sistemului feroviar astfel incat sa se poata
atinge viteze de minim 160 km/h pentru trenurile de calatori i 120 km/h pentru trenurile de marfa,
in conditii de mare securitate.

Reteaua trans-Europeana de transport (TEN-T) are un rol important in asigurarea libertatii de
migcare a pasagerilor si bunurilor in Uniunea Europeana si include toate modurile de transport.

Proiectul are ca scop ,Reabilitarea liniei de cale feratd Darmanesti- Vicsani - Frontierd”, cu o
lungime de aproximativ 35 km, in vederea asigurarii unui grad ridicat de siguranta a traficului feroviar,
cu urmatoarele rezultate si efecte asteptate:

- reducerea timpului de calatorie prin cresterea vitezei de circulatie pe intregul tronson;

- imbunatatirea conditiilor de siguranta a traficului feroviar;

- imbunatatirea confortului in timpul calatoriei;

- reducerea emisiilor de poluanti si a impactului negativ asupra mediului;

- optimizarea transportului feroviar transfrontalier atat pentru pasageri cat si pentru marfa;

- cresterea atractivitatii si accesibilitatii municipiului Suceava;

- atragerea de investitii $i capital in vederea dezvoltarii mediului de afaceri, avand n vedere

ca in municipiului Suceava se desfasoara activitati economice,
- asigurarea unui grad de mobilitate si accesibilitate ridicat pentru rezidentii si mediul de
afaceri din judetul Suceava.

2.2.4. Cadrul general al sectorului in care autoritatea isi desfasoara activitatea

CFR-SA administreaza o retea feroviara de aproximativ 20.000 km lungime desfasurata, a
saptea ca marime din Europa, peste 900 statii CF si triaje, care conecteaza linii interoperabile si
neinteroperabile. CFR-SA este Managerul de Infrastructurd Feroviara din Romania, care
administreaza si intretine infrastructura feroviara publica si o serie de componente de infrastructura
privata. CFR-SA ofera tuturor operatorilor feroviari, cu costuri competitive, accesul pe o infrastructura
functionala, eficienta si ecologica, pe care transportul de calatori si de marfuri se deruleaza sigur, in
orice anotimp, zi si noapte, indiferent de conditiile meteorologice, conform tarifelor stabilite.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor
2.3.1. Scurt istoric

Calea feratd Darmanesti — Vicsani — Frontiera face parte din tronsonul Suceava Nord — Vicsani
- Frontiera care a fost construitd de Societatea Anonimé a Cailor Ferate Lemberg — Cernauti — lasi.
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Aflata in estul Carpatilor Orientali, Bucovina de Nord este partea teritoriului Moldovei, care la
25 aprilie 1775 a fost facuta cadou de Imperiul Otoman, Austriei.

La acea data romanii reprezentind 85% din totalul populatiei din Bucovina de Nord au devenit
supusi ai Curtii Imperiale de la Viena.

Din acest motiv, aparitia cailor ferate in provincia austriaca la sfarsitul secolului al XIX- lea a
fost determinata de interesul Imperiului Austro — Ungar in principal si al interselor Austriei, care a
transformat vechea provincie istoricd romana in comitate supuse direct Vienei.

Aceasta cale feratd a aparut din dorinta economica de a ajunge marfurile in cel mai scurt timp
prin Moldova la porturile de la Marea Neagra (Odesa) si Dunare (Galati, Braila) pentru deschiderea
comertului european spre Orient.

Unul dintre tronsoanele de inceput ale caii ferate Lemberg — Cernauti — lasi — Odesa sau
Lemberg — Cernauti — ltcani — Roman - Galati era constructia caii ferate Cernauti — Itcani, pe teritoriul
Comitatului austriac Cernauti.

Societatea L.C.|.-Offenheim, pe baza actelor de concesiune din 1864 si 1867 incheiate cu
guvernul austriac incepe constructia caii ferate Cernauti — Itcani (azi Suceava Nord).

La data de 27 octombrie 1869 a avut loc inaugurarea caii ferate Cernauti - Itcani, segment al
caii ferate Nepolacuti (Grigore Ghica Voievod sau Oraseni) — ltcani(117 km), prima cale ferata care
a intrat in Moldova.

Pe baza actului de concesiune din 21 septembrie 1868 incheiat intre statul roman si
Concesiunea Offenheim _L.C.I., Societatea a continuat constructia caii ferate pe teritoriul Rominiei
cu tronsoanele: Itcani — Roman, Pascani — lasisi Veresti — Botosani deschisse succesiv:

- ltcani — Burdujeni — Roman la 15 decembrie 1869;

- Pascani - lasi la 1 iunie 1870;

- Veresti — Botosani la 1 noiembrie 1871

25.1X.1918 O VISNITA
= ====—|= === ==— frontiera AUSTRIA - ROMANIA
B GRIGORE GHICA VODA (ORASENT) (NEPOLACAUTD

O CERNAUTI

27.X.1869

26.V1.1940 0O VADUL SIRET ) - i
ey b — = —=——= frontiera URSS - ROMANIA
O vICSANI

O
ITCANI - SUCEAVA NORD

Figura 1. Calea ferata licani — Suceava Nord — Visnita
Sursa: Mica monografie a c&ilor ferate din Romania. Regionala de cale ferata lasi
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Dupé terminarea razboiului, prin pacea de la Saint Germein in anul 1919 toate liniile din
Bucovina, proprietatea statului Austro — Ungar, au trecut in proprietatea si administrarea Directiei
Generale CFR, inclusiv calea ferata Grigore Ghica Voda - Itcani.

La 25 noiembrie 1918, odata cu revenirea Bucovinei la patria mama, frontiera de stat a
Romaniei a fost stabilita la km 565+656 la 2,6 km nord de statia de cale feratd Grigore Ghica Voda
care a mai purtat si numele de Nepolacuti sau Oraseni.

La 26 iunie 1940 prin intelegerea Germaniei si URSS, Bucovina de Nord a fost din nou ocupat3
si smulsa din componenta teritoriului national.

Noua frontiera repusa pe calea ferats Grigore Ghica Voda — Itcani a fost stabilitd la km
791+630 intre statiile Vicsani — frontiera romana si Vadu Siret -frontiera URSS (acum Ucraina).

in toamna anului 1944, dupa ocuparea tarii de trupele sovietice, calea ferata ltcani — Cernauti
-Lwow a fost |argita la ecartament de 1524mm/m pentru transporturile militare sovietice de front.

Astazi functioneaza numai calea ferata incélecata (normala / larga) Dornesti (km 480) — Vadu
Siret (km 498).

In toamna anului 1944, armatele germane in retragere au pricinuit numeroase distrugeri pe

calea feratd Grigore Ghica Voda — Cerrnauti — Itcani.

Dupa aceasta data a inceput reconstructla caii ferate Suceava Nord — Vicsani Frontiera in
lungime de 38 km intre anii 1867 -1869 de Societatea Anonima a cailor ferate Lemberg Cernauti

— lasi si inaugurata la 27 octombrie 1869.

Linia a fost administrat si exploatad de:

- Caile ferate de stat austriece (1869 -1919)

- Directia Generald CFR dupa anul 1919.

Statia de frontierd Vicsani - anul 1965
Colectia Muzeul CFR

Figura 2. Statia de frontiera Vicsani
Sursa: Mica monografie a céilor ferate din Romania. Regionala de cale ferats lasi — Statia Vicsani
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Figura 3. Statia Dornesti
Sursa: Mica monografie a cdilor ferate din Roménia. Regionala de cale feratd lasi — Statia Dornesti

Statia Milisauti - anul 2000

Figura 4. Halta Milisauti
Sursa: Mica monografie a cdilor ferate din Roménia. Regionala de cale feraté lasi — Halta Milisguti
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2.3.2. Descrierea retelei de transport in zona de studiu
Tronsonul de cale feratd analizat, cuprins intre statia Dadrmanesti si statia Vicsani Frontiera

face parte din reteaua TEN-T Core, si este o linie importanta a retelei de cale feratd din Romania,
ce preia traficul feroviar international de marfa si de calatori dinspre Ucraina si face legatura cu
Coridorului Rhin - Dunare (fostul Coridor IV) cu tarile din sud - estul Europei (Bulgaria, Grecia, Turcia)
si tarile din nord - estul Europei (Republica Moldova, Ucraina, Rusia). S

Linia de cale feratd ce face obiectul prezentului studiu este parte integranta a infrastructurii
feroviare, gestionata de C.N.C.F. "C.F.R."- S.A prin S.R.C.F. lasi si face parte din Magistrala 500
Bucuresti Nord - Vicsani Frontiera,

UCRAINA

UNGARIA

SERBIA

BULGARIA

Figura 5 Amplasamentul liniei Darmanesti — Vicsani pe reteaua CFR

Reteaua de transport feroviar adiacentd zonei de analiza este relativ bine dezvoltata,
deservind principalele orase din zona si oferind relatii de transport multiple. Linia de cale ferata
Darmanesti - Vicsani - Frontiera se desfasoara la nord de Municipiul Suceava, principalul mare oras
din zona.

Adiacent tronsonului aflat in analiza, cu legatura directd sunt 3 ramuri ale magistralei 500,

respectiv Sectia 513 (Suceava - Cacica - Gura Humorului, Linie simpla, neelectrificata, pe retea
neinteroperabild) ce realizeaza legarura catre Gura humorului, cu desprindere din statia Darmanesti,
fiind conectata mai departe la Magistrala 502 si 401 ce fac legatura dinspre zona de analiza catre
Gura Humorului — Vatra Dornei — Beclean — Cluj-Napoca, Sectia 515 (Dornesti - Radauti - Putna /
Linie simpla, neelectrificata, pe retea neinteroperabild) ce face legatura catre vest pe valea Putnei
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cu desprindere din zona statiei Dornesti si deserveste si orasul Radauti, Sectia 518 (Dornesti - Siret
/ Linie simpla, neelectrificata, cu ecartament ingust) ce face legatura cu localitatea Siret la est de
statia Dornesti, si partea sudica a Magistralei 500 cu legatura catre Suceava si mai departe catre
Pascani, Bacau, Focsani si Bucuresti.

Totodata, prin intermediul acestei linii se realizeaza legatura transfrontralierd catre Ucraina
prin punctul de Frontierd Vicsani — Vadu Siretului, cu legatura catre Cernauti. Prezentdam mai jos
reteua de transport feroviara din zona de analiza.

VADU SIRET
] )
5 : A 7 il i Legenda
g L / e .
s ® T .5 ——— Linii simple neelectrificate
i‘"b ] E g Fi 5 N .
T R ] 35 Unguren @ 4+ Linii simple electrificate
i FutonTioks ~i-bb ===—  Linii duble neelectrificate
Putna Centry

g 3
o Putna E ; é Botosani sttt  Linii duble electrificate
& = 9
- ¥
i 3.3 3 === Liniiinchise
i 2 2 5
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& i 4]
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Prisaca Domedl

[ ] Statii

Figura 6 Reteaua de cai ferate adiacenta zonei de analiza
2.3.3.Date tehnice ale liniei c.f. Darmanesti — Vicsani — Vicsani Frontiera

Din punct de vedere al dotarilor tehnice Magistrala 500 Bucuresti Nord — Darmanesti — Vicsani
Frontiera este impartitd in urmatoarele tronsoane:

e Bucuresti Nord — Suceava, cu linie dubla, electrificatd cu ecartament normal, in
lungime de aproximativ 446,9 km,

e Suceava — Suceava Nord, cu linie simpla, electrificata, in lungime de 2,5 km,

e Suceava Nord — Darmanesti, cu un fir linie simpla, electrificatd, avand ecartament
normal in lungime de apoximativ 8,2 km,

e Darmanesti — Dornesti, cu linie simpla, neelectrificata, cu ecartament normal in
lungimea de apoximativ 23,2 km,

e Dornesti — Vicsani Frontiera, cu linie simpla, neelectrificata, cu ecartament normal
si larg ( cale incalecata) in lungime de 11,9 km.

In cadrul studiului va fi analizata linia c.f Darmanesti - Vicsani - Vicsani Frontiera cu
lungimea de 34,1 km, din care:

o Darmanesti — Dornesti: linie simpld cu ecartament normal 1435 mm,
neelectrificata cu o lungime de 23,2 km

¢ Dornesti — Vicsani Frontiera: linie simpla incalecata (ecartament normal cu larg)
neelectrificatd cu o lungime de 11,9 km
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Panta caracteristica a liniei c.f. existente este:

» pe linia Darmanesti — Dornesti - Vicsani de 0 mm/m pe sensul dus si de 7 mm/m pe
sensul intors pe intervalul Dornesti - Vicsani.

» pe linia Vicgani -Vicgani Frontiera de 14,9 mm/m pe sensul dus si de 11,6 mm/m pe
sensul intors.

Rezistenta caracteristica a liniei ¢.f. existente este:

» pe linia Darmanesti — Dornesti - Vicsani de 8 N/kN pe intervalul Dornesti - Vicsani pe
sensul intors si de 0 N/kN pe sensul dus tot pe intervalul Darmanesti — Dornesti -
Vicsani.

» pe linia Vicsani -Vicsani Frontiera de 16 N/kN pe sensul intors si de 13 N/kN pe sensul
dus pe intervalul Vicsani — Vicsani Frontiera.

Tonajele maxime de remorcat, precum si modul de remorcare al trenurilor pentru trenurile de
marfa se gasesc in Anexa 2.3.2, acestea fiind stabilite in Anexa 1 a Livretului cu mersul trenurilor
de marfa pe Regionala lasi 2019-2020.

La trenurile de calatori, tonajele maxime remorcate, precum si modul de remorcare al
trenurilor conform Anexei 1 a Livretului central al trenurilor de calatori sunt :

e la dus 920 tone brute, cu simpla tractiune diesel-electrica,
e laintors 920 tone brute, cu simpla tractiune diesel-electrica.

Pe linia Darmanesti — Vicsani — Frontiera (Anexa 2.3.0) sunt amplasate 4 puncte de
sectionare si 1 punct de oprire:

o 3 statii c.f.: Darmanesti, Dornesti, Vicsani
e 1 haltd de miscare: Milisauti
¢ 1 punct de oprire: Tibeni pe intervalul c.f. Miligauti - Dornesti

Statia c.f. Darmanesti:

In statia c.f. converg 3 directii :

- incap X directia Suceava cu linie simpla electrificatd
- incap Y directia Cacica cu linie simpla electrificata

- incapY directia Milisauti cu linie simpla neelectrificata

Dispozitivul de linii al statiei Darmanesti consta in:

- 5 linii primire-expediere electrificate. Linia Il este linie directd pe directia Suceava —
Milisduti cu lungimea utila de 815 miiar linia 11l este linie directa pentru directia Cacica cu
lungimea utila de 778 m. Liniile 1,4,5 sunt linii abatute cu lungimea utila de 744 m, 692 m,
respectiv 583 m.

1 linie la rampa (linia 6) cu lungimea utila de 599 m

1 linie de manevra (linia 7) cu lungimea utild de 490 m. Linia este prevazuta cu cantar.

1 linie de evitare cu lungimea utila de 30 m in cap X, in prelungirea liniei lll, pentru directia
Cacica

1 linie de tragere cu lungimea utilda de 158 m in cap X in prelungirea liniei 5

Statia este prevazuta cu un numar de 3 peroane:

- in fata cladirii de calatori peron cu lungimea de 280 m si latimea de 2,20m

Beneficiar: CFR Prestator: m
\/= ’ g ; Nr. Pg 201176
COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE “CFR” SA BAICONS Impex SRL

Cod livrabif: SF - 19 - S -R0



Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

»Reabilitarea liniei de cale feratd Darmanesti — Vicsani — Frontiera” - Studiu de Fezabilitate

- intre liniile 1-1l peron cu lungimea de 160 m si I&timea de 1,40 m
- intre liniile 1l-1ll peron cu lungimea de 160 m si latimea de 1,40 m

Statia c.f. Dornesti:

in statia c.f. converg 4 directii:

- Incap X directia Suceava cu linie simpla neelectrificata, de ecartament normal
- in cap X directia Putna cu linie simpla neelectrificata, de ecartament normal

- TncapY directia Siret cu linie simpla neelectrificata, de ecartament normal

- TncapY directia Vicsani cu linie incalecata neelectrificata

Dispozitivul de linii al statiei Dornesti consta in:

- 4 linii primire-expediere de ecartament normal, linile 2- 5, cu lungimi utile cuprinse intre
615 m—-649m

- 2 linii primire-expediere de ecartament larg, liniile 6-7, cu lungimi utile cuprinse intre 691
m-—729m

- linia 1 este linie la rampa

- linia 8 este linie de manevra de ecartament larg prevazuta cu cantar, linie c.f. cu lungimea
utila de 668 m

- linia 9 este linie cu ecartament normal la rampa cu lungimea utila de 616 m

- linia 10 este linie cu ecartament larg la rampa cu lungimea utila de 567 m

De o parte si de alta a rampei se afla calea de rulare a unei macara portal.

- linia 11 este linie de tragere cu ecartament larg cu lungimea utila de 539 m

- linia 12 este linie de tragere cu ecartament normal cu lungimea utila de 478 m

- linia 13 este linie de manevra de ecartament larg cu lungimea utila de 640 m

- liniile 14,15,16 sunt linii de manevra de ecartament normal cu lungimea utila cuprinsa intre

400 m—-478 m

- liniile 17,18,19 sunt linii de tragere de ecartament normal cu lungimi utile cuprinse intre
122m-2156m

- liniile 20, 20A sunt linii de evitare de ecartament larg cu lungimi utile cuprinse intre
35m-59m

- linia 21 este linie de ecartament normal este prevazuta cu cantar
- linia 22 este linie de tragere de ecartament normal
- liniile 23,24,27,28 sunt linii de tragere cu ecartament normal cu lungimi utile cuprinse intre
26T m—-717m
- linia 29 este linie de tragere cu ecartament larg cu lungimea utila de 940 m
In cap X statia Dornesti are linii la remiza de locomotive si la un canal de revizie, care sunt
in proprietate privata.
Liniile 1-7 si 13,14 sunt proprietate CNCF ,CFR” - SA, iar restul apartin altor operatori privati.
Statia este prevazuta cu un numar de 3 peroane:
- in fata cladirii de calatori peron cu lungimea de 177 m si latimea de 6,70 m
- intre liniile 1-1l peron cu lungimea de 142 m si latimea de 1,70 m
- intre liniile 1I-1ll peron cu lungimea de 89 m si latimea de 1,70 m
in capatul X al statiei Dornesti este amplasata o trecere la nivel peste 3 linii prevazuta cu
bariera mecanica la km 479+062, precum si un pasaj superior la km 479+089.
In capatul Y al statiei Dornesti este amplasata o trecere la nivel peste 4 linii prevazuta
cu bariera mecanica la km 480+350.
Statia Dornesti are o activitate deosebita in ceea ce priveste transportul de marfa, in cap
X si Y fiind racordate mai multe linii industriale apartindnd operatorilor privati.
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Statia c.f. Vicsani:
In statia c.f. converg 2 directii:

» incap X directia Dornesti cu linie incalecata neelectrificata
> 1ncap Y directia Vicsani Frontiera cu linie incalecata neelectrificata

Dispozitivul de linii al statiei Vicsani consta in:
- 5 linii de primire-expediere din care 3 linii de ecartament normal ( liniile 1- il ) cu lungimi
utile cuprinse intre 628 m — 758 m si 2 linii de primire-expediere de ecartament larg
(liniile 4-5) cu lungimi utile cuprinse intre 653 m — 658 m
- linia 6 este linie de ecartament larg la rampa cu lungimea utild de 616 m
- linia 7 este linie de ecartament normal la rampa cu lungimea utild de 657 m
in cap X sunt 2 linii de tragere de ecartament nornal, iar in cap Y o linie de tragere cu
ecartament larg.
Statia c.f. Vicsani este prevazuta cu instalatie de transpunere a vagoanelor de pe un tip
de ecartament pe altul, in prezent nefiind utilizata.
Statia este prevazuta cu un numar de 3 peroane:
- in fata cladirii de calatori peron cu lungimea de 360 m si latimea de 1,80 m
- intre liniile 1-1l peron cu lungimea de 360 m si latimea de 1,80 m
- intre liniile lI-1ll peron cu lungimea de 360 m si latimea de 1,80 m
in capatul X al statiei este amplasatd o trecere la nivel la km 487+086 peste 3 linii
semnalizata IR, iar in capatul Y al statiei este amplasata o trecere la nivel la km 488+046 tot peste
3 linii, semnalizata IR.

H.m. Miligauti:

In halta de miscare converg 2 directii :
- incap X directia Darmanesti cu linie simpla neelectrificata
- incap Y directia Dornesti cu linie simpld neelectrificata

Dispozitivul de linii al haltei de miscare consta in:
- 4 linii de primire-expediere,liniile 1-4 cu lungimi utile cuprinse intre 561 m — 660 m
- 1 linie de manevra si expediere,linia 5 cu lungimea utila de 524 m
in cap X la km 466+317, intre semnalul prevestitor si semaforul de intrare, se afld amplasata
o trecere la nivel semnalizata IR, iar in cap Y la km 467+481 se afld amplasata o trecere la nivel
prevazuta cu barierd mecanica, iar la km 457+354 este amplasata o trecere la nivel semnalizata IR.
Halta de migcare este prevazuta cu 2 peroane: cel din fata cladirii de calatori cu o lungime
de 70,9 m si latimea de 2,20 m si 1 peron intre liniile 2-11l cu lungimea de 103 m si latimea de 1,70
m.
Statiile de pe linia Darmanesti — Vicsani Frontiera sunt dotate cu urmatoarele instalatii de
semnalizare:
- Darmanesti — CED (centralizare electro-dinamica),
- Milisauti — Asigurare cu incuietori si bloc tip SBW,
- Dornesti — Asigurare cu incuietori si bloc tip SBW,
- Vicsani — Asigurare cu incuietori si bloc tip SBW + CELS.

In Anexa 2.3.0 unde este prezentata schematic schita liniei c.f. Darmanesti — Vicsani —
Vicsani Frontiera sunt evidentiate un numar de:
21 treceri la nivel (21 TN), din care :
- 1 TN cu DJ 209F cu bariera mecanica
- 6 TN cu drumuri comunale din care: 2 TN cu barierd mecanica, iar 4 TN semnalizate IR

Beneficiar: Prestator:  —.
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- 14 TN cu drumuri agricole semnalizate IR
- 6 poduri

- 31 podete

- 2 pasaje superioare

Date de trafic |

in prezent linia c.f. de pe tronsonul Darmanesti — Dornesti este linie c.f. de ecartament normal
(1435 mm) iar inia c.f. de pe tronsonul Dornesti - Vicsani - Vicsani Frontiera este linie c.f. incalecata
cu ecartament normal (1435 mm) si ecartament larg (1520 mm) folosit in reteaua de transport din
tara vecina Ucraina. Trecerea de la un ecartament la altul se efectueaz in prezent prin transpunerea
vagoanelor si aceasta se realizeazd n statia c.f. Vadu Siret din Ucraina. Instalatie pentru
transpunerea vagoanelor existad si in statia Vicsani, dar nu este folositd in prezent. Circulatia
trenurilor pe distanta Darmanesti — Vicsani, in prezent, se desfasoara la cale liber4, iar pe tronsonul
Vicsani — Vicsani Frontierd - Vadu Siret circulatia trenurilor se desfisoara cu ajutorul instalatiei de
tip BLASR. Vitezele maxime de circulatie, inscrise in livretele de mers ale trenurilor sunt :
La trenurile de calatori :
- Vmax =100 km/h pe intervalul Darméanesti - Dornesti.
- Vimax = 50 km/h pe intervalul Dornesti - Vicsani Frontiera
La trenurile de marfa:
o Trenuri de marfa internationale:
- V max =80 km/h pe intervalul Darmanesti - Dornesti.
- Vimax = 50 km/h pe intervalul Dornesti - Vicsani Frontier
o Trenuri directe de marfa:
- Vmax =70 km/h pe intervalul Darmanesti - Dornesti.
- Vimax = 50 km/h pe intervalul Dornesti - Vicsani Frontiera
o Trenuri in complex feroviar Dornesti - Vicsani:
- Vmax =30 km/h
Totusi, starea necorespunzatoare a infrastructurii si suprastructurii cii ferate si instituirea unor
restricttii de vitezd pe mai multe distante de circulatie, conduc in prezent la urmatoarele viteze
tehnice pentru linia c.f. Darmanesti — Vicsani Frontiera:
trenurile internationale de calatori
o care circula pe ruta Bucuresti Nord — Vadu Siret - Vin=46,5 km/h
o care circuld pe ruta Suceava — Vadu Siret - Vin=45,5 km/h
o trenurile de marfa internationale:
- care circula pe distanta Darmanesti - Vicsani Frontiera pe linie cu ecartament normal
Vin= 36,5 km/h,
- care circula pe distanta Dornesti — Vicsani Frontiera pe linie cu ecartament larg
Vin= 22,2 km/h
o trenurile directe de marfa care circula pe distanta Dadrmanesti - Dornesti V= 45,1 km/h

Trenurile si de calatori si de marfa stationeaza in statia c.f. de frontiera Vicsani in medie 60 min
pentru operatiuni vamale.

Traficul feroviar de calitori
Traficul de calatori conform Livretelor cu mersul trenurilor de calatori 2019-2020 consta in:
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» trenuri internationale de calatori :

» 1 pereche pe ruta Bucuresti Nord - Dornesti - Vadu Siret
> 1 pereche pe ruta Suceava - Dornesti - Vadu Siret

» trenuri Regio :

» pe ruta Putna — Suceava : 5 perechi
» pe ruta Putna - Suceava - lasi: 1 pereche in sezon
» pe ruta Cacica — Darmanesti — Suceava : 5 perechi

Conform datelor primite de la Beneficiar numarul de calatori expediati si sositi anual intre anii

2017 — 2019 este:

Statie/ H.m./ P.O. 2017 2018 2019
Darmanesti 8600 11300 17300
Milisauti H.m. 3900 3400 3500
Tibeni h. 10100 12300 12400
Dornesti 24300 20750 22800
Vicsani 400 600 900
25000 T )-';"fv.msm 5
20000 .“'
15000 Sl
10000  mpomess
Radauti i @ Tibeni
5000 ‘
‘e Miisauli
0 l l - — . gDarmanest
Darmanesti  Milisduti H.m.  Tibeni h. Dornesti Vicsani 7

\,OSuoeaL"a
2017 m2018 m2019 g8tica o, — i

Figura 7 Statistica privind numarul de calatori sositi/plecati din cele 5 puncte de oprire

Prezentam mai jos Tabela Sosiri/Plecari din cele 2 statii reprezentative de pe traseul analizat,
respectiv Statia Dornesti si Statia Vicsani, asupra carora facem precizarea ca datoritd situatiei
generate de pandemia COVID-19 precum si de instabilitatea Geopolitica din zona Ucraina-Belarus-
Federatia Rusa, anumite trenuri care au circulat in anul 2019 nu mai sunt prezente in grafic sau au
alte capete, aceste trenuri sunt Perechea IR 1003 / IR1004 pe relatia Varna (Bulgaria) — Minsk
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(Belarus) — care nu mai este circulat si perechea R 1383 / R1384 pe relatia Sofia (Bulgaria) —
Moscova (Rusia), care este circulat numai pe relatia Bucuresti -Vadu Siretului.

Tabela Sosiri/Plecari Statia Vicsani

?.?:'? Thr:.n Din directia Sosire |Pelcare In directia
R [1384|Suceva 11.48 | 12.43 |Vadu Siretului
IR | 381 |Vadu Siretului 14:03 | 14:58 |Buvuresti Nord
IR | 380 |Buvuresti Nord 14:08 | 15:19 |Vadu Siretului
R [1385|Vadu Siretului 16.51 | 17.35 |Suceva

Tabela Sosiri/Plecari Statia Dornesti

I'T'?:.? TNrer;-n Din directia Sosire |Pelcare In directia
R _— Suceava 06:06 | 06:11 P
R |5622 |Putna 05:53 07:13 | 07:18 |Suceava 08:05
R |5621 |Putna 07:38 | 07:43 |Suceava
R |5623|Suceava 08:22 08:59 | 09:04 |Putna 10:35
R |1384|Suceva 11:32 | 11:33 |Vadu Siretului
R [5624|Putna 10:55 11:53 | 11:58 |Suceava 13:07
IR | 380 |Bucuresti Nord 14:00 | 14:02 |Bucuresti Nord
R |5625|Suceava 13:45 14:22 | 14:27 |Putna 16:14
IR | 381 |Vadu Siretului 15:04 | 15:06 |Bucuresti Nord
R |1385|Vadu Siretului 17:49 | 17:50 [Suceva
R |[5628 |Putna 16:41 18:02 | 18:07 [Suceava 18:44
R |5627 |Suceava 20:50 21:27 | 21:32 |Putna 22:52

In ceea ce priveste

principalele destinatii ale calatorilor
sectionare (3 statii c.f. Darmanesti,Dornesti,Vicsani, H.m Milasauti) si Punctul de oprire Tibeni,
amplasate pe distanta de circulatie analizata, intre Darmanesti si Vicsani, extrase din baza de date
a Autoritatii de Reforma Feroviara (ARF) la nivelul anului 2017, unde se regaseste centralizarea
deplasarilor intre toate originile si toate destinatiile lanivelul retelei feroviare din romania, putem
identifica anumite tipare ale utilizatorilor de servicii de transport feroviar in zona de analiza cu privire
la principalele, si cele mai atractive destinatii, asociae fiecarei origini.

care utilizeaza cele 4 puncte de
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Astfel, putem identifica c& in proportie majoritard municipiul Suceava este o destinatie
preferatd, in special de navetisti si elevi/studenti din Darmanesti (90%), Tibeni 97%) si Dornesti
(67%), in timp ce aceasta este mai putin atractiva pentru utilizatorii din Milisauti (26%) si Vicsani
(17%).

Cu preponderentéd principalele destinatii pentru utilizatori din Vicsani este Bucurestiul, iar
pentru cei din Milisauti este Dornestiul, unde sunt amplasate mai multe fabrici din domeniul industriei
prelucratoare.

Prezentam in figura de mai jos graficul cu privire la ponderea principalelor destinatii din total
deplasari / statie c.fsi P.O.:

B Suceava
Vicsani 76,26% 16,55% I ® Bucuresti Nord
B [asi
Dornesti 67,33% 10,95% 9,98% Pascani
) W Bacau
Tibeni he 96,57% : ‘ Dolhasca
Cacica

R B Pirtesti he
Milisauti 70,24% 25,76% .
B Darmanesti
B Dornesti
Darmanesti 90,21% I Milisauti
Altel
0,00% 20,00% 40,00% 60,00% 80,00%  100,00% ce

Figura 8 Ponderea principalelor destinatii din total deplasari calatori la niveloul celor 4 puncte de
sectionare ((3 statii c.f. Darmanesti, Dornesti,Vicsani, H.m Milas&uti).) + punctul de oprire Tibeni

Traficul feroviar de marfa
Traficul de marfa conform Livretelor cu mersul trenurilor de marfa 2019-2020 (traficul grafic)
consta in:

» trenuri internationale de marfa :
» 1 pereche pe ruta Corlu — Ruse - Giurgiu Nord — Dornesti
» 11 perechi pe ruta Dornesti - Vicsani — Vicsani Frontierd — Vadu Siret din care:
5 perechi pe linie de ecartament normal si 6 perechi pe linie de ecartament
larg

» trenuri directe de marfa : 21,5 perechi pe distanta Darmanesti - Dornesti

Conform datelor primite de la Beneficiar numarul de trenuri de marfa circulate este:

Beneficiar:
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An 2017 An 2018 An 2019

Distanta de Numér total Numar Numar total Numar Numar total Numar
circulatie anual de maxim de anual de maxim de anual de maxim de

trenuri trenuri trenuri trenuri trenuri trenuri

circulate circulate/zi circulate circulate/zi circulate circulate/zi
Darmanesti-
Dornesti 1616 5 1557 5 3035 9
Darmanesti-
Cacica 1616 5 15567 5 1682 o
Suceava-
Darmanesti 4072 13 3986 14 4617 14
Dornesti-
Vicsani - 2618 9 2111 8 1837 7
Vadu Siret
LprnegLl- 999 3 285 3 999 3
Radauti
gi?g:esti- inchisa inchisa inchisa inchisa inchisa inchisa

Conform datelor furnizate de la Beneficiar evolutia statisticd anuald a numarul de trenuri de
marfa circulate prezintd o crestere substantiald in anul 2019 fatd de anii anterior pe distanta
Darmanesti — Dornesti, in schimb pe distanta Dornesti — Vicsani — Vadu Siretului are un trend usor
descrescator. Prezentdm mai jos evolutia multianuala a traficului de trenuri de marfa pe distantele
de circulatie analizate si adiacente.
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Figura 9 Statistica anuala privind numarul trenuri de marfa circulate

Tn ceea ce priveste evolutia lunard a numarului de trenuri de marfa circulate atat pe sectia
Darmanesti — Dornesti, cat si pe sectia Dornesti — Vicsani — Vadu Siretului se observa o distributie
cvasi-similara de-alungul anului, fara a se identifica cresteri sau scaderi sezoniere.

300
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Figura 10. Statistica lunara privind numarul trenuri de marfa circulate Darmanesti - Dornesti
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Figura 11. Statistica lunara privind numarul trenuri de marfa circulate Dornesti — Vicsani
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Capacitatea de circulatie a liniei c.f. — situatia existenta

in prezent,conform calcului intocmit de Beneficar, intervalul limitativ al liniei c.f.
Darmanesti — Vicsani - Vicsani Frontiera este intervalul de linie simpla Dornesti — Vicsani,
capacitatea de circulatie a acestuia fiind:

capacitate teoretica fara inchidere: 24 perechi trenuri /zi
capacitatea practica fara inchidere: 19 perechi trenuri/zi
capacitatea teroretica cu inchidere de 265 min : 19 perechi trenuri/zi

capacitatea practica cu inchidere de 265 min: 15 perechi trenuri/zi

® e o o

Tinand cont ca numarul maxim de trenuri circulate pe acest interval limitativ a fost de 3,5
perechi trenuri/de marfa zi ,iar numarul de trenuri de calatori este de 2 perechi de trenuri de
calatori/zi rezultand un numar de 6 perechi trenuri echivalate/zi, se poate spune ca se circula la
40 % din capacitatea practica a acestui interval.

Deoarece exista solicitari de trase, in grafic fiind inscrise pentru acest interval c.f.12
perechi de trenuri de marfa si 2 perechi de trenuri de calatori (15 perechi de trenuri echivalate),
rezerva de capacitate este in prezent zero.

Din calculul primit de la Beneficiar rezultd ca pe tronsonul Darmanesti - Milisauti —
Dornesti capacitatea practica este saturata in prezent tindnd cont de numarul de trenuri inscrise
in grafic.

Raportand capacitatea practica cu inchidere (190 min) a intervalelor: Darmanesti -
Milisauti de 29 perechi trenuri/zi si Milisduti — Dornesti de 23 perechi trenuri/zi la numarul maxim
de trenuri echivalate circulate/zi de 12 trenuri/ zi (4,5 perechi trenuri de marfa circulate maxim/zi
si 6,5 perechi de trenuri de calatori) se poate spune ca se circula la 42 %, respectiv la 50% din
capacitatea practica a acestui interval.

O explicatie a traficului de marfa circulat redus fata de solicitarile din grafic, precum si a
numarului redus a trenurilor de calatori o reprezinta oferta neatractiva a transportului feroviar din
punctul de vedere al vitezei de deplasare reduse din cauza restrictiilor de viteza si a limitarilor, al
duratei mari de parcurs, al confortului scazut al calatorilor in statii si pe durata deplasarii, costuri
ridicate ale biletelor in raport cu oferta de transport.

Studiul de prognoza a traficului pe 30 de ani va estima cresterea numarului de trenuri,
tinand cont si de solicitarile de trase din prezent, precum si de celelalte proiecte de infrastructura
care se vor realiza, de imbunatatirile care pot fi aduse infrastructurii si materialului rulant. Putem
anticipa ca raportdndu-ne la orizontul de timp de 30 ani trebuie luate masuri de crestere a
capacitatii de circulatie cum ar fi: reducerea timpului de mers prin cresterea vitezei de circulatie,
inlocuirea instalatiilor de semnalizare, eventual dublarea liniei.

Infrastructura si Suprastructura c.f. |

Traseul in plan

Au fost observate neregularitati in plan (franturi) numai la capetele apratelor de cale.

Profil longitudinal

Nu au fost observate lasaturi in profilul longitudinal.

Profil transversal

in sectiune transversald profilul caii nu este bine definit. Nu se poate identifica pe teren
marginea platformei c.f.
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Sina

Sma prezintd defecte in special pe suprafata de rulare: stirbituri, bavurari, patinari si
despnnden de material. Exista portiuni de traseu unde sina prezintd uzuri verticale foarte mari.
Statiile sunt prevazute cu urmatoarele tipuri de sina:

Darmanesti: sina tip 40,49,60;

Milisauti: sina tip 45,60;

Dornesti: sina tip 45,49;

Vicsani: sina tip 49;

Traversele

Majoritatea traverselor de lemn din cale prezinta defecte.

Traversele de lemn din cale nu mai pot fi reutilizate sau reconditionate. Zona de rezemare a
sinei are defecte, crapaturi si fisuri. In general capetele traverselor nu sunt asigurate contra
dezvoltarii crapaturilor. Indiferent ca sunt la calea normald sau la aparatele de cale, traversele au
aceleasi tipuri de defecte care indica urmatoarele aspecte:

- unele traversele de lemn au fost introduse Tn cale cu defecte;

- majoritatea traverseleor de lemn nu au impregnate corect;

- traversele de lemn din cale nu fac fata conditiilor de exploatare si lipsei de intretinere; de
un regim aparte au traversele de lemn din dreptul joantelor, al aparatelor de cale unde se
circuld numai pe o directie, respectiv din zonele contaminate cu produse petroliere.

Peste 50% dintre traversele de beton prezinta fisuri. Majoritatea fisurilor se dezvolta din zona
prinderilor, pe directie longitudinala. Au fost remarcate si fisuri transversale, pe zona centrala, |a
partea superioara. Acest fenomen de degradare a traverselor pe zona centrala la partea superioara
poate indica o capacitate portantd scazuta a infrastructurii caii.

Fisurile sunt prezente indiferent de tipul traversei si indiferent de tipul prinderii. Totusi o
frecventa mai mare a fost intélnita in cazul prinderilor elastice.

In cale s-au putut observa traverse oarbe in dreptul joantelor dar si in dreptul sudurilor, unde
initial au fost joante.

in unele cazuri efectul de ,traversa oarbd” nu s-a rezumat la traversele adiacente joantei (sau
acum a sudurii) ci s-a extins la mai multe traverse. Acest lucru indicd amploarea fenomenului de
cedare a platformei si amplitudinea mare a albierii care poate sa conduca la formarea pungii de
balast.

Pietrele albite indica prezenta ,traverselor oarbe” sau altfel spus al ,traverselor dansante”.
Faptul ca pietrele albite nu mai au muchii vii si sunt rotunjite indica faptul ca fenomenul este vechi.

Aparatele de cale

Aparatele de cale au reperele de rulare uzate. Cele mai multe defecte se intéinesc la ace si la
inimile de ncrucisare. In dreptul aparatelor de cale se produc abaterile de directie (in plan si proﬂl
longitudinal) ale traseului cii. Unele aparate de cale prezinta uzuri, deforma’gu Si defecte peste
limitele admise.

Prisma caii

Prisma de piatra sparta, in general, este curata la partea superioara. In linie curenta vegetatia
este prezentd la marginea prismei de piatra sparta. In statii insa vegetatia este prezenta intre linii,
dar si intre sine.

in anumite puncte de pe traseu a fost observatd si vegetatie specificd zonelor umede la
marginea caii (papuris, stufaris). in statia Dornesti au fost observate zone de linie cu prisma cai
contaminata cu produse petroliere.

Terasamente

Starea terasamentului este in general buna, exceptie facand terasamentele semnalate ca
puncte periculoase. Au fost observate traverse oarbe (innoroiri din cauza efectului hidrodinamic),
dar nu au fost observate adancituri superficiale, tasari sau umflari.
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Treceri la nivel

Trecerile la nivel sunt in cea mai mare parte realizate cu dale de beton. Dalele de beton sunt
degradate

Tn plan traseul drumurilor in zona trecerii la nivel este n aliniament sau are o configuratie care
se poate corecta. In profil longitudinal, la multe treceri la nivel declivitatea drumului este mai mare
de 2%. Este necesara corectarea niveletei drumului.

in prezent, linia de cale feratd Darmanesti - Vicsani - Frontierd se aflid in diverse stadii de
degradare din cauza uzurii fizice si morale, precum si a depasirii duratei normale de functionare.

Din cauza restrictiilor de vitezd durata medie a calatoriei cu trenul pe tronsonul Darmanesti -
Vicsani - Frontiera este de aproximativ o ora.

Puncte periculoase

Pe linia c.f. au fost identificate zone definite ca fiind puncte periculoase. Ascestea sunt
prezentate mai jos.

Tabelul 1. Puncte periculoase

Pozitia kilometrica Lungime Cauza
De la km La km tkm)
475+600 476+080 0,480 terasament instabil - tasari
478+200 478+500 0,300 terasament supus eroziunii
479+500 479+800 0,300 terasament supus eroziunii
484+500 485+000 0,500 terasament instabil - tasari
491+000 491+400 0,400 terasament instabil - tasari

km 475+600 — 476+080

Zona este intre statiile Milisauti si Dornesti unde terasamentul liniei CF este amplasat langa
raul Suceava, mal stang, la o distantd de aproximativ 50 metri.

Pe aceasta zona s-au efectuat lucrari de consolidare a terasamentului, dar problemele de
stabilitate persista in continuare.

Lucrarile de consolidare a terasamentului s-au executat de la km 475+400 la km 475+600 cu
coloane forate de diametru 1000 mm.

Se intervine periodic pentru mentinerea profilului in lung al liniei.

km 475+900

3 39Pd+f
P00 Nss & =~ -0.60m colmatata.
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km 478+200/500

Linia CF 500 Ploiesti — Vicsani se gaseste in apropierea albiei minore a raului Suceava, mal
stang, albia minora fiind aproape de terasamentul liniei CF.

Profilul transversal este tip rambleu, cale fara joante.

in zona sunt o serie de apérari de maluri din piatra bloc. Aceste aparari, ca urmare a coborarii
talvegului albiei au fost subspalate, in prezent nemaifunctionand in parametrii normali. in perioadele
cu precipitatii abundente, exista pericolul erodarii terasamentului liniei CF si a inchiderii circulatiei pe
aceasta portiune de linie.

Este necesara construirea unor aparari de maluri pe aceasta zona.

Este posibil ca aceste lucrari sa fie executate de cétre Apele Romane prin programul POIM.

km 484+500/485+000

Aceasta zona se afla intre Statiile Dornesti — Vicsani.

Profilul transversal este tip rambleu, cale cu joante.

Zona se afla in evidenta punctelor periculoase.

Terasamentul este instabil datorita faptului ca este amplasat pe o zona cu turba.

Pe partea dreapta a liniei CF se afld o exploatare de turba. Apa balteste in zona liniei CF.

Pe aceasta portiune de linie este necesara interventia periodica prin buraj mecanizat pentru
asigurarea profilului in lung.

km 484+900
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km 491+000/050 si km 491+300/400:

Profilul transversal este tip rambleu, cale cu joante.

Terasamentul este instabil din cauza infiltrarii apelor de suprafata in corpul acestuia.

Periodic se executa buraj mecanizat pe aceasta portune de linie pentru asigurarea profilului in
lung.

Cu toate ca in anii 2018/2019 s-au executat lucrari de consolidare terasament la km
491+050/250, in zona podetelor de la km 491+030 si km 491+311 apar in continuare tasari.

Lucrari de arta |

Pe traseul liniei c.f. sunt 6 poduri si 34 podete acestea sunt descrise in Anexa 2.3.3.

Instalatii de semnalizare l

Din punct de vedere al instalatiilor de centralizare si de semnalizare feroviara, pe linia cf
Darmaénesti — Vicsani, line simpla neelectrificata, statiile de cale ferata dispun de urmatoarele tipuri
de instalatii:
- Instalatie CED-CR6 pusa in functiune in anul 1992 in statia Darméanesti;
- Instalatii Asigurare cu incuietori si bloc tip SBW — in halta Milisauti. Instalatia a fost pusa
in functiune in anul 1948, iar ultima Reparatie capitala (RK) a fost efectuata in 1977.

- Instalatii Asigurare cu incuietori si bloc tip SBW - in statia Dornesti. Instalatia a fost pusa
in functiune in anul 1948, iar ultima Reparatie capitala (RK) a fost efectuata in 1969.

- Instalatii Asigurare cu incuietori si bloc tip SBW+CELS — in statia Vicsani. Instalatia a fost
pusé in functiune in anul 1948, iar ultima Reparatie capitala (RK) a fost efectuata in 1975.

- pe sectia de cale ferata Darméanesti — Vicsani intervalele dintre statii nu sunt dotate cu

instalatii de dependenta, circulatia trenurilor pe aceste distante se face la cale libera, fiind
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necesara utilizarea acarilor de marci pentru verificarea eliberarii liniei curente si a gararii
complete a trenurilor.

- pe intervalul Vicsani — Frontierd (Vadu Siret Ucraina) este in functie o instalatie BLASR

care asigura blocarea statiei primitoare.

Sistemul de semnalizare folosit este cel cu doua trepte de viteza, iar instalatiile de protectie
automata a trenurilor sunt tip INDUSI.

Analiza situatiei existente a evidentiat, pentru fiecare statie de cale ferata de pe acest tronson,
tipul de inzestrare tehnica cu instalatii de semnalizare, instalatii de centralizare electrodinamica cu
relee, si instalatii de asigurare cu incuietori si bloc tip SBW, aflate in prezent pe acest tronson.

Instalatiile de semnalizare existente tip CED sau SBW sunt uzate din punct de vedere moral
si fizic, neavand toate lucrarile de reparatii executate datorita faptului ca nu mai exista furnizori
agrementati A.F.E.R. pentru piese de schimb.

De asemenea analiza situatiei existente a mai trecut in evidenta stadiul reglementarilor tehnice
si de operare aflate in vigoare pentru a se putea realiza interoperabilitatea retelei feroviare din
Roménia cu retelele europene ce au fost definite pe coridoarele europene de transport conform
directivelor Uniunii Europene, aplicabile tarilor membre.

| Telecomunicatii

Echipamentele de telecomunicatii din situatia existenta sunt depasite tehnic si moral, nu mai
sunt in fabricatie si nu mai dispun de piese de schimb.

Situatia existenta pentru pentru specialitatea Telecomunicatii Feroviare este descrisa detaliat
si centralizata in Anexa nr. 2.3.5.

| Linie de contact

Statia Darmanesti

Pe acesta linie doar statia Darmanesti dispune de electrificare.

Statia Darmanesti are un numar de 7 linii din care 5 sunt electrificate.

Linia de contact existenta este de tip suspensie catenara semi compensata sustinuta pe stalpi
independenti echipati cu console izolate si traverse rigide cu pinteni pe capetele statiei. Stalpii de
sustinere sunt de beton tip SBC si de metal tip MU. Acele aeriene sunt deschise si incrucisate.

La linia 1 neelectrificatd este o rampa militara.

in capatul Y al statiei (din linia IIl) se ramifica linia spre Cacica (linie electrificata).

Deficientele constatate sunt urmatoarele:

- Crapaturi ale stalpilor si ale contragreutatilor din beton.

- Prezenta ruginii (stalpi metalici, traverse rigide, console, armaturi, tensori de ancorare,
ancore speciale, scripetii dispozitivelor de compensare, intinzatori) si uzurii firului de
contact

- Folosirea neunitara a izolatorilor din sticla, ceramici si compoziti

Protectia instalatiilor din cale si vecinatate

Instalatia de protectie este prezenta doar in statia Darmanesti. Aceasta este reprezentata prin
legaturi individuale la sina si pe alocuri prin conexiune colectiva la un conductor colector. Legaturile
sunt realizate din conductor de otel @10 mm. Instalatia prezintd improvizatii (inn&diri si inlocuiri cu
piese neadecvate), conductoare rupte si piese ruginite. in starea actuald, in cazul producerii unor
defecte de izolatie, pot apadrea accidente cu urmari asupra calatorilor, personalului si a
echipamentelor.
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Energoalimentare

Tronsonul de cale ferata Darmanesti — Vicsani — Frontiera face parte din controlul operativ al
Centrului de Electrificare lasi si este alimentat cu energie electrica in sistemul 1x25 kV - 50 Hz fiind
electrificat pana in cap Y Darmanesti.

In functionare normala tronsonul este alimentat din substatia de tractiune (ST) Suceava
urmeaza sa fie modernizata in cadrul lucrarilor de reabilitare a tronsonului Pascani — Darmanesti.
ST Suceava este o substatie de tractiune de tip comasat cu distribuitorul de energie care este
echipatd cu 3 unitati de transformare 110/27,5kV — 16 MVA si 5 fidere de alimentare a liniei de
contact.

Din punct de vedere tehnologic, solutile tehnice utilizate la realizarea instalatiilor
energoalimentare sunt depasite atat fizic, cat si moral, ce necesitd multe interventii pentru
mentenanta si nu mai corespund cu cerintele de interoperabilitate actuale.

Din punct de vedere functional instalatiile de energoalimentare asigura posibilitatea scoaterii
si repunerii sub tensiune a sectiunilor de linie de contact prin intermediul actionari separatoarelor
montate in linia de contact numai atunci cand nu exista sarcini in zona respectiva (pantograful
locomotivelor este lasat sau disjunctorul deconectat). n aceste conditii pot sa apara perturbari in
graficele de circulatie fapt care conduce la o crestere a duratei timpilor de mers.

Deficientele constatate sunt urmatoarele:

e tronsonul de cale ferata este electrificat numai pana in statia Darmanesti cap Y;

¢ aparatajul primar este vechi si necesita lucrari frecvente de intretinere;

e retelele de cabluri prezinta izolatie imbatranita ceea ce conduce la defecte frecvente;
e solutiile tehnice sunt depasite, fara eficientd, ce necesitad interventii complexe pentru

mentenanta.
Instalatile de energoalimentare din statia Darmanesti sunt invechite, incomplete si prezinta
improvizatii.
Astfel:

- toate separatoarele sunt cu comanda manuala, desi unele dintre ele sunt prevazute cu
dispozitiv de actionare electric;

- macazurile 5, 7, si 11 au instalatie de incalzire;

- iluminatul exterior este realizat pe stalpi de 4m.

in statia Vicsani instalatia de iluminat se prezinta in stare buna, ea fiind modernizata intr-un
proiect recent. Nu este prevazuta instalatie de incalzire a macazurilor,

In celelalte statii nu exist3 instalatie de incélzire a macazurilor, iar iluminatul exterior este fie
nefunctional, fie intr-o stare deplorabila.

Avand in vedere faptul ca in reteaua de cale ferata electrificatd au fost efectuate lucrari de
reabilitare/modernizare a instatiilor fixe de tractiune electricd pe Coridorul IV Pan-European,
consideram ca oportund si necesara realizarea de lucrari asemandtoare pe toatd reteaua
electrificata astfel incat sa se asigure cerintele de interoperabilitate cu alte administratii feroviare
europene.

Constructii civile

Urmare a realizarii studiilor de teren, coroborate cu rezultate expertizelor tehnice si a
auditurilor tehnice (care descriu pe larg constructiile din statii), situatia existenta a constructiilor civile
din statii este prezentata in Anexa 2.3.9
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| Consolidari

Interval c.f. Milisauti — Dornesti ( km 467+754 — km 478+870)

Pe acest interval de cale ferata, terasamentul liniei ¢.f. este executat atat in rambleu, in debleu
céat si in profil mixt sau la nivelul terenului.

Atat pe rambleul/debleul caii ferate, cat si in zonele adiacente acestuia existd vegetatie
constituita din arbusti si iarba.

in zona km 475+500, in malul raului Suceava si pe un drum local situat in apropiere, au aparut
fisuri si crapaturi. Mentionam céa raul se gaseste pe partea stangéa a liniei c.f., la distante fata de
aceasta cuprinse intre aproximativ 15m si 50m. De asemenea, tot in aceasta zona, de-a lungul cdii
ferate, pe ambele parti ale acesteia, pe o lungime de cca. 200m, existd mai multe lucrari de
consolidare (ex. ziduri de sprijin)

Interval c.f. Dornesti — Vicsani (km 480+611 — km 486+845)

Pe acest interval c.f. terasamentul liniei este executat in rambleu, in debleu, in profil mixt sau
la nivelul terenului, iar calea ferata este realizata atat in aliniament, cat si in curbe stanga-dreapta.

Atat pe rambleul/debleul caii ferate, cat si in zonele adiacente acestuia exista vegetatie
constituitd din arbusti si iarba, iar prismul de piatra spartéd (pe zona observabila direct) este fie
colmatat, fie necolmatat.

in zonele km 482+700 si km 485+00, pe partea stangd, respectiv pe partea dreapta a ciii
ferate exista lucrari de consolidare de debleu si de rambleu la terasamentul caii ferate. De asemenea
in zona km 485+000, pe partea dreapta a caii ferate exista si o zona de turbarie aflata la distanta de
aproximativ 25,00m fata de linia c.f..

Pe acest interval sistemele de colectare a apelor de suprafata sunt in general inexistente, dar
acolo unde exista, acestea sunt de pamant, inierbate si colmatate.

| Protectia Mediului
a. Zone locuite invecinate cadii ferate
In imediata vecinadtate a caii ferate, la o distantd de mai putin de 100m, pe partea
dreapta/stanga a c.f., exista imobile/locuinte particulare. Aceste situatii sunt prezentate in
Anexa 2.3.9.
b. Zone cu risc de inzapezire

Pe partea dreapta/stanga c.f., in zonele declarate cu risc de inzapezire, exista perdele naturale
de vegetatie pentru protectia caii ferate. Perdelele naturale nu sunt intretinute. Zonele si dimensiunile
perdelelor naturale existente degradate sunt sunt prezentate in Anexa nr. 2.3.9.

c. Amplasamente posibil contaminate

Urmare a vizitelor efectuate in teren s-a constatat ca exista pierderi vizibile de produse
petroliere pe unele zone ale terasamentului ¢.f. Ne referim la liniile c.f. 1, 11, lll, IV, 5, VI si aparatele
de cale din statia c.f. Dornesti, la toate liniile c.f. din statia c.f. Vicsani, dar si la piatra sparta aferenta
pe o jumatate de liniei c.f. pe intervalele Dornesti - Vicsani si Vicsani — Frontiera.

Astfel, se apreciaza ca in statia c.f. Dornesti (liniile c.f. , Il, lll, IV, 5, VI si aparatele de cale) si
n statia c.f. Vicsani (toate liniile c.f.), atat piatra sparta cat si solul au fost contaminate ca urmare a
stationdrii/gararii trenurilor si a pierderilor accidentale de combustibil produse din vagoanele
cisterna.

Pe intervalele c.f. Dornesti - Vicsani si Vicsani — Frontierd se apreciaza ca solul nu este
contaminat, iar piatra sparta este posibil contaminatad cu produse petroliere doar pe linia de cale
larga, intrucéat trenurile nu au fost garate/stationate si ca urmare pierderile accidentale de combustibil
din vagoanele cisterna au fost mult mai reduse.
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Lungimile liniilor posibil contaminate si suprafata posibil contaminate in profil transversal tip
este sunt prezentate in Anexa nr. 2.3.9.
d. Managementul deseurilor generate

Suprastructura caii ferate are iIn componenta sa: sine, traverse din lemn cu creozot, traverse
de beton, material marunt de cale, aparate de cale, piatra sparta, materiale care in urma reabilitarii
(sortarii) vor fi incadrate ca deseuri. Numarul estimativ de traverse de lemn si traverse de beton
existente este prezentat in Anexa nr. 2.3.9.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si
lung privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

Analiza cererii de bunuri si servicii, (inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia
cererii) este prezentata in ,Studiul de trafic — analiza operationalad” anexat documentatiei.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivul principal al lucrarilor este cresterea atractivitatii / competitivitatii transportului
feroviar prin imbunatatirea calitatii serviciilor concomitent cu imbunatatirea sigurantei in exploatare.

Obiectivele preconizate sunt urmatoarele:

- imbunatatirea parametrilor infrastructurii feroviare pentru cresterea vitezei maxime de
circulatie la 120 km/h pentru trenurile de calatori si, respectiv, la minim 100 km/h pentru trenurile de
marfa;

- asigurarea interoperabilitatii prin implementarea STI; in special in ceea ce priveste: sarcina
pe osie (maxim 25 t), gabarit de incarcare C, lungimea liniilor din statie, facilitati pentru persoane cu
mobilitate reduss;

- conformitatea infrastructurii si suprastructurii de cale ferata cu parametrii tehnici ceruti de
standardele si cadrul legislativ si de reglementare national si european in vigoare conform standard
de proiectare pana la 200km/h;

- diminuarea efectelor adverse asupra mediului;

- cresterea capacitaiii de tranzit.
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3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA $I PREZENTAREA A MINIMUM
DOUA SCENARII/OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU
REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

3.1. Particularitati ale amplasamentului

3.1.1. Descrierea amplasamentului

(localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in plan, regim juridic -
natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune, zona de utilitate
publica, informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz)

Zona de interes pentru proiect se afla in Judetul Suceava, UAT Darmanesti, UAT Granicesti,
UAT Milisduti, UAT Satu Mare, UAT Dornesti, UAT Fratautii Noi, UAT Musenita, in intravilan si
extravilan.

Desi zona de interes se desfdsoard pe mai multe UAT-uri, amplasamentul lucrarii este
continuu si se incadreaza pe un singur judet.

Nomenclatura trapezelor pentru scara 1:25000 in care se incadreaza lucrarea sunt: L-35-5-C-
d; L-35-5-C-c; L-35-5-C-a; L-35-4-B-d; L-35-5-A-c; L-35-5-A-c.

Nomenclatura trapezelor pentru scara 1:5000 in care se incadreaza lucrarea sunt: L-35-5-C-
d-3-Il; L-35-5-C-d-1-1V; L-35-5-C-d-3-I; L-35-5-C-d-1-Ill; L-35-5-C-c-2-IV; L-35-5-C-c-2-Il; L-35-5-
C-c-2-1; L-35-5-C-a-3-lV; L-35-5-C-a-4-lll; L-35-5-C-a-3-ll; L-35-5-C-a-4-l; L-35-5-C-a-1-IV; L-35-
5-C-a-1-ll; L-35-5-A-c-3-IV; L-35-5-C-a-1-lll; L-35-5-C-a-1-l; L-35-5-A-c-3-lll; L-35-4-B-d-4-ll; L-
35-5-A-c-3-l; L-35-4-B-d-2-1V; L-35-5-A-c-1-lll; L-35-4-B-d-2-II; L-35-4-B-b-4-IV; L-35-4-B-b-4-llI;
L-35-4-B-b-4-l; L-35-4-B-b-4-lI; L-35-4-B-b-2-lll; L-35-4-B-b-2-IV

Suprafata supusa studiului este de 2594186.30mp (259ha). Aceasta suprafata apartine
domeniului public si privat al statului aflat in concesiunea CNCF “CFR” SA, cat si zonele adiacente
care apartin proprietarilor persoane fizice, jurdice si domeniului public de interes local dupa caz.

3.1.2. Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

Linia de cale feratd Darmanesti- Vicsani - Frontiera face parte din reteaua TEN-T Core. Este
o linie importanta a retelei de cale ferata din Romania, ce preia traficul feroviar international de marfa
si de calatori dinspre Ucraina si face legétura cu Coridorului Rhin - Dunare (fostul Coridor 1V) cu
tarile din sud - estul Europei (Bulgaria, Grecia, Turcia) si tarile din nord - estul Europei (Republica
Moldova, Ucraina, Rusia).

Caile rutiere importante, sunt realizate prin drumurile europene E85 Giurgiu — Bucuresti —
Suceava — Siret — Cernauti si E58 Ucraina — Halmeu — Suceava — Sculeni (Republica Moldova),
care asigura legaturi si cu celelalte zone ale tarii.

Cai de transport aeriene sunt asigurate prin Aeroportul Suceava — situat la 14 km de
municipiul Suceava care asigura legaturile aeriene nationale si la cerere pe cele internationale.

3.1.3. Orientari propuse fatd de punctele cardinale si fatd de punctele de interes naturale
sau construite

Nu este cazul

3.1.4. Surse de poluare existente in zona

In judetul Suceava existd urmatoarele surse de poluare existente:

- o instalatie de incinerare (SC MONDECO SRL) la Suceava;
- 9 surse de emisii in aer, din care 8 sunt amplasate in zona Radauti; 7 surse de emisii au
sectorul de activitate: producerea si procesarea hartiei si a lemnului, iar o sursa de emisii are
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sectorul de activitate: gestionarea deseurilor si a apelor. De asemenea. la Suceava exista o
sursa de emisii in sectorul energetic. (sursa: http.//atlas.anpm.ro/atlas#).
Categoria de poluant pentru cele 9 sursele de emisii: substante organice clorurate, gaze cu

efect de sera, alte gaze., iar poluantii sunt dioxid de carbon excluzand biomasa, protoxid de azot,
oxizi de azot, amoniac, compusi organici volatili nemetanici.
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Figura 12. Surse de poluare existente in Judetul Suceava

3.1.5. Date climatice si particularitati de relief
Din punct de vedere climatic, zona are urmatoarele caracteristici:
- temperatura medie multianuald a aerului este de 6 — 9°C;
- prima zi cu inghet: < 1X si 1X - 11X;
- ultima zi de inghet; 211V - 1V.
- umezeala relativa (%):
- ianuarie 84 — 88 si > 88,;
- aprilie 64 — 68 si 68 — 72;
- iulie 64 — 72;
- octombrie 76 — 80 si > 80.
- frecventa medie a umezelii relative r > 80% la ora 14:00 (%):
- iarna < 35;
- primavara 10 — 15;
-vara 10 — 15;
- toamna < 20.
- nebulozitatea:
- numar mediu anual zile senine: 80 — 100;
- numar mediu anual zile acoperite 140 — 160;

Beneficiar:
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- media cantitatilor anuale 500 — 600 mm;
- numar mediu anual zile cu cantitate precipitatii p = 0,1 mm: 110 - 130;
- numar anual zile cu ninsoare: 25 - 40;
- numar anual zile cu strat de zapada: 60 — 80.
- vant: frecventa (%) si viteza (m/s), cu abateri datorate reliefului:
-17.5-30.0% NNV 2,9-3,0m/s;
-11.0 % NNE 4,1 m/s;
-80-14.0% SSE 2,1-3,0m/s

3.1.6. Existenta unor retele edilitare, monumente istorice/de arhitectura, terenuri cu
regim special
3.1.6.1. Retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masurain
care pot fi identificate
Urmare analizei avizelor primite au fost identificate retelele edilitare in amplasament. In proiect s-
au prevazut lucrari de relocare si fondurile aferente pentru retelele afectate de traseul caii ferate.

3.1.6.2 Posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice
pe amplasament sau in zona imediat invecinata existenta conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie
Din cele trei scenarii care sunt analizate, scenariul 3 desi are variantele de traseu cu cele mai
mari dezaxari fata de existent nu interfereaza cu siturile existente intre Darmanesti - Dornesti.

3.1.6.3 Terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine
publica si siguranta nationala
Nu este cazul.

3.1.7. Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

3.1.7.1 Date privind zonarea seismica

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013, valoarea de varf a
acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0.15g — 0.20g, pentru cutremure avand intervalul mediu
de recurentad IMR = 225 ani si 20% probabilitate depasire in 50 ani.

Conform normativului P100-1/2013, valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de
raspuns este Tc=0.7s

Din punct de vedere al macrozonarii seismice, zona se incadreazd in gradele 6 si 72,
corespunzéatoare gradurilor VI si VIl pe scara MSK, cu perioade de revenire de minimum 50 de ani,
respectiv 100 de ani, conform STAS 11100/1-93.

3.1.7.2. Date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea
conventionala si nivelul maxim al apelor freatice

Clasificarea si identificarea pamanturilor interceptate, s-a facut conform SR EN ISO 14688/A1-
1:2018, acestea fiind constituite atat din pamanturi coezive (argile prafoase, argile, argile nisipoase,
argile prafoase-nisipoase, prafuri argiloase-nisipoase, prafuri argiloase si prafuri nisipoase) cu un
indice de plasticitate — mijlocie, mare si foarte mare, un grad de saturatie — umed, foarte umed si
practic saturat, un indice de consistenta — plastic consistent - plastic vartos, pana la plastic tare si o
compresibilitate mijlocie si mare, dar si din pamanturi necoezive (nisipuri prafoase).

Avand in vedere faptul ca terenul de fundare este alcatuit din argile si prafuri, acesta poate fi
considerat Tn cea mai mare parte a traseului studiat, teren mediu de fundare conform tabel A1.2,
Normativ NP 074-2014.

- Factorii externi, care pot influenta defavorabil stabilitatea si rezistenta terenului de fundare

argilos sunt:
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variatiile de temperatura;
- fenomenul de Tnghet-dezghet;
- precipitatii atmosferice;
- infiltratii de apa.
- Analizele de laborator efectuate pentru stratele intalnite in foraje, au constat in determinari
granulometrice, determinari de indici de plasticitate si de densitati, precum si determinari
de forfecari si de compresibilitati in edometru.
- Pentru pamanturile interceptate in sondaje, apreciem orientativ urmatoarele presiuni
conventionale, ca valori de baza (conform NP 112/2014):
- Peonv = 130 kPa, pentru umpluturi;
- P = 180 kPa, pentru prafuri argiloase-nisipoase, plastic consistente;
- Peonv = 220 kPa, pentru prafuri argiloase / prafuri nisipoase / prafuri argiloase-nisipoase,
plastic consistente - plastic vartoase;
- Pconv = 240 kPa, pentru prafuri argiloase / prafuri nisipoase / prafuri argiloase-nisipoase,
plastic vartoase;
- Peonv = 225 kPa, pentru argild / argild prafoasa, plastic consistenta:
- Peconv = 250 kPa, pentru argila prafoasa-nisipoasa / argila prafoasa / argila, plastic vartoasa-
tare;
- Peonv = 320 kPa, pentru pietris in amestec cu nisip si bolovanis, cu indesare medie;
Pconv = 300 kPa, pentru argila prafoasa (argila marnoasa) plastlc vartoasa.
3 1.7.3. Date geologice generale
Din punct de vedere geologic teritoriul studiat apartine zonei interne a Avantfosei, reprezentata
de zona Subcarpatica, alcatuita din depozite cu caracter molasic, care este cutata si sariats peste
Platforma Moldoveneasca de-a lungul liniei pericarpatice, fiind reprezentata prin formatiuni Neogene
(Volhiniene), respectiv Cuaternare (Pleistocen superioare).

Volhinianul (vh). Depozitele volhiniene au o grosime de peste 1000m si sunt constituite dintr-
o0 succesiune de marne cenusii, marne argiloase cu intercalatii de nisipuri si gresii, gresii micacee,
uneori cu structura incrucisata si nisipuri si pietrisuri galbene sau cenusii-albastrui, cu structura
incrucisatd. Spre E acestea sunt predominant marno-argiloase, iar spre V, in apropierea zonei
subcarpatice, devin in mare parte nisipoase.

O caracteristica a Volhinianului din aceasta regiune este prezenta pietrisurilor, care dezvolta

doua nivele:

- unnivel la partea inferioara cu strate de 0,2 — 0,5m grosime, ce afloreaza pe partea stanga
a Siretului;

- al doilea nivel la partea superioara, care formeaza un pachet de 60m grosime.

Pietrisurile formeaza bancuri groase cu intercalatii leticulare de nisipuri si argile, cu structura

torentiala. La partea superioara a Volhinianului se pot intélni si argile nisipoase.

Pleistocenul superior (qp3) este prezent in zonele teraselor superioare si este format din

pietrisuri cu elemente carpatine si nisipuri, acoperite de depozite loessoide.

Holocenul (gh2) este prezent in albia majora a réurilor si este alcatuit din pietrisuri si nisipuri.

3.1.7.4 Date geotehnice

La data efectuarii observatiilor de teren, in apropierea terasamentului cii ferate nu au fost
observate zone cu exces de umiditate, dar au fost observate zone potential instabile. Din punct de
vedere al stabilitatii, majoritatea zonelor au asigurata stabilitatea general si locala:

- nu este cunoscuta existenta unor accidente subterane;

- zona de la km 478+400 este afectata de inundatii datorate revarsarii unui curs de apa:

- la km 476+089 s-a observat o zona expusa alunecérilor de teren cu caracter potential.

In vecinatatea intervalului de cale feratd analizat, precum si in apropierea acesteia, nu au fost
identificate obiective protejate, zone declarate monumente ale naturii sau rezervatii naturale care si

Beneficiar:

J
/ Nr. Pg 41/176

Prestator: P
B

COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE “CFR" SA BAICONS Impex SRL Cod livrabil: SF - 19 - S -R0



-

~’

Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

»Reabilitarea liniei de cale feratd Darmédnesti — Vicsani — Frontierd” - Studiu de Fezabilitate

implice restrictii de construire sau care pot suferi in urma realizarii obiectivului “Reabilitarea liniei de
cale ferata Darmanesti — Vicsani — Frontiera — studiu de fezabilitate”.

Zonele investigate se afld pe linia c.f. simplda Darménesti — Vicsani — Frontiera, intre km
456+521 si km 491+700, cu o lungime de 35.179 km. Pentru determinarea starii elementelor
constitutive ale platformei caii ferate, intre acesti kilometrii, au fost executate un numar de 70 de
sondaje geotehnice (puturi deschise la cap traversa, continuate cu foraje manuale), dispuse
alternant stanga-dreapta, cu adancimi cuprinse intre 3.00m si 6.00m.

Din aceste sondaje geotehnice au fost prelevate probe de pamanturi, pentru testarea acestora
in laboratoare certificate, in scopul determinarii caracteristicilor fizico-mecanice, ale acestora.

Litologia strabatuta de sondajele executate sunt redate in fisele geolitologice complexe si in
profilele geolitologice transversale, atasate prezentului studiu.

Din punct de vedere geomorfologic arealul investigat este situat in Podisul Sucevei care face
parte din marea unitate denumita Podisul Moldovei.

Media cantitatilor anuale a precipitatiilor este de 500mm — 600mm.

Adéncimea de inghet este de 100-110cm (conform STAS 6054-77).

Conform normativului P100/1-2013 valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare
este ag = 0.15g — 0.20g, pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20
% probabilitate de depasire in 50 de ani. Valoarea perioadei de control (colt) Tc a spectrului de
raspuns este 0,7 s.

Conform normativului NP 074/2014 terenul investigat se incadreaza in categoria geotehnica
2, cu risc geotehnic moderat.

Statia c.f. Darmanesti

in aceasts statie au fost executate 3 sondaje geotehnice (1Pd+f-3Pd+f), de tipul puturilor
deschise continuate cu foraje manuale, pana la adancimea de 3,00 m.

Platforma caii ferate este realizata in rambleu spre Cap X si Cap Y, respectiv la nivelul terenului
in dreptul cladirilor c.f..

Prismul de piatra sparta, are grosimi cuprinse intre 0,48 m si 0,60 m. Acesta este necolmatat
la partea superioara si colmatat in baza (in sondajul executat pe partea stanga, la km 456+620),
este colmatat de la suprafatd pana in baza (in sondajul executat pe partea dreapta, la km 457+200)
si este necolmatat de la suprafatd, pana in baza (in sondajul executat pe partea dreapts, la km
457+900).

Stratul de repartitie a fost interceptat in toate sondajele, este alcatuit din balast necolmatat sau
balast colmatat si prezintd grosimi cuprinse intre 0,12 m si 0,40 m.

Umplutura a fost interceptata doar in sondajul de la km 456+620 (stg.), este constituita dintr-
un pamant coeziv cu procentaj ridicat de nisip (praf nisipos), iar pana la addncimea maxima de
investigare, aceasta are o grosime de 2,00 m;

Terenul natural interceptat in sondajele de la km 457+200 (dr.) si km 457+900 (dr.), este
constituit din pamanturi coezive alcatuite din argile prafoase.

Apa subterana nu a fost interceptata, in sondajele executate pe adancimea investigata.

Interval c.f. Darmanesti — Milisauti

Pe acest interval au fost executate 17 sondaje geotehnice (4Pd+f — 20Pd+f), de tipul puturilor
deschise continuate cu foraje manuale, pana la adancimea de 3,00m.

in zonele investigate terasamentul c3ii ferate este realizat in rambleu, debleu sau la nivelul
terenului.

Sistemele de colectare a apelor de suprafatd sunt in general inexistente, cu exceptia unor
zone unde adiacent liniei c.f. existd santuri de pamant.

Tn zona km 459+400, pe partea stanga a liniei c.f., dar si in zona km 462+300 pe ambele parti
ale acesteia, exista crescuta vegetatie specifica de balta.
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Prismul de piatra sparta, are grosimi cuprinse intre 0,30 m si 1,80 m si prezintd urmatoarele
aspecte:

- acesta este necolmatat de la suprafata si pana in baza, in sondajele executate la km

459+100 (stg.), km 463+900 (dr.) si km 466+300 (stg.);

- este colmatat de la suprafata si pana in baza, in sondajele executate la km 458+290 (stg.),
km 460+900 (dr.), km 461+300 (stg), km 462+800 (dr.) si km 464+900 (dr.);

- este necolmatat la partea superioard si colmatat la partea inferioara, in sondajele
executate la km 458+700 (dr.), km 459+600 (dr.), 460+100 (stg.), km 461+800 (dr.), km
462+300 (stg.), km 464+200 (stg.), km 465+400 (stg) si km 465+880 (dr.);

- 1n sondajul de la km 463+400 (stg.), prismul de piatra spartd este necolmatat la partea
superioara si in amestec cu pietris, la partea inferioara. Acesta are o grosime mai mare de
0.70m, formand probabil o punga.

Stratul de repartitie a fost interceptat in majoritatea sondajelor, exceptie facand sondajul de la
km 465+400 (stg.), unde nu s-a interceptat, este alcatuit din balast colmatat sau necolmatat si
prezintéd grosimi cuprinse intre 0,10 m si 0,30 m.

Umpluturile au fost interceptate in majoritatea sondajelor, cu exceptia sondajelor de la km
459+100 (stg.), km 459+600 (dr.), km 460+900 (dr.), km 463+400 (stg.), km 463+900 (dr.), km
464+200 (stg.) si km 466+300 (stg.), unde nu s-au interceptat, sunt alcatuite din argile prafoase,
argile, nisipuri prafoase, prafuri nisipoase sau prafuri argiloase-nisipoase si au grosimi cuprinse intre
0,20 m si 1,60 m;

Terenul natural a fost interceptat in toate sondajele si este constituit din pamanturi coezive
alcatuite din argile prafoase, argile, argile prafoase-nisipoase, prafuri argiloase si prafuri argiloase-
nisipoase, plastic consistente - plastic vartoase.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajele executate pe adancimea investigata.

Hm Milisduti

In aceasta halté au fost executate 2 sondaje geotehnice (21Pd+f - 22Pd+f), de tipul puturilor
deschise continuate cu foraje manuale, pana la adancimea de 3,00 m;

Platforma caii ferate este realizata in rambleu spre Cap X si Cap Y, respectiv la nivelul terenului
in dreptul cladirilor c.f..

Prismul de piatra spartd se prezintd necolmatat si are grosimi cuprinse intre 0.50m si 0.60m:

Stratul de repartitie a fost interceptat in ambele sondaje, este alcatuit din balast colmatat si are
o grosime de 0,10 m.

Umpilutura a fost interceptata in ambele sondaje, este constituita dintr-un pamant coeziv (argila
prafoasa) si are o grosime de 0,40 m.

Terenul natural interceptat in ambele sondaje este constituit din pamanturi coezive alcatuite
din argile prafoase;

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajele executate pe adancimea investigata.

Interval c.f. Milisauti — Dornesti

Pe acest interval au fost executate 23 sondaje geotehnice (23Pd+f — 45Pd+f), de tipul puturilor
deschise continuate cu foraje manuale, pana la adancimi cuprinse intre 3,00 m si 6,00 m.

in zonele investigate terasamentul cii ferate este realizat in rambleu, debleu, profil mixt sau
la nivelul terenului.

Sistemele de colectare a apelor de suprafata exista doar pe unele intervale si sunt atat de tipul
santurilor de pamant, inierbate si colmatate, cat si de tipul santurilor din beton.

in zona km 475+500, in malul stang al raului Suceava si pe drumul local din apropierea
acestuia, s-au format fisuri si crapaturi.

In zona podului de la km 476+089, terenurile adiacente caii ferate, de pe partea dreapta a
acesteia, prezinta valuriri.

Beneficiar: CFRY Prestator: / /—w
= \B Nr. Pg 43/176

Cod livrabil: SF - 19 - S -R0O

COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE “CFR” SA BAICONS Impex SRL



~’

Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

»Reabilitarea liniei de cale feratd Darmanesti — Vicsani — Frontiera” - Studiu de Fezabilitate

La km 478+400, zona situata pe partea stanga a caii ferate este inundata in timpul viiturilor,
apa ajungand uneori pana in apropierea terasamentului c.f..

Prismul de piatra sparta are grosimi totale cuprinse intre 0,40 m si 1,10 m si in majoritatea
sondajelor a fost interceptat ca fiind necolmatat, exceptie facand sondajele de la urmatorii kilometri:

- km 458+400 (stg.), km 472+900 (dr.), km 473+400 (stg), km 474+200 (stg.), km 474+700

(dr.) si km 475+400 (stg.), unde prismul este colmatat de la suprafata si pana in bazj;

- lakm 469+300 (stg.), km 475+900 (dr.), km 476+200 (stg.) si km 478+100 (stg.), iar prismul

este necolmatat la partea superioara si colmatat la partea inferioara;

- in sondajul de la km 476+200 (stg.), prismul are o grosime mai mare de 0,70 m, in aceasta

zona forméand probabil o punga.

Stratul de repartitie a fost interceptat in toate sondajele, este alcatuit din balast colmatat sau
necolmatat, uneori in amestec si cu piatra spartd sau cu zgura si are grosimi cuprinse intre 0,15 m
si 2,20 m.

In sondajele de la km 475+900 (dr.), km 476+200 (stg.), km 477+200 (stg.) si km 478+480
(stg.), stratul de repartitie are o grosime mai mare de 0,70 m, in aceste zone forménd probabil pungi.

Umpluturile au fost interceptate in majoritatea sondajelor, sunt alcatuite din prafuri argiloase,
prafuri argiloase-nisipoase, argile prafoase si argile nisipoase, uneori in amestec cu fragmente de
caramizi, iar grosimile acestora sunt cuprinse intre 0,20 m si 3,00 m;

Terenul natural a fost interceptat in majoritatea sondajelor si este constituit din prafuri
argiloase-nisipoase, prafuri argiloase, argile prafoase, argile, argile prafoase (argile marnoase),
prafuri argiloase, prafuri nisipoase si pietrisuri in amestec cu nisipuri;

Conform sondajului 38Pd+f la cota de -2,00 m fatd de NSS, situata la limita dintre stratul de
argila préfoasa de la suprafatd si stratul de argild prafoasd (argild marnoasi) din baza, s-a
interceptat un vechi plan de alunecare.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajele executate pe adancimile investigate.

Statia c.f. Dornesti

in aceasts statie au fost executate 3 sondaje geotehnice (46Pd+f-48Pd+f), de tipul puturilor
deschise continuate cu foraje manuale, pana la adancimea de 3,00 m.

Platforma liniei c.f, in zonele investigate este realizata la nivelul terenului.

Prismul de piatrd sparta, se prezintd necolmatat, de la partea superioara si pana in baza (in
sondajul executat pe partea dreapta, la km 479+100) si colmatat de la suprafata si pana in baza (in
sondajele executate pe partea dreapta, la km 479+700 si km 480+100). Grosimile prismului de piatra
sunt cuprinse intre 0,40 m si 0,50 m.

Stratul de repartitie a fost interceptat in toate sondaje, este alcatuit din balast colmatat sau
necolmatat si are o grosimi de 0,30 m - 0,80 m;

- in sondajul de la km 479+100, balastul din stratul de repartitie are o grosime mai mare de
0,70 m si formeaza probabil o punga;

Umplutura a fost interceptata in toate sondajele, este alcatuita din argila si argila prafoasa si
are o grosime de 1,00 m-2,10 m.

Terenul natural a fost interceptat in doua dintre cele trei sondaje si este constituit din pamaturi
coezive prafoase-argiloase;

Apa subterana nu a fost interceptata, in sondajele executate pe adancimea investigata.

Interval c.f. Dornesti — Vicsani

Pe acest interval au fost executate 14 sondaje geotehnice (49Pd+f — 61Pd+f), de tipul puturilor
deschise continuate cu foraje manuale, pana la adancimi cuprinse ntre 3,00m si 6,00m.

In zonele investigate terasamentul ciii ferate este realizat in rambleu, debleu profil mixt sau
la nivelul terenului.
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Sistemele de colectare a apelor de suprafata existd doar pe unele intervale si sunt de tipul
santurilor de pamant, inierbate.

Prismul de piatré sparta are grosimi totale cuprinse intre 0.40m si 1.10m si in majoritatea
sondajelor a fost interceptat ca fiind colmatat, exceptie facand sondajele de la urmatorii kilometri:

- km 482+300 (stg.), km 484+200 (stg.) si km 486+300 (stg.), unde prismul este necolmatat,

de la suprafata si pana in baza;

- km 483+800 (dr.), unde acesta este necolmatat la partea superioara si colmatat la partea

inferioara;

- In sondajele executate la km 483+800 (dr.) si km 484+900 (dr.), prismul de piatrd are o

grosime mai mare de 0.70m, in aceastd zona formand probabil o0 punga.

Stratul de repartitie a fost interceptat in toate sondajele, este alcatuit din balast colmatat sau
necolmatat, uneori fiind in amestec cu zgura si are grosimi cuprinse intre 0.10m si 1.30m. Mentionam
ca in sondajele de la km 484+200 (stg.) si km 484+900 (dr.), stratul de repartitie are o grosime mai
mare de 0.70m si formeaza probabil pungi, iar in sondajul de la km 483+800 (dr.), stratul de repartitie
nu a fost interceptat.

Umpluturile au fost interceptate doar in sondajele executate la km 480+900 (dr.), km 481+500
(stg.), km 483+800 (dr), km 484+900 (dr.), km 485+002 (dr), km 485+400 (stg.), km 485+900 (dr.),
km 486+300 (stg.) si km 486+700 (dr.). Acestea sunt alcatuite din prafuri argiloase-nisipoase, argile,
argile prafoase-nisipoase si argile prafoase, uneori in amestec cu fragmente de caramizi, piatra
sparta si pietris, iar grosimile lor sunt cuprinse intre 0.50m si 3.80m.

Terenul natural a fost interceptat in majoritatea sondajelor si este constituit in general din
pamaturi coezive alcatuite din argile prafoase, argile si argile nisipoase, plastic vartoase.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajele executate pe adancimea investigata.

Statia c.f. Vicsani

In aceasta statie au fost executate 3 sondaje geotehnice (62Pd+f-64Pd+f), de tipul puturilor
deschise continuate cu foraje manuale, pana la adancimea de 3,00 m;

Platforma liniei c.f, in zonele investigate este realizata in profil mixt.

Prismul de piatra sparta, se prezinta colmatat de la suprafata pana in baza, grosimile acestuia
fiind cuprinse intre 0,30 m si 0,60 m;

Stratul de repartitie a fost interceptat in toate sondaje, este alcatuit din balast colmatat si are
0 grosimi cuprinse Tntre 0,20 m si 0,30 m;

Umplutura a fost interceptata in toate sondajele, este alcatuita din argild prifoasa sau argila,
uneori in amestec cu piatrd sparta si pietris si are grosimi cuprinse intre 0,20 m si 0,70 m;

Terenul natural a fost interceptat in doua dintre cele trei sondaje executate si este constituit
din padmanturi coezive argiloase si argiloase-prafoase;

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajele executate pe adancimea investigata.

Interval c.f. Vicsani — Frontiera

Pe acest interval au fost executate 5 sondaje geotehnice (65Pd+f — 69Pd+f), de tipul puturilor
deschise continuate cu foraje manuale, pana la adancimea de 3,00 m;

in zonele investigate terasamentul c3ii ferate este realizat in rambleu, profil mixt sau la nivelul
terenului;

Sistemele de colectare a apelor de suprafata sunt inexistente pe intervalul investigat:

Prismul de piatrd sparta are grosimi totale cuprinse intre 0.60m si 0,90m, iar in majoritatea
sondajelor a fost interceptat ca fiind colmatat, exceptie facand sondajul de la km 490+400 (dr.), unde
prismul este necolmatat de la suprafata si pana in baza:

- In sondajele de la km 489+900 (stg.) si km 490+700 (stg.), prismul de piatrd sparta are o
grosime mai mare de 0.70m, in aceste zone formand probabil o punga.
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Stratul de repartitie a fost interceptat in toate sondajele, este alcatuit din balast colmatat si are
grosimi cuprinse intre 0.20m si 1.10m;

in sondajele de la km 488+900 (stg.) si km 490+400 (dr.), stratul de repartitie are o grosime
mai mare de 0.70m, Tn aceste zone formand probabil pungi.

Umpluturile au fost interceptate doar in sondajele de la km 488+900 (stg.) si km 490+700
(stg.), sunt alcatuite din argile prafoase, iar grosimile acestora sunt cuprinse ntre 1,20m si 1.50m;

Terenul natural a fost interceptat in majoritatea sondajelor si este constituit in general din
pamaturi coezive alcatuite din argile si argile prafoase, plastic vartoase;

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajele executate pe adancimea investigata.

Terenul natural sau umplutura din zona platformei liniei ¢.f. se incadreaza conform prevederilor
STAS 7582/91, in urmatoarele categorii:

- categoria CIII1 (prafuri nisipoase, prafuri argiloase-nisipoase, prafuri argiloase, argile
nisipoase, argile prafoase-nisipoase si partial argile prafoase) si categoria CllI2 (nisipuri
prafoase), pamanturi mijlocii care pot fi utilizate in corpul terasamentului; acestea pot fi
utilizate si in zona platformei numai dupa efectuarea unor tratamente stabilite prin proiect
pe baza de incercari;

- categoria Cll1 (argile, argile marnoase si partial argile prafoase), pamanturi rele, care pot
fi utilizate numai Tn corpul terasamentului, in conditiile unui drenaj corespunzator si daca
este cazul, dupa efectuarea unor tratamente stabilite prin proiect, pe baza de incercari;

- categoria CIV (pietrisuri cu nisipuri), pamanturi bune, acceptabile atat in corpul
terasamentului, cat si in zona platformei.

Conform raportului georadar terenurile din zona infrastructurii de cale ferata studiata fac parte
din categoria de pamanturi coezive reprezentate de argile, argile prafoase, argile nisipoase si prafuri
argiloase, intrerupte local de pamanturi necoezive reprezentate de nisipuri si pietrisuri, functie de
geomorfologia locala a zonei.

Fenomenul de colmatare al pietrei sparte si al stratului de repartitie (balast) au favorizat
fenomenul de atenuare al undelor electromagnetice fapt care a condus la o scadere local a calitatii
limitelor vizibile interpretate.

Din interpretarea datelor inregistrate pe teren si calibrarea acestora cu sondajele geotehnice
efectuate in cadrul studiului geotehnic au rezultat valori relative ale grosimii prismei de piata sparta
in general intre 0,40 — 0,80 metri, cu anumite zone unde pe parcursul exploatarii c3ii ferate a fost
adaugata piatra sparta pentru a compensa subsidenta terenului natural. Pentru stratul de repartitie
reprezentat din material granular (balast) cu grade diferite de colmatare, au rezultat valori relative
de grosime de 0,10 — 0,60 metri.

In tabelul de mai jos sunt prezentate intervalele de grosime ale pietrei sparte si stratului de
pietris pe principalele tronsoane de cale ferata studiate:

Nr. : % oy . Interval grosime Inen! 9“35‘“.".9
Ctr. Sectiune cale ferata (pozitii kilometrice) piatra sparta (m) strat dez nzeipartl'gle
1. Darmanesti (456+450) — Milisauti (466+000) 0,40-0,60m 0,10-0,40 m
2, Milisauti (466+000) — Dornesti (479+450) 0,40-0,70m 0,10 -0,50 m

Dornesti (479+450) — Vicsani — Frontiera B _
3. (491+500) 0,30-0,80m 0,10-0,60 m

Din interpretarea datelor reies urmatoarele zone specifice care ies din media normala

prezentata

in tabelul de mai sus:

e km 463+200 — km 463+600 — se observa o ingrosare a stratului de piatra sparta la valori de
aproximativ 1,00 — 1,20 m;
e km 465 + 350 — km 465+500 — lipseste stratul de repartitie;
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e km 476 + 100 — km 476 +400 — se observa o grosime a stratului de repartitie intre 0,80 —
1,10 m;

e km 478 + 400 — km 478 + 600 — se observa o grosime a stratului de repartitie de 1,20 -
1,50 m;

e km 484 +600 — km 485 +000 — piatra sparta are o grosime aproximativa de 1 m, iar stratul
de repartitie are grosimi cuprinse intre 0,80 — 1,00 m;

o km 488 + 700 — km 488 +950 - grosimea stratului de repartitie este intre 0,80 — 1,00 m.

3.1.7.5. Incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in
conformitate cu reglementarile tehnice in vigoare;

Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare, a ariei studiate se va face in
Legea nr. 575/ 2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national — Sectiunea a V-
a: zone de risc natural, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei nr. 726/2001.

Riscul este o estimare matematica a probabilitatii producerii de pierderi umane si materiale
pe o perioada de referinta viitoare si intr-o zona data pentru un anumit tip de dezastru.

Factorii de risc avuti Tn vedere sunt: cutremurele de pamant, inundatiile si alunecarile de teren.

a. inundatii, cantitatea maxima de precipitatii cazuta in 24 ore: 150 — 200mm;

b. alunecari de teren, potential de producere al alunecarilor — “ridicat” probabilitate de
alunecare — “mare”;

c. cutremure de pamant — zonele de intensitate seismica pe scara MSK sunt 6 si 7, cu
perioade de revenire cca. 50 ani, respectiv 100 ani.

3.1.7.6. Caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente,
a documentarilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic

Din punct de vedere hidrografic, zona este tributara raului Suceava, afluent pe partea dreapta
al raului Siret, care colecteaza intreaga retea hidrografica din zona.

Din punct de vedere hidrogeologic si conform hartii hidrogeologice a Romaniei, zona este
incadrata:

- ntr-o regiune cu apa subterand prezenta in roci poroase permeabile, cu strate acvifere
intinse localizate in roci cu granulatie grosiera, ce apartin pietrisurilor din alcatuirea
sesurilor aluvionare (gh).

- intr-o regiune cu apa subterana prezenta in roci impermeabile, neexcluzand prezenta
stratelor acvifere in adancime, in marne, argile nisipoase, nisipuri si gresii (sm).

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic:

- caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;

- varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

- echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.

in cadrul studiului de Fezabilitate vor fi studiate trei scenarii:

Scenariul 1. in scenariul 1 se vor realiza lucrari care au ca obiect restabilirea starii proiectate
si modernizarea instalatiilor existente, in scopul asigurarii circulatiei trenurilor in conditii de siguranta
si confort, cu viteze de C|rculat|e si tonaje stabilite. Statiile c.f. isi vor pastra conﬂguratra actuala. in
acest scenariu se va realiza electrificarea liniei c.f. cu ecartament normal de pe toata sectiunea, cu
exceptia intervalului Vicsani — Frontiera.

Scenariul 2. In scenariul 2 se vor realiza lucrdri de modernizare a constructiilor si instalatiilor
liniei de cale feratd. Se va ameliora traseul in vederea cresterii vitezei de c;|rculat|e Statule de cale
ferata se vor reconfigura pentru realizarea de peroane cu latimi necesare asigurarii condmllor de
siguranta pentru publicul calator. in acest scenariu se va realiza electrificarea liniei c.f. cu ecartament
normal de pe toata sectiunea cu exceptia intervalului Vicsani — Frontiera..
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Scenariul 3. Fata de scenariul 2, in acest scenariu este asigurata circulatia cu viteza maxima
de 160 km/h. Tn statii se vor realiza peroane late. Se va dubla linia c.f. intre Darmanestl si Dornesti.

SCENARIUL 1 —|

Date de trafic —|

In care se propune o reabilitare capitala a liniei c.f. pe traseul existent (Anexa 3.2.1.1) cu
geometrizarea curbelor si astfel s-a obtinut o vitezd maxima de 120 km/h pe 84,6% din traseu.
(Diagrama de viteze pentru Scenariul 1 se gasegte in Anexa 3.2.4)

Linia c.f se electrifica.si se reabiliteaza ca linie simpla pe toate intervalele c.f.
fn Scenariul 1 se vor putea obtine:

pentru trenurile internationale de calatori (2 opriri)

vth= 72,92 km/h,

vecom= 67,99 km/h fara stationare la frontier3,

vcom = 23,18 km/h cu stationare la frontiera de 60 min
pentru trenurile Interregio de calatori (4 opriri)

vth= 68,06 km/h,

vcom= 56,71 km/h
pentru trenurile internationale de marfa

vth= 60,00 km/h,

veom=31,90 km/h fara stationare la frontiera,

vcom = 16,47 km/h cu stationare la frontierd de 60 min
pentru trenurile directe de marfa

vth= 52,31 km/h,

veom=29,57km/h

Capacitatea de circulatie in Scenariul 1

Considerand linia c.f. simpla, tinand cont de inzestrarea statiilor cu instalatii de semnalizare
CE si a intervalelor cu instalatii BLAI, intervalul limitativ va fi Milisauti — Dornesti cu lungimea de
12,3 km cu o capacitate teoretica (cu inchidere de 210 min) de Ct = 36 perechi de trenuri /zi, o
capacitate practica de Cp = 29 perechi de trenuri /zi.

Infrastructura si Suprastructura c.f.

Se pastreaza configuratia actuala a statiilor c.f., se vor realiza imbunatétiri ale geometriei liniilor
atat in plan, cat si in profil longitudinal pentru a putea fi atinsa viteza initiala la care a fost proiectata
linia c.f..

Vor fi eliminate frénturile de la capetele aparatelor de cale si de la capetele curbelor circulare.

Acolo unde este posibil se va mari raza curbelor circulare din plan.

in profil longitudinal vor fi realizate elemente de profil cu lungimi cat mai mari. Se va urmari ca
pe zona aparatelor de cale sa fie cat mai putine puncte de schimbare a declivitatilor.

Structura caii va fi urmatoarea:

- geotextil cu rol de separatie;

- geogrila

- substratul caii cu grosimi de 0,40 m;

- prisma caii din piatra sparta cu grosimea de 30 cm sub talpa traversei:
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- sina tip 60;

- traverse de beton cu prindere elastica.

Pe zonele de linie cu razd mica se vor folosi traverse de beton sau traverse din materiale
sintetice. Nu se vor mai folosi traverse din lemn.

Statia Darmanesti (km 456+449- km 458+179)

Viteza maxima in situatia proiectata va fi de 120 km/h.

Sunt prevazute lucrari de reabilitare la liniille 1, I, Ill, 4, 5 ,6 ,7.

Sunt prevazute drumuri de intretinere pe ambele parti ale c3ii ferate, drumuri care se desprind
din drumurile existente.

Trecerea la nivel amplasata pe cap X la intersectia cu DJ209D va fi modernizata cu dale
elastice. Structura rutierd a drumului va fi cea prevazuta pentru drumuri clasificate.

Se va reface integral sistemul de drenaj al statiei. Pe zona trecerii la nivel drenul va fi protejat
cu tuburi metalice de protectie.

Interval Darméanesti — Milisauti (km 458+179 — km 466+380)

Viteza maxima in situatia proiectata va fi 120km/h. Linia c.f. va fi simpla si electrificata.

Pe partea dreapta a caii ferate se proiecteaza drumul de intretinere.

Pe acest interval sunt cinci treceri la nivel cu drumuri agricole (drumuri neclasificate);si o
trecere cu drum comunal (drum clasificat).

Pentru preluarea apelor meteorice sunt prevazute santuri din beton cu descarcare la podete.

Halta de migcare Milisauti (km 466+220 — km 467+485)

Viteza maxima in situatia proiectata va fi de120km/h.

Sunt prevazute lucrari de reabilitare la liniile 1, Il, 3, 4, 5. Se reface sistemul de drenaj al statiei.

Pe capatul Y se modernizeaza trecerea la nivel cu DN2H amenajata cu dale elastice.

Interval Milisauti — Dornesti (km 467+485 — km 478+720)

Viteza maxima in situatia proiectatd va fi de maxim 120km/h. Linia c.f. va fi simpl3 si
electrificata.

Drumul de intretinere va fi proiectat atat pe partea stanga cét si pe partea dreapta.

Pe acest interval sunt 7 treceri la nivel (6 sunt cu drumuri agricole (drumuri neclasificate) si o
trecere cu DJ178B). Trecerile cu drumuri agricole vor fi prevazute cu dale din beton, trecerea cu
drumul judetean va fi prevazuta cu dale elastice.

Pentru preluarea apelor meteorice sunt prevazute santuri din beton cu descarcare la podete
sau in bazine de retentie, sunt prevazute 3 bazine de retentie.

Statia Dornesti (km 478+720 — km 480+611)

Viteza maxima in situatia proiectata va fi de 50km/h.

Se modernizeaza liniile de cale normala 1, 11, 3, IV, 5 si liniile de cale larga VI, 7.

Se mentine trecerea existenta la nivel cu DC din capatul Y al statiei peste 4 linii dar se va
moderniza.

Se reface sistemul de drenaj al statiei, drenurile fiind amplasate intre liniile unde nu sunt
amplasati stalpii de electrificare.

Interval Dornesti — Vicsani (km 480+611 — km 486+816)

Viteza maxima in situatia proiectat va fi de 120km/h.

Pe acest interval linia este incalecata, se modernizeaza 4 treceri la nivel cu drumurile agricole
(drumuri neclasificate).

Pentru preluarea apelor meteorice sunt prevazute santuri din beton cu descércare la podete.
Descarcarea santurilor la podete se face prin intermediul separatoarelor de hidrocarburi.

Drumurile de intretinere au fost proiectate cand pe o parte cand pe cealaltd in functie de
posibilitatea de conexiune cu drumurile existente.

Statia Vicsani (km 486+816 — km 488+565)

Viteza maxima in situatia proiectata va fi de 120 km/h.

Se modernizeaza liniile de cale normala 1, 2, IlI, si liniile de cale larga 4,5,6.
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Trecerea la nivel cu drumul comunal de pe capatul X se modernizeaza iar cea de pe capatul
Y se desfiinteaza.

Pe capatul Y se va proiecta o hala pentru controlul vagoanelor care vin din directia Frontiera,
tipul de linie in hala va fi incalecata.

Se va reface sistemul de drenaj al statiei, descarcarea drenurilor se va face la podetul din
statie.

Interval Vicsani - Frontierad (km 488+565— km 491+696)

Viteza maxima in situatia proiectata va fi de 120 km/h. Linia c.f. va fi simpla si incalecata,

Pe acest interval linia este incalecata, nu s-au proiectat drumuri de mtretlnere

Pentru preluarea apelor meteorice sunt prevazute santuri din beton cu descarcare la podete.

Lucrari de arta

In acest scenariu se vor pastra pozitiile existente ale lucrarilor de arta, 5 poduri vor fi noi. la 1
pod se va inlocui, 7 podete se vor repara, 27 podete vor fi noi si 2 podete se vor desfiinta, 2 pasarele
noi in statia Vicsani. Lucrarile sunt prezentate in Anexa 3.2. 3.1.

Instalatii de semnalizare =

Scenariul 1 presupune pastrarea traseului existent. Se realizeaza lucrari pentru asigurarea
vitezei maxime, permisd de geometria actuald a traseului, incluzand corectii locale ale curbelor
existente care sa permitad implementarea proiectului fara Iucrarl suplimentare de terasamente.

in privinta instalatiilor feroviare au fost analizate Iucrarile pentru instalatiile de semnalizare
feroviara in urmatoarea varianta de echipare in statii si linie curenta:

- instalatii de centralizare electronica (CE cu BLAI),
- introducerea sistemului de siguranta ERTMS / Nivel 2 inclusiv GSM-R, ETCS (RBC
CE-BLAI, balize)
Pentru fiecare solutie propusa s-a avut in vedere respectarea normelor si reglementarilor
nationale si europene in vigoare.

Pentru specialitatea Centralizéri si semnalizaéri Scenariul 1, cuprinde evaluarea lucrarilor
privind urmatoarele tipuri specifice:

- Introducerea instalatiilor ERTMS Nivel 2:

- ETCS in statii si linie curenté prin montarea RBC si a balizelor ;

- GSM-Rin statii si linie curenta prin montarea antenelor GSM-R si a BTS;

- Introducerea sistemului de semnalizare TMV:

- Introducerea instalatiilor de semnalizare tip centralizare electronica (CE);

- Introducerea instalatiilor de bloc de linie automat integrat (BLAI);

- Introducerea unitatilor luminoase cu LED la toate semnalele;

- Introducerea electromecanismelor de macaz trifazate la schimbitoarele de cale

centralizate precum si la sabotii de deraiere;

- Introducerea circuitelor de cale cu protectie la influenta curentului de tractiune pentru

controlul starii de liber sau ocupat al liniilor pana la Frontiera cu Ucraina:

- Introducerea instalatiilor BAT care folosesc tehnologia bazata pe tehnica de calcul (BATC),

la toate trecerile la nivel neinzestrate si modernizarea celor existente.

- Introducerea instalatiilor de supraveghere video a instalatiilor de siguranta circulatiei;

- Introducerea sistemului telefonic de siguranta (Control Terminal System CTS);

- Introducerea sistemelor tehnologice de management al traficului si semnalizrii, Centrul

de control operational (OCC) in statia lasi;

Prevederile Specrflcatnlor Tehnice de Interoperablhtate sunt realizate de-a lungul Tntregului
traseu.

Beneficiar:
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In ceea ce priveste instalatiile de semnalizare nu exista diferente din punct de vedere functional
fata de scenariile 2 si 3, diferentele fiind generate de traseul liniei si viteza de circulatie a liniei.

Investitile majore pe linile de cale ferata pentru urmatorii ani, justificd implementarea
sistemului ERTMS (ETCS nivel 2 si GSM-R).

in analiza optiunilor pentru instalatiile de semnalizare, aceasta decizie a Beneficiarului a avut
cea mai mare pondere si importanta pentru alegerea tipului de solutie pentru sistemul ERTMS /
ETCS nivel 2 pe intregul tronson Darmanesti — Vicsani — Frontiera.

La alegerea acestei solutii tehnice pentru echiparea liniilor de cale ferat3, au mai fost avute in
vedere urmatoarele considerente:

* respectarea legislatiei europene referitoare la reabilitarea liniilor de cale ferats;

asigurarea interoperabilitatii;
cresterea nivelului de siguranta a circulatiei;
reducerea costurilor de operare:
corelarea implementarii sistemelor ERTMS cu strategiile tarilor din Uniunea European3;
transmisia continua a informatiilor spre si dinspre locomotiva;
managementul traficului feroviar;
servicii suplimentare, asigurate prin sistemul GSM-R (transmisii de date si voce);
cresterea capacitétii liniei fata de situatia actuala.

Telecomunicatii

In acest scenariu se propune modernizarea echipamentelor de telecomunicatii existente care
sunt depasite moral si nu mai sunt in fabricatie.

Principalele lucrari de reabilitare si modernizare pentru urmétoarele instalatii si echipamente
in statiile de cale ferata Darmanesti, Milisduti, Dornesti si Vicsani sunt descrise mai jos:

- Instalare echipamente de transport si ACCES, utilizand tehnologia IP MPLS (conform

cerintelor);

- Instalare echipamente pentru avizare public calator, avizare sonora si teleafisayj;

- Instalare echipamente de electroalimentare inclusiv baterie de acumulatori;

- Instalare telefoane automate;

- Instalatie sistem tehnic de antiefractie;

- Instalatie de Control Acces;

- Instalare sistem de ceasoficare:

- Asigurare brangament date si electroalimentare pentru automate de bilete;

- Instalare statii de radio emisie-receptie fixe si portabile;

- Instalatii pentru comunicatia bilaterala (interfoane);

- Instalare panouri de afisare la peroane;

- Realizare cablare structurata in cladirile statiilor de cale ferat;

In aceste scenariu nu se vor efectua lucrari la terasamente astfel c& reteaua de cabluri cu fibre
optice existenta va fi protejata prin lucrarile descrise mai jos

Instalatile de telecomunicatii feroviare trebuie sa corespunda conditilor impuse de
reglementarile CNCF ,CFR” SA in vigoare si sa permitd integrarea lor in retelele existente,
compatibilitatea si interoperabilitatea cu instalatiile de telecomunicatii existente.

Solutia propusa pentru specialitatea Telecomunicatii Feroviare care este descrisi detaliat Si
centralizata in Anexa 3.2.5.1 la prezentul Studiu de Fezabilitate.

Beneficiar:
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[ Linie de contact
Statia Darmanesti
Instalatiile vechi se demonteaza de pe liniile 1, 11, lIl, 4, 5.
Se electrifica (instalatii noi) liniile 1, I, 1ll, 4, 5 precum si diagonalele dintre acestea, utilizandu-

se linie de contact (catenard) specifica liniilor curente (directe) respectiv abatute.

Din cauza faptului ca nu s-au asigurat gabarite de electrificare (distante intre linii), sustinerea
liniei de contact se va face si pe traverse rigide si/sau stalpi cu consola de cale dubla.

Interval Darmanesti — Milisauti

Se electrifica (instalatii noi) linia simpla, utilizandu-se linie de contact (catenard) specifica
liniilor curente (directe).

Statia Milisauti

Se electrifica (instalatii noi) liniile 2, 111, 4, 5 precum si diagonalele dintre acestea, utilizandu-se
linie de contact (catenara) specifica liniilor curente (directe) respectiv abatute.

Interval Milisauti — Dornesti

Se electrifica (instalatii noi) linia simpla, utilizandu-se liniei de contact (catenara) specifica
liniilor curente (directe).

Statia Dornesti

Se electrifica (instalatii noi) liniile 11, 3, IV, 5 (linii cu ecartament normal) precum si diagonalele
dintre acestea, utilizandu-se linie de contact (catenara) specifica liniilor curente (directe) respectiv
abatute.

Linia incalecata din cap Y se electrificd numai pentru ecartament normal.

Din cauza faptului ca nu s-au asigurat gabarite de electrificare (distante intre linii), sustinerea
liniei de contact se va face si pe traverse rigide si/sau stalpi cu consol3 de cale dubl3.

La pasajul superior de la km 479+089 linia de contact va trece liber pe sub acesta avand
fnaltime nominald de 5500 mm la firul de contact si inéltime constructiva redusa.

Interval Dornesti — Vicsani

Se electrifica (instalatii noi) linia simpla, utilizandu-se linie de contact (catenard) specifica
liniilor curente (directe). Se electrificd numai linia cu ecartament normal,

Statia Vicsani

Se electrifica (instalatii noi) liniile 1, 2, 1l (linii cu ecartament normal) precum si diagonalele
dintre acestea, utilizandu-se linie de contact (catenara) specifica liniilor curente (directe) respectiv
abatute.

La pasarelele de supraveghere din cap X respectiv cap Y, care vor avea indltimea de la NSS
la intrados de 7,5m, linia de contact va trece liber pe sub acestea avand indltime nominala de
5500mm la firul de contact si inéltime constructivd nominala.

Linia incalecata din cap X se electrificd numai pentru ecartament normal.

Linia incalecata din cap Y pana la semnalul de intrare, se electrificd numai pentru ecartament
normal.

Interval Vicsani — Frontiera

Intervalul Vicsani — Frontiera nu se electrifica.

|

Protectia instalatiilor din cale si vecinatate

Toate instalatiile si obiectele metalice aflate in zona de influenta a caii ferate electrificate vor fi
protejate prin legare la returul curentului de tractiune sau la prize de pamant.

Ca solutie generala, stalpii de linie de contact se vor lega colectiv la un conductor de otel-
aluminiu 95/15 mm?. Cand acest lucru nu este posibil, stalpii se vor lega individual la sina.

Beneficiar:
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La pasajul superior, pentru a evita atingerea accidentald cu obiecte lungi partilor aflate sub
tensiune ale liniei de contact, se prevad panouri de protectie care acoperad o zona de o parte si de
alta a axului fiecarei linii electrificate.

Energoalimentare —|

Tronsonul de cale ferata electrificatd Darmanesti — Vicsani va fi alimentat cu energie electricd
in sistemul 1x25 kV - 50 Hz prin intermediul substa‘;lel de tractlune Suceava si va intra in controlul
operativ al Postului Dispecer Energetic Feroviar lasi (plan SF1900EA0100).

Pentru intervalul Darmanesti —Vicsani sunt prevazute instalatii noi de energoalimentare care
constau in:

- post de sectionare Milisauti

- posturi de sub sectionare in cap X Darméanesti, respectiv cap Y Dornesti

- comanda la dlstanta a separatoarelor din statule Darmanesti, Milisauti, Dornesti si Vicsani

- instalatie de incalzire electricd a macazurilor din statiile Darmanestl Mlllsautl Dornestl si
Vicsani

posturi de transformare din linia de contact pentru alimentarea de rezerva a instalatiilor de

semnalizare in statiile Darmanesti, Milisauti, Dornesti si Vicsani
- instalatie de iluminat zona macazurilor in statu[e Darmanestl Milisauti, Dornesti si Vicsani
mstalatn de iluminat la 21 de treceri la nivel

Liniile electrificate din statii vor fi sectionate si suntate cu separatoare actionate manual sau
electric, dupa caz. Grupele electrice formate din liniile abatute vor fi secﬂonate de liniile directe si
vor fi alimentate prin separatoare actionate electric sau manual.

Toate separatoarele actionate electric vor fi comandate de Ia distanta din panoul CDS/PS sau
prin telemecanica de la postul dispecer.

Nu sunt prevazute lucrari la postul dispecer energetic feroviar lasi, acestea fiind cuprinse in
cadrul proiectului de reabilitare tronson Roman — Pascani — lasi — Ungheni in aplicatia SCADA care
va controla toate instalatiile fixe aferente tronsonului studiat.

In cadrul pr0|ectulu1 sunt prevazute lucrari de pregatire a punctelor controlate aferente
prezentului studiu astfel incat s& poata fi integrate in sistemul de teleconducere de la dispecerul
energetic feroviar (DEF) lasi (plan SF1900EA0200).

| Constructii civile |

Lucrarile aferente constructiilor civile, propuse in Scenariul 1 urmare a recomandarilor
expertizelor si auditurilor energetice si in conformitate cu regulamentele europene pentru
interoperabilitate si respectand legislatia aplicabild pentru constructiile civile.

Lucrarile propuse sunt

- demolari cladiri, peroane, rampe;

- reabilitari de cladiri;

- peroane noi;

- cladiri noi

Descrierea lucrarilor propuse in acest scenariu este prevazuts in Anexa 3.2.7.1.

Consolidari
Lucrarile de consolidare, propuse in Scenariul 1, sunt urmatoarele

- Imbunétatirea terenului de fundare: 4300m;

- Sprijinire cu piloti forati D=1080mm: 1565m;
- Rigola prefabricata cu umar si capac: 900m;
- Sant ranforsat: 4375m;

Beneficiar: Prestator: _—
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- Aparare de mal din anrocamente: 1300m:
- Zid de sprijin din beton armat; 350m.
Descrierea lucrarilor de consolidare propuse in acest scenariu este prevazuta in

Anexa 3.2.8.

Protectia Mediului |

Lucrarile de protectia mediului, propuse in Scenariul 1, sunt:

a. Panouri fonoabsorbante pentru protectia zonelor locuite invecinate ciii ferate

Zonele in care sunt propuse panouri fonoabsorbante pentru protectia zonelor locuite au o
lungime totatad de 5595ml + 85ml (suprapunere pentru céi de acces) = 6135ml si sunt prezentate
in Anexa 3.2.9.1.

Mentionam c3, in statia c.f. Darmanesti, intre km 457+240 + km 457+435, zona locuita situata
pe partea dreapta a c.f. este protejatd de rampa militard existentd ce este amplasata intre calea
ferata si zona locuita.

Pe intervalul Dornesti — Vicsani intre km 480+720 + km 480+800, pe partea stangi a c.f. si
intre km 486+680 + km 486+755 pe partea dreapta a c.f., precum si pe intervalul Vicsani — Frontiera
intre km 490+330 + km 490+480, pe partea dreapta a c.f., linia c.f. este in debleu, astfel c3 zona
locuita este protejata si nu necesita protectie impotriva zgomotului produs de traficul feroviar.

Panourile fonoabsorbante se vor amplasa pe partea dreapta/stanga a ciii ferate. in lungul
acesteia, la o distanta de = 3,50m.

Panourile fonoabsorbante vor avea 3,00m inaltime si se vor incastra intre profilele HEA/HEB.

Fundatia panourilor din beton armat este de tip pilot cu diametrul de 600mm i 4,00m lungime.

Panourile fonoabsorbante vor fi agrementate AFER si vor avea categoria de performanta de
absorbtie de minim A; (minim 10dB(A)) conform SR EN 1793-1-1999, iar izolarea zgomotului
transmis in aer va fi de circa 25+30dB(A).

Se va face legarea la pAmant a panourilor fonoabsorbante cu anozi reactivi.

b. Zone cu risc de inzipezire

Pentru combaterea fenomenului de inzapezire a caii ferate, perdelele naturale de protectie
existente se vor dezvolta/imbunatatii pe circa 30% din suprafata totald a acestora, respectiv pe
105505mp. Se vor planta specii cu ramificatie bogata, cu frunzis des caracteristice zonei. Se pot
introduce specii de rasinoase care maresc mult efectul acumulator.

Suprafetele propuse pentru imbunatatire/dezvoltare sunt prezentate in Anexa 3.2.9.1.

c. Lucrari de decontaminare in amplasamente posibil contaminate

Lucrarile de decontaminare se vor realiza in baza unei proceduri de lucru specifice care va fi
adoptata de catre Antreprenor si aprobata de Beneficiar.

Volumul total estimat de piatra sparta posibil contaminat este de 85150mc, iar cel de sol posibil
contaminat este de 78645mc.

Zonele potentiale in care se pot efectua lucrari de decontaminare sunt prezentate in

Anexa 3.2.9.1

d. Managementul degeurilor generate

Beneficiarul prin Antreprenor va tine evidenta deseurilor conform H.G. nr. 856/2002 si va

gestiona deseurile din constructii si desfiintari conform Ordonantei de Urgenta nr. 92/2021 privind
regimul deseurilor, astfel incat s& atingd un nivel de pregtire pentru reutilizare, reciclare si alte
operatiuni de valorificare materiald, inclusiv operatiuni de rambleiere care utilizeaza deseuri pentru a

Beneficiar: CFR Prestator:  —_
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inlocui alte materiale, de minimum 70% din masa deseurilor nepericuloase provenite din activitati de
constructie si desfiintari, cu exceptia materialelor geologice naturale definite la categoria 17 05 04.

Deseurile se vor selecta si colecta pe tipuri de deseuri in locuri amenajate. Deseurile refolosibile
se vor recupera si valorifica (prin integrarea, in masura posibilititilor la alte lucrari), iar cele
neutilizabile se vor elimina periodic prin contract cu firme specializate.

Traversele de beton declasate (deseu) (circa 96800buc) se vor concasa in statii de concasare,
iar traversele de lemn cu creozot (circa 10625buc) vor fi valorificate energetic la fabrica de ciment.

in Anexa 3.2.9.1. se prezinté detaliat numarul estimativ de traverse de lemn si traverse de

beton declasate generate de lucrare.

SCENARIUL 2 ]

Date de trafic ]

Presupune electrificare liniei simple ( Anexa 3.2.2) si obtinerea unei viteze maxime de
120 km/h pe 95,3% din traseu. (Diagrama de viteze pentru Scenariul 2 se giseste in Anexa
3.2.5)

Caracteristicile obtinute in urma implementarii Scenariului 2 sunt:

pentru trenurile internationale de calatori (2 opriri)

Vth= 81,67 km/h,

Vecom= 75,62 km/h, fara stationare la frontiera,

Vecom = 23,47 km/h, cu stationare la frontierd 60 min
pentru trenurile interregio (4 opriri)

Vth= 72,93 km/h,

Veom=60,04 km/h fara stationare la frontiera,
pentru trenurile internationale de marfa

Vth= 61,75 km/h,

Vecom=32,35 km/h fara stationare la frontiera,

Vecom = 16,50 km/h cu stationare la frontierd de 60 min
pentru trenurile directe de marfa

Vth= 55,14 km/h,

Vcom=30,45 km/h

Capacitatea de circulatie in Scenariul 2:

Considerand linia c.f. simpla, tinand cont de inzestrarea statiilor cu instalatii de semnalizare CE
si a intervalelor cu instalatii BLAI, intervalul limitativ va fi Milisauti — Dornesti cu lungimea de
12,3 km.

Capacitatea de circulatie a intervalului de linie simpla Miligauti — Dornesti calculata cu formula:

1440-1; i " e . .
Cﬁ—,}““ﬂﬂ — capacitatea teoretica de circulatie
P

Cp=0.8*Ct — capacitatea practica de circulatie

Tinand cont ca :
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Tp= 34 min - cazul ales in care ambele trenuri opresc in ambele statii
Ifnchfdere =2 10 min
Ct = 36 perechi de trenuri /zi
Cp = 29 perechi de trenuri /zi
Coeficientii de crestere prognozati sunt:
Fara proiect Cu proiect
Tip trafic 2025 2050
A <050 Scenariul | Scenariul | Scenariul | Scenariul | Scenariul | Scenariul
1 2 & 1 2 3
Calatori 101 1,38 13 3 1155 Tl T 1,77 Witk
Marfa 1,04 1,47 1,39 2,09 2,09 1,97 2,97 2,97

Numarul de perechi de trenuri de calatori si marfa la nivelul anului 2019 si la nivelul anului

2050:
Traficul :
in 2019 Traficul prognozat in 2050
Tipul de trafic Fara proiect Scenariul 2
Nr.perechi trenuri de marfa 21,5 31 63
Trafleul -G perechi trenur de caldton 6,5 8 11
grafic

Nr.perechi trenuri echivalate 29 40 76
Nr.perechi trenuri de marfa 4,5 6 13
Traficul Nr.perechi trenuri de calatori 6,5 8 11
reclizat Nr.perechi trenuri echivalate 12 1 26

Din comparatia capacitate de circulatie - trafic prognozat rezultd c3 traficul circulat poate fi
preluat.

Infrastructura si Suprastructura c.f.

|

In Scenariului 2 se propune imbunatatirea, din punct de vedere geometric, a traseului din
Scenariul 1, incluzand, suplimentar, reconfigurari ale curbelor. S-a proiectat o varianta de traseu 4
(VT4) (km 475+300 -km 475+700) in apropierea localitatii Tibeni pentru cresterea vitezei de circulatie
de la 90 km/h la 120 km/h.

Se sistematizeaza statiile c.f. pentru a putea introduce peroane cu latimea de min. 3,50 m.

Statia Darmanesti (km 456+425- km 458+179)

Prestator: .
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»Reabilitarea liniei de cale ferati Ddrmanesti — Vicsani— Frontierd” - Studiu de Fezabilitate

Viteza maxima Tn situatia proiectata va fi de120 km/h. Pe capitul X al statiei s-a corelat in plan
si in profil longitudinal proiectul de fatd cu proiectul aflat in curs de derulare "Studiu de fezabilitate
Reabilitarea liniei de cale ferata Pascani - Ddrméanesti”

Sunt prevazute lucrari de reabilitare la liniile 1, I, I, 4, 5.6 ,7. Intre liniile 11l si 4 s-a realizat
spatiul pentru introducerea unui peron.

Sunt prevazute drumuri de intretinere pe ambele parti ale caii ferate, drumuri care se vor
desprinde din drumurile existente. Pe linia 6 se va proiecta o hala de intetinere

Pentru accesul la hala de intretinere si la statia ¢.f. se vor folosi drumurile existente care se
vor asfalta cu structura prevazuta pe drumurile de acces.

Trecerea la nivel amplasata pe cap X la intersectia cu DJ209D va fi modernizata

Se va reface integral sistemul de drenaj al statiei. Pe zona trecerii la nivel drenul va fi protejat
cu tuburi metalice de protectie.

Apele preluate de pe suprafata parcarii vor fi preluate in rigola carosabil in lungime de 30ml
si vor fi descarcate in bazinul de retentie propus in statie.

Interval Darmanesti — Milisauti (km 458+179 — km 466+220)

Viteza maxima in situatia proiectatd va fi de maxim.160km/h. Linia c.f. va fi simpla si
electrificata.

Pe partea dreapta a caii ferate se proiecteaza drumul de intretinere.

Pe acest interval vor fi amenajate cele cinci treceri la nivel cu drumurile agricole (drumuri
neclasificate).

Pentru preluarea apelor meteorice vor fi prevazute santuri din beton cu descércare la podete.
Descarcarea santurilor la podete se va face prin intermediul separatoarelor de hidrocarburi. Pentru
asigurarea continuitatii scurgerii apelor, pe zona trecerilor la nivel vor fi prevazute 7 podete tubulare
cu diametrul @600 mm.

Halta de migcare Milisduti (km 466+220 — km 467+485)

Viteza maxima in situatia proiectats va fi de120km/h.

Se va desfiinta linia 5 si se va obtine distanta necesara pentru proiectarea unui peron cu
latimea de 3,5m intre liniile Il si 3. Vor fi prevazute lucrari de reabilitare Ia liniile 1, 1l, 3, 4. Se va
reface sistemul de drenaj al statiei.

Halta Milisauti are doua treceri la nivel amplasate astfel:

- pe capatul X trecere la nivel cu DC 40 va fi amenajata cu dale elastice, structura rutier3 va fi
cea pentru drumuri clasificate.

Pe capatul Y trecerea la nivel cu DN2H va fi amenajata cu dale elastice, structura rutiera va fi
cea pentru drumuri clasificate.

Apele de pe parcarea proiectatad vor fi directionate in santul drumului existent de pe partea
stanga a drumului. Drumul existent din piatra se va asfalta pe toata lungimea lui (420m) si va avea
prevazuta structura rutiera pentru drumurile de acces.

Podetul amplasat la trecerea la nivel cu drumul national se va inlocui cu unul nou si se va
realiza subtraversarea drenului de pe partea dreapta in tuburi de protectie.

Interval Milisauti — Dornesti (km 467+485 — km 478+825)

Viteza maxima in situatia proiectata va fi de 120km/h. Linia c.f. va fi simpla si electrificata.

Drumul de intretinere va fi proiectat atat pe partea stanga cat si pe partea dreapta.

Pe acest interval vor fi amenajate cele sapte treceri la nivel (6 treceri cu drumuri agricole
(drumuri neclasificate) si o trecere cu DJ178B (drum clasificat)).

La km 472+855 este amplasat Punctul de Oprire Tibeni cu peronul pe partea stanga, sens de
mers spre Dornesti.

Beneficiar:
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Pentru preluarea apelor meteorice vor fi prevazute santuri din beton cu descarcare la podete
si la bazinele de retentie. Vor fi prevazute 3 bazine de retentle Descércarea santurilor la podete se
va realiza prin intermediul separatoarelor de hidrocarburi. Pentru asigurarea contmu:tatn scurgerii
apelor, pe zona trecerilor la nivel au fost prevazute 9 podete tubulare cu diametrul @600 mm.

Statia Dornesti (km 478+825 — km 480+720)
Viteza maxima in situatia proiectata va fi de 50km/h
Se modernizeaza linile de cale normal3 1, , IV, 5 si liniille de cale larga VI, 7, 8. Se
desfiinteaza linia 8 de manevra (linia cu cantar) pentru a se introduce un peron intre Ilma 5 de cale
normals si linia VI de cale larga.
Acest peron amplasat intre linia larga si normald va deservi trenurile de cal&tori din directia
Ucraina si cele din directiile Suceava si Radaut|
Prin sistematizarea statiei s-au obt!nut Iunglmi utile pe linia larga intre 626m - 753m, in calculul
lungimii utile s-a tinut cont de drumul de alunecare de 100m pentru linia directa si 50m pentru liniile
in abatere.
Se mentine linia 9 de incarcare — descarcare si se reamplaseaza pe noua pozitie, sunt
prevazute lucrari la suprastructura si infrastructura liniei si se demoleaza calea de rulare a macaralei.
Se desfiinteaza cantarul amplasat pe linia 8.
Pe capatul X al statiei s-a urmarit separarea liniilor de cale normala si a celor de cale larga
prin:
- renuntarea la linia de cale larga care duce la canalul de revizie vagoane si care traversa
toate liniile de cale normal3;
- se renunta la traversarea existenta 1 (TR1);
- se mentlne linia la Vastimpex.SRL dar se reface pe o lungime de 115m si se vor prevedea
contrasme
Trecerea existent la nivel cu DC din capatul Y al statiei fiind peste 4 linii este neinstructionala
si se va reface astfel:
- va avea doua linii proiectate, linia VI de cale larga si linia IV de cale normala;
- se va desfiinta linia 27-TVM;
- traversarea 2(TR2) dintre liniile existente 28 si VI amplasat inainte de trecerea la nivel se
va reface dupa trecerea la nivel intre liniile proiectate VI si 28;
- linia 29 de cale larga se mentine si va avea lungimea utild de 580m
- linia 28 se reface pe o lungime de 80m, apoi se mentine linia existent in lungime de 560m,
lungimea utila a liniei va fi de 620m.
Se va reface sistemul de drenaj al statiei, drenurile fiind amplasate intre liniile unde nu sunt
amplasati stalpii de electrificare.
Se vor amenaja doud parcari, apele de pe suprafata parcarilor fiind dirijate in sistemul de
canalizare existent al strazii Garii.
La trecerea la nivel de pe cap Y, podetul existent se va inlocui cu un podet tubular nou.

Interval Dornesti — Vicsani (km 480+720 — km 486+755)

Viteza maxima in situatia proiectata va fi de 120km/h.

Pe acest interval linia ramine incalecatd. Se vor modernizeaza 4 treceri la nivel cu drumurile
agricole.

Pentru preluarea apelor meteorice vor fi prevazute santuri din beton cu descarcare la podete.
Descarcarea santurilor la podete se va face prin intermediul separatoarelor de hidrocarburi. Pentru
asigurarea contmwtatn scurgerii apelor, pe zona trecerilor la nivel vor fi prevazute 7 podete tubulare
cu diametrul @600 mm.

Drumurile de intretinere vor fi proiectate cand pe o parte cand pe cealaltd in functie de
posibilitatea de conexiune cu drumurile existente.

Beneficiar: CFR Prestator: («\
| \ 8 Nr. Pg 58/176
S

Cod livrabil: SF - 19 - § -R0O

COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE “CFR” SA BAICONS Impex SRL



~

Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

»Reabilitarea liniei de cale feratd Dirmdnesti — Vicsani - Frontierd” - Studiu de Fezabilitate

Statia Vicsani (km 486+755 — km 488+565)

Viteza maxima in situatia proiectata va fi de 120 km/h.

Se modernizeaza liniile de cale normala 1, 2, Ill, si linia de cale larga 4. Prin modernizare s-a
modificat pozitia in plan a liniilor de cale normala pentru a putea introduce un peron intre linia 11l de
cale normala si linia 4 de cale larga. Aceastd modificare s-a realizat prin introducerea unui S pe
capatul Y al statiei care limiteaza viteza de circulatie a statiei la 50km/h.

Trecerea la nivel cu drumul comunal de pe capatul X se va moderniza iar cea de pe capatul Y
se va desfiinta.

Pe capatul Y se va proiecta o hal pentru controlul vagoanelor care vin din directia Frontiera.
In hala tipul de linie va fi incalecata.

Se va reface sistemul de drenaj al statiei, drenurile vor fi amplasate intre liniile unde nu vor fi
amplasati stalpi de electrificare. Descércarea drenurilor se va face la podetul din statie.

Interval Vicsani — Frontierd (km 488+565— km 491+696)

Viteza maxima in situatia proiectata va fi de 120 km/h. Linia c.f. va fi simpla, incalecata.

Pe acest interval linia este incélecatd, nu se vor proiecta drumuri de intretinere.

Pentru preluarea apelor meteorice vor fi prevazute santuri din beton cu descarcare la podete.
Pe capétul intervalului, inainte de Frontierd apele vor fi preluate din santurile din beton si vor fi
descarcate in camere de cadere. Apele vor subtraversa calea ferata si vor fi descarcate in bazinul
de retentie amplasat pe partea dreapts a caii ferate.

Trecerile la nivel sunt detaliate in Anexa 3.2.2.1.

Elementele de scurgere ape sunt detaliate in Anexa 3.2.2.2.

Drumurile tehnologice sunt detaliate in Anexa 3.2.2.3.

L Lucrari de arta

In acest scenariu se vor pastra pozitiile existente ale lucrarilor de arta, 5 poduri vor fi noi, la 1
pod se va nlocui suprastructura pe infrastructura existentd, 2 podete se vor repara, 32 podete vor fi
noi si 2 podete se vor desfiinta. Lucrarile sunt prezentate in Anexa 3.2.3.2.

La podul de la km 0+522 — P05 amplasat pe linia spre Dornesti - Nisipitu se vor face doar
reparatii avand in vedere deficientele constatate la podul existent. in proiect s-au prevazut
urmatoarele lucrari:

- Tnlocuirea suprastructurii existente cu suprastructura noud cu grinzi metalice sudate, cu

calea avand prinderea directa, avand deschiderea similara cu cea a tablierelor existente:

- consolidarea/repararea elementelor infrastructurii existente, unde este cazul:

- nlocuirea parapetului pietonal si a platelajului metalic de pe trotuare si de pe traverse, intre

contrasine;

- repararea sferturilor de con, a scarilor de acces, din spatele culeelor si amenajarea

parapetului de siguranta pe zidurile intoarse ale culeelor.

Instalatii de semnalizare |

Pentru specialitatea Centralizari si semnalizari feroviare, Scenariului 2 cuprinde evaluarea
lucrérilor privind urmatoarele tipuri specifice pentru toate statiile si intervalele de pe traseu:
- Introducerea instalatiilor ERTMS Nivel 2:
+ ETCS in statii si linie curenta prin montarea RBC si a balizelor ;
* GSM-Rin statii si linie curenta prin montarea antenelor GSM-R si a BTS;
- Introducerea sistemului de semnalizare TMV:;
- Introducerea instalatiilor de semnalizare tip centralizare electronica (CE);

Beneficiar: Prestator:  —.
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- Introducerea instalatiilor de bloc de linie automat integrat (BLAI);

- Introducerea unitatilor luminoase cu LED la toate semnalele;

- Introducerea electromecanismelor de macaz trifazate la schimbatoarele de cale

centralizate precum si la sabotii de deraiere;

- Introducerea circuitelor de cale cu protectie la influenta curentului de tractiune pentru

controlul starii de liber sau ocupat al liniilor pana la Frontiera cu Ucraina;

- Introducerea instalatiilor BAT care folosesc tehnologia bazata pe tehnica de calcul

(BATC), la toate trecerile la nivel neinzestrate si modernizarea celor existente.

- Introducerea instalatiilor de supraveghere video a instalatiilor de siguranta circulatiei;

- Introducerea sistemului telefonic de siguranta (Control Terminal System CTS);

- Introducerea sistemelor tehnologlce de management al traficului si semnalizarii, Centrul

de control operational (OCC) in statia lasi;

Prevederile Specificatiilor Tehnice de Interoperabllrtate sunt realizate de-a lungul intregului
traseu.

inceea ce priveste instalatiile de semnalizare nu exista diferente din punct de vedere functional
fata de scenariile 1 si 3, dlferentele fiind generate de traseul liniei si viteza de circulatie a liniei.

Investitile majore pe liniile de cale ferata pentru urmatorii ani, justifica |mplementarea
sistemului ERTMS (ETCS nivel 2 si GSM-R).

In analiza optiunilor pentru instalatiile de semnalizare, aceasta decizie a Beneficiarului a avut
cea mai mare pondere si importanta pentru alegerea tipului de solutie pentru sistemul ERTMS /
ETCS nivel 2 pe intregul tronson Darmanesti — Vicsani — Frontiera.

La alegerea acestei solutii tehnice pentru echlparea liniillor de cale ferata, au mai fost avute in
vedere urmatoarele considerente:

e respectarea legislatiei europene referitoare la reabilitarea liniilor de cale ferata;
asigurarea interoperabilitatii;
cresterea nivelului de siguranta a circulatiei;
reducerea costurilor de operare:
corelarea implementarii sistemelor ERTMS cu strategiile tarilor din Uniunea Europeana;
transmisia continua a informatiilor spre si dinspre locomotiva;
managementul traficului feroviar;
servicii suplimentare, asigurate prin sistemul GSM-R (transmisii de date si voce);
cresterea capacitatii liniei fata de situatia actuala.

Telecomunicatii

Se propune modernizarea echipamentelor de telecomunicatii existente care sunt depasite
moral $i nu mai sunt in fabricatie. in aceste scenarii se vor efectua lucrari la terasamente astfel ca
reteaua de cabluri cu fibre optice existenta trebuie inlocuitd in totalitate avand in vedere si lucrarile
de electrificare.

Scenariile 2 si 3 care sunt definite prin lucrari de electrificare si dublarea liniei, in acest sens
sunt propuse lucrari de modernizare pentru toate instalatiile de telecomumcatu

Principalele lucrari de reabilitare si modernizare pentru urmétoarele mstala’;u si echipamente
in statiile de cale feratd Darmanesti, Mlllsautl Dornesti si Vicsani sunt descrise mai jos:

- Instalare echipamente de transport si ACCES utilizand tehnologia IP MPLS (conform

cerintelor);

- Instalare echipamente pentru avizare public calator, avizare sonora si teleafisaj, Tn statiile

de cale ferat3;

- Realizare cablare structurata in cladirile statiilor de cale ferata;

- Sistem de informare la nivelul ochilor pentru persoane in scaun cu rotile, conform

prevederilor din regulamentului UE nr.1371/2007;

Beneficiar:
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- Ghiseu dotat cu sisteme cu bucla de inductie (pentru protejarea persoanelor utilizatoare

de aparat auditiv), conform prevederilor din regulamentului UE nr.1371/2007.

- Instalare echipament ISDN in statia cf Dornesti;

- Instalare echipament CWDM in statia cf Dornesti;

- Instalare echipament DWDM in statia cf Vicsani;

- Instalare echipament CROSSBORDER in statia cf Vicsani;

- Instalare echipamente de electroalimentare inclusiv baterie de acumulatori;

- Instalare telefoane automate;

- Instalatie sistem tehnic de antiefractie;

- Instalatie de Control Acces;

- Instalare sistem de ceasoficare:

- Asigurare bransament date si electroalimentare automate de bilete.

- Instalare telefoane de radio emisie-receptie fixe si portabile inclusiv alimentatoarele

aferente;

- Instalatii pentru comunicatia bilaterala (interfoane);

- Instalare panouri de afisare pe peroanele proiectate;

Prin instalarea echipamentelor digitale de telecomunicatii de ultima generatie si prin
realizarea unei retele noi de cabluri cu fibre optice, reteaua de cabluri de cupru interurbane
care era suportul echipamentelor existente analogice nu mai este utilizatd, in concluzie
reteaua de cabluri cu fibre optice proiectata poate asigura toate comunicatiile de voce - date,
necesare pe intervalul Darmanesti — Vicsani — Frontiera.

Se vor respecta Cerintele Beneficiarului privind reabilitarea retelei DTBN a CFR (PIS/PAS,
CCTV, Comunicatii de siguranta circulatiei fir RC si IRIS) si anexele de mai jos:

Anexa 30 Supravegherea video a statiei, Versiune 1.6 25.05.2021

Anexa 36 PIS/PAS Sistemul de informare public calator / Sistemul de anuntare public calator,
Versiune 1.0 25.05.2021

Echipamentele de telecomunicatii pentru comunicatii de siguranta circulatiei, fir RC si IRIS sunt
prezentate in cadrul lucrarilor ERTMS si GSM-R.

Instalatile de telecomunicatii feroviare trebuie si corespunda conditilor impuse de
reglementarile CNCF ,CFR” SA in vigoare si s& permita integrarea lor in retelele existente,
compatibilitatea si interoperabilitatea cu instalatiile de telecomunicatii existente.

Solutia propusa pentru specialitatea Telecomunicatii Feroviare care este descrisi detaliat Si

H

centralizata in Anexa 3.2.5.1. la prezentul Studiu de Fezabilitate.

Prezentarea Specificatiilor Tehnice pentru "Sisteme, Echipamente si Materiale pentru
Instalatii de Telecomunicatii” este descrisa detaliat si centralizata in Anexa 3.2.5.2. |a prezentul
Studiu de Fezabilitate.

Linie de contact

Statia Darmanesti

Instalatiile vechi se demonteaza de pe liniile 1, 11, ll, 4, 5.

Se electrifica (instalatii noi) liniile 1, 11, 111, 4, 5 precum si diagonalele dintre acestea, utilizandu-
se linie de contact (catenara) specifica liniilor curente (directe) respectiv abatute.

Interval Darmanesti — Milisauti

Se electrifica (instalatii noi) linia simpla, utilizandu-se linie de contact (catenara) specifica
liniilor curente (directe).

Statia Milisauti

Se electrifica (instalatii noi) liniile 1, I, 3, 4, utilizandu-se linie de contact (catenara) specifica
liniilor curente (directe) respectiv abatute.

Beneficiar:
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Interval Milisauti — Dornesti

Se electrifica (instalatii noi) linia simpld, utilizandu-se linie de contact (catenard) specifics
liniilor curente (directe).

Statia Dornesti

Se electrifica (instalatii noi) liniile 11, 3, 1V, 5 precum si diagonalele din cap X utilizandu-se linie
de contact (catenara) specifica liniilor curente (directe) respectiv abatute.

Linia incalecata din cap Y se electrificd numai pentru ecartament normal.

La pasajul superior de la km 479+089 linia de contact va avea inaltime nominala de 5500 mm
la firul de contact si indltime constructiva redusa.

Interval Dornesti — Vicsani

Se electrificd (instalatii noi) linia simpld, utilizadndu-se linie de contact (catenard) specifica
liniilor curente (directe).

Statia Vicsani

Se electrifica (instalatii noi) liniile 1, 2, Ill si linia de tragere din cap X utilizandu-se linie de
contact (catenara) specifica liniilor curente (directe) respectiv abatute.

La pasarelele de supraveghere din cap X respectiv cap Y, care vor avea indltimea de la NSS
la intrados de 7,5m, linia de contact va trece liber pe sub acestea avand indltime nominala de
5500mm la firul de contact si inaltime constructivd nominala.

Linia incalecata din cap X se electrificd numai pentru ecartament normal.

Linia incalecata din cap Y pana la semnalul de intrare, se electrificd numai pentru ecartament
normal.

Interval Vicsani — Frontiera

Intervalul Vicsani — Frontiera nu se electrifica.

Protectia instalatiilor din cale si vecinatate |

Lucrarile de protectie sunt similare celor din Scenariul 1

Energoalimentare ]

Tronsonul de cale ferata electrificatd Darméanesti — Vicsani va fi alimentat cu energie electrica
in sistemul 1x25 kV - 50 Hz prin intermediul substatiei de tractiune Suceava si va intra in controlul
operativ al Postului Dispecer Energetic Feroviar lasi (plan SF1900EA0100).

In statia Darmanesti (plan SF1901EA0100) din punct de vedere functional liniile electrificate
sunt distribuite astfel:

- linii directe: I, respectiv Il

- grupe electrice:
o grupa 1: linia 1 alimentata din linia directa Il prin separatorul 5T
o grupa 2: linia lll alimentata din linia directa Il prin separatorul 3T
o grupa 3: liniile 4 si 5 alimentate din grupa 2 prin separatorul 1T

Lamele de aer din capetele statie sunt suntate de separatoarele de sarcina longitudinale Q1
(post de subsectionare) si 2Y.

Instalatia de incélzire electrica a macazurilor va asigura alimentarea a 13 macazuri prin
intermediul a 2 posturi de transformare din linia de contact (plan SF1900EA0400).

Postul de transformare din linia de contact destinat alimentarii instalatiilor de semnalizare va fi
amplasat in dreptul cladirii container CE+GSM-R (plan SF1900EA0300).

Se va asigura iluminatul in zona a 7 macazuri in cap X, respectiv 6 macazuri in cap Y.

Sunt prevazute lucrari iluminat a zonei trecerii la nivel de la km. 457+785.

In intervalul Darmanesti — Milisauti este prevazut postul de sectionare PS Milisauti (plan
SF1902EA0100 si SF1902EA0200) si se va asigura iluminatul zonei trecerilor la nivel de la km.
460+301, 461+325, 462+135, 463+468, 465+017.
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In statia Milisauti (plan SF1903EA0100) din punct de vedere functional liniile electrificate sunt
distribuite astfel:
- linii directe: Il
- grupe electrice:
o grupa 1: linia 1 alimentata din linia direct Il prin separatorul 1T
o grupa 2: liniile 3 si 4 alimentate din linia directa Il prin separatorul 3T
Lamele de aer din capetele statie sunt suntate de separatoarele de sarcin longitudinale 1X,
respectiv 2Y.
Instalatia de incalzire electrica a macazurilor va asigura alimentarea a 7 macazuri prin
intermediul a 2 posturi de transformare din linia de contact.
Postul de transformare din linia de contact destinat alimentarii instalatiilor de semnalizare va fi
amplasat in dreptul cladirii container CE+GSM-R.
Se va asigura iluminatul in zona a 3 macazuri in cap X, respectiv 4 macazuri in cap Y.
Sunt prevazute lucréri de iluminat a zonei trecerilor la nivel de la km. 466+318, respectiv
467+421.
In intervalul Milisauti — Dornesti se va asigura iluminatul zonei trecerilor la nivel de la km.
468+354, 469+243, 471+179, 472+948, 474+066 si 478+046.
In statia Dornesti (plan SF1905EA0100) din punct de vedere functional liniile electrificate sunt
distribuite astfel:
- linii directe: 1l si IV
- grupe electrice:
o grupa 1: linia 3 alimentata din linia directa Il prin separatorul 5T
o grupa 2: linia IV alimentata din grup 1 prin separatorul 3T
o grupa 3: linia 5 alimentata din grup 2 prin separatorul 1T
Lamele de aer din capetele statie sunt suntate de separatoarele de sarcina longitudinale 1X,
respectiv Q2 (post de subsectionare).
Instalatia de incélzire electrica a macazurilor va asigura alimentarea a 12 macazuri, dintre care
2 duble jonctiuni prin intermediul a 2 posturi de transformare din linia de contact.
Postul de transformare din linia de contact destinat alimentérii instalatiilor de semnalizare va fi
amplasat in dreptul cladirii container CE+GSM-R.
Se va asigura iluminatul n zona a 7 macazuri in cap X, respectiv 5 macazuri in cap Y.
Sunt prevazute lucrari de iluminat a zonei trecerilor la nivel de la km. 479+061, respectiv
480+350.
In intervalul Dornesti — Vicsani se va asigura iluminatul zonei trecerilor la nivel de la km.
481+824, 483+399, 484+213 si 486+368.
In statia Vicsani (plan SF1907EA0100) din punct de vedere functional liniile electrificate sunt
distribuite astfel:
- linii directe: IlI
- grupe electrice:
o grupa 1: linia de tragere cap X alimentata din linia directa Il prin separatorul 1T
o grupa 2: liniile 1 si 2 alimentate din linia directa |1l prin separatorul 3T
Lama de aer din capatul X al statie este suntata de separatorul de sarcina longitudinal 1X.
Liniile 1, 2 si sunt linii destinate procedurilor de control frontiera si de aceea sunt sectionate |a
ambele capete si prevazute cu separatoare actionate electric cu cutit de legare la pamant in vederea
scoaterii de sub tensiune a liniei de contact in conditii de siguranta personalului care efectueaza
controlul vamal.
Instalatia de incalzire electrica a macazurilor va asigura alimentarea a 7 macazuri prin
intermediul a 2 posturi de transformare din linia de contact.
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Postul de transformare din linia de contact destinat alimentarii instalatiilor de semnalizare va fi

amplasat n dreptul cladirii container CE+GSM-R.

Se va asigura iluminatul n zona a 4 macazuri in cap X, respectiv 3 macazuri in cap Y.
Sunt prevazute lucrari de iluminat a zonei trecerii la nivel de la km. 487+086.
Nu sunt prevazute lucrari la postul dispecer energetic feroviar lasi, acestea fiind cuprinse in

cadrul proiectului de reabilitare tronson Roman — Pascani - lasi — Ungheni in aplicatia SCADA care
va controla toate instalatiile fixe aferente tronsonului studiat.

fn cadrul proiectului sunt prevazute lucrari de pregéatire a punctelor controlate aferente

prezentului studiu astfel incat sa poata fi integrate in sistemul de teleconducere de la dispecerul
energetic feroviar (DEF) lasi (plan SF1900EA0200).

Constructii civile |

Lucrarile propuse sunt

- demolari cladiri, peroane, rampe;

- reabilitari de cladiri;

- peroane noi;

- cladiri noi

Lucrarile aferente constructiilor civile, propuse in Scenariul 2 se regasesc detaliate in Anexa

3212

&

Consolidari 7

Lucrarile de consolidare, propuse in Scenariul 2, sunt urmatoarele:.

- Reparatie sant existent: 485m

- Consolidare sprijinire existenta cu ancore pasive @40x16mm: 198m:

- Rigola prefabricata simpla cu capac: 700m;

- Consolidare rambleu cu piloti forati D=1500mm: 107m:;

- Consolidare terasament cu piloti forati D=1080mm: 1512m;

- Protectie cu anrocamente: 987m;

- Sant ranforsat: 2814,50m;

- Refacere zid de sprijin existent: 426.50m:

- Imbunatatirea terenului de fundare: 1818m:

- Zid de sprijin de greutate: 1625m:;

- Zid de sprijin din beton armat: 450m:

- Refacere terasament cu geogrile si protejarea taluzului cu georetea si pamant armat:
80,50m.

Descrierea lucrarilor de consolidare propuse in acest scenariu este prevazuta in Anexa 3.2.8.

Protectia Mediului ]

Lucrarile de protectia mediului au fost prezentate in cadrul scenariul 1 care este identic cu

scenariul 2.
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| SCENARIUL 3 f

| Date de trafic |

Presupune electrificare liniei Darméanesti - Vicsani Frontierd (pe linia cu ecartament normal)
si dublarea liniei Darmanesti — Dornesti (Anexa 3.2.3 ) permitand obtinerea unei viteze maxime de
160 km/h pe 97% din traseu (Diagrama de viteze pentru Scenariul 3 se giseste in Anexa 3.2.6)

Caracteristicile obtinute in urma implementarii Scenariului 3 sunt:

- pentru trenurile internationale de calatori (2 opriri)

Vth= 92,83 km/h,

Vcom= 85,09 km/h, fara stationare la frontiera,

Veom = 24,31 km/h, cu stationare la frontierd 60 min

- pentru trenurile Interregio de calatori (4 opriri)

Vth= 84,59 km/h,

Vcom= 67,67 km/h
- pentru trenurile internationale de marfa

Vth= 61,75 km/h,

Veom=32,35 km/h fara stationare la frontiera,

Veom = 16,50 km/h cu stationare la frontiera de 60 min
- pentru trenurile directe de marfa

Vth= 55,14 km/h,

Vcom=30,45 km/h

in Scenariul 3, dublandu-se linia Darmanesti -Dornesti, intervalul limitativ din punctul
de vedere al circulatiei trenurilor va fi Dornesti — Vicsani (8,2 km).

Capacitatea practica de circulatie a intervalului cu inchidere de 210 min va fi de:

34 perechi de trenuri /zi (s-a considerat Tp=28 min, circulatia se va realiza pe baz3 de BLAI,
statiile Dornesti si Vicsani fiind dotate cu CE)
Numérul maxim de trenuri de marfa circulate /zi la nivelul anului 2019 a fost de 7 trenuri/zi
(3,5 perechi de trenuri/zi)
Conform prognozei, coeficientii de crestere la nivelul anului 2050 sunt in scenariul 3:
e 1,77 la traficul de calatori si
e 2,97 la traficul de marfa.
Rezulta astfel un numar prognozat de trenuri circulate la nivelul anului 2050 de:
11 perechi trenuri de marfa si 4 perechi de trenuri de caldtori = 16 perechi de trenuri
echivalente/zi
Se poate spune ca pe intervalul Dornesti - Vicsani la nivelul anului 2050, conform prognozei
se va circula la 47% din capacitatea practica calculata in scenariul 3.
Mentionam ca in prezent traficul de marfa pe intervalul Dornesti - Vicsani este la 50% fata de
traficul de pe intervalele Darmanesti - Milisauti si Milisauti - Dornesti.

L Infrastructura si Suprastructura c.f. |
Scenariul 3 presupune imbunatatirea, din punct de vedere geometric, al traseului din Scenariul
2, incluzand, pe langa geometrizari ale curbelor existente si 6 (sase) variante de traseu, amplasate
in preajma localitatilor Milisauti, Tibeni, Dornesti, laz si Musenita

Beneficiar: Prestator:
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in acest scenariu s-au sistematizat statiile pentru a permite introducerea de peroane late si s-
a dublat linia intre cap Y Darmanesti — cap X Dornesti.

Statia Darmanesti (km 456+100 — km 458+310)

Viteza maxima in situatia proiectata va fi de160 km/h. S-a prevazut intrarea in statie cu linie
dubla. Prin introducerea a doua diagonale s-a marit statia fatd de scenariile anterioare.

Vor fi prevazute lucrari de reabilitare la liniile 1, II, 1l 4 5,6 ,7. Intre liniile 11l si 4 s-a realizat
spatiul pentru introducerea unui peron lat.

Pe linia 6 se va proiecta o hala de intetinere.

Pentru accesul la hala de intretinere si la statia c.f. se vor folosi drumurile existente care se
vor asfalta cu structura rutiera prevazuta pe drumurile de acces.

Trecerea la nivel amplasata pe cap X la intersectia cu DJ209D va fi modernizata.

Se va reface integral sistemul de drenaj al statiei.

Interval Darmanesti — Milisauti (km 458+310 — km 465+300)

Viteza maxima in s:tuatra pr0|ectata va fi 160km/h. Linia c.f. va fi dubla si electrificata.

Pe acest interval sunt cinci treceri la nivel cu drumuri agricole (drumuri neclasificate.

Pentru preluarea apelor meteorice sunt prevazute santuri din beton cu descarcare la podete.

Halta de miscare Milisauti (km 465+300 — km 468+060)

Viteza maxima in sﬂua’;la prmectata va fi de160km/h. Se va intra cu linie dubla iar pe capetele
statiei vor fi prevazute cate doua diagonale.

Se desfiinteaza linia 5 si se obtine distanta necesara pentru proiectarea unui peron cu latimea
de 10,5m intre liniile 111 si 4. Vor fi prevazute lucréri de reabilitare la liniile 1, I, 1ll, 4. Se va reface
sistemul de drenaj al stat,ler si se vor amenaja trecerile la nivel de pe capetele statiei.

Interval Milisauti — Dornesti (km 488+060 — km 478+260)

Viteza maxima in srtuaba proiectata va fi de maxim 120km/h. Linia c.f. va fi dubl3 si
electrificatd. Pentru cresterea vitezei de circulatie se vor realiza doua varainte de traseu:

- varianta de traseu 1(VT1) (km 467+600 -km 468+200) in apropierea localitatii Milisauti, prin
care se mareste viteza de circulatie de la 120km/h la 160km/h;

- varianta de traseu 2(VT2) (km 471+300 — km 472+800) in apropierea localitatii Tibeni cu
scopul de a creste viteza de circulatie cu 40km/h de la 120 km/h la 160 km/h

-varianta de traseu 3 (km 474+300 — km 477+200) in apropierea localitatii Tibeni in scopul de
a creste viteza de circulatie cu 70 km/h de la 90 km/h la 160 km/h.;

Pe varianta de traseu 3 va fi proiectat un tunel nou de cale dub!é in lungime de 700m

Drumul de intretinere va fi proiectat atat pe partea stanga cét si pe partea dreapta.

Trecerile la nivel se vor moderniza si vor fi proiectate pentru linie dubla. P.O. Tibeni va fi
proiectat pentru cale dubld cu peroane amplasate pe ambele sensuri nainte si dupa trecerea la
nivel.

Pentru preluarea apelor meteorice sunt prevazute santuri din beton cu descarcare la podete
sau in bazine de retentie.

Statia Dornesti (km 478+270 — km 480+611)

Viteza maxima in situatia proiectata va fi de 50km/h.

Statia se va proiecta pentru a se intra cu cale dubla din directia Dornesti si se va iesi cu cale
simpla (Ilnle incalecata) spre directia Vicsani.

Se vor modernizeaz3 liniile de cale normal 1,11, 3, IV siliniile de cale larga V, 6. Se va desfiinta
linia 5 de cale normalad pentru a se introduce un peron lat intre linia IV de cale normala si linia V de
cale larga.

Beneficiar:
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Acest peron amplasat intre linia larga si normala va deservi trenurile de calatori din directia
Ucraina si cele din directiile Suceava si R&dauti.

Prin sistematizarea statiei s-au obtinut lungimi utile pe linia larga intre 584m - 623m, in calculul
lungimii utile s-a tinut cont de drumul de alunecare de 100m pentru linia directa si 50m pentru liniile
in abatere.

Trecerea existenta la nivel cu DC din capatul Y al statiei va ramane peste 4 linii.

Se va reface sistemul de drenaj al statiei, drenurile fiind amplasate intre liniile unde nu sunt

amplasati stalpii de electrificare.

Interval Dornesti — Vicsani (km 4804720 — km 486+845)

Viteza maxima in situatia proiectata va fi de 160km/h.

Pentru cresterea vitezei de circulatie se vor realiza doua varainte de traseu:

- varianta de traseu 6 (VT6) (km 480+600 — km 481+300);este amplasata in zona localitatii
Dornesti intre statiile Dornesti si Vicsani in scopul de a creste viteza de circulatie cu 40 km/h (de la
120 km/h la 160km/h):

- varianta de traseu 7 (VT7) (km 483+500 — km 485+300) este amplasata in zona localitatii laz

in scopul de a creste viteza de circulatie cu 80 km/h (de la 80 km/h la 160km/h);

Pe acest interval linia este simpla si este incélecats. Se vor moderniza trecerile la nivel cu
drumurile agricole.

Pentru preluarea apelor meteorice vor fi prevazute santuri din beton cu descarcare la podete.

Drumurile de intretinere vor fi proiectate cand pe o parte cand pe cealaltd in functie de
posibilitatea de conexiune cu drumurile existente.

Statia Vicsani (km 486+845 — km 488+600)

Viteza maxima in situatia proiectata va fi de 120 km/h.

Se vor moderniza liniile de cale normala 1, 2, IlI, si liniile de cale larga 4, 5, 6. Prin modernizare
se va introduce un peron intre linia 2 si lll de cale normala.

Trecerea la nivel cu drumul comunal de pe capatul X se va moderniza iar cea de pe capatul Y
se va desfiinta.

Pe capatul Y se va proiecta o hald pentru controlul vagoanelor care vin din directia Frontiera.
in hal tipul de linie va fi incalecata.

Se va reface sistemul de drenaj al statiei, drenurile fiind amplasate intre liniile unde nu sunt
amplasati stalpi de electrificare, descarcarea drenurilor se va face Ia podetul din statie.

Interval Vicsani — Frontiera (km 488+600.— km 491+696)

Viteza maxima in situatia proiectata va fi de 160 km/h. Linia c.f. va fi simpla, incalecata.

Pentru cresterea vitezei de circulatie se va realiza o varainta de traseu:

- varianta de traseu 9 (VT9) (km 487+900 — km 491+300) este amplasata in zona localitatii
Musenita in scopul de a creste viteza de circulatie cu 65 km/h (de la 95 km/h la 160km/h)

Nu s-au proiectat drumuri de intretinere.

Pentru preluarea apelor meteorice sunt prevazute santuri din beton cu descarcare la podete..

] b

Viteza maxima in situatia proiectata va fi de 160km/h.

Lucrari de arta |

in acest scenariu lucrarile de arta vor tine cont de variantele de traseu vor fi 5 poduri noi, la 1
pod se va Tnlocui suprastructura pe infrastructura existenta, 35 podete vor fi noi, 1 podet se va
desfiinta se vor proiecta 2 pasarele noi in statia Vicsani si 2 tuneluri pe variantele de traseu. Lucrarile
sunt prezentate in Anexa 3.2.3.3.
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L Instalatii de semnalizare —I

Pentru specialitatea Centralizari si semnalizari feroviare, Studiul de fezabilitate cuprinde
evaluarea lucrérilor privind urmatoarele tipuri specifice pentru toate statiile si intervalele de pe traseu:

- Introducerea instalatilor ERTMS Nivel 2:

* ETCS in statii si linie curenta prin montarea RBC si a balizelor :

* GSM-R in statii si linie curenta prin montarea antenelor GSM-R si a BTS;

* GSM-R in linie curentd, la tunelurile de la km 475+100+km 475+800 si km
484+150+km 484+600 prin montarea antenelor GSM-R, BTS si a cablurilor radiante;

- Introducerea sistemului de semnalizare TMV:

- Introducerea instalatiilor de semnalizare tip centralizare electronici (CE);

- Introducerea instalatiilor de bloc de linie automat integrat (BLAI);

- Introducerea unitatilor luminoase cu LED la toate semnalele:

- Introducerea electromecanismelor de macaz trifazate la schimbitoarele de cale

centralizate precum si la sabotii de deraiere:

- Introducerea circuitelor de cale cu protectie la influenta curentului de tractiune pentru

controlul starii de liber sau ocupat al liniilor pana la Frontiera cu Ucraina;

- Introducerea instalatiilor BAT care folosesc tehnologia bazata pe tehnica de calcul (BATC),

la toate trecerile la nivel neinzestrate si modernizarea celor existente.

- Introducerea instalatiilor de supraveghere video a instalatiilor de siguranta circulatiei;

- Introducerea sistemului telefonic de siguranta (Control Terminal System CTS);

- Introducerea sistemelor tehnologice de management al traficului si semnalizarii, Centrul

de control operational (OCC) in statia lasi;

Prevederile Specificatiilor Tehnice de Interoperabilitate sunt realizate de-a lungul intregului
traseu.

In ceea ce priveste instalatiile de semnalizare nu exista diferente din punct de vedere functional
fata de scenariile 1 si 2, diferentele fiind generate de traseul liniei si viteza de circulatie a liniei.

Investitile majore pe linile de cale ferata pentru urmatorii ani, justificd implementarea
sistemului ERTMS (ETCS nivel 2 si GSM-R).

In analiza optiunilor pentru instalatiile de semnalizare, aceasta decizie a Beneficiarului a avut
cea mai mare pondere si importanta pentru alegerea tipului de solutie pentru sistemul ERTMS /
ETCS nivel 2 pe intregul tronson Darmanesti — Vicsani — Frontiera.

La alegerea acestei solutii tehnice pentru echiparea liniilor de cale feratd, au mai fost avute in
vedere urmatoarele considerente:

* respectarea legislatiei europene referitoare la reabilitarea liniilor de cale ferata;
* asigurarea interoperabilitatii;
* cresterea nivelului de siguranta a circulatiei;
¢ reducerea costurilor de operare:
» corelarea implementarii sistemelor ERTMS cu strategiile tarilor din Uniunea Europeana;
e transmisia continua a informatiilor spre si dinspre locomotiva;
e managementul traficului feroviar;
e servicii suplimentare, asigurate prin sistemul GSM-R (transmisii de date si voce);
 cresterea capacitatii liniei fatd de situatia actuala.
L Telecomunicatii |

Lucrarile de telecomunicatii au fost prezentate in cadrul scenariul 2 care este identic cu
scenariul 3 privind lucrérile proiectate pentru Instalatiile de telecomunicatii.
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Linie de contact
Statia Darmanesti

Instalatiile vechi se demonteaza de pe liniile 1, Il, Ill, 4, 5.
Se electrifica (instalatii noi) liniile 1, II, Ill, 4, 5 precum Si dlagonalele dintre acestea, utilizandu-

se linie de contact (catenara) specific Imulor curente (dlrecte) respectiv abatute.

Interval Darmanesti — Milisauti

Se electrifica (mstalatu noi) linia dubla utilizdndu-se linie de contact (catenara) specifica liniilor
curente (directe).

Statia Milisauti

Se electrifics (mstaratu noi) liniile 1, 11, 111, 4, precum si diagonalele dintre acestea, utilizandu-
se linie de contact (catenara) specifica liniilor curente (d;recte) respectiv abatute.

Interval Miligauti — Dornesti

Se electrifica (instalatii noi) linia dubla, utilizandu-se linie de contact (catenara) specific liniilor
curente (directe). Linia dubla din interiorul tunelului dintre km 475+100 si km 475+800 se electrifica
cu instalatii noi specifice acestui tip de lucrari.

Stag:a Dornesti

Se electrifica (instalatii noi) liniile 11, 3, IV (linii cu ecartament normal), utilizandu-se linie de
contact (catenaréa) specifica liniilor curente (directe) respectiv abatute.

Linia incalecata din cap Y pana la semnalul de intrare, se electrificd numai pentru ecartament
normal.

Din cauza faptului ca nu s-au asigurat gabarite de electrificare (distante intre linii), sustinerea
liniei de contact se va face si pe traverse rigide si/sau stalpi cu consola de cale dubla.

La pasajul superior de la km 479+089 linia de contact va avea inaltimea minima de 5200 mm
la firul de contact, precum si indltime constructiva redus3. Trecerea la maltlmea nominala se va face
pe o portiune corespunzatoare de o parte si de alta a pasajului.

Interval Dornesti — Vicsani

Se electrifica (mstalatn n0|) linia simpla, utilizandu-se linie de contact (catenara) specifica
liniilor curente (directe).

Statia Vicsani

Se electrifica (instalatii noi) liniile 1, 2, Il si linia de tragere din cap X utilizandu-se linie de
contact (catenara) specifica liniilor curente (directe) respectiv abatute.

La pasarelele de supraveghere din cap X respectiv cap Y, care vor avea inaltimea de la NSS
la intrados de 7,5m, linia de contact va trece liber pe sub acestea avand maltlme nominalad de
5500mm la firul de contact si indltime constructivd nominal3.

Linia incélecata din cap X se electrificd numai pentru ecartament normal.

Linia incalecata din cap Y pana la semnalul de intrare, se electrificd numai pentru ecartament
normal.

Interval Vicsani — Frontiera

Intervalul Vicsani — Frontiera nu se electrifica.

Protectia instalatiilor din cale si vecinitate

Lucrarile de protectie sunt similare celor din Scenariul 1.

Energoalimentare

Tronsonul de cale ferata electrificatd Déarmanesti — Vicsani va fi alimentat cu energie electrica
in sistemul 1x25 kV - 50 Hz prin intermediul substatlel de tracglune Suceava si va intra in controlul
operativ al Postului Dispecer Energetic Feroviar lasi (plan SF1900EA0100).
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Pentru intervalul Darmanesti —Vicsani sunt previzute instalatii noi de energoalimentare care
constau in:

- post de sectionare Milisauti

- posturi de subsectionare in cap X Darmanesti

- comanda la dlstanta a separatoarelor din statule Darmanesti, Milisauti si Dornesti

- instalatie de incalzire electrica a macazurilor din statiile Darmanesh Mlllsautl Dornesti si
Vicsani

Posturi de transformare din linia de contact pentru alimentarea de rezerva a instalatiilor de

semnalizare Tn statiile Darmanesti, Milisauti si Dornesti
- instalatie de iluminat zona macazurilor in statnle Darmanesti, Milisauti, Dornesti si Vicsani
mstalatu de iluminat la 21 de treceri la nivel

Liniile electrlflcate din statii vor fi sectionate si suntate cu separatoare actionate manual sau
electric, dupa caz. Grupele electrice formate din liniile abatute vor fi sectlonate de liniile directe si
vor fi alimentate prin separatoare actionate electric sau manual.

Toate separatoarele actionate electric vor fi comandate de la distanta din panoul CDS/PS sau
prin telemecanica de la postul dispecer.

Nu sunt prevazute lucrari la postul dispecer energetic feroviar lasi, acestea fiind cuprinse in
cadrul proiectului de reabilitare tronson Roman — Pascani - lasi — Unghem in aplicatia SCADA care
va controla toate instalatiile fixe aferente tronsonului studiat.

In cadrul prmectulw sunt prevazute lucrari de pregéatire a punctelor controlate aferente
prezentului studiu astfel incat sa poata fi integrate in sistemul de teleconducere de la dispecerul
energetic feroviar (DEF) lasi (plan SF1900EA0200).

Constructii civile

Lucrarile aferente constructiilor civile, propuse in Scenariul 3, sunt prezentate in Anexa
3.2.7.3.

Consolidari —]

Lucrarile de consolidare, propuse in Scenariul 3, sunt urmatoarele:.

- Lucrarile de consolidare, propuse in Scenariul 3, sunt urméatoarele:.

- lmbunatatlrea terenului de fundare: 11475m:;

- Rigola prefabncata CU umar si capac: 900m;

- Sant ranforsat: 1125m;

- Sprijinire cu piloti forati D=1080mm: 1350m:;

- Aparare de mal din anrocamente: 300m;

- Zid de sprijin din beton armat; 1550m.

- Consolidare rambleu cu berma: 50m:;

- Protectie cu anrocamente: 700m.

Descrierea lucrarilor de consolidare propuse in acest scenariu este prevazuta in Anexa 3.2.8.

Protectia Mediului

Lucrarile de protectia mediului, propuse Tn Scenariul 3, sunt:

a. Panouri fonoabsorbante pentru protectia zonelor locuite invecinate ciii ferate
In Scenariul 3 se prevad panouri fonoabsorbante conform tabelului urmator:
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Zonele in care sunt propuse panouri fonoabsorbante pentru protectia zonelor locuite au o
lungime totata de 5195ml + 95ml (suprapunere pentru cii de acces) = 5280ml si sunt prezentate
in Anexa 3.2.9.2.

Caracteristicile panourilor fonoabsorbante sunt prezentate in Scenariul 1.

b. Zone cu risc de inzdpezire

Pentru combaterea fenomenului de inzapezire a ciii ferate, perdelele naturale de protectie
existente se vor dezvolta/imbunatatii pe circa 30% din suprafata totald a acestora, respectiv pe
81799mp. Se vor planta specii cu ramificatie bogata, cu frunzis des caracteristice zonei. Se pot
introduce specii de rasinoase care méaresc mult efectul acumulator.

Pe intervalul c.f. Vicsani — Frontiera se va reface in totalitate perdeaua naturali de protectie
pe o suprafata totald de 79020mp.

Suprafetele propuse pentru imbunatatirea/dezvoltarea perdelelor naturale existente, precum
si pentru realizarea perdelei naturale in totalitate sunt prezentate in Anexa 3.2.9.2.

c. Lucréri de decontaminare in amplasamente posibil contaminate
Idem Protectia Mediului (Scenariul 1).

d. Managementul deseurilor generate
Idem Protectia Mediului (Scenariul 1).

3.3. Costurile estimative ale investitiei

3.3.1. Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in
considerare a costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii
similare corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii.

Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii sunt prezentate mai jos:

Scenariul 1
Valoarea totald a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu TVA

1.639.143.439,39 lei

- Valoarea totald a obiectului de investitii, exprimata in lei, fard TVA

1.379.184.585,21 lei

- din care (C+M)

1.187.846.046,82 lei (cu TVA)

998.189.955,31 lei (fara TVA)

Scenariul 2
Valoarea totald a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu TVA

1.946.749.183,62 lei

- Valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, fard TVA

1.638.021.542,42 lei

- din care (C+M)

1.421.424.744,53 lei (cu TVA)

1.194.474 575,24 |ei (fard TVA)

Scenariul 3
Valoarea totala a obiectului de investitii, exprimat in lei, cu TVA

2.571.778.328,59 lei

- Valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, fard TVA

2.163.928.840,47 lei
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- din care (C+M)
1.959.566.786,60 lei (cu TVA)
1.646.573.478,65 lei (fara TVA)

Devizele generale pentru cele trei scenarii sunt prezenate in Anexa 3.3.1

3.3.2. Costurile estimative de operare pe durata normati de viati/de amortizare a
investitiei publice

Costul mediu anual de operare pentru infrastructura este estimat in functie de costul investitiei
dupa cum urmeaza:

Lucrari de arta 0,1%
Infrastructura 10 mii € pe km
Suprastructura 2%

CE si telecomunicatii 4%

Lucrari de constructii civile (statie) 1%

Acest cost mediu anual include intretinerea anuala si intretinerea capitala (efectuati la fiecare
10 ani) distribuite pe an.

3.4. Studii de specialitate

3.4.1. Studiu topografic

Studiul topografic a fost realizat de catre S.C. VIO-TOP S.R.L. in perioada 2019 — 2020 sia
fost vizat de catre OCPI prin Procesul Verbal de receptie nr. 923 din data de 08.09.2020.

3.4.2. Studiu geotehnic

Studiul geotehnic a fost realizat de catre S.C. GEO-SERV S.R.L. in perioada 2019 — 2020 Si
a fost verificat la cerinta Af.

3.4.3. Studiu hldrologlc, hidraulic si hidrogeologic

Studiu hidrologic, hidraulic si h|drogeologic a fost realizat de catre S.C. BAICONS Impex S.R.L.
in anul 2020 (luna august).

3.4.4. Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice

Nu este cazul.

3.4.5. Studiu de trafic

In cadrul Studiului de fezabilitate a fost realizat studiu de trafic.

3.4.6. Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru
obiectivele de investitii ale caror amplasamente urmeazi a fi expropriate pentru cauza de
utilitate publica

3.4.7. Studiu peisagistic

Nu este cazul.

3.4.8. Studiu privind valoarea resursei culturale

Nu este cazul.

3.4.9. Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei
Nu este cazul.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei
Graficul orientativ de realizarea a investitiei este prezentat in Anexa 3.5 la prezentul SF.
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4. ANALIZA FIECARUI/FIECARElI SCENARIU/OPTIUNI TEHNICO-
ECONOMIC(E) PROPUS(E)

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta
si prezentarea scenariului de referinta

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali
Analiza riscurilor tehnologlce

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum

Retelele emstente ce interfereaza cu solutiile propuse, se vor reloca si proteja pentru a
asigura desfasurarea activitatii pe calea ferata. Identificarea retelelor care se vor reloca/proteja
inclusiv echlpamentele(dotarlle) care vor asigura alimentarea cu energie electricd (grupuri
electrogene, posturi de transformare LC) se gasesc in Anexa 4.3.

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii

4.4.1. Impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Cuantificarea impactului social al proiectului include calculul urmatoarelor:

- Economisirea timpului de calatorie. Aceasta include evaluarea valorilor unitare Si
calcularea economiilor de timp.

- Economii in costurile de exploatare a vehiculului. Aceasta include calculul costurilor de
exploatare a vehiculelor pentru utilizatorii deviati catre calea ferata de la modurile de
transport rutier privat.

- Economii in accidente si daune aduse mediului. Aceasta include evaluarea valorilor unitare
pentru accidente si alte efecte asupra mediului in conditii diferite pentru utilizatorii care se
abat la calea ferata de la modurile de transport rutier privat.

- Valoarea reziduala a investitiei. Aceasta include valoarea actuala neta a beneficiilor pe
durata de viata ramasa a proiectului.

Din punctul de vedere al egalitétii de sanse, va ri respectat conceptul conform caruia toate
fiintele umane sunt libere sa-si dezvolte capacitatile personale si s& aleaga fara limitari impuse de
roluri stricte; faptul ca diferitele comportamente, aspiratii si necesitati ale femeilor si barbatilor sunt
luate in considerare, evaluate si favorizate in mod egal inseamna ca femeile si barbatii se bucura
de aceeasi libertate de a-si realiza aspiratiile..

Legislatie nationala aplicabila:

- Strategie pentru protectia, integrarea si incluziunea sociala a persoanelor cu dizabilitati in
perioada 2006-2013 "Sanse egale pentru persoanele cu dizabilitati - catre o societate fara
discriminari";

- Hotararea Guvernului nr. 1175/2005 privind aprobarea Strategiei nationale pentru
protectia, integrarea si incluziunea sociala a persoanelor cu dizabilitati in perioada 2006-
2013;

- Strategia nationala pentru egalitatea de sanse intre femei si barbati pentru perioada 2006-
2009;

- Legea nr. 202/2002 privind egalitatea de sanse si de tratament intre femei si barbati,
republicata;

- Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 61/2008 privind implementarea principiului egalitatii
de tratament intre femei si barbati in ceea ce priveste accesul la bunuri si servicii si
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furnizarea de bunuri si servicii;

- Constitutia Romaniei, art. 4 alin. 2 si art. 16 alin. 1;

- Codul Muncii, art. 3-9;

- Ordonanta Guvernului nr. 137/2000 republicata privind prevenirea si sanctionarea tuturor
formelor de discriminare;

- Hotararea Guvernului nr. 967/1999 privind constituirea si functionarea Comisiei
Consultative Interministeriale Tn domeniul egalitati de sanse intre femei si barbati
(CODES)

- Planul national de actiune pentru egalitatea de sanse intre femei si barbati (HG. nr.
1273/2000)

- Hotararea Guvernului nr. 285 din 4 martie 2004 privind aplicarea Planului national de
actiune pentru egalitatea de sanse intre femei si barbati

- Hotararea Camerei Deputatilor privind infiintarea Comisiei pentru Egalitatea de Sanse intre
femei si barbati (Hotararea nr.24/18 noiembrie 2003)

4.4.2. Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de

realizare, in faza de operare

Conform Anexa 4.4.2

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupa caz

Traseul liniei de cale ferata Dornesti - Nisipitu se suprapune pe circa 150m lungime (S~855mp)
cu situl ROSCI0379 “Réaul Suceava"“ la podul peste raul Suceava de la km ex. 0+522. De asemenea,
traseul liniei de cale ferata Darmanesti — Vicsani - Frontiera se suprapune cu situl ROSCI0379 “Raul
Suceava“ la podul peste raul Ruda de la km ex. 480+205 pe o lungime de circa 170m, distanta
masurata in albie (S~2085mp).

Pe circa 13,20km (intre km ex. 474+000 + km ex. 487+200), traseul liniar al liniei de cale ferata
Darmanesti — Vicsani — Frontiera este situat la o distanta de circa 15m + 600m de ROSCI0379 “Raul

Suceava".
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ROSCI0379
RAUL SUCEAVA

EERINCEPUT PROIECT

Figura 13. Plan de incadrare in zona cu amplasamentul proiectlui fata de situl ROSCI0379 Raul
Suceava

ROSCI0379 “Raul Suceava" a fost desemnat sit de importantd comunitard prin Ordinul nr.
1964/2007, are o suprafata de 1099,2ha si este situat pe ambele maluri ale raului Suceava, in aval
de confluenta cu afluentul sdu Putna, pana la confluenta cu Sucevita si include si principalii sai
afluenti de pe acest tronson: Bilca mare, Tarnduca, Clindu, Rusul si Ruda, pe partea stanga si
Remezeu, Petrimiasa, pe partea dreaptd. Situl este alimentat si strabatut de o retea de brate
semipermanente in care doar in perioadele ploioase mai curge apa.

Conform Notei privind aprobarea setului de mdsuri speciale de protectie si conservare a
diversitatii biologice, precum si conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei sélbatice, de
siguranta a populatiei si investitiifor din ROSCI0379 “Raul Suceava“ emiséd de Ministerul Mediului,
Apelor si Padurifor (adresa nr. 11529/CA/21.08.2020), tipurile de habitat prezente in sit sunt: 3230
— Réuri de munte si vegetatia lor lemnoasa cu Myricaria germanica; 6430 — Asociatii de liziera cu
ierburi Tnalte higrofile de la nivelul campiilor si pana la cel montan si alpin; 9130 — Paduri de fag
Asperulo-Fagetum; 91E0* - Paduri aluviale cu Alnus glutinosa si Fraxinus excelsior (Alno-Padion,
Alnion incanae, Salicion albae); 91Y0 — Paduri dacice de stejar cu carpen.

De asemenea, speciile prevazute la art. 4 din Directiva 2009/147/CE si speciile enumerate in
anexa |l a Directivei Consiliului 92/43/CEE prezente in sit sunt: 1355 — Lutra Lutra (vidra); 1193 —
Bombina variegata (broasca cu burta galbena); 2001 - Triturus montandoni (Triton carpatic); 6964 —
Barbus meridionalis all others, 6963 — Cobitis taenia; 2484 Eudontomyzon mariae (Cicar); 6143 —
Romanogobio kesslerii; 6145 — Romanogobio uranoscopus; 5339 — Rhodeus amarus (Behlita); 5197
— Sabanejewia balcanica (Cara); insecte: 6199* - Euplagia quadripunctaria; 1060 — Lycaena dispar;
1061 — Masculinea nausithous; 1059 — Masculinea teleius.

Beneficiar: Prestator:
. ‘ A /== @) Nr. Pg 75/176

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE “CFR” SA BAICONS Impex SRL Cod fivrabil: SF - 19 - § -R0



4

(&

Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

»Reabilitarea liniei de cale feratd Darmédnesti — Vicsani — Frontierd” - Studiu de Fezabilitate

Proiectul propus aprobarii intrd sub incidenta art. 28 din Ordonanta de urgenta a Guvernului
nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si
faunei salbatice, aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si
completarile ulterioare, intrucat amplasamentul proiectului intersecteaza si este situat in vecinatatea
sitului Natura 2000 ROSCI0379 “Raul Suceava“.

Ocuparea definitiva a unor suprafete reduse de teren pentru realizarea lucrarilor proiectate
(pod peste raul Ruda, lucrari de consolidare, etc.) in situl ROSCI0379 “Raul Suceava“, dar care sunt
amplasate in zona de siguranta a caii ferate existente, va conduce la un impact direct, redus, local,
pe termen lung.

Conform O.U.G. nr. 12/1998, zona de sigurantd a infrastructurii feroviare publice cuprinde
fasiile de teren, in limitd de 20m fiecare, situate de o parte si de alta a axei c3ii ferate. In zona de
siguranta sunt amplasate instalatii de semnalizare si de siguranta circulatiei. De asemenea, conform
O.U.G. nr. 12/1998, zona de protectie a infrastructurii feroviare publice, cuprinde terenurile limitrofe,
situate de o parte si de alta a axei caii ferate, indiferent de proprietar, in limita a maximum 100m de
la axa caii ferate.

Apreciem ca suprafetele afectate de catre proiect raportate la intreaga suprafata a habitatelor
din situl ROSCI0379 “Raul Suceava“ sunt extrem de mici.

Impactul generat de lucrarile de reabilitare c.f. este apreciat ca fiind redus (cu respectarea
masurilor de protectie a factorilor de mediu), se va manifesta temporar (doar in perioada de executie)
si local (in special in zona frontului de lucru) prin emisii de pulberi in suspensie si zgomot.

in perioada de exploatare, impactul este direct, redus ca urmare a traficului feroviar, iar impact
rezidual (cu aplicarea masurilor de reducere) este neutru.

Se poate estima faptul ca NU existd impact negativ asupra factorilor care determina
mentinerea starii favorabile de conservare a sitului ROSCI0379 “Raul Suceava“.

4.4.4. Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care
acesta se integreaza, dupa caz

Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreaza va fi unul semnificativ pozitiv, de lunga durata datorita faptului ca transportul pe calea
ferata este unul prietenos cu mediul. Masurile de atenuare a zgomotelor si vibratiilor pe liniile din
zona de interes a portului, din apropierea locuintelor, vor contribui la impactul pozitiv al obiectivului
de investitii.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului
de investitii

Conform Anexa 4.4.2
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4.6. Analiza financiard, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
financiara: fluxul cumulat, valoarea actualizati netd, rata internd de rentabilitate,
sustenabilitatea financiara

4.6.1 Consideratii initiale

4.6.2 Venituri incrementale

4.6.3 Rentabilitatea investitiei

4.6.4 Rentabilitatea capitalului investit

4.6.5 Analiza sustenabilitatii financiare

Conform Anexa 4.4.2

4.7. Analiza economica
4.7.1 Consideratii initiale

4.7.2 Economii de timp
4.7.3 Externalitati

Conform Anexa 4.4.2
4.7.4. Performanta economica

Conform Anexa 4.4.2
4.8. Analiza de senzitivitate

Conform Anexa 4.4.2
4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Conform Anexa 4.4.2
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5. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A),
RECOMANDAT(A)

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

o Date de trafic |

in tabelul urmator este prezentata comparatia dintre cele 3 scenarii propuse din punctul de
vedere al vitezei tehnice si comerciale obtinute:

SCENARIUL 1 SCENARIUL 2 SCENARIUL 3
Vmax=120 km/h Vmax=160km/h Vmax=160 km/h
i Circulati linie simpla Circulati linie |
Tigtren G |e.p.e ; I. i Circulatie pe linie simpla F_ ; a e-pe inle duplo X
electrificata intre G ¥ ; electrificata intre Darmanesti -
i : electrificata intre Darmanesti- s ingul i ¢
Darmanesti-Vicsani ; " 3 Dornesti si pe linie simpla intre
= Vicsani Frontiera SR < s
Frontiera Dornesti-Vicsani Frontiera
Tren international de calatori 72,92 81,67 92,83
Tren Interregio d latori
—— n Interregio de calatori 68,06 72,93 84,59
[km/h] Tren international de marfa 60,00 6175 61,75
Tren direct de marfa 52,31 55,14 55,14
Tren international de calatori fara
stationare la frontiera 67,99 75,62 85,09
Tren international de calatori cu
. . 23,18 23,47 24,31
stationare la frontiera
Viteza comerciala|TTen Interregio de calatori 56,71 60,04 67,67
km/h Tren international de marfa f
[km/h] ren internationa de marfa fara 319 32,35 32,35
stationare la frontiera
reni tional f;
T . internationa 'de marfa cu 16,47 16,5 16,5
stationare |la frontiera
Tren direct de marfa 29,57 30,45 30,45

In Scenariul 2 recomandat viteza tehnica a trenurilor internatioanle de calatori creste cu 75%
fata de existent (de la 46,5 km/h la 84,67 km/h), iar a trenurilor internationale de marfa cu 69% (de
la 36,5 km/h la 61,75 km/h)

In Scenariul 3 viteza trenurilor internationale de calatori este mai mare cu 13% fata de viteza
tehnica a acestora in Scenariul 2.

Din punctul de vedere al capacitatii de circulatie in Scenariile 1 i 2 a rezultat o capacitate
practica de 29 de perechi de trenuri/zi, iar in Scenariul 3 a rezultat o capacitate practica de
34 perechi de trenuri/zi, cu 17% mai mult decat in Scenariile 1 si 2.

Capacitatea practica de circulatie din prezent este de 15 perechi de trenuri/zi.

Este de mentionat ca desi in Scenariul 3 capacitatea practica de circulatie este mai mare decat
cea din Scenariul 2, tinand cont de traficul prognozat din anul 2050, capacitatea de circulatie a liniei
in Scenariul 2 este suficienta pentru preluarea acestuia.
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| Infrastructura si Suprastructura c.f.
Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
Tipul liniei . . ; = dubla intre ca Darmanesti —
P simpla simpla e Lo
cap X Dornesti
Variante de
- 1 6
traseu
Viteza maxima
1
(km/h) 120 160 60
Reconfigurarea
N n a
statiilor Y da d
| Lucrari de artd
Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3

Lucrarile proiectate
pastreaza pozitia lucrarilor
existente.

Reabilitarea tine cont de
expertiza tehnica si
caculul hidraulic.

Lucrarile proiectate
pastreaza pozitia lucrarilor
existente.

Reabilitarea tine cont de
expertiza tehnica si caculul
hidraulic.

Lucrarile proiectate
tin cont de traseul stabilit cu
variante.
- 5 poduri noi
- 1 pod cu inlocuire
suprastructura pe

infrastructura existenta
35 podete noi
1 podete se desfiinteaza

5 poduri noi
1 pod cu inlocuire =
suprastructura pe -

- 5 poduri noi -
- 1 pod cu inlocuire -
suprastructura pe

infrastructura infrastructura - 2 tuneluri noi
existenta existenta

- 7 podete cu - 2 podet cu reparatii
reparatii - 32 podete noi

- 27 podete noi - 2 podete se

- 2 podete se desfiinteaza

desfiinteaza

| Instalatii de semnalizare

Asa cum reiese din capitolul ce cuprinde ,Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv,
functlonal arhitectural si tehnologic a solutiilor propuse’, in ceea ce priveste instalatile de
semnalizare nu existd diferente din punct de vedere functional intre scenarii, dlferentele fiind
generate de traseul liniei si viteza de circulatie a liniei.

Pentru specaalltatea Centralizari si semnalizari feroviare, Studiul de fezabilitate cuprinde
evaluarea lucrarilor privind urméatoarele t|pun specifice pentru toate statiile si intervalele de pe traseu:

- Introducerea instalatiilor ERTMS Nivel 2:
* ETCS in statii si linie curenta prin montarea RBC si a balizelor ;
* GSM-Rin statii si linie curenta prin montarea antenelor GSM-R si a BTS;
* GSM-R in linie curentd prin montarea antenelor GSM-R, BTS si in scenariul 3 si la
tuneluri si prin montarea antenelor GSM-R, BTS si a cablurilor radiante:

In privinta instalatiilor feroviare au fost analizate lucrarile pentru instalatiile de semnalizare
feroviara in varianta de echlpare in statii si linie curenta a instalatiilor de Centralizare Electronica -
CE si Bloc de Linie Automat Integrat - BLAI.
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Pentru fiecare scenariu solutia propusd s-a avut in vedere respectarea normelor si
reglementarilor nationale si europene 1in vigoare, prevederile Specificatilor Tehnice de
Interoperabilitate fiind realizate de-a lungul intregului traseu.

In concluzie, din punct de vedere tehnic solutia pentru instalatiile de semnalizare este aceiasi
in toate cele 3 scenarii, diferentierea fiind consecinta alegerii variantei de traseu precum si a vitezei
de circulatie.

Prin urmare scenariul optim pentru instalatile de semnalizare va fi scenariul optim pentru
varianta de traseu si viteza liniei de cale ferati conform analizei din cadrul specialitatii ,Infrastructura
si suprastructurd c.f.”.

Telecomunicatii |

Concluzii preliminare:

In Scenariul 1 sunt prevazute lucrari de reabilitare ale instalatiilor de telecomunicatii Tn statiile
de cale ferata.

In aceasta variants se vor efectua lucrari de:

- instalare echipamente pentru avizare public calator in statiile de cale ferata si in punctele
de oprire pentru atentionarea calatorilor despre iminenta trecerii unui tren prin punctul de
oprire respectiv.

Este prevazuta instalarea de echipamente de transmisii digitale noi de ultima generatie in

statiile/haltele de cale ferata.

In Scenariile 2 si 3 sunt prezentate modernizarea tuturor instalatiilor de telecomunicatii, prin
inlocuirea echipamentelor existente cu echipamente moderne de ultima generatie si implementarea
de instalatii noi de telecomunicatii, varianta care acopera toate conditiile de interoperabilitate:

- Echipament ISDN fn statia cf Dornesti;

- Echipament CWDM in statia cf Dornesti;

- Echipament DWDM in statia cf Vicsani;

- Echipament CROSSBORDER fin statia cf Vicsani

- retelei de comutatie ISDN prin montarea unei centrale ISDN in statia cf Dornesti;

- Instalare echipament CWDM in statia cf Dornesti;

- Instalare echipament CROSSBORDER in statia cf Vicsani;

- Instalatii de telecomunicatii pentru DEF/RC/IFTE

- Sistem de cablare structurata pentru transmisii de date si voce

Este prevazuta proiectarea unei retele de cabluri cu fibre optice instalata aerian pe stalpii liniei
de contact pe sectiunea Darmanesti — Dornesti si realizarea unui inel de comunicatii modern cu
echipamente de transmisii digitale de voce/date

Este prevazuta proiectarea unei retele de cabluri cu fibre optice instalata subteran in sant pe
sectiunea Dornesti — Vicsani — Frontiera.

Concluzie finala:

Varianta proiectata pentru instalatiile de telecomunicatii in Scenariul 2 si 3 asigura in totalitate
conditiile tehnice si functionale pentru instalatiile de telecomunicatii care include modernizarea
instalatiilor de telecomunicatii conform normelor in vigoare.

In consecinta varianta proiectata pentru instalatiile de telecomunicatii in Scenariul 2 si 3 este
recomandatd pentru investitie fiind o solutie completd de modernizare a tuturor instalatiilor de
telecomunicatii.

L Linie de contact ]

Solutiile tehnice propuse pentru lucrarile noi sunt adaptate vitezelor maxime proiectate pentru
fiecare scenariu in parte si corespund cerintelor beneficiarului, normelor de interoperabilitate STI
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Energie precum si standardelor recomandate de UIC. Diferentele intre scenarii constau doar in
diferenta de vitezd maximéa permisa care impune un anumit tip de linie de contact.

L Protectia instalatiilor din cale si vecinitate

Din punct de vedere al solutiilor tehnice propuse pentru lucrarile noi, protectia instalatiilor din
cale si vecinatate este identica in toate scenariile.

| Energoalimentare —I

Obiectivul acestui proiect este de a reabilita i moderniza instalatiile fixe de tractiune electrica
aferente tronsonului Darmanesti — Vicsani - Fontierd in vederea respectirii standardelor
recomandate de UIC pentru Coridoarele Europene si Coridoarele TEN, precum si normele de
interoperabilitate TSI.

Solutiile propuse asigura o desfasurare, in conditii de regularitate, a traficului fiind adoptat un
sistem de alimentare si sectionare a liniei de contact care s& asigure o crestere a oportunitatii
interventiilor n sistem prin teleconducerea procesului distribuit.

| Constructii civile

Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
Lucrarile proiectate Lucrarile proiectate Lucrarile proiectate
pastreaza caracteristicile | pastreaza caracteristicile | pastreaza caracteristicile cladirilor
cladirilor existente. cladirilor existente Cu | existente cu refacerea corpurilor
Reabilitarea tine cont | refacerea corpurilor propuse propuse pentru demolare.
de concluziile expertizelor | pentru demolare. Reabilitarea tine cont de
tehnice si recomandarile Reabilitarea tine cont de | concluziile expertizelor tehnice si
auditurilor energetice. concluziile expertizelor | recomandarile auditurilor
- Cladirile de calatori | tehnice si  recomandarile | energetice.
se reabiliteaza. auditurilor energetice. - Cladirile de calatori se
- Bransamentele  si - Cladirile de calatori se reabiliteaza complet.
instalatiile interioare reabiliteaza complet - Se refac brangsamentele si
se refac. - Bransamentele Si instalatiile interioare
- Se realizeaza instalatiile interioare Se - Se realizeaza peroane si
peroane si treceri la refac treceri la nivel pietonale de
nivel pietonale de - Se realizeaza peroane dimensiuni maximale.
dimensiuni reduse. si treceri la nivel - Se demoleazd cladirile
- Se demoleaza pietonale de dimensiuni care nu mai sunt folosite
cladirile care nu mai optime. sau sigure din punct de
sunt folosite sau - Se demoleaza cladirile vedere structural.
sigure din punct de care nu mai sunt - Se propune o cladire
vedere structural. folosite sau sigure din pentru mentenanta si una
- Se propune o cladire punct de vedere pentru control vamal.
pentru controlul structural. - Sunt propuse pasarele
vamal. - Se propune o cladire pietonale pentru calatori
pentru mentenantd si
una pentru control
vamal.
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Consolidari
A Scenariul 1 ) Scenariul 2 ] Scenariul 3
Imbunatatirea terenului de Imbunatatirea terenului de Imbunatatirea terenului de
fundare: 4300m fundare: 1818m fundare: 11475m
Sprijinire cu piloti forati Consolidare terasament cu Sprijinire cu piloti forati
D=1080mm: 1565m piloti forati D=1080mm: D=1080mm: 1350m
1512m
Rigola prefabricata cu umar si i Rigola prefabricatd cu umar si
capac: 900m capac: 900m
Sant ranforsat: 4375m Sant ranforsat: 2814,50m Sant ranforsat: 1125m
Aparare de mal din i Aparare de mal din
anrocamente: 1300m anrocamente: 300m
Zid de sprijin din beton armat: | Zid de sprijin din beton armat: | Zid de sprijin din beton armat:
350m 450m 1550m.
- Reparatie sant existent: 485m a
Consolidare sprijinire
- existentd cu ancore pasive .
@40x16mm: 198m
. Rigola prefabricata simpla cu
capac: 700m B
) Consolidare rambleu cu piloti
forati D=1500mm: 107m )
i Protectie cu anrocamente: Contrabancheta cu blocaj de
987m anrocamente: 700m
) Refacere zid de sprijin
existent: 426.50m )
i Zid de sprijin de greutate:
1625m i
Refacere terasament cu
i geogrile si protejarea taluzului
cu georetea si pamant armat: )
80,50m
i i Consolidare rambleu cu
berma: 50m
Protectia Mediului |

Scenariul 1 este identic cu Scenariul 2.

Scenariul 3 difera fatd de Scenariul 1 si Scenariul 2 doar prin solutiile tehnice impuse de
variantele locale de traseu. in Scenariul 3 sunt necesare atat lucrari de meunatatlre a perdelelor
existente, cét si realizarea unor perdele naturale noi de protectie.
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in functie de distanta dintre traseul variantelor locale si zonele locuite, montajul panourilor
fonoabsorbnate in Scenariul 3 difera (panourile fonoabsorbante sunt sau nu necesare).

Scenariul 3 presupune perdele naturale noi, deci un cost de investitie mai mare.

In concluzie, in toate scenariile sunt asigurate solutii optime din punct de vedere al protectiei
mediului, doar ca in Scenariul 1 si 2 costul investitiei este mai mic.

Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3
- Lungime panouri - Lungime panouri - Lungime panouri
fonoabsorbante: 5595ml + | fonoabsorbante: 5595ml + fonoabsorbante: 5195ml + 95ml|
85ml 85ml (suprapunere)=6135ml (suprapunere)=5280ml|
(suprapunere)=6135ml|
- Suprafata - Suprafata - Suprafata
imbunatatire/dezvoltare imbunatatire/dezvoltare imbunatatire/dezvoltare perdele
perdele naturale existente: | perdele naturale existente: naturale existente: 81799mp;
105505mp 105505mp - Suprafata perdea naturala

noua: 79020mp

- Volum sol posibil - Volum sol posibil contaminat: | - Volum sol posibil contaminat:
contaminat: 78645mc 78645mc 78645mc

- Volum piatra spartd|-  Volum piatra sparta | - Volum piatra sparta
contaminata: 85150mc contaminata: 85150mc contaminata: 85150mc

- Traverse de lemn |- Traverse de lemn declasate: | - Traverse de lemn declasate:
declasate: 10625buc 10625buc 10625buc

- Traverse de beton | - Traverse de beton declasate: | - Traverse de beton declasate:
declasate: 96800buc 96800buc 96800buc

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)a
Conform analizei detaliate din capitolul 5.1. rezulti c& scenariul recomandat este Scenariul 2.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

5.3.1. Obtinerea si amenajarea terenului

Obtinerea terenului necesar in vederea executiei lucrarilor se va face prin procedurad de
expropiere conform legislatiei in vigoare

5.3.2. Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului

Asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii se va face conform solutiilor descrise
la subcapitolul 4.3,

5.3.3. Solutia tehnica

| Date de trafic

I

In Scenariul 2 recomandat circulatia trenurilor se va efectua pe linie simpa electrificat
inzestrata cu BLAI si ERTMS. Statiile c.f. vor fi inzestrate cu instalatii de centralizare electronice.

Viteza maxima de circulatie va fi de 160 km/h pe 9,5 km intre Darmanesti si Milisiuti si de
120 km/h intre Milisauti — Vicsani.

Modul de remorcare al trenurilor va fi cu locomotive electrice economisindu-se astfel durata
din prezent a schimbarii locomotivei in statia Suceava.
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In Anexele 3.2..1.7 - 3.2.1.11 se gasesc schitele cu dispozitivul de linii al statiilor in situatia
existenta si in solu’iaa proiectata din Scenariul 2.

| Infrastructuri si Suprastructura c.f. 4

Infrastructura si Suprastructuri c.f.

Pentru liniile curente, liniile directe din statii si primele abateri este prevazuta suprastructura
cu sind tip 60 E1, traverse de beton monobloc, prindere elastica. Sarcina pe osie luata in calcul este
de 250kN, gabarit C. Numarul traverselor din linie curenta si directa din statii va fi de 1734buc/km
pentru aliniamente si curbe cu R>500m, respectiv de 1800buc/km pentru curbe cu R<500m. Prisma
caii va fi constituita din piatra sparta noua.

Structura caii pentru liniile de primire — expediere va fi urmatoarea:

- zona platformei de pamant va fi stabilizati cu lianti pe o adancime variabild pana la 0,5m;

- la nivelul platformei de padmant se va asterne geotextil cu rol de separatie;

- substratul caii va fi realizat cu grosime de 0,50 m:

- in baza substratului vor fi prevazute geogrile cu rol de ranforsare:

- prisma caii din piatra sparta cu grosimea de 30 cm sub talpa traversei;

- sina tip 60E1;

- traverse de beton cu prindere elastica.

Structura caii pentru celefalte linii din statii va fi urméatoarea:

- substratul caii realizat cu grosime de 0,30

- cu geotextil cu rol de separatie si cu geogril la nivelul platformei de pamant.

- prisma caii din piatra sparta cu grosimea de 30 cm sub talpa traversei:

- sina tip 60;

Pe zonele de linie cu raza mica se vor folosi traverse de beton sau traverse din materiale
sintetice. Nu se vor mai folosi traverse din lemn.

Traseul in plan

Pe cuprinsul traseului intre statile Darmanesti si Milisauti razele folosite permit o viteza de
circulatie de max.160km/h Tntre halta Milisauti si statia Dornesti viteza de circulatie va fi de 120km/h,
statia Dornesti va fi limitata la 50km/h.intre statiile Dornesti si Vicsani viteza de circulatie va fi intre
80 km/h — 120 km/h. Statia Vicsani va fi proiectatd pentru viteza de 50km/h. Intervalul Vicsani —
Frontiera va fi proiectat pentru o viteza de circulatie cuprinsa intre 95 km/h — 120km/h.

In statii distanta dintre linii va fi de 5,00 m, exceptie statia Dornesti, unde intre liniile 3 si IV de
cale normala distanta este de 4,75m.

Suprainaltarea maxima a liniei va fi de 150mm, raza minima de 300m, aceasta situatie este o
exceptie care se intélneste in statia Dornesti.

Traseul in profil longitudinal

In profil longitudinal au fost proiectate elemente de profil cu lungimi mai mari de 200m,
declivitatea maxima a liniei de 16%o. este pe intervalul Vicsani — Frontiera.

La proiectarea niveletei s-au avut in vedere mai multe principii:

- asigurarea impotriva ruperii trenurilor;

- amplasarea curbelor de racordare din plan vertical pe zonele de aliniament:

- evitarea declivitatilor pagubitoare;

- raza curbei de racordare in plan vertical va fi de 10000m.

Profil transversal
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In linie curenta n aliniament pe intervalele Darmanesti — Milisauti si Milisauti - Dornesti,
platforma c.f. va avea latimea de 3,60 m pe partea dreapts a liniei, respectiv de 3,30 m pe partea
stanga a liniei. Pe intervalele Dornesti — Vicsani si Vicsani — Frontiera, platforma c.f. va avea latimea
de 3,60 m pe partea dreapta a liniei, respectiv de 3,80 m pe partea stangs a liniei(latime pentru liniile
cu ecartament larg).

La realizarea caii fara joante pentru linia combinata se va pastra intervalul prescris de fixare
din Instructia 341, cu recomandarea ca temperaturile de fixare sa fie in a doua jumétate a acestui
interval.

La linia combinata latimea minima a prismei masurata de la capatul traversei la muchia prismei
va fi de 0,50 m in aliniament si de 0,60 m in curbe cu raze mai mici de 1200 m. Sporul de latime se
aplica pe exteriorul curbei, pe toata lungimea acesteia, dar si pe lungimea curbelor de racordare. In
curbele cu raze mai mici de 1200 m numérul de traverse pe km va fi de 1800 de buciti.

In curbe, in functie de supraindltare, Iatimea platformei c.f. va avea urmitoarele valori:

V=160 km/h
0<h<40 mm 3,70 m
40 <h < 80 mm 3,80 m
80 <h<120 mm 3,90 m
120 <h <150 mm 4,00 m

Lucrari de scurgerea apelor

Lucrarile de colectare si scurgerea apelor constau din:

- santuri de platforma, din pdmént sau beton, pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice:

- santuri de garda pentru preintampinarea degradarii taluzurilor;

- drenuri longitudinale, pentru colectarea apelor subterane si de infiltratie;

Apele din santuri se vor descarca in podetele proiectate prin intermediul separatoarelor de
hidrocarburi.

Pe zona trecerilor la nivel asigurarea continuitatii santurilor se va realiza prin intermediul
podetelor tubulare.

Pe zona statiilor apele vor fi colectate in drenuri. Drenurile se vor pozitiona in functie de pozitia
stalpilor liniei de contact, astfel incat s permitd continuitatea scurgerii apelor prin tuburile de
colectare. Drenurile vor fi realizate cu tuburi PEHD si protejate cu geotextil cu rol de filtrare. Pentru
intretinerea drenurilor se vor prevedea camine de vizitare cu diametrul @ = 1000 mm amplasate la
distanta de 100 m unul de altul. La jumatatea distantei dintre acestea, se vor prevedea cimine de
inspectie cu diametrul @ = 600 mm. La descarcarea drenurilor vor fi amplasate separatoare de
hidrocarburi, conform cerintelor de mediu.

Pe zona trecerilor la nivel asigurarea continuitatii drenurilor se va realiza prin intermediul
subtraversarilor realizate din tuburi PEHD neperforate amplasate in tub de protectie.Corespondenta
intre diametrul tubului metalic si diametrul tubului PEHD este urméatoarea:

- ®273,1 grosime 7,9 mm pentru tub PEHD ®150;

- ®323,9 grosime 7,9 mm pentru tub PEHD ®200:;

- ®406,4 grosime 10,3 mm pentru tub PEHD ®250:

- ®457,0 grosime 10,3 mm pentru tub PEHD $300:

Drumuri, treceri la nivel

Trecerile la nivel cu drumuri DJ, DC si DN vor fi amenajate cu dale elastice iar cele cu drumuri
agricole vor fi amenajate cu dale din beton respectand SR1244-1.
Sistemul pentru trecerile la nivel va indeplini urméatoarele conditii de calitate:

- aderenta ridicata;

- profilarea suprafetelor placilor astfel incat s& se produca o evacuare a apei;

- izolatie electrica foarte bun;
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- suprafata placilor nu are afinitate la gheata (nu se produce polei);

- elasticitatea caii este mentinuta in parametrii normali;

- nu sunt necesare limitari ale vitezei sau tonajului autovehicolelor:

- nu este sensibil la efectele climatice si nu prezinta sensibilitate la temperatura;

- legatura dintre placile laterale si suprastructura drumului este asigurata printr-o constructie
speciala care sa-i asigure stabilitatea si protectia marginilor placilor;

- placile reduc zgomotul produs la trecerea autovehicolelor:

- durata de utilizare indelungata.

Pentru siguranta circulatiei va fi amplasat parapete cu nivel de protectie H2 conform AND
593/2012 cu respectarea SR EN 1317 si SR 1244-2 si se va reface semnalizarea rutiera verticala.

La trecerile la nivel din localitate sau vecinatate pe ambele parti ale trecerilor vor fi prevazute
subtraversari pentru cablurid e telefonie: doua cabluri in teava de protectie PEHD @90 si doua PVC
@110mm

Structurile rutiere folosite in functie de categoriile de drumuri sunt detaliate in Anexa nr. 5.3.3.

Lucrari de arta |

Tinand seama de cerintele Beneficiarului si tindnd seama de deficientele constatate la lucrarile
de arta existente, in proiect au fost prevazute urmatoarele lucréri:

Pod km 456+529 - P01

Avénd in vedere deficientele constatate la podul existent, in proiect s-au prevazut urmatoarele
lucrari:

Demolarea podului existent si inlocuirea Iui in acelasi amplasament cu un pod nou cu
urmatoarele caracteristici:

- fundatii directe din beton;

- suprastructura tablier cu grinzi metalice cu zébrele cu calea jos, cu cuva de balast, cu

deschiderea de 45m;

- racordarea cu terasamentele cu aripi din beton;

-  parapet metalic pietonal;

- scari de acces cu trepte din beton si balustrad metalica;

- calibrarea albiei si protejarea ei pe zona podului cu pereu din piatra bruta;

- pinteni din beton si risberme din piatra bruta la capetele pereului;

- racordarea albiei amenajate cu albia existentd pe cca 90m in amonte $i 45m in aval.

Podet km 458+308 - Pd01

Avand in vedere deficientele constatate la podetul existent, in proiect s-au prevazut
urmatoarele lucrari:

Demolarea podetului existent si inlocuirea lui in acelasi amplasament cu un podet nou cu
urmatoarele caracteristici:

- fundatii directe din beton si elevatii din elemente prefabricate din b.a. tip L3;

- suprastructura alcatuita din dale prefabricate din beton armat tip D4;

- racordarea cu terasamentele cu aripi prefabricate din beton armat tip A3;

- parapet metalic pietonal;

- scari de acces cu trepte din beton si balustrada metalic;

- calibrarea albiei i protejarea ei pe zona podului cu pereu din piatra bruta:

- pinteni din beton si risberme din piatra bruta la capetele pereului;

- racordarea albiei amenajate cu albia existent in amonte si aval:

- podet tubular in aval pentru traversarea v.f.n. cu drumul de intretinere proiectat.
Podet km 459+428 - Pd02
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Conform calculelor hidraulice si a concluziilor expertizei tehnice, podetul existent se
demoleaza si se inlocuieste in acelasi amplasament cu un podet nou, cu urmatoarele caracteristici:
- inlocuirea podetulm boltit cu un podet din elemente prefabricate, tip C2, astfel incat sa
asigure debuseul necesar pentru debitul de calcul;
- realizarea unui pereu in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;
- realizarea scarilor de acces;
- realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte.
- curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte. in amonte si aval racordarile sunt realizate
Cu aripi prefabncate tip A1;
albia se profileaza in amonte si aval si se racordeaz4 la existent:
Podet km 460+313 - Pd03
Conform calculelor hidraulice si a concluzilor expertizei tehnice, podetul existent se
demoleaza si se inlocuieste in acelasi amplasament cu un podet nou, cu urmatoarele caracteristici:
- suprastructura podegulw este alcatuita din dale prefabricate D4, cu infrastructura din
elemente prefabricate tip L3;
- podetul este amenajat cu un pereu din piatra bruta cu panta de 1% :
- Tn amonte si aval racordarile sunt realizate cu aripi prefabricate tip A3;
albia se proﬁleaza in amonte si aval si se racordeaza la existent;
Podet km 462+205 — Pd04
Conform calculelor hidraulice si a concluziilor expertizei tehnice, podetul existent se
demoleaza si se inlocuieste in acelasi amplasament cu un podet nou, cu urmatoarele caracteristici:
- fnlocuirea podetu!m boltit cu un podet din elemente prefabricate, tip C2, astfel incat sa
asigure debuseul necesar pentru debitul de calcul;
- realizarea unui pereu in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte
- tindnd seama de topografia terenului:
- realizarea scarilor de acces;
- realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte.
- curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte. in amonte si aval racordarile sunt realizate
cu aripi prefabncate tip A1;
albia se profileaza in amonte si aval si se racordeaza la existent;
Pod km 462+387 — P02
Avand in vedere deficientele constatate la podul existent, in proiect s-au prevazut urmatoarele
lucrari:
- finlocuirea podului existent in acelasi amplasament cu un pod nou cu urmatoarele
caracteristici:
- fundatii directe din beton;
- suprastructura tablier din grinzi metalice cu inima plina, cale jos, cu cuva de balast, cu
deschiderea de 26m;
- racordarea cu terasamentele cu sferturi de con pereiate;
- parapet metalic pietonal;
- scari de acces cu trepte din beton si balustrada metalica;
- calibrarea albiei si protejarea ei pe zona podului cu pereu din piatra bruta:
- pinteni din beton si risberme din piatra bruta la capetele pereului;
racordarea albiei amenajate cu albia existenta in amonte si aval.
Podet km 462+783 — Pd05
Conform calculelor hidraulice si a concluzilor expertizei tehnice, podetul existent se
demoleaza si se inlocuieste in acelasi ampiasament cu un podet nou, cu urmatoarele caracteristici:
- suprastructura podegulm este alcatuits din dale prefabricate D5, cu infrastructura din
elemente prefabricate tip L3;
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- podetul este amenajat cu un pereu din piatra bruta cu panta de 1%;
- Tn amonte si aval racordarile sunt realizate cu aripi prefabricate tip A3
- albia se profileaza in amonte si aval si se racordeaz Ia existent;
Podet km 463+972 — Pd06
Conform calculelor hidraulice si a concluziilor expertizei tehnice, podetul existent se
demoleaza si se inlocuieste in acelasi amplasament cu un podet nou, cu urmatoarele caracteristici:
- Suprastructura podetului este alcatuitd din dale prefabricate D4, cu infrastructura din
elemente prefabricate tip L3;
- podetul este amenajat cu un pereu din piatra bruta cu panta de 1% :
- Tn amonte si aval racordérile sunt realizate cu aripi prefabricate tip A3;
- albia se profileaza in amonte si aval si se racordeaz3 la existent:;
Podet km 464+564 — Pd0o7
Conform calculelor hidraulice si a concluziilor expertizei tehnice, podetul existent se
demoleaza si se inlocuieste in acelasi amplasament cu un podet nou, cu urmétoarele caracteristici:
- Tnlocuirea podetului boltit cu un podet din elemente prefabricate, tip C2, astfel incat sa
asigure debuseul necesar pentru debitul de calcul;
- realizarea unui pereu in zona podetului $i racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului:
- realizarea scarilor de acces:
- realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte.
- curatarea si profilarea albiei in aval siin amonte. In amonte si aval racordarile sunt realizate
cu aripi prefabricate tip A1;
- albia se profileaza in amonte si aval si se racordeaza la existent;
Pod km 465+907 - P03
Avand in vedere deficientele constatate la podul existent, in proiect s-a prevazut:
- Inlocuirea podului existent in acelasi amplasament cu un podet nou cu urmatoarele
caracteristici:
- suprastructura cadre prefabricate din b.a. tip C3:
- racordarea cu terasamentele cu camera de colectare in amonte si aripi prefabricate din
beton armat in aval;
- calibrarea albiei si protejarea ei pe zona podetului cu pereu din piatra bruta:
- pinteni din beton si risberme din piatra bruta la capetele pereului;
- calibrarea si racordarea albiei amenajate cu albia existenta si santurile de colectare a
apelor in amonte si cu albia existenta in aval.
Podet km 466+302 - Pd08
Avénd in vedere deficientele constatate |a podul existent, in proiect s-a previzut:
- inlocuirea podului existent in acelasi amplasament cu un podet nou cu urmétoarele
caracteristici:
- Suprastructura cadre prefabricate din b.a. tip C3;
- racordarea cu terasamentele cu camera de colectare in amonte si aripi prefabricate din
beton armat in aval;
-  calibrarea albiei si protejarea ei Ppe zona podetului cu pereu din piatra bruta;
- pinteni din beton si risberme din piatra bruta Ia capetele pereului:
- calibrarea si racordarea albiei amenajate cu albia existenta si santurile de colectare a
apelor in amonte si cu albia existenta in aval.
Podet km 469+237 - Pd09
Avand Tn vedere deficientele constatate la podul existent, in proiect s-au prevazut urmatoarele
lucrari:
- Demolarea podetului existent;
- Refacerea terasamentului pe zona podetului din umplutura drenanta injectata cu lapte de
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ciment.
Podet km 471+911 - Pd10
Avand in vedere deficientele constatate |la podul existent, in proiect s-au prevazut urmatoarele
lucrari:
- Tnlocuirea podului existent in acelasi amplasament cu un podet nou cu urméatoarele
caracteristici:
- fundatii directe din beton;
- suprastructura cadre prefabricate din b.a. tip C2;
- racordarea cu terasamentele cu camera de colectare in amonte si aripi prefabricate din
beton armat in aval;
- parapet metalic pietonal;
- scari de acces cu trepte din beton si balustrada metalica;
- calibrarea albiei si protejarea ei pe zona podetului cu pereu din piatra bruta;
- pinteni din beton si risberme din piatra bruta la capetele pereulu;
- calibrarea si racordarea albiei amenajate cu albia existenta si santurile de colectare a
apelor in amonte si cu albia existenta in aval.
Podet km 473+175 - Pd11
Conform calculelor hidraulice si a concluziilor expertizei tehnice, podetul existent se
demoleaza si se inlocuieste in acelasi amplasament cu un podet nou, cu urmatoarele caracteristici:
- podetului este alcatuita din dale prefabricate D4 si din profile prefabricate L ce sunt asezate
pe fundatii din beton;
- podetul este amenajat cu un pereu din piatra bruta cu panta de 1,5%;
- pereul este incadrat amonte si aval de risberme pe o lungime de 2.00m;
- in amonte si aval racordarile sunt realizate cu aripi prefabricate tip A2;
albia se proﬂleaza in amonte si aval si se racordeaza la existent;
Podet km 473+964 — Pd12
Conform calculelor hidraulice si a concluziilor expertizei tehnice, podetul existent se
demoleaza si se inlocuieste in acelasi amplasament cu un podet nou, cu urmatoarele caracteristici:
- suprastructura podetului este alcatuitd din dale prefabricate D4, cu infrastructura din
elemente prefabricate tip L3;
- podetul este amenajat cu un pereu din piatra bruta cu panta de 1% ;
- in amonte si aval racordarile sunt realizate cu ziduri din beton pana la drumurile existente;
Podet km 474+773 - Pd13
Conform calculelor hidraulice si a concluziilor expertizei tehnice, podetul existent se
demoleaza si se nlocuieste in acelasi amplasament cu un podet nou, cu urmatoarele caracteristici:
- podetului este alcatuita din dale prefabricate D4 si din profile prefabricate L ce sunt asezate
pe fundatii din beton,
- podetul este amenajat cu un pereu din piatra bruta cu panta de 1,5%;
- pereul este incadrat amonte si aval de risberme pe o lungime de 2.00m,;
- in amonte si aval racordarile sunt realizate cu aripi prefabricate tip A2,
albia se proﬂleaza in amonte si aval si se racordeaza la existent;
Podet km 475+739 — Pd14
Conform calculelor hidraulice si a concluziilor expertizei tehnice, podetul existent se repara si
se prelungeste in acelasi amplasament cu 2 cadre prefabricate tip C1;
- realizarea unui pereu in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;
- realizarea scarilor de acces;
- realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte.
- curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte in amonte si aval racordarile sunt realizate
cu aripi prefabricate tip A2;
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- albia se profileaza in amonte si aval si se racordeaza la existent;

Pod km 476+089 — P04

Avand n vedere deficientele constatate la podul existent, in proiect s-au prevazut urmatoarele

lucrari:

- finlocuirea podului existent in acelasi amplasament cu un pod nou cu urmatoarele
caracteristici:

- fundatii indirecte pe piloti si radier din beton armat;

- suprastructura tablier din beton armat cu grinzi metalice inglobate, cu deschiderea de 10m;

- racordarea cu terasamentele cu aripi din beton;

- parapet metalic pietonal;

- scari de acces cu trepte din beton si balustrada metalica,

- calibrarea albiei si protejarea ei pe zona podului cu pereu din piatra bruta;

- pinteni din beton si risberme din piatra bruta la capetele pereului;
racordarea albiei amenajate cu albia existenta in amonte si aval.

Podet km 476+880 — Pd15

Avand in vedere deficientele constatate la podul existent, in proiect s-au prevazut urmatoarele

lucrari:

- inlocuirea podului existent Tn acelasi amplasament cu un pod nou cu urméatoarele
caracteristici:

- fundatii directe din beton,;

- suprastructura tablier din beton armat cu grinzi metalice inglobate, cu deschiderea de 15m;

- racordarea cu terasamentele cu aripi din beton;

- parapet metalic pietonal;

- scari de acces cu trepte din beton si balustrada metalica;

- calibrarea albiei si protejarea ei pe zona podului cu pereu din piatra bruta;

- pinteni din beton si risberme din piatra bruta la capetele pereului;
racordarea albiei amenajate cu albia existenta in amonte si aval.

Pod km 0+522 - P05

Avéand in vedere deficientele constatate la podul existent, in proiect s-au prevazut urmatoarele

lucrari:

- inlocuirea suprastructurii existente cu suprastructura noua cu grinzi metalice sudate, cu
calea avand prinderea directa, avand deschiderea similara cu cea a tablierelor existente;

- consolidarea/repararea elementelor infrastructurii existente, unde este cazul;

- Tnlocuirea parapetului pietonal si a platelajului metalic de pe trotuare si de pe traverse, intre
contrasine;

- repararea sferturilor de con, a scarilor de acces, din spatele culeelor si amenajarea
parapetului de siguranta pe zidurile intoarse ale culeelor.

Pod km 480+205 - P06

Avand in vedere deficientele constatate la podul existent, in proiect s-au prevazut urmatoarele

lucrari:

- Tnlocuirea podului existent in acelasi amplasament cu un pod nou cu urmatoarele
caracteristici:

- fundatii directe din beton;

- suprastructura tablier cu grinzi metalice Tnglobate in betin (GMIB), cu cuva de balast, cu
deschiderea de 21m, pentru sapte linii din care: un pachet de 4 linii cu ecartament normal
amplasate in amonte si 3linii cu ecartament larg, amplasate in aval

- racordarea cu terasamentele cu aripi din beton;

- parapet metalic pietonal;

- scari de acces cu trepte din beton si balustrada metalica;

- calibrarea albiei si protejarea ei pe zona podului cu pereu din piatra bruta,
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- pinteni din beton si risberme din piatra bruta la capetele pereului;
- racordarea albiei amenajate cu albia existenta in amonte si aval.
Podet km 481+194 — Pd16
Avand in vedere deficientele constatate la podul existent, in proiect s-au prevazut urmatoarele
lucrari:
- Demolarea podetului existent;
- Refacerea terasamentului pe zona podetului din umplutura drenanta injectata cu lapte de
ciment.
Podet km 481+194 — Pd17
Avand in vedere deficientele constatate la podul existent, in proiect s-au prevazut urmatoarele
lucrari:
- inlocuirea podului existent in acelasi amplasament cu un podet nou cu urmatoarele
caracteristici:
- fundatii directe din beton;
- suprastructura cadre prefabricate din b.a. tip C3;
- racordarea cu terasamentele cu aripi prefabricate din beton armat;
- scari de acces cu trepte din beton si balustrada metalica;
- calibrarea albiei si protejarea ei pe zona podetului cu pereu din piatra bruta;
- pinteni din beton si risberme din piatra bruta la capetele pereului;
calibrarea si racordarea albiei amenajate cu albia existenta in amonte si in aval.
Podet km 481+830 — Pd18
Avand in vedere deficientele constatate la podul existent, in proiect s-au prevazut urmatoarele
lucrari:
- finlocuirea podului existent Tn acelasi amplasament cu un podet nou cu urmatoarele
caracteristici:
- suprastructura cadre prefabricate din b.a. tip C3;
- racordarea cu terasamentele cu aripi prefabricate A3 din beton armat;
- protejarea ei pe zona podetului cu pereu din piatra bruta;
- pinteni din beton si risberme din piatra bruta la capetele pereului;
calibrarea si racordarea albiei amenaijate cu albia existenta in amonte si in aval.
Podet km 482+418 - Pd19
Conform calculelor hidraulice si a concluziilor expertizei tehnice, podetul existent se
demoleaza si se inlocuieste in acelasi amplasament cu un podet nou, cu urmatoarele caracteristici:
- inlocuirea podetului boltit cu un podet din elemente prefabricate, tip C2, astfel incat sa
asigure debuseul necesar pentru debitul de calcul;
- realizarea unui pereu in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;
- realizarea scarilor de acces;
- realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte.
- curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte. In amonte si aval racordarile sunt realizate
cu aripi prefabricate tip A3;
- - albia se profileaza in amonte si aval si se racordeaza la existent;
Podet km 483+100 — Pd20
Conform calculelor hidraulice si a concluziilor expertizei tehnice, podetul existent se
demoleaza si se inlocuieste in acelasi amplasament cu un podet nou, cu urmatoarele caracteristici:
- finlocuirea podetului boltit cu un podet din elemente prefabricate, tip C2, astfel incat sa
asigure debuseul necesar pentru debitul de calcul;
- realizarea unui pereu in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;
- realizarea scarilor de acces;
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- realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte.
- curatarea si profilarea albiei in aval siin amonte. In amonte si aval racordarile sunt realizate
cu aripi prefabricate tip A3;
albia se profileaza in amonte si aval si se racordeaza la existent;
Podet km 483+327 — Pd21
Avand in vedere deficientele constatate la podetul existent, in proiect s-au prevazut
urmatoarele lucrari:
- TInlocuirea podetului existent, in acelasi amplasament, cu un podet nou cu urmatoarele
caracteristici:
- fundatii directe din beton;
- suprastructura cadre prefabricate din b.a. tip C2;
- racordarea cu terasamentele cu aripi prefabricate din beton armat atat in amonte, cat siin
aval;
- parapet metalic pietonal,
- scari de acces cu trepte din beton si balustrada metalica;
- calibrarea albiei si protejarea ei pe zona podetului cu pereu din piatra bruta;
- pinteni din beton si risberme din piatra bruta la capetele pereului;
- calibrarea si racordarea albiei amenajate cu albia existenta si santurile de colectare a
apelor in amonte si cu albia existenta in aval.
Podet km 483+605 — Pd22
Conform calculelor hidraulice si a concluziilor expertizei tehnice, podetul existent se
demoleaza si se inlocuieste in acelasi amplasament cu un podet nou, cu urmatoarele caracteristici:
- inlocuirea podetului boltit cu un podet din elemente prefabricate, tip C1, astfel incat sa
asigure debuseul necesar pentru debitul de calcul;
- realizarea unui pereu de piatra in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte
tinand seama de topografia terenului;
- realizarea scarilor de acces;
-  realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte.
- curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte. In amonte si aval racordarile sunt realizate
cu aripi prefabricate tip A1;
albia se profileaza in amonte si aval si se racordeaza la existent;
Podet km 483+907 — Pd23
Conform calculelor hidraulice si a concluziilor expertizei tehnice, podetul existent se
demoleaza si se inlocuieste in acelasi amplasament cu un podet nou, cu urmatoarele caracteristici:
- Tnlocuirea podetului boltit cu un podet din elemente prefabricate, tip C2, astfel incat sa
asigure debuseul necesar pentru debitul de calcul;
- realizarea unui pereu in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;
- realizarea scarilor de acces,
- realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte.
- curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte. In amonte si aval racordérile sunt realizate
cu aripi prefabricate tip A1;
albia se profileaza in amonte si aval si se racordeaza la existent;
Podet km 484+150 — Pd24
Conform calculelor hidraulice si a concluziilor expertizei tehnice, podetul existent se
demoleaza si se inlocuieste in acelasi amplasament cu un podet nou, cu urmatoarele caracteristici:
- Tnlocuirea podetului boltit cu un podet din elemente prefabricate, tip C2, astfel incat sa
asigure debuseul necesar pentru debitul de calcul;
- realizarea unui pereu in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;
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- realizarea scarilor de acces;
- realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte.
- curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte. In amonte si aval racordarile sunt realizate
cu aripi prefabricate tip A1;
albia se profileaza in amonte si aval si se racordeaza la existent;
Podet km 484+397 — Pd25
Avand in vedere deficientele constatate la podetul existent, in proiect s-au prevazut
urmatoarele lucrari:
- Tnlocuirea podetului existent, in acelasi amplasament, cu un podet nou cu urmatoarele
caracteristici:
- fundatii directe din beton;
- suprastructura cadre prefabricate din b.a. tip C2;
- racordarea cu terasamentele cu camera de colectare in amonte si aripi prefabricate din
beton armat in aval;
- parapet metalic pietonal;
- scari de acces cu trepte din beton si balustrada metalica;
- calibrarea albiei si protejarea ei pe zona podetului cu pereu din piatra bruta;
- pinteni din beton si risberme din piatra bruta la capetele pereului;
- calibrarea si racordarea albiei amenajate cu albia existenta si santurile de colectare a
apelor in amonte si cu albia existenta in aval.
Podet km 484+747 — Pd26
Conform calculelor hidraulice si a concluziilor expertizei tehnice, podetul existent se
demoleaza si se inlocuieste in acelasi amplasament cu un podet nou, cu urmatoarele caracteristici:
- inlocuirea podetului boltit cu un podet din elemente prefabricate, tip C2, astfel incat sa
asigure debuseul necesar pentru debitul de calcul;
- realizarea unui pereu in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;
- realizarea scarilor de acces;
- realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte.
- curatarea si profilarea albiei in aval i in amonte. In amonte si aval racordarile sunt realizate
cu aripi prefabricate tip A3;
- - albia se profileaza in amonte si aval si se racordeaza la existent;
Podet km 484+895 — Pd27
Avand Tn vedere deficientele constatate la podetul existent, in proiect s-a prevazut mentinerea
in exploatare a podetului existent cu urmatoarele lucrari de reparati:
- Refacerea hidroizolatiei de la extradosul elementelor prefabricate;
- Reparatii, prin tratare cu mortare speciale, a suprafetelor de beton degradate;
- Realizarea parapetelor de siguranta pe timpanele podetului;
- Refacerea drenului din spatele elementelor prefabricate;
- Etanseizarea rosturilor dintre elementele prefabricate, respectiv dintre elementele
prefabricate marginale si aripi;
- Reparatii ale pereului pe zona podetului;
- Decolmatarea albiei pe zona podetului;
Executia scarilor de acces si a mainii curente, pentru accesul de pe terasament catre
interiorul podetului.
Podet km 485+655 — Pd28
Conform calculelor hidraulice si a concluziilor expertizei tehnice, podetul existent se
demoleaza si se inlocuieste in acelasi amplasament cu un podet nou, cu urméatoarele caracteristici:
- inlocuirea podetului boltit cu un podet din elemente prefabricate, tip C2, astfel incat sa
asigure debuseul necesar pentru debitul de calcul;
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- realizarea unui pereu Tn zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;
- realizarea scarilor de acces;
- realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte.
- curatarea si profilarea albiei in aval si in amonte. In amonte si aval racordarile sunt realizate
cu aripi prefabricate tip A3;
albia se profileaza in amonte si aval si se racordeaza la existent;
Podet km 486+593 — Pd29
Avand in vedere deficientele constatate la podetul existent, in proiect s-au prevazut
urmatoarele lucrari:
- Tnlocuirea podetului existent, in acelasi amplasament, cu un podet nou cu urmatoarele
caracteristici:
- fundatii directe din beton;
- suprastructura cadre prefabricate din b.a. tip C2;
- racordarea cu terasamentele cu aripi prefabricate din beton armat atat in amonte cat si in
aval;
- parapet metalic pietonal,
- scari de acces cu trepte din beton si balustrada metalica;
- calibrarea albiei si protejarea ei pe zona podetului cu pereu din piatra bruta;
- pinteni din beton si risberme din piatra bruta la capetele pereului;
- calibrarea si racordarea albiei amenajate cu albia existenta si santurile de colectare a
apelor in amonte si cu albia existenta in aval.
Podet km 487+133 — Pd30
Conform calculelor hidraulice si a concluziilor expertizei tehnice, podetul existent se
demoleaza si se inlocuieste in acelasi amplasament cu un podet nou, cu urmatoarele caracteristici:
- Tnlocuirea podetului boltit cu un podet din elemente prefabricate, tip C2, astfel incat sa
asigure debuseul necesar pentru debitul de calcul;
- realizarea unui pereu in zona podetului si racordarea acestuia in aval si amonte tinand
seama de topografia terenului;
- realizarea scarilor de acces;
- realizarea racordarilor cu terasamentele in aval si amonte.
- curatarea si profilarea albiei in aval siin amonte. In amonte si aval racordarile sunt realizate
cu aripi prefabricate tip A3;
- - albia se profileaza in amonte si aval si se racordeaza la existent;
Podet km 488+074 — Pd31
Conform calculelor hidraulice si a concluziilor expertizei tehnice, podetul existent se
demoleaza si se inlocuieste aproximativ in acelasi amplasament cu un podet nou oblic (600/), cu
urmatoarele caracteristici:
- suprastructura podetului este alcatuita din cadre prefabricate C3 asezate pe fundatii din
beton;
- podetul este amenajat cu un pereu din piatra bruta cu panta de 3,2%;
- pereul este incadrat amonte si aval de risberme pe o lungime de 3.00m;
- 1n amonte si aval racordarile sunt realizate cu aripi prefabricate tip A2;
albia se profileaza in amonte si aval si se racordeaza la terenul existent.
Podet km 488+626 — Pd32
Avand in vedere deficientele constatate la podul existent, in proiect s-au prevazut urmatoarele
lucrari:
- inlocuirea podului existent in acelasi amplasament cu un podet nou cu urmatoarele
caracteristici:
- fundatii directe din beton;
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- suprastructura cadre prefabricate din b.a. tip D5;
- racordarea cu terasamentele cu aripi prefabricate din beton armat;
- parapet metalic pietonal;
- scari de acces cu trepte din beton si balustrada metalica;
- calibrarea albiei si protejarea ei pe zona podetului cu pereu din piatra bruta;
- pinteni din beton si risberme din piatra bruta la capetele pereului;
calibrarea si racordarea albiei amenajate cu albia existenta in amonte si in aval.
Podet km 488+881 — Pd33
Avand n vedere deficientele constatate la podul existent, Tn proiect s-au prevazut urmatoarele
lucrari:
- Tnlocuirea podului existent in acelasi amplasament cu un podet nou cu urmatoarele
caracteristici:
- fundatii directe din beton;
- suprastructura cadre prefabricate din b.a. tip D5;
- racordarea cu terasamentele cu aripi prefabricate din beton armat;
- parapet metalic pietonal;
- scari de acces cu trepte din beton si balustrada metalica;
- calibrarea albiei si protejarea ei pe zona podetului cu pereu din piatra bruta;
- pinteni din beton si risberme din piatra bruta la capetele pereului;
calibrarea si racordarea albiei amenajate cu albia existenta in amonte si in aval.
Podet km 489+435 — Pd34
Avand in vedere deficientele constatate la podul existent, in proiect s-au prevazut urmatoarele
lucrari:
- inlocuirea podului existent in acelasi amplasament cu un podet nou cu urmatoarele
caracteristici:
- fundatii directe din beton;
- suprastructura cadre prefabricate din b.a. tip C3;
- racordarea cu terasamentele cu aripi prefabricate din beton armat;
- parapet metalic pietonal;
- scari de acces cu trepte din beton si balustrada metalica;
- calibrarea albiei si protejarea ei pe zona podetului cu pereu din piatra bruta;
- pinteni din beton si risberme din piatra bruta la capetele pereului;
calibrarea si racordarea albiei amenajate cu albia existenta in amonte si in aval.
Podet km 491+035 — Pd35
Avand n vedere deficientele constatate la podul existent, Tn proiect s-au prevazut urmatoarele
lucrari:
- Tnlocuirea podului existent in acelasi amplasament cu un podet nou cu urmatoarele
caracteristici:
- fundatii directe din beton;
- suprastructura cadre prefabricate din b.a. tip C3;
- racordarea cu terasamentele cu camera de colectare in amonte si aripi prefabricate din
beton armat in aval:
- parapet metalic pietonal;
- scari de acces cu trepte din beton si balustrada metalica;
- calibrarea albiei si protejarea ei pe zona podetului cu pereu din piatra bruta;
- pinteni din beton si risberme din piatra bruta la capetele pereului;
- calibrarea si racordarea albiei amenajate cu albia existenta si santurile de colectare a
apelor in amonte si cu albia existenta in aval.
Podet km 491+311 - Pd36
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Conform calculelor hidraulice si a concluziilor expertizei tehnice, podetul existent se
demoleaza si se inlocuieste in acelasi amplasament cu un podet nou, cu urmatoarele caracteristici:

podetului este alcatuita din cadre prefabricate C3 asezate pe fundatii din beton;
podetul este amenajat cu un pereu din piatra bruta cu panta de 2,52%;

pereul este incadrat amonte si aval de risberme pe o lungime de 2.00m;

in amonte si aval racordarile sunt realizate cu aripi prefabricate tip A2;

albia se profileaza in amonte si aval si se racordeaza la existent.

Pasarele pietonale in statia Vicsani

Pentru facilitarea traversarii liniilor din statie de catre personalul Politiei de Frontiera in statia
Vicsani au fost proiectate doua pasarele pietonale in fiecare capat al statiei, cap X si respectiv
capatul Y.

Pasarela km 487+316 - PAO1-cap X Vicsani
Pasarela din capatul X al statiei Vicsani are urmatoarele caracteristici:

traverseaza 5 linii c.f., din care 4 linii proiectate si o linie existenta;

fundatii indirecte pe piloti si radier din beton armat;

elevatiile culeelor din beton armat;

fundatii directe pentru stalpii de rezemare a scarilor de acces;

stalpi metalici pentru rezemarea scarilor de acces;

suprastructura traversarii principale din arc metalic cu calea jos, cu deschiderea de
30.00m;

suprastructura scarilor de acces din elemente metalice;

atat traversarea principala cat si scarile de acces sunt acoperite.

Pasarela km 488+035 - PAO2-cap Y Vicsani
Pasarela din capatul Y al statiei Vicsani are urméatoarele caracteristici:

traverseaza 2 linii c.f. proiectate;

fundatii directe din beton armat;

elevatiile culeelor din elemente metalice;

fundatii directe pentru stalpii de rezemare a scéarilor de acces;

stalpi metalici pentru rezemarea scarilor de acces;

suprastructura traversarii principale din grinda cu zabrele cu calea jos, cu deschiderea de
12.90m;

suprastructura scarilor de acces din elemente metalice,

atat traversarea principala cat si scarile de acces sunt acoperite.

Instalatii de semnalizare |

Descrierea Lucrérilor pentru Instalatiife de semnalizare:

Pentru specialitatea Centralizari si semnalizari feroviare, in cadrul Scenariului 2 — varianta de
traseu pentru asigurarea vitezei de circulatie de pana la 120km/h — Studiul de fezabilitate cuprinde
evaluarea lucrarilor privind urmatoarele tipuri specifice pentru toate statiile si intervalele de pe traseu:

Introducerea instalatiilor ERTMS Nivel 2:

ETCS in statii si linie curenta prin montarea RBC si a balizelor ;

GSM-R in statii si linie curenta prin montarea antenelor GSM-R si a BTS;
Introducerea sistemului de semnalizare TMV;

Introducerea instalatiilor de semnalizare tip centralizare electronica (CE);
Introducerea instalatiilor de bloc de linie automat integrat (BLAI);
Introducerea unitatilor luminoase cu LED la toate semnalele;
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- Introducerea electromecanismelor de macaz trifazate la schimbatoarele de cale
centralizate precum si la sabotii de deraiere;

- Introducerea circuitelor de cale cu protectie la influenta curentului de tractiune pentru
controlul starii de liber sau ocupat al liniilor pana la Frontiera cu Ucraina;

- Introducerea instalatilor BAT care folosesc tehnologia bazatd pe tehnica de calcul
(BATC), la toate trecerile la nivel neinzestrate si modernizarea celor existente. Din
numarul total de treceri la nivel existente toate vor fi dotate cu cu instalatii automate de
semnalizare a apropierii trenurilor cu semibariere tip BAT cu 2 semicumpene, astfel:

. 1 instalatie BAT — St. in statia Darmanesti

% 5 instalatii BAT - Lc pe intervalul Darmanesti - Milisauti
. 2 instalatii BAT — St in statia Milisauti;

. 7 instalatii BAT - Lc pe intervalul Milisauti - Dornesti

. 1 instalatie BAT — St. in statia Dornesti,

. 4 instalatii BAT - Lc pe intervalul Dornesti — Vicsani;

. 2 instalatii BAT — St. in statia Vicsani;

- Demontarea instalatiilor de Asigurare cu incuietori si bloc - tip SBW din statiile Milisauti,
Dornesti si Vicsani;

- Instalatii provizorii in perioada lucrarilor din statia Darmanesti in care exista instalatie de
centralizare electrodinamica CED tip CR6;

- Modernizarea instalatiei existente BLASR fara semnale de trecere, dar cu circuite de cale
pentru controlul starii de liber sau ocupat al liniei pana la frontiera, urmand ca circulatia
trenurilor spre Ucraina se face conform procedurilor specifice frontierelor.

- Asigurarea instalatiilor de protectie automata a trenurilor tip INDUSI pentru semnalele pe
linii cu ecartament normal.

- Asigurarea retelelor de cabluri de semnalizare pentru toate statiile si intervalele pentru
protectia la influenta curentului de tractiune pe zonele electrificate;

- Introducerea instalatiilor de supraveghere video a instalatiilor de siguranta circulatiei;

- Introducerea sistemului telefonic de siguranta (Control Terminal System CTS),

- Introducerea sistemelor tehnologice de management al traficului si semnalizarii, Centrul
de Control Operational (OCC) lasi;

Prevederile Specificatiilor Tehnice de Interoperabilitate sunt realizate de-a lungul Tntregului
traseu.

Instalatiile existente vor fi inlocuite cu instalatii de centralizare electronice (CE+BLAI).

Instalatiile de semnalizare noi, care vor inlocui in totalitate instalatiile de semnalizare existente
atat la interior cét la exterior, vor fi adaptate la configuratia dispozitivului de linii, interdependente cu
instalatiile de centralizare reabilitate din statiile adiacente tronsonului de cale ferata studiat: Suceava
Nord si Vadu Siret.

Instalatiile de semnalizare din statii vor avea asigurate sistemele tehnologice de management
al traficului si semnalizarii in Centrul de control operational (OCC) din lasi.

Pentru liniile cf de primire-expediere din statii precum si pentru liniile curente se vor prevedea
instalatii ETCS nivel 2 si GSM-R integrate intr-un sistem ERTMS nivel 2.

Instalatiile de centralizare electronica de interior se vor instala in cladiri container special
construite adaptate functional pentru astfel de instalatii de semnalizare feroviara.

Pentru fiecare Instalatie de centralizare electronica, principalele tipuri de lucrari, sunt:

- Lucrari de interior:

. Montare instalatii de electroalimentare (redresori, invertori, baterii de acumulatori) intr-
un spatiu dedicat din Cladirea Container.

. Realizarea surselor alternative de alimentare cu energie electrica din linia de contact.

. Asigurarea grupurilor electrogeneratoare cu panouri de comutare automatéd a pornirii

grupului la intreruperea sursei de alimentare de rezerva din linia de contact.
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. Constituire repartitoarelor de cabluri cu rame cu conectori specializati (cu posibilitate de
separare a circuitelor electrice) intr-un spatiu dedicat din Cladirea container.

. Montarea rackurilor cu echipamente specifice instalatiilor de centralizare electronica;

. Montarea elementelor interioare ale sistemului ERTMS nivel 2 in posturile centrale si a
RBC;

. Realizarea modificarilor in instalatile de centralizare existente pentru asigurarea
provizoratelor;

. Realizarea de teste si verificari functionale;

. Demontarea instalatiilor de centralizare si automatizare a existente;

- Lucrari de exterior:

. Introducerea electromecanismelor de macaz trifazate la schimbatoarele de cale
centralizate precum si la sabotii de deraiere;

. Montarea semnalelor de circulatie cu sistemul de semnalizare TMV;

. Montarea semnalelor de manevra;

. Introducerea unitatilor luminoase cu LED la toate semnalele;

. Introducerea sistemelor de detectie a trenurilor - circuite de cale cu protectie la influenta
curentului de tractiune sau numaratoare de osii;

. Introducerea instalatiilor de bloc de linie automat integrat (BLAI)

. Introducerea instalatilor BAT/SAT la trecerile la nivel la care se impune conform

STAS_1244 precum si regulamentelor si instructiilor feroviare in vigoare;
. Asigurarea instalatiilor de protectie automata a trenurilor tip INDUSI pentru semnalele
de circulatie si trecere de pe linii reabilitate

. Introducerea instalatiilor ERTMS Nivel 2 exterioare (balize);

" Montarea antenelor GSM-R;

. Asigurarea retelelor de cabluri de semnalizare pentru toate statiile si intervalele pentru
protectia la influenta curentului de tractiune pe zonele electrificate;

. Introducerea instalatiilor de supraveghere video a instalatiilor de siguranta circulatiei;

. Demontarea instalatiilor de centralizare si automatizare a existente in zonele care vor fi
reabilitate

Il.  Cerinte functionale pentru instalatiile de semnalizare
Sistemul de comanda al instalatiilor CE va furniza urmatoarele functii principale:

- Comanda sistemului CE, prin introducerea in instalatia de semnalizare electronica a
comenzilor care permit setarea parcursurilor pentru miscarile de circulatie si manevra,
deszavorarea parcursurilor, manevrarea macazurilor, punerea pe liber a semnalelor,
setarea si anularea restrictiilor temporare de viteza, blocarea sectiunilor de cale si a
macazurilor impotriva operarii, etc.;

- Indicarea si monitorizarea parcursurilor de circulatie si manevra, prin obtinerea si
vizualizarea in timp real a informatiei despre starea obiectelor din cale, incluzand
identificarea individuala; starea parcursurilor de circulatie si manevra si a drumurilor de
alunecare si alte informatii auxiliare, ca alarme, informatii de diagnoza, etc.

- Functia de identificare a trenului, permitand identificarea tuturor trenurilor si vehiculelor
care se misca printr-o zona aflata sub controlul instalatiei si s& afiseze in timp real
informatia despre pozitia $i miscarea lor, ajutatd de un set de comenzi permitand
introducerea, stergerea, cuplarea, separarea, schimbarea, etc.,, a numerelor de
identificare a trenului. Posibilitatea de interventie manuala, a personalului de operare atat
pentru a modifica setarea automata a parcursurilor cat si de a exercita comanda directa
a sistemului de centralizare;

- Monitorizarea stérii si a functionarii normale a sistemului de centralizare, posibilitatea
emiterii de alarme de defect impreuna cu afisarea in timp real si inregistrarea, precum si
furnizarea de rapoarte sumare care sa dea informatii de diagnoza asupra defectelor
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privind intregul sistem. Alarmele vor fi stabilite pe categorii si vor depinde de prioritatea
lor si actiunile necesare a fi luate;

- Functia de inregistrare a evenimentelor, pentru a permite evenimentelor sistemului relativ
la comenzile si miscarile trenurilor pe intreaga sectiune sa fie inregistrate pentru a
permite analize ale operatiilor feroviare care sa ajute la rezolvarea problemelor care pot
sa apara in circulatia trenurilor. Aceasta va fi completata cu facilitati de play-back;

Astfel, sistemele de comanda vor furniza operatorilor un set complet de controale ale instalatiei
de centralizare si informatii in timp real despre starea curentd a miscdarilor de trenuri si
echipamentului de semnalizare din cale.

Toate componentele echipamentului din teren vor fi astfel proiectate Tncat sa fie total
compatibile cu orice alt echipament si sistem (incluzand toate tipurile de material rulant care vor
opera pe liniile statiei) in conjunctie cu care, sau in vecinatatea carora, ele vor lucra. Aceasta va
include, fara a se limita la urmatoarele:

- Compatibilitatea operationalad cu sistemele de semnalizare existente si echipamentul
care va raméne in exploatare

- Compatibilitatea functionala;

- Compatibilitatea electromagnetica, in timpul operarii, atat sub conditii normale cat si in
conditii de deranjament;

Toate echipamentele din teren vor fi astfel proiectate incéat sa fie suficient de imune la efectele
tuturor interferentelor posibile ale sistemului de electroalimentare al tractiunii electrice, 50 Hz, 25 kV,
locomotivelor materialului rulant, echipamentului de incalzire si oricarei alte surse de interferenta din
parcurs.

Echipamentul din teren va fi instalat in conformitate cu gabaritul constructiilor al caii ferate
roméane si amplasat astfel incat sa minimizeze interferenta cu intretinerea caii.

Sistemele de semnalizare electronica (CE) si sistemele sale de comanda trebuie sa satisfaca
total regulile de semnalizare si circulatie ale CFR si sa implementeze principiile de semnalizare si
de centralizare adoptate de Calea Feratd Romana in conformitate cu Regulamentul de Exploatare
Tehnica Feroviara si cu instructiile CFR in vigoare.

Sistemele CE vor comanda toate functiile critice de siguranta de semnalizare in asa fel incat
sa protejeze impotriva miscarilor conflictuale ale trenului si sa sa asigure o separare adecvata a
tipurilor de parcursuri de circulatie si manevra.

. Descrierea arhitecturii aferente ETCS/ ERTMS nivel 2

1. Centralizarea Electronica, inclusiv BLAI

Centralizarea electronica integreazad pe langa elementele de semnalizare din statie si
elementele de semnalizare situate pe linia curenta, situatie in care avem CE+BLAI. “BLAI" cuprinde
urmatoarele elemente:

o Sectoare (sectiuni) de bloc;
* Semnale de bloc (cu trei sau patru indicatii);
e Semnale repetitoare ale semnalelor de bloc;
Semnale prevestitoare ;
¢ Instalatii de semnalizare |a trecerile |a nivel cu calea ferata (BAT sau SAT).

In aceasta situatie, elementele componente ale blocului de linie sunt monitorizate, comandate
si controlate prin centralizarea electronica. Dependentele dintre statie si blocul de linie, codul de
semnalizare aplicat si toate conditile de siguranta impuse vor fi gestionate de centralizarea
electronica (CE). Trecerile la nivel din blocul de linie integrat pot sa functioneze in cadrul blocului de
linie automat integrat in CE sau pot fi comandate de CE in situatia in care sectiunea de anuntare se
afla in statie (cazul parcursului de iesire). IDM poate inchide sau deschide trecerea la nivel, utilizand
comenzile aferente. Toate elementele BLAI controlate de o instalatie de centralizare electronica
trebuie afisate pe monitorul instalatiei de centralizare respective. In plus, pe monitorul instalatiei de
centralizare electronica trebuie afisat cel putin starea liber/ ocupat al primei sectiuni de bloc de dupa
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granita dintre cele doua CE si starea semnalului urmator de dupa granita dintre zonele celor doua
CE pe directia cétre statia adiacenta. in situatii speciale (informatii de anuntare pentru inchiderea
trecerii la nivel) toate elementele necesare (de ex. sectiunile de anuntare) vor fi afisate pe monitor
la IDM.

Pentru posturile de operare locale care utilizeaza unul sau mai multe monitoare, designul va fi
realizat astfel incat directia cu sensul de la Bucuresti sa fie in stanga utilizatorului, cand acesta
priveste imaginile.

Oricare ar fi pozitia de amplasare a monitoarelor posturilor de operare de la IDM, in partea
stanga trebuie sa, vizualizeze (pe monitor) capatul X (sensul de la Bucuresti), iar in partea dreapta
capatul Y (sensul opus fata de Bucuresti). Reprezentarea si numerotarea dispozitivului de linii din
statie si linie curenta, se va face respectand configuratia din schita cu semnalizarea aprobata si
tinand cont de pozitia cladirii de calatori (pe partea stdnga sau dreapta) raportata la sensul dinspre
Bucuresti.

Amplasarea posturilor de operare in incaperile de serviciu se va realiza in acord cu cerintele
minime de securitate si sanatate in munca, referitoare la utilizarea echipamentelor cu ecran de
vizualizare, prevazute in reglementarile specifice (HG 1028/2006).

2. Radio Bloc Centre

Radio Bloc Centre reprezintda echipamentul de baza al ETCS nivel 2. Acesta trebuie sa
indeplineasca nivelul de siguranta SIL 4. Nivelul de siguranta SIL 4 trebuie indeplinit atat de partea
software, hardware cat si de interfetele intre RBC cu instalatiile de centralizare electronica si RBC
cu GSM-R.

Rolul RBC este de a analiza toate informatiile primite de la instalatile de centralizare
electronica si de la OBU, la care se adauga datele referitoare la caracteristicile liniei, si a furniza
catre OBU informatiile necesare conducerii trenului in conditii depline de siguranta (Autorizatia de
Miscare).

Un RBC poate gestiona un sector de linie cu mai multe statii centralizate electronic (CE inclusiv
BLAI).

RBC dispune de o interfata om-masina (CMI) care se amplasata in spatiul destinat CMT. Pe
monitoarele CMI sunt permanent vizibile toate restrictile de viteza de pe aria de control a
echipamentului RBC. De asemenea, restrictiile de viteza pot fi introduse, modificate sau eliminate in
mod operativ, fara a fi nevoie de interventii pe teren. Sistemul permite introducerea de restrictii de
viteza, diferite pentru cele 3 categorii de trenuri (calatori P(R), marfa P, marfa G), valoarea restrictiei
de viteza se aplica diferentiat in functie de categoria trenului din OPE TSI.

Operatorul RBC are la dispozitie permanent informatii, pe monitoarele CMI, privind numarul
de tren, pozitia si viteza acestuia, iar in caz de urgenta, poate transmite ordin de oprire tuturor
trenurilor simultan sau individual pe fiecare tren.

Amplasarea echipamentului RBC se poate realiza in oricare dintre statii, inclusiv in cladirea
OCC. Locul efectivde amplasare se stabileste avand in vedere:

- existenta unei surse de electroalimentare sigure in privinta parametrilor si a continuitatii;
- posibilitatile de conectare facila la reteaua de fibra optica;
- posibilitatile de interventie rapida a personalului de intretinere in cazul unui deranjament.

Pentru estimarea numarului de RBC-uri necesar gestionarii intregii distante Darmanesti —
Vicsani - Frontiera, trebuie avute in vedere urmatoarele:

- RBC are o capacitate limitata privind numarul de elemente din cale pe care le poate
gestiona;

- RBC are o capacitate limitata privind numarul de trenuri echipate cu OBU, pe care le
poate controla simultan;

- Limitarea distantei acoperite astfel incéat, in cazul unui deranjament, sa fie limitate
efectele scoaterii din functiune a unui RBC.

3. GSM-R
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GSM-R (The Global System for Mobile Communication for Railways) este un sistem de
comunicatie radio ce asigura transmisiile de date si voce intre tren si un centru de control al traficului.
Acesta este bazat pe standardul GSM, comunicatia fiind realizata in banda de frecvente special
rezervata pentru operare feroviara in Europa (876-880 / 921-925 MHz ), cu specific si functionalitati
avansate (ex: apelare rapida de urgenta, apelare in functie de locatie, etc.). Sistemul GSM-R trebuie
sa asigure un nivel de acoperire radio de peste 95% din aria de acoperire tinta pentru un terminal in
miscare cu antena externa, in cel putin 95% din timp.

Principalele componente ale sistemului GSM-R si arhitectura de conectare sunt prezentate in
figura de mai jos:

MSC FO BSC

FO i

ANTENA ANTENA

\t— BTS 2 T—BTSH

- MSC - reprezinta “centrala de comunicatii GSM-R” In prezent exista puse in functiune doua MSC
amplasate in Bucuresti Nord si Ploiesti Vest. Acestea sunt configurate astfel incat, in cazul unei
avarii la oricare dintre cele doua MSC, celalalt sa poata prelua toti abonatii. Trebuie precizat ca
intre Buftea si Brazi, pe o distanta de circa 40 Km, sistemul GSM-R este functional.

- In aceste conditii pentru acoperirea radio vor fi necesare, in principal, instalarea unor BSC si
BTS suplimentare si extinderea retelei de fibra optica.

- BSC - reprezinta blocul GSM-R care gestioneaza functionarea a minim 100 de BTS-uri si asigura
comunicatia intre MSC si BTS;

- BTS - este echipamentul care realizeaza transpunerea datelor primite de la MSC, pe o frecventa
purtatoare, astfel incat datele sa fie transmise prin antena catre tren. De asemenea, BTS
realizeaza si demodularea semnalului receptionat de la OBU pentru extragerea informatiilor
transmise de tren.

- FO - Reteaua de fibra optica constituie suportul care asigura transferul datelor intre partile
componente ale sistemului GSM-R.

In plus reteaua FO asigura transferul datelor intre elementele arhitecturii sistemului ERTMS,
astfel:

MSC cu BSC si BTS-urile amplasate pe teren;

MSC cu RBC;

RBC cu CMI aferent;

RBC cu CE-rile pe care le gestioneaz,

RBC cu RBC-urile vecine;

CE cu CE-urile vecine;

CTC cu CE-urile pe care le gestioneaza;

e CMT cu CE-urile pe care le gestioneaza.

Reteaua FO se instaleaza in bucla, astfel incat in cazul unei avarii produse Tntr-un punct al
retelei FO, comunicatia intre punctele de sectionare sa nu fie afectata. In principiu, intr-un sens cablu
FO se va instala aerian, pe stalpii liniei de contact, iar in sens invers instalarea cablului FO se va
face subteran, de preferintad pe partea opusa caii ferate.
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La estimarea numarului de BSC s-a avut in vedere capacitatea fiecarui BSC de a gestiona
cate100 de BTS-uri.

4. Centrul de Control Operational

Centrul de Control Operational al traficului feroviar (OCC) reprezinta punctul central de unde
va fi coordonata activitatea pe un tronson feroviar. Acesta cumuleazd comanda si controlul
centralizat al tuturor sistemelor ce concura la operarea in bune conditii a ERTMS nivel 2.

In Centrul de Control Operational se amplaseaza urmatoarele posturi de lucru:

a) Componenta de baza pentru implementarea unui sistem ERTMS nivel 2 operational este
CMT (Centrul de Management al Traficului). Acesta este bazat pe suportul tehnologiei IT si este
orientat spre sustinerea tehnicd eficientd a proceselor decizionale in toate etapele conducerii
traficului. Principiul de baza il constituie asistarea computerizata a deciziei, ce presupune elaborarea
automata de catre sistemul IT a variantei optime de decizie, factorul uman avand rolul de validare a
deciziei propuse de computer sau de imbunatatire a acesteia prin formularea unor noi criterii de
rezolvare problemelor aparute in trafic.

Functionarea CMT se bazeaza pe utilizarea graficelor de circulatie, Centrul de Management
al Traficului asigura elaborarea automata a deciziilor de redresare a circulatiei, fapt ce conduce la
cresterea vitezei de decizie si reducerea timpilor de asteptare;

b)  Centrul de Management al Traficului (Traffic Control Centre) CTC. Acesta permite
operatorului, prin intermediul unei interfete om-masina, sa monitorizeze traficul, cu posibilitate de
control si comanda, similar cu IDM din statie. Trebuie precizat faptul ca operatorul CTC poate
interveni in operarea unei statii numai daca IDM din statie are blocat accesul la comenzi. Altfel spus,
la un moment dat o statie poate fi operata ori de la postul IDM din statie, ori de la postul CTC aflat
in OCC;

c) CMI-RBC reprezinta interfata om-masina, proprie fiecarui RBC, prin intermediul careia
operatorul RBC monitorizeaza traficul trenurilor echipate cu OBU. Operatorul are posibilitatea sa
introduca si sa scoata restrictii temporare de viteza, sa transmitd, in caz de pericol, comenzi de
oprire a unui tren sau a tuturor trenurilor aflate in miscare pe liniile acoperite de RBC-ul respectiv;

d) Centru de Diagnoza si Mentenantd Operatorul trebuie sa supravegheze buna
functionare a instalatiilor din teren. Acestea includ echipamentele de centralizare electronica,
echipamentele de electroalimentare, inclusiv grupurile electrogene. De asemenea sunt avute in
vedere sistemele de control acces in cladirile container si sistemele de detectie si stingere automata
a incendiilor;

e) Post Operare DCOS pentru Sistemul de Detectie a Cutiilor de Osii Supraincalzite si a
franelor stranse (HMI — HBD). O interfata grafica pe care este reprezentata harta punctelor, in care
sunt instalate Sistemul de Detectie a Cutiilor de Osii Supraincalzite si a franelor stranse, informeaza
operatorul in timp real, asupra cazurilor de depasire a temperaturii osiilor unui tren, oferind date
exacte asupra numarului de tren, a temperaturii, a firului de circulatie si a sensului de deplasare a
trenului. In aceasta situatie operatorul DCOS poate lua o decizie privind necesitatea de a transmite
un ordin de oprire catre tren;

f) Post Operare PIS/ PAS. Operatorul PIS/ PAS (centrul de informare si anuntare a
publicului calator) monitorizeaza traficul si intervine in situatii neprevazute, in principal in cazul
abaterilor de la graficul de circulatie stabilit;

g) Posturi de operare pentru aplicatiile sistemului IRIS de la care operatorii actualizeaza
graficele de circulatie;

h) Post Operare Supraveghere antiefractie, anti-incendiu si CCTV, al carui operator
monitorizeaza informatiile furnizate de sistemele Antiefractie si Anti-incendiu si in cazul unor
evenimente preiau si analizeaza imaginile transmise de camerele video amplasate atéat in statii cat
si in linie curenta, pentru supravegherea cladirilor care adapostesc echipamentele CE, RBC, GSM-
R, trecerile la nivel cu calea ferata, linii de garare; etc.
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i) Dispecer Energetic Feroviar. Operatorul DEF supravegheaza, prin sistemul SCADA,
alimentarea catenarei cu energie electrica, avand posibilitatea sa intervina in situatii impuse, prin
deconectarea sau reconectarea la tensiune a unui tronson de catenara.

Amplasarea posturilor de operare la nivel central in cadrul OCC, cét si a posturilor de operare
din statiile de cale ferata care utilizeaza schitele de semnalizare, ca reprezentare pe monitoare pe
care se executd comanda, controlul, urmarirea si monitorizarea circulatiei trenurilor, trebuie
proiectata si implementata, astfel:

A.  Sectie de circulatie (tronson)

Pentru posturile de operare centrale si monitoare tip mimic-panel, care utilizeaza unul sau mai
multe monitoare proiectarea va fi realizata astfel incat directia cu sensul de la Bucuresti sa fie in
sténga utilizatorului, cand acesta priveste imaginile;

In cazul in care reprezentarea mai multor statii de cale ferata ale sectiei de circulatie necesita
alinierea pe doua randuri, pe unul sau mai multe monitoare, proiectarea va fi realizata astfel:

- » pe primul rand, in stdnga sus al primului monitor va fi directia cu sensul de la Bucuresti
pe primul rand si reprezentarea va continua pe celelalte monitoare conform disponibilitatii
de afisare;

-+ pe randul al doilea, incepand cu primul monitor, va continua reprezentarea statiilor tot
cu sensul de la Bucuresti in stanga;

B. Statie de cale ferata

Pentru posturile de operare locale care utilizeaza unul sau mai multe monitoare proiectarea va
fi realizata astfel incéat directia cu sensul de la Bucuresti sa fie in stanga utilizatorului, cand acesta
priveste imaginile;

Oricare ar fi pozitia de amplasare a monitoarelor posturilor de operare de la IDM, in partea
stdnga a monitorului sa vizualizeze capatul X (sensul de la Bucuresti), iar in partea dreapta capatul
Y (sensul opus fata de Bucuresti). Reprezentarea si numerotarea dispozitivului de linii din statie si
linie curentd, se va face respectand configuratia din schita cu semnalizarea aprobata si tinand cont
de pozitia cladirii de calatori (pe partea stdnga sau dreapta) raportata la sensul dinspre Bucuresti.

Amplasarea posturilor de operare in incaperile de serviciu se vor face cu respectarea cerintelor
minime de securitate si sanatate in munca referitoare la utilizarea echipamentelor cu ecran de
vizualizare, prevazute in reglementarile specifice (HG 1028/2006).

Telecomunicatii |

Se propune modernizarea echipamentelor de telecomunicatii existente care sunt depasite
moral si nu mai sunt in fabricatie. in aceste scenarii se vor efectua lucréri la terasamente astfel ca
reteaua de cabluri cu fibre optice existenta trebuie inlocuita in totalitate avand Tn vedere si lucrarile
de electrificare.

Sunt propuse lucrari de modernizare pentru toate instalatiile de telecomunicatii.

Principalele lucrari de reabilitare si modernizare pentru urmatoarele instalatii si echipamente
in statiile de cale ferata Darmanesti, Milisauti, Dornesti si Vicsani sunt descrise mai jos:

- Instalare echipamente de transport si ACCES, utilizand tehnologia IP MPLS (conform

cerintelor);.

- Instalare echipamente pentru avizare public calator, avizare sonora si teleafisaj, in statiile

de cale ferata;

- Realizare cablare structurata in cladirile statiilor de cale feratg;

- Sistem de informare la nivelul ochilor pentru persoane in scaun cu rotile, conform

prevederilor din regulamentului UE nr.1371/2007;

- Ghiseu dotat cu sisteme cu bucla de inductie (pentru protejarea persoanelor utilizatoare

de aparat auditiv), conform prevederilor din regulamentului UE nr.1371/2007.

- Instalare echipament ISDN in statia cf Dornesti;
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- Instalare echipament CWDM in statia cf Dornesti;

- Instalare echipament DWDM in statia cf Vicsani;

- Instalare echipament CROSSBORDER in statia cf Vicsani;

- Instalare echipamente de electroalimentare inclusiv baterie de acumulatori;

- Instalare telefoane automate;

- Instalatie sistem tehnic de antiefractie;

- Instalatie de Control Acces;

- Instalare sistem de ceasoficare;

- Asigurare bransament date si electroalimentare automate de bilete.

- Instalare telefoane de radio emisie-receptie fixe si portabile inclusiv alimentatoarele

aferente;

- Instalatii pentru comunicatia bilaterala (interfoane);

- Instalare panouri de afisare pe peroanele proiectate;

Prin instalarea echipamentelor digitale de telecomunicatii de ultima generatie si prin realizarea
unei retele noi de cabluri cu fibre optice, reteaua de cabluri de cupru interurbane care era suportul
echipamentelor existente analogice nu mai este utilizata, in concluzie reteaua de cabluri cu fibre
optice proiectatd poate asigura toate comunicatile de voce — date, necesare pe intervalul
Darmanesti — Vicsani — Frontiera.

Se vor respecta Cerintele Beneficiarului privind reabilitarea retelei DTBN a CFR (PIS/PAS,
CCTV, Comunicatii de siguranta circulatiei fir RC si IRIS) si anexele de mai jos:

Anexa 30 Supravegherea video a statiei, Versiune 1.6 25.05.2021

Anexa 36 PIS/PAS Sistemul de informare public calator / Sistemul de anuntare public calator,
Versiune 1.0 25.05.2021

Echipamentele de telecomunicatii pentru comunicatii de siguranta circulatiei, fir RC si IRIS
sunt prezentate in cadrul lucrarilor ERTMS si GSM-R.

Instalatile de telecomunicatii feroviare trebuie sa corespunda conditilor impuse de
reglementarile CNCF ,CFR” SA in vigoare si sa permita integrarea lor in retelele existente,
compatibilitatea si interoperabilitatea cu instalatiile de telecomunicatii existente.

Solutia propusa pentru specialitatea Telecomunicatii Feroviare care este descrisa detaliat si
centralizata in Anexa nr.3.2.5.1 la prezentul Studiu de Fezabilitate.

Linie de contact

Proiectarea liniei de contact va avea la baza specificatiile tehnice pentru interoperabilitate ale
comisiei europene (STI Energie 1301/2014) si standardul SR EN 50119.

Inaltimea nominala a firului de contact va fi de 5500 mm iar gabaritul nominal va fi de 3.0 m.
Zig-zagul firului de contact va fi de maxim + 200 mm in aliniament si de maxim 300 mm in curba,
spre exteriorul curbei. in jonctiuni si in zonele neutre se admit valori diferite pentru firele de contact
inactive.

inaltimea constructiva (distanta FC — CP la suport) nominald pentru linia de contact va fi de
1400 mm.

Linia de contact va fi proiectata pentru o clasa superioara de viteza (v=200 km/h) fata de viteza
maxima permisa caii de rulare (v=160 km/h) pentru circulatia cu pantografe de 1600mm conform
cerintelor din STI Energie 1301/2014 precum si cel de 1800mm.

Stalpii liniei de contact vor fi stalpi metalici zincati termic, din profil H, in fundatie cilindrica din
beton armat, sau cu alt tip de stélp metalic pe fundatie de beton armat care sé corespunda conditiilor
tehnice.

In zona macazurilor se vor prevedea fundatii de beton armat cu buloane pe care se vor monta
stalpii H cu placd de baza. Stalpii care se vor monta pe fundatii cu buloane se vor stabili la
urmatoarea faza de proiectare.
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in statiile care vor avea prevazute copertine pe peroane, stalpii copertinei se vor utiliza si
pentru linia de contact. Pe peroanele cu latime < 3.6m (peron ingust) amplasate intre linii nu se vor
amplasa stalpi pentru linia de contact. Pe peroanele cu latime de 2.5m+3.6m aferente unei singure
linii stalpii se vor amplasa la minim 3.6m fata de axul liniei cf (minim 1.8m de la marginea peronului).

Deschiderile (distanta intre doi stalpi / suporti consecutivi) vor avea modulul de 4,5 m, iar
zonele de ancorare nu vor depdsi 1200m pe liniile directe si curente si de 1600 m in rest.
Deschiderile se vor reduce corespunzator Tn zonele cu vant puternic, precum si in curbe. In curbe
cu raza mai mica de 700 m zonele de ancorare nu vor depasi 1200 m. in aceste situatii, se pot utiliza
si semizone cu lungimea maxima de 600 m. Deschiderile precum si lungimea zonelor de ancorare
vor fi determinate prin calcule la urmatoarea faza de proiectare.

Consolele pentru liniile de contact de pe liniile directe si curente, vor fi din teava zincata termic.
Consolele vor fi cu tirant din teava, orizontal, sprijinit pe contrafisa, cu CP montat pe sau sub tirant.
Acestea vor asigura posibilitatea de reglaj a CP respectiv FC de + 250 mm. Stabilirea tipului de
consola se va face la urmatoarea faza de proiectare, cu acordul caii ferate.

Portfixatoarele vor fi executate din teava de otel zincata termic si va fi legat de contrafisa cu o
bara de rigidizare. Fixatorii vor fi din aliaj de aluminiu pentru V2120 km/h si din otel pentru V<120
km/h. Ridicarea FC la suport la viteza maxima va fi consideratd 120 mm, iar ridicarea maxima a
fixatorului permisa de sistemul de fixare va fi de 240 mm conform SR EN 50119.

Izolatoarele liniei de contact (pentru ancorare, console etc.) vor fi din materiale compozite si
vor corespunde nivelului de izolatie.

Izolatoarele de sectionare dintre directe si primele abatute ca si cele de pe diagonale, vor fi
corespunzatoare vitezei de circulatie; acestea nu vor fi mai mult de doua pe o zona de ancorare a
linie de contact.

Ancorarile complet compensate vor fi comune (CP si FC) si vor trebui sa corespunda normelor
si standardelor in vigoare

Contragreutatile vor fi de regula din beton, iar acolo unde nu este gabarit vor fi din fonta.

Conductoarele catenarei de pe liniile curente si directe din statii, diagonalele dintre acestea
precum si de pe primele linii abatute acolo unde este cazul (linia de contact de pe abatuta care are
conductoarele in continuarea diagonalelor dintre directe) vor fi:

- FC -100 mm? tip AC 100 (Cu-ETP 100 inalta rezistenta) pentru liniile curente si directe (SR
EN 50149);

- FC - 80 mm? tip AC 80 (Cu-ETP 80 inalta rezistenta) pentru diagonale si linii in abatere (SR
EN 50149);

- CP din Bz I 70 pentru liniile curente si directe conform DIN 48201-2 (19 fire);

- CP pentru diagonale si linii abatute va fi Bz Il 50 (DIN 48201-2);

- legaturile electrice longitudinale vor fi confectionate din cablu flexibil de cupru cu sectiunea
de 70 mm? conform (DIN 43138)

- legaturile electrice transversale, intre mai multe catenare in statiile CF, vor fi confectionate
din cablu flexibil de cupru cu sectiunea de 70 mm? conform (DIN 43138)

- pendule simple din Bz Il 10 (DIN 43138).

Acele aeriene dintre diagonale si directe cat si dintre directe si abatute vor fi, de regula, de tip
deschis. Se va evita pe céat posibil sustinerea pe traverse ng[de In principiu, aceste sustineri
colective, vor fi Tnlocuite cu stalpi cu console jumelate. Unde nu se pot evita sustinerile colectlve
precum si in zona de peroane inguste, se vor monta traverse rigide suple (exemplu de tipul
Vlrendell) si stalpi de cale dubla. in Port Constanta Nord, in cazuri exceptionale se vor utiliza si
traverse elastice.

Jonctiunile cu sectionare se vor realiza in 4 deschideri in aliniament si in 4-6 deschideri in
curbe, jonctiunile fara sectionare se vor realiza in 3 deschideri in aliniament si in 4-5 deschideri in
curbe.
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in zona de alimentare a SST si la PS se vor prevedea zone neutre in LC. Lungimea zonelor
neutre va fi calculata / aleasa astfel incat in cea mai defavorabild situatie (circulatie locomotive
electrice sau rame electrice, in simpla sau multipla tractiune, avand o spatiere a pantografelor in
conformitate cu specificatiile din Registru Infrastructura), ZN sa nu fie suntata de pantografele
ridicate ale acestora; Intre pantografele ridicate nu vor exista conexiuni electrice.

Legaturile longitudinale se vor pozitiona la consola.

In cazul utilizrii consolelor pe copertine, unde exista posibilitatea accesului, se vor prevedea
plase de protectie.

Toate confectiile metalice feroase utilizate la linia de contact, se vor proteja prin zincare termica
cu grosimi de zinc de 70 ym pentru piese cu grosimi de pana la 6 mm respectiv 120 ym pentru stalpi,
traverse rigide si ancore. Filetele imbinarilor mai mari de M12 se vor zinca termic cu grosimea
stratului de zinc de 43 um conform SR EN ISO 1461. Se admite zincarea electroliticd numai a
pieselor marunte, pentru care stratul necesar de zinc nu depaseste 50 um.

Elementele filetate, cu diametrul pana la 12 mm inclusiv, se vor executa din otel inoxidabil.

Nu se vor utiliza pendule elastice la suporti, catenara va fi dreapta (CP in acelasi plan vertical
cu FC) si nu semioblica ca cea existenta.

Forta de intindere a conductoarelor (FC si CP) va fi in functie de viteza proiectata a LC, de
materialele utilizate si de calculele justificative care se vor face la urmatoarea faza de proiectare.

Dispozitivele de ancorare complet compensatd vor asigura o forta de intindere a
conductoarelor constanta, in toatd gama de temperaturi a conductoarelor (temperatura mediului
exterior plus supraincalzirile datorate curentilor de tractiune si radiatiei solare) si vor fi prevazute cu
blocaj in cazul ruperii accidentale a conductoarelor catenarei.

Cabilul de la compensatori va fi din otel flexibil cu protectie coroziva (specificatiile tehnice vor
fi in concordanta cu cele date de producatorul dispozitivului de compensare). Tija de ghidare a
blocului contragreutatilor se va executa din teava de otel zincat. Contragreutétile din beton vor avea
muchiile protejate cu banda de otel zincat, cu finisaj de calitate superioara pentru a preveni
degradarea in timp.

Stalpii, vor fi prevazuti in cazuri justificate, inainte de zincare, cu gauri pentru a permite
montarea directa a varfurilor pentru fideri si a legaturilor de protectie prin legarea la sina sau
conductorul de protectie.

Componentele de baza ale LC trebuie astfel proiectate incat sa reduca la minimum tipo-
dimensiunile utilizate.

Protectia instalatiilor din cale si vecinatate |

Cu ocazia electrificarii tronsonului, personalul, publicul calator si instalatiile metalice aflate in
cale si vecinatatea acesteia trebuie protejate impotriva influentelor caii ferate electrificate, conform
ID33-77 si SR EN 50122-1.

S-a preferat solutia protejarii stalpilor de linie de contact prin legare colectivd la returul
curentului de tractiune, prin intermediul unui conductor colector din otel-aluminiu 95/15mm?, a
elementelor neaflate sub tensiune. Lungimea prevazuta pentru “antenele” conductorului colector
(portiunile cuprinse intre punctul de legare la sina si ultimul element protejat) nu este mai mare de
600 m, exceptand cazurile speciale. Tronsonul se va lega la bobina de joanta. Atunci cand
conectarea unui tronson de conductor colector la bobina de joantd nu este posibila, s-a prevazut
conectarea acestuia la o bobind de protectie montata suplimentar. in situatia in care legarea la
bobina nu este posibila, se va proceda la legarea individuald, simpla sau dubld, prin intermediul unui
interstitiu de scanteiere, la sina c.f.

Tronsoanele de conductor colector vor fi ancorate la capete. in statiile de cale feratd se vor
utiliza ancore speciale, suprainaltate.

CFR
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Podurile si podetele de cale ferata se vor proteja prin legarea partilor metalice ale acestora la
conductorul colector (prin intermediul celui mai apropiat stalp LC).

Pentru a evita atingerea accidentald cu obiecte lungi de pe pasajele superioare si de pe
pasarele a partilor aflate sub tensiune ale liniei de contact, se prevad panouri de protectie care
acopera o zona de 1,5 m de o parte si de alta a axului fiecarei linii electrificate. De asemenea, pentru
protectia pietonilor, se prevede legarea balustradelor metalice ale pasajelor superioare si ale
pasarelelor la prize de pamant si, prin intermediul unui interstitiu de scanteiere, la conductorul
colector. Prizele de pamant, cu o rezistenta de dispersie de maximum 4 ohmi, se realizeaza cu
electrozi din otel zincat cu lungimea de 2,5 m.

Toate obiectele si instalatile metalice aflate in zona periculoasa (mai putin de 5 m din axul
celei mai apropiate linii electrificate), vor fi protejate prin legare la returul curentului de tractiune.

Pe tronsoanele unde protectia este asiguratd prin conductor colector se vor efectua
urmatoarele lucrari:

- se vor monta elementele de sustinere a conductorului colector pe stalpii liniei de contact;

- se vor monta elementele de fixare a conductorului colector la capetele tronsonului;

- la capetele tronsoanelor de conductor colector se vor monta ancore speciale de protectie sau
izolatoare de separare (se va prefera solutia sectionarii electrice a conductorului colector prin
izolatoare inserate intre tronsoane);

- se va derula conductor colector din OLAIN 95/15 mm?;

- conductorul colector se va lega la returul curentului de tractiune prin intermediul bobinelor de
joanta, bobinelor suplimentare sau direct la sina prin intermediul interstitiului de scanteiere;

- se vor monta legaturi superioare la conductorul colector.

Montarea ancorelor, precum si strangerea si derularea conductorului colector se vor realiza
mecanizat cu utilaje cu productivitate ridicata.

Legaturile de protectie vor fi realizate din conductor de otel zincat @10 mm.

Subtraversarile cu conductor de otel @10 mm se efectueaza sub talpa sinei, in tub de protectie
electroizolant.

Toate elementele de protectie vor fi galvanizate.

Fazele de lucru pentru protectia instalatiilor din cale si vecinatate vor fi corelate cu celelalte
lucrari.

Energoalimentare

Instalatiile fixe de tractiune electrica aferente tronsonului de cale ferata electrificata Darmanesti
— Vicsani sunt:

- Darmanesti

- Milisauti

- Dornesti

- Vicsani

Sistemul de teleconducere implementat la nivelul postului DEF va avea o arhitectura
structurata logic diferentiat pe niveluri:

. N1  Nivelul proces,

. N2  Nivelul interfata cu procesul,

. N3  Nivelul postului local

. N4  Nivelul postului central dispecer.

Postul central dispecer va avea o arhitecturd hardware si software care va permite preluarea
volumului de informatii de la toate posturile controlate noi si va permite conexiunea cu aplicatia
SCADA de la DEF lasi.
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Sistemele de teleconducere la nivelul posturilor controlate mici (PS, stati c.f. cu comanda la
distanta a separatoarelor cu sau fara post de legare in paralel) sunt realizate utilizand un automat
programabil (terminal de date RTU) si module interfatd cu aparatajul primar.

Pentru comunicatia cu postul central dispecer se utilizeaza un canal standard ce asigura un
transfer tip full duplex. Protocolul de comunicatie va fi fi de tip ,master-slave”, automatul programabil
fiind configurat pentru functia ,slave”. Suportul fizic de transmisie a informatiei va fi fibra optica.

Schema electrica monofilara a postului de sectionare PS Milisauti va cuprinde:

. 2 separatoare de sarcina longitudinale,

. 2 separatoare de sarcind inseriate cu cate un separator actionat electric, care asigura
legarea in paralel a ramurilor liniei de contact de o parte si de alta a postului,
¢ pentru alimentarea cu energie electrica a serviciilor auxiliare din post sunt prevazute 2

transformatoare de putere de 5kVA — 25/0,230 kV care sunt protejate la scurtcircuit de sigurante
fuzibile de Tnalta tensiune,

. 2 separatoare actionate electric care asigura alimentarea zonei neutre din dreptul
postului de sectionare,

. 4 transformatoare de tensiune protejate cu descarcator i siguranta de inalta tensiune.

Pentru realizarea constructiva a postului sunt utilizati 6 stalpi de electrificare, dintre care 4
sustin linia de contact, iar ceilal{i 2 sunt montati suplimentar si destinati, exclusiv, sustinerii
aparatajului primar. Stalpii suplimentari vor fi de acelasi tip cu cei utilizati pentru sustinerea liniei de
contact.

Supratraversarile cablurilor flexibile de cupru peste linia de contact sunt suspendate de cabluri
de otel zincat cu sectiunea de 70 mm?, ancorate cu izolatoare compozit, tip baston.

Legarea la linia de contact se executa printr-un ansamblu format din:

. cleme de conexiune la firul de contact,

. cleme de conexiune la cablul purtator,

. 2 conductoare electrice de legaturd tip funie de cupru cu sectiunea de 70 mm?
suspendate pe cablu de otel cu sectiunea de 70 mm?,

. izolatoare baston montat pe varfar si izolatoare de fixare pe stalpi.

Semnalele transmise la/de la echipamentele din proces sunt preluate prin intermediul unor
cabluri de comanda si semnalizare de tip multiconductor din cupru, cu manta de protectie.

Semnalele preluate sunt introduse in panoul de comanda si control amplasat in vecinatatea
liniei, Intr-o cabind de beton. Panoul de comanda si control va avea pe panoul frontal schema
monofilara a postului de sectionare cu cheile sau butoanele de comanda a echipamentului de
comutatie, pentru trecerea pe comanda locala sau telemecanica, pentru punerea sau scoaterea din
functie a automatizarii, precum si toate semnalizarile necesare pentru informarea rapida a
operatorului asupra starii de functionare a panoului.

Instalatia de automatizare va asigura deschiderea separatoarelor de sarcina in cazul
intreruperii tensiunii in linia de contact si inchiderea acestora in cazul reaparitiei tensiunii la ambele
borne, dupa o perioada de timp stabilitd. Instalatia de automatizare trebuie s& poata pusa sau scoasa
din functie atat de pe panoul de comanda al postului cat si de la punctul DEF lasi.

Panoul de comanda local (PCL) va fi prevazut cu semnalizarea functionarii si posibilitatea
scoaterii sau punerii in functiune a automatizarii, printr-o cheie montatd pe panoul de comanda
locala. Semnalizarea functionarii si posibilitatea punerii sau scoaterii din functiune a automatizarii
trebuie sa fie transmise si la DEF, precum si valorile tensiunii masurate de transformatoarele de
masura (TT).

Circuitele secundare de comanda si control se realizeaza utilizdnd un automat programabil si
module interfatd cu aparatajul primar. Contactele auxiliare ale elementelor de actionare din
aparatajului primar sunt preluate prin intermediul unor relee intermediare si apoi contactele acestora
sunt aplicate intrarilor automatului programabil. legirile digitale ale automatului programabil comanda
bobina unui element de executie, iar contactul de foria al acestuia va fi conectat in circuitul de
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comanda al elementelor de actionare al aparatajului primar. Marimile analogice sunt preluate prin
intermediul unor traductoare de semnal unificat de curent 4 ... 20 mA.

Toate dispozitivele de actionare ale aparatajului primar sunt alimentate la tensiunea de 48 Vcc.
Serviciile auxiliare de alimentare de curent continuu sunt asigurate de la o baterie stationara de NiCa
de 48 Vcc care functioneaza in regim de ,floating” cu un redresor. Bateria va fi dimensionata pentru
asigurarea unei independente de functionare de minim 10 ore a postului, in conditile temperaturii
minime s$i maxime din interiorul locului de montaj. In calcul se va considera un numar de minimum
10 cicluri de actionari (inchis/deschis) ale fiecarui aparat de comutatie pe perioada intreruperii din
care cate 2 cicluri la sfarsitul perioadei, precum si consumurile panourilor pe intreaga perioada.

Serviciile auxiliare de alimentare in curent alternativ sunt asigurate din cele 2 transformatoare
monofazate 25/0.23 kV, care vor fi prevazute cu interblocaj sigur. Conectarea intre ele a celor doua
sisteme de alimentare va fi semnalizata.

Intregul echipament se monteaza intr-o cabind exterioard amplasatd cu latura mai mare
paralel cu linia c.f. pe o fundatie din beton. Cabina va fi echipata cu sistem de ventilatie si incalzire
electricd, ambele controlate prin termostat, pentru pastrarea temperaturii interioare in limitele de
functionare normala a echipamentelor si elementelor de comanda-control si bateriei de 48 V.

Postul de sectionare va fi prevazut cu o priza de pamant de 4 Q realizatd din minimum 3
electrozi de otel diametrul de 2% " si lungimea de 3 m fiecare.

Liniile electrificate din statii vor fi sectionate avand prevazute lame de aer pe capetele statiei
si intre diagonalele liniilor directe (A sau V, dupa caz). Acestea vor fi suntate cu separatoare de
sarcina actionate electric.

Grupele electrice formate din liniile abatute vor fi izolate prin sectionare de liniile directe si vor
fi alimentate prin separatoare actionate electric.

Toate separatoarele din statii vor fi comandate de la distantd din panoul CDS sau prin
telemecanica de la postul dispecer.

Separatoarele vor fi amplasate pe suporti din otel montati pe stalpii liniei de contact.

Legarea la linia de contact se va executa printr-un ansamblu format din:

. cleme de legatura la bornele separatorului,

. cleme de conexiune la firul de contact,

. cleme de conexiune la cablul purtator,

. 2 conductoare electrice de legatura tip funie de cupru cu sectiunea de 70 mm?,
. izolatoare baston montat pe varfar.

Supratraversarile liniei de contact se vor realiza cu cablurilor flexibile de cupru care vor fi
suspendate de cabluri de otel zincat cu sectiunea de 70 mm?, fixate prin izolatoare compozit, tip
baston.

Toate dispozitivele de actionare ale separatoarelor vor fi alimentate la tensiunea de 230 Vca,
iar sursa de alimentare de curent alternativ va fi asigurata din tabloul de alimentare a consumatorilor
vitali (TCV).

Circuitele secundare de comanda si control vor fi realizate utilizand automate programabile.
Contactele auxiliare ale elementelor de actionare din dispozitivele de actionare ale aparatajului
primar vor fi preluate prin intermediul unor relee intermediare si apoi contactele acestora vor fi
aplicate intrarilor automatului programabil.

Semnalele transmise la/de la dispozitivele de actionare ale separatoarelor vor fi preluate prin
intermediul unor cabluri de comanda si semnalizare armate de tip multiconductor din cupru, cu
manta de protectie si izolatie XLPE.

Panoul de comanda CDS va fi prevazut cu lampi de semnalizare si butoane de comanda
dispuse pe schita cu sectionarea si alimentarea statiei. Panoul CDS va avea posibilitatea selectarii
modurilor de lucru: local, la distanta sau prin telemecanica.
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Posturile de transformare destinate instalatilor de siguranta circulatiei (PTCED) vor fi
alimentate din linia de contact si reprezinta o sursa de rezerva pentru alimentarea instalatiilor de
semnalizare. Lucrarile prevazute cuprind aprovizionarea, echiparea si montarea urmatoarelor:

’ separator monopolar de exterior 25 kV cu dispozitiv de actionare electrica si fara cutit de
legare la pAmant;

. descarcator cu rezistenta variabila pentru protectia transformatorului;

. siguranta fuzibila de inalta tensiune;
. transformator de putere monofazat 25/0,230 kV de 50 kVA
. cutie de distributie echipatd cu sigurante automate pentru plecarea in cablu catre

container/cladire CE.

. retea de cabluri;

. transformator de separatie 0,230/0,230kV — 50 kVA

. elemente pentru comanda si semnalizare.

Posturile de transformare, de tip aerian, se vor monta pe stalpi metalici de acelasi tip cu cei
care sustin linia de contact.

Legatura de la linia de contact (cablu purtator + fir de contact) la separator, de la separator la
siguranta fuzibila si descarcator si de la siguranta la borna primara a transformatorului de putere se
va realiza cu cablu flexibil de cupru de 50 mm?,

Cablu catre containerul/cladirea cu instalatia de semnalizare va fi dimensionat astfel incat sa
permitd asigurarea unei caderi de tensiune nu mai mare de 3%.

Transformatorul de izolare 0,230/0,230kV — 50kVA va fi de tip uscat si va fi amplasat in
incaperea grupului electrogen, in imediata apropiere a tabloului general de alimentare.

Comanda si semnalizarea separatorului se va realiza din panoul de comanda al separatoarelor
al statiei.

Solutia pentru iluminarea zonelor macazurilor si a trecerii la nivel consta in montarea de stalpi
individuali de beton, pe care se afla montate corpuri de iluminat cu leduri. Corpurile de iluminat se
vor monta la o inaltime de 8m de la NSS. La baza fiecarui stalp de iluminat se monteaza o cutie de
distributie echipata cu aparate de protectie a legaturilor electrice pozate pe stalp spre corpul de
iluminat . Reteaua de cabluri formata din cabluri de energie de diverse sectiuni, care alimenteaza cu
energie electrica instalatia de iluminat se va poza in canale de cabluri unde este posibil in rest se va
poza in santuri si va fi racordata la tabloul de iluminat exterior al statiei. Comanda de
aprindere/stingere se face centralizat, automat sau manual de la tabloul de iluminat exterior. Solutia
adoptata indeplineste conditiile prevazute in standardul EN 12464 -2, se asigura un nivel de iluminat
de min 10 Ix la nivelul sinei iar la trecerea la nivel de min 20 Ix.

Solutia pentru iluminarea zonei trecerilor la nivel cu calea ferata consta in montarea de stalpi
individuali de beton pe care se afla montate corpuri de iluminat cu leduri. Corpul de iluminat va fi
alimentat de un sistem format din panou fotovoltaic care incarca o baterie sau dintr-c sursa de joasa
tensiune din zona. Solutia adoptata indeplineste conditiile prevazute in standardul EN 12464 - 2.

Constructii civile |

Statia c.f. Darmanesti (km 456+449 — km 458+179)

in statia Darmanesti se va interveni pentru reabilitarea cladirii de calatori, pentru refacerea
peroanelor si rampei de incarcare-descércare, pentru realizarea celor doua treceri la nivel, realizarea
unei hale noi de mentenanta, a unui container CE si un site GSM-R si la final amenajarea exterioara.

Peroane, platforme
Arhitecturad si Rezistenta
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Amenajarea peronului din fata cladirii de calatori va face legatura dintre cota interioara a cladirii
si cota +0,55 a peronului, raportata la cota NSS-ului si va avea o lungime de 176m cu latime de
3.00m.

Se va realiza un peron intermediar avand o lungime de 200m cu |atime de 3.50 si indltimea la
+0,55 fata de NSS.

Rampe incarcare/ descarcare

Arhitectura si Rezistenta

Conform cerintelor Beneficiarului, este propusa refacerea rampei si aducerea cotei superioare
a acesteia la +1,12 m fatd de NSS pentru realizarea corespunzatoare a operatiunilor de incarcare
si acces de pe carosabil. Structura de rezistenta cu dimensiunile de 250x12m se va realiza din
elemente prefabricate, ziduri de sprijin si dale. Fundarea va fi continua sub elementele prefabricate,
realizatd din beton simplu. intre elementele de beton ale rampei si terenul natural se realizeaza o
umplutura cu pamant, avand o compactare de 98%. La partea superioara intre dalele prefabricate
se va realiza o placa din beton armat monolit. Aceasta va fi prevazuta cu rosturi de dilatare din 50
in 50 m. Accesul pe cheu se va face cu ajutorul unei rampe cu panta maxima 8% realizata din beton
armat monolit.

Instalatii electrice

Se va asigura iluminatul rampei de incarcare/ descarcare cu corpuri de iluminat echipate cu
leduri cu o putere de aproximativ 100W, amplasate pe stalpi metalici cu inaltimea h = 10m, dotati cu
sisteme de panouri fotovoltaice. Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de iluminat se va realiza
dintr-un tablou electric pentru iluminat exterior aflat in cladirea de calatori.

Pasaje pietonale, treceri la nivel

Arhitectura si Rezistenta

In statia Darmanesti se propune ca accesul calatorilor sa fie facut cu ajutorul unei treceri la
nivel pietonale, realizata din dale cu comportare elastica, pozitionata la capatul peroanelor, spre cap
Y si 0 a doua trecere la nivel se va realiza spre cap X, aceasta facilitand si accesul la hala de
mentenanta.

Cladire Calatori

Arhitecturd si Rezistenta

In urma expertizei si auditului din punct de vedere energetic, efectuate de o echipa de experti
tehnici si auditori energetici, se propune consolidarea cladirii de calatori.

La ora actuala cladirea adaposteste spatii destinate calatorilor, spatii destinate personalului
CFR, spatii tehnice si spatii cu functiuni de locuinte de serviciu.

Cladirea va raspunde cerintelor europene de siguranta la seism si factorilor climatici, siguranta in
exploatare si la foc si va asigura spatii si utilitdi speciale. De asemenea se vor lua masuri pentru
reducerea consumurilor energetice printr-o mai buna izolare termica si hidrofuga a planseelor, peretilor,
instalatiilor si folosirea unor echipamente performante. Solutia de consolidare si reabilitare respecta
prevederile expertizei tehnice si ale auditului energetic.

In acest scenariu, tronsonul 3, construit in etapa a ll-a, 1894, cuprins intre axele 10-13, respectiv
zona cuprinsad intre axele 13-14 a tronsonului 4, construit in etapa lll, 1944, se vor demola. Pe zona
axelor 10- 13 se propune construirea unui corp nou de cladire, cu regim de indltime P+1, iar pe zona
axelor 13-14 se va amenaja un culoar de circulatie din care se va face accesul la un spatiu comercial si
la un spatiu tehnic.

Pe restul tronsoanelor vor fi prevazute reparatii structurale, lucrari de consolidare a cladirii de
calatori si a copertinei acesteia, lucrari de reorganizare a spatiilor existente si lucrari de modernizare
astfel incat sa se imbunatateasca serviciile oferite publicului calator, sa se ofere facilitati pentru
persoanele cu dizabilitati si conditii mai bune de lucru a personalului CFR.

Beneficiar:
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Caracteristici ale constructiei:

Regim de inaltime: Spartial + P + 1+ Pod
H Max: 11.03m

S construita subsol =212,50mp

S construita parter = 744.85mp

S construita etaj 1 = 320.20mp

S construita pod =210.00mp

S c. desfasurata = 1487.55mp

S utila =1012.88mp

Constructia se incadreaza in categoria “C” de importantd "NORMALA” (conform HG nr.
766/1997), clasa "lI" de importanta (conform Normativului P100-1/2013) si gradul Il de rezistenta la
foc (conform Normativului P118 — 99).

DESCRIERE FUNCTIONALA

Noile compartimentari ale cladirii de calatori vizeaza fluidizarea circulatiilor si facilitarea
accesului calatorilor la noile functiuni aferente cladirii. Lucrarile de modernizare constau si in
amenajarea spatiilor destinate personalului - case de bilete, birou sef statie, birou politie TF, birou
district, ce vor fi prevazute cu grupuri sanitare proprii. Toate grupurile sanitare vor respecta normele
de igiena pentru unitatile de folosinta publica.

in spatiile rsmase disponibile se propune amenajarea unor spatii comerciale.

Accesul n holul central se va realiza in axul cladirii atat dinspre peron, cat si dinspre Piata Garii.
Din hol calatorii au acces la ghiseele caselor de bilete, unul dintre ghisee fiind prevazut la h=80cm pentru
a facilita accesul persoanelor cu mobilitate redusa, handicap vizual si/sau auditiv si in noul corp de cladire
ce va adaposti:

- sala de asteptare, in legatura directa cu holul central

- grupuri sanitare pentru publicul calator, compartimentate pe sexe, precum si grupuri

sanitare speciale, pentru persoanele cu mobilitate redusa, handicap vizual si/sau auditiv si
pentru persoanele cu copii (masa pentru schimbat scutece),

- 0 zona de spatiu comercial, cu anexele necesare.

in inaltimea volumului propus, deasupra zonei de grupuri sanitare, precum si deasupra
anexelor spatiului comercial, se vor amenaja intr-o supanta zone de asteptare/ consumatie pentru
publicul calator. Accesul la zona de supanta de peste grupurile sanitare se va face pe o scara
metalica, iar legatura cu cealaltd zona se va face pe o pasareld metalica.

La etaj si la nivelul podului vor fi prevazute locuinte pentru personalul CFR, cate doua
apartamente de doua camere pe fiecare nivel. Spatiile amenajate in pod vor fi iluminate/ventilate
natural, prin ferestre in peretii laterali sau ferestre de mansarda.

Destinatia incaperilor si suprafete se regaseste in partea desenata.

Numar compartimente de incendiu si ariile acestora:
1 compartiment - S c. = 744.85mp, S ¢c. d. = 1487.55mp

Numarul maxim de utilizatori:

Subsol: 0 persoane

Parter: 18 persoane personal permanent + 115 persoane in tranzit
Supanta parter: 40 persoane in tranzit

Etaj 1: 8 persoane

Pod: 8 persoane

Numarul cailor de evacuare

Beneficiar: CFR Prestator: Fj
>

COMPANIA NATIONALA DE CAI FERATE "CFR” SA BAICONS Impex SRL <0d urabll: Sk =18 =500



Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

»Reabilitarea liniei de cale feratd Darméanesti — Vicsani — Frontiera” - Studiu de Fezabilitate

Subsol: La nivelul subsolului nu sunt prezenti utilizatori in mod curent. Scara de la subsol la

parter este din beton armat.

Parter:

- Holul central (cu casa de bilete) are acces direct in exterior atat catre peron, cat si catre
Piata Garii, accesele fiind prevazute cu usi duble cu latimea de 1.32 (0.90m in mod curent).

- Principalele spatii destinate calatorilor (sald de asteptare, grupuri sanitare, spatiu
comercial — alimentatie publica) se afla in tronsonul nou al cladirii (intre axele 10 -12) si au
acces direct in exterior, patru cdi de evacuare spre peron si doud spre Piata Garii,
prevazute cu usi duble sau simple, cu latimea minima de 0.90m. Evacuarea de la supanta
se face pe o scard metalica, intr-o singura rampa, prevazutad cu podest intermediar si
avand latimea de 1.00m, permitand evacuarea unui flux.

- Casa de bilete are acces in exterior prin holul central.

- Biroul sefului de statie si cele ale Politiei TF, precum si un spatiu comercial au acces direct
spre peron, fiind prevazute cu usi duble de 1.30m.

- Birourile de pe latura de nord-vest au acces atat spre peron, cat si spre Piata Garii, fiind
prevazute cu usi simple cu latimea de 0.90m.

- Bucataria, biroul IDM si camera tehnica au acces spre culoarul de trecere dintre corpul nou
si zona pastrata intre axele 14-15, fiind prevazute cu usi simple cu |atimea de 0.90m.

Etaj 1.

- Apartamentele de la etaj au acces in exterior prin casa scarii, respectandu-se distanta
maxima de evacuare. Scarile vor fi balansate, din beton armat, cu latimea treptelor de
1.16m, permitand evacuarea a doua fluxuri.

Pod:

- Apartamentele din pod au acces in exterior prin casa scarii, respectandu-se distanta
maxima de evacuare. Scarile vor fi balansate, din beton armat, cu latimea treptelor de
1.15m, permitand evacuarea a doua fluxuri.

SOLUTII CONSTRUCTIVE SI DE FINISAJ

Tronsoanele 1,2 si 4 se vor consolida, iar tronsonul 3 se va demola si reconstrui.

Tronson 1

Se consolideaza prin camasuire pe ambele fete cu plase sudate @4/100/100mm si beton
torcretat C20/25 in grosime de 4,0cm urmatorii pereti: transversal ax 2/A-G si longitudinal ax E/2-5.

Se consolideaza prin camasuire pe ambele fete cu plase sudate 4/100/100mm si mortar de
ciment M10 (M100-T) urmatorii pereti: longitudinali din sirul A/1-2 — in grosime de 3,5cm si din sirul
G/1-5 — In grosime de 4,0cm.

Restul peretilor portanti si cei de compartimentari se repara.

Tronson 2

In vederea inscrierii fundatiilor subsolului existent in capacitatea portantd a terenului de
fundare, se intervine la acestea cu subzidiri pentru marirea latimilor acestora.

La parter se consolideaza cu diafragma din beton armat monolit — pe o singura fata (la interior)
— peretele transversal din axul 5 si pe doua fete peretele de pe sirul longitudinal E. Diafragmele vor
fi din beton armat monolit C20/25 de 12 cm grosime si armate cu plase duble ¢$10/100/100mm.

Se consolideaza prin cdmasuire cu beton torcretat C20/25, peretii:

- pe o fata (la interior) — peretele din axul 10 — cu plase sudate $10/100/100mm si torcret

de 7,5cm.
- pe ambele fete — peretele din axul 9/B-E — cu plase sudate $4/100/100mm si torcret de
4,0cm.
Beneficiar: Prestator:
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Se consolideaza cu plase sudate $4/100/100mm si mortar de ciment M10(M100-T) de 3,5¢cm
grosime peretii: 6, 8/B-E, sir B si sir G/5-6 si 9-10.

La etaj se camasuiesc cu plase sudate ¢$6/100/100mm si beton torcretat C20/25 de 5,5¢cm
grosime — pe o parte (la interior) peretele din axul 5 si pe ambele fete peretele din sirul central
longitudinal E, iar peretele din axul 10 se va camasui cu plase sudate $8/100/100mm si beton
torcretat C20/25 de 6,0cm grosime — pe o parte (la interior).

Se camasuiesc cu plase sudate $4/100/100mm si mortar de ciment M10 (M100-T) de 3,5¢cm
grosime — peretele din axul 6/B-E si peretii din sirurile marginale B, G/5-6 si 9-10.

Restul peretilor portanti si de compartimentari se repara la fel ca cei de la parter.

Tronson 4

Se consolideaza prin cdmasuire pe ambele fete cu plase $4/100/100mm si beton torcretat
C20/25, in grosime de 4,0cm la peretii ax 15 si sir longitudinal C/14-15, se consolideaza prin
camasuire pe ambele fete, cu plase sudate $4/100/100mm si mortar de ciment M10 (M100-T) de
3,5cm grosime, in axul 14 sir B/14-15 si sir D/13-14. Restul peretilor portanti, cat si cei de
compartimentari, se repara.

Din punct de vedere structural, constructia noua ce va fi realizata in locul tronsonului 3 va fi
realizata cu stalpi din beton armat, dispusi la inter-ax de 4.80m si o deschidere de 9.60m. Acoperirea
se va face cu ferme metalice, dispuse transversal. Acoperisul va fi contravantuit orizontal la nivelul
talpii superioare a fermelor, in traveele de capat si in centru, iar pe vertical va fi prevazut cu contra-
vantuiri longitudinale. Inchiderea exterioard se va face cu pereti din zidarie de caramida cu goluri
verticale, ce se vor amplasa adiacent stalpilor, catre exterior.

Se propune inlocuirea planseului de peste etaj cu un planseu din beton armat si refacerea
sarpantei si a invelitorii.

Copertina cladirii se va reface integral, structura metalica fiind incastrata in peretele de zidarie
din axul B (B’) si sustinutd de un sir de stalpi din fonta recuperati/refacuti.

Finisajele exterioare vor fi refacute, astfel peretii vor fi finisati cu tencuiala decorativa de
exterior si placaj decorativ din piatra naturala de Vama, la nivelul soclului. Invelitoarea se va realiza
din tigla metalica acoperitd cu roca vulcanica de culoare gri inchis. La exterior se propune tamplarie
mixta din lemn stratificat, de culoare alba spre interior, placat cu aluminiu de culoare gri la exterior,
cu geamuri duble/triple cu strat de argon. La interior va fi prevazuta tamplarie din lemn.

Acoperisul si pervazurile vor fi prevazute cu benzi cu tepi anti pasari din otel inox, pentru a
impiedica stationarea pasarilor, respectiv formarea de cuiburi si depunerea de excremente, fara a
produce ranirea pasarilor.

Finisajele interioare vor fi in conformitate cu normele si normativele in vigoare, astfel ca in
spatiile destinate publicului calator se prevad pardoseli din placi ceramice antiderapante rezistente
la trafic intens si incombustibile, realizarea acestora fiind in concordanta cu cerintele P118/1999 cu
privire la evacuarea in caz de incendiu; modul de dispunere si intreruperea acestora nu va afecta
evacuarea persoanelor si nu va favoriza propagarea incendiului. Pentru o buna intretinere in timp,
peretii holului central si ai salii de asteptare vor fi placati cu piatra naturala, pana la hp=1.20m.

Pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati, configuratia circulatiilor orizontale din
cladirile de calatori va fi accesibila si usor de inteles. Accesul in cladire va fi prevazut cu rampe, cu
scopul prevenirii oricarui pericol care poate aparea, mai ales in cazul evacuarii in caz de incendiu.
Pentru persoanele cu deficiente de vedere s-au prevazut marcaje tactile la accesele principale in
cladirea de calatori si catre punctele de interes (case de bilete, automate de bilete, grupuri sanitare,
peroane) cu respectarea regulamentului UE 1300/2014.

Dotéri si echipamente

Sala de asteptare va fi prevazuta cu toate dotarile necesare - automate pentru bilete si pentru
bauturi/alimente, bancute si spatii rezervate pentru amplasarea carucioarelor, dulapuri pentru
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bagaje, cosuri de gunoi pentru colectare selectiva a deseurilor pe categorii de reciclare si sisteme
video de afisaj. Ghidajul va fi asigurat de pictograme.

Pentru asigurarea functiunilor vitale ale cladirii, in conformitate cu cerintele Beneficiarului, in
functie de tehnologia de executie a lucrarilor, pentru eliberarea amplasamentului sunt prevazute spre
inchiriere pe perioada de executie 3 containere care sa preia functiuniile caselor de bilete, ale
grupurilor sanitare si biroul sefului de statie/IDM, bransate la utilitati.

Instalatii electrice

Instalatia de alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica va fi realizatad din reteaua de distributie localad a energiei
electrice printr-un post de transformare nou, 20/0.4 kV, 630 kVA. Tabloul general TG se va echipa
cu aparate automate pentru protectie la suprasarcina, scurtcircuit si protectie la curenti reziduali. Din
tabloul TG se vor alimenta toti consumatorii nou proiectati, precum si cei existenti.

Instalatia electrica de iluminat si prize

in interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care sa asigure un
iluminat corespunzator fiecarei incaperi. Montajul corpurilor de iluminat se va face ingropat in
plafoane false sau aparent. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru de tip FY in tub
de protectie din PVC montate ingropat in tencuiald, sau cu cabluri de cupru de tip CYYF, montate
aparent in jgheaburi metalice, sau Tn canale de cablu din PVC. Spatiile tehnice se vor ilumina folosind
corpuri de iluminat echipate cu leduri, etanse IP65. lluminatul de sigurantad pentru evacuare este
realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o
autonomie de functionare de 180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat echipate
cu leduri, avand un kit back-up cu o autonomie 180 min, pentru iluminatul de siguranta pentru
evacuare, circulatie si continuarea lucrului. Se vor utiliza prize duble cu contact de protectie pentru
birouri si prize simple cu contact de protectie si capac de protectie pentru spatile cu destinatie
tehnica.

Instalatia electricad de forta

Se vor alimenta cu energie electrica toti consumatorii de forta existenti si nou proiectati.

Pentru consumatorii vitali de energie electrica din statie se va asigura o sursa de rezerva printr-
un grup electrogen de aproximativ 66 kVA, amplasat in cladirea container CE.

Totodatad se prevede un sistem de panouri fotovoltaice monocristaline de aproximativ 150W
fiecare, invertor solar DC-AC, regulator de control solar, baterii. Panourile vor fi amplasate pe
cladirea container CE.

De asemenea se prevede si alimentarea tabloului electric TcF( telecomunicatii feroviare) din
tabloul de consumatori vitali.

Circuitele electrice se vor realiza cu cabluri de cupru tip CYYF, pozate aparent in jgheaburi
metalice, sau Tn canale de cablu din PVC.

Instalatia de protectie impotriva trésnetului si legare la pamant

Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA
montat pe o tija metalicad. Priza de pamant se va realiza in exteriorul cladirii printr-o centura cu
conductoare din platbandd OL-Zn 40x4mm la care sunt conectati electrozi din teava de OL-Zn cu
D=2 1/2" si lungimea de 3,00m. Pentru legarea suplimentara la instalatia de impamantare a
carcaselor metalice ale tablourilor si receptoarelor electrice, se va prevedea o centura interioara din
platbanda de OL-ZN 25x4mmp care se va racorda la priza de pamant.

Instalatii detectie si semnalizare incendiu

Sistemul de detectie-avertizare la incendiu va realiza urmatoarele functiuni:

- detectia automata a inceputurilor de incendiu prin amplasarea de detectoare automate de

tip adresabile in toate spatiile necesare;

- semnalizarea inceputurilor de incendiu prin amplasarea de butoane manuale de alarmare

in vecinatatea acceselor, pe cdile de evacuare si circulatii, in concordanta cu cerintele
normativelor in vigoare;
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- avertizarea acustica in caz de incendiu, prin sirene amplasate corespunzator, astfel incat

sa se asigure alarmarea tuturor persoanelor din zon3;

- deblocarea zonelor cu control acces in caz de incendiu;

- inchiderea electrovanei aferenta instalatiei de gaz in caz de incendiu;

- anuntarea prin apelator teiefonic in caz de incendiu la numere de telefon prestabilite;

- monitorizarea functionarii corecte a sistemului si avertizarea acustica si optica pentru orice

defect (scurtcircuit, rupere linie sau defect in alimentarea cu energie electrica)

Sistemul de detectie-avertizare si alarme tehnice la incendiu va fi controlat si comandat de o
centrald de tip adresabil care se va monta in camera CSI.

Reteaua de detectie la incendiu va fi realizata din elemente adresabile, de urméatoarele tipuri:

- detector de fum, adresabil, izolator incorporat;

- detector combinat de temperatura si fum, adresabil, izolator incorporat;

- detector de temperatura, adresabil, izolator incorporat;

- detector de gaz;

- buton manual de semnalizare, adresabil, izolator incorporat;

- sirene cu flash de interior, adresabile, izolator incorporat;

- sirene cu flash de exterior;

- modul intrare/iesire cu sursa de alimentare inclusa;

Instalatii sanitare

Se va reface alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare existente, de la putul forat existent
care se va igieniza. Apa provenita din put va fi folsosita numai pentru consumul menajer.

in interiorul cladirii instalatia de distributie apa calda/apa rece se va executa din tevi din PP-
R/PP-R AL si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejata prin izolare impotriva
condensului.

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face de la un boiler
cu doua serpentine si rezistenta electrica.

Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:

- baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare

- robinete apé rece pentru pisoare si closete

- robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii

obiectului sanitar din functie in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala
sau partialad a alimentarii cu apa.

Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar, iar in grupul sanitar pentru persoane cu dizabilitati
dotarile vor fi adecvate in conformitate cu legislatia in vigoare.

De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut uscatoare de maini cu senzor.

Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.

Instalatia interioara de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationala a apelor
uzate menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilena, montate
in perete sau ingropate in sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de
pardosealad si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale
closetelor coboara in coloana de canalizare menajera.

Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat
si se vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire
si piesd de capat a coloanei de ventilare).

Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate
prin conducte exterioare catre cAdminele de canalizare proiectate, iar de la acestea la un bazin
vidanjabil, urmand ca ulterior sa se racordeze la reteaua de canalizare a orasului.

Beneficiar: Prestator: (—-\.\
B ) Nr. Pg 116/176

: P b e’
COMPANIA NATiDNALA DE CAl FERATE “CFR” SA BAICONS Impex SRL

Cod livrabil: SF - 19 - S -R0



s

Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

»Reabilitarea liniei de cale ferata Darmanesti — Vicsani — Frontiera” - Studiu de Fezabilitate

Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii, de pe peroane, refugii si copertine se vor
evacua gravitational, prin intermediul jgheaburilor si burlanelor, la teren.

Instalatii termice + Instalatii ventilatie

Instalatia de Iincalzire va asigura temperatura interioard a incaperilor corespunzator
standardului SR 1907-2/2014.

Pentru asigurarea necesarului de caldura se vor monta centrale electrice murale, ce vor
produce agent termic apa calda 80/60°C si convectoare electrice, de perete, cu puteri cuprinse intre
500W si 2500W in functie de necesarul termic al incaperilor unde se monteaza. Convectoarele vor
fi racordate individual la instalatia electrica 230V/50Hz.

Instalatia de distributie va fi in sistem bitubular, arborescenta si circulatie fortata a agentului
termic. Conductele de distributie se vor executa din teava otel, vor fi amplasate la partea inferioara
a peretilor si vor fi montate aparent cu o pantd de 2%o. In punctele inalte ale instalatiei se vor monta
robinete de dezaerisire automate de coloana prevazute cu valva de izolare, iar in punctele cele mai
joase se vor monta robinete de golire cu port-furtun.

Incalzirea incaperilor se realizeaza cu corpuri statice tip radiatoare de otel. Presiunea maxima
la care rezista instalatia este de 6 bar. in vederea obtinerii unor eficiente termice maxime a
radiatoarelor, acestea se vor amplasa la partea inferioara a incaperilor, in dreptul ferestrelor sau in
imediata apropiere a suprafetelor reci.

Fiecare corp de incéalzire va fi racordat in instalatie prin intermediul unui robinet termostatat
montat pe tur, respectiv a unui robinet de col{ montat pe retur.

Echipamentele componente din sunt:

- centrala termica — 24 kW - 6 buc;

- centrala termica — 80 kW - 1 buc;

- centrala termica electrica — 9 kW — 4 buc;

- boiler cu doua serpentine si rezistenta electrica,

- distribuitor-colector;

- butelie de egalizare a presiunii;

- vana cu trei cai automatizare;

- vas de expansiune inchis incalzire;

- vas de expansiune inchis sanitar;

- vas de expansiune inchis solar;

- panouri solare cu tuburi vidate;

- tablou automatizare;

- pompe de circulatie agent termic.

Avand in vedere necesitatea economisirii de energie electrica in exploatare, s-a prevazut
echiparea sursei de caldura cu echipamente de automatizare a functionarii care sa permita reglajul
calitativ al agentului termic in functie de parametrii climatici exteriori.

Ansamblul centralei termice va functiona fara supraveghere continua (verificarea instalatiei la
48 de ore).

Prepararea apei calde menajere se va face cu ajutorul unui boiler cu doua serpentine si
rezistenta electrica, agentul termic primar in perioada calda a anului va fi asigurat de panouri solare
cu tuburi vidate, respectiv in perioada de iarna va fi asigurat de centrala termica murala.

Sistemul solar este compus din panouri solare cu tuburi vidate, pompe de circulatie, tablou de
automatizare, vas de expansiune sanitar, robinete, senzori de temperatura si va fi executat din teava
de cupru, care va fi izolata.

Colectorul panourilor solare cu tuburi vidate este realizat din tuburi dispuse paralel, iar in
interiorul acestuia se regaseste un alt tub de sticla, iar spatiul dintre ele este un vid. Caldura de la
soare este absorbitd si retinutd de catre acest tuburi sigilate termic, indiferent de conditiile
meteorologice.
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Pentru climatizarea incaperilor se va monta un sistem de climatizare tip VRF in sistem 3 tevi
compus din unitati interioare de perete, casetate sau necarcasate si unitati exterioare ce
functioneaza in sistem pompa de caldura si au inverter, ce functioneaza la temperaturile exterioare
de -25°C iarna, respectiv +40°C vara.

Bucatariile sau oficiile vor fi prevazute cu hote si sistem de ventilare pentru evacuarea aerului
viciat.

Ventilarea grupurilor sanitare/bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din
ventilator de evacuare cu timer si clapeta antiretur actionat electric de la iluminat, grila exterioara cu
jaluzele de aluminiu, tubulatura.

Instalatii PS|

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii
cu hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, este necesara echiparea cu
hidranti interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara
dotarea cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente
moderne si performante. Toate spatiile din vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe
tavan.

Sistemul de stingere pentru spatiile cu echipamente este cu gaze inerte. Componentele
instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu gaze inerte sunt:

- butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;

- racorduri flexibile pentru conectare la manifold,;

- manifold;

- dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;

- dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);

- centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;

- reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere,;

- duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.

Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:

- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;

- semnalizarea manuala si automats;

- avertizarea sonora,

- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul

de securitate la incendiu.

Incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va
respecta conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 Il / 2015.

Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va
compune din centrala de control si semnalizare va fi amplasata intr-o incapere special amenajata.
Centrala va fi prevazuta cu doud bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si
avertizare. Tot cablajul aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza Tn cabluri rezistente
la foc minim 30 min.

Alimentarea cu energie electrica a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

Cladire mentenanta

Arhitecturd + Rezistenta

Cladirea de mentenantd este o constructie alcatuitd din doua corpuri de cladiri. Hala
mentenanta si cladirea anexa etajata P+2E, separate intre ele cu un rost longitudinal de 10cm.

Destinatia incaperilor si suprafete se regaseste in partea desenata.
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Hala mentenanta

Din punct de vedere constructiv hala de mentenanta este o constructie parter tip halad cu pod
rulant, avand forma rectangulara in plan.

Din punct de vedere structural acesta este o cladire cu structurd mixta, avand structura
verticala (stalpii) din beton armat monolit si rigle din beton armat monolit executate intre stalpi, si
structura de acoperis metalica.

Sistemul de fundare al corpului de cladire “Hala mentenanta® este alcatuit din fundatii izolate
sub stélpi, conectati printr -o grinda de fundare. In zona axelor D-D’ fundatiile sunt comune pentru
stalpii halei si cei ai corpului adiacent.

Pardoseala halei este la cota +0.00, care este egala cu cea a NSS-ului sinelor CF, care intra
in halda. Pardoseala este rutier3, fiind din beton armat.

Finisajele interioare vor fi de buna calitate si rezistente la uzuréd si murdarie — pardoseli din
vopsitorii epoxidice, gresie portelanata, antiderapanta, placari cu faianta si vopsitorii lavabile.
Invelitoarea halei va fi realizatd cu panouri tip sandwich, aceste tipuri de panouri se vor folosi si
pentru inchiderile laterale.

Tamplaria exterioard va avea 5 camere de aer, cu rupere de punte termica prin separarea
profilul interior de cel exterior si va fi dotata cu geam termoizolant, iar la interior se va monta tamplarie
metalica rezistenta la foc la spatii tehnice.

Cladire anexa etajata P+2E

Cladirea are forma rectangulara in plan. Organizarea functionala este liniara, birourile avand
acces dintr-un hol pozitionat pe latura longitudinala.

Din punct de vedere constructiv cladirea anexa este o constructie etajata, realizata in cadre
de beton armat (stélpi, grinzi si placi).

Fundarea cladirii este de tip fundatii continue sub stalpi.

Scari de acces intre nivele, formate din cate douad rampe si un podest intermediar pe nivel.
Inchiderile cladirii sunt din zidarie, pe cadrele de contur (marginale si de capat), ce se executa intre
stalpii si grinzile cadrelor structurii. Acoperisul cladirii este tip terasa necirculabila, fiind prevazuta cu
invelitoare din membrana bituminoasa termoizolanta. Pe structura acoperisului se executa elemente
de sustinere pentru utilajele de conditionare a aerului in cladire.

Peretii exteriori vor avea un termosistem care sa asigure la interior gradul de confort termic
normat, acesta se va aplica si la intradosul golurilor de tamplarie, prevazandu-se totodata si profile
de intarire - protectie adecvate. La nivelul soclului se va hidroizola pe intreaga indltime a acestuia si
se va aplica o tencuiala decorativa speciala, rezistenta la impact si intemperii.

Tamplaria exterioara va avea 5 camere de aer, cu rupere de punte termica prin separarea
profilul interior de cel exterior si va fi dotatd cu geam termoizolant. La interior va fi prevazuta
tamplarie de tip MDF (celulare, furniruite). Dimensionarea golurilor exterioare asigura nivelul de
iluminat natural specific fiecarei functiuni, mentinand in acelasi timp gradul de confort termic adecvat.

Acoperisul cladirii este de tip terasa necirculabila, placa de peste etaj fiind termoizolata si
hidroizolatd ducand la o izolare cat mai buna si implicit la reducerea consumurilor pentru incalzire
sau racire. Materialele utilizate pentru invelitoare vor avea rezistenta la impact si o durata de viata
cat mai mare, fiind totodata in conformitate cu normele si normativele in vigoare.

Instalatii electrice

Instalatia de alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica poate fi realizatad din urmatoarele trei surse:

- Reteaua de distributie locala a energiei electrice prin post de transformare, 20/0.4 kV, 1250

kVA

- Grup electrogen nou cu pornire automata - sursa de rezerva, aproximativ 100kVA,;

- Pentru a dispune de o sursa de energie regenerabila, se prevede un sistem fotovoltaic ce

va avea panourile fotovoltaice monocristaline montate pe aproximativ 70% din invelitoarea

cladirii.
Beneficiar: CFR Prestator: //_“\
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Sistemul fotovoltaic va fi compus din:

- panouri solare monocristaline (aprox. 150W fiecare);

- structura de montaj,

- iIncarcator (regulator) solar,;

- invertor;

- baterii;

- alte componente (cabluri, sigurante, sistem impamantare, sistem monitorizare si
automatizare, etc.).

Tablourile electrice se vor echipa cu aparate automate pentru protectie la suprasarcing,
scurtcircuit si protectie la curenti reziduali. Din tabloul TE se vor alimenta toti consumatorii nou
proiectati, printre care si iluminatul exterior din zona Halei de mentenanta.

Instalatia electrica de iluminat si prize

In interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care s& asigure un
iluminat corespunzator fiecarei incaperi. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru de
tip FY in tub de protectie din PVC montate ingropat in tencuiala, sau cu cabluri de cupru de tip CYYF,
montate aparent in jgheaburi metalice, sau in canale de cablu din PVC. Spatiile tehnice se vor
ilumina folosind corpuri de iluminat echipate cu leduri, etanse IP65. lluminatul de siguranta pentru
evacuare este realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce
asigura o autonomie de functionare de 180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat
echipate cu leduri, avand un kit back-up cu o autonomie 180 min, pentru iluminatul de siguranta
pentru evacuare, circulatie si continuarea lucrului. Se vor utiliza prize duble cu contact de protectie
pentru birouri si prize simple cu contact de protectie si capac de protectie pentru spatiile tehnice.

Instalatia electrica de forté

in cladire au fost prevazute alimentarile urmétorilor consumatori:

- boiler electric pentru preparare apa calda;

- centrale termice murale;

- sisteme de aer conditionat;

- instalatii de ventilatie;

- alte utilaje si echipamente ce necesita alimentare cu energie electrica.

Circuitele electrice se vor realiza cu cabluri de cupru tip CYYF, pozate aparent in jgheaburi
metalice, sau Tn canale de cablu din PVC.

Instalatia de protectie impotriva trasnetului si legare la pamant

Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA
montat pe o tija metalica. Priza de pamant se va realiza in exteriorul cladirii printr-o centura cu
conductoare din platbanda OL-Zn 40x4mm la care sunt conectati electrozi din teava de OL-Zn cu
D=2 1/2" si lungimea de 3,0m. Pentru legarea suplimentara la instalatia de impamantare a carcaselor
metalice ale tablourilor si receptoarelor electrice, se va prevedea o centura interioara din platbanda
de OL-ZN 25x4mmp care se va racorda la priza de pamant.

Instalatii detectie si semnalizare incendiu

Sistemul de detectie-avertizare la incendiu va realiza urmatoarele functiuni:

- detectia automata a inceputurilor de incendiu prin amplasarea de detectoare automate de
tip adresabile Tn toate spatiile necesare;

- semnalizarea inceputurilor de incendiu prin amplasarea de butoane manuale de alarmare
in vecinatatea acceselor, pe caile de evacuare si circulatii, in concordanta cu cerintele
normativelor in vigoare;

- avertizarea acustica in caz de incendiu, prin sirene amplasate corespunzator, astfel incat
sa se asigure alarmarea tuturor persoanelor din zona;

- deblocarea zonelor cu control acces in caz de incendiu;

- inchiderea electrovanei aferenta instalatiei de gaz in caz de incendiu;

- anuntarea prin apelator telefonic Tn caz de incendiu la numere de telefon prestabilite;

Beneficiar:
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- monitorizarea functionarii corecte a sistemului si avertizarea acustica si optica pentru orice

defect (scurtcircuit, rupere linie sau defect in alimentarea cu energie electrica)

Sistemul de detectie-avertizare si alarme tehnice la incendiu va fi controlat si comandat de o
centrald de tip adresabil care se va monta in camera CSI.

Reteaua de detectie la incendiu va fi realizata din elemente adresabile, de urmatoarele tipuri:

- detector de fum, adresabil, izolator incorporat;

- detector combinat de temperatura si fum, adresabil, izolator incorporat;

- detector de temperatura, adresabil, izolator incorporat;

- detector de gaz;

- buton manual de semnalizare, adresabil, izolator incorporat;

- sirene cu flash de interior, adresabile, izolator incorporat;

- sirene cu flash de exterior;

- modul intrare/iesire cu sursa de alimentare inclusa,

Instalatii sanitare

Se va reface alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare existente, de la reteaua de incinta
(racord la reteaua oraseneasca).

in interiorul cl&dirii instalatia de distributie apa cald&/apa rece se va executa din tevi din PP-
R/PP-R AL si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejata prin izolare impotriva
condensului.

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face de la un boiler
cu doua serpentine si rezistenta electrica.

Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:

- baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare

- robinete apa rece pentru pisoare si closete

- robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii

obiectului sanitar din functie in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala
sau partiala a alimentarii cu apa.

Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar. De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut
uscatoare de maini cu senzor.

Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.

Instalatia interioara de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationala a apelor
uzate menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilena, montate
in perete sau ingropate in sapd. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de
pardoseala si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale
closetelor coboara in coloana de canalizare menajera.

Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat
si se vor prelungi peste acoperig cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire
si piesa de capat a coloanei de ventilare).

Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate
prin conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate, iar de la acestea la un bazin
vidanjabil, urmand ca ulterior s& se racordeze la reteaua de canalizare a orasului.

Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin intermediul
jgheaburilor si burlanelor, la teren.

Instalatii termice + Instalatii ventilatie

Instalatia de incalzire va asigura temperatura interioard a incaperilor corespunzator
standardului SR 1907-2/2014.

Pentru asigurarea necesarului de caldurad se vor monta centrale termice electrice ce vor
produce agent termic apa calda 80/60°C.
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Instalatia de distributie va fi in sistem bitubular, arborescenta si circulatie fortatad a agentului
termic. Conductele de distributie se vor executa din teava otel, vor fi amplasate la partea inferioara
a peretilor si vor fi montate aparent cu o panta de 2%.. in punctele inalte ale instalatiei se vor monta
robinete de dezaerisire automate de coloana prevazute cu valva de izolare, iar in punctele cele mai
joase se vor monta robinete de golire cu port-furtun.

Incalzirea incaperilor se realizeaza cu corpuri statice tip radiatoare de otel. Presiunea maxima
la care rezistd instalatia este de 6 bar. in vederea obtinerii unor eficiente termice maxime a
radiatoarelor, acestea se vor amplasa la partea inferioara a incaperilor, in dreptul ferestrelor sau in
imediata apropiere a suprafetelor reci.

Fiecare corp de incalzire va fi racordat in instalatie prin intermediul unui robinet termostatat
montat pe tur, respectiv a unui robinet de colt montat pe retur.

Echipamentele componente din sunt:

- centrala termica electrica -120 kW — 2 buc;

- boiler cu doua serpentine si rezistenta electrica;

- distribuitor-colector;

- butelie de egalizare a presiunii;

- vana cu trei cai automatizare,

- vas de expansiune inchis incalzire;

- vas de expansiune inchis sanitar;

- vas de expansiune inchis solar;

- panouri solare cu tuburi vidate;

- tablou automatizare;

- pompe de circulatie agent termic.

Avand in vedere necesitatea economisirii de energie electrica in exploatare, s-a prevazut
echiparea sursei de caldura cu echipamente de automatizare a functionarii care sa permita reglajul
calitativ al agentului termic in functie de parametrii climatici exteriori.

Ansamblul centralei termice va functiona fara supraveghere continua (verificarea instalatiei la
48 de ore).

Prepararea apei calde menajere se va face cu ajutorul unui boiler cu doua serpentine si
rezistenta electrica, agentul termic primar in perioada calda a anului va fi asigurat de panouri solare
cu tuburi vidate, respectiv in perioada de iarna va fi asigurat de centrala termica murala.

Sistemul solar este compus din panouri solare cu tuburi vidate, pompe de circulatie, tablou de
automatizare, vas de expansiune sanitar, robinete, senzori de temperatura si va fi executat din teava
de cupru, care va fi izolata.

Colectorul panourilor solare cu tuburi vidate este realizat din tuburi dispuse paralel, iar in
interiorul acestuia se regaseste un alt tub de sticla, iar spatiul dintre ele este un vid. Caldura de la
soare este absorbita si retinuta de catre acest tuburi sigilate termic, indiferent de conditiile
meteorologice.

Pentru climatizarea incaperilor se va monta un sistem de climatizare tip VRF in sistem 3 tevi
compus din unitati interioare de perete, casetate sau necarcasate si unitati exterioare ce
functioneaza in sistem pompa de caldura si au inverter, ce functioneaza la temperaturile exterioare
de -25°C iarna, respectiv +40°C vara.

Bucatariile sau oficiile vor fi prevazute cu hote si sistem de ventilare pentru evacuarea aerului
viciat.

Ventilarea grupurilor sanitare/bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din
ventilator de evacuare cu timer si clapeta antiretur actionat electric de la iluminat, grild exterioara cu
jaluzele de aluminiu, tubulatura.

Instalatii PS|
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Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii
cu hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, este necesara echiparea cu
hidranti interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara
dotarea cladirii cu instalatie de dectie si semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente
moderne si performante. Toate spatiile vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe
tavan.

Sistemul de stingere este cu gaze inerte. Componentele instalatiilor fixe de stingere a
incendiilor cu gaze inerte sunt:

-butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;

-racorduri flexibile pentru conectare la manifold,;

-manifold;

-dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;

-dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);

-centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;

-reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;

-duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.

Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:

- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;

- semnalizarea manula si automats;

- avertizarea sonor3;

- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul

de securitate la incendiu.

Incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va
respecta conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 Il / 2015.

Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va
compune din centrala de control si semnalizare va fi amplasata intr-o incapere special amenajata.
Centrala va fi prevazuta cu doua bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si
avertizare. Tot cablajul aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza in cabluri rezistente
la foc minim 30 min.

Alimentarea cu energie electrica a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

Amenajari exterioare

Constructiile cu caracter temporar vor fi demolate, iar spatiile verzi vor fi reamenajate. Vor fi
montate banci de asteptare si cosuri de gunoi pentru colectare selectiva a deseurilor pe categorii de
reciclare. Ghidajul va fi asigurat de pictograme.

Se vor amenaja zone de parcare autoturisme si rastele de biciclete, rampe de acces la cladiri
si peroane pentru persoanele cu handicap locomotor sau pentru persoanele cu bagaje.

Se vor amenaja locuri de joaca pentru copii si zone pentru exercitii fizice. Se va utiliza mobilier
stradal adecvat antivandal si se va amenaja o ghena ecologicad pentru depozitarea gunoiului in
conditii optime.

lluminatul va fi asigurat cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ
80W, amplasate pe stalpi metalici cu indltimea h = 4m. Distanta dintre stalpii de iluminat va fi de
aproximativ 15m. Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de iluminat se va realiza printr-un
sistem clasic de alimentare dintr-un tablou electric de iluminat exterior amplasat in cladirea de
calatori. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din tabloul de consumatori vitali. De asemenea
se va asigura iluminatul din zona halei de mentenanta cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o
putere de aproximativ 100W, amplasate pe stélpi metalici cu inaltimea h = 10m, dotati cu panouri
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fotovoltaice. Alimentarea cu energie electricd a acestora se va realiza dintr-un tablou electric TE
aflat in cladirea hald mentenanta. Circuitele pentru iluminat se vor realiza cu cabluri de cupru pozate
ingropat, in tuburi de protectie din polietilend de naltd densitate tip PEHD. Priza de pamant se va
realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului de
alimentare si electrozi verticali de tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m in
dreptul stalpilor. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.

Parcarea va fi dotata cu o statie de incarcare masini electrice, tip 2, mod 3 superrapid de
incarcare, cu 2 prize de 11kW(16A), 0.4kV. Statia de incarcare va fi alimentata din tabloul electric
general, amplasat in cladirea de calatori, printr-un cablu electric din cupru ingropat si protejat in tub
PEHD.

Stélpii existenti din statie ce intra in ampriza lucrarii vor fi demontati.

Halta de miscare Milisauti (km 466+380— km 467+760)

La Milisauti se va interveni pentru reabilitarea cladirii de calatori, pentru refacerea peroanelor,
pentru realizarea celor doua treceri la nivel, realizarea unui container CE si un site GSM-R si la final
amenajarea exterioara.

Peroane, platforme

Arhitecturad si Rezistenta

Amenajarea peronului din fata cladirii de calatori va face legatura dintre cota interioara a cladirii
si cota +0,55 a peronului, raportata la cota NSS-ului si va avea o lungime de 200m cu latime de
3.00m.

Se va realiza un peron intermediar avand o lungime de 200m cu latime de 3.50 si pe inaltime
va avea +0,55 fata de NSS.

Pasaje pietonale, treceri la nivel

Arhitectura si Rezistenta

In Halta de miscare Milisauti, in Scenariul 2, se propune ca accesul calatorilor sa fie facut cu
ajutorul a doua treceri la nivel pietonale, realizate din dale cu comportare elastica, pozitionate la
capatul peroanelor, spre cap X, respectiv spre cap Y.

Cladire Calatori

Arhitectura si Rezistenta

In urma expertizei si auditului din punct de vedere energetic, efectuate de o echipa de experti
tehnici si auditori energetici, se propune consolidarea cladirii de calatori.

La ora actuala cladirea adaposteste spatii destinate calatorilor, spatii destinate personalului
CFR, spatii tehnice si spatii cu functiuni de locuinte de serviciu.

Cladirea va raspunde cerintelor europene de siguranta la seism si factorilor climatici, siguranta in
exploatare si la foc si va asigura spatii si utilitati speciale. De asemenea se vor lua masuri pentru
reducerea consumurilor energetice printr-o mai buna izolare termica si hidrofuga a planseelor, peretilor,
instalatiilor si folosirea unor echipamente performante. Solutia de consolidare si reabilitare va respecta
prevederile expertizei tehnice si ale auditului energetic.

Vor fi prevazute reparatii structurale, lucrari de consolidare a cladirii de calatori si a copertinei,
urmand ca aceasta sa fie demolata si realizarea unei copertine noi, lucrari de reorganizare a spatiilor
existente astfel incat sd se imbunatateasca serviciile oferite publicului calator, facilitdti pentru
persoanele cu dizabilitati si lucrari de modernizare a conditiilor de lucru a personalului CFR.

Caracteristici ale constructiei:

Regim de inaltime: Spartial + P + 1+ Pod
H Max: 12.95m
S construita subsol = 90.00mp
Beneficiar: Prestator:  —.
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S construita parter = 325.00mp
S construita etaj 1 = 325.00mp
S construita pod =176.00mp
S c. desfasurata = 916.00mp
S utila = 686.90mp

Constructia se incadreaza in categoria “C”" de importanta "NORMALA" (conform HG nr.
766/1997), clasa "lI" de importanta (conform Normativului P100-1/2013) si gradul Il de rezistenta la
foc (conform Normativului P118 — 99).

DESCRIERE FUNCTIONALA

Noile compartimentari ale cladirii de calatori vizeaza fluidizarea circulatiilor si facilitarea
accesului calatorilor la noile functiuni aferente cladirii. Lucrarile de modernizare constau in:

- reamenajarea holului central — se va desface un perete de zidarie. in spatiul astfel obtinut,

vor fi amenajate zone de asteptare, asigurandu-se toate dotérile necesare.

- realizarea unor grupuri sanitare in interiorul cladirii, pentru publicul calator,
compartimentate pe sexe, precum si doud grupuri sanitare speciale, unul pentru
persoanele cu dizabilitati, respectiv unul dotat cu facilitati pentru persoanele cu copii (masa
pentru schimbat scutece).

- demolarea si refacerea corpurilor anexe, cuprinse intre axele 1-2/B’-D”, respectiv 8-10/B’-
D"

Spatiile destinate personalului (case de bilete, birou sef statie SNTFC "CFR Calatori” S.A.) si
spatiile inchiriate (birou politie TF, spatiu comercial) vor fi prevazute cu grupuri sanitare proprii. Toate
grupurile sanitare vor respecta Normele de igiena pentru unitatile de folosinta publica.

La etaj si la nivelul podului vor fi prevazute locuinte pentru personalul CFR, cu dotarile
necesare. Spatile amenajate in pod pe corpurile laterale vor fi iluminate/ventilate natural, prin
ferestre de mansarda, iar spatiile din podul vechi prin ferestrele din frontoane si lucarnele existente.

Destinatia incaperilor si suprafete se regaseste in partea desenata.

Numar compartimente de incendiu si ariile acestora:
1 compartiment - S ¢. = 325.00mp, Sc. d. =916.00mp

Numarul maxim de utilizatori:

Subsol: 0 persoane
Parter: 9 persoane personal permanent + 29 persoane in tranzit
Etaj 1: 14 persoane
Pod: 8 persoane

Numarul cailor de evacuare

Subsol: La nivelul subsolului nu sunt prezenti utilizatori in mod curent. Scara de la subsol la

parter este din beton armat.

Parter:

- Principalele spatii destinate calatorilor (hol central cu case de bilete, amenajat cu zone
pentru asteptare, grupuri sanitare, spatiu comercial) se afla in zona centrala a cladirii.
Grupurile sanitare au acces din holul central, iar holul are acces direct n exterior, fiind
prevazut cu doua cai de evacuare — una spre Piata Garii, prevazutd cu usa dubla, cu
latimea de 1.42m (0.90m in mod curent) si una spre peron, prevazuta cu doua usi duble,
cu latime de 1.40m, una cu deschidere automata.

- Casele de bilete au acces direct in exterior catre peron, iar spatiul comercial prin casa
scarii catre Piata Garii.
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- Restul spatiilor (biroul sefului de statie, birourile Politiei TF, spatiul comercial si cele
tehnice) au acces direct in exterior, fiind prevazute cu usi de minim 0.90m.

Etaj 1:

- Apartamentele de la etaj au acces in exterior prin casa scarii, respectandu-se distanta
maxima de evacuare. Scarile vor fi balansate, cu podest intermediar, din beton armat, cu
latimea treptelor de 1.24m, permitand evacuarea a doua fluxuri.

Pod:

- Apartamentele din pod au acces in exterior prin casa scarii, respectandu-se distanta
maxima de evacuare. Scarile vor fi balansate, cu podest intermediar, din beton armat, cu
latimea treptelor de 1.24m, permitand evacuarea a doua fluxuri.

SOLUTII CONSTRUCTIVE S| DE FINISAJ

Din punct de vedere structural, corpurile laterale se vor reface cu pereti portanti din zidarie
de caramida si planseu din beton armat. Acoperirea se va face cu sarpanta din lemn.

Pe tronsonul central, se propune inlocuirea planseelor de peste parter, refacerea peretilor din
zidarie 3, 4 si 6 cu B-C si 3 C-D’, cu grosime de 40 cm, se consolideaza peretii transversali din axul
2, 4 si 6, perete longitudinal din axul C, se vor inlocui planseelor de peste peste etaj cu plansee din
beton armat de 12 cm, se va continua cu inlocuirea scarii din lemn cu o scara din beton armat si
refacerea sarpantei si a invelitorii. Se vor desface trotuarele existente si face hidroizolatii pana la
0,15cm de cota de fundare, apoi se refac umpluturile cu un dop de argila grasa compactata in straturi
succesive de 20cm.

La nivelul cotei de calcare pentru toti peretii exteriori se vor face injectii de hidrofobizare.

Copertina din lemn se reface integral, fiind incastrata in peretele de zidarie din axul B (B’) si
sustinuta de un sir de stalpi.

Finisajele exterioare vor fi refacute, astfel peretii vor fi finisati cu tencuiala decorativa de
exterior si placaj decorativ din piatra naturala. invelitoarea se va realiza din tigla metalica protejata
cu roca vulcanica de culoare gri. La exterior se propune tdmplarie mixtd din lemn stratificat, de
culoare alba spre interior, placat cu aluminiu de culoare gri la exterior, cu geamuri duble cu strat de
argon. La interior va fi prevazuta tamplarie din lemn.

Acoperisul si pervazurile vor fi prevazute cu benzi cu tepi anti pasari din otel inox, pentru a
impiedica stationarea pasarilor, respectiv formarea de cuiburi si depunerea de excremente, fara a
produce ranirea pasarilor.

Finisajele interioare vor fi in conformitate cu normele si normativele in vigoare, astfel ca in
spatiile destinate publicului calator se prevad pardoseli din placi ceramice antiderapante rezistente
la trafic intens si incombustibile, realizarea acestora fiind in concordanta cu cerintele P118/1999 cu
privire la evacuarea in caz de incendiu; modul de dispunere si intreruperea acestora nu va afecta
evacuarea persoanelor si nu va favoriza propagarea incendiului. Pentru o buna intretinere in timp,
peretii holului central si ai salii de asteptare vor fi placati cu piatra naturala, pana la hp=1.20m.

Pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati, configuratia circulatiilor orizontale din
cladirile de calatori va fi accesibila si usor de inteles in conformitate cu regulamentul UE 1299/2014.
Accesul in cladire va fi prevazut cu rampe, cu scopul prevenirii oricarui pericol care poate aparea,
mai ales in cazul evacuarii in caz de incendiu. Pentru persoanele cu deficiente de vedere s-au
prevazut marcaje tactile la accesele principale in cladirea de calatori si catre punctele de interes
(case de bilete, automate de bilete, grupuri sanitare, peroane).

Dotari si echipamente

Sala de asteptare va fi prevazuta cu toate dotarile necesare - automate pentru bilete si pentru
bauturi/alimente, bancute si spatii rezervate pentru amplasarea carucioarelor, dulapuri pentru
bagaje, cosuri de gunoi pentru colectare selectiva a deseurilor pe categorii de reciclare si sisteme
video de afisaj. Ghidajul va fi asigurat de pictograme.
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Pentru asigurarea functiunilor vitale ale cladirii, in conformitate cu cerintele Beneficiarului, in
functie de tehnologia de executie a lucrarilor, pentru eliberarea amplasamentului sunt prevazute spre
inchiriere pe perioada de executie 3 containere care sa preia functiuniile caselor de bilete, ale
grupurilor sanitare si biroul sefului de statie/IDM, bransate la utilitati.

Instalatii electrice

Instalatia de alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica va fi realizaté din reteaua de distributie locald a energiei
electrice printr-un post de transformare nou, 20/0.4 kV, 630 kVA. Tabloul general TG se va echipa
cu aparate automate pentru protectie la suprasarcina, scurtcircuit si protectie la curenti reziduali. Din
tabloul TG se vor alimenta toti consumatorii nou proiectati, precum si cei existenti.

Instalatia electrica de iluminat si prize

In interiorul cl&dirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care s& asigure un
iluminat corespunzator fiecarei incaperi. Montajul corpurilor de iluminat se va face ingropat in
plafoane false sau aparent. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru de tip FY in tub
de protectie din PVC montate ingropat in tencuiald, sau cu cabluri de cupru de tip CYYF, montate
aparent in jgheaburi metalice, sau in canale de cablu din PVC. Spatiile tehnice se vor ilumina folosind
corpuri de iluminat echipate cu leduri, etanse IP85. lluminatul de sigurantd pentru evacuare este
realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o
autonomie de functionare de 180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat echipate
cu leduri, avand un kit back-up cu o autonomie 180 min, pentru iluminatul de siguranta pentru
evacuare, circulatie si continuarea lucrului. Se vor utiliza prize duble cu contact de protectie pentru
birouri si prize simple cu contact de protectie si capac de protectie pentru spatiile cu destinatie
tehnica.

Instalatia electrica de forta

Se vor alimenta cu energie electrica toti consumatorii de forta existenti si nou proiectati.

Pentru consumatorii vitali de energie electrica din statie se va asigura o sursa de rezerva printr-
un grup electrogen de aproximativ 66 kVA, amplasat in cladirea container CE.

Totodata se prevede un sistem de panouri fotovoltaice monocristaline de aproximativ 150W
fiecare, invertor solar DC-AC, regulator de control solar, baterii. Panourile vor fi amplasate pe
cladirea container CE.

De asemenea se prevede si alimentarea tabloului electric TcF( telecomunicatii feroviare) din
tabloul de consumatori vitali.

Circuitele electrice se vor realiza cu cabluri de cupru tip CYYF, pozate aparent in jgheaburi
metalice, sau in canale de cablu din PVC.

Instalatia de protectie impotriva trdsnetului si legare la paméant

Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA
montat pe o tija metalica. Priza de pamant se va realiza in exteriorul cladirii printr-o centura cu
conductoare din platbanda OL-Zn 40x4mm la care sunt conectati electrozi din teava de OL-Zn cu
D=2 1/2" si lungimea de 3,00m. Pentru legarea suplimentard la instalatia de impamantare a
carcaselor metalice ale tablourilor si receptoarelor electrice, se va prevedea o centura interioara din
platbanda de OL-ZN 25x4mmp care se va racorda la priza de pamant.

Instalatii detectie si semnalizare incendiu

Sistemul de detectie-avertizare |la incendiu va realiza urmatoarele functiuni:

- detectia automata a inceputurilor de incendiu prin amplasarea de detectoare automate de
tip adresabile in toate spatiile necesare;

- semnalizarea inceputurilor de incendiu prin amplasarea de butoane manuale de alarmare
in vecinatatea acceselor, pe caile de evacuare si circulatii, in concordanta cu cerintele
normativelor in vigoare;

- avertizarea acustica in caz de incendiu, prin sirene amplasate corespunzator, astfel incat
sa se asigure alarmarea tuturor persoanelor din zona;
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- deblocarea zonelor cu control acces in caz de incendiu;

- inchiderea electrovanei aferenta instalatiei de gaz in caz de incendiu;

- anuntarea prin apelator telefonic in caz de incendiu la numere de telefon prestabilite;

- monitorizarea functionarii corecte a sistemului si avertizarea acustica si opticd pentru orice

defect (scurtcircuit, rupere linie sau defect in alimentarea cu energie electrica)

Sistemul de detectie-avertizare si alarme tehnice la incendiu va fi controlat si comandat de o
centrald de tip adresabil care se va monta Tn camera CSI.

Reteaua de detectie la incendiu va fi realizata din elemente adresabile, de urmatoarele tipuri:

- detector de fum, adresabil, izolator incorporat;

- detector combinat de temperatura si fum, adresabil, izolator incorporat;

- detector de temperatura, adresabil, izolator incorporat;

- detector de gaz;

- buton manual de semnalizare, adresabil, izolator incorporat;

- sirene cu flash de interior, adresabile, izolator incorporat;

- sirene cu flash de exterior;

- modul intrare/iesire cu sursa de alimentare inclusa;

Instalatii sanitare

Se va reface alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare existente, de la reteaua de incinta,
racord la putul forat dotat cu hidrofor, pompa submersibild, rezervor de acumulare apa rece, nou
proiectat. In interiorul cl&dirii instalatia de distributie ap4 calda/ap4 rece se va executa din tevi din
PP-R/PP-R AL si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejata prin izolare impotriva
condensului.

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face de la un boiler
cu doua serpentine si rezistenta electrica.

Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:

- baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare

- robinete apa rece pentru pisoare si closete

- robinete pentru reglaref/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii

obiectului sanitar din functie in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala
sau partiala a alimentarii cu apa.

Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar, iar in grupul sanitar pentru persoane cu dizabilitati
dotarile vor fi adecvate.

De asemenea, in grupurile sanitare s-au prevazut uscatoare de maini cu senzor.

Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.

Instalatia interioara de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationald a apelor
uzate menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilend, montate
in perete sau ingropate in sapa. Scurgerea de la lavoare este conduséd prin sapa la sifonul de
pardoseala si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale
closetelor coboara in coloana de canalizare menajera.

Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat
si se vor prelungi peste acoperig cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire
si piesa de capat a coloanei de ventilare).

Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate
prin conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate, iar de la acestea la un bazin
vidanjabil.

Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin intermediul
jgheaburilor si burlanelor, la teren.

Instalatii termice + Instalatii ventilatie

Beneficiar: CFR Prestator: (/\
‘v @, Nr. Pg 128/176

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE “CFR” SA BAICONS Impex SRL Cod livrabil: SF - 19 - § -RO



Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

»Reabilitarea liniei de cale feratd Darmanesti — Vicsani — Frontierd” - Studiu de Fezabilitate

Instalatia de incalzire va asigura temperatura interioara a incaperilor corespunzator
standardului SR 1907-2/2014.

Pentru asigurarea necesarului de caldurd se vor monta centrale electrice murale, ce vor
produce agent termic apa calda 80/60°C si convectoare electrice, de perete, cu puteri cuprinse intre
500W si 2500W in functie de necesarul termic al incaperilor unde se monteaza. Convectoarele vor
fi racordate individual la instalatia electrica 230V/50Hz.

Instalatia de distributie va fi in sistem bitubular, arborescenta si circulatie fortatd a agentului
termic. Conductele de distributie se vor executa din teava otel, vor fi amplasate la partea inferioara
a peretilor si vor fi montate aparent cu o panta de 2%.. In punctele inalte ale instalatiei se vor monta
robinete de dezaerisire automate de coloana prevazute cu valva de izolare, iar in punctele cele mai
joase se vor monta robinete de golire cu port-furtun.

Iincalzirea incaperilor se realizeaza cu corpuri statice tip radiatoare de otel. Presiunea maxima
la care rezista instalatia este de 6 bar. in vederea obtinerii unor eficiente termice maxime a
radiatoarelor, acestea se vor amplasa la partea inferioara a incaperilor, in dreptul ferestrelor sau in
imediata apropiere a suprafetelor reci.

Fiecare corp de incalzire va fi racordat in instalatie prin intermediul unui robinet termostatat
montat pe tur, respectiv a unui robinet de colt montat pe retur.

Echipamentele componente din centrala termica sunt:

- centrala termica electrica — 24 kW — 1 buc;

- centrala termica electricd — 35 kW - 1 buc;

- centrala termica electrica — 6 kW — 1 buc;

- centrala termica electricd — 9 kW — 4 buc;

- centrala termica electrica — 30 kW — 1 bug;

- centrala termica electricd — 33 kW — 1 buc;

- boiler cu doua serpentine si rezistenta electrica;

- distribuitor-colector;

- butelie de egalizare a presiunii;

- vana cu trei cai automatizare;

- vas de expansiune inchis incalzire;

- vas de expansiune inchis sanitar;

- vas de expansiune inchis solar;

- panouri solare cu tuburi vidate;

- tablou automatizare;

- pompe de circulatie agent termic.

Avand in vedere necesitatea economisirii de energie electricd in exploatare, s-a prevazut
echiparea sursei de caldura cu echipamente de automatizare a functionarii care sa permita reglajul
calitativ al agentului termic in functie de parametrii climatici exteriori.

Ansamblul centralei termice va functiona fara supraveghere continua (verificarea instalatiei la
48 de ore).

Prepararea apei calde menajere se va face cu ajutorul unui boiler cu doua serpentine si
rezistenta electrica, agentul termic primar in perioada calda a anului va fi asigurat de panouri solare
cu tuburi vidate, respectiv in perioada de iarna va fi asigurat de centrala termica murala.

Sistemul solar este compus din panouri solare cu tuburi vidate, pompe de circulatie, tablou de
automatizare, vas de expansiune sanitar, robinete, senzori de temperatura si va fi executat din teava
de cupru, care va fi izolata.

Colectorul panourilor solare cu tuburi vidate este realizat din tuburi dispuse paralel, iar in
interiorul acestuia se regaseste un alt tub de sticla, iar spatiul dintre ele este un vid. Caldura de la
soare este absorbitd si retinutd de catre acest tuburi sigilate termic, indiferent de conditiile
meteorologice.
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Pentru climatizarea incaperilor se va monta un sistem de climatizare tip VRF in sistem 3 tevi
compus din unitati interioare de perete, casetate sau necarcasate si unitadti exterioare ce
functioneaza in sistem pompa de caldura si au inverter, ce functioneaza la temperaturile exterioare
de -25°C iarna, respectiv +40°C vara.

Bucatariile sau oficiile vor fi prevazute cu hote si sistem de ventilare pentru evacuarea aerului
viciat.

Ventilarea grupurilor sanitare, bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din
ventilator de evacuare cu timer si clapeta antiretur actionat electric de la iluminat, grila exterioara cu
jaluzele de aluminiu, tubulatura.

Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii
cu hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, este necesara echiparea cu
hidranti interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara
dotarea cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente
moderne si performante. Toate spatiile vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe
tavan.

Sistemul de stingere este cu gaze inerte pentru incaperile cu echipamente. Componentele
instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu gaze inerte sunt:

- butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;

- racorduri flexibile pentru conectare la manifold;

- manifold;

- dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;

- dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);

- centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;

- reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;

- duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.

Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:

- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;

- semnalizarea manuala si automats;

- avertizarea sonora,

- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul

de securitate la incendiu.

incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va
respecta conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 111 / 2015.

Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va
compune din centrala de control gi semnalizare ce va fi amplasata intr-o incdpere special amenajata.
Centrala va fi prevazuta cu doua bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si
avertizare. Tot cablajul aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza in cabluri rezistente
la foc minim 30 min.

Alimentarea cu energie electrica a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

Amenajari exterioare

Constructiile cu caracter temporar vor fi demolate, iar spatiile verzi vor fi reamenajate. Vor fi
montate banci de asteptare si cosuri de gunoi pentru colectare selectiva a deseurilor pe categorii de
reciclare. Ghidajul va fi asigurat de pictograme.

Se vor amenaja zone de parcare autoturisme si rastele de biciclete, rampe de acces la cladiri
si peroane pentru persoanele cu handicap locomotor sau pentru persoanele cu bagaje.
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Se vor amenaja locuri de joaca pentru copii si zone pentru exercitii fizice. Se va utiliza mobilier
stradal adecvat antivandal si in apropierea cladirii se va amenaja o ghena ecologica.

lluminatul va fi asigurat cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ
80W, amplasate pe stalpi metalici cu indltimea h = 4m. Distanta dintre stalpii de iluminat va fi de
aproximativ 15m. Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de iluminat se va realiza printr-un
sistem clasic de alimentare dintr-un tablou electric de iluminat exterior amplasat in cladirea de
calatori. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din tabloul de consumatori vitali. Circuitele pentru
iluminat se vor realiza cu cabluri de cupru pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilenad de
inalta densitate tip PEHD. Priza de pamant se va realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn
40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului de alimentare si electrozi verticali de tip teava OL-Zn
cu diametrul D = 2+1/2" si lungimea de 3,00 m in dreptul stalpilor. Toti stalpii metalici pentru iluminat
se vor lega la priza de pamant.

Parcarea va fi dotata cu o statie de incarcare masini electrice, tip 2, mod 3 superrapid de
incarcare, cu 2 prize de 11kW(16A), 0.4kV. Statia de incarcare va fi alimentata din tabloul electric
general, amplasat in cladirea de calatori, printr-un cablu electric din cupru ingropat si protejat in tub
PEHD.

Stalpii existenti din statie ce intra in ampriza lucrarii vor fi demontati.

Intervalul Milisauti — Dornesti (km 4674760 — km 478+881)
In Halta de miscare Tibeni se va interveni pentru realizarea unui peron, pentru realizarea unei
treceri la nivel, realizarea unui container GSM-R si un site GSM-R si, la final, amenajarea exterioara.

Peroane, platforme

Se va realiza un peron avand latimea de 3.50m, in lungime de 150m. Acesta va fi amplasat
pe partea stanga a liniilor, inainte de trecerea la nivel si va avea o inadltime de +0.38m fatd de NSS.
Peronul va fi prevazut cu rampa si trepte de acces si va fi mobilat cu cosuri de gunoi, banci,
jardiniere, panouri publicitare si de informare.

Instalatii electrice

lluminatul peronului se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de
aproximativ 80W, amplasate pe stalpi metalici cu inaltimea h = 4m. Distanta dintre stalpii de iluminat
va fi de 10m. Nivelul de iluminare al peronului va fi de minim 15 Ix. Alimentarea cu energie electrica
a stalpilor de iluminat se va realiza printr-un sistem clasic de alimentare dintr-un tablou electric,
amplasat in container GSM-R, alimentat din reteaua locald de distributie de energie electrica.
Circuitele pentru iluminatul peronului se va realiza cu cablu de cupru pozat ingropat, in tub de
protectie din polietilena de Tnaltd densitate tip PEHD. Priza de pamant se va realiza cu electrozi
orizontali din platbanda OL-Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului de alimentare si electrozi
verticali de tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m la capetele peronului. Toti
stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.

Pasaje pietonale, treceri la nivel

Arhitectura si Rezistenta

in HM Tibeni este prevazuta o trecere la nivel auto si pietonala, peronul fiind pozitionat inainte
de intrarea in Halta, in sensul de crestere al kilometrajului.

Copertine la peroane

Arhitectura si Rezistenta

Peroanele vor fi protejate de cate doua copertine usoare tip statie de autobuz - refugiu, cu
structura metalica.

Refugiile vor fi dotate cu:

- banci pentru calatori;
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- automate de bilete;

- afisaj electronic cu indicarea timpilor de sosire si plecare a trenurilor in statie;
- Wi-Fi;

- panouri informative (harti, trasee, puncte de interes etc.);

- panouri cu reclame;

- cosuri de gunoi cu colectarea selectiva a gunoiului;

- camere video;

- panouri fotovoltaice incorporate in sticla de |la partea superioara a refugiului..

Container GSM-R

Sistemul GSM-R trebuie sa asigure un nivel de acoperire radio de peste 95% din aria de
acoperire tintd pentru un terminal in miscare cu antena externa, in cel putin 95% din timp. Pentru
indeplinirea acestui scop, in anumite cazuri se pot monta pe intervalele dintre statii Antene GSM-R
si Containere GSM-R pentru echipamentele BTS (Base Transceiver Station), care realizeaza:

- transpunerea datelor primite de la MSC (Mobile Switching Center), astfel incat datele sa

fie transmise prin antena catre tren.

- extragerea informatiilor transmise de tren.

Containerele GSM-R vor avea dotari similar Containerelor CE din statii, dar vor fi dimensionate
corespunzator echipamentelor pentru care au fost realizate (dimensiuni reduse).

Amenajari exterioare

Constructiile cu caracter temporar vor fi demolate, iar spatiile verzi vor fi reamenajate. Vor fi
montate banci de asteptare si cosuri de gunoi pentru colectare selectiva a deseurilor pe categorii de
reciclare. Ghidajul va fi asigurat de pictograme.

Se va amenaja o zona de parcare autoturisme si rastele de biciclete, trepte si rampe de acces
la peron pentru persoanele cu handicap locomotor sau pentru persoanele cu bagaje.

Se vor amenaja locuri de joaca pentru copii si zone pentru exercitii fizice. Se va utiliza mobilier
stradal adecvat antivandal.

lluminatul va fi asigurat cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ
80W, amplasate pe stalpi metalici cu inadltimea h = 4m. Distanta dintre stalpii de iluminat va fi de
aproximativ 15m. Alimentarea cu energie electricd a stalpilor de iluminat se va realiza printr-un
sistem clasic de alimentare dintr-un tablou electric, amplasat In container GSM-R, alimentat din
reteaua locald de energie electrica (0.4 kV). Circuitele pentru iluminat se vor realiza cu cabluri de
cupru pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de inalta densitate tip PEHD. Priza de
pamant se va realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul
cablului de alimentare si electrozi verticali de tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea
de 3,00 m in dreptul stalpilor. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de pamant.

Parcarea va fi dotata cu o statie de incarcare masini electrice, tip 2, mod 3 superrapid de
incarcare, cu 2 prize de 11kW(16A), 0.4kV. Statia de incarcare va fi alimentata din tabloul electric,
amplasat in container GSM-R, printr-un cablu electric din cupru Tngropat si protejat in tub PEHD.

Statia c.f. Dornesti (km 478+881 — 480+647)

In statia Dornesti se va interveni pentru reabilitarea cladirii de calatori, pentru refacerea
peroanelor, pentru realizarea unei treceri la nivel, realizarea unui container CE si un site GSM-R, iar
la final amenajarea exterioara.

Peroane, platforme

Amenajarea peronului din fata cladirii de calatori va face legatura dintre cota interioara a cladirii
si cota +0.55 a peronului, raportata la cota NSS-ului si va avea o lungime de 160m cu latime de
3.50m.
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Se va realiza un peron intermediar avand o lungime de 200m cu latime de 3.50m si pe inaltime
va avea +0,55 fata de NSS.

Pasaje pietonale, treceri la nivel

Arhitectura si Rezistenta

In statia Dornesti, in Scenariul 2 se propune ca accesul calatorilor sa fie facut cu ajutorul unei
treceri la nivel pietonale, realizata din dale cu comportare elastica, pozitionata spre cap Y, peroanele
fiind amplasate decalat, de o parte si de alta a trecerii.

Cladire Calatori

Arhitecturad si Rezistenta

In urma expertizei si auditului din punct de vedere energetic, efectuate de o echipa de experti
tehnici si auditori energetici, se propune consolidarea cladirii de calatori.

La ora actualad cladirea adaposteste spatii destinate calatorilor, spatii destinate personalului
CFR, spatii tehnice si spatii cu functiuni de locuinte de serviciu.

Cladirea va raspunde cerintelor europene de siguranta la seism si factorilor climatici, siguranta in
exploatare si la foc si sa asigure spatii si utilitti speciale. De asemenea se vor lua masuri pentru
reducerea consumurilor energetice printr-o mai buna izolare termica si hidrofuga a plangeelor, peretilor,
instalatiilor si echipamente performante. Solutia de consolidare si reabilitare respecta prevederile
expertizei tehnice si ale auditului energetic.

Vor fi prevazute reparatii structurale, lucrari de consolidare a cladirii de calatori si a copertinei
acesteia, lucrari de reorganizare a spatiilor existente astfel incat sa se imbunatateasca serviciile
oferite publicului calator, facilitati pentru persoanele cu dizabilitati si lucrari de modernizare a
conditiilor de lucru a personalului CFR.

Caracteristici ale constructiei:

Regim de inaltime: Spartial + P + 1+ Pod
H Max: 11.03m

S construita subsol = 16,00mp

S construita parter =514.00mp

S construita etaj 1 =515.00mp

S construita pod = 338.00mp

S c. desfasurata = 1383.00mp

S utila = 1081.89mp

Constructia se incadreaza in categoria “C" de importanta "NORMALA” (conform HG nr.
766/1997), clasa "Il" de importanta (conform Normativului P100-1/2013) si gradul Il de rezistenta la
foc (conform Normativului P118 — 99).

DESCRIERE FUNCTIONALA

Noile compartimentari ale cladirii de calatori vizeaza fluidizarea circulatiilor si facilitarea

accesului calatorilor la noile functiuni aferente cladirii. Lucrarile de modernizare constau in:

- reamenajarea holului central — se vor desface peretii de zidarie adaugati in timp si se vor
elibera coloanele centrale. In spatiul astfel obtinut, vor fi amenajate zone de asteptare,
asigurandu-se toate dotarile necesare. Atat accesul dinspre peron, cat si cel dinspre strada
se vor face pe usi cu deschidere automata, prevazute cu perdea de aer cald, amplasate
pe centru si dublate de usi cu deschidere manuala de o parte si de cealaltd, pentru
evacuare in caz de incendiu.

- realizarea unor grupuri sanitare in interiorul cladirii, pentru publicul calator,
compartimentate pe sexe, precum si doua grupuri sanitare speciale — unul pentru
persoanele cu dizabilitati si unul dotat cu facilitati pentru persoanele cu copii (masa pentru
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schimbat scutece).

Spatiile destinate personalului - case de bilete, birou sef statie SNTFC "CFR Calatori” S.A.,
birou sef statie rezerva, birou IDM, birou politie TF - vor fi prevazute cu grupuri sanitare proprii. Toate
grupurile sanitare vor respecta Normele de igiena pentru unitatile de folosinta publica.

In spatiile ramase disponibile se propune amenajarea unor spatii comerciale.

La etaj vor fi prevazute birouri pentru personalul CFR, inclusiv o sala de scoala. Se vor
amenaja grupuri sanitare organizate pe sexe, respectiv un spatiu pentru bucatarie si salad de mese.
Pe capatul tronsonului dinspre sud-vest se va amenaja un apartament de 3 camere, cu toate dotarile
necesare.

La nivelul podului se va delimita spatiul cu o inaltime utila variabila, de la 1.80m la 3.25m si se
amenajeaza locuinte de serviciu pentru personalul CFR, 5 camere duble si 2 camere cvadruple
dispuse n lungul unui culoar de circulatie, deservite de spatii comune — bai, bucatarie si sala de
mese, zone de discutii si de lucru deschise. Toate spatiile vor fi iluminate si ventilate natural, prin
ferestre de mansarda de tip "Velux”.

Destinatia incaperilor si suprafete se regaseste in partea desenata.

Numar compartimente de incendiu i ariile acestora:
1 compartiment - S ¢c. = 514.00mp, S c. d. = 1383.00mp

Numarul maxim de utilizatori:

Subsol: 0 persoane

Parter: 14 persoane personal permanent + 66 persoane in tranzit
Etaj 1: 26 persoane

Pod: 26 persoane

Numarul céilor de evacuare

Subsol: La nivelul subsolului nu sunt prezenti utilizatori in mod curent. Scara de la subsol la

parter este din beton armat.

Parter:

- Principalele spatii destinate calatorilor (hol central cu case de bilete, amenajat cu zone
pentru asteptare, grupuri sanitare) se afla in zona centrala a cladirii. Grupurile sanitare au
acces din holul central, iar holul are acces direct in exterior, fiind prevazut cu doua cai de
evacuare — una spre Piata Garii, prevazuta cu o usa dubla automata, cu latimea de 1.40m
si doud usi simple cu latimea de 1.05m si una spre peron, prevazuta cu doud usi duble, cu
latime de 1.33m, respectiv 1.40m (0.90m in mod curent) si una cu deschidere automata,
cu latimea de 1.08m.

- Casele de bilete au acces direct in exterior catre peron.

- Restul spatiilor (birourile sefilor de statie, birourile Politiei TF, biroul IDM, spatiul comercial
si cel tehnic) au acces direct in exterior, fiind prevazute cu usi de minim 0.90m.

Etaj 1:

- Spatiile de la etaj, destinate personalului, sunt organizate in lungul a doua coridoare,
dispuse de o parte si de alta a casei de scara. Scara este din beton armat, cu doua rampe
si podest intermediar, avand latimea treptelor de 1.15m, permitand evacuarea a doua
fluxuri.

- In zona din capat (intre axele 10 — 12) este amenajata o locuinta de serviciu, iar distanta
maxima de evacuare este de 20m, fiind sub limita maximad admisd de 21m (conform
prevederilor Normativului P118-99, tabel 4.2.40,).

Pod:

- Spatiile din pod, locuinte de serviciu pentru personalul CFR, 5 camere duble si 2 camere
cvadruple, deservite de spatii comune — bai, bucatarie si sala de mese, zone de discutii si
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de lucru deschise sunt dispuse in lungul a doua coridoare, dispuse de o parte si de alta a
casei de scara. Scara este din beton armat, cu doua rampe si podest intermediar, avand
latimea treptelor de 1.15m, permitand evacuarea a doua fluxuri.

SOLUTII CONSTRUCTIVE S| DE FINISAJ

Se propune camasuirea pe ambele fete ale peretelui in grosime de 10 cm din mortar M100
torcretat sau, armat cu plasa din otel @ 6/100/100 longitudinal Tn axul B intre 1-3 si 10-12 si
transversal intre axele A-E , axele 5 si 8 si intre axele A-B , axele 4si 9 .

Se propune inlocuirea planseului din lemn de peste etaj cu un planseu din beton armat si
refacerea sarpantei si a invelitorii, suprainaltandu-se spatiul podului cu aproximativ 1m, pentru a
obtine un spatiu locuibil. Pentru acces in spatiul podului se propune realizarea unei scari din beton,
in continuarea scarii existente.

Finisajele exterioare vor fi refacute, astfel peretii vor fi finisati cu tencuiala decorativa de
exterior si placaj decorativ din piatra naturala. invelitoarea se va realiza din tigld metalica de culoare
grena. La exterior se propune tdmplarie mixta din lemn stratificat, de culoare alba spre interior, placat
cu aluminiu de culoare gri la exterior, cu geamuri duble cu strat de argon. La interior va fi prevazuta
tamplarie din lemn.

Acoperisul si pervazurile vor fi prevazute cu benzi cu tepi anti pasari din otel inox, pentru a
Tmpiedica stationarea pasarilor, respectiv formarea de cuiburi si depunerea de excremente, fara a
produce ranirea pasarilor.

Finisajele interioare vor fi in conformitate cu normele si normativele in vigoare, astfel ca in
spatiile destinate publicului calator se prevad pardoseli din placi ceramice antiderapante rezistente
la trafic intens si incombustibile, realizarea acestora fiind in concordanta cu cerintele P118/1999 cu
privire la evacuarea in caz de incendiu; modul de dispunere si intreruperea acestora nu va afecta
evacuarea persoanelor si nu va favoriza propagarea incendiului. Pentru o buna intretinere in timp,
peretii holului central vor fi placati cu piatra naturala, pana la hp=1.20m.

Pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati, configuratia circulatiilor orizontale din
cladirile de calatori va fi accesibila si usor de inteles in conformitate cu regulamentul UE 1299/2014.
Accesul in cladire va fi prevazut cu rampe, cu scopul prevenirii oricarui pericol care poate aparea,
mai ales in cazul evacuarii in caz de incendiu. Pentru persoanele cu deficiente de vedere s-au
prevazut marcaje tactile la accesele principale in cladirea de calatori si catre punctele de interes
(case de bilete, automate de bilete, grupuri sanitare, peroane).

Dotari si echipamente

Sala de asteptare va fi prevazuta cu toate dotarile necesare - automate pentru bilete si pentru
bauturi/alimente, bancute si spatii rezervate pentru amplasarea carucioarelor, dulapuri pentru
bagaje, cosuri de gunoi pentru colectare selectiva a deseurilor pe categorii de reciclare si sisteme
video de afisaj. Ghidajul va fi asigurat de pictograme.

Pentru asigurarea functiunilor vitale ale cladirii, in conformitate cu cerintele Beneficiarului, in
functie de tehnologia de executie a lucrarilor, pentru eliberarea amplasamentului sunt prevazute spre
inchiriere pe perioada de executie 3 containere care sa preia functiuniile caselor de bilete, ale
grupurilor sanitare si biroul sefului de statie/IDM, bransate la utilitati.

Instalatii aferente cladirii

Instalatii electrice

Instalatia de alimentare cu energie electricd

Alimentarea cu energie electrica va fi realizata din reteaua de distributie locald a energiei
electrice printr-un post de transformare nou, 20/0.4 kV, 400 kVA. Tabloul general TG se va echipa
cu aparate automate pentru protectie la suprasarcina, scurtcircuit si protectie la curenti reziduali. Din
tabloul TG se vor alimenta toti consumatorii nou proiectati, precum si cei existenti.

Instalatia electrica de iluminat si prize
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in interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care si asigure un
iluminat corespunzator fiecarei incaperi. Montajul corpurilor de iluminat se va face ingropat in
plafoane false sau aparent. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru de tip FY in tub
de protectie din PVC montate ingropat in tencuiala, sau cu cabluri de cupru de tip CYYF, montate
aparent in jgheaburi metalice, sau n canale de cablu din PVC. Spatiile tehnice se vor ilumina folosind
corpuri de iluminat echipate cu leduri, etanse IP65. lluminatul de siguranta pentru evacuare este
realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o
autonomie de functionare de 180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat echipate
cu leduri, avand un kit back-up cu o autonomie 180 min, pentru iluminatul de sigurantd pentru
evacuare, circulatie si continuarea lucrului. Se vor utiliza prize duble cu contact de protectie pentru
birouri si prize simple cu contact de proteciie si capac de protectie pentru spatiile cu destinatie
tehnica.

Instalatia electrica de forta

Se vor alimenta cu energie electrica toti consumatorii de forta existenti si nou proiectati.

Pentru consumatorii vitali de energie electrica din statie se va asigura o sursa de rezerva printr-
un grup electrogen de aproximativ 66 kVA, amplasat in cladirea container CE.

Totodata se prevede un sistem de panouri fotovoltaice monocristaline de aproximativ 150W
fiecare, invertor solar DC-AC, regulator de control solar, baterii. Panourile vor fi amplasate pe
cladirea container CE.

De asemenea se prevede si alimentarea tabloului electric TcF( telecomunicatii feroviare) din
tabloul de consumatori vitali.

Circuitele electrice se vor realiza cu cabluri de cupru tip CYYF, pozate aparent in jgheaburi
metalice, sau in canale de cablu din PVC.

Instalatia de protectie impotriva trasnetului si legare la paméant

Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA
montat pe o tija metalica. Priza de pamant se va realiza in exteriorul cladirii printr-o centura cu
conductoare din platbanda OL-Zn 40x4mm la care sunt conectati electrozi din teava de OL-Zn cu
D=2 1/2" si lungimea de 3,00m. Pentru legarea suplimentara la instalatia de impamantare a
carcaselor metalice ale tablourilor si receptoarelor electrice, se va prevedea o centura interioara din
platbanda de OL-ZN 25x4mmp care se va racorda la priza de pamant.

Instalatii detectie si semnalizare incendiu

Sistemul de detectie-avertizare la incendiu va realiza urmatoarele functiuni:

- detectia automata a inceputurilor de incendiu prin amplasarea de detectoare automate de
tip adresabile n toate spatiile necesare;

- semnalizarea inceputurilor de incendiu prin amplasarea de butoane manuale de alarmare
in vecinatatea acceselor, pe caile de evacuare si circulatii, in concordantd cu cerintele
normativelor in vigoare;

- avertizarea acustica in caz de incendiu, prin sirene amplasate corespunzator, astfel incat
sa se asigure alarmarea tuturor persoanelor din zona;

- deblocarea zonelor cu control acces in caz de incendiu;

- inchiderea electrovanei aferenta instalatiei de gaz in caz de incendiu;

- anuntarea prin apelator telefonic in caz de incendiu la numere de telefon prestabilite;

- monitorizarea functionarii corecte a sistemului si avertizarea acustica si optica pentru orice
defect (scurtcircuit, rupere linie sau defect in alimentarea cu energie electrica)

Sistemul de detectie-avertizare si alarme tehnice la incendiu va fi controlat si comandat de o

centrala de tip adresabil care se va monta in camera CSI.

Reteaua de detectie la incendiu va fi realizata din elemente adresabile, de urmatoarele tipuri:

- detector de fum, adresabil, izolator incorporat;

- detector combinat de temperatura si fum, adresabil, izolator incorporat;

- detector de temperatura, adresabil, izolator incorporat;
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- detector de gaz;

- buton manual de semnalizare, adresabil, izolator incorporat;
- sirene cu flash de interior, adresabile, izolator incorporat;

- sirene cu flash de exterior;

- modul intrare/iesire cu sursa de alimentare inclusa;

Instalatii sanitare

Se va reface alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare existente, de la putul forat existent
printr-un racord care va fi dotat cu hidrofor, pompa submersibild, rezervor de acumulare apa rece,
nou proiectat.

in interiorul cladirii instalatia de distributie apa calda/apa rece se va executa din tevi din PP-
R/PP-R AL si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejatd prin izolare impotriva
condensului.

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face de la un boiler
cu doua serpentine si rezistenta electrica.

Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:

- baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare

- robinete apa rece pentru pisoare si closete

- robinete pentru reglarefinchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii

obiectului sanitar din functie in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala
sau partiala a alimentarii cu apa.

Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar, iar in grupul sanitar pentru persoane cu dizabilitati
dotarile vor fi adecvate.

De asemenea, In grupurile sanitare s-au prevazut uscatoare de maini cu senzor.

Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.

Instalatia interioarad de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationala a apelor
uzate menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilena, montate
in perete sau ingropate in sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de
pardoseala si acesta se descarca in coloana de canalizare menajerd. Conductele de scurgere ale
closetelor coboara in coloana de canalizare menajera.

Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat
si se vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire
si piesa de capat a coloanei de ventilare).

Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate
prin conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate, iar de la acestea la un bazin
vidanjabil.

Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin intermediul
jgheaburilor si burlanelor, |a teren.

Instalatii termice + Instalatii ventilatie

Instalatia de incalzire va asigura temperatura interioara a incaperilor corespunzator
standardului SR 1907-2/2014.

Pentru asigurarea necesarului de caldura se vor monta centrale electrice murale, ce vor
produce agent termic apa calda 80/60°C si convectoare electrice, de perete, cu puteri cuprinse intre
500W si 2500W in functie de necesarul termic al incaperilor unde se monteaza. Convectoarele vor
fi racordate individual la instalatia electrica 230V/50Hz.

Instalatia de distributie va fi in sistem bitubular, arborescenta si circulatie fortata a agentului
termic. Conductele de distributie se vor executa din teava otel, vor fi amplasate la partea inferioara

Beneficiar: Prestator:

R)
i\\';_,/'f Nr. Pg 137/176

COMPANIA NATIONALA DE CAl FERATE “CFR” SA BAICONS Impex SRL Cod livrabil: SF - 18 - § -R0



>

Instrumente Structurale
2014-2020

UNIUNEA EUROPEANA

»Reabilitarea liniei de cale feratd Darmanesti — Vicsani — Frontiera” - Studiu de Fezabilitate

a peretilor si vor fi montate aparent cu o panta de 2%o. in punctele inalte ale instalatiei se vor monta
robinete de dezaerisire automate de coloana prevazute cu valva de izolare, iar in punctele cele mai
joase se vor monta robinete de golire cu port-furtun.

Incalzirea incaperilor se realizeaza cu corpuri statice tip radiatoare de otel. Presiunea maxima
la care rezistd instalatia este de 6 bar. in vederea obtinerii unor eficiente termice maxime a
radiatoarelor, acestea se vor amplasa la partea inferioara a incaperilor, in dreptul ferestrelor sau in
imediata apropiere a suprafetelor reci.

Fiecare corp de incalzire va fi racordat in instalatie prin intermediul unui robinet termostatat
montat pe tur, respectiv a unui robinet de colf montat pe retur.

Echipamentele componente din centrala termica sunt:

- centrala termica electrica — 9 kW - 4 buc;

- centrala termica electrica — 18 kW - 1 buc;

- centrala termica electrica — 24 kW - 1 buc;

- centrala termica electrica — 48 kW — 1 buc;

-  boiler cu doua serpentine si rezistenta electrica;

- distribuitor-colector;

- butelie de egalizare a presiunii;

- vana cu trei cai automatizare,;

- vas de expansiune inchis incalzire;

- vas de expansiune inchis sanitar;

- vas de expansiune inchis solar;

- panouri solare cu tuburi vidate;

- tablou automatizare;

- pompe de circulatie agent termic.

Avand in vedere necesitatea economisirii de energie electrica in exploatare, s-a prevazut
echiparea sursei de caldura cu echipamente de automatizare a functionarii care sa permita reglajul
calitativ al agentului termic in functie de parametrii climatici exteriori.

Ansamblul centralei termice va functiona fara supraveghere continua (verificarea instalatiei la
48 de ore).

Prepararea apei calde menajere se va face cu ajutorul unui boiler cu doua serpentine si
rezistenta electrica, agentul termic primar in perioada calda a anului va fi asigurat de panouri solare
cu tuburi vidate, respectiv in perioada de iarna va fi asigurat de centrala termica murala.

Sistemul solar este compus din panouri solare cu tuburi vidate, pompe de circulatie, tablou de
automatizare, vas de expansiune sanitar, robinete, senzori de temperatura si va fi executat din teava
de cupru, care va fi izolata.

Colectorul panourilor solare cu tuburi vidate este realizat din tuburi dispuse paralel, iar in
interiorul acestuia se regaseste un alt tub de sticla, iar spatiul dintre ele este un vid. Caldura de la
soare este absorbita si retinuta de catre acest tuburi sigilate termic, indiferent de conditiile
meteorologice.

Pentru climatizarea incaperilor se va monta un sistem de climatizare tip VRF in sistem 3 tevi
compus din unitati interioare de perete, casetate sau necarcasate si unitati exterioare ce
functioneaza in sistem pompa de caldura si au inverter, ce functioneaza la temperaturile exterioare
de -25°C iarna, respectiv +40°C vara.

Bucatariile sau oficiile vor fi prevazute cu hote si sistem de ventilare pentru evacuarea aerului
viciat.

Ventilarea grupurilor sanitare/bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din
ventilator de evacuare cu timer si clapeta antiretur actionat electric de la iluminat, grila exterioara cu
jaluzele de aluminiu, tubulatura.

Instalatii PSI
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Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii
cu hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, este necesara echiparea cu
hidranti interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara
dotarea cladirii cu instalatie de detectie i semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente
moderne si performante. Toate spatiile vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe
tavan.

Sistemul de stingere este cu gaze inerte. Componentele instalatiilor fixe de stingere a
incendiilor cu gaze inerte sunt:

- butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;

- racorduri flexibile pentru conectare la manifold;

- manifold;

- dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;

- dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);

- centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;

- reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;

- duze pentru refularea gazului de stingere n spatiul protejat.

Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:

- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;

- semnalizarea manuala si automata;

- avertizarea sonora;

- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul

de securitate la incendiu.

Incéperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va
respecta conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 1l / 2015.

Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va
compune din centrala de control si semnalizare ce va fi amplasata intr-o incapere special amenajata.
Centrala va fi prevazutd cu doud bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si
avertizare. Tot cablajul aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza in cabluri rezistente
la foc minim 30 min.

Alimentarea cu energie electrica a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

Amenaijari exterioare

Constructiile cu caracter temporar vor fi demolate, iar spatiile verzi vor fi reamenajate. Vor fi
montate banci de asteptare si cosuri de gunoi pentru colectare selectivé a deseurilor pe categorii de
reciclare. Ghidajul va fi asigurat de pictograme.

Se vor amenaja zone de parcare autoturisme si rastele de biciclete, rampe de acces la cladiri
si peroane pentru persoanele cu handicap locomotor sau pentru persoanele cu bagaje.

Se vor amenaja locuri de joaca pentru copii si zone pentru exercitii fizice. Se va utiliza mobilier
stradal adecvat antivandal, iar in apropierea cladirii de calatori se va amenaja o ghena ecologica.

lluminatul va fi asigurat cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ
80W, amplasate pe stalpi metalici cu indltimea h = 4m. Distanta dintre stalpii de iluminat va fi de
aproximativ 15m. Alimentarea cu energie electrica a stélpilor de iluminat se va realiza printr-un
sistem clasic de alimentare dintr-un tablou electric de iluminat exterior amplasat in cladirea de
calatori. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din tabloul de consumatori vitali. Circuitele pentru
iluminat se vor realiza cu cabluri de cupru pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de
inaltd densitate tip PEHD. Priza de pamant se va realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn
40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului de alimentare si electrozi verticali de tip teava OL-Zn
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cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m in dreptul stalpilor. Tofi stalpii metalici pentru iluminat
se vor lega la priza de pamant.

Parcarea va fi dotata cu o statie de incarcare masini electrice, tip 2, mod 3 superrapid de
incarcare, cu 2 prize de 11kW(16A), 0.4kV. Statia de incarcare va fi alimentata din tabloul electric
general, amplasat in cladirea de calatori, printr-un cablu electric din cupru Tngropat si protejat in tub
PEHD.

Stalpii existenti din statie ce intra in ampriza lucrarii vor fi demontati.

Statia c.f. Vicsani (km 486+816 — km 488+492)

In statia Vicsani se va interveni pentru reabilitarea cladirii de calatori, pentru refacerea
peroanelor, pentru realizarea unei treceri la nivel, realizarea unei hale noi de control vamal, a unui
container CE si un site GSM-R, doua refugii si la final amenajarea exterioara.

Peroane, platforme

Amenajarea peronului din fata cladirii de calatori va face legatura dintre cota interioara a cladirii
si cota +0,55 a peronului, raportatd la cota NSS-ului si va avea o lungime de 200m cu latime de
3.00m.

Se va realiza un peron intermediar avand o lungime de 200m cu latime de 3.50m si pe inaltime
va avea +0,55 fata de NSS.

Copertine la peroane
Arhitectura si Rezistenta

Peronul principal va fi protejat de doua refugii usoare tip statie de autobuz — refugiu, cu
structura metalica.

Refugiile vor fi dotate cu:

- banci pentru calatori;

- automate de bilete;

-  afisaj electronic cu indicarea timpilor de sosire si plecare a trenurilor in statie;

- Wi-Fi;

- panouri informative (harti, trasee, puncte de interes etc.);

- panouri cu reclame;

- cosuri de gunoi cu colectarea selectiva a gunoiului;

- camere video;

- panouri fotovoltaice incorporate in sticla de acoperire de la partea superioara.

Pasaje pietonale, treceri la nivel

Arhitectura si Rezistenta

In statia Vicsani se propune ca accesul calatorilor sa fie facut cu ajutorul unei treceri la nivel
pietonale, pozitionata la capatul peroanelor, spre cap X.

Cladire Calatori

Arhitectura si Rezistenta

In urma expertizei si auditului din punct de vedere energetic, efectuate de o echipa de experti
tehnici si auditori energetici, se propune reabilitarea cladirii de calatori.

La ora actuald cladirea addposteste spatii minimale destinate calatorilor, spatii destinate
personalului CFR, spatii tehnice si spatii cu functiuni de locuinte de serviciu.

Cladirea va raspunde cerintelor europene de siguranta la seism si factorilor climatici, siguranta in
exploatare si la foc si 0 sa asigure spatii si utilitdi speciale. De asemenea se vor lua masuri pentru
reducerea consumurilor energetice printr-o mai buna izolare termica si hidrofuga a planseelor, peretilor,
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instalatiilor si folosirea unor echipamente performante. Solutia de reabilitare va respecta prevederile
expertizei tehnice gi ale auditului energetic.

Vor fi prevazute lucrari de reorganizare a spatiilor existente astfel incat sa se imbunatateasca
serviciile oferite publicului calator, facilitati pentru persoanele cu dizabilitati si lucrari de modernizare
a conditiilor de lucru a personalului CFR.

Caracteristici ale constructiei:

Regim de inaltime: Spartial + P + 1+ Pod
H Max: 10.83m

S construita subsol = 58.00mp

S construita parter = 156.00mp

S construita etaj 1 =155.20mp

S construita pod =157.00mp

S c. desfasurata = 526.00mp

S utila = 350.10mp

Constructia se incadreaza in categoria “C" de importantda "NORMALA” (conform HG nr.
766/1997), clasa "lI" de importanta (conform Normativului P100-1/2013) si gradul Il de rezistenta la
foc (conform Normativului P118 — 99).

DESCRIERE FUNCTIONALA

Lucrarile de modernizare constau in realizarea unor grupuri sanitare in interiorul cladirii, pentru
publicul calator, cu acces direct din zona peronului. Acestea vor fi compartimentate pe sexe si fiecare
dintre ele va avea amenajata o cabina speciala pentru persoanele cu dizabilitati, dotaté si cu facilitati
pentru persoanele cu copii (masa pentru schimbat scutece).

Spatiile destinate personalului - birou sef statie SNTFC "CFR Calatori” S.A. si birou IDM vor fi
prevazute cu grupuri sanitare proprii. Toate grupurile sanitare vor respecta Normele de igiena pentru
unitatile de folosinta publica.

La etaj vor fi prevazute birouri pentru personalul CFR si locuinte de serviciu. Se va amenaja
un grup sanitar suplimentar in zona camerelor de locuit. in pod se va amenaja o locuinta de serviciu,
cu toate dotarile necesare. Spatille amenajate in pod vor fi iluminate/ventilate natural, prin ferestre
noi, amplasate in frontoanele cladirii, pe cele patru laturi.

Destinatia incaperilor si suprafete se regéaseste in partea desenata.

Numar compartimente de incendiu si ariile acestora:
1 compartiment - S ¢. = 156.00mp, S c. d. =526.00mp

Numarul maxim de utilizatori:

Subsol: 0 persoane
Parter: 4 persoane personal permanent + 13 persoane n tranzit
Etaj 1: 12 persoane
Pod: 6 persoane

Numarul cailor de evacuare

Subsol: La nivelul subsolului nu sunt prezenti utilizatori in mod curent. Scara de la subsol la
parter este din beton armat.

Parter: Toate spatiile au acces direct in exterior.

Etaj 1: Birourile si apartamentul de la etaj au acces in exterior prin casa scarii, respectandu-
se distanta maxima de evacuare. Scarile vor fi balansate, din beton armat, cu latimea treptelor de
1.00m, permitand evacuarea unui flux.
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Pod: Apartamentul din pod este separat de casa scarii cu usa la nivelul etajului 1. Scarile vor
fi balansate, din beton armat, cu latimea treptelor de 1.00m, permitand evacuarea unui flux.

SOLUTII CONSTRUCTIVE SI DE FINISAJ

Intrucat distanta de la marginea peronului la cladire nu permite amplasarea unor trepte si
rampe pentru preluarea diferentei de nivel dintre cota +0.55m fatd de NSS a peronului proiectat (-
0.24m raportat la cota +0.00 a cladirii) si cota cladirii existente se propune ridicarea cotei pardoselii
din cladire la +0.31m) pentru a se realiza accesul la nivel in toate spatiile care au acces direct de pe
peron. Pentru colectarea apelor pluviale se prevede o rigola pe toata lungimea cladirii.

Se propune camasuirea tuturor peretilor structurali la nivelul parterului cu plase sudate
©@8/100/100, respectiv Tnlocuirea planseelor din lemn de peste parter si etaj cu plansee din beton
armat si refacerea sarpantei si a invelitorii, suprainaltandu-se spatiul podului cu aproximativ 1m,
pentru a obtine un spatiu locuibil.

La etaj se vor desface peretii care nu au corespondentd in parter si se va reface
compartimentarea cu pereti usori, unde este cazul.

Finisajele exterioare vor fi refacute, astfel peretii vor fi finisati cu tencuiald decorativa de
exterior si placaj decorativ din piatra naturald din Vama. invelitoarea se va realiza din tigla metalica
de culoare gri acoperitd cu rocé vulcanica. Tamplaria exterioara va fi metalica, de culoare gri, cu
geam termoizolant, iar la interior va fi prevazuta tamplarie din lemn.

Finisajele interioare vor fi in conformitate cu normele si normativele in vigoare, astfel ca in
spatiile destinate publicului calator se prevad pardoseli din placi ceramice antiderapante rezistente
la trafic intens si incombustibile, realizarea acestora fiind in concordanta cu cerintele P118/1999 cu
privire la evacuarea in caz de incendiu; modul de dispunere si intreruperea acestora nu va afecta
evacuarea persoanelor si nu va favoriza propagarea incendiului.

Pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitati, configuratia circulatiilor orizontale din
cladirile de calatori va fi accesibila si usor de inteles in conformitate cu prevederile regulamentului
UE 1299/2014. Accesul in cladire se face la nivel si nu este necesar a fi prevazut cu rampe,
prevenindu-se orice pericol care poate aparea, mai ales in cazul evacuérii in caz de incendiu. Pentru
persoanele cu deficiente de vedere s-au prevazut marcaje tactile la accesele in grupurile sanitare si
catre punctele de interes (automate de bilete, peroane).

Pentru asigurarea functiunilor vitale ale cladirii, in conformitate cu cerintele Beneficiarului, in
functie de tehnologia de executie a lucrarilor, pentru eliberarea amplasamentului sunt prevazute spre
inchiriere pe perioada de executie 3 containere care sa preia functiuniile caselor de bilete, ale
grupurilor sanitare si biroul sefului de statie/IDM, bransate la utilitati.

Instalatii aferente cladirii

Instalatii electrice

Instalatia de alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electricd va fi realizata din reteaua de distributie locald a energiei
electrice printr-un post de transformare nou, 20/0.4 kV, 630 kVA. Tabloul general TG se va echipa
cu aparate automate pentru protectie la suprasarcing, scurtcircuit si protectie la curenti reziduali. Din
tabloul TG se vor alimenta toti consumatorii nou proiectati, precum si cei existenti.

Instalatia electrica de iluminat si prize

In interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care sa asigure un
iluminat corespunzator fiecarei incaperi. Montajul corpurilor de iluminat se va face ingropat in
plafoane false sau aparent. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru de tip FY in tub
de protectie din PVC montate ingropat in tencuiald, sau cu cabluri de cupru de tip CYYF, montate
aparent in jgheaburi metalice, sau in canale de cablu din PVC. Spatiile tehnice se vor ilumina folosind
corpuri de iluminat echipate cu leduri, etanse IP65. lluminatul de siguranta pentru evacuare este
realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigura o
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autonomie de functionare de 180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat echipate
cu leduri, avand un kit back-up cu o autonomie 180 min, pentru iluminatul de sigurantd pentru
evacuare, circulatie si continuarea lucrului. Se vor utiliza prize duble cu contact de protectie pentru
birouri si prize simple cu contact de protectie si capac de protectie pentru spatiile cu destinatie
tehnica.

Instalatia electrica de forté

Se vor alimenta cu energie electrica toti consumatorii de forta existenti si nou proiectati.

Pentru consumatorii vitali de energie electrica din statie se va asigura o sursa de rezerva printr-
un grup electrogen de aproximativ 66 kVA, amplasat in cladirea container CE.

Totodata se prevede un sistem de panouri fotovoltaice monocristaline de aproximativ 150W
fiecare, invertor solar DC-AC, regulator de control solar, baterii. Panourile vor fi amplasate pe
cladirea container CE.

De asemenea se prevede alimentarea tabloului electric TcF( telecomunicatii feroviare) din
tabloul de consumatori vitali si dotarea cu un grup electrogen de aproximativ 20 kVA, pentru
asigurarea unei surse de energie electricd de rezerva pentru tabloul electric ce deserveste sistemul
de supraveghere video.

Circuitele electrice se vor realiza cu cabluri de cupru tip CYYF, pozate aparent in jgheaburi
metalice, sau in canale de cablu din PVC.

Instalatia de protectie impotriva trasnetului si legare la pamaéant

Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA
montat pe o tija metalica. Priza de pamant se va realiza in exteriorul cladirii printr-o centurd cu
conductoare din platbanda OL-Zn 40x4mm la care sunt conectati electrozi din teava de OL-Zn cu
D=2 1/2” si lungimea de 3,00m. Pentru legarea suplimentard la instalatia de impamantare a
carcaselor metalice ale tablourilor si receptoarelor electrice, se va prevedea o centura interioara din
platbanda de OL-ZN 25x4mmp care se va racorda la priza de pamant.

Instalatii detectie si semnalizare incendiu

Sistemul de detectie-avertizare la incendiu va realiza urmatoarele functiuni:

- detectia automata a inceputurilor de incendiu prin amplasarea de detectoare automate de
tip adresabile in toate spatiile necesare;

- semnalizarea inceputurilor de incendiu prin amplasarea de butoane manuale de alarmare
in vecinatatea acceselor, pe cadile de evacuare si circulatii, in concordantd cu cerintele
normativelor Tn vigoare;

- avertizarea acustica in caz de incendiu, prin sirene amplasate corespunzator, astfel incat
sa se asigure alarmarea tuturor persoanelor din zona;

- deblocarea zonelor cu control acces in caz de incendiu;

- Inchiderea electrovanei aferenta instalatiei de gaz in caz de incendiu;

- anuntarea prin apelator telefonic in caz de incendiu la numere de telefon prestabilite;

- monitorizarea functionarii corecte a sistemului si avertizarea acustica si optica pentru orice
defect (scurtcircuit, rupere linie sau defect in alimentarea cu energie electrica)

Sistemul de detectie-avertizare si alarme tehnice la incendiu va fi controlat si comandat de o

centrala de tip adresabil care se va monta in camera CSI.

Reteaua de detectie la incendiu va fi realizata din elemente adresabile, de urmatoarele tipuri:

- detector de fum, adresabil, izolator incorporat;

- detector combinat de temperatura si fum, adresabil, izolator incorporat;

- detector de temperatura, adresabil, izolator incorporat;

- detector de gaz;

- buton manual de semnalizare, adresabil, izolator incorporat;

- sirene cu flash de interior, adresabile, izolator incorporat;

- sirene cu flash de exterior;

- modul intrare/iesire cu sursa de alimentare inclusa;
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Instalatii sanitare

Se va reface alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare existente, de la putulul forat existent
care va fi dotat cu hidrofor, pompa submersibila si rezervor de acumulare apa rece nou proiectate.
In interiorul cladirii instalatia de distributie apa cald&/apa rece se va executa din tevi din PP-R/PP-R
AL si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejata prin izolare impotriva condensului.

In interiorul cl&dirii instalatia de distributie apa calda/apa rece se va executa din tevi din PP-
R/PP-R AL si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejata prin izolare impotriva
condensului.

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face de la un boiler
cu doua serpentine si rezistenta electrica.

Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:

- baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare

- robinete apa rece pentru pisoare si closete

- robinete pentru reglare/inchidere montate pe racordurile de apa necesare scoaterii

obiectului sanitar din functie in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala
sau partiald a alimentarii cu apa.

Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar, iar in grupul sanitar pentru persoane cu dizabilitati
dotarile vor fi adecvate.

De asemenea, Tn grupurile sanitare s-au prevazut uscatoare de maini cu senzor.

Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.

Instalatia interioara de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationald a apelor
uzate menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilena, montate
in perete sau ingropate in sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de
pardoseald si acesta se descarcé in coloana de canalizare menajerd. Conductele de scurgere ale
closetelor coboara in coloana de canalizare menajera.

Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat
si se vor prelungi peste acoperis cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire
si piesa de capat a coloanei de ventilare).

Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate
prin conducte exterioare catre cdminele de canalizare proiectate, iar de la acestea la un bazin
vidanjabil.

Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii si al refugiilor se vor evacua gravitational, prin
intermediul jgheaburilor si burlanelor, la teren.

Instalatii termice + Instalatii ventilatie

Instalatia de incalzire va asigura temperatura interioard a fincaperilor corespunzator
standardului SR 1907-2/2014.

Pentru asigurarea necesarului de caldurd se vor monta centrale electrice murale, ce vor
produce agent termic apa calda 80/60°C.

Instalatia de distributie va fi in sistem bitubular, arborescenta si circulatie fortata a agentului
termic. Conductele de distributie se vor executa din teava otel, vor fi amplasate la partea inferioara
a peretilor si vor fi montate aparent cu o pantd de 2%.. in punctele inalte ale instalatiei se vor monta
robinete de dezaerisire automate de coloana prevazute cu valva de izolare, iar in punctele cele mai
joase se vor monta robinete de golire cu port-furtun.

incalzirea incaperilor se realizeaza cu corpuri statice tip radiatoare de otel. Presiunea maxima
la care rezista instalatia este de 6 bar. in vederea obtinerii unor eficiente termice maxime a
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radiatoarelor, acestea se vor amplasa la partea inferioara a incaperilor, in dreptul ferestrelor sau in
imediata apropiere a suprafetelor reci.

Fiecare corp de incalzire va fi racordat in instalatie prin intermediul unui robinet termostatat
montat pe tur, respectiv a unui robinet de colf montat pe retur.

Echipamentele componente din centrala termica sunt:

- centrala termica electrica — 15 kW — 3 buc;

- boiler cu doua serpentine si rezistenta electrica,

- distribuitor-colector;

- butelie de egalizare a presiunii;

- vana cu trei cai automatizare;

- vas de expansiune inchis incalzire;

- vas de expansiune inchis sanitar;

- vas de expansiune inchis solar,;

- panouri solare cu tuburi vidate;

- tablou automatizare;

- pompe de circulatie agent termic.

Avand in vedere necesitatea economisirii de energie electrica in exploatare, s-a prevazut
echiparea sursei de caldura cu echipamente de automatizare a functionarii care sa permita reglajul
calitativ al agentului termic in functie de parametrii climatici exteriori.

Ansamblul centralei termice va functiona fara supraveghere continua (verificarea instalatiei la
48 de ore).

Prepararea apei calde menajere se va face cu ajutorul unui boiler cu doua serpentine si
rezistenta electrica, agentul termic primar in perioada calda a anului va fi asigurat de panouri solare
cu tuburi vidate, respectiv in perioada de iarna va fi asigurat de centrala termica murala.

Sistemul solar este compus din panouri solare cu tuburi vidate, pompe de circulatie, tablou de
automatizare, vas de expansiune sanitar, robinete, senzori de temperatura si va fi executat din teava
de cupru, care va fi izolata.

Colectorul panourilor solare cu tuburi vidate este realizat din tuburi dispuse paralel, iar in
interiorul acestuia se regaseste un alt tub de sticla, iar spatiul dintre ele este un vid. Caldura de la
soare este absorbita si retinutd de catre acest tuburi sigilate termic, indiferent de conditiile
meteorologice.

Pentru climatizarea incaperilor se va monta un sistem de climatizare tip VRF in sistem 3 tevi
compus din unitdti interioare de perete, casetate sau necarcasate si unitdti exterioare ce
functioneaza in sistem pompa de caldura si au inverter, ce functioneaza la temperaturile exterioare
de -25°C iarna, respectiv +40°C vara.

Bucatariile sau oficiile vor fi prevazute cu hote si sistem de ventilare pentru evacuarea aerului
viciat.

Ventilarea grupurilor sanitare/bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din
ventilator de evacuare cu timer si clapeta antiretur actionat electric de la iluminat, grilé exterioara cu
jaluzele de aluminiu, tubulatura.

Instalatii PSI

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii
cu hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu
hidranti interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara
dotarea cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente
moderne si performante. Toate spatiile vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe
tavan.
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Sistemul de stingere este cu gaze inerte pentru incaperile cu echipamente. Componentele
instalatiilor fixe de stingere a incendiilor cu gaze inerte sunt:

- butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;

- racorduri flexibile pentru conectare la manifold;

- manifold;

- dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;

- dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);

- centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;

- reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;

- duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.

Sistemul de detectie gi avertizare va realiza urmatoarele functiuni:

- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;

- semnalizarea manuala si automata;

- avertizarea sonora;

- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul

de securitate la incendiu.

Incaperea in care se amplaseazé echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va
respecta conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 111 / 2015.

Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va
compune din centrala de control si semnalizare ce va fi amplasata intr-o incapere special amenajata.
Centrala va fi prevazutd cu doua bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si
avertizare. Tot cablajul aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza in cabluri rezistente
la foc minim 30 min.

Alimentarea cu energie electrica a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

Cladire uzina Vicsani (Grup electrogen)

Arhitecturd + Rezistenta

In urma expertizei si auditului din punct de vedere energetic, efectuate de o echipa de experti
tehnici i auditori energetici, se propune reabilitarea cladirii ce adaposteste grupul electrogen.

Solutia de reabilitare va respecta prevederile expertizei tehnice si ale auditului energetic.

Se va desface invelitoarea existenta si se va revizui starea placii de beton a acoperisului.

Se va inlocui invelitoarea, asigurdndu-se o pantd de scurgere de 3% si se vor reface
jgheaburile si burlanele.

Se vor umple golurile de zidarie de pe latura de nord si doud dintre golurile de pe latura de sud
(zidite cu pereti subtiri in prezent), iar un gol se va desface complet si va fi prevazut cu tamplarie
noud. Se va inlocui toata tamplaria existenta si se vor reface toate finisajele, atat la exterior, cat si
la interior.

Se va reface trotuarul perimetral, asigurandu-se o latime de minim 1.20m, respectiv se va
reface drumul de acces.

Se vor reabilita, sau daca este cazul, se vor reface integral instalatiile din incinta cladirii,
precum si cele adiacente care alimenteaza utilajele din cladire.

Instalatii aferente cladirii

Instalatii electrice

Instalatia de alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica va fi realizata din tablou general din cladirea de calatori.
Tabloul electric al cladirii se va echipa cu aparate automate pentru protectie la suprasarcina,
scurtcircuit gi protectie la curenti reziduali. Din tablou se vor alimenta toti consumatorii nou proiectati,
precum si cei existenti. De asemenea se prevede un grup electrogen de aproximativ 66 kVA, ca
sursa de rezeva de energie electrica pentru consumatorii vitali din hala de control vamal.
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Instalatia electricé de iluminat si prize

In interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care sa asigure un
iluminat corespunzator fiecarei incaperi. Montajul corpurilor de iluminat se va face ingropat in
plafoane false sau aparent. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori de cupru de tip FY in tub
de protectie din PVC montate ingropat in tencuiald, sau cu cabluri de cupru de tip CYYF, montate
aparent in jgheaburi metalice, sau in canale de cablu din PVC. lluminatul de siguranta pentru
evacuare este realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce
asigura o autonomie de functionare de 180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat
echipate cu leduri, avand un kit back-up cu o autonomie 180 min, pentru iluminatul de siguranta
pentru evacuare, circulatie si continuarea lucrului. Se vor utiliza prize simple cu contact de protectie
si capac de protectie pentru spatiile cu destinatie tehnica.

Hala control vamal

Cladirea va fi amplasata pe partea dreapta a liniilor (in sensul cresterii kilometrajului), in spre
capul Y, intr-o incinta imprejmuita.

Suprafata construita a cladirii este de 545mp. Este o constructie cu regim de inaltime parter,
avand dimensiunile in plan de 30.80m x 17.70m, respectiv o naltime libera a halei de 4.70m.
Constructia se incadreaza in clasa de importanta Ill, conform normativ P100-1/ 2006, categoria de
importanta ,C”.

Din punct de vedere functional, cladirea este o hala in care se efectueaza controale vamale
amanuntite asupra unor vagoane/ containere/ platforme despre care se detin informatii care sa
justifice aceasta. Hala va fi dotati cu mijloace de descarcare/ manipulare marfa. in coltul de nord-
est se va amenaja o cabina de supraveghere.

Din punct de vedere structural va fi o constructie cu stalpi din beton armat cu acoperis metalic,
format din ferme metalice si pane. Fundatiile sunt de tip fundatii izolate pahar.

Imprejurul cladirii va fi executat un trotuar din beton.

Pardoseala halei este la cota +0.00. Pardoseala este rutiera, fiind din beton armat. Pe latura
de sud se va amenaja o rampa pentru acces auto, iar pe latura de vest se propune un punct de
acces pentru personal.

Peretii exteriori si acoperirea se vor realiza din panouri sandwich metalice umplute cu spuma
poliuretanica de minim 10cm grosime.

Tamplaria exterioara va fi eficienta energetic, cu rupere de punte termica prin separarea profilul
interior de cel exterior si va fi dotatad cu geam termoizolant.

Instalatii aferente cladirii

Instalatii electrice:

Instalatia de alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica poate fi realizata din urmatoarele doua surse:

- Reteaua de distributie locala a energiei electrice, din tabloul general al statiei;

- Grup electrogen nou cu pornire automata, 66 kVA - sursa de rezerva, amplasat in cladire
uzina.

Pentru a dispune de o sursa de energie regenerabila, se prevede un sistem fotovoltaic ce va
avea panourile fotovoltaice monocristaline montate pe aproximativ 70% din Tnvelitoarea cladirii.
Sistemul fotovoltaic va fi compus din:

- panouri solare monocristaline (aprox. 150W fiecare);

- structura de montaj,

- Incarcator (regulator) solar;

- invertor;

- baterii;

- alte componente (cabluri, sigurante, sistem impamantare, sistem monitorizare si
automatizare, etc.).
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Tabloul Hala se va echipa cu aparate automate pentru protectie la suprasarcina, scurtcircuit

si protectie la curenti reziduali. Din tabloul se vor alimenta toti consumatorii nou proiectati.

Instalatia electrica de iluminat si prize

in interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, etanse IP65, care s

asigure un iluminat corespunzator fiecarei incaperi. Circuitele electrice se vor realiza cu conductori
de cupru de tip FY in tub de protectie din PVC montate ingropat in tencuiald, sau cu cabluri de cupru
de tip CYYF, montate aparent in jgheaburi metalice, sau in canale de cablu din PVC. lluminatul de
siguranta pentru evacuare este realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si
acumulator Tncorporat ce asigura o autonomie de functionare de 180 min. De asemenea, s-au
prevazut si corpuri de iluminat echipate cu leduri, avand un kit back-up cu o autonomie 180 min,
pentru iluminatul de siguranta pentru evacuare, circulatie si continuarea lucrului. Se vor utiliza prize
duble cu contact de protectie si prize simple cu contact de protectie si capac de protectie.

Instalatia electrica de forté

In cladire au fost prevazute alimentarile urmatorilor consumatori:

- sisteme de aer conditionat;
- convectoare electrice;
- utilaje si echipamente ce necesita alimentare cu energie electrica.

Circuitele electrice se vor realiza cu cabluri de cupru tip CYYF, pozate aparent in jgheaburi

metalice, sau n canale de cablu din PVC.

Instalatia de protectie impotriva trdsnetului si legare la pdmaéant

Instalatia de paratrasnet se va realiza cu un dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA

montat pe o tijd metalica. Priza de pamant se va realiza in exteriorul cladirii printr-o centura cu
conductoare din platbanda OL-Zn 40x4mm la care sunt conectati electrozi din teava de OL-Zn cu
D=2 1/2" silungimea de 3,0m. Pentru legarea suplimentara la instalatia de impamantare a carcaselor
metalice ale tablourilor si receptoarelor electrice, se va prevedea o centura interioara din platbanda
de OL-ZN 25x4mmp care se va racorda la priza de pamant.

Instalatii detectie si semnalizare incendiu

Sistemul de detectie-avertizare la incendiu va realiza urmatoarele functiuni:

- detectia automata a inceputurilor de incendiu prin amplasarea de detectoare automate de
tip adresabile in toate spatiile necesare;

- semnalizarea inceputurilor de incendiu prin amplasarea de butoane manuale de alarmare
in vecinatatea acceselor, pe caile de evacuare si circulatii, in concordantad cu cerintele
normativelor in vigoare;

- avertizarea acustica in caz de incendiu, prin sirene amplasate corespunzator, astfel incat
sa se asigure alarmarea tuturor persoanelor din zona;

- deblocarea zonelor cu control acces in caz de incendiu;

- inchiderea electrovanei aferenta instalatiei de gaz in caz de incendiu;

- anuntarea prin apelator telefonic in caz de incendiu la numere de telefon prestabilite;

- monitorizarea functionarii corecte a sistemului si avertizarea acustica si optica pentru orice
defect (scurtcircuit, rupere linie sau defect in alimentarea cu energie electrica)

Sistemul de detectie-avertizare si alarme tehnice la incendiu va fi controlat i comandat de o

centrala de tip adresabil care se va monta in camera CSI.

Reteaua de detectie la incendiu va fi realizata din elemente adresabile, de urmatoarele tipuri:

- detector de fum, adresabil, izolator incorporat;

- detector combinat de temperatura si fum, adresabil, izolator incorporat;

- detector de temperatura, adresabil, izolator incorporat;

- detector de gaz;

- buton manual de semnalizare, adresabil, izolator ncorporat;

- sirene cu flash de interior, adresabile, izolator incorporat;

- sirene cu flash de exterior;
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- modul intrare/iesire cu sursa de alimentare inclusa;

Instalatii termice + Instalatii ventilatie

incalzirea se va face cu convectoare electrice, de perete, cu puteri cuprinse intre 500W si
2500W in functie de necesarul termic al incaperilor unde se monteaza. Convectoarele vor fi
racordate individual la instalatia electrica 230V/50Hz.

Pentru climatizare vor fi prevazute instalatii de aer conditionat tip MONOSPLIT (9000 - 18000
BTU) cu inverter, functionare in regim de incalzire/racire si dezghetare automata a incaperilor, ce
functioneaza la temperaturile exterioare de -25°C iarna, respectiv +40°C vara.

Instalatii PSI:

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii
cu hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, este necesara echiparea cu
hidranti interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara
dotarea cladirii cu instalatie de detectie i semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente
moderne si performante. Toate spatiile vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe
tavan.

Sistemul de stingere este cu gaze inerte. Componentele instalatiilor fixe de stingere a
incendiilor cu gaze inerte sunt:

- butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;

- racorduri flexibile pentru conectare la manifold;

- manifold;

- dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;

- dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);

- centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;

- reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;

- duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.

Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:

- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;

- semnalizarea manuala si automats;

- avertizarea sonora;

- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul

de securitate la incendiu.

Incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va
respecta conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 11l / 2015.

Pentru indeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va
compune din centrala de control si semnalizare ce va fi amplasata intr-o incapere special amenajata.
Centrala va fi prevazuta cu doua bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si
avertizare. Tot cablajul aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza in cabluri rezistente
la foc minim 30 min.

Alimentarea cu energie electrica a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

Supraveghere pasarela

lluminatul pasarelei se va realiza cu corpuri de iluminat etanse echipate cu LED-uri, IP65.
Circuitele de iluminat se vor executa cu cabluri de cupru pozate in tuburi de protectie, fixate pe
structura pasarelei. De asemenea se prevad reflectoare fixate pe exteriorul structurii pasarelei pentru
a facilita controlul vamal. Alimentarea cu energie electrica se va realiza dintr-un tablou electric local
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amplasat langa pasarela. Tabloul local amplasat Ianga pasarela va fi alimentat, prin cabluri de cupru
ingropate, din tablou de consumatori vitali.

Amenajari exterioare

lluminatul va fi asigurat cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de aproximativ
80W, amplasate pe stalpi metalici cu indltimea h = 4m. Distanta dintre stalpii de iluminat va fi de
aproximativ 15m. Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de iluminat se va realiza printr-un
sistem clasic de alimentare dintr-un tablou electric de iluminat exterior amplasat in cladirea de
calatori. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din tabloul de consumatori vitali. Circuitele pentru
iluminat se vor realiza cu cabluri de cupru pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de
Tnalta densitate tip PEHD. Priza de pamant se va realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn
40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului de alimentare si electrozi verticali de tip teava OL-Zn
cu diametrul D = 2+1/2” si lungimea de 3,00 m in dreptul stalpilor. Toti stalpii metalici pentru iluminat
se vor lega la priza de pamant.

Parcarea va fi dotata cu o statie de incaércare masini electrice, tip 2, mod 3 superrapid de
incarcare, cu priza de 11kW(16A), 0.4kV. Statia va fi alimentata din tabloul electric general, amplasat
in cladirea de calatori, printr-un cablu electric din cupru ingropat si protejat in tub PEHD.

Stalpii existenti din statie ce intra in ampriza lucrarii vor fi demontati.

Constructii tip

Peroane, platforme

Arhitectura + Rezistenta

Se demoleaza peronul si platformele existente si se propun peroane noi din elemente
prefabricate. Aceasta lucrare se va face fara afectarea circulatiei feroviare prin statie, care nu se va
sista pe perioada lucrarilor.

Prefabricatele vor avea o fundatie continua din beton simplu si vor fi asezate pe un strat de
mortar de poza. Distanta minima obligatorie de la marginea peronului la axul liniei va fi de 1,725 m.

Peroanele vor fi prevazute cu rampe de acces si vor fi mobilate cu coguri de gunoi, banci, stalpi
de iluminat, jardiniere, panouri publicitare si de informare.

Pentru marcarea zonelor periculoase: margini de peron, inceputul rampelor si al scarilor, vor
fi prevazute marcaje directoare, colorate si tactile. Peronul va fi finisat cu pavaj din piatra naturala,
iar apele meteorice vor fi colectate catre mijlocul peronului printr-un sistem cu rigole si cdmine ce va
permite colectarea si evacuarea apelor la teren.

Instalatii electrice

lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu leduri cu o putere de
aproximativ 80W, amplasate pe stalpi metalici cu inaltimea h = 4m. Distanta dintre stalpii de iluminat
va fi de 10m. Nivelul de iluminare al peronului va fi de minim 15 Ix. Alimentarea cu energie electrica
a stélpilor de iluminat se va realiza printr-un sistem clasic de alimentare dintr-un tablou electric de
iluminat exterior amplasat in cladirea de calatori. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din
tabloul de consumatori vitali. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu cabluri de cupru
pozate ingropat, in tuburi de protectie din polietilena de inaltd densitate tip PEHD. Priza de pamant
se va realiza cu electrozi orizontali din platbanda OL-Zn 40x4 mm pozaté ingropat pe traseul cablului
de alimentare si electrozi verticali de tip teava OL-Zn cu diametrul D = 2+1/2" si lungimea de 3,00 m
la capetele peroanelor. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega la priza de padmant.

Cladire Container CE

Se va avea in vedere executia prioritara a containerului pentru a nu fi necesara amplasarea
unui container provizoriu.

Arhitecturd + Rezistenta
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Cladirea container CE are fundatii din beton armat, iar suprastructura este metalica. Structura
metalica a containerului se va monta pe placutele inglobate in beton.

Peretii exteriori ai cladirii sunt alcatuiti din panouri sandwich cu imbinare ascunsa. Peretii
interiori de compartimentare sunt alcatuiti placile de gips-carton se asaza pe profile din aluminiu.

Pentru camera grupului electrogen se vor folosi placi de gips-carton rezistent la foc 120 min.
Placile de gips-carton se aseaza pe profile din aluminiu. Plafonul este, de asemenea, realizat din
placare cu gips-carton. Profilele din aluminiu ce sustin placile de gips-carton sunt suspendate de
structura metalica a cladirii. Acoperisul are doua ape si 0 panta de 10 %. Structura acoperisului este
tot metalica. Cladirea este prevazuta cu canale pentru cabluri si camere de tragere la intrarea
cablurilor in container.

Instalatii electrice

In cladirea container CE se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu leduri, care s3 asigure un
iluminat corespunzator fiecarei incaperi. lluminatul de sigurantd pentru evacuare este realizat cu
corpuri de iluminat tip luminobloc cu redresor si acumulator incorporat ce asigurd o autonomie de
functionare de 180 min. De asemenea, s-au prevazut si corpuri de iluminat echipate cu leduri, avand
un kit back-up cu o autonomie 180 min, pentru iluminatul de siguranta pentru evacuare, circulatie si
continuarea lucrului. Se vor utiliza prize duble cu contact de protectie si prize simple cu contact de
proteciie si capac de protectie.in cladirea container au fost previzute alimentarile tuturor
echipamentelor sanitare si termice. Se va realiza o instalatie de protectie impotriva trasnetului cu
dispozitiv cu amorsare electronica de tip PDA montat pe o tija metalica.

Pentru ca statia sa dispuna de o sursa de energie regenerabild, se prevede un sistem
fotovoltaic ce va avea panourile fotovoltaice monocristaline montate pe aproximativ 70% din
invelitoarea containerului CE. Sistemul fotovoltaic va fi compus din:

- panouri solare monocristaline (aprox. 150W fiecare);

- structura de montaj,

- incarcator (regulator) solar;

- invertor;

- baterii;

- alte componente (cabluri, sigurante, sistem impamantare, sistem monitorizare si

automatizare, etc.).

Priza de pamant se va realiza cu o centura in exteriorul containerului C.E. De asemenea se
prevede un grup electrogen de aproximativ 66 kVA, ca sursa de rezeva de energie electricad pentru
consumatorii vitali din statie.

Instalatii detectie si semnalizare incendiu

Sistemul de detectie-avertizare la incendiu va realiza urmatoarele functiuni:

- detectia automata a inceputurilor de incendiu prin amplasarea de detectoare automate de
tip adresabile in toate spatiile necesare;

- semnalizarea inceputurilor de incendiu prin amplasarea de butoane manuale de alarmare
in vecinatatea acceselor, pe caile de evacuare si circulatii, in concordantd cu cerintele
normativelor in vigoare;

- avertizarea acustica in caz de incendiu, prin sirene amplasate corespunzétor, astfel incat
sa se asigure alarmarea tuturor persoanelor din zona;

- deblocarea zonelor cu control acces in caz de incendiu;

- inchiderea electrovanei aferenta instalatiei de gaz in caz de incendiu;

- anuntarea prin apelator telefonic in caz de incendiu la numere de telefon prestabilite;

- monitorizarea functionarii corecte a sistemului si avertizarea acustica si optica pentru orice
defect (scurtcircuit, rupere linie sau defect in alimentarea cu energie electrica)

Sistemul de detectie-avertizare si alarme tehnice la incendiu va fi controlat si comandat de o

centrala de tip adresabil care se va monta in camera CSI.
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Reteaua de detectie la incendiu va fi realizata din elemente adresabile, de urmatoarele tipuri:

- detector de fum, adresabil, izolator incorporat;

- detector combinat de temperatura si fum, adresabil, izolator incorporat;

- detector de temperatura, adresabil, izolator incorporat;

- detector de gaz,

- buton manual de semnalizare, adresabil, izolator incorporat;

- sirene cu flash de interior, adresabile, izolator incorporat;

- sirene cu flash de exterior;

- modul intrarefiesire cu sursa de alimentare inclusa;

Instalatii sanitare

Se va realiza alimentarea cu apa rece a obiectelor sanitare existente, de la reteaua de incinta.

In interiorul cladirii instalatia de distributie apa caldd/apa rece se va executa din tevi din PP-
R/PP-R AL si se va monta aparent la nivelul plafonului si va fi protejatd prin izolare impotriva
condensului.

Alimentarea cu apa calda de consum menajer a obiectelor sanitare se va face de la un boiler
electric.

Obiectele sanitare vor fi prevazute cu:

- baterii amestecatoare apa rece/apa calda pentru lavoare

- robinete apa rece pentru pisoare si closete

- robinete pentru reglarefinchidere montate pe racordurile de apad necesare scoaterii

obiectului sanitar din functie in caz de avarie.

La intrarea in cladire si pe traseu se vor monta robinete de trecere pentru inchiderea totala
sau partiala a alimentarii cu apa.

Obiectele sanitare vor fi din portelan sanitar.

Canalizarea apelor uzate menajere se va face in sistem gravitational.

Instalatia interioara de canalizare serveste la colectarea si evacuarea gravitationala a apelor
uzate menajere provenite de la obiectele sanitare in functiune din cladire.

Legaturile de scurgere ale obiectelor sanitare se executa din tuburi din polipropilena, montate
in perete sau ingropate in sapa. Scurgerea de la lavoare este condusa prin sapa la sifonul de
pardoseald si acesta se descarca in coloana de canalizare menajera. Conductele de scurgere ale
closetelor coboara in coloana de canalizare menajera.

Coloanele de canalizare menajera se vor executa din tuburi din PVC-U, se vor monta mascat
si se vor prelungi peste acoperig cu 0.50 m, cu conducte de ventilatie (prevazute cu piesa de curatire
si piesa de capat a coloanei de ventilare).

Trecerea conductei de scurgere prin peretele exterior se va etansa. Apele uzate sunt dirijate
prin conducte exterioare catre caminele de canalizare proiectate, iar de la acestea la un bazin
vidanjabil, urmand ca ulterior sa se racordeze la reteaua de canalizare a orasului.

Apele pluviale provenite de pe acoperisul cladirii se vor evacua gravitational, prin intermediul
jgheaburilor si burlanelor, la teren.

Instalatii termice + Instalatii ventilatie

Incélzirea se va face cu convectoare electrice, de perete, cu puteri cuprinse intre 500W Si
2500W in functie de necesarul termic al incaperilor unde se monteaza. Convectoarele vor fi
racordate individual |a instalatia electrica 230V/50Hz.

Pentru climatizare vor fi prevazute instalatii de aer conditionat tip MONOSPLIT (9000 - 18000
BTU) cu inverter, functionare in regim de incalzire/racire si dezghetare automata a incaperilor, ce
functioneaza la temperaturile exterioare de -25°C iarna, respectiv +40°C vara.

Ventilarea grupurilor sanitare/bai se va face local cu un sistem de ventilare compus din
ventilator de evacuare cu timer si clapeta antiretur actionat electric de la iluminat, grila exterioara cu
jaluzele de aluminiu, tubulatura.

Instalatii PSI
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Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/2 cap. 4 - Instalatii
cu hidranti interiori, respectiv cap. 6 - Instalatii cu hidranti exteriori, nu este necesara echiparea cu
hidranti interiori si exterior.

Conform Normativului privind securitatea la incendiu a constructiilor P118/3 este necesara
dotarea cladirii cu instalatie de detectie si semnalizare incendiu.

Se va implementa un sistem de detectie si avertizare la incendiu, realizat cu echipamente
moderne si performante. Toate spatiile vor fi prevazute cu detectoare optice de fum montate pe
tavan.

Sistemul de stingere este cu gaze inerte. Componentele instalatiilor fixe de stingere a
incendiilor cu gaze inerte sunt:

- butelii cu gaz in configuratie modular sau grupate in baterii;

- racorduri flexibile pentru conectare la manifold;

- manifold;

- dispozitive de actionare electrica si pneumatica a buteliei pilot;

- dispozitive pentru detectie si semnalizare (acustica si optica);

- centrul de comanda si control cu functii multiple de monitorizare;

- reteaua de conducte pentru transportul si distributia gazului de stingere;

- duze pentru refularea gazului de stingere in spatiul protejat.

Sistemul de detectie si avertizare va realiza urmatoarele functiuni:

- detectia automata in faza incipienta a inceputurilor de incendiu;

- semnalizarea manuala si automata;

- avertizarea sonora;

- preluare informatii cu privire la regimurile de functionare ale vanelor, pompelor din sistemul

de securitate la incendiu.

incaperea in care se amplaseaza echipamentul de control si semnalizare incendiu (ECS) va
respecta conditiile art. 3.9.2.1. din normativul NP118 111 / 2015.

Pentru Tndeplinirea functiunilor mai sus enumerate, sistemul de alarmare la incendiu se va
compune din centrala de control si semnalizare ce va fi amplasata intr-o incapere special amenajata.
Centrala va fi prevazutd cu doud bucle de detectie ce vor contine elementele de detectie si
avertizare. Tot cablajul aferent sistemului de alarmare la incendiu se va realiza in cabluri rezistente
la foc minim 30 min.

Alimentarea cu energie electrica a acestor centrale de alarmare se va face din TE-GEN sectia
receptoare prioritare, iar centralele vor fi prevazute si cu acumulatori proprii.

Site GSM-R

Fundatii pentru stalpi GSM-R

In prezent, cerintele in ceea ce priveste asigurarea unui transport pe calea feratd modern si
fiabil au crescut considerabil, ficand necesard implementarea sistemelor GSM-R si, implicit, a
sistemelor de telecomunicatii pe calea feratd roméana.

Antenele GSM-R au scopul de a prelua si transmite date specifice pentru cooordonarea
traficului feroviar. Amplasarea stélpilor antenelelor GSM-R se va face langa calea feratd, cu
respectarea normelor privind siguranta circulatiei. Antenele GSM-R ce au o Tnhél{ime de 30 m au o
structura metalicd compusa din stalpi reticulari. Fundarea antenei va fi indirecta.

Consolidari |

Descriere lucrari proiectate:

Santuri ranforsate — Profil transversal tip 1 Acesta s-a proiectat cu rolul de a limita
sapaturile in terenuri stabile pentru sustinerea sapaturilor efectuate la piciorul taluzului stabil,
colectarea si evacuarea apelor superficiale de pe versanti si de pe platforma liniei c.f.
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Santul ranforsat proiectat are indltimea elevatiei variabila cuprinsa intre 1,20 — 1,50m. Acesta
se va realiza din beton monolit clasa C30/37 si va fi prevazut cu dren amonte.

Santul ranforsat se va realiza pe tronsoane de 5.00m lungime, intre tronsoane realizadndu-se
rosturi de separatie cu grosimea de 2cm.

Pe peretele amonte al santului ranforsat se va aplica o hidroizolatie din bitum, in doua straturi.
La baza sapaturii se va asterne beton de egalizare clasa C8/10, in grosime 10cm.

Consolidare sprijinire existenta cu ancore pasive @40x16mm - Profil transversal tip 2
si 3

Necesitatea acestei lucrari a aparut datorita imbunatatirii traseului actulal al caii ferate.

Modificarea traseului de cale ferata impune demolarea partiala a lucrarilor de consolidare cu
piloti forati, precum si ancorarea lucrarilor existente care nu vor fi afectate.

Ancorarea se va face cu ancore pasive autoforante din bare de otel @40x16mm, avand
lungimea de 15m. Ancorele vor fi dispuse la distanta de 2m. La fata pilotilor se va realiza un
parament din beton armat in grosime de 30cm, cu inaltimea de 1.35m.

Zid de sprijin de greutate (he=2.50-3.00m) — Profil transversal tip 4

Zidurile de sprijin sunt lucrari de sustinere prevazute pentru a asigura trecerea intre doua cote,
atunci cand spatiul nu este suficient pentru o sapatura taluzata. Zidurile de sprijin de greutate sunt
lucrari de sustinere masive care rezista presiunii pamantului prin propria lor greutate.

Sistemul constructiv este compus din:

- fundatie si elevatie turnate in cofraj;

- dren din balast pentru evacuarea apei provenita din infiltratii la intradosul structurilor de

sprijin, protejat cu geotextil cu rol anticontaminant;

- barbacane @ 110mm dispuse la baza elevatiei pentru evacuarea apelor colectate de dren;

- dop din argila pentru a impiedica patrunderea apelor din precipitatii in interiorul drenului;

Lucrarea se executa pe tronsoane de 5m lungime, intre ele fiind executate rosturi de separatie.

Sprijinire cu piloti forati Dn1500mm - Profil transversal tip 5

Aceste lucrari de consolidare au rolul de a sprijini terasamentul caii ferate care in prezent este
instabil.

Prin urmare s-au prevazut piloti dispusi pe un singur rand, realizati prin forare, cu diametrul
D=1500mm dispusi la distanta de 2.50m interax.

Pilotii forati se vor realiza din beton armat clasa C25/30.

Pentru realizarea pilotilor forati se va executa o platforma tehnologica cu latimea de 8.00m.
Aceasta se va realiza din balast compactat in straturi succesive de 15-20cm grosime dupa
compactare. Dupa realizarea lucrarilor platforma tehnologica se va dezafecta, iar terenul se va
aduce la starea initiala.

La partea superioara pilotii vor fi solidarizati prin intermediul unei grinzi de solidarizare din
beton armat clasa C30/37.

Sprijinire terasament c.f. existent cu zid din beton armat prevazut cu rigola
prefabricata simpla cu capac - Profil transversal tip 6

Zidul de sprijin are rolul de a asigura stabilitatea terasamentului intre cele doua linii c.f (linia c.f
combinata care se va moderniza si linia c.f. simpla existenta).

Zidul de sprijin se va realiza din beton armat clasa C30/37.

Pentru preluarea apelor pluviale, la limita platformei c.f. (min. 3.60m) se va prevede rigola
prefabricata simpla cu capac.
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Zidul de sprijin este prevazut cu dren amonte, cu evacuarea apelor transversal, prin barbacane.
Corpul drenant se va realiza din pietris sort 16-32mm si va fi protejat cu geotextil cu rol de filtrare si
separatie. Capacul drenului se va realiza din material local compactat, in grosime de 30cm.

Pe peretele amonte al zidului se va aplica o hidroizolatie din bitum, in doua straturi.

Consolidare terasament cu piloti forati D=1080mm — Profil transversal tip 7

Aceste lucrari de consolidare au rolul de a sprijini, consolida terasamentul caii ferate care in
prezent este instabil.

Prin urmare s-au prevazut piloti dispusi pe un singur rand, realizati prin forare, cu diametrul
D=1080mm dispusi la distanta de 2.10 m interax.

Pilotii forati se vor realiza din beton armat clasa C25/30.

Pentru realizarea pilotilor forati se va executa o platforma tehnologica cu latimea de 8.00m.
Aceasta se va realiza din balast compactat in straturi succesive de 15-20cm grosime dupa
compactare. Dupa realizarea lucrarilor platforma tehnologica se va dezafecta, iar terenul se va
aduce la starea initiala.

La partea superioara pilotii vor fi solidarizati prin intermediul unei grinzi de solidarizare din
beton armat clasa C30/37.

In spatele grinzii cu rebord, pentru asigurarea scurgerii apelor, se va executa un dren
longitudinal prevazut cu radier din beton, corpul drenant fiind realizat din pietris 8-32mm protejat cu
geotextil.

Protectie taluz cu anrocamente — Profil transversal tip 8

Apararile de maluri sunt lucrari cu caracter pasiv, care impiedicd manifestarea eroziva a apei
asupra malului.

Pentru protectia taluzului se va utiliza o imbracaminte din anrocamente din blocuri de piatra
(50-300 kg/buc.) in doua straturi.

imbracamintea va avea o grosime medie de 0.40cm si va fi protejata cu un geotextil cu rol de
filtrare si separatie la contactul cu terenul natural.

La baza apararii se va realiza un pinten din anrocamente in grosime de 2m si latimea de 2m.

Imbunétatirea terenului de fundare — Profil transversal tip 9
Acestea au rolul de a imbunatatii terenul de fundare prin cresterea capacitatii portante a
terasamentului c.f. cu rolul de a mérii starea de indesare a pamanturilor, imbunatatindu-le in acest
fel caracteristicile fizico — mecanice.
Consolidarea pamantului cu coloane de balast ciment si var, executate prin vibrare, se
realizeaza prin:
- indesarea pamantului natural ca urmare a infigerii prin vibrare a tubului inchis la partea
inferioara;
- introducerea unei anumite cantitdti de balast ciment si var, prin vibrare continua,
concomitent cu extragerea coloanei metalice;
impanarea cu balast ciment si var compactat prin vibrare/batere are drept efect sporirea
densitatii medii a masivului de pamant tratat.
Diametrul coloanelor va de fi de 300mm, iar dispunerea acestora se va face astfel: in sectiune
transversala si longitudinala la distanta de 1.20m interax. Lungimea coloanelor este de 6m.
Dupa executia coloanelor, se va realiza o perna de balast compactat 98%PN, ranforsata cu
geogrile. Perna poate fi folosita si ca platforma de lucru, urmand ca la finalul executiei sa se curete
de partea fina dupa care se compacteaza cca. 15 - 20cm de material granular, daca e cazul.
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Refacere zid de rambleu existent — Profil transversal tip 10
Zidurile de sprijin sunt lucrari de sustinere prevazute pentru a asigura trecerea intre doua
cote, atunci cand spatiul nu este suficient pentru o sapatura taluzata. Zidurile de sprijin de greutate
sunt lucrari de sustinere masive care rezista presiunii pamantului prin propria lor greutate.
Sistemul constructiv este compus din:
- fundatie si elevatie turnate in cofraj;
- hidroizolatie pentru protectia betonului de la intradosul elevatiei, din trei straturi cu emulsie
de bitum;
- dren pentru evacuarea apei provenitd din infiltratii la intradosul structurilor de sprijin,
protejat cu geotextil cu rol anticontaminant;
- barbacane @ 110mm dispuse la baza elevatiei pentru evacuarea apelor colectate de dren;
- dop din argila pentru a impiedica patrunderea apelor din precipitatii in interiorul drenului;
Lucrarea se executa pe tronsoane de 5.00m lungime, intre ele fiind executate rosturi de
separatie realizate din doua straturi de carton bitumat in grosime de 3mm.

Rigola prefabricata simpla cu capac - Profil transversal tip 11

Aceste lucrari de scurgere apelor s-au prevazut la limita platformei c.f. (min. 3.60m), pentru a
evita volumele mari de sapatura, precum si limitarea amprizei lucrarilor. Rigolele si capacele
acestora se vor realiza din beton armat clasa C30/37.

Rigolele prefabricate simple cu capac prevazute in proiect se vor realiza cu inaltimea 0.90m.

Consolidare terasament cu piloti forati D=1080mm si protectie cu anrocamente — Profil
transversal tip 12

Aceste lucrari au rolul de consolida terasamentul caii ferate

Prin urmare s-au prevazut piloti dispusi pe un singur rand, realizati prin forare, cu diametrul
D=1080mm dispusi la distanta de 2.10m interax.

Pilotii forati se vor realiza din beton armat clasa C25/30.

Pentru realizarea pilotilor forati se va executa o platforma tehnologica cu latimea de 8.00m.
Aceasta se va realiza din balast compactat in straturi succesive de 15-20cm grosime dupa
compactare. Dupa realizarea lucrarilor platforma tehnologica se va dezafecta, iar terenul se va
aduce la starea initiala.

La partea superioara pilotii vor fi solidarizati prin intermediul unei grinzi de solidarizare din
beton armat clasa C30/37.

in spatele grinzii cu rebord, pentru asigurarea scurgerii apelor, se va executa un dren
longitudinal prevazut cu radier din beton, corpul drenant fiind realizat din pietris 8-32mm protejat cu
geotextil.

Pentru protectia taluzului se va utiliza o imbracaminte din anrocamente din blocuri de piatra in
doua straturi.

imbracamintea va avea o grosimea de min. 1,00m si va fi protejata cu un geotextil cu rol de
filtrare si separatie la contactul cu terenul natural.

Refacere zid de rambleu existent — Profil transversal tip 13

Zidurile de sprijin sunt lucrari de sustinere prevazute pentru a asigura trecerea intre doua cote,
atunci cand spatiul nu este suficient pentru o sapatura taluzata. Zidurile de sprijin de greutate sunt
lucrari de sustinere masive care reziata presiunii pamantului prin propria lor greutate.

Sistemul constructiv este compus din:

- fundatie si elevatie turnate in cofraj;

- hidroizolatie pentru protectia betonului de la intradosul elevatiei, din trei straturi cu emulsie

de bitum;
- dren din balast pentru evacuarea apei provenita din infiltratii la intradosul structurilor de
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sprijin, protejat cu geotextil cu rol anticontaminant;
- barbacane @ 110mm dispuse la baza elevatiei pentru evacuarea apelor colectate de dren;

- dop din argila pentru a impiedica patrunderea apelor din precipitatii in interiorul drenului;
Lucrarea se executd in tronsoane de 5.00m lungime, intre ele fiind executate rosturi de
separatie realizate din doua straturi de carton bitumat in grosime de 3mm.

Ranforsare terasament cu geogrile si protejarea taluzului cu georetea, si pamant
vegetal — Profil transversal tip 14
Aceste lucrari se vor aplica pe zona unde in urma extinderii terasamentului c.f. prin realizarea
unei latimi standard a platformei, rezulta lucréari suplimentare de terasamente.
Pentru executia acestui tip de lucrari sunt necesare sapaturi cu trepte de infratire dupa care se
vor realiza umpluturi compactate din balast ranforsat cu geogrile.
Geogrilele vor fi dispuse in straturi la distanta de 40cm.
Taluzul final se va proteja cu pamant vegetal in grosime de 40cm si cu geocompozit

anntierozional.

Protectia Mediului

a. Panouri fonoabsorbante
Pentru protectia zonelor locuite invecinate caii ferate s-au prevazut panourile fonoabsorbante.
Zonele de montaj ale panourilor fonoabsorbante sunt prezentate in tabelul urmator:

, Pozitionare ; Total lungime panouri (ml):

2:,; llﬁttz;g'ifeaﬁ:f:f. fata de c.f.- , (kzrﬁnngSrg.i'gg’::éi) Lungime Suprapurjgre panouri Total _

pe partea: zona: pentru cdi de acces: | panouri
1 dreapta 456+735+457+140 405 2 suprapuneri x 5m 415
2. DArmanesti stanga 456+830+456+940 110 - 110
3. : stanga 457+665+457+770 105 - 105
4. dreapta 457+800+457+930 130 - 130
5, stanga 466+840+466+970 130 - 130
6. Milisaut dreaptd 467+060+467+360 300 1 suprapunere x 5m 305
7. T dreapta 467+440+467+500 60 - 60
8. stanga 467+455+467+685 230 1 suprapunere x 5m 235
9. stanga 467+685+467+800 115 - 115
10. stanga 471+700+471+900 200 - 200
11. stanga 471+970+472+065 95 - 95
12. stanga 472+480+472+780 300 1 suprapunere x 5m 305
13. stanga 472+970+473+185 215 - 215
14. | Milisauti- stanga 473+200+473+240 40 - 40
[ 15. | Dornesti dreapta 473+020+473+130 110 . 110
16, | stanga 473+340+473+860 520 2 suprapuneri x 5m 530
[ 17, | dreapta 474+140+474+240 100 - 100
18. dreapta 477+610+478+030 420 2 suprapuneri x 5m 430
19. stanga 478+070+478+140 70 - 70
20. dreapta 478+110+478+825 715 4 suprapuneri x 5m 735
21. Disriast dreapta 478+825+479+040 215 - 215
22. ’ dreapta 479+810+480+200 390 2 suprapuneri x 5m 400
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23. stanga 480+245+480+330 85 - 85
24, , stanga 483+415+483+455 40 - 40
25, D\‘/’i:‘:;:i ) dreaptd | 483+860-483+965 105 - 105
26. ’ dreapta 486+680+486+755 75 - 75
27. Vicsani dreapta 486+755+487+070 315 2 suprapuneri x 5m 325
Panouri fonoabsorbante: 5595ml 85ml 6135ml

Mentionam c3, in statia c.f. Darmanesti, intre km 457+240 + km 457+435, zona locuita situata
pe partea dreaptd a c.f. este protejatd de rampa militard existentd ce este amplasata intre calea
ferata si zona locuita.

Pe intervalul Dornesti — Vicsani intre km 480+720 + km 480+800, pe partea stangé a c.f. si
intre km 486+680 + km 486+755 pe partea dreapta a c.f., precum si pe intervalul Vicsani — Frontiera
intre km 490+330 + km 490+480, pe partea dreapta a c.f, linia c.f. este in debleu, astfel ca zona
locuita este protejata si nu necesita protectie impotriva zgomotului produs de traficul feroviar.

Panourile fonoabsorbante se vor amplasa dupa caz, pe partea dreapta/stanga a caii ferate, in
lungul acesteia, la o distantd de = 3,50m, distantd masurata de la fata profilelor HEA/HEB pana la
axul c.f. cel mai apropiat, in spatele stalpilor de contact.

Se va asigura continuitatea panourilor in lung si iesiri de securitate in caz de urgenta pe zonele
unde lungimea panourilor fonoabsorbante in lungul caii ferate depaseste 250 + 300m (panourile vor
fi suprapuse pe o lungime de minim 2,50m).

De asemenea, in zona podetelor/podurilor, se vor asigura iesiri de acces la scarile
podetelor/podurilor (panourile vor fi suprapuse pe o lungime de minim 2,50m).

inaltimea panourilor fonoabsorbante este de 3,00m.

Panourile fonoabsorbante se vor incastra intre profilele HEA/HEB.

Fundatia panourilor se va realiza din beton armat. Fundatiile vor fi practic piloti cu diametrul
de 600mm avéand lungimea de 4,00m.

Panourile fonoabsorbante vor fi agrementate AFER si vor avea categoria de performanta de
absorbtie de minim Az (minim 10dB(A)) conform SR EN 1793-1-1999, iar izolarea zgomotului
transmis in aer va fi de circa 25+30dB(A).

De asemenea, toate componentele panourilor fonoabsorbante trebuie sa indeplineasca
cerintele normelor europene si sa fie insotite de certificate de conformitate. Panourile
fonoabsorbante vor corespunde SR EN 14388, SR EN 14389-1, SR EN 14389-2, SR EN 1793-1,
SR EN 1793-2, SR EN 1793-3, SR EN 1794-1 si SR EN 1794-2.

Se va face legarea la pamant a panourilor fonoabsorbante cu anozi reactivi, conform STAS
7335/9-88. Dimensionarea prizei de pamant se face conform SR EN 61140:2002, astfel ca rezistenta
de dispersie a prizei sa nu depaseasca 4 Ohm.

Prin reabilitarea liniei de cale ferata si prin montarea panourilor fonoabsorbante intre sursa si
receptor (zona locuitd), nivelul de zgomot produs de circulatia trenurilor pe calea ferata se va reduce

la receptor (zona locuitd) cu circa 25+30dB(A).

b. Zone cu risc de inzapezire

Pentru combaterea fenomenului de inzapezire a caii ferate Darmanesti-Vicsani, perdelele
naturale de protectie existente se vor dezvolta/imbunatatii.

Din suprafata totald a perdelelor naturale de protectie existente de 351.680mp, circa 30% din
aceasta necesitd imbunatatire/dezvoltare (plantare).

Suprafetele propuse pentru imbunatatire/dezvoltare sunt prezentate in tabelul urmator:
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st " Suprafatad
NF Interval Pe Zona de montaj Profil Lungime e;?s;tlg]r:é i‘)‘(gﬁ;ﬁ? ce npecestité
) partea | (km CF proiectati) c.f. (m) dezvoltare
crt. (m) (mp) (mp)
(0) (N (2) (3) (4) (5) (6) (5)x(8)=(7) 30%x(7)=(8)
1, | MIlISBU = ota | 469+507+469+800 |  mixt 203 45 13185 3956
Dornesti
stinga | 481+300+481+870 | debleu 570 60 34200 10260
e stdnga | 482+550+482+965 mixt 415 60 24900 7470
2. Wiessain stdnga | 485+180+486+000 mixt 820 60 49200 14760
’ stdnga | 486+000+486+460 | rambleu 460 60 27600 8280
stdnga | 486+670+486+755 | rambleu 85 60 5100 1530
stdnga | 486+755+487+050 | rambleu 295 60 17700 5310
3 Vicsani stdnga | 487+050+488+010 mixt 960 60 57600 17280
stdnga | 488+015+488+500 | rambleu 485 55 26675 8003
4 Vicsani + | stanga | 489+026+490+343 | rambleu 1317 60 79020 23706
" | Frontiera | stdnga | 491+325+491+600 | debleu 275 60 16500 4950
Total 5975ml 351680mp | 105505mp

Perdelele naturale de protectie au o inaltime redusa (maximum 8m), iar prin lucrarile propuse
de imbunatatire/dezvoltare, acestea vor fi compacte, impenetrabile.

Prin perdelele naturale de protectie se urmareste acumularea zapezii in spatiul pedelelor sau
in imediata lor apropiere, pe o latime de 10+15m.

Se vor planta specii cu ramificatie bogata, cu frunzis des caracteristice zonei.

Se pot introduce specii de rasinoase care maresc mult efectul acumulator.

c. Lucrari de decontaminare in amplasamente posibil contaminate

in statiile ¢.f. Dornesti si Vicsani, piatra sparta si solul pot fi contaminate cu produse petroliere
(stationare vagoane-cisterna). De asemenea, pe intervalele Dornesti - Vicsani si Vicsani - Frontiera,
apreciem o contaminare redusa a pietrei sparte si solului doar pe o parte a liniei de cale ferata.

in statiile c.f. Domesti si Vicsani si pe intervalele Dornesti - Vicsani si Vicsani - Frontiera se
prevad lucrari de decontaminare a pietrei sparte si a solului posibil infestat cu produse petroliere,
slamuri si metale grele. Lucrarile de decontaminare se vor realiza In baza unei proceduri de lucru
specifice care va fi adoptata de catre Antreprenor si aprobata de Beneficiar, acestea putand consta
in urmatoarele etape:

- investigatii calitative ale nivelurilor de poluare doar in statiile c.f. Dornesti si Vicsani si pe
intervalele Dornesti - Vicsani si Vicsani - Frontiera; gradul de contaminare a solului/pietrei
sparte se va stabili pe baza rezultatelor analizelor fizico-chimice;

- piatra sparta si solul contaminat vor fi tratate pe o platforma autorizata din punct de vedere
al protectiei mediului pentru aceasta activitate;

- transportul pietrei sparte/solului contaminat in vederea decontaminéarii se va face conform
H.G. 1061/2008 prin contractori autorizati;

- obiectivele de remediere impuse sunt ca dupd efectuarea lucrarilor de decontaminare,
concentratiile de poluanti sa fie situate la valori normale conform Ordinului nr. 756/1997;
confirmarea remedierii solului se va face prin analize care trebuie s dovedeasca ca prin
lucrarile de remediere s-au atins concentratiile de poluanti stabilite ca obiective de remediere
conform Ordinului nr. 756/1997.
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Zonele potentiale in care se vor efectua lucrari de decontaminare a solului:
Zone n care sunt Lungime linii Suprafata estimata Volum estimat de
Nr. | estimate lucrari de c.f. posibil in profil transversal P -
crt. decontaminare a contaminata (m?) platE Spata sl
solului/pietrei sparte (m) piatra sparta | sol m? tone m3 tone
1. Statia c.f. Dornesti 12970 2,50 3,50 | 32425 | 77820 | 45395 | 81711
2. '”ter"\";‘i'c':s)g;?e$t' - 8180 2,50 3,50 | 20450 | 49080 | 0 0
3. Statia cf Vicsani 9500 2,50 3,50 | 23750 | 57000 | 33250 | 59850
Interval Vicsani -
4. - 3410 2,50 3,50 | 8525 20460 0 0
Total 85150 | 204360 | 78645 | 141561

Solul, respectiv piatra sparta (incadrat ca deseu: codul 17.05.03* - Pamant si pietre cu continut
de substante periculoase) se va decontamina, conform normelor, prin excavare si tratare cu
substante specifice, de catre operatori autorizati. in urma decontaminarii, deseul rezultat cu cod
17.05.04 - Pamant si pietre altele decéat cele specificate la 17.05.03*, va fi reutilizat/valorificat ca
material de umplutura la un depozit de umplutura cu acordul autoritatilor locale.

Piatra sparta recuperata (deseul de ciur), curata (spalata) se poate reutiliza ca pat de fundare
la amenajarea drumurilor sau la alte constructii.

d. Managementul deseurilor generate

Materialele de cale rezultate din lucrare vor fi sortate pe tipuri de catre Antreprenor in prezenta
Beneficiarului, care va decide in conformitate cu Norma tehnica feroviara NTF nr. 71-002:2006
aprobatd prin Ordinul MTCT nr. 1403/2006 privind aprobarea Normei tehnice feroviare
“Infrastructura feroviara. Reutilizarea materialelor de cale recuperate in urma lucrarilor de intretinere
si reparatie a caii.”:

- materiale semibune;

- materiale uzate;

- materiale declasate - deseuri.

Toate materialele rezultate din lucrare si care nu mai pot fi folosite la alte lucrari (degeuri) sunt
proprietatea Beneficiarului si acesta va dispune modul de valorificare si procedura financiara in
relatia cu Antreprenorul, in baza unei conventii ce se va incheia ulterior.

Procedura de lucru va fi stabilitd de comun acord intre Beneficiar si Antreprenor.

Norma tehnica feroviara se refera la urmatoarele componente ale caii: sine, traverse din lemn
si beton, material marunt de cale, aparate de cale si piatra sparta. Totodatd norma stabileste si
domeniul de reutilizare pentru fiecare dintre componentele cdii in funciie de starea lor. Astfel,
materialele scoase din cale vor fi colectate pe categorii de produse, verificate si repartizate in functie
de rezultatul verificarilor:

Componentele caii se pot reutiliza astfel:

- sinele de cale feratd semibune si reconditionate vor fi reutilizate pentru intretinerea si reparatii
la linii, iar sinele declasate sunt valorificate ca fier vechi,

- traversele de lemn semibune si reparate se vor reutiliza in triaje si ateliere, iar cele declasate
se vor valorifica energetic in cuptoarele fabricilor de ciment autorizate;
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- traverse de beton semibune si reparate se vor reutiliza pe liniile secundare, triaje si ateliere,
iar traversele declasate se vor reutiliza pentru lucrari de consolidari, aparari de maluri, drumuri
provizorii de acces, fundatii;

- aparatele de cale si materialul marunt de cale semibune si reconditionate se reutilizeaza,

iar cel declasat se valorifica ca fier vechi;

- piatra sparta recuperata, curata se reintroduce in cale, iar deseul de ciur se reutilizeaza ca

material pentru substratul caii sau la alte constructii;

- pamantul si pietrisul rezultate din sapatura se vor reutiliza la drumuri locale sau se vor

depozita in locuri acceptate de autoritatile locale.

Traversele de beton declasate:

Traversele de beton declasate (deseu) se vor concasa in stati de concasare de cétre
Beneficiar prin Antreprenor. Costul aferent  acestei operatii, precum  si
manipularea/sortarea/incarcarea/transportul si depozitarea traverselor, strangerea in gramezi si
manipularea materialului metalic rezultat din concasare, incarcarea/transportul/descarcarea
materialului metalic (armaturi) la centrele de colectare,
incércarea/transportul/descarcarea/imprastierea si compactarea betonului concasat in straturi cu
grosimea de 15-20cm.

Valorificarea energetica a traverselor de lemn cu creozot (cod deseu 170204*) la fabrica
de ciment:

Toate operatiunile necesare depozitarii temporare conforme, evacuarii, eliminarii, maruntirii,
valorificarii energetice, precum si costul aferent valorificarii energetice pentru acceptul traverselor la
fabricile de ciment, sunt in sarcina Beneficiarului prin Antreprenorului. Antreprenorul va depozita
temporar traversele de lemn impregnate cu creozot in organizarea de santier sau intr-un alt depozit
conform, avand obligatia de a lua aprobarea/acordul autoritatii competente pentru protectia mediului
pentru depozitul temporar de deseuri periculoase. Antreprenorul va lua toate masurile ce se impun
d.p.d.v. al protectiei mediului si PSI si va asigura paza acestora.

Antreprenorul va sorta traversele de lemn impregnate cu creozot in prezenta Beneficiarului,
iar acesta va decide tipul traverselor, functie de starea acestora: traverse semi-bune sau declasate.
Se vor incheia Procese-Verbale de sortare, semnate de Beneficiar si Antreprenor. Traversele
declasate se vor arde in cuptoarele fabricilor de ciment prin grija Antreprenorului. Antreprenorul va
alege o statie de ciment care sa fie autorizata d.p.d.v. al protectiei mediului pentru coincinerarea
deseurilor in cuptoarele de ciment, care sa aiba capacitatea necesara pentru arderea acestora si
care sa fie cat mai aproape de punctul de lucru. Ofertantul va oferta distanta pe care o considera
suficienta pentru transportul traverselor la fabrica de ciment aleasa.

in prezenta documentatie sunt cuprinse: toate operatiunile de incércare/descircare ale
traverselor de lemn creozotate, manipularea acestora, transportul traverselor pe calea ferata la
270km si cu auto la 10km, maruntirea/taierea traverselor la dimensiunea de maxim 20cm si taxa
(cost aferent valorificarii energetice) pentru acceptul traverselor de lemn creozotate la fabrica de
ciment. Antreprenorul va face dovada valorificarii energetice a traverselor de lemn creozotate.

Beneficiarul prin Antreprenor va tine evidenta deseurilor conform H.G. nr. 856/2002 si va
gestiona deseurile din constructii i desfiintari conform Ordonantei de Urgenta nr. 92/2021 privind
regimul deseurilor, astfel incat sa atingd un nivel de pregatire pentru reutilizare, reciclare si alte
operatiuni de valorificare materiald, inclusiv operatiuni de rambleiere care utilizeaza deseuri pentru a
inlocui alte materiale, de minimum 70% din masa deseurilor nepericuloase provenite din activitati de
constructie si desfiintari, cu exceptia materialelor geologice naturale definite la categoria 17 05 04.
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Deseurile se vor selecta si colecta pe tipuri de deseuri in locuri amenajate. Deseurile refolosibile se
vor recupera si valorifica (prin integrarea, in masura posibilitatilor la alte lucrari), iar cele neutilizabile
se vor elimina periodic prin contract cu firme specializate.

5.3.4. Probe tehnologice si teste

In perioada de executie a lucrarilor proiectate si inainte de receptia finala a lucrarilor executate
se vor face teste, verificarea lucrarilor si receptionarea lor avand la baza specificatiile tehnice
europene si legislatia romaneasca.

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:
5.4.1. Indicatori maximali

Valoarea totaléd a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu TVA

1.946.749.183,62 lei

- Valoarea totald a obiectului de investitii, exprimata in lei, fara TVA

1.638.021.542,42 lei

- din care (C+M)

1.421.424.744,53 lei (cu TVA)

1.194.474.575,24 lei (fara TVA)

5.4.2. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare

S-a urmarit cresterea vitezei de deplasare, imbunatatirea nivelului de servicii prin asigurarea
unor conditii superioare calatorilor inclusiv asigurarea zonelor de sigurantd pe peroanele nou
proiecatate, asigurarea conditiilor optime de confort si siguranta la trecerile la nivel.

5.4.3. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare

5.4.4. Durata estimata de executie a obiectivului de investitii
Durata estimata de executie a obiectivului de investitii este de 3 ani (36 de luni).

5.5. Conformarea cu reglementarile specifice functiunii preconizate

Conformarea cu reglementarile specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al
asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al
propunerilor tehnice este prezentata in Anexa 5.5.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

Sursa de finantare: Fonduri Europene
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6. URBANISM, ACORDURI si AVIZE CONFORME

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Certificat de urbanism nr. 40/03.06.2020, emis de catre Consiliul Judetean Suceava.

6.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de
lege
Extrasele de carte funciara au fost obtinute de la OCPI.

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-economica

Procedura de obtinere a Acordului de Mediu este in curs de desfasurare.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor
Avize si acorduri privind utilitatile publice si infrastructura conform Anexa 6.4.

6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard
Studiul topografic a fost realizat de catre S.C. VIO-TOP S.R.L. in perioada 2019 — 2020 si a
fost vizat de catre OCPI prin Procesul Verbal de receptie nr. 923 din data de 08.09.2020.

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupda caz, in functie de specificul
obiectivului de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

In cadrul avizelor emise existd mai multe conditionari care se refera in special la executie si
nu modifica solutia tehnica.

Se recomanda ca in caietul de sarcini, proiectantul s introduca conditii necesar a fi respectate
la executia lucrarilor:

- realizarea de investigatii pentru depistarea pozitiei exacte a utilitatii, dar numai in prezenta

detinatorului de utilitati;

- respectarea distantelor de siguranta, in plan orizontal si vertical;

- solicitarea de asistenta tehnica inainte de inceperea lucrarilor;

- interdictia de a depozita materiale sau de a amplasa utilaje peste utilitati;

- conditionarea executiei manuale in imediata vecinatate a utilitatii;

- interdictia compactarii cu utilaje cu masé vibranta mare in zona utilitatilor;

- interdictia folosirii Tn umpluturile din zona utilitatilor a unor materiale necorespunzatoare.

Situatia avizelor se gaseste in Anexa 6.6.1.
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7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investitiei

Autoritatea Contractantd pentru prezentul studiu de fezabilitate este Compania Nationala de
Céi Ferate ,CFR” - S.A. (CNCF "CFR™ S.A.), Cod fiscal: R 11054529, Adresa: B-dul Dinicu
Golescu nr. 38, Bucuresti, sector 1, cod postal: 010873, Nr. telefon: 004-(021)319.24.00, Nr. fax:
004-(021)319.24.01; telefon CFR 122.001, administratorul infrastructurii feroviare din Romaénia,
societate comerciald pe actiuni detinuta de Statul Roman, sub autoritatea Ministerul Transporturilor
(MT).

Autoritatea contractanta este o societate comerciald de stat care desfasoara activitati de
interes public si strategic si administreaza reteaua feroviard nationald cu o lungime totald de
19.849,98 km, si 936 statii (conform Documentului de referinta al retelei CFR la nivelul anului 2018).
Reteaua include linii interoperabile si neinteroperabile.

CNCF "CFR"- S.A. este Managerul de Infrastructurd Feroviard din Roménia, care
administreaza si intretine infrastructura feroviara publica si o serie de componente de infrastructura
privata.

CNCF "CFR"- S.A. ofera tuturor operatorilor feroviari, cu costuri competitive, accesul pe o
infrastructura functionald, eficienta si ecologica, pe care calatorii i marfurile se deplaseaza sigur, in
orice anotimp, zi si noapte, indiferent de conditile meteorologice, conform orarelor de circulatie
stabilite.

CNCF "CFR’- S.A. deruleaza importante proiecte de modernizare a retelei feroviare care se
adreseaza tuturor domeniilor de activitate cu specific feroviar: linii, instalatii de semnalizare, instalatii
de tractiune, instalatii de telecomunicatii, treceri la nivel, siguranta, mediu etc.

7.2. Strategia de implementare cuprinzidnd: durata de implementare a
obiectivului de investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de
implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

7.2.1. Durata de implementare a obiectivului de investitii (in luni calendaristice)
Durata de implementare a obiectivului de investitii este de 180 de luni calendaristice (15 ani).

7.2.2. Durata de executie
Durata de executie este de 36 de luni calendaristice (3 ani).

7.2.3. Graficul de implementare a investitiei

Etapele principale din cadrul obiectivului de investitii sunt urmatoarele:
1. Achizitia, elaborarea si aprobarea Studiul de Fezabilitate

2. Achizitia serviciilor de proiectare si executie

3. Elaborarea PAC si PTE

4. Executia lucrarilor

5. Perioada de garantie

Activitatea 1. Achizitia, elaborarea si aprobarea Studiul de Fezabilitate
Durata: 60 luni

Activitatea 2. Achizitia serviciilor de proiectare si executie
Durata: 12 luni

Activitatea 3. Elaborarea PAC si PTE
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Durata: 12 luni

Activitatea 4. Executia lucrarilor
Durata: 36 luni

Activitatea 5. Perioada de garantie
Durata: 60 luni
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7.2.4. Esalonarea investitiei pe ani
Esalonarea investitiei pe ani este prezentata in tabelul de mai jos:

Esalonarea investitiei pe ani
Anul | Il 1] v
Procent din investitie 1,6% 26% 46.40% 26%

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse
necesare

Va fi elaborat un Plan de Intretinere si Operare care va expune principiile si metodele de
intretinere, modele de lucrari mecanizate de mare randament si de calitate ridicata, propuneri de
organizare a activitatii de organizare a liniilor, locatiile punctelor unde se pot pregati cele necesare
lucrarilor.

Planul de Intretinere si Operare are rolul de a stabili (referitor la calitatea geometrica a liniei Si
la limitele defectelor izolate):

(a) un set de valori pentru limitele de interventie imediat3;

(b) masurile luate (de exemplu restrictie de viteza, timpul necesar pentru reparatie) atunci cand
nu se respecta valorile limita prescrise;

Planul de intretinere si Operare cuprinde:

(a) un set de valori pentru limitele de interventie si de alerta;

(b) o declaratie privind metodele, competentele profesionale ale personalului si echipamentele
de protectie personala care trebuie folosite;

(c) regulile care trebuie aplicate pentru protectia persoanelor ce lucreaza la calea ferata sau
in apropierea acesteia;

(d) mijloacele folosite pentru a verifica respectarea valorilor in exploatare.

Din punct de vedere al scopului final, caracterul lucrarilor este:

- preventiv,

- curativ.

in acest sens, PIO trateaza activititile de prevenire a eventualelor degradari ale liniei, iar
activitatile curative, prin refactii ale acelor parti componente ale liniilor (sine, prinderi, traverse,
prisma etc.).

In cadrul lucrarilor de prevenire se obtin informatii asupra defectelor incipiente ale liniei si se
remediaza in timp util, inainte ca acestea sa ajunga la marimi care ar afecta starea normala de
exploatare a liniei.

La lucrarile curative, defectele aparente, de o anumitd marime si intr-un anumit numar, se
elimina complet prin inlocuirea sau repararea acelor parti cu defecte, cu ocazia refactiilor, cand linia
este adusa la parametrii proiectati de exploatare.

Infrastructura si Suprastructura c.f.

Indiferent de gradul, de felul si de marimea lucrarilor de intretinere, acestea se fac pe baza de
programe reiesite din actiunile, de revizii, control si masuratori efectuate de personal.

Orice revizie, control sau masuratoare trebuie sa se incheie cu un raport al organului care a
efectuat-o in care sa se arate abaterile de la reglementari si eventuale masuri luate sau care
urmeaza sa fie luate Tn etapa urmatoare.

Tipuri de revizie, control sau masuratoare:

- revizia simpla pe jos

- revizia simpla cu vehicule in mers

- revizia complexa pe jos, pe baza de program
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- controlul geometriei caii cu vagonul de masurat calea

- controlul defectoscopic al sinelor cu aparate carucior sau monorai

- receptia lucrarilor de intretinere curenta si de refactii

- revizil si controale neprevazute.

La calea propriu zisa sunt supuse reviziei, controalelor si masuratorilor urméatoarele:
- sina ( amprente de piatra si de patinaj, uzuri, suduri)

- traverse (starea fizica, fisuri, prinderi)

- prinderi (starea fizica, eficacitatea, elasticitatea)

- prisma si terasamentul (profil, dimensiuni, starea de murdarire)

- aparate de cale (macaz, inima, sine intermediare, suduri)

- geometria liniei (nivel, directie, torsionare, zona de tranzitie pod-cale, zona de respiratie)
- diverse (reperi, indicatoare, instalatii aferente liniei, treceri la nivel, lucréari de arta)

£

Lucrari de arta

Strategia de exploatare si urmarirea curentd a comportarii infrastructurii in exploatare are ca

scop depistarea din faza incipientd a unor fenomene de degradare a starii infrastructurii si
suprastructurii, cu scopul [udrii masurilor de siguranta circulatiei si de remediere a deficientelor
aparute.

Urmarirea curenta in exploatare a podurilor si podetelor se face la termenele si in conformitate

cu prevederile urmatoarelor instructii i ordine privind urmarirea comportarii constructiilor din sectorul
feroviar:

- Instructia Nr. 301 — indrumétorul pentru revizia si intretinerea lucrérilor de arta;

- Instructia Nr. 305 — Instructia privind fixarea termenelor si a ordinei in care trebuie
efectuate reviziile caii;

- Instructia Nr. 312 — Instructiuni pentru preintampinarea si combaterea inundatiilor
si aparare contra gheturilor.

- Instructia Nr. 314 — Instructia pentru norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea caii.

Instalatii de semnalizare

Principiile si regulile de baza pentru exploatarea, intretinerea si reparatia instalatiilor de

semnalizare, centralizare si bloc (SCB), in scopul asigurarii unei functionari normale si neintrerupte,
in depline conditii de siguranta a circulatiei transporturilor feroviare, sunt cuprinse in urmatoarele
documentatii:

- Regulamentul de exploatare tehnica feroviard (RET) 002 - SECTIUNEA a 4-a: ,Instalatii
de Centralizare Electronica cu Tehnica de Calcul”

- 1 nr.351/1988 modificata prin Dispozitia nr.32 din 22.08.1994 si cu modificarile din Anexa
la OMTCT 485/08.10.2003: ,Instructia 351 privind intretinerea tehnica si repararea
instalatiilor de semnalizare, centralizare si bloc (S.C.B.)";

- Instructia instalatiei pentru controlul automat al vitezei trenurilor tip INDUSI. Echipamentul
din cale - Editia 1972 modificatd prin OMTCT 484/2003;

- Manualelor de mentenantd elaborate de producator pentru Instalatile de Centralizare

_ Electronica, ETCS, se va face conform a acestor sistemele.

In concordanta cu prevederile standardului European EN 13306, activitatea de mentenanta

reprezinta o combinatie a tuturor actiunilor tehnice administrative si manageriale luate pe intreaga
durata de viata a unui produs, instalatie, etc. astfel incat, sa asigure functionarea acestora normala
sau sa asigure repararea acestora pentru a fi readuse intr-o stare tehnica care sa asigure
functionarea normala conform functionalitatilor cerute.
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Telecomunicatii

Principiile si regulile de bazad pentru intretinerea si reparatia instalatiilor de telecomunicatii
feroviare, n scopul asigurarii unei functionari normale si neintrerupte, in depline conditii de siguranta
a circulatiei transporturilor feroviare sunt cuprinse in:

- 1350-1994 - Instructia pentru intretinerea si repararea instalatiilor TTR

- Inr. 002 - 2001 - Regulamentul de Exploatare Tehnicd Feroviara Capitolul 4 — Instalatii

feroviare — sectiunea 12 (instalatii de telecomunicatii) — sectiunea 13 (instalatii de
alimentare cu energie) — Capitolul 6 — Sistem de procesare date, echipamente si produse.

Echipamentele vor fi exploatate si intretinute conform Instructiunilor din manualul de utilizare
al furnizorului.

Instructiunile pentru intretinerea si reparatia instalatiilor instalatiilor de telecomunicatii feroviare
cuprind:

- dispozitii si obligatii de serviciu;

- atributii si obligatii ale personalului in legaturd cu intretinerea, controlul preventiv si

reparatia instalatiilor;

- organizarea executarii lucrarilor de intretinere si reparatii;

- conditii generale pe care trebuie sa le mdeplmeasca instalatile de telecomunicatii

feroware

- conditii tehnice minime de functionare pe care trebuie sa le indeplineasca instalatiile de

telecomunicatii feroviare;

- operatiile care se executa in cadrul lucrarilor de intretinere si reparatii;

- masuri de siguranta ce trebuie luate cu ocazia executarii lucrarilor de intretinere si reparatii;

- evidenta instalatiilor de telecomunicatii feroviare.

Lucrdri de intretinere

Activitatea de intretinere consta in verificarea periodicd a conditiilor tehnice minime de
functionare a instalatiilor, precum si a starii tehnice a acestora, in cadrul cireia se efectueaza in
principal, reglaje, masuratori si reparatii la instalatii.

Lucrarile de intretinere au ca scop mentinerea in limitele de bun& functionare a instalatiilor,
atat prin prevenirea producerii unor defectiuni, cat si prin inlaturarea defectiunilor care se pot
remedia pe loc.

Programarea lucrarilor de intretinere se va face astfel ca lucrérile cu periodicitate mai mare sa
se suprapuna cu lucrdrile cu periodicitate mai mica. in cadrul lucrérilor cu periodicitate mai mare se
vor executa si lucrarile cu periodicitate mai mica.

Daca specificul instalatiilor i volumul de lucrari necesita executarea unor lucrari de intretinere
in echipa, conducatorul acesteia trebuie sa aiba calificarea corespunzéitoare pentru instalatia si
lucrarile pe care urmeaza sa le execute.

Reparatii curente

Reparatiile curente (RC) se executd periodic, in mod planificat, in scopul inl&turérii uzurilor
fizice si a deteriorarilor ivite, prin repararea, reconditionarea cu inlocuirea pieselor componente si a
subansamblurilor uzate, nereparabile. Principalele operatii care se executa in cadrul unei reparatii
curente sunt: demontarea partiald a pieselor si subansamblurilor cu uzura frecventa, inlaturarea
Jocurilor care depasesc limitele admisibile, verificarea functionarii tuturor subansamblurilor, utilajului
sau instalatiei, repararea fundatiilor degradate, vopsirea intregii instalatii etc.

Documentatia pentru executarea lucrarilor de reparatii curente, contine lucrarile necesare
impuse de starea instalatiilor, masuratorile si tabelele de materiale. in cazul modificarii schemelor
electrice si a planurilor de montaj, documentatia va contine si proiectul tehnic respectiv.

Reparatiile curente se executd cu scoaterea din functiune partiald si pe timp limitat a
instalatiilor, cu garantarea sigurantei circulatiei pe baza prescriptiilor speciale stabilite.

Reparatiile curente se executa de echipe constituite in mod special in functie de lucrarile care
trebuie executate.

Reparatii capitale
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Reparatia capitala se executa in mod planificat, in scopul readucerii caracteristicilor tehnice la
valorile initiale, precum si pentru asigurarea mentinerii lor in functie pe toatad durata de serviciu
normata.

In cadrul Reparatiilor capitale se executa urméatoarele lucrri:

- demontarea totald a fondului fix;

- reconditionarea sau inlocuirea partiald sau totald a unor piese uzate sau subansambluri
componente care nu mai pot functiona in conditii de siguranta si precizie;

- masuratori, probe, reglaje, completari si perfectionari cerute de exploatare.

Odaté cu lucrarile mentionate mai sus se face si aducerea instalatiilor in concordantd cu
prescriptile standardelor de stat, precum si cu normativele tehnice noi cu caracter republican sau
departamental.

Reparatiile capitale se executd la termenele prevdzute in normativele republicane si
departamentale pentru fiecare instalatie in parte.

Reparatiile capitale se executa cu scoaterea din functiune a instalatiilor planificate, pe baza de
proiect tehnico-economic care se intocmeste, se verifica si se aproba conform normelor in vigoare.

Reparatii accidentale

Reparatiile accidentale au drept scop remedierea defectiunilor cauzate de evenimente de cale
ferata sau calamitati.

Operatiile care se executa in cadrul acestor reparatii au un caracter de urgenta, iar amploarea
lor depinde de volumul avariilor produse.

Reparatiile accidentale se executd pe baza constatarilor facute pe teren de catre delegati
stabiliti conform dispozitiilor in vigoare. De asemenea, intocmirea si aprobarea documentatiei se
face conform dispozitiilor in vigoare.

In concordanta cu prevederile standardului European EN 13306, activitatea de mentenanta
reprezinta o combinatie a tuturor actiunilor tehnice administrative si manageriale luate pe intreaga
durata de viata a unui produs, instalatie, etc. astfel incat, s& asigure functionarea acestora normal3
sau sa asigure repararea acestora pentru a fi readuse intr-o stare tehnica care s& asigure
functionarea normala conform functionalitatilor cerute.

Cu alte cuvinte activitatea curenta de mentenanta este esentiala pentru a tine in functiune un
echipament, masina, instalatie sau lucrare de mediu in conditii de siguranta precum de disponibilitate
maxime.

Neexecutarea lucrérilor de intretinere (mentenantd) sau executarea unor lucrari neadecvate
de intretinere a echipamentelor, instalatiilor, proceselor industriale, etc. poate conduce n cele mai
multe din cazuri la situatii periculoase, accidente sau la situatii in care viata celor care sanatatea
celor din jur poate fi afectata grav. Din alt punct de vedere activitatea de mentenanta este o activitate
care comporta anumite doze de risc care pot conduce la situatii periculoase in legatura cu protectia
muncii personalului executant.

Prin urmare, personalul ce executa activitatile de intretinere este mult mai expus situatiilor ce
au un potential ridicat de accidente fata de celalalt personal ce asigura, spre exemplu operarea unei
masini, utilaj, etc. Mentenanta este un titlu generic pentru sarcini de dificultati diferite, intr-o gama
larga de aplicatii si sectoare industriale dupa cum urmeaza:

- activitati de inspectie;

- activitati de testare;

- activitati de masurare;

- activitati de reglare;

- activitati de inlocuire si reparare componente;

- activitati de detectare a defectelor, etc.

Activitatea de mentenanta are implicatii majore si in siguranta si sanatatea personalului ce se
ocupa de activitatea de intretinere.

In concluzie activitatea de mentenanta (intretinere) are doua mari componente:

A.  Activitatea care asigurd functionarea corespunzatoare a echipamentelor, instalatiilor,
proceselor industriale in conditii de siguranta si de disponibilitate maxima.
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B.

Activitatea de mentenanta in sine care este o activitate expusa in mare masura riscurilor

si situatiilor periculoase, fapt ce impune din partea angajatorilor conditi de munca sigure si de
protectie a personalului de intretinere precum si a celui aflat in imediata apropiere a locului unde
aceasta activitate se desfasoara.

| Linie de contact

Strategia de exploatare si intretinere pentru instalatile de energoalimentare vor fi in
conformitate cu prevederile fisei UIC 791, SR EN 50119, TSI 1301/2014 precum si instructiilor
urmatoare:

Norme tehnice si instructiuni privind urmérirea comportarii constructiilor din sectorul
feroviar;

Nr. 002, Regulament de exploatare tehnica feroviara.

Nr. 353, pentru intretinerea tehnica si repararea instalatiilor liniilor de contact ale caii ferate
electrificate.

Nr. 355, privind utilizarea mijloacelor de interventie la linia de contact.

Nr. 356, pentru comanda prin dispecer energetic feroviar a instalatiilor fixe de tractiune
electrica.

Buna functionare si comportare a instalatiilor in exploatare / operare este controlata preventiv
prin revizii, parcursuri de masurare si examinari amanuntite.

Reviziile se fac pe jos, cu vagonul si observarea comportamentului pantografului fira scoatere
de sub tensiune a instalatiilor.

Parcursurile masura au ca scop de a culege informatii asupra comportamentului static Si
dinamic ale catenarei.

Examinarile amanuntite. Se examineaza acele parti ale instalatiilor care nu se pot executa
decat cu scoatere de sub tensiune. Se executé la termene predefinite.

[ Protectia instalatiilor din cale si vecinatate

Beneficiarul se va ingriji ca sa intervina urgent pentru a executa eventualele reparatii necesare,
in vederea asigurarii sigurantei in exploatare a obiectivului. Se vor verifica:

existenta legaturilor eficiente de protectie pentru toate elementele de protejat,
continuitatea legaturilor si a derivatiilor la instalatia de legare la pamant (curentul minim
utilizat in cursul verificarilor va fi de 20 A),

gradul de corodare,

rezistenta de dispersie a prizelor (valoarea prizei de pamant nu trebuie sa depaseasca 4 Q
pentru centrele de alimentare, verificarea se va face cu un curent minim de 50 A, conform
PE 116).

Verificarile vor fi vizuale, iar masuratorile se vor realiza cu aparate specifice.

| Energoalimentare

Strategia de exploatare si intretinere pentru instalatile de energoalimentare vor fi in
conformitate cu prevederile normelor si instructiilor urmatoare:

Norme tehnice si instructiuni privind urmarirea comportarii constructiilor din sectorul
feroviar;

Nr. 002, Regulament de exploatare tehnica feroviara.

Nr. 352, pentru intretinerea si repararea instalatiilor ELF.

Nr. 353, pentru intretinerea tehnica si repararea instalatiilor liniilor de contact ale caii ferate
electrificate.

Nr. 354, pentru intretinerea si repararea instalatiilor de energoalimentare ale caii ferate
electrificate.
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- Nr. 355, privind utilizarea mijloacelor de interventie la linia de contact.
- Nr.356, pentru comanda prin dispecer energetic feroviar a instalatiilor fixe de tractiune
electrica.
Se va urmari:
functionarea corecta a echipamentelor la valorile prestabilite (reglate, parametrizate);
corectitudinea circuitelor intre echipamente;
corectitudinea circuitelor de intrare/iesire (marimi analogice si logice);
corectitudinea circuitelor de alimentare cu tensiune operativa.
Resurse necesare:
Locator trasee cabluri si conducte ingropate
Echipament de incercare cabluri cu tensiune nalta si defectoscopie
Trusa complexa pentru verificarea releelor de protectie
Trusa de masura instalatii de energoalimentare

1

| Constructii civile |

Va fi elaborat un Plan de Intretinere si Operare aplicat Constructiilor Civile care va expune
principiile si metodele de intretinere, modele de lucréri mecanizate de mare randament si de calitate
ridicatd, propuneri de organizare a activitatii de organizare a activitatilor de intretinere, locatiile
punctelor unde se pot pregati cele necesare lucrarilor.

Planul de Tntretinere si Operare are rolul de a stabili (referitor la pastrarea calitatilor cladirilor
si la limitele defectelor izolate):

- un set de valori pentru limitele de interventie imediata;

- masurile luate (de exemplu restrictie folosire, timpul necesar pentru reparatie) atunci cand

nu se respecta conditile prescrise;

Planul de Intretinere si Operare cuprinde:

- un set de valori pentru limitele de interventie si de alert3;

- odeclaratie privind metodele, competentele profesionale ale personalului si echipamentele

de protectie personala care trebuie folosite;

- regulile care trebuie aplicate pentru protectia persoanelor ce in cladirile aferente ciii ferate

sau in apropierea acesteia;

- mijloacele folosite pentru a verifica respectarea valorilor in exploatare.

| Consolidari |

Tntretinerea lucrarilor de consolidari este in stransa legatura cu urmérirea comportarii in timp
a acestor lucrari, aceasta urmarire stand la baza lucrarilor de intretinere, identificAndu-se eventualele
neconformitati care apar in exploatare. Cadrul general pentru desfasurarea activitatii de urmarire in
timp este stabilit prin:

a) HG nr. 766/1997- Anexa nr. 3, respectiv “Regulamentul privind urmarirea comportarii in
exploatare, interventiile in timp si postutilizarea constructiilor”.

b) Normativ privind urmarirea comportarii in timp a constructiilor, Indicativ P130-1997.

Prevederile regulamentului sunt obligatorii pentru toti factorii implicati (investitori, proiectanti,
executanti, proprietari, administratori, utilizatori) pe toata durata de existenta a acestor constructii.

Categoria de urmarire, perioadele la care se realizeaz, precum si metodologia de efectuare
a urmaririi se stabilesc de proiectant in functie de categoria de importantd a constructiilor si se
consemneaza in cartea tehnica a constructiei prin grija beneficiarului.

Pentru lucrérile proiectate s-a asigurat un nivel de calitate corespunzator exigentelor pentru
constructii c.f. avand categoria de importanta ‘B, in conformitate cu “Regulamentul privind stabilirea
categoriei de importanta a constructiilor” din HG nr. 766 din 21 noiembrie 1997.

Supravegherea curenta a constructiilor urmareste depistarea si semnalarea din faz3 incipients
a fenomenelor ce pericliteaza calitatile pentru exploatare a constructiilor, sub aspectul durabilitatii,
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sigurantei, confortului si economicitatii, in vederea luarii din timp a masurilor de intretinere, necesare
pentru inlaturarea cauzelor si efectelor acestora.

Domeniul de aplicare al supravegherii curente a starii tehnice cuprinde toate obiectele de
constructii aflate in evidenta fondurilor fixe ale unitatilor ce apartin ciii ferate.

Supravegherea curenta a starii tehnice are caracter permanent, iar durata ei coincide cu durata
de serviciu efectiva a obiectelor urmarite.

Protectia Mediului

In tot managementul intretinerii caii ferate, trebuie respectate reglementarile in vigoare privind
sanatatea si protectia in munca, precum si protectia mediului.

Cadrul general pentru desfasurarea activitatii de intretinere si urmarire in timp este stabilit prin:

a) HG nr. 766/1997 cu modificarile si completarile ulterioare - Anexa nr. 3, respectiv
‘Regulamentul privind urmarirea comportarii in exploatare, interventiile in timp si postutilizarea
constructiilor”;

b) Normativ privind urmarirea comportarii in timp a constructiilor, Indicativ P130-1997.

Prevederile regulamentului si normativului sunt obligatorii pentru toti factorii implicati
(investitori, proiectanti, executanti, proprietari, administratori, utilizatori) pe toata durata de existenta
a acestor constructii.

Categoria de urmarire, perioadele la care se realizeaza, precum si metodologia de efectuare
a urmaririi se stabilesc de proiectant in functie de categoria de importanti a constructiilor si se
consemneaza in cartea tehnica a constructiei prin grija proprietarului.

Pentru lucrérile proiectate s-a asigurat un nivel de calitate corespunzator exigentelor pentru
constructii c.f. avand categoria de importantd “D”, in conformitate cu “Regulamentul privind
stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” din HG nr.766/1997 cu modificarile si completérile
ulterioare.

Instructiuni de urmarire curenta

Pe baza acestor considerente, pentru lucrarile de protectia mediului care fac obiectul acestui
proiect se va efectua urmarirea curentd a comportarii la intervale de timp stabilite, dar nu mai rar
de o data pe an si in mod obligatoriu dupa producerea de evenimente deosebite: seism, inundatii,
incendii, explozii, alunecari de teren, etc.

Personalul insarcinat cu urmarirea curenta va intocmi rapoarte ce vor fi mentionate in ,Jurnalul
evenimentelor, — piesa componenta a ,Cartii tehnice a constructii’.

Atunci cand in cadrul activitatilor de urmarire curenta se constata deteriorari ce se consider3
ca pot afecta rezistenta, stabilitatea sau durabilitatea, proprietarul (administratorul) va solicita o
inspectare extinsa sau daca este cazul chiar o expertizare tehnica.

Instructiuni specifice pe categorii de lucrari

in continuare se vor enumera actiunile si observatiile care vor fi efectuate in cadrul intretinerii
Si urmaririi curente a comportarii in tlmp, dupa executia lucrarilor proiectate, pentru fiecare categorle
de lucrari in parte, dupa cum urmeaza:

Activitatea de urmarire a comportarii in timp a panourilor fonoabsorbante, presupune:

- verificarea pastrarii planeitatii panourilor fonoabsorbante;

- verificare pozitiei fundatiilor panourilor fonoabsorbante pentru a se preveni deplasarea

(tmpingerea, rasturnarea) lor;

- verificarea existentei unor activitati infractionale (lipsa unor elemente fonoabsorbante,

actiuni de vandalism);

- Tnlocuirea elementelor fonoabsorbante lipsa/deteriorate.

Activitatea de intretinere a arborilor plantati intre zona locuiti si calea ferats,
presupune:

- supraveghere atenta si intervenirea cu lucrari de toaletare periodica.

Activitatea de intretinere a perdelelor forestiere, presupune:

- supraveghere atentd si intervenirea cu lucrari silvice specifice, in raport cu stadiul de

dezvoltare si_speciile comnonente ale perdelei forestiere (receparea arbustilor in primii 2
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ani de la plantare, Tn special a exemplarelor slab dezvoltate; formarea, dupa 2-3 ani de la
plantare, a coroanei la speciile principale; indepartarea ramurilor laterale prea dezvoltate,
care supera mult din cauza rupturilor de zapada etc...);

Gestionarea degeurilor, presupune:

- evacuarea deseurilor menajere generate de calatori si personalul caii ferate, atat in statiile
de cale ferata, cat si pe intervale (intre statii) prin contract cu firme autorizate;

- inspectarea periodica a perimetrul cdii ferate in vederea colectérii si evacuarii eventualelor
deseuri abandonate din imediata vecinatate a liniei de cale ferata:

- valorificarea deseurilor metalice rezultate din activitatile curente de intretinere si reparatii
a caii ferate la centrele de fier vechi;

- codificarea deseurilor generate in perioada de exploatare conform H.G. nr. 856/2002,
includerea acestora in evidenta gestiunii deseurilor si valorificarea/eliminarea deseurilor
conform prevederilor legale corespunzétoare fiecarui tip de deseu.

Monitorizarea biodiversitatii

Monitorizarea pe termen lung a biodiversitétii se va face numai in cazul in care va fi solicitats

prin avizul NATURA 2000.

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale
Beneficiarul va acorda o importanta deosebita finalizarii cu succes si la un nivel de calitate
ridicat a proiectului, i se va concentra in special pe:

- Colectarea si transmiterea tuturor datelor si studiilor existente care au relevanta pentru
Proiect;

- Asigurarea accesului la alte date relevante care vor fi solicitate in mod rezonabil de cétre
Prestator, in limita existentei lor;

- Asigurarea unei legaturi cu alte agentii guvernamentale si ministere.

- Supervizarea si monitorizarea serviciilor in vederea asigurarii calitatii acestora si finalizarii
in termenul contractat.

Beneficiar:
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8. CONCLUZII $| RECOMANDARI

Executia lucrarilor va fi realizata de céatre o firma specializatd care demonstreaz3 competenta
pentru executarea lucrarilor.

Se va respecta legislatia in vigoare privind lucrarile de constructii, serviciile sociale, si
achizitiile.

Se vor respecta recomandarile din expertiza tehnica, din studiul geotehnic si din celelalte studii
speciale.

Realizarea lucrérilor in conformitate cu prevederile documentatiei va asigura o calitate
corespunzatoare a acestora si o buna fiabilitate.

La intocmirea prorec:tulw au fost respectate prevederile care privesc proiectarea din
urmatoarele norme de protectia muncii:

- Legea Nr. 319/2006 a Protectiei Muncii;

- Norme metodologice de aplicare a legii 319/2006;

- Norme generale de protectia muncii.

Proiectul nu cuprinde lucrari speciale sau tehnologii care sa necesite precizari suplimentare
celor incluse in normativele in vigoare.

Se precizeaza ca pe tot timpul executiei lucrarilor, constructorul si beneficiarul au obligatia sa
respecte cu strictete toate prevederile contlnute in proiect cu privire la calitatea lucrérilor, cerintele,
standardele si normativele tehnice in vigoare, precum si a legislatiei aplicabile aflate in vigoare.
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