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LOT 1
Linia 300 Cluj Napoca - Apahida: km 489+400 - 500+750 = 11,35 km x 2 = 22,7 km, fir 1+II
Linia 412 Apahida - Jucu: km 0+000-1+300 = 1,3 km x 2-2,6 km fir I+I1I.

LOT 2
Linia 412 Apahida - Jucu: km 1+300-8+540 fir 1= 7,24 km, km 1+300-8+497 fir 11=7,197 km
Linia 412 Jucu - Bontida: km 9+760-15+280 fir 1=5,52 km, km 9+800-15+280 fir 11=5,480 km.
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PARTEA |
CAPITOLUL 1- GENERALITAT1
1.1. SCOP

Prezentul caiet de sarcini stabileste conditiile tehnice si de calitate pentru executia, verificarea si
receptia lucrarilor \Jnlocuire la rand a elementelor suprastructurii cdiiferate "pe linia CF Cluj-Napoca
- Apahida - Jucu - Bontida (lungime totald: 50,74 km), lucrari aferente proiectului ,,Tren
Metropolitan Gildu - Floresti - Cluj-Napoca - Baciu - Apahida - Jucu - Bontida” si include
ansamblul cerintelor pe baza cdrora fiecare Ofertant va elabora Oferta (Propunerea Tehnicd si
Propunerea Financiard) pentru executarea lucrarilor care fac obiectul Contractului ce rezultd din aceasta
procedura.

Caietul de sarcini contine specificatii tehnice si lista cu cantitatile de lucrdari ce urmeaza a fi
executate. Specificatiile tehnice definesc dupd caz si fara a se limita la cele ce urmeaza, caracteristici
referitoare la nivelul calitativ, tehnic si de performanta, siguranta in exploatare, dimensiuni, precum si
sisteme de asigurare a calitatii, terminologie, simboluri sau altele asemenea.

Caietul de sarcini precizeaza institutiile competente de la care Ofertantii pot obtine informatii
privind reglementarile obligatorii referitoare la protectia muncii, la prevenirea si stingerea incendiilor si
la protectia mediului, care trebuie respectate pe parcursul indeplinirii contractului si care suntin vigoare
la nivel national sau, Tn mod special, in regiunea ori in localitatea in care sunt prestate lucrarile.

Orice activitate descrisd Tntr-un anumit capitol din Caietul de Sarcini si nespecificata explicit Tn alt
capitol, trebuie interpretata ca fiind mentionata in toate capitolele unde se considerd de cdtre Ofertant ca
aceasta trebuia mentionata pentru asigurarea indeplinirii obiectului Contractului.

Proiectul "TREN METROPOLITAN CLUJ’ are ca obiectiv general derularea interventiilor la
infrastructura de cale feratd destinata transportului feroviar metropolitan in Zona Metropolitana Cluj
Napoca, respectiv Gilau - Floresti - Cluj-Napoca - Baciu — Apahida - Jucu - Bontida si
operationalizarea acestuia, inclusiv achizitia de material rulant prin accesarea finantarii nerambursabile
disponibile Tn cadrul Programului Transport 2021 - 2027, Prioritatea (P6) - Trenuri metropolitane Tn
nodurile urbane si n alte programe / surse de finantare.

Starea actuald a caii ferate a fost evaluata de specialistii CNCF ,CFR” SA, care au constatat cd o
parte semnificativd a elementelor componente ale suprastructurii feroviare se afld intr-o stare avansata
de degradare sau au depasit durata normata de functionare. Principalele deficiente identificate sunt:

e uzura sinelor peste limitele admise (profil ingustat, deformari ale ciupercii sinei);
» traverse din lemn sau beton degradate, fisurate sau slab ancorate;

* material metalic marunt lipsa sau uzat

* schimbétoare defecte

» abateri de la geometria cdii (nivelment si ecartament neconform);

» strat de balast colmatat si lipsit de capacitate portanta.

e santuri colmatate care nu mai asigura scurgerea apelor

Numele si prenumele Semnatura Numele si prenumele Semnatura

Elaborat Verificat
Adrian BANCU V Stefan PACURAR o



CAIET DE SARCINI PENTRU LICITATIE CS: 43/A/1751/1/12025

Lucradri de Tnlocuire la rand a elementelor Edition/Review 1/0
Sucursala suprastructurii de cale feratd pe linia CF Cluj
RCF F:LU_J__ Napoca - Apahida - Jucu - Bontida (50,74 km)
Divizia Linii aferente proiectului ,,Tren Metropolitan Gilau - Pagina 4 din 116
Floresti - Cluj-Napoca - Baciu - Apahida - Jucu -
Bontida”

Aceste conditii impun executarea unor lucrdri de refinnoire a suprastructurii, pentru a readuce

infrastructura la parametrii functionali proiectati, asigurdnd astfel:

e Tmbundtdtirea sigurantei traficului feroviar pe reteaua de cale ferata;

e eliminarea limitdrilor si restrictiilor de viteza si evitarea introducerii unora noi

e eliminarea costurilor datorate restrictiilor si limitarilor de viteza;

e diminuarea efectelor adverse asupra mediului;

» deplasarea in conditii de sigurantd a persoanelor si bunurilor;

» cresterea eficientei activitdtii de operare si Tntretinere a retelei de cale feratd din Romania;

» readucerea starii caii ferate in parametrii proiectati, fapt care duce la o atractivitate a
transportului feroviar.

Lucrarile propuse vizeaza urmatoarele tronsoane de cale feratd, pe care se vor executa inlocuiri la rand
ale elementelor de suprastructura (sina, traverse, aparate de cale, balast):

1. Linia 300 - Cluj-Napoca - Apahida:

0 km 489+400 - km 500+750

0o Lungime: 11,35 km x 2 fire = 22,70 km Gestiunea Sectiei L.3 Cluj
2. Liniad412-Apahida-Jucu:

0 km 0+000 - km 1+300

_ B__Lynaijpcj L3 _km_x_2 tlre_ km_

o km 1+300- km 8+540 (firI) = 7,24 km

0o km 1+300 - km 8+497 (fir Il) = 7,197 km
3. Linia 412 - Jucu - Bontida: Gestiunea Sectiei L.7 Dej

0 km 9+760 - km 15+280 (firl) = 5,52 km

0 km 9+800 - km 15+280 (fir Il) = 5,48 km

Lucrarea se imparte in douad loturi distincte

LOT 1

Linia 300 Cluj Napoca - Apahida: km 489+400 - 500+750 = 11,35 km x 2 = 22,7 km, fir I+l
Care cuprinde:

a)

b)

c)
d)
e)
f)
9)
h)
i)
)

Linia CF magistrala 300/1, intre statiile Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est, intre km 495+910 -
500+750
Linia CF magistrala 300/11, intre statiile Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est, intre km 495+856 -
500+750.
Linia CF magistrala 300/1, Linia Ill directa statia Cluj-Napoca Est, intre km 494+435 - 495+913
Linia CF magistrala 300/11, Linia Il directa statia Cluj-Napoca Est, Tntre km 494+352 - 495+856
Linia 1Primiri-Expedieri - statia Cluj-Napoca Est, intre km 494+894 - 495+652.
Linia CF, Linia 4 Primiri-Expedieri - statia Cluj-Napoca Est, intre km 494+746 - 495+619
Linia CF magistrala 300/1, intre statiile Apahida - Cluj-Napoca Est, intre km 490+421 - 494+435
Linia CF magistrala 300/11, intre statiile Apahida - Cluj-Napoca Est, intre km 490+443 - 494+352
Linia CF magistrala 300/1, Linia Il directd - statia Apahida, intre km 489+400 - 490+200
Linia CF magistrala 300/11, Linia Il directd - statia Apahida, intre km 489+429 - 490+198.
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k) Linia IV directd - statia Apahida, Tntre km 489+530 - 490+260.

1) Linia 1Primiri-Expedieri - statia Apahida, intre km 489+430 - 490+175.
m) Linia 5 Primiri-Expedieri - statia Apahida, intre km 489+375 - 490+240.
n) Aparatele dc calc din statia Cluj Napt>ca Est

Anul

Statia Sch Caracteristici introd. Traverse JIL Poz. Km
Cluj-Napoca Est 23 S-60-300-1/9-Af-stg 2006 Lemn Dir 494+713
Cluj-Napoca Est 47 S-49-300-1/9-Af-stg 1994 Lemn Dir 494+894
Cluj-Napoca Est 34 S-49-300-1/9-Af-dr 1965 Lemn Dir 495+652
Cluj-Napoca Est TDJ 22/24 TDJ-49-190-1/9-Aa 1993 Lemn Dir/Ab 495+734

0) Aparate de cale Tn statia Apahida
Statia Sch Caracteristici _Anul Traverse JIL Poz. Km Linia
introd.
Apahida 33 S-60-300-1/9-Af-dr 2025 Lemn Dir 489+396 300
Apahida TDJ 29/29A TDJ-49-190-1/9-Aa 1988 Lemn Dir/Ab 489+375 300
Apahida TDJ 16/18 TDJ-49-190-1/9-Aa 1988 Lemn Dir/Ab 489+240 300
Apahida TDJ 24/26 TDJ-49-190-1/9-Aa 1979 Lemn Ab/Dir 490+176 300
Statia Sch Caracteristici _Anul Traverse JIL Poz. Km Linia
introd.
Apahida 1A S-49-1200-1/9-Af-stg 1991 Lemn Dir 0+878 412
Apahida 3A S-49-1200-1/9-Af-stg 1991 Lemn Dir 0+720 412
Apahida 1 S-49-1200-1/9-Af-stg 1991 Lemn Dir 0+720 412
Apahida 13A S-49-300-1/9-Af-dr 1994 Lemn Ab 0+215 412
Apahida 21A S-49-300- 1/9-Af-stg 1991 Lemn Dir 0+100 412
Apahida TDJ 19A/13 TDJ-49-190-1/9-Aa 1988 Lemn Dir/Ab 0+160 412

p) Linia 412 Apahida - Jucu: km 0+000-1+300 = 1,3 km x 2=2,6 km fir 1+Il.
LOT 2

a) Linia 412 Apahida - Jucu: km 1+300-8+540 fir 1= 7,24 km, km 1+300-8+497 fir 11=7,197 km
b) Linia 412 Jucu - Bontida: km 9+760-15+280 fir 1=5,52 km, km 9+800-15+280 fir 11=5,480
km.

Starea actuald a suprastructurii este prezentatd mai jos pe fiecare sectiune de cale ferata:
a) Linia CF magistrala 300/1, intre statiile Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est, in aliniament si curbe,
intre km 495+910 - 500+ 750

este linie dubla, electrificata, refactionata in anul 1983, sina tip 65, pe traverse din beton T17/TW14,
ultima lucrare de RPc a fost executata in anul 2001. Viteza de circulatie este in momentul actual de 120
km/h.

b) Linia CF magistrala 300/11, intre statiile Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est, in aliniament si
curbe, ntre km 495+856 - 500+750

este linie dubla, electrificata, refactionata in anul 1982, sina tip 65, pe traverse din beton T17/TW14,
ultima lucrare de RPc a fost executata in anul 2000. Viteza de circulatie este in momentul actual de 120
km/h.
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c) Linia CF magistrala WO/I, Linia 111 directa statia Cluj-Nupocu Est, in aliniament, intre km

494+435 - 495+913

este linie dubla, electrificata, refactionata in anul 1983, sina tip 60/65, pe traverse din beton
T16/T17/T26/TW 14, ultima lucrare de RPc a fost executata Tn anul 2021. Viteza de circulatie este in
momentul actual de 120 km/h.

d) Linia CF magistrala 100/11, Linia Il directa statia Cluj-Napoca Est, n aliniament, Tntre km
494+352 - 495+856

este linie dubla, electrificata, refactionata Tn anul 1980, sina tip 60/65, pe traverse din beton
T16/T17/T26/TW 14, ultima lucrare de RPc a fost executata in anul 2021. Viteza de circulatie este in
momentul actual de 120 km/h.

e) Linia 1Primiri-Expedieri - statia Cluj-Napoca Est, in aliniament, intre km 494+894 - 495+652
este linie electrificata, sina tip 49, pe traverse din beton T13. Viteza de circulatie este in momentul actual
de 30 km/h

f) Linia 4 Primiri-Expedieri - statia Cluj-Napoca Esl, in aliniament, intre km -194+746 - 495+619

este linie electrificata, sinatip 49, pe traverse din beton T13. Viteza de circulatie este in momentul actual
de 30 km/h

g) Linia CF magistrala 300/1, intre statiile Apahida - Cluj-Napoca Est, in aliniament si curbe,
intre km 490+421 - 494+435

este linie dubla, electrificata, refactionata Tn anul 1983, sina tip 65, pe traverse din beton TI7, ultima
lucrare de RPc a fost executata Tn anul 2012. Viteza de circulatie este in momentul actual de 120 km/h.
h) Linia CF magistrala 300/11, intre statiile Apahida - Cluj-Napoca Est, Tn aliniament si curbe,
intre km 490+443 - 494+352

este linie dubla, electrificata, refactionata in anul 1980, sina tip 65, pe traverse din beton T17, ultima
lucrare de RPc a fost executata in anul 2021. Viteza de circulatie este in momentul actual de 120 km/h.
i) Linia CF magistrala 300/1, Linia Il directa - statia Apahida, in aliniament, intre km 489+400
- 490+200

este linie dubla, electrificata, refactionata Tn anul 1983, sina tip 65, pe traverse din beton T 17, ultima
lucrare de RPc a fost executata Tn anul 2012. Viteza de circulatie este in momentul actual de 120 km/h.
i) Linia CF magistrala 300/11, Linia Il directa - statia Apahida, in aliniament, intre km 489+429
-490+198

este linie dubla, electrificata, refactionata in anul 1983, sina tip 65, pe traverse din beton T16/T17 ultima
lucrare de RPc a fost executata in anul 2012. Viteza de circulatie este in momentul actual de 120 km/h.
k) Linia CF magistrala 300/1, Linia 1V directa - statia Apahida, in aliniament, intre km 489+530 -
490+260

este linie dubla, electrificata, refactionata Tn anul 1978, sina tip 65, pe traverse din beton TI7, ultima
lucrare de RPc a fost executata in anul 2006. Viteza de circulatie este in momentul actual de 120 km/h.
1) Linia 1 Primiri-Expedieri - statia Apahida, in aliniament, intre km 489+430 - 490+175

este linie neelectrificata, sina tip 49, pe traverse din beton T 13. Viteza de circulatie este in momentul
actual de 30 km/h.

m) Linia 5 Primiri-Expedieri - statia Apahida, in aliniament, intre km 489+375 - 490+240

este linie electrificata, sinatip 49, pe traverse din beton T13. Viteza de circulatie este in momentul actual
de 30 km/h.

n) Linia CFprincipala 412/1, intre statiile Apahida - Jucu, in aliniamentsi curbe, Tntre km 0+000
- 1+300 si 1+300-8+540
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este linie dubla, electrificata, refactionata Tn anul 1988, sinatip 65, pe traverse din beton TI17, ultima lucrare de
RPc a fost executata Tn anul 1994. Viteza de circulatie este in momentul actual de 100 km/h.

0) Linia CF principald 412/11, intre stafiile Apahida - Jucu, Tn aliniament si curbe, Tntre km 0+000-
1+300 si 1+300-8+497

este linie dubla, electrificata, refactionata Tn anul 1990, sina tip 60, pe traverse din beton Tl 7, ultima lucrare
de RPc a fost executata Tn anul 1994. Viteza de circulatie este in momentul actual de 100 km/h.

p) Linia CF principala 412/1, intre statiile Jucu-Bonticla, in aliniament si curbe, Tntre km 9+760-
15+280,

este linie dubla, electrificata, refactionata Tn anul 1990, sinatip 60, pe traverse din beton TI17, ultima lucrare de
RPc a fost executata Tn anul 1994. Viteza de circulatie este in momentul actual de 100 km/h.

r) Linia CF principala 412/11, intre statiile Jucu-Bontida, Tn aliniament si curbe, intre km 9+800-
15+280,

este linie dubla, electrificata, refactionata in anul 1990, sina tip 60, pe traverse din beton T1 7, ultima lucrare
de RPc a fost executata in anul 1994. Viteza de circulatie este in momentul actual de 100 km/h.

Durata executiei lucrarilor este de maxim 11 luni calendaristice.

In contextul mentionat, este clar ca traficul feroviar intens si caracteristicile tehnice ale cdii ferate au condus la
o deteriorare acceleratd a suprastructurii, ceea ce impune masuri urgente de reparatie si consolidare. Aceste
interventii sunt esentiale pentru mentinerea vitezelor de circulatie actuale si pentru a permite integrarea
suplimentara a trenurilor metropolitane in sistemul feroviar.

De asemenea instalatiile care deservesc liniile si aparatele de cale necesita reparatii sau Tnlocuire de parti
component care prezinta uzuri, la limita sau peste valorile admise de reglementari, de exemplu:
electromecanismele de macaz care necesitd si punere In siguranta prin aplicarea unor ordine intrate recent In
vigoare, barele de manevrare si control care au durata de functionare depasita, funii pentru bobine de joanta,
interstitii, protectii stalpi LC, etc.

Starea Actuald a Suprastructurii Feroviare

Defectele sinei CF (cailor ferate) care pot conduce la o patinare necorespunzatoare sau obosita pe suprafata de
rulare sunt variate si pot afecta siguranta si performanta sistemului feroviar. Aceste defecte trebuie identificate
si descrise Tn detaliu Tn caietul de sarcini pentru lucrdri, pentru a putea fi prevenite si corectate in mod
corespunzator. latd o descriere detaliata a acestora:

Uzura unghiulara a sinei

Descriere: Uzura unghiulard apare atunci cand contactul dintre roata trenului si sina este neregulat, creand
canale adanci si o forma asimetricd pe suprafata de rulare. Aceasta poate fi rezultatul unor aliniamente
incorecte ale cdii ferate sau al unor roti defecte ale trenului.

Consecinte: Se poate produce o crestere a vibratiilor, zgomotului si a uzurii suplimentare a rotilor si a
rulmentilor trenului.

Fisuri longitudinale

Descriere: Aceste fisuri apar pe marginea superioard a sinei, de obicei, in zonele unde rotile trenurilor aplica
presiuni concentrate. Fisurile longitudinale pot aparea din cauza oboselii materialului, a suprasarcinilor sau a
unor defecte in procesul de fabricatie.

Consecinte: Aceste fisuri pot duce la ruperea sinelor si la accidente feroviare grave.
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3. Corodarea si deteriorarea sinelor din cauza factorilor de mediu

Descriere: Expunerea la conditii meteorologice extreme (umiditate, ploaie, sare, etc.) poate duce la
coroziunea sinelor, mai ales in zonele unde sunt prezente precipitatii frecvente sau unde se utilizeaza
sare pentru combaterea ghetii iama.

Consecinte: Coroziunea poate slabi structura sinei, ducand la deformari si scaderea rezistentei acesteia.
4. Deformarea sinelor (de exemplu, indoiri sau curbe excesive)

Descriere: Deformarea sinelor poate aparea din cauza suprasarcinilor, a unor conditii de mediu sau a
unei instalari incorecte. De asemenea, expunerea la temperaturi foarte mari poate duce la expansiunea
termica a materialului si la distorsionarea geometriei sinei.

Consecinte: Patindrile sau obosirea rotilor pe o astfel de suprafatd deformata pot duce la pierderi de
aderentd si la uzura rapida a rotilor.

Prevenire/Remediere: Monitorizarea si repararea sau Tnlocuirea sinelor deformate, precum si
implementarea unui sistem de control al temperaturii.

5. Sine cu suduri necorespunzatoare (deformari la sudura)

Descriere: Sudurile defectuoase sau de slaba calitate Tntre segmentele de sina pot crea zone de slabiciune
pe care trenurile le pot intalni Tn timpul ruldrii. Deformarile la sudura pot apdrea datorita unui proces de
sudare incorect sau a unui material defectuos utilizat.

Consecinte: Defectele de sudura pot cauza fisuri si discontinuitati ale caii ferate, ceea ce poate duce la
un risc sporit de accidente feroviare.

6. Oboseala materialului (fisuri din oboseald)

Descriere: Oboseala materialului apare ca urmare a repetatelor ciclu de Tncarcare si descarcare ale
sinelor, care duc la formarea de fisuri microscopice care se dezvolta in timp. Aceste fisuri pot apdrea la
locurile de mare stres, de obicei in apropierea punctelor de sudurd sau a Tmbinarilor.

Consecinte: Oboseala materialului poate duce la ruptura totald a sinei, cu riscuri semnificative pentru
siguranta circulatiei trenurilor.

7. Deformari ale capului sinelor

Descriere: Deformarea capului sinelor este o problema legatd de deteriorarea localizatd a zonei de
contact Tntre roatd si sind. Aceasta poate fi cauzatd de temperaturi extrem de ridicate sau de uzura
frecventd a trenurilor care ruleaza pe aceeasi ruta.

Consecinte: Pot apadrea zgomote puternice si cresterea frecventei uzurii rotilor, dar si riscul de deteriorare
rapida a sinei.

8. Variatii de geometrie

Descriere: Aceste defecte sunt cauzate de Tncarcaturi neuniforme sau de o ntretinere neadecvata a caii
ferate. Se formeaza atunci cand existd o zond pe sind unde rotile au o presiune mai mare, ceea ce duce
la 0 adancire a sectiunii transversale a sinelor.

Consecinte: Aceste defecte pot duce la o patinare neuniforma a rotilor si la o uzura rapida.

Defectele traverselor din beton

in urma inspectiilor efectuate in teren asupra suprastructurii cdii ferate, s-au constatat o serie de
defecte sistematice si extinse ale traverselor de beton, cu impact direct asupra mentinerii geometriei
caii si implicit a sigurantei circulatiei feroviare:
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Traverse fisurate la rand, pe tronsoane ntinse, prezentand:

o fisuri si ruperiin corpul de beton, care compromit zona de reazem a sinei, conducand la
pierderi de nivel si ecartament;

o fisuri in dreptul diblurilor metalice sau din lemn, ce afecteaza capacitatea de prindere a sinei
pe traversa;

o despicaturi longitudinale Tntre dibluri, care slabesc structura interna si compromit functia de
ancorare a prinderii elastice.

2. Stirbituri si rotunjiri ale muchiilor talpii traverselor, Tn special cauzate de baraje manuale

repetate, ducand la:

pierderea reazemului stabil pe patul de balast;

neasigurarea planimetriei longitudinale si transversale a caii.

Traverse de beton prevadzute cu dibluri din lemn (invechite tip DP sau T1 3), prezentand:

dibluri degradate, putrede, iesite din locas;

fixarea nesigura a placii de prindere, cu risc de deplasare a sinei;

reducerea capacitatii de transmitere a eforturilor verticale si laterale catre stratul de balast.

OOO_QJOO

Aceste neconformitdti conduc la imposibilitatea mentinerii ecartamentului si nivelului caii in limitele
tolerantelor admise si pot genera:

» deformari ale cdii sub Tncarcare dinamica;
e restrictii de viteza;

STAREA MATERIALULUI MARUNT DE CALE SI A BALASTULUI

in cadrul verificarilor efectuate asupra starii suprastructurii caii, s-au identificat multiple deficiente
privind materialul marunt de cale si stratul de balast, dupa cum urmeaza:

1. Material marunt de cale uzat sau lipsa

» Tirfoane lipsa sau uzate, deformate, cu filetul distrus, care nu mai asigura o prindere
corespunzdtoare a placii metalice si implicit a sinei de traversa;
e Clesti slabiti, lipsa sau deformati, cu pierderea functiei de mentinere a presiunii asupra placii;
* Placi metalice deteriorate, cu:
0 gauri ovalizate, ce permitjoc transversal sau longitudinal al tirfoanelor;
0 uzura avansata, care reduce eficienta prinderii si duce la pierderea stabilitatii sinei.

Aceste deficiente conduc la scaderea rigiditatii prinderii, la deplasarea longitudinala a sinei si pot
cauza abateri de ecartament sau vibratii excesive Tn circulatie.

2. Deficiente ale stratului de balast

 Prezenta pungilor de balast, respectiv zone lipsite de balast sub traversd, ce determina:
0 pierderea reazemului uniform;
0 batdi si deformari ale traverselor;
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o aparitia fisurilor in corpul traverselor de beton.
 Prisma de balast incompleta sau neregulata:
0 sectiune transversald redusa fatd de profilul tip conform normativelor;
0 cantitate insuficientd de piatra sparta pentru asigurarea rezistentei caii la solicitarile
dinamice;
0 colmatarea stratului de balast, cu pierderea capacitatii de drenaj si aparitia de
instabilitati ale caii.

Consecinte si masuri recomandate
Aceste deficiente conduc la degradarea progresiva a geometriei caii, cu afectarea directa a:

* nivelului si ecartamentului cdii ferate;
» stabilitatii si elasticitdtii prinderii sinei;
e sigurantei circulatiei trenurilor si la aparitia necesitatii impunerii unor restrictii de viteza.

Este necesara inlocuirea urgentd a materialului marunt degradat sau lipsa si completarea stratului de
balast pana la profilul proiectat, cu piatra sparta corespunzatoare.

STAREA APARATELOR DE CALE SI NECESITATEA INLOCUIRII LOR

n urma evaluarilor efectuate asupra starii aparatelor de cale existente pe traseul analizat, au fost
constatate urmédtoarele deficiente tehnice majore, cu impact direct asupra sigurantei circulatiei si
fiabilitatii exploatarii infrastructurii:

1. Stare avansata de uzura a aparatelor de cale existente

» Aparatele de cale suntinvechite din punct de vedere constructiv, fiind montate pe traverse
din lemn degradate, cu:
0 putrezirea traverselor Tn zona prinderii;
0 pierderea capacitatii de fixare si reazem;
o tasari diferentiate Tn zona rozetei;
e Componente metalice uzate, cum ar fi:
0 Ace, contraace, inimi de Tncrucisare si contrasine cu uzuri peste limitele admise;
0 jocuri Tn articulatii si sisteme de prindere, care genereaza instabilitate in ghidarea
rotii;
» Deficiente Tn geometria caii in zona aparatelor, cauzate de:
o deplasari ale elementelor;
0 pierderea reazemului uniform din cauza degradarii stratului de balast si a traverselor.

2. Probleme de intretinere si incompatibilitate cu tehnologiile moderne

» Aparate de cale montate pe traverse de lemn necesita interventii frecvente si complexe de
Tntretinere;
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e Prinderile rigide vechi nu mai corespund cerintelor actuale privind elasticitatea si durabilitatea;
» Lipsa de compatibilitate cu sistemele moderne de diagnoza, buraj mecanizat si sudura.

inlocuirea aparatelor de cale vechi cu aparate moderne, montate pe traverse din beton
monobloc, este justificatd din urmadtoarele considerente:

imbunatatirea stabilitatii si durabilitatii structurii cdii Tn zona aparatelor, prin:
0 utilizarea de traverse din beton precomprimat cu durata de viata superioara;
o fixare sigurd si durabild a sistemului de prindere;
e Asigurarea mentinerii geometriei caii (nivel, ecartament, inclinare), reducand necesarul de
interventii corective;
e Compatibilitate cu intretinerea mecanizata, inclusiv buraj, profilare, sudurda aluminotermica;
 Cresterea sigurantei circulatiei si eliminarea riscurilor asociate cu deplasarea elementelor
aparatului sau cu uzuri necontrolate;
* Reducerea costurilor de intretinere pe termen lung si a intreruperilor din exploatare.

Avand Tn vedere gradul avansat de uzura, riscurile generate pentru circulatie si neadaptarea
la cerintele actuale ale infrastructurii moderne, aparatele de cale existente trebuie Tnlocuite
integral cu aparate de cale montate pe traverse din beton, certificate conform normelor in vigoare,
specificatii tehnice AFER si prevederile interoperabilitatii feroviare.

in perspectiva circulatiei suplimentare a trenurilor metropolitane, este important ca infrastructura
sa fie adaptata pentru a sprijini volume mari de trafic. Interventiile urgente sunt esentiale pentru
mentinerea infrastructurii feroviare in stare bund, mai ales in contextul cresterii traficului feroviar si al
introducerii trenurilor metropolitane. Aceste masuri vor permite pastrarea vitezelor de circulatie ridicate
si vor asigura siguranta atat pentru pasageri, cat si pentru marfa transportatd. Reparatiile si modernizarile
trebuie sa fie realizate cu prioritate pentru a preveni orice impact negativ asupra sigurantei si eficientei
Tntregului sistem feroviar.

Informatii despre Autoritatea Contractanta (Beneficiar)

Compania Nationald de Cai Ferate "CFR" SA a fost infiintatd in anul 1998 prin HG nr. 581/1998
(modificata si completatd ulterior) si are ca scop principal punerea la dispozitie a retelei destinate
furnizarii de servicii publice in domeniul transportului pe cale feratd asa cum prevede art. 6 din HG
nr. 581/1998. Sucursalele Regionale de Cdi Ferate sunt subunitdti ale Companiei Nationale de Cai
Ferate "CFR"™ SA cod fiscal: RO 11054529, cu adresa: B-dul Dinicu Golescu nr. 38, Bucuresti, sector 1,
cod postal: 010873, care este administratorul infrastructurii feroviare din Roménia, societate
comerciala pe actiuni detinuta de Statul Roman, sub autoritatea Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii. Compania Nationala de Cai Ferate "CFR" SA este Beneficiarul care se Tncadreaza in
prevederile art. 4 alin.(l), lit. b) din Legea nr. 99/2016, cu modificdrile si completarile ulterioare,
intrucat desfasoara activitati relevante Tn domeniul transporturilor pe calea ferata prevazute la art. 8 din
Legea nr. 99/2016.

Compania Nationald de Cai Ferate "CFR" SA desfdsoara activitati de interes public national in
scopul realizarii transportului feroviar public si al satisfacerii nevoilor de aparare a tarii si are, in
principal, ca obiect de activitate:
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> gestionarea infrastructurii feroviare si punerea acesteia la dispozitie operatorilor de
transport feroviar, in conditiile legii;

> dezvoltarea si modernizarea infrastructurii feroviare din Roménia in concordantda cu

.....

transport feroviar european;

> organizarea, planificarea, coordonarea si controlul activitatilor de administrare, exploatare si
reparare a infrastructurii feroviare;

> desfdsurarea activitatilor industriale si  servicii conexe pentru asigurarea functionarii
infrastructurii feroviare;

> gestionarea patrimoniului auxiliar feroviar.

1.2. DOMENIU DE APLICARE

Prevederile prezentului caiet de sarcini se aplica in toate etapele de implementare a lucrarii,
respectiv de la etapa de contractare pana la receptia finald. Acestea sunt obligatorii atdt pentru
Executant, cat si pentru Beneficiar.

Respectarea prevederilor prezentului caiet de sarcini nu exonereaza partile de obligatia de a aplica,
in mod cumulativ, legislatia nationald in vigoare, inclusiv reglementarile si instructiile de specialitate
emise de CNCF ,,CFR” SA, normativele tehnice si standardele aplicabile Tn domeniul feroviar, valabile
la data executarii lucrérilor.

Executantul lucrarii are obligatia de a detine un contract de inspectie tehnica cu AFER, care sd
acopere actiunile de inspectie tehnica pentru lucrari.

Executantul trebuie sa detina:

* Autorizatie de furnizor feroviar, valabild la data executiei lucrarilor, pentru toate categoriile
de lucrari incluse in prezentul caiet de sarcini;

« Agremente tehnice (AT) sau avize tehnice feroviare (ATF), in conformitate cu legislatia in
vigoare, pentru materialele, echipamentele si procesele tehnologice utilizate.

Toate utilajele care circula si lucreaza in zona de cale feratd trebuie sa fie autorizate pentru circulatie
si operare pe infrastructura feroviara, Tn conformitate cu reglementdrile AFER. Executantul are obligatia

sa utilizeze doar utilaje omologate, care detin autorizatie de circulatie si lucru pe calea ferata, emisa
de Autoritatea Feroviara Roméana - AFER

Personalul responsabil de organizarea, programarea si conducerea lucrarilor trebuie sa fie:

e instruit si examinat conform reglementarilor CFR in vigoare;
» detindtor al autorizatiilor valabile specifice functiei pe care o indeplineste Tn cadrul lucrarii.

Personalul care participa la activitati ce influenteazd siguranta circulatiei feroviare trebuie sa fie:

e instruit si autorizat de catre CENAFER, Tn conformitate cu prevederile legale si instructionale

aplicabile;
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e Tncadrat pe posturi cu responsabilitati direct legate de siguranta circulatiei, Tn mod explicit
prevazute Tn fisa postului si avizate de autoritatea feroviara competenta.

Executantul trebuie sa dispund de personal autorizat pentru:

e executia lucrarilor de sudura electrica si aluminotermica, inclusiv pentru realizarea caii fara
joante;

« verificarea lucrarilor in teren, conform prevederilor din Instructia 341 si alte reglementari
tehnice aplicabile.

1.3. CLASA DE IMPORTANTA SI GRAD DE COMPLEXITATE

in conformitate cu Hotararea Guvernului nr. 352/1997 privind categorii de importanta ale
constructiilor, lucrarea se Tncadreaza in categoria de importantda B - constructii de importantad
normald, ce necesitd asigurarea unui nivel mediu de performanta la factorii de risc.

Conform Listeiproduselor, lucrarilor si serviciilor critice si incadrarea ingrade de complexitate
a acestora Cod:L 3000-1 lucrarea este clasificatda in grad de complexitate 1- categoria de lucrari supuse
inspectiei tehnice obligatorii de catre AFER.

Executantul are Tntreaga responsabilitate pentru calitatea lucrarilor executate, precum si
pentru calitatea materialelor, echipamentelor si tehnologiilor utilizate si puse Tn opera. Acesta va asigura:

e respectarea cerintelor tehnice din prezentul caiet de sarcini si din documentatia tehnica de
executie;

e trasabilitatea si conformitatea tuturor materialelor si produselor utilizate;

e pdastrarea calitatii executiei pe toata durata de realizare a lucrarilor.

Perioada de garantie a lucrarilor este de 5 (cinci) ani, calculata de la data incheierii Procesului-
Verbal de Receptie la Terminarea Lucrarilor, conform legislatiei Tn vigoare. in aceastd perioada,
Executantul are obligatia remedierii, pe cheltuiala sa, a tuturor defectelor aparute ca urmare a:

* neconformitdtii executiei;

e utilizarii unor materiale necorespunzatoare;

e nerespectarii tehnologiilor de punere in opera;
e altor cauze imputabile Executantului.

NOTA : Ofertantii vor avea in vedere faptul ca articolele de deviz cuprinse in listele de cantitati de
lucrdri din cadrul documentatiei economice nu au retete impuse, ci pot fi adaptate in functie de
tehnologia de lucru si de materialele existente pe piatd, cu respectarea urmatoarelor conditii, minimale:
a) Materialele, lucrarile, utilajele, sculele, probele tehnologice, testele, verificarile ce vor fi incluse
in oferta trebuie sd respecte prevederile caietelor de sarcini;

b) Cantitatile de materiale trebuie sa fie suficiente astfel Tncat lucrarile sa fie realizate conform
prezentului caiet de sarcini si, de asemenea, trebuie sa respecte prevederile legislatiei Tn vigoare.

c) Cantitatile din listele cuprinzand cantitatile de lucrari (din cadrul documentatiei economice
postate in SEAP) sunt cele care rezultd la final si nu cuprind pierderile, sporurile de cantitdti necesar ca
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urmare compactarii, petreceri/suprapuneri materiale in conformitate cu modul de executie, etc.

1.4, INSTALATII, MASINI SI ECHIPAMENTE NECESARE
Echipamente specifice lucrarilor prevazute in prezentul caiet de sarcini.

1.5. DOCUMENTE DE REFERINTA
Actele normative si standardele indicate mai jos cu modificarile si completarile ulterioare, sunt
considerate indicative si nelimitative; enumerarea actelor normative din acest capitol este oferitd ca

referinta si nu trebuie considerata limitativa

STAS 10849 -85 Lucrdri de cale feratd. Infrastructura si suprastructura caii.Terminologie.

STAS 3989/1 - 91 Cadi ferate. Planuri de situatie. Semne conventionale pentru infrastructura si
suprastructura caii.

STAS 3989/2-91 Cadi ferate. Planuri de situatie. Semne conventionale pentru constructii si lucrdri
conexe.

STAS 4392 - 84 Cai ferate normale. Gabarite.

H.G. 592/1993 republicat Tn 1995 - pentru aprobarea ,Regulamentului privind procedurile de
organizare a licitatiilor, prezentarea ofertelor si adjudecarea investitiilor publice”.

H.G. 404/1994 privind acordarea de avansuri pentru realizarea unor actiuni si categorii de

cheltuieli finantate din fonduri publice.
H.G.162/1992 privind reglementarea ordinii in efectuarea platilor in economie si obligatiile agentilor
economici aflati in incapacitate de plata.

H.G. 925/1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificare si expertizare tehnica de calitate a
proiectelor, a executiei lucrarilor si constructiilor

Legea 10/1995 privind calitatea Tn constructii

H.G. 766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea Tn constructii

H.G. 272/1994 privind aprobarea Regulamentului privind controlul de stat al calitatii n
constructii.

Ordin MF + MLPTL Nr. 1013/893 din 06 iunie 2001 - Ordin al ministrului finantelor publice si

al ministrului lucrarilor publice, transporturilor sl locuintei privind aprobarea structurii, continutului
sl modului de utilizare a Documentatiei standard pentru elaborarea sl prezentarea ofertei pentru achizitia
publica de servicii.

Pentru materiale, echipamente si instalatii

STAS 1900 - 89 Sini grele de cale feratd. Marci si conditii tehnice generale de calitate.
STAS 2953 - 80 Sini grele de cale ferata tip.49. Dimensiuni.

STAS 11198 - 79 Sine grele de cale feratd tip 60. Dimensiuni.

STAS 11201 - 79. Sine grele de cale feratd tip R65. Dimensiuni.

Caiet de sarcini DGI nr. 24/ 21.03.1994

Normativ de utilizare a sinelor de cale feratd aprobat cu Ord.MT nr.1972/1978 din 27.11.1978

Caiet sarcini * Prinderi elastice pentru SNCFR” avizatin CTE - SNCFR ,document nr 191/18.X.
1993

STAS 2952 /1 -92 Material marunt de cale feratd. Eclise pentru sini grele.

STAS 2952/ 2 -92 Material marunt de cale feratd. Placi metalice pentru sini grele.

STAS 2952 13- 92 Material madrunt de cale feratd. Clesti pentru sini grele.

STAS 3270 - 78 Material mdrunt de cale feratd. Suruburi.
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STAS 3269 - 83 Material marunt de cale feratd. Piulite hexagonale
STAS 1384 - 87 Material marunt de cale feratd. Inele resort.
Inele resort de c.f.  Caiet de sarcini DGI nr. 207/ 20.11.95:
STAS 1521- 84 Material marunt de cale ferata. Tirfoane.

Regulament tehnic 01/1999 AFER

SR EN 13145. Aplicatii feroviare. Cale Traverse si suporturi de lemn.

STAS 9302/5 - 90 Traverse de lemn pentru cale feratd. Impregnare.

Caiet de sarcini “Traversa din beton precomprimat pentru prinderi elastice” elaborat de AFER , avizat
de CNCF “CFR” - SA, document nr. 56/16.X1.2000.

Normativ privind utilizarea traverselor de beton precomprimat la linii de cale feratd- Indicativ CD - 27-
04

Catalog REFER - Traverse din beton armat;

STAS 3161 - 85 Cai ferate. Aparate de cale. Clasificare.

STAS 4023 - 84 Cai ferate normale. Aparate de cale. Elemente si scheme geometrice.
STAS 3309 - 91 Otel laminat la cald. Profile pentru aparate de cale.

STAS 4865 - 86 Cai ferate normale. Aparate de cale. Macazuri.

STAS 4866 - 86 Cai ferate normale. Aparate de cale. Inimi de Tncrucisare.

STAS 8320 - 89 Cai ferate normale. Aparate de cale. Bare de conexiune si bare de tractiune.
STAS 8667 - 85 Cai ferate normale. Aparate de cale. Fixatoare de macaz cu cleme. Conditii
generale.

Catalog de aparate de cale elaborat de APCAROM Buzdu in 1983.

SR 662 - 2002 Lucrdri de drumuri. Agregate naturale de balastiera.

STAS 2247 -71 Pietris ciuruit si neciuruit pentru balastarea cailor ferate.

STAS 9095 - 90 Lucrari de drumuri. Pavaje din piatrda brutd si bolovanis

SR 6978 - 95 Lucrari de drumuri. Pavaje din piatrda naturald. Pavele normale, pavele abnorme si
calupuri.

Norma tehnica privind alcatuirea, Tntretinerea si exploatarea trecerilor la nivel si a liniilor Tn pavaj cu
dale prefabricate din beton armat, elaboratd de REFER.

SR EN 13450 Agregate pentru balast de cale ferata.

Caiet de sarcini DGI nr. 208 / 20.11.1995

SR EN 13145:2002 Aplicatii feroviare. Cdi ferate. Traverse si suporturi de lemn

SR EN 13146-1:2004 Aplicatii feroviare. Cale. Metode de Tncercare pentru sistemele de prindere. Partea
1: Determinarea rezistentei longitudinale la alunecare

SR EN 13146-2:2004 Aplicatii feroviare. Cale. Metode de incercare pentru sistemele de prindere. Partea
2: Determinarea rezistentei la rotire

SR EN 13146-3:2004 Aplicatii feroviare. Cale. Metode de Tncercare pentru sistemele de prindere. Partea
3: Determinarea atenuarii fortelor de impact

SR EN 13146-4:2004 Aplicatii feroviare. Cale. Metode de Tncercare pentru sistemele de prindere. Partea
4: Efecte produse de Tncdrcari repetate

SR EN 13146- 4:2004/A1:2007 Aplicatii feroviare. Cale. Metode de incercare pentru sistemele de
prindere. Partea 4: Efecte produse de Tncdrcdri repetate Amendamentul se utilizeazd impreund cu SR EN
13146-4:2004.

SR EN 13146-5:2004 Aplicatii feroviare. Cale. Metode de Tncercare pentru sistemele de prindere.
Partea5: Determinarea rezistentei electrice;
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SR EN 13146-6:2004 Aplicatiiferoviare. Cale.Metode de incercare pentru sistemele deprindere. Partea

6: Efectul conditiilor severe de mediu

SR EN 13146-7:2004 Aplicatii feroviare. Cale. Metode de Tncercare pentru sistemele de prindere. Partea

7: Determinarea fortei de strAngere

SR EN 13146-8:2004 Aplicatii feroviare. Cale. Metode de Tncercare pentru sistemele de prindere. Partea

8: Tncercdri in exploatare. Metoda de Tncercare se aplica sistemelor de prindere care sunt conform SR

EN 13481 partile 2 la 7.

SR EN 13146- 8:2004/A1:2007 Aplicatii feroviare. Cale. Metode de Tncercare pentru sistemele

de prindere. Partea 8: Tncercari in exploatare Amendamentul se utilizeaza Tmpreund cu SR EN

13148:2004.Directiva 96/48/CE «Interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de mare viteza»

SR EN 13230-1:2004 Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de beton. Partea 1: Cerinte generale

SR EN 13230-2:2004 Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de beton. Partea 2: Traverse

monobloc de beton precomprimat

SR EN 13230-3:2004 Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de beton. Partea 3: Traverse bibloc

de beton armat

SR EN 13230-4:2004 Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de beton. Partea 4: Suporturi de

Beton precomprimat pentru aparate de cale;

SR EN 13230-5:2004 Aplicatii feroviare. Cale.Traverse si suporturi de beton. Partea 5: Elemente

speciale

SR EN 13231-1:2006 Aplicatii feroviare. Cale. Receptia lucrdrilor. Partea 1: Lucrari la calea cu prisma

cdii din piatra spartd. Linie curentd

SR EN 13231-2:2006 Aplicatii feroviare. Cale. Receptia lucrdrilor. Partea 2: Lucrari la calea cu prisma

cdii din piatra sparta. Aparate de cale

SR EN 13231-3:2006 Aplicatii feroviare. Cale. Receptia lucrarilor. Partea 3: Criterii de receptie a

lucrarilor de polizare, frezare si rabotare a sinelor in cale

SR EN 13232-1:2006 Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 1: Definitii

SR EN 13232-2:2006 Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 2: Cerinte pentru proiectarea

geometriei.

SR EN 13232-4:2006 Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 4: Manevrare, blocare si control

SR EN 13232-5:2006 Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 5: Macazuri

SR EN 13232-6:2006 Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 6: Inimi de Tncrucisare si de

traversare cu varfuri fixe

SR EN 13232-7:2006 Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 7: Inimi cu parti mobile

Acest standard defineste cerintele si performantele pentru inimi cu parti mobile, toate - terminologie,

Specificatii Directiva 96/48/CE referitoare la interoperabilitate a sistemului feroviar transeuropean de

mare vitezd, amendatad cu Directiva 2004/50/CE din 2004

SR EN 13232-8:2007 Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 8: Aparate de compensare toate

-terminologie, specificatii Directiva 96/48/CE referitoare la interoperabilitate a sistemului feroviar

transeuropean de mare vitezd, amendata cu Directiva 2004/50/CE din 2004

SR EN 13232-9:2006 Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 9: Ansamblu aparat de cale.Acest

standard defineste principalele criteria de proiectare a aparatelor de cale si descrie procesul de proiectare,

toate - proiectare - cerinte Directiva 96/48/CE referitoare la interoperabilitate sistemului Feroviar

transeuropean de mare vitezd, amendata cu Directiva 2004/50/CE

SR EN 13481-1:2004 Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performantd pentru sistemele de

prindere.Partea 1. Definitii Acest standard reprezinta una din partile standardului EN 13481 "Aplicatii
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feroviare.Cale. Cerinte de performanta pentru sistemele de fixare". Acest standard european specifica
termenii si definitiile utilizate Tn prEN 13146 si EN 13481. cale - definitii -

SR EN 13481- 1:2004/A1:2007 Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performanta pentru sistemele de
prindere. Partea 1: Definitii Standardul de baza reprezintd una dintre partile standardului EN 13481 care
are titlul generic "Aplicatii feroviare - Cale - Cerinte de performanta pentru sistemele de fixare".

Acest standard stabileste termenii si definitiile utilizate in EN 13146 si EN 13481. Acest amendament
modificd standardul european EN 13481-1:2002. cale - definitii -

SR EN 13481-2:2004 Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performantd pentru sistemele de
prindere.Partea 2: Sisteme de prindere pentru traverse de beton. Acest standard european cuprinde o
cerinta referitoare la rezistenta la alunecare longitudinald a sinelor, pentru a putea controla fugirea sinelor
in lung si deschiderea rostului Tn cazul ruperii sinei, cale - cerinte de performantd Directiva UE 96/48/CE
«Interoperabilitat ea sistemului feroviar transeuropean de mare viteza»

SR EN 13481- 2:2004/A1:2007 Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performanta pentru sistemele de
prindere. Partea 2: Sisteme de prindere pentru traverse de beton. Standardul de baza stabileste

cerinta referitoare larezistenta la alunecare longitudinala a sinelor, pentru a putea controla fugirea sinelor
in lung si deschiderea rostului Tn cazul ruperii sinei. Acestamendament Al modifica standardul european
EN 13481-2:2002. Standardul european de baza este un standard armonizat cu Directiva
96/48/CE,"Interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de mare viteza" si cu reglementarile
asociate ale AELS.

SR EN 13481-3:2004 Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performantd pentru sistemele de
prindere.Partea 3: Sisteme de prindere pentru traverse de lemn Acest standard european cuprinde
ocerinta referitoare la rezistenta longitudinald la alunecarea sinelor, pentru a putea controla
fugireasinelor Tn lung si deschiderea rostului Tn cazul ruperii sinei. Este, de asemenea, cuprinsa
masurarea cuplului de rotire pentru a se putea evalua riscul de pierdere a stabilitdtii cdii prin flambare.
SR EN 13481- 3:2004/A1:2007 Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performanta pentru sistemele de
prindere. Partea 3: Sisteme de prindere pentru traverse de lemn Standardul de baza stabileste cerinta
referitoare la rezistenta longitudinalad la alunecarea sinelor, pentru a putea controla fugirea sinelor Tn lung
si deschiderea rostului Tn cazul ruperii sinei. Este inclusa masurarea cuplului de rotire pentru a se putea
evalua riscul de pierdere a stabilitatii caii prin flambare. Acest amendament Al modificd standardul
european EN 13481- 3:2002.

SR EN 13481-4:2004 Adplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performantd pentru sistemele de
prindere.Partea 4: Sisteme de prindere pentru traverse de otel Acest standard european cuprinde o cerintd
referitoare larezistenta longitudinald la alunecarea sinelor, pentru a putea controla fugirea sinelor in lung
si deschiderea rostului in cazul ruperii sinei. Masurarea rezistentei la rotire este inclusa pentru a putea
evalua riscul de pierdere a stabilitdtii caii prin flambare.

SR EN 13481- 4:2004/A 1:2007 Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performanta pentru sistemele de
prindere. Partea 4: Sisteme de prindere pentru traverse de otel .Standardul de baza stabileste cerinta
referitoare larezistenta longitudinald la alunecarea sinelor, pentru a putea controla fugirea sinelor in lung
si deschiderea rostului Tn cazul ruperii sinei. Masurarea rezistentei la rotire este inclusa pentru a putea
evalua riscul de pierdere a stabilitdtii caii prin flambare. Acest amendament Al modifica standardul
european EN 13481- 4:2002.

SR EN 13481-5:2004 Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performanta pentru sistemele de prindere.
Partea 5: Sisteme de prindere pentru calea pe dalda Acest standard european cuprinde o cerintd referitoare
la rezistenta longitudinald la alunecarea sinelor, pentru a putea controla fugirea sinelor in lung si
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deschiderea rostului Tn cazul ruperii sinei. Trebuie luatd Tn considerare relatia dintre rezistenta
longitudinald la alunecare a sinelor si proiectarea generala a cailor pe dala.

SR EN 13481- 5:2004/A1:2007 Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performanta pentru sistemele de
prindere. Partea 5: Sisteme de prindere pentru calea pe dald . Acest standard stabileste cerinta referitoare
la rezistenta longitudinalda la alunecarea sinelor, pentru a putea controla fugirea sinelor in lung si
deschiderea rostului in cazul ruperii sinei. Trebuie sa se tind seama de relatia dintre rezistenta
longitudinald la alunecare a sinelor si proiectarea generalda a cailor pe dald. Acest amendament Al
modifica standardul european EN 13481-5:2002.

SR EN 13481- 5:2004/A1:2007 Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performanta pentru sistemele de
prindere. Partea 5: Sisteme de prindere pentru calea pe dald. Acest standard stabileste cerinta referitoare
la rezistenta longitudinald la alunecarea sinelor, pentru a putea controla fugirea sinelor in lung si
deschiderea rostului n cazul ruperii sinei. Trebuie sa se tind seama de relatia dintre rezistenta
longitudinalda la alunecare a sinelor si proiectarea generala a cailor pe dald. Acest amendament Al
modifica standardul european EN 13481-5:2002.

SR EN 13481-7:2004 Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performantd pentru sistemele de
prindere.Partea 7: Sisteme de prindere speciale pentru aparate de cale si contrasine. Acest standard
european cuprinde o cerinta referitoare la rezistenta longitudinala la alunecarea sinelor,

incercarea de laborator privind efectele produse de incarcari repetate permite evaluarea performantei
potentiale pe termen lung a sistemelor de prindere montate in cale.

SR EN 13481- 7:2004/A1:2007 Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performanta pentru

Sistemele de prindere. Partea 7: Sisteme de prindere speciale pentru aparate de cale si contrasine
Standardul de baza stabileste cerinta referitoare la rezistenta longitudinald la alunecarea sinelor,
incercarea de laborator referitoare la efectele produse de fincarcari repetate permite evaluarea
performantei potentiale pe termen lung a sistemelor de prindere montate in cale. Acest amendament Al
modificd standardul european EN 13481-7:2002.

SR EN 13481-8:2006 Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performantd pentru sistemele de
prindere.Partea 8: Sisteme de prindere pentru sarcini pe osie mari . Acest standard defineste cerintele
pentru sistemele de prindere destinate utilizarii cu traverse din beton, lemn sau otel pentru calea cu
prisma cadii din piatrda sparta proiectatd pentru sarcini pe osie de pana la 350 kN, pe linii curente la care
raza minima a curbelor este mai micd decat raza minima conform EN 13481 partile 2 pana la 4.

SR EN 13674- 1+A1:2008 Aplicatii feroviare. Cale. Sine. Partea 1: Sine Vignole cu masa mai mare sau
egald cu 46 kg/m . Aceasta parte a standardului specific sinele de cale feratda Vignole

simetrice, de masa liniard mai mare sau egald cu 46 kg/m, destinate a fi utilizate pe liniile clasice sau de
mare viteza.

SR EN 13674-2:2006 Aplicatii feroviare. Cale. Sine. Partea 2:.Sine pentru aparate de cale

utilizate Tn asociere cu sine Vignole cu masa mai mare sau egala cu 46 kg/m . Acest standard specifica
sinele pentru aparatele de cale care sustin rotile trenului utilizate Tn asociere cu sinele Vignole.

SR EN 13674-3:2006 Aplicatii feroviare. Cale. Sine. Partea 3: Contrasine

Acest standard specifica profilurile de contrasine.

SR EN 13674-4:2006 Aplicatii feroviare. Cale. Sine. Partea 4: Sine Vignole cu masa cuprinsa

intre 27 kg/m si 46 kg/m, exclusiv 46 kg/m. Acest standard specifica sinele Vignole de cale ferata cu
masa cuprinsa Tntre 27 kg/m si 46 kg/m, exclusiv 46 kg/m. Sunt specificate cinci marci de otel in
domeniul de duritate 200 HBW si 390 HBW.

SR EN 13803-2:2007 Aplicatii feroviare. Parametri de proiectare a traseului caii. Ecartament 1435 mm
si mai mare. Partea 2: Aparate de cale si situatii comparabile de proiectare a traseului
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cu schimbari bruste de curburd. Standardul stabileste regulile si valorile parametrilor de proiectare ai
traseului caii utilizate pentru determinarea vitezelor maxime de exploatare pe cdi care prezinta schimbari
bruste de curbura si deci insuficientd de suprainaltare.

SR EN 13803- 2:2007/AC:2007 Aplicatii feroviare. Cale. Parametrii de proiectare a traseului
cdii.Ecartament 1435 mm si mai mare. Partea 2: Aparate de cale si situatii comparabile de proiectare a
traseului cu schimbari bruste de curburd

SR EN 13848- 1+A1:2008 Aplicatii feroviare. Cale. Calitatea geometriei cdii. Partea 1. Caracterizarea
geometriei cdii Acest standard defineste cerintele minime pentru principalii parametri geometrici care
caracterizeaza calitatea geometriei caii. De asemenea, specifica cerintele pentru stabilirea parametrilor
de calitate a geometriei caii, in care scop parametri sunt masurati cu diverse sisteme de méasurare. Aceste
sisteme de masurare sunt descries Tn partile 2, 3 si 4 ale standardului.

SR EN 13848-2:2006 Aplicatii feroviare. Cale. Calitatea geometriei cdii. Partea 2: Sisteme de
masurare. Vehicule de masurat calea Acest standard specifica cerintele si tolerantele referitoare la
receptia lucrarilor la aparatele de cale (sunt cuprinse si cele referitoare la aparatele de dilatare)

montate pe cale cu prisma cadii de piatrd spartd, pentru un ecartament egal sau mai mare de 1435 mm.
Acest standard specifica cerintele minime pentru principiile si sistemele de masurare cu scopul de a
genera rezultate comparabile. Se aplica oricarui echipament de masurare instalat pe vehicule de mdsurat
calea sau vehicule modificate Tn acest scop, dupa punerea in aplicare a standardului. Defineste, de
asemenea, conditiile de masurare.

SR EN 13848-5:2008 Aplicatii feroviare. Cale. Calitatea geometriei caii. Partea 5: Niveluri de

calitate a geometriei caii . Acest standard defineste cerintele minime pentru nivelurile de calitate a
geometriei caii si specificd limitele in raport cu siguranta pentru fiecare parametru definit in EN 13848-
1.

SR EN 13977+A1:2007 Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de securitate pentru masini portabile si
cdrucioare de cale pentru constructie si intretinere. Acest standard trateaza prevederile tehnice desemnate
sadiminueze riscurile, semnificative cu specific feroviar, ale masinilor si carucioarelor portabile utilizate
pentru lucrdrile la calea ferata, prevazute in articolul 4 si anexa A, care pot sa apard in timpul functionarii,
utilizarii si intretinerii masinilor si cdrucioarelor portabile, atunci cand sunt utilizate in conditiile
prevazute de producdtor.

SR EN 14033-1:2008 Aplicatii feroviare. Cale. Utilaje de constructie si Tntretinere pentru cale.

Partea 1: Prescriptii tehnice pentru circulatie. Acest standard precizeaza cerintele tehnice de cale feratd
pentru rularea masinilor si a altor vehicule folosite pentru constructia, Tntretinerea si inspectia cailor,
structurilor, terasamentelor de cale, infrastructura si echipamentele fixe cu tractiune electrica.

SR EN 14033-2:2008 Aplicatii feroviare. Cale. Utilaje de constructie si Tntretinere pentru cale.

Partea 2: Cerinte tehnice de lucru. Acest standard defineste cerintele tehnice specifice ale caii feratad
pentru lucrul cu masinile si alte vehicule folosite pentru constructia, Tntretinerea si inspectia de cale,
structuri, tipuri de cale si echipamente de tractiune electrice fixe asa cum este specificatin EN 14033-1.
SR EN 14587-1:2007 Aplicatii feroviare. Cale. Sudare sine prin topire intermediard. Partea 1. Sine noi
de marcile de otel R220, R260, R260Mn si R350HT intr-o instalatie fixd. Standardul stabileste cerintele
referitoare la aprobarea unei proceduri de sudare Tntr-o instalatie fixa, precum si cerintele pentru
productia de suduri. Standardul se aplica sinelor Vignole noi cu marcile de otel R220, R260, R260Mn
si R350HT, de masa mai mare sau egald cu 46 kg/m, sudate printrun proces de sudare prin scanteie
(topire intermediard), intr-o instalatie fixa si destinate pentru utilizare la infrastructura feroviara.

SR EN 14730-1:2007 Aplicatii feroviare. Sudare a sinelor aluminotermic. Partea 1: Calificare a
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procedurilor de sudare. Standardul stabileste cerintele incercdrile de laborator si cerintele pentru
aprobarea unei proceduri de sudare a sinelor prin aluminotermie.

SR EN 14730-2:2007 Aplicatii feroviare. Sudare a sinelor aluminotermie. Partea 2: Calificarea
sudorilor care sudeaza aluminotermie, aprobarea contractantilor si receptia sudurilor . Standardul
stabileste cerintele Tncercarile de laborator si cerintele pentru aprobarea unei proceduri de sudare a
sinelor prin aluminotermie.

SR EN 14811:2007 Aplicatii feroviare. Cale. Sine speciale. Sine cu canal si profiluri de constructie
associate . Acest standard stabileste cerintele tehnice referitoare la sinele cu canal si profilurile de
constructie asociate pentru macazuri si incrucisari cu sine cu canal.

SR EN 14969:2007 Aplicatii feroviare. Cale. Sistem de calificare a contractorilor lucrarilor la cale.
Acest standard stabileste definitiile, procedurile, criteriile si evaluarea lor precum si documentelor
corespondente referitoare la un sistem de calificare a intreprinderilor de lucrari de cale ferata.

SR ENV 13481-6:2002 Aplicatii feroviare. Cale. Cerinte de performanta pentru sistemele

de prindere. Partea 6: Sisteme de prindere speciale pentru atenuarea vibratiilor

Acest standard stabileste cerintele de performantd pentru sistemele de prindere destinate a fi utilizate
pentru fixarea sinelor pe suprafata superioarda a dalelor de beton sau de asfalt, pe traverse, suporturi
longitudinale sau structuri fard prisma caii din piatra sparta.

SR ENV 13803-1:2004 Aplicatii feroviare. Parametrii de proiectare a traseului cdii. Ecartament

si mai mare. Partea 1: Linie curentd . Standardul stabileste parametrii de proiectare a traseului caii,
regulile si valorile care trebuie utilizate la determinarea vitezei de circulatie maxime atat pentru liniile
existente cat si pentru cele noi. Alternativ pentru o viteza specificata, standardul stabileste parametri de
proiectare a traseului cdii fie pentru o linie noua, fie pentru o linie Tmbunatatita.

SR EN 13232-3:2006 Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 3: Cerinte pentru interactiunea
roata/sind . Standardul specifica caracterizarea dimensiunilor rotii si cdii, principiile de proiectare
geometrice pentru roata de ghidare, principiile de proiectare pentru transferul sarcinii rotii, decizia
privind necesitatea utilizarii aparatelor de cale mobile.

SR EN 15427:2009 Aplicatii feroviare. Controlul frecarii roatd/sina. Lubrifierea buzei

Acest standard defineste caracteristicile pe care sistemul de lubrifiere al interfetei roatd - sina trebuie sa
le Tndeplineasca precum si inspectiile si metodele de Tncercare aplicabile. Acest standard defineste de
asemenea, terminologia specifica lubrifierii interfetei roatd / sina.

OMT 1825/2023 -

Pentru lucrari

STAS 3197/1 - 91 Lucrari de cale ferata. Prisma caii.

STAS 4318-88 Cai ferate normale. Opritoare de cale feratd. Forme si dimensiuni.

Instructia nr. 314 Norme si tolerante pentru constructia si Tntretinerea caii. Linii cu  ecartament
normal din 1989.

Instructia nr. 341 pentru alcatuirea, Tntrefinerea si supravegherea caii fara joante.

Completdri la Instructia nr. 341 privind alcatuirea, intretinerea si supravegherea caii fara joante pe
podurile metalice nebalastate aprobate cu Ordin M.T. nr 290/1995

Prescriptii tehnice pentru alcdtuirea, Tntretinerea si supravegherea caii fara joante pe podurile metalice
nebalastate - elaborata de DGI si REFER in anul 1995

Prescriptii pentru sudarea reperelor aparatelor de cale folosind sudura aluminotermica, nr.
114/3/470/1998 - elaboratd de DGI
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Prescriptii tehnice pentru alcatuirea, Tntretinerea si supravegherea caii farda joante n curbele cu raza mai
micd de 375 m - elaborate de AFER si avizate de CNCF - CFR - SA cu document de avizare CTE nr.
10/07.04.2000

Instructia nr. 300:  fintretinere a liniilor ferate editia 1982.

Instructia nr. 317: pentru restrictii de viteza si inchideri de linie editia 2004.

Instructia nr. 305: termenele de revizie a cdii editia 1997.

Instructia nr. 002: Regulament de Exploatare Tehnica Feroviara editia 2001.

Norme de protectie a muncii specifice activitatii de constructii montaj pentru transporturi  feroviare,
rutiere si navale,” din 1982 aprobate prin Ordinul M.T. nr. 9 din 25 iunie 1982

Legea 90/1996 Legea protectiei muncii si norme metodologice de aplicare.

Legea 137/1995 Legea protectiei mediului

Norme generale de prevenire si stingere a incendiilor M.l. Nr. 381/04.03.1993 si M.L.P.A.T.
Nr.7/N/03.03.1993 publicat in Monitorul Oficial;

C300 - 94 Normativ de prevenire si stingere a incendiilor pe durata executarii lucrarilor de
constructii si instalatii aferente acestora - M.L.P.A.T. Nr.20/11.1.07.94, publicat in Buletinul
Constructiilor Nr.9/1994.

Norme de prevenire si stingere a incendiilor si de dotare cu mijloace tehnice de stingere pentru unitatile
M T din 1981.

OMT 1826/2023

Pentru masini si utilaje

Instructia nr.4 de semnalizare din 1982;

Instructia nr. 100 de miscare din 1997;

Instructia nr. 200 de remorcare si franare din 1998;

Instructia nr. 303:  Instructiuni pentru lucrarile de reparatie capitald a liniilor de cale feratd din 2003;
Instructia nr. 340 pentru circulatia masinilor si utilajelor pentru constructia si intretinerea cdii din 2003;
Instructia nr. 329 pentru folosirea vagoanelor si carucioarelor de masurat calea din 1995;
Instructia nr. 300 de intretinere a liniilor ferate din 1982;

Pentru executia lucrarilor de suprastructurd c.f. - Instructiuni D.G.I.

Prescriptii tehnice de utilizare a masinilor si utilajelor, conform cartilor tehnice puse la dispozitie de
producator.

Pentru receptie

H.G.R. nr. 273 din 14.06.1994: Hotararea Guvernului Romaniei privind aprobarea "Regulamentului de
receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora ";

Pentru protectia mediului

Generale

Legea Protectiei Mediului nr.137/1995 modificatd prin H.G. 314/1998, completatd prin Legea
159/1999 si republicata Tn anul 2000, apoi modificatd si completata prin OUG 91/2002 si Legea
294/2003;

Legea Apelor nr.107/1996;

Legea nr.310/2004 - pentru modificarea si completarea Legii apelor nr.107/1996;

Ordinul nr. 536/1997 al Ministrului Sanatdtii pentru aprobarea Normelor de Igiena si a Recomandarilor
privind mediul de viatd al populatiei;

Legea nr.90/1996 - Legea protectiei muncii cu modificarile si completdrile ulterioare;
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Ordinul M.A.P.P.M. nr.756/1997 al Ministrului Apelor, Padurilor si protectiei Mediului pentru
aprobarea Reglementarii privind evaluarea poluarii mediului;

Legea nr. 10/1995 - Legea privind calitatea Tn constructii cu modificarile ulterioare,

H.G. nr. 766/1997 - Hotarare pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea Tn constructii;

H.G. nr. 273/1994 - Hotarare privind aprobarea regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii si
instalatii aferente acestora;

Hotararea 526/2025 privind cerintele specifice pentru omologarea tehnicda a produselor fabricate de
operatorii economici in domeniul feroviar, transportului cu metroul, metroul usor, monorai si
transportului urban, suburban si regional pe sine, pe linii ferate industriale si pe cdile ferate cu caracter
de patrimoniu, de muzeu sau turistic si verificarea respectarii acestor cerinte

Hotararea 527/2025 privind cerintele specifice pentru autorizarea de furnizor a operatorilor economici
din domeniul feroviar, transportului cu metroul, metroul usor, monorai si transportului urban, suburban
si regional pe sine, pe linii ferate industriale si pe cdile ferate cu caracter de patrimoniu, de muzeu sau
turistic si verificarea respectarii acestor cerinte

Hotararea 528/2025 privind avizarea documentatiei tehnice Tnaintate de operatorii economici din
domeniul feroviar, transportului cu metroul, metroul usor, monorai si transportului urban, suburban si
regional pe sine, pe linii ferate industriale si pe cdile ferate cu caracter de patrimoniu, de muzeu sau
turistic si verificarea respectarii acestor cerinte

Hotararea 529/2025 privind cerintele specifice pentru agrementul tehnic acordat operatorilor economici
din domeniul feroviar, transportului cu metroul, metroul usor, monorai si transportului urban, suburban
si regional pe sine, pe linii ferate industriale si pe cdile ferate cu caracter de patrimoniu, de muzeu sau
turistic si verificarea respectarii acestor cerinte;

Lista produselor, lucrarilor si serviciilor critice si incadrarea in grade de complexitate a acestora
Ordinul nr.644/2005 al ministrului mediului si gospodaririi apelor pentru stabilirea unor reguli privind
transportul marfurilor periculoase pe calea ferata.

Documente de referinta pentru factorii de mediu

Factorul de mediu aer:

Ordinul nr.462/1993 al M.A.P.P.M. pentru aprobarea conditiilor tehnice privind protectia

atmosferei si Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi

de surse stationare modificat cu H.G. nr.128/2002 privind incinerarea deseurilor;

Ordinul M.A.P.M. nr.592/2002 pentru aprobarea normativului privind stabilirea valorilor limita, a
valorilor de prag si a criteriilor si metodelor de evaluare a dioxidului de sulf, dioxidului de azot si oxizilor
de azot, pulberilor in suspensie (PM10 si PM2,5), plumbului, benzenului, monoxidului de carbon si
ozonului Tn aerul inconjurator;

nr.655/2001;

STAS 12.574/1987 - Aer din zonele protejate.Conditii de calitate.

Factorul de mediu apa

H.G. nr.351/2005 privind aprobarea Programului de eliminare treptatd a evacudrilor, emisiilor si
pierderilor de substante prioritar periculoase,

Legea nr.458/2002 - Lege privind calitatea apei potabile modificatd cu Legea nr.311/2004,

H.G. nr.188/2002 - Hotdrare pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare Tn mediul
acvatic a apelor uzate,

H.G. nr.352/2005 privind modificarea si completarea H.G. nr.188/2002 pentru aprobarea unor norme
privind conditiile de descarcare.
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Factorul de mediu sol - deseuri

Ordonanta de urgentda a Guvernului nr.78/2000 privind regimul deseurilor aprobatd cu modificari
prin Legea 426/2001;

Hotdrarea Guvernului Romaniei nr.621/2005 privind Gestionarea Ambalajelor si Deseurilor de
Ambalaje;

Hotararea Guvernului Roméniei nr.1057/2001 privind regimul bateriilor si acumulatorilor care contin
substante periculoase;

Ordonanta de urgenta a Guvernului Romaniei nr.16/2001 privind gestionarea deseurilor industriale
si reciclabile modificatd cu Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.61/2003 pentru modificarea alin.2 al
art.7 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.16/2001;

Legea nr.465/2001 pentru aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 16/2001privind
gestionarea deseurilor industriale reciclabile,

Legea nr.431/2003 privind Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 61/2003 pentru modificarea
aliniatului (2) al art.7 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 16/2001 privind gestionarea deseurilor
industriale reciclabile;

H.G. nr.856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurilor,
inclusiv deseurile periculoase;

Hotardrea Guvernului Romaniei nr.662/2001 privind gestionarea uleiurilor uzate modificata cu H.G.
441/2002 si H.G. nr.l 159/2003;

H.G. nr.173/2000 pentru reglementarea regimului special privind gestiunea si controlul bifenililor
policlorurati si ale altor compusi similari modificata cu H.G.291/2005;

H.G nr.124/2003 privind prevenirea, reducerea si controlul poluarii mediului cu azbest.

H.G. nr. 448/2005 privind deseurile de echipamente electrice si electronice.

Ordinul 95/2005 privind stabilirea criteriilor de acceptare si procedurilor preliminare de acceptare a
deseurilor la depozitare si lista nationald de deseuri acceptate Tn fiecare clasa de deseuri.

Nivelul de zgomot

STAS 10.009-88 - Acustica Tn constructii - Acustica urband - limite admisibile ale nivelului de zgomot
urban,

STAS 6661-82 - Acustica in transporturi. Zgomote emise de vehicule care circuld pe sine. Metode
de masurare si limite admisibile.

1.5. DEFINITII
PRESTATOR - societate comerciald care asigura furnizarea de forta de munca pentru executia
lucrdrilor, operatiilor si a prestatiilor prevazute la cap. 3.
e ACHIZITOR - CNCF,CFR,, - SA, Sucursala RCF Cluj detindtorul infrastructurii feroviare
publice, Tn sensul OUG 12/1998 si HG 581/1998.
« INLOCUIRE DE MATERIALE DE CALE - ciuruirea prismei de spartd spartd in linie
curentd, Tnlocuire panouri, Tnlocuire JIL-uri, Tnlocuire aparate de cale, amenajare santuri de
scurgere, sudura electrica, sudura aluminotermica.
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CAPITOLUL 2 - DATE GENERALE

2.1. IDENTIFICAREA LINIILOR CARE FAC OBIECTUL ACESTUI CAIET SARCINI

LOT 1

Linie curentd - Dubla I - Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est=km 495+910-500+750=4840 mcale

Linia CF magistrala 300/1, intre statiile Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est, in aliniament si curbe, Tntre
km 495+910-500+750 este linie dubla, electrificata, refactionata in anul 1983, sina tip 65, pe traverse
din beton T17/TW 14, ultima lucrare de RPc a fost executata in anul 2001. Viteza de circulatie este in
momentul actual de 120 km/h. Datorita starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numar mare de traverse
de beton fisurate la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material mdarunt lipsad sau uzat (tirfoane si
clesti), placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatra spartd insuficienta/prisma incompleta,
etc, sunt necesare lucrari de Tntretinere a liniei pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si
cresterea calitatii serviciilor de transport feroviar.

Situatia actuala

Sina: tip 65
Traverse de beton: T17/TW14
JIL-uri: tip 65 = 12 buc (km 495+913, 496+133, 497+393, 498+938, 499+361, 500+609)
Treceri la nivel: 1 buc (km498+915) dale interior STRAIL = 10 buc
dale exterior STRAIL=20 buc
Peron (PO Clujana): km 499+850 - 500+009 = 159 ml se desfiinteaza
Poduri (Tabliere metalice): Km 497+286 a) Traverse pe pod: 3longrinex 2x 2 =12 buc
(11,54 m) b) Contragine: cap X =0 buc
cap Y =0 buc
Km 499+291 a) Traverse pe pod: 18 buc speciale de pod
(11,10 m) b) Contragine: cap X =0 buc
capY =0 buc
Km 500+530 a) Traverse pe pod: 53 buc speciale de pod

(26,90 m) b) Traverse capete pod: cap X = 36 buc lemn
cap Y = 33 buc lemn

c) Contrasine: cap X = 15,40 ml x 2 (Tip 65)

cap Y = 15,40 ml x 2 (Tip 65)

Se executa urmatoarele principale lucrari:

vV V V

V V.V V V V V V V V V

Elaborat

inlocuire suprastructura cu sina tip 60, traverse din beton TI7W 14 poza 1800 buc/km,
Ciuruirea mecanizata pietrei sparte existente

Completarea cu piatra sparta noua sort 31.5-50 mm,

Tnlocuirea PSS in zona trecerilor la nivel si capetele podurilor, montare geotextile, geogril si
amenajare dren

Montare JIL-uri tip 60 cu eclise consolidate,

Montare traverse lemn normale si speciale pentru poduri esenta stejar,

Montare set traverse P1/P2,

Montare contrasine,

montare dispozitive automate de ungere a sine,

Montare indicatoare de cale km si hm,

aplanare banchete

defrisare, desfundare santuri si canale de scurgere

curatirea santurilor astfel ca sa se realizeze profilul transversal tip

restabilirea trecerilor la nivel

realizare cale fara joante.
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Dalele elastice la trecerea la nivel nu se Tnlocuiesc. Anexa 1
Din punct de vedere instalatii se vor executa urmatoarele lucrari:
> demontarea bobinelor de joanta;
> demontarea funiilor si a bolturilor de legdtura la sina;
> demontarea inductorilor de autostop;
> demonatrea legaturilor de protectie a stalpilor;
> montarea legaturilor de protectie a stalpilor;
> montarea inductorilor de autostop;
> montarea funiilor si a bolturilor de legatura la sina;
montarea bobinelor de joanta;

Linie curentd - Dubla Il - Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est km 495+856-500+750=4894 mcale

Linia CF magistrala 300/11, intre statiile Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est, in aliniament si curbe, intre
km 495+856 - 500+750 este linie dubla, electrificata, refactionata in anul 1982, sina tip 65, pe traverse
din beton T17/TW 14, ultima lucrare de RPc a fost executata in anul 2000. Viteza de circulatie este in
momentul actual de 120 km/h. Datorita starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numar mare de traverse
de beton fisurate la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material marunt lipsa sau uzat (tirfoane si
clesti), placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatrd sparta insuficientd/prisma incompletd,
etc, sunt necesare lucrdri de Tntretfinere a liniei pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si
cresterea calitatii serviciilor de transport feroviar.

Situatia actuala

Sina: tip 65
Traverse de beton: T17/TW14
JIL-uri: tip 65 = 12 buc (km 495+878, 496+133, 497+390, 498+938, 499+358, 500+612)
Treceri la nivel: 1 buc (km 498+915) dale interior STRAIL = 20 buc
dale exterior STRAIL =20 buc
Peron (PO Clujana): km 499+850 1 499+936 = 86 ml se desfiinfeaza
Poduri  (Tabliere metalice): Km 497+286 a) Traverse pe pod: 18 buc speciale de pod
(11,54 m) b) Contragine: cap X =0 buc
cap Y =0 buc
Km 499+291 a) Traverse pe pod: 20 buc speciale de pod
(11,10 m) b) Contrasine: cap X =0 buc
cap Y =0 buc
Km 500+530 a) Traverse pe pod: 54 buc speciale de pod
(26,90 m) by Traverse capete pod: cap X = 33 buc lemn

cap Y = 34 buc lemn
c) Contragine: cap X = 14,70 ml x 2 (Tip 65)
cap Y = 14,70 ml x 2 (Tip 65)
Se executd urmatoarele principale lucrari:
> 1inlocuire suprastructura cu sina tip 60, traverse din beton TI7W 14 poza 1800 buc/km,
> Ciuruirea mecanizata a pietrei sparte existente
> Completarea cu piatra spartd noua sort 31.5-50 mm,
> Tnlocuirea PSS Tn zona trecerilor la nivel si capetele podurilor, montare geotextile, geogril si
amenajare dren
JIL-uri tip 60 cu eclise consolidate,
traverse lemn normale si speciale pentru poduri esenta stejar,
> settraverse P1/P2,

\Y
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> contrasine,

> montare dispozitive automate de ungere a sine,

> indicatoare de cale km si hm,

>m aplanare banchete

> defrisare, desfundare santuri si canale de scurgere

> curatirea santurilor astfel ca sa se realizeze profilul transversal tip

> restabilirea trecerilor la nivel

> realizare cale fara joante.

Dalele elastice la trecerea la nivel nu se inlocuiesc. Anexa 2
Din punct de vedere instalatii se vor executa urmatoarele lucrari:
demontarea bobinelor de joanta;

demontarea funiilor si a bolturilor de legatura la sing;
demontarea inductorilor de autostop;

demonatrea legaturilor de protectie a stalpilor;

montarea legdturilor de protectie a stalpilor;

montarea inductorilor de autostop;

montarea funiilor si a bolturilor de legdturd la sing;

ontarea bobinelor de joanta;

¥VYYVV\(

3

Linia Il directa (dubla I) - Statia Cluj-Napoca Est

Traseul este urmatorul:

portiunea de linie dintre calcai RII-varfR21 minus RI19

portiunea de linie dintre calcai R21 - PJ R27

portiunea de linie dintre calcai R27 - calcai R26

Linia CF magistrala 300/1, statia Cluj-Napoca Est, in aliniament, intre km 494+435-495+913

este linie dubla, electrificata, refactionata in anul 1983, sina tip 60/65, pe traverse din beton
T16/T17/T26/TW 14, ultima lucrare de RPc a fost executata in anul 2021. Viteza de circulatie este in
momentul actual de 120 km/h. Datorita starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numar mare de traverse
de beton fisurate la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material marunt lipsa sau uzat (tirfoane si
clesti), placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatrd spartd insuficientd/prisma incompleta,
santuri colmatate care nu mai asigurd scurgerea apelor, etc, sunt necesare lucrari de intretinere a liniei
pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitatii serviciilor de transport feroviar.

Situatia actuala

.. tip 60 = 165,54mlfir= 116-33.231=82.77 ml cale (portiunea de linie dintre R11 - R21 minus R19)

Ama- tip 65= 56 ml fir 28 ml cale (portiunea de linie dintre R21-R27)

tip 65 = 1756 ml fir 878 ml cale (Linia Ill directa - intre R27 - R26)

Total sina = 1977,54 ml fir = 988,77 ml cale

Traverse de beton: T17/TW14
JIL-uri: tip 60 = 4 buc (km 494+526, 494+602)

tip 65 = 4 buc (km 494+780, 495+608)
Peron (L Il - statia Cluj-Napoca Est - partea STG): km 495+300 - 495+360 = 60 ml

> Se executd urmatoarele principale lucrari:
> inlocuire suprastructura cu sina tip 60, traverse din beton T17W 14,
> piatrd sparta noua sort 31.5-50 mm,
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> strat de repartitie,

> geogril, geotextill,

> JIL-uri tip 60 cu eclise consolidate,

> Dale peron,

> indicatoare de cale km si hm,

> aplanare banchete

> defrisare, desfundare santuri si canale de scurgere

> curatirea sanfurilor astfel ca sa se realizeze profilul transversal tip

> realizare cale fdara joante. Anexa 3

Din punct de vedere instalatii se vor executa urmatoarele lucrari:

> demontarea bobinelor de joanta;

> demontarea funiilor si a bolturilor de legdturd la sing;

> demontarea inductorilor de autostop;

> demonatrea legaturilor de protectie a stalpilor;

> montarea legaturilor de protectie a stalpilor;

> montarea inductorilor de autostop;

> montarea funiilor si a bolturilor de legdturd la sing;
montarea bobinelor de joanta;

Linia Il directa (dubla I1) - Statia Cluj-Napoca Est

Traseul este urmatorul:

portiunea de linie dintre varf R15- varf R17

portiunea de linie dintre cdlcai R17 - calcai R39

portiunea de linie dintre calcai R41 - calcai R18

Linia CF magistrala 300/1, statia Cluj-Napoca Est, in aliniament, intre km 494+352-495+856 este
linie dubla, electrificata, refactionata Tn anul 1980, sina tip 60/65, pe traverse din beton
T16/T17/T26/TW 14, ultima lucrare de RPc a fost executata in anul 2021. Viteza de circulatie este in
momentul actual de 120 km/h. Datorita starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numar mare de traverse
de beton fisurate la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material marunt lipsa sau uzat (tirfoane si
clesti), placi metalice cu gduri ovalizate, pungi de balast, piatrd spartd insuficientd/prisma incompleta,
santuri colmatate care nu mai asigura scurgerea apelor, etc, sunt necesare lucrari de intretinere a liniei
pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitdtii serviciilor de transport feroviar.

Situatia actuala

Sina: tip 60 = 178 ml fir = 89 ml cale (portiunea de linie dintre R15 - R17)
tip 60= 308 ml fir = 154 ml cale (portiunea de linie dintre R17 - R39)
tip 65 = 1724 ml fir = 862 ml cale (Linia Il directa - intre R41 - R18)

Total sina = 2210 ml fir = 1105 mi
cale
Traverse de beton: T17/TW14
JIL-uri: tip 60 = 4 buc (km 494+650, 494+739)

tip 65 = 4 buc (km 494+864, 495+675)
Sant: 380 ml km 494+900 - 495+280 - partea STG
Peron (L Il - statia Cluj-Napoca Est - partea STG): km 495+300 - 495+360 = 60 ml

> Se executd urmatoarele principale lucrari:
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> inlocuire suprastructura cu sina tip 60, traverse din beton TI1 7W 14,

> piatrd sparta noua sort 31.5-50 mm,

> strat de repartitie,

> geogril, geotextill,

> JIL-uri tip 60 cu eclise consolidate,

> Dale peron,

> indicatoare de cale km si hm,

> aplanare banchete

> defrisare, desfundare santuri si canale de scurgere

> curdtirea santurilor astfel ca sa se realizeze profilul transversal tip
realizare cale fard joante

Anexa 4

Din punct de vedere instalatii se vor executa urmatoarele lucrari:

> demontarea bobinelor de joanta;

> demontarea funiilor si a bolturilor de legdtura la sina;

> demontarea inductorilor de autostop;

> demonatrea legaturilor de protectie a stalpilor;

> montarea legaturilor de protectie a stalpilor;

> montarea inductorilor de autostop;

> montarea funiilor si a bolturilor de legatura la sina;

montarea bobinelor de joanta;

Linia 1- Primiri-Expedieri - Statia Cluj-N Est

Traseul este urmatorul:

portiunea de linie dintre varf R47-varf R34

Linia CF magistrala 300/11, Linia 1 Primiri-Expedieri - statia Cluj-Napoca Est, in aliniament,
intre km 494+894-495+652 este linie electrificata, sina tip 49, pe traverse din beton T13. Viteza de
circulatie este in momentul actual de 30 km/h. Datorita stdrii tehnice necorespunzatoare a liniei:
numar mare de traverse de beton fisurate la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material
mdarunt lipsd sau uzat (tirfoane si clesti), placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatrd
sparta insuficienta/prisma incompleta, santuri colmatate care nu mai asigurd scurgerea apelor, etc,
sunt necesare lucrdri de intretinere a liniei pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si
cresterea calitatii serviciilor de transport feroviar.

Situatia actuala

Sina: tip 49= 1516 ml fir = 758 ml cale

Traverse de beton: T13

JIL-uri: tip 49 = 3 buc (km 494+900, km 495+180, 495+630)

Peron (L 1 - statia Cluj-Napoca Est - partea DR): km 495+300 - 495+360 = 60 ml

Se executd urmatoarele principale lucrari:

> Se executd urmatoarele principale lucrari:

> inlocuire suprastructura cu sina tip 60, traverse din beton T17W 14,
> piatra sparta noua sort 31.5-50 mm,

> strat de repartitie,

Numele si prenumele  Semnatura Numele si prenumele Semnatura
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geogril, geotextill,

JIL-uri tip 60 cu eclise consolidate,

Dale peron,

indicatoare de cale km si hm,

aplanare banchete

defrisare, desfundare santuri si canale de scurgere

curatirea santurilor astfel ca sa se realizeze profilul transversal tip
realizare cale fard joante

Anexa 5

Din punct de vedere instalatii se vor executa urmatoarele lucrari:
> demontarea bobinelor de joanta;

demontarea funiilor si a bolturilor de legdtura la sina;
demontarea inductorilor de autostop;

demonatrea legdturilor de protectie a stalpilor;

montarea legaturilor de protectie a stalpilor;

r- montarea inductorilor de autostop;

> montarea funiilor si a bolturilor de legdtura la sing;

> montarea bobinelor de joanta;

V V.V V V V Vv V

vV V V V

Linia 4 - Primiri-Expedieri - Statia Cluj-N Est

Traseul este urmatorul:

portiunea dc linie dintre Tntre calcai R23 - calcai R26

Linia CF magistrala 300/1, Linia 4 Primiri-Expedieri - statia Cluj-Napoca Est, in aliniament, intre

km 494+746 - 495+619 este linie electrificata, sina tip 49, pe traverse din beton T13. Viteza de circulatie
este in momentul actual de 30 km/h. Datorita starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numdr mare de
traverse de beton fisurate la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material mdrunt lipsa sau uzat
(tirfoane si clesti), placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatra spartd insuficienta/prisma
incompletd, santuri colmatate care nu mai asigura scurgerea apelor, etc, sunt necesare lucrari de
intretinere a liniei pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitdtii serviciilor de
transport feroviar.

Situatia actuala

Sina: tip 49= 1746 ml fir = 873 ml cale
Traverse de beton: T13
JIL-uri: tip 49 = 3 buc (km 494+740, km 495+200, 495+615)

Peron (L 4 - statia Cluj-N Est - partea STG) 100 ml
Se executa urmatoarele principale lucrari:
> Se executd urmatoarele principale lucrari:

> 1inlocuire suprastructura cu sina tip 60, traverse din beton TI1 7W 14,
> piatrd sparta noua sort 31.5-50 mm,
> strat de repartitie,
> geogril, geotextill,
> JIL-uri tip 60 cu eclise consolidate,
> Dale peron,
> indicatoare de cale km si hm,
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Elaborat Verificat 5
Adrian BANCU N W Stefan PACURAR

I A&s?



CAIET DE SARCINI PENTRU LICITATIE CS: 43/A/1751/1/2025

Lucrari de Tnlocuire la rand a elementelor Edition/Review 1/0
Sucursala suprastructurii de cale feratd pe linia CF Cluj
RCF F:LU_J__ Napoca - Apahida - Jucu - Bontida (50,74 km)
Divizia Linii

aferente proiectului ,,Tren Metropolitan Gilau -
Floresti - Cluj-Napoca - Baciu - Apahida - Jucu -
Bontida”

Pagina 30 din 116

> aplanare banchete
> defrisare, desfundare santuri si canale de scurgere
> curatirea santurilor astfel ca sa se realizeze profilul transversal tip
realizare cale farajoante
Anexa 6
Din punct de vedere instalatii se vor executa urmatoarele lucrari:
> demontarea bobinelor de joanta;
demontarea funiilor si a bolturilor de legatura la sing;
demontarea inductorilor de autostop;
demonatrea legaturilor de protectie a stélpilor;
montarea legaturilor de protectie a stalpilor;
montarea inductorilor de autostop;
> montarea funiilor si a bolturilor de legdturd la sing;
montarea bobinelor de joanta;
Aparate de cale

V V. V V V

Existent

Statia Sch Caracteristici wﬁirﬂ'(;jcli Traverse JiL Poz. Km
Cluj-Napoca Est 23 S-60-300-1/9-Af-stg 2006 Lemn Dir 494+713
Cluj-Napoca Est 47 S-49-300-1/9-Af-stg 1994 Lemn Dir 494+894
Cluj-Napoca Est 34 S-49-300-1/9-Af-dr 1965 Lemn Dir 495+652
Cluj-Napoca Est TDJ 22/24 TDJ-49-190-1/9-Aa 1993 Lemn Dir/Ab 495+734

Situatia propusa: se Tnlocuiesc aparatele de cale cu aparate de cale pe traverse din beton cu Af.
se vor refactiona si panourile adiacente prevdzute in listele de cantitdti ucrari.

Statia Sch Caracteristici Traverse JIiL Poz. Km
Cluj-Napoca Est 23 S-60-300-1/9-Af-stg Beton Dir 494+713
Cluj-Napoca Est 47 S-49-300-1/9-Af-stg Beton Dir 494+894
Cluj-Napoca Est 34 S-49-300-1/9-Af-dr Beton Dir 495+652
Cluj-Napoca Est TDJ 22/24 TDJ-49-190-1/9-Af Beton Dir/Ab 495+734

Din punct ce vedere instalatii se vor executa urmatoarele lucrari:

> demontarea electromecanismelor actuale;

demontarea barelor de manevrare si control;

demontarea sistemului de prindere;

montarea sistemului de prindere pe travese de beton;

montarea electromecanismelor puse in siguranta (electromecanisme modificate EM 5-2010
puse la dispozitie de beneficiar);

montarea barelor de manevrare si control;

V V V V
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Linie curentd - Dubla | - Apahida - Cluj-Napoca Est

Linia CF magistrala 300/1, intre statiile Apahida - Cluj-Napoca Est, in aliniament si curbe, Tntre km
490+421 - 494+435 este linie dubla, electrificata, refactionata in anul 1983, sina tip 65, pe traverse din
beton T 17, ultima lucrare de RPc a fost executata Tn anul 2012. Viteza de circulatie este in momentul
actual de 120 km/h. Datorita starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numar mare de traverse de beton
fisurate la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material marunt lipsa sau uzat (tirfoane si clesti),
placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatrd sparta insuficienta/prisma incompletd, etc, sunt
necesare lucrari de fintretinere a liniei pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea
calitatii serviciilor de transport feroviar.

Situatia actuala

Sina: tip 65= 8028 ml fir= 4014 ml cale
Traverse de beton. T17
JIL-uri: tip 65 = 12 buc  (km 490+435, 490+730, 490+796, 491+893, 492+407, 494+037)
Treceri la nivel: 2 buc (km 490+785; km 491+906) Dale STRAIL
Peron (PO Dezmir): km 491+544 - 491+618 = 74 ml Dale = 192 buc
Km
Poduri  (Tabliere metalice): 490+930 a) Traverse pe pod: 8 buc speciale de pod
(3,30 m)
Km
491+961 a) Traverse pe pod: 10 buc speciale de pod
(6,44 m)

Se executda urmatoarele principale lucrari:
> Tnlocuire suprastructura cu sina tip 60, traverse din beton TI17W14 poza 1800 buc/km,
> Realizarea ciuruirii pietrei sparte existente
> Completare cu piatra sparta noua sort 31.5-50 mm,
> Tnlocuirea PSS in zona trecerilor la nivel si capetele podurilor, montare geotextile, geogril si
amenajare dren
JIL-uri tip 60 cu eclise consolidate,
traverse lemn normale si speciale pentru poduri esenta stejar,
indicatoare de cale km si hm,
aplanare banchete
defrisare, desfundare santuri si canale de scurgere
curatirea santurilor astfel ca sa se realizeze profilul transversal tip
restabilirea trecerilor la nivel
> realizare cale fara joante.
Dalele elastice la trecerea la nivel nu se nlocuiesc. Anexa 7
Din punct de vedere instalatii se vor executa urmatoarele lucrari:
> demontarea bobinelor de joantad;
> demontarea funiilor si a bolturilor de legatura la sina;
> demontarea inductorilor de autostop;
> demonatrea legaturilor de protectie a stalpilor;
>
>

vV V. V V V V V

montarea legdturilor de protectie a stalpilor;
montarea inductorilor de autostop;
> montarea funiilor si a bolturilor de legatura la sina;
montarea bobinelor de joanta;
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Linie curenta - Dubla Il - Apahida - Cluj-Napoca Est

Linia CF magistrala 300/11, intre statiile Apahida - Cluj-Napoca Est, in aliniament si curbe, intre

km 490+443 - 494+352 este linie dubla, electrificata, reactionatd in anul 1980, sina tip 65, pe traverse
din beton T17, ultima lucrare de RPc a fost executata in anul 2021. Viteza de circulatie este in momentul
actual de 120 km/h.. Datorita starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numar mare de traverse de beton
fisurate la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material marunt lipsa sau uzat (tirfoane si clesti),
placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatrd sparta insuficienta/prismd incompletd, etc, sunt
necesare lucrdri de fintretinere a liniei pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea
calitatii serviciilor de transport feroviar.

Situatia actuala

CS: 43/A/1751/1/2025

Edition/Review 1/0

Pagina 32 din 116

Sina: tip 65= 7818 ml fir= 3909 ml cale
Traverse de beton: T17
JIL-uri: tip 65 = 12 buc (km 490+441, 490+730, 490+796, 491+893, 492+407, 494+035)
Treceri la nivel: 2 buc (km 490+785; km 491+906) Dale STRAIL
Peron (PO Dezmir): km 491+544 - 491+618 = 74 ml Dale = 142 buc
Poduri  (Tabliere metalice): Km 490+627 a) Traverse pe pod: 6 buc speciale de pod
(3,30 m) b) Contrasine: cap X =0 buc
Restrictie de viteza (pachet de sine) cap Y =0 buc
Km 490+930 a) Traverse pe pod: 8 buc speciale de pod
(3,30 m) b) Contragine: cap X =0 buc
capY =0 buc
Km 491+961 a) Traverse pe pod: 10 buc speciale de pod
(6,44 m) b) Contragine: cap X =0 buc
capY =0 buc
29 buc speciale de
Km 493+018 a) Traverse pe pod: pod
(15,70 m) b)  Traverse capete cap X = 28 buc de beton P1/P2
pod: cap Y = 28 buc de beton P1/P2
c) Contragine: cap X= 16,70 mix 2 (Tip 65)

Se executd urmadtoarele principale lucrari:
Tnlocuire suprastructura cu sina tip 60, traverse din beton T17W 14 poza 1800 buc/km,

>

vV V V

V V.V V V V V V V V

>

Realizarea ciuruirii pietrei sparte existente

Completare cu piatra sparta noua sort 31.5-50 mm,

cap Y = 16,70 ml x 2 (Tip 65)

Tnlocuirea PSS Tn zona trecerilor la nivel si capetele podurilor, montare geotextile, geogril si

amenajare dren
JIL-uri tip 60 cu eclise consolidate,

traverse lemn normale si speciale pentru poduri esenta stejar,

set traverse P1/P2

contrasine

indicatoare de cale km si hm,
aplanare banchete

defrisare, desfundare santuri si canale de scurgere

curatirea santurilor astfel ca sa se realizeze profilul transversal tip

montare ungatori
restabilirea trecerilor la nivel
realizare cale fara joante.

Dalele elastice la trecerea la nivel nu se Tnlocuiesc. Anexa 8
Din punct de vedere instalatii se vor executa urmatoarele lucrari:
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> demontarea bobinelor de joants;

> demontarea funiilor si a bolturilor de legatura la sina;
> demontarea inductorilor de autostop;

> demonatrea legdturilor de protectie a stalpilor;

> montarea legaturilor de protectie a stalpilor;

> montarea inductorilor de autostop;

> montarea funiilor si a bolturilor de legatura la sing;
montarea bobinelor de joanta;

Linia Il directd - Statia Apahida
Traseul este urméatorul: cdlcdi TDJ 24/26- cdlcdi dircctd R33
Linia CF magistrala 412/11, Linia Il directd - statia Apahida, in aliniament, intre km 489+429 -
490+198 este linie dubla, electrificata, reactionatd in anul 1983, sina tip 65, pe traverse din beton
T16/T17 ultima lucrare de RPc a fost executata in anul 2012. Viteza de circulatie este in momentul
actual de 120 km/h.. Datorita starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numar mare de traverse de beton
fisurate la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material marunt lipsd sau uzat (tirfoane si clesti),
placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatra sparta insuficienta/prisma incompleta, santuri
colmatate care nu mai asigura scurgerea apelor, etc, sunt necesare lucrari de Tntretinere a liniei pentru

restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitatii serviciilor de transport feroviar.
Situatia actuala

Sina: tip 65= 1538 ml fir= 789 ml cale

Traverse de beton: T17

JIL-uri: tip 65 = 6 buc (km 489+452,490+152,490+208)

Peron (L Il - statia Apahida - partea DR): km 489+512 - 489+612 = 100 ml Dale = 168 buc

Se executd urmatoarele principale lucrari:
Tnlocuire suprastructura cu sina tip 60, traverse din beton T17W 14,
Realiyarea
piatrd spartd noua sort 31.5-50 mm,
strat de repartitie,
geogril, geotextill,
JIL-uri tip 60 cu eclise consolidate,
Dale peron,
indicatoare de cale km si hm,
aplanare banchete
defrisare, desfundare santuri si canale de scurgere
curatirea sanfurilor astfel ca sa se realizeze profilul transversal tip
realizare cale fard joante.
Anexa
in punct de vedere instalatii se vor executa urmatoarele lucrari:
demontarea bobinelor de joanta;
demontarea funiilor si a bolturilor de legatura la sina;
demontarea inductorilor de autostop;
demontarea semnalelor pitice de manevra;
demonatrea legaturilor de protectie a stalpilor;
montarea legaturilor de protectie a stalpilor;

V V.V VYV Vv QOoyv VvV VV VYV V VYV VYV YV
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> montarea semnalelor pitice de manevrg;

'r montarea inductorilor de autostop;

> montarea funiilor si a bolturilor de legdtura la sing;
montarea bobinelor de joanta;

Linia Il directa (aferenta dublei I - Linia 300) - Statia Apahida
Traseul este urmatoruhcdlcdi R20 - prima joantd R31A
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Linia CF magistrala 300/1, Linia Il directd - statia Apahida, in aliniament, intre km 489+400 -
490+200 este linie dubla, electrificata, refactionata Tn anul 1983, sina tip 65, pe traverse din beton Tl 7,
ultima lucrare de RPc a fost executata in anul 2012. Viteza de circulatie este in momentul actual de 120
km/h.. Datorita stdrii tehnice necorespunzatoare a liniei: numdr mare de traverse de beton fisurate la
rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material marunt lipsd sau uzat (tirfoane si clesti), placi
metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatrd spartd insuficientd/prisma incompletd, santuri
colmatate care nu mai asigurd scurgerea apelor, etc, sunt necesare lucrari de Tntretinere a liniei pentru
restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitdtii serviciilor de transport feroviar.

Situatia actuala

Sina: tip 65 = 1600 ml fir = 800 ml cale

Traverse de beton: T17

JIL-uri: tip 65 = 4 buc  (km 489+407, 490+190)

Peron (L Il - statia Apahida - partea DR): km 489+512 - 489+612 = 100 ml

Se executa urmatoarele principale lucréri:
Tnlocuire suprastructura cu sina tip 60, traverse din beton T17W 14,
piatra sparta noud sort 31.5-50 mm,
strat de repartitie,
geogril, geotextill,
JIL-uri tip 60 cu eclise consolidate,
Dale peron,
indicatoare de cale km si hm,
aplanare banchete
defrisare, desfundare santuri si canale de scurgere
> curatirea santurilor astfel ca sa se realizeze profilul transversal tip
realizare cale farajoante.
Anexa 10
Din punct de vedere instalatii se vor executa urmatoarele lucrari:
> demontarea bobinelor de joanta;
demontarea funiilor si a bolturilor de legdtura la sina;
demontarea inductorilor de autostop;
demontarea semnalelor pitice de manevra;
demonatrea legaturilor de protectie a stalpilor;
montarea legdturilor de protectie a stalpilor;
montarea semnalelor pitice de manevra;
montarea inductorilor de autostop;
montarea funiilor si a bolturilor de legdtura la sing;
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montarea bobinelor de joanta;

Linia IV directa (aferenta dublei Il - Linia 300) - Statia Apahida
Traseul este urmatorul: calcai R12 - km km 489+430
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Restul liniei IV se executa in cadrul unui contract de tip quick wins inclusiv peronul

Linia CF magistrala 300/1, Linia IV directa - statia Apahida, in aliniament, intre km 489+430 -

490+260 este linie dubla, electrificata, refactionatd in anul 1978, sina tip 65, pe traverse din beton T1 7,

ultima lucrare de RPc a fost executata Tn anul 2006. Viteza de circulatie este in momentul actual de 120
km/h.. Datorita stdrii tehnice necorespunzdatoare a liniei: numar mare de traverse de beton fisurate la

rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material marunt lipsd sau uzat (tirfoane si clesti), placi
metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatrd spartd insuficientd/prisma incompletd, santuri
colmatate care nu mai asigura scurgerea apelor, etc, sunt necesare lucrari de Tntretinere a liniei pentru
restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitatii serviciilor de transport feroviar.

Situatia actuala

Sina: tip 65 = 1660 ml fir = 830 ml cale

Traverse de beton: T17

JIL-uri: tip 65 = 2 buc (km 490+248)

Peron (L IV - statia Apahida - partea DR): km 489+512 - 489+632 = 120 ml

Se executda urmatoarele principale lucréri:
inlocuire suprastructura cu sina tip 60, traverse din beton TI1 7W 14,
piatra sparta noua sort 31.5-50 mm,
strat de repartitie,
geogril, geotextill,
JIL-uri tip 60 cu eclise consolidate,
indicatoare de cale km si hm,
aplanare banchete
defrisare, desfundare santuri si canale de scurgere
> curatirea sanfurilor astfel ca sa se realizeze profilul transversal tip
realizare cale fara joante.
Anexa Il
Din punct de vedere instalatii se vor executa urmatoarele lucrari:
> demontarea bobinelor de joanta;
demontarea funiilor si a bolturilor de legdtura la sina;
demontarea inductorilor de autostop;
demontarea semnalelor pitice de manevra;
demonatrea legaturilor de protectie a stalpilor;
montarea legdturilor de protectie a stalpilor;
montarea semnalelor pitice de manevra;
montarea inductorilor de autostop;
> montarea funiilor si a bolturilor de legdtura la sing;
montarea bobinelor de joanta;
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Linia 1- Primiri-Expedieri - Statia Apahida

Traseul este urmatorul: cédlcai TDJ 24/26- cdlcai abatere R33

Linia CF magistrala 412/11, Linia 1 Primiri-Expedieri - statia Apahida, Tn aliniament, intre km
489+430 - 490+175 este linie neelectrificata, sind tip 49, pe traverse din beton TI3. Viteza de circulatie
este in momentul actual de 30 km/h. Datorita starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numar mare de
traverse de beton fisurate la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material marunt lipsa sau uzat
(tirfoane si clesti), placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatrd spartd insuficienta/prisma
incompletda, sanfuri colmatate care nu mai asigura scurgerea apelor, etc, sunt necesare lucrari de
intretinere a liniei pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitatii serviciilor de
transport feroviar.

Situatia actuala

Sina: tip 49 = 1490 ml fir= 745 ml cale

Traverse de beton: T13

JIL-uri: tip 49 = 2 buc (km 489+160, km 489+475)

Peron (L Il - statia Apahida - partea DR): km 489+512 - 489+612 = 100 ml Dale = 168 buc

Peronul este prevazut la linia Il directd

Se executa urmatoarele principale lucrari:

Tnlocuire suprastructura cu sina tip 60, traverse din beton T1 7W 14,
piatra sparta noud sort 31.5-50 mm,

strat de repartitie,

geogril, geotextill,

JIL-uri tip 60 cu eclise consolidate,

indicatoare de cale km si hm,

aplanare banchete

defrisare, desfundare santuri si canale de scurgere

curatirea santurilor astfel ca sa se realizeze profilul transversal tip
realizare cale fara joante.

Anexa 12

Din punct de vedere instalatii se vor executa urmatoarele lucrari:

> demontarea bobinelor de joantd;

> demontarea funiilor si a bolturilor de legdtura la sina;

> demontarea inductorilor de autostop;

> demontarea semnalelor pitice de manevrg;

> demonatrea legaturilor de protectie a stalpilor;

> montarea legaturilor de protectie a stalpilor;
>
>
>
m

V V.V V V V V V V V

montarea semnalelor pitice de manevra;

montarea inductorilor de autostop;

montarea funiilor si a bolturilor de legdatura la sina;
ontarea bobinelor de joanta;

Linia 5 - Primiri-Expedieri - Statia Apahida
Traseul este urmdtorul: Calcai abatere TDJ 16/18 - TDJ 29/29A
Linia CF magistrala 300/11, Linia 5 Primiri-Expedieri - statia Apahida, Tn aliniament, Tntre km
489+375 - 490+240 este linie electrificata, sind tip 49, pe traverse din beton T13. Viteza de circulatie

Numele si prenumele  Semnatura Numele si prenumele Semnatura
Elaborat Verificat 5
Adrian BANCU V Stefan PACURAR C
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este in momentul actual de 30 km/h. Datorita starii tehnice necorespunzéatoare a liniei: numar mare de
traverse de beton fisurate la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material marunt lipsa sau uzat
(tirfoane si clesti), placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatra spartd insuficienta/prisma
incompletd, santuri colmatate care nu mai asigura scurgerea apelor, etc, sunt necesare lucrari de
Tntretinere a liniei pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitdtii serviciilor de

transport feroviar.
Situatia actuala

Sina: tip 49 = 1730 ml fir = 865 ml cale
Traverse de beton: T13
JIL-uri: tip 49 = 3 buc (km 489+415, km 489+745, 490+215)

Peron (L5 - statia Apahida - partea DR) km 489+512 - 489+632 = 120 ml
Se executda urmdtoarele principale lucrari:
inlocuire suprastructura cu sina tip 60, traverse din beton TI 7W 14,
piatra sparta noud sort 31.5-50 mm,
strat de repartitie,
geogril, geotextill,
JIL-uri tip 60 cu eclise consolidate,
indicatoare de cale km si hm,
dale peron
aplanare banchete
defrisare, desfundare santuri si canale de scurgere
curdtirea sanfurilor astfel ca sa se realizeze profilul transversal tip
> realizare cale farajoante.
Anexa 13
Din punct de vedere instalatii se vor executa urmatoarele lucrari:
> demontarea bobinelor de joantad;
demontarea funiilor si a bolturilor de legdtura la sina;
demontarea inductorilor de autostop;
demontarea semnalelor pitice de manevrg;
demonatrea legaturilor de protectie a stalpilor;
montarea legdturilor de protectie a stalpilor;
montarea semnalelor pitice de manevra;
montarea inductorilor de autostop;
> montarea funiilor si a bolturilor de legdtura la sina;
montarea bobinelor de joanta;
Aparate de cale

V VV V V V V V V V

V V. V V VvV V V

in cuprinsul aparatelor de cale nominalizate din statia Apahida, sunt multe traverse speciale

necorespunzatoare, piese metalice uzate, material metalic de prindere uzat.

Situatia actuala

. L Anul Poz.
Statia Sch Caracteristici introd. Traverse JIL Km
Apahida 33 S-60-300-1/9-Af-dr 2025 Lemn Dir 489+396
Apahida TDJ 29/29A TDJ-49-190-1/9-Aa 1988 Lemn Dir/Ab  489+375
Numele si prenumele  Semndtura Numele si prenumele Semnatura
Elaborat Verificat _
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Apahida TDJ 16/18 TDJ-49-190-1/9-Aa 1988 Lemn Dir/Ab 489+240
Apahida TDIJ 24/26 TDIJ-49-190-1/9-Aa 1979 Lemn  Ab/Dir 490+176
Apahida 1A S-49-1200-1/9-Af-stg 1991 Lemn Dir 0+878
Apahida 3A S-49-1200-1/9-Af-stg 1991 Lemn Dir 0+720
Apahida 1 S-49-1200-1/9-Af-stg 1991 Lemn Dir 0+720
Apahida 13A S-49-300-1/9-Af-dr 1994 Lemn Ab 0+215
Apahida 21A $-49-300-1/9-Af-stg 1991 Lemn Dir 0+100
Apahida TDJ 19A/13 TDIJ-49-190-1/9-Aa 1988 Lemn Dir/Ab 0+160

Situatia propusa se inlocuiesc aparatele de cale cu aparate de cale pe traverse din beton cu Af,
se vor refactiona si panourile adiacente prevazute n listele de cantitati lucrari.

Statia Sch Caracteristici Traverse JiL Poz. Km
Apahida 33 S-60-300-1/9-Af-dr Beton Dir 489+396
Apahida TDJ 29/29A TDIJ-49-190-1/9-Af Beton Dir/Ab 489+375
Apahida TDJ 16/18 TDJ-49-190-1/9-Af Beton Dir/Ab 489+240
Apahida TDJ 24/26 TDIJ-49-190-1/9-Af Beton Ab/Dir 490+176
Apahida 1A S-49-1200-1/9-Af-stg Beton Dir 0+878
Apahida 3A S-49-1200-1/9-Af-stg Beton Dir 0+720
Apahida 1 S-49-1200-1/9-Af-stg Beton Dir 0+720
Apahida 13A S-49-300-1/9-Af-dr Beton Ab 0+215
Apahida 21A S-49-300-1/9-Af-stg Beton Dir 0+100
Apahida TDJ 19A/13 TDJ-49-190-1/9-Af Beton Dir/Ab 0+160

Din punct de vedere instalatii se vor executa urmatoarele lucrari:

> demontarea electromecanismelor actuale;

demontarea barelor de manevrare si control;

demontarea sistemului de prindere;

montarea sistemului de prindere pe travese de beton;

montarea electromecanismelor puse in siguranta (electromecanisme modificate EM 5-2010
puse la dispozitie de beneficiar);

montarea barelor de manevrare si control;

Linia 412 Apahida - Jucu: km 0+000-1+300 = 1,3 km x 2=2,6 km fir I+Il. Portiune aflata in
administrarea Sectiei L.3 Cluj

V V. V V

Linie curentd - Dubla | - Apahida - Jucu km 0+000-1+300

Traseul este urmatorul: portiunea de linie dintre PJ R27A-PJ R21 A+portiunea de linie
dintre calcai abatere R21A-cadlcdi R13A+portiunea de linie dintre varf R13A-célcai directa
R1 A+portiunea de linie dintre varf R1A-km 1+300

Bretea 21A-31-27A-27 nu face obiectul acestei lucrari deoarece se Tnlocuieste in cadrul unui
contract de tip ,,quick wins,,

Linia CF principalda 412/1, intre statiile Apahida-Jucu, Tn aliniament si curbe, intre km 0+000 -
1+300 este linie dubla, electrificata, reactionata in anul 1988, sina tip 65, pe traverse din beton TI7,
ultima lucrare de RPc a fost executata in anul 1994. Viteza de circulatie este in momentul actual de 100
km/h. Datorita starii tehnice necorespunzdtoare a liniei: numar mare de traverse de beton fisurate larand,
traverse de beton cu dibluri de lemn, material marunt lipsa sau uzat (tirfoane si clesti), placi metalice cu
gauri ovalizate, pungi de balast, piatra spartd insuficientd/prisma incompletd, etc, sunt necesare lucrari

Numele si prenumele  Semnatura Numele si prenumele Semnatura
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de Tntretinere a liniei pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitatii serviciilor de

transport feroviar.
Situatia actuala

Sina: tip 65= 200 ml fir = 100 ml cale (portiunea de linie dintre PJ R27A - PJ R21A)
tip 65= 174 ml fir = 87 ml cale (portiunea de linie dintre calcai R21A - calcai R13A)
tip 65 = 1201 ml fir = 600 ml cale (portiunea de linie dintre varf R13A - calcai R1A)
tip 65 = 844 ml fir = 422 ml cale (portiunea de linie dintre varf R1A - km 1+300)
Total sina = 2248 ml fir = 1124 ml cale
Traverse de beton: T17
JIL-uri: tip 65= 18 buc (km 489+260, 0+010, 0+380, 0+520, 0+710, 0+920, 0+990, 1+100, 1+251
Ungatori: 1buc-Tip 65 (km 1+110)
Treceri la nivel: 1 buc (km 1+210) Dale STRAIL (degradate) dale interior STRAIL = 26 bu

dale exterior STRAIL = 28 bi
inlocuire suprastructura cu sina tip 60, traverse din beton T17W 14 poza 1800 buc/km,
Realizarea ciuruirii pietrei sparte existente
Completare cu piatra sparta noud sort 31.5-50 mm,
JIL-uri tip 60 cu eclise consolidate,
indicatoare de cale km si hm,
aplanare banchete
defrisare, desfundare santuri si canale de scurgere
curatirea santurilor astfel ca sa se realizeze profilul transversal tip
montare ungatori
restabilirea trecerilor la nivel Dalele elastice la trecerea la nivel se inlocuiesc
realizare cale fara joante.

V VV V V V V V V V V

Anexa 14
Din punct de vedere instalatii se vor executa urmatoarele lucrari:
> demontarea bobinelor de joanta;
> demontarea funiilor si a bolturilor de legatura la sina;
> demontarea inductorilor de autostop;
> demonatrea legdaturilor de protectie a stalpilor;
> montarea legaturilor de protectie a stalpilor;
> montarea inductorilor de autostop;
> montarea funiilor si a bolturilor de legatura la sing;
montarea bobinelor de joanta;

Linie curenta - Dubla Il - Apahida - Jucu
Trascul este urmatorul, portiunea de linie dintre calcai 21A-TDJ 19A/13+portiunea de linie
dintre TDJ19A/13-calcai Rl+portiunea de linie dintre calcdi R3A - km 1+300, aparatele de
cale 1si 3A suntvarfla varf
Linia CF principald 412/11, intre statiile Apahida - Jucu, Tn aliniament si curbe, intre km 0+000 -
1+300 este linie dubla, electrificata, reactionatd in anul 1990, sina tip 60, pe traverse din beton T 17,
ultima lucrare de RPc a fost executata Tn anul 1994. Viteza de circulatie este in momentul actual de 100
km/h.. Datorita starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numéar mare de traverse de beton fisurate la
rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material marunt lipsa sau uzat (tirfoane si clesti), placi
metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatrda spartd insuficientd/prisma incompletd, etc, sunt
necesare lucrdri de intretinere a liniei pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea
calitatii serviciilor de transport feroviar.

Numele si prenumele  Semnétura Numele si prenumele Semnatura
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Situatia actuala

Sina: tip 60 = 86 ml fir = 43 ml cale (portiunea de linie dintre calcai R21A - TDJ 19A/13)
tip 60 = 976 ml fir = 488 ml cale (portiunea de linie dintre TDJ19A/13 - calcai R1)
tip 60 = 1100 ml fir = 550 ml cale (portiunea de linie dintre calcai R3A - km 1+300)
Total sina = 2162 ml fir= 1081 ml cale
Traverse de beton: T17/T30
Traverse de lemn: 50 buc
JIL-uri: tip 65 = 8 buc (km 489+320, 0+380, 0+550, 1+250)
Treceri la nivel: 1 buc (km 1+210) Dale STRAIL (degradate) dale interior STRAIL = 26 buc
dale exterior STRAIL = 30 buc
Poduri  (Tabliere metalice): Km 1+073 a) Traverse pe pod: 8 longrine x 2 = 16 buc
(10,50 m) b) Traverse capete pod cap X = 25 buc de lemn
cap Y = 25 buc de lemn
c) Contragine: cap X = 16,70 ml x 2 (Tip 60)

cap Y= 16,70 mix 2 (Tip 60)

Tnlocuire suprastructura cu sina tip 60, traverse din beton T17W 14 poza 1800 buc/km,
Realizarea ciuruirii pietrei sparte existente
Completare cu piatra sparta noua sort 31.5-50 mm,
JIL-uri tip 60 cu eclise consolidate,
Tnlocuire traverse din lemn esenta stejar normale si speciale poduri
Set traverse P1/P2
contrasine
indicatoare de cale km si hm,
aplanare banchete
defrisare, desfundare santuri si canale de scurgere
curatirea santurilor astfel ca sa se realizeze profilul transversal tip
montare ungatori
restabilirea trecerilor la nivel Dalele elastice la trecerea la nivel se inlocuiesc
realizare cale farajoante.
Anexa 15
Din punct de vedere instalatii se vor executa urmatoarele lucrari:
> demontarea bobinelor de joanta;
demontarea funiilor si a bolturilor de legatura la sina;
demontarea inductorilor de autostop;
demonatrea legaturilor de protectie a stalpilor;
montarea legaturilor de protectie a stalpilor;
montarea inductorilor de autostop;
montarea funiilor si a bolturilor de legdtura la sing;
ontarea bobinelor de joanta;

V V V VYV V VYV VYV YV VYV YV
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LOT 2

Linia 412 Apahida-Jucu: km 1+300-8+540fir 1= 7,24 km, km 1+300-8+497fir 11=7,197 km,
Portiune aflatda in administrarea Sectiei L. 7 Dej
Linia 412 Jucu - Bontida: km 9+760-15+280fir 1=5,52 km, km 9+800-15+280fir 11=5,480 km
Portiune aflatd in administrarea Sectiei L. 7 Dej
APAHIDA - JUCU firul I'intre km 1+300 - 8+540 - linie curenta

Linia magistrald 412 intre statiile Apahida - Jucu fir I intre km 1+300 - 8+540= 7.240 m cale, este
reactionata Tn anul 1988 cu sina tip 65 (productie URSS). in anul 2018 s-au efectuat lucrari de resudare
si refixare a CFJ. Viteza proiectatd a liniei este de 100 km/h, in prezent viteza stabilitd a liniei este de
100 km/h . Exista un numar de 3 sine defecte (1 de categoria | si 2 de categoria IlI) precum si un numar
de 3 intreruperi neconstructive ale CFJ din cauza ruperilor de sine. Sina tip 65 fabricata in URSS in anii
1987 - 1988 prezinta stirbituri si exfolieri multiple pe zone extinse. Existd un numar mare de traverse
de beton T 17 crdpate si fisurate. Materialul marunt de prindere (placi metalice, tirfoane, clesti K, buloane

verticale) prezintd o uzura avansata.
Situatia actuala

FELUL TRACTIUNII: Electric / diesel
TIPUL INSTALATIILOR CU CARE ESTE DOTATA LINIA : B.L.A.
DECLIVITATEA MAXIMA 5 %

VITEZA PROIECTATA A LINIEI: 100 km/h
VITEZA ACTUALA: 100 km/h - LV 90 km/h intre km 2+693 - 4+533
TIPUL SINELOR: 65

TIPUL PRINDERII: indirecta tip K
ECARTAMENTUL: normal (1435 mm)
FELUL JOANTELOR sudate si eclisate
LUNGIMEA STANDARD A SINELOR: CFJ, 25 m

TIPUL JOANTELOR IZOLANTE : J.ILL.

POZA TRAVERSELOR: 1720 buc/km
FELUL TRAVERSELOR : T17,T26, lemn

Se executd urmatoarele principale lucrari:

> inlocuire suprastructura cu sina tip 60, traverse din beton T17W 14 poza 1800 buc/km,

> Realizarea ciuruirii pietrei sparte existente

> Completare cu piatra sparta noua sort 31.5-50 mm,

> strat de repartitie la treceri la nivel si capete poduri

> geogril, geotextile, montare dren

> JIL-uri tip 60 cu eclise consolidate,

> 1nlocuire traverse din lemn esentd stejar normale si speciale poduri

> Settraverse P1UP2

> contrasine

> indicatoare de cale km si hm,

y aplanare banchete

> defrisare, desfundare santuri si canale de scurgere

> curatirea santurilor astfel ca sa se realizeze profilul transversal tip

> montare ungatori
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> restabilirea trecerilor la nivel

intre statiile Firul de Pozitia

/Statia circulatie km Observat
Apahida - Jucu | 2+975 Se modernizeaza in Proiectul Primariei
Apahida - Jucu I 5+473 Nu se inlocuiesc dalele
Apahida - Jucu | 5+906 Nu se inlocuiesc dalele
Apahida - Jucu 1 7+558 Se modernizeaza in Proiectul Primdriei
> realizare cale farajoante.
Anexa 16

Din punct de vedere instalatii se vor executa urmatoarele lucrari:
> demontarea bobinelor de joanta;

> demontarea funiilor si a bolturilor de legatura la sina;

> demontarea inductorilor de autostop;

> demonatrea legaturilor de protectie a stalpilor;

> montarea legaturilor de protectie a stélpilor;

> montarea inductorilor de autostop;

> montarea funiilor si a bolturilor de legdtura la sing;
montarea bobinelor de joanta;

APAHIDA-JUCU firul Il intre km 1+300-8+497 - linie curenta

Linia magistrala 412 Tntre statiile Apahida-Jucu fir Il intre km 1+300 - 8+497= 7.197 m cale, este

reactionata in anul 1988 cu sina tip 65 (productie URSS). in anul 2017 s-au efectuat lucrdri de inlocuire
a sinei 65 cu sina tip 60 NOU si SB pe traversele existente, Tnlocuirea prinderii K cu SKL 24, resudare
si refixare a CFJ. Viteza proiectatd a liniei este de 100 km/h, Tn prezent viteza stabilitd a liniei este de
100 km/h. Existd un numar de 12 intreruperi neconstructive ale CFJ din cauza ruperilor de sine. Exista
un numar mare de traverse de beton T17 si T26 crdpate si fisurate. O mare pondere a materialul marunt
de prindere (placi metalice, tirfoane) prezintd uzuri avansate. Consideram ca este necesara Tnlocuirea
traverselor existente cu traverse normale din beton, Tnlocuirea materialului de prindere , Tnlocuirea
sinelor existente cu sine noi, Tnlocuirea prismei de piatrd spartd si a stratului de repartitie.

Situatia actuala

1. FELUL TRACTIUNII: Electric / diesel
2. TIPUL INSTALATIILOR CU CARE ESTE DOTATA LINIA : B.LA.
3. DECLIVITATEA MAXIMA 5 %o
4, VITEZA PROIECTATA A LINIEI: 100 km/h
5. VITEZA ACTUALA: 100 km/h - LV 90 km/h intre km 2+695 - 4+559
6. TIPUL SINELOR: 60
7. TIPUL PRINDERII: indirectd tip SKL24
9. ECARTAMENTUL: normal (1435 mm)
8. FELUL JOANTELOR sudate si eclisate
10. LUNGIMEA STANDARD A SINELOR: CFJ, 25 m
11. TIPUL JOANTELOR IZOLANTE : J.1L.
12. POZA TRAVERSELOR: 1720 buc/km
Numele si prenumele  Semnatura Numele si prenumele Semnatura
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13. FELUL TRAVERSELOR : T17,T26,lemn

Se executd urmatoarele principale lucrari:

> inlocuire suprastructura cu sina tip 60, traverse din beton T17W 14 poza 1800 buc/km,
> Realizarea ciuruirii pietrei sparte existente
> Completare cu piatra sparta noua sort 31.5-50 mm,
> strat de repartitie la treceri la nivel si capete poduri
> geogril, geotextile, montare dren
> JIL-uri tip 60 cu eclise consolidate,
> inlocuire traverse din lemn esentd stejar normale si speciale poduri
> Set traverse P1/P2
> contrasine
> indicatoare de cale km si hm,
> aplanare banchete
> defrisare, desfundare santuri si canale de scurgere
> curatirea santurilor astfel ca sa se realizeze profilul transversal tip
> montare ungatori
> restabilirea trecerilor la nivel
Nr. intre sta.1';||le f.:II’U| dfe Pozitia Observatii
crt. /Statia circulatie km
L Apahida-ducu I p+o75 S modernizeaz in Project
2. Apahida - Jucu n 5+473 Nu se inlocuiesc dalele
3. Apahida - Jucu I 5+906 Nu se inlocuiesc dalele
4 Apahida-Jucu 1L 7egsg ¢ modernizeaziin Proiectu

> realizare cale farajoante..

Anexa 17

Din punct de vedere instalatii se vor executa urmatoarele lucrari:
> demontarea bobinelor de joantad;

> demontarea funiilor si a bolturilor de legatura la sina;
> demontarea inductorilor de autostop;

> demonatrea legaturilor de protectie a stalpilor;

> montarea legdturilor de protectie a stalpilor;

> montarea inductorilor de autostop;

> montarea funiilor si a bolturilor de legdtura la sing;
montarea bobinelor de joanta;

JUCU-BONTIDA firul I intre km 9+760 - 15+280 - linie curenta
Linia magistrald 412 intre statiile Jucu - Bontida fir | intre km 9+760 - 15+280 = 5.520 m cale, este
reactionatd Tn anul 1990 cu sina tip 65 (productie URSS) pe traverse beton si lemn (speciale pod si
normale la capete poduri). Viteza proiectata a liniei este de 100 km/h, in prezent viteza stabilita a liniei
este de 100 km/h . Exista un numar de 3 sine defecte de categoria Il precum si un numar de 4 Tntreruperi
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neconstructive ale CFJ din cauza ruperilor de sine. Sina tip 65 fabricatd Tn URSS 1n anii 1987 - 1988
prezintd stirbituri si exfolieri multiple pe zone extinse. Exista un numar mare de traverse de beton T 17
crapate si fisurate. Materialul marunt de prindere (placi metalice, tirfoane, clesti K, buloane verticale)

prezintd o uzura avansata.
Situatia actuala

1 FELUL TRACTIUNII: Electric / diesel
2 TIPUL INSTALATIILOR CU CARE ESTE DOTATA LINIA: B.L.A.

3 DECLIVITATEA MAXIMA 5 %0

4 VITEZA PROIECTATA A LINIEI : 100 km/h

5.  VITEZA ACTUALA: 100 km/h

6 TIPUL SINELOR: 65

7. TIPUL PRINDERII: indirectd tip K
9 ECARTAMENTUL: normal (1435 mm)
8. FELUL JOANTELOR sudate

10. LUNGIMEA STANDARD A SINELOR: CFJ

11. TIPUL JOANTELOR IZOLANTE: J.IL.L.

12 POZA TRAVERSELOR: 1720 buc/km
13. FELUL TRAVERSELOR: TI17, T26, lemn

Se executd urmatoarele principale lucrari:

> 1inlocuire suprastructura cu sina tip 60, traverse din beton T17W 14 poza 1800 buc/km,
> Realizarea ciuruirii pietrei sparte existente
> Completare cu piatra sparta noua sort 31.5-50 mm,
> strat de repartitie la treceri la nivel si capete poduri
> geogril, geotextile, montare dren
> JIL-uri tip 60 cu eclise consolidate,
> fnlocuire traverse din lemn esentd stejar normale si speciale poduri
> Settraverse P1/P2
> contrasine
> indicatoare de cale km si hm,
> aplanare banchete
> defrisare, desfundare santuri si canale de scurgere
> curatirea santurilor astfel ca sa se realizeze profilul transversal tip
> montare ungatori
> restabilirea trecerilor la nivel

Nr. intre sta_l';llle FII’U| dg Pozitia Observatii

crt. /Statia circulatie km

. Se modernizeaza in Proiectul
1 Jucu - Bontida | 12+908 Primariei
2. Jucu - Bontida 1 13+509 montare dren
. Se modernizeaza in Proiectul
3. Jucu - Bontida 1 14+530 Primriei
Numele si prenumele  Semnatura Numele si prenumele Semnatura
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> realizare cale fara joante.

Anexa 18

Din punct de vedere instalatii se vor executa urmatoarele lucrari:
> demontarea bobinelor de joanta;

> demontarea funiilor si a bolturilor de legaturd la sing;
> demontarea inductorilor de autostop;

> demonatrea legdturilor de protectie a stalpilor;

> montarea legaturilor de protectie a stalpilor;

> montarea inductorilor de autostop;

> montarea funiilor si a bolturilor de legdtura la sing;
montarea bobinelor de joanta;

JUCU-BONTIDA firul Il intre km 9+800 - 15+280 - linie curenta
Linia magistralda 412 intre statiile Apahida-Jucu fir Il intre km 9+800 - 15+280 = 5.480 m cale, este
reactionata Tn anul 1990 cu sind tip 65 (productie URSS). Tn anul 2018 s-au efectuat lucrdri de Tnlocuire
a sinei 65 cu sind tip 60 NOU si SB pe traversele existente, Tnlocuirea prinderii K cu SKL 24, resudare
si refixare a CFJ. Viteza proiectatd a liniei este de 100 km/h, in prezent viteza stabilitd a liniei este de
100 km/h. Exista un numar mare de traverse de beton T 17 si T26 crapate si fisurate. O mare pondere a
materialul marunt de prindere (placi metalice, tirfoane) prezinta uzuri avansate.

1. FELUL TRACTIUNII: Electric / diesel

2. TIPUL INSTALATIILOR CU CARE ESTE DOTATA LINIA  B.L.A.

3. DECLIVITATEA MAXIMA 5 %

4, VITEZA PROIECTATA A LINIEI: 100 km/h

5.  VITEZA ACTUALA: 100 km/h

6. TIPUL SINELOR: 60

7. TIPUL PRINDERII: indirecta tip SKL24
9. ECARTAMENTUL: normal (1435 mm)
8. FELUL JOANTELOR sudate

10. LUNGIMEA STANDARD A SINELOR: CFJ

11.  TIPUL JOANTELOR IZOLANTE : J.1L.

12. POZA TRAVERSELOR: 1720 buc/km

13. FELUL TRAVERSELOR : TI17,T26, lemn

Se executd urmdtoarele principale lucrari:
> 1inlocuire suprastructura cu sina tip 60, traverse din beton T17W14 poza 1800 buc/km,

> Realizarea ciuruirii pietrei sparte existente
> Completare cu piatra sparta noua sort 31.5-50 mm,
> strat de repartitie la treceri la nivel si capete poduri
> geogril, geotextile, montare dren
> JIL-uri tip 60 cu eclise consolidate,
> Tnlocuire traverse din lemn esentd stejar normale si speciale poduri
> Settraverse P1/P2
> contrasine
Numele si prenumele  Semnatura Numele si prenumele Semnatura
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> indicatoare de cale km si hm,
> aplanare banchete
> defrisare, desfundare santuri si canale de scurgere
> curatirea sanfurilor astfel ca sa se realizeze profilul transversal tip
> montare ungatori
> restabilirea trecerilor la nivel
Intre statiile Firul de Pozitia .
.t . . ! Observatii
/Statia circulatie km
. Se modernizeaza n Proiectul
Jucu - Bontida I 12+908 Primariei
Jucu - Bontida 1 13+509 montare dren
. Se modernizeaza in Proiectul
Jucu - Bontida I 14+530 Primariei

> realizare cale fara joante.

Anexa 19
Din punct de vedere instalatii se vor executa urmatoarele lucrari:
demontarea bobinelor de joanta;
demontarea funiilor si a bolturilor de legdtura la sina;
demontarea inductorilor de autostop;
demonatrea legaturilor de protectie a stalpilor;
montarea legaturilor de protectie a stalpilor;
montarea inductorilor de autostop;

> montarea funiilor si a bolturilor de legdaturd la sing;
montarea bobinelor de joantd;

vV V.V V V V

PITOLUL 3- LUCRARI CONTRACTATE

Principalele lucrdri necesar a fi efectuate sunt:
-sectionarea caii fardjoante in panouri cu lungime de 120 m, (la tdierea sinelor nu se va folosi flacara
oxiacetilenicd); ridicarea si transportul panourilor de cale vechi cu utilaje speciale in baze
specializate unde sunt descarcate panourile, urméand a fi demontate
Demontarea suprastructurii, a aparatelor de cale si a trecerilor la nivel (dalele nu se vor Tnlocui decéat
la km 1+210), respectiv transportul componentelor in depozite amenajate
Sortarea materialelor de cale recuperate prin demontarea materialelor vechi scoase din cale:
materialele de cale: sind, material marunt, traverse de lemn si beton, recuperate prin demontarea
materialelor vechi scoase din cale, raman in depozitele special amenajate de cdtre executant pana
sunt predate beneficiarului direct Sectia L pe baza de proces verbal;
sortarea si Tncadrarea pe stari a materialelor de cale recuperate se va face de catre antreprenor in
prezenta delegatului beneficiarului.
Depozitarea separatd pe stari a materialelor de cale recuperate si sortarea in depozite, tinerea lor in
custodie, asigurarea integritatii si paza lor, Tn baze de demontare bine organizate, ordonate,
Tmprejmuite si pdzite, este responsabilitatea executantului pana la predarea cétre beneficiar
Balastul existent Tn prisma de piatrd spartd se va ciurui si se va utiliza Tn cadrul lucrarii de realizare
a prismului de piatra sparta in cazul liniilor curente, sterilul rezultat va fi transportat in locatiile
stabilite de catre beneficiar. in cazul aparatelor de cale si a liniilor din statii balastul existent se va
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depozita instructional Tn locatiile desemnate de catre beneficiar si se va preda pe baza de proces
verbal. Locatiile vor fi precizate in procesul verbal de predare amplasament pentru organizare
ntier.
inlocuirea elementelor componente ale suprastructurii cdii cu materialele noi achizitionate de
executant:
- traverse din beton echipate cu prindere elastic pentru linie curenta/linii statii
- Traverse din beton P1,P2 pe terasamentul de la capetele podurilor.
- Traverse din lemn esenta stejar speciale pentru poduri
- Contrasinele necesare la capetele podurilor
- sind tip 60E1,
- aparate de cale tip 60 montate pe traverse din beton,
- piatrd spartda noud categoria A atat prentru realizarea prismului de piatra sparta cat si
pentru completare
- Amestec optim PSS necesar pentru realizarea stratului de repartitie pe zona
aparatelor de cale, capete poduri si trecerile la nivel.
- jil-uri cu eclise consolidate
- cupoane de tranzitie,
- ungdator automat pentru ungerea sinelor
- geogril si geotextile pe zona aparatelor de cale si treceri la nivel
- drenuri pe zona aparatelor de cale si treceri la nivel si capete poduri
- profilarea mecanizata,
- stabilizare dinamicd, burajul si ripaj Consolidare, I, Il, 111 atat pe linia CF cat si pe
aparatele de cale cu aducerea liniei la profilul Tn lung si directie
- realizarea caii fard joante si Tnglobarea aparatelor de cale in CFJ
- montarea elementelor componente ale trecerilor la nivel cu calea feratad
Tdierea vegetatiei si arbustilor, asigurarea scurgerii apelor, montare de drenuri;
Curatarea santurilor existente;
Rebomarea kilometrica si hectometrica;
Retrasarea curbelor unde este necesar, marcarea punctelor caracteristice;
Montarea joantelor izolante lipite cu eclise consolidate cu sase buloane;
Tnlocuirea stratului de repartitie, montarea geogril cu rol de separare si geotextil cu rol de ranforsare
pe zona liniilor din statii, aparatelor de cale si a trecerilor la nivel si la capetele de poduri;
Tnlocuirea stratului de piatra sparta cu piatra sparta categoria A;

m) inlocuirea aparatelor de cale existente cu aparate de cale pe traverse din beton si cu electromecanism

tip EMMO5R 2010 existent;

n) Tinlocuirea suprastructurii pe zona adiacentd schimbatorilor,

0) Tinlocuirea traverselor speciale pentru poduri, montarea seturilor de traverse din beton speciale la
capete de poduri.

p) Realizarea cdii farda joante inclusiv pe aparatele de cale Tnlocuite cu Tnglobarea lor in CFJ;

q) Realizarea profilarii, imbalastarii si burajelor tehnologice si a stabilizarii dinamice cu masini grele
de cale;

r) Montare/demontare electromecanisme de macaz, bobine de joantd, racorduri, instalatie autostop,
inductori;

s) Montare/demontare legdtura inferioard la sind a stalpului de beton, bobina de joanta
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ASIGURAREA VAGOANELOR PENTRU DESCARCAREA PIETREI SPARTE

Tn vederea realizarii lucrarilor de completare si profilare a prismei de piatra sparta, Beneficiarul
- SRCF Cluj se obliga sa puna la dispozitia Executantului, Tn functie de necesitati, vagoane speciale
de tip FACCPPS, pentru transportul si descarcarea pietrei sparte.

Solicitarea vagoanelor se va face in scris de catre Executant, cu cel putin 5 (cinci) zile lucratoare
inainte de data prestatiei planificate, mentiondndu-se urmatoarele:

e cantitatea estimatd de piatra sparta;
e locatia/statia de Tncarcare si descarcare;
« data exactd a necesarului operational.

Toate prestatiile legate de manipularea si utilizarea vagoanelor puse la dispozitie de Beneficiar -
inclusiv, dar farad a se limita la:

* remorcarea vagoanelor din locatia Tn care acestea sunt garate;
e Tncarcarea pietrei sparte;

e transportul panain zona de punere Tn operd;

» descarcarea si distribuirea materialului pe traseul lucrarii;

vor firealizate exclusiv de catre Executant, prin mijloace proprii sau subcontractate, pe cheltuiala sa
integrala.

Executantul are obligatia de a asigura toate resursele tehnice, logistice si de personal necesare
desfasurdrii in conditii de siguranta si eficienta a acestor operatiuni, cu respectarea reglementarilor
tehnice si a legislatiei Tn vigoare (Instructii CFR, prescriptii AFER, norme privind transportul feroviar
de marfa etc.).

Predarea vagoanelor catre Executant se va face pe baza de proces-verbal de predare-primire,
intocmit Tn prezenta reprezentantilor ambelor parti.

Pe durata utilizarii vagoanelor, Executantul poarta intreaga responsabilitate pentru integritatea
acestora. in cazul producerii de avarii sau deteriorari ale vagoanelor:

 Executantul are obligatia sa efectueze toate demersurile necesare pentru repararea
acestora, conform reglementdrilor CFR SA privind Tntretinerea materialului rulant;

e Toate costurile aferente reparatiilor vor fi suportate exclusiv de catre Executant, fard
implicarea financiard a Beneficiarului.

La finalizarea utilizarii, vagoanele vor fi retumate in stare tehnica corespunzdtoare, Tn baza unui
proces-verbal de predare-retur.
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MATERIALE, UTILAJE SI ORGANIZARE DE SANTIER

Asigurarea materialelor

Materialele necesare pentru executarea lucrarilor vor fi asigurate de catre Prestator, Tn tipurile si
cantitatile prevazute n listele de cantitati din prezentul caiet de sarcini.

Materialele vor fi depozitate in depozitele principale amenajate, aprobate de Achizitor. Din aceste
depozite, materialele vor fi Tncarcate in mijloace de transport feroviar si transportate in zona punerii in
opera.

Toate materialele vor fi noi, conform cerintelor contractuale. Prestatorul raspunde de integritatea
acestora pana la punerea in opera, precum si de conformitatea cu specificatiile tehnice.

in cazul in care materialele sunt depozitate temporar in vecindtatea caii ferate, se vor respecta
urmatoarele reglementari:

» STAS 4392/84 (sau echivalent actualizat) - ,,Cai ferate normale. Gabarite”;
* Instructia 314, cap. I, art. 12;
* Instructia 328.

Receptia si documentele Tnsotitoare ale materialelor

Receptia materialelor de cale noi va fi efectuatd de o comisie a Achizitorului, in depozit, in prezenta
Prestatorului, si va cuprinde:

» verificdri cantitative si calitative, Tn baza documentelor Tnsotitoare;
» respingerea oricdrui material considerat necorespunzator;
» Tnlocuirea materialelor neconforme de cdtre Prestator in termen operativ.

Toate materialele introduse Tn lucrare vor fi Tnsotite de urmdtoarele documente (in copie):

a) Aviz de Tnsotire a marfii, emis de furnizor, cu tipul si cantitatea;

b) Proces-verbal de receptie tehnica;

c) Declaratie de conformitate

d) Certificat de calitate si garantie vizate de AFER;

e) Factura fiscald;

f) Nota de cantar (daca este cazul);

g) Scrisoare de transport (CMR);

h) Certificat CE de conformitate (pentru ECI).

Daca materialele au fost aprovizionate Tnainte de semnarea contractului si se afla in stocul
executantului, acesta va prezenta:

* avizul de Tnsotire initial de la furnizor;

e avizul de transport de la executant la amplasamentul lucrarii;

e autorizatia de furnizor feroviar;

* agrementul tehnic feroviar pentru produs;

» agrementul de comercializare daca furnizorul nu este producatorul.

Conditii de manipulare, transport si depozitare

Manipularea, transportul si depozitarea materialelor se vor face conform indicatiilor producatorilor
si Tn conformitate cu prevederile standardelor tehnice aplicabile, respectiv:

e folosirea uneltelor si utilajelor specifice manipularii;
e utilizarea vehiculelor autorizate pentru transport;
e amenajarea corespunzatoare a spatiilor de depozitare.

Orice obligatii legale privind mijloacele de transport si utilajele utilizate in timpul lucrarii revin in
exclusivitate Executantului.
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Dupa transportul in santier, toate materialele vor fi verificate vizual pentru a constata posibile
degradari. Materialele necorespunzatoare calitativ nu vor fi introduse Tn opera.
Utilajele de lucru
Utilajele necesare pentru executia lucrarilor vor fi asigurate de cdtre Executant, acestea fiind
specifice lucrarilor feroviare (ex: ciuruire, sapdturi, compactare, nivelare, stabilizare, buraj, profilare,
imbalastare, sudurd, manipulare etc.).
Toate utilajele care circuld sau lucreazd pe calea ferata trebuie sa fie autorizate conform
reglementdrilor AFER si sa respecte cerintele de siguranta feroviara.
Organizarea si predarea amplasamentului
Operatiunile de baza pe fluxul tehnologic vor include:
e predarea amplasamentului de catre CFR, pe baza acordului de incepere a lucrarilor;
e parcurgerea zonei de lucru si identificarea conditiilor locale;
e identificarea cablurilor pozate necorespunzator, impreuna cu comisia de predare;
e stabilirea masurilor de protectie a muncii in conformitate cu Legea nr. 319/2006 si
reglementarile aplicabile.
Executantul este responsabil pentru respectarea reglementarilor privind securitatea muncii. in caz
de accident, notificarea si cercetarea vor fi realizate conform legislatiei in vigoare.

Gestionarea materialelor rezultate din lucrare

Pentru materialele de cale rezultate Tn urma lucrarilor de Tnlocuire (materiale scoase din opera), se
va Tntocmi un proces-verbal de predare-primire, semnat de ambele parti (Achizitor si Prestator), Tn care
se vor specifica:

felul, starea si cantitatea materialelor;

locatia de depozitare sau transport.

Pana la semnarea procesului-verbal, Prestatorul este responsabil pentru integritatea materialelor
recuperate.

PARTEA I

CAPITOLUL 5- CONDITII GENERALE
Caietul de sarcini stabileste conditiile pe care trebuie sa le intruneasca lucrarea astfel incat prin
efectuarea acesteia sa fie asiguratda functionarea normald si continud a transporturilor feroviare, n
conditii de sigurantd a circulatiei, de calitate si de securitate a transporturilor, de protectie a mediului
Tnconjurator, in scopul satisfacerii interesului public.
Lucrarea de Tnlocuire de materiale de cale va fi efectuata de societati comerciale autorizate de
Autoritatea Feroviard Romana-AFER, conform antemdsurdtorii anexa la caietul de sarcini.

5.1. CONDITII TEHNICE

Lucrarile de Tnlocuire de materiale de cale se executa Tn scopul remedierii unor deformatii ale liniei
peste tolerante, precum si pentru prevenirea unor deranjamente izolate, de a asigura regimul normal de
functionare a caii farajoante

Prin lucrarile de Tnlocuire a materialelor de cale, portiunile de linie nominalizate trebuie aduse si
mentinute Tn limita tolerantelor admise Tn exploatare, pentru circulatia trenurilor in conditii de siguranta
si asigurarea unui grad de confort corespunzétor.
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Acest gen de lucrdri se executd in puncte sau la rand, in linie curenta sau pe linii din statii.
Principalele activitati solicitate prin acest caiet de sarcini:
- achizitionarea materialelor/produselor necesare si asigurarea utilajelor, mijloacelor si
echipamentelor necesare pentru executia lucrdrilor;
- transportul la locul de executie al lucrarii a materialelor achizitionate, a utilajelor folosite,
componentelor si echipamentelor de lucru;
- Tntretinerea normald si extraordinard a lucrdrilor panad la predarea acestora cdtre Entitatea
Contractanta;
- activitati si consumabile necesare pentru mentinerea in stare de curatenie a perimetrului unde
se executa lucrarea, demontarea si indepdrtarea oricaror lucrari sau activitati provizorii.

5.2. CONDITII DE SIGURANTA SI REGULARITATEA CIRCULATIEI

Aceste prevederi se referd la executia lucrarilor, la inchiderile de linie, la restrictiile de viteza si la
semnalizarile aferente, precum si la protectia personalului si utilajelor/trenurilor de lucru aflate n
circulatie/manevra/garare.

Lucrarile de inlocuire la rand a sinelor CF a materialului marunt de prindere si sudura electrica se
vor executa in inchidere de linie permanenta, inchiderea si redeschiderea liniei pentru circulatia
trenurilor se efectueaza de cdtre prestator in conditiile Instructiei 317.

Demersurile necesare privind Scoaterea LC de sub tensiune cad in sarcina executantului.

Toate lucrarile CT si LC executate de catre executant sunt prevdzute in listele cantitati de lucrari.

inchiderile de linie se vor obtine de cdatre beneficiar - S.R.C.F. Cluj prin Sectia beneficiard la
solicitarea in scris a executantului.

Pe zonele unde se executd lucrari, prestatorul raspunde de asigurarea gabaritului sub circulatie sau
dupa deschiderea liniei.

Tnaintea Tnceperii lucrarilor de Tnlocuire a materialelor, sectia de intretinere preda punct cu punct
pentru executia lucrdrilor conform programului Tntocmit de executant si Tnsusit de cdtre beneficiar, pe
baza de proces verbal executantului tronsoanele de linie contractate, proces verbal Tn care se vor
mentiona sarcinile executantului legate de siguranta circulatiei pe tronsonul de linie pe care executa
lucrarea.

Executantul stabileste, prin decizie scrisa, responsabilul tehnic cu executia / siguranta circulatiei /
protectia muncii / gabaritul, autorizat potrivit reglementdrilor in vigoare si comunica Tn scris
beneficiarului numele salariatului, numarul si durata de valabilitate a autorizatiei.

Tnainte de Tnceperea executiei lucrarilor se verifica, in functie de tehnologia si graficul de executie
a lucrdrilor, de cdtre beneficiar si executant daca au fost aprovizionate materialele necesare, daca
corespund prevederilor din standarde sau alte normative in vigoare si dacd detin toate actele (aviz de
insotire a marfii, certificat de garantie, certificat de calitate, declaratie de conformitate, etc), in caz
contrar nu se permite introducerea materialelor in cale.

In cazul in care aprovizionarea cu materiale se face in timpul executiei lucrarilor, beneficiarul si

executantul, vor lua masuri pentru ca aprovizionarea sa se faca in ritmul cerut pentru a nu influenta
executia lucrdrilor si termenul de finalizare a lucrarilor.

Daca exista forta de munca, personal cu calificarile necesare executiei lucrarilor, locurile de
depozitare a materialelor pentru introducerea in cale fara afectarea gabaritului CF, daca sunt
indicatoarele de semnalizare, restrictiei de viteza, inchiderii de linie, acoperirea echipei.
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Daca sunt indeplinite toate conditiile impuse de normele privind tehnica securitatii muncii, daca
sunt indeplinite toate conditiile legale, instructionale pentru inceperea executiei lucrarilor, Tnchideri de
linie, restrictii de viteza, modul de asigurare de catre prestator a protectiei materialelor din depozite
impotriva sustragerilor si Tnstrdaindrii acestora.

Dacd au fost deplasate la lucrare mijloacele de micd mecanizare, sculele, 2 bucati Excavatoare cu
doua cai de rulare (rutier si feroviar) cu dispozitive necesare Tncarcarii-descarcarii materialelor respectiv
pentru Tnlocuirea lor, utilajele necesare desfasurarii lucrarilor, functie de etapa de lucru.

Nu se va permite Tnceperea lucrarilor daca nu sunt pe santier sculele, utilajele si sculele necesare
executiei lucrdrilor pe etape tehnologice.

Se verifica autorizatiile detinute de catre personalul desemnat ca responsabil cu siguranta circulatiei
in conformitate cu prevederile instructionale

Se verifica zona unde se executa lucrarile pentru identificarea situatiilor care ridica probleme Tn ceea
ce priveste aplicarea tehnologiilor de executie mecanizate;

Se stabilesc traseele tehnologice, a traseelor de circulatie pentru trenuri de lucru si utilaje, a liniilor
de garare care trebuie afectate lucrarii;

Se stabilesc spatiile de depozitare pentru materiale noi si scoase din cale, carburanti, uleiuri si piese
de schimb

Dacd sunt respectate prevederile din Prescriptiile de lucru aprobate de Sucursala Regionald CFR
Cluj. Prescriptiile se intocmesc de catre executant pe baza propunerilor de prescriptii

Aspectele precizate anterior nu sunt limitative, beneficiarul lucrarii putdnd solicita indeplinirea si
altor conditii strict necesare pentru respectarea conditiilor de siguranta circulatiei si a celor de calitate.

inchiderea si deschiderea liniei se va face de cdtre responsabilul SC autorizat al executantului, in
conditiile prevazute in Instructia nr. 317/2004.

Executantul raspunde de starea liniei si de siguranta circulatiei trenurilor pe portiunea pe care au
inceput lucrdri care conduc la schimbari Tn starea liniei, pe portiunile de linie nereceptionate, potrivit
contractului de executie.

Sectia de Tintretinere a caii efectueaza reviziile instructionale si pe portiunile de linie predate
executantului. Constatarile rezultate in urma reviziilor efectuate se inscriu in condica de santier a
executantului.

In cazuri urgente, executantul va fi avizat telefonic si / sau, cand se considerd necesar, cu dispunerea
sistarii lucrarilor si adoptarea imediata a masurilor pentru asigurarea conditiilor de siguranta a circulatiei.

Lucrarile de Tnlocuire a materialelor se vor executa Tn Tnchidere de linie. inchiderea si deschiderea
liniei conform inst.317/2004.

Semnalizarea portiunilor de linie nchisd sau restrictionatd se asigura de cdatre executant conform
inst.004/2006.

Pe zona predata pentru executarea lucrarilor, executantul raspunde de asigurarea gabaritului.

Depasirea duratei Tnchiderilor de linie cand aceasta se produce din vina executantului si are ca
urmare intarzieri de trenuri, se analizeaza in contul acestuia.

Eventualele deranjamente care apar, cu consecinte in siguranta si regularitatea circulatiei, se trateaza
n contul executantului, cAnd se produce din vina acestuia

Mdsuratori ce se efectueaza pe portiunea lucrata:

a) Masuratori efectuate de executant:
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* masurarea la ecartament, nivel si directie pe portiunile de linie pe care se executa lucrari si pe
zona de racordare, cu inscrierea rezultatelor in condica de masurare a liniei de pe santier. in cazul Tn
care, din madsurare, rezultd abateri de ecartament, nivel si directie care depdsesc limitele admise,
executantul efectueaza remedieri si reface masuratoarea cu inscrierea rezultatelor in condica de mdsurare
a liniei; linia se va deschide numai dupa asigurarea conditiilor si tolerantelor admise, pentru restrictie de
vitezd de 30 km/h;

* In vederea verificdrii conformitatii lucrdrilor executate, care devin ascunse, la finalizarea acelei
parti de lucrare ce urmeaza a fi acoperitd prin executarea ulterioara a altor lucrari, executantul lucrarii si
beneficiarul vor constata Tmpreuna existenta partii finalizate si conformitatea acesteia cu clauzele
contractului, in acest scop executantul lucrarii va convoca pe beneficiar la locul executarii lucrarii
Tnduntrul unui termen rezonabil, a cdrui intindere se stabileste, potrivit uzantelor existente, Tn raport cu
natura lucrarii si locul situdrii acesteia.

Masuratorile, formulele, calculele, desene, planse, fotografii relevante vor fi prezentate atat in aceste
procese verbale cat si in foile de masurare anexe la situatiile de lucrari.

e asigurarea pozei traverselor conform planurilor de poza;

e masurarea liniei pe zonele cu restrictie de vitezd pe care s-au executat lucrari de cdtre executant,
dupd deschiderea liniei si dupd circulatia primelor trenuri si in zilele cand nu se executa lucrari.

b) Masuratori efectuate de beneficiar:

» La receptia lucrdrilor mdsurarea la ecartament, nivel si directie pe portiunile de linie pe care se
executa lucrdri si pe zona de racordare, cu inscrierea rezultatelor in condicile districtului. Pe toata
perioada executiei lucrarilor, executantul, va lua masuri de protectie a urmatoarelor instalatii SCB, IFTE
dupd cum urmeaza:

a) semnalele de circulatie a trenurilor;

b) bobinele, pichetii, funiile, Tmpamantari si conexiunile circuitelor de cale;

c) inductorii de cale ai instalatiei autostop;

d) cablurile subterane, pozate pe terasament si pe poduri;

e) subtraversarile pentru cabluri;

53. OBLIGATIILE PRESTATORULUI

- Asigura personal muncitor Tncadrat cu contract de munca Tn conformitate cu legislatia in vigoare,
apt din punct de vedere medical si psihologic si autorizat pentru executia lucrdrilor prevazute la cap.3,
cu respectarea normelor de timp pentru lucrdrile de Tntretinere si reparatie a liniilor de cale ferata.

-Asigura dispozitive necesare Tncarcarii-descarcarii materialelor respectiv pentru Tnlocuirea lor,
utilajele si mica mecanizare necesare astfel Tncat procesul tehnologic de la incdrcarea/descarcarea
materialelor, inlocuirea materialelor, depozitarea lor sa se efectueze doar mecanizat.

- Executa lucrarile cu respectarea Instructiei 314, a Instructiei 341, a celorlalte standarde si
reglementari in vigoare pe zonele stabilite cu pastrarea elementelor geometrice existente ale curbelor
- Asigura echipament de lucru si de protectie pentru personalul propriu.

- Asigura sculele si uneltele specifice lucrarilor executate, pentru personalul propriu.
- Se obliga sa achizitioneze si sa transporte materialele de cale prevazute in caietul de sarcini.
- Rdspunde de integritatea tuturor cablurilor si instalatiilor existente CT, TTR.
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- Are obligatia de a proteja cablurile CT si TTR.

- Preia amplasamentul lucrarii de la achizitor, pe baza unui proces verbal de predare-primire de
amplasament, semnat de ambele entitati.

- Raspunde de siguranta circulatiei pe portiunea de linie preluata de la achizitor, de calitatea
operatiunilor si metodelor de lucru utilizate, de calificarea personalului folosit pe toata durata
contractului.

- Inchide / redeschide linia Tnainte / dupa lucrare cu personal autorizat; orice depasire a duratei
Tnchiderii de linie aprobate, cdnd aceasta se produce din vina prestatorului si are ca urmare ntarzieri de
trenuri, va fi analizata in contul acestuia.

- Asigura un responsabil cu siguranta circulatiei cu autorizatie valabila - functia responsabil SC-
FF-L.

- Asigura materialele necesare lucrarii, le Tncarca, le transporta si le descarca la locul lucrarii

- materialul marunt va fi depozitat in ambalajele originale (cutii, containere) de la producator,
urmand a fi aprovizionate pe santier pe masura consumului, dar cu cantitdti tampon suficiente pentru a
nu perturba activitatile de baza;

- Tncarcd materialele scoase din cale, le descarcd le depoziteaza instructional si raspunde de
integritatea lor pana la predare catre achizitor.

- Asigura semnalizarea cu semnale mobile a locului lucrédrii, a portiunilor de linie Tnchisa si a celor
cu restrictii de viteza in conformitate cu Regulamentul de Semnalizare.

- Solicitd convocarea comisiei pentru intocmirea propunerilor de prescriptii.

- intocmeste prescriptiile le transmite spre aprobare beneficiarului.

- Raspunde de asigurarea conditiilor de securitate si sandtate in munca, situatii de urgenta si conditii
de mediu pentru personalul propriu, prin respectarea Legii nr. 319/2006 (Securitatea si Sdnatatea in
Munca), a Ordinului MAI nr. 163/2007 si a Legii nr. 481/2004 (Situatii de Urgenta), aOUG nr. 195/2005
(Protectia Mediului); eventualele accidente de munca produse din vina prestatorului in timpul executiei
lucrarilor se vor inregistra in contul acestuia.

- Asigura transportul personalului propriu la/ de la punctul de lucru.

- Instruieste fara costuri personalul propriu, Tn calitate de angajator, pe linie de securitate si sanatate
in munca, precum si pe linie de situatii de urgenta.

- Participd la cercetarea evenimentelor produse pe linie SC si de protectia muncii conform HG
117/2010.

- intocmeste de regula lunar situatiile de lucrdri in baza carora se face decontarea prestatiilor.

- Asigura termen de garantie pentru lucrari 5 ani.

Calitatea materialelor care sunt aprovizionate de cdtre executantul lucrdri sunt in sarcina acestuia.
Daca in perioada de garantie a materialelor, acestea inregistreaza degradari, executantul lucrdrii se obliga
ca pe cheltuiala proprie sd suporte aprovizionarea si executarea lucrarilor de inlocuire a materialelor
respective.

Termenul de garantie pentru materialele aprovizionate de catre executantul lucrarii este cel prevazut
n declaratia de conformitate sau in certificatul de garantie. Se vor respecta prevederile din Ordinul
490/2000 pentru aprobarea Instructiunilor privind tratarea defectelor unor produse feroviare critice aflate
in termen de garantie - 906, emitent Ministerul Transporturilor.

Responsabilitatile pentru calitatea lucrarilor revin EXECUTANTULUI.

Prestatorul este obligat sa asigure adoptarea masurilor tehnologice si organizatorice care sa conduca
la respectarea stricta a prevederilor prezentei documentatii.
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In cazul in care se vor constata abateri de la caietul de sarcini beneficiarul va dispune refacerea
lucrarilor si luarea masurilor care se impun.

Este cu desdvarsire interzis a se proceda la executarea lucrdrii ce ascunde sau inglobeazd defecte de
executie, sau care sa impiedice remedierile sau refacerea acestora.

Responsabilitatile pentru calitatea lucrarilor revin EXECUTANTULUI.

Referitor la sudura electrica Prestatorul raspunde de :

- Procesul tehnologic in privinta efectudrii sudurii electrice

- calitatea sudurilor executate

- de corectitudinea Tnregistrarilor (geometria sudurilor, functionarea normald a prinderilor,
temperatura sinei la fixarea acestora de traverse etc);

- de corectitudinea calculelor care au dus la stabilirea temperaturii de fixare. Aceste calcule se vor
Tnainta, spre verificare, reprezentantului beneficiarului;

- de prevederile instructiei 341/1980 art. 18;

- de respectarea conditiilor din Instructia 341/1980 art. 15

Efectueaza verificari si masuratori cu urmadtoarele mijloace:

e tiparul Robell (Lugoj) rulete; pene gradate; truse placute rosturi;

e rigle gradate; late; T-uri; nivele;

e termometre de sind; echere;

Asigura semnalizarea pentru siguranta circulatiei si protectia muncitorilor:

» palete de acoperire ; seturi de restrictii si inchideri de linie ;

» echipament de protectie muncitori;

* agenti de acoperire ;

Asigurd gabaritul si starea tehnicd corespunzdatoare ale cdii pentru redeschiderea circulatiei cu
treptele de viteza instructionale.

Asigurd integritatea materialelor din depozitele provizorii si protectia acestora impotriva furturilor.

Asigurd materialele necesare instruirii personalului din subordine pe linie de siguranta circulatiei,
procese tehnologice, SSM,All, mediu,

intocmeste documentatia pentru predarea liniei dupd executia lucrdrilor beneficiarului (tabel cu
masuratorile la ecartament si nivel, tabel cu materialele recuperate, cantitativ pe tipuri si sortimente pe
stari).

Preda din custodie pe baza de proces verbal materialele scoase din cale de pe zona lucrarii catre
beneficiar;

Preda portiunea de linie pe care s-a executat lucrarea catre sectia de Tntretinere a cdii pe baza de
proces verbal.

5.4. OBLIGATIILE ACHIZITORULUI

- Preda amplasamentul lucrdrii catre prestator, pe baza unui proces verbal de predare-primire de
amplasament, semnat de ambele entitafi; cu aceasta ocazie achizitorul evidentiaza pe teren materialele
de cale care urmeaza a fi inlocuite de prestator in cadrul lucrarii.

- Are toate obligatiile de revizii si control conform instructiunilor si ordinelor in vigoare, la toate
nivelurile.

- Dispune intreruperea lucrdrilor si adopta masuri suplimentare de siguranta in cazul in care constata
Tncalcarea de cdtre prestator a instructiilor, normativelor si reglementarilor in vigoare, daca prin aceasta
este afectata exploatarea normala a liniei in conditii de siguranta, prin personalul desemnat pentru
supravegherea lucrarilor pe teren.
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- Asigura decontarea prestatiilor efectuate pe baza facturii emise de prestator si a situatiei de lucrari.
Responsabilitatile pentru calitatea materialelor aprovizionate revin executantului.

Instructiuni pentru urmarirea comportarii in timp a liniei

Linia va fi urmdritd Tn timp conform instructiilor, dispozitiilor si ordinelor Tn vigoare elaborate de
CNCF"CFR"-SA de catre personalul cu atributii de revizie si control precum si cu instrumentele de
masurare. Lucrarile executate vor fi urmaérite in timp conform prescriptiilor din Normativul privind
comportarea Tn timp a constructiilor P130-1999

Verificarea conditiilor de lucru

Executantul raspunde de asigurarea conditiilor de securitatea si sandtate a muncii, All si mediu
pentru personalul propriu, prin respectarea Legii 319/2006 (legea securitatii si sanatatii Tn munca), legea
nr.307/2006 (apdrarea Tmpotriva incendiilor), legea nr.265/2006 (protectia mediului); eventualele
accidente de munca produse din vina personalului executantului Tn legaturd cu executarea lucrarilor se
va inregistra de executant.

Standarde, normative, instructiuni, ordine, dispozitii, reglementari si alte prescriptii care
trebuie respectate, la materiale, utilai, confectii, executie, montai, probe, teste, protectii si
verificari ale lucrarii

Pentru materiale de cale

Eclise - STAS 2952/1-92 - Material marunt de cale feratda. Eclise pentru sine grele.

Placi metalice - STAS 2952/1-92 - Material madrunt de cale feratd. Placi metalice pentru sine grele.
Buloane pentru eclise si pentru cleme elastice Fisa UIC 864-2/0/1982.

Buloane pentru eclise si pentru cleme elastice - STAS 3270/78 - Material marunt de cale ferata.
Piulite hexagonale - STAS 3269/83 - Material marunt de CF. Piulite hexagonale. Inele resort - STAS
1384/67 - Material marunt de cale feratd. Inele resort. Placute de cauciuc Fisa UIC 864-5/0/1986.
Traverse de lemn - STAS 330/1/1972. Prisma de piatrd spartd -STAS 3179/1-1991. Piatra sparta pentru
balastarea caii ferate - STAS 2246/82

Instructii si regulamente de specialitate : Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr. 002 -
2001 ; Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevrarea vehiculelor feroviare 005-2005; 314 -
Norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii;

317 - Instructiuni pentru restrictii de vitezd, Tnchideri de linie si scoateri de sub tensiune; 329 -
Instructia pentru folosirea vagoanelor de masurat calea; 341 - Alcatuirea, Tntretinerea si supravegherea
cdii fard joante ; Regulamentul de semnalizare 004/2006;

Instructiuni pentru circulatia masinilor si utilajelor pentru constructia, intretinerea caii si a liniei de
contact nr.340/2003; Instructia nr. 300/1982; Instructia nr. 317/2004 ;

Instructia privind fixarea termenelor si a ordinei in care trebuie efectuate reviziile caii Revizii - Instr.
305/1997;

302 - Reparatii radicale ale liniilor de cale ferata;

303 - Lucrari de reparatii capitale ale liniilor de cale ferata;

e Instructiuni privind utilizarea, difuzarea si editarea buletinului de avizare a restrictiilor de viteza
(BAR);

 Regulamentde investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare, de dezvoltare si imbunatatire
a sigurantei feroviare pe caile ferate din Romania HG 117-2010.
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« OMT 1825/2023 si OMT 1826/2023

Probe, teste, verificari ale lucrarii

* Nivel transversal si ecartament - tipar masurat calea, carucior de masurat calea, vagon de masurat

» Directie - coarda ;

e Nivel in lung - nivela;

e Momente de strangere - cheie dinamometrica ;

» Echerul sinelor - echer metalic gradat izolat electric;

» Rosturile - trusa de placute de rosturi, pene gradate;

e Suprainaltare - tipar de masurat calea;

* Planeitate - late cu nivele cu bule de aer;

« Diagrama traverselor - rulete;

* Temperaturi de lucru - termometre de sina in cupoane de sina de acelasi tip cu sina cu care se
lucreazd;Gabarit pe orizontalad - Late, T-uri gradate, cu nivele cu bule de aer montate pe ele;

Pentru verificari ale lucrarii: Linie - tipar de masurat calea;

Pentru protectie

- Rechizite pentru inchidere de linie;

- Rechizite pentru protectia personalului: palete de acoperire, loc de refugiu;

- Agenti de protectie;

- Echipament de lucru si protectie

Pentru securitatea si sdndtatea in muncd si apdararea impotriva incendiilor

In vederea prevenirii eventualelor accidente de munca in timpul executiei lucrdrilor trebuiesc luate
madsuri de tehnica securitdtii muncii conform Legii nr. 319/2006, , Norme Metodologice de aplicare a
legii 319/2006 ( HG 1425/2006) si Instructiunii Proprii de Sdandtate si securitate in munca pe
infrastructura feroviara editia 2015.
Pentru protectia mediului

Lucrarile de intretinere prevdzute Tn acest caiet de sarcini nu emand in mediul ambiant substante
toxice sau reziduale care sa altereze in vreun fel calitatea apei, aerului, solului sau subsolului, deci nu
influenteaza negativ mediul inconjurator

Pentru apdrarea impotriva incendiilor si situatii de urgenta

Pe timpul executarii lucrdrilor se vor respecta urmatoarele normative referitoare la apdararea
impotriva incendiilor si situatii de urgenta:

e Legea Apararii impotriva Incendiilor nr. 307/2006 si a actelor normative in vigoare.

+ OMAI 163/2007

* Legea 481/2004

« OMAI 712

INCERCARI, VERIFICARI, TERMEN DE GARANTIE

Zilnic, executantul masoara cu mijloace manuale (tipar, coarda, niveld, etc.) elementele de baza ale
cdii lucrate si anume :

dimensiunile prismei care trebuie sa corespundd STAS 3179/1-1991 si instr. 314/1989 ;
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geometria cdii ( ecartament, nivel, directie, suprainaltare, sageatd, etc) care trebuie sa corespunda
vitezei pentru care se deschide circulatia trenurilor;

rosturi, echer, temepratura de fixare si momente de strdngere.

Datele de mai sus se trec in carnetul de santier si se semneaza de cdtre conducatorul lucrarii.

De asemenea se urmareste si se trece temperatura din sind Tn timpul lucrului si la terminarea lucrarii
si viteza de circulatie cu care se redeschide linia.

Executantul va asigura cel putin 5 ani de garantie pentru lucrare.

Progresul fizic al lucrarilor executate.

Pentru lucrdrile executate pe parcursul deruldrii contractului se vor intocmi procese verbale de
receptie calitativa semnate de reprezentanti din partea executantului lucrarilor si responsabilul cu
urmarirea executiei lucrarilor din partea beneficiarului in care vor fi consemnate cantitdtile de materiale
inlocuite ( puse in opera ) dupa identificarea acestora in teren.

In baza cantitdtilor de materiale inlocuite ( puse in opera ) se vor intocmi situatiile de lucrdri - lista
cu cantitatile de lucrdri aferente progresului fizic al lucrarilor executate si valoarea acestora.

Decontarea lucrarilor executate se va face in baza situatiilor de lucrari - lista cu cantitatile de lucrdri
aferente progresului fizic.

CAPITOLUL 6 - EXECUTIA LUCRARILOR

6.1. ORDINEA EXECUTIEI LUCRARILOR

Utilajele necesare sunt - utilaje si masini de mare si mica mecanizare specifice pentru executia
lucrarilor de ciuruire, sdpatura, nivelare, compactare, astemere, inlocuire materiale de cale, buraj,
profilare, stabilizare dinamica, Tncarcare, descarcare, transport, sudura electrica si aluminotermica.

Lucradrile care se executa nu trebuie sa afecteze gabaritul de libera trecere, motiv pentru care se vor
respecta prevederile din urmdtoarele reglementari:

1. Gabaritul c.f. este definit si trebuie sa respecte prevederile din: STAS 4392 / 84 - ,,Cdi ferate
normale. Gabarite” (sau echivalent);

2. Instructia nr.314/1989 ,, Instructia pentru stabilirea termenelor de revizie a cdii ferate";

3. Instructiuni nr.328/2008: Instructiuni pentru admiterea si expedierea transporturilor exceptionale
pe infrastructura feroviara publica si anexa Il RIV;

Lucrari pregatitoare

Dupa predarea amplasamentului si Tnainte de Tnceperea lucrdrilor de terasamente se executa
in ampriza lucrarii:
- pichetarea amprizei de lucru;
- defrisari de tufisuri si arbusti;
- tdierea arborilor si scoaterea radacinilor si buturugilor;
- curdtirea de iarba, frunze, crengi, diferite deseuri si gunoaie;
- decaparea pamantului vegetal si depozitarea acestuia.
Taierea arborilor si transportul materialului lemnos se face pe cheltuiala executantului.
Materialele rezultate la curdtirea amprizei si care nu pot fi arse pe loc vor fi transportate in
depozit definitiv (gropi de gunoi organizate).
Curdtarea terenului de iarbd si buruieni si indepéartarea stratului vegetal se prevede, de regula,
pe o adancime de 20 - 30 cm.
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Pamantul vegetal extras se depoziteaza in afara limitei amprizei si se foloseste ulterior la
protectia taluzurilor de rambleu si de debleu sau pentru punerea in valoare a unor terenuri
neproductive.

Toate golurile ca: excavatii, gropi ale stalpilor mutati sau rezultate dupd scoaterea radacinilor
etc. vor fi umplute cu pamant corespunzator celui in care s-a sdapat golul.

6.1.2 Tnlocuirea panourilor linii curente:

- Taierea sinelor la o lungime de 120 m.

- Demontarea panourilor astfel realizate

- Transportul sinelor, traverselor si a materialului marunt in depozitele stabilite prin procesul verbal
de predare-primire organizare santier.

- Sortarea materialelor rezultate si predarea pe baza de proces verbal Districtului de Linii pe raza
caruia se executa lucrarea.

Manipularea materialelor noi depozitate in statie in baza de montare, pe linia de montare - mecanizat

Pregdtirea materialului marunt metalic

Asamblarea panourilor

Tncarcarea panourilor realizate, transportul la locul de amplasare

Nivelarea prismei de piatrd spartd existente in vederea montarii suprastructurii noi.

Lansarea panourilor noi in cale, formarea echerului, eclisarea sinelor.

Executia lucrarii de ciuruire mecanizata a liniei.

Executia burajului si ripajului de consolidare

Aruncarea in cale a balastului pentru completarea prismei de balast la dimensiunile prescrise.

Stabilizarea dinamica, Burajul/Ripajul I, Il si Il la rand a liniei iar dupa executarea burajelor
tehnologice si a riparilor corespunzatoare linia trebuie sa fie la nivel si la pozitia Tn plan in aliniament si
curbe in limita tolerantelor admise.

Stréngerea definitiva a prinderilor.

Executia JIL-lor.

Aplanarea banchetelor inclusiv tdierea lor in medie pana la 5 cm si curdtirea santurilor astfel ca sa
se realizeze profilul transversal tip.

Evacuarea paméantului rezultat din ciuruirea balastului si din curatirea santurilor.

Transportul balastului cu vagonet sau monorai inclusiv incarcare si descarcare.

Ridicarea semnalelor mobile de acoperire a locului lucrarii si deschiderea liniei cu restrictie de
viteza de 30 km/h pana la efectuarea burajelor tehnologice I,11,111 dupa care viteza stabilita.

Executia lucrarilor de sudura electrica dupd executia burajului I1I.

Pe distantele pe care se executa lucrarea, procesele tehnologice se desfasoara in inchidere de linie,
iar redeschiderea liniei pentru circulatia trenurilor se va face cu respectarea Instructiei 317. Semnalizarea
Tnchiderii de liniei si a restrictiilor de viteza cade in sarcina prestatorului.

Tnainte si dupd executarea lucrdrilor la linie se vor efectua masuratori (ecartament, nivel) cu
consemnarea lor in carnetele de lucrari sau in condicile specifice. Deschiderea liniei, plantarea restrictiei
de viteza de 30 km/h care va acoperi distanta pe care s-au executat lucrarile.

Restrictia de viteza de 30 km/h se va ridica dupd efectuarea burajelor I,11,11l. Semnalizarea
inchiderii de linie si semnalizarea restrictiei de viteza se efectueaza de catre prestator.

Lucrarile de inlocuire propriu-zisa, precum si toate operatiile conexe de transport, Tncarcare-

descarcare manipulare, si depozitare a traverselor din beton armat precomprimat vor respecta
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prevederile Normativului privind utilizarea traverselor din beton precomprimat la linii de cale ferata,
indicativ CD-27-04

6.1.3 Tnlocuirea panourilor linii din statii:

- Tdierea sinelor la o lungime de 120 m.

- Demontarea panourilor astfel realizate

- Transportul sinelor, traverselor si a materialului marunt in depozitele stabilite prin procesul verbal
de predare-primire organizare santier.

- Sortarea materialelor rezultate si predarea pe baza de proces verbal Districtului de Linii pe raza
caruia se executa lucrarea.

Manipularea materialelor noi depozitate in statie in baza de montare, pe linia de montare - mecanizat

Pregatirea materialului marunt metalic

Asamblarea panourilor

Tncarcarea panourilor realizate, transportul la locul de amplasare

Scoaterea pietrei sparte h=30 cm, transportul Tn locatiile stabilite si predare catre beneficiar.

Scoaterea stratului de repartitie h=30 cm, transportul Tn locatiile stabilite si predare catre beneficiar

Scoaterea stratului de forma h=20 cm, transportul Tn locatiile stabilite si predare catre beneficiar

Nivelarea platformei

Compactarea platformei

Astemere geotextil si geogril

Realizarea stratului de repartitie

Peste stratul de repartitie se executa lucrdrile de suprastructura;

Tncarcarea panourilor realizate, transportul la locul de amplasare

Pentru realizarea prismei caii, cantitatea de piatrd spartd, se arunca in cale in doud reprize
realizandu-se mai intai stratul de baza care se compacteaza si apoi stratul al doilea.

Etapele balastdrii liniei sunt urmatoarele:

- astemerea primului strat de piatra sparta si compactarea lui prin cinci treceri cu cilindrul
compactor;

- astemerea celui de al doilea strat de piatra sparta;

Lansarea panourilor noi in cale, formarea echerului, eclisarea sinelor si burajul/riparea sumara a
panourilor.

Manevrarea partiald a traverselor si indoparea traverselor unde este necesar.

Burajul/Riparea la rdnd a liniei in limita tolerantelor admise de exploatare inainte de a fi acoperite
cu balast. Dupa executarea burajelor tehnologice si ariparilor corespunzatoare linia trebuie sa fie la nivel
si la pozitia Tn plan in aliniament si curbe in limita tolerantelor admise.

Strdngerea definitiva a prinderilor.

Aruncarea in cale a balastului pentru completarea prismei de balast la dimensiunile prescrise.

Aplanarea banchetelor inclusiv tdierea lor in medie pana la 5 cm si curdtirea sanfurilor astfel ca sa
se realizeze profilul transversal tip.

Evacuarea paméantului rezultat din curatirea santurilor.

Ridicarea semnalelor mobile de acoperire a locului lucrarii si deschiderea liniei cu restrictie de
vitezd de 30 km/h péana la efectuarea barajelor tehnologice I,11,111 dupd care viteza stabilita.

Executia lucrarilor de sudura electrica
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Pe distantele pe care se executa lucrarea, procesele tehnologice se desfasoara in inchidere de linie,
iar redeschiderea liniei pentru circulatia trenurilor se va face cu respectarea Instructiei 317. Semnalizarea
inchiderii de liniei si a restrictiilor de viteza cade in sarcina prestatorului.

Tnainte si dupd executarea lucrdrilor la linie se vor efectua masurdtori (ecartament, nivel) cu
consemnarea lor in carnetele de lucrdri sau in condicile specifice. Deschiderea liniei, plantarea restrictiei
de viteza de 30 km/h care va acoperi distanta pe care s-au executat lucrarile.

Restrictia de viteza de 30 km/h se va ridica dupa efectuarea burajelor I,I1,11l. Semnalizarea
inchiderii de linie si semnalizarea restrictiei de viteza se efectueaza de catre prestator.

Lucrarile de Tnlocuire propriu-zisa, precum si toate operatiile conexe de transport, Tncarcare-
descarcare manipulare, si depozitare a traverselor din beton armat precomprimat vor respecta prevederile
Normativului privind utilizarea traverselor din beton precomprimat la linii de cale feratd, indicativ CD-
27-04

Lucrari de demonare a instalatiilor

INLOCUIREA aparatelor de cale

Ori de cate ori se realizeaza inlocuirea sau reparatia aparatelor de cale se iau masuri pentru
amenajarea fundatiei si drenarea zonei respective.

Prin zona aparatelor de cale se intelege intervalul cuprins Tntre joantele extreme la care se adauga
un panou in ambele capete dar nu mai putin de 15 m.

Prin fundatia cdii in zona aparatelor de cale se Tntelege succesiunea de straturi cuprinsa intre talpa
traversei si corpul terasamentelor.

Fundatia caii este formata din 3 straturi:

1) Stratul de piatrd spartd de sub talpa traversei. - 30 cm

2) Substratul caii - 30 cm

3) Zona platformei (stratul de forma) reprezentdnd primii 50 ¢cm de la partea superioarda a
terasamentului (exclusiv substratul caii)

Zona aparatelor de cale va fi drenata in mod corespunzator, astfel Tncat sa nu existe pericolul de
scadere a portantei zonei platformei.

Se va da o atentie deosebitd realizarii platformei care trebuie sd asigure prin pante
corespunzatoare (minim 3%) o dirijare a apei catre elementele colectoare.

6.1. ORDINEA EXECUTIEI LUCRARILOR

6.1.1. Succesiunea operatiilor pentru inlocuirea aparatului de cale pe traverse din lemn cu aparat
de cale pe traverse din beton:

inlocuirea aparatului de cale montate pe traverse de beton se executd Tn inchidere de linie si cu
scoatere LC de sub tensiune.

Proces tehnologic

 Aprovizionarea cu materialele necesare

+ Tadierea banchetelor

* Amenajarea platformei pentru montarea schimbdatorului

* Montarea schimbatorului nou

» inchiderea liniei si amplasarea pe teren a semnalelor mobile, eclisari noi dupd caz, scoaterea
liniei de contact de sub tensiune si punerea la pamant;
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« Demontarea barelor de actionare si de conexiune

« Demontarea in panouri a schimbatorului de cale (macazul propriu-zis, sine de legatura, inima

cu sinele de rulare cu contrasine)

e Scoaterea subansamblurilor vechi in afara caii si transportul Tn depozit

e Scoaterea materialului de balastare din linie sub talpa traversei;

e Sdpaturd mecanica cu excavator cu descdrcare in vehicul;

* Nivelarea platformei cu denivelari de 10-20 cm;

Politurda manuald a platformelor

Compactarea cu placd vibrocompactoare a platformei de pdmant;

» Asternere strat de repartitie de nisip 0-7 mm compactat cu placa vibratoare

» astemerea geotextilului si geogril pe stratul de nisip

» Strat de repartitie de balast compactat cu placa vibratoare

* Aruncarea pietrei sparte in cale

* Introducerea in cale a aparatului de cale nou ;

e Legarea aparatului de cale nou introdus cu panourile de protectie prin eclisari pe toate directiile.

* Montare Electromecanism.

* Introducerea balastului in linie;

* Realizarea nivelului in lung a aparatului de cale nou introdus cu vinciurile si Tndoparea
traverselor cu piatra sparta ;

e Burajul de consolidare al aparatului de cale nou introdus;

« Executarea racordarilor pe lungimile prevazute de instructiile 303, 314 spre zonele adiacente la
varful si calcaiul schimbatorului, respectiv spre diagonald sau spre linia spre care da acces
schimbatorul;

o Efectuarea masurdtorilor instructionale si trecerea valorilor in condica ;

» Deschiderea liniei cu restrictie de viteza de 30 km/h si ridicarea de pe teren a semnalelor
inchiderii de linie si dezeclisari de macaze, dupa caz ;

e Burajele tehnologice I, Il, 11l cu masini grele de cale specializate pana la viteza stabilitd a liniei

vor fi efectuate de executant.

* Realizarea sudurilor aluminotermice inclusiv inglobarea in calea farajoante
Personalul de executie, verificare si control, trebuie sa fie calificat si autorizat pentru prestatia

efectuatd (linii, instalatii). Personalul executantului trebuie sd fie autorizat pentru lucru pe linie
electrificata.

Sterilul rezultat in urma lucrarilor se va indeparta, fara a afecta scurgerea apelor din zona
aparatelor de cale

Lucrarile specifice LC si CT cad in sarcina executantului lucrarii;

Lucrarile care se executa nu trebuie sa afecteze gabaritul de libera trecere, motiv pentru care se
vor respecta prevederile din urmatoarele reglementari:

Gabaritul c.f. este definit si trebuie sa respecte prevederile din: STAS 4392 / 84 - ,,Cai ferate
normale. Gabarite” (sau echivalent);

Instructia nr.314/1989 ,, Instructia pentru stabilirea termenelor de revizie a caii ferate";

Instructiuni nr.328/2008: Instructiuni pentru admiterea si expedierea transporturilor exceptionale
pe infrastructura feroviara publica si anexa Il RIV;

Indicatoare
Indicatoarele de cale (borne km, hm) se construiesc si se monteaza conform regulamentului de
Exploatare Tehnica Feroviard nr. 002/2001, Instructiei nr. 314/89 si Completari la Instructia 314.
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Lucrari de baza:
- saparea gropilor, indepartarea pamantului si baterea cu maiul;
- asezarea indicatorului in groapa;
- turnarea betonului Tn fundatie, unde este cazul (reperi curbe);
- umplerea gropilor cu bolovani si baterea cu maiul

Gospodarirea materialelor de constructie se va face doar in perimetrul de lucru, fara afectarea
vecinatatiilor

La terminarea lucrarilor se va readuce zona de lucru, de o parte si de alta a cdii ferate, la starea
initiald. Toate deseurile rezultate menajere sau tehnologice, vor fi evacuate controlat catre depozite de
deseuri sau unitati de recuperare sau reciclare a acestora.

Pe durata lucrarilor de reabilitare a cadii ferate se vor lua masuri de eliminare a factorilor de
discomfort (praf, noroi, zgomot) precum si de incadrare in limitele impuse de STAS 12574/ 87 priviind
calitatea aerului Tn zonele protejate.

Pe perioda lucrdrilor se vor lua masuri de mentinere a nivelului de zgomot exterior in limitele
prevazute de STAS 10009/88, respectiv valoarea de 65 dB(A) in culoarul de lucru de 50m de o parte si
de alta a axului cdii

Pichetajul lucrarilor
La executarea pichetajului lucrarilor se vor respecta prevederile STAS 9824/0-74, STAS
9824/2-75 si STAS 9824/4-83.

Pichetajul lucrarilor va fi executat printr-o trasare prealabild a axei traseului. Vor fi materializate
pe teren toate varfurile de unghi prin borne de beton, legate de repere amplasati in afara amprizei
lucrarilor.

Pichetajul va fi insotit de o retea de repere de nivelment stabili, din borne de beton, amplasati in
afara zonei platformei cdii, minim doua repere pe km.

Tnainte de Tnceperea lucrarilor contractantul restabileste si completeaza reteaua de repere.

Pichetii implantati in cadrul pichetajului complementar vor fi legati in plan si profil de aceleasi
repere ca Si pichetii plantati initial. Contractantul este raspunzator de buna conservare a tuturor pichetilor
si reperelor.

Odata cu definitivarea pichetajului se vor materializa pe teren:

- adancimea sapaturii sau Tndltimea umpluturii;

- punctele de intersectie ale taluzului cu terenul natural;

- Inclinarea taluzurilor.

Cu ocazia efectudrii pichetajului vor fi identificate si marcate pe teren, toate instalatiile subterane,
subtraversarile de cabluri/conducte, aflate Tn ampriza lucrarii, in vederea mutarii sau protejarii acestora.
Nu vor fi atacate lucrarile propriu zise de terasamente Tnainte de eliberarea amprizei de:

conducte, cabluri, instalatii supra si subterane prin grija executantului.

Pentru reperarea acestora se va intruni comisie la teren pentru stabilirea pozitiilor instalatiilor ce
pot afecta lucrarile.

Instalatiile care nu pot fi mutate din ampriza lucrdrii vor fi marcate cu repere pentru a se executa
lucrarile manual Tn zona lor si numai Tn prezenta reprezentantului proprietarului instalatiei respective.
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Calea fara ioante

Calea farajoante se construieste prin confectionarea de tronsoane lungi de sind obtinute prin sudarea
intre ele a sinelor normale, dupa tehnologii de sudare specifice

Tdierea cu masina a capetelor de sinad daca este cazul; realizare JIL-uri si panouri tampon

Datoritda faptului ca eclisele si bidoanele orizontale de la joante sunt materiale deficitare, la
demontare se interzice taierea cu flacdra a acestora pentru a putea fi refolosite la alte lucrari.

Eventualele taieturi in linie curentd se vor face cu discuri abrazive sau panze de taiat sine.

Pregatirea locului de sudare a tronsoanelor lungi ntre ele;

Curatirea capetelor de sina in vederea sudarii;

Sudarea si polizarea sudurilor executate in cale;

Manevrarea sub circulatie a traverselor si la fostele joante (2 traverse pe joantd) si acolo unde
sudarea cade pe placg;

Burajul traverselor manevrate;

Desfacerea si refacerea pasajelor la nivel;

Detensionarea/pretensionarea tronsoanelor sudate;

Detensionarea zonelor de respiratie pe zona adiacenta de la capatul lucrérii;

Sudarea acestor sine noi cu cele introduse anterior se face cu instalatia si masina mobild diesel-
electrica. Temperatura in sind la care se considera fixate sinele lungi (tf) se determind conform instructiei
nr. 341/1980, art. 4 sau 5, dupa caz. detensionarea zonelor de respiratie pe zona adiacenta de la capatul
lucrarii;

Calculele pentru stabilirea temperaturii de fixare vor fi intocmite de catre un organ competent al
executantului

Tronsoanele lungi de sind se realizeaza direct pe amplasament in linia directd in inchiderea de linie
permanenta.

Instalatia de sudurd este deplasata la punctul de lucru, se executa sudurile Tn cale.

Sudurile se debavureaza si se polizeaza la tolerantele din Instructia nr. 341/1980 (bavuratia sudurilor
este Tndepartatd cel putin de pe fata de rulare si fetele active)

Redeschiderea liniei pentru circulatia trenurilor se va face dupa efectuarea masuratorilor la nivel,
ecartament, sdgeatad si remedierea eventualelor deficiente depistate in urma masuratorilor.

Executantul stabileste prin decizie scrisa responsabilul cu executia, siguranta circulatiei, protectia
muncii, gabaritul, autorizat potrivit reglementarilor in vigoare si se comunica in scris beneficiarului
numele salariatului, numarul si durata de valabilitate a autorizatiei.

inchiderea si deschiderea liniei se va face de catre responsabilul SC autorizat al prestatorului in
conditiile Instructiei 317.

Executantul raspunde de starea liniei si de siguranta circulatiei trenurilor pe portiunea de linie
predate executantului. Sectia de Tntretinere a caii efectueaza reviziile instructionale si pe portiunile de
linie predate executantului. Constatarile rezultate in urma reviziilor efectuate se Tnscriu in condica de
santier a executantului.

Pe zona predata pentru executarea lucrarilor executantul raspunde de siguranta circulatiei si de
asigurarea gabaritului.

Eventualele deranjamente care apar, cu consecinte in siguranta si regularitatea circulatiei, se trateaza
in contul executantului, cand se produce din vina acestuia.
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Conditii de functionare

Conditia de baza a caii fara joante este aceia de a permite circulatia trenurilor la viteza liniei, cu
sarcina pe osie si la traficul stabilit, oricare ar fi temperatura sinelor lungi sudate.

Pentru realizarea acestei conditii, trebuie ca forfa maxima de compresiune sau de tractiune data de
variatia de temperaturd (diferenta dintre temperatura de fixare si temperatura la momentul considerat)
maritd cu 20 % datorita circulatiei, sa nu depdseasca rezistentele date de prisma de balastare, de
rigiditatea de cadru si de rigiditatea prinderilor, Tn cazul cresterii temperaturii si sa nu depdseasca
rezistenta la tractiune a sinei. Pentru executarea sudurii electrice se au Tn vedere urméatoarele:

- verificarea, de catre organele de linii si instalatii a faptului ca sunt asigurate conditiile
necesare pentru sudarea a liniilor CF;

- predare portiunii de linie ce urmeaza a fi sudate de catre sectia de linii, catre santierul de
sudurd pe baza de proces verbal.

- procesul verbal de predare a liniei pentru lucrdri va cuprinde: linia si pozitia kilometrica a
portiunii predate, starea geometrica a caii determinata cu banda vagonului de masurat calea sau cu banda
caruciorului de masurat calea, starea sagetilor in curbe, masuratori facute cu tiparul si coarda, tabelul cu
datele de fabricatie a sinelor, poz. kilometrica a sinelor defecte, pozitia panourilor tampon, ajoantelor
izolante lipite, cupoanelor de tranzitie si a panourilor de racordare, poz. kilometrica a curbelor, podurilor,
tunelelor, pasajelor la nivel (conf 1341/80).

Lucrarile de baza se fac in mod obligatoriu cu intreruperea circulatiei. In cazul liniilor aflate in
exploatare, executantului Ti revine obligatia de a inchide si redeschide linia, pentru circulatia trenurilor,
in zona in care se executa lucrdrile.

Pentru liniile aflate Tn exploatare, Tnchiderea liniei, semnalizarea Tnchiderii de linie, protectia cu
agenti de semnalizare si redeschiderea liniei pentru circulatie revine in sarcina executantului lucrarii.

Asigurarea gabaritului de libera trecere pe liniile vecine ramase in circulatie, precum si asigurarea
masurilor de protectie a muncii specifice lucrdarilor de sudura electrica revin in sarcina executantului. In
cazul in care pe liniile din vecindtatea liniei pe care se executa serviciul se face circulatie si/sau manevra
(de exploatare sau de santier), personalul de executie va fi instruit in mod special asupra drumurilor de
acces si a locurilor de refugiu, precum si asupra pozitiei n care sunt asezati agentii de protectie.

Tnainte de deschiderea liniei, executantul lucrarii mdsoara elementele de baza ale liniei. Mdasuratorile
se fac prin metode si cu instrumentele specific. Daca lucrdrile se executa pe durata mai multor zile iar
tronsoanele introduce sunt in continuare, se va detensiona zona de respiratie creata datorita
temperaturilor scdzute din timpul noptii.

Fixarea definitiva a tronsonului sudat se va face obligatoriu la 17-27° C in sind, de reguld la limita
superioard a intervalului. Diferenta de temperaturda admisa intre temperaturile de fixare definitiva ale
celor doud tronsoane ale caii (stang si drept) trebuie sd fie de maximum 5° C in sind. La tronsoanele
sudate fixate la temperaturi diferite se va face obligatoriu uniformizarea de eforturi intre cele doua
tronsoane. Prinderile trebuie sad fie strAnse conform Instr.341/1980. intre capatul caii si fard joante si
punctele obligate (aparate de cale, poduri, etc.) se monteaza panouri de protectie conform Instr.341/1980.

Prisma de piatra sparta trebuie sa corespunda calitativ standardelor in vigoare; dimensional conditie
esentiala este ca spatiile dintre traverse sa fie compactate cu piatra sparta pana la fata superioara a
traverselor.

Platforma caii va corespunde prevederilor SR 7582-91- Lucrdri de cale ferata. Terasamente.
Prescriptii de proiectare si executie.

In acest sens, prisma de balastare sa aiba dimensiunile si profilul prevadzut in Instructia 314/1989,
poza traverselor sda fie de minim 1680 buc/km, pozate echidistant, prinderile sa asigure o forta de

Numele si prenumele Semnatura Numele si prenumele Semnatura

Elaborat Verificat _
Adrian BANCU N Stefan PACURAR e n -



CAIET DE SARCINI PENTRU LICITATIE CS: 43/AJ1751/1/2025

Lucrari de Tnlocuire la rand a elementelor Edition/Review 1/0
Sucursala suprastructurii de cale feratd pe linia CF Cluj
RCF _C'-U_J” Napoca - Apahida - Jucu - Bontida (50,74 km)
Divizia Linii aferente proiectului ,,Tren Metropolitan Gilau - Pagina 66 din 116
Floresti - Cluj-Napoca - Baciu - Apahida - Jucu -
Bontida”

rezistenta de fugire longitudinala de min. 800 daN si de apasare pe talpa sinei de circa 2500-3000
daN/traversa.

Capetele caii fard joante sa aiba panouri tampon conform Instructiei 341/1980 pentru protectia
eclisajului de la capetele cdii fara joante.

Sudurile sd aiba o rezistenta la tractiune, la incovoiere sau oboseala apropiate de cele ale sinelor
nesudate (circa 90% din rezistenta sinei pentru sudurile slefuite numai la ciuperca).

Pentru personal

Executantul trebuie sa dispund de personal instruit si autorizat privind Constructia si Comportarea
caii fard joante, procedeele caracteristice de fixare definitiva, procedee de sudare in conformitate cu
legislatia europeana si reglementarile CNCF "CFR" SA.

Muncitori calificati pe meserii, masinistii sudori-operatori, trebuie sa fie certificati de furnizorii de
tehnologie a procedurii de sudare electrica a topirii intermediare si presiunii in capete a sinelor.

Conform Hotararii Nr.526/2025, Hotararii Nr.527/2025, Hotdrarii Nr.528/2025, Hotararii
Nr.529/2025 activitatile de construire, modernizare, intretinere si reparare a infrastructurii feroviare pot
fi realizate numai de catre furnizori de produse si servicii care sunt autorizati si supravegheati din punct
de vedere tehnic de catre AFER. Personalul utilizat trebuie sa aiba calificarea sa fie examinat medical si
psihologic conform Ord. MTCT 2261/2005 precum si autorizarea in ceea ce priveste siguranta circulatiei
conform Ord MT nr 411/26.07.1999.

Conditii de executie sudura electrica

Instalatie de sudura electrica metoda topirii intermediare, topire si presiune

Ansamblul sudarii trebuie realizat cu o instalatie de sudat prin topire intermediara care utilizeaza o
secventa de sudare programata automata, cu Agrement Tehnic valabil in conditiile tehnice impuse de
SREN 14587-2:2009.

Pentru sudarea sinelor de cale ferata se vor utiliza numai tehnologii de sudare aprobate.

Instalatia de sudura trebuie sa fie in stare de functionare la parametrii prevazuti in cartea tehnica,
manualul de utilizare, reparare si intretinere si documentatia tehnica dupd caz, omologate si/sau
agrementate AFER.

Instalatia de sudat si/ sau sistemul de control tehnic trebuie sa afiseze urmatoarele elemente:

- ldentificarea programului de sudare si detalii referitoare la reglaje;

- Flux de sudare;

- Efort sau presiune de forjare;

- Deplasare

- Timp de sudare

Ciclul de sudare cuprinde urmatoarele etape.

- Alinierea automata a sinelor;

- Preincélzirea capetelor de sina in regim de topire manual (forjare manuala) comandat de masinist
operator-sudor;

- Topirea si trecerea in regim automat (forjare rapida);

- Presarea si refularea(forjare progresiva);

- Finisare profil prin Debavurarea pe Tntreg conturul sudurii si Polizarea grosiera/finala;

- Tratamentul termic post sudura (optional).

Debavurarea pe intreg conturul sudurii consta in taierea excesului de material dupa refularea sudurii;
se executa automat cu un dispozitiv amplasat intre cele doua fdlci ale capului de sudura, prevazut cu un
cutit adaptat tipului de sina.
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Valoarea maxima a adausului de grosime la debavurare trebuie sa fie conform cu conditiile tehnice
impuse de SR EN 14587 - 2:2009.

Rectilinitatea joantelor sudate, dupd finisarea profilului (sau o posibila corectie la presa) trebuie
masurata vertical si orizontal pe o lungime de 100 m, in conformitate cu Instr.341/1980.

Toate sudurile vor fi marcate cu numere de identificare pe inima sinei. Astfel pot fi identificate
locatia si data sudurii. Codificarea marcajelor se stabileste conform cu cerintele beneficiarului.

Diferenta de Tndltime maxima intre cele doua sine, trebuie sa fie de maxim 2 mm.

Suprafetele de taiere vor fi verticale si in unghi drept cu axa sinei si paralela una cu cealaltd; abaterea
permisa este de 1 mm.

Nu se accepta deformarea rostului sudat inspre interiorul caii. Daca aceasta deformatie exista se va
poliza in asa fel ca sa se realizeze o inclinare a muchiei de rulare de 1/500, pentru V<140km/h. Daca nu
se realizeazd aceste inclinari, se reface sudura.

La sudare suprafetele superioare si muchiile de rulare trebuie sa fie aliniate. Abaterile de la aliniere
dupa sudare sunt:

Pentru viteze de circulatie de maxim 140 km/h;

- la suprafetele superioare, +/- 0.5 mm;

- lamuchia de rulare +/-0.5 mm.

Calea farad joante in stadiul final trebuie sa fie in tolerantele admise de exploatare pentru nivel si
ecartament si in tolerante pentru reparatie capitala pentru directie.

Prinderile trebuie sa fie complete, fara defecte si fara deformatii. La fixarea definitiva, prinderile
vor fi stranse conform documentului de referinta specific

Verificarea momentelor de strangere se face conform anexei 2 din Instructia nr.341 .Valoarea medie
a momentelor de stragere la 15 traverse consecutive nu trebuie sa fie mai mica de 15 daNm. Suruburile
de la eclisele joantelor existente la capatui caii farajoante trebuie stranse si mentinute la 20 - 25 daNm.

Daca lucrarea se executa pe durata mai multor zile iar tronsoanele sunt in continuare, se va
detensiona zona de respiratie creata datorita temperaturilor scadzute din timpul noptii.

Fixarea definitivd a tronsonului sudat se va face obligatoriu la 17-27° C in sina, de regula la limita
superioard a intervalului. Diferenta de temperaturd admisa intre temperaturile de fixare definitiva ale
celor doud tronsoane ale caii (stang si drept) trebuie sa fie de maximum 5° C in sinad. La tronsoanele
sudate fixate la temperaturi diferite se va face obligatoriu uniformizarea de eforturi intre cele doua
tronsoane. Prinderile trebuie s& fie strinse conform Instr.341/1980.

Sudurile sa aiba o rezistenta la tractiune, la incovoiere sau oboseald apropiate de cele ale sinelor
nesudate (circa 90% din rezistenta sinei pentru sudurile slefuite numai la ciupercd).

Executantul trebuie sa dispuna de personal instruit si autorizat privind Constructia si Comportarea
caii fara joante, procedeele caracteristice de fixare definitiva, procedee de sudare in conformitate cu
legislatia europeana si reglementarile CNCF "CFR" SA.

Muncitori calificati pe meserii, masinistii sudori-operatori, trebuie sa fie certificati de furnizorii de
tehnologie a procedurii de sudare aluminotermic.

Conform Hotararii Nr.526/2025, Hotdrarii Nr.527/2025, Hotdrarii Nr.528/2025, Hotararii
Nr.529/2025, activitatile de construire, modernizare, Tntretinere si reparare a infrastructurii feroviare pot
fi realizate numai de céatre furnizori de produse si servicii care sunt autorizati si supravegheati din punct
de vedere tehnic de catre AFER. Personalul utilizat trebuie sa aiba calificarea sa fie examinat medical si
psihologic conform Ord. MTCT 2261/2005 precum si autorizarea in ceea ce priveste siguranta circulatiei
conform Ord MT nr 411/26.07.1999.
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Pentru executia lucrarilor care fac obiectul prezentului caiet de sarcini, personalul este examinat si
autorizat SC in conformitate cu reglementarile CNCF”CFR”SA, de cdtre CENAFER si AFER.

La realizarea sinelor lungi se fac urmdtoarele Tncercari si verificari:

Verificare vizuala a sudurilor, verificarea debavurarii sudurilor, rectilinitate si planeitatea sudurii,
control ultrasonic.

Tnainte de montarea sinelor lungi in cale se verifica elementele geometrice ale cdii pe care se va
realiza calea fard joante.

Tntr-un proces verbal Tncheiat cu beneficiarul se va consemna starea geometriei, starea prinderilor
si a traverselor, acestea trebuind sda fie conform Instructiei nr. 314/1989 si conform Instructiei nr.
341/1980.

Dupa montarea sinelor lungi, executantul va verifica, starea si geometria sudurilor, ecartamentul
cdii, starea prinderilor si racordarea. Toate datele se vor consemn intr-un proces verbal.

SUDURA ALL'MIINQTERMICA A APARATELOR DE CALE

Sudarea schimbatoarelor

Sudarea joantelor schimbatoarelor de cale noi din capetele statiilor se face dupa reabilitarea
infrastructurii acestora si cu respectarea conditiilor mentionate la sine (fara defecte, fara gauri, fara uzuri
nepermise).

Metoda de sudare este, de reguld, metoda aluminotermicd, cu material agrementat de AFER.

Executia, prelucrarea, tolerantele, Tncercarile sunt cele mentionate pentru sine.

Schimbatoarele de cale din liniile directe si abdtute din statii se sudeaza intre ele si se Tncorporeaza
in calea fara joante.

Aparatele de cale sudate nu vor raméne in zonele de respiratie a caii fara joante.

Sudarea reperelor aparatelor de cale
Conditii tehnice generale

Aparatele de cale ce urmeaza a fi sudate trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:
pe zona aparatelor de cale sa fie asigurata colectarea si evacuarea apelor;

- platforma cadii sa fie corespunzdtoare, inclusiv substratul de repartitie, conform prevederilor din
STAS 3197/2 -90,

- prisma de piatra sparta trebuie sa fie completa, (avand dimensiunile conform prevederilor din STAS
3197/1 - 91), stabilizatda conform prevederi Instr.341 art.8;

- reperele aparatelor de cale (ace, contraace, sine de legatura, aripi, inima), vor fi masurate si verificate
cu defectoscopul ultrasonic si cu tiparul O.R.E., cele cu defecte si necorespunzatoare trebuiesc
Tnlocuite inainte de sudare.

Aceste masuratori se trec in ,fisa de masuratori” ale fiecarui aparat de cale, Tn care se mentioneaza
geometria aparatului de cale Tnainte de sudare, geometria si temperatura de fixare definitiva, dupa
sudarea aparatului de cale.

geometria aparatului de cale si marimea jgheaburilor trebuie sa corespunda Instr. 314/1989 pentru
situatia de ,, material nou” ;

aparatul de cale trebuie sa fie prevazut cu dispozitiv de limitare a deplasarilor relative intre ace si
contraace (dispozitiv furca - cep);

pozitia varfului acului fatd de contraac trebuie sa fie marcat printr-un reper pe inima contraacului
(chemer), corespunzator temperaturii neutre stabilite de fabricantul de aparate de cale. Acest reper este
» punctul neutral”;
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distanta dintre punctul neutral si varful acului trebuie sd corespundd diferentei de temperaturd
dintre temperatura neutrald si temperatura cand se executd sudarea joantelor, in caz contrar se regleaza
pozitia acului fatd de contraac, inainte de sudura;

sistemul de prindere al reperilor aparatului de cale de traverse sa fie prindere elastica

momentele de strangere a elementelor de prindere trebuie sd corespunda prescriptiilor tehnice ale
prinderii;

aparatele de cale vor fi echipate cu J.I.L.-uri, de regulad acestea se vor amplasa pe linia Tn abatere;

electromecanismul de macaz si dispozitivele de manevrad si inzdvorare trebuie sa functioneze
normal conform prescriptiilor in vigoare;

verificarea cursei de Tnzdvorare;

verificarea echerului joantelor de la varfschimbator;

verificarea distantei Tntre bulonul de prinderea acului si mijlocul distantei dintre cele doua buloane
de pe caseta;

traversele din cuprinsul aparatului de cale (stare, poza, diagrama) trebuie sa corespunda planului
de poza si prevederilor instructiilor in vigoare (Instr.314/89).

Lucrarile de baza pentru sudarea aparatelor de cale siinglobarea acestora in calea fara joante.

Lucrarile de baza se executd in doua etape:

Etapa | : Sudareajoantelor interioare ale aparatelor de cale

Etapa Il: Sudarea joantelor extreme (exterioare) ale aparatelor de cale, inclusiv a joantelor de la
panourile tampon de la varful si calcaiul acestora pentru inglobare Tn calea fara joante.

Sudarea reperelor aparatelor de cale se executa prin procedeul aluminotermic.

Etapa I: Procesul tehnologic pentru sudarea joantelor interioare ale schimbatoarelor de cale
simple.

Schimbadtoarele simple de cale noi, care se sudeazad au partile componente (reperii) numai cu o
singura gaura de eclisare, la lungimea standard (ca pentru aparatele de cale cu joante), cu ace flexibile
sijoantele izolante (J.I.L.-uri) Tncorporate.

Executarea sudurii joantelor interioare se va face la temperaturi in sind mai mari de 0 0C.

Succesiunea activitatilor privind eliminarea joantelor interioare va fi astfel aleasa incat fortele
axiale din firele de sina ale aparatului de cale, forte datorate variatiilor de temperaturd care vor fi pana
la realizarea etapei Il (de sudareajoantelor extreme si inglobarea in calea fara joante), sa nu favorizeze
producerea deriparilor.

Sudarea joantelor interioare ale schimbdtoarelor de cale se poate face in doua moduri si anume:
Sudarea in afara cadii :
Se executd n baze specializate unde se asambleaza schimbatoarele de cale noi
Tehnologia de executie este urmédtoarea:
verificarea geometriei schimbatorului de cale conform proiect (mdsurarea reperilor, echerul
joantelor, rosturile de dilatatie instructionale, pozitia corectad a acului fatd de contraac, reglajul corect
al dispozitivului de Tnzavorare, manipularea usoara a macazului);
- asezarea traverselor la diagrama (conform planului de poza al fabricantului), astfel incat sudura sa
se gaseascd in spatiul dintre traverse si la mai mult de 10 cm de marginea placii suport;
- nivelul si directia conform instructiunilor de montare;
- strangerea reglementara a prinderilor verticale;
- sudareajoantelor interioare a schimbatoarelor de cale, se va realiza numai dupa ce schimbdtorul de
cale va fi complet montat si verificat;
- executarea sudurii joantelor interioare
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La sudarea joantelor se va tine seama de contractia la racire a sudurii aluminotermice (5 = 3mm),
astfel incat geometria aparatului de cale cu joantele interioare sudate lat = 20°C n sina, sa fie identica
cu geometria aparatului de cale cu joantele interioare nesudate la aceiasi temperatura.

Sudarea in cale

Se executd Tn una sau doud Tnchideri de linie de circa 4- 5 ore pentru fiecare schimbator de cale.
Se recomanda ca sudarea joantelor interioare ale schimbatoarelor de cale sa se faca intr-o singura
inchidere de linie.

In situatia cand lucrarea se executd in doua inchideri de linie, in timpul acordat Tnchiderii trebuie
sa se execute cel putin :

- sudurile joantelor dintr-o sectiune transversala
- sudurile joantelor de pe firele exterioare(interioare) de sina

In cazul cand sudarea joantelor interioare se executa in doud Tnchideri de linie durata dintre cele
doud inchideri nu trebuie sd fie mai mare de 24 ore.

Joantele rdmase nesudate dupd prima inchidere se ecliseaza fara gdurire, cu menghina, conform
prevederi Instr.341; pand la sudare peste aceste joante se circula cu maxim 15 km/h.

Etapa Il: Procesul tehnologic pentru sudareajoantelor extreme (exterioare) ale aparatelor de cale,
inclusiv ajoantelor de la panourile tampon de la varful si calcaiul acestora pentru Tnglobare Tn calea fara
joante.

Tnainte de executia sudurilor extreme ale aparatelor de cale (ale caror joante interioare au fost
sudate anterior in afara ecartului de temperatura (+17°C) - (+27°C), inclusiv sudurile joantelor de la
panourile tampon, se executd operatia de detensionare ( eliberare de eforturi) atat a reperelor aparatelor
de cale sudate cat si a zonelor de linii cu cale fard joante existente.

Este interzis ca unul din reperele aparatelor de cale sd fie pe lungimea zonei de respiratie a caii
fard joante, de aceea pe liniile in abatere a statiilor, dacd acestea nu sunt cale fard joante, se vor suda
sinele pe o lungime cel putin egald cu lungimea zonei de respiratie corespunzatoare tipului de sind din
care este construit aparatul de cale.

Executarea sudurii joantelor extreme si inglobarea aparatelor de cale sudate in C.F.J. se va face
in limitele ecartului de temperaturd (+17°C) - (+27°C).

Nu se sudeaza in caz de intemperii.

Dacd temperatura nu permite executarea sudurilor aluminotermice lucrarea se intrerupe, luindu-se
masuri de punere Tn siguranta a zonei lucrate.

Pentru evitarea serpuirii caii pe zona schimbdtoarelor de cale, pe panourile de protectie de la varful
si calcaiul acestora si pe curbele de legdturd, temperatura de fixare va fi realizata in partea a doua a
intervalului prescris de fixare definitiva, adica intre (+22° C) - (+27° C)

Debavurarea se executa pe tot conturul sudurii cu toleranta de maxim 1 mm.

Polizarea se executa pe suprafata de rulare si pe fetele laterale ale ciupercii sinei. Abaterea maxima
admisa la fetele active ale ciupercii in plan orizontal si vertical dupd polizare va fi:

plan orizontal: max. + 0,3 mm

plan vertical: max. £ 0,2mm, madsurarea se face cu o rigld metalica de 1 m asezatd cu mijlocul in
dreptul sudurii

Pentru fiecare sudura contractantul va pune la dispozitia beneficiarului inregistrarea parametrilor
de sudare.
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Dupa terminarea executarii sudurilor reperelor aparatelor de cale se face verificarea geometriei
aparatelor de cale intocmindu-se ,,fisa de masuratori”, inclusiv temperatura de fixare definitiva.

Schimbatoarele cu joantele interioare sudate (dupa ce a fost realizatd geometria instructionald si
au fost burate si stabilizate) se incorporeaza Tn CFJ si se fixeaza definitiv la temperatura neutrala, cu
reglajul acului Tn functie de temperatura.

AMENAJAREA TRECERII LA NIVEL

Pe zona tuturor trecerilor la nivel va fi Tnlocuita integral suprastructura, se va reface stratul de
repartitie si se va asterne geogril respectiv geotextil

Pentru evacuarea apelor pluviale din zona trecerii la nivel, s-a prevdzut un tub de drenaj.

Refacerea santurilor in zona pasajului

Taierea vegetatiei pe 50 m, pe o parte si pe alta a trecerii la nivel, pentru asigurarea vizibilitatii

Montarea unei instalatii de semnalizare a apropierii trenurilor cu semibariere la trecerea la nivel
unde exista semnalizare cu indicator rutier.

Tnlocuirea semnalelor de avertizare rutiera care nu corespund pentru completare cu mecanisme de
bariera.

Montarea mecanismelor de barierd si a cumpenelor la instalatiile de semnalizare a apropierii
trenurilor fara semibariere existente.

Prestatorul are deplind libertate de a-si prevedea Tn oferta propriile consumuri si tehnologii de
executie, cu respectarea cerintelor cantitative si calitative prevazute in Caietul de sarcinisiin alte acte
normative in vigoare care reglementeaza executia lucrarilor.

In cazul in care la elaborarea listelor de cantitdti pe articole de lucrari nu se utilizeaza articole
concrete din indicatoarele de norme de deviz, prestatorul trebuie safaca o descriere cat mai clara a
articolelor din lista, in asa fel Tncat sa dea posibilitatea achizitorului sa aprecieze corect toate
operatiile tehnologice necesare a se executa in cadrul acestei descrieri si respectiv sa evalueze
costurile aferente.

Articolele astfel stabilite trebuie sa corespunda urmatoarelor cerinte:

O sa corespunda unor categorii de lucrari distincte;

O sa reprezinte o activitate pentru care natura resurselor semnificative safie omogene;

sa reprezinte o activitate a carei desfasurare in timp sa sefaca cu continuitate, pe segmente
tehnologice, astfel incat sa fie evitate intreruperile determinate de necesitatea unei alte activitati
distincte.

M aterialele noi care vor fi utilizate Tn cadrul lucrarii

SINA CF
Pentru realizarea lucrarilor prevazute in acest caiet de sarcini utilizeaza tipul de sind 60E1.
Norma dupa care se executd sina este SR EN 13 674. Sina se utilizeaza dupa cum urmeaza:
- 1n curbe cu raza R>500m se utilizeaza sina din otel R260;
- 1n curbe cu raza R<500m se utilizeaza sina din otel R350HT;
Sinele se inglobeaza in calea farajoante.
Lungimea sinelornoi:
- pentru liniile directe poate sa fie de 120m, 180m sau 360m pentru sina tip 60
Metoda de méasurare:
Sinele se masoara la kilogram sau tona
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TRAVERSE DIN BETON CU PRINDERE ELASTICA
Traversele de beton se utilizeaza pe liniile curente si directe din statii si suporturile de beton se
utilizeaza la schimbatoarele de cale de pe liniile directe din statii, cu urmatoarele caracteristici:
linii Tn aliniament si curbe cu R > 250m;
ecartament ( conform Instr. 314):
e = 1435 mm in aliniament si curbe cu R > 350m;
e = 1445 mm Tin curbe cu 250m < R < 350m;

- sarcina pe osie: 250KN

- viteza maxima de circulatie: 200km/h

- sindtip : 60E1

- Inclinarea sinelor : 1:20

- ecartul de temperatura Tn exploatare : - 30°C / +60°C
- cale fara joante (sudatd), sau cale cu joante

- distanta Tntre axele traverselor (poza traverselor) : 55 60 cm

- prisma caii (inclusiv pe poduri): piatra sparta

- granulometria pietrei sparte (ciururi cu ochiuri patrate): 31,5 - 50 mm.

Traversele se incadreaza in clasa de risc 1A, conform O.M.T. 290/2000

a) Modernizarea sistemelor de prindere s-a facut intotdeauna prin addugarea de noi elemente,
ajungandu-se ca la fiecare traversa elementele sistemului de prindere sa depaseasca un numar de 30 de
repere. Una din masurile de sporire a fiabilitatii sistemelor este micsorarea numarului de elemente din
care sunt alcdtuite. Se poate aprecia cd numéarul de elemente, costurile si fiabilitatea sistemelor s-au
Tnscris pe o spiralda ascendenta, in concordanta cu evolutia conditiilor impuse de trafic.

b) Sistemul de prindere K incheie generatia de prinderi rigide, deoarece se apreciaza ca si-a

cpea v

celelalte elemente din structura caii. Noile sisteme de prindere sunt elastice si se caracterizeaza prin

realizarea unor combinatii de elem ente elastice, care asigura o mai buna protectie a celorlalte elemente
din structura caii, cu simplificarea elementelor de prindere.
SISTEM PRINDERE RIGIDA TIP K
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SISTEM DE PRINDERE W14

Sistemul Vossloh W14 este un sistem de prindere elastica directda a sinei - sina reazema direct pe
blochetul traversei din beton precomprimat, prin intermediul unei placute.

Pozitionarea laterald a sinei este realizatd prin intermediul a doua placi de ghidare, care formeaza
impreuna un canal de ghidare. Astfel toate fortele laterale, exercitate de sind, sunt transmise prin
intermediul placilor de ghidare la traversa din beton precomprimat, fara a permite aparitia eforturilor de
incovoiere sau tdietoare Tn tirfoanele sistemului de prinderii.

MUMDWUA OIWCTA W 14

r Vv 1

Elemenele componente sunt:

Clema elastica Skl 14, ca element elastic principal

Pacile de ghidare Wfp, rezolva problema variatiei ecartamentului in curbe si aparitia prematura a
uzurii sinelor. Permit varierea ecartamentului standard in marja +/- 10 mm / traversa. Deasemenea
sistemul permite utilizarea diferitelor tipuri de sine CF pe aceelasi tip de traversa din bp doar prin
utilizarea placilor de ghidaj de latimi diferite - de ex. montarea sinei 49E1 pe traversa din bp realizata
pentru sina profil 60 EI.

Diblurile din polietilena Sdu, realizeaza un ancoraj corect si eficient al tirfoanelor in traversa din
bp. Forma rotunda permite transmiterea uniforma a eforturilor in beton.

Tirfoanele Ss, pentru realizarea unei prinderi corespunzatoare a clemelor elastice. Forma rotunda a
filetului impiedica taierea unui alt filet in diblu si rezolva problemele de protectie a muncii (taieri
accidentale in filetele ascutite)

Placutele sinei Zw, pentru realizarea unui mediu elastic protector intre sind si traversa.

Forta de apasare pe talpa sinei, este superioara valorii de 20 kN, pentru o deformatie elastica a clemei
Skl 14 de aproximativ 13 mm. Forfa mare de apasare determina o rezistenta considerabild a prinderii la
fugirea sinelor in lung - de peste IOkN - ceea ce limiteaza problemele ce pot apare Tn timpul ruperile
accidentale ale CFJ. Deasemenea aceasta caracteristica asigurd o buna stabilitate a caii.

Ridicarea sau rotirea accidentald aparutad Tn cadrul lucrdrilor de constructie a CF, de ex. burajul caii,
este preluata de ramura centralda a clemei elastice, iar dupa Tndepdartarea actiunii prinderea revine de la
sine in regimul normal de functionare.

Toate componentele sistemului Vossloh W 14 pot fi premontate pe traversele din bp Tn fabricile de
traverse.
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Traversele premontate complet pot fi introduse in cale automatizat astfel sunt evitate cheltuielile de
montaj si pierderile de material marunt la locul de introducere in cale.

Instalare mecanizata simpla cu masina normald de tirfonat, nu sunt necesare masini sau unelte
special.

Sistemul este complet izolat electric, prin intermediul diblului montat in traversa, a placii sinei si a
placii de ghidaj din poliamida de inalta densitate.

Nu sunt necesare componente suplimentare de izolare intre clema elastica si talpa sinei

Nu exista pericolul fugirii sau ruperii izolatorilor sau contactului cu elementele metalice ale prinderii

Toate componentele prinderii pot fi inlocuite - inlocuirea sinei este simpla si rapida

in cazul sudurii - realizarea sinelor lungi - CFJ clema elastica poate fi desfacuta controlat. Nu este
necesar demontajul complet al sistemului de prindere.

Sina este protejata la inclinare de bucla centrala a clemei elastice Skl 14, ca al doilea plan de sprijin.
Bucla centrala evita inclinarea, rotirea sau ridicarea sinei.

Deformarea remanenta a bratelor laterale este imposibila

Elasticitatea bratelor laterale permite sinei o amplitudine la oboseala de 2 mm

Diverse profile de sina pot sa fie utilizate pe aceleasi tip de traverse, pentru aceeasi valoare a
ecartamentului

Reglarea simpla a Tndltimii - nivelului longitudinal - cu placi intermediare (de diverse grosimi) este
de asemenea posibila

Fortele laterale ale sinei sunt preluate prin placa de ghidaj de catre traversa de beton. Nu apar forte
de Tndoire sau retezare ale tirfoanelor, tirfonul este solicitat numai la tractiune

Pozitia sinei este asigurata lateral, pastrarea ecartamentului corect, chiar si sub sarcina mare si curbe
stranse, placile de ghidaj formeaza un canal de fixare a sinei care garanteaza exactitatea ecartamentului.

Tensionarea permanenta intre sina si traversa se realizeaza prin tensiunea elastica si sageata elastica
lunga a clemei elastice Skl 14, fara strangeri ulterioare ale tirfonului, un criteriu pentru sistemul de
prindere W14 fara intretinere.

Forta mare la fugirea in lung a sinelor, micsoreaza aparitia periculoaselor ruperi de sina in cazul
unor fisuri, rezistenta mare la rotire, care garanteaza stabilitatea caii in timp.
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Principalele caracteristici ale prinderilor elastice care contribuie la micsorarea cheltuielilor de
exploatare:

a) amortizarea socurilor transmise de materialul rulant, implicit diminuarea impactului asupra
prismei de piatrd sparta si mai departe a terasamentului. Astfel, viteza de degradare a cdii scade,
perioadele Tntre doud interventii scad si implicit si cheltuielile de exploatare;

b) prinderile elastice necesita lucrari foarte mici de Tntretinere;
c) dezvoltd o rezistenta foarte mare la deplasarea sinelor in lung, (avantaj mai ales Tn cazul cdii fard
joante), reducénd pericolul de aparitie a deformatiilor transversale Tn perioada temperaturilor ridicate;

d) datorita elimindrii pldcilor de metal, scade considerabil consumul de metal pe kilometru cale;

e) comportare foarte buna pe zonele de declivitdti mari si cu fugiri ale sinelor;

f) prietenoasa cu mediul, zgomotul produs de materialului rulant in miscare fiind redus.

Au fost folosite mai multe variante de prinderi elastice, pand s-a ajuns la varianta folosita incepand
cu anii 2000.

Aceastd prindere a fost adoptata de CFR - SA pentru lucrarile de reabilitare si modernizare a liniilor
Coridorului IV paneuropean.

Prinderea elastica este utilizata de multe administratii feroviare din Europa.

Principalele avantaje

> manopera si cheltuieli mici;
comportare foarte buna la trafic greu;
nu necesita restrangeri pe perioade de exploatare;
nu are probleme de ecartament in exploatare;
poate fi pre asamblata;
oferd posibilitatea de utilizare a acestei traverse pentru toate tipurile de sina
poate fi utilizat atat Tn aliniament, cat si in curbe cu R > 251 m);
comportare foarte buna la deplasarea in lung a sinelor;
oferd posibilitatea Tnlocuirii oricarui element care se distruge;
moment de strangere 20 daN*m ;
creeaza posibilitatea realizarii cuplului de strangere dorit.

V V.V V V V V V V V
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TRAVERSE DIN BETON PENTRU TERASAMENT LA CAPETELE PODURILOR

Traversele se incadreaza in clasa de risc IA, conform Hotararii Nr.526/2025, Hotararii
Nr.527/2025, Hotararii Nr.528/2025, Hotararii Nr.529/2025

Traversele Pl sau echivalente, se utilizeaza pe toata lungimea podului cu cuva de balast si pe
terasamente pe portiunea pe care distanta intre sina si contrasina interioara este constanta, traversele
P2 sau asimilate, se utilizeazape zonape care distanta intre sina si contrasina interioara este variabila
(conform prevederilor OM T 135/2011).

Traversele P1 si P2, sau echivalente, se utilizeaza la:

- Constructii de linii noi;

- Modernizari de linii existente;

- Lucrari de intretinere ale liniilor de cale ferata pe poduri cu cuva de balast si pe terasamente la
capetele podurilor pe zona contrasinelor.

Traversele se utilizeaza pentru linii cu urmatoarele caracteristici:

- Sarcina pe osie: 25 tone;

- Viteza de circulatie Conform 1314

- Tip sina: 60 (65)

- Tip prindere: elastica si prinderi pentru contrasine;
- Traseu: Aliniament

Materialele utilizate la producerea acestor traverse vor respecta urmatoarele conditii:
A. Beton

Componentele betonului si betonul trebuie sa satisfaca urmatoarele conditii:

- clasa de rezistenta C45/ 55 - conform NE 012 si SREN 206-1/ 2014

- ciment Portland- conform SREN 197-1/2011 si SREN 196-1,2,3/ 2006

- agregate naturale grele pentru betoane conform SREN 12620

apa pentru betoane - conform SREN 1008

- aditivi pentru betoane - conform SREN 934 si 934-2+A1/ 2012

Betonul trebuie sa corespunda prevederilor din En 206-1 si sa indeplineasca urmatoarele cerinte:
- raportul apa/ ciment trebuie sa fie mai mic de 0,45;

Continutul minim de ciment trebuie sa fie de 300 kg/ m3.

Betonul trebuie sa fie suficient de compact pentru a reduce penetrarea apei;

Betonul va avea o rezistenta la compresiune, masurata la 28 de zile, fc> 60 N/ mm2
Rezistenta la compresiune latransfer > 48 N/ mm2,

Rezistenta la inghet-dezghet va fi conform SR 3518;

Grad de gelivitate G100.

B. Armaturi

Armaturile pretensionate vor respecta norma pr EN 10138/ 2000 cu o rezistenta la intindere
minima de 1570 N/ mm2.

C. Elementele de prindere inglobate in beton

Elementele inglobate in beton vor fi omologate/ agrementate conform Hotararii Nr.526/2025
Hotararii Nr.527/2025 , Hotararii Nr.528/2025 , Hotararii Nr.529/2025 si vor corespunde sistemului de
fixare specific tipului de sina. Suprafata acestora trebuie sa fie fara noroi, ulei, rugina sau alte impuritati.
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Forme si dimensiuni

Dimensiunile vor fi corespunzatoare tipului de sina utilizat - sina tip 60 - si a pozitiei unde
urmeaza a fi amplasate. Traversele Pl si P2, sau asimlate, vor fi prevdzute cu sistem de prindere pentru
contrasina interioara.

Dimensiunile vor fi conform specificatiilor tehnice ale producatorilor.

Abateri limita

Abaterile limita admise la dimensiunile traverselor se vor incadra in cerintele din tabelu din SREN
13230-1/2016.

Nr.crt. Caracteristica geometrica Abatere
1 Lungimea totala a traversei + 10 mm
2 Latimea traversei +5mm

Inaltimea traversei in orice pozitie pe intreaga lungime a elementului
de beton precomprimat

4 inclinarea suprafetei de rezemare a sinei + 0,25 °

Planeitatea fiecarei suprafete de rezemare a sinei in raport cu 2 puncte

3 -3/ +5 mm

5 . 1mm
distantate la 150 mm
6 Torsiunea relativa intre cele doua suprafete de rezemare a sinei 0,5°
Distanta intre punctele de masurare exterioare a sistemului de
7 . +21 -1 mm
prindere
8 Masa traversei +5%

Stratul minim de acoperire cu beton al armaturii pretensionate trebuie sa fie de 30 mm fata de
suprafata inferioara si de 20 mm fata de celelalte suprafete, cu exceptia extremitatilor traverselor.

Pozitia centrului de greutate al ansamblului de armaturi de precomprimare in raport cu nivelul de
sub sina se va situa intr-o toleranta de £3 mm.

Pozitia fiecdarei armaturi de precomprimare in raport cu nivelul de sub sina, trebuie sa se incadreze
in toleranta de £ 6 mm.

Efortul total de precomprimare real trebuie sa se situeze in toleranta de £ 5% in raport cu efortul
nominal.

Starea suprafetelor

Suprafetele superioare si laterale ale elementului din beton trebuie sa aiba un aspect uniform. Se
admite o dispersie aleatoare a bulelor de aer, pe intreaga suprafata.

Suprafata inferioara va avea un aspect rugos si uniform.

Suprafata de rezemare a sinei nu va avea nicio cavitate importanta.

Pot fi efectuate, dupa decofrare, lucrari de intretinere care nu afecteaza performantele mecanice
ale elementului din beton, numai daca modul de lucru este detaliat este descris in descrierea procesului
defabricatie.

Caracteristici mecanice

Caracteristicile mecanice trebuie sa respecte specificatiile tehice aprobate de CNCF CFR SA si
vizate de AFER si se vor incadra in SR EN 12320-1 si 12320-2.

Marcare

Fiecare traversa va fi marcata in reliefdin turnare cu:

a) Anul de fabricatie;
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b) Numarul tiparului;

¢) Marca de identificare a producatorului;

d) Tipul traversei

Aldturi de inscriptia in relief se vor inscrie cu vopsea rezistenta la apa urmatoarele:

a) Semnul organului de control;

b) Luna, ziua

Documentatii ce trebuie furnizate entitatii contractante Tn legdturd cu produsul

in vederea acceptarii pentru utilizarea pe infrastructura feroviara aflata in administrarea CNCF
"CFR” SA traversele trebuie sa aibd documente de certificare/omologare/agrementare AFER care sa
confirme parcurgerea etapelor de verificare impuse de legislatia Tn vigoare.

Parcurgerea tuturor procedurilor de certificare/omologare/agrementare si de verificare a
conformitdtii traverselor este Tn responsabilitatea furnizorului / distribuitorului.

- Manipularea traverselor de beton se va face cu atentie, pentru a nu se produce ruperea

muchiilor.

- Depozitarea traverselor de beton se face cu rezemare pe talpd, in stive alcatuite din traverse de

acelasi tip, randurile de traverse se separd intre ele prin cale de lemn amplasate in acelasi pian.

- in mijloacele de transport, traversele de beton se aseaza cu rezemare pe talpa.

- Descarcarea traverselor de beton din mijloacele de transport nu se face prin basculare ci cu

dispozitive speciale.

Fiecare livrare de traverse de beton trebuie sa fie insotitd de un document de certificare a
conformitatii, vizat AFER. La cerere, producatorul trebuie sa puna la dispozitia utilizatorului buletinele
de Tncercari ale lotului (loturilor) din care s-a constituit livrarea
Perioada de garantie este de 5 ani, calculati din anul urmator anului de fabricatie a traversei.

Traversele care Tn perioada de garantie, prezinta defecte imputabile producatorului, se inlocuiesc
de catre acesta numai daca sunt insotite de proces verbal de constatare. Garantia se pierde in cazul
depozitarii sau manipularii necorespunzatoare.

TRAVERSE DIN LEMN

Traverse din lemn speciale pentru poduri, impregnate (atdt pentru traverse céat si pentru
impregnare): conform SR EN 13145+A1/2012
Cerinte obligatorii - esenta lemnului stejar, balotate la capete, prevazute cu placute anticrapare si
montare cui milesim cu datele de identificare pe suprafata superioara a traversei.
Conditii de executie
Lemnul utilizat la confectionarea traverselor esenta stejar trebuie sa provina din arbori proaspat
taiati. Lemnul trebuie sa fie de buna calitate, cu fibre tari, compacte si drepte. Arborii cazuti in urma
furtunilor, rupti de ninsoare/viscol sau de gheatd, atinsi de fulger sau de foc, putreziti, trebuiesc exclusi.
Lemnul nu trebuie sa contina corpuri strdine. Odata tdiate, traversele trebuie sa fie curate, fara
pamant, noroi, gheata, rumegus sau orice alt element strain.
FASONAREA
Pentru traverse speciale esenta stejar
Traversele trebuie sa fie drepte si de forme regulate. Fetele superioare si inferioare vor fi
indreptate cu fierdstraul. Aceste fete trebuie sa fie sensibil paralele.
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Fetele laterale pot fi indreptate eu securea, cu conditia ca fetele rezultate sa fie plane si
regulate. Aceste fete trebuie sa Tntalneasca fata inferioara sub un unghi drept. Traversele prezentand
in plan orizontal o curburd simpld regulatd a cdrei sageatd nu depaseste 1.5% din lungime sau
maximum 5 cm pot fi admise. Traversele prezentand Tn plan orizontal o curbura dubla la care nici o
sageata nu depdseste 2 cm sunt admise. Traversele avand Tn plan vertical o curbura a carei sdageata
nu depdaseste 0.5 cm sunt admise. Capetele traverselor trebuiesc sa fie retezate cu ferdstraul

perpendicular pe axa traversei, admitdndu-se o abatere de la perpendicularitate de maximum 2 cm.
Defecte si particularitati de calitate
Tnainte de prelucrare este impusa o perioada de depozitare pentru uscare. Dupa depozitare,

dar Tnainte de

Dcfect/Particularitate de calitate
Album
Lunura
Inima gri sau violet
Fir

Cant rotunjit

Putregai
Nod sanatos

Nod mort, nod cazator, nod slabit

Nod putred
Adancitura

Coaja infundata

Crapatura stradpungatoare
Crapaturi de ger (gelituri)
Crapaturi de uscare
Crapaturi de inima
Crapaturi inelare (ruluri)

Saqeata laterala (de cant)
Sageata de fata

Bombare pe latime
Rasucire

Pungi de rasina

Numele si prenumele
Elaborat
Adrian BANCU

tratamentul de creuzotare,

particularitdtile de calitate enumerate n tabel.

trebuie sd fie controlate/masurate defectele si

Admisibilitate
Se admite daca este sanatos
Nu se admite
Nu se admite

Trebuie sa fie drept
Deviatia maxima admisa Tn raport cu axa longitudinald: 1/10, masurat pe o
lungime de 600 mm

Limitele admisibile sunt date in functie de forma (a se vedea punctul 2.2)

Nu se admite
Se admite daca este aderent

Se admite Tn afara zonei de rezemare a traverselor cu un diametru care nu
depaseste 20% din dimensiunea fetei pe care acesta apare. Trebuie sa fie
asigurata drenarea apei.

Nu se admite cu diametru mai mare de 10 mm

Se admite daca sectiunea traverselor nu se diminueaza cu mai mult de 1/15.
Trebuie sa fie asigurata drenarea apei. Nu se admite Tn zona de rezemare si in
zona vartical in jos.

Se admite Tn afara zonei de rezemare, pe o singura fata si pe o lungime de
maxim 150 mm
Se admite pand la o lungime de 250 mm pornind de la capete

Nu se admit
Se admit

Se admit daca ele nu ating suprafata lemnului
Se admit numai la un capat si numai daca diametrul inelului anual nu depaseste
50 mm
Maxim 2% din lungime
Se admite daca toate zonele de rezemare sunt coplanare, dar limitata la
maximum 0,6 % din lungimea totala
Nu se admite

Maximum 0,4% din lungimea totala
Pana la 150 mm lungime si 12 mm latime masurat radial, dar fara a fi prezente
pe zona de rezemare
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Canale de rasin inchise Lungimea cumulata pe fiecare fata nu trebuie sa depaseasca jumatate din
lungimea traversei
Canale de rasin dcschise Nu trebuie s se ntindd de la o fatd la alta, latimea maxima fiind de 3 mm si
lungimea nedepasind jumatate din lungimea traversei
Galerii larvare Se admit cand proprietétile mecanice ale traverselor nu sunt afectate

APARATE DE CALE

Pe linie directa si curenta, schimbdtoarele simple sau simetrice, sunt de raza 300m, 500m, 760m
1200m, sau alte raze functie de viteza necesara de realizat. Pentru situatii in care capetele in care trebuie
amplasate schimbdtoarele sunt in curbe, se vor proiecta si executa aparate de cale cu linia directa si
abatuta, in curba. Reperele de rulare se executa din sina otel calitatea R350HT conform EN 13674-1.
Ecartamentul pe schimbator trebuie sa fie de 1435mm, sarcina pe osie sa fie de 225 KN, viteza de
circulatie pe directa, minim 200 km/h. inclinarea reperelor de rulare (ace, contraace) este de 1/20. Cota
de protectie a inimii trebuie sa fie de 1394mm la inima turnata si 1395mm la inima mobila si la inima
clasica. Cota de libera trecere peste inima de incrucisare (turnata sau clasica) trebuie sa fie min 1356mm.

Macazul are ace flexibile executate din sina profil 60EL conform EN 13674-2, otel calitate
R350HT conform EN 13674-1, iar contraacele din sina profil tip 60E1 conform EN 13674-1, otel
calitate R350HT conform EN 13674-1. Coada acului se prelucreaza termic, in vederea racordarii
profilului sina-ac la sina normala. Pldcile cu alunecator se fixeaza de traversa cu prindere directa
elastica. Acul si contraacul, pe zona de contact in timpul inzavorarii, se prelucreaza mecanic cu o singura
inclinare. Fixatorul de varfde macaz este de tip capsulat sau cu clichet (inzavorare in plan vertical), fara
ungere exterioara, ecologic, si cu role pentru manevrarea macazului de tipul cu ax ce reazema pe doua
traverse invecinate. Sistemul de role se monteaza intre a cincea si a sasea traversa, succesiv. Functie de
lungimea acelor se prevad fixatoarele secundare actionate fara bare de transmisie. Fixatorul de varf si
cele secundare, trebuie sa fie apte a functiona in conditii de siguranta, la deplasarile relative dintre ace
si contraace. Pe macaz intre traversa penultima si antipenultima se monteaza dispozitiv de limitare a
deplasarilor, tip cep si furca sau alt tip. Traversele limitrofe fixatorului sa fie legate la partea inferioara
cu placi metalice de 12mm grosime din otel OL 37, pe capete, de dimensiuni 1000mm*900mm sau
traversele limitrofe sa fie inlocuite cu traversa metalica casetata cu functii integrate.

Sinele de legatura se executa din sina profil tip 60E1 (49E1) conform EN 13674-1, otel calitate
R350HT sau R 260, conform EN 13674-1. inclinarea sinelor de legatura este 1/20. In cuprinsul sinelor
de legaturd de pe abatere se monteaza JIL-urile. JIL-urile se executa cu eclise ranforsate (consolidate) si
cu 4 sau 6 suruburi orizontale . Eclisele se prelucreaza pentru a asigura fixarea JIL-ului pe traverse cu
acelasi tip de prindere utilizata pe restul aparatului de cale (daca este cazul). Caracteristicile tehnice ale
JIL-urilor sunt:

- Forta de deblocare 2000kN;

- Sageata la incercarea din incovoiere static, maxim 3,0mm (distanta intre reazeme de
1000mm);

- Rezistenta de izolatie 30Megaochmi;

- Dupa incercarea dinamica la 3milioane de cicluri, JIL-ul sa fie functional.

Inima de incrucisare este de tip turnata (cu aripi suprainaltate, compozitie chimica 14% mangan).
Cota de protectie a inimii (turnata) este 1394mm, Duritatea otelului din inima din incrucisare este de
380-425HB. Contrasinele se executa din profil 33C1, conform EN 13674-3. Contrasina se monteaza cu
20 mm mai sus decét suprafata sinei de rulare. Suportul contrasinei este independent de prinderea sinei
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de rulare sau comun cu sina de rulare. Tipul de prindere in zona inimii de incrucisare sa fie asemenea
celei de pe macaz.

Prinderea sinei de traverse sa fie elastica, directa. Prinderea trebuie sa asigure:

- forta de fugire in lungul sinei de 14-16KN;
- forta de apasare min 20KN.

Traversele din beton pe care se monteaza schimbatorul au sectiunea 280/300mm si inaltimea de
220mm (traverse tip B93). Lungimea traverselor din beton armat pe schimbadtor este de 2,2m pana la
4,8m. Momentul de incovoiere de calcul al traversei din beton armat este de +/-21kNm. Traversele
trebuie sa corespunda EN 13 230 si Caietului de sarcini CFR nr 56/2000-, Traverse din beton pentru
prinderi elastice” .

Placutele din prindere, sub talpa sinei, sunt de 6mm grosime pe macaz si zona inimii de incrucisare
si de 7-9 mm pe zona sinelor de legaturd. Placuta de sub talpa sinei trebuie sa corespunda EN 13 146-
2. Placutele se executa din cauciuc ; pe macaz, sub placa metalica cu alunecatori se introduce placa din
cauciuc de 4-5mm grosime.

Abateri limita la executia aparatelor de cale
Aceste abateri sunt valabile pentru schimbatorul de cale si traversarea dubla jonctiune.

ordonatele de montare a firului curb exterior +/-1.0 mm
jocul dintre acul activ si protapi pe zona de contact max. 0.5 mm
grosimea alunecatorilor +/-0.3 mm
jocul acului pe alunecéator max. 0.5 mm
pasuirea acelor pe contraace, pe zona de lipire dintre ele max. 0.5 mm
lungimea reperelor de rulare +/-2.0 mm
lungimea portiunii constante de ghidare a contrasinelor +0/-1 mm
perpendicularitatea axei gaurilor din talpa acelor pentru fixarea dispozitivelor de manevrarea si zavorare
alternativa a acelor fatda de axa liniei directe max. 2.0 mm
dimensiunile gaurilor de eclisare provizorie lajoante +/-1.0 mm
adancimea jgheabului masurata Tn dreptul penelor de asamblare a reperelor de rulare +/-1.0 mm
la suprainaltarea contrasinei fatd de nivelul superior al sinei de rulare +/-2.0 mm
prelucrarea in plan vertical si orizontal:
varfac +/-1.0 mm
varfinima +0.5/-2 mm
lungimea macazului +/-2.0 mm
lungimea inimii simple +/-3.0 mm
lungimea totald a schimbatorului simplu de cale +/-8.0 mm
distanta de la punctul matematic al inimii la sfarsitul schimbéatorului simplu de cale +/-2.0 mm
distanta Tntre ac si contraac in dreptul dispozitivului de manevrare si zavorare +/-3.0 mm
distanta intre ac si contraac la sfarsitul lor +/-1.0 mm
distanta Tntre muchiile de rulare ale inimii:
la Tnceputul aripilor +/-1.0 mm
la sfarsitul cozilor +/-2.0 mm
ordonatele firului curb exterior +/-1.0 mm
Ecartament
pe macaz, sine de legaturd, inceputul si sfarsitul inimii +/-1.0 mm
pe zona de ghidare la contrasine sijgheabul constant al inimii +/-0.5 mm
Numele si prenumele  Semnétura Numele si prenumele Semnatura
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Latimea jgheaburilor la inima simpla:

la gatul inimii +1.5/-0.5 mm
zona jgheabului constant +1.0/-0 mm
la 150 mm de capetele aripilor sl la sfarsitul acestora +/-2.0 mm
Latimea jgheaburilor la contrasini:

pe zona constanta +0/-1.0 mm
la 150 mm de capete +/-1.0 mm
la sfarsitul capetelor contrasinelor +/-2,0 mm
Echeruljoantelor 5 mm.

TRAVERSARE DUBLA JONCTIUNE (TDJ)

Traversarea dubla jonctiune are de raza 190m. Reperele de rulare se executa din sina otel calitatea
R350HT conform EN 13674-1. Ecartamentul pe traversare trebuie sa fie de 1435mm, sarcina pe osie sa
fie de 250 KN, viteza de circulatie pe directa, maxim 100 km/h. inclinarea reperelor de rulare (ace,
contraace) este de 1/20.

Macazul are ace flexibile executate din sina profil 60E1 Al conform EN 13674-2, otel calitate R350HT
conform EN 13674-1, iar contraacele din sina profil tip 60E1 conform EN 13674-1, otel calitate R350HT
conform EN 13674-1. Placile cu alunecator se fixeaza de traversa cu tirfoane. Acul si contraacul, pe
zona de contact, se prelucreaza mecanic, cu o singura Tnclinare. Fixatorul de varf de macaz este de tip
capsulat sau cu clichet (inzavorare in plan vertical), fara ungere exterioara, ecologic. Fixatorul trebuie
sa fie apt a functiona in conditii de siguranta la deplasarile relative dintre ace si contraace.

Sinele curbe se executa din sina profil tip 60E1 conform EN 13674-1, otel calitate R350HT, conform
EN 13674-1. JIL-urile se executa cu eclise ranforsate (consolidate) si cu patru buloane orizontale .
Caracteristicile tehnice ale JIL-urilor sunt:

Forta de deblocare 2000kN pentru sina 60E1 si 1500kN pentru sina 49E1;

Sageata la incercarea din Tncovoiere static, maxim 3,0mm (distanta intre reazeme de 1000mm);
Rezistenta de izolatie 30 Megaohmi;

Dupa incercarea la 3 milioane de cicluri, JIL-ul sa fie functional.

Prinderea sinelor de legatura de traversa sa fie de tip elastica.

Inima de Tncrucisare este de tip turnata (cu 14% mangan) cu aripi suprainaltate. Cota de protectie a
inimii este 1395mm. Duritatea otelului din inima din incrucisare este de 380-425HB. Contrasinele se
executa din profil 33C1, conform EN 13674-3. In zona inimilor simple contrasina 33C1 se monteaza cu
20 mm mai sus decét suprafata sinei de rulare. In zona inimii duble se monteaza contrasina 47C1, mai
sus decét sina de rulare cu minim 45mm. Suportul contrasinei este independent de prinderea sinei de
rulare. Tipul de prindere in zona inimii de incrucisare sa fie asemenea celei de pe macaz. Pe zona inimilor
duble se va utilize contrasina tip 47C1-conform EN 13674-3.

Traversarea se monteaza pe traverse din beton.

Traversele din beton pe care se monteaza schimbatorul, au forma prismatica, cu sectiunea 280/300mm
* inaltimea de 220mm. Lungimea traverselor din beton armat pe schimbator este de 2,2m pana la 4,8m.
Momentul de Tncovoiere de calcul al traversei din beton armat este de +/-21kNm. Traversele trebuie sa
corespunda EN 13 230.

Placutele din prinderea directa, sub talpa sinei, sunt de 5-6mm grosime, din cauciuc sau EVA, si sa
fie conform EN 13 146-2.

Numele si prenumele  Semnatura Numele si prenumele Semnatura
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Caracteristici geometrice ale aparatelor de cale

Nr. CARACTERISTICI GEOMETRICE $60-1200- S$60-300-1-9 TDJ
Crt PRINCIPALE 1:18,5 60-190-1:9
1 tip sind 60E1 uiIC 60 S60

2 ecartament (mm) 1435 1435 1435

3 tangenta unghiului de deviere 1:18,5 1:9 1:9

4 raza curbei in axa liniei deviate (m) 1200 300 190

5 lungime totald (mm) 68817+600 33231 33176.8
6 lungime macaz (mm) 29036 15901 10545
7 lungime inimd (mm) 15575 8059 6091

8 distanta dintre reperele de rulare la sfarsitul 3476 404.7 404 4

inimii  (mm)
9 Cota de protectie a inimii de incrucisare (mm) 1394(1395) 1395 1394
latimea jgheabului de rulare dintre sina si

10 contrasind pe zona constantda (mm) 41(40) 40 41
m Iaglmeajgjheabulm de rulare la inima, pe zona 44 44 44
constantd (mm)
distanta dintre fata neactivd acului Tn pozitia
12 deschis si muchia de rulare a contraacului 160 160
masuratd pe axa clemei fixdtorului de macaz 160
distanta minimd intre acul inactiv si contraac,
13 madsuratd la sfarsitul prelucrarii acului minim 58 58 58
(mm)
adancimea minima ajgheaburilor de rulare
14  masuratd Tn dreptul penelor de asamblare a 50 50 50
reperelor de rulare (mm)
Conform Conform Conform desen
16  poza traverselor desen desen furnizor
furnizor furnizor

PIATRA SPARTA
Agregatul natural denumit piatrd spartd este un material granular natural, nelegat utilizat in
constructii CF. Piatra sparta se obtine prin sortarea fractiunilor rezultate din sfaramarea artificiala a
rocilor din zacamintele masive de roci magmatice.

Piatra sparta vafi de categoria A.

Notarea pietrei sparte se face indicand categoria de calitate:

Categoria A, respectiv 31,5- 50 mm;

Categoria B, respectiv 31,5- 63 mm.

Granulozitatea reprezinta felul de alcatuire al unui material granulat (agregat din punct de vedere
al marimii granulelor componente).

Numele si prenumele  Semnétura Numele si prenumele Semnatura
Elaborat Verificat _
Adrian BANCU W Stefan PACURAR

* 7



CAIET DE SARCINI PENTRU LICITATIE CS: 43/A/1751/1/12025

Lucrari de inlocuire la rand a elementelor Edition/Review 1/0
Sucursala suprastructurii de cale feratd pe linia CF Cluj
RCF CLUJ Napoca - Apahida - Jucu - Bontida (50,74 km)
Divizia Linii

aferente proiectului ,,Tren Metropolitan Gilau -
Floresti - Cluj-Napoca - Baciu - Apahida - Jucu -
Bontida”

Pagina 84 din 116

Notarea balastului de cale feratd se realizezd in termeni de dimensiuni ale sitei inferioare (d) si
superioare (D). Aceasta accepta prezenta unor particule care vor fi refinute pe sita superioara iar altele

care vor trece prin sita inferioard. Particula find reprezinta fractiunea particulei din piatra sparta care
trece prin sita de 0,5 mm.

Caracteristici petrografice-mineralogice

Piatra sparta trebuie produsa fara a se amesteca materialele (rocile) din surse geologice (zacaminte)
diferite.

Natura si aspectul rocii se determind conform SR EN 932-3 si sunt prezentate n tabelul 1.

tabelul 1
Caracteristica Conditii de admisibilitate
- magmatica (roci plutonice: granite, sienite, granodiorite, diorite, gabbrouri,
Natura roci hiooabisale: microdiorite, microgranite, dolerite, diabaze, roci vulcanice:

riolite, trahite, adezite, dacite, bazalte).
- omogen din punct de vedere al compactitatii;
- sd nu prezinte zone alterate;

- sa nu contind minerale care sa duca la o alterare rapidd in timp ( pirita, oxizi
de fier, saruri solubile, etc)

Aspectul

Caracteristici geometrice
Granulozitatea

Granulozitatea pietrei sparte trebuie notatd, Tn milimetri, Tn raport cu o pereche de site cu
dimensiunea (d) ca limita inferioara si cu dimensiunea (D) ca limita superioara, Tntre care se afla cea mai
mare parte a distributiei granulozitatii.

Pentru piatra sparta de cale ferata, (D) este de 50 mm sau 63 mm, iar (d) este 31,5 mm (exemplu:
31,5-50 mm sau 31,5 - 63 mm).

Granulozitatea se determind conform SR EN 933-1 si trebuie sd se Tncadreze Tn categoriile stabilite
in tabelul:

. . . Sort 31.5 - 50
Dimensiunea sitei-
ochiuri patrate (mm) .
Categoria A
80 100
63 100
50 De la 70 la 99
40 De la 30 la 65
31,5 Dela lla25
22,4 Dela0Ola3
De la 31,5 la 50 >50

De la 31.5 1a 63
Caracteristicile fizice sunt urmatoarele:
> Coeficientul Los Angeles: LA<14%
> Rezistenta la impact: Ri<l 4%
> Rezistenta la uzurd: Rde<l 1%
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Grosimea stratului de piatra sparta sub traversa n dreptul sinei Tn aliniament si a firului interior al curbei
va fi de minim 0,30m (fisa U.I.C. 719 )

Latimea minima a prismei de piatrd spartd masurata de la capatul traversei pana la muchia prismei, va fi
de :

- 50 cm Tn aliniament si curbe cu R > 1000 m
- 60 cm pe liniile situate Tn curbd cu R < 1000 m.
- 50 cm pe zona aparatelor de cale.
Piatra sparta utilizatd pentru balastarea liniilor si aparatelor de cale ferata.
Rezistenta electrica de balast a cdii va fi de cel putin 2Q /km

JOANTE IZOLANTE LIPITE CU ECLISE CONSOLIDATE

Joanta izolanta lipita reprezintd doud sine de acelasi tip, dar cu lungimi diferite, eclisate prin eclise
speciale confectionate, izolate din punct de vedere electric de capetele sinelor eclisate.

Joantele izolante lipite se utilizeaza in cuprinsul aparatelor de cale, Tn linie curentd, pe liniile
directe si pe liniile de abatere din statii pentru separarea circuitelor electrice pe tronsoanele de linie, Tn
vederea asigurarii functionarii circuitelor de cale. Asamblarea se face cu eclise consolidate (ranforsate).

Joantele izolante lipite dupa tipul sinei sunt:

- tip 60, se vor introduce pe liniile curente si directe din statii si pe aparatele de cale din statii.

In cadrul lucrarilor se vor utiliza JIL-uri de tip 60, realizate din sina tratata termic superficial, cu
lungimea de 15 m.

Joantele izolante lipite se compun din urmatoarele subansamble:

- sind tip 60 EI;

- 2 eclise consolidate,

- bucsa izolatoare, din sticlotextolit S 672 fabricate prin rularea pe dorn a panzei de fibre din sticld
impregnata cu rdsini epoxidice.

- profil sina izolant - cu forma sectiunii transversale a sinelor (60) care se monteaza Tntre capetele
acestora,executate din sticlotextolit S 672 (laminate termorigide pe baza de tesatura de sticla impregnata
cu rasina fenolica) sau din textolit (stratitex B 650);,

-jgheab izolare eclisa - produsul se executd din panza impregnata cu rdsini epoxidice sau textolit
prin presare in matrita dupd forma locasului de eclisare a tipului de sina;

- tesatura din fibra de sticla - se introduce ntre sina si jgheabul izolant al eclisei

- surub M 27(60): STAS 4272-89,
piulitd BM27(60): STAS 4071-89,
saibd platd IP 27(60): STAS 8796/3-89.

Materialele din compunerea JIL-urilor vor avea agrement AFER si vor respecta urmatoarele
cerinte:

a) Sina: tip UIC 60 EI conform Fisa UIC1861-3/0 - Profil unicat sinda UIC 60, Norma europeana
CEN TECHNICAL STANDARD COMMITTEE 256, WORKING GROUP 4, DRAFT, STAS 11198-
79 Sine grele de cale feratd tip 60E1. Dimensiuni.

b) Eclisa speciald pentru JIL

- OLC 55 X.

- STAS 880-88 Oteluri carbon de calitate pentru tratament termic. Marci si conditii de calitate.

- STAS 395-88 Otel laminat la cald. Otel lat.

Numele si prenumele  Semnatura Numele si prenumele Semnatura
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c) Surub, saiba, piulita:

- Surub M 27 x 130: Gr. 10.9; STAS 4272-89 Surub cu cap hexagonal (sau echivalent)

- Saiba platd IP 27: OLC 45; STAS 8796/3-89 Organe de asamblare de Tnaltad rezistentd, Saibe IP.
(sau echivalent)

- Piulita BM 27: Gr. 10; STAS 4071-89 Piulite hexagonale. Dimensiuni.

Marcarea se face prin poansonare la rece pe fata laterala a unei eclise, intre doua suruburi,
cuprinzand urmatoarele date :

- tipul joantei izolante lipite:

- initialele Tntreprinderii producatoare;

- luna si anul de fabricatie (ultimele 2 cifre),

- numarul de fabricatie format din 4 cifre. (Ex: JiL 60 - 02/2021 - 4001 )

Cerinte constructive si functionale pentru JIL-uri:
Nr. Caracteristica Valoarea Observatii
crt.

Forta minima de deblocare a joantei

1 TR - ina 60=150 tf
(alunecarea eclisei fata de sind) ?

5 Sdgeata maxima de Tncovoiere la 20 t, cu 3 mm Cu pastrarea
distanta de 1 m intre punctele de reazem izolatiei electrice
Rezistenta minima la obosealda cu proba

3 supusd la sarcina maxima de 20 t, sarcina  2.100.000 cicluri Cu pastrarea
minima de 5 t, cu distanta intre reazeme de izolatiei electrice
550 mm
Rezistenta minima de izolatie Tn stare uscata, y y

< < . < . Masurata pe

4 masuratd la 10 zile dupd confectionare, 30 MQ standul de

pastrate la min. 20 C si umiditate relativa de L
. fabricatie.
maxim 50%

5 Momentul de strAngere a suruburilor sina 60=120 daNm

Duritatea capetelor cupoanelor de sina 350 HB

CUPOANE DE TRANZITIE

Domeniul de utilizare
Cuponul de tranzitie se foloseste la racordarea pe acelasi fir al cdii a doua sine de tipuri diferite, pe liniile
n abatere din statii.
Asamblarea celor doud tipuri de sind se executa prin sudurd cu ,,metoda electrica a topirii intermediare
si a presiunii Tn capete”.
Tipuri, lungime
- cupoane de tranzitie tip 65 /60, 60/49,
- lungimea cupoanelor de tranzitie va fi de minim 7m.
Conditii tehnice de calitate
- Materiale
cupon sind tip S49/900A:
laminata din otel cu rezistenta la rupere > 880N/mm;
Numele si prenumele  Semnétura Numele si prenumele Semnatura
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dimensiunea conform STAS 2953 - 80;
calitatea conform STAS 1900 - 89
cupon sina: tip UIC60/900A
laminata din otel cu rezistenta la rupere > 900N/mm2;
dimensiunea conform STAS 11198 - 79;
calitatea conform STAS 1900 - 89, fisa UIC 860 - 0
cupon sind: tip UIC65/835
laminatd din otel cu rezistenta la rupere > 835N/mm2;
dimensiunea conform STAS 11201 - 79;
calitatea conform STAS 11201/1 - 80
Receptia materialelor se face numai n prezenta reprezentantului CNCF “CFR” - SA

Caracteristici fizice si mecanice
- Rezistenta la incovoiere statica

AW <
P=0,7x_ ;

unde :
| = 1000 mm , distanta dintre reazeme;
= rezistenta la rupere a otelului de sind a tipului cel mai mic;
0,7 = coeficient care se aplicd atunci cand sudura nu este slefuitd pe tot conturul.
- Rezistenta la oboseala
Se verificad cu : Pmax.= 180 KHPmin.A 50 KN , 1= 1000 mm (distanta dintre reazeme);
Valoarea : 3.000.000 cicluri fara rupere
Conditii privind executia
Cuponul de tranzitie se executa din sine de cale feratda noi, fara defecte; acestea se verifica vizual si cu
defectoscopul ultrasonic.
Parametrii de sudare sunt stabiliti pentru tipul de sind mai mare; conditia de baza la obtinerea calitdtii
sudurii este Tncalzirea corespunzatoare si matrifarea capatului care se sudeaza de la tipul de sind mai
mare. Fata de rulare si fata de ghidare trebuie sa fie in acelasi plan, avand toleranta de + 0.3mm
Polizarea sudurilor dupa debavurare cu respectarea urmatoarelor tolerante:
abaterea maximad admisa la fetele active ale ciupercii in plan orizontal si vertical dupa polizare este de :
+ 0.3mm masurata cu o rigla metalicd de Im, asezatd cu mijlocul in dreptul sudurii.
Cupoanele de tranzitie se supun urmatoarelor verificari si Tncercari:
- verificarea dimensiunilor
- verificarea executiei si a aspectului
- Tncercare laincovoiere staticd
Se face pe un cupon de 1300 mm lungime asezat pe 2 reazeme distantate la 1000 mm.
Se aplica in cordonul de sudura o sarcina (P), data de relatia:

4W<J )
P=0,7x— — =0,7x0,04xW x<j

unde :
I - 1000 mm , distanta dintre reazeme;
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a = rezistenta la rupere a otelului de sind a tipului cel mai mic;
Wx = modulul de rezistenta pentru sina de tipul mai mic;
0,7 = coeficient care se aplicd atunci cand sudura nu este slefuitd pe tot conturul

Sudura nu trebuie s se rupd la forte mai mici decat cele rezultate din relatiile de mai sus, sdgeata fiind
de minim 15 mm.

- incercare la oboseala

Pe un cupon de 1300 mm asezat pe doud reazeme distantate la 1000 mm se aplica, Tn sudurd
sarcinile Pmex.= 180 KN siP min.= 50 KN; cuponul nu trebuie sa se rupd mai devreme de 2.100.000 cicluri
de Tncovoiere repetata.

- verificarea la anduranta

Se aleg 4 cupoane de tranzitie de tipuri diferite si pe durata unui an, o data iarna Tn luna ianuarie
si 0 data vara, in luna august, se verifica cu liniarul si lera, stabilindu-se deformatiile sub circulatie.
Dacd la una din Tncercarile si verificarile prezentate mai sus rezultatele sunt necorespunzatoare, lotul se
respinge; acesta va fi Tnlocuit de executant pe cheltuiala proprie.

Calitatea materialelor este garantata de producdtorul acestora prin certificatul de calitate

DISPOZITIVE AUTOMATE DE UNGERE A SINEI
achizitionate si montate de executant
Executantul lucrdrilor va prelua de la producatori aparatele de ungere automata a sinelor Tnsotite de
avizele de Tnsotire a marfii, certificatele de calitate, declaratiile de conformitate, certificatele de garantie
si de restul documentelor cerute de legislatia si reglementarile in vigoare, pe care are obligatia de a le
preda beneficiarului lucrdrii odata cu Tnaintarea situatiei de lucrari.

Metoda de reducere a uzurii sinelor care a dat cele mai bune rezultate este cea a ungerii sinelor
cu aparate fixe, montate Tn cale, actionate de trecerea rotilor materialului rulant.

Uzura sinelor in curbe este evitatd prin folosirea aparatului de ungere automatd a sinelor.
Folosirea lor prelungeste durata de viata a sinelor in curbe mai mult de doua ori si pe cea a buzelor de
bandaj de peste cinci ori. in plus, prin aceste aparate se Tnlaturd complet efectele neplacute provenite din
zgomote.

Actionarea aparatelor de ungere se face de la exterior de fiecare bandaj, eliberdndu-se prin
canalele unei pldci o cantitate de unsoare. Aceasta este preluatd de buzele bandajului si intinsa de-a
lungul curbei pe muchia de rulare a sinei.

Un reglaj simplu permite ca debitul de unsoare sa se adapteze la conditiile traficului si nu exista
nici un pericol ca unsoarea sa se intinda pe suprafata de rulare.

Aparatele de ungere automatd a sinelor de cale ferata utilizeazd o unsoare grafitata pe baza de
sapun de calciu special conceputa pentru ungerea sinelor si a buzelor bandajelor. Cu aceastd unsoare un
aparat poate unge Tn mod eficient aproximativ 1,5 - 2,5 km. de sina in curba pe o distanta totala ce nu
depaseste 5 -6 km. Consumul de unsoare este de 1kg. pentru 8-10 mii osii.

Aceste aparate se pot utiliza in conditii de temperaturd diferite, la orice tip de sind si pentru orice
valori ale declivitatii. De asemenea se pot utiliza atat la intrarea Tn statii cat si triaje de cale ferata.

O buna amplasare a aparatului este esentiala pentru a asigura o eficacitate deplina.

Pe sectoarele de linie alcatuite din curbe cu raze diferite, amplasarea aparatului se face in prima
jumadtate a curbei de racordare, Tnaintea punctului unde buzele de bandaj indica punctul de Tncepere a
uzurii laterale a sinei. Pe liniile cu circulatie simpld, in doud sensuri, aparatele de ungere nu se
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amplaseaza in mijlocul curbei, ci Tntotdeauna in curba de racordare. Pentru ungerea in totalitate a
curbelor pe un sector de linie alcdtuit din curbe, aparatele de ungere automata a sinelor se vor amplasa
in curba si contracurbd, Tn sensul de circulatie, la distanta de 5 km. unul de celdlalt, pe un fir de linie.

La intrarea Tn statii de cale ferata pe liniile unde trenurile gareaza amplasarea aparatului de ungere
automatd a sinelor se face Tnaintea primului schimbator al statiei,

Se monteazd cate un aparat pe fiecare fir al liniei directe. Aceasta schema de amplasare duce la
micsorarea efortului de manevra, a rezistentei datorate frecarilor si reducerea uzurii acelor. Amplasarea
aparatului se face printr-o Tngustare a ecartamentului de la 1435 mm la 1432 mm, cu tolerante de -2/+0.
Aceasta Tngustare a ecartamentului la minim este necesara pentru ca buza bandajului frecand lama de
ungere a aparatului sd poata lua bulele de unsoare.

Alegerea locului de amplasare se va face de catre beneficiar (Sectia beneficiard).

Elemente componente aparatului de ungere automata a sinelor de caleferata

Aparatul de ungere automata a sinelor de cale feratd tip 1.S.C.T. se compune din:

ansamblul rezervor - are functia de a pastra si a alimenta cu unsoare aparatul.

Alimentarea se face cu ajutorul arcului elicoidal care prin destindere impinge pistonul, mentinand
0 presiune asupra unsorii.

Tot prin acest ansamblu se face si reTncdrcarea rezervorului cu unsoare,

ansamblul flexibil - face legdtura dintre rezervor si piesele prinse de sind, permitand mici
deplasari pe verticala ale acestora

ansamblul de presiune - are functia de formare a suprapresiunii necesare asigurarii debitului de
unsoare. Apasarea bandajului pe capetele de tija ale pistoanelor evacueaza unsoarea din corpul de
pompe, care trece Tn partea interioara a caii printr-un bulon special.

ansamblul de distributie - are menirea de a repartiza si uniformiza unsoarea pe placa de
distributie, care iese la fiecare trecere a bandajelor si este luata de buza bandajelor si apoi Tntinsa pe
sinele amplasate in curbe.

Asamblarea aparatului de ungere automatd a sinelor de cale ferata

a. Pe sectoarele de linie alcatuite din curbe cu raze diferite, amplasarea aparatului se face Tn
prima jumatate a curbei de racordare, Tnaintea punctului unde buzele de bandaj indicd punctul de
Tncepere a uzurii laterale a sinei. Pe liniile cu circulatie simpld, Tn doud sensuri, aparatele de ungere nu
se amplaseaza Tn mijlocul curbei, ci Tntotdeauna Tn curba de racordare. Pentru ungerea Tn totalitate a
curbelor pe un sector de linie alcdtuit din curbe, aparatele de ungere automata a sinelor se vor amplasa
in curba si contracurba, in sensul de circulatie, la distanta de 5 km. unul de celdlalt, pe un fir de linie.

b. La intrarea Tn statii de cale feratd pe liniile unde trenurile gareaza, pe liniile Tn abatere,
amplasarea aparatului de ungere automata a sinelor se face:

in primul caz: Tnaintea primului schimbator al statiei,

in al doilea caz: Tnaintea primului sistem de franare.

in ambele cazuri se monteaza cate un aparat pe fiecare fir al liniei directe. Aceastd schema de
plasare duce la micsorarea efortului de manevra, a rezistentei datorate frecdrilor si reducerea uzurii
acelor. Amplasarea aparatului se face printr-o ingustare a ecartamentului de la 1435 mm la 1432 mm,
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cu tolerante de -2/+0. Aceastd Tngustare a ecartamentului la minim este necesard pentru ca buza

bandajului frecand lama de ungere a aparatului sa poata lua bulele de unsoare.

@@©©O00B0 © © ©06
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- Transport materiale necesare montarii ungatorului la locul lucrdrii - 20 min

- Se alege locul de amplasare a aparatului - 1 min

- Se curata pe partile laterale ale ciupercii sinei si pe inimda - 5 min

- Cu ajutorul sablonului special si a unui ac de trasare se fixeazd pozitia gaurilor pe inima, intre d

oud traverse - 1 min
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Pozitia gaurilor se fixeaza definitiv printr-un dom, apoi se dau gduri cu diametrul 30 mm cu
ajutorul aparatului de gaurit- 5 minute

- Duparealizarea gaurilor se monteaza piesele C12 si C 13, apoi se introduc buloanele speciale in
gaurile date Tn inima sinei, punandu-se intre ele o garniturd C14 de carton sau de cauciuc cu o
grosime de 5mm - 1 minut
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- Se monteaza apoi garnitura de cauciuc DI, placa distribuitoare D2 cu dopurile de etansare D3 -
1 minut

- Canalele de distributie din placa se umplu cu unsoare - 2 minute

- Se Tnsurubeaza stifturile D5 si D6 in placa distribuitoare D4 care se monteaza in cale. Se introduc pe
buloanele speciale garniturile D8, saibele D9 si piulite D10, care se strang —6 minute
- Nivelul placii distribuitoare se verifica cu sablonul special fata de nivelul suprafetei de rulare —1 minut
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19 mm pentru un trafic de pana la 30 - 40 perechi de trenuri in 24 ore, la 0 viteza de pana la 60 km/h;
22 mm pentru un trafic mai mare de 40 perechi de trenuri Tn 24 ore, cu o viteza mai mare de 60

km/h.

Se introduce bila C3 in corpul supapa C4, apoi se introduce arcul de fixare bila C2, se Tnsurubeaza
fixatorul de supapa CIl. in capul corpului supapa se pune arcul pistonului C5. Garnitura inelarda de
cauciuc C7 se introduce pe tija pistonului C6 pana intra tn santul respectiv, apoi se introduce Tn corpul
pistonului CIO Tnsurubandu-se supapa pistonului asamblatd mai sus - 3 minute

Tot in corpul pompelor se Tnsurubeaza stifturile C8 - 1 minut

Corpul pompelor astfel asamblat CIO se monteaza Tn linie langd placa C 12 dupa ce s-a pus intre ele
garnitura Cl 1. Buloanele speciale C 13 montate vor intra in urechile corpului de pompe CIO, pe care
se Tnsurubeaza piulitele C9 - 1 minut

- Tndltimea tijei pistonului C6 fatd de suprafata de rulare a sinei se regleaza cu ajutorul sublerului
special, astfel:
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- pentru un trafic de pana la 40 perechi de trenuri Tn 24 ore, cu o viteza de pana la 60

km/h, diferenta de nivel va fi de 5 mm;
- pentruun trafic mai mare de 40 perechi de trenuri in 24 ore, cu o viteza mai mare de 60
km/h, diferenta de nivel va fi de 1,5 mm. - 1 minut

- Seiacorpul rezervorului Al si se monteaza dopul filetat A Il, apoi mansonul furtun de cauciuc B2
care se prinde cu colierul Bl pe care s-a Tnsurubat surubul B3 strangdndu-se pentru a nu permite
iesirea unsorii - 1 minut

- 1n corpul rezervor astfel asamblat se pune unsoare cu o lingurda - 4 minute

- - - - —-f
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- Seiapistonul A4, se pune pe el garnitura de piele A3, apoi se introduce Tn corpul pistonului
si se apasa pand ce unsoarea va iesi pe la capul mansonului, pistonul ajungénd n pozitia
minima - 1 minut

- Se pune arcul A5 in corpul rezervor rezemat pe pistonul A4, se pune capacul A7 care

se prinde cu suruburile A8 si piulitele A2. Se insurubeaza apoi capacul filetat A10 Tn

busonul din capac. La capul mansonului se leaga o fasie de material plastic ca sa nu

patrunda corpuri strdine in unsoare pe timpul transportului - 4 minute

- In dreptul locului ales in cale intre doua traverse si la capul lor, se face o groapa in prisma
de balast pentru a intra ansamblul rezervorului - 5 minute

- Odata introdus Tn locul facut se introduce capul celadlalt al mansonului B2, dupa ce s-a scos
fasia de material plastic protector, in pélnia reductoare de la corpul pompelor CIO. Se
monteazd cel de-al doilea colier Bl si se strdnge cu surubul B3 pentru a nu permite unsorii
sd iasd — 1 minut

- Ansamblul astfel montat se trece laumplerea rezervorului. Se demonteaza corpul filetat A 10,
se introduce tija extractoare A6 Tnsurubdndu-se Tn pistonul A4.

Se insurubeaza pe tija extractoare manerul A9 pana se reazema pe capacul A7.

Se desurubeaza apoi dopul filetat All, se monteaza palnia A12 in care se pune unsoare
grafitata din vas cu ajutorul unei linguri. Palnia astfel umpluta, se Tnvarteste manerul A9 care
prin insurubare trage de pistonul A4 compriméand arcul A5.

Depresiunea creatd face ca unsoarea din palnie sa fie absorbitd. Pe masura ce se Tnvarte de
maner, trebuie avut grija ca palnia sa fie mereu plina si sd nu absoarba aer - 5 minute
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- Umplerea rezervorului este realizata atunci cand nu se mai poate Tnvarti de maner, pistonul
ajungand n pozitia maxima. Acest lucru se intampla cand arcul este complet strans, spird pe spird. Se
procedeaza astfel: se desurubeazd dopul filetat Al 1, se desurubeaza manerul A9 si tija extractoare A6 si

se insurubeazd capacul filetat A10 - 1 minut

Aparatul astfel montat si alimentat se procedeaza la obtinerea bulelor de unsoare pe placa
distribuitoare. Se manevreaza fiecare piston prin apasare (de exemplu cu coada unui ciocan) pana
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cand unsoarea iese prin toate orificiile pldcii distribuitoare. Se indeparteaza excesul de unsoare si se
asteapta trecerea unei garnituri de tren, pentru a observa daca aparatul este functional - 1 minut

- Dupa trecerea catorva garnituri se procedeaza la reglarea debitului de unsoare, astfel:
reglarea se poate face prin ridicarea sau coborarea corpului de pompe C 10; altd reglare se face prin
inchiderea sau deschiderea canalelor cu ajutorul stifturilor C8, D5 si D6, operatie ce se poate face
cu ajutorul surubelnitei - 1 minut

Total minute necesare unui muncitor pentru a efectua toate operatiile de montare a unui
ungator: 73 minute = 1,22 h ( 13 minute = 0,22 h)

DALE ELASTICE PENTRU TRECERILE LA NIVEL CU CALEA FERATA

Se vor efectua lucrari de Tnlocuire a elementelor componente ale trecerii la nivel cu calea ferata de
la km 1+210 respectand cerintele tehnice si realizarea acestora conform specificatiilor producatorului;
cu respectarea prevederilor instructiei nr. 314 "Norme si tolerante la linii, schimbdtoare de cale, poduri
si tuneluri, linii de ecartament normal”.

Trecerea la nivel se modernizeaza prin inlocuirea dalelor elastice existente cu dale elastice NOI cu
aceleasi caracteristici, pe amplasamentul existent.

Trecerile la nivel cu dale elastic se realizeaza cu respectarea prevederilor instructiei nr. 314
"NORME SI TOLERANTE LA LINII, SCHIMBATOARE de CALE, PODURI si TUNELURI, linii de
ecartament normal”.

Dalele prefabricate se utilizeaza la intersectia la acelasi nivel a caii ferate cu o cale rutiera,
in scopul asigurarii traficului rutier peste calea ferata in conditii de siguranta.

Solutia tehnica de amenajare a trecerilor la nivel cu dale se aplica pe liniile de cale ferata
publice sau private, in linie curentd, statii, depouri, ateliere etc., cu urmdtoarele caracteristici:

- ecartament 1435 mm ;

- viteza maxima de circulatie : 120 km/h ;

- prindere indirecta sistem K sau elastica tip W14;

- sarcina pe osie max: 250 kN ;

- tip sina : 60;

- inclinarea sinelor 1/20 ;

- ecartul de temperatura in exploatare (-30 0C ) si (+ 60° C ), temperatura masurata in $ind ;

- poza traverselor 1400-1800 buc/km ;

- traseu :aliniamente si curbe cu R > 401 m ;

- tip cale : cale fardajoante;

- tip traversa: beton si lemn;

Caracteristici constructive

Dalele prefabricate ce intra in componenta trecerilor la nivel, sunt de urmatoarele tipuri:

- dale interioare I - ( intre sine, in corpul trecerii la nivel)

- dale exterioare E - (in afara sinelor, de o parte si de alta a caii)

- demersurile necesare Tnchiderii circulatiei atat rutiere cat si feroviare cad Tn sarcina
executantului.

- Demontarea pasajului existent se va executa in pauze de circulatie.

- Realizarea pasajului la nivel din dale elastice se face cu:

- restrictionarea vitezei de circulatie pe linia cf aldturata,
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- inchiderea circulatiei feroviare pe linia cfin lucru,

- circulatia rutiera se va executa pe Vidin latimea drumunlui;

- inceperea lucrdrilor este conditionatad de prezenta organelor de specialitate (L,CT,Tc,EIl) care vor
asigura asistenta tehnica pe toata durata executiei lucrarilor

- Se vor respecta Prescriptiile comune de lucru M+L+CT+ Tc+ELI

- Pentru trecerea utilajelor se va folosi trecerea la nivel existenta Tnainte de demontarea dalelor.
Este interzisa amenajarea unor treceri provizorii pentru utilaje.

- Pentru trecerea muncitorilor peste linie se vor realiza amenajari minime, care sa usureze acest
lucru, se vor stabili locuri de refugiu.

Pe perioada realizarii lucrdrilor acestea vor fi semnalizate vizibil pentru mecanicii trenurilor si
dupa terminarea lucrarilor vor fi desfiintate.

- Vestele avertizoare sunt necesare pentru intreg personalul care participa la lucrare.

- Tntrucat linia CF este electrificata se vor lua masurile necesare pentru evitarea intrarii utilajelor
in zona de influentd a acesteia.

- Pe durata realizarii lucrdrilor, executantul va nominaliza personalul responsabil pentru
semnalizarea si avertizarea punctelor periculoase si asupra apropierii trenurilor.

- Se va semnaliza zona de lucru permanent (ziua si noaptea).

GEOGRILELE utilizate la ranforsarea platformei caii pot fi biaxiale (retea patratd). Geogrilele
trebuie sd aiba urmatoarele caracteristici:

e sa fie constituite din polipropilena sau polietilena de Tnaltd densitate sau poliester de Tnalta
rezistentd sau un polimer asemadnator cu densitate mare;

« sa fie certificate si aprobate conform prevederilor Hotararii Nr.526/2025, Hotararii Nr.527/2025,
Hotararii Nr.528/2025 , Hotararii Nr.529/2025 Produsul respectiv trebuie agrementat de AFER;

 greutatea specifica : 30.20 kg/m2;

» forta maxima de tractiune Tn ambele directii principale: 330kN/m;

 forta de tractiune in ambele directii principale la alungire de 2%: 37KN ;

» forta de tractiune in ambele directii principale la alungire de 5%: 3 13KN ;

* rezistentd larazele UV;

 sa poata lucra intre -30° si 50° C;

 sa fie insensibile la actiunea bazelor si acizilor.

Fiecare rulou (sul) de material geosintetic trebuie sa fie protejat prin ambalaj Tmpotriva influentelor
termice si de transport si sd fie identificat prin eticheta pe care o poartd. Sulurile trebuie asezate pe o
suprafata pland si curata. Sulurile pot fi asezate unele peste altele Tn randuri paralele, dar nu se permite
asezarea altor suprasarcini.

SPECIFICATII TEHNICE PENTRU GEOGRILE DESTINATE RANFORSARII
PLATFORMEI CAII

Tipul materialului

Pentru lucrdrile de ranforsare a platformei caii ferate se vor utiliza geogrile biaxiale (cu ochiuri de tip
refea patratd), compatibile cu structura de stratificare si solicitdrile generate de traficul feroviar.
Geogrilele trebuie sa fie fabricate din:
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e polipropilena (PP),
e polietilena de Tnalta densitate (HDPE),
* poliester de Tnalta rezistenta (PET)

e sau un polimer cu proprietati echivalente, cu densitate ridicatd si rezistentd mecanica sporita.

Cerinte de omologare si agrementare

Geogrilele utilizate trebuie sa fie:

» certificate si aprobate conform prevederilor OMT nr. 290/2000, cu modificarile si
completarile aduse prin OMTCT nr. 2068/2004;
 agrementate tehnic de catre AFER, pentru utilizare Tn lucrari de infrastructurad feroviara.

Caracteristici tehnice minime obligatorii

Caracteristica Valoare minima
Greutate specifica > 0,20 kg/m2
Fortda maxima de tractiune (ambele directii) > 30 kKN/m

Forta de tractiune la 2% alungire (ambele directii) > 7 kN
Forta de tractiune la 5% alungire (ambele directii) > 13 kN

Rezistenta la radiatii UV obligatorie
Domeniu termic de functionare -30°C pana la +50°C
Rezistenta chimica insensibilitate la actiunea acizilor si bazelor

Ambalare, transport si depozitare

* Fiecare sul de geogrila trebuie sa fie protejat prin ambalaj adecvat impotriva influentelor
termice, mecanice si de mediu pe durata transportului si depozitarii;

» Eticheta aplicata fiecdrui sul trebuie sa contina informatii clare privind tipul produsului,
producatorul, lotul, dimensiunile si datele de fabricatie;

 Depozitarea se va face pe o suprafata plana, curata, uscata si protejata de razele solare
directe;

e Sulurile pot fi stivuite in randuri paralele, dar fara aplicarea altor suprasarcini peste ele.
MODUL DE ASTERNERE A GEOGRILELOR

Conditii preliminare pentru asternere

» Astemerea geogrilelor se va realiza doar dupa finalizarea si receptionarea lucrarilor de
pregatire a platformei (strat de forma, strat de repartifie etc.), care trebuie sa fie:
o plane si uniforme;
o lipsite de denivelari, umiditate excesivd, corpuri strdine sau noroi;
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0 compactate corespunzator conform gradului de compactare prevazut in proiect.
 Astemerea se va efectua pe timp favorabil (fard ploi, viscol, Tnghet sau vant puternic) si la
temperaturi exterioare cuprinse intre -5°C si +35°C.

Metodologia de asternere

e Sulurile de geogrila vor fi desfasurate manual sau mecanizat, fara a tensiona sau intinde
excesiv materialul si farda formarea de cute, pliuri sau goluri intre geogrild si stratul suport.

» Geogrilele se vor asterne paralel sau perpendicular pe axul cdii ferate, Tn functie de
specificatiile proiectului tehnic.

e LaTmbindri, se va asigura o suprapunere de minimum 30 cm Tintre suluri, atat longitudinal,
cat si transversal, cu orientarea suprapunerii in directia de aplicare a urmatorului strat de
balast sau material granular.

e 1n zonele Tn pantd, suprapunerile vor fi orientate astfel Tncat sa previna infiltrarea apei sub
geogrila.

Fixarea geogrilei pe stratul suport

» Geogrild va fi fixata provizoriu pe stratul suport cu cuie metalice, ancore sau bolovani, la un
interval de maximum 2-3 m, pentru a preveni deplasarea in timpul asternerii stratului de balast.

» La capetele si marginile laterale, ancorarea se va face mai dens (la fiecare 1-1,5 m).

e 1n curbe, geogrild va fi tensionata usor, pentru a urma geometria caii fara a forma falduri sau
ridicaturi.

Aplicarea materialului de acoperire

 Dupa asternere, se va proceda imediat la acoperirea geogrilei cu material granular (balast,
piatra sparta sau strat de repartitie), Tntr-un strat uniform, cu grosimea minima de acoperire
> 20 cm, conform proiectului.

e Descarcarea materialului se va face de la margine, cu utilaje cu actionare controlata, fara ca
rotile sau senilele sa ruleze direct pe geogrild neacoperita.

 Compactarea materialului se va realiza cu utilaje usoare, Tn mai multe treceri, pana la atingerea
gradului de compactare prevdzut in proiect.

Masuri de protectie si verificare

» Se interzice traficul de utilaje grele sau mijloace de transport pe geogrild neacoperita.

» Se va realiza verificarea vizuald a continuitdtii si Tntinderii uniforme Tnainte de acoperirea
completa.

* Orice portiune de geogrild deteriorata in timpul asternerii va fi inlocuitd imediat, prin
decupare si refacerea imbindrii cu suprapunere.

GEOTEXTILE cu rol de separatie si drenare pozate la baza substratului c.f.
Acestea functioneaza ca mijloc de separare sub straturile portante.
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Trebuie sa satisfaca urmatoarele cerinte:

- sa fie certificate si aprobate conform prevederilor Hotararii Nr.526/2025, Hotararii Nr.527/2025,
Hotararii Nr.528/2025, Hotararii Nr.529/2025; produsul respectiv trebuie agrementat de AFER pentru
utilizare Tn infrastructura caii ferate;

- tip polimer si fibra: polimer sintetic unic, fibra calitatea I;

- tip textil: netesut;

- mod de consolidare: mecanicd sau termomecanica;

- cerintele privind masa pe unitatea de suprafata si forta de poansonare (CBR) corespund clasei de
robustete GRK4;

- masa pe unitatea de suprafata > 250 g/ m2
rezistenta la tractiune longitudinald > 20 kN/m ;
rezistenta la tractiune transversalda > 20 kN/m;
alungirea la rupere longitudinald < 45%;
alungirea la rupere transversala < 45%;
rezistenta la poansonare statica (CBR) > 3,6 kN;
rezistenta la perforare dinamica > 16mm ;
diametrul porilor 090< 0,08 mm;

- permeabilitatea apei normala la plan V150 < 50.

Geotextilul folosit va avea agrement AFER.

Geotextilul trebuie sa fie fabricat in conformitate cu sistemul de management ce indeplineste EN
ISO 9001. Producatorul trebuie sa faca dovada ca este certificat in sistemul de management al calitdtii.

Transportul, descarcarea, depozitarea si manipularea geotextilului

Transportul geotextilului se va efectua evitandu-se deteriorarea materialelor.Transportul
geotextilului poate fi realizat de o firma specializata in transporturi sau chiar de catre Antreprenor.

Antreprenorul va pune la dispozitie spatiul (spatiile) de depozitare cit mai aproape de frontul de
lucru pentru ca manipularile si transportul sa fie minimalizate, reducandu-se in acest fel riscul
deteriorarii rolelor de material. Spatiul de depozitareva fi protejat impotriva vandalismului, furtului si
zona adiacenta va fi marcata corespunzator.Rolele vor fi asezate pe o suprafata plana, uscata, curata, (de
preferinta platforma betonata), dupa ce in prealabil au fost montati dulapi de lemn, pentru a impiedica
contactul direct al materialelor depozitate cu eventualele balti aparute in urma precipitatiilor si implicit
murdarirea, deformarea sau deteriorarea.Stivuirea rolelor se va face piramidal fara a depasi 5 role pe axa
verticala.Conditiile meteo favorabile descarcarii sunt : temperaturi pozitive, lipsa precipitatiilor. Daca
aceste operatii (descarcarea si depozitarea) se pot efectua in spatii acoperite si aerisite, conditiile
meteorologice nu mai constituie o limitare.

Daca depozitarea rolelor nu se face in spatii acoperite, dupa amenajarea platformei si depozitare,
rolele vor fi acoperite cu folii cu rol de protectie impotriva precipitatiilor si actiunii directe a razelor
solare (protectie UV). La incarcarea /descarcarea rolelor se vor lua masuri de protejare a materialelor si
foliilor cu care sunt ambalate. Pentru rolele a cdror ambalaj a fost deteriorat, se vor asigura folii de
protectie pe intreaga perioada de depozitare. Protectia rolelor va fi verificata periodic si refacutd daca
este cazul, pe toata perioada de depozitare. Foliile de protectie vor fi asigurate impotriva actiunii vantului
pe perioada depozitarii. Personalul care face manevrarea acestor materiale trebuie sa fie pregatit si
instruit. Incarcarea/descarcarea geotextilului se face utilizdnd masini si utilaje specifice(incarcator
frontal, motostivuitor, excavator sau macara), echipate corespunzator.Ele pot fi manevrate folosind
echipamente de ridicare dimensionate corespunzator pentru aceste greutati (chingi, lanturi, sufe, etc), in
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asa fel incat sa se reduca potentialul de deteriorare a rolelor de geotextil. Rolele de geotextil trebuie
ridicate de jos atunci cand se deplaseaza. Este interzisa tararea rolelor de geotextil. Rolele de geotextil
trebuie desfasurate cat mai aproape posibil de locul punerii in opera pentru adiminua tararea pe suprafata
solului.

Asternerea geotextilului

Geotextilele se pun in opera prin astemere care se va face dupa un plan de pozare ce va cuprinde:

- dispunerea relativa a fasiilor de geotextil si deci modul de debitare al lor;

- pozarea lor;

- ordinea de asezare in lucrare;

La asternere se vor asigura rezerve suficiente la marginea fasiilor de geotextile pentru suprapuneri,
contactul cu alte elemente de constructie, incastrare, etc..

Asternerea se va face:

- pe suprafete mari prin simpla derulare a rolelor de geotextil, manual sau mecanizat. Se va urmarii
0 buna intindere, care sa asigure contactul intim cu suportul, evitarea formarii incretiturilor;

- pe suprafete cu curbura sau restrdnse unde derularea unor role intregi nu este posibila se vor utiliza
fasii taiate anticipat.Croirea materialelor se face numai de catre persoane specializate si cu experienta in
acest gen de lucrari .

Intinderea materialului trebuie facuta cu atentie pentru a nu supune materialul unor forte de intindere
nejustificate nici in timpul deruldrii, dar nici dupa punerea Tn opera a acestuia. In pericada dintre
asternerea geotextilului si protectia finala trebuie sa se asigure o fixare provizorie a geotextilului in
scopul evitarii deplasarii acestuia, sub actiunea vantului sau a operatiunilor de acoperire. Fixarea
provizorie pe teren se poate face prin simpla lestare cu material granular, amplasat local. La capete pentru
0 mai buna asigurare, geotextilul se poate fixa cu tarusi sau prin ingropare intr-un sant. La contactul cu
alte construct» se va sigura o legatura corespunzatoare a geotextilului.

PSS pentru substratul caii va fi conform cel de pe coridoarele europene substratul caii va fi
constituit dintr-un amestec de agregate concasate si agregate naturale (mixtura de agregate).
Se vorfolosi doua tipuri de mixturi de agregate:
- mixturi de agregate putin permeabile, KG1;
Mixtura de agregate KG1 se poatefolosi pentru realizarea substratului caii in toate situatiile,
atat la reabilitarea liniilor existente, catsi la constructia liniilor noi.
Mixtura de agregate KG1 va avea urmatoarele caracteristici:
-continutul de materii organice trebuie sa reprezinte maiputin de 1% din greutate;
-coeficientul de neuniformitate Un O 15;
- diametrul echivalentdss >10 mm;
- coeficientul de permeabilitate K< 1x 10'6m/s, determinatpentru ungrad de compactare Proctor
de 100%.
Granulometria mixturii KG1 trebuie sa se Tnhcadreze inprevederile tabelului 5.4.
Tabelul 5.4. Mixturd tip KG1

Amestec de piatra sparta reciclata

Diametrul sitei si agregate naturale %

45 100

32 85 -100
16 73-92
8 62-82

Numele si prenumele  Semnatura Numele si prenumele Semnatura
Elaborat Verificat
Adrian BANCU V Stefan PACURAR

vz



CAIET DE SARCINI PENTRU LICITATIE CS: 43/A/1751/1/2025

Lucréri de Tnlocuire la rand a elementelor Edition/Review 1/0
Sucursala suprastructurii de cale ferata pe linia CF Cluj
RCF CLUJ Napoca - Apahida - Jucu - Bontida (50,74 km)
Divizia Linii

aferente proiectului ,,Tren Metropolitan Gilau -

Pagina 103 din 116
Floresti - Cluj-Napoca - Baciu - Apahida - Jucu -

Bontida”

4 50-71
2 40-60
1 32-53
05 23-43
0.25 14 -32
0,12 7-17
0,06 2- 7
0,02 0-3

Mixturile de agregate se vor amesteca in instalatii de dozare si se vor produce si se vor livra n
stare umeda.

La depozitarea mixturilor se vor lua masuri Tmpotriva segregarii.

Amestecul de agregate concasate si agregate naturale trebuie sa contina agregate concasate intr-
unprocent cuprins intre 30% si 70%.

Amestecul de materiale granulare rezistente la inghet obtinute din minerale concasate si minerale
naturale trebuie sa aiba caracteristici constante si o compozitie omogena.

Caracteristicilefizico-mecanice ale materialelor granulare sunt conform SR EN 12620+A1. 2008,
SR EN 13450:2003 si SR EN 1097-2:2010.

Amestecul de materiale granulare se va verifica intr-un laborator specializat pentru a obtine
procentajul optim din diferitefeluri de materiale cernute. Lafiecare 500 m3de amestec se vor verifica
caracteristicile impuse.

Greutatea volumetrica a amestecului in stare uscata vafi mai mare de 16 kN/m3 Abatereafata de
umiditatea optima de compactare vafi de £+ 1%.

Caracteristicile care se verifica sifrecventa verificarilor suntprezentate in tabel

Tabel
Nr. Caracteristici care se verifica Frecventa Metode si st(.;mcjarde
crt. de referintd
1 Granulozitatea la 100 m, pefir de cale STAS 1913/5-85
2 Coeficient de neuniformitate la 100 m, pe fir de cale STAS 1913/5-85
3 Umiditatea la 100 m, pe fir de cale STAS 1913/1-82
4 Continut de materii organice la max. 250 m3 STAS 7107/1-76
Grad de compactare Proctor la max. 250 m3 STAS 1913/13-83
sau, alternativ la Proctor
5 ModuIL_JI de deformagle_E\ZIa la 400 m, pe fir de cale DIN 18134:2010
nivelulplatformei
$i :
Modul de deformatie dinamic E\d la 50 m, pefir de cale NGT 39@

In timpul executiei se verifica umiditatea la punerea in opera si modulul de deformatie dinamic.
Granulometria, coeficientul de neuniformitate si modulul de deformatie Ev2 se pot determina la
cel mult 30 zile dupa realizare.
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6.2. DIMENSIUNI SI TOLERANTE

Tolerantele admise la executia serviciului sunt prevazute in Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea caii nr. 314/1989 si Instructia 341/1980 Alcatuirea, intretinerea si supravegherea caii
farajoante.Perioada medie de remediere a defectelor - max 10 zile de la notificarea de catre beneficiar.

CAPITOLUL 7- RECEPTIA LUCRARILOR

Receptia cantitativa si calitativd se va efectua de reprezentantii autorizati ai achizitorului, in
conditiile legislatiei in vigoare. Legea care guvemeaza receptia lucrdrilor de constructii este HG
343/2017 care modifica HG273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrarilor de
constructii si instalatii aferente acestora.

Receptia lucrdrii se efectueaza de personal desemnat al SRCF Cluj si se realizeaza in doua etape:

a) receptia la terminarea lucrarilor;

b) receptia finald, la expirarea perioadei de garantie.

Receptia poate fi admisa sau respinsda, motivat.Receptia la terminarea lucrdrilor si, respectiv,
receptia finala pot fi realizate si pentru parti din lucrare daca acestea sunt distincte/independente din
punct de vedere fizic si functional Prin admiterea receptiei se certificd faptul cd executantul si-a
indeplinit obligatiile Tn conformitate cu prevederile contractului de lucréri.

7.1. RECEPTIA LA TERMINAREA LUCRARILOR

Executantul trebuie sa comunice SRCF Cluj, data terminarii tuturor lucrarilor prevazute Tn contract,
respectiv a lucrdrilor aferente partilor din lucrare si solicitda acestuia, efectuarea receptiei la terminarea
lucrdrilor, inclusiv stabilirea datei si locului de intrunire acomisiei de receptie la terminarea lucrarilor,
in termen de 5 zile de la primirea comunicdrii mentionate anterior Conducerea Diviziei Linii:

a) solicitd factorilor interesati desemnarea de catre acestia a reprezentantilor in

comisia de receptie laterminarea lucrarilor;

b) stabileste data, ora si locul la care se Tntruneste si Tsi Tncepe activitatea comisia de receptie la
terminarea lucrarilor;

Factorii implicati Tn etapa de receptie la terminarea lucrdrilor comunica investitorului, in termen de
10 zile de la primirea solicitarii reprezentantul desemnat sa participe Tn comisia de receptie.

Conducerea SRCF Cluj numeste comisia de receptie in maximum 3 zile de la primirea tuturor
comunicdrilor, de la factorii implicati Tn etapa de receptie laterminarea lucrdrilor si transmite membrilor
comisiei de receptie si executantului data, ora si locul la care se intruneste si isi incepe activitatea
comisia.

Reprezentantul prestatorului participa obligatoriu, ca invitat si nu va face parte din comisie.

Secretariatul comisiei de receptie laterminarea lucrarilor este asigurat de responsabilul cu derularea
contractului care Tntocmeste, documentele de receptie la terminarea lucrdrilor.

Responsabilul cu derularea contractului nu face parte din comisia de receptie.

Comisia de receptie laterminarea lucrdrilor se intruneste la data, ora si locul fixate, iar presedintele
acesteia, stabileste programul dupa care va fi realizata receptia la terminarea lucrérilor.

Comisia de receptie poate functiona numai in prezenta a cel putin 2/3 din membrii numiti ai acesteia.

Comisia de receptie la terminarea lucrdrilor examineaza toate lucrdrile executate de prestator
conform prevederilor contractuale, din documentatia de executie si din reglementarile specifice, dupa
care intocmeste procesul verbal de receptie.

Recep ia se efectueaza n toate cazurile prin examinare nemijlocitd a lucrarii.
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La terminarea examindrii nemijlocite a constructiei, comisia de receptie la terminarea lucrarilor
ntocmeste procesul-verbal de receptie la terminarea lucrarilor, in care consemneaza:
a) constatari Tn urma examinarii vizuale a constructiei si analizarii documentelor;
b) valoarea finald a lucrarilor executate, cu si fara TVA;
c) deficientele care trebuie sa fie remediate, precum si termenul de remediere - cel mult 90 de
zile calendaristice de la data receptiei;
e) eventuale explicatii si/sau observatii ale executantului;
f) refuzul executantului de a semna procesul-verbal de receptie, dupa caz;
g) situatiile de absentd a unor membri ai comisiei;
h) decizia de admitere, de respingere sau decizia de suspendare a receptiei;
i) perioada de garantie a lucrarilor.

Decizia comisiei de receptie la terminarea lucrarilor se ia cu majoritatea membrilor comisiei.
Procesul verbal de receptie cu obiectii va cuprinde lipsurile ce trebuie remediate si termenele de
remediere, care nu vor depasi 90 de zile calendaristice de la data incheierii procesului verbal de receptie
a lucrérilor, (cu exceptia lucrarilor de remediere ce depind de conditiile climatice sau alte cauze care nu
depind nici de executant nici de beneficiar); dupa executarea remedierilor, investitorul anuleaza
obiectiile si preia lucrarea, conform H.G.R. nr. 273 /1994, art. 22,23,24,25,26.

7.2. RECEPTIA FINALA

Receptia finald este organizatda de SRCF Cluj, aceasta stabilind data de Tncepere a receptiei finale,
in maximum 10 zile de la expirarea perioadei de garantie. Perioada de garantie este cea prevazuta de
lege sau cea ofertatd de cdtre executant in cadrul procedurii de achizitie a executiei a lucrarilor si
mentionatd in contractul de executie.

Comisia de receptie finala examineaza procesele verbale de receptie la terminarea lucrarilor,
finalizarea lucrarilor cerute de achizitor prin receptia la terminarea lucrarilor, referatul achizitorului
privind comportarea liniei in exploatare in perioada de garantie realizat pe baza inspectiilor periodice cu
si fara masurare prevdzute de instructiile de serviciu CFR, dupa care intocmeste procesul verbal de
receptie finala. Procesul verbal de receptie finala se difuzeaza de achizitor executantului lucrarii
(prestatorului).

Reprezentantul executantului participd, Tn mod obligatoriu, Tn calitate de invitat, la receptia finala.

Documente utilizate la receptie
Documente Tntocmite la receptia la terminarea lucrarilor
- Banda masinii de burat dupa ultimul buraj
- Banda stabilizatorului dinamic dupd ultimul buraj
- Lista temperaturilor de fixare de la realizarea cdii fara joante
- Lista cu parametrii masinii de sudat pentru fiecare sudura electrica si parametrii de sudura
pentru fiecare sudura aluminotermica
- Lista buletinelor cu incercéarile de laborator pe sudurile de proba, cupoane de tranzitie si Joante
Izolante Lipite (JIL-uri), avdnd anexate buletinele respective
Lista cu certificatele de calitate ale sinelor avand anexate certificatele respective
- Lista cu parametrii geometrici teoretici (in plan si Tn profil longitudinal), fata de repere si corzi
optice cu capetele in dreptul reperelor;
- Lista cu rosturile de montaj ( pentru calea nesudata)
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- Lista cu temperaturile de fixare stabilitd cu aparate pentru determinarea nedestructiva a
temperaturilor de fixare la calea fara joante

- Lista cu buletinele de control defectoscopic al sinelor, aparatelor de cale si al sudurilor,avand
anexate buletinele respective

- Lista cu verificarea regimului normal de functionare al prinderilor, conform caracteristicilor
tehnice ale acestora.

- Lista cu verificarea distantei dintre traverse (in ambele planuri).
- Lista cu mdsuratorile aparatelor de cale.
- Lista cu pozitia corectd a bornelor kilometrice, hectometrice.

PARTEA IV

CAPITOLUL 8- CONVENTIE-CADRU PRIVIND SECURITATEA SI SANATATEA IN
MUNCA

A. REGLEMENTARI LEGALE

Conventia va fi anexa la contractul incheiat si se va intocmi in conformitate cu urmatoarele
reglementari legale:

1 Legea privind securitatea si sanatatea in munca nr. 319/2006.

2. Normele Generale de Protectia Muncii si Normele Metodologice de aplicare a Legii
319/2006 (HG nr. 1425/2007);

3. - Instructiuni proprii de securitate si sanatate in munca pe infrastructura feroviara ale

CNCF CFR-SA, ed. 2015 aprobate prin Disp.DG. Nr.181/22.09.2015.

B. OBIECTUL SI SFERA DE APLICARE A CONVENTIEI
Conventia va stabili obligatiile si responsabilitatile partilor privind prevenirea, avizarea, cercetarea
si Tnregistrarea evenimentelor pe linie de securitate si sanatate in munca, ce s-ar putea produce fin
activitatile care fac obiectul prezentului caiet de sarcini.
Prezentele prevederi se refera numai la activitatea desfasurata in comun, de prestator si achizitor.
C. OBLIGATII SI RESPONSABILITATI

C.l. OBLIGATII COMUNE
Fiecare parte contractanta este obligata sa asigure respectarea reglementarilor legale privind
protectia muncii, referitor la activitatea si personalul propriu.
In cazul aparitiei unor pericole, neevidentiate In faza initiala a intocmirii documentelor contractuale,

partile contractante se vor aviza reciproc si operativ pentru stabilirea noilor masuri de securitate care se
impun.

C.2. OBLIGATIILE ACHIZITORULUI

- Sa informeze prestatorul despre existenta unor pericole in zona de activitate comuna si sd
stabileascd de comun acord masurile adecvate pentru contracararea acestora;

-Sa pund la dispozitie dotarile si utilitatile necesare, spatiile de lucru si utilajele prevdzute in
contract;
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-Sa exercite controlul respectdrii reglementarilor privind securitatea si sanatatea in munca, insotit
dupa caz, de reprezentantul prestatorului si sa interzicd desfasurarea activitatii, daca nu se respecta aceste
reglementari.

C.3 OBLIGATIILE PRESTATORULUI:

- Sa nominalizeze salariatii desemnati a-i reprezenta oficial in relatiile cu Sucursala RCF Cluj.
Sa-si instruiasca personalul propriu, cu consemnarea in fisa individuala care va insoti anagajatul, privind:

-normele de protectia muncii pe care trebuie sa le respecte, corespunzator activitatii care urmeza
a fi executatd, pe baza legislatiei procurate prin grija sa;

- riscurile specifice activitatii proprii dar si cele ale activitatii CNCF ,,CFR” -SA, Tmpreuna cu
modul cel mai adecvat de contracarare a efectelor acestora;

- Sa indrume personalul apt medical (insotit de copia avizului medical);

- Sa asigure echipament individual de protectie si de lucru corespunzator lucréarilor;

- Sa nu intervind, sd nu modifice si sd nu influenteze sub nici o formd procesele de munca,
cladirile, utilajele, instalatiile sau activitatea CNCF ,,CFR “ -SA;

- Sanu blocheze caile de acces sau de deplasare folosite de beneficiar, cu materiale, piese sau utilaje.

D. INREGISTRAREA EVENIMENTELOR DE MUNCA

D.LAVIZAREA EVENIMENTELOR

n cazul producerii unui eveniment de munca, ambele parti trebuie sa ia urmatoarele masuri:

- Sd acorde imediat primul ajutor victimelor;

- Sa mentina starea de fapt care a condus la producerea evenimentului, cu exceptia cazurilor in care
este necesara salvarea personalului si siguranta circulatiei trenurilor;

- Sd se avizeze reciproc si sd avizeze si organele de cercetare legala, dupa caz, despre evenimentul
produs, cu toate datele necesare: data, locul, ora si Tmprejurarile producerii, numarul, numele
accidentatilor si urmérile asupra acestora;

- Sa efectueze cercetarea primara Tn comun, prin reprezentantii locali, pentru conservarea probelor
privind starea de fapt a producerii evenimentului de protectia muncii, Tn vederea stabilirii cu certitudine
a cauzelor si a celor responsabili de producerea acestuia.

D.2. CERCETAREA EVENIMENTELOR

Toate evenimentele de munca Tn care este implicat personalul societatii comerciale care asigura
furnizarea de fortd de muncd, se vor cerceta in comisie constituitd din reprezentantii ambelor parti.

Comisia de cercetare va stabili cu certitudine responsabilitatile partilor in producerea evenimentelor,
in concordanta cu prevederile Conventiei.

D.3. INREGISTRAREA EVENIMENTELOR

Accidentele de munca se vor inregistra de catre agentul economic al carui salariat este victima, cu
urmatoarele precizari:

- Accidentul suferit din vina acestuia de cdtre un salariat al prestatorului se va Tnregistra de catre
prestator.

- Accidentul suferit de catre un salariat al prestatorului din cauza neralizarii obligatiilor din
conventie de catre achizitor se va inregistra de acesta din urma.

- Accidentul suferit de cdtre un salariat al achizitorului din vina prestatorului se va inregistra de
prestator.

Numele si prenumele  Semnatura Numele si prenumele Semnatura
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E. DISPOZITII FINALE

Conventia se va reactualiza la schimbarea actelor normative, a legislatiei sau ori de cate ori partile
semnatare considera necesar.

CAPITOLUL 9- CONVENTIE-CADRU PRIVIND SITUATIILE DE URGENTA

A. REGLEMENTARI LEGALE
Conventia va fi anexa la contractul incheiat si se va intocmi in conformitate cu prevederile Ordinului
MAI nr. 163/28.02.2007 pentru aprobarea Normelor generale de aparare impotriva incendiilor, a Legii
nr. 481/2004 privind Protectia Civila si a celorlalte acte normative in vigoare.

B. OBIECTUL SI SFERA DE APLICARE ACONVENTIEI
Conventia ce va fi anexa la contract constituie domeniul prin care se stabilesc obligatiile si
responsabilitatile partilor privind prevenirea, cercetarea si inregistrarea evenimentelor pe linie de situatii
de urgenta, care s-ar putea produce in activitatile ce fac obiectul prezentului caiet de sarcini.

C. OBLIGATII SI RESPONSABILITATI

C.l. OBLIGATII COMUNE

Fiecare parte contractanta este obligata sa asigure respectarea reglementarilor legale privind
apararea impotriva incendiilor referitor la activitatea si personalul propriu, fara sa se poata transfera in
nici un fel aceste responsabilitati cdtre cealalta parte contractanta.

Partile contractante vor exercita controlul prin personalul propriu de specialitate asupra modului de
respectare a normelor si reglementarilor privind apararea impotriva incendiilor.

In cazul aparitiei unor factori de risc sau pericole, partile contractante se vor aviza reciproc si
operativ pentru stabilirea si realizarea masurilor de securitate suplimentare ce se impun.

Pdrtile contractante sunt obligate sa asigure posibilitatea de utilizare a cailor de evacuare si salvare
a persoanelor in zonele in care aceste cai sunt comune.

C.2. OBLIGATIILE ACHIZITORULUI

- Sa asigure intretinerea si exploatarea instalatiilor comune de energie electrica, termica, de
ventilatie si sanitare;

- Sa exercite controlul respectarii reglementarilor comune si a normelor privind S.U. la societatea
comerciala care isi desfasoara activitatea pe infrastructura feroviara publica si sa interzica desfasurarea
activitatilor care nu respecta aceste reglementari;

- Sa efectueze instruirea personalului celeilalte parti la schimbarea conditiilor de munca, periodic si
zilnic, la inceperea programului;

- Sa informeze societatea comerciala cu care intra in relatii contractuale despre existenta in zona de
activitate comuna a unor riscuri sau pericole de producere a incendiilor si sa stabileasca de comun acord
masurile adecvate pentru prevenirea acestora ;

- In cazul aparitiei unui pericol iminent, sa ia masuri de intrerupere a activitatii si de evacuare a
personalului aflat in pericol, precum si masuri imediate de inlaturare a pericolului.
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C.3 OBLIGATIILE PRESTATORULUI:

- Sa utilizeze infrastructura feroviara publica, spatiul si/sau terenul inchiriat, precum si instalatiile
si utilajele puse la dispozitie, conform prevederilor legale si a clauzelor contractuale;

- Sa obtina avizele si/sau autorizatiile necesare pe linie de S.U. pentru activitatile pe care le
desfasoara;

- Sa stabileasca responsabilii cu realizarea conditiilor tehnice care se cer indeplinite inaintea
inceperii si in timpul lucrului, pentru prevenirea evenimentelor pe linie de A.lL.l. in activitetea
desfasurata;

- Sa nominalizeze salariatii desemnati sa reprezinte societatea in relatiile cu achizitorul, cu
precizarea limitelor de competenta pana la care sunt abilitati pentru rezolvarea problemelor operative pe
linie de S.U;

- Sa instruiasca personalul propriu privind normele S.U. pe care trebuie sa le respecte, corespunzator
activitatilor care urmeaza sa fie executate pe baza documentatiei si legislatiei in vigoare, sarcina obtinerii
acestora revenindu-i integral;

- Sa foloseasca spatiile inchiriate potrivit destinatiei prevazute in contract;

- Sa nu efectueze modificari la construct» si instalatii fara acordul achizitorului;

- In cazul producerii unui incendiu din vina salariatilor proprii, pagubele produse vor fi suportate de
catre societate.

D. INREGISTRAREA EVENIMENTELOR PE LINIE DE S.U.

D.I. AVIZAREA EVENIMENTELOR

Evenimentele pe linie de S.U. produse in locurile folosite in exclusivitate de cdtre societatea
comerciala furnizoare de forta de munca se vor aviza, cerceta si inregistra de cdtre aceasta.

Orice eveniment pe linie de S.U. produs pe infrastructura feroviara publica se va aviza imediat, prin
orice mijloc (telefon, radiotelefon, curier etc.), de cdtre conducadtorul locului de munca sau de catre
oricare salariat, sefului unitatii pe raza careia s-a produs.

In cazul evenimentelor pe linie de S.U. produse in linie curenta, avizarea se va face la statia cea mai
apropiata sau cu care se poate comunica cel mai rapid.

In cadrul avizarii se vor comunica data, locul, ora si imprejurarile producerii evenimentului.

D.2. CERCETAREA EVENIMENTELOR
Evenimentele pe linie de A.l.l. produse pe infrastructura feroviara vor fi cercetate in comisie
constituita din reprezentantii partilor, prin decizii ale conducatorilor acestora.

D.3. INREGISTRAREA EVENIMENTELOR

Evenimentele pe linie de A.l.l. se vor inregistra de cdtre societatea comerciala, daca acestea s-au
produs din vina personalului sau instalatiilor proprii.

E. DISPOZITII FINALE
Conventia se va reactualiza la schimbarea actelor normative, a legislatiei sau ori de cate ori partile
semnatare considera necesar.

Numele si prenumele Semnadtura Numele si prenumele Semnatura
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Prevederi privind proiectia mediului

OBLIGATII COMUNE ~

Fiecare parte contractanta este obligata sa asigure respectarea reglementarilor legale privind
protectia mediului referitor la activitatea si personalul propriu, fara sa se poata transfera in nici un fel
aceste responsabilitati catre cealalta parte contractanta.

Partile contractante vor exercita controlul prin personalul propriu de specialitate asupra modului de
respectare a normelor si reglementarilor privind protectia mediului.

In cazul aparitiei unor factori de risc sau pericole, pdrtile contractante se vor aviza reciproc si
operativ pentru stabilirea si realizarea masurilor de securitate suplimentare ce se impun.

OBLIGATIILE ACHIZITORULUI

- Sa stabileasca si sa delimiteze zona teritoriala in care se va desfasura lucrarea;

- Sa stabileasca obligatiile prestatorului privind asigurarea salubrizarii si a altor masuri de protectia
mediului, pe perioada executarii lucrarilor;

- Sa stabileasca obligatiile prestatorului privind deseurile generate de activitatile ce fac obiectul
caietului de sarcini si obligatiile privind stocarea provizorie, transportul si evacuarea acestora;

- Sa stabileasca obligatiile prestatorului privind readucerea zonei ambientale la conditii de mediu
corespunzatoare dupa incetarea lucrarilor;

- Sa exercite controlul respectarii reglementarilor de protectia mediului la societatea comerciala care
isi desfasoara activitatea pe infrastructura feroviara publica si sa interzica desfasurarea activitatilor care
nu respecta aceste reglementari;

- In cazul aparitiei unui pericol iminent pentru mediul inconjurator, sa ia masuri de intrerupere a
activitatii, precum si masuri imediate de inlaturare a pericolului.

OBLIGATIILE PRESTATORULUI:

- Sa respecte si sa raspunda de aplicarea prevederilor legale in vigoare in ceea ce priveste protectia
mediului;

- Sa detina autorizatie de mediu pentru activitatile care fac obiectul procedurilor de reglementare
din punct de vedere al protectiei mediului si sa respecte conditiile din actele de reglementare obtinute,
daca este cazul;

- Sa utilizeze infrastructura feroviara publica, spatiul si/sau terenul inchiriat, precum si instalatiile
si utilajele puse la dispozitie, conform prevederilor legale si a clauzelor contractuale;

- Sa obtina avizele si/sau autorizatiile de functionare pentru activitatile pe care le desfasoara;

- Sa nominalizeze salariatii desemnati sa reprezinte societatea in relatiile cu achizitorul, cu
precizarea limitelor de competenta pana la care sunt abilitati pentru rezolvarea problemelor operative;

- Sa instruiasca personalul propriu privind normele de protectia mediului pe care trebuie sa le
respecte, corespunzator activitatilor care urmeaza sa fie executate, respectiv regimul substantelor si
preparatelor periculoase, regimul deseurilor, protectia apelor si a ecosistemelor acvatice, protectia
atmosferei, protectia solului, subsolului si a ecosistemelor terestre, protectia asezarilor umane;

- Sa ia masuri de evacuare ritmica a deseurilor combustibile rezultate din activitate;

- In cazul producerii unui accident de mediu din vina salariatilor proprii, sa suporte costul pentru
repararea prejudiciului si sa inlature urmarile produse de acesta, restabilind conditiile anterioare
producerii prejudiciului, potrivit principiului ,,poluatorul plateste” .
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INREGISTRAREA EVENIMENTELOR/ACCIDENTELOR DE MEDIU

AVIZAREA EVENIMENTELOR/ACCIDENTELOR DE MEDIU

Orice eveniment, poluare sau accident de mediu produs pe infrastructura feroviara publica se va
aviza imediat, prin orice mijloc (telefon, radiotelefon, curier etc.), de cdtre conducdtorul locului de
munca sau de catre oricare salariat, sefului unitatii pe raza careia s-a produs.

In cazul evenimentelor produse in linie curenta, avizarea se va face la statia cea mai apropiata sau
cu care se poate comunica cel mai rapid.

In cadrul avizarii se vor comunica data, locul, ora si Tmprejurdrile producerii evenimentului,
numarul, numele persoanelor accidentate, urmarile asupra acestora, iar in cazul accidentelor avizarea va
cuprinde si descrierea naturii si cantitatii poluantului, proportiile accidentului, suprafata afectata, alte
informatii utile.

Accidentele de mediu produse in locurile folosite exclusiv de prestator se avizeaza, cerceteaza si
inregistreaza de acesta.

Accidentele de mediu produse in locurile, in incinta, cu instalatiile sau cu mijloacele de productie
ale achizitorului se inregistraza de acesta

CERCETAREA EVENIMENTELOR/ACCIDENTELOR DE MEDIU

Evenimentele/accidentele de mediu produse pe infrastructura feroviara vor fi cercetate de o comisie
abilitata conform reglementarilor legale, din care vor face parte si reprezentantii partilor, numiti prin
decizii ale conducatorilor acestora.

INREGISTRAREA EVENIMENTELOR/ACCIDENTELOR DE MEDIU

Evenimentele/accidentele de mediu se vor inregistra in registrul de evidenta al accidentelor de
mediu al unitatii pe raza careia s-a produs.

CAPITOLUL 10- CONVENT1E-CADRU PRIVIND SIGURANTA FEROVIARA

A. REGLEMENTARI LEGALE
Conventia va fi anexa la contractul incheiat si se va intocmi in conformitate cu prevederile
Ordonantei de urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviard in vigoare de la 12 decembrie 2019
Publicat in Monitorul Oficial, Partea I nr. 1002 din 12 decembrie 2019.

B. OBIECTUL SI SFERA DE APLICARE A CONVENTIEI
Prezentele prevederi se aplica tuturor agentilor economici care desfasoara activitati pe infrastructura
(ne)interoperabila apartinand CNCF,,CFR” -SA.

C. OBLIGATII SI RESPONSABILITATI

C.l. OBLIGATII COMUNE

C.LI. Fiecare parte contractantd, pentru lucrarile desfasurate in locuri de munca de pe raza de
activitate a C.N.C.F. "CFR” S.A., este obligata:

a) sa asigure respectarea tuturor cerintelor reglementate privind Siguranta Feroviard, luand in
considerare tipurile activitdtilor desfasurate si personalul propriu utilizat;

b) sd Tsi coordoneze reciproc actiunile in vederea asigurarii sigurantei feroviare, pe durata de
valabilitate a contractului;

Numele si prenumele  Semnatura Numele si prenumele Semnétura
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c) sa se informeze reciproc despre riscurile de siguranta feroviara existente la locul de munca sau
cele aparute n timpul desfasurarii activitatilor.
C.1.2. Fiecare parte este obligatd sa detind in documentatia proprie identificarea riscurilor de
siguranta feroviard aferente activitatilor ce fac obiectul contractului.
C.1.3. Lucrarile prevdzute 1in instructiunile/instructiile de specialitate se efectueaza 1in

conformitate cu prevederile acestora si ale celorlalte reglementdri specifice aplicabile tipului de
activitati.

C.1.4. Lucrarile neprevdzute Tn instructiunile/instructiile de specialitate se efectueaza 1in
conformitate cu prevederile din ,Instructiuni privind executarea lucrdrilor programate si neincluse in
instructiunile (instructiile) de specialitate, precum si a serviciului de miscare pe durata desfasurarii
acestora, la Compania Nationald de Cdi Ferate - ,,C.F.R.” S.A., aprobate prin Dispozitia Directorului
General al C.N.C.F. ,C.F.R” S.A. nr.25/2002, cu precizarea operatiilor care se executa de personalul
ACHIZITORULUI, respectiv de personalul EXECUTANTULUI.

C.1.5. Toate lucrarile care impun Tnchideri de linii sau scoarea din functiune a instalatiilor fixe
de siguranta, de conducere operativa a circulatiei trenurilor si a manevrei vehiculelor feroviare, a
instalatiilor fixe de alimentare cu energie a liniei de contact si de electroalimentare, a instalatiilor de
telecomunicatii pentru siguranta circulatiei trenurilor si a operatiilor de manevra, se executa numai pe
baza de prescriptii comune de lucru.

C.1.6. Telegrama de avizare si aprobare a executarii lucrarilor, se difuzeaza catre subunitatile
interesate ale ACHIZITORULUI si catre EXECUTANT, in functie de tipul activitatilor, dupa caz.
C. 1.7. Alte lucrari decat cele prevdzute la pct.C. 1.3. si C. 1.4 se efectueaza in baza specificatiilor

proprii ale EXECUTANTULUI.

C.2. OBLIGATIILE ACHIZITORULUI

Sd informeze EXECUTANTUL asupra riscurilor de sigurantd feroviara identificate in legaturd cu
activitatile pe care urmeaza sd le desfasoare, pana la data emiterii ordinului de Tncepere a acestora.

Sa efectueze, prin personalul propriu de control, controlul respectdrii reglementarilor privind
siguranta feroviara.

in exercitarea obligatiei prevazuta la alin.(l), personalul de control al C.N.C.F. "CFR” S.A. va fi
insotit de un reprezentant al EXECUTANTULUI.

Dacad se constatd nerespectari ale reglementarilor specifice, care ar putea pune in pericol siguranta
feroviara, sdnatatea, viata, mediul sau proprietatea, personalul de control al C.N.C.F. "CFR” S.A. va
solicita imediat reprezentantului EXECUTANTULUI incetarea desfasurdrii activitatilor Tn cauza.

Sa asigure instruirea personalului propriu care participa, acorda asistentd sau supravegheaza
desfasurarea activitatilor EXECUTANTULUI.

Sa asigure, ori de cate ori este avizat, prezenta personalului propriu pentru remedierea
deficientelor/deranjamentelor aparute pe durata executarii lucrdrilor

C.3 OBLIGATIILE PRESTATORULUI:

Sa instruiasca personalul propriu, Tnainte de Tnceperea activitatilor contractate, asupra riscurilor
generale ale activitatii feroviare si a riscurilor specifice identificate, dupa caz.

Sda delimiteze zona de lucru conform cerintelor de siguranta feroviara.

Sa stabileasca conducatorii locurilor de munca si masurile tehnice necesare a se realiza de catre
acestia Tnaintea inceperii si in timpul lucrului, pentru prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare,
in activitatea desfasurata.
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Sa facd dovada cad conducatorii formatiilor de lucru si persoanele cu atributii de siguranta feroviara,
detin autorizatiile necesare, care trebuie sa fie valabile pe toatd perioada derularii contractului.

Sa desemneze reprezentantul autorizat al EXECUTANTULUI care are obligatia de a urmari si
aplicaregulile de siguranta feroviard pe durata executarii lucrdrilor si de a inscrie inceperea si terminarea
lucrarilor efective, programate sau de interventie, Tn Registrul de Revizii la Linii si Instalatii de Siguranta
Circulatiei - RRLISC.

in cazul lucrdrilor executate cu Tnchidere de linie si/sau a lucrarilor care au afectat instalatiile
feroviare, avizarea privind deschiderea liniei, respectiv stabilirea conditiilor de functionare a
instalatiilor, se face printr-un aviz Tntocmit si semnat de reprezentantul autorizat desemnat al
EXECUTANTULUI, care este adus la cunostinta IDM prin Tnscriere in RRLISC sau telefonograma.

Sa asigure instruirea personalului propriu, privind cerintele de siguranta feroviara pe care trebuie sa
le respecte, corespunzator activitatii care urmeaza a fi executata, pe baza reglementarilor specifice.

Sa nu intervind, sa nu modifice si sd nu influenteze sub nici o forma, procesele de muncd, clddirile,
utilajele, instalatiile fixe de siguranta sau activitatea de circulatie si manevrd, fard aprobarea
reprezentanzului ACHIZITORULUI.

Sd nu blocheze cdile de acces sau gabaritul de liberd trecere, cu materiale, piese sau utilaje.

Sa dispund Tntreruperea activitdtilor si sa solicite ACHIZITORULUI asistenta tehnica de specialitate
pentru continuarea lucrarilor, Tnainte de refnceperea activitdtilor programate, dacd se constata aparifia
unor situatii neprevazute, care pot conduce la accidente si/sau incidente feroviare.

Sd asigure remedierea deficientelor/deranjamentelor aparute pe durata executarii lucrarilor; acestea
vor fi remediate de catre EXECUTANT, dupd avizarea si Tn prezenta personalului desemnat al
ACHIZITORULUL.

Sa asigure, la locul de desfasurare a activitatilor, gabaritul de liberd trecere, pe toatd durata execuftiei
lucrarilor.

DI. AVIZAREA, COMUNICAREA ACCIDENTELOR SI INCIDENTELOR FEROVIARE

Avizarea accidentelor si incidentelor se face in conformitate cu prevederile cuprinse fin
Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si Tmbundtdtire a sigurantei
feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG
nr.1 17/17.02.2010, Capitolul 1V, Sectiunea 1 - Avizarea accidentelor si incidentelor produse pe
infrastructura feroviara publica si privata specifica transportului pe calea ferata

D.2. CERCETAREA INCIDENTELOR $SI ACCIDENTELOR FEROVIARE

Cercetarea incidentelor si accidentelor feroviare, produse datorita activitatii desfasurate de catre
EXECUTANT, se cerceteazd de catre o comisie constituitd conform prevederilor art. 19 alin.(l) si (2)
din Legea 55/2006 privind siguranta feroviara, si ale art.47,48,49 si 50 din Regulamentul de investigare
a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatirea a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul din Romaénia, aprobat prin HG nr.l 17/17.02.2010.

D.3. INREGISTRAREA INCIDENTELOR SAU ACCIDENTELOR FEROVIARE

in cazul accidentelor sau incidentelor feroviare produse in legdtura cu activitatile efectuate, acestea
se Tnregistreaza in contul EXECUTANTULUI.

Tnlaturarea urmarilor accidentelor sau incidentelor produse pe infrastructura feroviara, se realizeaza
in conformitate cu prevederile din Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de
dezvoltare si Tmbunatatirea a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din
Roménia, aprobat prin H.G. nr. 117/17.02.2010
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E. DISPOZITII FINALE
ACHIZITORUL are dreptul, sa verifice conformarea executantului cu dispozitiile prezentei
conventii, poate Tntreprinde inspectii de verificare a Tndeplinirii acestor conditii, ori de cate ori considera
ca este cazul.
in situatia Tn care BENEFICIARUL constatd cd EXECUTANTUL fincdlcat una din obligatiile
prevazute in conventie, are dreptul sa intrerupd executarea lucrdrii pana la momentul la care vor fi
respectate prevederile prezentei conventii.

Riscuri identificate in cadrul deruldrii contractului
In cadrul propunerii tehnice, Antreprenorul va prezenta un plan de evaluare si atenuare a riscurilor
identificate de entitatea contractanta, conform modelului de mai jos, completat cu masurile
propuse sau intreprinse pentru diminuarea sau eliminarea riscurilor:

Masuri

Riscul identificat .
implementare

Sursa riscului identificat Responsabil Termen

Tntarzieri in derularea contractului
datorita conditiilor meteo
nefavorabile, a aparitiei
calamitatilor, forta majora, etc;

Conditii meteo nefavorabile,
aparitia calamitatilor, forta
majora, etc

. . Tntarzieri In derularea lucrarilor
Neaprovizionarea la timp cu

materialele necesare executarii
lucrérilor

Conditii restrictive impuse de
reglementarile specifice caii
ferate, necesare respectarii
conditiilor de asigurare a
sigurantei circulatei feroviare
(temperaturi ridicate in sina)

Aprovizionarea de la furnizori a
materialelor feroviare critice care
prezinta neconformitati

Numele si prenumele

Elaborat
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datoritd neaprovizionarii la timp a
materialelor necesare efectuarii
lucrarilor

intarzieri in derularea lucrarilor
datorita conditiilor impuse de
prevederile reglementarilor specifice
caii ferate

Constatarea la receptia produselor
feroviare critice a unor
neconformitati, care nu permit
introducerea acestora in cale

SEF SERVICIU LINII
/Ing. MARIUS GOCICA
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ANEXA
Stabilirea grosimii substratului caii prin metoda teoretica
Pentru Stabilirea grosimii substratului cdii prin metoda teoretica s-a utilizat Fisa U1C 719-R -
Lucrdri de pamanturi si straturi de fundare feroviare. Grosimea minima a straturilor de material drenant
de sub talpa traversei pana la nivelul fetei superioare a terasamentului, masuratd in dreptul sinei se
calculeazd cu formula:
e"E+a+b+c+d+f+g [m]
Unde :
e = grosimea cumulata Tn dreptul sinei a pietrei sparte si a substratului caii.
E = coeficient care tine seama de categoria platformei (Pct. 10.3):
E = 0,70 m pentru categoria de platforma P I;
E = 0,55 m pentru categoria de platforma P2;
E = 0,45 m pentru categoria de platforma P3.
a = coeficient care tine seama de solicitarea liniei, exprimata prin intensitatea traficului (pe
baza traficului fictiv) conform Fisa U1C 714 - Clasificarea liniilor din punct de vedere al intretinerii
caii:
a —0 pentru liniile din grupele 1si 2 (trafic fictiv anual tf2 > 31 mil. tone);
= - 0,05 m pentru liniile din grupa 3(10 mil.t < tf2 <31 mil.t.);
a =-0,10 m pentru liniile din grupele 4, 5 si 6 cu trafic de calatori;
= - 0,15 m pentru liniile din grupele 5 si 6, fara trafic de calatori,
b = coeficient care tine seama de tipul de traverse:
b = 0 pentru traverse de lemn de 2.60 m;
b=1(2,50- L) /2 pentru traverse de beton de lungime L, dar nu mai mic de 0.
¢ = coeficient pentru lucrari dificile:
¢ = 0 coeficient pentru dimensionare normalg;
¢ = -0,10 Tn mod exceptional pentru lucrdri dificile pe liniile existente, altele decat grupele
5 si 6, fard trafic de calatori;
¢ = -0,05 Tn mod exceptional pentru liniile din grupele 5 si 6, fara trafic de calatori,
d = coeficient care tine seama de sarcina pe osie:
d = O0m daca sarcina pe osie a vagoanelor nu depaseste 200 kN;
d = 0,05 m daca sarcina pe osie a vagoanelor este cuprinsa Tntre 200 si 225 kN;
d = 0,12 m daca sarcina pe osie a vagoanelor este cuprinsa intre 225 si 250 kN;
f = coeficient care tine seama de viteza de circulatie si categoria platformei caii:
f = 0 pentru toate liniile cu viteza < 160 km/h;
f = +0,05 pentru liniile cu viteza > 160 km/h si categoria de platforma P2;
f = +0,10 pentru liniile cu viteza > 160 km/h si categoria de platforma P I.
g = grosimea geo textilului - in cazul utilizarii.

Grosimea substratului cdii se obtine scdazand grosimea pietrei sparte din grosimea cumulata

Calculul grosimii zonei platformei caii s-a facut conform Fisei UIC 719-94 si STAS 7582-91.
Zona platformei cdii (conform NTF 72-002:2003) este compusa din substratul caii si stratul de forma
alcatuite din materiale insensibile la Tnghef asternute pe un geo textil la baza cu rol anti contaminant.
e=E+a+b+c+d+f+ g [m]
Unde :
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= 0,70 m pentru categoria de platforma P I;

- 0,05 m pentru liniile din grupa 3 (10 mil.t<tf2 < 31 mil.t.);

(2,50 - L)/ 2 pentru traverse de beton de lungime L, dar nu mai mic de 0;

- 0,10 in mod exceptional pentru lucrari dificile pe liniile existente, altele decat grupele 5 si
, fard trafic de calatori;

d = 0 m daca sarcina pe osie a vagoanelor nu depaseste 200 kN;

f = 0 pentru toate liniile cu viteza < 160 km/h;

g = geotextil pentru terasamente alcatuite din soluri cu peste 40% particule fine.
Rezultd e = 0,55 m.

H substrat = 55 cm - 30 cm = 25 cm.

Aproximand, grosimea substratului cdii se va considera de 30 cm.

E
a
b
C
6

-AVIZAT -
in GTE dl Sucoi'SAtei HEG. CF CLUJ

4 5 riir. dat* cfe X -
SECRETAR CJE
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Divizia Linii Cluj
Aprobat
Sef Divizia Linii

Laboratorul de Masurare a Geometriei Caii
Nr.43/MGC/131a/28.07.2024

Avizat
Sef Serviciu Linii
Marius Gocica

TABLOUL CURBELOR PE LINIA 300 1+2

ALBUMUL CURBELOR - LINIA 300 si 412 - 2025

Elemente geometrice ale curbelor

Stefan» Pacurar

. 5 ¢
o £ L Intre statiile E ° Lungi = R

£ — ampa
s = 2 ) Poz. Km ungime % Raza @ = = p

= @ c
< ¢ 3 E & E
AR RC CR RA Ler-i Lee Lcr-e (m) = @ E’ Intrare lesire

1 1 Apahida-Cluj Est 2463 dr  491+711 491+811 492+611 492+771 100 800 160 1060 3125 16 0 15 1/667 1/10667
A 1 205 sty 493+670 493+764 493+800 493+870 65 65 70 200 8620 6 0 15 1/4333 1/4667

-
5 S 1 119 dr  493+989 494+058 494+258 494+348 70 200 90 359 14165 3 0 15 1/4667 1/6000

o
6 @ 1 AxStatia Cluj Napoca Est 5177 4 496+465 496+620 496+830 496+960 155 210 130 495 550 91 0 125 11240 1/1040
7 1 811  stg 497+771 497+911 498+236 498+321 140 325 85 550 980 51 0 105 1/1333 1/809
1 2 Apahida-Cluj Napoca Est 2492  dr  491+720 491+780 492+650 492+720 60 870 70 1000 3285 15 0 15 1/4000 1/4667
2 2 210 dr  492+930 492+990 493+170 493+230 60 180 60 300 7815 6 0 15 1/4000 1/4000
3 = 2 0 sty 493+230 493+293 493+403 493+463 63 110 60 233 6390 8 0 15 1/4200 1/4000

-
4 § 2 197  stg 493+660 493+730 493+850 493+910 70 120 60 250 5510 9 0 15 1/4667 1/4000
5 2 0 dr  493+910 494+101 494+221 494+581 191 120 60 671 13890 3 0 15 1/12733 1/4000
8 2 549 dr 496+485 496+600 496+830 496+950 115 230 120 4fi5 570 88 0 140 1/821 1/857
9 2 822  stg 497+772 497+898 498+258 498+328 126 360 70 556 990 50 0 50 1/2520 1/1400

Sef Laborator MGC
Catdlin COJOCARU
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Divizia Linii Cluj

Laboratorul de Masurare a Geometriei Caii Aprobat
Nr.43/MGC/131 b/28.07.2024 Sef Divizia Linii
Stefan pacurar

Avizat

Sef Serviciu Linii
Marius Gocica

/m

ALBUMUL CURBELOR - LINIA 412

TABLOUL CURBELOR PE LINIA 412 1+2

1 1 Apahida - Jucu stg 0+210 0+255 0+340 0+393 45 85 53 183 510 98 80 1/562 1/662 80 4,2
, 1 Apahida - Jucu 37 stg  0+430 0+490 0+560 60 70 30 367 1090 46 40 1/1500 80 5

1 Apahida - Jucu 0+590 0+740 0+797 150 57 3090 16 15 1/3800 80 3,2
3 - 1 Apahida - Jucu 523  stg 1+320 1+450 1+780 1+900 130 330 120 580 815 61 75 1/1733 1/1600 100 4,8
4 M 1 Apahida - Jucu 795  stg  2+695 2+820 3+225 3+335 125 405 110 640 500 100 125 1/1000 1/880 100 90 1,9
5 m 1 Apahida - Jucu 580 dr 3+915 4+010 4+435 4+550 95 425 115 635 450 111 145 1/655 1/793 90 3,5
6 1 Apahida - Jucu 230 dr 5+780 5+845 6+080 6+170 65 235 90 390 1000 50 50 1/1300 1/1800 100 2,4
7 1 Jucu - Bontida 5514 stg = 11+684 11+794 12+114 12+194 110 320 80 510 1000 50 50 1/2200 1/1600 100 2
8 1 Jucu - Bontida 2619  dr  14+813 14+903 15+093 15+203 90 190 110 390 985 51 55 1/1636 1/2000 100 0,9
1 2 Apahida - Jucu stg 0+169 0+235 0+295 0+365 66 60 70 196 340 147 100 1/660 1/700 70 2,6
2 2 Apahida - Jucu 48 stg  0+413 0+483 0+553 0+626 70 70 73 213 1035 48 35 1/4667 1/4867 100 5,2
3 2 Apahida - Jucu 0 stg  0+626 0+669 0+714 0+764 43 45 50 138 1730 29 20 1/2867 1/3333 100 21
4 2 Apahida - Jucu 566 stg 1+330 1+425 1+810 1+882 95 385 72 552 830 60 75 1/1267 1/960 100 3,5
5 _ 2 Apahida - Jucu 828  stg  2+710 0+820 3+240 3+340 110 420 100 630 505 99 120 1/917 1/833 90 1,9
6 2 Apahida - Jucu 320 dr 3+660 3+710 3+750 3+810 50 40 60 150 1110 45 60 1/2500 1/3000 100 90 1,6
7 T 2 Apahida - Jucu 101 dr 3+911 4+026 4+461 4+571 115 435 110 660 500 100 125 1/920 1/880 90 3,7
8 2 Apahida - Jucu 1138  dr 5+709 5+824 6+109 6+219 115 285 110 510 1265 39 25 1/4600 1/4400 100 1,9

2 Jucu - Bontida 5420 stg  11+639  11+679  11+709 40 30 85 560 5555 9 15 1/2667 100 0,7
S 2 Jucu - Bontida 11+794 12+094 12+199 300 105 925 54 60 1/1750 100 3,8
1c 2 Jucu - Bontida 2581 dr  14+780 14+900 15+100 15+230 120 200 130 450 1135 44 35 1/3428 1714 100 15

Sef Laborator MGC
Catalin COJOCARU
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SECTIA L3 CLUJ anexa 1
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DATE PROGRAM

"Tren metropolitan Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est - Apahida - Jucu",
Linia curentd Cluj-Napoca Est - Cluj-Napoca

I. Linie curenta - Dubla I - Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est

CAP. A DATE ADMINISTRATIVE

DENUMIREA LUCRARII: "Tren metropolitan Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est - Apahida - Jucu"
TITULARUL LUCRARII: Sucursala Regionala CF Cluj

BENEFICIARUL LUCRARII: Divizia Linii CLUJ - Sectia L.3 Cluj

SECTIA DE CIRCULATIE: L300/ - Bucuresti - Episcopia Bihor

INTRE STATILE/STATIA: Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est

POZITIA KILOMETRICA: km 495+910-500+750

ANUL CONSTRUCTIEI: 1870
FELUL LINIEI : MAGISTRALA
ECARTAMENTUL: Normal

. ANUL DUBLARII: 1938

. ANUL SUDURII: 1983

. ANUL ULTIMULUI R.K: 1983

. TRAFIC CUMULAT mil tone brute: 246 336

Linia CF magistrala 300/I, Tntre statiile Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est, in aliniament si curbe, intre km 495+910 - 500+750 este linie dubla,

electrificata, refactionata In anul 1983, sina tip 65, pe traverse din beton T17/TW14, ultima lucrare de RPc a fost executata Tn anul 2001. Viteza de
circulatie este in momentul actual de 120 km/h.. Datorita starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numar mare de traverse de beton fisurate la rand,
traverse de beton cu dibluri de lemn, material marunt lipsa sau uzat (tirfoane si clesti), placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatra sparta
insuficientd/prisma incompletd, etc, sunt necesare lucrari de intretinere a liniei pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitatii
serviciilor de transport feroviar.

Situatia propusa
Se vor Inlocui urmatoarele materiale de cale (toate materialele vor fi furnizate de prestator):

1 Sina: tip 60 = 9680 ml fir = 4840 ml cale
2 Traverse de beton T17W14: 8712 buc
3 Placute de cauciuc: =
4 Set SKL 24 (agrafa+saiba+bulon vertical) =
5 JIL-uri: tip 60 = 12 buc (km 495+913, 496+133, 497+393, 498+938, 499+361,500+609)
7 Ungatori: 2 buc Tip 60 (km 496+500; 497+800)
9 Treceri la nivel: 1 buc (km 498+915) dale interior STRAIL = 10 buc . .
: Dalele nu se inlocuiesc
dale exterior STRAIL = 20 buc
10 Peron (PO Clujana): km 499+850 - 500+009 = 159 ml se desfiinteaza
11 Poduri (Tabliere metalice): Km 497+286 a) Traverse pe pod: 3 longrine x 2 x2 = 12 buc
(11,54 m) b) Traverse capete pod: cap X = 28 buc de beton P1/P2
cap Y = 28 buc de beton P1/P2
c) Contrasine: cap X = 16,70 ml x 2 (Tip 60)
cap Y = 16,70 ml x 2 (Tip 60)
Km 499+291 a) Traverse pe pod: 18 buc speciale de pod
(11,10 m) b) Traverse capete pod: cap X = 28 buc de beton P1/P2
cap Y = 28 buc de beton P1/P2
c) Contrasine: cap X = 16,70 ml x 2 (Tip 60)
cap Y = 16,70 mix 2 (Tip 60)
Km 500+530 a) Traverse pe pod: 53 buc speciale de pod
(26,90 m) b) Traverse capete pod: cap X = 28 buc de beton P1/P2
cap Y = 28 buc de beton P1/P2
c) Contrasine: cap X = 16,70 ml x 2 (Tip 60)
cap Y= 16,70 mix 2 (Tip 60)
13 inlocuire Borne hm si km:
14 Marcarea curbelor:

Situatia actuala

1 FELUL TRACTIUNII : MIXTA
2. TIPUL INSTALATIILOR CU CARE ESTE DOTATA LINIA: BL.A
3. DECLIVITATEA MAXIMA ( pe aceastd zona ): 6,96%0
4. VITEZA PROIECTATA A LINIEI: 120 km/h
5. VITEZA ACTUALA: 120 km/h
7. TIP SINA : 65
8. PRINDERE: Indirecta (sistem K )/Elastica (SKL)
9. FELUL JOANTELOR: CFJ
10. LUNGIMEA STANDARD A SINELOR: CFJ
11. TIPUL JOANTELOR IZOLANTE: lipite
12. POZA TRAVERSELOR: 1740 buc/km
13. FELUL TRAVERSELOR: beton
14. UNGATORI: Nu sunt
1 Sina: tip 65 = 9680 ml fir = 4840 ml cale
2 Traverse de beton: T17/TW14 = 8422 buc
3 Traverse de lemn: 0 buc

4

JIL-uri: tip 65 = 12 buc  (km 495+913, 496+133, 497+393, 498+938, 499+361



5 Cupoane de tranzitie:
6 Ungatori:

7 Sant:

8 Treceri la nivel:

9 Peron (PO Clujana):

10 Poduri (Tabliere metalice):

0 buc

0 buc

0 ml

1 buc (km 498+915)

km 499+850 - 500+009 =
Km 497+286
(11,54 m)

Km 499+291
(11,10m)

Km 500+530
(26,90 m)

ml

dale interior STRAIL = 10 buc Nu se inlocuiesc dalele
dale exterior STRAIL = 20 buc Strail
a) Traverse pe pod: 3 longrine x 2 x 2 = 12 buc
b) Contrasine: cap X =0 buc

cap Y =0 buc
a) Traverse pe pod: 18 buc speciale de pod
b) Contrasine: cap X = 0 buc

cap Y =0 buc
a) Traverse pe pod: 53 buc speciale de pod
b) Traverse capete pod: cap X = 36 buc lemn

cap Y = 33 buc lemn

c) Contrasine: cap X = 15,40 ml x 2 (Tip 65)

cap Y = 15,40 mix 2 (Tip 65)



SECTIA L3 CLUJ anexa 2

DATE PROGRAM

"Tren metropolitan Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est - Apahida - Jucu",
Linia curentad Cluj-Napoca Est - Cluj-Napoca

IIl. Linie curenta - Dubla Il - Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est

CAP. A DATE ADMINISTRATIVE

1. DENUMIREA LUCRARII: "Tren metropolitan Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est *Apahida « Jucu"
2. TITULARUL LUCRARII: Sucursala Regionala CF Cluj

3. BENEFICIARUL LUCRARII: Divizia Linii CLUJ - Sectia L.3 Cluj
4. SECTIA DE CIRCULATIE: L300/Il - Bucuresti - Episcopia Bihor
5. INTRE STATILE/STATIA: Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est

6. POZITIA KILOMETRICA: km 495+856 - 500+750

7. ANUL CONSTRUCTIEI: 1870

8. FELUL LINIEI : MAGISTRALA

9. ECARTAMENTUL: Normal

10. ANUL DUBLARII: 1938

11. ANUL SUDURII: 1982

12. ANUL ULTIMULUI R.K: 1982

13 TRAFIC CUMULAT: 312.257

Linia CF magistrala 300/11, intre statiile Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est, in aliniament si curbe, intre km 495+856 - 500+750 este linie dubla,
electrificata, refactionata In anul 1982, sina tip 65, pe traverse din beton T17/TW14, ultima lucrare de RPc a fost executata in anul 2000. Viteza de
circulatie este in momentul actual de 120 km/h.. Datorita starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numar mare de traverse de beton fisurate la rand,
traverse de beton cu dibluri de lemn, material marunt lipsa sau uzat (tirfoane si clesti), placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatra sparta
insuficienta/prisma incompleta, etc, sunt necesare lucrari de intretinere a liniei pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitatii
serviciilor de transport feroviar.

Situatia propusa
Se vor inlocui urmatoarele materiale de cale (toate materialele vor fi furnizate de prestator):

1 Sina: tip 60 = 9788 ml fir = 4894 ml cale
2 Traverse de beton T17 W14: 8810 buc
3 Placute de cauciuc: =
4 Set SKL 24 (agrafa+saiba+bulon vertical) =
5 JIL-uri: tip 60 = 12 buc (km 495+878, 496+133, 497+390, 498+938, 499+358, 500+612)
6 Cupoane de tranzitie: 0 buc
7 Ungatori: 2 buc - Tip 60 (km 496+915:498+300)
8 Santuri: 0 ml
9 Treceri la nivel: 1 buc (km 498+915) dale interior STRAIL = 20 buc . .
. Dalele nu se inlocuiesc
dale exterior STRAIL = 20 buc
10 Peron (PO Clujana): km 499+850 - 499+936 = 86 ml se desfiinteaza
11 Poduri (Tabliere metalice): Km 497+286 a) Traverse pe pod: 18 buc speciale de pod
(11,54 m) b) Traverse capete pod: cap X =28 buc de beton P1/P2
cap Y =28 buc de beton P1/P2
c) Contrasine: cap X = 16,70 ml x 2 (Tip 60)
cap Y = 16,70 m ix 2 (Tip 60)
Km 499+291 a) Traverse pe pod: 20 buc speciale de pod
(11,10 m) b) Traverse capete pod: cap X =28 buc de beton P1/P2
cap Y =28 buc de beton P1/P2
c) Contrasine: cap X = 16,70 ml x 2 (Tip 60)
cap Y= 16,70 mix 2 (Tip 60)
Km 500+530 a) Traverse pe pod: 54 buc speciale de pod
(26,90 m) b) Traverse capete pod: cap X = 28 buc de beton P1/P2
cap Y =28 buc de beton P1/P2
c) Contragine: cap X = 16,70 ml x 2 (Tip 60)

cap Y= 16,70 mix 2 (Tip 60)
13 Borne hm si km:
14 Marcarea curbelor

Situatia actuala

1 FELUL TRACTIUNII : MIXTA

2. TIPUL INSTALATIILOR CU CARE ESTE DOTATA LINIA: B.LA

3. DECLIVITATEA MAXIMA ( pe aceastd zona ): 6,32%0

4. VITEZA PROIECTATA A LINIEL 120 km/h

5. VITEZA ACTUALA: 120 km/h

7. TIP SINA: 65

8. PRINDERE: Indirecta (sistem K)/Elastica (SKL)

9. FELUL JOANTELOR: CFJ

10. LUNGIMEA STANDARD A SINELOR: CFJ

11. TIPUL JOANTELOR IZOLANTE: lipite

12. POZA TRAVERSELOR: 1740 buc/km

13. FELUL TRAVERSELOR: beton

14. UNGATORI: Nu sunt
1 Sina: tip 65 = 9788 ml fir = 4894 ml cale
2 traverse de beton: T17/TW14 = 8516 buc

3 Traverse de lemn: 0 buc



4 JIL-uri: tip 65 =
5 Cupoane de tranzitie:

6 Ungatori:

7 Sant:

8 Treceri la nivel:

9 Peron (PO Clujana):
10 Poduri (Tabliere metalice):

12 buc
0 buc
0 buc
0 mil
1 buc (km 498+915)
km 499+850 - 499+936 = 86 ml
Km 497+286
(11,54 m)

Km 499+291
(11,10 m)

Km 500+530
(26,90 m)

(km 495+878, 496+133, 497+390, 498+938, 499+358, 500+612)

dale interior STRAIL = 20 buc Nu se inlocuiesc dalele
dale exterior STRAIL = 20 buc Strail

a) Traverse pe pod: 18 buc speciale de pod

b) Contrasine: cap X =0 buc

cap Y =0 buc
a) Traverse pe pod: 20 buc speciale de pod
b) Contrasine: cap X =0 buc

cap Y =0 buc

a) Traverse pe pod:
b) Traverse capete pod:

54 buc speciale de pod
cap X = 33 buc lemn
cap Y = 34 buc lemn
cap X = 14,70 ml x 2 (Tip 65)

cap Y = 14,70 mi x 2 (Tip 65)

c) Contrasine:



SECTIA L3 CLUJ
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anexa 3

DATE PROGRAM

"Tren metropolitan Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est - Apahida - Jucu",

Statia Cluj-Napoca Est

I. Linia Ill directa (dubla I) - Statia Cluj-Napoca Est

CAP. A DATE ADMINISTRATIVE

DENUMIREA LUCRARII:  "Tren metropolitan Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est - Apahida - Jucu"

TITULARUL LUCRARII Sucursala Regionala CF Cluyj

BENEFICIARUL LUCRARII Divizia Linii CLUJ - Sectia L.3 Cluyj
SECTIA DE CIRCULATIE: L300/l - Bucuresti - Episcopia Bihor

INTRE STATIILE/STATIA: Statia Cluj-Napoca Est

POZITIA KILOMETRICA: km 494+435 - 495+913 (intre cdlcai R7 - cdlcai R6)

ANUL CONSTRUCTIEL: 1870
FELUL LINIEI: MAGISTRALA
ECARTAMENTUL: Normal

. ANUL DUBLARII: 1938

. ANUL SUDURII: 1983

ANUL ULTIMULUI R.K: 1983

. TRAFIC CUMULAT: 247.336

Linia CF magistrala 300/I, statia Cluj-Napoca Est, In aliniament, intre km 494+435 - 495+913 este linie dubla, electrificata, refactionata in anul 1983, sina
tip 60/65, pe traverse din beton T16/T17/T26/TW14, ultima lucrare de RPc a fost executata Tn anul 2021. Viteza de circulatie este in momentul actual de 120
km/h.. Datorita starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numar mare de traverse de beton fisurate la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material
marunt lipsa sau uzat (tirfoane si clesti), placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatra sparta insuficienta/prisma incompleta, santuri colmatate care
nu mai asigurd scurgerea apelor, etc, sunt necesare lucrari de intretinere a liniei pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitatii serviciilor
de transport feroviar.

Situatia propusa

Se vor inlocui urmatoarele materiale de cale (toate materialele vor fi furnizate de prestator):

Sina: tip 60 = 165,54 ml fir = 116-33.231=82.77 Ml cale (portiunea de linie dintre R11 - R21 minus R19)
tip 60 = 56 ml fir = 28 ml cale (portiunea de linie dintre R21 - R27)
tiD60 = 1756 ml fir = 878 ml cale (Linia Ill directa - intre R27 - R26)

Total sina: tip 60 = 1977,54 ml fir = 988,77 ml cale

Traverse de beton: 1840 buc

Placute de cauciuc: =

Set SKL 24 (agrafa+saiba+bulon vertical) =

JIL-uri: tip 60 = 8 buc (km 494+526; km 494+602; km 494+780; km 495+608)

Cupoane de tranzitie: 0 buc

Ungatori: 0 buc

Santuri: o ml

Treceri la nivel: 0 buc

Peron (L Ill - statia Cluj-Napoca Est - partea STG): km 495+280 - 495+380 = 100 m

Tnlocuire Borne hm si km:

Marcarea curbelor 0 buc

Situatia actuala

FELUL TRACTIUNII : MIXTA

TIPUL INSTALATIILOR CU CARE ESTE DOTATA LINIA:  B.LA

DECLIVITATEA MAXIMA ( pe aceast zoni ): 4,42%0

VITEZA PROIECTATA A LINIEL: 120 km/h

VITEZA ACTUALA: 120 km/h

TIP SINA : 60/65

PRINDERE: Indirectd (sistem K )/Elastica (SKL)

FELUL JOANTELOR: CCJICFJ

LUNGIMEA STANDARD A SINELOR: 10/15/25/CFJ

TIPUL JOANTELOR IZOLANTE: lipite

POZA TRAVERSELOR: 1740 buc/km

FELUL TRAVERSELOR: beton

UNGATORI: Nu sunt

Sina: tip 60 = 288 ml fir = 116 ml cale (portiunea de linie dintre R11 - R21)

tip 65 = 1756 ml fir 878 ml cale (Linia Ill directa - intre R27 - R26)
Total sind = 2044 ml fir = 1022 ml cale

Traverse de beton: T17/TW14 = 1778 buc

Traverse de lemn: 0 buc

JIL-uri: tip 60 = 4 buc  (km 494+526, 494+602)

tip 65 = 4 buc  (km 494+780, 495+608)

Cupoane de tranzitie: 0 buc

Ungatori: 0 buc

Sant: oml

Treceri la nivel: 0 buc

Peron (L Ill - statia Cluj-Napoca Est - partea STG): km 495+300



CAP. A DATE ADMINISTRATIVE

IIl. Linia Il directa (dubla Il) - Statia Cluj-Napoca Est

1. DENUMIREA LUCRARII:  "Tren metropolitan Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est - Apahida - Jucu'
2. TITULARUL LUCRARII: Sucursala Regionala CF Cluj

3. BENEFICIARUL LUCRARII Divizia Linii CLUJ - Sectia L.3 Cluj

4. SECTIA DE CIRCULATIE: L300/1l - Bucuresti - Episcopia Bihor

5. INTRE STATIILE/STATIA:  Statia Cluj-Napoca Est

6. POZITIA KILOMETRICA: km 494+352 - 495+856 (intre calcai R3 - varf R8)
7. ANUL CONSTRUCTIELI: 1870

8. FELUL LINIEI : MAGISTRALA

9. ECARTAMENTUL: Normal

10. ANUL DUBLARII: 1938

11. ANUL SUDURII: 1981

12. ANUL ULTIMULUI R.K: 1980

13. TRAFIC CUMULAT: 312.257

Linia CF magistrala 300/1, statia Cluj-Napoca Est, In aliniament, intre km 494+352 - 495+856 este linie dubla, electrificata, refactionata in anul 1980, sina
tip 60/65, pe traverse din beton T16/T17/T26/TW14, ultima lucrare de RPc a fost executata in anul 2021. Viteza de circulatie este in momentul actual de 120
km/h.. Datorita starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numar mare de traverse de beton fisurate la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material
marunt lipsa sau uzat (tirffoane si clesti), placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatra sparta insuficientd/prisma incompleta, santuri colmatate care
nu mai asigura scurgerea apelor, etc, sunt necesare lucrari de intretinere a liniei pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitatii serviciilor

de transport feroviar.

Situatia propusa

Se vor inlocui urmatoarele materiale de cale (toate materialele vor fi furnizate de prestator):

1 Sina: tip 60 = 178 ml fir = 89 ml cale (portiunea de linie dintre R15 - R17)
tip 60 = 308 ml fir = 154 ml cale (portiunea de linie dintre R17 - R39)
tip 60 = 1724 ml fir = 862 ml cale (Linia Il directa - intre R41 - R18)

Total sina: tip 60 = 2210 ml fir = 1105 ml cale

2 Traverse de beton: 1989 buc

3 Placute de cauciuc: =

4 Set SKL 24 (agrafa+saiba+bulon vertical) =

5 JIL-uri: tip 60 = 8 buc (km 494+650; km 494+739; km 494+864;

6 Cupoane de tranzitie: 0 buc

7 Ungatori: 0 buc

8 Santuri: 380 ml km 494+900mm495+280

9 Treceri la nivel: 0 buc

10 Peron (L Il - statia Cluj-Napoca Est - partea STG): km 495+280 - 495+380 = 100 m

11 Tnlocuire Borne hm si km
12 Marcarea curbelor

Situatia actuala

1 FELUL TRACTIUNII : MIXTA
2. TIPUL INSTALATIILOR CU CARE ESTE DOTATA LINIA: B.LA
3. DECLIVITATEA MAXIMA (pe aceasta zona): 4,38%°
4. VITEZA PROIECTATA A LINIEI: 120 km/h
5. VITEZA ACTUALA: 120 km/h
7. TIP SINA: 60/65
8. PRINDERE: Indirecta (sistem K )/Elastica (SKL)
9. FELUL JOANTELOR: CCJ/CFJ
10. LUNGIMEA STANDARD A SINELOR: 10/15/25/CFJ
11. TIPUL JOANTELOR IZOLANTE: lipite
12. POZA TRAVERSELOR: 1740 buc/km
13. FELUL TRAVERSELOR: beton
14. UNGATORI: Nu sunt
1 Sina: tip 60 = 178 ml fir = 89 ml cale (portiunea de linie dintre R15 - R17)
tip 60 = 308 ml fir = 154 ml cale (portiunea de linie dintre R17 - R39)
tip 65 = 1724 ml fir = 862 ml cale (Linia Il directa - intre R41 - R18)
Total sina = 2210 ml fir = 1105 ml cale
2 Traverse de beton: T17/TW14 = 1923 buc
3 Traverse de lemn: 0 buc
4 JIL-uri: tip 60 = 4 buc  (km 494+650, 494+739)
tip 65 = 4 buc  (km 494+864, 495+675)
5 Cupoane de tranzitie: 0 buc
6 Ungatori: 0 buc
7 Sant: 380 ml km 494+900 - 495+280 - partea STG
8 Treceri la nivel: 0 buc

9 Peron (L Il - statia Cluj-Napoca Est - partea STG): km 495+300 - 495+360 =60 ml

Anexa 4



anexa 5

lll. Linia 1 - Primiri-Expedierl Statia Cluj Napoca Est

CAP. A DATE ADMINISTRATIVE

1. DENUMIREA LUCRARIl:  "Tren metropolitan Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est
2. TITULARUL LUCRARILI: Sucursala Regionala CF Cluj

3. BENEFICIARUL LUCRARII Divizia Linii CLUJ - Sectia L.3 Clyj

4, SECTIA DE CIRCULATIE: L300/Il - Bucuresti - Episcopia Bihor

5 INTRE STATIILE/STATIA:  Statia Cluj-Napoca Est

6. POZITIA KILOMETRICA: km 494+894 - 495+652 (intre varf R47 - varf R34)
7. ANUL CONSTRUCTIEL 1870

8. FELUL LINIEI : PRIMIRI-EXPEDIERI

9. ECARTAMENTUL: Normal

10. ANUL DUBLARII: 1938

11. ANUL SUDURII: 1981

12. ANUL ULTIMULUI RK:

13. TRAFIC CUMULAT:

Linia CF magistrala 300/il, Linia 1 Primiri-Expedieri - statia Cluj-Napoca Est, in aliniament, intre km 494+894 - 495+652 este linie electrificata, sina tip 49,
pe traverse din beton T13. Viteza de circulatie este in momentul actual de 30 km/h. Datorita starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numar mare de traverse
de beton fisurate la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material marunt lipsa sau uzat (tirfoane si clesti), placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de
balast, piatra sparta insuficientd/prisma incompletd, santuri colmatate care nu mai asigura scurgerea apelor, etc, sunt necesare lucrari de intretinere a liniei
pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitatii serviciilor de transport feroviar.

Situatia propusa
Se vor inlocui urmatoarele materiale de cale (toate materialele vor fi furnizate de prestator):

1 Sina: tip 60 = 1516 ml fir = 758 ml cale

2 Traverse de beton: 1364 buc

3 Placute de cauciuc:

4 Set SKL 24 (agrafa+saiba+bulon vertical) =

5 JIL-uri: tip 60 = 3 buc (km 494+900,495+180,495+630)
6 Cupoane de tranzitie: 0 buc

7 Ungatori: 0 buc

8 Santuri: oml

9 Treceri la nivel: 0 buc
10 Peron (L 1 - statia Cluj-N Est - partea DR): 100 ml

11 Tnlocuire Borne hm si km:

Situatia actuala

1 FELUL TRACTIUNII : MIXTA
2. TIPUL INSTALATIILOR CU CARE ESTE DOTATA LINIA: B.LA
3. DECLIVITATEA MAXIMA (pe aceastd zona): 2,97%0
4. VITEZA PROIECTATA A LINIEL 30 km/h
5. VITEZA ACTUALA: 30 km/h
7. TIP SINA : 49
8. PRINDERE: Indirecta (sistem K)
9. FELUL JOANTELOR: CCJICFJ
10. LUNGIMEA STANDARD A SINELOR: 10/15/25/CFJ
11. TIPUL JOANTELOR IZOLANTE: lipite
12. POZA TRAVERSELOR: 1667 buc/km
13. FELUL TRAVERSELOR: beton
14. UNGATORI: Nu sunt
1 Sina: tip 49= 1516 ml fir = 758 ml cale
2 Traverse de beton: T13= 1264 buc
3 Traverse de lemn: 0 buc
4 JIL-uri: tip 49 = 3 buc  (km 494+900, km 495+180, 495+630)
5 Cupoane de tranzitie: 0 buc
6 Ungatori: 0 buc
7 Sant: 0o ml
8 Treceri la nivel: 0 buc

9 Peron (L 1- statia Cluj-Napoca Est - partea DR):

km 495+300 - 495+360 = 60 ml



anexa 6
IV. Linia 4 - Primiri-Expedieri statia Cluj Napoca Est

CAP. A DATE ADMINISTRATIVE

DENUMIREA LUCRARII:  "Tren metropolitan Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est - Apahida - Jucu"
TITULARUL LUCRARII: Sucursala Regionala CF Cluj

BENEFICIARUL LUCRARII: Divizia Unii CLUJ - Sectia L.3 Clyj

SECTIA DE CIRCULATIE: L300/l - Bucuresti - Episcopia Bihor

INTRE STATIILE/STATIA:  Statia Cluj-Napoca Est

POZITIA KILOMETRICA: km 494+746 - 495+619 (intre calcai R23 - calcai R26)

ANUL CONSTRUCTIEI: 1870
8. FELUL LINIEI: PRIMIRI-EXPEDIERI
9 ECARTAMENTUL: Normal
10. ANUL DUBLARII: 1938

11. ANUL SUDURII:
12. ANUL ULTIMULUI R.K:
13 TRAFIC CUMULAT:

Linia CF magistrala 300/, Linia 4 Primiri-Expedieri - statia Cluj-Napoca Est, in aliniament, intre km 494+746 - 495+619 este linie electrificata, sina tip 49,
pe traverse din beton T13. Viteza de circulatie este in momentul actual de 30 km/h. Datorita starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numar mare de traverse
de beton fisurate la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material marunt lipsa sau uzat (tirfoane si clesti), placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de
balast, piatra sparta insuficientd/prisma incompletd, santuri colmatate care nu mai asigurd scurgerea apelor, etc, sunt necesare lucrari de intretinere a liniei
pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitatii serviciilor de transport feroviar.

Situatia propusa
Se vor inlocui urmatoarele materiale de cale (toate materialele vor fi furnizate de prestator):

1 Sina: tip 60 = 1746 ml fir» 873 ml cale
2 Traverse de beton: 1571 buc

3 Placute de cauciuc:

4 Set SKL 24 (agrafa+saiba+bulon vertical) =

5 JIL-uri: tip 60 = 3 buc (km 494+740, 495+200, 495+615)
6 Cupoane de tranzitie: 0 buc

7 Ungatori: 0 buc

8 Santuri: o ml

9 Treceri la nivel: 0 buc
10 Peron (L 4 - statia Cluj-N Est - partea STG): 100 ml
11 inlocuire Borne hm si km:
12 Marcarea curbelor 1 buc

Situatia actuala

1 FELUL TRACTIUNII : MIXTA
2. TIPUL INSTALATIILOR CU CARE ESTE DOTATA LINIA: B.LA
3. DECLIVITATEA MAXIMA (pe aceastd zona): 3,42%0
4. VITEZA PROIECTATA A LINIEL: 30 km/h
5. VITEZA ACTUALA: 30 km/h
7. TIP SINA : 49
8. PRINDERE: Indirecta (sistem K)
9. FELUL JOANTELOR: cal
10. LUNGIMEA STANDARD A SINELOR: 10/15/25
11. TIPUL JOANTELOR IZOLANTE: lipite
12. POZA TRAVERSELOR: 1667 buc/km
13. FELUL TRAVERSELOR: beton
14. UNGATORI: Nu sunt
1 Sina: tip 49 = 1746 ml fir = 873 ml cale
2 Traverse de beton: T13 = 1455 buc
3 Traverse de lemn: 0 buc
4 JIL-uri: tip 49 = 3 buc  (km 494+740, km 495+200, 495+615)
5 Cupoane de tranzitie: 0 buc
6 Ungatori: 0 buc
7 Sant: 0oml
8 Treceri la nivel: 0 buc
9 Peron: 0 buc

Tabloul curbelor de pe cuprinsul statiei Apahida

" Lungimea curbei
Pozitia km Rac Curba Rac. Rila " s
AR RC CR RA intr. circ. iesire <m) (mm ) (mm)
4954593 e 1c 1c
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anexa 7

V. Aparate de cale

CAP. A DATE ADMINISTRATIVE

DENUMIREA LUCRARII: Lucrari de eliminare a restrictiilor de viteza pentru restabilirea parametrilor tehnici a suprastructurii caii
TITULARUL LUCRARII: Sucursala Regionald CF Cluj

BENEFICIARUL LUCRARILI: Divizia Linii CLUJ - Sectia L.3 Cluj- District L Apahida

SECTIA DE CIRCULATIE: L.300/D I+l Bucuresti - Episcopia Bihor

STATIA: CLUJ-NAPOCA EST

POZITIA KILOMETRICA: Aparate de cale statia Cluj-Napoca Est

NR. SCHIMBATOR: R23; R47; R34; TDJ 22/24

FELUL LINIEI: MAGISTRALA 300

ECARTAMENTUL: Normal

CAP. B JUSTIFICAREA NECESITATII SI OPORTUNITATII LUCRARII

Aparatelor de cale din statia Cluj-Napoca Est, de pe liniile directe, au fost Tnlocuite Tn perioada 2019-2022, cu aparate de cale noi pe traverse de
beton, ne mai fiind necesara Tnlocuirea lor.

CAP. C DATE ASUPRA SITUATIEI ACTUALE A LINIEI
. . Anul o
Statia Sch Caracteristici introd Traverse JiL Poz. Km Observatii
Clui-Naooca Est 23 $-60-300-1/9-Af-stg 2006 Lemn Dir  494+713
Clui-NaDoca Est 47 S-49-300-1/9-Af-stg 1994 Lemn Dir 494+894
Cluj-Napoca Est 34 S-49-300-1/9-Af-dr 1965 Lemn Dir  495+652
Cluj-Napoca Est TDJ 22/24 TDJ-49-190-1/9-Aa 1993 Lemn Dir/Ab 495+734

Situatia propusa

171DJ - Tip 60 - 190 - 1/9 - Af- Traverse de beton 1 buc
3 Schimbator simplu - Tip 60 - 300 - 1/9 - Af - dr - trav. beton = 1 buc
4 Schimbator simplu - Tip 60 - 300 - 1/9 - Af - stg - trav. beton . 2 buc



anexa 8

SECTIA L3 CLUJ
DATE PROGRAM

"Tren metropolitan Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est - Apahida - Jucu",
Linia curentda Apahida - Cluj-Napoca Est

I. Linie curenta - Dubla | - Apahida - Cluj-Napoca Est

CAP. A DATE ADMINISTRATIVE
1. DENUMIREA LUCRARIL: "Tren metropolitan Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est - Apahida - Jucu’
2. TITULARUL LUCRARILI: Sucursala Regionala CF Cluj
3. BENEFICIARUL LUCRARII: Divizia Linii CLUJ - Sectia L.3 Clyj
4. SECTIA DE CIRCULATIE: L300/l - Bucuresti - Episcopia Bihor
5. INTRE STATIILE/STATIA:  Apahida - Cluj-Napoca Est
6. POZITIA KILOMETRICA: km 490+421 - 494+435
7. ANUL CONSTRUCTIEI: 1870
8. FELUL LINIEI : MAGISTRALA
9. ECARTAMENTUL: Normal
10. ANUL DUBLARII: 1938
11. ANUL SUDURIL: 1983
12. ANUL ULTIMULUI R.K: 1983
13. TRAFIC CUMULAT: 284.362

Linia CF magistrala 300/1, intre statiile Apahida - Cluj-Napoca Est, in aliniament si curbe, Intre km 490+421 - 494+435 este linie dubla, electrificata,
refactionata n anul 1983, sina tip 65, pe traverse din beton T17, ultima lucrare de RPc a fost executata in anul 2012. Viteza de circulatie este in momentul
actual de 120 km/h.. Datorita starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numar mare de traverse de beton fisurate la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn,
material marunt lipsa sau uzat (tirfoane si clesti), placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatrd spartd insuficientd/prisma incompleta, etc, sunt
necesare lucrari de intretinere a liniei pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitatii serviciilor de transport feroviar.

Situatia propusa
Se vor inlocui urmatoarele materiale de cale (toate materialele vor fi furnizate de prestator):

1 Sina: tip 60 = 8028 ml fir= 4014 ml cale
2 Traverse de beton: 7225 buc
3 Placute de cauciuc: =
4 Set SKL 24 (agrafa+saiba+bulon vertical) =
5 JIL-uri: tip 60 = 12 buc (km 490+435, 490+730, 490+796, 491+893, 492+407, 494+037)
6 Cupoane de tranzitie: 0 buc
7 Ungatori: 0 buc
8 Santuri: 0 ml
9 Treceri la nivel: 0 buc
10 Peron (PO Dezmir): km 491 +544 - 491 +618 = 74 ml Dale = 192 buc
11 Poduri (Tabliere metalice): Km 490+930 a) Traverse pe pod: 8 buc speciale de pod
(3,30 m) b) Contrasine: cap X =0 buc
cap Y =0 buc
Km 491+961 a) Traverse pe pod: 10 buc speciale de pod
(6,44 m) b) Contragine: cap X =0 buc
cap Y =0 buc
13 finlocuire Borne hm si km:
14 Marcarea curbelor:
Situatia actuala
1 FELUL TRACTIUNII : MIXTA
2. TIPUL INSTALATIILOR CU CARE ESTE DOTATA LINIA B.L.A
3. DECLIVITATEA MAXIMA ( pe aceastd zond ): 3,32%0
4. VITEZA PROIECTATA A LINIEL 120 km/h
5. VITEZA ACTUALA: 120 km/h
7. TIP SINA: 65
8. PRINDERE: Indirecta (sistem K )/Elastica (SKL)
9. FELUL JOANTELOR: CFJ
10 LUNGIMEA STANDARD A SINELOR: CFJ
11 TIPUL JOANTELOR IZOLANTE: lipite
12. POZA TRAVERSELOR: 1740 buc/km
13 FELUL TRAVERSELOR: beton
14. UNGATORI: Nu sunt

1 Sina: tip 65 =
2 Traverse de beton:

3 Traverse de lemn: 0 buc
4 JIL-uri: tip 65 = 12 buc
5 Cupoane de tranzitie: 0 buc
6 Ungatori: 0 buc
7 Sant: 0 ml

8 Treceri la nivel: 2 buc
9 Peron (PO Dezmir):

10 Poduri  (Tabliere metalice):

8028 ml fir =
T17 = 6984 buc

km 491+544 - 491+618 = 74 ml

4014 ml cale

(km 490+435, 490+730, 490+796, 491+893, 492+407, 494+037)

(km 490+785; km 491+906) Nu se inlocuiesc dalele Strail

Dale = 192 buc

Km 490+930 a) Traverse pe pod: 8 buc speciale de pod
(3,30 m) b) Contragine: cap X = 0 buc
cap Y =0 buc
Km 491+961 a) Traverse pe pod: 10 buc speciale de pod
(6,44 m) b) Contrasine: cap X = 0 buc

cap Y =0 buc



anexa 9

SECTIA L3 CLUJ
DATE PROGRAM

"Tren metropolitan Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est-Apahida - Jucu",
Linia curentda Apahida - Cluj-Napoca Est

Il. Linie curenta - Dubla Il - Apahida - Cluj-Napoca Est

CAP. A DATE ADMINISTRATIVE
1. DENUMIREA LUCRARII: "Tren metropolitan Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est - Apahida - Jucu’
2. TITULARUL LUCRARII: Sucursala Regionala CF Cluj
3. BENEFICIARUL LUCRARII: Divizia Linii CLUJ - Sectia L.3 Cluyj
4. SECTIA DE CIRCULATIE: L300/1l - Bucuresti - Episcopia Bihor
5. INTRE STATILE/STATIA:  Apahida - Cluj-Napoca Est
6. POZITIA KILOMETRICA: km 490+443 - 494+352
7. ANUL CONSTRUCTIEI: 1870
8. FELUL LINIEI : MAGISTRALA
9. ECARTAMENTUL: Normal
10. ANUL DUBLARII: 1938
11. ANUL SUDURIL: 1981
12 ANUL ULTIMULUI R.K: 1980
13. TRAFIC CUMULAT: 382.146

Linia CF magistrala 300/11, intre statiile Apahida - Cluj-Napoca Est, in aliniament si curbe, Intre km 490+443 - 494+352 este linie dubla, electrificata,
refactionata in anul 1980, sina tip 65, pe traverse din beton T17, ultima lucrare de RPc a fost executata Tn anul 2021. Viteza de circulatie este in momentul
actual de 120 km/h,. Datorita starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numar mare de traverse de beton fisurate la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn,
material marunt lipsa sau uzat (tirfoane si clesti), placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatra sparta insuficientd/prisma incompleta, etc, sunt
necesare lucrari de Tntretinere a liniei pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitatii serviciilor de transport feroviar.

Situatia propusa
Se vor Inlocui urmatoarele materiale de cale (toate materialele vorfi furnizate de prestator):

1 Sina: tip 60 = 7818 ml fir = 3909 ml cale
2 Traverse de beton: 7036 buc
3 Placute de cauciuc: =
4 Set SKL 24 (agrafa+saiba+bulon vertical) =
5 JIL-uri: tip 60 = 12 buc (km 490+441, 490+730, 490+796, 491+893, 492+407, 494+035)
6 Cupoane de tranzitie: 0 buc
7 Ungatori: 0 buc
8 Santuri: oml
9 Treceri la nivel: 0 buc
10 Peron (PO Dezmir): km 491+544 -491+618 =74 ml Dale =142 buc
11 Poduri (Tabliere metalice): Km 490+627 a) Traverse pe pod: 6 buc speciale de pod
(3,30 m) b) Contrasine: cap X =0 buc
Restrictie de viteza (pachet de sine) cap Y =0 buc
Km 490+930 a) Traverse pe pod: 8 buc speciale de pod
(3,30 m) b) Contragine: cap X = 0 buc
cap Y =0 buc
Km 491+961 a) Traverse pe pod: 10 buc speciale de pod
(6,44 m) b) Contrasine: cap X = 0 buc
cap Y =0 buc
Km 493+018 a) Traverse pe pod: 29 buc speciale de pod
(15,70 m) b) Traverse capete pod cap X = 28 buc de beton P1/P2

cap Y = 28 buc de beton P1/P2
cap X= 16,70 mix 2 (Tip 60)
cap Y= 16,70 mix 2 (Tip 60)

c) Contrasine:

13 inlocuire Borne hm si km:
14 Marcarea curbelor

Situatia actuala

1 FELUL TRACTIUNII : MIXTA
2. TIPUL INSTALATIILOR CU CARE ESTE DOTATA LINIA: B.LA
3. DECLIVITATEA MAXIMA ( pe aceastd zona ): 3,42%0
4. VITEZA PROIECTATA A LINIEL: 120 km/h
5. VITEZA ACTUALA: 120 km/h
7. TIP SINA : 65
8. PRINDERE: Indirectd (sistem K )/Elastica (SKL)
9. FELUL JOANTELOR: CFJ
10. LUNGIMEA STANDARD A SINELOR: CFJ
11. TIPUL JOANTELOR IZOLANTE lipite
12. POZA TRAVERSELOR: 1740 buc/km
13. FELUL TRAVERSELOR: beton
14. UNGATORI: Nu sunt
1 Sina: tip 65 = 7818 ml fir = 3909 ml cale
2 Traverse de beton: T17 = 6802 buc
3 Traverse de lemn: 0 buc
4 JIL-uri: tip 65 = 12 buc (km 490+441, 490+730, 490+796, 491+893, 492+407,
5 Cupoane de tranzitie: 0 buc
6 Ungatori: 0 buc



7 Sant: oml

8 Treceri la nivel: 2 buc (km 490+785; km 491+906) Nu se inlocuiesc dalele Strail
9 Peron (PO Dezmir): km 491+544 - 491+618 = 74 ml Dale =142 buc
10 Poduri  (Tabliere metalice) Km 490+627 a) Traverse pe pod: 6 buc speciale de pod
(3,30 m) b) Contrasine: cap X =0 buc
Restrictie de viteza (pachet de sine) cap Y =0 buc
Km 490+930 a) Traverse pe pod: 8 buc speciale de pod
(3,30 m) b) Contragine: cap X = 0 buc
cap Y =0 buc
Km 491+961 a) Traverse pe pod: 10 buc speciale de pod
(6,44 m) b) Contrasine: cap X =0 buc
cap Y =0 buc
Km 493+018 a) Traverse pe pod: 29 buc speciale de pod
(15,70 m) b) Traverse capete pod cap X = 28 buc de beton P1/P2
cap Y = 28 buc de beton P1/P2
c) Contragine: cap X = 16,70 mix 2 (Tip 65)

cap Y = 16,70 mix 2 (Tip 65)



SECTIA L3 CLUJ
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1 Sina:

DATE PROGRAM

"Tren metropolitan Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est - Apahida - Jucu”,
Statia Apahida

I. Linia Il directa (aferenta dublei ii - Linia 412) - Statia Apahida

CAP. A DATE ADMINISTRATIVE

DENUMIREA LUCRARII:  "Tren metropolitan Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est - Apahida - Jucu"
TITULARUL LUCRARII: Sucursala Regionala CF Cluj

BENEFICIARUL LUCRARII Divizia Linii CLUJ - Sectia L.3 Cluj

SECTIA DE CIRCULATIE:  L412/ll - Apahida - llva Mica

INTRE STATIILE/STATIA:  Statia Apahida

POZITIA KILOMETRICA: km 489+396 - 490+198 (intre varf R33 - varf TDJ 24/26)

ANUL CONSTRUCTIEI: 1870
FELUL LINIEI : MAGISTRALA
ECARTAMENTUL: Normal

. ANUL DUBLARIL: 1938

. ANUL SUDURIL: 1983

. ANUL ULTIMULUI R.K: 1983
. TRAFIC CUMULAT:

148.641

Linia CF magistrala 412/11, Linia Il directa - statia Apahida, Tn aliniament, intre km 489+429 - 490+198 este linie dubla, electrificata, refactionata in anul 1983,
sina tip 65, pe traverse din beton T16/T17 ultima lucrare de RPc a fost executata in anul 2012. Viteza de circulatie este in momentul actual de 120 km/h,. Datorita
starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numar mare de traverse de beton fisurate la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material marunt lipsa sau uzat
(tirfoane si clesti), placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatrd spartd insuficientd/prisma incompleta, santuri colmatate care nu mai asigura scurgerea
apelor, etc, sunt necesare lucrari de intretinere a liniei pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitatii serviciilor de transport feroviar.

Situatia propusa
Se vor nlocui urmatoarele materiale de cale (toate materialele vor fi furnizate de prestator):
tip 60 = 1538 ml fir = 789 ml cale

2 Traverse de beton:
3 Placute de cauciuc:

1420 buc

4 Set SKL 24 (agrafa+saiba+bulon vertical) =
5 JIL-uri: tip 60 = 6 buc (km 489+452,490+152,490+208)
6 Cupoane de tranzitie: 4 buc - Tip 60/49 - Linia 1
7 Ungatori: 0 buc
8 Santuri: o ml
9 Treceri la nivel: 0 buc
10 Peron (L Il - statia Apahida - partea DR): km 489+512 - 489+612 = 100 ml Dale = 108 buc
11 Tnlocuire Borne hm si km
Situatia actuala
1 FELUL TRACTIUNII : MIXTA
2. TIPUL INSTALATIILOR CU CARE ESTE DOTATA LINIA: B.LA
3. DECLIVITATEA MAXIMA (pe aceastd zona ): 2,43%0
4. VITEZA PROIECTATA A LINIEL: 120 km/h
5. VITEZA ACTUALA: 120 km/h
7. TIP SINA : 65
8. PRINDERE: Indirecta (sistem K)
9. FELUL JOANTELOR: CCJICFJ
10. LUNGIMEA STANDARD A SINELOR: 10/15/25/CFJ
11. TIPUL JOANTELOR IZOLANTE: lipite
12. POZA TRAVERSELOR: 1740 buc/km
13. FELUL TRAVERSELOR: beton
14. UNGATORI: Nu sunt
Situatia actuala
1 Sina: tip 65 = 1538 ml fir = 789 ml cale
2 Traverse de beton: T17 = 1373 buc
3 Traverse de lemn: 0 buc
4 JIL-uri: tip 65 = 6 buc (km 489+452, 490+152, 490+208)
5 Cupoane de tranzitie: 2 buc - Tip 65/49 cap Y
6 Ungatori: 0 buc
7 Sant: 0oml
8 Treceri la nivel: 0 buc
9 Peron (L Il - statia Apahida - partea DR): km 489+512 - 489+612 = 100 mi Dale * 108 buc

anexa 10



anexa 11
IIl. Linia iii directa (aferenta dublei | - Linia 300) - Statia Apahida

CAP. A DATE ADMINISTRATIVE

1 DENUMIREA LUCRARII:  "Tren metropolitan Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est - Apahida - Jucu"
2, TITULARUL LUCRARII: Sucursala Regionala CF Cluj

3. BENEFICIARUL LUCRARII: Divizia Linii CLUJ - Sectia L.3 Cluyj

4. SECTIA DE CIRCULATIE: L300/I - Bucuresti - Episcopia Bihor

5. INTRE STATIILE/STATIA:  Statia Apahida

6. POZITIA KILOMETRICA: km 489+400 - 490+200 (intre varf R31A - calcai R20)
7. ANUL CONSTRUCTIELI: 1870

8. FELUL LINIEI : MAGISTRALA

9. ECARTAMENTUL: Normal

10. ANUL DUBLARII: 1938

11. ANUL SUDURII: 1985

12. ANUL ULTIMULUI R.K: 1983

13. TRAFIC CUMULAT: 284.362

Linia CF magistrala 300/, Linia Il directa - statia Apahida, in aliniament, intre km 489+400 - 490+200 este linie dubla, electrificata, refactionata in anul 1983,
sina tip 65, pe traverse din beton T17, ultima lucrare de RPc a fost executata Tn anul 2012. Viteza de circulatie este in momentul actual de 120 km/h.. Datorita
starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numar mare de traverse de beton fisurate la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material marunt lipsa sau uzat
(tirfoane si clesti), placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatra sparta insuficientd/prisma incompletd, santuri colmatate care nu mai asigura scurgerea
apelor, etc, sunt necesare lucrari de intretinere a liniei pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitatii serviciilor de transport feroviar.

Situatia propusa
Se vor inlocui urmatoarele materiale de cale (toate materialele vorfi furnizate de prestator):

1 Sina: tip 60 = 1600 ml fir= 800 ml cale
2 Traverse de beton: 1440 buc
3 Placute de cauciuc:

4 Set SKL 24 (agrafa+saiba+bulon vertical) =
5 JIL-uri: tip 60 = 4 buc (km 489+407, 490+190)
6 Cupoane de tranzitie: 0 buc
7 Ungatori: 0 buc
8 Santuri: 0o ml
9 Treceri la nivel: 0 buc
10 Peron (L Ill - statia Apahida - partea DR): km 489+512 -489+612 = 100 ml
11 nlocuire Borne hm si km
1 FELUL TRACTIUNII : MIXTA
2. TIPUL INSTALATIILOR CU CARE ESTE DOTATA LINIA: B.LA
3. DECLIVITATEA MAXIMA (pe aceasta zona): 2,43%0
4. VITEZA PROIECTATA A LINIEL: 120 km/h
5. VITEZA ACTUALA: 120 km/h
7. TIP SINA : 65
8. PRINDERE: Indirecta (sistem K)
9. FELUL JOANTELOR: CCJICFJ
10. LUNGIMEA STANDARD A SINELOR: 10/15/25/CFJ



11. TIPUL JOANTELOR IZOLANTE: lipite

12. POZA TRAVERSELOR:
13. FELUL TRAVERSELOR:
14. UNGATORI:

1740 buc/km
beton
Nu sunt

Situatia actuala

1 Sina: tip 65 =
2 Traverse de beton:

3 Traverse de lemn:

4 JIL-uri: tip 65 =
5 Cupoane de tranzitie:

6 Ungatori:

7 Sant:

8 Treceri la nivel:

9 Peron (L Ill - statia Apahida

1600 ml fir = 800 ml cale
T17 = 1392 buc
0 buc
4 buc  (km 489+407, 490+190)
0 buc
0 buc
oml
0 buc
partea DR) km 489+512 -489+612 = 100 ml

Dale = 168 buc



CAP. A

DENUMIREA LUCRARII:
TITULARUL LUCRARIL:

SECTIA DE CIRCULATIE:
INTRE STATIILE/STATIA:
POZITIA KILOMETRICA:
ANUL CONSTRUCTIEI:
FELUL LINIEI :
ECARTAMENTUL:
10. ANUL DUBLARII:
11. ANUL SUDURII:
12. ANUL ULTIMULUI
13. TRAFIC CUMULAT:

©oNOAWDN PR

R.K:

BENEFICIARUL LUCRARII:

anexa 12
Ill. Linia IV directa (aferenta dublei Il - Linia 300) - Statia Apahida

DATE ADMINISTRATIVE

"Tren metropolitan Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est - Apahida - Jucu"
Sucursala Regionala CF Cluj
Divizia Linii CLUJ - Sectia L.3 Cluyj
L300/l - Bucuresti - Episcopia Bihor
Statia Apahida
km 489+530 - 490+260 (intre km 489+530 - calcai R12)
1870
MAGISTRALA
Normal
1938
1985
1978
382.146

Linia CF magistrala 300/I, Linia IV directa - statia Apahida, Tn aliniament, intre km 489+530 - 490+260 este linie dubla, electrificata, refactionata in anul 1978,
sina tip 65, pe traverse din beton T17, ultima lucrare de RPc a fost executata in anul 2006. Viteza de circulatie este in momentul actual de 120 km/h.. Datorita
starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numar mare de traverse de beton fisurate la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material marunt lipsa sau uzat
(tirfoane si clesti), placi metalice cu gauri ovalizate. pungi de balast, piatra sparta insuficientd/prisma incompletd, santuri colmatate care nu mai asigura scurgerea
apelor, etc, sunt necesare lucrari de intretinere a liniei pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitatii serviciilor de transport feroviar.

Situatia propusa
Se vor inlocui urmatoarele materiale de cale (toate materialele vor fi furnizate de prestator):

1 Sina: tip 60 1460 ml fir = 730 ml cale

2 Traverse de beton: 1314 buc Portiunea de linie dintre varful lui R25 - km 489+530, se va refactiona in
3 Placute de cauciuc: cadrul proiectului Quick Wins

4 Set SKL 24 (agrafa+saiba+bulon vertical);

5 JIL-uri: tip 60 = 2 buc (km 490+248)

6 Cupoane de tranzitie: 0 buc

7 Ungatori: 0 buc

8 Santuri: oml

9 Treceri la nivel: 0 buc
10 Peron (L IV - statia Apahida - partea DR): o ml (peronul se va reface in cadrul Proiectului Quick Wins)

11 inlocuire Borne hm si km

1 FELUL TRACTIUNII : MIXTA
2. TIPUL INSTALATIILOR CU CARE ESTE DOTATA LINIA :  B.LA
3. DECLIVITATEA MAXIMA (pe aceastd zond): 2,61 %0
4. VITEZA PROIECTATA A LINIEL: 120 km/h
5. VITEZA ACTUALA: 120 km/h
7. TIP SINA : 65
8. PRINDERE: Indirecta (sistem K)
9. FELUL JOANTELOR: CCJICFJ
10. LUNGIMEA STANDARD A SINELOR: 10/15/25/CFJ
11. TIPUL JOANTELOR IZOLANTE: lipite
12. POZA TRAVERSELOR: 1740 buc/km
13. FELUL TRAVERSELOR: beton
14. UNGATORI: Nu sunt

Situatia actuala

1 Sina: tip 65 = 1460 ml fir = 730 ml cale

2 Traverse de beton: T17 = 1270 buc

3 Traverse de lemn: 0 buc

4 JIL-uri: tip 65 = 2 buc  (km 490+248)

5 Cupoane de tranzitie: 0 buc

6 Ungatori: 0 buc

7 Sant: 0o ml

8 Treceri la nivel: 0 buc

9 Peron (L IV - statia Apahida spartea DR): km 489+512 »632 = 120 ml Dale = 243 buc



Anexa 13
IV. Linia 1 - Primiri-Expedieri - Statia Apahida

CAP. A DATE ADMINISTRATIVE

1. DENUMIREA LUCRARII:  "Tren metropolitan Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est - Apahida Jucu"
2. TITULARUL LUCRARII: Sucursala Regionala CF Cluj

3. BENEFICIARUL LUCRARII: Divizia Linii CLUJ - Sectia L.3 Clyj

4. SECTIA DE CIRCULATIE: L412/ll - Apahida - llva Mica

5. INTRE STATIILE/STATIA:  Statia Apahida

6. POZITIA KILOMETRICA: km 489+430 - 490+175 (intre calcai R33 - TDJ 24/26)
7. ANUL CONSTRUCTIELI: 1870

8. FELUL LINIEI : PRIMIRI-EXPEDIERI

9. ECARTAMENTUL: Normal

10. ANUL DUBLARII: 1938

11 ANUL SUDURII:

=
N

. ANUL ULTIMULUI R.K:
. TRAFIC CUMULAT:

=
w

Linia CF magistrala 412/11, Linia 1 Primiri-Expedieri - statia Apahida, in aliniament, intre km 489+430 - 490+175 este linie neelectrificata, sina tip 49, pe
traverse din beton T13. Viteza de circulatie este in momentul actual de 30 km/h. Datorita starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numar mare de traverse de
beton fisurate la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material marunt lipsd sau uzat (tirffoane si clesti), placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast,
piatra sparta insuficienta/prisma incompletd, santuri colmatate care nu mai asigura scurgerea apelor, etc, sunt necesare lucrari de intretinere a liniei pentru
restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitatii serviciilor de transport feroviar.

Situatia propusa
Se vor Inlocui urmatoarele materiale de cale (toate materialele vor fi furnizate de prestator):

1 Sina: tip 60 1490 ml fir = 745 ml cale
2 Traverse de beton: 1341 buc

3 Placute de cauciuc:

4 Set SKL 24 (agrafa+saiba+bulon vertical):

5 JlL-uri: tip 60 = 2 buc (km 489+160, 489+475)
6 Cupoane de tranzitie: 0 buc
7 Ungatori: 0 buc
8 Santuri: o ml
9 Treceri la nivel: 0 buc
10 Peron (L Il - statia Apahida - partea DR): 0oml (peronul se va reface in cadrul acestui proiect, dar cand se lucreaza la Linia Il directa)
11 inlocuire Borne hm si km
1 FELUL TRACTIUNII : DIESEL
2. TIPUL INSTALATIILOR CU CARE ESTE DOTATA LINIA: B.LA
3. DECLIVITATEA MAXIMA (pe aceastd zoni): 2,61 %0
4. VITEZA PROIECTATA A LINIEI 30 km/h
5. VITEZA ACTUALA: 30 km/h
7. TIP SINA : 49
8. PRINDERE: Indirecta (sistem K)
9. FELUL JOANTELOR: ccJ
10. LUNGIMEA STANDARD A SINELOR: 10/15/25
11. TIPUL JOANTELOR IZOLANTE: lipite
12. POZA TRAVERSELOR: 1667 buc/km
13. FELUL TRAVERSELOR: beton
14. UNGATORI: Nu sunt
Situatia actuala
1 Sina: tip 49 = 1490 ml fir = 745 ml cale
2 Traverse de beton: T13 = 1242 buc
3 Traverse de lemn: 0 buc
4 JIL-uri: tip 49 = 2 buc  (km 489+160, km 489+475)
5 Cupoane de tranzitie: 0 buc
6 Ungatori: 0 buc
7 Sant: o ml
8 Treceri la nivel: 0 buc

9 Peron (L Il - statia Apahida - partea DR): km 489+512 -489+612 =



V. Linia 5 - Primiri-Expedieri - Statia Apahida

CAP. A DATE ADMINISTRATIVE

1. DENUMIREA LUCRARII:  "Tren metropolitan Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est - Apahida - Jucu"
2. TITULARUL LUCRARII: Sucursala Regionala CF Cluj

3. BENEFICIARUL LUCRARII: Divizia Linii CLUJ - Sectia L.3 Cluj

4, SECTIA DE CIRCULATIE: L300/Il - Bucuresti - Episcopia Bihor

5. INTRE STATIILE/STATIA:  Statia Apahida

6. POZITIA KILOMETRICA: km 489+375 - 490+240 (intre TDJ 29/29A - TDJ 16/18)
7. ANUL CONSTRUCTIEI: 1870

8. FELUL LINIEI : PRIMIRI-EXPEDIERI

9. ECARTAMENTUL: Normal

10. ANUL DUBLARII: 1938

11. ANUL SUDURII: 1996

12. ANUL ULTIMULUI R.K:

13. TRAFIC CUMULAT:

Linia CF magistrala 300/11, Linia 5 Primiri-Expedieri - statia Apahida, Tn aliniament, Tntre km 489+375 - 490+240 este linie electrificata, sina tip 49, pe traverse
din beton T13. Viteza de circulatie este in momentul actual de 30 km/h. Datorita starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numar mare de traverse de beton fisurate
la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material marunt lipsa sau uzat (tirffoane si clesti), placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatra sparta
insuficienta/prisma incompletd, santuri colmatate care nu mai asigura scurgerea apelor, etc, sunt necesare lucrari de intretinere a liniei pentru restabilirea
parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitatii serviciilor de transport feroviar.

Situatia propusa
Se vor inlocui urmatoarele materiale de cale (toate materialele vor fi furnizate de prestator):

1 Sina: tip 60 = 1730 ml fir= 865 ml cale
2 Traverse de beton: 1557 buc

3 Placute de cauciuc:

4 Set SKL 24 (agrafa+saiba+bulon vertical) =

5 JIL-uri: tip 60 = 3 buc (km 489+415, 489+7"5 m
6 Cupoane de tranzitie: 0 buc

7 Ungatori: 0 buc

8 Santuri: 0oml

9 Treceri la nivel: 0 buc

10 Peron (L5 - statia Apahida - partea DR): km 489+512 -489+632 = 120 ml

11 inlocuire Borne hm si km

Situatia actuala

1 FELUL TRACTIUNII : MIXTA
2. TIPUL INSTALATIILOR CU CARE ESTE DOTATA LINIA : B.LA
3. DECLIVITATEA MAXIMA (pe aceastd zond): 2,43%0
4. VITEZA PROIECTATA A LINIEI 30 km/h
5. VITEZA ACTUALA: 30 km/h
7. TIP SINA : 49
8. PRINDERE: Indirecta (sistem K)
9. FELUL JOANTELOR: CCJICFJ
10. LUNGIMEA STANDARD A SINELOR: 10/15/25/CFJ
11. TIPUL JOANTELOR IZOLANTE: lipite
12. POZA TRAVERSELOR: 1667 buc/km
13. FELUL TRAVERSELOR: beton
14. UNGATORI: Nu sunt
1 Sina: tip 49 = 1730 ml fir = 865 ml cale
2 Traverse de beton: T13 = 1442 buc
3 Traverse de lemn: 0 buc
4 JIL-uri: tip 49 = 3 buc  (km 489+415, km 489+745, 490+215)
5 Cupoane de tranzitie: 0 buc
6 Ungatori: 0 buc
7 Sant: o ml

8 Treceri la nivel: 0 buc
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anexa 15

IV. Aparate de cale

CAP. A DATE ADMINISTRATIVE

DENUMIREA LUCRARILI: Lucrari de eliminare a restrictiilor de viteza pentru restabilirea parametrilor tehnici a suprastructurii caii
TITULARUL LUCRARIL: Sucursala Regionalda CF Cluj

BENEFICIARUL LUCRARILI: Divizia Linii CLUJ - Sectia L.3 Cluj - District L Apahida

SECTIA DE CIRCULATIE: L300D I+Il Bucuresti - Episcopia Bihor si L.412/D I+l Apahida - llva Mica

STATIA: APAHIDA

POZITIA KILOMETRICA: Aparate de cale statia Apahida

NR. SCHIMBATOR: R1A; RR3A; R1; R13A; R21A; R33; TDJ 19A/13, TDJ 29/29A, TDJ 16/18 si TDJ 24/26

FELUL LINIEL MAGISTRALA 300 si Linia 412

ECARTAMENTUL: Normal

CAP. B JUSTIFICAREA NECESITATII SI OPORTUNITATII LUCRARII

n cuprinsul aparatelor de cale nominalizate din statia Apahida, sunt multe traverse speciale necorespunzatoare, cu material metalic de prindere uzat.

CAP. C DATE ASUPRA SITUATIEI ACTUALE A LINIEI
. e Anul .
Statia Sch Caracteristici introd Traverse JiL Poz. Km Observatii
Apahida 1A $-49-1200-1/9-Af-stg 1991 Lemn Dir 0+878 412
Apahida 3A $-49-1200-1/9-Af-stg 1991 Lemn Dir 0+720 412
Apahida 1 $-49-1200-1/9-Af-stg 1991 Lemn Dir 0+720 412
Apahida 13A S-49-300-1/9-Af-dr 1994 Lemn Ab 0+215 412
Apahida 21A $-49-300-1/9-Af-stg 1991 Lemn Dir 0+100 412
Apahida 33 $-60-300-1/9-Af-dr 2025 Lemn Dir  489+396 SB cutraverse noi 300
Apahida TDJ 19A/13 TDJ-49-190-1/9-Aa 1988 Lemn Dir/Ab  0+160 412
Apahida TDJ 29/29A TDJ-49-190-1/9-Aa 1988 Lemn Dir/Ab  489+375 300
Apahida TDJ 16/18 TDJ-49-190-1/9-Aa 1988 Lemn Dir/Ab  489+240 300
Apahida TDJ 24/26 TDJ-49-190-1/9-Aa 1979 Lemn Ab/Dir  490+176 300
Situatia propusa
1TDJ- Tip 60 - 190 - 1/9 - Af-Traverse de beton » 4 buc
2 Schimbator simplu - Tip 60 - 1200 - 1/9 - Af - stg - trav. beton  * 3 buc
3 Schimbator simplu - Tip 60 - 300 - 1/9 - Af-dr - trav. beton = 2 buc

4 Schimbator simplu - Tip 60 - 300 - 1/9 - Af - stg - trav. beton * 1 buc



SECTIA L3 CLUJ anexa 16

DATE PROGRAM

"Tren metropolitan Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est - Apahida - Jucu”,
Linia curenta Apahida - Jucu

I. Linie curenta - Dubla | - Apahida - Jucu

CAP. A DATE ADMINISTRATIVE

1. DENUMIREA LUCRARII:  "Tren metropolitan Cluj-Napoca mCluj-Napoca Est - Apahida - Jucu"
2. TITULARUL LUCRARII: Sucursala Regionala CF Cluj

3 BENEFICIARUL LUCRARII: Divizia Linii CLUJ - Sectia L.3 Cluj
4. SECTIA DE CIRCULATIE: L412/1 - Apahida - llva Mica

5. INTRE STATILE/STATIA:  Apahida - Jucu

6. POZITIA KILOMETRICA: km 0+000- 1+300

7 ANUL CONSTRUCTIEI: 1870

8. FELUL LINIEI : PRINCIPALA

9. ECARTAMENTUL: Normal

10 ANUL DUBLARII: 1938

11 ANUL SUDURIIL: 1988

12. ANUL ULTIMULUI R.K: 1988

13 TRAFIC CUMULAT: 144.693

Linia CF principala 412/1, intre statiile Apahida - Jucu, n aliniament si curbe, intre km 0+000 - 1+300 este linie dubla, electrificata, refactionata Tn anul
1988, sina tip 65, pe traverse din beton T17, ultima lucrare de RPc a fost executata in anul 1994. Viteza de circulatie este in momentul actual de 100 km/h.
Datorita starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numar mare de traverse de beton fisurate la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material marunt lipsa
sau uzat (tirffoane si clesti), placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatra sparta insuficienta/prisma incompleta, etc, sunt necesare lucrari de
intretinere a liniei pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitatii serviciilor de transport feroviar.

Situatia propusa
Se vor inlocui urmatoarele materiale de cale (toate materialele vor fi furnizate de prestator):

1 Sina: tip 60 = 1412 ml fir = 1206 ml cale

2 Traverse de beton: 2171 buc

3 Placute de cauciuc:

4 Set SKL 24 (agrafa+saiba+bulon vertical) =

5 JIL-uri: tip 60 = 18 buc (km 489+260, 0+010, 0+380, 0+520, 0+710, 0+920, 0+990, 1+ 1+250)

6 Cupoane de tranzitie: 0 buc

7 Ungatori: 1 buc (km 1+110)

8 Santuri: oml

9 Treceri la nivel: 1 buc DALE STRAIL dale interior STRAIL = 26 buc
dale exterior STRAIL = 28 buc

10 Peron: 0 ml

11 Poduri  (Tabliere metalice): 0 buc

12 Revopsire tabliere metalice: 0 buc

13 nlocuire Borne hm si km
14 Marcarea curbelor
Situatia actuala

1 FELUL TRACTIUNII : MIXTA
2. TIPUL INSTALATIILOR CU CARE ESTE DOTATA LINIA: B.LA
3. DECLIVITATEA MAXIMA ( pe aceastd zona ):
4. VITEZA PROIECTATA A LINIEI 100 km/h
5. VITEZA ACTUALA: 100 km/h
7. TIP SINA : 65
8. PRINDERE: Indirecta (sistem K )/Elastica (SKL)
9. FELUL JOANTELOR: CCJICFJ
10. LUNGIMEA STANDARD A SINELOR: 10/15/25/CFJ
11. TIPUL JOANTELOR IZOLANTE: lipite
12. POZA TRAVERSELOR: 1740 buc/km
13. FELUL TRAVERSELOR: beton
14. UNGATORI: Nu sunt
1 Sina: tip 65 = 29,4 mlfir= 14,7 ml cale (portiunea de linie dintre PJ R27A-PJ R21A)
tip 65 = 174 ml fir= 87 ml cale (portiunea de linie dintre cdlcai R21A - calcai R13A)
tip 65 = 1201 ml fir = 600 ml cale (portiunea de linie dintre varf R13A - cdlcai R1A)
tip 65 = 844 ml fir= 422 ml cale (portiunea de linie dintre varf R1A - km 1+300)
Total sina = 2248,4 ml fir = 1124 ml cale
2 Traverse de beton: T17 = 2098 buc
3 Traverse de lemn: 0 buc
4 JIL-uri: tip 65 = 18 buc (km 489+260, 0+010, 0+380, 0+520, 0+710, 0+920, 0+990, 1+100, 1+250)
5 Cupoane de tranzitie: 0 buc
6 Ungatori: 1 buc - Tip 65 (km 1+110)
7 Sant: 0 ml
8 Treceri la nivel: 1 buc (km 1+210) Dale STRAIL (degradate) dale interior STRAIL = 26 buc
Se Tnlocuiesc dalele dale exterior STRAIL = 28 buc
9 Peron: oml

10 Poduri  (Tabliere metalice): 0 buc



SECTIA L3 CLUJ anexa 17

DATE PROGRAM

"Tren metropolitan Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est - Apahida - Jucu",
Linia curenta Apahida - Jucu

Il. Linie curenta - Dubla Il - Apahida - Jucu
CAP. A DATE ADMINISTRATIVE

1. DENUMIREA LUCRARII:  "Tren metropolitan Cluj-Napoca - Cluj-Napoca Est -
2. TITULARUL LUCRARII Sucursala Regionala CF Cluj

3. BENEFICIARUL LUCRARII: Divizia Linii CLUJ - Sectia L.3 Cluyj
4, SECTIA DE CIRCULATIE: L412/ll - Apahida - Jucu

5. INTRE STATIILE/STATIA:  Apahida - Cluj-Napoca Est

6. POZITIA KILOMETRICA: km 0+000- 1+300

7. ANUL CONSTRUCTIEI: 1870

8. FELUL LINIEI : PRINCIPALA

9. ECARTAMENTUL: Normal

10. ANUL DUBLARILI: 1938

11. ANUL SUDURII: 2017

12. ANUL ULTIMULUI R.K: 1990

13. TRAFIC CUMULAT: 148.641

Linia CF principala 412/11, intre statiile Apahida - Jucu, Tn aliniament si curbe, intre km 0+000 - 1+300 este linie dubla, electrificata, refactionata in anul
1990, sina tip 60, pe traverse din beton T17, ultima lucrare de RPc a fost executata in anul 1994. Viteza de circulatie este in momentul actual de 100 km/h..
Datorita starii tehnice necorespunzatoare a liniei: numar mare de traverse de beton fisurate la rand, traverse de beton cu dibluri de lemn, material marunt lipsa
sau uzat (tirffoane si clesti), placi metalice cu gauri ovalizate, pungi de balast, piatra sparta insuficienta/prisma incompletd, etc, sunt necesare lucrari de
intretinere a liniei pentru restabilirea parametrilor tehnici proiectati si cresterea calitatii serviciilor de transport feroviar.

Situatia propusa
Se vor Tnlocui urmatoarele materiale de cale (toate materialele vor fi furnizate de prestator):

1 Sina: tip 65 = 2292 ml fir= 1146 ml cale  (portiunea de linie dintre km 0+000 - varf R21A)
2 Traverse de beton: 2063 buc
3 Placute de cauciuc: =
4 Set SKL 24 (agrafa+saiba+bulon vertical) =
5 JIL-uri: tip 60 = 8 buc (km 489+320, 0+380, 0+550, 1+250)
6 Cupoane de tranzitie: 0 buc
7 Ungatori: 1 buc - Tip 60 (km 0+200)
8 Santuri: oml
8 Treceri la nivel: 1 buc (km 1+210) Dale STRAIL dale interior STRAIL = 26 buc
dale exterior STRAIL = 30 buc
10 Peron: 0 mi
11 Poduri (Tabliere metalice): Km 1+073 a) Traverse pe pod: 8 longrine x 2 = 16 buc
(10,50 m) b) Traverse capete pod: cap X = 28 buc de beton P1/P2
cap Y = 28 buc de beton P1/P2
c) Contrasine: cap X = 16,70 ml x 2 (Tip 60)

cap Y= 16,70 mix 2 (Tip 60)
13 inlocuire Borne hm si km
14 Marcarea curbelor

Situatia actuala

1 FELUL TRACTIUNII : MIXTA
2. TIPUL INSTALATIILOR CU CARE ESTE DOTATA LINIA: B.LA
3. DECLIVITATEA MAXIMA ( pe aceastd zona ):
4. VITEZA PROIECTATA A LINIEL 100 km/h
5. VITEZA ACTUALA: 100 km/h
7. TIP SINA: 60
8. PRINDERE: Indirecta (sistem K )/Elastica (SKL)
9. FELUL JOANTELOR: CCJICFJ
10. LUNGIMEA STANDARD A SINELOR: 10/15/25/CFJ
11. TIPUL JOANTELOR IZOLANTE: lipite
12. POZA TRAVERSELOR: 1740 buc/km
13. FELUL TRAVERSELOR: beton
14. UNGATORL: Nu sunt
1 Sina: tip 60 = 86 ml fir = 43 ml cale (portiunea de linie dintre calcai 21A
tip 60 = 976 ml fir = 488 ml cale (portiunea de linie dintre TDJ19A/13 - céalcai R1)
lip 60 » 1100 ml fir = 550 ml cale (portiunea de linie dintre calcai R3A - km 1+300)
Total sind = 2162 ml fir = 1081 ml cale
2 Traverse de beton: T17/T30 = 1994 buc
3 Traverse de lemn: 50 buc
4 JIL-uri: tip 65 = 8 buc (km 489+320, 0+380, 0+550, 1+250)
5 Cupoane de tranzitie: 0 buc
6 Ungatori: 0 buc
7 Sant: 0 ml
8 Treceri la nivel: 1 buc (km 1+210) Dale STRAIL (degradate) dale interior STRAIL = 26 buc
Se inlocuiesc dalele dale exterior STRAIL = 30 buc
9 Peron: 0 ml
10 Poduri  (Tabliere metalice): Km 1+073 a) Traverse pe pod: 8 longrine x 2 = 16 buc
(10,50 m) b) Traverse capete pod cap X = 25 buc de lemn
cap Y = 25 buc de lemn
c) Contrasine: cap X =0 buc

cap Y =0 buc



anexa 18
DATE PROGRAM
»Tren metropolitan Gilau - Floresti - Cluj Napoca - Baciu - Apahida - Jucu - Bontida"
Reabilitarea liniei CF pe linia 412 Apahida - Dej Calatori Tntre statiile APAHIDA-JUCU firul |
intre km 1+300 - 8+540

CAP. A DATE ADMINISTRATIVE

1. DENUMIREA LUCRARII :
Reabilitarea liniei CF pe linia 412 Apahida - Dej Céalatori Tntre statiile APAHIDA - JUCU tirul Iintre km 1+300 - 8+540

2. TITULARUL LUCRARII: Sucursala Regionala CF CLUJ
3. BENEFICIARUL LUCRARII: Divizia Linii CLUJ - Sectia L7 Dej
4, SECTIA DE CIRCULATIE: L412 Apahida - Baia Mare
5. INTRE STATIILE: Apahida - Jucu
FIRUL DE CIRCULATIE: I
6. POZITIA KILOMETRICA: 1+300- 8+540
7. ANUL CONSTRUCTIEL: 1890
8. FELUL LINIEL principala
9. ECARTAMENTUL: normal (1435 mm)
10. ANUL DUBLARII: 1971
11. ANUL SUDARII: 2018 (resudatd)
12 ANUL ULTIMULUI R.K.: 1988
13. TRAFICUL ANUAL ( mil.tone br./km/an): 2,38 (2023)
14. TRAFICUL CUMULAT (mil.to.br./km): 162,91 (01.01.2024)
CAP. B JUSTIFICAREA NECESITATII SI OPORTUNITATII LUCRARII

Linia magistrald 412 intre statiile Apahida - Jucu fir | intre km 1+300 - 8+540= 7.240 m cale, este refactionata Tn anul 1988 cu sina tip 65 (productie URSS).
In anul 2018 s-au efectuat lucrari de resudura si refixare a CFJ. Viteza proiectatd a liniei este de 100 km/h, in prezent viteza stabilitd a liniei este de 100 km/h .
Exista un numar de 3 sine defecte (I de categoria 1si 2 de categoria 1) precum si un numdar de 3 Tntreruperi neconstructive ale CFJ din cauza ruperilor de sine.

Sina tip 65 fabricatd in URSS in anii 1987 - 1988 prezinta stirbituri si exfolieri multiple pe zone extinse. Exista un numar mare de traverse de beton T17
crapate si fisurate. Materialul marunt de prindere (placi metalice, tirfoane, clesti K, buloanc verticale) prezintd o uzura avansata.

Situatia propusa:
- inlocuirea suprastructurii CF atat pe terasament cat si pe podurile metalice existente, poza 1800 buc trav/km



- refacerea stratului de repartitie la capetele podurilor si Tn zona trecerilor la nivel si a prismei de piatra sparta
- asigurarea scurgerii apelor din zona terasamentului caii ferate

- curatarea si aplanarea banchetelor

- curdtarea si profilarea taluzurilor

- decolmatarea si profilarea albiilor

CAP.C DATE ASUPRA SITUATIEI ACTUALE A LINIEI

1. FELUL TRACTIUNII : Electric / diesel
2. TIPUL INSTALATIILOR CU CARE ESTE DOTATA B.L.A.

3. DECLIVITATEA MAXIMA 5 %0

4, VITEZA PROIECTATA A LINIEI : 100 km/h

5. VITEZA ACTUALA: 100 km/h - LV 90 km/h intre km 2+693 - 4+533
6. TIPUL SINELOR: 65

7. TIPUL PRINDERII : indirecta tip K
9. ECARTAMENTUL: normal (1435 mm)
8. FELUL JOANTELOR sudate si eclisate
100 LUNGIMEA STANDARD A SINELOR: CFJ, 25 m

11. TIPUL JOANTELOR IZOLANTE : J.I.L.

12. POZA TRAVERSELOR: 1720 buc/km

13. FELUL TRAVERSELOR T17, T26, lemn
15. TEMPERATURI DE FIXARE PE C.F.J. :

Nr. ntre statiile Firul de  CFJ de lakm. la Tf .

crt. /Statia circulatie km. (stg/dr) Observatii

1. Apahida - Jucu 1 1+300 -34 792 27/27

2. Apahida - Jucu 1 3+792 -4+007 CCJ - pod

3. Apahida - Jucu 1 4+007 - 7+586 27/27

4.  Apahida - Jucu 1 7+586 - 8+478 26/26

16. EVIDENTA APARATELOR DE CALE: - nu este cazul

17. EVIDENTA JOANTELOR IZOLANTE (pereche)

Nr.  intre statiile /
crt. Statia

1. Apahida - Jucu

2. Apahida - Jucu
3. Apahida - Jucu

Firul de
circulatie

1

1
1

0z. Km

2+535
2+990
4+000

Amplasare Semnal Observatii
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18.

Nr.
cri

|

N o o1 Aow DN

19.

20.

Nr.
crt.

Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu

EVIDENTA LUCRARILOR DE ARTA

Tntre statiile /Statia I._irUI d?

circulatie
Apahida - Jucu 1
Apahida - Jucu 1
Apahida - Jucu 1
Apahida - Jucu 1
Apahida - Jucu 1
Apahida - Jucu 1
Apahida - Jucu 1

[ —

5+400
5+435
5+910
6+860
7+620
8+150
8+470
10

Pozitia Km

2+336
3+706
3+889
5+856
6+706
71249
7+578

Felul
pndului

™
IM
™
IM
™
IR
™

Lungime
totala
3.7
7.1
97.71
24.4
51
5.8
9.7
153.51

Dcschi
derc
2.3
6.3
4 x 24
18
4
2.5
6

Infra
strucura

PDBS
IDBS
mus
I'DBS
1DBS
1DBS
1DBS

Supra
structura

GIPCS-Nit
GIPCS-Nit
GIPCS-Nit
GIPCS-Nit
GIPCS-Nit
Gr.BA
GG-sud

Anul

1972
1961
1949
1972
1972
1972
1972

Vale

dcscdrcarc

descdrcare
Somesul Mic
V.I'eiurdeni
descdrcare

descdrcare

V. .lucului

Contra sine

nu
nu
da
da
nu
nu

nu

Situatie
actuala propusa
CPJ c1J
ClJ CPJ
CClJ Cl1
ClJ ClJ
ClJ CIM
CPJ ClJ
CRI ClJ

ASIGURAREA SCURGERII APELOR: - este necesara asigurarea scurgerii apelor din zona terasamentului cdii ferate

- decolmatare albii

- aplanare banchete si profilare taluzuri

EVIDENTA RECER LOR LA NIVEL :

ntre statiile Firul de

/Statia circulatie
Apahida - Jucu |
Apahida - Jucu |
Apahida - Jucu 1
Apahida - Jucu 1

Pozitia
km

2+975

5+473

5+906

7+558

Asig.
Romb

da

da

da

Linie CF
alin./cb.

C

A

Traverse
actual propus
BA
TI7 TWI14
BA
TI7 TwWli4
UA
TI7 TWwWI4
U
TI7 TWI14

Tip dale
actual proprr
elasti
DBA ce
elasti
elastice ce
elasti
elastice ce
elasti
DBA ce

Nr. linii CF
traversate

Viteza
1 100
1 100
1 100
1 100

Categoria
drumului

DC

DC

DC

DC

Tip

semnal.

SAT

BAT

BAT

SAT

Latime
drum

Traverse Traverse
speciale tip P
5 nu
12 nu
181 da
32 da
7 nu
6 nu
10 nu
253
Observatii

Sc modernizeaza in Proiectul
Primariei

Nu se Tnlocuiesc dalele

Nu sc inlocuicsc dalele

Se modernizeaza Tn Proiectul
Primariei



21.
22.
23.
24,

Nr.
crt.

CUPOANE DE TRANZITIE (pereche): - nu este cazul

DIAGONALE INTRE APARATE DE CALE: - nu este cazul
ALTE LINII INCLUSE IN LUCRARI LA TN: - nu este cazul
UNGATOARE DE CALE:

Tntre statiile
/Statia

Apahida - Jucu
Apahida - Jucu

Apahida - Jucu

Apahida - Jucu

Firul/
Linia

Km

1+895

3+330

4+535

6+155

Partea Tip sina

dreapt
a

dreapt
a

stanga

stanga

60

60

60

60

Observatii

partea Tn sens km crescator
partea n sens km crescator

partea Tn sens km crescator

partea Tn sens km crescator






anexa 19

DATE PROGRAM

,Trcn metropolitan Gildau - Floresti - Cluj Napoca - Baciu - Apahida - Jucu - Bontida'

Reabilitarea liniei CF pe linia 412 Apahida - Dej Calatori intre statiile APAHIDA-JUCU firul Il intre km 1+300-8+497

CAP. A DATE ADMINISTRATIVE

1. DENUMIREA LUCRARII :
Reabilitarea liniei CF pe linia 412 Apahida - Dej Calatori Tntre statiile APAHIDA-JUCU firul I intre km 1+300-

2. TITULARUL LUCRARII: Sucursala Regionala CF CLUJ
3. BENEFICIARUL LUCRARII: Divizia Linii CLUJ - Sectia L7 Dej
4. SECTIA DE CIRCULATIE: L412 Apahida - Baia Mare
5. INTRE STATIILE: Apahida - Jucu
FIRUL DE CIRCULATIE: I
6. POZITIA KILOMETRICA: 1+300-8+497
7. ANUL CONSTRUCTIELI: 1971
8. FELUL LINIEI: principala
9. ECARTAMENTUL: normal (1435 mm)
10. ANUL DUBLARII: 1971
11. ANUL SUDARII: 2017 (resudatd)
12. ANUL ULTIMULUI R.K.: 1988
13. TRAFICUL ANUAL ( mil.tone br./km/an): 2,46 (2023)

14. TRAFICUL CUMULAT (mil.to.br./km): 17,22 (01.01.2024)



CAP. B

JUSTIFICAREA NECESITATII SI OPORTUNITATII LUCRARII

Linia magistrald 412 Tntre statiile Apahida-Jucu fir lintre km 1+300 - 8+497= 7.197 m cale, este refactionatd in anul 1988 cu sina tip 65

(productie URSS). in anul 2017 s-au efectuat lucrari de Tnlocuire a sinei 65 cu sina tip 60 NOU si SB pe traversele existente, Tnlocuirea prinderii

K cu SKL 24, resudare si refixare a CFJ. Viteza proiectatd a liniei este de 100 km/h, Tn prezent viteza stabilita a liniei este de 100 km/h. Exista
un numar de 12 intreruperi neconstructive ale CFJ din cauza ruperilor de sine. Existd un numar mare de traverse de beton T17 si T26 crapate si
fisurate. O mare pondere a materialul marunt de prindere (placi metalice, tirfoane) prezintd uzuri avansate.Consideram ca este necesara
inlocuirea traverselor existente cu traverse normale din beton, inlocuirea materialului de prindere, Tnlocuirea sinelor existente cu sine noi,

Situatia propusa:
- inlocuirea suprastructurii CF atat pe terasament céat si pe podurile metalice existente
refacerea stratului de repartitie la capetele podurilor si in zona trecerilor la nivel si a prismei de piatrd sparta

- asigurarea scurgerii apelor din zona terasamentului cdii ferate

- curatarea si aplanarea banchetelor
- curdtarea si profilarea taluzurilor
- decolmatarea si profilarea albiilor

Observatii

CAP.C DATE ASUPRA SITUATIEI

1. FELUL TRACTIUNII :

2. TIPUL INSTALATIILOR CU CARE ESTE DOTATA LINIA :
3. DECLIVITATEA MAXIMA

4. VITEZA PROIECTATA A LINIEI :

5. VITEZA ACTUALA:

6. TIPUL SINELOR:

7. TIPUL PRINDERII :

9. ECARTAMENTUL:

8. FELUL JOANTELOR

100 LUNGIMEA STANDARD A SINELOR:

11. TIPUL JOANTELOR IZOLANTE :

12. POZA TRAVERSELOR:

13. FELUL TRAVERSELOR

15. TEMPERA I'URI DE FIXARE PEC.F.l. :

Nr ntre statiile Firulde  CFJ de lakm. la Tf
crt. /Statia circulatie km. (stg/dr)
. Apahida - Jucu Il 1+300- 1+540 27/27
2. Apahida - Jucu ] 1+540- 1+660 22/27

inlocuirea prismei de piatra sparta si a stratului de repartitie.

ACTUALE A LINIEI

Electric / diesel
B.L.A.

5 %o

100 km/h

100 km/h - LV 90 km/h intre km 2+695 -
60

indirecta tip SKL24
normal (1435 mm)
sudate si eclisate
CFJ, 25 m

J.IL.

1720 buc/km

T17, T26, lemn



Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu

il

1+660 - 1+900
1+900-2+140
2+140-2+400
2+400 - 3+330
3+330 - 3+850
3+850 - 3+940
3+940-4+110
4+1 10-4+350
4+350-4+585
4+585 - 4+830
4+830 - 5+270
5+270 - 5+300
5+300 - 5+420
5+420 - 5+485
5+485 - 5+660
5+660 - 51700
5+700 - 5) 925
5+925 -6+285
6+285 -6+515
6+515-6+695
6+695 - 7+090
7+090 - 7+540
7+540 - 7+600
7+600 - 7+750
7+750 - 7+900
7+900 - 8+240
8+240 - 8+300
8+300 - 8+463

25/27
23/27
22/27
24127
23/27
CClJ -pod
21/26
23/27
21/26
20/22
23/27
24/24
17/24
22/24
22/22
17/27
23/27
20/25
21/26
24127
22/26
23/27
20/24
20/20
20/24
21/25
20/22
19/23






—
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EVIDENTA APARATELOR DE CALE: - nu este cazul

EVIDENTA JOANTELOR IZOLANTE (pereche)

ntre statiile /
Statia
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu
Apahida - Jucu

Firul de
circulatie

Poz. Km

2+535
2+990
3+815
5+400
5+465
5+910
6+860
7+620
8+150
8+465
10

EVIDENTA LUCRARILOR DE ARTA

Tnlrc statiilc /Sta(ia

Apahida - Jucu

Apahida - Jucu

Apahida - Jucu

Apahida - Jucu

Apahida - Jucu

Apahida - Jucu

Apahida - Jucu

firul dc

circulalic

Po/.i(iu Km

2+336

3+706

3+889

5+856

6+706

7+249

7+578

Felul
podului

B

IM

™

™

™

B

™

Amplasare

Lungime
loiala

3.7

7.5

97.71

51

5.8
9.7

153.91

Desclnduc

2.3

6.5

4 x 24

18

2.5

Semnal
Infra Supra
slrucura structura
IDBS Gr.BA
1DBS GIPCS-Sud
IDBS GIPCS-Sud
I'DBS GIPCS-Sud
FDBS GIPCS-Nit
FDBS Gr.BA
I'DBS GG-sud

Anul Il

1972

1972

1972

1972

1972

1972

1972

Observatii

vaic
dcscarcarc
dcscdrcarc
Somesul Mic
V.Fciurdeni

dcscdrcarc
dcscarcare

V. Jucului

Situa(ic
Cmilia y ne
actuala propusd
nii cTI CFJ
nu CFJ CFJ
da ccy crl
da CFJ crl
nu crl CFJ
nu CFJ CFJ
nu CFJ crl

Traverse
speciale

6

12

176

32

10

249

Traverse
tip P

nu

nu

da

da

nu

nu

nu



19.

20.

Nr.
crt.

21.
22.
23.
24.

Nr.
crt.

1

2

3

ASIGURAREA SCURGERII APELOR: - este necesara asigurarea scurgerii apelor din zona terasamentului caii ferate

- decolmatare albii -
- aplanare banchete si profilare taluzuri -

EVIDENTA TRECERILOR LA NIVEL:

ntre statiile Firul de . Asig.  Linie CF Traverse Tip dale
. . . Pozitia km

/Statia circulatie Romb  alin./ch. actual ~ propus actual  propus

Apahida - Jucu 1 2+975 da _
C BATI7 TWI4 DBA  elastice
Apahida - Jucu Il 5+473 da A BA TI7 TWI4 elastice elastice
Apahida - Jucu ] 5+906 da A BATI7 TWI14 elastice elastice

Apahida - Jucu I 7+558 da )
A BATI7 Tw14 DBA elastice

CUPOANE DE TRANZITIE (pereche): - nu este cazul
DIAGONALE TNTRE APARATE DE CALE: - nu este cazul
ALTE LINII INCLUSE TN LUCRARI LA TN: - nu este cazul
UNGATOARE DE CALE:

ntre statiile Firul/

Km Partea  lipsina Observatii
/Statia Linia Ps t
dreapt <
Apahida - Jucu ] 14325 re:p 60 partea Tn sens km crescator
dreapt - <
Apahida - Jucu ] 2+690 reaap 60 partea n sens km crescator

Apahida - Jucu Il 3+895  stinga 60 partea In sens km crescator

Nr. i

Vilez Categoria

a

10
100
100

100

drumului

DC
DC
DC

DC

Tip
semnal.

SAT

BAT
BAT

SAT

Latime
drum

Observatii

Se modernizeaza in
Proiectul Primariei

Nu se inlocuiesc dalele

Nu se inlocuiesc dalele

Se modernizeaza in
Proiectul Primariei



»Tren metropolitan Gilau - Floresti - Cluj Napoca - Baciu - Apahida - Jucu - Bontida™

DATE PROGRAM

anexa 20

Reabilitarea liniei CF pe linia 412 Apahida - Dej Calatori intre statiile APAHIDA-JUCU firul I intre km 9+760 - 15+280

CAP. A DATE ADMINISTRATIVE

DENUMIREA LUCRARII :

Reabilitarea liniei CF pe linia 412 Apahida - Dej Calatori intre statiile APAHIDA-JUCU firul Iintre km 9+760 - 15+280

2. TITULARUL LUCRARII:
3. BENEFICIARUL LUCRARII:
4, SECTIA DE CIRCULATIE:
5. INTRE STATIILE:
FIRUL DE CIRCULATIE:
6. POZITIA KILOMETRICA:
7. ANUL CONSTRUCTIEL:
8. FELUL LINIEL
9. ECARTAMENTUL:
10. ANUL DUBLARII:
11. ANUL SUDARII:
12.  ANUL ULTIMULUI RK.
13. TRAFICUL ANUAL ( mil.tone br./km/an):
14. TRAFICUL CUMULAT (mil.to.br./km):
CAP. B

Linia magistralda 412 intre statiile Jucu - Bontida fir lintre km 9+760 - 15+280 = 5.520 m cale, este refactionata in anul 1990 cu sina tip 65
(productie URSS) pe traverse beton si lemn (speciale pod si normale la capete poduri). Viteza proiectatad a liniei este de 100 km/h, in prezent viteza
stabilitd a liniei este de 100 km/h . Exista un numar de 3 sine defecte de categoria Il precum si un numar de 4 intreruperi neconstructive ale CFJ din
cauza ruperilor de sine. Sina tip 65 fabricata in URSS 1n anii 1987 - 1988 prezinta stirbituri si cxfolieri multiple pe zone extinse. Existd un numar
mare de traverse de beton TI 7 crdapate si fisurate. Materialul marunt de prindere (placi metalice, tirfoane, clesti K, buloane verticale) prezintd o uzura

Situatia propusa:

Sucursala Regionald CF CLUJ
Divizia Linii CLUJ - Sectia L7 Dej
L412 Apahida - Baia Mare
Apahida - Jucu

|

9+760 - 15+280

1890

principala

normal (1435 mm)

1971

1988

1988

2,45 (2023)

162,59 (01.01.2024)

JUSTIFICAREA NECESITATII SI OPORTUNITATII LUCRARII

avansata.



- Tnlocuirea suprastructurii CF atat pe terasament cat si pe podurile metalice existente

refacerea stratului de repartitie la capetele podurilor si Tn zona trecerilor la nivel si a prismei de piatra sparta
- asigurarea scurgerii apelor din zona terasamentului cadii ferate

- curatarea si aplanarea banchetelor

- curatarea si profilarea taluzurilor

- decolmatarea si profilarea albiilor

CAP.C DATE ASUPRA SITUATIElI ACTUALE A LINIEI

1 FELUL TRACTIUNII : Electric / diesel
2. TIPUL INSTALATIILOR CU CARE ESTE DOTATA LINIA : B.L.A.

3 DECLIVITATEA MAXIMA 5 %o

4. VITEZA PROIECTATA A LINIEI : 100 km/h

5. VITEZA ACTUALA: 100 km/h

6. TIPUL SINELOR: 65

7. TIPUL PRINDERII : indirecta tip K
9 ECARTAMENTUL: normal (1435 mm)
8 FELUL JOANTELOR sudate

10. LUNGIMEA STANDARD A SINELOR: CFlJ

1. TIPUL JOANTELOR IZOLANTE : J.LL.

12. POZA TRAVERSELOR: 1720 buc/km
13. FELUL TRAVERSELOR : T17, T26, lemn
15. TEMPERATURI DE FIXARE PE C.F.. :

Nr. 1 i i

ort. |nt;esztzt;iliule cli:rltr:lljlla(:?e CFJ de la km. la km. (st-g:;dr) Observatii

L Jucu - Bontida | 9+670 - 9+800 20/22

2. Jucu - Bontida | 9+800 - 9+900 35/35

3. Jucu - Bontida 1 9+900- 10+150 35/22

4. Jucu - Bontida 1 10+150- 10+650 22/22

5. Jucu - Bontida 1 10+650- 10+965 22/17

6. Jucu - Bontida 1 10+965 - 11+600 22/22

7. Jucu - Bontida 1 11+600- 12+100 27/27

8. Jucu - Bontida 1 12+100- 12+420 22/22

9. Jucu - Bontida 1 12+420- 12+560 19/22

10. Jucu - Bontida 1 12+560- 12+650 19/19

11. Jucu - Bontida 1 12+650 - 13+600 22/22

12. Jucu - Bontida | 13+600- 14+200 27/27



13. Jucu - Bontida 1 14+200- 14+500 22/22
14.  Jucu - Bontida | 14+500- 15+200 27/21
15. Jucu - Bontida | 15+200- 15+415 22/22

16. EVIDENTA APARATELOR DE CALE: - nu este cazul

17. EVIDENTA JOANTELOR IZOLANTE (pereche)

. ntre sta_'gule ! '.:IrUI d_e Poz. Km Amplasare Semnal Observatii
crt. Statia circulatie
L. Jucu - Bontida | 10+030
2. Jucu - Bontida | 11+270
3. Jucu - Bontida | 12+570
4. Jucu - Bontida | 12+915
5. Jucu - Bontida | 13+830
6. Jucu - Bontida | 15+080
6
18. EVIDENTA LUCRARILOR DE ARTA
NT' ntre sla)iilc /Statia _1Im“ d? Pozitia Km Felul . -ungtine Deschidere Inta supra Anul PIF Vale Co.ntra State Traverse Traverse
cri circulatie podului totald strucura structura sine actual propusd speciale tip P
L Jucu - Bontida 1 9+794 B 5.16 2.35 FDBS Gr.BA 1972 descarcare nu CFJ CFJ 6 nu
2, Jucu - Bontida 1 10+440 I'B 4 2.4 FDBS Gr.BA 1972 descarcare nu CFJ CFJ 6 nu
3. Jucu - Bontida 1 11+278 B 4 2.4 FDB Gr.BA 1972 descircare nu CFJ CFJ 12 nu
4, Jucu - Bontida 1 11+522 ™ 5.9 3.8 FDB “I\Illjl 1S 1972 descarcare nu CFJ CFJ 8 nu
5. Jucu - Bontida 1 12+012 Dalai 4 2.4 FDBS DBA 1992 descarcare nu cF) cF) nu
6. Jucu - Bontida 1 13+274 B 4 2.4 FDBS Gr.BA 1972 descircare nu CEJ CFJ 12 nu
7. Jucu - Bontida 1 13+612 ™ 23.2 21 FDBS N Ufls 1972 V. Borsei da CFJ CFJ 38 da
8. Jucu - Bontida 1 14+100 M 145 12.5 FDBS GIPCS-Nil 1972 V. Borsei da CFJ cu 26 da
9. Jucu - Bontida 1 14+685 TB 2.9 2.4 FDBS  GIPCS-Nil 1972 descircare mi CFJ CEJ 6 nu
10. Jucu - Bontida 1 14+904 ™ 6.6 5 FDBS virLv 1972 descdrcare da CFJ CFJ 9 da
74.26 123

19. ASIGURAREA SCURGERII APELOR: - este necesara asigurarea scurgerii apelor din zona terasamentului cdii ferate
- decolmatare albii
- aplanare banchete si profilare taluzuri

20. EVIDENTA TRECERILOR LA NIVEL :

Nr. . . Llirul de . . Asig. Linie CI' Traverse lip dale Nr. linii CF ) Categoria lip Latime
intre statiile /Statia Pozitia kni Viteza

R X d Ui Observatii
ert. circulatie Romb  ajin./cb. actual  propus  actual  propus (raversate rumului semnal.  drum



1 Jucu - Bontida | 12+908 da ) )
A BA 117 Tw14 elastice  elastice

2. Jucu - Bontida 1 13+509 da A BATI7 Tw1l4 DBA  elastice

3. Jucu - Bontida 1 14+530 da .
A BA 117 Tw14 DBA elastice

21. CUPOANE DE TRANZITIE (pereche): - nu este cazul
22. DIAGONALE INTRE APARATE DE CALE: - nu este cazul
23.  ALTE LINII INCLUSE IN LUCRARI LA TN: - nu este cazul
24. UNGATOARE DE CALE:
Nr. ntre statiile Firul/ L
. Km Partea Tip sina rvatii
ort. /Statia Linia P Observat
1 Jucu - Bontida i 12+210 dreapta 60 partea in sens km crescétor

2 Jucu - Bontida i 15+210 stanga 60 partea in sens km crescétor

100
100

100

DV

DV

DV

Sc modernizeazad Tn Proiectul

12 L
safr Primariei
IR 6 montare dren
Se modernizeazd in Proiectul
IR Primariei



CAP. A

DENUMIRI-A LUCRARII :

DATE ADMINISTRATIVE

DATE PROG RAM

»Tren metropolitan Gilau - Ploresti - Cluj Napoca - Baciu - Apahida - Jucu - Bontida"
Reabilitarea liniei CF pe linia 412 Apahida - Dej Calatori Intre statiile APAHIDA-JUCU firul |

fntre km 9+800 - 15+280

Reabilitarea liniei CF pe linia 412 Apahida - Dej Calatori intre statiile APAHIDA-JUCU firul 1intre km 9+800 - 15+280

Anexa 21

2 TITULARUL LUCRARII: Sucursala Regionald CF CLUJ
3. BENEFICIARUL LUCRARI): Divizia Linii CLUJ - Sectia L7 Dej
4. SECTIA DE CIRCULATIE: L412 Apahida - Baia Mare
5. INTRE STATIIU : Apahida - Jucu
FIRUL DE CIRCULATIE: Il
6. POZITIA KILOMETRICA: 9+800- 15+280
7. ANUL CONSTRUCTIEI: 1971
8 FELUL LINIEI: principald
9. ECARTAMENTUL: normal (1435 mm)
10. ANUL DUBLARII: 1971
11 ANUL SUDARIL: 1988
12 ANULUI 1'IMULUI R.K.: 1988
13. TRAFICUL ANIJAI ( mil.tone br./km/an): 2,437 (2023)
14. I'RAITCUL CUMULA I' (mil.to.br./km): 15,4 (01.01.2024)
CAP. B JUSTIFICAREA NECESITATII M OPORTUNITATII LUCRARII

Linia magistrald 412 intre statiile Apahida-Jucu fir Il intre km 9+800 - 15+280 5.480 m cale, este refactionatd Tn anul 1990 cu sind tip 65 (productie IJRSS).

n anul 2018 s-au efectuat lucrdri de Tnlocuire a sinei 65 cu sind lip 60 NOU si SB pe traversele existente, Tnlocuirea prinderii K cu SKL 24, resudare si refixare a CFJ. Viteza proiectatd a liniei este de 100 km/h,
Tn prezent viteza stabilitd a liniei este de 100 km/h. Existd un numar mare de traverse de beton 117 si 126 crdpate si fisurate. O marc pondere a materialul marunt de prindere (placi metalice, tirfoanc)
prezintd uzuri avansate.
Situatia propusa:

- Tnlocuirea suprastructurii CF atat pe terasament cat si pe podurile metalice existente

refacerea stratului de repartitie la capetele podurilor si Tn zona trecerilor la nivel si a prismei de piatra sparta

- Tnlocuirea dalelor existente la trecereile la nivel cu dale elastice

- asigurarea scurgerii apelor din zona tcrasamentului caii ferate

- curdtarea si aplanarea banchetelor

- curatarea si profilarea taluzurilor

- decolmatarea si profilarea albiilor

CAP. C DATE ASUPRA SITUATIEI ACTUALE A LINIEI

1. FELUL FRACTIUNII : Electric / diesel
2. riPUL INSTALATIILOR CU CARE ESTE DO FAFA I-INIA : BL.A.

3. DECLIVITATEA MAXIMA 5 %»

4. VIfi;/A PROIECTATA A LINIEI : 100 km/h

5. VITEZA ACTUALA: 100 km/h

6. FIPUL SINELOR: 60



10.
1.
12.
13.
15.

Nr.
crt.

16.

17.
Nr.
crt.

@ oA WD

18.

o 2
& =

©ENO oA wN

19. ASIGURAREA SCURGERII APIILOR: - este necesara asigurarea scurgerii apelor din zona terasamentului ciii ferate

TIPliL PRINDERII :

indirectd tip SK.L24

ECARTAMENTUL: normal (1435 nun)
FELUL JOANTELOR sudate
LUNGIMEA STANDARD A SINELOR: CFJ

TIPUL JOANTELOR IZOLANTE : J.ILL.

POZA TRAVERSELOR: 1720 buc/km
FELUL TRAVERSELOR : T17, T26, lemn

TEMPERATURI DE FIXARE PEC.F.J. :

Firul de IT .
Tntre statiile /Statia . . CFJ de la km. la km. Observatii
circulatie (stp/dr)
Jucu - Bontida 1l 9+705 - 15+388 27127

EVIDENTA APARATELOR DE CALE: - nu este cazul

EVIDENTA JOANTELOR IZOLANTE (percche)

- . . Firul de
intre statiile / Statia . . Poz. Km Amplasare Semnal
circulatie
Jucu - Bontida n 10+030
Jucu - Bontida n 11+270
Jucu - Bontida Il 12+570
Jucu - Bontida n 12+915
Jucu - Bontida 1l 13+830
Jucu - Bontida 1l 15+080
6
EVIDENTA LUCRARILOR DE ARIA
Tntre statiile /Statia I_erul d? Pozitia Km Felul . Lung|r11e Deschidere Ini'ra Supra
circulatie podului totald strucura structura
Jucu - Bontida n 10+440 B 4 2.4 FDBS Gr.BA
Jucu - Bontida il 114278 1B 4 2.4 FDB Gr BA
Jucu - Bontida n 11+522 I'M 5.9 3.8 FDB  GIPCS-Sud
Jucu - Bontida n 12+012 Dalat 4 2.4 FDBS DBA
Jucu - Bontida n 13+274 TB 4 2.4 FDBS Gr BA
Jucu - Bontida I} 13+612 ™ 23.2 21 FDBS GIPCS-Sud
Jucu - Bontida 1l 14+100 1’'M 13.1 12.6 FDBS GG-Sud
Jucu - Bontida n 14+685 TB 4.6 2.4 FDBS Gr.BA
Jucu - Bontida I} 14+904 ™ 6.6 5 FDBS  GIPCS-Sud
69.4

- dccolmalare albii
- aplanare banchete si profilare laluzuri

Anul IMF

1972
1972
1972
1992
1972
1972
1972
1972
1972

Observatii

Vale

dcscarcarc
descarcare
descarcare
descarcare
descarcare
V. Borsei
V. Borsei
descédrcare
descdrcare

Contra
sine

nu
nu
nu
nu
nu
da
da
nu
da

Situatie
actuala propusd
CFJ CFJ
CFJ CFJ
CFJ CFJ
CFJ CFJ
CFJ CFJ
CFJ CFKJ
CFJ CFJ
CFJ CFKJ
CFJ CHJ

I'raverse
speciale
6
12
8

12

38

20
6
9

Traverse
tip P
nu
nu
nu
nu
nu
da
da
nu
da

Aparate de
compcnsare
nu
nu
nu
nu
nu
nu
nu
nu
nu



20.

Nr.

cri.

21.
22.
23.

24.

Nr.
cri.

1

EVIDENTA TRECERILOR LA NIVEL

. - . Firul de . Asig. Linie CF
intre statiile /Statia . . Pozitia km .
circulatie Romb alin./cb.
Jucu - Bontida 1l 12+908 da A
lucu - Bontida i 13+509 da A
Jucu - Bontida 1l 14+530 da A

CUPOANE DE TRANZITIE (pereche): - nu este cazul
DIAGONALI- INTRIi APARA 11T DE CALE: - nu este cazul
ALTE LINII INCLUSE IN LUCRARI LA I'N: - nu este cazul
UNGA 10ARE DE CALE:

Tntre statiile /Statia Firul/ Linia Km Partea lip sina

Jucu - Bontida I} 11+690 dreapta 60

Traverse Tip dale
aciuai propus actual propus

BATI7 TW14 elastice elastice

BATI7 TWI14 DBA elasticc
BATI7 IW 14 DBA elastice
Observatii

partea Tn sens km crescator

Nr. linii CF
traversate
1
1
1

Viteza

100
100

100

Categoria
drumului

DV
DV

DV

Tip

semnal.

Latime .
Observatii
drum
12 ) < . Lo
Se modernizeazd in Proieclul Primariei
6 inorlaic dren
6

Se modemizeaza in Proieclul Primdriei



Crt

1

Activitate Relevanta

Aprovizionare
materiale, Executie
lucrari

Sef Divizie Linii
Stefan PACURAR

Tntocmit

Adrian BANCU

Aneva-CS 43/A/1751/2025

GRAFIC GENERAL DE EXECUTIE PENTRU LOT 2
Apahida-Jucu km 1+300-8+540 fir 1
Apahida-Jucu km 1+300-8+497 fir 1l

Jucu-Bontida fir 1+11

Luni

Sef Serviciu Linii
' Marius GOCICA

10

1
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Crt

1

Activitate Relevanta

Aprovizionare
materiale, Executie
lucrari

Sef Divizie Linfit
Stefan PACURAk

fIJIFs* M

intocmit

Adrian BANCU

Anexa - CS 43/A/l 751/2025

GRAFIC GENERAL DE EXECUTIE PENTRU LOT 1
Cluj Napoca - Clui Napoca Est fir 1+11
Statia Cluj Napoca Est
Clui Napoca Est - Apahida fir 1+11
Statia Apahida
Apahida-Jucu km 0-1+300

Luni

3 4 5 6 7 8 9

Sef Serviciu Linii
/[ Marius GOCICA

&

10

1
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