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 Drumuri de alunecare 
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Drumul de alunecare este distanţa de siguranţă dintre semnalul la care trenul 

trebuie să oprească şi punctual de conflict cu alt parcurs .  Se consideră drumul de 

alunecare şi distanţa de siguranţă dintre semna lul la care trenul trebuie să oprească 

şi limita dinspre parcurs a pasajului  la nivel  dotat cu instalaţie BAT/SAT.  

Existenţa drumurilor de alunecare la semnalele de ieşire permite realizarea 

parcursurilor care,  în absenţa lor,  ar fi incompatibile.  

Lungimea drumului de alunecare este:  

 pentru semnalul de intrare, minimum 200 m;  

 pentru semnalul de parcurs sau semnalul de ieşire:  

 pentru viteza redusă;  v ≤ 40 km/h   D = 50 m; 

 pentru viteza stabilită;  v> 40 km/h   D = 100 m; 

 

 

Drumul de alunecare la semnalul de  

intrare. În situaţi i speciale distanţa de 200 

m poate să fie crescută până la 400 m.  

 

 

 

 

 

Drumul de alunecare la semnalul de 

parcurs sau la semnalul de ieşire 

pentru viteza redusă în abatere;  

 

 

 

 

 

 

 

Drumul de alunecare la semnalul de 

parcurs sau la semnalul de ieşire 

pentru viteza stabilită sau pentru 

viteză sporită în abatere;  

 

 

 

Observaţii:  

1.  Acestea sunt drumuri de alunecare fizice.  

2.  Este, de asemenea, permis să se amplaseze semnale la joanta izolantă  în 

condiţii de gabarit. În cazul lipsei drumului de alunecare fizic este definit  

un drum de alunecare tehnic de 50 m sau 100 m, cum s -a definit anterior.  

Secţiunile incluse în drumul de alunecare tehnic trebuie să fie libere, să fie 

zăvorâte şi să aibă protecţie de flanc.  Dacă în drumul de alunecare tehnic se 

află o trecere la nivel cu calea ferată dotată cu instalaţii BAT/SAT, atunci se 
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va considera pasajul la nivel aflat în calea de rulare a parcursului iar 

semnalul de start al  parcursului se va pune pe liber numai după primirea 

confirmării de închis a instalaţiei  BAT/SAT. 

3.   La semnalul de circulaţie unde nu există drum de alunecare fizic, un drum 

de alunecare tehnic implicit va fi definit  D1  atât pentru lungimea drumului 

unde  viteza  v ≤ 40 km/h cât şi pentru  lungimea drumului unde viteza v> 

40 km/h .  Alte drumuri de alunecare tehnice vor fi definite ca D2, D3, . . .  Dn 

care pot să fie selectate cu operaţiuni suplimentare.  Drumurile de alunecare 

tehnice sunt definite de numărul de secţiuni şi de poziţia mac azurilor 

incluse.  

4.  Pentru semnalul fără drum de alunecare fizic este prevăzută de asemenea 

posibilitatea stabiliri i  parcursului fără drum de alunecare folosind drumul de 

alunecare D0 (drum de alunecare zero).  D0 este definit pentru un semnal de 

circulaţie în cazul a două parcursuri incompatibile sau în cazul drumului de 

alunecare tehnic ocupat, a drumului de alunecare tehnic fără detecţie sau 

fără protecţie de flanc. Pentru un parcurs de circulaţie stabil it  cu drum de 

alunecare zero (D0) semnalul de start tr ebuie să indice galben cu indicaţia  

de viteză de 20km/h. Drumul de alunecare zero este în general folosit să 

permită compatibil itatea dintre parcursuri  la viteză mică.În cazul 

parcursurilor în prelungire, aspectul semnalului de start al primului parcurs 

trebuie actualizat în funcție de aspectul celui  de -al  doilea parcurs  

5.  Pentru parcursurile de manevră este definită distanţa de siguranţă  Dp de 

50 m între semnalul de destinaţie şi parcursul de circulaţie conflictual sau 

între semnalul de destinaţie şi  limita  dinspre parcurs a pasajului trecerii  la  

nivel cu calea ferată.  Aceasta nu este considerată drum de alunecare.  

6.  Pentru parcursurile de manevră şi circulaţie care au în drumul de alunecare o 

instalaţie automată de trecere la nivel cu calea ferată este defini tă distanţa 

de siguranţă  Dp de 50m sau 100m între semnalul de destinaţie şi parcursul  

de circulaţie conflictual. Această distanţă  nu este considerată drum de 

alunecare.  

 

Drumul de alunecare în cazul pantei  medii ponderate pozitive (declivitate)  

Panta medie ponderată maximă (declivitatea) acceptată de CFR în staţie este 2 ‰ .  

Pentru panta medie ponderată mai mare de 2 ‰ drumurile de alunecare tehnice ale 

semnalelor de ieşire vor fi  zăvorâte până în linia curentă.  

 
În cazul semnalelor de parcurs,  drumurile de al unecare tehnice se vor prelungi atât  

cât este necesar pentru a restric ționa efectuarea parcursurilor de 

circulatie/manevră simultane care converg în eventuale puncte de conflict.  
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Joante fără gabarit 
 

 
 

 


