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REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU CIRCULATIA
TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Brasov - Sighisoara

Lotul 01: Bragov - Sighisoara DETALII DE EXECUTIE

] STATIA APATA
PROGRAM DE ZAVORARE SI PARCURSURI INCOMPATIBILE

MEMORIU TEHNIC

CAPITOLUL I - DATE GENERALE
[.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV-SIMERIA, PARTE
COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU
CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H,
SECTIUNEA 1: BRASOV — SIGHISOARA

LOT 1: BRASOV — SIGHISOARA

I.1. CATEGORIA DE LUCRARI :
PROGRAM DE ZAVORARE SI PARCURSURI INCOMPATIBILE

CAPITOLUL II - DESCRIEREA LUCRARILOR

In cadrul proiectului de reabilitare in statia Apata s-a previzut introducerea de
Instalatii de Centralizare Electronica.
In conformitate cu configuratia dispozitivului de linii si aparate de cale
parcursurile de circulatie $i manevra in statia Apata sunt asigurate de:
a) In capitul X:
» Semnale de intrare: X, XF;
> Semnale de iesire: Y1; YII; YIII; Y4; Y5;
» Semnale de manevra: M1; M3; M5; M7;
a) In capatul Y:
> Semnale de intrare: YR, YRF; YA; YAF;
> Semnale de iesire: X1; XII; XIII; XIV; XV.
> Semnale de manevra: M2; M4; M6; M8; M10; M12; M14; M16;
MI18; M20; M22;

CAPITOLUL III - SITUATIA EXISTENTA
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Reglementarile existente prevad ca, prin conceptie, instalatiile de
centralizare electrodinamica trebuie sa functioneze astfel incat sa indeplineasca
conditiile de siguranta a circulatiei trenurilor si a miscdrilor de manevra efectuate.

Astfel, 1n afara unor conditii strict tehnice, instalatia trebuie sa functioneze
in asa fel incat sa nu permita:

» punerea pe liber a semnalului corespunzator parcursului comandat daca :

* macazurile care intra in acest parcurs precum si macazurile de acoperire
a parcursului nu sunt asezate (manevrate) si zavorate in pozitia corecta;

» semnalele de acoperire ale parcursurilor incompatibile nu sunt blocate
pe oprire;

» manevrarea macazurilor care intrda in parcursul comandat 1nainte de a fi
depasite de tren, chiar daca semnalul care a comandat parcursul a fost
readus pe “oprire”;

> punerea pe “liber” a semnalului pentru un parcurs stabilit pe o linie
ocupatd sau atunci cand restul sectiunilor izolate din parcursul comandat
nu sunt libere.

Instalatia trebuie s permita efectuarea parcursurilor simultane atunci cand
sunt indeplinite conditiile privind existenta “drumurilor de alunecare” (se considera
ca restul conditiilor, ca de exemplu, cele legate de panta medie ponderata pe drumul
de franare sau pe parcursul de intrare, etc., sunt indeplinite). Drumurile de alunecare
sunt definite ca fiind distanta dintre semnalul la care se sfarseste un parcurs si cea mai
apropiatd marca de siguranta Intalnita de prelungirea parcursului comandat.

La Caile Ferate din Romania marimea drumurilor de alunecare este stabilita la:

[J 100 m. pentru un parcurs pe o linie directd (in parcursul respectiv

toate macazurile sunt pe “directd”;

0 50 m. pentru restul parcursurilor.

Programul de zavorare si parcursuri incompatibile este alcatuit intocmai
acestor conditii de functionare a instalatiei.

Astfel, programul cuprinde toate parcursurile de circulatie si de manevra
posibile de efectuat pe dispozitivul de linii i macazuri din statie.

Se mentioneaza ca pentru o tratare unitara a conditiilor de compatibilitate,
in programul de zavorare sunt inscrise numai parcursuri elementare (din semnal in
semnal), atat la circulatie cat si la manevrd. Sigur, in practica de exploatare a
instalatiei, orice parcurs elementar poate fi combinat cu unul sau mai multe
asemenea parcursuri, fie Tnaintea lui, fie dupa el sau si inainte si dupa el. Se asigura
astfel o trasa continud in functie de momentul de circulatie si configuratia
dispozitivului de linii $i macazuri.

CAPITOLUL 1V - SOLUTIILE PROIECTATE

In statia c.f. Apata pentru asigurarea lungimilor utile ale liniilor de primire-
expediere din abatere de minim 750 m semnalele XIV, XV, si respectiv Y4, Y5 sunt
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amplasate fara realizarea drumurilor de alunecare de 50 m, iar in capatul X s1 Y s-au
exclus parcursurile simultane de circulatie si manevra pe baza de drum de alunecare
pentru parcursurile de circulatie s1i manevra pe liniile 4 si 5 ale statiei, parcursuri care
intersecteaza prelungirea parcursurilor comandate;

In tabelul urmédtor sunt date explicatii asupra continutului fiecarei coloane
din programul de zavorare si parcursuri incompatibile.
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