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1 GENERALITATI

Acest document descrie instalatia hidraulica antiincendiu in serviciul Galeriei Homorod a liniei de
cale ferata Brasov — Simeria (Tronsonul 1 Brasov — Sighigoara), componenta a Coridorului Pan
European IV.

2 SITUATIA EXISTENTA

Galeria Homorod este in faza de proiectare civila si de echipare.

3 SOLUTIA DESEMNATA

3.1 Configurarea instala fiei

Pentru galerie, instalatiile sunt derivate din platformele plasate in zonele de intrare, acolo unde
deja sunt prezente anexele si intrarile/iesirile de urgenta si de acces la autoutilitare.

Pentru unitatile anti-incendiu, la intrare este prevazut un rezervor de stocare cu o capacitate
potrivita gi sistemul de presurizare a instalatiei. Sunt, de asemenea, prevazute puturile pentru
drenajul retelelor dupa eventuala utilizare. Sunt prevazute puturi pentru alimentarea hidraulica a
rezervoarelor antiincendiu (cate doua pentru fiecare platforma).

Galeria prezinta posiblitatea de alimentare a retelei hidrantilor din doua parti.

Pentru galerie, este prevazuta o conducta de alimentare pentru fiecare arcada, ce trece pe sub
trotuarul format din cele doua arcade, partea de by-pass/ocolire, in canalul protejat.

Canalul va fi in masura sa isi conserve, sub actiunea focului, rezistenta mecanica si integritatea la
flacari si gaze fierbinti pentru o perioada de cel putin 60 de minute.

Cutiile de hidranti sunt instalate la o distanta de 125 m una de cealalta, adiacente la suntul de
legatura dintre cele doua arcade, adica adiacente la nise, avand o pozitie astfel incat sa nu
compromita, prin utilizarea lor, instalatiile electrice.

3.2 Descrierea general a a instala tiei

Instalatia hidraulica antiincendiu in exploatare Tn galeria Homorod este de tip coloana uscata,
umpluta doar in caz de utilizare. Este constituita din: o retea hidraulica, terminale antiincendiu,
grupuri de presurizare la extremitatile retelei sau la extremitatile fragmentelor in care refeaua este
mpartitta, rezervele hidraulice, de la care se alimenteaza grupurile mentionate anterior.
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3.2.1 Retea hidraulic a antiincendiu

Reteaua este constituita din conducta principala si din derivari, care alimenteaza fiecare hidrant in
parte.

Intreaga retea este realizata din conducte de otel zincat, cu extremitati netede. Conductele sunt
acoperite cu polietilena, prin procesul de fuziune sau prin intermediul procesului de extrudare.
Imbinarile tuburilor, facute prin sudarea capetelor, sau prin intermediul unor articulatii speciale cu
corp din otel DIN 14 301, sunt acoperite cu benzi adezive din polietilena.

Conducta, in punctele de iesire ale galeriei si pana la rezervoarele de alimentare este plasata
subteran la aproximativ un metru adancime plasata in conducta de intoarcere intrerupta in interior
de sonde. Conducta de intoarcere este din otel, imbracat in polietilena.

In punctele in care conducta iese din teren sunt instalate articulatii dielectrice, pentru a izola partile
din instalatie care sunt in pericol de contact direct cu eventualii curenti vagabonzi / de dispersie.
Conducta principala este realizata din tubulaturi cu diametrul de 125 mm, presiune nominala de 16
bar. Derivatiile, care leaga hidrantii de conducta principala, au un diametru intern de 50 mm.
Conducta primara din interiorul galeriei este instalata in fiecare dintre cele doua arcade, Tn canalul
special ce curge pe sub trotuar, partea de ocolire.

Primii 600 m din tubulatura antiincendiu sunt izolate cu un strat de vata minerala cu o grosime de
20 mm si sunt echipate cu cablu de incalzire, pentru a preveni inghetarea apei in timpul lunilor de
iarna.

Canalul va fi in masura sa isi conserve, sub actiunea focului, rezistenta mecanica si integritatea la
flacari si gaze fierbinti pentru o perioada de cel putin 60 de minute.

Toate imbinarile echipamentelor la reteaua hidraulica antiincendiu sunt de tip flansa.

Pe conducta principala, in apropierea fiecarei ocoliri de legatura, este instalatd o valva de
interceptare motorizata, astfel incat sa poata izola chiar si de la distantd, scurte sectiuni ale retelei;
pe derivatie, in amonte fata de fiecare cutie antiincendiu, este instalat un reductor de presiune
pentru a garanta presiunea ceruta la capatul furtunului de incendiu, indiferent de valoarea presiunii
din conducta principala.

Hidrantii sunt din otel, omologati, instalati in cutiile de hidranti din tabla, cu usa din aluminiu si
geam securizat cu cheie.

Fiecare hidrant este dotat cu furtun flexibil omologat, cu o lungime de 20 m, si capat cu 3 efecte,
avand duza cu diametrul de 13 mm.

In lateralul fiecarui hidrant sunt instalate doua cutii suplimentare, fiecare continand cate un furtun
cu lungimea de 20 m, legate in serie, pentru a acoperi cu jetul de apa si portiunea din galerie de
=125 m, cuprinsa intre cei doi hidranti.
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De-a lungul conductei principale, si ih punctele Tnalte ale acesteia, sunt instalate supapele pentru
aerisire si cele contra loviturilor de berbec (cel putin una la fiecare km).

Supapele de aerisire permit evacuarea aerului in timpul umplerii instalatiei si intrarea aerului Th
conducta n timpul golirii acesteia.

In punctele joase ale conductei principale sunt instalate supape pentru a permite golirea completa
a instalatiei.

De-a lungul conductei principale sunt inserate compensatoare de dilatare de tip axial cu corp
prevazut cu burduf din ofel si cu conexiuni cu flansa, cu inserarea de puncte fixe si de ghidare
pentru curgere.

3.2.2 Alimentarea hidraulic a

Galeria dispune de o alimentare dubla, cu doua intrari, fiecare constituita dintr-un rezervor de
acumulare a apei cu o capacitate potrivita, cu grup anex de presurizare.

Pentru aprovizionarea hidraulica a rezervorului este prevazuta realizarea a patru puturi, cate doua
pentru fiecare platforma (pentru a avea redundanta minima cu privire la gasirea apei intotdeauna),
pentru prelevarea apei nepotabile.

Pentru aprovizionarea cu apa din puturi in rezervoarele antiincendiu este prevazuta instalarea a
doua pompe electrice centifuge scufundate multi-fazic pentru fiecare put (redundanta pentru a
garanta intotdeauna alimentarea rezervorului cu apad), dotate cu dispozitive de controlare a
nivelului.

Toate pompele puturilor sunt prevazute cu un dispozitiv de control de la distanta si de auto-
diagnosticare, cu scopul de a trimite semnale atunci cand centrul de comanda si control OCC
Bragov nu functioneaza, iar aceste semnale sunt comandate de sistemul de supraveghere.
Tubulaturile de legatura de la sala antiincendiu la puturi sunt echipate cu cablu de ncalzire, pentru
a preveni inghetarea apei in timpul lunilor de iarna.

In plus, In apropierea centralelor de presurizare, sunt dispuse pompele electrice pentru
presurizarea instalatiei de catre pompieri, si un punct de presiune pentru o eventuala umplere a
autoutiltarelor pompierilor.

In statia de pompare, in afara de pompele de stingere a incendiilor, sunt instalate organele de
unitate si de control, sistemele de control ale nivelurilor si pentru masurarea debitului si panourile
electrice pentru alimentarea cu energie a pompelor electrice

Rezervorul este echipat cu un comutator de nivel, care, in plus fatd de functia de semnalizare
acustica, trimite un semnal de nivel maxim sau minim la PLC (automatul programabil), care va
asigura controlul automat al pompelor.
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Rezervorul este echipat cu un flotor de nivel minim si maxim pentru controlul automat al pompelor.
Automatul programabil, dupa primirea semnalului de nivel minim de la comutatorul de nivel,
actioneaza in mod automat, alternativ, o0 pompa si urmatoarea pe cealaltalta, pentru a asigura o
rotatie rationala, pentru a pastra intotdeauna in functionare si activitate ambele pompe ale pufului.
PLC-ul actioneaza alternativ toate cele patru pompe ale celor doua sonde (cu exceptia cazului Tn
care nivelul apei in unul dintre puturi este sub nivelul minim), pentru a le mentine mereu in
functiune. Dupa semnalul de nivel maxim din partea comutatorului de nivel, automatul programabil
trimite o comanda de blocare a pompei putului, in momentul atingerii nivelului maxim.
Ca o ultima masura de siguranta, in rezervor se afla un flotor pentru alimentarea rezervotului;
flotorul comanda inchiderea supapei pentru aprovizionarea cu apa, iar in consecinta, presostatul
pozitionat semnaleaza depasirea pragului de presiune automatului programabil, la PLC, care
trimite 0 comanda de blocare a pompei putului.
Pompele puturilor sunt dotate cu senzori piezorezistivi scufundati in lichid, care semnaleaza nivelul
apei in put. Acesti senzori sunt conectati la PLC, astfel ihcat, daca nu exista apa intr-unul dintre
puturi, sa fie actionate doar pompele puturilor pline cu apa.
Cele doua alimentari hidraulice sunt conectate la conducta principala astfel incat, ih caz de
urgenta, cel putin una dintre alimentari sa poata garanta umplerea.
Fiecare rezervor de acumulare are dimensiunile potrivite pentru a contine:
. Apa necesara pentru reumplerea conductei principale;
. Apa necesara pentru functionarea instalatiei cu un debit de 800 I/min (4 robinete) si pentru o
perioada de timp nu mai mica de 120 minute.

Rezervoarele sunt dotate cu o0 pompa scufundata destinata golirii.

Fiecare sala antiincendiu este prevazuta cu trei pompe electrice centrifuge imersate in partea de
jos a rezervorului de acumulare, dintre care doua sunt alimentate direct de la panoul de tensiune
medie al cabinei instalatiei tehnologice (una de rezerva, cealalta pentru redundanta, Tn
conformitate cu recomandarile pentru toate instalaiile antiincendiu) si o a treia pentru ajutor i
rezerva, actionata de un grup electrogen, instalat ih aer liber. Pentru a evita prinderea noroiului
sau a resturilor pe pompele electrice, acestea vor fi in mod corespunzator ridicate fata de podea.
Cu scopul de a evita, in cazul intretinerii ordinare si extraordinare a pompelor electrice, necesitatea
de a goli rezervorul antiincendiu, acesta este prevazut cu un troliu capabil sa ridice si sa mentina
pompa Thainte de scalare, pentru a putea fi actionat si manual.

Pompele au caracteristici astfel incat sa poata indeplini cat mai onorabil serviciile urmatoare:



=
Vo % L= OBERMEYER TECNIC
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO PLARNEM + BERATEM GmibH

Joint Venture leader

REHABILITATION OF THE RAILWAY LINE BRASOV — SIMERIA, COMPONENT PART OF IV PAN-EUROPEAN CORRIDOR FOR
THE TRAINS CIRCULATION WITH MAXIMUM SPEED OF 160 KM/H.

- Umplerea unei semi-sectiuni din reteaua de hidranti in maxim 30 de minute cu o viteza a
apei In conducte care sa nu depaseasca 2,5 m / s. Datorita lungimii ramificatiilor ce
trebuie alimentate, umplerea intregii sectiuni este prevazuta ih mod normal cu pompele
electrice ale celor doua surse de alimentare in functiune. In cazul in care o sursa de
alimentare lipseste, sectiunea va fi umpluta de cealalta sursa de alimentare in functiune
n timpul necesar.

- furnizarea unui debit total de apa de 800 | / minut, de la cei patru hidranti mai defavorizatj,
cu o presiune la duza de 2 bar.

Necesitatea de a incepe umplerea instalatiei numai dupa deconectarea de la curentul de tractiune,
la care se adauga necesitatea de a preveni umplerea accidentala a conductei antiincendiu, implica
lipsa la aceste grupuri de presurizare a presostatelor de pornire prevazute de standardale de mai
Sus.

Pompele vor fi, deci, pornite manual, din sala respectiva sau de la distanta.

Tn plus, pentru a facilita adaptarea la conditiile de Incarcare diferite intre faza de umplere si cea de
debit, pomplele electrice sunt dotate cu convertor de frecventa static.

Pe sistemul de control este setata valoarea de referinta de putere maxima absorbita pentru a evita
ca, in fazele initiale ale umplerii (pierderi de sarcina la conducta foarte joasa), motorul pompei sa
poata fi supraincarcat, iar debitul sa poata atinge valori ce corespund vitezelor mai mari de 2,5
m/s.

Grupul este dotat cu urmatoarele echipamente:

= Echipamente, plasate pe derivarea de apeduct, destinate pentru a controla umplerea si
restaurarea rezervorului de stocare (comutator de nivel, supape flotante, presostat,
etc.)

= supapa cu actionare electrica ON / OFF pentru controlul introducerii apei in conducta
primara. Supapa este echipata cu doua intrerupatoare de limitare pentru a indica
starea;

= debitmetru electromagnetic, care permite masurarea debitului de apa, care curge in
conducta principala in faza de umplere.

3.2.3 Alimentarea electric a

Pentru alimentarea electrica a echipamentelor in serviciul instalatiei antiincendiu sunt prevazute,
pentru fiecare unitate, urmatoarele panouri:
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- Un panou electric cu linie de alimentare dedicat exclusiv pompei electrice principale si
pompei de rezerva, separat de celelalte circuite ale instalatiei electrice, derivata in amonte
de comutatorul BT, direct de la terminale transformatoarelor, subiect al unei alte sectiuni a
proiectului , situat Th cabina electrica adiacenta la fiecare unitate antiincendiu;

- Un panou electric dedicat alimentarii celorlalte echipamente ale instalatiei antiincendiu
(pompa golire rezervor, aeroterma, pompe de alimentare cu apa, supape electrice,
auxiliare, etc.). Acest tablou situat in centrala antiincendiu, este alimentat de la tabloul de
joasa tensiune ,,Q-BT” sectorul 400 V, subiect al unei alte sectiuni a proiectului ;

- Un panou dedicat alimentarii celei de-a treia pompe electrice si a instalatiei de urgenta (in
caz de mobilizare) a cladirii de asistenta sanitara, alimentat de un grup electrogen.

De la aceste panouri antiincendiu pornesc mai multe linii care se sprijina pe tabloul de comanda si
control al pompei electrice principale, al pompelor electrice de rezerva, pe pompa de evacuare a
rezervorului, pe supapa electrica de interceptare pentru controlul introducerii apei, in conducta
principala, si pe alte componente ale instalatiei.

Comenzile de pornire a pompelor si a altor componente ale centralei antiincendiu trebuie sa poata
fi monitorizate si actionate fie de la panoul de control, fie de la sistemul de supraveghere.

Un grup electrogen (instalat in aer liber) destinat alimentarii celei de-a treia pompe de ajutor si
rezerva, pompei de incalzire a cladirii de asistenta sanitara in caz de mobilizare.
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SCHITE CARE GUVERNEAZA LUCRARILE

Sisteme de urgen ta si de incendiu

Documente generale

Memoriu Tehnic Sisteme de urgenta si de incendiu

Caiete de sarcini Sisteme de urgenta si de incendiu

Lista cantitatilor

Tunelul Natural

Plan de situatie Sistemul de urgentd 1/3

Plan de situatie Sistemul de urgenta 2/3

Plan de situatie Sistemul de urgenta 3/3

Zona sigura inspre Racos

Sistemul de urgenta-Plan si schitd de incendiu centrale C1

Electrice Diagrame cadru foc centrale C1 (Q_Al/C1)

Electrice Diagrame cadru servicii centrale C1 (Q_SI/C1)

Electrice Diagrame cadru generatorul C1(Q_ GE)

Plan de podea de conectare la bine pentru colectarea apei

Zona sigura inspre Homorod

Sistemul de urgenta-Plan si schita de incendiu centrale C2

Electrice Diagrame cadru foc centrale C2 (Q_Al/C2)

Electrice Diagrame cadru servicii centrale C2 (Q_SI/C2)

Electrice Diagrame cadru generatorul C2(Q_GE)

Plan de podea de conectare la bine pentru colectarea apei

LUCRARI DE EXECUTAT

Sintetizand, lucrarile necesare pentru punerea in functiune a instralatiei hidraulice antiinceddiu a

tunelului Homorod sunt urmatoarele:

Realizarea unei rezerve hidraulice pentru instalatia antiincendiu;

construirea unei sali antiincendiu Tn cadrul constructiei cladirilor tehnologice la dispozitia
galeriei;

conexiune hidraulica la sala antiincendiu, situata in interiorul cabinelor de transformare;
pregatirea instalatiei din sala antiincendiu, prin instalarea grupurilor de presurizare;
pregatirea retelei hidraulice din interiorul galeriei;

instalarea de hidranti;

instalarea de puturi de alimentare hidraulica a rezervoarelor din sala antiincendiu;
instalarea de instalatii de alimentare hidraulica a rezervoarelor din sala antiincendiu;
instalarea de grup electrogen in aer liber;
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» testare a functionarii.

6 MASURI PENTRU SIGURANTA MUNCII, SANATATE Sl
PREVENIREA S| STINGEREA INCENDIILOR (PSI)

Temeiul legal romanesc pentru planul de siguranta si sanatate este reprezentat de Legea nr.
319/2006 cu privire la siguranta muncii si la securitate. HG. nr. 300/2006 cu privire la cerintele
minime pentru securitate si sanatate pentru locatiile temporare si mobile, armonizata cu cerintele
UE cu privire la sanatate si la siguranta muncii. Alte reglementari specifice cu privire la sanatate si
securitate, In vigoare la data elaborarii prezentului plan in Roménia, sunt cel putin:

* HGR nr. 1425/2006 pentru aprobarea normelor Metodologice pentru aplicarea legii nr.
319/2006;

» HG 971/2006 — cu privire la cerintele minime pentru semnalizarea cu privire la securitate
si/sau sanatate la locul de munca;

*  OUG 195/2002 — Ordonanta de Urgenta cu privire la traficul pe drumurile publice;

* Ordonanta Guvernului nr. 41/1997 — cu privire la aprobarea reglementarii privind transportul
pe sinele de cale ferata din Romania;

* Codul Muncii — legea nr. 53/2006.

*  OHSAS 18001:2004: Sisteme de management al sanatatii si securitatii ocupationale.

» OHSAS 18002:2004: Sisteme de management al sanatatii si securitatii ocupationale.
Orientari pentru implementarea OHSAS 18001.

* Normele generale de protectia muncii NGPM/2002 aprobate prin Ordinul Ministrului Muncii
si Solidaritatii Sociale nr. 508 din data de 20 noiembrie 2002 si al Ministrului Sanatatii si
Familiei nr. 933 din data de 25 noiembrie 2002;

* 107 NSPM/2000 — norme specifice privind protectia muncii pentru transportul feroviar;

 Norme de protectia muncii specifice activitati de constructie-montaj pentru transportul
feroviar, rutier si naval, capitolele nr.. 3, 4, 9, 10 si 25, sub-capitolele To si B;

« Norme de protectia muncii - electrificare, centralizare, control la distantad, NPM/I -CF,
capitolele 111 si YOU,

* Norme generale de prevenire si stingere a incendiilor;

» Alte norme gi reglementari specifice.

Organizarea muncii si masurile de protectie se refera la:

* responsabilitatile Tn pregatirea lucrarilor;

* respectarea normelor cu privire la munca;

* accesul la locul de munca;
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controlul si supravegherea echipelor de lucru;

formalitatile pentru finalizarea lucrarilor.

Deoarece lucrarile sunt executate ih zona de influenta a sinei de cale ferata electrificata,
urmatoarele vor fi respectate cu strictete:

Normativul cu privire la protectia impotriva influentelor caii ferate electrificate monofazate
de 25kV, 50Hz din 1977.

Normele de protectia muncii specifice activitatii de constructie — montaj pentru transportul
feroviar, rutier si naval.

Normele de protectia muncii - electrificare, centralizare, control la distanta, NPM/I-CF;
Normele de protectia muncii — intrefinerea sinei de cale ferata, NPM/L - CF.

Deoarece lucrarile sunt executate in zona de influenta a sinei de cale ferata electrificata, trebuie sa

fie aplicate recomandarile de mai jos:

1.

Lucrarile prezentate Tn documentatie vor fi executate de unitati certificate de constructie
specializate Tn acest tip de activitate. Personalul care participa la executarea acestor
categorii de lucrari trebuie sa cunoasca si sa respecte prevederile “Normelor cu privire la
protectia muncii specifice activitatii de constructie-montaj pentru transportul feroviar, rutier
si naval, capitolul 25, sub-capitolul A “Dispozitii generale”.
Personalul de santier va fi instruit Th conformitate cu Normele cu privire la protectia muncii
specifice activitatii de constructie — montaj pentru transportul feroviar, rutier si naval”, dupa
cum urmeaza:
. ih ceea ce priveste obligaile si
responsabilitatile personalului care se ocupa de lucrari, in conformitate cu capitolul
3
. ih ceea ce priveste mijloacele de
protectie individuala, in conformitate cu capitolul 4;
. ih ceea ce priveste lucrarile in zona
sinei de cale ferata electrificata, in conformitate cu capitolul 10.
Personalul care se ocupa de aceste categorii de lucrari isi vor insusi si vor respecta
prevederile cu privire la munca desfasurata la sina de cale ferata, unde nu este admis
personalul neautorizat.
Echipamentele actionate electric sau echipamentele mecanice sunt protejate prin
intermediul sistemului de impamantare de placi special executate Th acest scop.

Personalul care executa lucrari la linia de cale ferata va purta manusi cu izolatie electrica si pantofi

cu izolatie electrica, toate acestea fiind verificate de laboratoare certificate, si care vor fi examinate
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cu atentie Tnaintea utilizarii. Nu este permisa utilizarea acestora daca prezinta taieturi, gauri,

crapaturi.

Tnainte de restabilirea tensiunii pe linia de contact, vor fi verificate masurile de protectie aferente

fixarii instalatiilor de tractiune electrica precum si cele pentru protectia prin impaméantare a

celorlalte instalatii metalice situate Tn zona de influenta.

Masurile de protectie a lucrarilor care au fost prezentate nu sunt limitative.

Z

PROTECTIA MEDIULUI

In timpul executarii lucrarilor, contractantul se angajeaza sa ia toate masurile pentru a asigura:

Respectarea acordului de mediu emis de autoritatea competenta de protectie a mediului,
respectiv Agenfia Nafionala pentru Protecfia Mediului;

Reducerea noxelor eliminate de mijloacele de transport si de instalatiile care vor fi utilizate,
prin efectuarea reviziei tehnice a acestora la inceperea lucrarilor si nu numai atunci.
Pastrarea calitatii aerului in zonele protejate, Th conformitate cu Ordinul nr. 592/2002 pentru
aprobarea “Normativului cu privire la stabilirea: valorilor limita, a valorilor de prag, a
criteriilor si metodelor de evaluare a dioxidului de sulf, dioxidului de azot si oxizilor de azot,
a pulberilor in suspensie (PM10 si PM2.5), plumb, benzen, monoxid de carbon si ozon in
aerul atmosferic” cu anexa la ordinul nr. 27/2007 cu privire la modificari si anexele la
ordinele care transpun acquis-ul comunitar pentru mediu si STAS 12574-1987 — “ Aerul in
zonele protejate. Conditii de calitate”;

Eliminarea riscurilor de contaminare a solului cu uleiuri petroliere si Tn mod implicit a apelor
subterane, prin modificarea functionarii instalatiilor de petrol care sa functioneze numai in
centrale speciale;

Protectia apelor de suprafata si a apelor subterane prin respectarea prevederilor Legii nr.
107/1996 — “Legea Apelor” cu modificarile gi completarile ulterioare;

Eliminarea pierderilor de material (lapte de mortar) care poate face ca apa sa devina
alcalina, prin executarea atenta a fundatiei din beton turnat;

Cea mai eficientd planificare a etapelor de executare a lucrarilor astfel incat nivelul
sunetului la exterior sa se mentina in limitele prevazute de STAS 10009/88 — “Acustica
urbana. Limitele admisibile ale nivelului de zgomot” gi de Ordinul nr. 536/1997 pentru
aprobarea “Normelor de igiena si a recomandarilor cu privire la mediul de viata al
populatiei”, Ordinul nr. 152/558/1.119/532 cu privire la aprobarea Orientarilor pentru
adoptarea valorilor limita si aplicarea acestora atunci cand sunt intocmite planurile de
actiune, pentru indicatorii Lzsn si Lnoapte, in cazul zgomotului produs de traficul rutier de
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pe drumurile principale si Th cazul ambuteiajelor, in cazul traficului feroviar de pe
principalele cai ferate si in cazul aglomerarilor, in cazul traficului aerian de pe aeroporturile
principale si/sau urbane si in cazul zgomotului produs ih zonele cu aglomerari caracterizate
152/2005 cu privire la prevenirea si controlul integrat al poluarii aprobata, cu modificarile si
completarile ulterioare prin Legea nr. 84/2006; in proiect, in zonele cu populatie si cu
niveluri de zgomot care depasesc limitele, au fost prevazute panouri care absorb sunetele;

- Gestionarea corespunzatoare a deseurilor rezultate in conformitate cu GD nr. 856/2002 —
“Decizie cu privire la Tnregistrarea gestionarii deseurilor si aprobarea listei care cuprinde
deseurile, inclusiv cele periculoase” completata prin Decizia nr. 210/2007 cu privire la
modificarea si completarea documentelor normative care transpun acquis-ul comunitar
pentru protectia mediului si la Legea nr. 426/2001 pentru aprobarea “Ordonantei de
Urgentd a Guvernului nr. 78/2000 cu privire la regimul deseurilor”, prin selectarea si
colectarea pe tipuri de deseuri in locuri special amenajate, recuperarea deseurilor
reutilizabile si capitalizarea acestora (prin utilizarea, cat mai mult posibil pentru alte lucrari),
respectiv eliminarea periodica a deseurilor care nu pot fi reutilizate prin incheierea unor
contracte cu societatile specializate;

- Asigurarea unui sistem de management pentru materialele necesare pentru executarea
lucrarilor in conditii corespunzatoare (managementul materialelor de constructie trebuie sa
fie efectuat numai in limitele santierului proprietarului, fara a deranja vecinii);

- Respectarea zonelor de protectie a conductelor si retelelor care traverseaza zona lucrarilor,
si de asemenea, respectarea conditiilor impuse de acordurile incheiate;

- Evacuarea din vecinatatea zonei lucrarilor a tuturor materialelor ramase dupa executie;

- Refacerea terenurilor afectate de lucrari la starea initiala a acestora.

In timpul perioadei de func tionare, se estimeaza céa factorii aferenti impactului asupra mediului
sunt favorabili/pozitivi datorita proiectarii si executarii lucrarilor in conformitate cu legile privind
protectia mediului in vigoare.

In conformitate cu ordinul nr. 135/2011 cu privire la aprobarea “Metodologiei pentru aplicarea
evaluarii impactului asupra mediului Th cazul proiectelor publice si private” la finalizarea proiectului,
autoritatea autorizata sa raspunda de protectia mediului efectueaza un control special pentru a
vedea daca prevederile deciziei cu privire la etapa de clasificare si acordul de mediu sunt
respectate. Verificarea se incheie cu intocmirea unui proces verbal care este anexat si care face
parte integranta din procesul verbal de preluare la finalizarea lucrarilor.
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