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1 INTRODUCERE

In acest raport este prezentatd in mod rezumativ descrierea sistemului de monitorizare
care trebuie sa fie prevazut pentru peretii de sustinere temporara ai santului utilizat pentru
a permite construirea tunelului artificial pe partea dinspre Homorod a tunelului Homorod.
Principalul obiectiv al monitorizarii consta in verificarea reactiei structurii in timpul
construirii tunelului in partea artificiala a acestuia. Pentru a realiza acest lucru, au fost
prevazute urmatoarele instrumente:
« Inclinometru Tn ambele parti ale santului pentru a verifica eventualele deplasari ale
solului;
» Cateva tensometre montate pe armatura din otel a grupurilor de piloti;
» Capsule dinamometrice situate la capatul elementelor de ancorare cu diafragma ale
peretilor.
Elementele de monitorizare enumerate mai sus sunt completate cu un sistem de citire gi
de achizitie a datelor in timp real. Amplasarea elementelor de monitorizare trebuie sa fie
modificata Tn functie de conditiile geologice si geotehnice reale intalnite in timpul executarii
grupurilor de piloti astfel incat acestea s& poatéa fi amplasate in punctele cele mai critice. Tn
paragrafele care urmeaza sunt prezentate caracteristicile si procedurile de executie ale

programului de monitorizare elaborat.

2 SISTEMUL DE MONITORIZARE
2.1 Masurarea mi gcarilor de adancime ale solului
211 Definirea si num arul instrumentelor care vor fi instalate

Aceste miscari vor fi masurate prin instalarea a 2 inclinometre care vor fi adiacente
santfului.

Lungimea celor doua inclinometre va fi 25 m. Partile superioare ale coloanelor vor fi
protejate cu ajutorul unei cutii de beton.

Inclinometrul va fi situat Tnainte de Inceputul excavarii santului.
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2.1.2 Frecven ta masur atorilor

Citirile initiale ale coloanelor inclinometrului trebuie sa fie efectuate dupa instalarea
conductei (dupa Tntarirea amestecului de ciment). Masuratorile vor fi efectuate dupa cum
urmeaza: 2 masuratori pe saptamana, in timpul excavarii sanfului, 1 masurare pe luna in

perioada cuprinsa intre finisarea excavarii si refacerea configuratiei inifiale a pantei

2.1.3 Plotarea datelor

Datele colectate trebuie sa fie plotate in functie de timp si de adancime in ceea ce priveste

deplasarea relativa sau totala a solului.

2.2 Masurarea deform arilor cu tensometrele

2.2.1 Defini tie
Pentru masurarea solicitarii grupurilor de piloti aferenti peretilor de sustinere, trebuie sa fie
instalati urmatorii senzori:

* 6 perechi de tensometre montate pe armatura din otel a grupurilor de pilofi la adancimi

diferite.

2.2.2 Numarul sec fiunilor studiate cu ajutorul instrumentelor

De-a lungul sanfului, s-a prevazut instalarea a 3 sectiuni studiate cu ajutorul instrumentelor

asa cum se specifica in “Raportul tehnic gi calculul intrérii provizorii si definitive”.

2.2.3 Frecven ta citirilor

“Masurarea zero” va fi efectuata chiar dupa inceperea excavarii santului.
Dupa aceea, frecventa de masurare va fi urmatoarea:

* 1 masurare pe zi in timpul executarii excavarii santului in limita a 20 de metri fata de
pozitia instrumentului;

* 1 masurare pe saptamana atunci cand excavarea se afla la o distanta mai mare.
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224 Sistemul de achizi tie a datelor

Toti senzorii vor fi electrici si in acest fel colectarea masuratorilor se poate face in mod
automat.

Masuratorile vor fi colectate in aceeasi camera de achizitie a datelor prevazuta pentru
studiul tunelului cu ajutorul instrumentelor, situata in afara tunelului. Colectarea datelor se
va face in mod direct cu ajutorul unui computer portabil folosind o tastatura
corespunzatoare.

Datele vor fi plotate in functie de timp si de distanta excavatiei fata de instrumente.
Trebuie retinut faptul ca datele colectate cu ajutorul tensometrelor trebuie sa fie
transformate din date electrice in date fizice, adica solicitari. Datele colectate trebuie sa fie
plotate in functie de timp si de distanta santului din punct de vedere al solicitarii structurii

respective.

2.2.5 Monitorizarea sarcinii la nivelul elementelor de an  corare ale peretelui aferent
grupului de pilo {i

Pentru determinarea sarcinilor la nivelul elementelor de ancorare, se vor utiliza capsule
dinamometrice care vor fi instalate atunci cand elementele de ancorare sunt instalate, deci
va trebui sa fie instalata o statie de monitorizare cu ajutorul instrumentelor.

Capsulele dinamometrice sunt alcatuite dintr-un corp din otel de forma toroidala, dotat cu
tensometre si cu o placuta din otel care permite o distributie mai omogena a sarcinii la
nivelul capsulei. Aceasta deoarece sub efectul solicitarii, capsula toroidala se deformeaza
si deformarea respectiva este detectata de tensometre care vor actiona asupra supapei cu

care sunt dotate si vor produce un semnal electric proportional cu sarcina aplicata.

2.2.6 Numarul sec fiunilor studiate cu ajutorul instrumentelor

Vor fi instalate capsule dinamometrice pentru fiecare 20 de elemente de ancorare pentru

fiecare nivel

2.2.7 Frecven ta citirilor

Citirile se vor efectua la un interval de 48 de ore (cu unitate de achizitie automata sau
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manuala) in cursul urmatoarei perioade de timp péana la finalizarea lucrarilor.

2.2.8 Datele ob finute
Este necesar sa se comunice urmatoarele date grafice si numerice:
» Sarcinile la nivelul elementelor de ancorare in functie de timp;

Datele respective trebuie sa fie comunicate atat pe suport de hartie cat si pe suport

electronic in format tip text si in excel

3 VEDERE GENERALA A SECTIUNII STUDIATE CU AJUTORUL
INSTRUMENTELOR $§I POZITIA RELATIVA

n Figura este prezentata o vedere generald a sectiunii studiate cu ajutorul instrumentelor.

Pozitia sectiunii respective va fi stabilita impreuna cu consultantii proprietarului.
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