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1 Informatii generale

1.1 Introducere

Planul de Urgentd este un instrument esential pentru realizarea obiectivelor privind
siguranta in cadrul proiectului cu privire la securitate prevazut de legislatia comunitara, Directiva
2008/163/CE "Decizia Comisiei din data de 20 decembrie, 2007 cu privire la specificatiile

tehnice pentru interoperabilitate referitoare Ia" siguranta in tunelurile feroviare " in cadrul

sistemului feroviar conventional trans-European si la viteza mare.

Planul Intern de Urgenta (IEP) trebuie sa fie intocmit de administratorul infrastructurii, in
colaborare cu intreprinderile feroviare si cu echipele de salvare, si ar trebui sa fie acelasi pentru
galeriile de pe aceeasi linie, daca acestea au caracteristici similare. In plus, Supraveghetorul va

distribui IEP tuturor membrilor personalului implicat.

Apoi, Planul Intern de Urgenta va fi trimis autoritatilor competente, in ceea ce priveste
protectia civila, care se vor intruni pentru coordonarea planurilor de urgenta ale celorlalti
membrii interesati si pentru intocmirea Planului General de Urgenta. Va trebui sa procedati in
acelasi mod ori de cate ori este necesara actualizarea IEP din cauza modificarilor situatiilor de

referinta, a infrastructurii tehnice, tehnologice si sau in cazul modificarii organizarii activitatii.

Prezentul document reprezinta planul intern de urgenta cu privire la galeriile Ormenis-Racos si
Racos Homorod care fac parte din linia de cale ferata Brasov-Simeria, parte integranta a

coridorului IV pan-European pentru circulatia trenurilor cu viteza maxima de 160 km/h.

Obiectivul prezentului document este acela de a oferi orientari pentru proiectarea si
coordonarea raportarii evenimentelor si pentru gestionarea interventiilor in situatii de urgenta,

astfel incat evenimentul respectiv sa poata fi abordat in mod corespunzator si prompt pentru:
o reducerea neplacerilor persoanelor implicate in mod accidental;
o limitarea propagarii pagubelor;
o asigurarea restabilirii conditiilor normale de utilizare n deplina siguranta.

1.2 Continut

Planul de urgenta tine seama de toate facilitdtile pentru auto-salvare, evacuare si salvarea

oamenilor, fie ca este vorba de angajati ai Administratorului sau ai serviciilor publice.

Planul de urgentd pentru tunelul feroviar trebuie sa cuprinda (in conformitate cu Directiva
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2008/163/CE, ST14.4.3.1):
. o schema a functiilor, a locatiilor organizatiilor relevante,
. 0 schema cu descrierea si indicarea drumurilor de acces pentru serviciile de salvare,

o o schema cu privire la masurile si strategia referitoare la evacuarea calatorilor din tunel

in functie de tipul evenimentelor si de riscurile aferente.

o 0 schema cu privire la procedurile de izolare si impamantare a liniei de contact.
1.3 Obiective

Planul de urgenta si de salvare se refera la organizarea gi coordonarea serviciilor de urgenta,
dar este totusi un plan intern de urgenta si de aceea se refera numai la asigurarea primului
ajutor pentru persoanele implicate, dar nu defineste in termeni generali modul de desfasurare a
operatiunilor de catre organismele externe (Prefectura, autoritati regionale si locale, aplicarea
legii, facilitati de asistenta medicala, forte armate, Pompieri, si alte structuri de protectie civila);
aceste norme trebuie sa fie stabilite in mod oficial in contextul Planului General de Urgenta

coordonat de Prefectura.
Pe scurt, IEP isi propune:

e sa asigure abordarea situatiei de urgenta de la inceputul acesteia, referindu-se la efecte

si in vederea restabilirii rapide a conditiilor normale de functionare;
e sa previna accidentele ulterioare care rezulta din orice sursa de accident;

e sa planifice actiunile necesare pentru protejarea persoanelor si pentru prevenirea sau

limitarea pagubelor in ceea ce priveste mediul Tnconjurator si locul de munca;

e sa implementeze masuri de naturd tehnica si organizatorica pentru delimitarea si

recuperarea zonei afectate de accident;

e sa asigure coordonarea cu servicile de urgenta (Pompieri, protectie civila, Asistenta

Medicala de Urgenta, aplicarea legii), cu personalul tehnic si cu conducerea;
e saia masuri de prim-ajutor pentru persoanele afectate de situatiile de urgenta.

In vederea realizarii acestor obiective, este necesard o analizd a pericolelor posibile, o

programare a sarcinilor, precum si stabilirea diverselor responsabilitati.

IEP se aplica pentru toti lucratorii din cadrul infrastructurii feroviare, inclusiv firmele straine,

care, prin urmare trebuie sa isi cunoasca fiecare propriul interes.
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Sarcinile sunt stabilite prin instructiuni in scris, in care sunt descrise indatoririle personalului

care raspunde de executarea sarcinilor specifice in contextul situatiilor de urgenta
1.4 Beneficiarii planului de urgenta
1.4.1 Personalul administratorului infrastructurii
o Sef statie CFR sau inlocuitor
e Operator Regulator de Circulatie
e Conducator turd RCR
¢ Revizor regional Siguranta Circulatiei
¢ Revizor central Siguranta Circulatiei
o Sef Serviciu Reglementari Acces Infrastructura
o Dispecer circulatie din Directia Trafic
e Revizoratul General de Siguranta Circulatiei si Control
¢ Director General Adjunct exploatare
¢ Director General Adjunct tehnic
e Directia Linii
e Directia Instalatii

In diagrama urmétoare, cu culoarea portocaliu (Figura 1) este reprezentat personalul intern al
Administratorului feroviar care se ocupa de situatile de urgenta. Pe de alta parte, cu culoarea
verde, este reprezentat personalul extern angajat pentru a asigura ajutorul necesar pentru

infrastructura feroviara.
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1.4.2 Personalul extern pentru situatii de urgenta
Personalul extern implicat in gestionarea situatiilor de urgenta este:

o Politia;

e Jandarmeria;

e Inspectoratul Pentru Situatii de Urgenta;
e Inspectoratul Teritorial de Protectie Civila;
e Institutia Prefectului Judetului;

e Autoritatea Feroviara Romana — AFER,;

e Operatorul retelei electrice;

e Operatorul retelei de comunicatii;

e Operatorul sistemului de apa;

e Operatorul retelei de gaze;
Diversele institutii implicate trebuie sa indice unul sau mai multi referenti disponibili 24 de ore.

Entitatile externe care participa la intocmirea planurilor de urgenta si care raspund in acest sens
sunt:

o Politia;

e Jandarmeria;

e Inspectoratul Pentru Situatii de Urgenta;

e Inspectoratul Teritorial de Protectie Civila;

e Autoritatea Feroviara Romana — AFER.
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Tabelul de mai jos prezinta rezumativ rolurile diverselor institutii in conformitate cu cadrul legal

de referinta pentru fiecare institutie.

ISUJ
B Inspectoratul
Politia (Inspectoratul I
T Teritorial de
Roména | jandarmeria Pentru
Protectie
Situatii de Civila
Urgenta)

Sarcina
Siguranta vietii X X
Salvarea oamenilor X
Salvarea ranitilor X
Protejarea oamenilor X
Aplicarea legii X X
Prevenirea si detectarea
incidentelor X X
Detectarea abaterilor X X
Reglementarea si gestionarea X X
traficului
Analiza traficului X X
Protectia locului accidentului(Zona X X X
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de Acces)

Receptionarea gi transmiterea
informatiilor de avertizare si a X X X

informatiilor utilitare

Prevenirea si controlul incendiilor X

Stingerea incendiilor X

Gestionarea substantelor

X X
periculoase, NBCR
Intocmirea planurilor operationale X X X X
Feedback-ul X X X X

Tabelul 1-1

Planul de urgenta va face referire la persoane si la metodele de comunicare cu persoanele

implicate in gestionarea situatiilor de urgenta.
1.4.3 Cadrul de reglementare
in particular, referintele legislative sunt:

- Directiva 2008/163/CE “Siguranta in tunelurile feroviare in cadrul sistemului feroviar

conventional trans-European si la viteza mare
- Decretul Interministerial 10/28/2005: siguranta in tunelurile feroviare.

- Decretul Ministrului de Interne 9/5/2007 "Directive pentru implementarea solutiei
tehnologice pentru siguranta in caz de incendiu" Comisia PIARC pentru Tuneluri

Rutiere:
0 “Controlul incendiilor si al fumului in Tunelurile Rutiere”, 1999
0 “Tuneluri Rutiere: Emisii, Ventilatie, Mediu; 1999

- Comisiile pentru Siguranta, Tuneluri rutiere si feroviare — Procedurile Seminarului cu
privire la "Siguranta in tuneluri: LEGE, PROIECTE, NOI TEHNOLOGII" - Genova, 27-28
Martie 2007
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1.4.4 Caracteristicile tunelului

Traseul tronsonului 1 de la Bragsov la Sighisoara, pe variantele Apata — Racos si Racos -

Homorod, prezinta doua tuneluri cu lungimea mai mare de 5000m; si anume:
- Tunelul Ormenis (1-L=6914m 2-L=6918m) intre Ormenis si Racos;
- Tunelul Homorod (1-L=5154m 2-L=5135m) intre Racos si Homorod.

In faza de proiectare, pentru ca proiectul sa fie in conformitate cu cerintele standardului, este
necesar ca pentru cele doua galerii mentionate mai sus sa fie prevazuta o configuratie dubla
care sa fie alcatuita din doua tuneluri cu o singura sina flancate si legate din 500 in 500 m prin
intermediul unor pasaje de trecere si care au dimensiunile minime de 2,25 x 1,50 m. Aceasta
configuratie permite, in cazul unui accident la nivelul uneia dintre cele doua sine, utilizarea

tunelului adiacent ca zona de siguranta.

Figura 2

In ceea ce priveste masurile de infrastructura care faciliteaza evacuarea calatorilor, este foarte
importanta latimea cailor de salvare reprezentate in linii mari de peronul lateral care are rol de

trotuar. Legislatia prevede dotarea tunelurilor cu o pasareld (latimea minima de 0,75m si
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degajarea verticala minima de 2,25m) si trebuie instalatd o balustrada la aproximativ 1 m

deasupra pasarelei.

Deoarece latimea pasarelelor are o mare importanta in procesul de evacuare, in conformitate
cu celelalte evaluari referitoare la proiectul pentru tuneluri, in cazul tunelurilor noi, se

recomanda proiectarea unor sectiuni geometrice cu urmatoarele caracteristici:

e excavare traditionala (Figura 3): sectiune policentrica, cu o raza interioara de 5.00 m,

suprafata interioara de 49.19 m?si latimea pasarelei de 1.65 m;

e excavare mecanizata (Figura 4): sectiune circulara cu o raza interioara de 4,30m,

suprafata interioara de 50,30m? si latimea pasarelei laterale de 1.75 m;

e pasarela cu latimea de cel putin doud module (1.20 m).

Tunel cu o Singura Sina Multicentru

Tunel cu o Singura Sina TBM

P

T

A
\
N
£

,

P = =5 7
=

Figura 3 Figura 4

Zonele de intrare ale celor doua galerii nu prezinta suprafete cu riscuri specifice deoarece sunt
situate Tn zone cu paduri si zone agricole care vor fi dezvoltate in curand.
Dupa producerea unui accident in interiorul tunelului, evacuarea persoanelor trebuie sa se faca
in conditii de siguranta si cat mai repede posibil, pana la capatul tunelului.
In acest caz, iesirile catre exterior sunt cele patru intrari principale unde vor fi previzute zone
special echipate atat pentru accesul serviciilor de salvare, cat si pentru acordarea asistentei

pentru raniti, precum si pentru gestionarea situatiilor de urgenta la fata locului.
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Tn special, exista:

* o intrare principala in tunel care sa permita intrarea pompierilor cu un vehicul bimodal (TSI §
4.2.2.11);

+ 0 zona de triaj de cel putin 500 m? conectata la drumurile existente (TSI § 4.2.2.12);

* o cladire tehnologica de siguranta pentru gestionarea locala a situatiei de urgenta si pentru
coordonarea salvarii.

* pista pentru elicopter.

Pentru deservirea utilizatorilor tunelurilor in cazul unui accident, in conformitate cu standardul

european STI, sunt prevazute urmatoarele facilitati tehnologice si de siguranta:

o dispozitive de siguranta pentru accesul la iegirile de urgentad si ca facilitate tehnica

locala, un CCTV pentru supravegherea video a intrarilor tunelurilor si centrelor de triaj.
o sistem de detectare a incendiilor Tn galeriile longitudinale si tehnicieni locali;
. iluminat de urgenta pe caile de evacuare;
. semnalizare de urgenta;
o sistem de comunicatii pentru raportarea si gestionarea situatiilor de urgenta;
o alimentarea cu apa pentru echipele de urgenta care intervin in caz de incendiu;
o taierea liniei aeriene sau a ghidajului feroviar;
o fmpamantarea liniei aeriene sau a ghidajului feroviar;
o sursa de alimentare cu energie electrica pentru echipele de salvare;
o dispozitiv pentru detectarea cutiilor fierbinti (hot-box).
Interconexiunile intre sine (variante ocolitoare) situate la fiecare 500 m, sunt dotate cu:
o un cadru pentru iluminatul electric si pentru servicii;
. o ventilatie electrica;
o un dulap pentru tamburii pentru colacii de cablu;

o un dulap care contine echipamente pentru stingerea incendiilor si echipamente pentru

salvare;

. un hidrant de incendiu dm 45 mm/furtun de incendiu;
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o un punct telefonic pentru sos/ajutor cu difuzare sonora;

. un ventilator axial, amortizor motorizat de reglare, amortizor, gratar pentru evacuarea

aerului pentru presurizare;

. 2 extinctoare de incendiu;

. iluminat;
J semnalizare de urgenta.
2 Contactul telefonic si numere utile

Mai jos, este prezentata o diagrama care indica persoanele de contact din partea autoritatilor

care raspund de operatiunile de urgenta:

Administrator Administrator
Telefon(Phone | Telefon Mobil TELEFON FIX
Manager) (Cell Manager)

Sef statie CFR sau inlocuitor

Operator Regulator de Circulatie

Conducator tura RCR

Revizor regional Siguranta Circulatiei

Revizor central Siguranta Circulatiei

Sef serviciu reglementari Acces

Infrastructura

Dispecer circulatie din Directia Trafic

Revizoratul General de Siguranta

Circulatiei si Control

Director General Adjunct exploatare

Director General Adjunct tehnic
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Directia Linii

Directia Instalatii

Politia

Jandarmeria

ISUJ

Tabel 2-1. Contactul telefonic si numere utile

in tabelul de mai jos, sunt enumerate referintele in cazul organismelor care se ocupa de situatii

de urgenta si care sunt exterioare in raport cu administratorul infrastructurii:

Persoanele de
Rolul Telefonul Email-ul
Contact

Politia,

Jandarmeria

ISUJ

Inspectoratul
teritorial de

protectie civila

Institutia
Prefectului

Judetului

Consiliul

Judetean

Sistemul National
Unic Pentru
Apeluri de

Urgenta
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Operatorul pentru
comunicate de

presa

Operatorul retelei

electrice

Operatorul retelei

de telecomunicatii

Operatorul

sistemului de apa

Operatorul retelei

de gaze

Tabelul 2-2

3 Resursele care pot fi utilizate in situatii de urgenta

Instrumente disponibile pentru situatii de urgenta

Instrumente Persoane Comunicatii
Politia, Jandarmeria A se stabili A se stabili A se stabili
ISUJ A se stabili A se stabili A se stabili
Inspectoratul A se stabili A se stabili A se stabili
teritorial de protectie
civila
CFR A se stabili A se stabili A se stabili

Tabelul 3-1

Alte instrumente disponibile pentru tipul de cale ferata:
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Resedinta Echipamente de Nr. de Locuri Performanta (Tone)-
Instrumente
Obignuita Siguranta inclusiv Mecanicul Impar-Par (Binar)
Tabelul 3-2
4 Situatii de risc

Masurile stabilite pot fi considerate ca reprezentand raspunsul la urmatoarele trei tipuri de

incidente:

Incidente «Fierbinti (Hot)»:

e incendiu
e explozie urmata de incendiu
e emisii de fum sau gaze toxice.

Cel mai mare pericol este reprezentat de incendii. Se presupune ca un incendiu se produce
intr-un tren de calatori sau la un motor si ca respectivul incendiu se propaga pe deplin dupa 15
minute de la declansare. Incendiul este depistat si este data alarma in decursul acestor prime
15 minute. Daca este posibil, trenul trebuie sa iasa din tunel. Daca trenul se opreste, calatorii
sunt evacuati sub supravegherea echipajelor trenului, sau se vor indrepta singuri (auto-), catre
zona de siguranta.
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Incidente «Reci (Cold)»:

e coliziune
e deraiere
e catastrofa naturala

Masurile specifice referitoare la tunel se axeaza pe facilitatile de accesl/iesire pentru oferirea de
asistenta in vederea evacuarii si pentru interventia fortelor de salvare. Diferenta fatd de
scenariile pentru incidentele fierbinti consta in faptul ca nu exista o restrictie de timp cauzata de

prezenta unui mediu ostil creat de incendiu.

Oprire prelungita:

Oprirea prelungita (o oprire neplanificata in tunel, fara incendiu la bord, pentru o perioada mai
mare de 10 minute) nu reprezinta, in sine, un pericol pentru calatori sau pentru personal. Totusi,
aceasta poate conduce la panica si la evacuare spontana, necontrolata, care expune oamenii la
pericolele existente in tunel. Vor fi prevazute masuri pentru mentinerea sub control a unei astfel

de situatii.

Actiunile si procedurile necesare pentru gestionarea situatiilor de urgenta vor fi decise in functie

de nivelul de alerta definit ulterior.

4.1 Identificarea pericolelor
Au fost identificate urmatoarele pericole:
o Vatamare Corporala (cadere-impact-electrocutare-impresurare)
o Cutremure
o Prabusiri si Inundatii
o Incidente la nivelul caii ferate, coliziune, deraiere, etc.
o Atacuri teroriste
o Vandalism
o Dispersia gazelor si a substantelor toxice
o Aglomerarea
o Incendiul

o Explozia
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o Alarma datorata producerii altor evenimente (ne re-codificata in fundal)

o Exista 4 niveluri de pericole aferente functiei de gestionare a situatiilor de urgenta.

NIVELURI DE PERICOL CODUL CULORILOR

Pericol neglijabil 0 VERDE - Zero

Pericol gestionabil prin siguranta 1 GALBEN - Alfa

Pericol gestionabil cu criza 2 PORTOCALIU - Bravo

Pericol nelimitat _
Tabelul 4-1

5 Niveluri operationale

in acest Plan de Urgenta sunt prezentate cazurile generale de situatii de urgenta.

Planul de urgenta consta in 4 Grade de alarma: Zero-(Neglijabil)-alfa (mediu) — Bravo (grav) —
Charlie (foarte grav), in cadrul carora au fost identificate 6 niveluri operationale intermediare in
vederea definirii mai corecte a dimensiunilor si caracteristicilor evenimentului cu referire la
pagube aduse infrastructurii si la vatamarea persoanelor, pentru evaluarea corecta a calitatii si

cantitatii fluxului de salvare n vederea gestionarii eficiente a situatiei de urgenta.
ZERO (neglijabil)
Nivelul: 1

Eveniment care nu are nici un efect in afara complexului si care necesita utilizarea numai a
mijloacelor si resurselor disponibile. Acesta este complet gestionat in cadrul procedurii stabilite
prin planul intern de urgenta pentru gara/Tunel. Se emite avertizarea alfa catre cei care pot fi
afectati. De acesta se va ocupa persoana care raspunde de Miscare care va informa structurile
corporative de securitate. Evenimentele cu pagube aduse infrastructurii fara raniti sunt

gestionate Th mod independent de personalul CFR.
ALFA (mediu)
Nivelul: 2
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Eveniment cu/fara pagube medii aduse infrastructurii si/sau un numar mic de raniti care nu
depaseste 10, carora li se ofera asistenta medicala la cabinetul medical din gara fara implicarea

structurilor externe.
BRAVO (grav)

Evenimentul care se produce in cadrul complexului aferent tunelului si care necesita utilizarea
resurselor si a resurselor externe astfel incat sa se ia masuri in conformitate cu procedurile

stabilite prin planul intern de urgenta si care implica limitarea traficului.
Nivelul: 3

Eveniment cu/fara pagube aduse infrastructurii care necesita interventia pompierilor si/sau a
altor institutii, dar care cu implicd inchiderea tunelului si/sau intreruperea traficului. inregistrarea

unui numar limitat de raniri grave si/sau decese.
Nivelul: 4

Eveniment cu pagube aduse infrastructurii care necesita interventia Pompierilor, si a structurilor
operationale ale ISUJ, care poate implica restrictii/modificari ale traficului inconjurator si
eventuala inchidere a zonei, precum si inregistrarea unui numar mare de raniri grave si/sau

decese.
CHARLIE (foarte grav)

Producerea evenimentului implica interventia a numeroase institutii, mijloace media si resurse
externe, astfel incat este necesar un trafic extern pre-stabilit si stabilirea unor zone de parcare

in afara complexului, precum si inchiderea partiala sau totala a garii/Tunelului.

Declaratia cu privire la nivelul respectiv trebuie sa fie facuta exclusiv de seful Biroului Autoritatii

Teritoriale pe baza raportului Directorului Operatiuni din cadrul institutiei care ofera Ajutor
Nivelul: 5

Eveniment cu pagube grave aduse infrastructurii, care poate conduce la restrictii/modificari
importante ale traficului pe toate drumurile din jurul infrastructurii si la inchiderea garii/Tunelului.

Inregistrarea unui numar mare de réaniri grave si/sau a unui numéar mare de decese.
Nivelul: 6

Eveniment catastrofal care implica inchiderea garii/Tunelului; Tnchiderea drumurilor din
apropiere, evacuarea zonelor inconjuratoare. Inregistrarea unui numar mare de raniri grave

si/sau a unui numar mare de decese.
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6 Activarea urgentei

6.1 Personalul care raspunde in situatii de urgenta

Conduita care trebuie adoptata in cazul incidentelor considerate trebuie sa fie in conformitate cu
legile Tn vigoare care raman in vigoare, si numai pentru situatiile speciale, trebuie sa fie aplicata

cu cea mai mare diligenta.

in orice caz in care nu este posibil s& se utilizeze mijloacele de comunicatii cu echipamentele
furnizate intre tren si RC, Dr va trebui sa localizeze metoda cea mai potrivita si imediata pentru
avertizarea RC.

Personalul care este implicat in principal in cazul unei eventuale situatii de urgenta este:

o RC (responsabilul cu circulatia) sau un alt operator calificat, raspunde de activarea si
coordonarea gestionarii Starii de urgenta. Receptionarea alertelor de urgenta se refera
la gestionarea traficului si pentru trenurile in stare de urgenta, in corelatie cu gestionarea

liniei electrice si a Tunelului
o Persoana care raspunde de linia electrica gestioneaza sistemele liniei de contact.

o BP (personalul de la bord): implementarea scenariului referitor la accident si luarea
masurilor necesare pentru siguranta traficului; mentine legatura cu structurile
competente; ii informeaza in mod continuu pe calatori si gestioneaza conduita in situatii
de urgenta; daca este necesar, se ocupa de evacuarea si/sau transbordarea calatorilor
in siguranta; in caz de incendiu, incearca sa-| stinga, in caz contrar informeazé Dr de
incendiul produs astfel incat acestia sa ia masurile necesare; comunica RC toate
informatiile de care dispune; Dr informeaza structurile competente si persoanele

prezente gi se ocupa de conditiile speciale

o Dr (mecanicii): fac tot posibilul pentru a opri trenul inainte de intrarea in tunel sau sa
scoata trenul din tunel; dezactiveaza ventilatia/aerul conditionat; colaboreaza cu BP;

comunica RC toate informatiile pe care le detin.

Procedura care trebuie urmata in cazul unui accident in Tunel stipuleaza ca linia electrica
efectueaza sarcini la distantd necesare pentru configurarea dispozitivelor alimentate,

intreruperea liniei si inchiderea dispozitivelor de impamantare pentru:
e a permite adoptarea masurilor de deplasare

e a permite interventia echipelor operationale.

Pagina 21 di 52



o=
IE rrairern % L™ OBERMEYER !;Esfm':gl E(Eg -
'GRUPPO FERROVIE DELLO STATO PLAMNEN + BERATEM GmbH

Joint Venture leader

REHABILITATION OF THE RAILWAY LINE BRASOV — SIMERIA, COMPONENT PART OF IV PAN-EUROPEAN CORRIDOR FOR
THE TRAINS CIRCULATION WITH MAXIMUM SPEED OF 160 KM/H.

Personalul care face parte din echipele operationale ale administratorului infrastructurii
(Compania Nationald de Cai Ferate "CFR" SA-CNCF "CFR" SA), si care este instruit in mod
corespunzator, soseste la dispozitivele de impamantare ale liniei de contact (MAT) si verifica
starea de inchidere prin examinare vizuala. Mai tarziu, acelasi personal extrage si pastreaza
cheia sigurantei dispozitivelor de impamantare impiedicand orice operare ulterioara a
dispozitivului. Tnceperea salvarii urgente (coordonatd de Inspectoratul Pentru Situatii de
Urgenta) trebuie sa se faca in baza autorizatiei de acces la infrastructura feroviara reglementata
de procedurile stabilite de IEP (planul intern de urgenta). Retineti ca aceasta autorizatie
garanteaza, pe langa oprirea deplasarii trenului pe respectiva portiune de linie, intreruperea

liniei de contact si impamantarea acesteia.

6.2 Procedura pentru linia aeriana sau pentru conductorul pentru

impamantarea liniei

Procedura pentru linia aeriana sau pentru conductorul pentru impamantarea liniei care trebuie

urmata de personalul administratorului infrastructurii este impartita dupa cum urmeaza:

1. seful Miscarii 1l informeaza pe responsabilul cu incidentele aferente liniei de contact, in
legatura cu locatia trenului avariat, cu prezenta altor trenuri implicate si in legatura cu
masurile de deplasare prevazute (continuarea pe sina anterioara sau pe sina urmatoare i

reorganizarea trenurilor care asteapta pe linie).

2. responsabilul cu linia electrica realizeaza configurarea instalatiilor, prin intreruperea unei
portiuni a liniei de contact afectatd de accident, pentru a permite adoptarea masurilor

identificate de RC de miscare.

3. odata stabilita concluzia pentru aceste masuri, seful liniei electrice intrerupe tensiunea la
linia de contact pentru intregul tunel (pentru toate platformele) si inchide toate

dispozitivele de impamantare.

4, determinarea opririi deplasarii trenului pe linia de contact, cheia de impamantare si
siguranta dispozitivelor de extragere MAT, este stabilita de ROS (seful echipei de salvare
- Membru ISUJ) care acorda permisiunea de acces la infrastructura feroviara, n

conformitate cu procedurile mentionate in IEP.
5. Pot fi incepute operatiunile de salvare in situatia de urgenta.

6. cheile de securitate ale dispozitivelor de Tmpamantare sunt pastrate pana la sfarsitul

operatiunilor.
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in ceea ce priveste paragraful 4, daca, din motive speciale, operatiunile executate la distanta

fatd de locul unde se afla geful liniei electrice nu sunt transmise catre MAT acestea pot fi

controlate local dupa autorizarea corespunzatoare.

Tn cazul in care se considera corespunzétor si posibil, in vederea reducerii timpilor de incepere

a salvarii urgente, impreuna cu ISUJ local Tn contextul stabilirii Planului de Urgenta, auditarea

Starii dispozitivelor inchise de Tmpamantare se poate efectua direct de catre personalul

echipelor operationale care acorda ajutorul urgent, si procedura descrisa mai sus este

modificata dupa cum urmeaza:

1.

RC 1l informeaza pe responsabilul cu incidentele aferente liniei electrice in legatura cu
locatia trenului avariat, cu prezenta altor trenuri implicate si in legatura cu masurile de
miscare prevazute (continuarea pe sina anterioara sau pe sina urmatoare si reorganizarea

trenurilor aflate in asteptare).

responsabilul cu linia electrica realizeaza configurarea instalatiilor, prin intreruperea unei
portiuni a liniei de contact afectatd de accident, pentru a permite adoptarea masurilor

identificate de RC de miscare.

odata stabilitd concluzia pentru aceste masuri, seful liniei electrice intrerupe tensiunea la
linia de contact pentru intregul tunel (pentru toate platformele) si inchide toate dispozitivele

de impamantare

determinarea opririi deplasarii trenului si intreruperea tensiunii, RC acorda ROS autorizatia

de acces la infrastructura subordonata impamantarii liniei de contact.

personalul echipelor operationale de salvare care sunt special instruiti in acest sens se
deplaseaza la dispozitivele de impamantare si, dupa verificarea vizuala starii de inchidere a
dispozitivelor respective extrage cheile de securitate pentru toate sistemele binare si isi
indeplineste obligatile pana la finalizarea operatiunilor de salvare in situatia de urgenta

respectiva(coordonat de personalul echipelor de Pompieri — ISUJ)

Prin intermediul comunicatiilor telefonice corespunzatoare, ROS 1ii comunica RC al
administratorului infrastructurii, inchiderea cu succes a impamantarii, extragerea cheilor de

securitate aferente si inceperea salvarii urgente.
Pot fi incepute operatiunile de salvare in situatia de urgenta.

cheile de securitate ale dispozitivelor de impamantare pot fi predate in mod oficial (in baza

unui formular) personalului administratorului infrastructurii care a intervenit la fata locului.
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9.

restabilirea alimentarii cu energie electrica trebuie efectuatda numai de catre personalul
competent al administratorului infrastructurii; Prin urmare, dupa incheierea etapei de
salvare urgenta, toate cheile de securitate extrase de personalul echipelor operationale
trebuie sa fie predate in mod oficial (in baza unui formular) personalului administratorului

infrastructurii.

In ceea ce priveste paragraful 5, in cazul in care, din motive speciale, operatiunile efectuate la

distanta fata de locul unde se afla seful liniei electrice nu sunt transmise catre MAT, acestea

pot

6.3

fi controlate local dupa autorizarea corespunzatoare.

Scenarii cu privire la incidentele presupuse pentru tunel

Au fost excluse, evenimentele cum ar fi evenimentele asociate scenariilor si/sau fenomenele

naturale precum si actele de terorism sau de sabotaj, deoarece acestea nu reprezinta scenarii

tipice referitoare la accidente si nu sunt asociate in mod normal sistemului de tuneluri —trenuri.

Principalele scenarii de referinta referitoare la incidente, cu privire la situatiile de urgenta pentru

tuneluri, au fost identificate pe baza producerii urmatoarelor evenimente considerate initiatori

critici ai evenimentelor.

Prin

incendiu;
deraiere;
coliziune.

combinarea acestor elemente critice de initiere a evenimentelor, au fost propuse gase

scenarii posibile cu privire la incidente:

asistenta pentru tren in cazul unei defectiuni tehnice

accident prin deraierea unui tren de marfa care implica unul sau mai multe vehicule

feroviare

accident prin deraierea unui tren de calatori care implica unul sau mai multe vehicule

feroviare
cauza primara cu privire la incendiu Tn cazul opririi unui tren de marfa in Tunel
cauza primara cu privire la incendiu Tn cazul opririi unui tren de calatori in Tunel

incident la un tren de marfa care transporta marfuri periculoase cu deraierea unuia sau

mai multor vehicule feroviare

Pagina 24 di 52



o=
IE rrairern % L™ OBERMEYER !;Esfm':gl E(Eg -
'GRUPPO FERROVIE DELLO STATO PLAMNEN + BERATEM GmbH

Joint Venture leader

REHABILITATION OF THE RAILWAY LINE BRASOV — SIMERIA, COMPONENT PART OF IV PAN-EUROPEAN CORRIDOR FOR
THE TRAINS CIRCULATION WITH MAXIMUM SPEED OF 160 KM/H.

In cele ce urmeazé, este prezentatd o scurtd descriere a scenariilor individuale cu privire la

incidente.

6.3.1 Asistenta pentru trenuri in caz de defectiune tehnica

Oprirea unui tren pentru o perioada indelungata de timp in mijlocul liniei, in special daca in tunel

se produce un eveniment dificil, in special daca va intereseaza calatorii din trenul respectiv.

Defectiunile tehnice care cauzeaza oprirea trenului pot fi aferente atat infrastructurii cat si

vehiculelor feroviare (si pentru acestea din urma, materialul rulant cu motor sau remorcat).

in ambele cazuri, se poate verifica si absenta energiei electrice la nivelul liniei de contact care
ar putea conduce la reducerea si/sau intreruperea serviciilor oferite la Bord (aer conditionat,

ventilatie, iluminat).

Este clar modul in care un astfel de scenariu ar putea declansa scene de panica in randul
calatorilor, tindnd seama si de faptul ca vagoanele cu aer conditionat nu au ferestre care se
deschid. Acest lucru se poate produce prin actionarea dispozitivelor de urgenta si prin

invadarea ulterioara a caii ferate.

Ati putea verifica necesitatea transferului calatorilor in alt vehicul.

6.3.2 Accident prin deraierea unui tren de marfa care implica unul sau mai multe

vehicule feroviare

Deraierea are efecte diferite n functie de viteza de deraiere si de pozitia vagoanelor peste gine.
In mod sigur, vor exista intreruperi importante ale serviciilor feroviare la nivelul uneia sau la
nivelul ambelor sine de cale feratd. Daca deraierea afecteaza si tractiunea Medie, salvarea

sanatatii se poate face in raport cu P.d.M.

6.3.3 Accident prin deraierea unui tren de calatori care implica unul sau mai multe

vehicule feroviare

Deraierea are efecte diferite in functie de viteza de deraiere si de pozitia vagoanelor peste gsine
In mod sigur, vor exista intreruperi importante ale serviciilor feroviare la nivelul uneia sau la
nivelul ambelor gine de cale ferata si posibila invadare a caii ferate de catre calatori. Ati putea
verifica necesitatea transferului calatorilor in alt vehicul sau posibilitatea ca acestia sa mearga
pe strazile de evacuare din tune. Poate fi necesara salvarea sanatatii atat pentru calatori cat si

pentru personalul trenului
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6.3.4 Cauza primara cu privire la incendiu in cazul opririi unui tren de marfa in tunel
Cauzele care pot determina producerea unui astfel de eveniment pot sa apara ca urmare a:
e sarcinii transportate de vagon
e degradarii materialului rulant
e evenimentelor externe.

Din prima categorie face parte contactul accidental al incarcaturii transportate cu linia de
contact. Ultima categorie se refera la defectiuni la nivelul sistemului de franare cu
supraincalzire care permite producerea unor scantei care in contact cu substantele inflamabile
in mod direct sau cu rezervorul care contine substante inflamabile, pot provoca un incendiu. O

alta explicatie ar putea fi defectarea mijlocului de tractiune in interiorul cabinei AT.

In final, un incendiu poate fi detectat chiar si in cazul unui eveniment accidental aferent

infrastructurii feroviare.

Consecintele cu privire la anul financiar pot fi relativ minore in cazul interventiei imediate; in caz
contrar, consecintele ar putea fi foarte importante. Poate fi necesara interventia specialistilor in
salvare si/fsau echipamente, Tn cazul in care incendiul nu poate fi controlat de personalul

trenului.

6.3.5 Cauza primara cu privire la incendiu in cazul opririi unui tren de calatori in Tunel

Cauza primara cu privire la incendiu Tn cazul opririi unui tren de calatori in Tunel se refera la
cauzele care pot produce un astfel de eveniment, si acestea constau in degradarea vehiculelor

feroviare din cauza unor evenimente interne sau externe.

in primul paragraf, pe langa defectiunile sistemului de franare, o alta explicatie ar putea consta

in defectarea mijlocului de tractiune in interiorul cabinei AT.

In final, se poate detecta cauza primard a unui incendiu chiar si in cazul unui eveniment

accidental care acopera partea interioara a vagonului sau infrastructura feroviara.

Consecintele cu privire la anul financiar pot fi relativ minore in cazul interventiei imediate; in caz

contrar, consecintele ar putea fi foarte importante.

Poate fi necesara interventia specialigtilor in salvare gi/sau echipamente, in cazul in care

incendiul nu poate fi controlat de personalul trenului, poate fi necesara transferarea calatorilor in
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alt vehicul sau deplasarea acestora pe strazile de evacuare din tunel.

6.3.6 Accident care implica un tren de marfa care transporta marfuri periculoase si care

determina deraierea unuia sau mai multor vehicule feroviare

Accidentul care implica un tren de marfa care transporta marfuri periculoase si care determina
deraierea unuia sau mai multor vehicule feroviare are efecte diferite in functie de viteza de

deraiere si de pozitia vagoanelor peste sine.

In mod sigur, va exista o intrerupere semnificativé a serviciilor feroviare la nivelul uneia sau la

nivelul ambelor sine de cale ferata.

Va fi necesar sa se intervina cu mijloace feroviare corespunzatoare de salvare (macarale pentru

salvare cu carucioare de transport, carucioare vagonet, etc.) pentru eliberarea liniei.

De asemenea, poate fi necesara interventia specialistilor in salvare si/sau echipamente, in
functie de natura marfurilor respective, in vederea reducerii la minim a pagubelor produse

infrastructurii si mediului.

Poate fi necesara salvarea medicalda in ceea ce priveste Dr pentru consecintele aferente

deraierilor gi/sau varsarii substantelor din vehiculele feroviare.
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6.4 Propuneri de diagrame de flux pentru gestionarea evenimentelor

aferente incidentelor prevazute

6.4.1 Asistenta pentru trenuri in caz de defectiune tehnica

< Detectarea anomaliei >

BP
DR =
> > Avertizeaza si informeaza calatorii
Avertizeaza RC . —P . . L
> Gestioneaza eventualele situatii de
| Avertizeaza BP »| Ppanica 10ns
Daca este necesar, solicita salvare

Py,

> dantifinc tha firet maaciirne far

Identifica primele masuri pentru trafic

\4

Avertizeaza persoanele de contact din
cadrul CFR si identificd cel mai adecvat
vehicul pentru transportarea calatorilor n
vederea transferarii acestora

DR solicitat pentru
Asistenta?

A 4
CER €«> RC
> Trimite vehiculul de salvare

TRAEEIC
RESTABILIREA TRAFICULUI

RESTABILIREA TRAFICULUI

RESTURATIUN

Figura 5
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6.4.2

Incident care se refera la un tren de marfa si determina deraierea unuia

sau mai multor vehicule feroviare

.

Detectarea anomaliei >

I_*

D

> Activeaza alarma generalda GSM-R bM-R
>

Avertizeaza RC

!

Ho Activie meaciirae for the traffic

Y

L1 CFR

la masuri active referitoare la trafic

Dacéa este necesar, alerteaza directorul de
linie pentru comutarea sursei de alimentare
cu energie electrica si primirea confirmarii

Activeaza fluxul de comunicatii cerut de

DA

NU

Exista persoane care

trebuie salvate sau
situatii nericuloase?

SALVAREA URGENTA
desfagurarea GEP coordonata de
pompieri —
(1IsuJ)
AY 7 -
N » SALVARE TEHNICA
: Coordonata de CFR
RC
P Avertizeaza pompierii gi alte organisme
externe A 4
— I RC
> Ll thhn £ £iclnt i her
E POMPIERII (ISUJ) Avertizeaza pompierii si alte
— Procedura pentru linia aeriana sau conductorul organisme externe
> pentru impamantarea sinei —
Operatiuni de salvare *
> CD tochninal ctnff
— — 3 Personalul tehnic CER
v 5 Operatiunile de salvare
R{ Ref.CFR Reouperarga vehlculelt_)_rferoware
> mosege la fata locului finaintea |arg »| Refacerea infrastructuri
Pompierilor, se ocupa de procedura
referitoare la linia aeriand sau conductorul or
pentru impamantarea sinei v
> Ofera asistentd pentru  Pompieri in
operatiunile de salvare
RESTABILIREA TRAFICULUI
» POMPIERII(ISUJ
> La sfarsitul salvarii urgente predau controlul
operatiunilor responsabilului din partea CFR
TOT CFR

Figura 6
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6.4.3 Incident care se refera la un tren de calatori si determina deraierea unuia

sau mai multor vehicule feroviare

Detectarea anomaliei

P

Avertizeaza pasagerii

>H M-R

. « « Gestioneaza eventualele situatii de panica
Activeaza alarma generala GSM-R ’ P

]
By
Y YV Y|®©

> H Avertizeazs RC Activeaza fluxul de comunicatii cerut de CFR

Avertizeaza BP

RC
< la masuri active referitoare la trafic

> Daca este necesar, alerteaza directorul de linie pentru comutarea sursei de alimentare cu energie electrica si
> primirea confirmarii

li avertizeaza pe pompieri si alte organisme externe

> Trimite vehiculul de salvare

» Activeaza fluxul de comunicatii cerut de CFR

I_*

SALVAREA URGENTA
desfagurarea GEP coordonata de pompieri Py
(IsuJ)

RC - |

> Avertizeaza pompierii i alte organisme externe

Avertizeaza persoanele de contact din cadrul CFR si <
> identifica cel mai adecvat vehicul pentru transportarea » SALVARE TEHNICA
calatorilor in vederea transferarii acestora / Coordonata de CFR

Gestioneaza, daca este necesar, evacuarea
> | calatorilor din tunel

A\ 4
I R
FI[ POMPIERII (ISUJ) » | Avertizeaza pompierii si alte organisme
Procedura pentru linia aeriana sau conductorul externe
pentru impamantarea sinei
| Operatiuni de salvare l
— — d Personalul tehnic CFR
| Ref CFR 3 Operatiunile de salvare
Rq Daca soseste la fata locului inaintea 3 Recuperarea vehiculelor feroviare
»| Pompierilor, se ocupa de procedura |terg Refacerea infrastructurii
referitoare la linia aeriana sau conductorul TITIITASTUCTUTE TESTUTAtIOTT
pentru impamantarea sinei e or
Ofera  asistentda pentru  Pompieri in
> b
operatiunile de salvare V

RESTABILIREA TRAFICULUI

v

F DIl 1 TenDe /10119
> POMPIERII(ISUJ)

La sfarsitul salvarii urgente predau controlul
operatiunilor responsabilului din partea CFR

Figura 7
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6.4.4 Cauza primara cu privire la incendiu in cazul opririi unui tren de marfa in

< Detectarea anomaliei >

v

tunel

DR RC
> Daca este posibil, scoate trenul din tunel > | Activeaza masurile pentru trafic
> >
> In caz contrar, in apropierea unei iesiri de urgenta Daca soseste la fata locului inaintea Pompierilor, se
R f ocupa de procedura pentru linia aeriand sau
» Incearca sa stinga incendiul _L> g conductorul de impamantare a sinei de cale ferata
Avertizeaza RC > i Avertizeaza pompierii si alte organisme externe
q
> A Activeaza fluxul de comunicatii cerut de CFR
I
T
DA Th o & NU
Exista persoane care
trebuie salvate sau
¢ situatii nericuloase?
SALVAREA URGENTA
desfagurarea GEP coordonata de pompieri
(IsuJ)
ToUJ]
v v
N SALVARE TEHNICA F
&Q / Coordonata de CFR
> Avertizeaza pompierii si alte organisme
externe v
T RC
% Activiata tha eamminicatinn flaw
ﬂ POMPIERII (ISUJ) Activeaza fluxul de comunicatii cerut de [
» | Procedura pentru linia aeriand sau conductorul CFR si daca este necesar cu organismele
pentru impamantarea sinei externe
> | Operatiuni de salvare *
- 4 _ C ° )
| Personalul tehnic CFR
R4 Ref.CFR > Operatiunile de salvare
»| Daca soseste la fata locului fnaintea |hters » | Recuperarea vehiculelor feroviare
Pompierilor, se ocupd de procedura > Refacerea infrastructurii
referitoare la linia aeriand sau conductorul |€ OF
pentru impamantarea sinei
> Ofera asistentd pentru  Pompieri in
operatiunile de salvare
perat TRAEEIC
* RESTABILIREA TRAFICULUI
ﬂ POMPIERII(ISUJ)
> La sfarsitul salvarii urgente predau controlul
operatiunilor responsabilului din partea CFR
Figura 8
6.4.5 Cauza primara cu privire la incendiu in cazul opririi unui tren de calatori
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6.4.6

incearca sa stinga incendiul

Avertizeaza RC

in tunel
< Detectarea anomaliei D
PdM | PdB
; Daca este posibil, scoate trenul din tunel ; Avertizeaza calatorii
> Tn caz contrar, in apropierea unei iesiri de urgenta »|{ Gestioneaza eventualele situatii de panica
>

Daca este posibil,
incendiul

incearca sa stinga

RC
> . ) }
> la masuri active referitoare la trafic
Daca soseste la fata locului inaintea Pompierilor, se ocupa de procedura pentru linia aeriana sau conductorul de
impamantare a sinei
> li avertizeaza pe pompieri si alte organisme externe
Trimite vehiculul de salvare
>
SALVAREA URGENTA
desfasurarea GEP coordonata de pompieri
(IsuJ)
>
RC
» He warng the firefinhters and ather
Avertizeaza pompierii si alte organisme externe
> s ' ) » SALVARE TEHNICA
Avert_lgefaza per§oanele de cqntact din cadrul CFR si Coordonati de CFR
identifica cel mai adecvat vehicul pentru transportarea
céalatorilor in vederea transferarii acestora
> Gestioneaza, daca este necesar, evacuarea v
célatorilor din tunel
— RC
> T —
ﬂ POMPIERII (ISUJ) Avertizeaza, daca este necesar, pompierii
> Procedura pentru linia aeriand sau conductorul si alte organisme externe
pentru impamantarea sinei
> | Operatiuni de salvare v
C D 4 | - | PPN 44
— — | Personalul tehnic CFR
¢ Operatiunile de salvare
> Recuperarea vehiculelor feroviare
R{ »| Refacerea infrastructurii
— Ref.CFR
»>| Daca soseste la fata locului inaintea PI'S
Pompierilor, se ocupa de procedura [gr
referitoare la linia aeriand sau conductorul v
pentru impamantarea sinei /—
>
oog‘;zﬁunﬁ:ff:gﬁvaré’e""“ Pompieri i RESTABILIREA TRAFICULUI
v
El POMPIERII(ISUJ)
» | La sfarsitul salvarii urgente predau controlul
operatiunilor responsabilului din partea CFR
Figura 9

Incident care se refera la un tren de marfa care transporta marfuri

periculoase si care determina deraierea unuia sau mai multor vehicule
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feroviare

Detectarea anomaliei

Activeaza alarma generala GSM-R

I_¢

R

Avertizeaza RC

Y V V|Q

Avertizeaza BP

Py
(@}

P c 1 cco

la masuri active referitoare la trafic

Daca este necesar, alerteaza directorul de linie pentru comutarea sursei de alimentare cu energie electrica si
primirea confirmarii

Colecteaza informatii cu privire la pericolele pentru marfuri si le comunica DR
Ti informeaz& pe reprezentantii CFR si le solicitd, daca este necesar, interventia la fata locului
li avertizeaza pe pompieri si alte organisme externe

Trimite vehiculul de salvare pentru interventia personalului tehnic din cadrul CFR

|\7\7\7 YV VYV

Activeaza fluxul de comunicatii cerut de CFR

v

SALVAREA URGENTA
desfasurarea GEP coordonatéd de pompieri
(ISUJ)

| » SALVARE TEHNICA
/ Coordonata de CFR

= POMPIERII (ISUJ)
—— Procedura pentru linia aeriana sau conductorul
> H pentru impamantarea sinei
A 4
I
Operatiuni de salvare
> H RC
> Avertizeaza, daca este necesar, pompierii
4
si alte organisme externe
B Ref. CFR
» Daca soseste la fata locului inaintea jhters
Pompierilor, se ocupa de procedura A 4

ne or

referitoare la linia aeriand sau conductorul
pentru impamantarea sinei Personalul tehnic CFR
Operatiunile de salvare
Recuperarea vehiculelor feroviare

Refacerea infrastructurii

Ofera asistentd pentru  Pompieri in
operatiunile de salvare

vV V V|0

TITASTTUCTUTE TESTUTATTOTT

v

Il_\l_l_lf‘l ITCDCe /10119

g POMPIERII(ISUJ)
La sfarsitul salvarii urgente predau controlul RESTABILIREA TRAFICULUI
tl operatiunilor responsabilului din partea CFR
f O T O T TUTY

Figura 10
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7 Strategia pentru evacuarea calatorilor din tunel

In cazul unui eveniment accidental in care este implicat un tren de calatori, poate fi necesar ca

administratorii pentru situatii de urgenta sa gestioneze evacuarea.

Scenariile cu privire la evacuarea din Tunel se refera la trei cazuri posibile,tindnd seama de

masurile cu privire la infrastructura si de instalatiile cu care este dotat tunelul.

7.1 CAZUL 1: oprirea trenului intre doua interconexiuni (variante ocolitoare)

Trenul se opreste intre doua interconexiuni intre sine (variante ocolitoare) dispuse asa cum se
specifica in paragrafele anterioare la fiecare 500 m. La acest punct, nu numai cei care raspund
de implementarea ordinului de evacuare dat de tren, ci si utilizatorii se pot orienta de-a lungul
peronului si cu ajutorul iluminatului rosu si al sistemului de comunicare in vederea evacuarii
(semnalizare de urgentd, difuzare sonora, ordinele personalului echipelor de salvare), si pot
ajunge la varianta ocolitoare. In interior, acestia asteaptd pana cand echipele de salvare le
permit sa intre in varianta adiacenta avariata, care nu este utilizata ca loc sigur, unde asteapta
pe peron asistati de administratorii de comunicatii de urgenta sosirea in termen de 60 de minute

a unui tren potrivit pentru evacuare.
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ETAPA 1: UTILIZATORII FOLOSESC PERONUL PENTRU A AJUNGE LA VARIANTA OCOLITOARE ADIACENTA GHIDATI DE SEMNELE $I DE ILUMINATUL DE
EVACUARE IN SITUATII DE URGENTA

CJ

ETAPA 2: UTILIZATORII ASTEAPTA TN CADRUL VARIANTEI OCOLITOARE ASISTATI DE INDICATIILE SALVATORILOR PRIN INTERMEDIUL SISTEMULUI DE
COMUNICATII. CONDUCTA ADIACENTA ZONEI DE URGENTA VA FI UTILIZATA CA LOC SIGUR

[ S i e
[ [ [

e

= = = = = = = = = e
+ - + + - - N
—————————————
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ETAPA 3: DUPA CE CONDUCTA ADIACENTA ESTE ELIBERATA, UTILIZATORII POT ASTEPTA SOSIREA TRENULUI PENTRU EVACUARE

TRENUL DE SALVARE SOSESTE IN 60 DE MINUTE

Figura 11
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7.2 CAZUL 2: trenul se opreste la o interconexiune (varianta ocolitoare)

Trenul se opreste la o interconexiune intre sine (variantd ocolitoare), interconexiunile fiind
dispuse, asa cum se specifica la paragrafele anterioare, la fiecare 500 m. La acest punct, nu
numai cei care raspund de implementarea ordinului de evacuare dat de tren, ci si utilizatorii se
pot orienta de-a lungul peronului si cu ajutorul iluminatului rosu si al sistemului de comunicare in
vederea evacuarii (semnalizare de urgentd, difuzare sonora, ordinele personalului echipelor de
salvare), si pot ajunge la varianta ocolitoare adiacenta si prin aceasta pot trece pe peronul
variantei adiacente avariate care nu este utilizata ca loc sigur. Pe peronul aglomerat, asistati de
administratorii de comunicatii in situatii de urgenta, asteapta sosirea, in termen de 60 de

minute, a unui tren potrivit pentru evacuare .
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ETAPA 1: UTILIZATORII FOLOSESC PERONUL PENTRU A AJUNGE LA VARIANTA OCOLITOARE ADIACENTA GHIDATI DE SEMNELE Sl DE ILUMINATUL DE
EVACUARE IN SITUATII DE URGENTA
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ETAPA 2: UTILIZATORII ASTEAPTA TN CADRUL VARIANTEI OCOLITOARE ASISTATI DE INDICATIILE SALVATORILOR PRIN INTERMEDIUL SISTEMULUI DE
COMUNICATII. CONDUCTA ADIACENTA ZONEI DE URGENTA VA FI UTILIZATA CA LOC SIGUR

ETAPA 3: DUPA CE CONDUCTA ADIACENTA ESTE ELIBERATA, UTILIZATORII POT ASTEPTA SOSIREA TRENULUI PENTRU EVACUARE
ARRIVAL UT TRAIN TUR TAC TAUDUS

TRENUL DE SALVARE SOSESTE iN 60 DE MINUTE

Figura 12
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7.3 CAZUL 3: trenul se opreste in apropierea unei intrari

Trenul se opreste la o intrare. La acest punct, nu numai cei care raspund de implementarea
ordinului de evacuare dat de tren, ci si utilizatorii se pot orienta de-a lungul peronului si cu
ajutorul iluminatului rosu si al sistemului de comunicare in vederea evacuarii (semnalizare de
urgenta, difuzare sonora, ordinele personalului echipelor de salvare), si pot ajunge la varianta
ocolitoare adiacenta si prin aceasta pot trece pe peronul variantei adiacente avariate care nu
este utilizata ca loc sigur. Pe peronul aglomerat, asistati de administratorii de comunicatii in
situatii de urgenta, asteapta pana cand se da ordinul de a merge pe jos (a se salva) catre cele

mai apropiate iesiri.
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ETAPA 1: UTILIZATORII FOLOSESC PERONUL PENTRU A AJUNGE LA VARIANTA OCOLITOARE ADIACENTA GHIDATI DE SEMNELE S| DE ILUMINATUL DE
EVACUARE IN SITUATII DE URGENTA

0 100 200 300 400 500

ETAPA 2: UTILIZATORII ASTEAPTA il:l CADRUL VARIANTEI OCOLITOARE ASISTATI DE INDICATIILE SALVATORILOR PRIN INTERMEDIUL SISTEMULUI DE
COMUNICATII. CONDUCTA ADIACENTA ZONEI DE URGENTA VA FI UTILIZATA CA LOC SIGUR

| L]
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CTrN Z. 11Ierpe ClINDOADTEN DV INDICATIANC AL DCCALIEDC THDAICL THE CVCTEM

ETAPA 3: UTILIZATORII, ASISTATI DE INDICATIILE SALVATORILOR PRIN INTERMEDIUL SISTEMULUI DE COMUNICATII SE DEPLASEAZA PE JOS CATRE CEA
MAI APROPIATA IESIRE DIN TUNEL
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Figura 13

7.4 Recuperarea calatorilor infirmi
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Dr trebuie sa ii comunice RC (prin RCS prezenta in tren a calatorilor cu dizabilitati, comunicand
orice informatii care pot fi utile pentru grabirea interventiei (numar, locatie, etc.). in cazul in care
este necesara eventuala evacuare a trenului si evacuarea din Tunel a calatorilor infirmi, Dr
trebuie sa solicite cooperarea si asistenta BP, si daca este cazul, a personalului echipelor de

salvare, a altor organisme externe implicate si a administratorului infrastructurii.

8 Activitati de formare profesionala, informare, instruire si
simulare
8.1 Introducere

Administratorul sau institutia pe care acesta o reprezinta in mod expres trebuie sa igi instruiasca
personalul cu privire la tehnicile de intretinere ordinara si extraordinara a infrastructurii si a
sistemelor de Monitorizare. Nivelul de educatie atins de participanti la sfarsitul cursurilor trebuie
sa fie astfel incat sa le permitd acestora, prin cursuri ulterioare destinate colegilor sau
studentilor, sa transmita toate cunostintele practice in mod complet, cu posibilitatea verificarii

nivelurilor acestora din urma.

8.2 Educatie si formare profesionala

Formarea profesionala se refera la asigurarea continuitatii, pentru toti lucratorii care ar putea fi

implicati in mod potential intr-o situatie de urgenta, tuturor informatiilor necesare pentru

implementarea planului de urgenta.
De asemenea, prin formare profesionala

e este evidentiata importanta planificarii si coordonarii in rezolvarea situatiilor de urgenta;

e sunt sensibilizati angajatii in legatura cu modul in care formarea profesionala este decisiva

pentru succesul IEP;

e sunt evidentiate riscurile aferente, si chiar daca acestea par indepartate, nu inseamna ca

sunt mai putin periculoase, in cazul in care este vorba de evenimente reale.

8.3 Exercitii

Asa cum prevede Directiva 2008/163/CE, STl 4.4.3.3, inainte de deschiderea galeriilor, vor fi
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efectuate exercitii aferente procedurilor de evacuare inclusiv ajutor complet, la care trebuie sa
participe toate categoriile de personal agsa cum se mentioneaza in planul de urgenta. Finalizarea
IEP si instruirea se realizeaza prin simularea planului propriu-zis. Remarcam timpii progresivi ai
tuturor operatiunilor; in acest scop, se foloseste o grila "activitate — timp", in conformitate cu

exemplul urmator, adaptata in functie de tipul simularii:

ACTIVITATEA TIMPUL ESTIMAT TIMPUL REAL
Detectarea anomaliei Ho Ko
....................... X Y
....................... Xz Y,
....................... Xi Yi

Xi = timpul in care este efectuata activitatea i-th;
Yi = timpul in care a fost finalizata i-th.
Obiectivul simularii este multiplu:
e caracterul complet al situatiilor de urgenta estimate;
¢ verificarea caracterului adecvat al resurselor estimate si/sau pregatite;
e dobéandirea experientei practice;
¢ identificarea eventualelor puncte de imbunatatire a IEP.

Implicarea in simulari depinde de nivelul simularii propriu-zise si se refera cel putin la agentii

implicati in situatia de urgenta, precum si la implicarea organismelor externe.

8.4 Actualizari IEP

Planul este revizuit si actualizat in mod periodic ca urmare a modificarilor la nivelul infrastructurii,

modificarilor de natura tehnologica si organizatorica. Actualizarea se poate face si pe baza
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rezultatelor exercitiilor. Toate actualizarile trebuie sa fie Tnregistrate in mod corespunzator.

9 Tunelurile Ormenis— Studiu de accesibilitate

Tunelul Homorod care leaga Racos de Homorod (1-L=5154m 2-L=5135m) si Tunelul Ormenis
care leaga Ormenis de Racos (1-L=6914m  2-L=6918m), se incadreaza in domeniul de
aplicare a TSI cu privire la "siguranta in tunelurile feroviare". In acest caz, la iesirile catre afara,
reprezentate de cele patru bolti de intrare, trebuie sa fie prevazute zone echipate pentru accesul
echipelor de salvare si pentru salvarea ranitilor, ambele pentru gestionarea la fata locului a

situatiilor de urgenta.
In special, trebuie s existe:

o comutarea Tn modul care permite accesul echipelor de pompieri cu vehicul bimodal (ST
§4.2.2.11);

o o zona de salvare de cel putin 500 de picioare la patrat conectata la drumurile existente
(ST1§4.2.2.12);

o securitatea zonei (ST1 § 4.2.2.6.1)

Pentru a asigura accesul rapid al echipelor de salvare, trebuie sa fie planificate interventii care
au ca obiectiv asigurarea accesibilitatii echipelor de salvare gi sortarea rapida a persoanelor
réanite care trebuie trimise la doctor. In special pentru Tunelul Homorod se recomand&

urmatoarele actiuni:

o reabilitarea drumurilor existente astfel incat acestea sa fie accesibile echipelor de

salvare;

o realizarea unor piste pentru elicopter care sa fie situate in apropierea intrarii la intrarea
de Nord si la intrarea de Sud; Dimensiunea minima a loturilor pentru elicopter trebuie sa
fie calculatd in functie de aeronava si conform standardului european IEP, diametrul

pistei este de aproximativ 26 m.

o realizarea unui centru de control in gara Racos care sa poata gestiona situatiile de
urgenta aferente celor doua galerii din Homorod si Ormenis, stabilindu-se o sina
destinata opririi unui tren de salvare in situatii de urgenta care sa-i poata transporta
rapid pe salvatori la intrarile celor doua galerii sau in interiorul coridorului avariat care nu

este in conformitate cu procedurile de securitate care sunt stabilite Tn planul de urgenta.
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9.1 Tunelul Ormenis — intrarea Racos

Drumul principal este drumul Nr. 13 (E60) care face legatura intre Bragov la Sud si Sighisoara
la Nord. Legatura la drumul Nr. 13 (E60) se face prin crearea unui nou drum, adaptarea
drumurilor existente si a drumurilor secundare existente.

TUNELUL HOMOROD
TUNELUL ORMENIS
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RACOS STATION EQUIFPED WITH CONTROL CENTER AND
CENTER FOR AID WITH TRAIN SAFETY
RACOS STATION ECHIPATE CU CONTROL CENTRU SI
CENTRU DE AJUTOR CU SIGURANTA TRENULUI

| T

.
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PAVED ROAD 131C

DRUM PAVAT 131C
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RAIL CROSSING
FEROVIAR DE TRECERE

.

BRIDGE ON THE RIVER OLT TO VERIFY
PODUL DE PE RAUL OLT PENTRU A VERIFICA

BOX SHAPED HYDRAULIC DUCT
CASETA IN FORMA DE CONDUCTA HIDRAULICE
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UNBPAVED ROAD TO ADAPT TO THE CITY OF RACOS,
ALONG THE ROAD LEMGTH 2.8 KM WILL TO PROVIDE A BOX SHAPED HYDRAULIC DUCT AND
THE ADAFTATICN OF THE BRIDGE ON THE RIVER OLT
£ MEASEALTATE RUTIER SA SE ADAPTEZE LA CITY RACOS. DE-A LUNGUL LUNGIMEA DRUMULUI
2.8 KM WA PENTRU A OFERI O CUTIE IN FORMA DE CONDUCTA HIDRAULICE S| ADAPTAREA
POLUL DE PE RAUL OLT

8 NEW ROAD LENGHT D.12 KM
DRUM NOI LUNGIMEA D.12 KM

SAFETY AREA ABOUT L
ZONA DE SECURITATE DESPRE |

GRMEMs

HELICOPTER LANDING PAD
PLANSA DE ATERIZARE ELICOPTER

INTERFERENCE NEW RAIL - ACCESS ROAD

INTERFER FEROVIAR MOLU - DRUMURI DE ACCES T TUNNEL PORTAL BIMODAL VEHICLE
I TUNEL PORTAL BIMODALE VEHICULULUI
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in special, de la intrarea Tunelului Ormenis trebuie estimate urmétoarele interventii:

9.1.1 Drumul nou

Drumul nou Km 0,2

Drum nepavat care trebuie | Km 5,2

adaptat

STRUCTURI/INTERFERENTA

N 3 conducta hidraulica in forma de cutie

N 1 interferenta intre noua gina de cale ferata si

drum

N 1 pod care trebuie adaptat

9.1.2 Drumurile existente

Dupa conectarea la drumurile secundare existente, interventile de salvare se pot face de la
detasamentul Fagaras ISUJ sau de la detasamentul Sighisoara ISUJ.

Traseul de la Tunelul Ormenis — intrarea Racos la detasamentul Fagaras ISUJ urmeaza
drumurile existente

IPOTEZA 1 - TRASEU PE DRUMURILE EXISTENTE

Drumul 131D Km 9.7
Drumul E60 Km 2.5
Drumul 1J Km 39

Distanta totala 56.6 km

IPOTEZA 2 - TRASEU PE DRUMURILE EXISTENTE

Drumul 131D Km 6
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Drumul 131C Km 8.8
Drumul E60 Km 2
Drumul 1J Km 39

Distanta totala 61.2 km
Traseul de la Tunelul Ormenis — intrarea Racos la detasamentul Sighisoara ISUJ

TRASEU PE DRUMURILE EXISTENTE

Drumul 131D Km 6
Drumul 131C Km 8.8
Drumul E60 Km 58

Distanta totala 78.2 km

9.1.3 Interventie cu ajutorul unui tren de salvare din gara Racos (aproximativ 2 km de

cale ferata)

in cazul in care se infiinteaza un centru de salvare in care este asiguratd prezenta personalului
care se ocupa de situatii de urgenta, raspunsul in situatii de urgenta se poate implementa cu
ajutorul unui tren de salvare cu un timp de interventie foarte rapid si de asemenea, cu ajutorul

traficului.
in acest caz, trenul de salvare ar trebui sa parcurga o distanta de aproximativ 2 km.

Chiar gi in cazul interventiei cu trenul de salvare, va fi necesar sa se asigure accesul la intrarea
tunelului si apoi este necesar sa se construiasca noul drum si sa fie adaptate drumurile

existente aga cum se mentioneaza mai sus.
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9.2 Tunelul Ormenis — intrarea Ormenis

Si pentru Tunelul Ormenis — zona de intrare Ormenis, principala solutie este drumul Nr. 13

(E60) care face legatura intre Brasov in Sud si Sighisoara in Nord.

Legatura la drumul Nr. 13 (E60) se face prin crearea unui nou drum, adaptarea drumurilor

existente si a drumurilor secundare existente.

Sighisoara

TUNELUL HOMOROD

Racos TUNELUL ORMENIS

DR g == TV TV

Ormenis

ISUJ Fagaras

ISUJ Brasov

Pagina 50 di 52



T
I 17a1rern ® OBERMEYER ot imndf
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO I— FLANEN + BERATEN GmbH Consulting Engineers

Joint Venture leader

REHABILITATION OF THE RAILWAY LINE BRASOV — SIMERIA, COMPONENT PART OF IV PAN-EUROPEAN CORRIDOR FOR THE TRAINS CIRCULATION WITH MAXIMUM SPEED OF 160
KM/H.

BOX SHAPED HYDRALLIC DUCT
CASETA IM FORMA DE COMDUCTA HIDRAULECE

BAFETY AREA ABOUT
ZOMA DE SECURITATE DESPRE

NEW READ LENG TH 8.5 KM
TO PROVIDE TWO BOX SHAPED HYDRALLIC DUCT
DRUM NOKLUNGIMEA B.5 KM PENTRU A OFERI DOUA CASETA
FORMA DE CONDUCTA HIDRAULIGE

HELICOPTER LANDING PAD
FLANSA DE ATERIZARE ELIGOPTER

NEW ROAD LENGTH 8.48 KM
PRUM NI LUNGIMER 8,48 KM

PAVED ROAD 1318
DRUM PAVAT 1318
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9.2.1 Drumul nou

Drumul nou Km 8.5

STRUCTURI/INTERFERETA

N 2 conducta hidraulica sub forma de cutie

9.2.2 Drumurile existente

TRASEU PE DRUMURILE EXISTENTE

Drumul 131B Km 12

Drumul E60 Km 28

Distanta totala intre intrarea Tunelului Ormenis — intrarea Ormenis si ISUJ Bragov (aproximativ
48.5 Km)

9.2.3 Interventie cu ajutorul unui tren de salvare din gara Racos (aproximativ 11 km de

cale ferata)

In cazul in care se infiinteaza un centru de salvare in care este asigurata prezenta personalului
care se ocupa de situatii de urgenta, raspunsul in situatii de urgenta se poate implementa cu
ajutorul unui tren de salvare cu un timp de interventie foarte rapid si de asemenea, cu ajutorul

traficului.
in acest caz, trenul de salvare ar trebui sa parcurga o distanta de aproximativ 11 km.

Chiar si in cazul interventiei cu trenul de salvare, va fi necesar sa se asigure accesul la intrarea
tunelului si apoi este necesar sa se construiasca noul drum si sa fie adaptate drumurile

existente aga cum se mentioneaza mai sus.
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