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1. GENERALITATI

Linia de cale ferata Brasov - Sighisoara face parte din linia c.f. Brasov - Simeria si este
parte a Coridorului IV Helsinki, avand urmatorul traseu principal pe teritoriul Romaniei:
Frontiera - Curtici - Arad - Alba lulia - Sighisoara - Brasov - Ploiesti - Bucuresti -
Constanta.

Tronsonul de cale ferata analizat, se desfagoara pe teritoriul judetelor Brasov si Mures de
la km 169+120 la km 299+399, linia are o lungime de 130 km, ceea ce reprezinta 14,92 %
din lungimea totala a Coridorului IV (reprezentand 871 km pe teritoriul Romaniei).
Obiectivul acestui proiect este de a reabilita si moderniza linia de cale ferata Brasov -
Sighisoara in vederea respectarii standardelor recomandate de UIC pentru Coridoarele
Europene si Coridoarele TEN. In acest sens, linia de cale feratid trebuie sa respecte
Acordurile AGC si AGCT si sa adopte o viteza maxima de 160 km/h pentru trenurile de
calatori si 120 km/h pentru trenurile de marfa.

Prezentul proiect tehnic contine documentatia tehnico-economica referitoare la executia
lucrarilor de linie de contact de pe linia de cale ferata Brasov - Simeria, sectiunea 1
Brasov — Sighisoara.

Proiectul a fost elaborat in baza urmatoarelor date:

- studiul de fezabilitate ITALFERR pentru reabilitarea liniei de cale ferata Brasov - Simeria,
componenta a Coridorului IV pan-european pentru circulatia trenurilor cu viteze maxime
de 160km/h;

- informatii actualizate furnizate de CFR;

- investigatiile efectuate de-a lungul liniei de cale ferata;

- revizuirea studiului de fezabilitate ITALFERR pentru reabilitarea liniei de cale ferata
Brasov - Simeria.

2. SITUATIA EXISTENTA

In prezent, suspensia catenard este ancoratd rigid, semi compensat si complet
compensat.
Catenara este sustinuta pe:

= stélpi de beton independenti;

= stalpi metalici independenti;

= traverse rigide cu prinderea catenarei pe pinteni sau cablu de fixare;

= prinderi gi sustineri speciale de lucrari de arta.
Tensiunea in fire este de 1000 daN in cablul purtator si 1000 daN in firul de contact. Firul
de contact este din cupru cu sectiunile de 100 mm? pentru liniile directe si 80 mm? pentru
diagonale si liniile secundare. Cablul purtator este confectionat din cablu multifilar bimetal
cu sectiunile de 70 mm? pentru liniile directe si 50 mm? pentru diagonale si liniile
secundare.
Pendulele sunt elastice gi simple confectionate din cablu multifilar bimetal.
Consolele sunt de cale dubla si simple izolate cu tirantul tensionat si comprimat
Contrafiga, tirantul i portfixatorul sunt confectionate din teava de otel.
Fixatorii sunt din otel.
Izolatorii tirantului, ai contrafisei si cei de ancorare sunt ceramici.
Dispozitivele de compensare sunt cu scripeti.
Contragreutatile sunt din beton si fonta, ghidarea lor facandu-se prin intermediul unei tevi.
|zolatorii de sectionare sunt de tip U.R.S.S..
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2.1 Statia Bragov

in prezent in aceasta statie sunt electrificate 8 linii (liniile 1 — 8) si 3 linii din grupa tehnica.
Linia de contact existenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat si semicompensata.

Catenarele de pe liniile directe au pendule elastice in noduri.

Catenara este sustinutd pe stalpi independenti echipati cu console izolate gi pe traverse
rigide cu pinteni (in zona macazelor - 6 traverse in cap X, 17 traverse in cap Y).

Stalpii de sustinere sunt:

- Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC

- Stalpi care sustin traversa rigida - de beton tip SBC

Acele aeriene sunt de tipul deschis si incrucisat.

2.2 Brasov — Stupini (traseu existent)

Linia de contact existenta pe aceasta linie curenta are urmatoarele caracteristici:
Suspensia catenara este de tip complet compensat.

Catenarele au pendule elastice in noduri.

Catenara este sustinuta pe traverse rigide cu pinteni (in cap Y - Brasov) - 11 traverse si
de stalpi independenti echipati cu console izolate .

Stalpii de sustinere si de ancorare sunt: de beton tip SBC

2.3 Statia Stupini

in prezent in aceasta statie sunt electrificate 4 linii (liniile 1 - 4).

Linia de contact existenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat si semicompensat.
Catenarele de pe liniile directe au pendule elastice in noduri.

Catenara este sustinuta pe stélpi independenti echipati cu console izolate si pe traverse
rigide cu pinteni: 7 traverse cap X si 4 traverse cap Y.

Stalpii de sustinere sunt:

- Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC,

- Stalpi care sustin traversele rigide - de beton tip SBC,

Acele aeriene sunt deschise .

Din punct de vedere electric liniile sunt grupate astfel:

- Linia 1+ 1

- Linia lll + 4

Statia este separata de liniile curente de jonctiuni izolate cu lame de aer.

2.4 Stupini — Bod
Linia de contact existenta pe aceasta linie curenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat.
Catenarele au pendule elastice in noduri.
Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.
Stalpii de sustinere sunt:
- Stélpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC

2.5 Statia Bod
in prezent in aceasta statie sunt electrificate 7 linii (liniile 1 - 7).
Linia de contact existenta are urmatoarele caracteristici:
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Suspensia catenara este de tip complet compensat.

Catenarele de pe liniile directe au pendule elastice Tn noduri.

Catenara este sustinuta pe stélpi independenti echipati cu console izolate si pe traverse
rigide cu pinteni in zona macazelor: 7 traverse cap X si 15 traverse cap Y.
Stalpii de sustinere sunt:

- Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC,

- Stalpi care sustin traversele rigide - de beton tip SBC

Acele aeriene sunt de tipul deschis si incrucisat.

Din punct de vedere electric liniile sunt grupate astfel:

- Linia 1+ 1l

- Linia lll + 4

- Linia5+6 +7

Statia este separata de liniile curente de jonctiuni izolate cu lame de aer.

2.6 Bod - Feldioara
Linia de contact existenta pe aceasta linie curenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat.
Catenarele au pendule elastice in noduri.
Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.
Stélpii de sustinere sunt:
- Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC

2.7 Statia Feldioara
In prezent in aceasta statie sunt electrificate 5 linii (liniile 1 - 5).
Linia de contact existenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat.

Catenarele de pe liniile directe au pendule elastice in noduri.

Catenara este sustinuta pe stélpi independenti echipati cu console izolate si pe traverse
rigide cu pinteni: 4 traverse cap X si 9 traverse cap Y.

Stélpii de sustinere sunt:

- Stélpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC

- Stélpi care sustin traversa rigida - de beton tip SBC

Acele aeriene sunt deschise.

Din punct de vedere electric liniile sunt grupate astfel:

- Liniile 1 + 2 + 11l

- LiniaIV+5

Statia este separata de liniile curente de jonctiuni izolate cu lame de aer.

2.8 Feldioara — Apata

Linia de contact existenta pe aceasta linie curenta are urmatoarele caracteristici:
Suspensia catenara este de tip complet compensat.

Catenarele au pendule elastice in noduri.

Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.

Stélpii de sustinere sunt:

- Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC.
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2.9 Statia Apata
In prezent in aceasta statie sunt electrificate 3 linii (liniile 1 - 3).
Linia de contact existenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat.

Catenarele de pe liniile directe au pendule elastice in noduri.

Catenara este sustinuta pe stélpi independenti echipati cu console izolate si pe traverse
rigide cu pinteni (in zona macazelor din cap X - 3 bucati si cap Y - 6 bucati).
Stélpii de sustinere sunt:

- Stélpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC

- Stélpi care sustin traversele rigide - de beton tip SBC.

Acele aeriene sunt deschise.

Din punct de vedere electric liniile sunt grupate astfel:

- Liniile 1 + 11

- Linia 1

Statia este separata de liniile curente de jonctiuni izolate cu lame de aer.

2.10 Apata - Racos

Linia de contact existenta pe aceasta linie curenta are urmatoarele caracteristici:
Suspensia catenara este de tip complet compensat.

Catenarele au pendule elastice in noduri.

Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.

Stalpii de sustinere sunt:

- Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC.

2.11 Statia Racosg
In prezent in aceasta statie sunt electrificate 5 linii (liniile 1 - 5).
Linia de contact existenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat.

Catenarele de pe liniile directe au pendule elastice in noduri.

Catenara este sustinuta pe stélpi independenti echipati cu console izolate si pe traverse
rigide cu pinteni (in zona macazelor din cap X - 8 bucati ).

Stélpii de sustinere sunt:

- Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC ,

- Stélpi care sustin traversele rigide - de beton tip SBC.

Acele aeriene sunt deschise.

Din punct de vedere electric liniile sunt grupate astfel:

- Linille 1+ 2 + 11l

-LinialV+5

Statia este separata de liniile curente de jonctiuni izolate cu lame de aer.

2.12 Racos - Cata

Linia de contact existenta pe aceasta linie curenta are urmatoarele caracteristici:
Suspensia catenara este de tip complet compensat.

Catenarele au pendule elastice in noduri.

Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.

Stalpii de sustinere sunt:
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- Stélpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC.

2.13 Statia Cata
in prezent in aceasta statie sunt electrificate 3 linii (liniile 1 - 3).
Linia de contact existenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat.

Catenarele de pe liniile directe au pendule elastice in noduri.

Catenara este sustinuta pe stélpi independenti echipati cu console izolate si pe 3 traverse
rigida cu pinteni (in zona macazelor din cap X).

Stalpii de sustinere sunt:

- Stélpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC .

- Stalpi care sustin traversele rigide - de beton tip SBC.

Acele aeriene sunt deschise.

Din punct de vedere electric liniile sunt grupate astfel:

- Liniile 1 + 11

- Linia 1

Statia este separata de liniile curente de jonctiuni izolate cu lame de aer.

2.14 Cata - Archita
Linia de contact existenta pe aceasta linie curenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat.
Catenarele au pendule elastice in noduri.

Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.

Stalpii de sustinere sunt:

- Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC.

2.15 Statia Archita
In prezent in aceasta statie sunt electrificate 2 linii (liniile | - 1I).
Linia de contact existenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat.

Catenarele de pe liniile directe au pendule elastice in noduri.

Catenara este sustinuta pe stalpi independenti echipati cu console izolate
Stélpii de sustinere sunt:

- Stélpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC.

2.16 Archita - Vanatori
Linia de contact existenta pe aceasta linie curenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat.

Catenarele au pendule elastice in noduri.

Catenara este sustinuta pe stélpi independenti echipati cu console izolate si pe 20
traverse rigide cu pinteni.

Stélpii de sustinere sunt:

- Stélpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC.

- Stélpi care sustin traversele rigide - de beton tip SBC.

2.17 Statia Vanatori
in prezent in aceasta statie sunt electrificate 4 linii (liniile 1 - 4).
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Linia de contact existenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat.

Catenarele de pe liniile directe au pendule elastice in noduri.

Catenara este sustinuta pe stalpi independenti echipati cu console izolate.
Stalpii de sustinere sunt:

- Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC.

Acele aeriene sunt deschise.

Din punct de vedere electric liniile sunt grupate astfel:

- Liniile 1 + 11

- Linia lll + 4

Statia este separata de liniile curente de jonctiuni izolate cu lame de aer.

2.18 Vanatori - Albesti
Linia de contact existenta pe aceasta linie curenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat.
Catenarele au pendule elastice in noduri.

Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.

Stélpii de sustinere sunt:

- Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC.

2.19 Statia Albesti
In prezent in aceasta statie sunt electrificate 4 linii (liniile 1 - 4).
Linia de contact existenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat.

Catenarele de pe liniile directe au pendule elastice in noduri.

Catenara este sustinuta pe stélpi independenti echipati cu console izolate si pe traverse
rigide cu pinteni (in zona macazelor din cap X - 2 bucati si cap Y - 4 bucati).
Stalpii de sustinere sunt:

- Stélpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC.

- Stélpi care sustin traversele rigide - de beton tip SBC.

Acele aeriene sunt deschise .

Din punct de vedere electric liniile sunt grupate astfel:

- Liniile 1 + 11

- Linia lll + 4

Statia este separata de liniile curente de jonctiuni izolate cu lame de aer.

2.20 Albesti — Sighisoara
Linia de contact existenta pe aceasta linie curenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat.
Catenarele au pendule elastice in noduri.

Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.

Stélpii de sustinere sunt:

- Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC.

2.21 Statia Sighisoara
In prezent in aceasta statie sunt electrificate 6 linii (liniile 1 -5 si 8 ).
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Linia de contact existenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat.

Catenarele de pe liniile directe au pendule elastice in noduri.

Catenara este sustinuta pe stalpi independenti echipati cu console izolate si pe traverse
rigide cu pinteni (in zona macazelor din cap X - 15 bucati si in cap Y - 8 bucati).

Stalpii de sustinere sunt:

- Stalpi independenti si de ancorare - de beton tip SBC .

- Stalpi care sustin traversele rigide - de beton tip SBC.

Acele aeriene sunt de tipul deschis si incrucisat.

Statia este separata de liniile curente de jonctiuni izolate cu lame de aer.

3. SOLUTIA PROIECTATA

Linia de contact a tronsonului Bragsov — Sighisoara se va reabilita prin inlocuirea ei cu o
linie de contact complet compensata, cu parametri adecvati vitezei de circulatie de 160
km/h, atat in statii cat si pe liniile curente, astfel:

3.1 Statia Bragov

Principalele lucrari la linia de contact sunt:

- demontarea instalatiei LC (catenara, instalatii de sustinere si sprijinire) pe 8 linii
electrificate din statie

- demontarea instalatiilor LC pentru bretelele si diagonalele din cap X intre liniile directe gi
diagonalele din cap Y intre liniile directe

in capul X se vor demonta 6 traverse, in capul Y se vor demonta 17 traverse.

- electrificarea liniilor 1 - 8 din statie

= pe cele doua directe
o Illa-L=1210 m, lllb - L=798 m, zone complet compensate
o Ctr-217 m - firul lll existent din interval se inlocuieste pe o lungime de 217 m si
se ancoreaza la stalpul 212, zona complet compensata
o Ctr-217 m - firul IV existent pe interval se prelungeste cu 217 m si se ancoreaza
la stalpul 211, zona complet compensata
o IVa-L=562 m, IVc - L=516 m, semizone complet compensate
o IVb-L=921,5m, zona complet compensata
= pe liniile secundare
o |-L=1106,5 m, Il - L=965,5 m, V - L=875m, Vllla - L=711 m, zone complet
compensate
0 VI-L=643 m, VIl - L=529,5 m, VllIb - L=414m, semizone complet compensate
- electrificarea diagonalelor din cap X

= Dx1-L=219,5 m zona complet compensata, intre liniile lll — IV - linia spre statia de
spalare

= Dx2-L=187 m zona complet compensata, intre liniile lll = IV - 5

= Dx3 - L=474,5 m zona complet compensata, intre liniile Ill - | si linia spre Sfantul
Gheorghe

- electrificarea diagonalelor din cap Y

= Dy1-L=374 m zona complet compensata, intre liniile 111-1
» Dy 2-L=375,5m zona complet compensata, intre liniile lll — IV
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In capul X se va monta 7 traverse, in capul Y se va monta 11 traverse.
- realizarea jonctiunilor izolate in cap X sgi cap Y ale statiei pentru linile directe spre
Bucuresti si Sighisoara.

3.2 Brasov — Stupini

Principalele lucrari la linia de contact se vor face alternativ pentru fiecare fir de circulatie
cu inchiderea totala a acestuia pe perioada lucrarilor si circulatia pe un singur fir:
Demontari:

demontarea catenarelor in totalitate.

demontarea stélpilor din beton

in capul X se vor demonta 11 traverse.

Lucrari noi:

se planteaza stalpii si ancorele noi.

se executa toate catenarele: zonele la + If, lla + IIf.

Linia de contact pe aceasta linie curenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat.
Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.
Stalpii de sustinere sunt:

- Stélpi independenti si de ancorare — metalici tip H.

3.3 Statia Stupini
Principalele lucrari la linia de contact sunt:

- demontarea instalatiei LC ( catenara, instalatii de sustinere si sprijinire) pe 4 linii
electrificate din statie

- demontarea instalatiilor LC pentru diagonala din cap X intre liniile directe spre Brasov gi
diagonala din cap Y intre liniile directe spre Bod

in capul X se vor demonta 7 traverse, in capul Y se vor demonta 4 traverse.

- electrificarea liniilor 1 - 5 din statie

= pe cele doua directe
o lla- L=391 m, semizona complet compensata
o llb-L=716 m, lic - L= 1299 m, zone complet compensate
o llla-L=928 m, lllb - L=1084 m, zone complet compensate
o lllc-L=399 m, semizona complet compensata
= pe liniile secundare
o la-L=1207m, IVa-L=1116 m, Va - L=1154 m, zone complet compensate
- electrificarea diagonalelor in "A" din cap X spre Brasov

= Dx-L=402 m semizona, izolata, intre liniile Il - IlI
- electrificarea diagonalelor in "V" din cap Y spre Bod

= Dy2 -L=518 m semizona complet compensata, izolata, intre liniile 1l - 111
- electrificarea diagonalelor din cap Y

= Dy1 -L=207 m semizona complet compensata, izolata, intre liniile 4-5
- realizarea jonctiunilor izolate in cap X si cap Y ale statiei pentru liniile directe spre

Brasov si Bod
- realizarea jonctiunii izolate in diagonalele in "A" si "V"
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3.4 Stupini — Bod
Principalele lucrari la linia de contact se vor face alternativ pentru fiecare fir de circulatie

cu inchiderea totala a acestuia pe perioada lucrarilor si circulatia pe un singur fir:
Demontari:

demontarea catenarelor in totalitate.

demontarea stélpilor din beton

Lucrari noi:

se planteaza stalpii si ancorele noi.

se executa toate catenarele: zonele la + le, lla + lle.

Linia de contact pe aceasta linie curenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat.
Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.
Stalpii de sustinere sunt:

- Stélpi independenti si de ancorare - metalici tip H.

3.5 Statia Bod
Principalele lucrari la linia de contact sunt:

- demontarea instalatiei LC (catenara, instalatii de sustinere si sprijinire) pe 4 linii
electrificate din statie

- demontarea instalatiilor LC pentru bretelei din cap X intre liniile directe spre Stupini gi
bretelei din cap Y liniile directe spre Feldioara

Tn capul X se vor demonta 7 traverse, in capul Y se vor demonta 15 traverse.

- electrificarea liniilor 1 - 4 din statie

= pe cele doua directe
o lla-L=399 m, lIb - L=453 m, semizone complet compensate
llc - L=1010 m, zone complet compensate
lld - L=679 m, semizona complet compensata
[lla - L=701 m, lllc - L=405 m, semizone complet compensate
llIb - L=1323 m, , zona complet compensata
= pe liniile secundare
0 4-L=937m, 1-L=1084 m, zone complet compensate
o0 linia de tragere - L=356 m, se inadeste la linia 7
o linia 7 - L=181 m semizona complet compensata, face legatura dintre linia Ill si
linia 7 existenta
* linile 5, 6 si7 existente raman in starea initiala
- electrificarea diagonalelor in "A" din cap X spre Bragov ( Stupini)
= Dx-L=404 m semizona complet compensata, intre liniile Il - Il
- electrificarea diagonalelor in "V" din cap Y spre Sighisoara ( Feldioara)

= Dy1 -L=400 m semizona complet compensata, intre liniile Il - Il
» Dy2 - L=317 m semizona complet compensata, intre liniile Il si grupul de linii 5, 6 si
7
in capul X se va monta 2 traverse, in capul Y se va monta 4 traverse si 2 in mijlocul

statiei.
- realizarea jonctiunilor izolate in cap X si cap Y ale statiei pentru liniile directe

OO0O0O0
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- realizarea jonctiunii izolate in diagonalele in "A" si "V"

3.6 Bod - Feldioara
Principalele lucrari la linia de contact se vor face alternativ pentru fiecare fir de circulatie

cu inchiderea totald a acestuia pe perioada lucrarilor si circulatia pe un singur fir:
Demontari:

demontarea catenarelor in totalitate.

demontarea stalpilor din beton

Lucrari noi:

se planteaza stalpii si ancorele noi.

se executa toate catenarele: zonele la + Ig, lla + llg.

Linia de contact pe aceasta linie curenta are urmatoarele caracteristici:
Suspensia catenara este de tip complet compensat.

Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.

Stalpii de sustinere sunt:

- Stalpi independenti si de ancorare - metalici tip H.

Pe interval va exista o zona neutra.

Pe o lungime de aproximativ 3,5 km traseul va fi complet nou.

Pentru racordarea traseului nou la vechiul traseu se vor executa lucrari provizorii pe o
lungime de 265m pe firul Il.

3.7 Statia Feldioara
Principalele lucrari la linia de contact sunt:
- demontarea instalatiei LC (catenara, instalatii de sustinere si sprijinire) pe 5 linii
electrificate din statie
- demontarea instalatiilor LC pentru diagonala din cap X intre linile directe spre Bod si
breteaua intre liniile directe gi diagonala liniile Il - 5 din cap Y spre Apata
in capul X se vor demonta 4 traverse, in capul Y se vor demonta 9 traverse.
- electrificarea liniilor 2 - 6 din statie:
= pe cele doua directe
o Illa-L=998 m, lllb - L=1044,5 m, zone complet compensate
o0 lllc-L=423 m, semizona complet compensata
o IVa-L=400,5m, semizona complet compensata
o IVb-L=1247,5m, IVc - L=826 m, zone complet compensate
= pe liniile secundare
0 2-L=1262m,5-1L=1291,5m, 6 - L=1000 m, zone complet compensate
- electrificarea diagonalelor in "A" din cap X spre Bragov ( Bod)

= Dx-L=400 m semizona complet compensata, intre liniile Il - [V
- electrificarea diagonalelor in "V" din cap Y spre Sighisoara ( Apata)
= Dy -L=350,6 m semizona complet compensata, intre liniile Il - IV

In capul X se va monta 2 traverse, in capul Y se va monta 1 traversa.

- realizarea jonctiunilor izolate in cap X i cap Y ale statiei pentru liniile directe spre
Brasov si Sighisoara

- realizarea jonctiunii izolate in diagonalele in "A" si "V"
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3.8 Feldioara — Apata
Principalele lucrari la linia de contact se vor face alternativ pentru fiecare fir de circulatie

cu inchiderea totala a acestuia pe perioada lucrarilor si circulatia pe un singur fir:
Demontari:

demontarea catenarelor in totalitate.

demontarea stélpilor din beton

Lucrari noi:

se planteaza stalpii si ancorele noi.

se executa toate catenarele: zonele la + In, lla + lIn.

Linia de contact pe aceasta linie curenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat.

Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.

Stalpii de sustinere sunt:

- Stélpi independenti si de ancorare - metalici tip H.

Pe o lungime de aproximativ 4,700 km traseul va fi complet nou.

Pentru racordarea traseului nou la vechiul traseu se vor executa lucrari provizorii pe o

lungime de 3728m pe firul |

3.9 Statia Apata
Principalele lucrari la linia de contact sunt:
- demontarea instalatiei LC (catenara, instalatii de sustinere si sprijinire) pe 3 linii
electrificate din statie
- demontarea instalatiilor LC pentru breteaua din cap X intre liniile directe si diagonala din
cap Y intre liniile directe
in capul X se vor demonta 3 traverse, in capul Y se vor demonta 6 traverse.
- electrificarea liniilor 1 - 5 din statie
= pe cele doua directe spre Sighisoara (Racos)
o0 lla-L=724 m, llb - L=1198 m, zone complet compensate
0 llc-L=463 m, semizona complet compensata
o llla-L=400,5 m, semizona complet compensata
o lllb-L=1223m, llic - L=797,5 m, zone complet compensate
= pe liniile secundare
o 1-L=1159 m, zona complet compensata
= pe cele doua linii spre Augustin
o IVa - L=1068m, Va - L=1108,5 m, Vb - L=1223 m, zone complet compensate
compensate
o IVb-L=664,5m, semizona complet compensata
- electrificarea diagonalelor in "A" din cap X spre Brasov ( Feldioara)
= Dx-L=400 m semizona complet compensata, intre liniile Il - Il
- electrificarea diagonalelor in "V" din cap Y spre Sighisoara ( Racos)
= Dy3 - L=372,5 m semizona complet compensata, izolata,intre liniile 1l - lll spre
Racos
- electrificarea diagonalelor din cap Y
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= Dy1 - L=215,5 m semizona complet compensata, intre liniile 5 - 4 (firul | si firul Il
spre Racos)

= Dy2 - L=250 m semizona complet compensata, intre liniile lll - 4 (firul Il spre Racos
si firul | spre Augustin)

= Dy4 - L=141,5 m semizona complet compensata, intre liniile 1ll - 4 (firul Il spre
Augustin si firul Il spre Racos)

= Dy5 - L=144 m semizona complet compensata, intre liniile 4 - 5 ( firul | si firul Il spre
Racos)

in capul X se va monta 1 traversa, in capul Y se va monta 5 traverse.

- realizarea jonctiunilor izolate in cap X si cap Y ale statiei atat pentru liniile directe spre
Brasov si Sighisoara cat si pentru liniile spre Augustin
- realizarea jonctiunii izolate in diagonalele in diagonalele in "A" gi "V"

3.10 Apata - Racos
Principalele lucrari la linia de contact se vor face alternativ pentru fiecare fir de circulatie

cu inchiderea totala a acestuia pe perioada lucrarilor si circulatia pe un singur fir:
Demontari:

demontarea catenarelor in totalitate.

demontarea stalpilor din beton pana la stalpul SBC 140/6.

Lucrari noi:

se planteaza stalpii si ancorele noi.

se executa toate catenarele: zonele la + In, Illa + lIn. pentru linia noua spre Racos si
zonele llla - llld, IVa - IVd pentru linia noua spre Augustin.

Linia de contact pe linia curenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensata.

Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.

Stélpii de sustinere sunt:

- Stélpi independenti si de ancorare - metalici tip H. pentru linia spre Racos

- Stélpi independenti si de ancorare - beton tip SECP6. iar pentru asigurarea gabaritului s-
au folosit si stalpi metalici tip H pentru linia spre Augustin.

Catenara va trece peste podurile proiectate astfel:

- viaduct deschidere D=1083,4 m stalpi pe tablierul podului.

Catenara va trece prin tunelurile proiectate astfel:

- tunel lungime L=6816m suporti pe bolta tunelului.

Din statia Apata traseul va fi complet nou pana in statia Racos.

Din statia Apata paralel cu traseul spre Racos se va construi o linie noua abatuta spre
Augustin care va intra in linia existenta.

Pentru racordarea traseului nou la vechiul traseu se vor executa lucrari provizorii pe o
lungime de 310m pe firul | Apata - Augustin.

3.11 Statia Racos
Principalele lucrari la linia de contact sunt:

- demontarea instalatiei LC (catenara, instalatii de sustinere si sprijinire) pe 5 linii
electrificate din statie
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- demontarea instalatiilor LC pentru bretelele din cap X intre liniile directe spre Augustin gi
bretele din cap Y liniile directe spre Rupea

Tn capul X se vor demonta 8 traverse.

- electrificarea liniilor 1 - 7 din statie

= pe cele doua directe
o llla-L=8525m, lllb - L=688,5 m, lllc - L=859,5 m, llld - L=764,5 m, zone
complet compensate
o IVa-L=852,5m,IVb-L=859,5m, IVc-L=764,5m, zone complet compensate
= pe liniile secundare
o lla1-L=647.5, lla- L=751,5m, llb - L=1176 m, llc - L=852,5m, Va - L=1174
m, Via - L=1129 m, Vlla - L=934,5 m, zone complet compensate
o la-L=596 m, linie de tragere - L=586 m, Vb - L=652,5 m , VIb - L=652,5 m,
semizone complet compensate
o0 1b=838,5 m, zona complet compensate
- electrificarea diagonalelor in "V" din cap X spre Bragov ( Apata)

= Dx1-L=443,5 m semizona complet compensata, izolata,intre liniile Il - IV
- electrificarea diagonalei dintre linia fir | spre Augustin si linia tragere din cap X

- electrificarea diagonalei dintre linia 1 si linia tragere din cap X
- electrificarea diagonalelor in "A" din cap Y spre Sighisoara ( Cata)

= Dy 3-L=389,5 m semizona complet compensata, izolata,intre liniile Il - IV
- electrificarea diagonalelor din cap Y

= Dy1 -L=144 m semizona complet compensata, intre liniile 5 - 6
= Dy2 -L=265 m semizona complet compensata, intre liniile 4 - 5
» Dy4 - L=160 m semizona complet compensata, intre liniile 1l - IV (firul | si firul 1l
spre Rupea)
= Dy5-L=159,5 m semizona complet compensata, intre liniile 5 - 6
In capul X se va monta 1 traversa, in capul Y se va monta 1 traversa.
- realizarea jonctiunilor izolate in cap X si cap Y ale statiei atat pentru liniile directe spre
Brasov si Sighisoara cat si pentru liniile spre Augustin si Rupea
- realizarea jonctiunii izolate in diagonalele in diagonalele in "A" gi "V"

3.12 Racos - Cata
Principalele lucrari la linia de contact se vor face alternativ pentru fiecare fir de circulatie

cu inchiderea totala a acestuia pe perioada lucrarilor si circulatia pe un singur fir:
Demontari:

demontarea catenarelor in totalitate.

demontarea stalpilor din beton .

Lucrari noi:

se planteaza stalpii si ancorele noi.

se executa toate catenarele: zonele la + Ir, lla + llr pentru linia noua spre Cata si zonele
[lla - Ille, IVa - IVe pentru linia noua spre Rupea si zonele llIf - llim, IVf - IVm pentru linia
noud de la Rupea la Cata.

Linia de contact pe aceasta linie curenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat.
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Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.

Stélpii de sustinere sunt:

- Stélpi independenti si de ancorare - metalici tip H pentru linia noua Racos — Cata,

- Stélpi independenti si de ancorare - beton tip SECP6; iar pentru asigurarea gabaritului s-
au folosit si stalpi metalici tip H pentru linia Racos - Rupea, paralela cu linia magistrala.
Pe interval se afla patru zone neutre, trei pe traseul vechi (prin Rupea ) si una pe traseul
nou.

Catenara va trece peste podurile proiectate astfel:

- pod deschidere D=412,10 m stalpi pe tablierul podului.

Catenara va trece prin tunelurile proiectate astfel:

- tunel lungime L=5111 m suporti pe bolta tunelului.

Din statia Racos traseul va fi complet nou pana in statia Cata.

Din statia Racos paralel cu traseul spre Cata se va construi o linie noua abatuta spre
Rupea care va intra in linia existenta (se vor demonta stélpii existenti pana la stalpii SBC
214 - 215).

Din statia Cata spre Rupea se va construi o linie noud abatuta care va intra in linia
existenta (se vor demonta stalpii existenti pana la stalpii SBC 37-38).

Pentru racordarea traseului nou la vechiul traseu se vor executa lucrari provizorii pe o

lungime de 300 m si pe o lungime de500 m pe firul | Rupea - Cata.

3.13 Statia Cata
Principalele lucrari la linia de contact sunt:

- demontarea instalatiei LC (catenara, instalatii de sustinere si sprijinire) pe 3 linii
electrificate din statie

- demontarea instalatiilor LC pentru diagonala din cap X intre linile directe spre Rupea si
diagonala din cap Y spre Archita

n capul X se vor demonta 3 traverse.

- electrificarea liniilor 1 - 5 din statie

= pe cele doua directe
o0 lla- L=455,5m, semizona complet compensata
o llb- L=1151 m, lic - L=858 m, zone complet compensate
o llla-L=1020,5m, lllb - L=1056,5m, zone complet compensate
o lllc - L=409,5 m, semizona complet compensata
= pe liniile secundare
o IVa-L=1134m, IVb- L=710m, Va-L=1134 m, Vb -L=798 m, | - L=1252 m,
zone complet compensate
o linia de tragere - L=271 m, semizona complet compensata
- electrificarea diagonalelor in "A" din cap X spre Bragov ( Racos)
= Dx3 -L=375 m semizona complet compensata, intre liniile Il - Il
- electrificarea diagonalei dintre linia fir | si |l spre Rupea cap X

= Dx1-L=260,5m semizona complet compensata intre liniile 4 - 5
- electrificarea diagonalei dintre firul | spre Rupea si firul Il spre Racos cap X

= Dx2 -L=182 m semizona complet compensata, intre liniile 11l - 4
- electrificarea diagonalelor in "V" din cap Y spre Sighigoara ( Archita)

= Dy2-L=502,5m semizona complet compensata, intre liniile Il - Il
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In capul X se va monta 5 traverse iar in capul Y se va monta 1 traversa.

- realizarea jonctiunilor izolate in cap X si cap Y ale statiei atat pentru liniile directe spre
Brasov si Sighisoara cat si in cap X pentru liniile spre Rupea

- realizarea jonctiunii izolate in diagonalele in "A" si "V"

3.14 Cata - Archita
Principalele lucrari la linia de contact se vor face alternativ pentru fiecare fir de circulatie

cu inchiderea totald a acestuia pe perioada lucrarilor si circulatia pe un singur fir:

Demontari:

demontarea catenarelor in totalitate.

demontarea stalpilor din beton si a 15 traverse metalice.

Lucrari noi:

se planteaza stalpii si ancorele noi.

se executa toate catenarele: zonele la + lu, lla + llu pentru linia noua spre Archita.

Linia de contact pe aceasta linie curenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat.

Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.

Stélpii de sustinere sunt:

- Stélpi independenti si de ancorare — metalici tip H ,

Catenara va trece peste podurile proiectate astfel:

- pod deschidere D=142,50 m deschiderea intre pile 45 m

- pod deschidere D=112,20 m deschiderea intre pile 35 m

- pod deschidere D=426,60 m deschiderea intre pile 45 m
Se vor monta stélpi metalici pe pile.

Catenara va trece prin tunelurile proiectate astfel:

- tunel lungime L=664,5 m

Se vor monta suporti pe bolta tunelului.

Pentru executarea liniei sunt necesare lucrari provizorii astfel:

L=403,63 m pe firul |

L=630,45 m pe firul Il

L=319,36 m pe firul Il

L=150,16 m pe firul Il

L=102,66 m pe firul Il

L=212,50 m pe firul ll

L=288,78 m pe firul Il

L=268,95 m pe firul Il

L=342,22 m pe firul | apoi pe firul Il

L=122,08 m pe firul Il

L=128,25 m pe firul Il

3.15 Statia Archita
Principalele lucrari la linia de contact sunt:

- demontarea instalatiei LC (catenara, instalatii de sustinere si sprijinire) pe 2 linii
electrificate din statie
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- electrificarea liniilor 1 - 4 din statie

= pe cele doua directe
o lla-L=1191,5m, llIb - L=853,5 m, zone complet compensate
o llla-L=1191,5m, lllb - L=853,5 m, zone complet compensate
= pe liniile secundare
o 1a-L=301,5m, (linie pentru utilaje) semizona complet compensata
0 1b-L=1008 m, 4a- L=1046 m, zone complet compensate
- electrificarea diagonalelor in "A" din cap X spre Bragov ( Cata)

= Dx-L=400 m semizona complet compensata, intre liniile Il - 11l
- electrificarea diagonalelor in "V" din cap Y spre Sighisoara ( Vanatori)

= Dy -L=365 m semizona complet compensata, intre liniile Il - Il
- realizarea jonctiunilor izolate in cap X gi cap Y ale statiei pentru liniile directe spre Bragov

si Sighisoara
- realizarea jonctiunii izolate in diagonalele in "A" gi "V"

3.16 Archita - Vanatori
Principalele lucrari la linia de contact se vor face alternativ pentru fiecare fir de circulatie

cu inchiderea totald a acestuia pe perioada lucrarilor si circulatia pe un singur fir:

Demontari:

demontarea catenarelor in totalitate.

demontarea stalpilor din beton si a 20 traverse metalice.

Lucrari noi:

se planteaza stalpii si ancorele noi.

se executa toate catenarele: zonele la + lo, lla + llo pentru linia noua .

Linia de contact pe aceasta linie curenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat.

Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.

Stélpii de sustinere sunt:

- Stélpi independenti si de ancorare - metalici tip H ,

Catenara va trece peste podurile proiectate astfel:

- pod deschidere D=45 m catenara va trece peste pod

- pod deschidere D=80 m Se vor monta suporti metalici pe tabliere.
Catenara va trece prin tunelurile proiectate astfel:

- tunel lungime L=640 m

Se vor monta suporti pe bolta tunelului.

Pe interval se afla o zona neutra.

Pentru executarea liniei sunt necesare lucrari provizorii astfel:
L=282,20 m pe firul |
L=337,10 m pe firul Il
L=272,83 m pe firul Il
L=317,13 m pe firul Il
L=205,00 m pe firul Il
L=522,37 m pe firul Il
L=116,54 m pe firul Il
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L=194,19 m pe firul ll
L=150,07m pe firul Il

3.17 Statia Vanatori
Principalele lucrari la linia de contact sunt:

- demontarea instalatiei LC (catenara, instalatii de sustinere si sprijinire) pe 4 linii
electrificate din statie

- demontarea instalatiilor LC pentru bretea din cap X intre linile directe spre Bragov si
diagonalele din cap Y intre liniile directe spre Sighisoara

- electrificarea liniilor 1 - 4 din statie:

= pe cele doua directe
o0 lla-L=632m, llb - L=546 m, llc - L=1303 m, semizone complet compensate
o llla-L=750 m, lllb - L=1091 m, lllc - L=394 m, semizona complet compensata
= pe liniile secundare
0 1a-L=827 m, 1b - L=1059 m, 4 - L=1087 m , linie de tragere - L=457,5 m, zone
complet compensate
- electrificarea diagonalelor in din cap X spre Brasov ( Archita)

= Dx1-L=200 m semizona complet compensata, intre liniile Il - Il
= Dx2 - L=448 m semizona complet compensata, intre liniile 11l - 4
- electrificarea diagonalelor in "V" din cap Y spre Sighisoara ( Albesti)

= Dy -L=399 m semizona complet compensata, izolata,intre liniile 1l - 111
In capul X se vor monta 4 traverse iar in capul Y se vor monta 2 traverse.

- realizarea jonctiunilor izolate in cap X sgi cap Y ale statiei pentru linile directe spre
Brasov si Sighisoara.

- realizarea jonctiunii izolate in diagonalele in diagonalele in "A" gi "V"

Pentru executarea liniei sunt necesare lucrari provizorii astfel:

- firul | se inalta provizoriu pe o lungime de L=925 m, dupa aducerea firului Il la cota
proiectata se demonteaza lucrarea provizorie fir | si se aduce firul | la cota proiectata

3.18 Vanatori - Albesti
Principalele lucrari la linia de contact se vor face alternativ pentru fiecare fir de circulatie

cu inchiderea totala a acestuia pe perioada lucrarilor si circulatia pe un singur fir:
Demontari:

demontarea catenarelor in totalitate.

demontarea stalpilor din beton.

Lucrari noi:

se planteaza stalpii si ancorele noi.

se executa toate catenarele: zonele la + loc, lla + llc. pentru linia noua .

Linia de contact pe aceasta linie curenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat.
Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.
Stalpii de sustinere sunt:

- Stalpi independenti si de ancorare - metalici tip H
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3.19 Statia Albesti
Principalele lucrari la linia de contact sunt:

- demontarea instalatiei LC (catenara, instalatii de sustinere si sprijinire) pe 4 linii
electrificate din statie

- demontarea instalatiilor LC pentru diagonale din cap X intre linile directe spre Vanatori
si diagonale din cap Y liniile directe spre Sighisoara

In capul X se vor demonta 2 traverse, in capul Y se vor demonta 4 traverse.

- electrificarea liniilor 1 - 4 din statie

= pe cele doua directe
o llb-L=1240,5m, llc - L=889,5 m, zone complet compensate
0 lla - L=546 m, semizona complet compensata

o Illa-L=905m, lllb - L=1315,5 m, zone complet compensate
o lllc-L=421,5 m, semizona complet compensata
= pe liniile secundare
o |-L=1240,5m, IV - L=1260,5 m, zone complet compensate
- electrificarea diagonalelor in "A" din cap X spre Brasov ( Vanatori)

= Dx1-L=236,5 m semizona complet compensata, intre liniile Il - 1l|
= Dx2 - L=235,5m semizona complet compensata, intre liniile Il - Il
- electrificarea diagonalelor in "V" din cap Y spre Sighigoara

" Dy - L=409,5 m semizona complet compensata, intre liniile Il - I
In capul X se va monta 1 traversa, in capul Y se va monta 1 traversa.

- realizarea jonctiunilor izolate in cap X gi cap Y ale statiei pentru linile directe spre
Brasov si Sighisoara

- realizarea jonctiunii izolate in diagonalele in diagonalele in "A" gi "V"

Pentru executarea liniei sunt necesare lucrari provizorii astfel:

- firul | se Thalta provizoriu pe o distantd de L=350 m

- firul | se Tnaltd provizoriu pe o lungime de L=1070 m, dupa aducerea firului Il la cota
proiectata se demonteaza lucrarea provizorie fir | si se aduce firul | la cota proiectata

3.20 Albesti - Sighisoara
Principalele lucrari la linia de contact se vor face alternativ pentru fiecare fir de circulatie

cu inchiderea totald a acestuia pe perioada lucrarilor si circulatia pe un singur fir:
Demontari:

demontarea catenarelor in totalitate.

demontarea stélpilor din beton.

Lucrari noi:

se planteaza stalpii si ancorele noi.

se executa toate catenarele: zonele la + Ic, lla + llc. pentru linia noua .

Linia de contact pe aceasta linie curenta are urmatoarele caracteristici:

Suspensia catenara este de tip complet compensat.
Catenara este sustinuta pe stalpi independenti.
Stalpii de sustinere sunt:
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- Stélpi independenti si de ancorare - metalici tip H.

3.21 Statia Sighigoara
Principalele lucrari la linia de contact sunt:

- demontarea instalatiei LC (catenara, instalatii de sustinere si sprijinire) pe 6 linii
electrificate din statie

- demontarea instalatiilor LC pentru 1 bretea si 2 diagonale din cap X si 1 bretea si 2
diagonale din cap Y

n capul X se vor demonta 5 traverse, si in capul Y se vor demonta 8 traverse.

- electrificarea liniilor 1 - 8 din statie

= pe cele doua directe
o0 lla- L=864 m, zone complet compensate
0 llb-L=603 m, llc-L=601,5m, lld - L=324 m, semizone complet compensate
o llla-L=864 m, zone complet compensate
o lllb-L=603 m, llic - L=486 m, llld - L=387 m, semizone complet compensate
= pe liniile secundare
0 la-L=694 m, zona complet compensate
o |b-L=607 m, IVa - L=377 m, IVb - L=657 m, IVc - L=158 m, semizona, Va -
L=536 m, Vb - L=499,5 m, VIb - L=267,5 m, VIIb - L=531 m, Vlic - L=346 m, VI
- L=461 m, semizone complet compensate
0 6a-L=702m, Vlla-L=750 m, zone complet compensate
- electrificarea diagonalelor in "A" din cap X spre Brasov ( Albesti)
= Dx1-L=211,5 m semizona complet compensata, intre liniile Il - llI
= Dx2-L=215,5 m semizona complet compensata, intre liniile Il - ||
- electrificarea diagonalei din cap X
= Dx3-L=195 m semizona complet compensata, intre liniile 11l - 4
- electrificarea diagonalelor in "V" dincap Y
= Dy1-L=282,5 m semizona complet compensata, intre liniile 7 - Ill - ||
= Dy2-L=219,5 m semizona complet compensata, intre liniile Il - Il
- electrificarea diagonalelor din cap Y
= Dy3-L=200,5m semizona complet compensata, intre liniile 7 - I
- Se vor monta 18 traverse in statie pentru sustinerea catenarei.
- realizarea jonctiunilor izolate in cap X si cap Y ale statiei atat pentru liniile directe

- realizarea jonctiunii izolate in diagonalele in diagonalele in "A" gi "V"
Lucrari comune:

Reabilitarea instalatiilor liniei de contact se face prin:

- inlocuirea tuturor elementelor de sprijin (stalpi si ancore) cu stalpi noi si ancore
la nivel si suprainaltate,

- inlocuirea tuturor elementelor de sustinere si fixare (armaturi, console, fixatori,
ancorari, etc.),

- nlocuirea tuturor conductoarelor catenarei,

- construirea de zone neutre pentru circulatia fara restrictii si a ramelor electrice.
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La reabilitarea liniei de contact s-au utilizat solutii imbunatatite care vor permite obtinerea
unui captaj optim al curentului electric de catre pantograf, astfel:

- limitarea lungimii zonei de ancorare in zonele cu vant puternic si curbe cu raze mai mici
de 700 m,

- cregterea fortei de intindere in conductoare,

- respectarea pantei firului de contact pentru o treapta superioara de viteza,

- reducerea maselor concentrate pe firul de contact.

Solutiile propuse contribuie la cresterea sigurantei in exploatare, prin utilizarea:

- troliilor din aliaj de aluminiu cu autoblocare, la ancorarile complet compensate,

- clemelor de fixare cu imbinare fara suruburi,

- pendulelor simple, de tipul de continuitate electrica conform SR EN 50119,

- izolatoarelor compozite, cu nivel de izolatie ridicat,

- consolelor simple izolate cu tirant orizontal, cu posibilitatea de reglare a pozitiei

cablului purtator, pe orizontala, cu £ 250 mm,

- traverselor rigide de tip Vierrendel, cu eclise sudate, care permit o intretinere

usoara, datorita accesului usor la toate laturile elementelor,

- imbinarilor filetate executate din otel inoxidabil pana la M12, inclusiv.

Caracteristicile liniei de contact complet compensate sunt urmatoarele:

- Stélpii liniei de contact vor fi in totalitate metalici, din otel, de tip H, atat cei care vor
sustine console simple izolate cat si cei care vor sustine traverse rigide. Stalpii pentru
consolele peste doua linii vor fi de tipul MU.

- Ancorele suprainaltate si ancorele la nivel vor fi confectionate din profile de otel.

- Lungimea maxima a zonei de ancorare va fi 1200 m, lungime ce se va reduce functie de
conditiile climatice ale zonei si raza curbelor.

- In curbe cu raza mai mic& de 700m se vor prevedea semizone de ancorare.

- Jonctiunile cu sectionare se vor realiza in 4 deschideri in aliniament si in 5 deschideri in
curba, iar jonctiunile fara sectionare se vor desfasura in 3 deschideri in aliniament gi in 4
deschideri in curba.

- Zonele neutre noi, care le vor inlocui pe cele vechi, vor asigura o portiune fara curent de
circa 150 m.

- Tnaltimea nominala a firului de contact va fi 5500 mm, inaltimea minim& va fi 5150 mm,
iar inaltimea maxima va fi 6000 mm.

- Inaltimea minima la pasajele la nivel inaltimea firului de contact va fi 5500 mm.

- Inaltimea constructiva a catenarei (distanta dintre firul de contact si cablul purtator) va fi
1400 mm, la suport.

- Sageata firului de contact in deschidere va fi de regula 1%o.

- Panta firului de contact din catenarele parcurse cu viteza maxima de 160 km/h va fi de
2%o cu racordari de 1%o, conform SR EN 50119.

- Zig-zagul firului de contact va fi de maximum = 200 mm in aliniament si de maximum
250 + 300 mm in curba, spre exteriorul curbei. In jonctiuni si in zonele neutre se admit
valori diferite ale zig-zagului.

- Deplasarea maxima orizontala a firului de contact in deschidere sub actiunea vantului va
fi de 400 mm.
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- Ancorarile complet compensate vor fi comune, cu troliu din aliaj de aluminiu cu raportul
de multiplicare i = 3, cu sistem de blocare a caderii contragreutatilor cat si a limitarii caderii
catenarei. Contragreutatile vor fi din beton cand distanta dintre linii permite si din fonta
cand gabaritul este redus. Ancorarile semicompensate vor fi realizate, de asemenea, cu
troliu.

- Consolele simple izolate vor fi confectionate din teava de otel zincata termic, cu tirant
orizontal avand acelasi diametru cu contrafisa, si cu saua montata sub tirant. Posibilitatea
de reglaj in plan orizontal a pozitiei cablului purtator este £ 250mm.

- Portfixatoarele vor fi executate din teava de otel zincata termic. Porfixatorul va fi legat de
contrafisa cu o bara de rigidizare.

- Fixatorii pe liniile directe din statii, liniile curente si diagonale vor fi de tipul pentru viteza
ridicata (peste 120 km/h) confectionate din teava de aliaj de aluminiu, iar cei de pe liniile
abatute si de pe liniile principale cu viteze < 120 km/h vor fi confectionati din teava de otel.
Sistemul de fixare (fixator si portfixator) va asigura posibilitatea de ridicare a firului de
contact cu min 240 mm.

- Traversele rigide vor avea o constructie de tip Vierrendel, cu montantii constituiti din
eclise sudate. Pintenii montati pe traversele rigide vor fi executati din teava de otel patrata.
- Consolele peste doua linii c.f. vor fi confectionate din teava de otel patrata.

- Lungimea minima a pendulei simple va fi 300 mm. Distanta nominald dintre doua
pendule simple consecutive este 9 m.

- lzolatoarele consolei simple si de ancorare vor fi de tip compozit.

- lzolatoarele de sectionare vor fi cu izolatoare inserate de tip compozit, si vor fi
corespunzatoare vitezei maxime de circulatie pe linia/diagonala pe care se monteaza.

- Acele aeriene vor fi de tipul neintersectat intre liniile directe si diagonale si intre liniile
directe si primele linii Tn abatere. Acele aeriene dintre celelalte abatute vor fi specifice
tronsonului de linie c.f.

- Diferenta maxima de lungime dintre doud deschideri adiacente va fi de 15 m pe liniile
parcurse cu viteza maxima.

- Catenara va trece liber pe sub pasajele superioare. Se interzice plantarea stalpilor sub
lucrarile de arta.

- Pe aceeasi zona de ancorare nu se vor inseria mai mult de doua izolatoare de
sectionare.

- Ancorarea mediana pentru catenara complet compensata, pe langa fixarea consolei de
stalpii adiacenti prin ramuri de cablu, va fi suplimentata cu cate o ramura de cablu care va
lega firul de contact de cablul purtator .

- Stélpii si ancorele noi se vor planta la un gabarit de 3 m, gabarit ce poate fi redus, numai
cu aprobarea beneficiarului, pana la 2,2 m in statii sau 2,5 m in linii curente in aliniament.
In curbe la aceste valori minime se adaugd sporurile de curbd iar unde este cazul si
sporurile de suprainaltare.

- Deschiderea maxima va fi de 49,5 m pe intervalul Brasov - Sighisoara.

4. PLANSELE CARE GUVERNEAZA LUCRAREA

1. Statia Bragov EA51 01 C01L8LC 00110020
2. Intervalul Bragov — Stupini EA5101C02L7 LC 00210020
3. Statia Stupini EA5101 C03L8LC 00310020
4. Intervalul Stupini — Bod EA5101C 04 L7 LC 004 10020
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5. Statia Bod EA5101 C05L8LC 00510020
6. Intervalul Bod — Feldioara EA5101 CO06 L7 LC 00610020
7. Statia Feldioara EA51 01 C 07 L8 LC 007 10020
8. Intervalul Feldioara — Apata EA5101 C08 L7 LC 008 10020
9. Statia Apata EA5101 C09L8LC 00910020
10. Intervalul Apata — Racos EA5101C10L7LC 01010020
11. Statia Racos EA5101C11L8LC 01110020
12. Intervalul Racos — Cata EA5101C12L7LC 01210020
13. Statia Cata EA5101 C13L8LC 01310020
14. Intervalul Cata— Archita EA5101C14L7LC 01410020
15. Statia Archita EA5101 C15L8LC 01510020
16. Intervalul Archita — Vanatori EA5101C16L7LC 016 10020
17. Statia Vanatori EA5101C17L8LC 01710020
18. Intervalul Vanatori — Albesti EA5101C18L7LC 01810020
19. Statia Albesti EA5101C19L8LC 01910020
20. Intervalul Albesti — Sighisoara EA5101 C20L7LC 02010020
21. Statia Sighisoara EA5101C21L8LC 02110020

Aceste planse se vor folosii atat pentru demontarea vechii catenare cat si pentru montarea
catenarei noi.

5. OPERATII DE EXECUTAT

Se vor derula urmatoarele lucrari:

- demontarea catenarelor vechi. Conductoarele existente vor fi infagurate pe tambur la
lungimea lor reala si se vor preda beneficiarului.

- demontarea elementelor de fixare si sustinere vechi.

- scoaterea stélpilor si ancorelor vechi si umplerea gropilor acestora cu pamant rezultat din
excavatiile din santier. Stalpii si fundatile demontate se vor transporta in depozitele
precizate de beneficiar (CFR), depozite dotate cu instalatii de spargere a betoanelor, in
vederea recuperarii materialelor refolosibile sau casabile in conformitate cu prevederile
OG nr.32/2007 si predarea acestora la beneficiar. Se interzice spargerea betoanelor in
afara depozitelor prevazute cu concasoare si instalatii de protectie a mediului.

- pichetarea stalpilor gi fundatiilor. Se va evita pichetarea pe acelasi amplasament cu
elementele vechi.

- saparea gropilor pentru fundatii.

- pozitionarea stalpilor si ancorelor in gropile de fundatii. Stalpii se vor pozitiona cu ajutorul
unor dispozitive de tip trepied, cu o contrasageata care va compensa actiunea incarcarilor
permanente.

- turnarea betonului in gropile de fundatii. Turnarea betonului se va face mecanizat, cu un
utilaj specializat, iar betonul va fi produs de o unitate autorizata de Inspectoratul de Stat in
Constructii. Turnarea betonului nu se va efectua la o temperatura mai mica de 5°C.

- dupa minimum 10 zile se va putea trece la echiparea stalpilor cu armaturile pentru
console, ancorari si traverse rigide, iar apoi, treptat, la montarea consolelor izolate in
armaturi. Consolele se vor bloca in pozitia perpendiculara pe linia c.f. gi vor fi echipate cu
role de derulare a conductoarelor; simultan se vor monta si bridele pentru conductorul
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colector gi (daca este cazul pe firul de circulatie respectiv) consolele pentru cablul de fibra
optica.

- dupa incheierea intaririi betonului se vor monta si traversele rigide.

- la capetele zonei de ancorare se monteaza dispozitivele de ancorare, in unul din aceste
dispozitive se leaga cablul purtator si firul de contact (impreuna sau separat) si se
deruleaza spre celalalt capat al zonei de ancorare. Pe parcurs, aceste conductoare se
sprijina pe rolele de derulare de la fiecare suport. Derularea conductoarelor se va executa
cu un utilaj specializat, mentindndu-se constantd forta de intindere din acestea (la
valoarea apropiata celei din exploatare) in tot timpul derularii, chiar si in stationare.

- dupa legarea conductoarelor la dispozitivul de ancorare opus, acesta se va incarca cu
contragreutati astfel incat forta de intindere sa aiba valoarea 1,25 forta din exploatare,
forta care se va mentine minimum 48 ore, pentru relaxare si consumarea fluajului.

- introducerea cablului purtator in sei si realizarea pendulajului.

- montarea legaturilor electrice.

- reglarea zig-zagurilor, a pozitiei consolelor si legaturilor electrice in lungul caii si a
dispozitivelor de ancorare.

inaltimea firului de contact, abaterea cablului purtator la suporti, Tnaltimea constructiva,
gabaritul stalpilor si ancorelor si deschiderile (distanta dintre stalpi/suporti).

- placutele de avertizare pentru linii neelectrificate se vor monta pe suporti separati sau pe
stalpii LC, in statii acolo unde sunt linii neelectrificate, sau in timpul fazelor de lucrari cand
anumite portiuni de linie raman neelectrificate.

- verificarea captajului curentului in afara tensiunii electrice, cu drezina-pantograf, prin:

- verificarea vizuala a preluarilor la jonctiuni si ace aeriene si masurarea naltimii si
zig-zagului la circulatia drezinei cu viteze de circa 20 km/h;

- verificarea vizuala a preluarilor la jonctiuni si ace aeriene si masurarea inaltimii zig-
zagului la circulatia drezinei cu viteze de circa 40 km/h; diferenta de inaltime dintre
cele doua masuratori va fi analizata si interpretata.

- verificarea izolatiei electrice si verificarea continuitatii catenarei. Testele de continuitate gi
verificare a izolatiei electrice se fac dupa executia lucrarilor de linie de contact, Tnainte de
punerea in functie, pentru fiecare grupa electrica: uzual cate doua pe linii curente, in statii
corespunzator numarului de grupe electrice, sau dupa finalizarea unei faze de lucrari la
linia de contact.

- verificarea calitatii captajului electric, cu linia de contact scoasa / sub tensiune, cu utilaj
specializat, la viteza maxima permisa de linia CF. Aceasta verificare se va face pe
intreaga catenara, in cadrul receptiei finale.

Conform reglementarilor in vigoare, toate lucrarile pe linia CF electrificata se face cu
asistenta SC Electrificare CFR SA. Pentru acest lucru constructorul trebuie sa incheie
contracte de asistentd tehnica in vederea asigurarii electrosecuritatii pentru personal si
utilaje.
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6. MASURI DE SIGURANTA, SANATATE iN MUNCA SI PSI

In cadrul acestei documentatii tehnice au fost prevazute o serie de lucréri cu specific de
constructii - montaj la linia de contact, pentru a caror executie trebuie aplicate urmatoarele
conditii:

- personalul care participa la executarea lucrarilor de orice categorie, in zona cailor
ferate electrificate sub tensiune, va cunoaste si respecta normele si masurile de
protectie a muncii specifice lucrarilor respective. In acest sens personalul va fi
instruit, examinat si autorizat asupra masurilor speciale de protectie a muncii, fiind
interzis accesul personalului neautorizat in zona caii ferate electrificate. Raspunderea
asupra instruirii, examinarii si autorizarii revine santierului din care face parte
personalul respectiv.

- antreprenorul va asigura instruirea personalului in privinta montajului, intretinerii si
exploatarii liniei de contact.

- lucrarile de constructii-montaj a instalatiilor fixe pentru tractiune electrica se vor
executa in conformitate cu prevederile documentatiei tehnice gi a instructiunilor de
intretinere si ale normelor de protectie a muncii specifice acestor lucrari.

- pentru asigurarea executarii lucrarilor de electrificare in conditii de securitate a
muncii, acestea se vor executa cu linia de contact scoasa de sub tensiune.

- scoaterea partiala de sub tensiune a liniei de contact se va face cu respectarea
integrala a normelor specifice de protectie a muncii gi a reglementarilor in vigoare cu
privire la organizarea activitatii in zona caii ferate electrificate.

- din momentul punerii sub tensiune a liniei de contact orice masura privind scoaterea
sau repunerea sub tensiune a acesteia se executd numai pe baza dispozitiei
energodispecerului, obtinutd de organul local de electrificare.

- la lucrarile care se executa fara scoaterea de sub tensiune a liniei de contact nu se
avizeaza energodispecerul, dar se iau masuri suplimentare de protectie a muncii,
care sunt stabilite in normele specifice ramurii de activitate respective.

- pentru lucrarile ce se executa cu ajutorul trenurilor de lucru, drezinelor, locomotivelor,
etc., dispozitile de manevra si circulatie se vor da numai de conducatorul lucrarii, cu
respectarea instructiilor caii ferate in vigoare, prin agentul de migcare instruit
examinat si autorizat .

- In cazul in care executarea lucrarilor la instalatile de electrificare ale caii ferate
afecteaza circulatia pe drumurile rutiere, locul de munca va fi semnalizat cu
indicatoare de circulatie.

- cand se lucreaza cu macaraua feroviara pe o linie, iar elemente ale acesteia pot intra
in gabaritul de libera trecere al liniilor vecine, lucrarile se vor desfagsura numai in
pauzele de circulatie pe aceste linii

portiunea din linia de contact ce se scoate de sub tensiune, se leaga la sina cu ajutorul
unor prajini de legare la pamant. Distanta dintre doua prajini nu va fi mai mare de 200
m, pentru a se lucra fara pericol sub linia de contact, conform articol 230 din NPM/P-
19809.

- in timpul executarii lucrarilor la liniile electrificate in exploatare, lucratorii vor purta
manusi electroizolante si galosi sau cizme electroizolante, in afara echipamentului de
protectie specific operatiei respective.

- la executarea lucrarilor pe cale dubla, scoaterea de sub tensiune a unei singure cai
nu exclude aplicarea masurilor de protectie ca si cand ar fi sub tensiune. La lucrarile
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cu utilaje grele se scot de sub tensiune liniile de contact de la ambele cai si se pun la
sina.

- este interzisa stationarea pe cale ferata in apropierea locului de executare a lucrarilor
de electrificare a persoanelor fara sarcini de serviciu, inclusiv a persoanelor straine
de unitatea de constructii.

- la executarea lucrarilor la inaltime, se vor folosi numai scari in stare corespunzatoare
din punct de vedere tehnic si ca lungime, sau utilaje a caror platforma nu prezinta
defectiuni ce ar periclita integritatea muncitorilor sau siguranta circulatiei trenurilor.

- lucrarile de constructii-montaj a instalatiilor fixe pentru tractiune electrica se vor
executa in conformitate cu prevederile documentatiei tehnice si a instructiunilor de
intretinere si ale normelor de protectie a muncii specifice acestor lucrari.

- pentru asigurarea executarii lucrarilor de electrificare in conditi de securitate a
muncii, acestea se vor executa cu linia de contact scoasa de sub tensiune.

La lucrarile de linie de contact nu se utilizeaza procese termice sau electrotehnice. Se va
respecta ,Normativul de prevenirea, stingerea si dotarea impotriva incendiilor, pentru
producerea, transportul si distributia energiei electrice si termice” — PE109.

7. PROTECTIA MEDIULUI

in perioada de executie a lucrarilor, constructorul este obligat sa ia toate méasurile pentru:
respectarea deciziei de incadrare emisa de autoritatea competenta pentru Protectia
Mediului.

reducerea poluantilor emigi la functionarea mijloacelor de transport si a utilajelor ce
urmeaza a fi folosite, prin efectuarea la inceperea lucrarilor si nu numai, a reviziei tehnice;
mentinerea calitatii aerului in zonele protejate, conform normativelor in vigoare si in
conformitate cu cerintele din actul de reglementare emis de autoritatea competenta de
protectia mediului;

eliminarea pericolului contaminarii cu produse petroliere a solului si implicit a apei
subterane, prin efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje Tn statii speciale;

protectia apei de suprafata si subterane prin respectarea prevederilor Legii nr. 107/1996,
republicata cu modificarile si completarile ulterioare;- “Legea apelor”;

eliminarea pierderilor de material (lapte de ciment), care pot duce la alcalinitatea apei, prin
efectuarea cu atentie a operatiilor de turnare a betoanelor pentru fundatii;

esalonarea cat mai eficienta a lucrarilor de executie astfel incat nivelul de zgomot exterior
sa se mentina in limitele prevazute de normativele in vigoare;

asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucrarilor in conditii
corespunzatoare (gospodarirea materialelor de constructie se va face numai in limitele
terenului detinut de proprietar, fara a deranja vecinatatile);

respectarea zonelor de protectie ale conductelor si retelelor ce traverseaza
amplasamentul lucrarii, precum si conditiile impuse prin avizele obtinute;

evacuarea din vecinatatea amplasamentului lucrarii a tuturor materialelor ramase in urma
execultiei;

readucerea terenurilor afectate de lucrari la starea initiala;

Prin masurile luate se urmareste minimizarea efectelor negative in perioada desfasurarii
lucrarilor, reducerea la minim a pierderilor din activitatea desfasurata, asigurarea colectarii
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selective a deseurilor rezultate din operatiile tehnologice si a celor de natura menajera si
anume:

Depozitarea selectiva a deseurilor provenite de la organizarea de santier in pubele etanse
pentru a se evita imprastierea acestora, respectéandu-se legislatia in vigoare:

¢ Regulament de organizare si functionare a serviciului public de salubrizare
in mun. Brasov - HCL 627/2007

e ORDIN nr.1121/2006 privind stabilirea modalitatilor de identificare a
containerelor pentru diferite tipuri de materiale in scopul aplicarii colectarii
selective;

e lLegea 132/2010 privind colectarea selectiva a deseurilor in institutiile
publice. (in fiecare birou/incinta al/a institutiei publice vor fi amplasate
recipiente de colectare selectiva a deseurilor. Acestea vor avea urmatoarele
culori, in functie de tipul de deseuri colectate: albastru pentru degeuri de
hartie si carton, galben pentru deseuri de metal si plastic si alb/verde pentru
sticla alba/colorata)

Transportul deseurilor recuperabile, pe masura ce acestea au rezultat, in depozitele de
materiale indicate de beneficiar.

Transportul deseurilor rezultate din lucrarile ce se executa, in depozite autorizate si in
conformitate cu cerintele din Caietul de Sarcini si Memoriu Tehnic, specialitatea Protectia
Mediului.

Transportul deseurilor nerecuperabile (rezultate din aducerea la starea initiala a
suprafetelor platformelor tehnologice, drumurilor de acces si drumurilor tehnologice) in
depozite autorizate si in conformitate cu cerintele din Caietul de Sarcini si Memoriu Tehnic
specialitatea Protectia Mediului.

in perioada de exploatare, impactul asupra factorilor de mediului se estimeaza a fi pozitiv
ca urmare a lucrarilor proiectate si realizate Tn conformitate cu legislatia de protectia
mediului in vigoare.

Intocmit, Verificat,
D. Dan G. BUFFARINI

L L

Bucuresti 2011
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