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1. DATE GENERALE

Denumirea lucrarii: REABILITAREA LINIEI C.F.
BRAIOV-SIMERIA, PARTE
COMPONENTA A CORIDORULUI IV
PAN-EUROPEAN, PENTRU
CIRCULACIA TRENURILOR CU
VITEZA MAXIMA DE 160km/h

SeclJiunea 1: BRALIOV-SIGHIIOARA

Lot 1: BRALIOV-SIGHIJOARA

Specialitatea: ENERGOALIMENTARE

Nr. proiect: 2004/R0O/16/P/PA/003

Proiectant general: ITALLFERR

Subproiectant: AREX COMPANY

Titularul lucrarii: C.N.C.F.” CFR” S.A.

Persoana juridica achizitoare C.N.C.F.”CFR” S.A.

2. CONSIDERA['II GENERALE

2.1 Amplasamentul lucrarii

Linia de cale ferata Brasov - Sighisoara face parte din linia c.f. Brasov - Simeria si este
parte a Coridorului IV Helsinki, avand urmatorul traseu principal pe teritoriul Romaniei:
Frontiera - Curtici - Arad - Alba lulia - Sighisoara - Bragsov - Ploiesti - Bucuresti - Constanta.

Tronsonul de cale feratd analizat, se desfasoara pe teritoriul judetelor Brasov si Mures
de la km 169+120 la km 299+399, linia are o lungime de 130 km, ceea ce reprezinta 14,92
% din lungimea totala a Coridorului IV (reprezentand 871 km pe teritoriul Romaniei).

2.2 Obiectul proiectului

Obiectivul acestui proiect este reabilitarea ['i modernizarea liniei de cale ferata Brasov -
Sighisoara in vederea respectarii standardelor recomandate de UIC pentru Coridoarele
Europene si Coridoarele TEN. In acest sens, linia de cale feratd trebuie si respecte
Acordurile AGC si AGCT si sa adopte o viteza maxima de 160 km/h pentru trenurile de
calatori si 120 km/h pentru trenurile de marfa.

Prezentul proiect tehnic contine documentatia tehnico-economica referitoare la executia
instalalJiilor de alimentare cu energie electrica a liniei de contact de pe linia de cale ferata
Brasov — Sighilloara, sectiunea 1 Bragov — Sighisoara.

2.3 Date de proiectare

Proiectul a fost elaborat in baza urmatoarelor date:

- studiul de fezabilitate ITALFERR pentru reabilitarea liniei de cale feratda Brasov -
Simeria, componenta a Coridorului IV pan-european pentru circulatia trenurilor cu viteze
maxime de 160km/h;

- informatii actualizate furnizate de CFR,;

- investigatiile efectuate de-a lungul liniei de cale ferata;

-revizuirea studiului de fezabilitate ITALFERR pentru reabilitarea liniei de cale ferata
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Brasov - Simeria.
3. DESCRIEREA LUCRARILOR PROIECTATE

Tronsonul de cale ferata electrificata Brallov — Sighilloara va fi alimentat cu energie
electrica in sistemul 1x25 kV — 50 Hz prin intermediul substatiilor de tractiune Maieru(J,
Rupea (Ji Mureni, iar sectionarea liniei de contact se va realiza prin patru posturi de
sectionare (PS Bod, PS Calla 2, montate pe magistrala [Ji PS CalJa 1 [Ji Racol] amplasate
pe linia veche Raco1-Calla) si prin separatoare manuale sau cu comanda de la distanta din
stalliile c.f.

Posturile de legare in paralel vor fi prevazute in staJiile c.f.: Stupini, Racol, Archita [i
Albel(ti

Lucrarile proiectate pentru tronsonul Brasov-Sighisoara se refera la reabilitarea [li
modernizarea urmatoarelor instalalJii de energoalimentare:

3.1 StalJia c.f. Brallov

— instalallie de comanda la distan(Ja a separatoarelor din stallia c.f. Brallov

— post de transformare alimentat din LC pentru incalzitoare macaz- cap X

— post de transformare alimentat din LC pentru incalzitoare macaz- cap Y

— instalallie de incalzitoare electrice de macaz —cap X

— instalallie de incalzitoare electrice de macaz —cap Y

— dispecerat energetic feroviar Brallov
doua posturi de transformare alimentate din LC pentru GSM-R

3 2 Stallia c.f. Stupini

— instalallia de comanda la distan(Ja a separatoarelor din stallia c.f. Stupini

— post de transformare pentru alimentarea de rezerva a instalatiilor de siguranta
circulatiei

— post de transformare alimentat din LC pentru incalzitoare macaz- cap X

— post de transformare alimentat din LC pentru incalzitoare macaz- cap Y

— instalallie de incalzitoare electrice de macaz —cap X

— instalalUie de incalzitoare electrice de macaz —cap Y
post de legare in paralel

3 3 Stallia c.f. Bod

— instalallia de comanda la distan(1a a separatoarelor din stallia c.f. Bod

— post de transformare pentru alimentarea de rezerva a instalatiilor de siguranta
circulatiei

— post de transformare alimentat din LC pentru incalzitoare macaz- cap X

— post de transformare alimentat din LC pentru incalzitoare macaz- cap Y

— instalalUie de incalzitoare electrice de macaz —cap X

— instalallie de incalzitoare electrice de macaz —cap Y

3.4 Interval Bod-Feldioara

— post de seclJionare —Bod

3.5 StalJia c.f Feldioara

— instalallia de comanda la distan(1a a separatoarelor din stalJia c.f. Feldioara

— post de transformare pentru alimentarea de rezerva a instalatiilor de siguranta
circulatiei

— post de transformare alimentat din LC pentru incalzitoare macaz- cap X

— post de transformare alimentat din LC pentru incalzitoare macaz- cap Y

— instalalia de incalzitoare electrice de macaz —cap X

— instalalia de incalzitoare electrice de macaz —cap Y
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3.6 Interval Feldioara-Apalla

substalJia de traclJiune Maieru(]
doua posturi de transformare alimentate din LC pentru GSM-R

3.7 Stallia c.f. Apalla

instalallia de comanda la distan(]a a separatoarelor din stallia c.f. Apalla

post de transformare pentru alimentarea de rezerva a instalatilor de siguranta
circulatiei

post de transformare alimentat din LC pentru incalzitoare macaz- cap X

post de transformare alimentat din LC pentru incalzitoare macaz- cap Y
instalallia de incalzitoare electrice de macaz —cap X

instalallia de incalzitoare electrice de macaz —cap Y

doua posturi de transformare alimentate din LC pentru GSM-R

doua posturi de protecllie (i alimentare in capatul Y al stalliei

3.8 Interval Apalla-Racol] (traseu existent)

instalallia de comanda la distan(]a a separatoarelor din stallia c.f. Augustin
demontare post de secllionare Augustin
un post de transformare alimentat din LC pentru AC (control local)

3.9 Stallia c.f Raco[]

instalallia de comanda la distan(1a a separatoarelor din stalJia c.f. Raco]

post de transformare pentru alimentarea de rezerva a instalatilor de siguranta
circulatiei

post de transformare alimentat din LC pentru incalzitoare macaz- cap X

post de transformare alimentat din LC pentru incalzitoare macaz- cap Y
instalallia de incalzitoare electrice de macaz —cap X

instalallia de incalzitoare electrice de macaz —cap Y

post de legare in paralel —=PLP Racol]

post de alimentare [Ji protecllie —-PAP Racol] 1

doua posturi de alimentare Ui protecllie -PAP Racol 2 in capatul Y al staliei

3.10 Interval Raco[l-Calla (traseu existent)

instalallia de comanda la distan1a a separatoarelor din stalJia c.f Rupea
substallia de tracliune Rupea

post de secllionare — PS Racol]

post de secllionare - PS Calla 1

post de secllionare —PS Calla 2

doua posturi de transformare alimentate din LC pentru GSM-R

un post de transformare alimentat din LC pentru AC (control local)

3 11 Stallia c.f Calla

instalallia de comanda la distan(1a a separatoarelor din stalJia c.f. Calla

post de transformare pentru alimentarea de rezerva a instalatilor de siguranta
circulatiei

post de transformare alimentat din LC pentru incalzitoare macaz- cap X

post de transformare alimentat din LC pentru incalzitoare macaz- cap Y
instalallia de incalzitoare electrice de macaz —cap X

instalallia de incalzitoare electrice de macaz —cap Y

doua posturi de alimentare [Ji protecllie —-PAP Calla in capéatul X al stalJiei

3 12 Interval Calla-Archita

demontare post de secllionare - PS Beia
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demontare instalallie de comanda la distanJa a separatoarelor din stallia c.f.
Beia

patru posturi de transformare alimentate din LC pentru GSM-R —Tunel Beia
doua posturi de transformare alimentate din LC pentru GSM-R —Tunel Archita 1
doua posturi de transformare alimentate din LC pentru GSM-R —Tunel Archita 2
doua posturi de transformare alimentate din LC pentru GSM-R

un post de transformare alimentat din LC pentru AC (control local)

3 13 Stallia c.f. Archita

instalallie noua de comanda la distan(1a a separatoarelor din stalJia c.f. Archita
post de legare in paralel

3.14 Interval Archita-Vanatori

demontare instalallie de comanda la distan]a a separatoarelor din stallia c.f.
Mureni

substallia de traclliune Mureni

doua posturi de transformare alimentate din LC pentru GSM-R —stalJia Feleag
patru posturi de transformare alimentate din LC pentru GSM-R —Tunel Mureni

3 15 Stallia c.f Vanatori

instalallia de comanda la distan1a a separatoarelor din stalJia c.f. Mureni

post de transformare pentru alimentarea de rezerva a instalatiilor de siguranta
circulatiei

post de transformare in cap X pentru incalzitoare macaz

post de transformare in cap Y pentru incalzitoare macaz

instalallia de incalzitoare electrice de macaz —cap X

instalallia de incalzitoare electrice de macaz —cap Y

3 16 Stallia c.f. Albe[ti

instalallia de comanda la distan(1a a separatoarelor din stalJia c.f Albeti

post de transformare pentru alimentarea de rezerva a instalatiilor de siguranta
circulatiei

post de transformare in cap X pentru incalzitoare macaz

post de transformare in cap Y pentru incalzitoare macaz

instalallia de incalzitoare electrice de macaz —cap X

instalallia de incalzitoare electrice de macaz —cap Y

post de legare in paralel

3 17 Stallia c.f. SighilJoara

instalallia de comanda la distan(Ja a separatoarelor din stalJia c.f. Sighi‘loara
post de transformare pentru alimentarea de rezerva a instalatiilor de siguranta
circulatiei

post de transformare in cap X pentru incalzitoare macaz

post de transformare in cap Y pentru incalzitoare macaz

instalallia de incalzitoare electrice de macaz —cap X

instalallia de incalzitoare electrice de macaz —cap Y

4. DESCRIEREA SITUATIEI EXISTENTE

In Romania a fost adoptat, in mod unitar, sistemul de alimentare a tractiunii electrice in
curent alternativ monofazat la tensiunea de 25kV si frecventa industriala de 50Hz.

Linia Brasov — Sighisoara are instalatii fixe de tractiune electrica uzate fizic si depasite

moral.

Conform normelor in vigoare, H.G. — 964 /23.12.1998 pct. 2.16.5, echipamentele
electrice nu mai indeplinesc exigentele impuse de alimentarea caii ferate incluse intr-un
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coridor european de transport.

In vederea incadrarii in standardele europene si a circulatiei cu viteze marite (maximum
160 km/h) sunt necesare lucrari de reabilitare a instalatilor de alimentare cu energie
electrica a liniei de contact, precum si a instalatilor de supraveghere si conducere
centralizata.

Instalallile de energoalimentare de pe linia c.f. Brallov —Sighilloara depind
administrativ de centrele de Electrificare Brallov [li Sighilloara [li au urmatoarea
componen(a:

- 3 (trei) substallii de traclliune : ST. Maierull, Rupea [Ji Mureni ;

- 3 (trei) posturi de secllionare : PS Bod , Augustin (i Beia ;

- 3 (trei) posturi de subsecllionare : PSS Stupini, Archita, Albe(ti ;

- 9 (noud) stallii c.f. cu comanda la distan1a a separatoarelor : CDS Brallov, Stupini,
Bod, Feldioara, Apal_a, Augustin, Racoll, Calla, Sighilloara.

Descrierea pe obiecte a situalliei existente (stallii sau intervale) pentru instalalliile fixe
de traclJiune de pe tronsonul de cale ferata BraTlov-Sighiloara este urmatoarea:

4.1 Stallia c.f. BRAL/IQV

in capatul X al statiei, la km. 169+848, sunt amplasate 3 separatoare de sectionare: 7X
(pe stéalpul LC 80), 9X si 11X (pe stalpul LC 79).

in capatul Y al statiei sunt amplasate 3 separatoare de sectionare aclionate electric:
2YS, 4YS (in pozillie normal inchisd) [1i14YS (pozi_lie normal deschisa).

in capatul X al stalliei sunt amplasate 4 separatoare de sec!lionare 1XS, 3XS (pentru
liniile spre Brallov), 5XS (lama de aer pentru linia spre Sfantu Gheorghe) i 3TS (pentru
alimentare grupa Tehnica). Separatoarele de seclionare sunt acClionate electric [Ji sunt in
pozillie normal inchis&. Intre liniile directe ale stalliei c.f. existd separatorul transversal 5XS
acllionat electric, Tn pozillie normal deschisa.

Pentru alimentarea grupei de Tranzit a stalliei exista separatorul 12YS aclJionat electric
in pozillie normal-inchisa.

4.2 Stallia c.f. STUPINI

Statia c.f. STUPINI este amplasatda la km. 176+450,43 si este prevazutda cu 5
separatoare: 3 separatoare monopolare cu actionare cu dispozitiv cu motor (1X, 3X si 5X) si
2 separatoare actionate cu dispozitive manuale (2Y si 4Y).

In capéatul X al statiei, la km. 175+855, sunt amplasate separatoarele monopolare
longitudinale 1X, 3X si 5X, in pozitia normal inchis&, actionate cu dispozitiv cu motor,
aferente postului de subsectionare Stupini.

In capéatul Y al statiei, sunt amplasate separatoarele de sectionare 2Y si 4Y, in pozitia
normal inchisa, cu dispozitiv de actionare manual.

Comanda separatoarelor 1X , 3X [Ji 5X se realizeaza de la cutia C.D.S. din camera IDM
a statiei c.f.

Cutia de distributie K1 este amplasata in capul X al statiei Stupini si face legatura intre
separatoarele 1X, 3X [Ji 5X.

4.3 Stallia c.f. BOD

Statia c.f. BOD este amplasata la km. 183+046,75 si este prevazuta cu 6 separatoare: 3
separatoare monopolare cu dispozitiv de actionare manual (1X, 3X si 5X), 1 separator
transversal (1T) si 2 separatoare actionate cu dispozitive manuale (2Y si 4Y).
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In capatul X al statiei, sunt amplasate separatoarele monopolare longitudinale 1X si 3X
in pozitia normal inchisa si 5X n pozitia normal deschisa, toate separatoarele fiind actionate
cu dispozitiv manual.

In capatul Y al statiei, sunt amplasate separatoarele de sectionare 2Y si 4Y in pozitia
normal inchisa, cu dispozitiv de actionare manuala.

Separatorul transversal 1T situat intre linia curenta Il ()i grupa de linii abatute este in
pozitia normal inchis si este actionat cu dispozitiv manual.

4.4 Interval BOD — FELDIOARA

in intervalul Bod-Feldioara funcilioneaza postul de sectionare Bod, amplasat la km
185+110, intre stalJiile Bod (i Feldioara care asigura sectionarea liniei de contact dintre ST
BralJov [Ji ST Maieru(], in functie de conditille de exploatare sau de protectie.

4.5 StalJia c.f. FELDIOARA

Statia c.f. FELDIOARA este amplasatd la km. 1914852 si este prevazutda cu 5
separatoare: 2 separatoare monopolare cu actionare manuala (1X si 3X), 1 separator
transversal (1T) si 2 separatoare actionate cu dispozitive de actionare cu motor (2Y si 4Y).

In capatul X al statiei sunt amplasate separatoarele monopolare longitudinale 1X si 3X,
in pozitia normal inchisa, actionate cu dispozitive manuale.

In capatul Y al statiei, sunt amplasate separatoarele de sectionare 2Y si 4Y, in pozitia
normal inchisa, actionate cu dispozitive cu motor.

Separatorul transversal 1T situat intre liniile Ill si IV este Tn pozitia normal deschis si este
actionat cu dispozitiv cu motor.

Cutia de distributie 1K este amplasata in capul Y al statiei Feldioara si face legatura intre
separatoarele 2Y si 4Y.

Cablul care leaga cutia K1 de cutia CDS este CCHPBI 14x1,5 mm?.

4.6 Interval FELDIOARA-APA[A

In intervalul Feldioara-Apal’a funclioneaza substatia de tractiune Maierus, amplasata
pe magistrala 300, in halta Maierus, pe partea stdnga a caii ferate, la km. 201+725, pe
terenul mlastinos din perimetrul construibil al comunei Maierus. Substatia este de tip simplu
monofazat, cu doua transformatoare (unul in functiune si al doilea in rezerva).

Substatia de tractiune este alimentata dintr-o linie aeriana LEA 110 kV dublu circuit prin
racord dubla derivallie iar conectarea la substallia de traclliune se face prin intermediul a 2
separatoare SBEP actionate cu motor.

Schema electrica a substatiei este alcatuita din urmatoarele celule:

o 2 celule de linie 110 kV bifazate, cu separatoare actionate electric

o sistem simplu de bare 110 kV bifazat

o 2 celule trafo 110 kV bifazate, cu intreruptoare IO 110 kV
o 2 unitati trafo 110/27,5 kV —16 MVA

o 2 celule trafo 25 kV monofazate

o 4 celule fidere de alimentare LC 25 kV

Cele doua celule de linie 110 kV sunt echipate cu separator rotativ bipolar de exterior, cu
cutit de punere la pamant tip SBEP 110 kV-1600 A, actionat cu dispozitiv ASE 48 Vc.c.

Sistemul simplu de bare bifazat 110 kV este echipat cu izolatoare suport 110 kV si este
actionat cu doua separatoare SBEP 110 kV — 1600 A.

Cele doua celule de transformator 110 kV sunt echipate fiecare cu: separator de bare
SBEP 110 kV-1600 A, actionat cu dispozitiv AME-5, intreruptor bipolar de exterior 10 110
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kV-1600 A—6000MVA, actionat cu dispozitiv MOP-1 380/220 Vc.a., transformator de curent
monofazat CESU 2x100/5/5/5 A, transformator de tensiune TEMU 150 kV si descarcator cu
rezistenta variabilda DRVS 150 kV-10 KA.

Pe partea de 25 kV unitatile trafo monofazate 110/27,5 kV — 16 MVA se vor lega cu o
faza la linia de contact si cu cealalta la sina c.f. (prin intermediul fiderului de intoarcere) si la
priza de pamant a substatiei.

Pe partea de 25 kV, fiecare celula de transformator este echipata cu celula debrosabila
alcatuita din TEBU 25 kV si I[UP 25 kV actionat cu MRI.

Sistemul de bare de 25 kV se realizeaza pe grupe de 2 fidere .

Cele 4 celule de fidere 25 kV se echipeaza fiecare cu: intreruptoar debrosabil I[UP 25 kV-
1000 A - 400 MVA, transformator de tensiune TEBU 25/0,1 kV, transformator de curent
CESU 35 kV - 600/5/5 A actionat cu MRI si descarcatori cu contor pentru inregistrarea
descarcarilor.

Exploatarea si intretinerea substatiei de tractiune este preluata integral de organele
CFR.

Lama de aer este suntatd de un SME actionat cu ASE.

Serviciile auxiliare sunt asigurate dintr-un post de transformare trifazat 20/0,4 kV ca
sursa de baza, grup electrogen ca sursa de rezerva [li post de alimentare monofazat
25/0,23 kV ca a doua sursa de rezerva.

Dispozitivele de actionare ale intreruptoarelor si separatoarelor actionate electric sunt
alimentate la tensiunea de 48 Vc.c. si sunt comandate din blocul de comanda si de la DEF
Brallov (prin intermediul instalatiei de telecomanda DIFTE).

4.7 Stalia c.f APACA

Statia c.f. APATA este situatd la km. 207+700 si este prevazutd cu 5 separatoare: 2
separatoare monopolare cu actionare manuala (1X si 3X) si 3 separatoare actionate cu
motor (1T, 2Y si 4Y).

In capatul X al statiei sunt amplasate separatoarele monopolare longitudinale 1X si 3X,
in pozitia normal inchisa, actionate cu dispozitive manuale.

In capéatul Y al statiei, in zona km. 208+430, sunt amplasate separatoarele de sectionare
2Y si 4Y in pozitia normal inchisa, actionate cu dispozitiv cu motor electric, comandate de la
distanta.

Separatorul transversal 1T situat intre liniile 1l si grupa formata din liniile 11l si IV este in
pozitia normal deschis si este actionat cu dispozitiv cu motor.

Comanda separatoarelor 2Y, 4Y si 1T se realizeaza de la cutia C.D.S. din camera IDM a
statiei c.f. Apata.

Cutia de distributie 1K este amplasata in capul Y al statiei, la km. 208+425.

4.8 Stallia c.f AUGUSTIN

Statia c.f. AUGUSTIN este amplasatd la km. 220+130,30 si este prevazuta cu 7
separatoare: 2 separatoare monopolare de secllionare (1X si 3X) [Ii 3 separatoare
transversale (1T, 2T si 3T) aclJionate electric si 2 separatoare de secllionare (2Y si 4Y),
actionate manual.

In capatul X al statiei, la km. 215+672, sunt amplasate separatoarele monopolare
longitudinale 1X (pe stalpul LC nr. 3) si 3X (pe stalpul LC nr. 4), in pozitia normal inchisa,
actionate cu dispozitiv cu motor.
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In capatul Y al statiei, la km. 221+138, sunt amplasate separatoarele de sectionare 2Y
(pe stalpul LC nr. 84) si 4Y (pe stélpul LC nr. 85), in pozitia normal inchisa, actionate
manual.

Separatorul transversal 1T situat intre liniile curente la km. 220+260 este in pozitia
normal deschis si este actionat cu dispozitiv cu motor.

Separatoarele transversale 2T si 3T situate la km. 220+260 intre liniile curente si cele
doud grupe sectionate, sunt in pozitia normal inchis si sunt prevazute dispozitive de
actionare cu motor.

Comanda separatoarelor 1X, 3X, 1T, 2T si 3T se realizeaza de la cutia C.D.S. din
camera IDM a statiei c.f.

Cutia de distributie K1 este amplasata in capul X al statiei Augustin si face legatura intre
separatoarele 1X si 3X.

Cutia de distributie K2 face legatura intre separatoarele 1T, 2T si 3T.

4.9 Interval AUGUSTIN-RACO[!

in intervalul AUGUSTIN —RACO! funcllioneaza postul de sectionare Augustin amplasat
la km 222+910, intre stalJiile c.f. Augustin i Raco(’, care asigura , in functie de conditiile de
exploatare sau de protectie, sectionarea liniei de contact dintre ST Maierul] i ST Rupea.

4.10 Stallia c.f. RACOLJ

Statia c.f. RACOS este prevazuta cu 7 separatoare: 2 separatoare monopolare (1X si
3X) actionate manual, 3 separatoare transversale (1T, 2T si 3T) si 2 separatoare (2Y si 4Y),
actionate electric.

In capétul X al statiei, sunt amplasate separatoarele monopolare longitudinale 1X si 3X,
in pozitia normal inchis, actionate cu dispozitiv manual.

In capatul Y al statiei, sunt amplasate separatoarele de sectionare 2Y si 4Y, in pozitia
normal inchis, actionate cu dispozitiv cu motor.

Separatorul transversal 1T situat intre liniile curente Il si IV este amplasat pe stalpul LC
44, este in pozitia normal deschis si este actionat cu dispozitiv cu motor.

Separatoarele transversale 2T si 3T care alimenteaza din linia curenta apropiata grupele
de linii | si Il din firul |, respectiv liniile V gi VI din firul Il, sunt in pozitia normal inchis si sunt
prevazute cu dispozitive de actionare cu motor.

Comanda separatoarelor din cap Y si a separatoarelor transversale 1T, 2T si 3T se
realizeaza de la cutia C.D.S. din camera IDM a statiei c.f.

Cutia de distributie 1K face legatura intre separatoarele 1T, 2T si 3T.

Cutia de distributie 2K este amplasatd in capul Y al statiei si face legatura intre
separatoarele 2Y si 4Y.

4.11 Interval RACO[-RUPEA

In intevalul Raco/-Rupea funcllioneazé substatia de tractiune Rupea amplasata pe
magistrala 300, pe partea stanga a liniei c.f. Brasov - Teius la km. 243, in triunghiul format
de liniile c.f. Bragsov — Teius, Rupea — Hoghiz si DN13. Substatia este de tip simplu
monofazat, cu doua transformatoare (unul in functiune si al doilea in rezerva).

Substatia de tractiune este alimentata, prin racord dubla derivallie, dintr-o linie electrica
aeriana LEA 110kV dublu circuit aflata in vecinatatea substalliei de traclJiune iar conectarea
la substallia de traclliune se face prin doua separatoare bipolare de tip exterior - SBEP
actionate electric.
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Schema electrica a substatiei este alcatuita din urmatoarele celule:

o 2 celule de linie 110 kV bifazate, cu separatoare actionate electric
o sistem simplu de bare 110 kV bifazat
o 2 celule trafo 110 kV bifazate, cu intreruptoare 1O 110 kV
o 2 unitati trafo 110/27,5 kV —16 MVA
o 2 celule trafo 25 kV monofazate
o 4 celule fidere de alimentare LC 25 kV
Cele 2 celule de linie 110 kV sunt echipate cu separator rotativ bipolar de exterior, cu

cutit de punere la pamant tip SBEP 110 kV-1600 A, actionat cu dispozitiv ASE 48 Vc.c.

Sistemul simplu de bare bifazat 110 kV este echipat cu izolatoare suport 110 kV si este
actionat cu doua separatoare SBEP 110 kV — 1600 A.

Cele doua celule de transformator 110 kV sunt echipate fiecare cu: separator de bare
SBEP 110 kV-1600 A, actionate cu dispozitiv AME-5, intreruptor bipolar de exterior IO 110
kV-1600 A-6000 MVA, actionat cu dispozitiv MOP-1 380/220 Vc.a., transformator de curent
monofazat CESU 2x100/5/5/5 A, transformator de tensiune TEMU 150 kV si descarcatori cu
rezistentad variabila DRVS 150 kV-10 kA.

Pe partea de 25 kV unitatile trafo monofazate 110/27,5 kV — 16 MVA se vor lega cu o
faza la linia de contact si cu cealalta la sina c.f. (prin intermediul fiderului de intoarcere) si la
priza de pamant a substatiei.

Pe partea de 25 kV, fiecare celula de transformator este echipata cu celula debrosabila
alcatuita din TEBU 25 kV si IUP 25 kV actionat cu MRI 48 Vc.c.

Sistemul de bare de 25 kV se realizeaza pe grupe de 2 fidere si este cuprins intre stalpii
de cadre de la celulele trafo si celulele de fidere.

Cele 4 celule de fidere 25 kV se echipeaza cu: intreruptoare debrosabile IUP 25 kV-1000
A - 400 MVA, transformator de tensiune TEBU 25/0,1 kV, transformator de curent CESU 35
kV — 600/5/5 A actionat cu MRI si descarcatoare cu contor pentru Tinregistrarea
descarcarilor.

Exploatarea si intretinerea substatiei de tractiune este preluata integral de organele
CFR.

Lama de aer este suntata de un SME actionat cu ASE.

Serviciile auxiliare sunt asigurate dintr-un post de transformare trifazat 20/0,4 kV, post de
alimentare monofazat 25/0,23 kV sau grup electrogen.

Dispozitivele de actionare ale intreruptoarelor si separatoarelor actionate electric sunt
alimentate la tensiunea de 48 Vc.c. si sunt comandate din blocul de comanda si de la DEF
BralJov (prin intermediul instalatiei de telecomanda DIFTE).

4.12 Stallia c.f RUPEA

Statia c.f. RUPEA este amplasata la km. 244+808 si este prevazuta cu 4 separatoare: 2
separatoare monopolare cu actionare cu motor (1SLA si 3SLA), si 2 separatoare actionate
manual (2Y si 4Y).

In capatul X al statiei sunt amplasate separatoarele longitudinale 1SLA si 3SLA in pozitia
normal inchisd, actionate cu dispozitiv cu motor. Separatoarele sunt montate pe stalpii liniei
de contact la km. 297+535.

In capatul Y al statiei, sunt amplasate separatoarele longitudinale de sectionare 2Y si
4Y, in pozitia normal inchisa, actionate manual.

Comanda separatoarelor 1SLA, 3SLA se face de la cutia de comanda amplasata in
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cladirea IDM a statiei.
Cablul care leaga cutia 2K de cutia CDS este CCHPBI 19x1,5 mm?

4.13 Stallia c.f CALIA

Statia c.f. CATA este amplasata la km. 253+413,05 si este prevazuta cu 5 separatoare:
2 separatoare monopolare cu actionare manuala (1X si 3X) si 3 separatoare cu dispozitiv de
actionate cu motor (2Y, 4Y si 6Y).

In capatul X al statiei sunt amplasate separatoarele monopolare longitudinale 1X si 3X in
pozitia normal inchis, actionate manual.

In capatul Y al statiei, in zona km. 254+300, sunt amplasate separatoarele longitudinale
de sectionare 2Y (pe stélpul 61) si 4Y (pe stalpul 62), in pozitia normal inchis, actionate cu
motor electric.

Separatorul transversal 6Y situat intre liniile curente in dreptul km. 253+660 este
prevazut cu dispozitiv de actionare cu motor.

Comanda separatoarelor 2Y, 4Y si 6Y se face de la cutia de comanda amplasata in
cladirea IDM a statiei.

4.14 Sta(Jia c.f BEIA

Statia c.f. BEIA este amplasata la km. 263+408 si este prevazuta cu 5 separatoare
separatoare monopolare cu dispozitive de actionare manuale (1X, 3X, 2Y, 4Y si 6Y).

In capatul X al statiei sunt amplasate separatoarele monopolare longitudinale 1X si 3X,
in pozitia normal inchis, cu dispozitive de actionare manuale.

In capatul Y al statiei, sunt amplasate separatoarele longitudinale de sectionare 2Y si 4Y
in pozitia normal inchis, si separatorul 6Y in pozitia normal deschis. Toate separatoarele din
capul Y au dispozitive de actionare manuale.

4.15 Interval BEIA-MURENI

PS BEIA este postul de sectionare aferent intervalului Rupea — Sighisoara si este
amplasat in linia curenté intre statiile c.f. Beia si Mureni la km. 266+657.

Postul de subsecllionare ARCHITA este amplasat la km 272+565, intre PS Beia [0i ST
Mureni, si asigura sectionarea liniei de contact in functie de conditile de exploatare,
functionand in conditii normal inchis.

Aparatajul primar al posturilor de subsectionare este amplasat pe un stélp de beton
armat centrifugat tip SBC 8/12.

Circuitele secundare cuprind totalitatea circuitelor de comanda, semnalizare si servicii
proprii. Acestea asigura urmatoarele functii:

o anclansarea si declansarea separatorului de sarcina
o automatizarea la lipsa de tensiune in linia de contact prin intermediul unui
releu de minima tensiune
Aparatajul de comutatie (relee, contactoare, sigurante) al circuitelor secundare este

dispus pe un schelet metalic cu gauri mecano, iar aparatajul de comanda si semnalizare
(chei, butoane, lampi) pe un panou rabatabil fixat pe fata scheletului metalic.

Elementele de circuite secundare sunt amplasate intr-o cabina din beton.

Alimentarea cu energie electrica a circuitelor secundare si a serviciilor proprii este
realizata Tn curent alternativ monofazat 220 Vc.a. — 50 Hz si in curent continuu 48 Vc.c.

Sursa de energie de curent continuu este obtinutd de la o baterie de acumulatori care
functioneaza in tampon cu un redresor.
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Pentru protectia muncii in timpul exploatarii sunt prevazute legaturi la priza de pamant
ale tuturor partilor metalice care in mod normal nu sunt sub tensiune. Priza de pamant este
legata la sina de retur.

Bornele de nul ale transformatoarelor sunt legate la sina printr-un cablu din cupru.

4.16 Statia c.f. MURENI

Statia c.f. MURENI este amplasata la km. 281+750 si este prevazuta cu 5 separatoare
separatoare monopolare cu dispozitive de actionare manuale (1X, 3X, 2Y, 4Y si 6Y).

In capatul X al statiei sunt amplasate separatoarele monopolare longitudinale 1X si 3X,
in pozitia normal inchis, cu dispozitive de actionare manuale.

in capétul Y al statiei, sunt amplasate separatoarele longitudinale de sectionare 2Y si 4Y
in pozitia normal inchis, si separatorul 6Y in pozitia normal deschis, toate separatoarele au
dispozitive de actionare manuale.

4.17 Interval MURENI-VANATORI

Substatia de tractiune MURENI este amplasatd pe magistrala 300, pe partea stanga a
liniei c.f. Bragov - Teius la km. 285+118,150. Substatia este realizata in schema V/V.

Substatia de tractiune este alimentata, prin racord intra —iese, din LEA 110 kV Fantanele
— Hoghiz. Transformatorul de putere 16 MVA aferent liniei de contact dinspre Brasov se
racordeaza pe partea de 110 kV la fazele R si T, iar transformatorul de 16 kVA aferent liniei
de contact spre Teius se racordeaza la fazele S si R. Pe partea de 25 kV se leaga la linia de
contact (S spre Teius si T spre Brasov), iar faza R de la ambele transformatoare se
racordeaza la priza de paméant a substatiei si la sina c.f.

Schema electrica a substatiei este alcatuita din urmatoarele celule:

o doua celule de linie 110 kV trifazate echipate cu intreruptoare 10-110 kV

o sistem simplu de bare 110 kV trifazat sectionat in doua sectii de bare prin
doua separatoare

o doua celule de transformator 110 kV echipate cu intreruptoare 10-110 kV

doua unitati de transformator 110/27,5 kV —16 MVA

o doua celule de transformator 25 kV monofazate echipate cu intreruptoare
debrosabile IUP 27,5kV

o patru celule fidere 25 kV, monofazate, echipate cu intreruptoare
debrosabile IUP 27,5kV

o sistem simplu de bare 25 kV monofazat

o 0 cupla longitudinala pe bara monofazata de 25 kV realizata cu un
separator actionat electric

Cele 2 celule de linie 110 kV sunt echipate cu:

o doua separatoare rotative tripolari (de linie si de bare) tip STEP 110 kV-
1600 A, actionate manual cu dispozitiv AME-5.

o transformatoare de curent tip CESU 110 kV, 2x300/5/5/5 A

o transformatoare de tensiune tip TECU 110 kV, 110/0,1/0,1 kV

o Tntreruptoare tripolare 10 110 kV — 6000MVA, actionate cu dispozitiv
MOP-1 la 380/220 Vc.a. si48 V c.c.

Sistemul simplu de bare trifazat 110 kV este echipat cu izolatoare suport 110 kV. Barele
se sectioneaza cu doua separatoare cu actionare manuala (unul de tip STEP 110 kV-1600
A si celalalt de tip STEPi 110 kV-1600 A) realizandu-se astfel doua sectii de bare.

Celula de transformator de 110 kV bifazata este echipata cu:

o separator de bare SBEP 110 kV-1600 A, actionat cu dispozitiv AME-5,
o intreruptor bipolar de exterior cu ulei tip 10 110 kV-=1600 A—6000 MVA,

o
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actionat cu dispozitiv MOP-1 la 380/220 Vc.a. si 48 Vc.c.
o transformator de curent tip CESU 110 kV 2x100/5/5/5 A
Pe partea de 25 kV unitatile trafo monofazate 110/27,5 kV — 16 MVA se vor lega cu o

faza la linia de contact si cu cealalta la sina c.f. (prin intermediul fiderului de intoarcere) si la
priza de pamant a substatiei.

Celula de transformator de 25 kV este echipata cu intreruptor debrosabili tip IUP
27,5kV-1250A-400 MVA cu transformator de tensiune TEBU 25/0,1 kV actionat cu MRI-2b
48 Vc.c.

Sistemul de bare de 25 kV se realizeaza pe grupe de 2 fidere si este cuprins intre stalpii
de cadre de la celulele trafo si celulele de fidere.

Celula fider 25 kV se echipeaza cu:

o intreruptor debrosabil IUP 25 kV-1000 A - 400 MVA,

o transformator de tensiune TEBU 25/0,1 kV,

o transformator de curent CESU 35 kV — 600/5/5 A actionat cu MRI-2b,
o descarcator cu contor pentru inregistrarea descarcarilor.

Exploatarea si intretinerea substatiei de tractiune este preluatd integral de organele
CFR.

Lama de aer este suntata de un SME actionat cu ASE.

Serviciile auxiliare sunt asigurate dintr-un post de transformare trifazat 6/0,4 kV.
Substatia de tractiune nu este prevazuta cu post de alimentare monofazat 25/0,23 kV sau
grup electrogen.

Dispozitivele de actionare ale intreruptoarelor si separatoarelor actionate electric sunt
alimentate la tensiunea de 48 Vc.c. si sunt comandate din blocul de comanda si

4.18 Stallia c.f. VANATORI

Statia c.f. VANATORI este amplasaté la km. 288+575 si este prevazuta cu 5 separatoare
monopolare cu actionare manuala (1X, 3X, 5X, 2Y si 4Y).

in capatul X al statiei sunt amplasate separatoarele monopolare longitudinale 1X si 3X,
in pozitia normal inchis si separatorul 5X Tn pozitia normal deschis, toate separatoarele
avand dispozitive de actionare manuale.

In capatul Y al statiei, sunt amplasate separatoarele longitudinale de sectionare 2Y si 4Y
in pozitia normal inchis, cu dispozitive de actionate manuale.

4.19 Stallia c.f. ALBE[ITI

Statia c.f. ALBESTI TARNAVA este amplasata la km. 293+691 si este prevazuta cu 5
separatoare: 3 separatoare monopolare cu actionare cu motor (1X, 3X si 5X) si 2
separatoare cu dispozitiv de actionate manual (2Y si 4Y).

In capatul X al statiei sunt amplasate separatoarele monopolare longitudinale 1X, 3X si
5X aferente PSS Albesti, Tn pozitia normal inchis, actionate cu motor.

In capétul Y al statiei, sunt amplasate separatoarele longitudinale de sectionare 2Y si 4Y
in pozitia normal inchis, cu dispozitive de actionare manuale.

4.20 Stallia c.f. [IIGHI[IOARA

Statia c.f. SIGHISOARA este amplasata la km. 298+488 si este prevazutd cu 6
separatoare: 2 separatoare monopolare (1X si 3X) (i 2 separatoare transversale (1T si 2T),
aclJionate electric si 2 separatoare (2Y si 4Y), actionate manual

In capatul X al statiei sunt amplasate separatoarele longitudinale 1X si 3X in pozitia
normal Tnchisa, actionate cu dispozitiv cu motor. Separatoarele sunt montate pe stélpii liniei
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de contact la km. 297+535.

In capatul Y al statiei, sunt amplasate separatoarele longitudinale de sectionare 2Y si
4Y, in pozitia normal inchisa, actionate manual.

Separatorul transversal 1T (intre liniile Il si lll) este In pozitie normal deschisa si 2T (intre
liniile 111 si IV) este in pozitie normal inchisa, ambele fiind actionate cu dispozitive cu motor.

Comanda separatoarelor 1X, 3X, 1T si 2T se face de la cutia de comanda amplasata in
cladirea IDM a statiei.

Cablul care leaga cutia 2K de cutia CDS este CCHPBI 19x1,5 mm?.

5. SOLUTIILE PROIECTATE

Alimentarea in sistemul de traclliune alternativ-monofazat 25kV-50Hz (Ji secllionarea
liniei de contact de pe tronsonul de cale ferata Brallov-Sighilloara se va face de la trei
substallii de traclliune Maierulli, Rupea [Ji Mureni., patru posturi de sectionare (PS Bod,
Calla 1, Racol] [i PS Calla 2), instalallii de comanda la distan(1a a separatoarelor din
stalliile c.f. (Brallov, Stupini, Bod, Feldioara, Apalia, Racoll, Calla, Archita, Vanatori,
Albelti (i Sighilloara amplasate pe coridor [Ji Augustin [i Rupea din afara coridorului),
patru posturi de legare in paralel (in stallile Stupini, Racoll, Archita [Ji Albellti) [Ji sapte
posturi de alimentate [Ji proteciJie

Lucrarile proiectate pentru tronsonul Brasov-Sighisoara se refera la reabilitarea [li
modernizarea urmatoarelor instalatii de energoalimetare:

5.1 SubstalJii de traclliune (ST)

5.1.1 La substalJia de tracliune MaierulJi se va pastra amplasamentul actual, tipul de
racord electric din relleaua de 110kV (dubla derivallie), schema de conectare a
transformatoarelor de tracliune 110/27,5kV-16MVA ( simplu monofazat — faza T) precum LJi
numarul de fidere de alimentare (doua fidere care alimenteaza linia coridorului spre Brallov
)i doua spre Mureni).

Pentru reabilitarea acestei substatii de tractiune vor fi prevazute urmatoarele lucrari:

- Tnlocuirea echipamentelor electrice primare;

- inlocuirea transformatoarelor de tracCliune 16MVA-110/27,5kV;

- Tnlocuirea circuitelor secundare si a serviciilor auxiliare de c.c. si c.a.;

- Tnlocuirea prizei de pamant si a instalatiei de paratraznet;

- inlocuirea lamei de aer prin realizarea unei zonei neutre care va funclJiona normal -
inchisa

- inlocuirea instalatiei de iluminat exterior gi prize;

- Tinlocuirea fiderelor de intoarcere si de alimentare;

- montarea centralei de detectie intruziune si avertizare incendiu;

Noile scheme electrice vor fi imbunatatite prin introducerea, atat la bara de 110 kV cét si
la cea de 25 kV a sectionarii prin intermediul a doua separatoare si prin alimentarea postului
de transformare monofazat 25/0,23 kV — 25 kVA dintr-o sectie de bare de 25 kV.

Pe fiecare sectie de bare bifazate de 110 kV, se vor conecta cate doua celule de masura
i protecllie echipata fiecare cu un transformator de tensiunesi un descarcator cu ZnO. La
fiecare sectie de bare 110 kV se va conecta cate o celulda de transformator de 110kV
echipata cu intreruptoare bipolare de exterior si izolallie In SF6 [Ji cu separatoare bipolare
de exterior acllionate electric.

Schema electrica a partii de 25 kV va cuprinde doua celule de transformator 25 kV, care
vor alimenta dintr-o borna a secundarului transformatorului de putere de 16 MVA, bara de
25kV secllionata prin intermediul a doua separatoare monopolare 25kV-1250A montate n
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celule de bare de tip interior. Cealalta borna de 25kV a transformatorului de putere se va
lega la priza de pamant a subtalliei de traclJiune Li la Clinele c.f. prin intermediul fiderului de
intoarcere.

Celula de transformator de 25kV va conlline aparataj monopolar de exterior [Ji de
interior instalate in blocul de comanda. intre celulele de 25kV ale transformatoarelor,
inaintea echipamentului electric de tip interior, este prevazuta o cupla transversala care
conlline doua separatoare monopolare de exterior 25kV-1250A aclJionate electric, inseriate
Ui interblocate intre care se monteaza celula trafo de servicii auxiliare in c.a. (sursa de
rezerva). In acest fel transformatorul de servicii auxiliare de c.a va putea fi alimentat de la
oricare din transformatoarele de putere de 16 MVA.

Din cele doua sectiuni ale barei de 25 kV vor pleca patru celule de fider cu aparataj
monopolar de interior (i de exterior, care vor alimenta liniile curente. Celulele de fider vor fi
legate intre ele prin intermediul celor doua celule de bare cu rol de cupla transversala care
sa permita alimentarea tuturor celor patru fideri de la un singur transformator de putere.

Fiecare celula de fider va fi echipata cu aparataj electric montat in celule capsulate de
interior, instalate Tn interiorul blocului de comanda, cu nivel de izolatie de 52 kV [Ji mediu
izolant SF6. Celulele de fider care alimenteaza linia de contact in aceeasi directie se vor
lega intre el printr-un separator monopolar de exterior 25 kV, 1250 A, actionat electric.

5.1.2 De asemenea la substallia de traclliune Rupea se va pastra nu numai
amplasamentul actual, tipul de alimentare prin racord-dubla derivaClie din relleaua de
110kV, schema de conectare a transformatoarelor de traclliune 110/27,5kV-16MVA (
simplu monofazat — faza T) precum [Ji numarul de fidere de alimentare (doua fidere care
injecteaza linia dubla existentd spre Racoll (Ji doua spre Calla). La reabilitarea acestei
substallii vor fi prevazute acelealli lucrari ca la substallia de traclJiune MaierulJi.

5.1.3 Substallia de traclliune Mureni i(Ji va pastra amplasamentul actual cu zona
neutra reamplasata (i tipul de racord trifazat intra — iese din linia simplu-circuit de 110kV
Fantanele — Hoghiz. De asemenea se va pastra schema de conectare (V/V) a
transformatoarelor de putere 16MVA astfel incat linia de contact dubla spre Brallov va fi
alimentata prin doua fidere cu faza T iar linia spre Teiull prin doua fidere cu faza S.

in acest caz pentru substatia de tractiune Mureni au fost prevazute urmatoarele lucrari
acelealli lucrari ca la celelalte substallii exceplie facand lucrarile de inlocuire a zonei
neutre existente cu o zona neutre asemanatoare d. p. d. vedere constructiv cu zonele neutre
ale celorlalte substallii, dar care va funclliona in regim normal-deschisa;

- Tnlocuirea echipamentelor electrice primare;

- 1nlocuirea transformatoarelor de traclliune 16MVA-110/27,5kV;

- Tnlocuirea circuitelor secundare si a serviciilor auxiliare de c.c. si c.a.;
- inlocuirea prizei de pamant si a instalatiei de paratraznet;

- inlocuirea zonei neutre;

- Tnlocuirea instalatiei de iluminat exterior si prize;

- Tinlocuirea fiderelor de intoarcere si de alimentare;

- montarea centralei de detectie intruziune si avertizare incendiu;

Racordul trifazat intra-iese al substaliei Mureni se va lega la barele substalliei prin
celule de linie 110kV echipate cu intreruptor trifazat incadrat de separatoare tripolare de
exterior, aclJionate electric, cu cullit de punere la pamant.

Sistemul de bare trifazat va fi simplu secllionat longitudinal prin doua separatoare de
exterior tripolare prevazute cu contacte pentru punere la pamant dintre care unul va fi
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acllionat electric iar celalalt manual. Pe fiecare linie trifazata de 110 kV se vor conecta trei
descarcatoare cu ZnO, cu tensiunea nominala de 96 kV.

La fiecare sectie de bare 110 kV se va conecta cate o celuld de transformator de 110kV
echipata cu intreruptoare bipolare de exterior si izolallie in SF6 [li cu separatoare bipolare
de exterior.

Schema electrica a partii de 25 kV va fi asemanatoare d.p.d.vedere constructiv cu
schemele celorlalte doua substalii de traclliune

Pentru realizarea circuitelor secundare ale substatiilor de tractiune au fost prevazute
relee numerice de protectie, iar comanda, semnalizarea si blocarea echipamentelor se va
realiza cu automate programabile conectate printr-o retea locala (LAN) la un calculator de
proces local. Calculatoarele de proces din substatii vor fi conectate cu calculatorul de proces
de la dispecerul energetic feroviar.

5.2 Posturi de secllionare (PS)

Secllionarea electrica a liniei de contact dintre substalliile de traclliune de pe tronsonul
Brallov-Sighilloara se va realiza astfel:

- cu PS Bod pentru seclJionarea liniei duble dintre ST BralJov — ST Maierulli, care va fi
amplasat la jumatatea distanllei dintre cele doua substallii; postul va fi prevazut cu zona
neutra (Ji va funclliona in regim normal-deschis;

- cu un post nou PS Racol] pentru seclJionarea liniei duble dintre ST MaieruJi —ST
Rupea amplasat pe linia veche Racoll-Calla care va fi prevazut cu zona neutra i va
funclliona in regim normal-inchis oferind posibilitatea ca ST Rupea sa alimenteze
magistrala coridorului in paralel cu ST Maierui;

- cu post PS Calla 2 pentru seclJionarea linie de contact de pe magistrala coridorului
dintre ST Maieru(li-ST Mureni care va fi amplasat pe intervalul Racol] -CalJa (traseu nou)
Ui care va funcliona Tn regim normal-deschis;

- cu un post nor PS Calla 1 pentru seclJionarea liniei duble dintre ST Rupea -ST
Mureni amplasat pe linia veche RacoJ-CalJa care va fi prevazut cu zona neutra (i care va
funcliona in regim normal-inchis oferind posibilitatea ca ST Rupea sa alimenteze
magistrala coridorului in paralel cu ST Mureni;

Posturile de seclJionare vor fi prevazute cu zone neutre care vor fi alimentate, in caz de
necesitate, prin separatoare de sarcina, pentru a permite ielirea locomotivelor imobilizate
accidental in zona neutra.

Schema electrica de circuite primare permite secllionarea longitudinala a liniei duble i

legarea in paralel a firelor 1 [Ji 2 de o parte [li de alta a postului de secllionare iar funclJia
de baza a circuitelor secundare va fi de automatizare la inchidere (i deschidere a aparatelor
de comutallie primara. Pentru seclJionarea longitudinala [Ji alimentarea zonei neutre se vor
folosi cate un separator de sarcina [Ji un separator monopolar de exterior (aclJionat electric)
pentru fiecare fir de circulalJie iar legarea in paralel a liniilor de contact de pe cele doua fire
de circulallie se va face de o parte [li de alta a postului [Ji pentru fiecare legare in paralel
vor fi prevazute cate un separator de sarcina inseriat cu un separator monopolar aclJionat
electric. Realizarea condilliilor de automatizare la funcllionarea postului [Ji masurarea
tensiunilor in linile de contact se vor face cu ajutorul transformatoarelor de tensiune
conectate la liniile de contact prin siguran(ie fuzibile. Pentru proteclJia transformatoarelor de
tensiune Tmpotriva supratensiunilor atmosferice [Ji de comutallie se vor prevedea
descarcatoare cu ZnO.
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Alimentarea serviciilor proprii ale postului se va face de la doua posturi de transformare
5kVA -25/0,230kV echipat fiecare cu transformator de putere [i siguraniia fuzibila. Pentru
protecllia fiecarui transformator de putere impotriva supratensiunilor atmosferice i de
comutallie se va folosi cate un descarcator cu ZnO.

Sistemul de conducere al posturilor se secllionare va fi incadrat in sistemul global de
conducere a instalatiilor fixe de tractiune electrica.

Echipamentul de teleconducere in posturile caii va consta din automat programabil, cu
interfaté operator ce va permite vizualizarea pozitiei aparatajului de comutatie si manevrarea
locala a acestuia, cu alimentare rezervata si cu facilitati RTU. Automatele programabile vor fi
prevazute cu interfatd RS 232 pentru conectarea unui notebook pentru verificarea
programului i interfa’la RS 485 pentru conectarea cu dispeceratul (DEF);

5.3 Posturi de legare in paralel (PLP)

Legarea in paralel a liniilor de contact de pe cele doua fire de circulallie dintre substallii
de tracliune [Ji posturi de secllionare se va realiza in:

- stalJia Stupini intre ST BralJov [1i PS Bod;

- stallia Racol] intre ST Maierulli — PS Calla 2- PS Raco(7;

- stalJia Archita intre PS Calla 1 - PS Calla 2 - ST Mureni;

- stallia Albe(1ti intre ST Mureni - PS SighilJoara.

Posturile de legare in paralel sunt realizate ca instalatii energetice de tip exterior, la care
aparatajul electric primar este montat pe stalpii liniei de contact.

Aparatele de comutallie ale postului sunt separatorul de sarcind [Ii separatorul
monopolar de exterior pentru asigurarea condilJiilor de intreJinere.

Realizarea condiliilor de automatizare pentru legarea in paralel a liniilor de contact
precum [li masurarea tensiunilor liniilor de contact se vor face cu ajutorul transformatoarelor
de tensiune conectate la liniile de contact prin siguranile fuzibile. Pentru protecllia
transformatoarelor de tensiune impotriva supratensiunilor atmosferice [Ji de comutallie se
vor prevedea descarcatoare cu ZnO.

Serviciile auxiliare vor fi asigurate din sursa de alimentare a consumatorilor vitali (TDV)
al stalJiei c.f.

Aceste posturi de legare in paralel in condillii normale vor funclliona in pozillie normal-
inchisa iar la aparilJia unui defect sesizat prin lipsa tensiunii in linile de contact postul de
legare in paralel se va comuta in pozillie normal-deschisa oferind posibilitatea depistarii [Ji
izolarii defectului n linia de contact.

Sistemul de conducere al posturilor va fi incadrat in sistemul global de conducere prin
SCADA a instalatiilor fixe de tractiune electrica.

Echipamentul de teleconducere in posturile de legare in paralel va consta din automat
programabil, cu interfatd operator ce va permite vizualizarea pozitiei aparatajului de
comutatie si manevrarea locald a acestuia, cu alimentare rezervata si cu facilitati RTU.
Automatele programabile vor fi prevazute cu interfatd RS 232 pentru conectarea unui
notebook pentru verificarea programului (i interfalla RS 485 pentru conectarea cu
dispeceratul (DEF).

5.4 Posturi de alimentare [li protecllie (PAP)

Alimentarea liniilor de pe traseele vechi intre Apalla - Racol] [li Racoll-Calla [i
izolarea defectelor survenite in instalalliile adiacente magistralei se vor face prin posturi de
alimentare [i protecllie amplasate astfel:
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- doua posturi de alimentare (i protecllie pe fir 1 [Ji 2 amplasate in capatul Y al stalliei
Apalla care permite separarea [li alimentarea liniei duble existente de pe Ramificallia
Augustin de magistrala coridorului. Posturile de alimentare (i protecllie vor funclliona in
pozillie normal-inchisa;

- un post de alimentare (i protecllie pentru alimentarea liniei duble de pe Ramificallia
Augustin (traseu vechi) amplasat in capatul Y al stalliei Racol];

- doua posturi de alimentare [Ji protecllie PAP Racoll pentru firul 1 [Ji 2 care vor
alimenta (i separa electric linia dubla existenta din Ramificallia Rupea (dintre capatul Y al
stalliei c.f. Racol] [li postul de secllionare PS Raco(]) de liniile coridorului;

- doua posturi de alimentgare (li protecilie PAP Calla pentru firul 1 i 2 care vor
alimenta (i separa electric linia dubla existenta din Ramificallia Rupea (dintre postul de
secllionare PS Calla 1 [Ji capatul X al stalliei c.f. Calla) de liniile coridorului;

Posturile de legare in paralel sunt realizate ca instalatii energetice de tip exterior, la care
aparatajul electric primar este montat pe stalpii liniei de contact.

Fiind prevazute cu transformator de curent, funclJia principala a circuitelor secundare
pentru posturile PAP este de deschidere automata a aparatelor de comutallie (separatorul
de sarcina) la declan(larea proteclJiei maximale de curent.

Alimentarea serviciilor proprii ale postului se va face de la un post de transformare
propriu 5kVA -25/0,230kV echipat cu transformator de putere [Ji siguraniia fuzibila. Pentru
protecllia Tmpotriva supratensiunilor atmosferice [1i de comutallie se va folosi un
descarcator cu ZnO.

Sistemul de conducere al posturilor va fi incadrat in sistemul global de conducere prin
SCADA a instalatiilor fixe de tractiune electrica

Echipamentul de teleconducere din posturile alimentare va consta din automat
programabil, cu interfatd operator ce va permite vizualizarea pozitiei aparatajului de
comutatie si manevrarea locald a acestuia, cu alimentare rezervata si cu facilitdti RTU.
Automatele programabile vor fi prevazute cu interfatd RS 232 pentru conectarea unui
notebook pentru verificarea programului Ui interfalla RS 485 pentru conectarea cu
dispeceratul (DEF).

5.5 InstalalJii de comanda la distan(]a a separatoarelor

Liniile de contact din statiile de cale ferata se vor sectiona in functie de planul tehnic de
exploatare al fiecarei statii. Liniile directe vor fi sectionate una de cealalta prin izolatoare de
sectionare montate pe legaturile dintre acestea si fata de liniile curente prin lame de aer.

in lamele de aer din capetele stalliilor c.f. se vor inlocui separatoarele existente cu
separatoare de sarcina cu deschidere vizibila a contactelor principale iar intre liniile directe
se va monta un separator monopolar de exterior, 25kV-1250A, aclJionat electric.

Pentru asigurarea unei disponibilitd[Ji ridicate a instalatiilor liniei de contact, in capetele
stalliilor c.f. intre diagonalele dispuse in “A” in capatul X (i “V” in capatul Y, liniile de contact
vor fi secllionate electric prin lame de aer [Juntate de cate un separator monopolar de
exterior 25kV-1250A.

n statiile c.f. care au, de o parte si/sau de cealaltd a liniilor directe, mai mult decat o
linie electrificata Tn abatere, se vor forma grupe electrice, separabile de liniile directe prin
izolatoare de sectionare ce pot fi suntate prin separatoare monopolare de exterior 25kV-
1250A, amplasate in apropierea cladirii stalJiei c.f [li acllionate electric.
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Separatoarele se vor monta pe stalpii liniei de contact si vor fi conectate la linia de
contact cu cate 2(doud) conductoare flexibile de cupru de 70 mm?, cu ajutorul unor cleme
speciale pentru cablu purtator si respectiv fir de contact.

Legaturile electrice care traverseaza liniile de contact (conductoarele flexibile 2x70 mm?)
vor fi suspendate de un cablu de otel zincat cu sectiunea de 70 mm?, sustinut cu izolatoare
baston.

Toate separatoarele din stallile c.f. vor fi acllionate electric iar dispozitivele lor de
acllionare vor fi alimentate la tensiunea 230Vc.a, prin intermediul unui cablu de energie
0,6/1kV cu conductoare de cupru (separate de cablul de comanda [Ji semnalizare).

Sistemul de conducere al instalatilor de comanda la distantd a separatoarelor va fi
incadrat in sistemul global de conducere a instalatiilor fixe de tractiune electrica.

Echipamentul de teleconducere din statiile c.f. va consta din automat programabil, cu
interfatd operator ce va permite vizualizarea pozitiei aparatajului de comutatie si manevrarea
locala a acestuia, cu alimentare rezervata si cu facilitati RTU. Automatele programabile vor fi
prevazute cu interfatd RS 232 pentru conectarea unui notebook pentru verificarea
programului.

Schema de comanda a separatoarelor va fi prevazuta cu sigurante automate cu contact
de semnalizare, 230V - 6 A.

Automatele programabile vor fi montate, impreuna cu sigurantele, intr-un dulap inchis cu
nivel de protectie IP30.

Pe falla dulapului se va realiza schema sinoptica a stalliei care va conlline butoane cu
lampi incluse pentru comenzile locale i semnalizarea pozilliei aparatajului de comutatie
primara, LED-uri pentru prezenJa tensiune 230Vc.a., cheie pentru selectarea regimului de
funcllionare—local sau la distan(13, etc. Sursa de alimentare in c.a a dulapului de comanda
al stallie va fi asigurata din tabloul de alimentare a consumatorilor vitali (TDV) al stalliei c.f.

Alimentarea circuitelor intrare — iesire ale automatului programabil se efectueaza la
tensiunea de 24Vc.c. Sursa de alimentare de curent continuu se obtine de la o sursa
stabilizata AC/DC 230Vc.a. / 24Vc.c. — 20A amplasata in dulapul de comanda.

> Statia c.f Brallov

Secllionare [li alimentarea electrica a stalliei c.f. este prezentata in planJa EA 51 01 C
01 DX EG 001 6 001.

In capatul X al stalliei vor fi comandate la distan"a: doud separatoare de sarcina
montate in lamele de aer din capatul stalJiei c.f. de pe liniile curente spre Bucurellti [Ji un
separator monopolar, acllionat electric, in lama de aer de pe linia spre Sfantu-Gheorghe.

Grupa de linii secundare 1-2 va fi alimentata electric din linia directa Il prin intermediul
unui separator monopolar transversal, aclJionat electric, care se va afla in pozillie normal-
inchisa.

Paralelul intre liniile directe Il (i IV ale stalliei c.f. se va realiza printr-un separator
monopolar, acllionat electric, care va funclliona in stare normala in pozillie normal-
deschisa. Grupa de linii secundare 5-8 va fi alimentata din linia directa IV printr-un separator
monopolar, acllionat electric, care va funclJiona in stare normala in pozilie normal-inchisa.
Secllionarea longitudinala din capatul Y al stalliei se va face prin doua separatoare de
sarcina, [1i un separator monopolar, acllionat electric, in lama de aer dintre diagonalele in
“A”.
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Pentru instalalJia de comanda la distan(Ja a separatoarelor din stallia c.f sunt necesare
3 cutii de distriburie.

Separatoarele se vor monta pe stalpii liniei de contact.

Dulapul CDS se va afla in sala impegatului de millcare

> Statia c.f Stupini
Secllionare [Ji alimentarea electrica a stalliei c.f. este prezentata in planf’a EA 51 01 C

03 DX EG 002 6 001.

in capatul X al stalliei vor fi comandate la distan(1a: douad separatoare de sarcing
montate in lamele de aer din capatul stalliei c.f. [Ji un separator monopolar, aclJionat
electric, in lama de aer dintre diagonalele dispuse in “A”.

Grupa de linii 4-5 va fi alimentata din linia directa Ill printr-un separator monopolar
aclJionat electric care va funclJiona in regim normal in pozilie normal —inchisa.

Secllionarea longitudinala din capatul Y al stalJiei se va face prin doua separatoare de
sarcina [1i un separator monopolar aclJionat electric montate in lamele de aer.

Legarea in paralel a liniilor directe ale stalliei se va face printr-un post de legare in
paralel.

Pentru instalalJia de comanda la distan(]a a separatoarelor din stalJia c.f sunt necesare
3 cutii de distribullie .

Separatoarele se vor monta pe stalpii liniei de contact.

Dulapul CDS se va afla in sala impegatului de miJcare

> Stallia c.f Bod
Secllionare i alimentarea electrica a stalliei c.f. este prezentata in planCJa EA 51 01 C

05 DX EG 003 6 001.

Secllionarea longitudinala in capatul X al stalliei se va realiza cu doua separatoare de
sarcina [li un separator monopolar, aclJionat electric.

Grupa de linii 5-7 va fi alimentata din linia directa printr-un separator monopolar aclJionat
electric care va funcliona in regim normal Tn pozi(lie normal —inchisa.

Legarea in paralel a liniilor directe din stalJia c.f. se va realiza printr-un separator
monopolar, acllionat electric, care va funcliona in stare normala in pozillie normal-
deschisa [Ji care va fi inseriat cu un separator manual.

SeclJionarea longitudinala din capatul Y al stalJiei se va face prin doua separatoare de
sarcina [li un separator monopolar, aclJionat electric, montate in lamele de aer.

Pentru instalalJia de comanda la distan(]a a separatoarelor din stalJia c.f sunt necesare
4 cutii de distribullie .

Separatoarele se vor monta pe stalpii liniei de contact.

Dulapul CDS se va afla in sala impegatului de milicare

> Stallia c.f Feldioara

Secllionare [li alimentarea electrica a stalliei c.f. este prezentata in planJa EA 51 01 C
07 DX EG 004 6 001.

Secllionarea longitudinala in capatul X al stalJiei se va realiza cu doua separatoare de
sarcina [1i un separator monopolar, aclJionat electric.

Grupa de linii 5-6 va fi alimentata din linia directa IV printr-un separator monopolar
acllionat electric care va funclJiona in regim normal in poziJie normal —inchisa.

MEMORIU TEHNIC ENERGOALIMENTARE Pag. 19 /32



AREY,.

COMPRNY

r o

EF rrasrenn % m 0BeRMEYER TE
. J L= OBERMEYER TE
et

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV -SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU
CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Brasov - Sighigoara

Lotul 01: Brasov - Sighigoara PROIECT TEHNIC

Legarea in paralel a liniilor directe 1l [Ji IV din stallia c.f. se va realiza printr-un separator
monopolar, acllionat electric, care va funclliona in stare normala in pozillie normal-
deschisa [Ji care va fi inseriat cu un separator manual.

Grupa de linii 1-2 va fi alimentata din linia directa Ill printr-un separator monopolar
acllionat electric care va funclliona in regim normal in pozillie normal —inchis.

Secllionarea longitudinala din capatul Y al stalliei se va face prin doua separatoare de
sarcina [li un separator monopolar, aclJionat electric, montate in lamele de aer.

Pentru instalalJia de comanda la distan(Ja a separatoarelor din stallia c.f sunt necesare
4 cutii de distribullie .

Separatoarele se vor monta pe stalpii liniei de contact.

Dulapul CDS se va afla in sala impegatului de milicare.

> Stallia c.f Apalla
Secllionare [Ji alimentarea electrica a stalliei c.f. este prezentata in planfia EA 51 01 C

09 DX EG 005 6 001.

Secllionarea longitudinala in capatul X al stalliei se va realiza cu doua separatoare de
sarcina [li un separator monopolar, aclJionat electric.

Legarea in paralel a liniilor directe Il [Ji lll din stalJia c.f. se va realiza printr-un separator
monopolar, acllionat electric, care va funclliona in stare normala in pozillie normal-
deschisa [li care va fi inseriat cu un separator manual.

Grupa de linii 4-5 va fi alimentata din linia directa Ill printr-un separator monopolar
acllionat electric care va funclJiona in regim normal in pozillie normal —inchis.

Secllionarea longitudinala din capatul Y al stalliei de linile curente ale coridorului
(direcllia Sighilloara) se va face prin doua separatoare de sarcina [li un separator
monopolar, acllionat electric, montate in lamele de aer.

Secllionarea longitudinala din capatul Y al stalliei de liniile curente de pe traseul vechi
(Ramificallia Augustin) se va face cu ajutorul posturilor de alimentate Li protecllie dispuse
in lamele de aer de pe cele doua fire de circulallie.

Pentru instalallia de comanda la distanJa a separatoarelor din stalJia c.f sunt necesare
4 cutii de distribullie .

Separatoarele se vor monta pe stalpii liniei de contact.

Dulapul CDS se va afla in sala impegatului de millcare.

» Stallia c.f Augustin
Secllionarea longitudinala in capatul X al stalJiei se va realiza cu doua separatoare de

sarcina .

Legarea in paralel a liniilor directe din stallia c.f. se va realiza printr-un separator
monopolar, acllionat electric, care va funclJiona in stare normald in pozillie normal-
deschisa.

Alimentarea liniilor secundare se va face cu ajutorul a doua separatoare monopolare
acllionate electric

Secllionarea longitudinala in capatul Y al stalliei se va realiza cu doua separatoare de
sarcina.

Pentru instalalJia de comanda la distan(]a a separatoarelor din stalJia c.f sunt necesare
2 cutii de distribullie .

Separatoarele se vor monta pe stalpii liniei de contact.

Dulapul CDS se va afla in sala impegatului de milcare.
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» Stallia c.f Racol)
Secllionare Li alimentarea electrica a stalliei c.f. este prezentata in planla EA 5101 C

11 DX EG 006 6 001.

Secllionarea longitudinala Tn capatul X al stalJiei pe linile coridorului se va realiza cu
doua separatoare de sarcina, montate in lamele de aer.. De asemenea secllionarea
longitudinala in capatul X al stalJiei pe liniile din ramificallia Augustin se va realiza cu doua
separatoare de sarcina.

Grupa de linii 5-7 va fi alimentata din linia directa IV printr-un separator monopolar
aclJionat electric care va funclJiona in regim normal in pozilie normal —inchisa.

Legarea in paralel a liniilor directe Il (i IV din stallia c.f. se va realiza printr-un post de
legare in paralel care va funclliona in pozilJie normal-inchisa.

Grupa de linii 1-2 va fi alimentata din linia directa lll printr-un post de alimentare [
protecllie .

Secllionarea longitudinala din capatul Y al stalliei pe liniile coridorului se va face prin
doua separatoare de sarcina, montate in lamele de aer. Secllionarea longitudinala din
capatul Y al stalliei c.f. pe liniile din ramificallia Rupea se va realiza prin doua posturi de
alimentare [Ji proteclie dispuse, pe fiecare fir, in lamele de aer ale stallie.

Pentru instalallia de comanda la distan(]a a separatoarelor din stallia c.f sunt necesare
4 cutii de distribullie .

Separatoarele se vor monta pe stalpii liniei de contact.

Dulapul CDS se va afla in sala impegatului de millcare
» Stallia c.f Rupea
Secllionarea longitudinala in capatul X al stalJiei se va realiza cu doua separatoare de

sarcina .

Legarea in paralel a liniilor directe din stallia c.f. se va realiza printr-un separator
monopolar, acllionat electric, care va funclliona in stare normald in pozillie normal-
deschisa.

Secllionarea longitudinala in capatul Y al stalJiei se va realiza cu doua separatoare de
sarcina.

Pentru instalallia de comanda la distanJa a separatoarelor din stallia c.f sunt necesare
2 cutii de distribullie .

Separatoarele se vor monta pe stalpii liniei de contact.

Dulapul CDS se va afla in sala impegatului de milcare.

> Stallia c.f Calla
Secllionare i alimentarea electrica a stalliei c.f. este prezentata in planTJa EA 51 01 C

13 DX EG 007 6 001.

Secllionarea longitudinala in capatul X al stalJiei se va realiza cu doua separatoare de
sarcina [1i un separator monopolar, aclJionat electric.

Grupa de linii 4-5 va fi alimentata din linia directa printr-un separator monopolar aclJionat
electric care va funcliona in regim normal in pozillie normal —inchisa.

Legarea in paralel a liniilor directe din stallia c.f. se va realiza printr-un separator
monopolar, acllionat electric, care va funclliona in stare normala in pozillie normal-
deschisa [Ji care va fi inseriat cu un separator manual.

Secllionarea longitudinala din capatul Y al stalliei se va face prin doua separatoare de
sarcina [1i un separator monopolar, aclJionat electric, montate in lamele de aer.
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Pentru instalalJia de comanda la distan(Ja a separatoarelor din stallia c.f sunt necesare
4 cutii de distribulie .

Separatoarele se vor monta pe stalpii liniei de contact.

Dulapul CDS se va afla in sala impegatului de milcare.

» Stallia c.f Archita
Secllionare [Ji alimentarea electrica a stalliei c.f. este prezentata in planf’a EA 51 01 C

15 DX EG 008 6 001.

Secllionarea longitudinala in capatul X al stalliei se va realiza cu doua separatoare de
sarcina [li un separator monopolar, aclJionat electric.

Grupa de linii 4-5 va fi alimentata din linia directa printr-un separator monopolar aclJionat
electric care va funclliona in regim normal in pozillie normal —inchisa.

Legarea in paralel a liniilor directe din stallia c.f. se va realiza printr-un post de legare in
paralel care va funclliona in stare normala in pozillie normal-inchisa.

Secllionarea longitudinala din capatul Y al stalliei se va face prin doua separatoare de
sarcina [1i un separator monopolar, aclJionat electric, montate in lamele de aer.

Pentru instalallia de comanda la distan(]a a separatoarelor din stalJia c.f sunt necesare
4 cutii de distribulie .

Separatoarele se vor monta pe stalpii liniei de contact.

Dulapul CDS se va afla in sala impegatului de millcare.

> Stallia Vanatori
Secllionare [li alimentarea electrica a stalliei c.f. este prezentata in planlla EA 51 01 C

17 DX EG 009 6 001.

Secllionarea longitudinala in capatul X al stalliei se va realiza cu doua separatoare de
sarcina [1i un separator monopolar, aclJionat electric, montate in lamele de aer.

Legarea in paralel a liniilor directe Il (i lll din stalJia c.f. se va realiza printr-un separator
monopolar, acllionat electric, care va funclliona in stare normala in pozillie normal-
deschisa [Ji care va fi inseriat cu un separator manual.

SeclJionarea longitudinala din capatul Y al stalliei se va face prin doua separatoare de
sarcina [Ji un separator monopolar, aclJionat electric, montate in lamele de aer.

Pentru instalalJia de comanda la distanJa a separatoarelor din stalJia c.f sunt necesare
4 cutii de distribullie .

Separatoarele se vor monta pe stalpii liniei de contact.

Dulapul CDS se va afla in sala impegatului de milJcare.

» Stallia c.f Albellti
Secllionare [li alimentarea electrica a stalliei c.f. este prezentata in planJa EA 51 01 C

19 DX EG 010 6 001.

Secllionarea longitudinala in capatul X al stalliei se va realiza cu doua separatoare de
sarcina [li un separator monopolar, aclJionat electric, montate in lamele de aer.

Grupa de linii 4-5 va fi alimentata din linia directa lll printr-un separator monopolar
acllionat electric care va funclJiona in regim normal in pozilJie normal —inchisa.

Legarea in paralel a liniilor directe Il (i lll din stalJia c.f. se va realiza printr-un post de
legare in paralel care va funclliona in stare normala in pozillie normal-inchisa .

Secllionarea longitudinala din capatul Y al stalliei se va face prin doua separatoare de
sarcina [1i un separator monopolar, aclJionat electric, montate in lamele de aer.
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Pentru instalalJia de comanda la distan(Ja a separatoarelor din stallia c.f sunt necesare
4 cutii de distribulie .

Separatoarele se vor monta pe stalpii liniei de contact.

Dulapul CDS se va afla in sala impegatului de milcare.

» Stallia c.f Sighilloara
Secllionare [Ji alimentarea electrica a stalJiei c.f. este prezentata in planf’a EA 51 01 C

21 DX EG 011 6 001.

Secllionarea longitudinala in capatul X al stalliei se va realiza cu doua separatoare de
sarcina, montate Tn lamele de aer.

Grupa de linii 5-8 va fi alimentata din linia directa Ill printr-un separator monopolar
aclJionat electric care va funclJiona in regim normal in pozilie normal —inchisa.

Legarea in paralel a liniilor directe Il [Ji lll din stalJia c.f. se va realiza printr-un separator
monopolar, acllionat electric, care va funclliona in stare normala in pozillie normal-
deschisa [li care va fi inseriat cu un separator manual.

Secllionarea longitudinala din capatul Y al stalliei se va face prin doua separatoare de
sarcina, montate in lamele de aer.

Pentru instalallia de comanda la distan(]a a separatoarelor din stalJia c.f sunt necesare
2 cutii de distribullie .

Separatoarele se vor monta pe stalpii liniei de contact.

Dulapul CDS se va afla in sala impegatului de milcare.

5.6 Posturi de transformare LC - 27,5/0,230kV

5.6.1 Postul de transformare din linia de contact este de tip aerian si cuprinde:

e separator monopolar cu cutit de legare la pamant,

e siguranta fuzibild de inalta tensiune,

e ftransformator de putere monofazat 25/0,230kV; Borna primara de 25kV a
transformatorului de putere se va conecta la circuitul de retur al curentului de
tractiune - eventual prin intermediul unei bobine introduse suplimentar in circuitul
de cale Ui la priza de paméant a postului prin interstiCiu de scanteiere iar borna
secundara de joasa tensiune se va conecta la priza de paméant a postului.

e descarcator cu ZnO;

o tablou de distributie/cutie de distribullie.

Aparatajul de circuite primare se amplaseaza pe doi stalpi, unul al liniei de contact, iar
celdlalt, nou pozat, la o distanta de 5m de primul. Pe stalpul liniei de contact se monteaza
separatorul impreuna cu dispozitivul de actionare, iar pe cel de-al doilea stalp se monteaza
siguranta, descarcatorul (i transformatorul de putere. Aparatajul postului de transformare
va fi dimensionat funclie de puterea consumatorilor din fiecare stallie c.f. in parte.

5.6.2.Posturile de transformare destinate alimentarii incalzitoarelelor electrice de
macazuri se vor amplasa de regula in capetele stalliei c.f [Ji sunt prevazute, pe partea de
0,23kV cu tablouri electrice de distribullie care conllin aparataj de comutallie (pentru
punerea /scoaterea de sub tensiune a instalaTliei), de protecllie la scurcircuit (pentru
circuitele de plecare (i pe circuitul de intrare in tablou), etc. Tablourile de distributie se vor
amplasa Tn apropierea stalpilor cu aparataj pe o fundallie de beton.

Legaturile electrice intre transformatorul de putere al postului [Ji tabloul de distribullie se
realizeaza cu cablurile de joasa tensiune (nivel de izolatie 1 kV) cu conductoare cupru, cu
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izolatia si Tnvelisul conductoarelor din PVC si banda metalica de otel protejata cu manta din
PVC.

Pentru a asigura caderi de tensiune totale de maximum 8%, sectiunea conductoarelor se
va determina in functie de puterea electrica a consumatorilor si de lungimea traseelor.

5.6.3 Posturile de transformare destinate alimentarii instalalliilor CED se vor amplasa, in
toate stalliile cu excepllia stalliilor c.f. Brallov (i Sighilloara, in apropierea cladirii CED a
stalliei, (i vor avea, pe partea de joasa tensiune, asigurata protecllia transformatorelor de
putere prin siguranle fuzibile montate intr-o cutie de distribullie amplasata pe stalp.
InstalalJiile CED se vor alimenta prin intermediul unui transformator monofazat de separare
25kV, cu raport 1:1 [i cu izolallie primara intarita pentru 4kV, montat in cladirea CED.

Legaturile electrice dintre echipamentul electric exterior [Ji transformatorul monofazat de
separare se realizeaza cu ajutorul unui cablu de energie (nivel de izolallie 1kV) cu
conductoare de cupru (izolallie [i invelis conductoare din PVC (i banda metalica de ollel
protejate cu manta din PVC, conform SR CEIl 60502-1:2006), pozat in pamant, dimensionat
la curentul de lunga durata (i verificat la caderea de tensiune de maxim 8%.

5.6.4 Toate partile metalice ale postului, care in mod normal nu sunt sub tensiune, dar
care, din diferite cauze, pot capata tensiuni periculoase, se vor conecta la conductorul
colector realizat din conductor ACSR 95/15 mm?, conform SR CEI 61089.

Fiecare post va fi prevazut cu o priza de pamant, cu rezistenJa de dispersie mai mica de
4Q realizata din electrozi verticali din [leava de ollel , conform SR EN 10297-1:2003,
conectalli Intre ei prin platbanda de otel 40x4mm, conform STAS 908-90, la care se va
conecta borna de nul a infallurarii secundare a transformatorului de putere i dulapul
metalic al postului de alimentare i proteclie.

5.7 Incalzitoare electrice de macazuri

in stalliile c.f., pentru macazurile care asiguréd abatere de pe liniile principale precum Li
pe macazele conjugate cu acestea, se vor prevedea rezistenlle electrice, alimentate la
tensiunea de 230Vc.a -50Hz din posturile de transformare monofazate 25/0,230kV, care sa
impiedice formarea ghelJii intre acul (i contraacul macazului.

Alimentarea, distribulia Ui protecUia circuitelor electrice ale Tncalzitoarelor de macaz se
va face din tabloul electric de distribullie amplasat, pe o fundallie de beton, in vecinatatea
stalpilor cu aparatajul postului de transformare. Fiecare incalzitor de macaz va fi alimentat
din tabloul de distribulJie printr-un circuit protejat la curentul de scurtcircuit prin intrerupator
automat, fabricat conform SR EN 60269-1:2001. De asemenea circuitul de alimentare al
tabloului de distribullie va fi protejat printr-un intreruptor automat. Tabloul electric de
distribullie este alcatuit dintr-un dulapul metalic dotat cu lampa de iluminat normal, 18W -
230Vc.a, cu radiator electric pentru incalzire automata controlata printr-un termostat, priza
monofazata 230Vc.a [Ji releu pentru prezen(]a tensiune 230Vc.a. Tabloul de distributie va
avea gradul de protectie IP 54

Comanda pornire /oprire a instalalliei se va da printr-un contactor comandat de la
dulapul de comanda la distanta al separatoarelor din statia c.f. pentru care au fost prevazute
cabluri de comanda Ui semnalizare intre tabloul de distribullie al incalzitoarelor Ui dulapul
de comanda al stallie.

Pentru a evita afectarea circuitelor de cale, alimentarea cu energie electrica a
rezistentelor se va asigura prin transformatoare de izolare cu raport 1:1 (230/230/230 V) cu
puterea de 4 sau 8 kW.
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Legaturile electrice intre tabloul de distribulJie si cutiile cu transformatoare de izolare se
vor realiza cu cabluri de energie (nivel de izolalJie 1kV) cu conductoare de cupru ([Ji cu
izolalJie [Ji invelis conductoare din PVC [Ji banda metalica de ollel protejate cu manta din
PVC pozate in pamant.

Intre cutiile cu transformatoare de izolare i rezistenele electrice au fost previzute
cabluri flexibile cu izolalJie [Ji manta de cauciuc, cu conductoare de cupru de sectiunea 4
mm?. Cablurile flexibile vor fi protejate contra loviturilor mecanice printr-un tub flexibil
metalic, montat astfel incat sa evite contactul electric cu sina.

5.8 Dispecerat energetic feroviar
Dispeceratul Energetic Feroviar (DEF) Brasov, organizat in cadrul centrului de
electrificare, va asigura conducerea operativa a instalatiilor fixe de tractiune electrica (IFTE)
din subordine, in conformitate cu autoritatea de conducere operativa atribuita prin ordinul de
impartire a instalatiilor. In acest scop, avand autoritate de conducere operativa si comanda
nemijlocita in conformitate cu competentele aprobate si instructiunile de serviciu, el asigura
realizarea manevrelor si a regimurilor de functionare pentru instalatile din raza sa de
activitate.
Conducerea operativa este asigurata prin:
e supravegherea continua a instalatiilor fixe de tractiune electrica (IFTE)
e optimizarea regimului de functionare al instalatiilor
o efectuarea manevrelor, direct sau prin personal subordonat operativ
e lichidarea incidentelor prin manevre executate, direct sau prin personal
subordonat operativ
e reglarea tensiunii in linia de contact
supravegherea starii sistemului informatic din dotare
transmiterea datelor si informatiilor necesare catre diferite trepte de conducere
operativa si ierarhica.
Principiile de baza in elaborarea sistemului informatic de conducere al DEF constau in:
e asigurarea corectitudinii si a unicitatii informatiei prin filtrarea informatiilor
e asigurarea consistentei informatiei prin respectarea relatiilor de corelare, inclusiv
in cazul schimbarilor de stare sau de parametri
e optimizarea prezentarii informatiei
¢ accesibilitatea informatiei pentru utilizator
e siguranta si secretul informatiei
¢ utilizarea unui sistem informatic deschis (flexibil, eterogen, modern)
¢ independenta fata de echipa elaboratoare
¢ integrarea in sistemul de conducere existent la DEF
Sistemul informatic destinat conducerii operative prin dispecer va realiza functii SCADA
(Sistem Control and Data Acquisition), de tip DMS (Distribution Management System), bazat
pe un software comercial standard, existent pe piata concurentiala, elaborat de firme
renumite si verificat pe sisteme informatice deja implementate. Suportul software va consta
dintr-un un sistem de operare stabil, preferabil in timp real.
Sistemul informatic de tip SCADA/DMS va asigura:
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e realizarea functiilor de teleconducere
e realizarea unui sistem de gestiune a bazelor de date relationale
e interfata grafica de inalta rezolutie
o functii tip DMS:
. prelucrarea topologiei retelei
. estimarea starii retelei
. supravegherea alimentarii consumatorilor si controlul tensiunii
. analiza circulatiei de puteri
. gestiunea energiei
. analize de scurtcircuit
. identificarea si izolarea tronsoanelor de linie de contact defecte, cu mentinerea
in functie a restului aflat in stare buna
8. coordonarea echipelor de interventie si urmarirea lucrarilor de intretinere
o facilitati de import — export date cu utilizatori externi si alte sisteme informatice
e 0 arhitectura sistem deschis (posibilitatea de a adauga, Tnlocui, redistribui
echipamente)
e posibilitati de adaugare, modificare, integrare noi functii de sistem, cu utilizarea
interfetelor standardizate
¢ portabilitate (posibilitatea de a salva software-ul sistemului)
Pachetele de programe vor fi parte componenta a dotarii tehnice a sistemului de
teleconducere al dispecerului si vor include un modul de baza si unulde aplicatii, permitand:
e implementarea unui sistem deschis cu procesare distribuita
o functionarea autonoma si integrata a echipamentelor de calcul
¢ transparenta in utilizarea functiilor gi a serviciilor
Toate obiectele vor fi automat interogate la intervale prestabilite de timp atat prin
analizele sistemului cat si la cererea operatorului.
Echiparea postului DEF va cuprinde:
¢ tablou sinoptic tip mozaic fara elemente de comanda
1 statie grafica, dotata cu 3 monitoare color tip LCD, de Tnalta rezolutie (de minim
21 inch)
1 calculator de securitate, dotat cu un monitor tip LCD de 21 inch
1 calculator de prelucrari statistice, cu monitor LCD si imprimanta
2 servere, In redundanta activa, care vor gestiona fluxurile de date intre statia
grafica, calculatoare si posturile controlate
inregistrator pentru instalatia de supraveghere video
e rezervare UPS pentru cele de mai sus calculatoare si statia grafica
Furnitura va include:
» simulator DEF (aplicatie software) — pentru pregétirea dispecerilor
o logistica necesara configurarii si mentenantei intregului sistem (calculatoare portabile,
testere de retea, pachete de programe pentru diagnoza, reparare si configurare)
* manuale de utilizare, carti tehnice, scheme electrice in detaliu, algoritmi de depanare
(redactate in limba romana)
e scolarizarea  personalului CFR care va indeplini functii operative (DEF, turanti
provizorii, personal calificat) si a celui care va asigura mentenanta
o lista pieselor de schimb

NOoO AR, WN -
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o kit-uri de instalare pentru aplicatiile informatice

6. TEHNOLOGIA DE EXECUTIE A LUCRARILOR

6.1 Lucrarile de execullie se vor efectua in urmatoarea ordine tehnologica generala de
montaj pentru:
6.1 substallii de traclliune

— demontarea tuturor instalatiilor de circuite primare, secundare, servicii auxiliare;

— dupa finalizarea lucrarilor de construclii exteriorare [Ji interioare (inlocuirea sau
repararea fundatiilor, cadrelor, suportilor, canalelor de cabluri sau executarea de
noi constructii exterioare si interioare pe care se vor monta noile echipamente
electrice) se executa centura de punere la pamant exterioara;

— executarea instalatiei de protectie contra supratensiunilor atmosferice;

— montarea echipamentului electric primar de tip exterior:

— montarea echipamentului electric primar de tip interior;

— montarea echipamentelor de servicii auxiliare;

— montarea echipamentelor de circuite secundare;

— montarea instalaliei de iluminat exterior Ui prize

— executarea liniilor electrice aeriene pentru fiderii de alimentare;

— executarea liniilor electrice in cablu pentru fiderii de intoarcere;

— montarea echipamentului electric din zona neutra;

— executarea verificarilor si probelor si darea in functie a instalatiei.

6.2 posturi de secl ionare (PS):

— demontarea instalatiilor existente (pentru posturile de seclJionare existente);

— dupa finalizarea lucrarilor de construcllii exteriorare (fundallia pentru montarea
dulapului PS) [Ji de montare a stalpiilor suplimentari pentru aparataj se executa
centura de punere la pamant exterioara;

— montarea echipamentului primar a postului de secllionare

— realizarea semnalizarii zonei neutre

— montarea echipamentului de circuite secundare Ui de servicii proprii

— verificarea functionarii instalatiei si darea acesteia in functie.

6.3 posturi de legare in paralel (PLP)

— demontarea instalatiilor existente ( pentru posturile de subseclJionare existente);

— montarea echipamentului primar care cuprinde:

— dupa montarea dulapului CDS se va realiza pozarea cablurilor de circuite
secundare ale PLP-ului
verificarea instalatiei si darea acesteia in functie.

6.4 mstalaﬂu de comands la distan! & a separatoarelor (CDS)

— demontarea instalatiilor de comanda existente;

— montarea echipamentului primar care cuprinde:
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— montarea echipamentului de circuite secundare
— verificarea instalatiei si darea acesteia in functie.

6.5 posturi de transformare monofazate alimentate din LC

— demontarea instalatiilor existente;

— dupa plantarea stélpiilor suplimentari se va executa priza de paméant de 4 ohmi;

— montarea echipamentului electric care cuprinde:

— verificari, probe si punerea in functie a instalatiei.

6.6 posturi de alimentare [ i protecllie (PAP)

— dupa plantarea stalpilor suplimentari (i dupa execullia fundalliei dulapului PAP
se va executa priza de pamant de max 4 Q in jurul fundatiei dulapului gi
verificarea valorii acesteia;

— montarea echipamentului electric primar a postului de alimentare (i proteciJie

— montarea echipamentului de circuite secundare

— verificarea functionarii instalatiei si darea acesteia in functie.

6.7 incalzitoare electrice de macazuri

— dupa execullia fundatliilor tablourilor de distribullie din capetele X (i Y ale
stalJiilor [Ji dupa execullia prizelor de pamant de max. 4 ohmi se vor monta
tablourile de distribulJie;

— montarea rezistentelor de incalzire a macazurilor;

— montarea cutiilor cu transformatoare de separare

— pozarea cablurilor de energie a instalaliei;

— pozarea cablurilor de comanda [Ji semnalizare a instalaiei;

— verificarea si darea in functie a instalatiei.

6.8 dispecer energetic feroviar

— montarea noii instalatii;

— instalarea interfetelor intre instalatia veche gi cea noua;

— instalarea automatelor programabile in toate punctele controlate, vezi anexa;

— preluarea comenzilor de pe panoul cu mozaic existent de catre noua instalatie ;

— preluarea comenzilor de catre unitatile de calcul,

— demontarea elementelor de comanda de pe panoului mozaic;

— verificarea functionarii noii instalatii;

— depozitarea elementelor instalatiei vechi in depozite locale, indicate de
beneficiar, de unde vor fi preluate de acesta;

7. MASURI DE SECURITATE (11 SANATATE iN MUNCA [ 1 PSI

La executallia lucrarilor se vor respecta reglementarile specifice referitoare la siguraniia
[Ji sanatate men(Jionate, masurile organizatorice i de protecllia muncii precum [Ji normele
de protecllie a muncii specifice lucrarilor executate in zona de influenlJe a cailor ferate
electrificate

e Legea nr. 319/2006 privind securitatea si sanatatea in munca;

e HGR nr. 1425/2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor legii nr. 318/2006;

e Norme generale de protectia muncii NGPM /2002 aprobate prin ordinul
Ministerului Muncii si Solidaritatii Sociale nr. 508 din 20 noiembrie 2002 si al
Ministerului Sanatatii si Familiei nr. 933 din 25 noiembrie 2002;

e CM Codul muncii- legea nr. 53/2006;

e OUG 195/2002-Ordonanta de Urgenta privind circulatia pe drumurile publice;

MEMORIU TEHNIC ENERGOALIMENTARE Pag. 28 /32



s, m OBERMEYER TECNI
e, L= OEERMEYER TRLNAC AREX,

COMPRNY

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV -SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU
CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Brasov - Sighigoara

Lotul 01: Brasov - Sighigoara PROIECT TEHNIC

e NSPM 107/2006 — Norme specifice de protectia muncii pentru transportul pe
calea feratg;

e HG 971/2006 — privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate si/sau
sanatae la locul de munca;

e Ordonanta Guvernului nr. 41/1997 —privind aprobarea regulamentului de
transport pe caile ferate din Romania;

¢ Normele generale de prevenire si stingere a incendiilor;

e OHSAS 18001:2004 Sisteme de management al sanatati si securitaii
ocupationale. Specificatie;

e OHASAS 18002:2004 Sisteme de management al sanatatii si securitatii
ocupationale. Linii directoare pentru implementarea OHSAS 18001;

e Norme de protectie a muncii specifice activitatii de constructii-montaj pentru
transporturi feroviare , rutiere si navale, capitole nr. 3,4,9,10 si 25 subcapitole A

si B;
e Norme de protectia a muncii- electrificare, centralizare, telecomanda NPM/I-CF,
capitole Il si 1V;

Masurile organizatorice si de protectie a muncii cuprind:

responsabilitati in pregatirea lucrarilor;

indeplinirea formelor de lucru;

admiterea de lucru;

controlul si supravegherea formatiilor de lucru;

Deoarece lucrarea se executa in zona caii ferate electrificate se vor respecta cu strictete:

e Normativ Departamental pentru protectia omului si a instalatiilor impotriva
influentelor caii ferate electrificate monofazat 25kV-50Hz;

e Norme de protectia muncii specifice activitati de constructii-montaj pentru
transporturi feroviare, navale, cap 25, subcapitolul E si caop 52, subcapitole E si
F;

e Norme de protectia muncii —electrificare, centralizare, telecomanda , NPM/I, cap
VII, XI, subcapitol H, cap XIl, subcapitol E;

¢ Norme de protectie a muncii — intretinerea caii, NPM/L — CF, cap XVII;

Intrucat lucrarile se executd in zona de influenta a caii ferate electrificate, se impun

urmatoarele recomandari:

1. Lucrarile prezentate in documentatie se vor realiza de unitati de constructii
abilitate si specializate Tn acest tip de activitate. Personalul care participa la
executarea acestor categorii de lucrari este obligat sa cunoasca si sa respecte
prevederile din “ Norme de protectia muncii specifice activitatii de constructii-
montaj pentru transporturi feroviare, rutiere, si navale”, cap 25, subcap.A “
Dispozitii generale”

2. Personalul santierului, va fi instruit conform , Normelor de protectie a muncii
specifice activitatii de constructii-montaj pentru transporturi feroviare, rutiere si
navale”, astfel :

e privind obligatiile si raspunderile personalului muncitor, conform cap. 3
e privind mijloacele individuale de protectie, conform cap. 4
e privind lucrul Tn zona caii ferate electrificate, conform cap. 10.

3. Personalul participant la aceste categorii de lucrari, isi va insusi si respecta
prevederile stabilite pentru lucru pe calea ferata electrificata , fiind interzis a se
lucra cu personal neautorizat.

4, n zona cii ferate electrificate, pana la scoaterea de sub tensiune, este interzis:

e apropierea oamenilor cu corpul sau prin intermediul unui obiect la distantd mai
mica de 1,5m fatd de elementele componente ale liniei de contact;
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e executarea de lucrari cu macarale sau utilaje ce pot ajunge in spatiul interzis de
1,5m fata de firul de contact;
e a incepe vreo operatie la lucrarile de scoatere de sub tensiune , Tnainte de
montarea scurtcircuitoarelor si verificarea masurilor de protectie;
e stationarea gi atingerea elementelor de sustinere ale liniei de contact sub
tensiune (stalpi, ancore) si a legaturilor la sina;
e depozitarea de unelte sau materiale 1anga/pe stalpii liniei de contact;
e sa se execute masuratori cu mijloace de masura metalce (metru, ruleta, etc)
e atingerea cu mainile (fara manusi electroizolante) a sinei c.f. sau a unei mase
metalice fara a fi legate intre ele cu o legatura provizorie;
e atingerea simultana a ambelor sine c.f a aceluiasi fir;
e atingerea simultana a ambelor sine a aceluiasi fir , cu mase metalice, pentru a
preveni semnalizari false in instalatiile CED si BLA,;
e Tincarcarea sau descarcarea de mase , sub linia de contact daca distanta dintre
lucrartor sau unelte este mai mica de 1,5m fata de elementele liniei de contact,
e atingerea firului de contact , chiar daca este rupt si cazut pe sol;
5. Pentru exeutarea lucrarilor pe linii c.f. electrificatre Tn conditii de securitate a
muncii, acestea se vor executa cu linia de contact scoasa de sub tensiune.
Utilajele actionate electric sau mecanic , amplasate peste 5 metri de axa caii ferate

electrificate se protejeaza prin legare la prizele de pamint construite in acest scop.

Utilajele amplasate sub 5 metri fata de axa caii ferate electrificate, se protejeaza prin
legare la prizele de pamint si prin legare dubla la sina prin interstitiu de scanteiere.

Transportul materialelor se face cu roabe cu roti de cauciuc, pe caile special amenajate.

Personalul ce executa lucrari la linia c.f. va fi dotat cu manusi si incaltaminte
electroizolante, care se vor examina obligatoriu, cu atentie, Thainte de folosire. Se interzice
utilizarea acestora cand prezinta taieturi, gauri, fisuri.

inainte de repunerea sub tensiune a liniei de contact se vor verifica de specialistul
centrului de Electrificare masurile de protectie aferente instalatiilor fixe de tractiune electrica
si protectia prin legare la pamint a celorlalte instalatii metalice aflate an zona de influenta.

Masurile de protectie a muncii prezentate nu sunt limitative.

8. MASURI DE SIGURANTA CIRCULATIEI

Lucrarile de reabilitare a instalatiilor de alimentare a tractiunii electrice nu afecteaza in
nici un fel instalatile de siguranta circulatiei; totusi, conectarea la sina a fiderelor de
intoarcere din substatiile de tractiune, a bornelor primare ale transformatoarelor din posturile
cdii, se va realiza numai sub supravegherea personalului de specialitate al serviciului de
siguranta circulatiei iar operallile de legare a echipamentelor la linia de contact se vor
executa cu scoaterea de sub tensiune a ecesteia (i legarea acesteia la [Jina c.f.

9. CONTROLUL CALITA[1I LUCRARILOR

Verificarea calitalJii lucrarilor [Ji receplJionarea lor se va face conform prevederilor din
caietul de sarcini anexat proiectului tehnic.

Conform ordinului OMT 290/2000, toate echipamentele si materialele necesare la
execullia lucrarilor de execullie a instalatiilor de alimentare a tractiunii electrice trebuie sa
fie omologate si agrementate de AFER iar furnizorul trebuie sa fie autorizat de catre AFER
pentru calitatea de furnizor feroviar.

10. PROTEC[TA MEDIULUI
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In perioada de executie a lucrérilor, constructorul este obligat s ia toate méasurile

pentru:

e respectarea deciziei de incadrare emisd de autoritatea competenta pentru
Protectia Mediului.

e reducerea poluantilor emisi la functionarea mijloacelor de transport si a utilajelor
ce urmeaza a fi folosite, prin efectuarea la inceperea lucrarilor si nu numai, a
reviziei tehnice;

e mentinerea calitatii aerului in zonele protejate, conform normativelor in vigoare si
in conformitate cu cerintele din actul de reglementare emis de autoritatea
competenta de protectia mediului;

e eliminarea pericolului contaminarii cu produse petroliere a solului si implicit a apei
subterane, prin efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje Tn statii speciale;

e protectia apei de suprafata si subterane prin respectarea prevederilor Legii nr.
107/1996, republicata cu modificarile si completarile ulterioare; -“Legea apelor”;

e eliminarea pierderilor de material (lapte de ciment), care pot duce la alcalinitatea
apei, prin efectuarea cu atentie a operatiilor de turnare a betoanelor pentru
fundatii;

e esalonarea cat mai eficienta a lucrarilor de executie astfel incat nivelul de
zgomot exterior s& se mentina in limitele prevazute de normativele in vigoare;

e asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucrarilor
in conditii corespunzatoare (gospodarirea materialelor de constructie se va face
numai in limitele terenului detinut de proprietar, fara a deranja vecinatatile);

e respectarea zonelor de protectie ale conductelor si retelelor ce traverseaza
amplasamentul lucrarii, precum si conditiile impuse prin avizele obtinute;

e evacuarea din vecinatatea amplasamentului lucrarii a tuturor materialelor ramase
in urma executiei;

e readucerea terenurilor afectate de lucrari la starea initiala;

Prin masurile luate se urmareste minimizarea efectelor negative in perioada desfasurarii
lucrarilor, reducerea la minim a pierderilor din activitatea desfasurata, asigurarea colectarii
selective a deseurilor rezultate din operatiile tehnologice si a celor de naturd menajera si
anume:

1. Depozitarea selectiva a deseurilor provenite de la organizarea de santier in pubele

etanse pentru a se evita imprastierea acestora, respectandu-se legislatia in vigore:

e Regulament de organizare si functionare a serviciului public de salubrizare in
mun. Brasov- HCL 627/2007

e ORDIN nr.1121/2006 privind stabilirea modalitatilor de identificare a containerelor
pentru diferite tipuri de materiale Tn scopul aplicarii colectarii selective;

e Legea 132/2010 privind colectarea selectiva a deseurilor in institutiile publice. (in
fiecare birou/incinta al/a institutiei publice vor fi amplasate recipiente de
colectare selectiva a deseurilor. Acestea vor avea urmatoarele culori, in functie
de tipul de deseuri colectate: albastru pentru deseuri de hartie si carton, galben
pentru deseuri de metal si plastic si alb/verde pentru sticla alba/colorata)

2. Transportul deseurilor recuperabile, pe masura ce acestea au rezultat, in depozitele

de materiale indicate de beneficiar.
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3. Transportul deseurilor rezultate din lucrarile ce se executa, in depozite autorizate si
in conformitate cu cerintele din Caietul de Sarcini si Memoriu Tehnic, specialitatea
Protectia Mediului

4. Transportul deseurilor nerecuperabile (rezultate din aducerea la starea initiala a
suprafetelor platformelor tehnologice, drumurilor de acces si drumurilor tehnologice)
in depozite autorizate si in conformitate cu cerintele din Caietul de Sarcini si Memoriu
Tehnic specialitatea Protectia Mediului

n perioada de exploatare, impactul asupra factorilor de mediului se estimeaza a fi pozitiv ca
urmare a lucrarilor proiectate si realizate in conformitate cu legislatia de protectia mediului Tn
vigoare.
11. DOCUMENTATIA ECONOMICA

Documentatia economica s-a intocmit conform prevederilor din Hotararea Guvernului
nr.28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatie tehnico-economice aferente
investitiilor publice, precum si a structurii $i metodologiei de elaborare a devizului general
pentru obiective de investitii si lucrari de interventii si instructiunilor de aplicare a acesteia.

in Volumul Il — Liste de cantitati sunt precizate listele cu cantitatile de lucréri (si de utilaje,

echipamente tehnologice, inclusiv dotarile) elaborate pentru categoria de lucrari
energoalimentare care include lista cu descrierea articolelor folosite la elaborarea listelor de
cantitati.

Caracteristicile tehnice ale materialelor, echipamentelor [i instalalliilor prevazute in

listele cu cantitati de lucrari sunt precizate in Volumul lll-Caiet de sarcini .

Intocmit Verificat
Anton Teutu G.Buffarini
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