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MEMORIU TEHNIC
01 S| — SISTEMUL DE INFORMARE S| MONITORIZARE A CALATORILOR

CAP. 1 OBIECTUL
Prezenta documentatie are ca obiect lucrarile necesare pentru realizarea sistemului
de informare si monitorizare a calatorilor din cladirile statjilor si din zona peroanelor
precum si instalatjile pentru avertizarea sonora a calatorilor de pe peroanele haltilor.

CAP. 2 SITUATIA EXISTENTA
In prezent in statii exista cate o instalatie de sonorizare pentru avizarea calatorilor ce
acopera cladirile statiilor si peronul liniei 1.
In statiile Brasov si Sighisoara instalatiile de avizare cuprind si peroanele dintre liniile CF.
Instalatii de ceasoficare sunt numai in statiile Brasov si Sighisoara.
Toate instalatile de sonorizare si de ceasoficare sunt invechite si au acoperire
insuficienta.
La halii nu exista instalatii de avertizare sonora a calatorilor.

CAP. 3 DESCRIEREA LUCRARILOR
ASPECTE GENERALE
Sistemul de informare si monitorizare a calatorilor este compus din:
1) Sistemul de comunicatii informationale pentru publicul calator din statii si halti de
miscare
2) Instalatia de monitorizare a zonelor destinate publicului calator din statii si halti de
miscare
3) Instalatia de avertizare sonora a calatorilor in halii.
Nota: Sistemul de informare si monitorizare a calatorilor proiectat respecta conditiile
din documentul: Specificatii functionale ale sistemului de control centralizat de la
OCC Brasov.
SISTEMUL DE COMUNICATII INFORMATIONALE
ASPECTE GENERALE
Sistemul de comunicatiji informationale
Scopul Sistemului de comunicatii informationale
Sistemul de comunicatji informationale are ca scop sa ofere operativ, corect si la
indemana informatii cu specific feroviar publicului calator.
Dupa mijloacele folosite si modul de prezentare, informatjile oferite pot fi grupate in:
a) informatii audio
b) informatii vizuale.
Structura Sistemului de comunicatii informationale
In mod corespunzator tipului de informatii, Sistemul de comunicatii informationale va
fi format din urmatoarele subsisteme:
a) Subsistemul de informatii audio
b) Subsistemul de informatii vizuale.
Cele doua subsisteme vor forma un sistem integrat.
Obiectivele Subsistemului de informatii audio
Subsistemul de informatiji audio va realiza informarea publicului calator asupra:
a) Anunturilor privind plecarea si sosirea trenurilor de calatori;
b) Compunerii trenurilor de calatori;
¢) Modificarilor in mersul trenurilor (intarzieri, schimbari de ruta, schimbari de peron,
etc.);
d) Alte anunturi (privind grupurile de calatori, securitatea calatorilor, etc.)
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Obiectivele Subsistemului de informatii vizuale
Subsistemul de informatji vizuale va realiza informarea publicului calator asupra:

a) Mersului trenurilor de calatori;

b) Compunerii trenurilor de calatori;

¢) Neregularitatilor privind mersul trenurilor (intarzieri, schimbari de ruta, schimbari

de peron, etc.);

d) Orei oficiale.
MODURILE DE FUNCTIONARE ALE SISTEMULUI INFORMATIONAL
Conditii generale
Instalatia trebuie sa asigure informarea calatorilor in orice conditii de functionare a
celorlalte instalatii, precum si posibilitatea ca IDM sa poata face orice anunturi ar fi
necesare.
In mod similar ceasoficarea si informarea interactiva a calatorilor trebuie sa se poata
face prin intermediul elementelor transmise de la dispecerul de trafic, sau prin
functionarea locala.
Moduri de functionare
Functionarea Sistemului de comunicatii informationale (avizarea si afisarea) se poate
face in 3 moduri:

a) modul automat

b) modul semi-automat

¢) modul manual.
Functionarea in modul automat

In modul automat informatiile despre circulatia trenurilor provin din sistemul dispecer
de trafic, mai precis din serverul CTC local sau de la OCC.

Informatiile pe care Sistemul informational trebuie sa le primeasca din bus-ul CTC
sunt urmatoarele:

e numarul trenului

¢ linia de garare

e ora de sosire

e ora de plecare

e intarzierea (daca exista).

In acest mod de functionare Sistemul nu necesita interventia nici unui operator.
Functionarea in modul semi-automat

In modul semi-automat informatiile despre circulatia trenurilor provin din baza de date
a mersului trenurilor (IRIS), iar modificarile aparute trebuie introduse manual de catre
IDM.

Functionarea in modul manual

In modul manual informatiile - numai acelea sonore - sunt transmise de la microfon
de catre IDM.

IDM poate interveni pentru a transmite anunturi sonore si atunci cand instalatia se
afla in modurile de functionare automat sau semi-automat.

In mod similar, operatorul central de la OCC poate transmite anunturi in toate
situatiile de functionare.

Deservirea Sistemului de comunicatii informationale

In modurile semi-automat si manual accesul si operarea Sistemului de comunicatii
informationale se va face de la perifericele (tastatura, mouse, monitor) serverului de
la IDM, iar in caz de necesitate si de la serverul din sala de echipamente Tc.

De asemenea, operatorul de la OCC poate transmite mesaje audio pe instalatia de
sonorizare din statii.
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3.2.3 STRUCTURA SISTEMULUI DE COMUNICATII INFORMATIONALE
3.2.3.1 Componentele principale ale Sistemului de comunicatii informationale
Componentele principale ale Sistemului sunt urmatoarele:
a) Doua servere identice conectate in back-up avand instalata acceeasi aplicatie
comuna audio-video;
b) Elementele de executie audio (amplificatoare si difuzoare) si video (diverse tipuri
de afigaje);
c) Interfetele dintre servere si elementele de executie.
Serverele vor rula aplicatia in paralel, asigurandu-si rezervarea reciproca (back-up).
3.2.3.2  Structura Subsistemului de informatii audio
Subsistemul de informatii audio este realizat pe structura unei instalati de
sonorizare, gestionata prin aplicatia comuna audio-video, care va lansa anunturi pre-
inregistrate.
In afara celor doua servere Subsistemul de informatii audio va cuprinde:
a) Surse de sunet
b) Preamplificator pentru controlul si mixajul surselor de sunet
¢) Amplificatoare audio de putere cu proteciie la iesire
d) Receptoare de sunet, difuzoare de interior si de exterior.
Anunturile pre-inregistrate din Server vor constitui principala sursa de sunet pentru
Subsistemul de informatii audio.
Ca surse de sunet — in afara serverului — Subsistemul va dispune de microfon cu
preamplificator si combina (tuner, CD player cu MP-3) pentru muzica ambientala.
Sursele de sunet vor fi introduse intr-un preamplificator cu mai multe intrari, iar
iesirile acestuia vor fi conectate la intrarile amplificatorilor de putere.
Ca receptoare de sunet se vor folosi : difuzoare de mica putere in birouri, difuzoare
de medie putere in spatiile destinate calatorilor si difuzoare de medie si mare putere
la exterior.
3.2.3.3  Structura Subsistemului de informatii vizuale
Subsistemul de informatii vizuale este realizat pe structura unei instalatii de afisare,
gestionata prin aplicatia comuna audio-video care foloseste informatiile extrase din
baza de date.
Subsistemul va gestiona urmatoarele tipuri de afigaj :
a) Panouri de afisaj pentru mersul trenurilor
b) Panouri de afisaj pe peroane
¢) Monitoare PC color pentru mersul trenurilor
d) Puncte de informare interactiva cu monitor video.
Subsistemul va comanda si diferite tipuri de ceasuri sincronizate din cladire.
3.24 AMPLASAREA / MONTAREA ECHIPAMENTELOR
3.24.1 Serverele se vor monta: unul in sala de echipamente Tc din cladirea de calatori, iar
celalalt la IDM.
Serverele vor fi interconectate printr-o dubla conexiune de tip 100Base-FX.
De asemenea, distribuitorul port serial de mesaje va fi conectat la cele doua servere
prin conexiuni de tip 10/100 Mbit/s.
3.2.4.2 Amplificatoarele audio de putere ale Subsistemului de informatii audio vor fi
montate in sala de echipamente Tc.
3.2.4.3 Difuzoarele vor fi amplasate in tavanul fals sau pe pereti, dupa caz.
3.2.4.4 Panourile de afisaj se vor amplasa in holul caselor de bilete, pentru a fi vizibile de la

intrarea calatorilor veniti din oras.
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3.2.45 Monitoarele TV pentru mersul trenurilor vor fi amplasate in pereche sosiri / plecari
in holuri, sali de asteptare si la biroul de informatii.
3.2.4.6 Ceasul master va fi montat in sala de echipamente Tc din cladirea de calatori si va fi
conectat la serverul Sistemului de comunicatji informationale.
3.2.4.7 Ceasurile de interior se vor amplasa in spatiile publice si in birourile cu personal
CFR.
3.2.4.8 Ceasul de exterior se va amplasa pe fatada dinspre oras a cladirii de calatori.
3.2.4.9 Punctele de informare interactiva pentru publicul calator se vor amplasa in holul
caselor de bilete.
3.3 INSTALATIA DE MONITORIZARE A CALATORILOR iN STATII S| PE PEROANE
3.3.1 DESTINATIA INSTALATIEI
Instalatia de monitorizare video a calatorilor are ca scop supravegherea permananta
a zonelor din statia CF care sunt accesibile calatorilor (spatiilor din cladirea de
calatori, peroane si tunel pietonal), cu inregistrarea imaginilor pe o durata stabilita.
Instalatia trebuie sa asigure:
e supravegherea activitatilor de deservire a publicului calator
e urmarirea modului cum se desfasoara fluxurile de calatori
e asigurarea sigurantei calatorilor
o depistarea infractiunilor pe baza inregistrarilor video.
3.3.2 STRUCTURA INSTALATIEI
Instalatia de monitorizare a calatorilor in statii si pe peroane este compusa din:
e Camere video IP
e Cabluri de transmisie a semnalului video
e Cabluri de alimentare a camerelor video
¢ Video recordere IP (Network Video Recorder)
e Statie de monitorizare LAN (Monitoring station LAN based).
3.3.3 FUNCTIONAREA INSTALATIEI
Pentru camerele video din cladire, la care lungimea cablului de racord este de maxim
100 m, se foloseste cablu F2TP pe care se realizeaza atat transmisia semnalului
video céat si alimentarea.
Pentru camerele video instalate pe peroane sau in alte locatii pana la care distanta
depaseste 100 m, transmisia semnalului video se va face pe un cablu cu fibre optice
multimod pana la o cutie amplasata mai aproape de camerele video (de regula sub
copertina). Transmisia semnalului video se va face prin intermediul a doua switch-uri,
alimentate unul din sala Tc, iar celalalt pe un cablu electric dedicat. De la cutia de
echipamente se va transmite semnalul si alimentarea pe cablu F2TP la fiecare
camera video.
Semnalele video se vor transmite atat la OCC cat si local pentru inregistrare si
pentru monitorizare la IDM.
Echipamentele principale ale instalatiei de monitorizare video se vor monta in
cabinetul din sala de echipamente Tc din cladirea de calatori, alaturi de
echipamentele sistemului de comunicatii informationale.
Operarea instalatiei, respectiv monitorizarea imaginilor video se va face de regula de
catre IDM, dar si operatorul de la OCC are aceleasi facilitati.
3.4 AVERTIZAREA SONORA A CALATORILOR LA HALTI (PUNCTE DE OPRIRE)
3.4.1 SCOPUL INSTALATIEI

Instalatia de avertizare sonora a calatorilor din halfi are ca scop emiterea de anunturi
privind atentionarea calatorilor despre iminenta trecerii unui tren prin halta respectiva.
Sunt necesare cel putin urmatoarele tipuri de anunfuri:
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Atentie ! Tren cu oprire in directia Sighigoara !
Atentie ! Tren cu oprire in directia Bragov !
Atentie ! Tren fara oprire in directia Sighisoara !
Atentie ! Tren fara oprire in directia Bragov !
3.4.2 STRUCTURA INSTALATIEI
Instalatia va fi formata din doua componente principale:
¢ Instalatia de sonorizare locala
¢ Instalatia de comanda a avertizarii.
Instalatia de sonorizare va fi formata din 3 amplificatoare de 120 W (2 in functie si
unul de rezerva) montate intr-un dulap metalic (cabinet) si 8 difuzoare de 30 W, céte
4 pe fiecare peron.
La haltile cu 3 peroane, sunt necesare 4 amplificatoare (3 in functie si unul de
rezerva) si 12 difuzoare.
Instalatia de comanda a avertizarii va fi formata din:
e un set de memorii preinregistrate cu mesajele de avertizare
¢ un switch montat in dulapul metalic
e racordul pe fibre optice cu statjile adiacente.
3.4.3 FUNCTIONAREA INSTALATIEI DE AVERIZARE LA HALTI
Comanda avertizarii — respectiv a momentului de incepere si al celui de incetare —
trebuie realizata prin extragerea informatiei despre mersul trenurilor din cele doua
servere CTC din statiile CF adiacente.
Transmisia informatiei necesare se va face prin 2 fibre optice dedicate din cablul 2
(subteran), care constituie suportul pentru reteaua de transport IP / MPLS.
Anunturile pre-inregistrate vor constitui principala sursa de sunet pentru instalatia de
avertizare sonora a calatorilor.
In caz de urgenta, IDM din statiile invecinate sau operatorul de la OCC pot interveni
si lansa anunturi.
Difuzoarele de pe peroanele hallii se vor monta pe stalpii de iluminat de pe peroane
si vor fi alimentate cu cabluri feeder de 4x2,5.

CAP. 4 DESCRIEREA LUCRARILOR
4.1 STATIA BRASOV
In statia Brasov au fost realizate cu ocazia centralizarii electronice instalatii de
sonorizare si afisare pentru uzul calatorilor.

4.2 INTERVAL BRASOV-STUPINI
Nu sunt halti pe acest interval.

4.3 HALTA DE MISCARE STUPINI

43.1 Subsistemul de informatii audio

Subsistemul de informatii audio este format din:
e 5 difuzoare in cladirea de calatori, montate in plafonul fals
e 2 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul linia |
4.3.2 Subsistemul de informatii vizuale
Subsistemul de informatiji vizuale este format din:
1 panou de afisaj cu 6 linii in cladirea de calatori
1 panou de afisaj la peron linia |
6 monitoare LCD pentru afisarea mersului trenurilor in cladirea de calatori
1 ceas de exterior pe fatada dinspre oras a cladirii de calatori
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e 4 ceasuri de interior in birourile din cladirea de calatori
¢ 1 punct de informare interactiva.
4.3.3 Instalatia de monitorizare a calatorilor
Instalatia de monitorizare a calatorilor este formata din:

e 5 camere video in cladirea de calatori, montate pe perete

e 2 camere video montate sub copertina de la peronul linia |

e 3 camere video pentru supravegherea containerului cu instalatia de siguranta

circulatiei:

o 2 camere video montate pe peretele exterior al cladirii de calatori
o 1 camera video montata pe container.

4.4 INTERVAL STUPINI-BOD
Nu sunt halti pe acest interval.
4.5 HALTA DE MISCARE BOD
45.1 Subsistemul de informatii audio

Subsistemul de informatii audio este format din:
e 13 difuzoare in cladirea de calatori, montate in plafonul fals
e 4 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul linia |
e 6 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul intermediar |
e 6 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul intermediar I1.
4.5.2 Subsistemul de informatii vizuale
Subsistemul de informatii vizuale este format din:
2 panouri de afisaj cu 6 linii in cladirea de calatori
1 panou de afigaj la peron linia |
4 panouri de afisaj la peron intermediar |
4 panouri de afisaj la peron intermediar I
8 monitoare LCD pentru afisarea mersului trenurilor in cladirea de calatori
1 ceas de exterior pe fatada dinspre oras a cladirii de calatori
9 ceasuri de interior in birourile din cladirea de calatori
¢ 1 punct de informare interactiva.
45.3 Instalatia de monitorizare a calatorilor
Instalatia de monitorizare a calatorilor este formata din:
e 9 camere video in cladirea de calatori, montate pe perete
e 2 camere video montate in tunelul de acces pietonal
4 camere video montate sub copertina de la peronul linia |
e 8 camere video montate sub copertina de la peronul intermediar |
e 8 camere video montate sub copertina de la peronul intermediar II.

4.6 INTERVAL BOD-FELDIOARA

Nu sunt halti pe acest interval.
4.7 HALTA DE MISCARE FELDIOARA
4.7.1 Subsistemul de informatii audio

Subsistemul de informatii audio este format din:
e 6 difuzoare in cladirea de calatori, montate in plafonul fals
e 4 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul linia |
e 6 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul intermediar |
e 6 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul intermediar II.
4.7.2 Subsistemul de informatii vizuale
Subsistemul de informatiji vizuale este format din:
e 2 panouri de afisaj cu 6 linii in cladirea de calatori
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1 panou de afisaj la peron linia |
4 panouri de afisaj la peron intermediar |
4 panouri de afisaj la peron intermediar |l
4 monitoare LCD pentru afisarea mersului trenurilor in cladirea de calatori
1 ceas de exterior pe fatada dinspre oras a cladirii de calatori
4 ceasuri de interior in birourile din cladirea de calatori
1 punct de informare interactiva.
4.7.3 Instalatia de monitorizare a calatorilor
Instalatia de monitorizare a calatorilor este formata din:
e 6 camere video in cladirea de calatori, montate pe perete
2 camere video montate in tunelul de acces pietonal
3 camere video montate sub copertina de la peronul linia |
8 camere video montate sub copertina de la peronul intermediar |
8 camere video montate sub copertina de la peronul intermediar Il
3 camere video pentru supravegherea containerului cu instalatia de siguranta
circulatiei:
o 1 camera video montata pe peretele exterior al cladirii de calatori
o 1 camera video montata pe container
o 1 camera video montata sub copertina de la peronul linia I.
4.8 INTERVAL FELDIOARA-APATA
48.1 Halta Rotbav
Instalatia de avertizare a publicului calator este fromata din:
e racord din cablul cu fibre optice 2 (subteran)
¢ 1 dulap de exterior cu temperatura interna controlata
e 2+ 1 amplificatoare de 120 W
e 8 difuzoare de 30 W de exterior, montate pe stalpii de iluminat.
4.8.2 Halta Vadu Rosu
Instalatia de avertizare a publicului calator este fromata din:
e racord din cablul cu fibre optice 2 (subteran)
¢ 1 dulap de exterior cu temperatura interna controlata
e 2+ 1 amplificatoare de 120 W
e 8 difuzoare de 30 W de exterior, montate pe stalpii de iluminat.
4.8.3 Halta Maierus
Instalatia de avertizare a publicului calator este fromata din:
e racord din cablul cu fibre optice 2 (subteran)
¢ 1 dulap de exterior cu temperatura interna controlata
e 2+ 1 amplificatoare de 120 W
¢ 8 difuzoare de 30 W de exterior, montate pe stalpii de iluminat.
4.9 STATIA APATA
49.1 Subsistemul de informatii audio
Subsistemul de informatii audio este format din:
e 13 difuzoare in cladirea de calatori, montate in plafonul fals
e 4 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul linia |
e 6 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul intermediar |
e 6 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul intermediar II.
4.9.2 Subsistemul de informatii vizuale
Subsistemul de informatji vizuale este format din:
e 2 panouri de afisaj cu 6 linii in cladirea de calatori
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1 panou de afisaj la peron linia |
4 panouri de afisaj la peron intermediar |
4 panouri de afisaj la peron intermediar |l
8 monitoare LCD pentru afisarea mersului trenurilor in cladirea de calatori
1 ceas de exterior pe fatada dinspre oras a cladirii de calatori
9 ceasuri de interior in birourile din cladirea de calatori
1 punct de informare interactiva.
4.9.3 Instalatia de monitorizare a calatorilor
Instalatia de monitorizare a calatorilor este formata din:
e 9 camere video in cladirea de calatori, montate pe perete
e 2 camere video montate in tunelul de acces pietonal
e 4 camere video montate sub copertina de la peronul linia |
e 8 camere video montate sub copertina de la peronul intermediar |
e 8 camere video montate sub copertina de la peronul intermediar I1.
4.10 INTERVAL APATA-RACOS
4.10.1 Halta Ormenis
Instalatia de avertizare a publicului calator este fromata din:
Instalatia de avertizare a publicului calator este fromata din:
e racord din cablul cu fibre optice 2 (subteran)
¢ 1 dulap de exterior cu temperatura interna controlata
e 2+ 1 amplificatoare de 120 W
e 8 difuzoare de 30 W de exterior, montate pe stalpii de iluminat.
411 STATIA RACOS
411.1 Subsistemul de informatii audio
Subsistemul de informatii audio este format din:
e 26 difuzoare in cladirea de calatori, montate in plafonul fals
e 4 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul linia |
e 6 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul intermediar |
e 6 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul intermediar II.
4.11.2 Subsistemul de informatii vizuale
Subsistemul de informatii vizuale este format din:
2 panouri de afisaj cu 6 linii in cladirea de calatori
1 panou de afigaj la peron linia |
4 panouri de afisaj la peron intermediar |
4 panouri de afisaj la peron intermediar |l
8 monitoare LCD pentru afisarea mersului trenurilor in cladirea de calatori
1 ceas de exterior pe fatada dinspre oras a cladirii de calatori
21 de ceasuri de interior in birourile din cladirea de calatori
1 punct de informare interactiva.
4.11.3 Instalatia de monitorizare a calatorilor
Instalatia de monitorizare a calatorilor este formata din:
e 7 camere video in cladirea de calatori, montate pe perete
e 2 camere video montate in tunelul de acces pietonal
e 4 camere video montate sub copertina de la peronul linia |
e 8 camere video montate sub copertina de la peronul intermediar |
e 8 camere video montate sub copertina de la peronul intermediar 1.
412 INTERVAL RACOS-CATA
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4.12.1 Halta Mateias
Instalatia de avertizare a publicului calator este fromata din:
e racord din cablul cu fibre optice 2 (subteran)
¢ 1 dulap de exterior cu temperatura interna controlata
e 3+ 1 amplificatoare de 120 W
e 12 difuzoare de 30 W de exterior, montate pe stalpii de iluminat.
4.13 STATIA CATA
4.13.1 Subsistemul de informatii audio
Subsistemul de informatii audio este format din:
e 13 difuzoare in cladirea de calatori, montate in plafonul fals
e 4 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul linia |
e 6 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul intermediar |
e 6 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul intermediar II.
4.13.2 Subsistemul de informatii vizuale
Subsistemul de informatii vizuale este format din:
2 panouri de afisaj cu 6 linii in cladirea de calatori
1 panou de afisaj la peron linia |
4 panouri de afisaj la peron intermediar |
4 panouri de afisaj la peron intermediar |l
8 monitoare LCD pentru afisarea mersului trenurilor in cladirea de calatori
1 ceas de exterior pe fatada dinspre oras a cladirii de calatori
9 ceasuri de interior in birourile din cladirea de calatori
¢ 1 punct de informare interactiva.
4.13.3 Instalatia de monitorizare a calatorilor
Instalatia de monitorizare a calatorilor este formata din:
e 9 camere video in cladirea de calatori, montate pe perete
e 2 camere video montate in tunelul de acces pietonal
e 4 camere video montate sub copertina de la peronul linia |
8 camere video montate sub copertina de la peronul intermediar |
e 8 camere video montate sub copertina de la peronul intermediar II.
4.14 INTERVAL CATA-ARCHITA
4.14.1 Halta Palos Ardeal
Instalatia de avertizare a publicului calator este fromata din:
e racord din cablul cu fibre optice 2 (subteran)
e 1 dulap de exterior cu temperatura interna controlata
e 2+ 1 amplificatoare de 120 W
e 8 difuzoare de 30 W de exterior, montate pe stalpii de iluminat.
4.14.2 Halta Beia
Instalatia de avertizare a publicului calator este fromata din:
e racord din cablul cu fibre optice 2 (subteran)
e 1 dulap de exterior cu temperatura interna controlata
e 2+ 1 amplificatoare de 120 W
e 8 difuzoare de 30 W de exterior, montate pe stalpii de iluminat.
4.15 STATIA ARCHITA
4.15.1 Subsistemul de informatii audio
Subsistemul de informatii audio este format din:
e 13 difuzoare in cladirea de calatori, montate in plafonul fals
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e 4 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul linia |
e 6 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul intermediar |
e 6 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul intermediar II.
4.15.2 Subsistemul de informatii vizuale
Subsistemul de informatii vizuale este format din:
2 panouri de afisaj cu 6 linii in cladirea de calatori
1 panou de afisaj la peron linia |
4 panouri de afisaj la peron intermediar |
4 panouri de afisaj la peron intermediar I
8 monitoare LCD pentru afisarea mersului trenurilor in cladirea de calatori
1 ceas de exterior pe fatada dinspre oras a cladirii de calatori
9 ceasuri de interior in birourile din cladirea de calatori
¢ 1 punct de informare interactiva.
4.15.3 Instalatia de monitorizare a calatorilor
Instalatia de monitorizare a calatorilor este formata din:
e 9 camere video in cladirea de calatori, montate pe perete
e 2 camere video montate in tunelul de acces pietonal
e 4 camere video montate sub copertina de la peronul linia |
e 8 camere video montate sub copertina de la peronul intermediar |
8 camere video montate sub copertina de la peronul intermediar II.
4.16 INTERVAL ARCHITA-VANATORI
4.16.1 Halta Feleag
Instalatia de avertizare a publicului calator este fromata din:
e racord din cablul cu fibre optice 2 (subteran)
e 1 dulap de exterior cu temperatura interna controlata
e 2+ 1 amplificatoare de 120 W
e 8 difuzoare de 30 W de exterior, montate pe stalpii de iluminat.
4.16.2 Halta Mureni
Instalatia de avertizare a publicului calator este fromata din:
e racord din cablul cu fibre optice 2 (subteran)
¢ 1 dulap de exterior cu temperatura interna controlata
e 2+ 1 amplificatoare de 120 W
e 8 difuzoare de 30 W de exterior, montate pe stalpii de iluminat.
4.16.3 Halta Saschiz
Instalatia de avertizare a publicului calator este fromata din:
e racord din cablul cu fibre optice 2 (subteran)
¢ 1 dulap de exterior cu temperatura interna controlata
e 2+ 1 amplificatoare de 120 W
e 8 difuzoare de 30 W de exterior, montate pe stalpii de iluminat.
4.17 HALTA DE MISCARE VANATORI
4.17.1 Subsistemul de informatii audio
Subsistemul de informatii audio este format din:
13 difuzoare in cladirea de calatori, montate in plafonul fals
4 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul linia |
6 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul intermediar |
6 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul intermediar Il.
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4.17.2

4.17.3

4.18

4.19
4.19.1

4.19.2

4.19.3

Subsistemul de informatii vizuale
Subsistemul de informatii vizuale este format din:

2 panouri de afisaj cu 6 linii in cladirea de calatori

1 panou de afisaj la peron linia |

4 panouri de afisaj la peron intermediar |

4 panouri de afisaj la peron intermediar |l

8 monitoare LCD pentru afisarea mersului trenurilor in cladirea de calatori
1 ceas de exterior pe fatada dinspre oras a cladirii de calatori

9 ceasuri de interior in birourile din cladirea de calatori

1 punct de informare interactiva.

Instalatia de monitorizare a calatorilor
Instalatia de monitorizare a calatorilor este formata din:

9 camere video in cladirea de calatori, montate pe perete

2 camere video montate in tunelul de acces pietonal

4 camere video montate sub copertina de la peronul linia |

8 camere video montate sub copertina de la peronul intermediar |
8 camere video montate sub copertina de la peronul intermediar II.

INTERVAL VANATORI-ALBESTI TARNAVA
Nu sunt halti pe acest interval. A

HALTA DE MISCARE ALBESTI TARNAVA
Subsistemul de informatii audio

Subsistemul de informatii audio este format din:

4 difuzoare in cladirea de calatori, montate in plafonul fals

4 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul linia |

6 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul intermediar |
6 difuzoare de exterior montate sub copertina de la peronul intermediar Il.

Subsistemul de informatii vizuale
Subsistemul de informatii vizuale este format din:

1 panou de afigaj cu 6 linii in cladirea de calatori

1 panou de afisaj la peron linia |

4 panouri de afisaj la peron intermediar |

4 panouri de afisaj la peron intermediar Il

6 monitoare LCD pentru afisarea mersului trenurilor in cladirea de calatori
1 ceas de exterior pe fatada dinspre oras a cladirii de calatori

4 ceasuri de interior in birourile din cladirea de calatori

1 punct de informare interactiva.

Instalatia de monitorizare a calatorilor
Instalatia de monitorizare a calatorilor este formata din:

3 camere video in cladirea de calatori, montate pe perete
2 camere video montate in tunelul de acces pietonal
3 camere video montate sub copertina de la peronul linia |
8 camere video montate sub copertina de la peronul intermediar |
8 camere video montate sub copertina de la peronul intermediar Il
3 camere video pentru supravegherea containerului cu instalatia de siguranta
circulatiei:
o 1 camera video montata pe peretele exterior al cladirii de calatori
o 1 camera video montata pe container
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o 1 camera video montata sub copertina de la peronul linia I.
4.20 INTERVAL ALBESTI TARNAVA-SIGHISOARA
Nu sunt halti pe acest interval.
4.21 STATIA SIGHISOARA
In statia Sighisoara au fost realizate cu ocazia centralizarii electronice instalatii de
sonorizare si afisare pentru uzul calatorilor.

CAP 5. CONDITII DE EXECUTIE
5.1 CONDITII DE SIGURANTA CIRCULATIEI FEROVIARE
Instalatiile de telecomunicatii feroviare trebuie sa indeplineasca conditile de
siguranta circulatiei feroviare impuse prin regulamente, instructiuni si norme de
specialitate ale C.N.CF "CFR" S.A. privind circulatia trenurilor si intretinerea
instalatjilor, conform:
a) Regulamentul de exploatare tehnica RET nr. 002/2001,
v Cap. 4. - Instalatii feroviare. Sectiunea 12 : Instalatii de telecomunicatii
v' Cap. 4 - Sectiunea 13 : Instalatji de electroalimentare
b) Instructia pentru intretinerea si repararea instalatiilor TTR nr. 350 - editia 1994.
5.2 CONDITII DE PROTECTIA, IGIENA MUNCII SI PSI
521 Contractantul este obligat sa respecte masurile de protectia muncii si paza contra
incendiilor pentru:

a) a asigura protectia personalului propriu care executa lucrarile Tc in zona lucrarilor
de consolidare sau in alte puncte cerute prin documentatia de proiectare;

b) a asigura protectia personalului C.F.R. sau a altor persoane aflate in zona
lucrarilor de telecomunicatii impotriva oricaror accidente care ar putea apare ca
urmare a depozitarii pe termen lung sau provizoriu a materialelor sau ca urmare a
procesului de instalare sau montare;

c) a elimina orice risc de incendiu care ar putea sa apara ca urmare a procesului
normal de lucru sau a oricarei intAmplari rezultate din nerespectarea acestui
proces de lucru.

5.2.2 La executia lucrarilor de telecomunicatii feroviare Contractantul va respecta strict
urmatoarele reglementari in vigoare:

a) Norme generale de protectia muncii MMSS nr. 508 / 2002.

b) Norme generale de protectia muncii MSF nr. 933 / 2002.

c) Normele specifice de protectia muncii pentru activitatea de telecomunicatii, editia
1997.

d) Regulamentul privind protectia si igiena muncii in constructii, editia 1995, aprobat de
MLPAT cu Ordinul 9/1993

e) Norme de protectie a muncii specifice activitatii de constructii - montaj pentru
transporturi feroviare, rutiere si navale, Editia 1982.

f) Norme de protectie a muncii. Electrificare, centralizare, telecomanda. NPM/I-CF, ed.
1982.

g) Legea nr. 90/1996 privind protectia muncii

h) Legea nr. 212/1997 pentru aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 60/1997 privind
apararea impotriva incendiilor.

i) Ordinul nr. 775/1998 al M.l. pentru aprobarea normelor generale de prevenire si
stingere a incendiilor;

) H.G.R nr. 51/1992 si HGR nr. 71/1996 privind masurile pentru imbunatatirea
activitatii de prevenire si stingere a incendiilor;

k) Ordinul MT nr. 210 din 14.03.2000. Instructiuni pentru prevenirea si cercetarea
accidentelor si evenimentelor feroviare — 003.
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) Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind protectia
impotriva focului — Indicativ P118/1999;

m)Normativ departamental pentru proiectarea si realizarea constructiilor din
transporturi si telecomunicatii pentru asigurarea protectiei impotriva incendiilor nr.
PD - 184 — 87,

n) Ordinul nr. 26/2000 M.M.S.S. privind aprobarea Normelor specifice de protectie a
muncii pentru transporturi pe calea ferata;

0) Instructiuni pentru prevenirea si cercetarea accidentelor si evenimentelor feroviare —
I nr. 003/2000;

p) Instructiuni proprii de PM privind activitatea pe infrastructura feroviara/2004.

5.2.3 Ofertantul va trebui sa respecte toate reglementarile de protectia si igiena muncii, care
ar putea sa apara in perioada de executie a contractului, fara sa pretinda suplimentari
ale valorilor unitare inscrise in Contract.

524 Contractantul este pe deplin responsabil de:

a) Eventualele accidente de munca rezultate din necunoasterea sau incorecta
aplicare a Normelor de tehnica securitatii muncii in general si a celor specifice
lucrului in zona caii ferate electrificate;

b) Instruirea si examinarea personalului care participa la executia lucrarilor privind
Normele de tehnica securitatii muncii specifice activitatii de constructii - montaj
pentru lucrul in zona caii ferate;

c) Instruirea zilnica a fiecarui lucrator asupra lucrarilor pe care urmeaza sa le
execute.

525 Ca prime masuri de prevenire a accidentelor si aparitie a incendiilor se vor aplica si

respecta masurile indicate mai jos:

a) La executia lucrarilor Contractantul va lua legatura cu Beneficiarul, care va indica
traseele tuturor instalatiilor si utilitatilor existente din zona de lucru, cu scopul de a
evita orice risc de accidente sau deteriorare a acestora.

b) De asemenea va lua legatura cu organele locale CFR - in speta cu reprezentantii din
teritoriu ai S.C. "Telecomunicatii CFR" S.A. - respectand intocmai conditjile tehnice
indicate de aceste organe.

c) Acolo unde nu se pot obtine informatii precise asupra instalatiilor subterane
existente, Constructorul va efectua sondaje

d) La executarea lucrarilor Constructorul va respecta amplasamentele indicate in
planuri si conditiile tehnice din proiect

e) Toate lucrarile se vor executa sub directa supraveghere a sefilor de echipa

f) La executia lucrarilor vor participa minimum doi lucratori, sub supravegherea
tehnica de specialitate

g) Fiecare lucrator va fi instruit zilnic asupra lucrarilor pe care urmeaza sa le
execute

h) Toate sapaturile vor fi marcate si semnalizate corespunzator

i) In caz de instabilitate a terenului nu se va lucra fara sprijinirea malurilor

j) La santuri deschise se vor instala podete cu balustrade pentru trecerea pietonilor
si se vor sprijini malurile in aceste puncte

k) Atentie la lucrul cu unelte ascutite pentru a nu deteriora instalatiile existente si a
se evita pericolul de electrocutare in cazul liniilor de energie electrica.

) Pentru lucrul cu foc deschis Contractantul va cere avizul Beneficiarului de fiecare
data, pentru fiecare loc in parte.

m)Toate partile metalice din instalatiile Tc care pot fi puse accidental sub tensiune
vor fi legate la pamant printr-o priza cu rezistenta corespunzatoare.

MEMORIU TEHNIC Sistemul de informare si monitorizare a célatorilor Pag.13 /14



D e L= osenvever TECNIC
Sor v s Consuing Engrees AREX.

COMPANY

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR
CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Bragov - Sighisoara
Lotul 01: Brasov - Sighisoara PROIECT TEHNIC

n) Acelasi lucru se va prevedea si pentru sculele care lucreaza alimentate cu
energie electrica.

0) La terminarea lucrului in fiecare schimb se va verifica daca nu au ramas lampile
si ciocanele electrice in prize, scule si materiale risipite, utilaje in functiune sau
neasigurate, lampi de benzina aprinse, etc.

p) Se vor folosi sigurante fuzibile calibrate corespunzator la schemele electrice.

q) Atentie, la lucrari executate in zona liniilor electrice aeriene (LEA) sau liniile
electrice subterane (LES) si a statiilor de transformare, constructorul va respecta
NPM ale unitatilor specializate si va lucra numai sub supravegherea delegatului
unitatii respective.

5.3 CONDITII DE MEDIU SI PROTECTIA MEDIULUI
5.3.1 Proiectul a fost intocmit in conformitate cu cerintele legale si alte cerinte aplicabile
aspectelor de mediu specifice activitatii de proiectare si anume:

o 0O.U.G. nr.195/2005 Ordonanta de urgenta privind protectia mediului cu

modificarile si completarile ulterioare

o OUG nr.68/2007 privind raspunderea de mediu cu referire la prevenirea si

repararea prejudiciului asupra mediului, cu modificarile si completarile ulterioare;

o Legea Apelor nr.107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare;

o Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.211/2011 privind regimul deseurilor

aprobata cu modificarile si completarile ulterioare;

o H.G. nr.856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei

cuprinzand deseurilor, inclusiv deseurile periculoase;
5.3.2 Conditii de mediu

a) Cablurile si accesoriile care se monteaza la interior nu sunt afectate de radiatiile
solare, actiunea vantului, poluare sau vibratii si corespund categoriei de
exploatare 3 conform STAS 6692-1983.

b) Cablurile si accesoriile care se monteaza la exterior pot fi afectate de radiatiile
solare, actiunea vantului, poluare sau vibrafii si corespund categoriei de
exploatare 1 sau 2 conform STAS 6692-1983.

5.3.2 Conditii de protectie a mediului

a) Lucrarile de instalatji de telecomunicatii, care fac obiectul prezentului Caiet de in
timpul functionarii lor:

e nu produc atingerea apelor de suprafata sau subterane. Lucrarile nu necesita
alimentarea cu apa si nu implica evacuarea apelor uzate.

e nu produc impact asupra aerului atmosferic. Lucrarile nu implica utilizarea
unor utilaje care sa genereze un nivel ridicat de zgomot.

e nu se evacueaza substante poluante in atmosfera, pe sol, in subsol, in apele
subterane sau de suprafata.

b) Contractantul trebuie sa ia toate masurile de evitare a poluarii mediului, astfel

incat lucrarile de montaj pe care le executa sa nu polueze mediul, pentru a
respecta Ordonanta de urgenta nr. 195/2005.
Mentionam ca in perioada de executie responsabilitatea pentru prejudicii aduse
mediului, este a constructorului / antreprenorului, iar in perioada de exploatare a
obiectivului (statiei) responsabilitatea este a beneficiarului in conformitate cu
OUG nr.68/2007. »

Bucuresti, Februarie 2012
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