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MEMORIU TEHNIC

1. DATE GENERALE

1.1.  Denumirea obiectivului de investitii

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV - SIMERIA, PARTE COMPONENTA
A CORIDORULUI IV PAN - EUROPEAN, PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR CU
VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H.

SECTIUNEA 1: BRASOV - SIGHISOARA
LOT 1: BRASOV - SIGHISOARA

1.2. Categoria de lucrari: CONSOLIDARI
2. DESCRIEREA LUCRARILOR

2.1. Prezentarea proiectului

Documentatia tehnico-economica este elaborata pentru reabilitarea liniei de cale
ferata Brasov - Simeria, componenta a Coridorului IV Pan-European, tronsonul Brasov
(km 169+120 - semnal intrare cap “X , statia c.f. Bragov ) - Sighigsoara (km 299+392 -
semnal intrare cap “Y,, statia Sighisoara).

Obiectivul proiectului este reabilitarea linie de cale ferata de pe Lotul 1 Brasov -
Sighigsoara parte componenta a liniei c.f. Bragov - Simeria prin imbunatatirea conditiilor
tehnice existente pe linia c.f. pentru a permite circulatia trenurilor de calatori cu viteza
maxima de 160 km/h si a trenurilor de marfa cu viteza maxima de 120 km/h.

Lucrarile de consolidari terasamente de pe Lotul 1 Brasov - Sighisoara sunt
structurate pe intervale si statii dupa cum urmeaza:

. STATIA BRASOV - fara lucrari de consolidari

2. INTERVAL BRASOV - STUPINI - cu lucrari de consolidari
3. H.M. STUPINI - fara lucrari de consolidari

4. INTERVAL STUPINI - BOD - fara lucrari de consolidari

5. H.M. BOD - fara lucrari de consolidari
6
7
8

BN

. INTERVAL BOD - FELDIOARA - fara lucrari de consolidari

. H.M. FELDIOARA - fara lucrari de consolidari

. INTERVAL FELDIOARA — APATA - cu lucrari de consolidari
9. STATIA APATA - fara lucrari de consolidari
10. INTERVAL APATA - RACOS - cu lucréri de consolidari
11. H.M. RACOS - fara lucrari de consolidari
12. INTERVAL RACOS - CATA - fara lucrari de consolidari
13. H.M. CATA - fara lucrari de consolidari
14. INTERVAL CATA - ARCHITA - cu lucrari de consolidari

15. STATIA (NOUA) ARCHITA - cu lucrari de consolidari
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16. INTERVAL ARCHITA - VANATORI - cu lucréri de consolidari

17. STATIA VANATORI - fara lucrari de consolidari

18. INTERVAL VANATORI - ALBESTI TARNAVA - fara lucrari de consolidari
19. STATIA ALBESTI TARNAVA - fara lucréri de consolidari

20. INTERVAL ALBESTI TARNAVA - SIGHISOARA - cu lucrari de consolidari
21. STATIA SIGHISOARA - cu lucrari de consolidari

2.2. Amplasamentul

Tronsonul Brasov - Sighisoara in lungime de 130,272 kilometri, incepe de la Brasov
(cota 560 m), traverseaza depresiunea Barsei, continud pe valea Oltului intre muntii
Persani la vest si Baraolt la est, traverseaza interfluviul dintre Olt si Tarnava Mare, urca la
tunelul Beia (cota 590 m), coboara la Archita si Vanatori dupa care continua traseul pe
valea Tarnavei Mari pana la Sighigsoara (cota 316 m), strabatadnd un teren cu relief
accidentat intre raurile Olt si Tarnava Mare.

2.3. Consideratii generale

Linia de cale ferata Brasov - Sighisoara, in lungime de 129km, a fost data in
exploatare la data de 1 aprilie 1873. Literatura de specialitate a consemnat faptul ca
proiectarea si executia liniei s-au realizat dupa normele tehnice germane si austriece.

Dublarea liniei a inceput in anul 1970 si s-a terminat in 1974

Proiectarea si executia electrificarii pe tronsonul Brasov - Sighigoara s-a facut in
perioada 1981-1985.

Pe linia c.f. Bragov - Sighisoara sunt 14 puncte de sectionare, 5 statii si 9 halte de
migcare, toate centralizate electro - dinamic si 10 puncte de oprire in linie curenta (halte
comerciale).

Linia c.f. este dotata cu instalati CED si BLA din anul 1959. Pe tronson raza
minima a curbei este de 274m, iar declivitatea maxima este de 13,7%.. Pe acest tronson
exista un tunel de cale dubla in lungime de 660 m, in zona Beia.

Pe linia c.f. Brasov - Sighisoara exista zone de traseu in care lucrarile de
terasamente si consolidari au ramas aceleasi de la data darii in exploatare.

Scopul acestui proiect este de a reabilita, pe tronsonul Brasov - Sighisoara, lucrarile
de consolidari, pentru a corespunde cerintelor tehnice cerute de noile conditii de circulatie.

2.4. Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Zona este caracterizata de un climat temperat continental de silvostepa, dealuri si
coline in vest, iar in est clima de munte (tinuturile climatice ale muntilor mijlocii si inalti
expusi vanturilor).

Clima este temperat-continentald, mai precis caracterizata de nota de tranzitie intre
clima temperata de tip oceanic si cea temperatda de tip continental; mai umeda si
racoroasa in zonele montane, cu precipitatii relativ reduse si temperaturi ugor scazute in
zonele mai joase.

Din punct de vedere hidrologic zona este strabatuta de raul Olt, fiind brazdata de
afluentii acestuia: Homorodul Mare, Barsa si Tarnava Mare. Linia de cale ferata
intersecteaza in mai multe puncte raul Olt si afluentii acestuia.

2.5. Suprafata si situatia juridica a terenului ocupat de lucrare

Pentru a se realiza parametrii solicitati pentru reabilitarea liniei c.f. sunt necesare
terenuri suplimentare care apartin domeniului public cat si celui privat (in zonele unde linia
c.f. ramanand pe vechiul traseu, necesita mai mult teren in urma reabilitarii si a realizarii
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de drumuri tehnologice precum si in zonele unde linia c.f. are un nou traseu pentru a
intruni cerintele de viteza).

Situatia definitiva a suprafetelor si situatia juridica a terenurilor vor fi stabilite dupa
finalizarea exproprierilor necesare executarii obiectivelor proiectate.

Eventualele spatii de depozitare temporara a materialelor (pentru cca. 1-3 zile), pot
fi aprobate de autoritatile locale, la executie, odata cu obtinerea autorizatiei de construire
si organizarea santierului.

3. SITUATIA EXISTENTA
3.1. STATIA BRASOV - fara lucrari

3.2. INTERVAL BRASOV - STUPINI

Zona km 172+870 + km 173+010

Zona studiata se afla la iesirea din localitatea Brasov.

Pe aceasta zona linia c.f., in curba la dreapta, este realizata la nivelul terenului. Pe
partea stdnga a caii ferate se afla o sosea asfaltata care pe intervalul studiat se apropie de
linia c.f.

intre calea ferata si sosea nu exista nici o lucrare de scurgere a apelor.

Zona km 173+170.00 + km 173+296.00

Pe aceasta zona linia c.f., in curba la dreapta, este realizata la nivelul terenului.

Pe partea stanga a caii ferate exista un gard ce delimiteaza platforma betonata pe
care se afld magazinul "bauMax". intre calea feratd si gard nu exista nici o lucrare de
scurgere a apelor.

Zona km 173+695 + km 174+006

Pe aceasta zona linia c.f., in aliniament, este realizata la nivelul terenului.

Pe partea stdngd a caii ferate existd un gard ce delimiteaza o proprietate. intre
calea ferata si gard nu exista nici o lucrare de scurgere a apelor.

3.3. H.M. STUPINI - fara lucrari

3.4. INTERVAL STUPINI - BOD - fara lucrari
3.5. H.M. BOD - fara lucrari

3.6. INTERVAL BOD - FELDIOARA - fara lucrari
3.7. H.M. FELDIOARA - fara lucrari

3.8. INTERVAL FELDIOARA - APATA

Zona km 195+170 + km 195+950

Pe aceasta zona linia c.f. se inscrie pe lunca Oltului, intr-o zona cu cote joase ale
suprafetei terenului, pe care se dezvoltau in trecut zone de baltire sezoniera, la revarsarile
Oltului, la topirea zapezilor, in perioadele cu precipitatii abundente, etc.

Prin lucrarile de indiguire si regularizare a raului Olt, baltile sezoniere au fost
desfiintate, ramanand numai cele mai mari, care au fost amenajate si exploatate ca balli
piscicole. O astfel de balta a ramas pe partea stanga a liniei, dezvoltandu-se imediat dupa
cladirea haltei Rotbav.

Malul dinspre linie al baltii este indiguit, cu sant longitudinal umplut cu apa la
piciorul digului. Toata suprafata terenului dintre balta si linie este acoperita fie cu o densa
vegetatie specifica (in special stufariguri), fie cu o vegetatie ierboasa inalta, aceasta
acoperind si taluzul stang al rambleului, ajungand uneori pana la baza prismei de balast.
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Terasamentele liniei sunt in ramblee cu inaltimi de 2,00 — 2,50m, a caror executie
s-a facut in doua etape. In prima etapa, cand s-a realizat terasamentul de la linia veche (fir
II) s-au folosit pamanturi locale din gropi de imprumut adiacente (argile, argile prafoase,
prafuri argiloase), fiind intalnite si pamanturi improprii a fi utilizate, cu plasticitati mari, care
se deformeaza cu usurinta in contact cu apa. In a doua etap3, cand s-a realizat dublarea
liniei (fir 1), au fost folosite materiale granulare, in speta balasturi de diverse calitati ramase
in exces de la regularizarea Oltului.

Profilele geotehnice transversale de pe acest tronson indica la fir | o situatie
normald a platformei, pe cand la firul Il se constata pungi de balast si albieri pronuntate
care ajung pana la 1,20 — 1,50m de la NST. Cauza aparitiei acestor pungi o reprezinta
natura argiloasa a pamanturilor din rambleu, care prezinta indici geotehnici defavorabili.

Zona km 199+100 + km 201+505

Pe acerasta zona linia c.f. proiectata se afla in apropierea localitatii Maierus si se
inscrie pe o varianta de traseu care se departeaza de linia existenta.

Accesul in amplasament se face prin DN 1, pe drumuri agricole ce merg spre raul
Olt si pe drumuri tehnologice ale caii ferate Brasov - Sighisoara.

Noua varianta de traseu traverseaza de mai multe ori meandre ale raului Olt. Din
informatiile obtinute pe plan local, pe traseul proiectat apar frecvente baltiri de apa si zone
cu exces de umiditate, in care s-a dezvoltat o vegetatie specifica (stuf). Restul suprafetei
studiate este acoperita de culturi agricole.

In forajele geotehnice executate (de JV ASTALROM - DIMMS) nivelul apei
subterane a fost intalnit la o adancime variabila de la 1,00m la 2,30m fata de nivelul
terenului. Tinand cont de locatiile forajelor in care a fost masurat nivelul apei subterane, se
subliniaza faptul ca acesta poate fi puternic influentat atat de precipitatiile locale cat si de
variatiile debitelor afluentilor raului Olt.

Conform informatiilor din figsele forajelor executate, stratificatia intalnita este
alcatuita din doua complexe de pamanturi:

- complexul "1" situat deasupra nivelului apei subterane alcatuit din argile prafoase,
argile nisipoase, nisipuri, nisipuri prafoase - argiloase, apartinand domeniului "plastic
curgator....plastic moale......plastic consistente", sau cu starea de indesare cuprinsa in
domeniul "afanat ...... cu indesare medie".

- complexul "2" alcatuit din orizonturi slab coezive/necoezive (prafuri argiloase
nisipoase, nisipuri prafoase cu pietrig, nisipuri) si orizonturi predominant coezive (argile
grase, argile prafoase cenusii) cu starea de consistenta cuprinsa in domeniile plastic
moale - plastic consistent.

3.9. STATIA APATA - fara lucrari

3.10. INTERVAL APATA -RACOS

Zona km 211+200 + km 211+400

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in ugsoara curba la stanga, este in profil mixt cu
debleul pe partea stanga. Pe partea dreapta a caii ferate este raul Olt, iar pe partea stanga
drumul judetean care duce in localitatea Augustin.

Versantul de pe partea stanga este Tmpadurit. Studii geotehnice nu au fost
intocmite pe aceasta zona.

Zona km 220+170 + km 220+770

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in usoara curba la stdnga, se inscrie pe o
varianta de traseu care se departeaza de linia existenta. Terenul existent, in panta,
coboara de la stanga la dreapta. Studii geotehnice nu au fost intocmite pe aceasta zona.

3.11. H.M. RACOS - fara lucrari
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3.12. INTERVAL RACOS - CATA - fara lucrari
3.13. H.M. CATA - fara lucrari

3.14. INTERVAL CATA - ARCHITA

Zona km 239+000 + km 239+200

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in usoara curba la stdnga, se inscrie pe o
varianta de traseu care se departeaza de linia existenta (spre stanga). Terenul existent
este aproximativ orizontal sau coboara usor de la stdnga la dreapta. Pe partea stanga a
caii ferate exista un drum de pamant.

Zona km 240+300 + km 240+720

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in aliniament pe marea majoritate a lungimii,
are o mica dezaxare spre stanga fata de linia existenta.

Linia existenta este in profil mixt, cu debleul pe partea stanga. La partea superioara
a taluzului de debleu exista un drum de asfalt.

Zona km 241+490 + km 241+730

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in aliniament pe marea majoritate a lungimii,
are o mica dezaxare spre stanga fata de linia existenta.

Linia existenta este in profil mixt, cu debleul pe partea stanga. La partea superioara
a taluzului de debleu exista un drum de asfalt.

Zona km 241+750 + km 241+980

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in aliniament, este in profil mixt, cu debleul pe
partea stadnga. La partea superioara a taluzului de debleu exista un drum de asfalt.

La km 241+769,80 un podet de la drum evacueaza apele in gantul existent pe
partea stanga a caii ferate.

Zona km 242+340 + km 242+950

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata este in usoara curba la stanga la inceput dupa
care intra pe aliniament. Aceasta se inscrie pe o varianta de traseu care se departeaza de
linia existenta.

Pe partea dreapta a liniei existente se afla localitatea Palos Ardeal.

Terenul existent coboara usor de la stdnga la dreapta. Studii geotehnice nu au fost
intocmite pe aceasta zona.

Zona km 243+050 + km 243+400

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in usoara curba la dreapta, se inscrie pe o
varianta de traseu care se departeaza de linia existenta spre dreapta.

Linia c.f. este in profil mixt cu debleul pe partea stanga, la inceputul intervalului.

Zona km 244+000 + km 244+700

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in usoara curba la dreapta la inceputul
intervalului intra apoi in aliniament, dupa care, spre sfarsitul intervalului intra in curba la
stanga. Calea ferata se inscrie pe o varianta de traseu care se departeaza de linia
existenta spre stanga.

Linia c.f. este in profil mixt cu debleul pe partea stadnga, la inceputul intervalului,
dupa care intra in debleu. Spre sfarsitul intervalului linia este din nou in profil mixt cu
debleul pe partea stanga.

De pe versantul stdng ape curgatoare vin catre calea ferata la km 244+101 si km
244+546 (kilometraj nou).

Studii geotehnice nu au fost intocmite pe aceasta zona.

Zona km 245+100 + km 245+400

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in aliniament pe marea majoritate a lungimii,
se inscrie pe o varianta de traseu care se departeaza cativa metri de linia existenta spre
sténga.
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Linia c.f. este in profil mixt cu debleul pe partea stadnga, la inceputul intervalului,
dupa care intra intr-un mic debleu.

Zona km 245+650 + km 245+820

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in aliniament, se inscrie pe o varianta de
traseu care se departeaza de linia existenta spre stanga.

Terenul existent coboara usor de la stdnga la dreapta, iar linia este in debleu pe
toata lungimea studiata.

Studii geotehnice nu au fost intocmite pe aceasta zona.

Zona km 247+250 + km 247+700

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in curba la stanga, se inscrie pe o varianta de
traseu care se departeaza de linia existenta. Terenul existent coboara usor de la stdnga la
dreapta, iar linia este in debleu pe toata lungimea studiata.

Din punct de vedere litologic locatia este formata din doua complexe:

- complexul 1: alcatuit din argile grase, argile prafoase, argile marnoase interceptat
pe intervalul de adancime 0 + 6 — 13,50;

- complexul 2: alcatuit din argile marnoase si argile prafoase marnoase cenusii,
pana la baza forajelor executate.

Forajele sunt executate numai pe partea dreapta a caii ferate, la o distanta ce
variaza de la 12m la 60m fata de axul firului I.

Zona km 248+500 + km 249+670

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in curba la dreapta pe marea majoritate a
lungimii, se inscrie pe o varianta de traseu care se departeaza de linia existenta. Spre
sfarsitul intervalului linia proiectata se apropie din nou de existent. Pe ultimii cca. 100m
intra in aliniament pana la portalul tunelului existent Beia.

Tnainte de intrarea in tunelul Beia, de o parte si de alta a caii ferate, sunt ziduri de
sprijin din beton, cu inaltimea variabila. Ele au paramentul partial degradat.

Pe partea stanga a firului Il existent, la km 249+608,70 (kilometraj proiectat) este un
casiu care evacueaza apele din santul de garda (ce vine de la tunel) in santul de beton de
la marginea platfomei c.f.

Forajele geotehnice intocmite pe aceasta zona sunt la peste 60m distanta fata de
axul firului |, si pe aceasta zona sunt necesare studii geotehnice suplimentare.

Zona km 250+310 + km 250+430

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in aliniament, iese din tunelul Beia existent. De
o parte si de alta a caii ferate, sunt ziduri de sprijin din beton, cu inaltimea variabila. Ele au
paramentul partial degradat. Santurile de la marginea platfomei sunt de asemenea partial
degradate.

Zona km 250+900 + km 251+320

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in usoara curba la stdnga, se inscrie pe o
varianta de traseu care se departeaza de linia existenta, spre dreapta. Terenul existent
coboara usor de la dreapta la stanga, iar linia este in debleu pe toata lungimea studiata.

Din punct de vedere litologic locatia este formata din doua complexe:

- complexul 1: alcatuit din argile prafoase, argile prafoase nisipoase, prafuri
argiloase, argile marnoase interceptat pe intervalul de adéncime 0 P 1,30 — 15,00;

- complexul 2: alcatuit din argile prafoase, prafuri argiloase marnoase, prafuri
nisipoase argiloase marnoase, nisipuri argiloase, nisipuri i pietrisuri cu bolovaniguri, pana
la baza forajelor executate.

Forajele sunt executate numai pe partea stadnga a caii ferate, la o distanta ce
variaza de la 10m la 70m fata de axul firului II.

Zona km 251+500 + km 251+700
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Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in aliniament, se inscrie pe o varianta de
traseu care se departeaza de linia existenta, spre stanga. Terenul existent coboara usor
de la stanga la dreapta, iar linia este in debleu pe toata lungimea studiata.

Din punct de vedere litologic este tot locatia Archita si este formata din aceleasi
doua complexe mentionate anterior. Forajele sunt executate numai pe partea stdnga a caii
ferate, la o distanta ce variaza de la 45m la 70m fata de axul firului I1.

Zona km 251+850 + km 251+930

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in usoara curba la dreapta, aflata pe varianta
de traseu urmeaza sa intre in tunelul Archita 1 proiectat. Terenul existent este plat, iar linia
c.f. este intr-un mic debleu.

Din punct de vedere litologic este tot locatia Archita si este formata din aceleasi
doua complexe mentionate anterior. Forajele geotehnice executate numai pe partea
stanga a caii ferate, sunt la o distanta ce variaza de la 113m la 145m fata de axul firului Il.

Zona km 252+650 + km 252+850

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in usoara curba la stanga, aflata pe varianta
de traseu, a iesit din tunelul Archita 1 proiectat. Terenul existent coboara ugor de la stanga
la dreapta, iar linia este in debleu pe toata lungimea studiata.

Din punct de vedere litologic este tot locatia Archita si este formaté din aceleasi
doua complexe mentionate anterior. Forajele geotehnice executate numai pe partea
stanga a caii ferate, sunt la o distanta ce variaza de la 78m la 103m fata de axul firului II.

Zona km 253+050 + km 253+690

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in usoara curba la stanga, aflata pe varianta
de traseu, urmeaza sa intre in tunelul Archita 2 proiectat. Terenul existent coboara usor de
la stdnga la dreapta, iar linia este in debleu pe toata lungimea studiata.

La ~km 253+470 (kilometraj proiectat) este intalnit un fir de apa.

Din punct de vedere litologic in forajul ARC F32 (situat la 9,30m in stanga firului II)
s-a intalnit o argila plastic consistenta - plastic vartoasa pana la adancimea de 10m, si o
argila prafoasa marnoasa tare pana la adancimea de 30m.

Zona km 253+930 + km 253+980

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in usoara curba la dreapta, aflata pe varianta
de traseu a iesit din tunelul Archita 2 proiectat. Terenul existent coboara usor de la stanga
la dreapta, iar linia este intr-un mic debleu pe toata lungimea studiata.

Zona km 256+530 + km 256+780

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in usoara curba la dreapta, a intrat in
localitatea Archita si se afla aproape pe linia existenta. Terasamentul c.f. este la nivelul
terenului. Pe partea dreapta a caii exista un drum pietruit si dincolo de el case.

3.15. STATIA (NOUA) ARCHITA

Zona km 258+170 + km 258+560

Zona studiata, de la km 259+000 la km 259+500, se afla pe partea stédnga a statiei.
Pe aceasta zona pentru realizarea terasamentului liniei 4 si a drumului pietruit de pe
partea stanga a caii ferate, se decapeaza la baza versantului existent.

Studii geotehnice nu au fost intocmite pe aceasta zona.

Zona km 259+000 + km 259+500

Zona km 259+000.00 + km 259+500.00 se afla in capatul "Y" al statiei Archita
proiectate. Linia c.f., in aliniament, este amplasata pe partea dreapta a traseului existent.
Pe intreaga zona noul terasament se afla in sapatura fata de linia terenului existent. Studii
geotehnice nu au fost intocmite pe aceasta zona.

3.16. INTERVAL ARCHITA - VANATORI
Zona km 260+730 + km 261+290
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Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in aliniament, se inscrie pe o varianta de
traseu care se departeaza de linia existenta, spre dreapta. Terenul existent coboara usor
de la dreapta la stanga, iar linia este in debleu pe toatd lungimea studiata. Studii
geotehnice nu au fost intocmite pe aceasta zona.

Zona km 261+550 + km 261+980

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in aliniament, se inscrie pe o varianta de
traseu care se departeaza de linia existenta, spre stdnga. Terenul existent coboara usor
de la stdnga la dreapta, iar linia este in debleu pe toata lungimea studiata. Studii
geotehnice nu au fost intocmite pe aceasta zona.

Zona km 262+480 + km 262+680

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in aliniament, se inscrie pe o varianta de
traseu care se departeaza de linia existenta, spre dreapta. Terenul existent coboara usor
de la dreapta la stanga, iar linia este in debleu pe toatd lungimea studiata. Studii
geotehnice nu au fost intocmite pe aceasta zona.

Zona km 265+340 + km 265+400

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in usoara curba la stanga, aflata pe varianta
de traseu, urmeaza sa intre in tunelul Mureni proiectat. Terenul existent coboara usor de
la dreapta la stanga, iar linia este in profil mixt cu debleul pe partea stanga.

Zona km 266+850 + km 267+710

Pe aceasta zona linia c.f. proiectata, in aliniament, este aproape pe traseul existent
(atat in plan cat si ca nivel).

Pe partea stdnga a caii ferate este un drum judetean, aproximativ la acelasi nivel cu
calea ferata si la o distanta ce variaza de la 6,30m la 12m de axul firului Il proiectat.

3.17. STATIA VANATORI - fara lucrari

3.18. INTERVAL VANATORI - ALBESTI TARNAVA - faré lucrari
3.19. STATIA ALBESTI TARNAVA - fara lucrari

3.20. INTERVAL ALBESTI TARNAVA - SIGHISOARA

Zona km 279+925.00 + km 280+480.00

Zona studiata se afla in orasul Sighisoara.

intre km 296+500 si km 296+850 (kilometraj existent) linia c.f. este in aliniament
dupa care intra in curba la dreapta. Linia este in panta, fiind realizatd in sapatura pe
partea stanga si la nivel teren sau mica umplutura pe partea dreapta.

Pe partea stanga, intre km 296+502 si km 296+965 existd un sant ranforsat,
realizat din bolovani legati cu ciment, prevazut cu barbacane, avand liantul usor degradat.
Inaltimea maxima a lui este de 3.20m (km 296+800). Pe ultimii 20m zidul este realizat din
beton, captusit cu moloane. intre km 296+650 si km 296+680 zidul este degradat la partea
superioara. Pe anumite portiuni santul este complet obturat cu material curs de pe
rambleu gi resturi menajere.

La partea superioara a zidului existent, la distantad variabila de acesta, se afla un
gard si dincolo de acesta garaje.

La km 296+648 (kilometraj existent) existd un podet, cu deschiderea de 1.00 m, in
dreptul caruia, in zid, se afla o alta gura de canalizare.

in urma investigatiilor geotehnice efectuate au rezultat urmatoarele:

- terenul natural, este reprezentat de un complex prafos nisipos argilos. Pamanturile
coezive sunt plastic vartoase, iar nisipurile au indesari medii.

- santul din beton are fundatia usor degradata, cota acesteia fiind de —2.20 m fata
de NST fir 1. Stratul portant este alcatuit din praf nisipos argilos, plastic consistent-vartos.
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3.21. STATIA SIGHISOARA

Zona km 280+750.00 + km 281+000.00

Zona studiata se afla pe partea stanga a caii ferate, intre pasajul de nivel de la km
297+332,67 (kilometraj existent) si podul metalic peste raul Tarnava de la km 297+608,98
(kilometraj existent). Linia de cale ferata, in curba la dreapta (curba de racordare), este
realizata la nivelul terenului sau in mic debleu cu inaltimea maxima 1,50m.

Pe partea stdnga a caii ferate existd un stadion, al carui gard se afla la distanta
5,70+10,75m fata de axul caii ferate.

Tot pe partea stanga a caii ferate este executat un sant ranforsat, aproape de calea
ferata si la cote ridicate.

Zona km 281+350 + km 281+518

Zona studiata se afla pe partea dreapta a caii ferate, dupa pasajul superior de la km
297+824,64 (kilometraj existent).

La marginea platformei c.f. existente se afla un zid de sprijin, executat din moloane,
cu inaltimea maxima de 1,50m. Paramentul zidului este pe alocuri degradat. Santul de
scurgere a apelor din fata acestuia este acoperit in totalitate cu pamant si vegetatie. La
partea superioara a zidului se afla un drum, partial asfaltat, prevazut doar pe o mica
lungime cu parapet de protectie.

La aproximativ km 297+971,00 (kilometraj existent), pe taluzul existent este
realizata o scara, cu trepte de beton, pe care localnicii o folosesc pentru a traversa calea
ferata. De la scara si pana la casiul existent la km 297+985,00 (kilometraj existent), zidul
de sprijin existent este acoperit aproape in totalitate cu vegetatie.

Casiul existent la km 297+985,00 preia apele dintr-o teava a carui provenienta nu a
putut fi depistata. Din informatiile preluate de la personalul de intretinere a caii ferate
(Sectia L2 Sighigoara), prin teava nu a mai curs apa de ani de zile.

Pe zona dintre scara existenta si zidul de sprijin din fasii prefabricate (existent), in
spatele zidului de la marginea platformei c.f., se afla un alt zid, din beton, si cu inaltimea
elevatiei de aproximativ 3m. Acest zid se afla la cel putin 3,20m mai in spate si se prezinta
in stare foarte buna.

Studii geotehnice nu au fost intocmite pe aceasta zona.

Zona km 282+034.00 + km 282+307.00

Zona studiata se afla pe partea dreapta a caii ferate, dupa pasajul pietonal de la km
298+524,90 (kilometraj existent).

La marginea platformei c.f. existente se afla un sant, colmatat si acoperit cu
vegetatie. Santul preia si apele din rigola drumului existent in zona. De la marginea
santului Tnspre exterior sunt montate prefabricate tip "L" pentru sutinerea terenului care in
curtea invecinata este la o cota mai ridicata. Tn lungul santului sunt depozitate sine de cale
ferata. Acolo unde diferenta de nivel dintre calea ferata si platforma betonata din curtea
invecinata creste, pe taluzul existent sunt amplasate mai multe dale de beton

Pe zona km 298+651.20 + km 298+679.00 (kilometraj existent), se afla un sant
ranforsat executat din moloane ce se prezinta in stare buna, dar este colmatat si acoperit
Cu vegetatie.

Pe restul intervalului, lucrarea de scurgere a apelor existenta la marginea platformei
c.f. este acoperita in totalitate de vegetatie.

Zona km 282+307 + km 282+403

Pe aceasta zona, pe partea dreapta a caii ferate, sunt realizate ziduri de sprijin din
beton cu inaltimea variabila. La inceputul intervalului zidul este mai departe de calea
ferata si mai inalt, iar pe masura ce se apropie de calea ferata scade in inaltime, ajungand
la 2,50m. Pe zona km 298+812,80 + km 298+843,50 (kilometraj existent) paramentul
Zidului existent este degradat.
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intre calea ferata si zidurile de sprijin vegetatia creste din abundentd. Santul de
platforma este colmatat in totalitate si acoperit de vegetatie.

Dupa ce se termina zidurile de sprijin taluzul de debleu existent este protejat cu un
pereu de piatra bruta pe o lungime de aproximativ 33m, péna la nivelul drumului de la
partea superioara. Urmeaza apoi o zona de sproximativ 15m lungime pe care exista un zid
la marginea drumului existent, dar care este mai departat de calea ferata (la cca. 6m).

De la km 298+895 si pana la trecerea de nivel de la km 299+029,70 exista un zid
de sprijin din fasii prefabricate cu inaltimea de aproximativ 1,50m masurata de la nivelul
platformei c.f. existente. In fata acestuia, pentru scurgerea apelor, s-a realizat o rigola
acoperita, ale carei capace lipsesc pe cel putin jumatate din lungimea lucrarii. Din acest
motiv rigola este colmatata cu piatra din terasament, frunze, crengi si gunoaie.

4. SOLUTIILE PROIECTATE
4.1. LUCRARI PROIECTATE PE INTERVALE $I STATII

Prin lucrarile de consolidari terasamente proiectate s-a avut in vedere asigurarea
dimensiunilor platformei caii corespunzatoare unei viteze de circulatie Vmax. < 160 km/h,
cu asigurarea in acelasi timp a stabilitatii taluzelor.

Lucrarile de consolidari terasamente proiectate pe Lotul 1 Brasov - Sighisoara sunt
urmatoarele:

STATIA BRASOQV - fara lucréari

INTERVAL BRASOV - STUPINI

CT 001 - Lucrari de scurgere a apelor, stanga fir I,

zona km km 172+907.17 + km 173+040.79

CT 002 - Lucrari de scurgere a apelor, stanga fir I,

zona km 173+201.73 + km 173+328.18

CT 003 - Lucrari de scurgere a apelor, stanga fir I,

zona km 173+729.68 + km 174+035.68

H.M. STUPINI - fara lucrari

INTERVAL STUPINI - BOD - fara lucrari

H.M. BOD - fara lucrari

INTERVAL BOD - FELDIOARA - fara lucrari

H.M. FELDIOARA - fara lucrari

INTERVAL FELDIOARA - APATA

CT 001 - Consolidare terasament fir Il, zona km 195+178,00 + km 195+948,00

CT 002 - Consolidare teren de baza, zona km 199+348,00 + km 201+798,00

STATIA APATA - fara lucrari

INTERVAL APATA - RACOS

CT 001 - Consolidare versant stanga drum judetean,

zona km 211+230,69 + km 211+376,14

CT 002 - Consolidare terasament stanga fir Il,

zona km 220+175,69 + km 220+761,88

H.M. RACOS - fara lucrari

INTERVAL RACOS - CATA - fara lucrari

H.M. CATA - faré lucréri

INTERVAL CATA - ARCHITA

CT 001 - Sant ranforsat prefabricat stanga fir I,

zona km 239+073,80 + km 239+173,80

CT 002 - Structura de pamant armat cu geogrile stanga fir I,

zona km 240+353,80 + km 240+713,80

CT 003 - Structura de pamant armat cu geogrile stanga fir Il

zona km 241+493,80 + km 241+723,80
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CT 004 - Sant ranforsat prefabricat sténga fir I,

zona km 241+769,80 + km 241+973,80
CT 005 - Consolidari stanga fir ll, zona km 242+342,90 + km 242+943,00
CT 006 - Consolidari dreapta fir I, zona km 242+544,05 + km 242+827,00
CT 007 - Sant ranforsat prefabricat sténga fir I,

zona km 243+058,80 + km 243+390,75
CT 008 - Consolidari stanga fir Il, zona km 244+059,85 + km 244+524,05
CT 009 - Consolidari dreapta fir I, zona km 244+153,80 + km 244+464,00
CT 010 - Consolidari stéanga fir Il, zona km 244+558,80 + km 244+694,70
CT 011 - Structura de pamant armat cu geogrile stanga fir Il,

zona km 245+103,80 + km 245+363,80
CT 012 - Structura de pamant armat cu geogrile stanga fir Il,

zona km 245+653,80 + km 245+813,80
CT 013 - Consolidari stanga fir Il, zona km 247+253,80 + km 247+633,80
CT 014 - Consolidari dreapta fir I, zona km 247+293,80 + km 247+626,20
CT 015 - Consolidari stanga fir Il, zona km 248+523,80 + km 249+668,65
CT 016 - Consolidari dreapta fir I, zona km 248+653,80 + km 249+481,50
CT 017 - Reparatie parament zid existent dreapta fir I,

zona km 250+600,00 + km 250+657,50
CT 018 - Reparatie parament zid existent dreapta fir I,

zona km 250+322,30 + km 250+414,10
CT 019 - Reparatie parament zid existent stanga fir I,

zona km 250+310,45 + km 250+415,30
CT 020 - Consolidari dreapta fir I, zona km 250+943,80 + km 251+310,80
CT 021 - Consolidari stanga fir Il, zona km 250+971,70 + km 251+288,70
CT 022 - Consolidari dreapta fir I, zona km 251+562.80 + km 251+669.80
CT 023 - Consolidari stanga fir Il, zona km 251+553.80 + km 251+683.80
CT 024 - Sant ranforsat monolit dreapta fir |,

zona km 251+873,47 + km 251+928,57
CT 025 - Sant ranforsat monolit stanga fir I,

zona km 251+868,84 + km 251+928,57
CT 026 - Sant ranforsat prefabricat dreapta fir I,

zona km 252+683,80 + km 252+838,30
CT 027 - Consolidari stanga fir Il, zona km 252+693,80 + km 252+837,60
CT 028 - Consolidari dreapta fir I, zona km 253+063,80 + km 253+446,84
CT 029 - Consolidari stanga fir Il, zona km 253+053,75 + km 253+692,25
CT 030 - Sant ranforsat prefabricat dreapta fir I,

zona km 253+491,00 + km 253+691,50
CT 031 - Sant ranforsat monolit stanga fir I,

zona km 253+924,37 + km 253+978,80
CT 032 - Rigola prefabricata acoperita dreapta fir I,

zona km 256+538,80 + km 256+774,80
STATIA (NOUA) ARCHITA
CT 001 - Sant ranforsat prefabricat dreapta fir I,

zona km 258+803,47 + km 259+013,47
CT 002 - Sant ranforsat prefabricat stanga fir I,

zona km 258+848,47 + km 258+948,47
CT 003 - Protectie versant cu plasa ancorata stanga,

zona km 258+190,00 + km 258+420,00
INTERVAL ARCHITA - VANATORI
CT 001 - Consolidari dreapta fir I, zona km 260+734,72 + km 261+283,47
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CT 002 - Consolidari stanga fir I, zona km 261+570,27 + km 261+970,87
CT 003 - Consolidari dreapta fir I, zona km 261+659,35 + km 261+822,35
CT 004 - Sant ranforsat prefabricat dreapta fir I,
zona km 262+488,47 + km 262+673,47
CT 005 - Sant ranforsat prefabricat sténga fir I,
zona km 265+341,32 + km 265+391,32
CT 006 - Sant ranforsat prefabricat sténga fir I,
zona km 266+858,47 + km 267+708,17
STATIA VANATORI - fara lucrari
NTERVAL VANATORI - ALBESTI TARNAVA - faré lucrari
STATIA ALBESTI TARNAVA - fara lucrari
INTERVAL ALBESTI TARNAVA - SIGHISOARA
CT 001 - Lucrari de scurgere a apelor, stanga fir I,
zona km 279+956,36 + km 280+510,62
STATIA SIGHISOARA
CT 001 - Lucrari de scurgere a apelor, stanga fir I,
zona km 280+788,62 + km 281+018,29
CT 002 - Zid de sprijin din beton dreapta c.f.,
zona km 281+289,00 + km 281+456,90
CT 003 - Lucrari de scurgere a apelor dreapta c.f.,
zona km 281+973,10 + km 282+246,08
CT 004 - Consolidari dreapta c.f., zona km 282+246,08 + km 282+341,84

4.2. TIPURI DE LUCRARI DE CONSOLIDARI PROIECTATE

421 STRUCTURA DE PAMANT ARMAT CU GEOGRILE

Acest sistem de sprijinire se va utiliza in situatiile in care este necesara extinderea
platformei caii la noile valori impuse de suprastructura, fara extinderea amprizei existente.
Noile taluze se vor realiza cu pante mai aspre prin utilizarea de geogrile.

Structura de sprijin de rambleu se va executa din balast de rau sort 0-70mm si
coeficient de neuniformitate Un >15. Ea se va arma cu geogrile uniaxiale din polietilena de
inalta rezistenta, cu rezistenta la intindere 80KN/m. Distanta pe verticala intre réandurile de
geogrile este 0.45m, corespunzatoare a 3 randuri de blocheti suprapusi.

Fundatia structurii se va realiza din pamant stabilizat cu ciment. inaltimea fundatiei
va fi de 1.00m. Latimea fundatiei va fi conform profilelor transversale caracteristice. in lung
ea va panta liniei c.f.

In spatele structurii de pAmant armat cu geogrile, pe fundatia din pamant stabilizat,
se va poza un tub PEHD g 150mm, gaurit la partea superioara, invelit in geotextil (de
filtrare), care va colecta apele de infiltratie din terasamentul c.f. si le va conduce in lung la
capatul aval al lucrarii. Apele din tub vor fi evacuate, printr-un tub perpendicular pe axul
c.f., in lucrarea de scurgere a apelor proiectata in fata lucrarii de sprijinire.

Paramentul structurii se va realiza din blocheti din beton simplu. Ei se vor monta pe
o fundatie de beton clasa C 8/10, cu dimensiunile 0.82 x 1.00m, realizata in fata fundatiei
din pamant stabilizat. In lungul liniei, fundatia de beton se va realiza pe tronsoane de
5.00m lungime. Rosturile dintre tronsoane se vor realiza din doua foi de carton bitumat.

Blochetii se vor realiza cu dimensiunile conform plangei EA51 01 E 00 QY CT 000 2
023. Exceptand blochetii din baza, acestia se vor realiza cu un rebord la partea inferioara,
pentru o mai buna fixare unii de altii si pentru ancorarea geogrilelor. Un singur rand de
blocheti de baza trebuie inglobat in fundatia de beton pentru obtinerea unei linii i a unui
nivel corect.

Paramentul se va realiza concomitent cu structura din balast armat cu geogrile. Se
vor pozitiona, pe inaltime, 4 randuri de blocheti in avans, pentru a se putea realiza
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umplutura din material granular in spatele paramentului. Geogrila va fi ancorata intre
blochetul 3 si 4, si se va intoarce peste parament, pana la asternerea noului strat de
umplutura.

Fasiile de geogrile se fixeaza la capete cu ancore din otel beton OB 37 @ 12mm,
1buc/m. Geogrilele se vor pozitiona perpendicular pe axul c.f.

Geogrilele se vor ancora de blocheti prin intermediul unor conectori din polietilena.
Conectorii pot fi separati daca e necesar. Pentru a se putea fixa conectorii trebuie ca
geogrila sa fie taiata la 6cm de noduri (inspre blocheti).

Umplutura din balast, atat din structura de sprijin cat si din spatele acesteia, se va
executa in strate de 20+25cm grosime si se va compacta la un grad de compactare 98%
Proctor modificat. Tn zona paramentului compactarea se va realiza cu placa vibratoare.
Utilajele folosire pentru realizarea umpluturii trebuie sa fie tinute la cel putin 2m distanta de
fatada.

La capetele lucrarii se vor realiza ziduri intoarse conform detaliilor. Pe grosimea
zidului intors geogrilele se astern paralel cu linia c.f, suprapunandu-se cu geogrilele
asternute perpendicular pe linia c.f. ale sectiunii tip de zid.

Taluzul de umplutura de la nivelul superior al zidului se vor imbraca cu pamant
vegetal si se va insaméanta cu seminte de iarba.

Structuri de sprijin din pamant armat cu geogrile de debleu s-au prevazut pe
intervalul Cata - Archita.

4.2.2 ZID DE SPRIJIN DIN BETON

Zidurile de sprijin de debleu vor sustine versanti in care nu se pot practica sapaturi
cu taluze obijnuite gi pentru reducerea volumului suprafetei ocupate.

Zidul se va executa pe tronsoane de 5m, alternativ, din doua in doua tronsoane. Se
interzice deschiderea frontului de lucru pe o lungime mai mare de 5m pentru a nu se pune
in pericol stabilitatea versantului.

Sapaturile pentru fundatii se vor executa in puturi, la adapostul sprijinirilor, pana la
atingerea cotei de fundare. Ultimii 20-30cm péana la cota se vor sapa inaintea betonarii
pentru evitarea degradarii terenului de incastrare gi a conturului talpii fundatiei. Se va turna
betonul in fundatia zidului (beton clasa C 16/20) aderent la peretii sapaturii.

Concomitent cu turnarea elevatiei (din beton clasa C 20/25) se va executa si zidaria
de piatra bruta din paramentul zidului. Pe spatele zidului se va aplica o tencuiala din
mortar de ciment M100 de 2 cm grosime pe care se va executa o hidroizolatie din bitum
filerizat aplicata la rece cu peria, in doua straturi succesive.

in spatele zidului se va executa un dren longitudinal cu I&timea 0,80m. Radierul
drenului se va sclivisi cu mortar de ciment si se va amenaja cu pante atat transversal cat si
in lung, spre barbacane cu panta 2%. Pentru colectarea apei, pe radierul drenului se va
monta un tub PVC @ 200mm perforat la partea superioara. Filtrul drenului se va realiza din
material geotextil netesut care se va asterne pe radierul drenului peste tubul PVC, pe
peretele sapaturii si se va intoarce peste umplutura drenanta sub capacul drenului.
Umplutura in dren se va executa din pietris de rau sort 7+31mm.

Capacul drenului se executa din pereu de piatra bruta de 15 cm grosime, asezat pe
o fundatie de beton clasa C 8/10 de 15cm grosime.

Pentru scurgerea apelor din drenul zidului in gant se vor monta barbacane din tevi
PVC avand diametrul de 110mm.

Coronamentul zidului se va turna din beton clasa C 20/25. intre tronsoanele zidului
se vor executa rosturi verticale de separatie din doua foi de carton bitumat.

in plus, o placa verticald din bitum se va monta pe spatele zidului pentru a acoperi
rostul dintre doua tronsoane alaturate.
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in fata zidului, direct pe fundatie se va turna un beton de panta clasa C 25/30, pe
care urmeaza sa se amplaseze tubul drenului longitudinal proiectat de colectivul
"Terasamente".

Lucrarile se vor ataca din aval spre amonte.

La capetele lucrarii, pentru racordarea zidului de sprijin la taluzul 2:3 al
terasamentului se vor executa ziduri intoarse cu grosimea 40cm. Zidul intors se va
executa din beton clasa C 25/30, conform detaliilor.

Zid de sprijin din beton s-a proiectat in statia Sighisoara.

4.2.3 REPARATIE ZID SPRIJIN EXISTENT

Lucrarea consta in refacerea paramentului zidului existent pe zona degradata si
executia unui coronament din beton.

Lucrarea se va executa pe tronsoane de 3m lungime. Zidaria de parament se va
demola pe o grosime de 15cm pe toata inaltimea zidului. Paramentul zidului se va reface
cu grosimea de 15cm, din beton clasa C 25/30.

Pentru a impiedica curgerea pamantului de pe versant peste zid, s-a prevazut
inaltarea zidului existent cu un coronament care se va executa odata cu paramentul, din
beton C 25/30. Coronamentul s-a prevazut cu inaltimea si grosimea 20cm.

Betonul din parament si coronament se va arma cu o plasa sudata din sarma trasa
neteda STNB @ 8mm cu ochiuri 100x100mm care se va fixa de zid cu ancore scurte din
otel beton PC 52 g 16mm, cu lungimea 0,50m. Ancorele se vor introduce in gauri de foraj
@ 25mm si se vor betona cu suspensie de ciment. Fixarea ancorelor de plasa sudata se va
realiza cu placi metalice 120x120x10mm din otel laminat OL 37 si piulite M16.

Ancorele se vor dispune in "sah", la 2m distanta pe orizontala gi la 1m distanta pe
verticala.

Intre tronsoane, pe grosimea paramentului reficut, se vor executa rosturi verticale
de separatie din doua foi de carton bitumat.

La executia lucrarilor de reparatii, barbacanele zidului existent se vor prelungi cu
tevi PVC @ 110mm.

Acest tip de lucrare s-a prevazut in statia Sighigoara si pe intervalul Cata - Archita.

4.24 SPRUINIRE CU PILOTI DE DIAMETRU MARE (COLOANE DE BETON ARMAT)

9 1080MM

Pentru punerea in siguranta a liniei c.f., in special pe zonele de debleu cu varianta
de traseu, ca lucrari de prijinire s-au prevazut coloane forate cu diametrul D=1080mm. Pe
intervalele Apata - Racosg, Cata - Archita si Archita - Vanatori, s-au proiectat aceste tipuri
de lucrari.

Pentru realizarea acestor lucrari este necesara executia unei platforme tehnologice
de balast (20cm grosime dupa compactare), cu latimea de minim 8,00m.

Sé&paturile aferente acestor lucrari de sprijinire se vor realiza in etape. in debleele
adanci se va realiza mai intai protectia taluzelor cu georetele sau geocelule conform
profilelor caracteristice. Pe timpul executiei coloanelor forate si a radierului acestora, se
vor tine sub observatie permanenta taluzele adiacente. Aceste observatii au menirea sa
constate eventuale deformatii sau cedari ale taluzului. Daca se constata aceste fenomene
constructorul va lua masuri urgente pentru ca lucrarea sa se execute in conditii de
siguranta.

De asemenea, pe zona sapaturii se va asigura scurgerea apelor prin realizarea
unor santuri provizorii din pamant.

Lucrarea de sprijinire consta din coloane de beton armat cu diametrul D=1080mm,
dispuse pe un rand, la o distanta constanta fata de axul c.f. proiectat. Coloanele sunt
solidarizate la partea superioara cu grinda de beton armat. Un panou de grinda cu
lungimea de 6m solidarizeaza 4 coloane.
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Distanta intre coloane n lungul liniei este 1,50m interax.

Adéancimea coloanelor masurata de la nivelul de la care se foreaza variaza de la
9,00m la 13m, (conform profilelor tranversale caracteristice). Dimensiunile coloanelor
proiectate se vor definitiva dupa realizarea investigatiilor geotehnice in amplasamentul
lucrarii.

Coloanele se vor executa din beton armat clasa C 25/30 si armaturi OB 37 si PC
52, conform detaliilor din plansa EA51 01 E 00 BB CT 000 X 017 .

O coloana la fiecare panou de sprijinire se prevede cu tevi de explorare pentru
controlul nedistructiv al betonului (varianta dispozitiv cu trei tevi de control planga EA51 01
E 00 BA CT 000 X 019).

in fata coloanelor din beton armat se va executa un zid-masca, din beton clasa C
25/30, armat cu plasa metalica (plasa sudata STNB @ 8mm cu ochiuri 100x100mm).
Detaliile de armare pentru grinda de solidarizare si pentru zidul masca se regasesc in
plansa EA51 01 E 00 BB CT 000 X 018. intre tronsoanele de sprijinire se vor realiza
rosturi de separatie din doua foi de carton bitumat.

La capetele zidului-masca se vor executa ziduri intoarse. Zidurile intoarse se vor
executa din beton clasa C 25/30, cu grosimea de 40cm si dimensiunile conform detaliilor.

De asemenea se va realiza gsantul de platforma in fata zidului masca, din beton
clasa C 25/30, cu adancimea de 40cm si dimensiunile conform detaliilor din profilele
caracteristice.

Pentru colectarea si evacuarea apelor din spatele lucrarii de sprijinire se va poza
intre coloane un geocompozit drenant. Apele din acesta vor fi evacuate printr-un tub PVC
@ 90mm, in santul din fata lucrarii de sprijinire, conform detaliilor din planga EA51 01 E 00
BB CT 000 X 018.

La debleele cu adancimi mari este necesara si dispunerea de ancore la lucrarile de
sprijinire. Din calculele efectuate au rezultat ancore pe unul, doua sau trei randuri,
pozitionate conform profilelor caracteristice. La nivelul ancorelor, in lungul lucrarii se va
executa o grinda de repartitie care ulterior se va ingloba in zidul masca. Detaliile pentru
executia acesteia se regasesc in planga EA51 01 E 00 BB CT 000 X 018.

Se vor executa, intre coloane la 3,00m distanta in lungul liniei, ancore cu lungimea
de aproximativ 15m. Dimensiunile ancorelor proiectate se vor definitiva dupa realizarea
investigatiilor geotehnice in amplasamentul lucrarii.

Pe partea de sprijinire unde terenul natural creste in inaltime se vor executa santuri
de garda din beton. Santurile se vor realiza din beton clasa C 25/30, cu adancimea de
40cm si grosimea de 15cm. Acestea vor evacua apele la capetele lucrarilor de sprijinire, la
podete sau la emisar.

425 SPRIJINIRE VERSANT CU PLACI ANCORATE

Pentru evitarea unor decapari importante sau acolo unde trebuiesc sustinute taluze
abrupte, s-au proiectat lucrari de sprijinire din placi ancorate.

Placile sunt elemente prefabricate din beton armat, cu dimensiunile 100x100x20cm.
Ele se realizeaza din beton clasa C 25/30 si armaturi OB 37, & 8mm si PC 52 & 12mm,
conform detaliilor. Prefabricatul mai este prevazut cu o placa de repartitie cu dimensiunile
300 x 300 x 15mm si un tub PVC @ 70mm. Detaliile pentru placi se regasesc in plansa nr.
EA51 01 E 00 QC CT 000 X 020.

Placile se monteaza cu inclinarea 3:1, conform sectiunii caracteristice. Lucrarile de
sapatura si de fixare a placilor se vor executa alternativ incepand de la partea superioara.
Este necesara o finisare a taluzului, pentru a se asigura o buna pozitionare a placilor. Se
vor realiza intai ancorele dupa care se vor monta placile.

Se va realiza sapatura corespunzatoare primului rand de placi de la partea
superioara, si numai dupa ce s-au montat placile se va sapa pentru randul urmator.
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Numarul de placi pe verticala variaza, ele urmarind la partea superioara configuratia
terenului.

Prefabricatele se fixeaza in versant cu ancore. Dimensiunile ancorelor proiectate se
vor definitiva dupa realizarea investigatiilor geotehnice Th amplasamentul lucrarii.

Se vor realiza forajele pentru ancore pana la adancimea finala cu inclinarea de 18°
fatd de orizontala (perpendicular pe planul placilor), conform profilelor transversale. Se vor
introduce armaturile - bare de otel nervurate. Centrarea acestora in gaura forata se
realizeaza cu ajutorul distantierilor. Dupa montarea armaturilor se vor injecta gaurile cu
mortar de ciment.

Materialele de baza pentru mortarul de ciment sunt cimenturile Portland (CEM Il
32,5) si, daca este necesar cu adaugarea unor agenti aprobati (pentru accelerarea
procesului de intarire) si/sau agregate pentru beton cu particule avand dimensiunea
maxima de 4 mm (pentru locurile de rupere mari sau cavitati). Raportul apa-ciment trebuie
sa fie in jur de 0,50. Laptele de ciment va fi amestecat mecanic si nu trebuie sa
segregheze sau se faca bulgari inainte de cimentare.

Ancorele se vor receptiona cu proces verbal de lucrari ascunse.

Personalul de executie a lucrarilor va fi atestat pentru lucrari cu specific de betoane,
foraje si injectii. Exploatarea utilajelor va fi permisa numai pentru personalul calificat si
care a fost atestat pentru utilajele care le conduc sau le exploateaza.

426 PROTECTIE TALUZE CU PLASA METALICA ANCORATA

Pentru realizarea lucrarilor de terasamente proiectate, sunt necesare lucrari de
sapatura Tn versantii existenti si consolidarea acestora. S-a adoptat o solutie de
consolidare a versantilor cu plasa de inalta performanta, prinsa in cuie.

Tnainte de inceperea lucrérilor de terasamente se executd in ampriza lucrarii:

- defrisari de tufisuri si arbusti;

- taierea arborilor;

- curatire de iarba, frunze, crengi, diferite degeuri si gunoaie;

- decaparea pamantului vegetal si depozitarea acestuia.

Lucrarile de sapatura se vor executa incepand de la partea superioara, dupa care
se va trece la protejarea versantului cu plasa ancorata.

Sapaturile se vor realiza pe tronsoane. Se va trece la tronsonul urmator numai dupa
ce pe tronsonul anterior a fost montata plasa.

Pentru ca materialul marunt de la suprafata terenului existent sa nu curga prin
ochiurile plasei (antrenate de precipitatii), sub plasa se va asterne o georetea
tridimensionala.

“Reteaua de protectie de mare performantd” consta din:

- retea de plasa metalica de 50*50*4,6 mm

- ancore pasive fixate prin cimentare in solul existent

- placa ce leaga reteaua cu ancora

Dimensiunile ancorelor proiectate se vor definitiva dupa realizarea investigatiilor
geotehnice in amplasamentul lucrarii.

In cazul in care terenul de fundare este coeziv pentru fixarea plasei se vor utiliza
cuie de sol GEWI (detalii plansa EA51 01 E 00 QZ CT 000 6 015).

In cazul in care terenul de fundare este necoeziv pentru fixarea plasei se vor utiliza
cuie de sol MAI (detalii plansa EA51 01 E 00 QZ CT 000 6 016).

Se va utiliza o plasa prefabricatd, de mare performanta, cu ochiuri 50x50mm si
grosimea sarmei 4,6mm. Ea va fi livrata in role, transportata la locul montarii, fixata cu
ancore (placa si piulita) si apoi derulatd in jos. Conexiunile pe verticald si pe orizontala
dintre role, vor fi cusute impreuna cu un fir din otel galvanizat, gros de 4,0 mm. La imbinari
plasele se vor suprapune pe 20 cm.
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Distanta dintre ancore va fi de maxim 2,50m pe orizontala. Pe verticala distanta
dintre ancore va fi conform profilelor transversale de maxim 2m.

Se vor realiza forajele pentru ancore pana la adancimea finala cu inclinarea minima
de 15° conform profilelor transversale caracteristice. Se vor introduce armaturile.
Centrarea acestora in gaura forata se realizeaza cu ajutorul distantierilor. Dupa montarea
armaturilor se vor injecta gaurile cu mortar de ciment.

Materialele de baza pentru mortarul de ciment sunt cimenturile Portland (CEM I
32,5) si, daca este necesar cu adaugarea unor agenti aprobati (pentru accelerarea
procesului de intarire) si/sau agregate pentru beton cu particule avand dimensiunea
maxima de 4 mm (pentru locurile de rupere mari sau cavitati). Raportul apa-ciment trebuie
sa fie in jur de 0,50. Laptele de ciment va fi amestecat mecanic si nu trebuie sa
segregheze sau se faca bulgari inainte de cimentare.

Dupa realizarea ancorelor se vor instala placile si piulitele. Piulitele de ancorare se
vor strAnge pana la mometul in care plasa se apropie de suprafata versantului/stancii. in
conformitate cu standardele in vigoare, se vor efectua teste pentru determinarea sarcinii
de lucru pe cel putin 2,5 % din numarul total al ancorelor.

4.2.7 ELEMENT DE PROTECTIE IMPOTRIVA CADERILOR DE STANCI

Pentru a preintdmpina avarierea infrastructurii c.f. de catre stancile desprinse din
versant, s-a proiectat un gard metalic.

Inainte de inceperea executiei lucrarii, de pe versantul existent se vor indeparta
partile de roca desprinse sau in pericol de desprindere, din motive de siguranta.

Gardul de protectie se va amplasa la nivelul superior al plasei de protectie. El va
avea inaltimea de 3,00m si inclinarea de 80° fata de taluz, iar cablul care ancoreaza stalpii
gardului va forma cu stélpii un unghi de 55°.

Sistemul de protectie impotriva caderilor de stanci este alcatuit din trei componente:

a) structura de interceptare: are functia de a prelua impactul direct al bucatii de
stanca, deformand elastic si/sau plastic, transmitand tensiunea cétre componentele de
conectare, structura portanta si fundatii. Ea este alcatuitd dintr-un pachet de plase
metalice:

- plasa metalica 6/135 din sarma spiralata, zincata, @ 6mm, cu distanta intre sarme
de cca. 135mm;

- plasa metalica cu ochiuri patrate 50 x 50 x 2,5mm, zincata.

Plasa cu ochiuri patrate se va monta pe partea dinspre versant a gardului.

b) structura de sustinere: este scheletul sistemului, avand functia de sustinere a
structurii de interceptare, care prin natura sa nu este rigida. Aceasta poate fi conectata
direct la structura de interceptare, sau indirect, prin componentele de conectare.

Din structura de sustinere fac parte stalpii metalici, care se vor pozitiona la 10m
distantd unul de altul, in lungul liniei. Fundatia stalpilor se va realiza din beton clasa C
25/30 cu dimensiunile 90 x 40 x 20cm. Aceasta se va fixa in terenul de baza cu ajutorul a
doua ancore @ 25mm.

Pe fundatii se vor monta placile de baza cu dispozitivele de cuplare a stalpului.

Capul stélpilor se va asigura, prin intermediul unui sistem format din cabluri de
retentie ancorate. Stélpii de capéat se vor ancora suplimentar cu un cablu de stabilizare
lateral, conform detaliului din plangsa EA51 01 E 00 QA CT 000 X 022.

Stalpii intermediari, din 50 in 50 m se vor ancora suplimentar, conform detaliilor din
plansa EA51 01 E 00 QA CT 000 X 022.

c) componentele de conectare: cablurile portante, cablul de retentie cu ancora
glisanta, cablul stabilizator lateral, elementul de frana, inelele de prindere. Detalii privind
executia gardului se regasesc in plansa EA51 01 E 00 QA CT 000 X 022. Ordinea de
executie a lucrarilor va fi conform prevederilor din Caietul de sarcini.
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4.2.8 SANT RANFORSAT MONOLIT

Santul ranforsat din beton monolit, cu dren in spate, s-a proiectat pentru sustinerea
sapaturilor efectuate la piciorul taluzului stabil, colectarea si evacuarea apelor superficiale
de pe versanti si de pe platforma liniei c.f. sau a apelor de infiltratie de la piciorul taluzului.

Santul ranforsat se va realiza pe tronsoane de 5.00m lungime, intre tronsoane
realizadndu-se rosturi de separatie din doua foi de carton bitumat. El are inaltimea maxima
de 2.00m si este prevazut cu dren in spate.

Se curata terenul si se degaja de eventualele obstacole. Se executd sapaturile la
adapostul sprijinirilor pana la atingerea cotei din proiect. Sapaturile nu se vor ataca
simultan pentru doua tronsoane alaturate, pentru a nu pune in pericol stabilitatea taluzelor.

Se monteaza cofrajele si barbacanele. La terminarea executarii cofrajelor se va
verifica etangeitatea, pozitia si dimensiunile acestora precum si pozitia barbacanelor.

Santul se va realiza din beton clasa C 2530.

In spatele santului ranforsat se va executa un dren longitudinal cu latimea 0.80m.
Realizarea drenului se va face pe masura demontarii sprijinirilor malului de sapatura.

Radierul drenului se va sclivisi cu mortar de ciment si se va amenaja cu pante atat
transversal cat si in lung, spre barbacane cu panta 2%. Pentru colectarea apei, pe radierul
drenului se va monta un tub PVC g 200mm perforat la partea superioara. Filtrul drenului
se va realiza din material geotextil netesut care se va asterne pe radierul drenului peste
tubul PVC, pe peretele sapaturii si se va intoarce peste umplutura drenanta sub capacul
drenului. Umplutura in dren se va executa din pietris de rau sort 7+31mm.

Capacul drenului se va executa din argila compactata, cu grosimea de 30cm.

Pentru evacuarea apelor colectate de dren in fata santului ranforsat s-au prevazut
barbacane din tevi PVC g 110mm, céate 2 tevi pe tronson.

Rosturile dintre tronsoane se vor realiza din doua foi de carton bitumat.

Acest tip de lucrare s-a proiectat pe intervalul Cata — Archita.

4.2.9 SANT RANFORSAT PREFABRICAT

Santurile ranforsate prefabricate s-au proiectat pentru sustinerea sapaturilor
efectuate la piciorul taluzului stabil, colectarea si evacuarea apelor superficiale de pe
versanti si de pe platforma liniei c.f., pe zonele unde s-a dorit reducerea lucrarilor de
sapaturi.

Lucrarea se va executa din aval spre amonte cu asigurarea scurgerii apelor. Se
curata terenul si se degajeaza de eventualele obstacole.

Se executa sapaturile la adapostul sprijinirilor pana la atingerea cotei din proiect.

Sapaturile nu se vor ataca simultan pe doua tronsoane alaturate, pentru a nu pune
in pericol stabilitatea taluzelor.

Se toarna betonul de fundatie de 15cm grosime (clasa C 8/10) pe tronsoane de
5.00m lungime, intre tronsoane realizandu-se rosturi de separatie din doua foi de carton
bitumat.

Se monteaza prefabricatele.

Pe spatele prefabricatului se va aplica o tencuiala din mortar de ciment M 10 de
2cm grosime pe care se va executa o hidroizolatie din bitum filerizat aplicata la rece cu
peria, in doua straturi succesive.

Pe spatele elementelor prefabricate se va fixa materialul geocompozit cu rol de
drenaj, care este prevazut la partea inferioara cu un tub de colectare si evacuare a apelor.
Tubul din polietiiena de inalta densitate (PEHD), va avea diametrul de 90mm. El
evacueaza apele in santul din avalul lucrarii de sprijinire, sau direct la emisar.

Rola de material geocompozit se instaleaza in lungul peretelui, fixarea realizdndu-
se prin impuscare (din m in m in partea de sus, mai rar la mijloc). Suprapunerile, de 10cm,
vor aparea la fiecare 50 m si vor fi fixate in acelasi mod (impuscare).
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Tubul va fi amplasat intre georetea si geotextil. Se desprinde usor geotextilul dupa
georetea si se infasoara in jurul tubului.

Coronamentul santului ranforsat prefabricat se va executa din beton armat, turnat
monolit, pe tronsoane de 5,00m lungime, conform detaliilor. Rosturile dintre tronsoane se
vor realiza din doua foi de carton bitumat.

Coronamentul se va executa din beton clasa C 12/15 si armaturi OB 37, f 8mm, PC
52 @ 12mm.

Acest tip de lucrare s-a proiectat in statiile Archita si Sighisoara, si pe intervalele
Cata - Archita gi Archita - Vanatori.

4.2.10 RIGOLE PREFABRICATE ACOPERITE

Aceste tipuri de lucrari de scurgere a apelor s-au proiectat in zonele in care spatiul
este limitat, pentru a evita volumele mari de sapatura si amprizele mari.

S-au proiectat doua tipuri de rigole prefabricate acoperite: cu si fara rebord.

Rigolele s-au amplasat cu capacul la nivelul platformei c.f., la o distanta variabila
fata de axul c.f. (la minim 3,60m).

Dimensiunile rigolelor vor fi conform profilelor transversale caracteristice. Ele se vor
realiza din beton clasa C 25/30 si armaturi OB 37, & 10 - 16mm. Capacele rigolelor se vor
realiza din beton clasa C 25/30 si armaturi OB 37, @ 8mm.

Lucrarea se va executa din aval spre amonte cu asigurarea scurgerii apelor. Se
executa sapaturile la adapostul sprijinirilor pana la atingerea cotei din proiect.

Se toarna betonul de fundatie clasa C 8/10, pe tronsoane, intre tronsoane
realizédndu-se rosturi de separatie din doua foi de carton bitumat.

Rosturile dintre elementele de rigola vor fi de 1 cm latime. Ele se vor mata cu
mortar de ciment M 10 pe 40cm adancime. In interiorul rigolelor se va turna un beton de
panta clasa C 25/30, care sa asigure cotele de scurgere a apelor din proiect (daca este
cazul).

Pe spatele rigolelor prefabricate cu rebord se va aplica o tencuiala din mortar de
ciment M10 de 2cm grosime pe care se va executa o hidroizolatie din bitum filerizat
aplicata la rece cu peria, in doua straturi succesive. Apoi se va fixa materialul geocompozit
cu rol de drenaj, care este prevazut la partea inferioara cu un tub de colectare si evacuare
a apelor.

Tubul din polietilena de inalta densitate (PEHD), va avea diametrul de 90mm. El
evacueaza apele in santul din avalul lucréarii de sprijinire, sau direct la emisar.

Rola de material geocompozit se instaleaza in lungul peretelui, fixarea realizandu-
se prin impuscare (din m in m in partea de sus, mai rar la mijloc). Suprapunerile, de 10cm,
vor aparea la fiecare 50m si vor fi fixate in acelasi mod (impuscare).

Tubul va fi amplasat intre georetea si geotextil. Se desprinde usor geotextilul dupa
georetea si se infasoara in jurul tubului.

Rigole prefabricate acoperite s-au prevazut pe intervalele Bragov - Stupini si Cata -
Archita.

4.2.11 CAMERE DE RACORDARE S| CAMERE DE COLECTARE

Camere de racordare s-au proiectat, pe intervalul Brasov - Stupini, la trecerea de la
santul deschis la rigola prefabricata acoperita.

Camera de colectare s-a proiectat pe intervalul Cata - Archita, acolo unde podetul
de la drumul existent evacueaza apele in santul de la calea ferata.

Pentru realizarea camerelor, dupa realizarea lucrarilor de sapatura, se toarna un
beton de egalizare clasa C 8/10 de 10cm grosime.

Fundatia camerelor s-a proiectat din beton clasa C 8/10 de 80cm grosime, iar
elevatia din beton clasa C 25/30. Toate fetele laterale ale elevatiei au fost armate cu plasa
sudata.
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In peretii camerelor au fost prevazute goluri pentru scurgerea apelor. Dimensiunile
acestora se regasesc in plangele de detaliu.

In interiorul camerelor se va turna un beton de pant& clasa C 25/30, cu grosimea de
20cm.

Dimensiunile camerelor vor fi conform planselor de detaliu.

Pentru siguranta, camerele sunt prevazute cu parapet metalic de protectie, cu
inaltimea de 1,00m, pe toate cele 4 laturi ale sale. Detaliile pentru parapetul metalic se
regasesc in plansa EA51 01 E 00 QC CT 000 X 004.

4.2.12 SANTURI $1 CASIURI

in spatele lucrarilor de sprijinire cu coloane de beton armat s-au prevazut santuri de
garda si casiuri (pentru evacuarea apelor la emisar).

Executia santurilor si a casiurilor se va face din aval spre amonte.

Sapaturile se vor executa manual.

Santurile si casiurile se vor executa din beton simplu clasa C 25/30 cu grosimea de
15cm si adancimea de 40cm.

Dimensiunile santurilor vor fi conform detaliilor.

Tronsoanele de sant vor avea lungimea de 5m, iar rosturile de separatie se vor
realiza din doua foi de carton bitumat pe sectiunea betonului de fundatie. Cartonul bitumat
se va finisa ingrijit pentru a nu stanjeni realizarea pereului si rostuirea acestuia.

Casiurile se vor executa cu treapta de 50cm, cu grosimea de 30cm, si lungimea
care rezulta din inclinarea taluzului.

La baza, la jumatatea inaltimii si unde se schimba directia in plan, treptele se
ingroaga sub forma unui pinten, cu rol de a impiedica alunecarea. Peretii laterali ai casiului
sunt verticali si au grosimea 30cm.

4.2.13 PROTECTII TALUZE CU GEORETELE

Taluzele proiectate cu inaltimea peste 3,50m se vor proteja cu georetea
tridimensionala si pamant vegetal in grosime de 5cm. Georeteaua are rol antierozional.

Suprafata care se va proteja cu georetea se pregateste printr-o compactare usoara.

Georeteaua se extinde 1,50m de la coama taluzului, pe terenul existent. Fixarea se
va realiza cu scoabe metalice la fiecare 0,50m, dupa care se deruleaza in directia verticala
a pantei.

Sulurile se suprapun pe lateral minim 100mm. Fixarea georetelei pe taluz se va
realiza cu scoabe din otel @ 8mm, in forma de “U” si lungi de 300mm, dispuse la distanta
1,00m atat in lungul lucrarii cat si pe verticala. Se evita a se calca direct pe georetea.
Pentru pozitionarea scoabelor metalice in mijlocul saltelei sau in zonele de imbinare, se
utilizeaza o scara.

La baza, georeteaua se va ancora in teren, pe adancimea de 20cm.

Santul de ancorare se va acoperi cu pamant, dupa care se compacteaza.

Georeteaua se va acoperi cu pamant, incepand de la partea superioara a pantei.
Pamantul se va nivela si se va compacta usor. Grosimea pamantului de acoperire nu
trebuie sa depaseasca grosimea 50mm, altfel se pierde functia de protectie antierozionala.

Suprafata se insamanteaza.

4.2.14 PROTECTII TALUZE CU GEOCELULE

Pentru reducerea amprizei dacapate, taluzul de debleu s-a proiectat cu panta 1:1.

Taluzul obtinut se va proteja cu geocelule din polietilena de inalta densitate,
perforate, cu inaltimea de 15cm. Pentru a se asterne geocelulele, suprafata acestuia
trebuie nivelata si pregatita pentru intinderea materialului.
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Geocelulele asigura stabilitatea taluzului si il protejeaza impotriva eroziunilor. Ele
au forma tridimensionala, cu o structura tip fagure. Doua fasii de geocelule alaturate se vor
prinde intre ele prin intermediul unor capse speciale.

Asternerea geocelulelor pe taluz se va face incepand de la partea superioara (de la
1,50m dupa coama taluzului, pe terenul existent).

Geocelule se vor fixa pe taluz cu ancore din otel beton OB 37 @ 8mm,
L=1,10m/buc, 3buc/m?, care se infig in pamant. Atat la partea inferioara cét si la partea
superioara, geocelulele se vor fixa cu ancore in dreptul fiecarei celule. Taluzul protejat
fiind de inaltime mare, ca masura de siguranta, pe langa ancore, se vor utiliza tendoane.
Acestea vor fi in numar de 3 pentru o fagie de geocelule de 2,50m latime. Tendoanele se
vor fixa la partea superioara prin ancore de acelasi tip ca la geocelule. Pe taluz, din loc in
loc, la distanta de 1,05m (pe toata lungimea taluzului) tendonul se va infasura de capul
unei ancore ce se va infige apoi in pamant. Tendoanele trebuie introduse prin fiecare
celula pentru a rezista mai bine la greutatea umpluturii care apasa direct pe sistemul de
tendoane.

Dupa intinderea geocelulelor si fixarea acestora, se va trece la umplerea cu pamant
local, incepand tot de la partea superiora a taluzului. Umplerea excesiva a celulelor nu
este in general recomandata.

Umpluturile se vor compacta apoi cu mijloace manuale. iIn final taluzul se va
insamanta cu seminte de ierburi perene adecvate zonei geografice a amplasamentului si
se vor planta puieti de salcami pentru consolidare.

4.2.15 SUBTRAVERSARI

Acolo unde lucrarile de scurgere a apelor trebuie sa treaca de pe o parte pe alta a
liniilor c.f., sau sa treaca pe sub un drum existent, s-au proiectat lucrari de subtraversare.

In cazul subtraversarii liniilor c.f, sépaturile se vor executa manual sau mecanizat,
la ad&postul sprijinirilor. Fundul sapéturii se va amenaja cu panta 5%o spre aval. in amonte
de subtraversare s-a prevdzut o camera de colectare. In aval apele vor fi evacuate intr-un
sant de beton, sau intr-o camera de colectare (dupa caz).

Scurgerea apelor se va face printr-un tub PREMO cu diametrul interior de
D=1000mm. Fundatia tubului are grosimea 25cm, latimea de 1,20m si se va executa din
beton clasa C 8/10.

Se va reface umplutura de deasupra tubului. Deasupra tubului si pana la nivel
superior traversa trebuie asigurata o distanta minima de 1,50m.

Subtraversari pe sub calea ferata s-au prevazut pe intervalul Cata - Archita.

In cazul subtraversarilor drumurilor existente, sapaturile se vor executa la adapostul
sprijinirilor. Fundul sapaturii se va amenaja cu panta 5% spre aval. Scurgerea apelor se va
face printr-un tub PREMO cu diametrul interior de D=800mm. Deasupra tubului si pana la
nivel superior drum trebuie asigurata o distanta minima de 1,50m.

Camerele de colectare au dimensiunile conform detaliilor gi peretii cu grosimea de
30cm. Ele se vor turna din beton monolit clasa C 25/30 si se vor sclivisi cu mortar de
ciment M 10. Sapaturile pentru camere se vor executa la adapostul sprijinirilor. Dupa
realizarea sapaturilor si finisarea fundului gropii se va asterne un strat de beton de
egalizare clasa C 8/10 in grosime de 10cm. Fundatia se va realiza din beton clasa C 8/10
in grosime de 80cm. Elevatia camerei de colectare se va realiza din beton clasa C 25/30 si
se va arma cu plasa metalica conform detallilor.

in interiorul camerelor se va turna un beton de panté clasa C 25/30.

Fetele camerei de colectare care intra in contact cu pamantul se vor izola cu bitum
filerizat.

Camerele sunt prevazute cu scari de acces cu treptele realizate din otel beton OB
37 @ 20 mm protejat impotriva coroziunii prin vopsire cu minium de plumb. Treptele se
dispun pe doua randuri la distanta de 30cm una de alta (pe verticala).
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Camerele de colectare sunt prevazute cu parapete metalice de protectie, cu
inaltimea de 1m, executate din teava trasa.

Apele ce subtraverseaza drumul vor fi evacuate in camera de cadere amonte de
podetele proiectate la calea ferata.

Astfel de subtraversari au fost prevazute pe intervalul Archita — Vanatori.

Deorece nivelul drumului este mai sus decat nivelul caii ferate, in aval de
subtraversare s-a proiectat un zid din beton, executat monolit, prin care iese tubul. Zidul se
va executa cu dimensiunile conform detaliilor si este prevazut cu dren in spate.

4.3. DESCRIEREA LUCRARILOR DE CONSOLIDARI PROIECTATE PE
INTERVALE $I STATII

4.3.1 STATIA BRASQV - fara lucrari

4.3.2 INTERVAL BRASOV - STUPINI

CT 001 - Lucrari de scurgere a apelor, stanga fir Il,

zona km 172+907,17 + km 173+040,79

Pe zona km 172+900 + km 173+045, pe partea stanga a caii ferate exista un drum
asfaltat. Intrucat pe aceastd zond soseaua se apropie de calea feratd si nu pot fi
amplasate santuri deschise pentru asigurarea scurgerii apelor s-a ales solutia de rigola
prefabricata. Pe zona km 172+907,17 + km 173+040,79 s-au proiectat doua tipuri de
rigole:

- rigola prefabricata tip 1, zona km 72+909,64 + km 172+969,26, L = 60,60m

(12 tronsoane x 5,05m)

- rigola prefabricata tip 2, zona km 172+969,26 + km 173+038,32, L = 70,70m

(14 tronsoane x 5,05m)

Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului I.

Rigolele se vor executa la distanta de 4,10m fata de axul firului I, conform planului
de situatie si a profilelor transversale.

Dimensiunile rigolelor vor fi conform profilului transversal caracteristic si a detaliilor
din plansele EA5101E00QKCTO000X0010 si EA5101E00QKCT000X002. Capacele
rigolelor se vor realiza conform detaliilor din plansa EA5101E00QKCTO000X003.

Pentru executia lucrarii sunt necesare 60 de rigole tip 1, 70 de rigole tip 2 si 130 de
capace tip 1.

Rigolele prefabricate vor avea adancimea de 0,90m, pentru a putea prelua apele
din platforma c.f. si din santul de beton proiectat in amonte de colectivul "Terasamente".
Apele din rigola vor fi evacuate in santul de beton din aval.

La o distantd de 1,50m in spatele rigolelor prefabricate se va dispune un parapet
metalic care se va executa conform detaliilor din plansa EA5101E00QZCT000X005. El va
avea lungimea de 131,30m.

La capetele rigolei, trecerea la santul de beton se va face cu o camera de
racordare.

S-au proiectat doua camere de racordare: la km 172+908,53 si la km 173+039,54.

Detaliile pentru executia acestora se regasesc in plansele
EA5101E02XBCT001X006, respectiv EA5101E02XBCT001X007.

CT 002 - Lucrari de scurgere a apelor, stanga fir Il,

zona km 173+201,73 + km 173+328,18

Pe zona km 173+182 + km 173+617,50, pe partea stanga a caii ferate exista un
gard (ce imprejmuieste magazinul bauMax). intrucat, pe zona km 173+201 + km 173+290,
intre calea feratad (avand platforma cu latimea proiectata conform STAS 3197/2-1990) si
gard nu se poate realiza un sant de beton, s-a ales solutia de rigola prefabricatad pentru
asigurarea scurgerii apelor.
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Pe zona km 173+201,73 + km 173+328,18 s-au proiectat doua tipuri de rigole:

- rigola prefabricata tip 1, zona km 173+204,18 + km 173+299,14, L = 95,95m
(19 tronsoane x 5,05 m)

- rigola prefabricata tip 3, zona km 173+299,14 + km 173+325,69, L = 27,54m
(5 tronsoane x 5,10m + 2,04m )

Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului .

Rigola tip 1 se va executa la o distanta variabila fata de axul firului Il de la 4,17m la
4,52 m, iar rigola tip 3 se va executa la o distanta variabila fatd de axul firului Il de la
4,17m la 4,32 m, conform planului de situatie si a profilelor transversale.

Dimensiunile rigolelor vor fi conform profilului transversal caracteristic si a detaliilor
din plansele EA5101EO00QKCTO000X001 si EA5101E00QKCT000X006. Capacele rigolelor
se vor realiza conform detaliilor din plansa EA5101E00QKCT000X003.

Pentru executia lucrarii sunt necesare 95 de rigole tip 1,54 de rigole tip 3 si 244 de
capace tip 1.

Rigolele prefabricate vor avea adancimea de 0,90m, pentru a putea prelua apele
din platforma c.f. si din santul de beton proiectat in amonte de colectivul "Terasamente".
Apele din rigola vor fi evacuate in santul de beton din aval.

La capetele rigolei, trecerea la santul de beton se va face cu o camera de
racordare.

S-au proiectat doua camere de racordare: la km 173+202,97 si la km 173+326,94.
Detaliile pentru executia acestora se regasesc in plansele EA5101E02XBCT002X006,
respectiv EA5101E02XBCT002X007.

CT 003 - Lucrari de scurgere a apelor, stanga fir ll,

zona km 173+729,68 + km 174+035,68

Pe zona km 173+720 + km 174+040, pe partea stanga a caii ferate exista un gard
care delimiteaz& o proprietate. intrucat intre calea feratd (avand platforma cu latimea
proiectata conform STAS 3197/2-1990) si gard nu se poate realiza un gsant de beton, s-a
ales solutia de rigola prefabricata pentru asigurarea scurgerii apelor.

Pe zona km 173+729,68 + km 174+035,68 s-a proiectat o rigola prefabricata tip 3
(60 tronsoane x 5,10m = 306m).

Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului .

Rigola tip 3 se va executa la o distanta fata de axul firului Il de 3,60m conform
planului de situatie si a profilelor transversale.

Dimensiunile rigolelor vor fi conform profilului transversal caracteristic si a detaliilor
din plansa EA5101E00QKCTO000X006. Capacele rigolelor se vor realiza conform detaliilor
din plansa EA5101E00QKCTO000X003.

Pentru executia lucrarii sunt necesare 600 rigole tip 3 si 600 capace tip 1.

Rigolele prefabricate vor avea adancimea de 0,90m, pentru a putea prelua apele
din platforma c.f. si din santul de beton proiectat in amonte de colectivul "Terasamente”.
Apele din rigola vor fi evacuate in santul de beton din aval.

La capetele rigolei, trecerea la santul de beton se va face cu o camera de
racordare.

S-au proiectat doua camere de racordare: la km 173+728,45 si la km 174+036,93.
Detaliile pentru executia acestora se regasesc in plansele EA5101E02XBCT003X006,
respectiv EA5101E02XBCT003X007.

4.3.3 H.M. STUPINI - fara lucrari

4.3.4 INTERVAL STUPINI - BOD - féra lucréari

4.3.5 H.M. BOD - fara lucrari

4.3.6 INTERVAL BOD - FELDIOARA - fara lucrari
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4.3.7 H.M. FELDIOARA - fara lucrari

4.3.8 INTERVAL FELDIOARA - APATA

CT 001 - Consolidare terasament fir Il, zona km 195+178,00 + km 195+948,00

Lucrarea cuprinde:

- decapari sub firul Il pana la cota - 2,00m fata de NST proiectat pentru inlaturarea
pungilor de balast si a albierilor pronuntate de sub firul Il si refacerea terasamentului din
balast sort 0 + 70mm;

- consolidarea terenului de baza cu material geotextil cu rol de separatie si geogrila
biaxiala, asternute la baza decaparii atat sub linia c.f. cat gi la baza treptelor de infratire
executate la taluz;

- saltea de piatra bruta la piciorul rambleului pentru protejarea terasamentului
impotriva infiltratilor de apa provenite din canalul de pamant de pe partea stanga unde
stagneaza apa. Salteaua se va executa mai lata, formand o bancheta cu latimea 1m.
Grosimea saltelei este 0,80m.

Taluzul de rambleu se va imbraca cu pamént vegetal in grosime de 15cm si se va
insamanta, atat pe inaltimea saltelei de piatra cat si a umpluturii din balast.

Detaliile de executie sunt date in planga EA5101C08 WBCT 0011001.

CT 002 - Consolidare teren de baza, zona km 199+348,00 + km 201+798,00

Zona tratata incepe dupa halta Vadu Rosu. Pe aceasta zona se va executa o
varianta de traseu, pe partea dreapta a caii ferate existente.

Linia de cale ferata se va executa in rambleu cu Tnaltimea maxima 7,50m.

Intrucat amplasamentul liniei este in lunca Oltului, cu cote joase ale terenului si
zone in care apa balteste sezonier, in ampriza lucrarii s-a prevazut consolidarea terenului
de baza astfel:

* Pe zonele km 199+348,00 + km 199+818,00 si km 201+693,00 + km 201+798,00,
consolidare cu material geotextil cu rol de separatie si geogrila biaxiala de ranforsare la
baza rambleului, peste care se va executa o saltea din piatra bruta cu grosimea 0,60m.
Salteaua se va executa mai lata, formand o bancheta cu latimea 50cm.

La inaltimea aproximativ 50cm peste saltea se va mai asterne o geogrila biaxiala.

Peste geotextilul si geogrila asternute la baza pe prima zona, respectiv peste
salteaua de piatra prevazuta pe a doua zona, se va executa umplutura din corpul
rambleului, din balast.

Consolidarea cu saltea de piatra brutd se va realiza in zonele cu inaltimea
rambleului (masurata in ax) mai mare de 1,75m, astfel incat distanta de la partea
superioara a saltelei si pana la fata superioara a terasmentului sa fie minim 1,15m (minim
2,00m pana la NST).

* Pe zonele km 199+818,00 + km 200+430,00 (L=612,00m), km 200+545,00 + km
201+308,00 (L=763,00m) si km 201+415,00 + km 201+450,00 (L=35,00m), unde inaltimea
rambleului depaseste 5m, se va realiza o protectie a taluzelor cu georetea tridimensionala
cu rol antierozional.

Georeteaua se va acoperi cu paméant vegetal.

Pe zonele cu inaltimea rambleului mai mica de 5m, protectia taluzelor se va realiza
cu pamant vegetal cu grosimea stratului 15cm.

Se va acoperi cu pamant vegetal si salteaua de piatra bruta.

Detaliile de executie sunt date in planga EA5101C08 WBCT 0021001.

4.3.9 STATIA APATA - fara lucréari

4.3.10 INTERVAL APATA - RACOS
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CT 001 - Consolidare versant stidnga drum judetean, zona km 211+230,69 + km
211+376.,14

Ca urmare a proiectarii unei variante de traseu pe partea stdnga a caii ferate
existente, drumul judetean existent se deviaza de asemenea spre stanga.

Datorita devierii, drumul intra in versantul existent, si sunt necesare lucrari de
consolidari.

Pe partea stdnga a drumului s-au proiectat urmatoarele lucrari de consolidari:

- sprijinire taluz cu placi ancorate zona km 211+230,69 + km 211+376,14,
L=142.80m

- element de protectie impotriva caderilor de stanci zona km 211+230,69 + km
211+376,14, L=142,80m

Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului .

Placile se monteaza cu inclinarea 3:1.

Prefabricatele se ancoreaza in versant cu ancore & 25mm, cu lungimea de 8m.

Se vor realiza forajele pentru ancore pana la adancimea finala cu inclinarea de 18°
fata de orizontala (perpendicular pe planul placilor).

Pintenul de beton de la baza placilor ancorate se va realiza la 5,24m distanta de
axul drumului.

Dimensiunile lucrarii de sprijinire se vor definitiva dupa realizarea investigatiilor
geotehnice in amplasamentul lucrarii.

Elementul de protectie impotriva caderilor de stanci, cu inaltimea de 3m, se va
amplasa la partea superioara a placilor la o distantd suficienta de acestea pentru a se
putea monta cablurile de ancorare din fata.

CT 002 - Consolidare terasament stanga fir Il, zona km 220+175,69 + km

220+761.88
Pe partea stdnga a variantei de traseu proiectate, pe zona km 220+175,69 + km
220+761,88, pentru asigurarea latimii de platforma corespunzatoare circulatiei trenurilor cu
viteza de 160km/h, sunt necesare urmatoarele lucrari de consolidari:
- sprijinire cu coloane de beton armat @ 1080mm, zona km 220+219,69 + km
220+346,38; L=126m
- protectie taluz cu geocelule km 220+214,69 + km 220+362,69, L=148m
- sant ranforsat prefabricat tip 1 zona km 220+374,38 + km 220+379,38, L=5m
- sant ranforsat prefabricat tip 2 zona km 220+346,38 + km 220+374,38, L=28m (5
tronsoane x 5m + 1 tronson x 3m).
- sant ranforsat monolit km 220+214,69 / +219,69; L=6m.
- sant din beton monolit:
* zona km 220+175,69 + km 220+200,69, L=25m (5 tronsoane x 5m).
» zona km 220+200,69 + km 220+214,69; L=14m (sant cu trepte).
» zona km 220+379,38 + km 220+761,88, L=384m (76 tronsoane x 5m + 1 tronson

X 4m)

- sant de garda zona km 220+225,69 + km 220+379,38, L=154m (30 tronsoane x
5m + 1 tronson x 3m)

Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului I.

Axul coloanelor proiectate este la 7,53m de axul c.f. Lungimea coloanelor variaza
de la 10m la 13m.

Tnél’;imea elevatiei zidului masca din fata sprijinirii variaza de la 3,20m la 4,70m. Pe
zona km 220+219,71 + km 220+328,27 intre coloane se vor realiza ancore, @ 25mm, cu
lungimea de 15m. Ancorele se vor dispune pe doua randuri pe zona panourilor nr. 2+13 i
pe un rand pe zona panourilor nr. 1 si 14+18.

Santul de garda proiectat la partea superioara a lucrarii de sprijinire evacueaza
apele la capatul din aval al santului ranforsat prefabricat proiectat pe zona km 220+346,38
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+ km 220+379,38. La km 220+379,93 s-a proiectat un casiu, perpendicular pe calea
ferata. Lungimea casiului va fi de 2,50m, iar panta acestuia de 2:3. Apele din casiu vor fi
evacuate in santul de beton proiectat la marginea platformei caii.

Taluzul de sapatura proiectat deasupra lucrarii de sprijinire, cu panta 1:1, se va
proteja cu geocelule.

Axul santurilor ranforsate prefabricate este la 5,14m de axul c.f. Apele din acestea
sunt evacuate in santurile de beton monolit proiectate in aval.

4.3.11 H.M. RACOS - fara lucrari

4.3.12 INTERVAL RACQOS - CATA - fara lucréri

4.3.13 H.M. CATA - fara lucrari

4.3.14 INTERVAL CATA - ARCHITA
CT 001 - Sant ranforsat prefabricat stanga fir Il, zona km 239+073,80 + km

239+173,80

Pentru colectarea si evacuarea apelor din platforma c.f. proiectata, pe partea
stinga a caii ferate este necesar un gant ranforsat, avand in vedere nivelul terenului
existent fata de calea ferata.

Pe zona km 239+073,80 + km 239+173,80 s-a proiectat un sant ranforsat
prefabricat dupa cum urmeaza:

- sant ranforsat prefabricat tip 1:

» zona km 239+073,80 + km 239+083,80, L=10m (2 tronsoane x 5m)

* zona km 239+163,80 + km 239+173,80, L=10m (2 tronsoane x 5m)

- sant ranforsat prefabricat tip 2 zona km 239+083,80 + km 239+163,80, L=80m

Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului I.

Axul santului prefabricat proiectat este la 5,14m fata de axul c.f., pe toata lungimea
lucrarii.

Apele din santul ranforsat sunt evacuate in santul de beton proiectat de colectivul
"Terasamente".

La capetele santului se vor realiza ziduri intoarse, cu grosimea de 40cm din beton
clasa C 25/30.

CT 002 - Structura de pamant armat cu geogrile stanga fir ll, zona km

240+353,80 + km 240+713,80, L=360m

Pe zona km 240+353,80 + km 240+713,80 pe partea stdnga a caii ferate s-a
proiectat o structura de pamant armat cu geogrile, de debleu. Lucrarea proiectata este
raportata la kilometrajul firului I.

inaltimea elevatiei structurii variaza de la 2,50m la 4,80m. Latimea de balast armat
cu geogrile variaza de la 2,00m la 4,00m.

Marginea fundatiei structurii s-a proiectat la 6,45m pe toata lungimea lucrarii.

CT 003 - Structura de pamant armat cu geogrile stanga fir ll, zona km

241+493.80 + km 241+723.80, L=230m

Pe zona km 241+493,80 + km 240+723,80 pe partea stdnga a caii ferate s-a
proiectat o structura de pamant armat cu geogrile, de debleu. Lucrarea proiectata este
raportata la kilometrajul firului I.

inaltimea elevatiei structurii variaza de la 2,50m la 4,80m. Latimea de balast armat
cu geogrile variaza de la 2,00m la 4,00m.

Marginea fundatiei structurii s-a proiectat la 7,25m pe toata lungimea lucrarii.

CT 004 - Sant ranforsat prefabricat stanga fir Il, zona km 241+769,80 + km
241+973,80
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Pentru colectarea si evacuarea apelor din platforma c.f. proiectata, pe partea
stdnga a caii ferate este necesar un sant ranforsat, avand in vedere nivelul terenului
existent fata de calea ferata.

- sant ranforsat prefabricat tip 1 zona km 242+963,80 + km 239+973,80, L=10m

(2 tronsoane x 5m)
- sant ranforsat prefabricat tip 2 zona km 241+769,80 + km 241+963,80, L=194m
(38 tronsoane x 5m + 1 tronson x 4m)

Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului .

Axul santului prefabricat proiectat este la 5,14m fata de axul c.f., pe toata lungimea
lucrarii.

Apele din santul ranforsat sunt evacuate in camera de colectare proiectata la km
241+767,80 (detaliile conform plansei EA5101E02WBCT0045001) si de acolo in santul de
beton proiectat de colectivul "Terasamente".

CT 005 - Consolidari stanga fir ll, zona km 242+342,90 + km 242+943,00

Pe partea stdnga a variantei de traseu proiectate, pe zona km 242+342,90 + km
242+943,00, pentru asigurarea latimii de platforméa corespunzatoare circulatiei trenurilor cu
viteza de 160km/h, sunt necesare urmatoarele lucrari de consolidari:

- sprijinire cu coloane de beton armat @ 1080mm, zona km 242+448,55 + km
242+827,00, L=378m (63 tronsoane x 6m)

- sprijinire cu coloane de beton armat @ 1080mm, in zona peroanelor (halta Palog
Ardeal) km 242+827.00 + km 242+929.00, L=102m (17 tronsoane x 6m)

- sant ranforsat din beton, monolit (he=1,20+2,0m), zona km 242+342,90 + km
242+448,55, L=105m (21 tronsoane x 5m)

- protectie taluz cu georetele zona km 242+703,80 + km 242+943,00, L=240m

- sant de garda zona km 242+334.85 + km 242+939.55, L=611m

(121 tronsoane x 5m + 6m)

Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului I.

Axul coloanelor proiectate este la 7,53m pe toata lungimea lucrarii. Lungimea
coloanelor variaza de la 9m la 13m. Pe zona km 242+731.00 + km 242+905.00 intre
coloane se vor realiza ancore, @ 25mm, cu lungimea de 15m (25 panouri x 4 ancore + 4
panouri x 2 ancore).

In zona peronului, in fata zidului mascéa, se va executa un sant cu dimensiunile
conform plansei EA51 01 E 14 PB CT 005 X 001. Santul se va executa din pereu de piatra
bruta in grosime de 15cm, agezat pe o fundatie din beton simplu clasa C 8/10 de 15cm
grosime. Apele din acesta sunt evacuate, conform detallilor, in santurile de beton monolit
proiectate in aval (la marginea platformei c.f.), .

Axul santului ranforsat de beton este la 5,40m de axul c.f. Apele din acestea sunt
evacuate in santurile de beton monolit proiectate in aval.

Apele din santul de garda sunt evacuate o parte in santul de platforma proiectat in
aval de santul ranforsat (spre Brasov), si alta parte inspre podul de la km 242+992,058.

CT 006 - Consolidari dreapta fir I, zona km 242+544,05 + km 242+827,00

Pe partea dreapta a variantei de traseu proiectate, pe zona km 242+544,05 + km
242+827,00, pentru asigurarea latimii de platforma corespunzatoare circulatiei trenurilor cu
viteza de 160km/h, sunt necesare urmatoarele lucrari de consolidari:

- sprijinire cu coloane de beton armat @ 1080mm, zona km 242+689,00 + km
242+827,00, L=138m (23 tronsoane x 6m)

- sant ranforsat din beton, monolit (he=1,20+2,0m), zona km 242+544,05 + km
242+689,00, L=145m (29 tronsoane x 5m)

Axul coloanelor proiectate este la 7,53m de axul c.f. Lungimea coloanelor variaza
de la 9m la 13m. Tn zona peronului (halta Palos Ardeal) nu se mai realizeaza lucrare de
sprijinire. Sapaturile se executa de la marginea peronului cu un taluz 1:1,5, stabil.
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Axul santului ranforsat de beton este la 5,40m de axul c.f. Apele din acestea sunt
evacuate in santurile de beton monolit proiectate in aval.

CT 007 - Sant ranforsat prefabricat stédnga fir Il, zona km 243+058.80 + km

243+390,75

Pentru colectarea si evacuarea apelor din platforma c.f. proiectata, pe partea
stanga a caii ferate este necesar un sant ranforsat, avand in vedere nivelul terenului
existent fata de calea ferata.

Pe zona km 243+058,80 + km 243+390,75 s-a proiectat un sant ranforsat
prefabricat dupa cum urmeaza:

- sant ranforsat prefabricat tip 1:

» zona km 243+058,80 + km 243+068,75, L=10m (2 tronsoane x 5m)

» zona km 243+380,80 + km 243+390,75, L=10m (2 tronsoane x 5m)

- sant ranforsat prefabricat tip 2 zona km 243+068,75 + km 243+380,80, L=314m
(62 tronsoane x 5m + 1 tronson x 4m)

Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului .

Axul santului prefabricat proiectat este la 5,64m fata de axul c.f., pe toata lungimea
lucrarii.

Apele din gantul ranforsat sunt evacuate in santul de beton proiectat de colectivul
"Terasamente".

La capetele santului se vor realiza ziduri intoarse, cu grosimea de 40cm din beton
clasa C 25/30.

CT 008 - Consolidari stanga fir ll, zona km 244+059,85 + km 244+524.,05

Pe partea stanga a variantei de traseu proiectate, pe zona 244+059,85 + km
244+524,05, pentru asigurarea latimii de platforma corespunzatoare circulatiei trenurilor cu
viteza de 160km/h, sunt necesare urmatoarele lucrari de consolidari:

- sprijinire cu coloane de beton armat @ 1080mm:

» zona km 244+069,80 + km 244+099,56, L=30,00m (5 tronsoane x 6m)

» zona km 244+103,66 + km 244+511,00, L=408,00m (68 tronsoane x 6m)

- sant ranforsat din beton, monolit (he=1,20+2,0m):

» zona km 244+059,85 + km 244+069,80, L=10m (2 tronsoane x 5m)

* zona km 244+511,00 + km 244+524,05, L=13m

(2 tronsoane x 5m + 1 tronson x 3m)

- sant de garda zona km 244+103,66 + km 244+524,05, L=426,00m

(84 tronsoane x 5m + 6m)

Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului .

Axul coloanelor proiectate este la 7,53m de axul c.f. Lungimea coloanelor variaza
de la9mla 13m.

Axul santului ranforsat de beton este la 5,40m de axul c.f. Apele din acestea sunt
evacuate in santurile de beton monolit proiectate in aval.

Apele din santul de garda sunt evacuate o parte in camera de cadere amonte de
podetul proiectat la km 244+101,612 si alta parte inspre firul de apa existent in amonte de
podetul de la km 244+546,929.

CT 009 - Sant ranforsat din beton (monolit), dreapta fir I, zona km 244+153,80
+ km 244+464,00

Pentru colectarea si evacuarea apelor din platforma c.f. proiectata, pe partea
stanga a caii ferate este necesar un sant ranforsat, avand in vedere nivelul terenului
existent fata de calea ferata.

Pe zona km 244+153,80 + km 244+464,00 s-a proiectat un sant ranforsat monolit
(he=1,20+2,0m), cu dren in spate.
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Axul santului ranforsat de beton este la 5,40m de axul c.f. pe toata lungimea
lucrarii. Apele din acesta sunt evacuate in gsantul de beton monolit proiectat in aval de
colectivul "Terasamente".

CT 010 - Consolidari stanga fir ll, zona km 244+558,80 + km 244+694,70

Pe partea stdnga a variantei de traseu proiectate, pe zona km 244+558,80 + km
244+694,70, pentru asigurarea latimii de platforma corespunzatoare circulatiei trenurilor cu
viteza de 160km/h, sunt necesare urmatoarele lucrari de consolidari:

- sprijinire cu coloane de beton armat @ 1080mm, zona km 244+588,95 + km
244+679,70, L=90m (5 tronsoane x 6m)

- sant ranforsat din beton, monolit:

» zona km 244+558,80 + km 244+588,95, L=30m (6 tronsoane x 5m)

» zona km 244+679,60 + km 244+694,70, L=15m (3 tronsoane x 5m)

- sant de garda zona km 244+548,60 + km 244+679,10, L=130,00m

(26 tronsoane x 5m)

Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului .

Axul coloanelor proiectate este la 7,53m de axul c.f. Lungimea coloanelor variaza
de la 10m la 13m.

Axul santului ranforsat de beton este la 5,40m de axul c.f. Apele din acestea sunt
evacuate in santul de beton monolit proiectat in aval.

Apele din gsantul de garda sunt evacuate in camera de cadere amonte de podetul
proiectat la km 244+546,929.

CT 011 - Structura de pamant armat cu geogrile stidnga fir Ill, zona km

245+103,80 + km 245+363,80, L=260m

Pe zona km 245+103,80 + km 245+363,80 pe partea stdnga a caii ferate s-a
proiectat o structura de pamant armat cu geogrile, de debleu. Lucrarea proiectata este
raportata la kilometrajul firului I.

Tnél’;imea elevatiei structurii variaza de la 2,95m la 4,80m. Latimea de balast armat
cu geogrile variaza de la 2,00m la 4,00m.

Marginea fundatiei structurii s-a proiectat la o distanta variabila fata de axul c.f. de
la 6,45m la 6,61m.

CT 012 - Structura de pamant armat cu geogrile stanga fir ll, zona km

245+653,80 + km 245+813,80, L=160m
Pe zona km 245+653,80 + km 245+813,80 pe partea stadnga a caii ferate s-a
proiectat o structura de pamant armat cu geogrile, de debleu. Lucrarea proiectata este
raportata la kilometrajul firului I.
inaltimea elevatiei structurii variaza de la 2,95m la 4,80m. Latimea de balast armat
cu geogrile variaza de la 2,00m la 4,00m.
Marginea fundatiei structurii s-a proiectat la 6,45m pe toata lungimea lucrarii.
CT 013 - Consolidari stanga fir ll, zona km 247+253,80 + km 247+633,80
Pe partea stdnga a variantei de traseu proiectate, pe zona km 247+253,80 + km
247+633,80, pentru asigurarea latimii de platforméa corespunzatoare circulatiei trenurilor cu
viteza de 160km/h, sunt necesare urmatoarele lucrari de consolidari:
- sprijinire cu coloane de beton armat @ 1080mm:
* zona km 247+295,05 + km 247+518,80, L=222m (37 tronsoane x 6m)
* zona km 247+518,80 + km 247+633,80, L=114m in zona peronului
(halta Beia) (19 tronsoane x 6m)
- sant ranforsat prefabricat tip 1 zona km 247+253,80 + km 247+263,85, L=10m
(2 tronsoane x 5m)
- sant ranforsat prefabricat tip 2 zona km 247+263,85 + km 247+295,05, L=31m
(5 tronsoane x 5m + 1 tronson x 6m)
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- protectie taluz cu georetele
» zona km 247+328.80 + km 247+388.80, L = 60m
» zona km 247+515.80 + km 247+563.80, L = 48m

- sant de garda km 247+153.80 + km 247+716.80, L = 563m
(112 tronsoane x 5m + 3m)
Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului .
Axul coloanelor proiectate este la 7,53m pe toata lungimea lucrarii. Lungimea
coloanelor variaza de la 10m la 13m.
Pe zona km 247+319.20 + km 247+591.40 se vor executa, intre coloane la 3,00m
distanta in lungul liniei, ancore & 28 mm cu lungimea de 15m.
Axul santului ranforsat prefabricat este la 5,14m de axul c.f. pe toata lungimea
lucrarii. Apele din acestea sunt evacuate in santurile de beton monolit proiectate in aval.
Apele din santul de garda sunt evacuate o parte in santul de platforma la km
247+153,80, si o parte catre podul de la km 247+717,752. inainte de a ajunge la pod
apele subtraverseaza drumul de pamant existent printr-un tub PREMO @& 600mm, cu
lungimea de 20m. In cap&tul amonte al subtraversarii se realizeaz& o camera de cadere
din beton clasa C 25/30 si dimensiunile 2,40 x 1,60m. in capatul aval al subtraversarii se
va realiza un timpan de beton clasa C 25/30 cu grosimea de 50cm.
CT 014 - Consolidari dreapta fir I, zona km 247+293,80 + km 247+626.20
Pe partea dreapta a variantei de traseu proiectate, pe zona km 247+293,80 + km
247+626,20, pentru asigurarea latimii de platforméa corespunzatoare circulatiei trenurilor cu
viteza de 160km/h, sunt necesare urmatoarele lucrari de consolidari:
- sprijinire cu coloane de beton armat @ 1080mm:
» zona km 247+464.80 + km 247+518.80, L=54m (9 tronsoane x 6m)
* zona km 247+518.80 + km 247+626.60, L=108m in zona peronului
(halta Beia) (18 tronsoane x 6m)
- sant ranforsat prefabricat tip 1 zona km 247+293,80 + km 247+303,80, L=10m
(2 tronsoane x 5m)
- sant ranforsat prefabricat tip 2 zona km 247+303,80 + km 247+464,80, L=161m
(31 tronsoane x 5m + 1 tronson x 6m)
Axul coloanelor proiectate este la la 8,03m pe toata lungimea lucrarii. Lungimea
coloanelor variaza de la 9m la 13m.
Axul santului ranforsat prefabricat este la 5,64m de axul c.f. pe toata lungimea
lucrarii. Apele din acestea sunt evacuate in santurile de beton monolit proiectate in aval.
CT 015 - Consolidari stanga fir Il, zona km 248+523,80 + km 249+668,65
Pe partea stdnga a variantei de traseu proiectate, pe zona 248+523,80 + km
249+668,65, pentru asigurarea latimii de platforméa corespunzatoare circulatiei trenurilor cu
viteza de 160km/h, sunt necesare urmatoarele lucrari de consolidari:
- sant ranforsat prefabricat tip 1 zona km 248+523,80 + km 248+533,80; L=10m
(2 tronsoane x 5m)
- sant ranforsat prefabricat tip 2 zona km 248+533,80 + km 248+655,95; L=123m
(24 sections x 5m + 1 section x 3m)
- sprijinire cu coloane de beton armat @ 1080mm, zona km zona km 248+655,95 +
km 249+668,65; L sprijinire = 1024,50m (170 tronsoane x 6m + 1 tronson x 4,50m)
- protectie taluz cu georetele km 248+728,80 + km 249+243,80, L = 515m.
- sant de garda km 248+501,80 + km 249+668,65; L = 1180m (236 tronsoane x 5m)
- subtraversare c.f. firul I, km 249+609,70.
- sant de beton monolit intre liniile c.f. pe zona km 249+480,20+ km 249+612,30,
L = 132m (26 tronsoane x 5m + 1 tronson x 2m)
- subtraversare c.f. firul I, km 249+483,80.
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Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului .

Zidurile de sprijin existente la calea ferata se demoleaza.

Santurile prefabricate se vor executa la o distanta variabila fatd de axul c.f. de la
5,14m la 5,45m (conform profilelor caracteristice). Ele vor avea panta liniei si vor evacua
apele spre podetul de la km 248+495,27.

Sprijinirea cu coloane consta in 683 coloane dispuse pe un rand, la distanta 8,03m
fata de ax c.ffir ll, solidarizate la partea superioara cu grinda de beton armat. Un panou de
grinda cu lungimea 6m solidarizeaza 4 coloane. In total rezulti 170 panouri de sprijinire cu
lungimea 6m si 1 panou de sprijinire (in apropierea portalului de intrare in tunelul Beia) cu
lungimea 4,50m.

Distanta intre coloane in lungul liniei este 1,50m interax. Lungimea coloanelor
variaza de la 9m la 13m.

intre coloane la 3.00m distanta in lungul liniei, se vor executa ancore @ 28mm cu
lungimea de 15m. Ancorele se vor dispune pe doua randuri pe zona km 248+745.03 + km
249+269.75 (panourile de sprijinire 16+104) si pe un rand pe zonele km 248+715.30 /
+745.03 (panourile 11+15) si km 249+269,75 / +316,64 (panourile 105+112).

in fata sprijinirii cu coloane se va executa un zid-masca din beton armat.

Pe zona km 248+655,95 + km 248+733,80, pe lungimea de 77,50m, in fata lucrarii
de sprijinire s-a prevazut un gant din beton care are panta liniei, conducand apele spre
santul ranforsat (spre kilometrul mic).

Pe zona km 248+733,80 + km 249+183,80, zona pe care linia este executata in
palier, in fata lucrarii de sprijinire se va executa un dren cu lungimea 450m si panta 1,5%o
spre kilometrul mic. Drenul are latimea 65cm si se va executa din tub PEHD g 200mm
perforat, asezat pe un pat de nisip de 10 cm grosime, si umplutura drenanta din pietris sort
7+31mm. Filtrul drenului se va executa din material geotextil.

Pe zona km 249+183,80 + km 249+607,20, pe lungimea 438,50m, in fata lucrarii de
sprijinire s-a prevazut un sant din beton care are panta liniei, conducand apele spre
subtraversarea de la km 249+608,70.

Pe zona km 249+610,20 + km 249+668,65, pe lungimea 58,50m, in fata lucrariii de
sprijinire s-a prevazut un sant din beton cu panta spre subtraversarea de la km
249+608,70.

Santul de garda prevazut in spatele lucrarii de sprijinire se va executa din beton si
va conduce apele atat spre podetul de la km 248+495,27 (pe zona km 248+501,80 + km
249+215,80) cat si spre camera de cadere a subtraversarii de la km 249+608,70.

Pentru colectarea gi evacuarea apelor din santurile de platfoma si din cele de
garda, la km 249+608,70 s-a proiectat o subtraversare pe sub firul Il de cale ferata cu tub
PREMO @ 1000mm, cu lungimea 20m. In amonte de subtraversare s-a prevazut un casiu
pe versant si doua camere de cadere, una in spatele sprijinirii cu coloane pentru
colectarea apei din casiu si din santul de garda si una in fata lucrarii de sprijinire, care
colecteaza toate apele, inclusiv cele din santurile de platforma. Detaliile pentru executia
casiului si camerelor de cadere se gasesc in profilul transversal de la km 249+608,792.

Sapatura pentru executia subtraversarii se va executa manual, la adapostul
sprijinirilor, pe o latime de 1,20m. Fundul sapaturii se va amenaja cu panta 5%. spre aval.
Se va asterne apoi un strat de beton clasa C 8/10 de 25cm grosime in axul tubului.
Scurgerea apelor se va face printr-un tub PREMO, avand diametrul interior de 1000mm.

Apele din tub sunt evacuate in santul de beton cu adancimea de 1,50m si latimea
fundului de 1,50m, proiectat pe zona km 249+448,50 + km 249+576,50, intre liniile de cale
ferata. De aici apele sunt evacuate pe partea dreapta a firului | c.f. printr-o subtraversare
cu tub PREMO cu lungimea 33,50m, prevazuta la km 249+483,80. Pe partea dreapta a
firului | este prevazuta o camera de cadere care colecteaza apele din santul de platforma
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de pe partea dreapta. Camera de cadere se va realiza cu dimensiunile conform detaliilor
din profilul transversal de la km 249+483,792.

Sapatura pentru executia subtraversarii se va executa manual, la adapostul
sprijinirilor, pe o latime de 1,20m. Fundul sapaturii se va amenaja cu panta 5%o spre aval.
Se va asterne apoi un strat de beton clasa C 8/10 de 25cm grosime in axul tubului.
Scurgerea apelor se va face printr-un tub PREMO, avand diametrul interior de 1000mm.

Apele vor fi evacuate in santul existent pe partea dreapta a caii ferate, care se va
reface si adanci pe zona km 249+269,80 + km 249+503,80, pe lungimea de 250m. Santul
se va executa cu panta 2%o spre km mic, cu adancimea si latimea fundului 1,50m.

CT 016 - Consolidari dreapta fir I, zona km 248+653,80 + km 249+481,50

Pe partea dreapta a variantei de traseu proiectate, pe zona km 248+653,80 + km
249+481,50, pentru asigurarea latimii de platforma corespunzatoare circulatiei trenurilor cu
viteza de 160km/h, sunt necesare urmatoarele lucrari de consolidari:

- sprijinire cu coloane de beton armat & 1080mm

zona km 248+693,80 + km 249+224,50, L=528m (88 tronsoane x 6m)
- sant ranforsat prefabricat tip 1:
» zona km 248+653,80 + km 248+663,80, L=10m (2 tronsoane x 5m)
* zona km 249+471,50 + km 249+481,50, L=10m (2 tronsoane x 5m)
- sant ranforsat prefabricat tip 2:
» zona km 248+663,80 + km 248+693,80, L=30m (6 tronsoane x 5m)
* zona km 249+224 50 + km 249+471,50, L=247m
(48 tronsoane x 5m + 1 tronson x 7m)
- sant de beton monolit km 249+269,80 + km 249+503,80, L=250m
(50 tronsoane x 5m)

Axul coloanelor proiectate este la 7,53m de axul c.f. pe toata lungimea lucrarii. Pe
zona km 248+733,80 + km 249+183,80 in fata lucrarii de sprijinire s-a proiectat dren
longitudinal in contrapanta fata de linia c.f. Pe restul lungimii in fata lucrarii de sprijinire
este sant. Lungimea coloanelor variaza de la 9m la 13m. Santul din fata lucrarii de
sprijinire este evacuat in camera de cadere din amonte de subtraversarea de la km
249+483,80.

Axul santului ranforsat prefabricat este proiectat la 5,14m de axul c.f. pe toata
lungimea lucrarii. Apele din prefabricat sunt evacuate in camera de cadere aval de
subtraversarea de la km 249+483,80 si de acolo printr-un tub PREMO @1000mm, in
santul de beton proiectat pe zona km 479+269,80 + km 479+503,80.

Santul de beton monolit de pe zona km 479+269,80 + km 479+503,80 s-a proiectat
cu adancimea de 1,50m si latimea fundului de 1,50m. Apele din acesta sunt evacuate in
santul de pe partea stanga a traseului de cale ferata existent.

CT 017 - Reparatie parament zid existent dreapta fir I, km 250+600.00 + km
250+657,50

Pe zona km 250+600,00 + km 250+657,50 paramentul zidului de sprijin existent se
reface pe o grosime de 15cm cu beton clasa C 25/30, conform detaliilor din plansa
EA5101C14WBCT017X0010. La executia lucrarilor de reparatii la paramentul zidului
existent, barbacanele se vor prelungi cu tevi PVC @ 110mm.

Santul de beton existent in fata acestuia se repara pe zonele unde este degradat.
De asemenea aripa santului dinspre calea ferata se va suprainalta cu beton clasa C 25/30
pentru ca materialul de umplutura din platforma c.f. sa nu curgda in sant. Barbacane din tub
PVC @ 90mm se vor amplasa la 1m distanta in lungul liniei pentru asigurarea scurgerii
apelor din platforma caii.

CT 018 - Reparatie parament zid existent dreapta fir I, km 250+322,30 + km
250+414.10
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Pe zona km 250+322,30 + km 250+414,10 paramentul zidului de sprijin existent se
reface pe o grosime de 15cm cu beton clasa C 25/30, conform detaliilor din plansa
EA5101C14WBCT018X0010. La executia lucrarilor de reparatii la paramentul zidului
existent, barbacanele se vor prelungi cu tevi PVC @ 110mm.

CT 019 - Reparatie parament zid existent stanga fir Il, km 250+310,45 + km

250+415,30

Pe zona km 250+310,45 + km 250+415,30 paramentul zidului de sprijin existent se
reface pe o grosime de 15cm cu beton clasa C 25/30, conform detaliilor din plansa
EA5101C14WBCT019X0010. La executia lucrarilor de reparatii la paramentul zidului
existent, barbacanele se vor prelungi cu tevi PVC @ 110mm.

CT 020 - Consolidari dreapta fir I, zona km 250+943,80 + km 251+310,80

Pe partea dreapta a variantei de traseu proiectate, pe zona km 250+943,80 + km
251+310,80, pentru asigurarea latimii de platforma corespunzatoare circulatiei trenurilor cu
viteza de 160km/h, sunt necesare urmatoarele lucrari de consolidari:

- sprijinire cu coloane de beton armat @ 1080mm

zona km 250+958,80 + km 251+270,80, L=312m (52 tronsoane x 6m)

- sant ranforsat prefabricat tip 2:

» zona km 250+943,80 + km 250+958,80, L=15m (3 tronsoane x 5m)

» zona km 251+270,80 + km 251+310,80, L=40m (8 tronsoane x 5m)

- protectie taluz cu geocelule zona km 250+983,80 + km 251+188,80, L=205m

- sant de garda zona km 250+915,30 + km 251+316,80, L=412m

(81 tronsoane x 5m + 1 tronson x 7m)

Axul coloanelor proiectate variaza de la 7,53m la 7,80m. Lungimea coloanelor
variaza de la 9m la 13m.

Pe zona km 250+988,77 + km 251+108,74 intre coloane se vor realiza ancore, &
25mm, cu lungimea de 15m. Ancorele se vor dispune astfel:

-pe un rand pe zonele km 250+988,77+km 251+006,77 si km 251+174,74+km
251+228,74

-pe doua randuri pe zonele km 251+006,77-+km 251+072,77 si km 251+108,74+km
251+174,74

-pe trei randuri pe zona km 251+072,77 ~km 251+108,74

inaltimea elevatiei zidului masca din fata sprijinirii variaza de la 2,70m la 4,70m.

Axul santului prefabricat proiectat variaza de la 5,14m la 5,47m fata de axul c.f.
Apele din acestea sunt evacuate in santul de beton monolit proiectat in aval.

Santul de garda proiectat la partea superioara a lucrarii de sprijinire evacueaza
apele in cele doua capete ale lucrarii de sprijinire, in santurile de beton din aval.

CT 021 - Consolidari stanga fir ll, zona km 250+971,70 + km 251+288.,70

Pe partea stdnga a variantei de traseu proiectate, pe zona km 250+971,70 + km
251+288,70, pentru asigurarea latimii de platforma corespunzatoare circulatiei trenurilor cu
viteza de 160km/h, sunt necesare urmatoarele lucrari de consolidari:

- sprijinire cu coloane de beton armat & 1080mm

zona km 250+996,70 + Km 251+218,70, L=222m (37 tronsoane x 6m)

- sant ranforsat prefabricat tip 2:

* zona km 250+971,70 + km 250+996,70, L=25m (5 tronsoane x 5m)

» zona km 251+218,70 + km 251+288,70, L=70m (14 tronsoane x 5m)

- protectie taluz cu georetele zona km 250+996,70 + Km 251+218,70, L=222m

Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului .

Axul coloanelor proiectate este la 7,53m de axul c.f. pe toatd lungimea lucrarii.
Lungimea coloanelor variaza de la 9m la 13m. Inaltimea elevatiei zidului masca din fata
sprijinirii variaza de la 2,70m la 4,70m.
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Axul santului prefabricat proiectat variaza de la 5,14m la 5,47m fata de axul c.f.
Apele din acestea sunt evacuate in santul de beton monolit proiectat in aval si de acolo la
baza rambleului c.f.

CT 022 - Consolidari dreapta fir I, zona km 251+562,80 + km 251+669.80

Pe partea dreapta a variantei de traseu proiectate, pe zona km 251+562,80 + km
251+669,80, pentru asigurarea latimii de platforméa corespunzatoare circulatiei trenurilor cu
viteza de 160km/h, sunt necesare urmatoarele lucrari de consolidari:

- sprijinire cu coloane de beton armat & 1080mm

zona km 251+567,80 + km 251+663,80, L=96m (16 tronsoane x 6m)
- sant ranforsat prefabricat tip 2:
* zona km 251+562,80 + km 251+568,80, L=5m
» zona km 251+663,80 + km 251+669,80, L=6m

Axul coloanelor proiectate este la 7,53m de axul c.f. pe toata lungimea lucrarii.
Lungimea coloanelor este de 9m. Tnél’;imea elevatiei zidului masca din fata sprijinirii este
2,70m.

Axul santului prefabricat proiectat variaza de la 5,14m la 5,47m fata de axul c.f.
Apele din acestea sunt evacuate in santul de beton monolit proiectat in aval si de acolo la
baza rambleului c.f.

CT 023 - Consolidari stanga fir ll, zona km 251+553,80 + km 251+683,80

Pe partea stdnga a variantei de traseu proiectate, pe zona km 251+553,80 + km
251+683,80, pentru asigurarea latimii de platforma corespunzatoare circulatiei trenurilor cu
viteza de 160km/h, sunt necesare urmatoarele lucrari de consolidari:

- sprijinire cu coloane de beton armat @ 1080mm

zona km 251+559,80 + km 251+673,80, L=114m (19 tronsoane x 6m)
- sant ranforsat prefabricat tip 2:
» zona km 251+553,80 + km 251+559,80, L=6m
» zona km 251+673,80 + km 251+683,80, L=10m (2 tronsoane x 5m)

- protectie taluz cu georetele zona km 251+560,00 + km 251+660,00, L=100m

- sant de garda zona km 251+538,80+km 251+698,80, L=166m (32 tronsoane x 5m
+ 1 tronson x 6m)

Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului .

Axul coloanelor proiectate este la 7,53m de axul c.f. pe toata lungimea lucrarii.
Lungimea coloanelor variaza de la 9m la 13m. Inaltimea elevatiei zidului masca din fata
sprijinirii variaza de la 2,70m la 4,70m. Pe zona km 251+577,80 + km 251+649,80 intre
coloane se vor realiza ancore @ 25mm cu lungimea de 15m dispuse pe un rand.

Axul santului ranforsat prefabricat este proiectat la 5,14m de axul c.f. pe toata
lungimea lucrarii. Apele din prefabricat sunt evacuate in santurile de beton monolit
proiectate in aval.

Santul de garda proiectat la partea superioara a lucrarii de sprijinire evacueaza
apele in cele doua capete ale lucrarii de sprijinire, in santurile de beton din aval.

CT 024 - Sant ranforsat monolit dreapta fir I, zona km 251+873,47 + km

251+928,57

Pentru colectarea si evacuarea apelor din platforma c.f. proiectata, pe partea
dreapta a caii ferate este necesar un sant ranforsat, avand in vedere nivelul terenului
existent fata de calea ferata.

Pe zona km 251+873,47 + km 251+928,57 s-a proiectat un sant ranforsat monolit
(he=1,20+2,00), cu dren in spate. El va avea lungimea de 55m (11 tronsoane x 5m).
Santul s-a proiectat in contrapanta fata de linie pentru a nu da apele in tunelul Archita 1
proiectat. Panta santului va fi de 1,5%o. El va evacua apele in santul de beton monolit
proiectat in aval.
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Distanta de la marginea santului ranforsat de beton la axul c.f. variaza de la 4,75m
la 6,13m.

CT 025 - Sant ranforsat monolit stinga fir Il, zona km 251+868.84 + km

251+928,57

Pentru colectarea si evacuarea apelor din platforma c.f. proiectata, pe partea
stdnga a caii ferate este necesar un sant ranforsat, avand in vedere nivelul terenului
existent fata de calea ferata.

Pe zona km 251+868,84 + km 251+928,57 s-a proiectat un sant ranforsat monolit
(he=1,20+2,00), cu dren in spate. Lucrarea proiectata este raportata la kilometrajul firului I.

Santul va avea lungimea de 60m (12 tronsoane x 5m). Santul s-a proiectat in
contrapanta fata de linie pentru a nu da apele in tunelul Archita 1 proiectat. Panta santului
va fi de 1,5%o. El va evacua apele in santul de beton monolit proiectat in aval.

Distanta de la marginea santului ranforsat de beton la axul c.f. variaza de la 4,75m
la 6,60m.

CT 026 - Sant ranforsat prefabricat dreapta fir I. zona km 252+683,80 + km
252+838,30

Pentru colectarea si evacuarea apelor din platforma c.f. proiectata, pe partea
dreapta a caii ferate este necesar un sant ranforsat, avand in vedere nivelul terenului
existent fata de calea ferata.

Pe zona km 252+683,80 + km 252+838,30 s-a proiectat un sant ranforsat
prefabricat dupa cum urmeaza:

- sant ranforsat prefabricat tip 1:

» zona km 252+683,80 + km 252+693,80, L=10m (2 tronsoane x 5m)
» zona km 252+828,30 + km 252+838,30, L=10m (2 tronsoane x 5m)

- sant ranforsat prefabricat tip 2 zona km 252+693,80 + km 252+828,30, L=135m

(27 tronsoane x 5m)

Axul santurilor prefabricate proiectate este la 5,64m fata de axul c.f., pe toata
lungimea lucrarii.

Apele din santul ranforsat sunt evacuate in santul de beton proiectat in aval de
colectivul "Terasamente".

CT 027 - Consolidari stanga fir ll, zona km 252+693,80 + km 252+837,60

Pe partea stdnga a variantei de traseu proiectate, pe zona km 252+693,80 + km
252+837,60, pentru asigurarea latimii de platforma corespunzatoare circulatiei trenurilor cu
viteza de 160km/h, sunt necesare urmatoarele lucrari de consolidari:

- sprijinire cu coloane de beton armat @ 1080mm

zona km 252+718,80 + km 252+827,60, L=108m (18 tronsoane x 6m)

- sant ranforsat prefabricat tip 2:

» zona km 252+693,80 + KM 252+718,80, L=25m (5 tronsoane x 5m)
* zona km 252+827,60 + km 252+837,60, L=10m (2 tronsoane x 5m)

- sant de garda zona km 252+633,80 + km 252+858,80, L=230m

(46 tronsoane x 5m)

Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului .

Axul coloanelor proiectate este la 7,53m de axul c.f. pe toata lungimea lucrarii.
Lungimea coloanelor variaza de la 9m la 13m. Inaltimea elevatiei zidului masca din fata
sprijinirii variaza de la 2,70m la 4,70m.

Axul santului prefabricat proiectat este la 5,14m fata de axul c.f., pe toata lungimea
lucrarii. Apele din santul ranforsat sunt evacuate in santul de beton proiectat in aval de
colectivul "Terasamente".
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Santul de garda proiectat la partea superioara a lucrarii de sprijinire evacueaza
apele in cele doua capete ale lucrarii de sprijinire, in santurile de beton din aval.

CT 028 - Consolidari dreapta fir I, zona km 253+063,80 + km 253+446.84

Pe partea dreapta a variantei de traseu proiectate, pe zona km 253+063,80 + km
253+446,84, pentru asigurarea latimii de platforméa corespunzatoare circulatiei trenurilor cu
viteza de 160km/h, sunt necesare urmatoarele lucrari de consolidari:

- sprijinire cu coloane de beton armat & 1080mm

zona km 253+098,67 + km 253+426,92, L=330m (55 tronsoane x 6m)

- sant ranforsat prefabricat tip 2:

» zona km 253+063,80 + km 253+098,67, L=35m (7 tronsoane x 5m)
» zona km 253+426,92 + km 253+446,84, L=20m (4 tronsoane x 5m)

Axul coloanelor proiectate este la 8,03m de axul c.f. pe toata lungimea lucrarii.
Lungimea coloanelor variazé de la 9m la 13m. Inaltimea elevatiei zidului masca din fata
sprijinirii variaza de la 2,70m la 4,70m.

Axul santului prefabricat proiectat este la 5,64m fata de axul c.f., pe toata lungimea
lucrarii. Apele din santul ranforsat sunt evacuate, la capatul lucrarii dinspre Brasov, la baza
rambleului c.f., iar la capatul dinspre Sighigoara, in santul de beton proiectat in aval de
colectivul "Terasamente".

CT 029 - Consolidari stanga fir ll, zona km 253+053,75 + km 253+692,25

Pe partea stdnga a variantei de traseu proiectate, pe zona km 253+053,75 + km
253+692,25, pentru asigurarea latimii de platforméa corespunzatoare circulatiei trenurilor cu
viteza de 160km/h, sunt necesare urmatoarele lucrari de consolidari:

- sprijinire cu coloane de beton armat & 1080mm

» zona km 253+095,65 + km 251+470,60, L=372m (62 tronsoane x 6m)
» zona km 253+475,15 + km 253+692,25, L=216m (36 tronsoane x 6m)

- sant ranforsat prefabricat tip 2 zona km 253+053,75 + km 253+094,05, L=40m

(8 tronsoane x 5m)

- sant de garda zona km 253+094,05 + km 253+472,25, L=375m

(75 tronsoane x 5m)

- protectie taluz cu georetele zona km 253+186,30 + km 253+434,30, L=248m

Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului .

Axul coloanelor proiectate este la 7,53m de axul c.f. pe zona km 253+095,65 + km
251+470,60 si la 6.53m pe zona km 253+475,15 + km 253+692,25. Lungimea coloanelor
variaza de la 9m la 13m. Pe zona km 253+186,30 + km 253+434,30 intre coloane se vor
realiza ancore, @ 25mm, cu lungimea de 15m.

in fata lucrarii de sprijinire s-a proiectat ca lucrare de scurgere a apelor:

- sant de beton monolit pe zona km 253+095,65 + km 253+470,55;

- dren in contrapanta spre podet pe zona km 253+475,15 + km 253+553,70 si dren
cu panta liniei de la km 253+553,70 pana la tunel

Axul santului prefabricat proiectat este la 5,14m fata de axul c.f., pe toata lungimea
lucrarii. Apele din sant sunt evacuate in santul din fata zidului masca si de acolo in camera
de cadere amonte a podetului de la km 253+472,942.

Apele din santul de garda sunt evacuate astfel:

- de la km 253+128,75 apele se scurg o parte catre Brasov. In capétul lucrérii de
sprijinire cu coloane, s-a proiectat un casiu, care evacueaza apele din santul de garda in
santul de beton din fata zidului masca. Casiul va avea lungimea de 4,40m gi panta 1:1,5.

- de la km 253+128,75 apele se scurg spre Sighisoara, pana la podetul de la km
253+472,942
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- santul de garda proiectat pe zona km 253+473,65 + km 253+692,25, L=218m,
evacueaza apele tot la podetul de la km 253+472,942

CT 030 - Consolidari dreapta fir I, zona km 253+491,00 + km 253+691,50
Pe partea dreapta a variantei de traseu proiectate, pe zona km 253+491,00 + km
253+691,50, pentru asigurarea latimii de platforméa corespunzatoare circulatiei trenurilor cu
viteza de 160km/h, sunt necesare urmatoarele lucrari de consolidari:
- sprijinire cu coloane de beton armat & 1080mm
zona km 253+553,80 + km 253+691,50, L=138m (23 tronsoane x 6m)
- sant ranforsat prefabricat tip 2 zona km 253+491,00 + km 253+553,80, L=63m
(12 tronsoane x 5m + 1 tronson x 3m)
Axul coloanelor proiectate variaza de la 7,61m la 7,92m. Lungimea coloanelor
proiectate este de 9m. Inaltimea elevatiei zidului mascé din fata sprijinirii este de 2,70m.
in fata lucrarii de sprijinire s-a proiectat ca lucrare de scurgere a apelor un dren
care evacueaza apele in rigola din interiorul tunelului.
Axul santului ranforsat proiectat variaza de la 5,53m la 7,39m. Apele din santul
ranforsat sunt evacuate in santul de beton proiectat in aval de colectivul "Terasamente".
CT 031 - Sant ranforsat monolit stinga fir I, zona km 253+924,37 + km

253+978,80

Pentru colectarea si evacuarea apelor din platforma c.f. proiectata, pe partea
stanga a caii ferate este necesar un sant ranforsat, avand in vedere nivelul terenului
existent fata de calea ferata.

Pe zona km 253+924,37 + km 253+978,80 s-a proiectat un sant ranforsat monolit
(he=1,20+2,00m), cu dren in spate. El va avea lungimea de 54.50m (10 tronsoane x 5m +
1 tronson x 4,50m).

Lucrarea proiectata este raportata la kilometrajul firului I.

Axul santului de beton proiectat este la 5,40m fata de axul c.f., pe toata lungimea
lucrarii. Apele din sant sunt evacuate printr-un sant in trepte in camera de cadere amonte
a podetului de la km 253+989,242.

CT 032 - Rigola prefabricata acoperita dreapta fir I, zona km 256+538,80 + km

256+774.80
Pe partea dreaptd a cdii ferate existd un drum pietruit. Intrucat pe zona km
256+538,80 + km 256+774,80 drumul se apropie de calea ferata si nu pot fi amplasate
santuri deschise pentru asigurarea scurgerii apelor s-a ales solutia de rigola prefabricata.
S-au proiectat doua tipuri de rigole:
- rigola prefabricata tip 4:
» zona km 256+538,80 + km 256+559,00, L=20,20m (4 tronsoane x 5,05m)
* zona km 256+761,55 + km 256+774,80, L=13,13m
(2 tronsoane x 5,05m +1 tronson x 3,03m)
- rigola prefabricata tip 5, zona km 256+559,00 + km 256+761,55, L=205m
(40 tronsoane x 5,05m)
Rigolele se vor executa la distanta de 3,60m fata de axul firului I, conform planului
de situatie si a profilelor transversale (la 4,02m va fi axul rigolelor).
Rigolele prefabricate vor avea adancimea de 0,70m. Apele din rigola vor fi evacuate
in santul de beton din aval.
La o distanta de 0,50m de partea superioara a taluzului 2:3, in spatele rigolelor
prefabricate, se va dispune un parapet metalic (conform detaliilor).

4.3.15 STATIA (NOUA) ARCHITA
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CT 001 - Sant ranforsat prefabricat dreapta fir I. zona km 258+803,47 + km
259+013.47
Pentru colectarea si evacuarea apelor din platforma c.f. proiectata, pe partea
dreapta a caii ferate este necesar un sant ranforsat, avand in vedere nivelul terenului
existent fata de calea ferata.
Pe zona km 258+803,47 + km 259+013,47 s-a proiectat un sant ranforsat
prefabricat dupa cum urmeaza:
- sant ranforsat prefabricat tip 1:
» zona km 258+803,47 + km 259+813,47, L=10m (2 tronsoane x 5m)
* zona km 258+993,47 + km 259+013,47, L=20m (4 tronsoane x 5m)
- sant ranforsat prefabricat tip 2 zona km 258+813,47 + km 258+993,47,
L=180m (36 tronsoane x 5m)
Axul santurilor prefabricate proiectate este la 5,14m fata de axul c.f., pe toata
lungimea lucrarii.
Apele din santul ranforsat sunt evacuate in santul de beton proiectat in aval de
colectivul "Terasamente".
CT 002 - Sant ranforsat prefabricat stanga fir Il, zona km 258+848,47 + km

258+948 .47
Pentru colectarea si evacuarea apelor din platforma c.f. proiectata, pe partea
dreapta a caii ferate este necesar un sant ranforsat, avand in vedere nivelul terenului
existent fata de calea ferata.
Pe zona km 258+848,47 + km 258+948,47 s-a proiectat un sant ranforsat
prefabricat dupa cum urmeaza:
- sant ranforsat prefabricat tip 1:
» zona km 258+848,47 + km 258+858,47, L=10m (2 tronsoane x 5m)
» zona km 258+938,47 + km 258+948,47, L=10m (2 tronsoane x 5m)
- sant ranforsat prefabricat tip 2 zona km 258+858,47 + km 258+938,47,
L=80m (16 tronsoane x 5m)
Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului I.
Axul santurilor prefabricate proiectate este la 5,14m fatd de axul c.f., pe toata
lungimea lucrarii.
Apele din santul ranforsat sunt evacuate in santul de beton proiectat in aval de
colectivul "Terasamente".

CT 003 - Protectie versant cu plasa ancorata stanga, zona 258+190,00 + km
258+420.00

Pe partea stdnga a caii ferate, dincolo de drumul de pamaéant proiectat, este
necesara protectia taluzului de debleu cu plasa ancorata.

Pe zona 258+190,00 + km 258+420,00 se va realiza protectia taluzului de sapatura
proiectat cu panta 1:1 cu o plasa de inaltd performanta, prinsa in cuie. Lungimea lucrarii
este de 230m.

Distanta dintre baza taluzului de sapatura si axul c.f. este de 9,51m, conform
planului de situatie gi profilelor transversale.

Sapaturile se vor realiza pe tronsoane. Se va trece la tronsonul urmator numai dupa
ce pe tronsonul anterior a fost montata plasa.

Pentru fixarea plasei se vor utiliza cuie de sol din bare de otel cu diametru 22mm si
lungimea de 9,00m, conform sectiunilor caracteristice. Distanta dintre ancore va fi de
maxim maxim 1,80m pe orizontala. Pe verticala, distanta dintre ancore va fi de maxim
2,0m. Ancorele se vor executa in "sah".

Sub plasa se va asterne o georetea tridimensionala pentru ca materialul marunt de
pe taluz sa nu curga prin ochiurile plasei.

4.3.16 INTERVAL ARCHITA - VANATORI
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CT 001 - Consolidari dreapta fir I, zona km 260+734,72 + km 261+283.47

Ca urmare a devierii drumului judetean pe zona km 260+433,47 + km 261+283,47,
pe partea dreapta a caii ferate sunt necesare urmatoarele lucrari de consolidari:

- sant ranforsat monolit,

* zona km 260+734,72 + km 260+759,72; L=25m (5 tronsoane x 5m)
* zona km 260+763,82 + km 260+766,07; L=2,25m
e zona km 261+177,07 + km 261+233,07; L=56m
(10 tronsoane x 5m + 1 tronson x 6m)
- zid de sprijin din beton monolit
* km 260+759,72 + km 260+763,82; L=4,10m
* km 261+150,07 + km 261+153,07; L=3m

- sprijinire cu coloane de beton armat g 1080mm:

» zona km 260+766,07 + km 261+150,07; L=384m (64 tronsoane x 6m)
* zona km 261+153,07 + km 261+177,07; L=24m (4 tronsoane x 6m)

- protectie taluz cu plasa ancorata, zona km 260+903,47 + km 261+163,47;
L=260m.

- protectie taluz cu georetele:

» zona km 260+803,47 + 260+903,47; L=100m
* zona km 261+203,47 + km 261+283,47; L=80m.

- subtraversare drum km 260+761,77

- subtraversare drum km 261+151,53

Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului .

Santul ranforsat se va executa la marginea platformei caii, la distanta 4,75m fata de
ax c.f. fir |, pe tronsoane cu inaltimea elevatiei 0,80; 1,20; 1,60 si 2,00m.

Pe zona km 260+734,72 + km 260+759,72 santul se va executa cu panta 2%o spre
podetul de la km 260+761,77. Pe zonele km 260+763,82 + km 260+766,07 si km
261+177,07 + km 261+233,07 santul se va executa cu panta liniei.

Sprijinirea cu coloane de beton armat se executa pe zona pe care drumul judetean
deviat pe partea dreaptd a caii ferate se situeaza la distantd mica fata de aceasta
(12,00+13,00m) si la cota ridicata. Lucrarea consta in 272 coloane dispuse pe un rand, la
distanta 7,20m fata de ax c.f fir |, solidarizate la partea superioara cu grinda de beton
armat. Un panou de grinda cu lungimea 6m solidarizeaz& 4 coloane. In total rezultd 68
panouri de sprijinire cu lungimea 6m. Pe grinda de solidarizare se va amplasa parapetul
de la drum.

Distanta intre coloane in lungul liniei este 1,50m interax. Lungimea coloanelor
variaza de la 12m la 13,50m.

in fata sprijinirii cu coloane se va executa un zid-masca din beton armat si un sant
din beton care are panta liniei.

In spatele zidului-masc3, intre coloane, se va executa un dren din zidarie uscata de
piatra bruta si filtru din material geotextil. Drenul se va executa pe un radier din beton. Apa
colectata se va evacua in fata zidului prin barbacane din tuburi PVC g 90mm amplasate in
toate spatiile dintre coloane.

Pe zona km 260+903,47 + km 261+163,47, taluzul de pe partea dreapta a drumului,
realizat cu inclinarea 3:1, se va proteja cu georetea i cu plasa ancorata. Pe zonele
adiacente protectiei cu plasa ancorata, taluzul se va realiza cu inclinarea 1:1 si se va
proteja cu georetea.

Santurile prevazute pe partea dreapta a drumului proiectat pe zona km 260+416 +
km 261+283,47 conduc apele colectate la podetele de la km 260+761,77 si km
261+151,53.

Apele subtraverseaza drumul la km 260+761,77, respectiv km 261+151,53 si sunt
evacuate in camera de cadere amonte a podetelor de la calea ferata.
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Deorece nivelul drumului este mai sus decat nivelul caii ferate, in aval de
subtraversare s-a proiectat un zid din beton, executat monolit, prin care iese tubul. Zidul se
va executa cu dimensiunile conform detaliilor si este prevazut cu dren in spate.

Detaliile privind executia zidului se regasesc in capitolul 1V.2.2. de mai sus si in
Caietul de sarcini.

Pe partea stanga a drumului, pe zona km 260+475 + km 260+633 s-a prevazut un
sant care evacueaza apa in gsantul de platforma de pe partea dreapta a caii ferate.

CT 002 - Consolidari stanga fir Il, zona km 261+570,27 + km 261+970,87

Pe partea stdnga a variantei de traseu proiectate, pe zona km 261+533,47 + km
261+983,47, pentru asigurarea latimii de platforméa corespunzatoare circulatiei trenurilor cu
viteza de 160km/h, sunt necesare urmatoarele lucrari de consolidari:

- sprijinire cu coloane de beton armat & 1080mm

zona km 261+620,27 + km 261+860,27, L=240,00m (40 tronsoane x 6m)
- sant ranforsat prefabricat tip 1:
* zona km 261+570,27 + km 261+580,27, L=10m (2 tronsoane x 5m)
* zona km 261+941,87 + km 261+970,87, L=29m
(5 tronsoane x 5m + 1 tronson x 4m)
- sant ranforsat prefabricat tip 2:
* zona km 261+580,27 + km 261+620,27, L=40m (8 tronsoane x 5m)
» zona km 261+861,87 + km 261+941,87, L=80m (16 tronsoane x 5m)

- sant de garda zona km 261+620,27 + km 261+861,87, L=242m

- casiu km 261+861,07, L=3m

Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului I.

Axul coloanelor proiectate este la 7,53m de axul c.f. pe toata lungimea lucrarii.
Lungimea coloanelor variaza de la 13m la 15m. Inaltimea elevatiei zidului mascé din fata
sprijinirii variaza de la 3,00m la 5,00m. Intre coloane se vor realiza drenuri forate
suborizontale cu lungimea de 10m.

Axul santurilor prefabricate proiectate este la 5,14m fatd de axul c.f., pe toata
lungimea lucrarii. Apele din santul ranforsat sunt evacuate in santul de beton proiectat in
aval de colectivul "Terasamente".

Apele din gsantul de garda sunt evacuate in capatul lucrarii de sprijinire cu coloane.
La km 261+861,07, s-a proiectat un casiu, care evacueaza apele din santul de garda in
santul ranforsat proiectat pe zona km 261+861,87 + km 261+941,87. Casiul va avea
lungimea de 3,00m si panta 1:1,5.

CT 003 - Consolidari dreapta fir I, zona km 261+659,35 + km 261+822,35

Pe partea dreapta a variantei de traseu proiectate, pe zona km 261+659,35 + km
261+822,35, pentru asigurarea latimii de platforma corespunzatoare circulatiei trenurilor cu
viteza de 160km/h, sunt necesare urmatoarele lucrari de consolidari:

- sprijinire cu coloane de beton armat @ 1080mm

zona km 261+694,35 + km 261+772,35, L=78m (13 tronsoane x 6m)

- sant ranforsat prefabricat tip 1:

* zona km 261+659,35 + km 261+669,35, L=10m (2 tronsoane x 5m)
* zona km 261+812,35 + km 261+822,35, L=10m (2 tronsoane x 5m)

- sant ranforsat prefabricat tip 2:

* zona km 261+669,35 + km 261+694,35, L=25m (5 tronsoane x 5m)
* zona km 261+772,35 + km 261+812,35, L=40m (8 tronsoane x 5m)

Axul coloanelor proiectate este la 7,53m de axul c.f. pe toata lungimea lucrarii.
Lungimea coloanelor variazad de la 13m la 15m. inaltimea elevatiei zidului masca din fata
sprijinirii variaza de la 3,00m la 5,00m. intre coloane se vor realiza drenuri forate
suborizontale cu lungimea de 10m.
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Axul santurilor prefabricate proiectate este la 5,14m fata de axul c.f., pe toata
lungimea lucrarii. Apele din santul ranforsat sunt evacuate in santul de beton proiectat in
aval de colectivul "Terasamente".

CT 004 - Sant ranforsat prefabricat dreapta fir I, zona 262+488.47 + km
262+673,47
Pentru colectarea si evacuarea apelor din platforma c.f. proiectata, pe partea
dreapta a caii ferate este necesar un sant ranforsat, avand in vedere nivelul terenului
existent fata de calea ferata.
Pe zona km 262+488,47 + km 262+673,47 s-a proiectat un sant ranforsat
prefabricat dupa cum urmeaza:
- sant ranforsat prefabricat tip 1:
* zona km 262+488,47 + km 262+493,47, L=5m
* zona km 262+663,47 + km 262+673,47, L=10m (2 tronsoane x 5m)
- sant ranforsat prefabricat tip 2 zona km 262+493,47 + km 262+663,47, L=170m
(34 tronsoane x 5m)
- protectie taluz cu georetele zona km 262+498,47 + km 262+658,47, L=160m
Axul santurilor prefabricate proiectate este la 5,14m fata de axul c.f., pe toata
lungimea lucrarii. Apele din santul ranforsat sunt evacuate in santul de beton proiectat in
aval de colectivul "Terasamente".
CT 005 - Sant ranforsat prefabricat stanga fir Il, zona km 265+341,32 + km

265+391,32

Pentru colectarea si evacuarea apelor din platforma c.f. proiectata, pe partea
stanga a caii ferate este necesar un gsant ranforsat, avand in vedere nivelul terenului
existent fata de calea ferata.

Pe zona km 265+341,32 + km 265+391,32 s-a proiectat un sant ranforsat
prefabricat dupa cum urmeaza:

- sant ranforsat prefabricat tip 1 zona km 265+341,32 + km 265+351,32, L=10m

(2 tronsoane x 5m)

- sant ranforsat prefabricat tip 2 zona km 265+351,32 + km 265+391,32, L=40m

(8 tronsoane x 5m)

- protectie taluz cu georetele zona km 265+351,32 + km 265+391,32, L=40m

Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului .

Axul santurilor prefabricate proiectate este la 5,14m fata de axul c.f., pe toata
lungimea lucrarii. Apele din santul ranforsat sunt evacuate in santul de beton proiectat in
aval de colectivul "Terasamente".

CT 006 - Sant ranforsat prefabricat stédnga fir Il, zona km 266+858.47 + km

267+708,17
Pentru colectarea si evacuarea apelor din platforma c.f. proiectata, pe partea
stanga a caii ferate este necesar un sant ranforsat, avand in vedere nivelul terenului
existent fata de calea ferata.
Pe zona km 266+858,47 + km 267+708,17, intre calea ferata si drumul judetean
existent, s-a proiectat un sant ranforsat prefabricat dupa cum urmeaza:
- sant ranforsat prefabricat tip 1
* zona km 266+858,47 + km 267+217,17, L=359m
(71 tronsoane x 5m + 1 tronson x 4m)
» zona km 267+533,17 + km 267+708,17, L=175m (35 tronsoane x 5m)
- sant ranforsat prefabricat tip 2 zona km 267+225,17 + km 267+533,17, L=308m
(61 tronsoane x 5m + 1 tronson x 3m)
Lucrarea proiectata este raportata la kilometrajul firului I.
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Santul ranforsat proiectat se intrerupe in zona pasajului la nivel.

Axul santurilor prefabricate proiectate variaza fatd de axul c.f., de la 5,14m la
5,41m, conform profilelor transversale caracteristice. Apele din santul ranforsat sunt
evacuate in santul de beton proiectat in aval de colectivul "Terasamente".

Intre calea ferata si drumul judetean se va monta un parapet metalic de protectie pe
toata lungimea lucrarii.

4.3.17 STATIA VANATORI - fara lucréri

4.3.18 INTERVAL VANATORI - ALBESTI TARNAVA - f&ra lucrari

4.3.19 STATIA ALBESTI TARNAVA - f&ra lucrari

4.3.20 INTERVAL ALBESTI TARNAVA - SIGHISOARA
CT 001 - Lucrari de scurgere a apelor, stanga fir Il zona km 279+956.36 + km

280+510,62

Pentru asigurarea latimii platformei c.f. este necesara demolarea zidului existent pe
partea stdnga a caii ferate si refacerea lucrarii de scurgere a apelor la marginea platformei
noi proiectate. Inclusiv santul din fata zidului se va demola deoarece este prea sus pentru
a putea prelua apele din platforma c.f. proiectata.

Pe zona unde distanta mica dintre marginea platformei noi proiectate si gardul
existent pe partea stdnga nu permite executia unui sant deschis si taluzarea terenului,
pentru asigurarea scurgerii apelor pe partea stanga a caii ferate se va executa o rigola cu
rebord. Pe zona unde terenul existent coboara, se va executa rigola simpla si apoi sant
deschis péana la podetul de la km 297+066,81 (kilometraj existent).

Lucrarea pentru scurgerea apelor pe partea stadnga a caii ferate se va realiza dupa
cum urmeaza:

- Rigole prefabricate acoperite tip 1 (cu adancimea 0,90m si rebord cu inaltimea
0,50m)

« zona km 279+956,360 + km 279+966,36, L=10,10m
» zona km 280+405,52 + km 280+425,97, L=20,20m

- Rigole prefabricate acoperite tip 2 (cu adancimea 0,90m si rebord cu inaltimea
1,00m) zona km 279+935,10 + km 280+374,45, L=439,35m

- Rigole prefabricate acoperite tip 3 (cu adancimea 0,90m si fara rebord)

zona km 280+425,97 + km 280+482,13, L = 56,10m

- Sant monolit din beton zona km 280+451,05 + km 280+479,65, L=30,00m

Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului I.

Rigolele se vor executa la o distanta variabila fata de axul firului Il de la 3,60m la
5,23m, conform planului de situatie si a profilelor transversale.

Apele din rigole se scurg spre Sighisoara si se vor evacua la podetul de la km
297+066,81 (kilometraj existent).

Santul ranforsat existent se demoleaza, iar podetul de la km 297+066,81 se
desfiinteaza.

Dimensiunile rigolelor vor fi conform profilului transversal caracteristic si a detaliilor
din plansele EA5101E00QKCTO000X001, EA5101EO00QKCT000X002 Si
EA5101E00QKCTO000X006.

Capacele rigolelor se vor realiza conform detalilor din plansa
EA5101EO00QKCTO000X003.

Pentru executia lucrarii sunt necesare 30 de rigole tip 1, 435 de rigole tip 2, 110 de
rigole tip 3 si 1040 de capace tip 1.
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Rigolele prefabricate vor avea adancimea de 0,90m, pentru a putea prelua apele
din platforma c.f. si din drenul longitudinal proiectat in amonte de colectivul
"Terasamente". Apele din rigola vor fi evacuate in santul de beton din aval.

La capetele rigolei prefabricate s-au prevazut 2 timpane din beton clasa C 25/30, cu
grosimea 30cm. La capatul din amonte (spre Brasov) timpanul se va realiza cu
dimensiunile 1,75m x 0,30m x 1,20m si va fi prevazut cu o gaura astfel incat apele din
tubul drenului (cu diametrul @ 200mm) sa poata fi evacuate in rigola. La capatul din aval
timpanul se va realiza cu dimensiunile 1,20m x 0,30m x 1,80m si va fi prevazut cu un gol
cu latimea de 0,60m si indltimea de 0,85m astfel incat apele din rigola sa fie evacuate in
santul de beton.

In continuarea rigolei prefabricate, lucrarea de scurgere a apelor se continué cu un
sant din beton monolit clasa C 25/30, cu lungimea 30m, adancimea 40cm si grosimea
15cm. $Santul se va executa pe amplasamentul santului existent, dupa demolarea
acestuia.

Santul din beton se va realiza tronsonat. intre tronsoanele de sant cu lungimea 5m
se vor realiza rosturi verticale de separatie din doua foi de carton bitumat.

Detalii privind sectiunea de sant sunt date in plansa EA5101EO00BBTR0001002.

Distanta dintre axul santului proiectat si axul firului Il variaza de la 5,65m la 7,48m.

Apele din gant vor fi evacuate la podetul de la km 297+066,81 (kilometraj existent).

Protectie taluz cu pereu de beton

Pe zona km 280+196,36 + km 280+346,36 (L=150m) taluzul care rezulta intre
rebordul rigolei si platforma pe care sunt construite garajele, se va proteja cu un pereu de
beton. Pereul s-a prevazut a se realiza cu panta 1:1, pentru a nu ne apropia cu decaparile
de gardul existent la partea superioara.

Pereul se va realiza din beton clasa C 25/30 in grosime de 25cm, armat cu plasa de
armatura @ 8mm, cu ochiuri de 10cm. Pereul se va executa pe tronsoane de 5,00m avand
rosturile matate cu carton bitumat si mortar de ciment M 10. Plasa de armatura se va
monta la o distanta de 5cm (din pereu) fata de suprafata taluzului.

La baza pereului se va realiza un pinten de beton cu dimensiunile conform plansei
EA5101C20WACT016X002.

Atat la baza inferioara a taluzului cat si la partea superioara a acestuia se va realiza
o bancheta cu latimea de 50cm.

Tronsoanele de pereu de la capetele lucrarii se vor realiza cu panta variabila de la
1:1 la 2:3, pentru a se racorda la taluzele de sapatura adiacente.

4.3.21 STATIA SIGHISOARA
CT 001 - Lucrari de scurgere a apelor, stanga fir ll, zona km 280+788,62+ km

281+018,29

Pentru asigurarea latimii platformei c.f. este necesara demolarea santului existent
pe partea stanga a caii ferate si refacerea lucrarii de scurgere a apelor la marginea
platformei noi proiectate.

Pe zona unde distanta mica dintre marginea platformei noi proiectate si gardul
existent pe partea stanga nu permite executia unui gsant deschis si taluzarea terenului,
pentru asigurarea scurgerii apelor pe partea stanga a caii ferate se va executa o rigola cu
rebord. In continuare, pana la podul metalic se va executa sant de beton.

Lucrarea pentru scurgerea apelor pe partea stadnga a caii ferate se va realiza dupa
cum urmeaza:

- Rigola prefabricata tip 5 zona km 280+788,62 + km 280+967,57, L=179,80m

- Rigola prefabricata tip 4 zona km 280+967,57 + km 280+982,57, L=15,15m

- Rigola prefabricata tip 6 zona km 280+982,57 + km 280+992,89, L=10,20m

- Sant monolit din beton, zona km 280+992,89 + km 281+018,29, L=25,70m

Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului I.
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Apele se scurg spre Sighisoara si se vor evacua la podul metalic peste raul
Tarnava de la km 297+608,98 (kilometraj existent).

Rigola prefabricatd se va executa la marginea platformei caii, la distanta 3,60 +
4,00m fata de ax c.f. fir Il. Adancimea rigolei este 0,85m. Fundul rigolei se va situa la cota
- (1,60 +1,62)m fata de NST fir Il proiectat. Panta rigolei este 5,54 %o spre Sighigoara.

Detaliile de rigole si capace sunt date in plansele EA5101E00QKCTO000X001,
EA5101EO00QKCT000X002, EA5101E00QKCT000X006 si EA5101EO00QKCTO000X003.

Pentru executia lucrarii sunt necesare 15 prefabricate de rigole tip 1 (cu rebord de
0,50m), 65 prefabricate tip 2 (cu rebord de 1,00m), 220 prefabricate tip 3 fara rebord si
300 capace.

La capetele rigolei prefabricate s-au prevazut 2 timpane din beton clasa C 25/30, cu
grosimea 30cm. La capatul din amonte (spre Brasov) timpanul inchide rigola, iar la capatul
dinspre Sighisoara, acesta face trecerea de la sectiunea de rigola la cea de sant.

In continuarea rigolei prefabricate, spre podul metalic, lucrarea de scurgere a apelor
se continua cu un sant din beton monolit clasa C 25/30, cu lungimea 51,20m, adancimea
40cm si grosimea 15cm. Santul se va executa pe amplasamentul santului existent, dupa
demolarea acestuia.

Detalii privind sectiunea de gsant sunt date in plansa EA5101E00BBTR00010020.

CT 002 - Zid de sprijin din beton dreapta c.f., zona km 281+289,00 + km

281+456,90

Zidul de sprijin existent pe partea dreapta a caii ferate se va demola si in locul lui se
va executa un alt zid din beton monolit pe zona km 281+289,00 + km 281+456,90.
Inaltimea elevatiei zidului variaza de la 2,00m la 4,00m dupa cum urmeaza:

» sectiune tip | (he=2,00m) zona km 281+289,00 + km 281+299,00, L=10m

* sectiune tip Il (he=2,50m) zona km 281+299,00 + km 281+314,00, L=15m

» sectiune tip Ill (he=3,00m) zona km 281+314,00 + km 281+334,00, L=20m

* sectiune tip IV (he=3,50m) zona km 281+334,00 + km 281+364,00, L=30m

» sectiune tip V (he=4,00m) zona km 281+364,00 + km 281+456,90,

L=93,25m

Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului .

Detalii privind dimensiunile zidului pentru fiecare tip de sectiune se obtin din plansa
EA51 01 E 21 WB CT 002 3 003.

Fundatia zidului de sprijin proiectat este la 3,30m fatd de axul liniei 4, pe toata
lungimea lucrarii. Pe fundatia zidului se va turna un beton de panta, clasa C 25/30, cu
grosimea minima de 5cm, deoarece tubul drenului longitudinal proiectat de colectivul
"Terasamente" se va poza in fata zidului (pe fundatia acestuia). in zona caminelor de
vizitare tubul drenului se va devia local conform detaliilor din plansa EA51 01 E 21 XB CT
002 3 004.

Caminele de vizitare se vor realiza cu dimensiunile conform plansei EA51 01 E 21
XB CT 002 3 004. S-au prevazut camine de vizitare la km 281+288,21, km 281+338,75,
km 281+388,75, km 281+423,047 si km 281+458,68.

La capetele zidului proiectat se vor realiza ziduri intoarse, cu grosimea de 40cm,
conform detaliilor din plangsa EA51 01 E 21 ZA CT 002 3 002.

CT 003 - Lucrari de scurgere a apelor dreapta c.f., zona km 281+973,10 + km

282+246.08
Pentru colectarea si evacuarea apelor din platforma c.f. si din rigola existenta la
drum n zona pasajului pietonal, pe partea dreaptad a caii ferate, s-a proiectat un sant
ranforsat prefabricat pe zona km 281+973,10 + km 282+129,45 dupa cum urmeaza:
- sant ranforsat prefabricat tip 1 zona km 281+973,40 + km 282+029,30, L=56m
(10 tronsoane x 5m + 1 tronson x 6m)
- sant ranforsat prefabricat tip 2 zona km 282+029,30 + km 282+129,45, L=100m
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(20 tronsoane x 5m)

- sant de beton monolit zona km 282+129,45 + km 282+245,96, L=123,70m

Apele colectate de santul ranforsat vor fi evacuate intr-un sant de beton proiectat in
aval de acesta, pe zona km 282+129,45 + km 282+246,08 (L=123,70m).

Axul santurilor prefabricate proiectate variaza fata de ax c.f. linia 9, de la 3,85m la
4,05m pentru sectiunea tip 1, si de la 4,05m la 4,55m pentru sectiunea tip 2 (conform
profilelor transversale caracteristice).

in capéatul amonte al santurilor prefabricate, acolo unde rigola existenta la drum
evacueaza apele inspre calea ferata, se va realiza un timpan de beton clasa C 25/30 cu
grosimea de 30cm.

Axul santului din beton monolit variaza fata de ax c.f. linia 9, de la 4,25m la 4,70m.

Apele din santul de beton sunt evacuate in rigola prefabricaté acoperita proiectata
la obiectul CT 004.

CT 004 - Consolidari dreapta c.f., zona km 282+246,08 + km 282+341,84

Pentru asigurarea latimii platformei c.f. i pentru colectarea gi evacuarea apelor din
platforma c.f. proiectata, pe partea dreapta a caii ferate, sunt necesare urmatoarele lucrari
de consolidari:

- rigola prefabricata acoperita tip 7:

* zona km 282+246,08 + km 281+295,50, L=55,55m (10 tronsoane x 5,05m)
» zona km 282+324,85 + km 282+341,84, L=15,15m (3 tronsoane x 5,05m)

- rigola prefabricata acoperita tip 5 zona km 282+295,50 + km 282+324,85,
L=30,30m (6 tronsoane x 5,05m)

- reparatii la paramentul zidului existent zona km 282+254,89 + km 282+289,84,
L=38m

Lucrarile proiectate sunt raportate la kilometrajul firului I.

Marginea rigolelor proiectate este la 3,30m distanta fata de axul liniei 9 pe toata
lungimea lucrarii.

Rigolele prefabricate au adancimea de 0,70m si preiau apele din santul de beton
proiectat la obiectul CT 003. Dimensiunile rigolelor vor fi conform profilului transversal
caracteristic si a  detalilor din plansele EA5101E00QKCT000X008  si
EA5101E00QKCT000X011. Capacele rigolelor se vor realiza conform detaliilor din planga
EA5101EO00QKCTO000X003.

Apele din rigolele proiectate sunt evacuate in rigola existenta din aval. Rigola
existenta se va decolmata si se vor inlocui capacele prefabricate degradate.

Pe zona km 282+254,89 + km 282+289,84 paramentul zidului de sprijin existent se
va reface conform subcapitolului 1V.2.3, pana la nivelul rostului elevatie - fundatie. Rigola
prefabricata acoperita tip 7 proiectata in fata zidului reazama partial pe fundatia zidului,
partial pe o fundatie de beton clasa C 8/10 de 15cm grosime.

5. ORGANIZARE DE SANTIER

5.1. Descriere sumara

Lucrarile de organizare de santier vor cuprinde:

- constructii i instalatii ale antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui,
care sa-i permitd sa satisfaca obligatile de executie si calitate, precum si cele privind
controlul executiei;

- toate materialele, instalatile si dispozitivele, sistemele de control necesare
executiei, In conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini $i normativele in
vigoare;

- platforma tehnologica necesara executiei lucrarilor.

Suprafata platformei se stabileste in functie de marimea si volumul lucrarilor ce
urmeaza a se executa.
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Realizarea platformei tehnologice consta in decaparea stratului vegetal, nivelarea
terenului si asternerea unui strat de refuz de ciur in grosime de 30cm dupa compactare.

5.2. Cai de acces, de comuncatii

Transpotul materialelor, a deseurilor si utilajelor se face pe calea ferata cu trenul de
lucru, sau cu auto.

Acolo unde nu exista drumuri, se vor amenaja drumuri tehnologice pana la locul
lucrarilor. Drumurile tehnologice vor avea latimea de 3,00m si vor fi balastate.

Constructorul va mentine caile de acces libere, curate.

5.3. Surse de alimentare cu: apa, energie electrica, gaze, etc.

Containerele pentru cazarea personalului vor fi racordate la utilitatile de alimentare
Cu apa, canalizare si energie electrica existente in gari.

Daca va fi cazul, acestea vor fi asigurate, pe perioada executiei, de catre
antreprenor din surse proprii sau locale, incluse in organizarea de santier.

Pentru organizarea de santier apa potabila va fi asigurata din surse controlate.
Transportul apei se va face in recipiente igienice.

5.4. Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier

Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier cade in sarcina
constructorului care va lua masuri de amenajare a unui spatiu de depozitare a materialelor
precum si paza acestora prin orgamizarea de santier care si-o efectueaza in apropierea
lucrarii.

5.5. Curatenia pe santier

Constructorul are obligatia de a se ingriji de curatenia pe santier, la locurile de
munca si in anexele sociale pe care le utilizeaza.

Este interzisa depozitarea dezordonata pe santier a materialelor si a utilajelor.
Aceasta trebuie facuta in conformitate cu prevederile reglementarilor in vigoare privind
protectia mediului, sanatatea gi securitatea muncii gi paza contra incendiilor.

5.6. Servicii sanitare

Antreprenorul trebuie sa asigure pe santier un post de prim ajutor in caz de
accidente sau imbolnaviri, precum si mijloace de comunicatii $i transport pentru
deplasarea rapida la cele mai apropiate unitati sanitare din zona.

Antreprenorul are obligatia de a asigura dotarile sanitare necesare pe gantier: surse
de apa potabila, gupuri sanitare, etc. Va amenaja spatiile necesare pentru mentinerea
igienei la locul de munca si in organizarea de santier. Acestea trebuie sa fie amplasate
astfel incat sa respecte normele sanitare, de protectia muncii si PSI in vigoare, si sa nu
produca poluarea mediului

6. TEHNOLOGIA DE EXECUTIE A LUCRARILOR

inainte de realizarea lucrarilor de consolidari sunt necesare urmatoarele lucréri
pregatitoare:
- pregatirea terenului
* defrisari de tufisuri si arbusti;
taierea arborilor si scoaterea radacinilor si buturugilor;
scuratire de iarba, frunze, crengi, diferite deseuri si gunoaie;
» decaparea pamantului vegetal si depozitarea acestuia.
- pichetarea lucrarilor
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Lucrarile proiectate se vor realiza conform planurilor de situatie, a profilelor
transversale si a detaliilor.

6.1. Structura de pamant armat cu geogrile

- realizarea sapaturilor pe tronsoane cu panta 5% spre exterior, cu sprijiniri

- nivelarea si compactarea terenului de baza;

- realizarea fundatiei structurii din pamant stabilizat;

- realizarea fundatiei pentru paramentul din blocheti;

- asternerea primului strat de geogril3;

- realizarea primului strat de umplutura din balast, compactat;

- realizarea paramentului din blocheti pe masura realizarii umpluturii ranforsate;

- realizarea drenului din spatele structurii pe masura realizarii umpluturii ranforsate;
- realizarea umpluturii din pamant local deasupra structurii.

6.2. Zid de sprijin din beton

- realizarea sapaturilor cu sprijiniri, pe tronsoane de 5m lungime;

- finisarea fundului gropii si nivelarea;

- epuismente;

- realizarea cofrajelor;

- turnarea betonului in fundatie;

- turnarea betonului in elevatie si realizarea paramentului de piatra bruta;

- realizarea hidroizolatiei din spatele zidului;

- realizarea drenului din spatele zidului;

- realizarea capacului drenului si finisarea taluzului 1:1,5 de la partea superioara.

6.3. Reparatie zid sprijin existent

- spargerea paramentului zidului existent pe 15cm grosime;

- executarea ancorelor scurte pentru fixarea armaturii (a plasei metalice);
- montarea plasei metalice si fixarea acesteia cu ajutorul ancorelor;

- cofrarea paramentului si a coronamentului;

- betonarea paramentului si a coronamentului;

- realizarea rosturilor de separatie din carton bitumat

6.4. Sprijinire cu coloane de beton armat si ancore pasive

Realizarea platformei pentru instalatia de forat

- realizarea sapaturii in etape;

- compactarea terenului rezultat;

- realizarea umpluturilor compactate (daca este cazul, pentru a se asigura minim
8m latime de platforma), provizorii, cu pamant rezultat din excavare;

- realizarea umpluturilor de balast in straturi succesive de 15cm grosime dupa
compactare.

Realizarea coloanelor forate

- trasarea coloanelor pe platforma de lucru;

- forarea coloanelor;

- confectionarea gi lansarea carcasei de armatura;

- betonarea coloanelor;

- spargerea capatului superior al coloanelor pe minim 1,5m inaltime

Realizarea grinzilor de solidarizare

- realizarea sapaturilor pe tronsoane;

- realizarea cofrajelor;

- confectionarea carcaselor de armatura si montarea acestora;

- betonarea grinzii de solidarizare;
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- realizarea hidroizolatiei de bitum pe spatele grinzii de solidarizare;
- realizarea santului de garda.

Realizarea ancorelor

- realizarea forajelor cu diametrul prevazut in detaliile de executie;
- introducerea ancorei;

- injectarea forajelor;

- montarea geocompozitului drenant intre coloane;

- realizarea grinzii de repartitie;

- realizarea capului ancorei.

Realizarea zidului masca

- montarea plaselor sudate;

- realizarea cofrajelor;

- betonarea zidului masca,;

- realizarea rosturilor de separatie din carton bitumat.

6.5. Sprijinire versant cu placi ancorate

- realizarea sapaturilor incepand de la partea superioara a versantului, pe o inaltime
corespunzatoare primului rand de placi de la partea superoara;

- forarea ancorelor la lungimea si inclinarea din proiect;

- introducerea armaturilor;

- injectarea gaurilor cu mortar de ciment;

- montarea placilor prefabricate in pozitia definitiva;

- montarea placilor metalice circulare, ungerea cu vaselina artificiala si montarea
cutiilor de tabla zincata;

Dupa ce s-au montat prefabricatele pe suprafata taluzului aferentd primului nivel de
placi, se poate trece la executia sapaturilor pentru nivelul urmator, inferior, tot pe o
inaltime maxima de versant de 1,0m.

6.6. Protectie taluze cu plasa metalica ancorata

- realizarea sapaturilor incepand de la partea superioara a versantului, pe o inaltime
de maxim 5m;

- forarea ancorelor la lungimea si inclinarea din proiect;

- introducerea armaturilor;

- injectarea gaurilor cu mortar de ciment;

- montarea placilor gi piulitelor;

- asternerea georetelei;

- asternerea plasei;

- strdngerea piulitelor cu cheia dinamometrica

Dupa ce s-a montat plasa pe suprafata taluzului aferenta primului nivel de sapatura,
se poate trece la executia sapaturilor pentru nivelul urmator, inferior, tot pe o inaltime
maxima de versant de 5,0 m.

6.7. Element de protectie impotriva caderilor de stanci

- marcarea pozitiei placilor de baza gi a ancorelor

- masurarea, gaurirea gi agezarea ancorelor i micropilotilor..

- montarea placilor de baza cu dispozitivele de cuplare a stélpului si a piulitelor cu
saibe.

- plasarea stalpilor individuali in zona de depozitare unul langa altul.

- montarea cablurilor de sustinere la capatul superior al stalpului.

- plasarea pachetelor de plase alaturi de stalp. Se aduce stéalpul cu pachetele de
plase in pozitia verticala si se asigura cu lanturile de montare pe versant la ancore.
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- odata ce aceasta s-a executat pentru toti stalpii, cablul portant superior poate fi
montat.

- instalarea tuturor cablurilor de sustinere de pe versant si montarea cablurilor
stabilizatoare laterale la stalpii finali.

- Intinderea cablului portant superior si fixarea acestuia cu cleme.

- intinderea plasei si instalarea cablul limita al plasei.

- se reintinde cablul portant inferior si se prinde in cleme.

6.8. $ant ranforsat monolit

- realizarea sapaturilor cu sprijiniri pe tronsoane de 5m lungime;

- finisarea fundului gropii si nivelarea;

- realizarea cofrajelor;

- turnarea betonului;

- realizarea hidroizolatiei;

- realizarea drenului din spatele santului;

- realizarea capacului drenului si finisarea taluzului 1:1,5 de la partea superioara.

6.9. Sant ranforsat prefabricat

- realizarea sapaturilor cu sprijiniri pe tronsoane de 5m lungime;
- finisarea fundului gropii si nivelarea;

- turnarea betonului de fundatie;

- montarea prefabricatelor;

- montarea geocompozitului pe spatele prefabricatului;

- realizarea cofrajelor pentru coronament;

- turnarea betonului in coronament.

6.10. Rigole prefabricate acoperite (simple sau cu rebord)

- realizarea sapaturilor cu sprijiniri pe tronsoane de 5m lungime;
- turnarea betonului de fundatie;

- montarea rigolelor prefabricate si a capacelor acestora;

- montarea geocompozitului drenant pentru rigolele cu rebord

- realizarea umpluturilor pe zonele adiacente.

6.11. Camere de racordare si camere de colectare

- realizarea sapaturilor la cotele si dimensiunile din proiect;

- nivelarea si compactarea fundului gropii;

- epuismente;

- turnarea betonului de egalizare;

- montarea cofrajelor;

- turnarea fundatiei din beton monolit;

- realizarea peretilor camerelor cu golurile conform detaliilor;
- realizarea hidroizolatiei pe peretii exteriori;

- montarea parapetului metalic de protectie.

6.12. Santuri si casiuri

- realizarea sapaturilor cu panta din proiect, din aval in amonte;
- realizarea cofrajelor;

- turnarea betonului;

- realizarea rosturilor de separatie din carton bitumat.

6.13. Protectii taluze cu georetele
- profilarea taluzului la panta din proiect;
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- finisarea si compactarea taluzului;

- asternerea georetelei incepand de la partea superioara a taluzului, conform
detaliilor;

- asternerea pamantului vegetal si compactarea ugoara a acestuia;

- insamantarea pamantului gi udarea.

6.14. Protectii taluze cu geocelule

- profilarea taluzului la panta din proiect;

- finisarea si compactarea taluzului;

- asternerea geocelulei incepand de la partea superioara a taluzului, conform
detaliilor;

- asternerea pamantului vegetal si compactarea ugoara a acestuia;

- insamantarea pamantului gi udarea.

6.15. Subtraversari

- realizarea sapaturilor cu latimea si panta din proiect, la adapostul sprijinirilor;
- turnarea betonului pentru fundatia tubului;

- realizarea umpluturii de pamant deasupra tubului.

Camerele de cadere se vor executa conform subcapitolului VI.11 de mai sus.

7. MASURIDE SIGURANTA CIRCULATIEI

Pentru realizarea circulatiei feroviare in conditii de sigurantd, in proiect s-au
prevazut urmatoarele masuri:

- restrictii de viteza de pana la 30km/h, pe firul c.f. alaturat, pe zonele unde distanta
dintre linii este de cca. 5m;

- protectia cablurilor gi instalatiilor din zona lucrarilor;

- masuri privind acoperirea liniei cu semnale, conform prevederilor Instructiei de
semnalizare;

- agenti pentru paza semnalelor si pentru avertizarea circulatiei trenurilor sau a altor
pericole ce pot aparea pe durata executiei lucrarilor.

Pentru executarea lucrarilor in deplina concordanta cu prevederile legale privind
masurile de siguranta circulatiei pe calea feratd, se vor respecta intocmai prevederile
specifice cuprinse n toate instructiile de serviciu.

8. MASURIDE PROTECTIA MUNCII $SI PAZA CONTRA
INCENDIILOR

8.1. PROTECTIA MUNCII

Pe durata executarii lucrarilor se vor lua toate masurile pentru securitatea si
protectia muncii, respectandu-se actele normative in vigoare:

- Legea 319/14.07.2006 — Legea Securitatii si Sanatatii in Munca.

- HG 1425/11.10.2006 — Norme metodologice de aplicare a prevederilor Legii
Securitatii si Sanatatii in Munca.

- HG 300/02.03.2006 privind cerintele minime de securitate gi sanatate pentru
santierele temporare sau mobile.

Este obligatorie efectuarea =zilnicA a instructajului de protectia muncii,
corespunzator procesului de executie.

Se vor lua toate masurile pentru evitarea oricaror situatii periculoase.

Pe timpul lucrarilor se vor lua toate masurile privind asigurarea personalului Si
utilajelor fata de circulatia din zona.
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Nici o instalatie nu va incepe lucrul daca nu a fost receptionata, pentru a avea
garantia ca functionarea corespunde cu prevederile din cartea maginii $i cu normele de
protectia muncii specifice.

Se va controla daca toate organele in miscare ale utilajelor sunt prevazute cu
aparatoare. Comenzile utilajelor se vor verifica zilnic. Se interzice stationarea in raza de
actiune a instalatiilor gi utilajelor.

Lucrarile din prezenta documentatie trebuie executate de societati specializate
pentru acest gen de lucrari si autorizate in acest sens. Periodic, inainte de inceperea
lucrarilor intreg personalul de lucru al santierului va fi instruit din punct de vedere al
protectiei muncii pentru lucrari ce se executa pe linii c.f. electrificate.

Pe timpul lucrarilor de protectie a elementelor de cale si vecinatate impuse de
lucrarile de consolidari terasamente, constructorul va solicita prezenta pe santier a
delegatului Centrului de Electrificare.

Pentru buna desfasurare a circulatiei pe santier se vor amenaja cai de acces
speciale conform normelor in vigoare.

8.2. PROTECTIA IMPOTRIVA INCENDIILOR

Toate prevederile din Normele privind protectia contra incendiului vor fi in vigoare in
timpul desfasurarii lucrarilor:

- Ord. 163/2007: Norme generale de prevenire si stingere a incendiilor.

- C 300-94: Normativ de prevenire si stingere a incendiilor pe durata executarii
lucrarilor de constructii i instalatii aferente acestora.

- HGR nr. 51/5.02.1992 (r1) modificata si completata cu HGR nr. 71/12.02.1996,
privind " Norme pentru prevenirea si stingerea incendiilor".

- Legea nr. 307/12.07.2006: Privind apararea impotriva incendiilor.

- Ordin 163/28.02.2007: Pt. aprobarea Normelor generale de aparare impotriva
incendiilor.

Executantul este obligat sa organizeze lunar instruirea personalului angajat pentru
cunoasterea normelor de protectie impotriva incendiilor.

9. PROTECTIA MEDIULUI

In perioada de executie a lucrarilor, constructorul este obligat sa ia toate masurile
pentru:

- respectarea deciziei de incadrare emisa de autoritatea competenta pentru
Protectia Mediului;

- reducerea poluantilor emisi la functionarea mijloacelor de transport si a utilajelor
ce urmeaza a fi folosite, prin efectuarea la inceperea lucrarilor si nu numai, a reviziei
tehnice;

- mentinerea calitatii aerului in zonele protejate, conform normativelor in vigoare si
in conformitate cu cerintele din actul de reglementare emis de autoritatea competenta de
protectia mediului;

- eliminarea pericolului contaminarii cu produse petroliere a solului si implicit a apei
subterane, prin efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje in statii speciale;

- protectia apei de suprafata si subterane prin respectarea prevederilor Legii nr.
107/1996, republicata cu modificarile si completarile ulterioare;- “Legea apelor”;

- eliminarea pierderilor de material (lapte de ciment), care pot duce la alcalinitatea
apei, prin efectuarea cu atentie a operatiilor de turnare a betoanelor pentru fundatii;

- esalonarea cat mai eficienta a lucrarilor de executie astfel incat nivelul de zgomot
exterior sa se mentina in limitele prevazute de normativele in vigoare;

- asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucrarilor
in conditii corespunzatoare (gospodarirea materialelor de constructie se va face numai in
limitele terenului detinut de proprietar, fara a deranja vecinatatile);
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- respectarea zonelor de protectie ale conductelor si retelelor ce traverseaza
amplasamentul lucrarii, precum si conditiile impuse prin avizele obtinute;

- evacuarea din vecinatatea amplasamentului lucrarii a tuturor materialelor ramase
in urma executiei;

- readucerea terenurilor afectate de lucrari la starea initiala;

Prin masurile luate se urmareste minimizarea efectelor negative in perioada
desfasurarii lucrarilor, reducerea la minim a pierderilor din activitatea desfasurata,
asigurarea colectarii selective a deseurilor rezultate din operatiile tehnologice si a celor de
natura menajera si anume:

- Depozitarea selectiva a deseurilor provenite de la organizarea de santier in
pubele etanse pentru a se evita imprastierea acestora, respectandu-se legislatia in
vigoare:

* Regulament de organizare si functionare a serviciului public de salubrizare in
mun. Brasov - HCL 627/2007

* ORDIN nr.1121/2006 privind stabilirea modalitatilor de identificare a containerelor
pentru diferite tipuri de materiale in scopul aplicarii colectarii selective;

» Legea 132/2010 privind colectarea selectiva a deseurilor in institutiile publice. (in
fiecare birou/incintd al/a institutiei publice vor fi amplasate recipiente de colectare
selectiva a deseurilor. Acestea vor avea urmatoarele culori, in functie de tipul de deseuri
colectate: albastru pentru deseuri de hartie si carton, galben pentru deseuri de metal si
plastic, si alb/verde pentru sticla alba/colorata)

- Transportul deseurilor recuperabile, pe masura ce acestea au rezultat, in
depozitele de materiale indicate de beneficiar.

- Transportul deseurilor rezultate din lucrarile ce se executa, in depozite autorizate
si in conformitate cu cerintele din Caietul de Sarcini si Memoriu Tehnic, specialitatea
Protectia Mediului

- Transportul deseurilor nerecuperabile (rezultate din aducerea la starea initiala a
suprafetelor platformelor tehnologice, drumurilor de acces si drumurilor tehnologice) in
depozite autorizate si in conformitate cu cerintele din Caietul de Sarcini si Memoriu Tehnic
specialitatea Protectia Mediului

In perioada de exploatare, impactul asupra factorilor de mediului se estimeaza a fi
pozitiv ca urmare a lucrarilor proiectate si realizate in conformitate cu legislatia de
protectia mediului in vigoare.

10. CAPITOLUL X - DOCUMENTATIA ECONOMICA

Documentatia economica s-a intocmit conform prevederilor din Hotarérea
Guvernului nr. 28 / 2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatie tehnico-
economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare
a devizului general pentru obiective de investitii i lucrari de interventii si instructiunilor de
aplicare a acesteia.

in Volumul Il — Liste de cantitati sunt precizate listele cu cantitatile de lucréri (si de
utilaje, echipamente tehnologice, inclusiv dotarile) elaborate pentru categoria de lucrari
consolidari terasamente, care include lista cu descrierea articolelor folosite la elaborarea
listelor de cantitati.

Caracteristicile tehnice ale materialelor sau activitatilor care sunt prevazute in listele
cu cantitati de lucrari sunt precizate in Volumul 1l - Caiet de sarcini.
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