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REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR

CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Bragov - Sighisoara

Lotul 01: Bragov - Sighisoara PROIECT TEHNIC

MEMORIU TEHNIC

CAPITOLUL I-DATE GENERALE
I.1. DENUMIREA OBIECTULUI DE INVESTITII

Reabilitarea liniei de cale feratd Brasov - Simeria, parte componenta a coridorului IV
Pan — European, pentru circulatia trenurilor cu viteza maxima de 160 km/h.

SECTIUNEA 1: BRASOV — SIGHISOARA

LOT 01 : BRASOV — SIGHISOARA

I.2. CATEGORIA DE LUCRARI : SUPRASTRUCTURA LINII C.F.
CAPITOLUL II - DESCRIEREA LUCRARILOR
I1.1.Amplasamentul lucrarii

Tronsonul Bragov — Sighigoara in lungime de 129,10775 kilometri, incepe de la Brasov
(cota 560 m), traverseaza depresiunea Barsei, continud pe valea Oltului intre muntii Persani
la vest si Baraolt la est, traverseaza interfluviul dintre Olt si Tarnava Mare, urca la tunelul
Beia (cota 590 m), coboard la Archita si Vanatori dupa care continua traseul pe valea
Tarnavei Mari pana la Sighisoara (cota 316 m), strabatand un teren cu relief accidentat intre
raurile Olt si Tarnava Mare.

I1.2. Obiectul proiectului

Documentatia tehnico-economica este elaborata pentru reabilitarea liniei de cale ferata
Bragov — Simeria, componentd a Coridorului IV Pan-European, tronsonul Brasov (km
170+285 — semnal intrare cap “X ,, statia c.f. Brasov ) - Sighisoara (km 299+392,75 —
semnal intrare cap “Y,, statia Sighisoara).

Obiectivul proiectului este reabilitarea linie de cale feratda de pe Lotul 1 Brasov —
Sighisoara parte componenta a liniei c.f.Bragov — Simeria prin Tmbunatatirea conditiilor
tehnice existente pe linia c.f. pentru a permite circulatia trenurilor de célatori cu viteza
maxima de 160 km/h si a trenurilor de marfa cu viteza maxima de 120 km/h.

I1.3. Prezentarea proiectului

Lucrarile de suprastructura linii c.f. de pe Lotul 1 Bragsov — Sighisoara sunt structurate pe
statii de cale ferata si intervale de linie c.f. intre statii, astfel:

Statia Brasov

Interval Brasov - Stupini

H.m Stupini

Interval Stupini — Bod

H.m. Bod

Interval Bod — Feldioara

H.m. Feldioara

Interval Feldioara — Apata, cu Punctele de Oprire: Rotbav, Vadu Rosu, Maierus

PN RPN
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9. Statia Apata

10. Interval Apata - Augustin cu Punctul de Oprire Ormenis
11. H.m. Augustin

12. Interval Augustin - Racos

13. H.m. Racos

14. Interval Racos — Rupea cu Punctul de Oprire Mateiag

15. Statia Rupea

16. Interval Rupea - Cata

17. H.m. Cata

18. Interval Cata — Beia Palos cu Punctul de Oprire Ardeal
19. H.m. Beia

20. Interval Beia - Mureni cu Punctele de Oprire: Darju, Archita, Feleag
21. H.m. Mureni

22. Interval Mureni — Vanatori cu Punctul de Oprire Saschiz.
23. Statia Vanatori

24. Interval Vanatori — Albesti Tarnava

25. H.m. Albesti Tarnava

26. Interval Albesti Tarnava — Sighisoara

27. Statia Sighisoara

CAPITOLUL III - SITUATIA EXISTENTA
I11.1. Generalitati

Linia de cale feratd Brasov - Sighisoara este linie dubla, electrificatd si inzestratd cu
instalatii de bloc de linie automat (BLA) pe toatd lungimea.

Traseul are sectoare in aliniament si curbe, raza minima fiind de 274 m .

Declivitatea maxima a traseului este de 13,70%o si rezistenta caracteristica de 16 N/KN

Viteza maximi actuald a trenurilor de calatori este de 120 km/h, iar viteza maxima
actuald a trenurilor de marfa de 60 km/h.

Pe linia c.f. Brasov — Sighisoara exista tunelul Beia, doua tunele de cale simpld in
lungime de 644,58 m pe Firul I i 662,89 m pe Firul II.

I11.2. Dispozitivul de linii c.f. din statii
IIL.2.1. Statia Brasov

Este amplasata in aliniament si curba intre km 169+120,60 (semnal intrare cap. X) si
km 170+897 (semnal intrare cap. Y) .
Statia are un dispozitiv de 8 linii, din care :
- liniile IIT - IV sunt linii directe in statie, pentru directia Bucuresti In capatul ” X”
linia III este linie directa in statie pentru directia Fagaras in capatul ” Y”’;
linia IV este linie directa 1n statie pentru directia Sighisoara, in capatul ”Y”’;
liniile 1,2,5,6,7,8 sunt linii de primiri — expedieri.
Lungimea utild a liniilor 1 - 8 este cuprinsa Intre 378 m - 510m.
In capitul ” X este legata linia curentd spre Sf.Gheorghe si linia pentru grupa tehnica
si statia de spalare vagoane.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:

MEMORIU TEHNIC SUPRASTRUCTURA LINII C.F.
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- peron la linia 1, 1n fata cladirii de calatori cu lungimea de 440 m.

- Intre liniile 2 - III, peron lat cu lungimea de 485 m;

- Intre liniile IV - 5, peron lat cu lungimea de 355 m;

- Intre liniile 6 - 7, peron lat cu lungimea de 365 m;

- intre liniile 7 - 8, peron lat cu lungimea de 240 m;

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este
alcatuit din:

- aparat de cale combinat: 2 bretele + 4TDJ  tip 49 -300-1:9 (TDJ49-190- 1:9)

- aparat de cale combinat: 1 bretea + 1TDJ  tip49-300-1: 9 (TDJ 49 - 190 - 1: 9)

- schimbatoare de cale tip 60 - 300 - 1:9 i tip 65-300-1: 9

II1.2.2. Halta de miscare Stupini

Este amplasata 1n aliniament intre km 175+767 (semnal intrare cap.,,X’’) - km
1774202 (semnal intrare cap.,,Y ).

Statia are un dispozitiv de 5 linii, din care : liniile II — III sunt linii directe in statie,
liniile 1 - 4 sunt linii de primire - expediere, linia 5 este linie de primire — expediere la S.C.
Kronospan.

Lungimea utild a liniilor 3 - 4 este cuprinsa intre 637 m — 690 m.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

- peron la linia 1, in fata cladirii de calatori cu lungimea de 150 m.

- intre liniile 1 - II, platforma cu lungimea de 15 m;

- intre liniile III - 4, platforma cu lungimea de 15 m;

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este
alcatuit din:

- bretele tip 60 -300-1:9

- schimbatoare de cale tip 60-300-1:9

111.2.3. Halta de miscare Bod

Este amplasatd in aliniament 1Intre km 1824325 (semnal intrare cap.,.X’’) —
km184+197 (semnal intrare cap.,,Y’) ;

Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care : liniile II — III sunt linii directe in statie,
liniile 1,4 sunt linii de primire — expediere. Din linia III in ambele capete existd linii de
legatura la Triajul Bod.

Lungimea utila a liniilor 1 - 4 este cuprinsa intre 715 m -756 m.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

- intre liniile 1- II, o platforma cu lungimea de 200 m ;

- intre liniile III - 4, o platforma cu lungimea de 115 m :

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este
alcatuit din:

- bretele tip 60 -300-1:9sitip 65-300-1:9;

- schimbétoare de cale tip 60 -300-1:9sitip 65-300-1:9

111.2.4. Halta de miscare Feldioara

Este amplasata in alimiament si curba cu R = 2400 — 2450 m, intre km 191+170
(semnal intrare cap.,,X’’) - km 192+758 (semnal intrare cap.,,Y’’)
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Statia are un dispozitiv de 6 linii, din care : liniile III - IV sunt linii directe in statie,
liniile 2,5,6 sunt linii de primiri - expedieri, iar linia 1 este linie pentru Incarcari — descarcari
la rampa si magazie.

Alte linii 1n statie :

in capatul ,,Y’’:

- 0 linie de racord industrial legata la linia 1;

- 0 linie de racord la uzina ,,R* legata la linia 2 ;

- 0 linie de tragere legata la linia 5.

Lungimea utila a liniilor 1 - 6 este cuprinsa intre 644 m - 760 m.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

- peron la linia 1, in fata cladirii de célatori in lungime de 90 m.

- intre liniile 1 - 2 o platforma cu lungimea de 150 m ;

- Intre liniile 2 - III o platforma cu lungimea de 150 m ;

- Intre liniile IV - 5 o platforma cu lungimea de 150 m ;

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este
alcdtuit din:

- bretea tip 60-300-1:9

- schimbatoare de cale: tip 65-300-1:95si tip60-300-1:9

I11.2.5. Statia Apata

Este amplasatd in aliniament intre km 206+960 (semnal intrare cap.,,X’’) - km
208+487,33 (semnal intrare cap.,,Y’).

Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care: liniile II , III sunt linii directe in statie;
liniile 1 si4 de primiri — expedieri.

Lungimea utila a liniilor 1 - 4 este cuprinsd intre 653 m - 713m.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

- Intre liniile 1 - II, o platforma cu lungimea de 130 m

- Intre liniile III - 4, o platforma cu lungimea de 120 m

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este
alcdtuit din:

- bretea tip 60-300-1:9

- schimbatoare de cale: tip 65-300-1:9si tip60-300-1:9

I11.2.6. Halta de miscare Augustin

Este amplasata 1n aliniament §i curba cu R= 650 m, intre km 219+572 (semnal intrare
cap.,,X’’) sikm 221+572 (semnal intrare cap.,,Y’).

Statia are un dispozitiv de 8 linii, din care: liniile III -IV sunt linii directe in statie;
liniile 1,2,5,6,7,8 sunt linii de primiri — expedieri

Alte linii 1n statie :

in capatul ,,X”’

- 0 linie de racord la mina Baraolt, legata la linia 5 ;

- 0 linie la magazii legata la linia 1;

- 0 linie industriala legata la linia 2.

in capatul ,,Y”’

- o linie de tragere legata la linia 1;

- o linie de tragere legata la linia 5.
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Lungimea utila a liniilor 1 - 8 este cuprinsa intre 435 m - 740 m.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

- Intre liniile 1 - 2, o platforma cu lungimea de 130 m;

- Intre liniile 2- 11, o platforma, cu lungimea de 120 m;

- Intre liniile IV- 5, o platforma, cu lungimea de 130 m;

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este
alcatuit din:

- bretele tip49-300-1:9

- schimbatoare de cale tip49-300-1:9

I11.2.7. Halta de miscare Racos

Este amplasata in aliniament intre km 229+917,60 (semnal intrare cap.,,X’”) - km
231+456,85 (semnal intrare cap.,,Y’).

Statia are un dispozitiv de 7 linii, din care: liniile III - IV sunt linii directe in statie;
liniile 2,5,6,7 sunt linii de primiri - expedieri, linia 1 linie pentru manevra.

Alte linii 1n statie :

In capatul ,, X *’:

- 0 linie de racord la Comcereal legata la linia 1 §i 2;

- o linie de racord la S:C: LAFARGE, legata la linia 2 si 3;

- o linie de tragere legata la linia 6;

In capatul ,,Y"’ :

- 0 linie industriald legata la linia 1;

- o linie de tragere legata la linia 2.

Lungimea utila a liniilor 1 - 7 este cuprinsa intre 605 m - 715 m.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

- Intre liniile 2 - III, o platforma, cu lungimea de 190 m

- Intre liniile IV - 5, o platforma cu lungimea de 200 m

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este
alcdtuit din:

- bretele: tip 65-300-1:9sitip60-300-1:9

- schimbdtoare de cale tip 65-300-1:9sitip60-300-1:9

I11.2.8. Statia Rupea

Este amplasata in aliniament si curba cu R = 350 — 740 m intre km 243+335,55
(semnal intrare cap. ,, X ‘) — km 245+ 393,40 (semnal intrare cap. ,,Y ) ;

Statia are un dispozitiv de 8 linii, din care : liniile III — IV sunt linii directe in statie,
iar restul liniilor sunt linii de primiri - expedieri.

Lungimea utila a liniilor 1 — 8 este cuprinsa intre : 730 —-833 m

Alte linii 1n statie :

in capatul ,, X

- 0 linie de tragere legata la linia 5;

- 0 linie industriald legata la linia de tragere;

- 0 linie infundata cu L = 200 m legata la linia de tragere;

- 0 linie de evitare legata la linia 1;

- o linie la rampa si magazie legatd la linia 1 din care se ramifica linii industriale la
ROMCEREAL si PECO
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in capatul ,,Y™:

- 0 linie de evitare legata la linia 1;

- 0 linie pentru districtul L legata la linia 1;

- o linie de evitare legata la linia 6.

Peroanele existente sunt amplasate astfel :

- peron in fata cladirii de calatori

- platforma intre liniile 1 —2 cu lungimea de 200 m ;

- platforma intre liniile 2 — I1I cu lungimea de 200 m ;

- peron intre liniile IV - 5 cu lungimea de 220 m.

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este
alcatuit din:

- bretele tip 65-300-1:9

- schimbatoare de cale tip49-300-1:9

I11.2.9. Halta de miscare Cata

Este amplasatd in aliniament intre km 252+500 (semnal intrare cap.,,X’’) - km
254+160 (semnal intrare cap.,,Y")

Statia are un dispozitiv de 4linii, din care : liniile III — IV sunt linii directe in statie,
liniilel si 2 sunt linii de primire — expediere.
Lungimea utila a liniilor 1 - IV este cuprinsa intre 640 m — 845 m.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:

- peron la linia 1, in fata cladirii de célatori;

- intre liniile 1 - 2, platforma cu lungimea de 30 m;

- Intre liniile 2 -III, platforma cu lungimea de 100 m;

- peron la linia IV,cu lungimea de 70 m.
Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este alcatuit din:

- schimbatoare de cale tip 65-300-1:9

II1.2.10. Halta de miscare Beia

Este amplasata in aliniament si curba cu R =550 m - 1200 m, intre km 262+685,00
(semnal intrare cap ,, X’) si km 264 + 485,00 ( semnal intrare cap ,, Y’°).

Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care: liniile IT — III sunt linii directe in statie ; iar
liniile 1 si 4 sunt linii de primiri — expedieri .

Lungimea utila a liniilor 1 — 4 este cuprinsa intre 877m — 886m.

Alte linii in statie :

- din linia 1 in apropierea cladirii de calatori se desprinde o linie la rampa cu lungimea
utila de 100 m.

Peroanele existente sunt amplasate astfel :

- peron in fata cladirii de calatori

- platforma intre liniile 1 —II, cu lungimea de 150m ;

- platforma intre liniile III — 4, cu lungimea de 135m ;

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este
alcétuit din:

- bretea tip 60-300-1:9
- schimbatoare de cale tip 65-300-1:9
MEMORIU TEHNIC SUPRASTRUCTURA LINII C.F. Pag.6/28
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II1.2.11. Halta de miscare Mureni

Este amplasatd in aliniament si curbd cu R = 911m — 1150m, intre km 280+572,25
(semnal intrare cap ,,X’‘) si km 282+ 484,00 (semnal intrare cap ,,Y’°).

Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care : liniile II - III sunt linii directe in statie;
linia 4 este linie de primiri — expedieri ; iar linia 1 este linie de incarcari — descarcari la
rampa .

Lungimea utila a liniilor II-4 este cuprinsa intre 845m — 950m.

Alte linii 1n statie :

in capatul ,,Y

- In prelungirea liniei 1 este o linie de evitare cu lungimea utild de 45m;

- In prelungirea liniei 4 este o linie de tragere cu lungimea utild de 150m;

Peroanele existente sunt amplasate astfel :

- peron in fata cladirii de calatori

- platforma intre liniile 1- II, cu lungimea de 110m;

- platforma intre liniile IIT - 4, cu lungimea de 105m.

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este
alcatuit din: - bretea tip 65—-300-1:9

- schimbatoare de cale tip 65—-300-1:9

I11.2.12. Statia Vanatori

Este amplasata in aliniament ntre km 288+300 (semnal intrare cap.,,X’’) —
km289+700 (semnal intrare cap.,,Y’’) ;

Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care : liniile IT — III sunt linii directe in statie,
liniile 1 si 4 sunt linii de primire — expediere. Linia spre statia Odorheiu Seciuesc este legatd
in linia curenta la cca. 1,200 km spre Brasov .

Lungimea utild a liniilor 1 - 4 este cuprinsa intre 706 m -715 m.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

- peron la linia 1, in fata cladirii de calatori;

- intre liniile 1- II, o platforma cu lungimea de 180 m ;

- intre liniile III - 4, o platforma cu lungimea de 175 m :

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este
alcatuit din: - o bretea tip 65-300-1:9;

- schimbatoare de cale tip 65-300-1:9.

111.2.13. Halta de miscare Albesti Tarnava

Este amplasatd in aliniament intre km 292 + 885 (semnal intrare cap ,,X’‘) si km 294
+ 595 (semnal intrare cap ,,Y ).

Statia are un dispozitiv de 5 linii, din care: liniile II si III sunt linii directe in statie, iar
restul liniilor sunt linii de primiri — expedieri;

Lungimea utila a liniilor 1 — 5 este cuprinsa intre : 660m — 800m.

Alte linii in statie :

in capatul ,,X’*:

- o linie Infundata ce deserveste o rampa, linie cu lungimea utila de 237 m legata la
linia 4 - in capatul ,,Y ““:

- 0 linie de racord la zona industriala, legata la linia 4

Peroanele existente sunt amplasate astfel :
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- peron in fata cladirii de calatori;

- platforma intre liniile 1 —II, cu lungimea de 165 m;

- platforma intre liniile III — 4, cu lungimea de 165 m;

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este
alcatuit din: - schimbatoare de cale tip 60 -300-1:9sitip 65-300-1:9

I11.2.14. Statia Sighisoara

Este amplasata in aliniament si curba cu R =275 m — 1745 m intre km 297+271,10
(semnal intrare cap,, X’°) si km 299 + 392,75(semnal intrare cap ,,Y’°).
Statia are un dispozitiv de 8 linii, din care: liniile II si III sunt linii directe in statie, iar
restul liniilor sunt linii de primiri — expedierti;
Lungimea utila a liniilor de primiri - expedieri este cuprinsa intre : 660m — 822m.
Alte linii in statie :
in capatul ,,X’*:
- liniile la piata publica rampa si magazie legate la linia 1;
- 0 linie de tragere legata la linia 1;
- 0 linie pentru depozitare vagoane legata la linia de tragere;
- 0 linie la zona industriala legata la linia 5.
in capatul ,,Y’*:
- 0 linie de tragere legata la linia 4 cu acces la toate liniile statiei;
- triunghi pentru intoarcerea locomotivelor legat la capatul liniei de tragere.
Pe partea opusa cladirii de calatori sunt amplasate liniile depoului si o linie pentru
depozitare vagoane, acestea fiind legate la ambele capete ale statiei.
Peroanele existente sunt amplasate astfel :
- peron in fata cladirii de calatori
- peron lat intre liniile II — III, cu lungimea de 400m;
- platforma tehnologica intre liniile [V — 5, cu lungimea de 160m;
- platforma tehnologica intre liniile 5 — 6, cu lungimea de 160m;
Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este
alcatuit din: - bretea tip 60-300-1:9
- schimbatoare de cale tip 60-300-1:9sitip 65-300-1:9

I11.2.15 Puncte de oprire in linie curenta.

- Halta Botbav amplasata pe intervalul Feldioara - Apata la km 194+619, ax cladire
calatori, are doud peroane cu lungimea de 123 m fiecare, unul in fata cladirii de célatori si
celalalt la firul L.

- Halta Vadu Rosu amplasatd pe intervalul Feldioara - Apata la km 198+495 ax
cladire calatori, are doua peroane cu lungimea de 150 m fiecare, unul in fata cladirii de
calatori si celalalt la firul 1.

- Halta comercialda Maierus amplasatd pe intervalul Feldioara - Apata la km
201+555 ax cladire célatori, are un peron cu lungimea de 85 m in fata cladirii de calatori.

- Halta comercialdi Ormenis amplasatad pe intervalul Apata — Augustin la km
231+848 ax cladire calatori, are doud peroane cu lungimea de 190 m fiecare, unul in fata
cladirii de calatori si celalalt la firul 1.
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- Halta comerciald Mateias amplasata pe intervalul Racos — Rupea la km 234+898
ax cladire calatori, are doud peroane cu lungimea de 60 m fiecare, unul in fata cladirii de
calatori si celalalt la firul 1.

- Halta Palos Ardeal amplasata pe intervalul Cata — Beia la km 258+844 ax cladire
calatori, are doud peroane cu lungimea de 65 m fiecare, unul in fata cladirii de calatori si
celdlalt la firul I.

- Halta Darju amplasata pe intervalul Beia - Mureni la km 267+882,50 ax cladire
calatori, are doua peroane, unul in fata cladirii de calatori cu lungimea del50 m si unul la
firul I cu lungimea de 60 m.

- Halta Archita amplasata pe intervalul Beia - Mureni la km 267+882,50 ax cladire
calatori, are doud peroane, unul in fata cladirii de célatori cu lungimea de140 m si unul la
firul I cu lungimea de 120 m.

- Halta Feleag amplasatd pe intervalul Beia - Mureni la km 276+700 ax cladire
calatori

- Halta Saschiz amplasata pe intervalul Mureni — Vanatori la km 285+500 ax cladire
calatori, are un peron cu lungimea de 55 m in fata cladirii de calatori.

CAPITOLUL IV - DESCRIEREA LUCRARILOR PROIECTATE

IV. 1. Principii generale pentru sistematizarea statiilor c.f.

Sistematizarea dispozitivelor de linii c.f. din statii conform avizelor CTE CNCEF -

“CFR” - SA nr. 30 din 12. 04. 2011 si nr.89 din 19.05. 2011.

- eliminarea bretelelor si TDJ - urilor de pe liniile curente si directe din statii si
inlocuirea lor cu schimbatoare de cale tip 60 — 760 -1:14 sau dupa caz tip 60 — 300 —

1:9, exclusiv statiile Brasov si Sighisoara;

- schimbétoarele de cale care dau acces la liniile in abatere se prevad tip 60 - 760 -1:14
pentru accesul in sensul intrarilor de la linia directa si tip 60 - 300 -1:9 in sensul
iesirilor;

- amplasarea aparatelor de cale corespunzator (din punct de vedere geometric distantele
intre joantele aparatelor de cale succesive si distanta de la ultima joantd a aparatului
de cale pana la inceputul sau sfarsitul curbelor de la capetele statiei sau curbelor din
statie)conditiilor impuse de instructiile i normele actuale CN CF "CFR” S.A.;

- realizarea lungimilor utile de minim 750 m la liniile de primire — expediere (2 linii directe +
2 linii abatere);

- crearea de spatii pentru amplasarea peroanelor intre liniile directe si primele linii de
abatere, conform prevederilor instructiilor si normelor actuale CN CF ”CFR” S.A.; - -

- realizarea de peroane late (d min = 9,50 m interax linii) cu lungimea de 250 m in
statiile intermediare si reabilitarea peroanelor existente in statiile Brasov si

Sighisoara;

- reabilitarea tuturor liniilor si aparatelor de cale ramase dupa sistematizarea statiilor;

- sudarea sinelor pe toate liniile din statii realizandu -se cale fara joante, inclusiv sudarea
reperelor tuturor aparatelor de cale de la capetele statiilor si inglobarea lor in calea fara
joante.

- amenajarea trecerilor la nivel pe amplasamente existente sau noi cu dale elastice de
cauciuc agrementate AFER;

- amenajarea trecerilor la nivel provizorii necesare trecerii utilajelor de constructii de
pe o parte pe cealalta a liniilor c. f. cu dale din beton prefabricate, prevazute cu
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parapete de semnalizare si indicatoare de cale feratd; desfiintarea acestor treceri dupa
terminarea lucrarilor de linii c.f;

- amenajarea trecerilor la nivel pietonale la unul din capetele peroanelor, pentru
circulatia electrocarelor;

- montarea sapelor de sigurantd contra deripdrii liniilor sudate In curbe cu raza mai
mica de 375 m;

- montarea aparatelor de ungere automata a sinelor, folosite la ungerea firului exterior
la liniile c.f. in curb4, pe liniile de cale feratd normala in triaje si la intrarile in statii.

- montarea aparatelor de dilatatie (joante compensate) pe zonele unde nu se poate
asigura lungimea zonei de respiratie, facand trecerea de la CFJ la CClJ.

IV. 2. Expunerea lucririlor proiectate pe statii si intervale c.f.
Se sistematizeaza pentru V=35km/h

Lucrarile de suprastructura constau in: IV.2.1. Statia Brasov

- in capatul ,,X” al statiei reabilitarea dispozitivului de linii si aparate de cale existent ;
- in capatul ,,Y’* al statiei reabilitarea dispozitivului de linii §i aparate de cale existent, cu
urmatoarele modificari:

- linia de tragere existentd in prelungirea liniei 6 a statiei, se va prelungi si se va lega
cu Firul I Brasov - Stupini :

- linia de acces in grupa de tranzit si la linia 8 a statiei se va lega in firul I Brasov —
Stupini.

In capatul ,,Y’* al statiei se prevede o linie de asteptare locomotive care se va lega in
Firul I Brasov — Stupini.

Linia curentd Brasov — Fagaras se ripeazd pentru a se creia distanta necesard
amplasarii stalpilor LC intre aceasta linie si Firul II Brasov — Stupini.

1V.2.2. Intervalul Brasov — Stupini

Viteza proiectata va fi 85 km/h pana la km 173+350, iar mai departe viteza va fi 160 km/h.
Lucrérile proiectate sunt cuprinse intre km 172+103,01- km 175+243,348.

Traseul c.f. este in aliniament si curba cu raza de 550 m cu Lr=87 m

Distanta minima interax intre cele doua fire proiectate este 4,20 m in aliniament.
Declivitatea maxima este de 11,275 %o

Trecerea la nivel de la km 172+676,31(km existent) se desfiinteaza, construindu-se in viitor
un pasaj superior, iar trecerea la nivel de la km 175+054,32 se desfiinteaza., existdnd un pasaj
superior la 150 m distanta.

IV.2.3.Halta de miscare Stupini

Se sistematizeaza pentru V=160 km /h

Lucriarile de suprastructura constau in:

- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbatoare de cale cu tg.1:14;

- linia 1 1n abatere va fi legata la capatul ,,X” cu schimbator de cale tg.1:14 si in capatul ,,Y”
cu schimbator de cale tg.1:14;

- linia 4 in abatere va fi legatd la capatul ,,Y” al statiei cu schimbator de cale tg.1:14 si in
capatul ,,X” al statiei cu schimbator de cale tg.1:9;
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- se mentine linia de legatura cu linia la magazie pe partea opusd cladirii de calatori
adaptandu-se la noua configuratie a capatului ,,X” al statie;
- se mentine linia de legaturd cu linia industriald Kronospan pe partea opusa cladirii de
calatori, adaptandu-se la noua configuratie a capatului ,,Y” al statie.
Dupa sistematizare statia va avea un dispozitiv de 5 linii:
- linia 1 - prima abatere pentru firul I Brasov - Sighisoara;
- linia 1II - directa pentru firul I Brasov - Sighisoara;
- linia III - directa pentru firul II Brasov - Sighisoara;
- linia 4 - prima abatere pentru firul II Brasov - Sighisoara;
- linia 5 - acumulare $i manevra pentru linia industriald S.C. Kronospan.
Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 1, IL, III si 4 sunt de minim750m.
Distanta intre liniile 1-IL, II-11I, I1I- 4, 4 - 5 este de 5,00 metri.
Se va realiza un peron normal cu lungimea de 250 m 1n fata cladirii de calatori.

IV.2.4.Intervalul Stupini — Bod

Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h.

Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 177+562,641 - km 182+118,979

Traseul c.f. este in aliniament .

Distanta minima interax intre cele douad fire proiectate este 4,20 m in aliniament

Declivitatea maxima este de 5,252 %o

Trecerea la nivel de la km 178+652,29 (km existent) rimane pe acelasi amplasament si se
amenajeaza cu dale elastice de cauciuc.

IV.2.5. Halta de miscare Bod

Se sistematizeaza pentru V = 160 km / h
Lucrarile de suprastructura constau in:
- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbétoare de cale cu tg.1:14;
- pentru accesul in sensul intrarilor de la linia directd la liniile abatute 1 si 4 se vor prevedea
schimbatoare de cale cu tg. 1:14 si in sensul iesirilor schimbatoare de cale cu tg. 1:9;
- linie la piata publica cu lungimea de 200 m legata in capatul ,,Y al statiei pe partea cladirii
de calatori, asigurata cu linie de evitare;
- liniile de legatura cu Triajul Bod se mentin in ambele capete ale statiei adaptandu-se la noua
configuratie a capetelor statiei.
Linia 4 proiectatd se executd intr — o prima faza la (9,50m +0,86 m) fata de linia III proiect
pentru a nu se demola traversele rigide ale liniei de contact , iar dupa darea in circulatie a
liniilor 1 si II proiect linia 4 proiect se ripeaza la 9,50 m fata de linia III proiect.
Dupa sistematizare statia va avea un dispozitiv de 4 linii:
- linia 1 - prima abatere pentru firul I Brasov - Sighisoara;
- linia II - directa pentru firul I Brasov - Sighisoara;
- linia III - directa pentru firul II Brasov - Sighisoara;
- linia 4 - prima abatere pentru firul II Brasov — Sighisoara.
Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 1, II, Il si 4 sunt de minim 750m.
Distanta intre liniile 1-1I si III - 4 este de 9,50 m si intre liniile II-I1I de 5,00 m.
Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel:
- peron normal cu lungimea de 250 m in fata cladirii de calétori proiectate
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- peroane late cu lungimea de 250 m intre liniile 1 - II si III — 4.
Trecerea la nivel de la km 182+880,11( km existent) se desfiinteaza urmand a se construi un
pasaj superior.

IV.2..6. Intervalul Bod — Feldioara

Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h.

Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 184+504,682 - km 190+882,599

Intervalul este pe varianta de traseu proiectat pentru viteza de160 km/h, intre km187+000 si
km 190+882,599

Traseul c.f. este in aliniament si curbe cu raza minima de 1500 m .

Distanta minima interax Intre cele doua fire proiectate este 4,20 m in aliniament.

Declivitatea maxima este de 5,797 %o

Trecerile la nivel de la:

- km 185+498,885 (km existent) se desfiinteazd urmand a se construi un pasaj inferior.

- km 186+900,320 (km existent) se desfiinteaza.

- km 189+758,580 (km existent) se desfiinteaza, drumul va trece pe sub un viaduct proiectat
pe varianta de traseu a liniilor c.f..

IV.2.7. Halta de miscare Feldioara

Se sistematizeaza pentru V=160 km /h

Conditiile de traseu pentru asigurarea vitezei de 160 km/h. impun amplasarea statiei in curba

cu R=1500 m, cu capatul ,,Y” al statiei situat pe o variantd noua de traseu.

Lucrarile de suprastructura constau in:

- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbatoare de cale cu tg.1:14;

- pentru accesul in sensul intrarilor de la linia directa la liniile abatute 2 si 5 se vor prevedea

schimbatoare de cale cu tg. 1:14 si in sensul iesirilor schimbatoare de cale cu tg. 1:9;

- 0 linie de tragere cu lungimea de 300 m, in capatul ,,X”, legata din linia 2 a statiei;

- linia de racord la uzina ,,R* legata la linia 2 pr. din capatul ,,Y”, se va asigura cu linie de
evitare.

Dupa sistematizare statia va avea un dispozitiv de 6 linii:

- linia 2 - prima abatere pentru firul II Brasov - Sighisoara;

- linia IIT - directa pentru firul I Bragov - Sighisoara;

- linia IV - directa pentru firul II Brasov - Sighisoara;

- linia 5 - prima abatere pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- liniile 1 gi 6 - acumulare §i manevra.

Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 2, III, IV si 5 sunt de minim 750m.

Distanta intre liniile 2 - III §i IV - 5 este de 9,50 m, iar intre liniile 1 -2 $15 -6 este

de 5,00 m.

Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel:

- peron normal de 100 m 1n fata cladirii de calatori

- peroane late intre liniile 2 - I §i IV - 5 cu lungimea de 250 m.

Trecerea la nivel de la km 1914+380,02 ( km existent) se amenajeaza pe alt amplasament, iar

trecerea la nivel de la km 192+852,90 ( km existent) se desfiinteaza.

MEMORIU TEHNIC SUPRASTRUCTURA LINII C.F.

Pag. 12/ 28



- J— |® oBERVEVER TECNIC

. 4 NEN « SERATEN GntH Toos =mn

REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU CIRCULATIA
CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Bragov - Sighisoara

TRENURILOR

Lotul 01: Bragov - Sighisoara PROIECT TEHNIC

IV.2.8. Intervalul Feldioara — Apata

Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h

Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 193+294,659 - km 205+812,127

Intervalul este pe varianta de traseu proiectat pentru viteza de160 km/h, intre km 199+014 si
km 201+981

Traseul c.f. este In aliniament si curbe cu raze intre 1500m si 4900 m

Distanta minima 1interax intre cele doua fire proiectate este 4,20 m in aliniament

Trecerile la nivel de la:

- km 194+639,120 (km existent) se desfiinteaza,

- km 196+329,820 (km existent) se mentine si se amenajeaza cu dale elastice de cauciuc,

- km 199+641,020 (km existent) se desfiinteaza, drumul va trece pe sub un viaduct proiectat
pe varianta de traseu a liniilor c.f.

- km 201+553,000 (km existent) se desfiinteaza, drumul va trece pe sub un viaduct proiectat
pe varianta de traseu a liniilor c.f.

- km 203+433,420 (km existent) se desfiinteaza.

Punctele de oprire existente in linie curenta: Rotbav. Vadu Rosu raman pe acelasi
amplasament si vor fi amenajate cu cate doud peroane la Firul I si la Firul II, cu lungimea
de 150,00 m fiecare. si Maierus se reamplaseaza pe noul traseu si va fi amenajat cu céte
doua peroane la Firul I si la Firul II, cu lungimea de 150,00 m fiecare.

IV.2.9. Statia Apata

Se sistematizeaza pentru V = 160 km / h
Conditiile de traseu pentru asigurarea vitezei de 160 km/h impun mutarea statiei spre statia
Feldioara cu cca. 1,00 km si amplasarea capatului ,,X” al statiei pe o variantd noud de traseu
pe partea dreapta a liniei existente, In curba cu R=1500 m, intre km 205+433 si km
207+154,000
Lucriarile de suprastructura constau in:
- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbatoare de cale cu tg.1:14;
- pentru accesul in sensul intrarilor de la linia directa la liniile abatute 1 i 4 se vor prevedea
schimbatoare de cale cu tg. 1:14 si in sensul iesirilor schimbatoare de cale cu tg. 1:9;
- 0 linie la piata publicd cu lungimea de 100 m, racordatd din linia 1 1n capatul,,Y” al statiei;
aceasta linie va fi asigurata cu o linie de evitare

- deoarece intre statia Apata si statia Racos se proiecteazd o variantd noud de traseu cu
ocolirea statiei Augustin, linia dubla existentd spre statia Augustin se va racorda in
capatul,,Y” al statiei, astfel : firul 1 al liniei existente se va racorda in linia 5 proiectata si firul
2 al liniei c.f. existente se va racorda in linia 4 proiectatd, asigurandu — se accesul la toate
liniile statiei
Dupa sistematizare statia va avea un dispozitiv de 5 linii:

- linia 1 - prima abatere pentru firul II Brasov - Sighisoara;

- linia II - directa pentru firul I Brasov - Sighisoara;
- linia III - directa pentru firul I Brasov - Sighisoara;
- linia 4 - prima abatere pentru firul I Brasov - Sighigoara;
- linia 5 — a doua abatere pentru firul I Brasov — Sighisoara .
Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 1, I, III §i 4 sunt de minim 750m.
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Distanta intre liniile 1- II si III - 4 este de 9,50 m, iar intre liniile II - III este de 5,00 m.
Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel:

- peron normal de 150 m 1n fata cladirii de calatori

- peroane late intre liniile 1 - II si III - 4 cu lungimea de 250 m.

Trecerile la nivel de la km 206+608 ( km existent) si km 207+327 ( km existent) se
desfiinteaza.

IV.2.10. Intervalul Apata — Racos

Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h

Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 208+088,954 - km 220+600,688

Intervalul este pe varianta de traseu proiectat pentru viteza de160 km/h, intre km 209+143 si
km 220+600,688

Traseul c.f. este in aliniament si curbe cu raze intre 1500m si 4400 m

Distanta minima interax intre cele doua fire proiectate este 4,20 m in aliniament

Pe traseu se va construi tunelul Ormenis, doua tunele de cale ferata simpla cu lungimea de
7012,02 m pe Firul I i 7008,69 m pe Firul II; la intrarea si iesirea din tunel s-au prevazut
platforme pentru Intretinere amenajate cu dale elastice de cauciuc.

Trecerile la nivel de la:

- km 208+292,290 (km existent) se desfiinteaza, urmand a se construi un pasaj superior

- km 211+445,000 (km existent), pe linia Apata — Racos se desfiinteaza, drumul va trece

pe sub un viaduct proiectat.

Punctul de oprire Ormenis existent in linie curentd se reamplaseaza pe noul traseu si va

fi amenajat cu céte doud peroane la Firul I si la Firul I, cu lungimea de 150,00 m fiecare.
Statia Augustin se mentine In situatia actuala si se va racorda prin linie dubld la statiile c.f.
Apata si Racos

IV.2.11. Halta de miscare Racos

Se sistematizeaza pentru V =160 km / h
Lucrarile de suprastructura constau in:
- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbatoare de cale cu tg.1:14;
- pentru accesul in sensul intrarilor de la linia directa la liniile abatute 2 si 5 se vor prevedea
schimbatoare de cale cu tg. 1:14 si in sensul iesirilor schimbatoare de cale cu tg. 1:9;
-1n capatul ,,X’, din linia 1 se vor racorda: o linie de garare utilaje cu lungimea de 300 m
asiguratd cu linie de evitare si liniile de racord industrial asigurate cu linie de evitare;
-in capatul ,,Y”, din linia 1 se va lega cu doud schimbaétoare de cale o linie cu lungimea de
200 m destinata gararii unui tren de interventie pentru cele doud tunele mai lungi de 5000 m;
- deoarece intre statia Apata si statia Racos se proiecteaza o variantd noud de traseu cu
ocolirea statiei Augustin, linia dubla existenta spre statia Augustin se va racorda in
capatul,,X” al statiei, astfel : firul 1 al liniei existente se va racorda 1n linia 1 proiectata si firul
2 al liniei c.f. existente se va racorda in linia 2 proiectata, asigurandu — se accesul la toate
liniile statiei
- deoarece intre statia Racos si statia Cata se proiecteaza o variantd noud de traseu cu
ocolirea statiei Rupea, linia dubla existenta spre statia Rupea se va racorda in capatul,,Y” al
statiei, astfel : firul 1 al liniei existente se va racorda in linia 5 proiectata si firul 2 al liniei c.f.
existente se va racorda in linia 6 proiectatd, asigurandu — se accesul la toate liniile statiei
Dupa sistematizare statia va avea un dispozitiv de 7 linii:
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- linia 1 - a doua abatere pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia 2 - prima abatere pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia III - directa pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia I'V - directa pentru firul II Brasov - Sighisoara;

- linia 5 - prima abatere pentru firul II Brasov - Sighisoara;

- linia 6 - a doua abatere pentru firul Il Brasov - Sighisoara;

- linia 7 - acumulare si manevra.

Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 2, III, IV si 5 sunt de minim 750m.
Distanta intre liniile 2 - IIT §i IV - 5 este de 9,50 metri, iar intre liniile Il — IV este
de 5,00 m.

Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel:

- peron normal de 150 m in fata cladirii de calatori

- peroane late intre liniile 2 - Il §i IV - 5 cu lungimea de 250 m.

IV.2.12. Intervalul Racos — Cata

Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h

Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 223+241,277 - km 236+157,940

Intervalul este pe varianta de traseu proiectat pentru viteza de160 km/h, intre km
223+241,277 — km 225+070,000 intre km 225+426,000 — km 233+676,000 si intre km
234+449,000 — km 235+835,000

Traseul c.f. este in aliniament si curbe cu raze intre 1500m si 5000 m

Distanta minima interax intre cele doua fire proiectate este 4,20 m in aliniament

Pe traseu se va construi tunelul Homorod, doua tunele de cale ferata simpld cu lungimea de
5265,95 m pe Firul I si 5272,079 m pe Firul II; la intrarea si iesirea din tunel s-au prevazut
platforme pentru intretinere amenajate cu dale elastice de cauciuc

Trecerile la nivel de la:

- km 234+059,000 (km existent) se desfiinteaza, urmand a se construi un pasaj superior

- km 248+998,000 (km existent) se desfiinteaza,

- km 246+992,90 (km existent), de pe linia Racos — Rupea se mentine si se amenajeaza cu
dale elastice de cauciuc,

- km 247+560,000 (km existent), pe linia Racos — Cata se desfiinteaza, drumul va trece pe
sub un viaduct proiectat, iar pe linia Racog — Rupea se mentine i se amenajeaza cu dale
elastice de cauciuc,

- km 248+998,000 (km existent) se desfiinteaza, Punctul de oprire Mateiag existent in linie
curentd va fi amenajat cu cate doud peroane la Firul I si la Firul II, cu lungimea de 150,00
m fiecare.

Statia Rupea se mentine in situatia actuald si se va racorda prin linie dubla la statiile c.f.
Racos si Cata.

1V.2.13. Halta de miscare Cata

Se sistematizeaza pentru V = 160 km / h

Conditiile de traseu pentru asigurarea vitezei de 160 km/h impun mutarea statiei spre statia
Racos cu cca. 1,00 km

Lucrarile de suprastructura constau in:

- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbatoare de cale cu tg.1:14;
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- pentru accesul in sensul intrdrilor de la linia directa la liniile abatute 1 si 4 se vor prevedea
schimbatoare de cale cu tg. 1:14 si in sensul iesirilor schimbatoare de cale cu tg. 1:9;

- 0 linie pentru utilaje cu lungimea de 200,00 m legata in capatul ,,Y al statiei din linia 1;

- deoarece Intre statia Racos si statia Cata se proiecteaza o variantd noud de traseu cu
ocolirea statiei Rupea, linia dubla existenta spre statia Rupea se va racorda in capatul,,X” al
statiei, astfel : firul 1 al liniei existente se va racorda in linia 4 proiectata si firul 2 al liniei c.f.
existente se va racorda in linia 5 proiectatd, asigurandu — se accesul la toate liniile statiei
Dupa sistematizare statia va avea un dispozitiv de 5 linii:

- linia 1 - prima abatere pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia II - directa pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia III - directa pentru firul II Brasov - Sighisoara;

- linia 4 - prima abatere pentru firul II Brasov - Sighisoara;

- linia 5 - a doua abatere pentru firul II Brasov - Sighisoara;

Lungimile utile ale liniilor de primire - expediere 1, I, III si 4 sunt de minim 750m.
Distanta intre liniile 1-1II si III - 4 este de 9,50 m si intre liniile II-III de 5,00 m.

Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel:

- peron normal cu lungimea de 250 m 1n fata cladirii de calatori proiectate

- peroane late cu lungimea de 250 m intre liniile 1 - IT si IIT — 4.

IV.2.14 . Intervalul Cata — Archita

Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h

Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 238+639,294 - km 257+206,511

Intervalul este pe varianta de traseu proiectat pentru viteza de160 km/h, intre km 238+639
294 km 239+880,000, intre km 241+996,000 — km 245+375,000, intre km 245+561,000 — km
249+746,000 si intre km 250+394,000 — km 257+208,511.

Traseul c.f. este in aliniament si curbe cu raze intre 1500m si 3000 m

Distanta minima interax intre cele doua fire proiectate este 4,20 m in aliniament

Pe traseu exista tunelul Beia - doua tunele de cale simpld cu lungimea de 644,58 m pe Firul
151 662,89 m pe Firul II si se vor construi doud tunele de cale dubla : Archita 1 gi Archita 2
Trecerile la nivel de la:

- km 253+856,559 (km existent) se desfiinteaza, se deviaza drumul existent si nu se mai
intersecteaza cu calea ferata

- km 257+453,000 (km existent) se desfiinteaza, se deviaza drumul existent si nu se mai
intersecteaza cu calea ferata

- km 262+779,400 (km existent) se mentine si se amenajeaza cu dale elastice de cauciuc,

- km 270+677,640 (km existent) se desfiinteaza,

- km 273+246,000 (km existent),se mentine si se amenajeaza cu dale elastice de cauciuc.
Punctele de oprire existente in linie curenta:

- Palos Ardeal va fi amenajat cu cate doud peroane la Firul I i la Firul II, cu lungimea de
150,00 m fiecare,

- Dérju se desfiinteaza.

- Archita se desfiinteazad, urmand a se construi statia noud Archita,

Halta de miscare Beia se desfiinteaza si se transforma in punct de oprire 1n linie curentd pe un
nou amplasament , care va fi amenajat cu cate doud peroane la Firul I si la Firul I, cu
lungimea de 150,00 m fiecare.
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IV.2.15. Statia Archita (statie c.f. noud)

Se proiecteaza pentru V =160 km / h

Statia noud va fi amplasatd pe o varianta de traseu pe stanga si dreapta liniei existente Intr-o
curba cu R=2500m la cca 2,00 km spre statia Sighisoara fatd de punctul de oprire Archita
existent, intre km 257+206,511 — km 259+368,215

Lucrarile de suprastructura constau in:

- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbatoare de cale cu tg.1:14;

- pentru accesul in sensul intrarilor de la linia directa la liniile abatute 1 si 4 se vor prevedea
schimbatoare de cale cu tg. 1:14 si in sensul iesirilor schimbatoare de cale cu tg. 1:9;

-1n capatul ,,X”’, din linia 1 se va racorda o linie de garare utilaje cu lungimea de 200 m
Statia va avea un dispozitiv de 4 linii:

- linia 1 - prima abatere pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia IT - directa pentru firul I Bragov - Sighisoara;

- linia IIT - directa pentru firul II Brasov - Sighisoara;

- linia 4 - prima abatere pentru firul IT Brasov - Sighisoara;

Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 1, I, III i 4 sunt de 750m.

Distanta intre liniile 1 - IT si III - 4 este de 9,50 metri, iar intre liniile II — III este de 5,00 m.
Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel:

- peron normal de 150 m in fata cladirii de caldtori

- peroane late intre liniile 1 - II si IIT - 4 cu lungimea de 250 m.

1V.2.16. Intervalul Archita — Vanatori

Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h

Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 259+368,215 - km 2714+265,801

Intervalul este pe variantd de traseu proiectat pentru viteza de160 km/h, intre km
260+525,000.- km 262+800,000, intre km 263+162,000 — km 263+886,000, intre km
264+862,000 — km 266+913,000 si intre km 267+920,000 — 2714+265,801.

Traseul c.f. este n aliniament si curbe cu raze intre 1500m si 3000 m

Distanta minima 1interax intre cele doua fire proiectate este 4,20 m in aliniament
Declivitatea maxima este de .12,50%o

Pe traseu se va construi tunelul de cale dubld Mureni cu lungimea de 758,94 m

Trecerile la nivel de la:

- km 276+662,88 (km existent) se mentine si se amenajeaza cu dale elastice de cauciuc,

- km 283+810,00 (km existent) se mentine si se amenajeaza cu dale elastice de cauciuc.
Punctele de oprire in linie curentd Feleag si Saschiz vor fi amenajate cu céate doud
peroane la Firul I si la Firul II, cu lungimea de 150,00 m fiecare,

Halta de miscare Mureni se desfiinteaza si se transforma in punct de oprire in linie curenta,
care va fi amenajat cu céte doud peroane la Firul I si la Firul II, cu lungimea de 150,00 m
fiecare.

IV.2.17. Statia Vanatori

Se sistematizeaza pentru V=160 km /h
Lucriarile de suprastructura constau in:
- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbatoare de cale cu tg.1:14;
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- pentru accesul in sensul intrdrilor de la linia directa la liniile abatute 1 si 4 se vor prevedea
schimbatoare de cale cu tg. 1:14 si in sensul iesirilor schimbatoare de cale cu tg. 1:9;

- 0 linie cu lungimea de 200 m in capatul "X" al statiei legata la linia 4, asiguratd cu sabot de
deraiere, care va deservi o rampa;

- 0 linie pentru depozitare utilaje cu lungimea de 200 m 1n capatul "Y" al statiei, legata la
linia 1;

- linia de legatura spre statia Odorheiu Seciuesc se leagd in capatul "X" al statiei la linia 1
asigurandu-se accesul si la restul liniilor din statie.

Dupa sistematizare statia va avea un dispozitiv de 4 linii:

- linia 1 - prima abatere pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia II - directa pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia III - directa pentru firul II Brasov - Sighisoara;

- linia 4 - prima abatere pentru firul II Brasov - Sighisoara;

Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 1, II, III si 4 sunt de minim 750m.

Distanta intre liniile 1-1II si III - 4 este de 9,50 m si intre liniile II-1II de 5,00 m.

Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel:

- peron normal cu lungimea de 250 m 1n fata cladirii de calatori proiectate

- peroane late cu lungimea de 250 m intre liniile 1 - IT si IIT — 4.

Trecerea la nivel de la km 288+336,34 ( km existent) se amenajeazd cu dale elastice de
cauciuc.

IV.2.18. Intervalul Véanitori — Albesti Tarnava

Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h

Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 273+545,853 - km 275 + 927,604
Traseul c.f. este in aliniament si curbe cu raze intre 1900m si 2100 m

Distanta minimd Interax intre cele doua fire proiectate este 4,20 m In aliniament
Declivitatea maxima este de 7,589 %o

Trecerea la nivel de la:

- km 291+535,04 (km existent) se desfiinteaza

IV.2.19. Statia Albesti Tarnava

Se sistematizeaza pentru V =160 km / h

Lucriarile de suprastructura constau in:

- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbatoare de cale cu tg.1:14;

- pentru accesul in sensul intrdrilor de la linia directa la liniile abatute 1 si 4 se vor prevedea
schimbatoare de cale cu tg. 1:14 si in sensul iesirilor schimbatoare de cale cu tg. 1:9;

- linia 5 va fi legata la linia 4 cu schimbatoare de cale tg.1:9 in ambele capete;

- linia la rampa din capatul ,,X” legatd in prezent in prelungirea liniei 4 se va desfiinta, noua
rampad ce se va construi pe partea opusa cladirii de calatori va fi deservita de linia 5 a statiei;
- linia de racord la zona industriala din capatul ,,Y”, pe partea opusa cladirii de calatori, se va
asigura cu linie de evitare.

Dupa sistematizare statia va avea un dispozitiv de 5 linii:

- linia 1 - prima abatere pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia II - directa pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia III - directa pentru firul II Brasov - Sighisoara;

- linia 4 - prima abatere pentru firul II Brasov - Sighisoara;
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- linia 5 - acumulare $i manevra.

Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 1, I, III si 4 sunt de minim 750m.
Distanta intre liniile 1-II si III- 4 este de 9,50 metri, iar intre liniile I — III este de 5,00 m.
Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel:

- peron normal de 150 m in fata cladirii de caldtori

- peroane late intre liniile 1 - II si III - 4 cu lungimea de 250 m.

Trecerea la nivel de la km 293+222.650 (km existent) se desfiinteaza urménd a se construi
un pasaj superior odata cu construirea soselei de centurd a minicipiului Sighisoara.

1V.2.20. Intervalul Albesti Tarnava — Sighisoara

Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h

Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 278+459,225 - km 280+843,694
Traseul c.f. este in aliniament si curbe cu raze intre 1500m si 2000 m
Distanta interax intre cele doua fire proiectate este 4,20 m in aliniament
Declivitatea maxima este de 8,51.%o

Trecerile la nivel de la:

- km 295+057,14 (km existent) se desfiinteaza

- km 296+215,25 (km existent) se desfiinteaza.

6.2.2.21. Statia Sighisoara

Se sistematizeaza pentru V=80 km / h

Lucrarile de suprastructurd constau in: reabilitarea dispozitivului de linii si aparate de cale
existent cu materiale de cale noi, dupa refacerea platformei caii si asigurarea scurgerii apelor
pluviale.

Trecerile la nivel de la km 297+332,67 ( km existent) si km 299+029,70 ( km existent)
raman pe acelati amplasament si se amenajeaza cu dale elastice de cauciuc .

CAPITOLUL V- OARGANIZARE DE SANTIER

Restrictii privind amplasarea organizirilor de santier si bazelor de productie,
depozitarea de paméant, materiale si utilaje
Se interzice amplasarea organizarilor de santier in apropierea:

- cursurilor de apa (in albiile si pe malurile cursurilor de apa);
- zonelor protejate;

- siturilor arheologice sau a monumentelor naturii;

- zonelor cu vegetatie arboricold;

- zonelor cu alunecéri de teren si pe terenuri inundabile.

Tinand cont de complexitatea proiectului, in vederea asigurarii protectiei factorilor de
mediu, titularul va introduce in caietul de sarcini pentru constructor obligativitatea Tntocmirii
urmatoarelor planuri, care vor fi transmise la APM Mures si APM Brasov, spre aprobare:

- Plan de management de mediu care va cuprinde detalierea modului de realizare si
respectare a conditiilor impuse prin prezentul act de reglementare si a masurilor propuse in
raportul de evaluare a impactului, intervalele de raportare, cu responsabili §i termene.
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- Plan de interventii in caz de poludri accidentale sau alte situatii deosebite
(inundatii, cutremure, etc.) care va cuprinde masurile ce se vor lua in aceste cazuri, fluxul de
raportare, responsabilitati.

- Plan de monitorizare lunara a performantelor activititii acestuia cu privire la
protectia mediului.Protejarea lucrarilor executate, a materialelor de pe santier si paza acestora
revin in sarcina contractorului

VI. TEHNOLOGIA DE EXECUTIE A LUCRARILOR
VIL.1. Lucriri care se executa fara intreruperea circulatiei (inchiderea liniei pe un fir)
Lucrérile de suprastructura c.f pe alte linii din statii

- sectionarea cdii fara joante (acolo unde calea este sudatd);

- scoaterea panourilor de cale vechi, transportul acestora in baza de demontare;

- scoaterea aparatelor de cale vechi, transportul acestora in depozite intermediare;
Dupa refacerea platformei cdii conform documentatie de ,,Terasamente ‘* se excuta:

- montarea mecanizatd a suprastructurii caii;

- introducerea aparatelor de cale noi pe noile pozitii proiectate

- balastarea cdii pentru realizarea prismului de piatra spartd integral nou, inclusiv
profilarea si stabilizarea cdii cu utilaje performante (masina de burat, profilator,
stabilizator dinamic);

- montarea sapelor de sigurantd contra deriparii caii la liniile situate In curba cu raza
mai micd de 375 m pe care se sudeaza sinele; monmtarea se face inainte de ultimul
buraj, inainte de sudarea sinelor;

- sudarea sinelor pentru realizarea caii fara joante.

VI1.2. Lucriri care se executa cu intreruperea circulatiei (inchiderea liniei pe un fir)
VI1.2.1.Lucrérile de suprastructura c.f pe liniile curente si directe din statii

- sectionarea caii fard joante;
- scoaterea panourilor de cale vechi, transportul acestora in baza de demontare;
Dupa refacerea platformei cdii conform documentatie de ,,Terasamente ‘’ se excuta:

- montarea mecanizatd a suprastructurii caii;

- balastarea caii pentru realizarea prismului de piatrd spartd integral nou, inclusiv
profilarea si stabilizarea caii cu utilaje performante (masind de burat, profilator,
stabilizator dinamic);

- montarea sapelor de sigurantd contra deriparii cdii la liniile situate In curba cu raza
mai micd de 375 m pe care se sudeaza sinele; monmtarea se face inainte de ultimul
buraj, Tnainte de sudarea sinelor

- sudarea sinelor pentru realizarea caii fara joante.

VI1.2.2.Lucrarile de suprastructura c.f pe zona aparatelor de cale de pe liniile curente si directe
din statii

In zona aparatelor de cale de la capetele statiilor refacerea platformei ciii pe liniile directe se
va realiza cu respectarea urmatoarelor conditii:
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- pe zona pe care se reface platforma cdii pe un fir de circulatie al liniei duble, pe
celdlalt fir de circulatie sau pe linia In abatere aldturatd, sd nu existe schimbatoare
de cale cu abatere spre firul pe care se reface platforma caii.

- daca exista, aceste schimbatoare de cale se inlocuiesc provizoriu cu panouri de linie
pana la terminarea lucrarilor de refacere a platformei caii, dupa care schimbatoarele
de cale se introduc in acelasi amplasament sau pe noul amplasament, conform
planurilor de situatie anexate documentatiei.

- schimbatoarele de cale pentru diagonalele inverse dintre liniile directe Fir I si Fir II
din ambele capete ale unei statii se introduc in cale dupa ce ambele linii directe Fir
I si Fir I au fost executate la cotele proiectate definitive.

VIL.3. Lucriri care se executi cu intreruperea temporara a circulatiei (inchiderea liniei
pe un fir) pe durate scurte

Sudarea joantelor interioare si exterioare ale aparatelor de cale si inglobarea lor in calea fara
joante.

VI1.3.1. Pentru executarea acestor lucrari trebuie indeplinite urmatoarele conditii:

- platforma caii sa fie stabilitd si sa fie asiguratd scurgerea apelor;

- prisma caii trebuie sd fie completd (conform STAS 3197/1 — 91) si stabilizata
(conform Instructiei — 341 articolul 8)

- reperele aparatelor de cale sd nu prezinte defecte, uzurile acestora sa nu depageasca
50% din tolerantele maxime admise de Instructia — 314.

VI.3.2. Sudarea joantelor interioare ale aparatelor de cale

Sudarea joantelor interioare ale unui aparat de cale se face numai dupa ce acesta este complet
montat si verificat.

Sudarea joantelor interioare ale unui aparat de cale se poate face:

- in afara cdii, aparatul de cale fiind montat pe o platforma speciala din traverse vechi
- in cale, aparatul de cale fiind montat pe pozitia definitiva.
Sudarea joantelor interioare ale unui aparat de cale se face t{indnd cont de principiul simetriei,
succesiunea elimindrii joantelor interioare va fi astfel aleasa incat fortele axiale din firele de
sind ale aparatului de cale care apar datoritd variatiilor de temperatura sd nu favorizeze
producerea deriparilor.

Aparatele de cale noi care urmeaza sa fie sudate se vor procura de la furnizorii de aparate de
cale cu o singura gaurd de eclisare la joantele interioare §i exterioare.

Aparatele de cale care urmeaza si fie sudate trebuie sa fie prevazute cu dispozitive de
blocare a deplasarilor relative intre ace si contraace (dispozitiv furca — cep).

VI.3.3. Sudarea joantelor exterioare ale aparatelor de cale si inglobarea lor in calea fara
joante.

Conform prescriptiilor pentru sudarea reperelor aparatelor de cale nr. 114/3/470/1998
elaborate de D.G.I., inglobarea ansamblului de aparate de cale cu joantele interioare sudate in
calea fara joante se face numai in ecartul de temperatura cuprins intre 17 - 27 grade Celsius.
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Inainte de executarea sudurilor care cupleazi aparatele de cale sudate intre ele sau inglobeaza
ansamblul de aparate de cale sudate in calea fara joante se face eliberarea de eforturi prin
slabirea prinderilor si detensionarea reperelor aparatelor de cale sudate, astfel incat
temperatura de fixare sa fie intre 17-27 grade Celsius.

Daca intre doua aparate de cale sudate existd unul sau mai multe panouri tampon, atunci se
executd mai intdi sudurile care cupleaza panourile tampon apoi sudura sinei lungi astfel
obtinute cu cele doua aparate de cale sudate, prinderile fiind inactive. Cuplarea cu al doilea
aparat de cale sudat se va face numai dupa racirea sudurilor de cuplare cu primul aparat de
cale sudat.

Urmeaza sa se cupleze panourile tampon existente la varful sau calcaiul aparatelor de cale
sudate extreme cu sinele lungi sudate ale liniilor din statie dupa cere se cupleaza aceste gine
lungi sudate cu aparatele de cale sudate extreme.

Ultimile suduri care se executd sunt cele care cupleaza acele aparatelor de cale sudate cu
sinele de legatura aferente, aparatele de cale avand reperele de rulare sudate intre ele si
inglobate in calea fard joante.

Este interzis ca unul din reperele aparatului de cale sa fie pe lungimea de respiratie a ciii fara
joante, in acest sens pe liniile pe care nu se realizeaza cale fara joante se vor suda sinele pe o
lungime cel putin egala cu lungimea de respiratie corespunzatoare tipului de gina din care este
construit ultimul aparat de cale sudat si inglobat in calea fara joante.

Dupa executarea sudurilor in timpul unei inchideri de linie si racirea acestora se refac
prinderile, pentru a se deschide linia. La urmatoarea inchidere de linie se va face din nou
slabirea prinderilor si detensionarea aparatelor de cale sudate si a sinelor lungi sudate care
urmeaza sa se cupleze prin sudarea sinelor.

VI.4. Lucrari care se executa cu variante provizorii

Viteza de circulatie proiectata fiind de 160 km/h , toate podurile si podetele existente se
reproiecteaza cu elemente constructive corespunzatoare acestei viteze.

In consecinti, pentru asigurarea inaltimii libere sub poduri si podete , niveleta liniei rezulta
mai sus de cea existenta.

In situatiile in care niveleta liniei este mai sus cu pani la 0.60 — 0.70 m, daci este cazul la
executia lucrdrilor de terasamente si suprastructura se vor folosi sprijiniri intre cele doua fire
de circulatie.

In situatiile in care niveleta liniei este mai sus cu pand la 1.50 — 1.60 m, lucririle de
terasamente $i suprastructurd. se executa astfel:

Fazal:

- se va executa firul I dupa un profil in lung provizoriu cu NSS prioect mai sus fata de NSS
existent cu 0.60- 0.70 m,

Faza 2 :

- se va executa firul II la cota definitiva

Faza 3

- se va demonta firul I provizoriu, se va indeparta piatra sparta si se va transporta intr — un
depozit.

Dupa realizarea platformei cdii la cota proiectatd se va executa firul I la cota definitiva.

In toate fazele se vor folosi sprijiniri intre cele doui fire de circulatie.
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Aceasta situatie apare in statiile :

- Vanatori, pe firul I profil in lung provizoriu intre km 272+550 .— km 273+475

- Albesti Tarnava, pe firul I profil in lung provizoriu intre km 275+900— km 276+250 si intre
km 277+800- km 278+421,104..

Pe intervalul dintre statiile Feldioara - Apata sunt trei poduri si un podet in dreptul cérora
NSS proiect este mai sus fata de NSS existent cu peste 1.60 m. Pentru executia acestor
lucrari de arta se proiecteaza o variantd provizorie de traseu pentru linie simpla pe partea
dreapta a firului [ intre km195+272 - km .199+013,442.

Intre statiile Cata — Archita si Archita — Vanitori, linia dubla proiectata intersecteazi linia
dubla existenta in peste 20 de puncte.

Pentru asigurarea circulatiei pe toata perioada executiei lucrarilor , liniile c.f. se vor executa
cu variante provizorii de traseu pentru linie simpla, pe firul 11, astfel:

- Faza 1 — se executa firul II proiectat situat pe partea stangad a firului II existent si firul II
provizoriu care va lega local firul II proiectat in firul II existent,

- Faza 2 — se va executa firul I proiectat integral,

- Faza 3 — se va executa firul II proiectat ramas neexecutat.

VI. 5. TIPURI DE MATERIALE PREVAZUTE PENTRU EXECUTIA LUCRARILOR
VI1.5.1. Materiale noi

Aparate de cale:

a. Pe linii curente si directe din statii

- aparat de cale combinat: 2 bretele tip 60 - 300 - 1: 9+ 4TDJ tip 60 - 190 - 1:9
- aparat de cale combinat: 1 bretea tip 60 -300-1:9+ 1TDJtip 60-190 - 1:9
- schimbatoare de cale: tip 60-760- 1:14sitip 60-300-1:9
Aparatele combinate sunt montate pe traverse de lemn noi, echipate cu prindere
indirecta elastica.

Schimbatoarele de cale sunt montate pe traverse de beton noi, echipate cu prindere
elastica.

Schimbatoarele de cale noi se vor procura de la furnizorii de aparate de cale avand
joantele izolante lipite (JIL- urile) incorporate.

b. Pe alte linii din statii

- schimbatoare de cale tip 60-300-1:9

- schimbétoare de cale 49-190-1:9

Schimbatoarele de cale tip 60 - 300 - 1:9 sunt montate pe traverse de beton noi,
echipate cu prindere elastica.

Schimbatoarele de cale 49-190 -1:9 sunt montate pe traverse de lemn noi, echipate cu
prindere indirecta “K”.

Linii curente si directe din statii

- Suprastructura de linie ferata normala (ecartament = 1435mm), cu sina noua tip
60E1, prindere elastica, pe traverse de beton noi sau pe traverse de lemn noi , cu
prism nou de piatrd spartd, executie mecanizata
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Alte linii din statii

- Suprastructurd de linie ferata normala (ecartament = 1435mm), cu sind noua tip
60E1, prindere elastica, pe traverse de beton noi sau pe traverse de lemn noi , cu
prism nou de piatrd spartd, executie mecanizata

- Suprastructura de linie ferata normala (ecartament = 1435mm), cu sina noua tip
60E1, prindere indirecta elasticd, pe traverse de beton noi sau pe traverse de lemn
noi , cu prism nou de piatra spartd, executie mecanizata

- Suprastructura de linie feratd normala (ecartament = 1435mm), cu $ina noua tip 49
prindere indirectd K, pe traverse de beton noi sau pe traverse de lemn noi cu prism
nou de piatrd spartd, executie mecanizata

- Suprastructura de linie ferata normala (ecartament = 1435mm), pe poduri cu cuva
de balast, cu sina noua tip 60 prindere elasticd pe traverse de beton noi, cu prism
nou de piatrd spartd, executie mecanizata

Piatrd sparta.

- din roci eruptive (granit, bazalt, andezit)

Joante izolante lipite (JIL):

- tip 60,49
Cupoane de racordare :
- tip 60/49

Opritoare de cale : tip C.F.R.

Indicatoare de cale feratd: km, hm, pietre hotar, de declivitate, de fluier, cruce dubla.

Sape de siguranti contra deriparii liniilor sudate

Aparate de dilatatie — joante de compensare

Aparate de ungere automata a sinelor

Materiale pentru amenajari treceri la nivel provizorii

- dale prefabricate din beton armat

- pavele normale
- piatra bruta

- pietris neciuruit (balast)

- nisip

- parapete de semnalizare pentru treceri la nivel

Materiale pentru amenajari treceri la nivel definitive

- dale de cauciuc pentru treceri la nivel

- pavele normale
- piatra bruta

- pietris neciuruit (balast)

- nisip

- parapete de semnalizare pentru treceri la nivel
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.Materiale pentru amenajari treceri pietonale (la capetele peroanelor)

- dale prefabricate din beton armat
VI.5.2. Materiale recuperate

- Suprastructura de linie feratd normala (ecartament = 1435 mm) (panouri de cale
provizorii in locul aparatelor de cale, variante de linii provizorii), cu $ind semibuna
tip 65, prindere indirectd K, pe traverse de beton, cu prism nou de piatra sparta,
executie mecanizata

CAPITOLUL VII - MASURI DE SIGURANTA CIRCULATIEL

Lucrérile de linii c.f. se vor executa cu respectarea masurilor de siguranta a circulatiei
si anume:

- restrictii de viteza de pana la 30 km/h pe firul alaturat celui pe care se lucreaza, acolo
unde distanta intre linii este de cca. 5,00 m,

- acoperirea liniei cu semnale, conform prevederilor instructiei de semnalizare,

- agenti de semnalizare si protectia muncii.

VIL1. MASURI DE PROTECTIA MUNCII.
La intocmirea prezentei documentatii s-a tinut seama de urmatoarele legi si
documente in vigoare, ale caror prevederi trebuie strict respectate la executarea lucrarilor :
- Hotararea Guvernului nr. 1425 din 11 octombrie 2006 pentru aprobarea Normelor

metotologice de aplicare a prevederilor Legii securitatii si sénatatii Tn munca nr. 319/2006,
publicat iTn Monitorul Oficial nr. 882din 30 octombrie 2006.

VII.1.1. Protectia muncii

In timpul desfasurarii lucririlor se vor aplica misuri de protectia muncii in
conformitate cu normele in vigoare, conform Legii securitatii i sanatatii in muncd nr.
319/2006

Mai jos mentiondm cateva prevederi ce trebuie avute in vedere de catre executantul
lucrarii:

- In timpul executdrii lucrdrilor langa liniile ferate trebuie luate toate masurile pentru
protejarea personalului si instalatiilor din zona fatd de trafic (montare semnale, personal
specializat pentru a urmari si mentine semnalele in conformitate cu instructiunile de
semnalizare);

- este interzis sd se stea in raza de lucru a utilajelor;

- instalatiile si utilajele vor fi testate pe baza datelor stabilite de mecanicul sef numit de
contractant.

- personalul de executie va fi instruit pentru a sti cum sa aplice normele de protectie a
muncii conform tehnologiilor aplicate, cum sa se comporte la locul de munca.

Executantul are obligatia de a lua masuri de protectia muncii corespunzitoare
specificului de lucrari prevazute in normativele 1n vigoare, inclusiv de a supraveghea
respectarea acestora si anume:
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- Norme de protectia muncii specifice activititii de constructii montaj pentru
transporturi feroviare, rutiere si navale MTTC editia 1982, capitolele corespunzatoare
executiel lucrarilor proiectate.

O atentie deosebita se va da masurilor prevazute la :

-cap.7 :art. 108 - 168 - instruirea personalului;

- cap.8-9 : art. 169 - 202 - privind lucrarile sub circulatie;

- cap.10: art. 203 - 239 - privind lucrérile n zona c.f. electrificata;

- cap.13: art. 304 - 592 - incarcéri, descarcari si manipulari de materiale;

- cap. 15 :art. 593 - 617 51 738 -1071 - privind executia suprastructurii caii.
Pe timpul executiei lucrarilor s-au prevazut agenti pentru protectia muncitorilor.
Antreprenorul va lua masuri speciale de protectia muncii in cazuri deosebite.

VII.1.2. Protectia mediului

In perioada de executie a lucrarilor, constructorul este obligat s ia toate masurile pentru:
- respectarea deciziei de incadrare emisa de autoritatea competentd pentru Protectia
Mediului.
- reducerea poluantilor emisi la functionarea mijloacelor de transport si a utilajelor ce
urmeaza a fi folosite, prin efectuarea la Inceperea lucrarilor si nu numai, a reviziei
tehnice;
- mentinerea calitatii aerului in zonele protejate, conform normativelor in vigoare si in
conformitate cu cerintele din actul de reglementare emis de autoritatea competenta de
protectia mediului;
- eliminarea pericolului contaminarii cu produse petroliere a solului si implicit a apei
subterane, prin efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje in statii speciale;
- protectia apei de suprafatd si subterane prin respectarea prevederilor Legii nr.
107/1996, republicata cu modificarile si completérile ulterioare;- “Legea apelor”;
- eliminarea pierderilor de material (lapte de ciment), care pot duce la alcalinitatea
apei, prin efectuarea cu atentie a operatiilor de turnare a betoanelor pentru fundatii;
- esalonarea cat mai eficientd a lucrarilor de executie astfel incat nivelul de zgomot
exterior sd se mentind in limitele prevdzute de normativele in vigoare;
- asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucrarilor in
conditii corespunzatoare (gospodarirea materialelor de constructie se va face numai in
limitele terenului detinut de proprietar, fara a deranja vecinatatile);
- respectarea zonelor de protectie ale conductelor si retelelor ce traverseaza
amplasamentul lucrarii, precum si conditiile impuse prin avizele obtinute;
- evacuarea din vecindtatea amplasamentului lucrarii a tuturor materialelor ramase in
urma executiet;
- readucerea terenurilor afectate de lucrdri la starea initiald;

Prin masurile luate se urmareste minimizarea efectelor negative in perioada desfasurarii
lucrarilor, reducerea la minim a pierderilor din activitatea desfasurata, asigurarea colectarii
selective a deseurilor rezultate din operatiile tehnologice si a celor de naturd menajerad si
anume:

- Depozitarea selectiva a deseurilor provenite de la organizarea de santier in pubele
etanse pentru a se evita impragtierea acestora, respectindu-se legislatia in vigore:
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- Regulament de organizare si functionare a serviciului public de salubrizare in mun.
Brasov HCL 627/2007

- ORDIN nr.1121/2006 privind stabilirea modalitatilor de identificare a containerelor
pentru diferite tipuri de materiale in scopul aplicarii colectarii selective;

- Legea 132/2010 privind colectarea selectiva a deseurilor in institutiile publice. (in
fiecare birou/incinta al/a institutiei publice vor fi amplasate recipiente de colectare selectiva
a deseurilor. Acestea vor avea urmatoarele culori, in functie de tipul de deseuri colectate:
albastru pentru deseuri de hartie si carton, galben pentru deseuri de metal si plastic si
alb/verde pentru sticla alba/colorata)

- Transportul deseurilor recuperabile, pe masurd ce acestea au rezultat, in depozitele
de materiale indicate de beneficiar.

- Transportul deseurilor rezultate din lucrarile ce se executa, in depozite autorizate si
in conformitate cu cerintele din Caietul de Sarcini si Memoriu Tehnic, specialitatea Protectia
Mediului

- Transportul deseurilor nerecuperabile (rezultate din aducerea la starea initiala a
suprafetelor platformelor tehnologice, drumurilor de acces si drumurilor tehnologice) in
depozite autorizate si in conformitate cu cerintele din Caietul de Sarcini si Memoriu Tehnic
specialitatea Protectia Mediului

In perioada de exploatare, impactul asupra factorilor de mediului se estimeazi a fi
pozitiv ca urmare a lucrarilor proiectate si realizate in conformitate cu legislatia de protectia
mediului in vigoare.

VII.1.3. Protectia impotriva incendiilor

Executantul este obligat sd organizeze lunar instruirea personalului angajat pentru
cunoasterea normelor de protectie. La executia lucrarilor se vor avea in vedere prevederile
din Legea nr. 307 din 12 iulie 2006 privind apararea impotriva incendiilor, rectificare in
Monitorul Oficial nr. 788/18.09.2006 si Ordinul nr. 163/2007 privind aprobarea Normelor
generale de aparare impotriva incendiilor ( Monitorul Oficial nr. 216/29.03.2007)

VIL.1.4. Securitatea si sinitatea in munca

Cerintele minime de securitate si sdnatate in munca se stabilesc conform prevederilor
Oficial nr. 646 din 26 iulie 2006.

Prezenta documentatie a fost elaboratd cu respectarea prevederilor Sistemului de
Management al calitatii, sistem certificat de catre O.C.S. — A.F.E.R. avand ca referinta
standardul S.R. E.N. 1.S.0. 9001:2008, prin certificatul seria SMC nr. 047 din 18.12.2009,
prevederilor Sistemului de Management de Mediu, sistem certificat de catre O.C.S. —
AFER. avind ca referintd standardul [.S.0. 14001:2005, prin certificatul nr. 026 din
18.12.2009, prevederilor Sistemului de Management al Sanatatii si Sigurantei Ocupationale
prin certificatul nr. 009 din 01.06.2009, precum si prevederilor Sistemului de Management al
Securitatii Informatiilor prin certificatul nr. 001 din 18.12.2009.
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CAPITOLUL VIII - DOCUMENTATIA ECONOMICA

Documentatia economica s- a intocmit conform prevederilor din H.G. 28/ din
09/01/2008 privind aprobarea continutului - cadru al documentatiei tehnico — economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii i metodologiei de elaborare a devizului
general pentru obiective de investitii si lucrdri de interventii si lucrdri de interventii si

instructiunilor de aplicare a acesteia .

In Volumul IIT ,,LISTE CU CANTITATI” sunt precizate listele cu cantitati de lucréri
(si de utilaje si echipamente tehnologice, inclusiv dotérile) elaborate pentru categoria de
lucrari suprastructura linii c.f., care include lista cu Descrierea articolelor folosite la

elaborarea listelor cu cantitati

Caracteristicile tehnice ale materialelor sau activitatilor care sunt prevazute in listele cu
cantitati sunt precizate in Volumul II. ,,Caietele de Sarcini”,

Intocmit Verificat

Ing. Florentina Mihai Ing. Sergio Menichini
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