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MEMORIU TEHNIC GENERAL

1. DATE GENERALE
Denumirea lucrarii: REABILITAREA LINIEI C.F. BRASOV - SIMERIA, PARTE

COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN
PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA

DE 160 KM/H
SECTIUNEA 1 BRASOQV - SIGHISOARA
Obiect: INTERFERENTA LINIEI C.F. CU DRUMURILE DIN ZONA.
Faza de proiectare: PROIECT TEHNIC
Nr. proiect: 971/2010
Proiectant general: ITALFERR
Subproiectant: S.C. AREX LIDER COMPANY S.R.L.
Titularul lucrarii: C.N.C.F.,C.F.R”S.A.

2. CONSIDERATII GENERALE
2.1. AMPLASAMENTUL LUCRARII

Tronsonul Brasov — Sighisoara in lungime de 130,272km, incepe de la Brasov (cota
560m), traverseaza depresiunea Barsei, continua pe valea Oltului intre muntii Persani la
vest si Baraolt la est, traverseaza interfluviul dintre Olt si Tanava Mare, urca la tunelul
Beia (cota 590m), coboara la Archita si Vanatori dupa care continua traseul pe valea
Tarnavei Mari pana la Sighisoara (cota 316m), strabatand un teren cu relief accidentat
intre raurile Olt si Tarnava Mare.

2.2. OBIECTUL PROIECTULUI

Compania Nationala de Cai Ferate - CNCF ,CFR” - SA are in derulare mai multe
proiecte de reabilitare a liniilor de cale ferata printre care si linia c.f. Apata - Racos.
Tronsonul de cale ferata Apata - Racos face parte din linia c.f. Brasov - Simeria care este
parte componenta a Coridorului IV Helsinki, avand urmatorul traseu principal pe teritoriul
Romaniei: Frontiera - Curtici - Arad - Brasov - Alba lulia - Sighisoara - Sighisoara - Brasov
- Ploiesti - Bucuresti - Constanta.

Obiectivul acestui proiect este de a reabilita si moderniza linia de cale ferata Brasov
- Sighisoara in vederea respectarii standardelor recomandate de UIC pentru Coridoarele
Europene si Coridoarele TEN. Tn acest sens, linia de cale feratd trebuie s& respecte
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Acordurile AGC si AGCT si sa adopte o viteza maxima de 160 km/h pentru trenurile de
calatori si 120 km/h pentru trenurile de marfa.

Pentru a obtine viteza maxima de circulatie de 160 km/h pe linia Brasov -
Sighisoara s-au proiectat variante de traseu c.f. care pe anumite portiuni vor necesita
devieri de drumuri.

Deasemenea, avand in vedere zonele de paralelism ale drumului judetean cu calea
ferata este necesar ca intre drum si calea ferata sa fie amplasate sisteme anti-orbire,
pentru a reduce fenomenul de orbire generat conducatorilor auto de farurile vehiculelor
feroviare ce circula pe calea ferata, din sens opus.

2.3. CARACTERIZARE HIDROGRAFICA SI CLIMATOLOGICA

Din punct de vedere hidrologic, linia c.f. Bragsov — Sighisoara traverseaza bazinul
Oltului pana la tunelul Beia, dupa care intra in Bazinul Tarnavei Mari.

Cei mai importanti afluenti ai Oltului, intalniti pe sectorul de cale ferate studiat, sunt:
Timis, Ghimbasel, Barsa, Crizbov, Belin, Remetea, Varghis si Baraolt, Homorodul Mic,
Homorodul Mare si Palos.

Afluentii de pe partea stanga a raului Olt, cu obarsiile in zonele inalte montane, sunt
mult mai bogati in apa comparativ cu cei de pe partea dreapta, care se alimenteaza din
zone cu altitudini mai joase.

Profilul longitudinal al raurilor, din bazinul hidrografic al Oltului, este in trepte cu
panta accentuata, fapt ce determina o mare putere de eroziune si transport.

Raul Tarnava Mare are ca afluenti stanga, pe sectorul mentionat, paraiele Scroafa,
Carbunari, Naghiroc, Sapartoc si Saes. Valea raului este asimetrica, aluvionara, iar albia
este meandrata si are panta redusa.

Din punct de vedere hidrogeologic, exceptand zonele Mateias — Rupea si Cata —
Mureni, unde de regula nu sunt interceptate apele subterane, pe traseul liniei cf, apa este
foarte aproape de suprafata terenului (-1.00m — 3.00 m) — linia fiind amplasata pe zona de
lunca sau terase.

Caracterizare climatologica
1. Temperatura aerului
e media anuala —-60-90C

e prima zi cu temperaturi medii zilnice > 00C 1.03

e ultima zi cu temperaturi medii zilnice > 00C  1.12

e maxima absoluta +37,20 -38,10C
e minima absoluta —29,50-38,50 C
2. Precipitatii atmosferice

e media cantitatilor anuale 600 — 800 mm/anual

e maxima absoluta in 24 h 126 - 161 mm/24 h

e numar anual de zile cu ninsoare 30 - 40 zile

e numar anul de zile cu strat de zapada 60 — 80 zile.

2.4. GEOLOGIA, SEISMICITATEA

Linia c.f. Brasov - Sighisoara incepand de la Brasov, de la cota 560m traverseaza
depresiunea Barsei avand la Feldioara cota 488 m, dupa care continua pe valea Oltului
(intre Muntii Persani la W si Baraolt la E), coboara la Augustin la 467 m, Rupea 461 m, de
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unde se desprinde de raul Olt si se angajeaza pentru traversarea interfluviului dintre Olt si
Tarnava Mare ajungand in zona tunelului Beia la cota 590 m, dupa care coboara la
Archita (476 m) si Vanatori (391 m) de unde se indreapta pe valea Tarnavei Mari pana la
Sighigoara (cota 316 m).

In aceasta situatie rezultd ca numai pe interfluviul Olt — Tarnava Mare linia strabate
0 zona cu energie de relief importanta.

Din punct de vedere geologic traseul de cale ferata cercetat strabate mai multe
unitati structurale, astfel: Depresiunea tectonica a Brasovului; Unitatea cristalino —
mezozoica (Panza transilvana sau a Muntilor Persani; Cuvertura post — tectonica);
Unitatea structurala vulcanica si Depresiunea Transilvaniei.

Depresiunea tectonica a Brasovului este o depresiune intracarpatica, fiind
reprezentata prin formatiunile Romanianului superior — Pleistocenului inferior.

Panza Transilvana (sau a Muntilor Persani) este reprezentata prin fragmente de
calcare si magmatite triasice (seria transilvana), care repauzeaza pe depozitele
neocomiene si barremo — bedouliene ale unitatii bucovinice, in partea de SW a muntilor
Persani. Punerea in loc a acestor fragmente a avut loc in cursul Aptianului. Cuvertura post
— tectonica in zona cercetata este reprezentata prin depozite apartinand Aptianului
superior si Turonian — Senonianului.

Unitatea structurala vulcanica este alcatuita din magmatitele mezozoice,
magmatitele neogene si magmatitele cuaternare.

Depresiunea Transilvaniei, considerata depresiune intramontana, s-a schitat in
Paleogen si s-a definitivat in Neogen, dupa faza laramica si este constituita din depozite
Paleogene epicontinentale, Neogene de molasa si Cuaternare.

Depozitele geologice ce prezinta interes pentru activitatea de constructii se pot
imparti in doua categorii :

Categoria | — Depozitele de lunca si terase (nisipuri, argila prafoasa, pietrisuri) — de varsta
cuaternara — holocena — pe tronsoanele Brasov — Cata si Mureni - Sighisoara.

Categoria Il — Depozitele Neogene — Miocen (Tortonian — Sarmatian) reprezentate prin
argile marnoase, nisipuri, gresii, conglomerate si tufuri, pe tronsonele Mateias — Rupea si
Cata — Mureni.

Mentionam ca pamanturile coezive din zona (terenul natural si umplutura
rambleelor), prin compozitie granulometrica neuniforma, au sensibilitate mare la inghet (in
zona, adancimea maxima a terenului variaza intre 90 - 110 m - STAS 6054/77).

Actiunea seismica este caracterizata de urmatorii parametrii:

- conform SR 11100/1 — 93, referitor la zonarea seismica a Romaniei, intervalul Brasov —
Sighisoara se incadreaza in zona de gradul 71 (perioada de revenire de minimum 50 ani).
- conform normativului P 100/1 — 2006, hazardul seismic, care este descris de valoarea de
varf a acceleratiei orizontale a terenului (ag) determinata pentru intervalul mediu de
recurenta de referinta IMR, corespunzator starii limite ultime, are valoarea ag = 0.20 g
(intervalul Bragsov — Augustin) si ag = 0.12 g (intervalul Augustin — Sighisoara).Dupa
acelasi normativ intervalul Brasov — Feldioara are o perioada de colt Tc = 1.0 iar intervalul
Feldioara — Sighisoara are Tc = 0.7.
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2.5. SUPRAFATA SI SITUATIA JURIDICA A TERENULUI CARE URMEAZA A FI
OCUPAT DE LUCRARE

Lucrarile de reabilitare pentru acest tronson de cale ferata sunt in general realizate
pe terenuri care apartin de domeniul public, administrate de C.N. “C.F.R.” S.A. — adica
linia c.f. existenta.

Pentru a se realiza parametrii solicitati pentru devierea drumurilor afectate, sunt
necesare suprafete de terenuri suplimentare, care apartin domeniului public cat si celui
privat.

Eventualele spatii de depozitare temporara a materialelor (pentru cca. 1+3 zile), pot
fi aprobate de autoritatile locale, la executie, odata cu obtinerea autorizatiei de construire
si organizarea santierului.

2.6. ORGANIZAREA DE SANTIER

Lucrarile de organizare de santier vor cuprinde:
- constructii, instalatii si utilaje ale antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, in
concordanta cu cerintele proiectului, care sa-i permita sa-si satisfaca obligatiile de
executie si calitate, de relatii cu beneficiarul, precum si cele privind controlul executiei
lucrarilor;
- toate materialele, instalatiile, aparatele, dispozitivele si sistemele de control a calitatii
executiei, In conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, standardele si
normativele in vigoare.

2.7. CAl DE ACCES SI DE COMUNICATII
Transportul materialelor si utilajelor se va face pe calea ferata sau pe drumurile
adiacente astfel incat sa corespunda graficului de pe santier.

2.8. SURSE DE ALIMENTARE CU: APA, ENERGIE ELECTRICA, GAZE.

Lucrarile proiectate nu necesita racorduri pentru alimentarea cu apa, energie
electrica sau gaze. Daca va fi cazul, acestea vor fi asigurate, pe perioada executiei, de
catre antreprenor din surse proprii sau locale, incluse in organizarea de santier.

Pentru organizarea de santier apa potabila va fi asiguratd din surse controlate.
Transportul apei se va face in recipiente igienice.

2.9. TRASAREA LUCRARILOR
Trasarea lucrarilor se va efectua respectandu-se prevederile STAS 9824/2-75 si
STAS 9824/4-83.

2.10. PROTEJAREA LUCRARILOR EXECUTATE SI A MATERIALELOR DE PE
SANTIER

Protejarea lucrarilor executate cat si a materialelor de pe santier sunt in sarcina
constructorului (executantului), care va lua masuri de amenajare a unor spatii
corespunzatoare de depozitare a materialelor si utilajelor, precum si paza acestora prin
organizarea de santier pe care si-o efectueaza in apropierea lucrarii.

2.11. MASURAREA LUCRARILOR
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Masurarea lucrarilor executate de constructor va fi facuta atat de acesta cat si de
reprezentantul investitorului (beneficiarului) - dirigintele de santier (consultantul).

2.12. LABORATOARELE CONTRACTANTULUI (OFERTANTULUI) SI TESTELE CARE
CAD iN SARCINA SA

Antreprenorul va asigura prelevarea de probe din materialele care necesita
incercari. Incercarile se vor efectua in laboratoare de specialitate autorizate de MLPAT si
AFER, conform Ordinului MT nr. 290/2002.

2.13. CURATENIA iN SANTIER

Constructorul are obligatia de a se ingriji de curatenia pe santier, la locurile de
munca si in anexele sociale pe care le utilizeaza.

Este interzisa depozitarea dezordonata pe santier a materialelor si a utilajelor,
aceasta trebuie facuta in conformitate cu prevederile reglementarilor in vigoare privind
protectia mediului, sdnatatea si securitatea muncii si paza contra incendiilor (PSI).

2.14. SERVICIILE SANITARE

Antreprenorul trebuie sa asigure pe santier un post de prim ajutor in caz de
accidente sau imbolnaviri, precum si mijloace de comunicatii si transport pentru
deplasarea rapida la cele mai apropiate unitati sanitare din zona.

Antreprenorul are obligatia de a asigura dotarile sanitare necesare pe santier: surse
de apa potabila, grupuri sanitare, etc. Va amenaja spatiile pentru mentinerea igienei la
locul de munca si in organizarea de santier. Acestea trebuie sa fie amplasate in asa fel
incat sa respecte normele sanitare, de protectie a muncii si P.S.I. in vigoare si sa nu
produca poluarea mediului.

3. DESCRIEREA LUCRARILOR

3.1. DATE DE PROIECTARE
Proiectarea a avut la baza urmatoarele date:
- studiul de fezabilitate intocmit de ISPCF in anul 2005 si revizuit de ITALFERR in 2010;
- expertizele tehnice;
- studiile topografice;
- studiile geotehnice;
- date culese cu ocazia vizitarii obiectivului.

3.2. SITUATIA EXISTENTA

Drumurile care fac obiectul prezentei documentatii sunt in general drumuri
adiacente caii ferate din pamant sau pietruite, cu o latime a partii carosabile variabila,
aceasta fiind in functie de importanta sau categoria drumului.

Drumurile sau strazile cu partea carosabila amenajata din mixtura asfaltica, sunt
drumuri judetene in general, sau strazi in localitati, incadrate de borduri.

Din cauza traseului sinuos al caii ferate, sunt multe zone de paralelism, unde
distanta dintre drumurile judetene sau nationale existente si calea ferata este foarte mica,
coexistand.
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Trecerile la nivel existente, amenajate sau nu, sunt de latimi diferite si au partea
carosabila amenajata din dale prefabricate din beton, asfalt, sau sunt pietruite.

Din cauza numeroaselor variante de traseu sau lucrari de arta, multe accese rutiere
se dezafecteaza sau se muta pe alt amplasament.

Lucrarile existente de colectare si scurgere a apelor pluviale, sunt deasemenea
afectate partial sau total. Acestea se vor corela si adapta la noua solutie proiectata, cu
asigurarea continuitatii scurgerii apelor pluviale spre emisari sau lucrari de arta proiectate.

3.3. SOLUTIA PROIECTATA

In continuare sunt prezentate pe intervale si statii, lucrarile de amenajare, deviere,
adaptare si/sau infiintare drumuri, afectate de lucrarile de cale ferata si deasemenea,
descrierea succinta a platformelor proiectate din zona cladirilor noi ale garilor, denumite in
continuare ‘piata garii’.

Elementele geometrice ale acestora — latimi de parte carosabila, raze in plan
vertical sau orizontal, declivitati, unghiuri — sunt conform planurilor tip, profilelor
transversale caracteristice, profilelor longitudinale si planurilor de situatie realizate la o
scara mai mare (1:500), anexate.

3.3.1. Statia Bod.

Deoarece la cladirea statiei Bod se proiecteaza o piateta si in apropierea statiei se
proiecteaza o platforma betonata de descarcare, se impune proiectarea unui drum nou,
care sa asigure legatura dintre drumul asfaltat din zona si noile obiective proiectate.

Structura rutiera propusa pentru acest drum este urmatoarea:

- 25 cm balast;

- 25 cm ballast stabilizat;

- 2 cm nisip;

- hartie Kraft;

- 23 cm strat de beton rutier BcR 3,5.

Acostamentele se vor realiza din balast cu grosimea de 20 cm.

Pe cuprinsul zonei de drum deviate se vor executa marcaje longitudinale si se vor
monta indicatoare rutiere. Se vor marca delimitarile benzilor de incadrare si axul
carosabilului.

Pentru colectarea apelor pluviale s-au proiectat santuri de pamant cu descarcare la
podetul din tuburi Premo proiectat, cu diametrul de 500mm.

3.3.2. Statia Apata:

In zona cladirii de calatori din statia Apata s-a proiectat o piateta.

Acest lucru impune realizarea unui racord din drumul pietruit spre noua zona
proiectata.

Deasemenea, desfiintarea trecerii la nivel din statia c.f.,, impune realizarea unei
legaturi intre cele doua parti ale statiei Apata. Legatura se va realiza prin noul pasaj
superior proiectat din capul Y al statiei c.f.

Structura rutiera propusa pentru aceste drumuri este urmatoarea:

- 30 cm balast;

- 20 cm piatra Sparta.

Acostamentele se vor realiza din balast cu grosimea de 15 cm.

Pentru colectarea apelor pluviale s-au proiectat santuri de pamant.
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3.3.3. Interval Apata - Racos:

a) Devierea DJ 131B, intre km CF 211+100 si km CF 212+400.

Devierea DJ 131B in acesta zona este motivata de faptul ca traseul caii ferate
proiectate se deplaseaza peste drumul judetean, iar apoi trece pe sub un viaduct
proiectat. Acest fapt, impune o deviere a drumului judetean pe o lungime de 1350 m.

Geometria in plan a drumului a fost proiectata astfel incat sa fie asigurata o distanta
corespunzatoare fata de linia CF proiectata si sa treaca pe sub viaductul nou proiectat.

Nivelul drumului proiectat a suferit modificari, conform profilului longitudinal.

Structura rutiera propusa pentru acest drum este urmatoarea:

- pentru zona unde se pastreaza sistemul rutier existent:

- sistem rutier existent;
- frezare sau reprofilare cu piatra sparta in grosime variabila;
- 6 cm strat de legatura BAD 25;
- 4 cm strat de uzura BA16.
- pentru zona unde drumul este in rambleu sau varianta de traseu:
- strat de umplutura compactata;
- 25 cm balast;
- 20 cm piatra sparta;
- 6 cm strat de legatura BAD 25;
- 4 cm strat de uzura BA16.

Acostamentele se vor realiza din balast cu grosimea de 15 cm.

Pe zona drumului existent se va pastra fundatia existenta a drumului cu exceptia
portiunii marginale de 1,00 m care se va inlocui pentru a se asigura infratirea cu fundatia
drumului proiectat.

Pe partea drumului dinspre calea ferata a fost amplasata o rigola care sa evacueze
apele din precipitatiile ce se colecteza pe zona dintre drum si calea ferata.

Pe partea stanga in sensul de crestere al kilometrajului, a fost proiectata o lucrare
de sprijinire a taluzului existent, cu ancore pasive, pe o lungime de aproximativ 100 m.

Lucrarile de executie a devierii de drum vor fi astfel realizate si semnalizate incéat sa
fie asigurata circulatia rutiera pentru cel putin o banda de circulatie. Cand circulatia pe
drum se va realiza doar pe o banda de circulatie se vor amplasa semafoare ce vor asigura
circulatia in ambele sensuri.

3.3.4. Statia Racos:

Pe amplasamentul cladirii de calatori din statia Racos s-a proiectat o cladire noua a
statiei de cale ferata.

Acest lucru a impus realizarea unui racord din drumul judetean adiacent DJ 131C,
spre noua zona proiectata.

Acest lucru s-a realizat prin amenajarea unui drum asfaltat cu partea carosabila de
5.50m si acostamente de 0.75m si doua platforme amenajate cu parcari si spatii verzi care
sa incadreze noua cladire

Structura rutiera propusa pentru partea carosabila este urmatoarea:

- strat de forma compactat;

- 30 cm balast;

- 15 cm piatra sparta;

- 5 cm strat de legatura BAD 25;
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- 4 cm strat de uzura BA16.

Acostamentele se vor realiza din balast cu grosimea de 15 cm.

Parcarile au fost amenajate perpendicular pe axul drumului

Zona parcarilor se va incadra cu borduri prefabricate din beton de dimensiuni
20x25x50cm, asezate pe fundatie de beton clasa C8/10, asa cum este prezentat in
profilele transversale caracteristice. Deasemenea panta transversala a partii carosabile in
zona parcarilor va avea panta unica pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor pluviale
in rigola carosabila sau in santurile de pamant proiectate.

Tot in zona statiei Racos s-au proiectat doua accese in lungime de 65m, respectiv
45m, care sa asigure legatura intre drumul judetean si platforma proiectata din statia de
cale ferata. Structura partii carosabile va fi conform stratificatiei de mai sus, iar santurile
adiacente se vor realiza din pamant cu adancimea variabila, cuprinsa intre 30-50cm.

3.3.5. Interval Racos - Cata:

a) Deviere DJ 131C:

In zona Km c.f. 226+000 — 226+600, noul traseu proiectat al caii ferate obtureaza
traficul existent de pe drumul judetean. Pentru asigurarea continuitatii circulatiei rutiere s-a
prevazut devierea acestuia pe aproximativ 1000m, pe un amplasament care sa permita
realizarea unor declivitati si elemente de profil accesibile.

Drumul va ocoli sistematizarea propusa de la intrarea tunelului, va trece peste zona
portalului de la tunelul proiectat si se va racorda in existent pe partea opusa.

Structura rutiera propusa pentru aceasta deviere a drumului este urmatoarea:

- 30 cm balast;

- 20 cm piatra sparta.

Acostamentele se vor realiza din balast cu grosimea de 15 cm.

Latimea partii carosabile va fi de 5.50m cu acostamente stanga-dreapta de 0.75m.

Pentru colectarea apelor pluviale s-au proiectat santuri de pamant.

Drumul se va corela si se va racorda cu toate lucrarile de arta proiectate sau
existente intalnite de pe traseul proiectat.

b) Deviere drumuri existente DJ 132 si DJ 132B, sub viaduct Km 232+400.

Pentru asigurarea continuitatii circulatiei rutiere afectate de viaductul proiectat al
caii ferate, drumurile existente s-au deviat asa cum este prezentat in planul de situatie.
Acesta s-a amplasat astfel incat sa existe gabarit fata de pilele viaductului si prin lucrari
minime sa asigure continuitatea circulatiei rutiere pe drumul judetean si accesele in zona
(gospodarii, cimitir, alte drumuri locale, etc).

Structura rutiera propusa pentru partea carosabila este urmatoarea:

- strat de forma compactat;

- 30 cm balast;

- 15 cm piatra sparta;

- 5 cm strat de legatura BAD 25;
- 4 cm strat de uzura BA16.

Acostamentele se vor realiza din balast cu grosimea de 15 cm. Pentru colectarea
apelor pluviale s-au proiectat santuri de pamant.

Lungimea variantelor de drum a rezultat de aproximativ 600m, iar elementele
geometrice sunt conform profilelor longitudinale anexate documentatiei.
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3.3.6. Statia Cata:

In statia c.f. Cata, cladirea existenta de calatori de la Km 238+450 se demoleaza.
Noua cladire proiectata este amplasata la Km 237+550.

Pentru accesul la noua cladire proiectata, se va realiza un drum pietruit care va
face legatura intre drumul judetean DJ 137A si cladirea noua din statia c.f. Cata.

Structura rutiera propusa pentru partea carosabila este urmatoarea:

- strat de forma compactat;

- 30 cm balast;

- 15 cm piatra sparta;

- 5 cm strat de legatura BAD 25;
- 4 cm strat de uzura BA16.

Acostamentele se vor realiza din balast cu grosimea de 15 cm.

Latimea partii carosabile va fi de 5.50m cu acostamente stanga-dreapta de 0.75m.

Pentru colectarea apelor pluviale s-au proiectat santuri de pamant. Apele colectate
se vor scurge la podetul de la km 237+660.

Lungimea totala a drumului a rezultat 980m.

3.3.7. Interval Cata - Archita:

a) Devierea DJ 137A intre km CF 238+800 si km CF 242+500.

Trecerile la nivel de la Km 238+900 si km 242+450 se desfiinteaza. Linia de cale
ferata proiectata se intersecteaza cu traseul existent al drumului judetean DJ 137A
neputand subtraversa sau supratraversa calea de comunicatie rutiera.

Acest fapt, impune o deviere a drumului judetean pe o lungime de 3664m pe partea
dreapta a caii ferate, intre cele 2 treceri la nivel.

Geometria in plan a drumului a fost proiectata astfel incat sa fie asigurata o distanta
corespunzatoare fata de linia CF proiectata.

Nivelul drumului proiectat a suferit modificari, conform profilului longitudinal.

Structura rutiera propusa pentru acest drum este urmatoarea:

- 25 cm balast;

- 20 cm piatra sparta;

- 6 cm strat de legatura BAD 25;
- 4 cm strat de uzura BA16.

Acostamentele se vor realiza din balast cu grosimea de 15 cm.

Pe zona drumului existent se va pastra fundatia existentda a drumului cu exceptia
portiunii marginale de 1,00 m care se va inlocui pentru a se asigura infratirea cu fundatia
drumului proiectat.

Pe ambele parti a drumului au fost amplasate rigole care sa evacueze apele din
precipitatii ce se colecteza pe zona dintre drum si calea ferata.

b) Devierea DJ 137A intre km CF 243+500 si km CF 244+100.

in zona km CF 243+450 si km CF 244+100, noua cale ferata proiectata se apropie
foarte mult de drumul judetean DJ 137A. Lucrarile de terasamente afecteaza zona de
siguranta a drumului judetean chiar intrand peste acostamentul acestuia in doua zone.

Se impune devierea drumului judetean pe o lungime de aproximativ 633 m.

Geometria in plan a drumului a fost proiectata astfel incat sa fie asigurata o distanta
corespunzatoare fata de linia CF proiectata.

Nivelul drumului proiectat a suferit modificari, conform profilului longitudinal.

Structura rutiera propusa pentru acest drum este urmatoarea:
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- 25 cm balast;

- 20 cm piatra sparta;

- 6 cm strat de legatura BAD 25;
- 4 cm strat de uzura BA16.

Acostamentele se vor realiza din balast cu grosimea de 15 cm.

Pe zona drumului existent se va pastra fundatia existenta a drumului cu exceptia
portiunii marginale de 1,00 m care se va inlocui pentru a se asigura infratirea cu fundatia
drumului proiectat.

Pe ambele parti a drumului au fost amplasate rigole care sa evacueze apele din
precipitatii ce se colecteza pe zona dintre drum si calea ferata.

c) Devierea DJ 137A intre km CF 246+300 si km CF 246+800

In zona km CF 246+220 si km CF 246+800, noua cale ferata proiectata se aproie
foarte mult de drumul judetean DJ 137A. Acest fapt, impune o deviere a drumului judetean
pe o lungime de 504 m.

Geometria in plan a drumului a fost proiectata astfel incat sa fie asigurata o distanta
corespunzatoare fata de linia CF proiectata.

Nivelul drumului proiectat a suferit modificari, conform profilului longitudinal.

Structura rutiera propusa pentru acest drum este urmatoarea:

- 25 cm balast;

- 20 cm piatra sparta;

- 6 cm strat de legatura BAD 25;
- 4 cm strat de uzura BA16.

Acostamentele se vor realiza din balast cu grosimea de 15 cm.

Pe ambele parti a drumului au fost amplasate rigole care sa evacueze apele din
precipitatii ce se colecteza pe zona dintre drum si calea ferata.

d) Devierea DJ 133 intre km CF 256+400 si km CF 256+850.

Devierea DJ 133 in acesta zona este motivata de faptul ca traseul caii ferate
proiectate se deplaseaza peste drumul judetean. Acest fapt, impune o deviere a drumului
judetean pe o lungime de 446 m.

Geometria in plan a drumului a fost proiectata astfel incat sa fie asigurata o distanta
corespunzatoare fata de linia CF proiectata. Nivelul drumului proiectat a suferit modificari,
conform profilului longitudinal.

Structura rutiera propusa pentru acest drum este urmatoarea:

- 25 cm balast;

- 20 cm piatra sparta;

- 6 cm strat de legatura BAD 25;
- 4 cm strat de uzura BA16.

Acostamentele se vor realiza din balast cu grosimea de 15 cm.

Pe zona drumului existent se va pastra fundatia existentda a drumului cu exceptia
portiunii marginale de 1,00 m care se va inlocui pentru a se asigura infratirea cu fundatia
drumului proiectat. Pe partea drumului dinspre calea ferata a fost amplasata o rigola care
sa evacueze apele din precipitatii ce se colecteza pe zona dintre drum si calea ferata.
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3.3.8. Statia Archita:

Devierea DJ 133 intre km CF 258+500 si km CF 259+400.

in zona km CF 259+010 si km CF 259+500, noua cale ferata proiectata se
intersecteaza cu drumul judetean DJ 133. Acest fapt, impune o deviere a drumului
judetean pe o lungime de 956 m.

Geometria in plan a drumului a fost proiectata astfel incat sa fie asigurata o distanta
corespunzatoare fata de linia CF proiectata.

Nivelul drumului proiectat a suferit modificari, conform profilului longitudinal.

Structura rutiera propusa pentru acest drum este urmatoarea:

- 25 cm balast;

- 20 cm piatra sparta;

- 6 cm strat de legatura BAD 25;
- 4 cm strat de uzura BA16.

Acostamentele se vor realiza din balast cu grosimea de 15 cm. Pe zona drumului
existent se va pastra fundatia existenta a drumului cu exceptia portiunii marginale de
1,00m care se va inlocui pentru a se asigura infratirea cu fundatia drumului proiectat.

Pe partea drumului dinspre calea ferata a fost amplasata o rigola care sa evacueze
apele din precipitatii ce se colecteza pe zona dintre drum si calea ferata.

3.3.9. Intervalul Archita - Vanatori:

Devierea DJ 133 intre km CF 260+400 si km CF 261+300.

in zona km CF 260+900 si km CF 261+400, noua cale ferata proiectata se
intersecteaza cu drumul judetean DJ 133. Acest fapt, impune o deviere a drumului
judetean pe o lungime de 895 m.

Geometria in plan a drumului a fost proiectata astfel incat sa fie asigurata o distanta
corespunzatoare fata de linia CF proiectata. Nivelul drumului proiectat a suferit modificari,
conform profilului longitudinal.

Structura rutiera propusa pentru acest drum este urmatoarea:

- 25 cm balast;

- 20 cm piatra sparta;

- 6 cm strat de legatura BAD 25;
- 4 cm strat de uzura BA16.

Acostamentele se vor realiza din balast cu grosimea de 15 cm.

Pe partea drumului dinspre calea ferata a fost proiectat un zid de sprijin pe o
lungime de 400m. Pe partea opusa caii ferate a fust executata o lucrare de sprijinire cu
coloane pe o lungime de 350 m.

3.3.10. Statia Vanatori:

Deoarece la cladirea statiei Vanatori se proiecteaza o sistematizare pe verticala
constand in locuri de parcare si platforme de acces spre cladire, este necesar a se realiza
un acces/racord pentru circulatia autovehiculelor si calatorilor.

In zona cladirii de calatori din statia Vanatori exista un drum pietruit, cu latime
variabila, care trebuie deviat pentru a se racorda cu piateta garii.

Structura rutiera propusa pentru acest drum este urmatoarea:

- 30 cm balast;

- 20 cm piatra sparta.

Acostamentele se vor realiza din balast cu grosimea de 10 cm.
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Lucrarile de executie a drumului vor fi astfel realizate si semnalizate incat sa fie
asigurata circulatia rutiera pentru cel putin o banda de circulatie.

Latimea drumului proiectat va fi de 5.50m cu acostamente de 0.75m. Stanga-
dreapta drumului se vor realiza santuri de pamant cu adancimea de 40-50cm si latimea de
40cm.

3.3.11. Statia Albesti:

In zona statiei Albesti, pe partea dreapta in sensul de crestere al kilometrajului pe
calea ferata, s-au prevazut platforme/rampe noi, sau cele existente s-au amenajat.

Tot pe partea dreapta a statiei c.f., se dezvolta drumul national DN 13.

Pentru a asigura accesul rutier si pietonal la rampele proiectate, se va realiza un
racord din DN13 de aproximativ 120m lungime.

Structura rutiera propusa pentru acest acces este urmatoarea:

- 30 cm balast;

- 20 cm piatra sparta;

- 8 cm mixtura asfaltica AB 2;

- 6 cm strat de legatura BAD 25;
- 4 cm strat de uzura BA16.

Accesul va fi incadrat de borduri prefabricate din beton de dimensiunile
20x25x50cm , asezate pe fundatie de beton clasa C8/10. Accesul se va amenaja, astfel
incat prin elementele geometrice ale acestuia sa se evite colectarea apelor pluviale in
zona Drumului National.

3.3.12. Intervalul Albesti - Sighisoara:

Pe zona cuprinsa intre Km 278+500 — 279+700 se desfiinteaza doua treceri la nivel
peste calea ferata. Acest lucru impune asigurarea continuitatii circulatiei rutiere spre
locuintele de pe partea dreapta a caii ferate in sensul de crestere al kilometrajului.

Intre Km 278+500 si Km 279+500, la o distanta corespunzatoare de calea ferata s-
a prevazut un drum pietruit cu latimea de 5.50m incadrat de acostamente de 0.75m
latime, pe o lungime de aproximativ 1000m.

Structura rutiera propusa pentru acest drum este urmatoarea:

- 30 cm balast;

- 20 cm piatra sparta.

Deoarece pe calea ferata exista doua podete pentru asigurarea scurgerii apelor
pluviale, s-au prevazut la Km 278+800 si Km 279+200 podete din tuburi Premo cu
diametrul de 500mm.

Pe cuprinsul zonei de drum deviate se vor executa marcaje longitudinale si se vor
monta indicatoare rutiere. Se vor marca delimitarile benzilor de incadrare si axul
carosabilului.

Lucrarile de executie a devierii de drum vor fi astfel realizate si semnalizate incat sa
fie asigurata circulatia rutiera pentru cel putin o banda de circulatie.

4. TEHNOLOGIA DE EXECUTIE

Lucrari pregatitoare:

Inainte de realizarea lucrérilor de drum se vor executa toate lucrarile de sprijinire si
consolidari proiectate in prezenta documentatie sau in documentatii diferite dar care sunt
in stransa legatura cu lucrarile de drumuiri.
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Lucrari generale specifice partii carosabile:
e Curatirea suprafetelor.
¢ Realizarea fundatiei din balast si piatra sparta.
e Asternerea stratului de legatura de 6 cm din BAD 25.
e Asternerea stratului de uzura de 4 cm sin BA16.
¢ Inchiderea suprafetelor cu dresing
Lucrari la acostament:
¢ Realizarea sapaturilor pe latimea acostamentelor.
e Realizarea fundatiei din balast.
e Amplasarea parapetilor proiectati si a panourilor antiorbire.(unde este cazul)
Lucrari de colectare si evacuare ape:
e Sapatura pentru realizarea rigolelor si santurilor proiectate;
e Realizarea rigolelor si santurilor proiectate;
e Finisarea manuala a taluzurilor;
e Racordarea acestora la lucrarile de arta existente sau proiectate.
Lucrari de semnalizari rutiere:
Pe cuprinsul zonei de drum deviate se vor executa marcaje longitudinale si se vor
monta indicatoare rutiere. Se vor marca delimitarile benzilor de incadrare si axul
carosabilului.

5. CONTROLUL CALITATII LUCRARILOR

Verificarea calitatii lucrarilor se va realiza conform programului de control al calitatji
executiei si prevederilor din caietul de sarcini anexate la proiect.

Verificarea calitatii lucrarilor si receptionarea lor se va face in conformitate cu HGR
nr. 273/14.06.1994 si cu prevederile Normativului C 56-2002.

Conform Ordinului Ministerului Transporturilor nr. 290/2000, materialele necesare
pentru realizarea solutiilor proiectate se vor putea utiliza numai dupa obtinerea prealabila
a agrementelor tehnice, respectiv a certificatelor de conformitate de la AFER.

6. MASURI DE SIGURANTA CIRCULATIEI

Pentru realizarea circulatiei rutiere in conditii de siguranta, inchiderea benzilor de
circulatie pe care se vor executa lucrari se va stabili de comun acord cu politia rutiera; de
asemenea se vor semnaliza corespunzator zonele aflate in lucru atat ziua cat si noaptea
prin lumina intermitenta.

Constructorul va lua masuri de a asigura agenti pentru paza semnalelor si dirijarea
circulatiei.

7. MASURI DE SECURITATE SI SANATATE iN MUNCA SI PSI

In conformitate cu legislatia in vigoare, executantul va lua toate méasurile pentru
executarea lucrarilor in conditii de siguranta.

Baza legala romaneasca pentru planul de siguranta si sanatate este reprezentata
de Legea 319/2006 privind securitatea si sanatatea in munca, HG nr. 300/2006 privind
cerintele minime de securitate si sanatate pentru santierele temporare sau mobile, aliniate
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la cerintele UE pentru privind securitatea si sanatatea in munca. Alte reglementari
specifice referitoare la
siguranta si sanatate, valabile la data intocmirii acestui plan in Roméania sunt:

e Legea nr. 319/2006 privind securitatea si sanatatea in munca;

e HGR nr.1425/2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor legii nr. 319/2006;

e Norme generale de protectia muncii, aprobate prin ordinul Ministerului Muncii si
Solidaritatii Sociale nr. 508 din 20 noiembrie 2002 si al Ministerului Sanatatii si
Familiei nr. 933 din 25 noiembrie 2002;

e CM — Codul Muncii - legea nr. 53/2006, cu modificarile si completarile ulterioare
OUG 195/2002, cu modificarile si completarile ulterioare — Ordonanta de Urgenta
privind circulatia pe drumurile publice;

e NSPM 107/2000 - norme specifice de protectia muncii pentru transportul pe calea
ferata;

e HG 971/2006 - privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate si/sau
sanatate la locul de munca,;

e OrdonanTa Guvernului nr. 41/1997 - privind aprobarea regulamentului de transport
pe caile ferate din Romania;

e Normele generale de prevenire si stingere a incendiilor;

e OHSAS 18001:2004: Sisteme de management al sanatati si  securitatii
ocupationale. Specificatie;

e OHSAS 18002:2004: Sisteme de management al sanatati si securitatii
ocupationale. Linii directoare pentru implementarea OHSAS 18001.

Din “Norme specifice de protectie a muncii pentru transporturi pe calea ferata”
nr.107/2000, editate de Ministerul Muncii si Protectiei Sociale se vor respecta cu
precadere urmatoarele capitole:

2.6. Organizarea locului de munca;

2.6.3. Locuri de trecere;

9.3. Lucrari la linie;

9.6. Lucrari cu masini grele de cale;

9.7. Manipularea si depozitarea materialelor;

9.13. Linii de cale ferata electrificata.

Se vor semnaliza regulamentar si vizibil punctele de lucru conform instructiilor in vigoare.
in afara normelor existente - si care sunt obligatorii - se accentueazd unele masuri
suplimentare pentru prevenirea accidentelor:

- la limitele zonei de lucru se vor planta semnale de avertizare;

- in pauze muncitorii sa nu stationeze pe cale sau in gabaritul caii;

- nominalizarea agentilor pentru paza semnalelor si pentru avertizarea pericolelor.
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8. PROTECTIA MEDIULUI

in perioada de executie a lucrarilor, constructorul este obligat s& ia toate méasurile

pentru:

e respectarea deciziei de incadrare emisa de autoritatea competenta pentru protectia
mediului, respectiv Agentia pentru Protectia Mediului Alba;

e reducerea poluantilor emisi la functionarea mijloacelor de transport si a utilajelor ce
urmeaza a fi folosite prin efectuarea, la inceperea lucrarilor si periodic, a reviziei
tehnice;

e mentinerea calitatii aerului in zonele protejate, conform Ordinului nr.592/2002
pentru aprobarea “Normativului privind stabilirea valorilor limita, a valorilor de prag
si a criteriilor si metodelor de evaluare a dioxidului de sulf, dioxidului de azot si
oxizilor de azot, pulberilor in suspensie (PM10 si PM2,5), plumbului, benzenului,
monoxidului de carbon si ozonului in aerul inconjurator”, completat cu Ordinul nr.
27/2007 pentru modificarea si completarea unor ordine care transpun acquisul
comunitar de mediu si STAS 12574-87 — ,Aer in zonele protejate. CondiTii de
calitate”;

e eliminarea pericolului contaminarii cu produse petroliere a solului si implicit a apei
subterane, prin efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje in statji speciale;

e protectia apei de suprafata si subterane prin respectarea prevederilor Legii nr.
107/1996 - Legea apelor” cu modificarile si completarile ulterioare.

e eliminarea pierderilor de material (lapte de ciment) care pot duce la alcalinitatea
apei prin efectuarea cu atentie a operatiilor de turnare a betoanelor pentru fundatii;

e esalonarea céat mai eficienta a lucrarilor de executie astfel incat nivelul de zgomot
exterior sa se mentina in limitele prevazute de STAS 1000988 “Acustica urbana.
Limite admisibile ale nivelului de zgomot”, Ord. 536/1997 pentru aprobarea
“‘Normelor de igiena si a recomandarilor privind mediul de viata al populaTiei”, Ord.
152/558/1.119/532 pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor limita si a
modului de aplicare a acestora atunci cand se elaboreaza planurile de actiune,
pentru indicatorii Lzsn si Lnoapte, in cazul zgomotului produs de traficul rutier pe
drumurile principale si in aglomerari, traficul feroviar pe caile ferate principale si in
aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si pentru zgomotul
in anexa nr. 1 la Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 152/2005 privind
prevenirea si controlul integrat al poluarii, aprobata cu modificari si completari prin
Legea nr. 84/2006; in proiect s-au prevazut panouri fonoabsorbante in zonele
populate si cu nivele de zgomot peste limite;

e gestionarea corespunzatoare a deseurilor rezultate conform H.G nr. 856/2002 —
“Hotarare privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand
deseurile, inclusiv deseurile periculoase” completata cu Hotararea nr. 210/2007
pentru modificarea si completarea unor acte normative care transpun acquisul
comunitar in domeniul protectiei mediului si Legii 426/2001 pentru aprobarea
“Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 78/2000 privind regimul deseurilor”, prin
selectarea si colectarea pe tipuri de deseuri in locuri amenajate, recuperarea
deseurilor refolosibile si valorificarea acestora (prin integrarea, in masura
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posibilitatilor la alte lucrari), respectiv eliminarea periodica a deseurilor neutilizabile
prin contract cu firme specializate;

e asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucrarilor in
conditii corespunzatoare (gospodarirea materialelor de constructie se va face
numai in limitele terenului detinut de proprietar, fara a deranja vecinatatile);

e respectarea zonelor de protectie ale conductelor si retelelor ce traverseaza
amplasamentul lucrarii, precum si conditiile impuse prin avizele obfinute;

e evacuarea din vecinatatea amplasamentului lucrarii a tuturor materialelor ramase in
urma executie;

e readucerea terenurilor afectate de lucrari la starea initiala.

in perioada de exploatare, impactul asupra factorilor de mediului se estimeaza a fi

favorabil/pozitiv ca urmare a lucrarilor proiectate si realizate in conformitate cu legislatia
de protectie a mediului in vigoare.

Proiectul a fost elaborat cu respectarea prevederilor Sistemului de Management de

Mediu, sistem certificat de catre A.F.E.R. avand ca referinta standardul SR EN
ISO14001:2005, prin certificatul nr. 009 din 28 noiembrie 2005.




