REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR

Lotul 01: Brasov - Sighisoara

CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Brasov - Sighisoara

PROIECT TEHNIC

1. SITUATIA EXISTENTA

Statia Brasov

Obiect 02. Peroane

In statie exista cinci peroane cu urmatoarele dimensiuni:

Peron la linia 1 cu o lungime L = 439,50m, latime variabila 1 =2,95m =+ 5,70m si cota fata
de NNS existent variind intre +0,00m si +0,50m

Peron intermediar intre liniile 2-III cu o lungime L = 485,85m, latime variabila I = 6,86m
+ 8,63m si cota fata de NNS existent variind intre +0,14m si +0,39m

Peron intermediar intre liniile IV-5 cu o lungime L = 370,80m, latime variabila I = 2,23m
+ 8,60m si cota fata de NNS existent variind intre +0,06m si +0,38m

Peron intermediar intre liniile 6-7 cu o lungime L = 374,00m, latime variabila 1 = 4,15m +
8,48m si cota fata de NNS existent variind intre +0,00m si +0,26m

Peron intermediar intre liniile 7-8 cu o lungime L = 258,70m, latime variabila 1 = 4,00m =+
4,85m si cota fata de NNS existent variind intre +0,12m si +0,27m

Peroanele sunt alcatuite n sistem fundatie de beton simplu si borduri prefabricate spre linia
c.f. iar 1n rest umpluturd compactata, placd de beton monolit si strat de uzura din asfalt.

Obiect 03. Copertine

In statie exista trei copertine cu urmatoarele dimensiuni:

Copertina la peronul intermediar dintre liniile 2-III cu o lungime L = 132,00m si latime
variabilal = 8,10m + 8,20m
Copertina la peronul intermediar dintre liniile IV-5 cu o lungime L = 70,00m si latime
variabilal =8,15m + 8,50m
Copertina la peronul intermediar dintre liniile 7-8 cu o lungime L = 70,00m si latime
variabilal = 8,10m + 8,50m

Copertinele sunt din beton armat tip stalp si panze subtiri

La copertinele existente se constata zone cu infiltratii de la apele pluviale datorita atit
degradarii invelitorii cat si a coloanelor colectoare de canalizare a apelor pluviale de pe
copertine, care sunt partial sparte, ruginite si infundate. Consecinta acestor degradari este
deteriorarea partiala a elementelor de beton armat ale copertinei: stalpi, placi.

Rectificarea axelor liniilor c.f. din statia BRASOV permite pastrarea copertinelor
existente, cu respectarea gabaritului in conditiile retrasarii corespunzatoare a peroanelor.
Se impune insa reabilitarea acestor copertine.
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REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR
CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Brasov - Sighisoara

Lotul 01: Brasov - Sighisoara PROIECT TEHNIC

Obiect 04.Tunel pietonal

Tunelul pietonal existent asigurd accesul calatorilor intre peronul de la cladirea de célatori la
peroanele dintre liniile 2-III, IV-5 si 7-8 prin cite doud scéri de acces si se prelungeste pe sub
toate liniile din statie cu o iesire acoperita cu doua scari de acces.

Pardoseala tunelului este din gresie , peretii sunt placati cu travertin si tavanul zugravit cu
vopsea lavabila; scarile sunt placate cu placi din granit.

¢ [ungimea tunelului ce deserveste peroanele este de L = 85,00m si latimea de 1 = 5,85m.

¢ [ungimea tunelului de la peronul intermediar dintre liniile 7-8 si iesirea din statie este de
L =63,00m si latimea de 1 = 2,95m.

¢ Inéltimea tunelului pietonal este de 2, 50 m, iar in zona scarilor este de 3,75m si 4,20m.

Obiect 08. Gard de protectie intre linii

Gardurile de protectie existente sunt amplasate intre :

e liniile 1-2 cu o lungime de L = 468,50m

¢ liniile III-IV cu o lungime de L = 346,00m

e liniile 5-6 cu o lungime de L = 302,00m

Acestea sunt alcatuite din panouri din profile metalice si sunt intr-o stare de degradare destul
de avansata.

Intervalul Brasov- Stupini

Statia Stupini

Obiect 01.Cladire de calatori

Caracteristica lucrarii: Amenajarea si consolidarea cladirii respectand normele in

vigoare

Structura: Structura alcatuita din zidarie portanta neconfinata, planseu
beton armat peste parter, planesu peste etaj si scara din beton
armat

Categoria de importanta: Conform H.G. 766-oct 1997 (hotarirea pentru aprobarea unor

regulamente privind calitatea in constructii), constructia se
inscrie in sfera constructiilor de importanta normala (C).

Clasa de importanta: Conform Normativului P100 (proiectarea antiseismica), clasa
de importanta este 111
Grad de rezistenta la foc: Conform Normativului P118,constructia este de gradul V

rezistenta la foc,
Categoria de risc de incendiu: Conform Normativului P118-99, riscul de incendiu din punct de
vedere functional este mic.
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REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU CIRCULATIA
CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Brasov - Sighisoara

TRENURILOR

Lotul 01: Brasov - Sighisoara PROIECT TEHNIC

Conform OMT 290/2000 Clasa de risc 2B

Cladirea de calatori de la Stupini are structura alcatuita din zidarie portanta
neconfinata, planseu beton armat peste parter, planesu peste etaj si scara din scara beton
armat. Conform sondaj geotehnic nr. 12.2/845/12.2002, fundatie din beton in stare buna,
latimea fundatiei 0.60m, cota de fundare -2.12m fata de NST, strat portant nisipuri prafoase
cu pietrisuri mici, uscat si indesate care admit o presiune conventionala de cacul, ca valoarea
de baza Pconv=350kPa.

Obiect 02. Peroane

Sunt amplasate peroane la cote variind intre +0,10 si +0,25 m fatd de N.S.S. existent
si sunt alcatuite in sistem fundatie de beton simplu si borduri prefabricate spre linia,
umpluturd compactata, placa de beton monolit §i strat de uzura din asfalt Dimensiunile
acestor peroane sunt:

e Peronul intermediar dintre liniile 1-2 are o lungime L = 15,30m si latime 1 = 1,75m

e Peronul intermediar dintre liniile 3-4 are o lungime L = 15,10m si latime 1 = 1,95m

Aceste peroane sunt necorespunzatoare din punct de vedere al exploatdrii, fiind in stare
avansatd de degradare.

Intervalul Stupini - Bod

Statia Bod
Obiect 02. Peroane

In statie exista doua peroane intermediare la cota +0,00m fata de NSS existent, cel dintre

liniile 3-4 alcatuit din elemente prefabricate de beton si cel dintre liniile 1-2 finisat cu asfalt.

In fata cladirii de calatori peronul este finisat cu asfalt.

Dimensiunile acestor peroane sunt:

e Peronul la linia 1 are o lungime L =205,00m si lafime variabila 1 = 3,00 =+ 8,50m

e Peronul intermediar dintre liniile 1-2 are o lungime L. = 197,00m si variabila 1 = 1,50 +
1,80m

¢ Peronul intermediar dintre liniile 3-4 are o lungime L = 126,00m si latime 1 = 1,75m

Aceste peroane sunt necorespunzatoare din punct de vedere al exploatdrii, fiind in stare

avansatd de degradare.

Peroanele se vor demola.
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REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU CIRCULATIA
CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Brasov - Sighisoara

TRENURILOR

Lotul 01: Brasov - Sighisoara PROIECT TEHNIC

Intervalul Bod - Feldioara

Statia Feldioara

Obiect 01.Cladire de calatori

- Nr.de niveluri : Subsol partial + Parter + Etaj

- Aria construita : 350,00mp

- Aria desfasurata : 870,00mp

Caracteristica lucrarii:  Amenajarea si consolidarea cladirii respectand normele in vigoare
Structura: Structura alcatuita din zidarie portanta neconfinata, planseu beton

armat peste parter, planseu peste etaj si scara din lemn.

Categoria de importantd: Conform H.G. 766-oct 1997 (hotararea pentru aprobarea unor
regulamente privind calitatea in constructii), constructia se Tnscrie
in sfera constructiilor de importanta normala (C).

Clasa de importanta: Conform Normativului P100 (proiectarea antiseismica), clasa de
importanta este 111

Grad de rezistenta la foc: Conform Normativului P118,constructia este de gradul V rezistenta

la foc
Categoria de risc de
incendiu: Conform Normativului P118-99, riscul de incendiu din punct de

vedere functional este mic.

Conform OMT 290/2000:  Clasa de risc 2B

Cladirea de calatori, care se desfagoara pe parter si etaj cu subsol partial.

Din punct de vedere functional constructia cuprinde la parter spatii pentru calatori (hol de
asteptare, case de bilete) spatii tehnologice pentru CED (birou IDM, sald relee CED,
acumulatori, sala relee TTR, atelier CED, incapere District L) si o locuinta cu doua camere.
Etajul este 1n 1intregime destinat locuintelor personalului feroviar, cuprinzind doua
apartamente de trei si doud camere si o garsoniera.

Subsolul partial cuprinde spatii tehnice. Acoperisul cladirii este tip sarpantd, cu Invelitoare
din tigla ceramica deteriorata, ce necesitd Tnlocuirea.

Din verificarile efectuate pe teren, facute asupra cladirii si conform proiectului nr. 35-496-
1978 au rezultat urmatoarele:

Cladirea de calatori a fost executata in anul 1868, parter plus un etaj, pe fundatii continui din
zidarie de moloane de piatra, ziduri portante din caramida de 56 si 18cm grosime, plansee de
lemn si acoperisul tip sarpanta cu invelitoare din tigla din argila arsa.

De la executia ei si pana in prezent o cladire a suferit o serie de reparatii curente si o serie de
amenajari de spatii interioare necesare in urma centralizarii electrodinamice a statiei,
amenajari care nu au agravat cu nimic rezistenta cladirii.

Din cauza cutremurului de pamant din 4 martie 1977 cladirea asuferit o serie de deterioarari
la zidurile si planseul de peste etaj. In urma acestor avarii produse de cutremur, cladirea a fost
reparata, efectuandu-se refacerea zidului daramat si refacrea planseului ie regim de
provizorat, urmand a se lua masuri suplimentare de consolidare.
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REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU CIRCULATIA
CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Brasov - Sighisoara

TRENURILOR

Lotul 01: Brasov - Sighisoara PROIECT TEHNIC

Obiect 02. Peroane

In statie exista trei peroane intermediare la cota +0,00m fata de NSS existent, doua dintre ele
alcatuite din elemente prefabricate de beton si unul finisat cu asfalt. In fata cladirii de calatori
peronul este finisat cu asfalt.

Dimensiunile acestor peroane sunt:

e Peronul la linia 1 are o lungime L =95,55m si latime 1 = 1,55m

e Peronul intermediar dintre liniile 1-2 are o lungime L = 144,80m si latime 1 = 1,55m

e Peronul intermediar dintre liniile 2-3 are o lungime L = 155,80m si latime 1 = 1,75m

¢ Peronul intermediar dintre liniile 4-5 are o lungime L = 153,25m si latime 1 = 1,75m
Aceste peroane sunt necorespunzatoare din punct de vedere al exploatdrii, fiind in stare
avansatd de degradare.

Obiect 10. Alte constructii (rampe incarcare descarcare, fundatii utilaje, containere, etc.)

Rampa incarcare-descarcare
Magazia existenta in statie prevazuta cu o rampa de Incarcare — descarcare alcatuitd intr-un
sistem zid de sprijin din piatra spre linia c.f. si umpluturd compactata in camp.
Lungimea rampei este L = 60,00m si latimea I = 10,20m
Rampa se va demola

Intervalul Feldioara — Apata

HALTA ROTBAV

Peroane

In haltd exista doua peroane intermediare la cota +0,00m fata de NSS existent, alcdtuite din
elemente prefabricate de beton.

Dimensiunile acestor peroane sunt:

e Peronul la linia 1 are o lungime L = 115,00m si latime 1 = 1,45m

e Peronul la linia 2 are o lungime L = 116,00m si latime 1= 1,55m

HALTA VADU ROSU
HALTA MAIERUS - se desfiinteaza se muta pe alt amplasament pe traseu nou

Substatia de tractiune Maierus

Substatia de tractiune din statia Maierus asigura alimentarea cu energie electrica a liniei de
contact. Perimetrul substatiei este delimitat de o imprejmuire din elemente prefabricate din
beton de inaltime 2m avand o suprafata totala de cca 1822mp.

Substatia de tractiune Maierus cuprinde urmatoarele constructii exterioare:
- cadre de 11m si 8m din beton armat prefabricat pentru sustinerea cablurilor
- suporti si fundatii pentru aparataje
- fundatii si cai de rulare pentru intreruptoare 1.U.P.
- fundatii si cai de rulare pentru transformatoarele de putere
- camin de racordare a fiderului de Tntoarcere
- cutii de cleme
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REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU CIRCULATIA
CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Brasov - Sighisoara

TRENURILOR

Lotul 01: Brasov - Sighisoara PROIECT TEHNIC

- camine de racordare la centura prizei de pamant
- canale de cable

Bloc de comanda

Caracteristica lucrarii: Amenajarea cladirii in vederea automatizarii respectand
normele in vigoare
Structura: Structura alcatuita din zidarie portanta neconfinata, planseu

beton armat la acumulatori si elemente fasii prefabricate pe
restul suprafetei.
Categoria de importanta: Conform H.G. 766-oct 1997 (hotararea pentru aprobarea unor

regulamente privind calitatea in constructii), constructia se
inscrie 1n sfera constructiilor de importantd normala (C).

Clasa de importanta: Conform Normativului P100 (proiectarea antiseismicd), clasa
de importanta este 111
Grad de rezistenta la foc: Conform Normativului P118,constructia este de gradul V

rezistenta la foc,
Categoria de risc de
inccendiu: Conform Normativului P118-99, riscul de incendiu din punct
de vedere functional este mic.
Conform OMT 290/2000 Clasa de risc 1A

Sistem constructiv

Cladirea este pe parter, executata din zidarie portanta la pereti exteriori, cu caramida
eficienta cu gauri verticale format 290x140x63mm, caramida plina presata la zidurile
interioare (format 240x115x63mm), acoperis cu terasa bituminoasa necirculabila si plansee
de beton armat monolit la acumulatori si elemente fasii prefabricate, pe restul suprafetei.

Fundatiile sunt continui, din beton simplu. Cladirea este amplasata pe o platforma
realizata din umplutura noua (din deseuri si concasaj) cu grosime de aproximativ 3m. Au fost
prevazute la partea superioara centuri din beton armat. Fundatiile sunt incastrate in aceasta
umplutura si au fost dimensionate astfel incat sa nu fie depasita la baza lor o presiune de
1daN/cm?.

Statia Apata
Obiect 02. Peroane

In statie exista doua peroane intermediare la cota +0,00m fata de NSS existent, alcatuite din
elemente prefabricate de beton.

Dimensiunile acestor peroane sunt:

¢ Peronul intermediar dintre liniile 1-2 are o lungime L = 131,00m si latime 1 = 1,80m

¢ Peronul intermediar dintre liniile 3-4 are o lungime L = 118,25m si latime 1 = 1,80m
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REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU CIRCULATIA
CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Brasov - Sighisoara

TRENURILOR

Lotul 01: Brasov - Sighisoara PROIECT TEHNIC

Obiect 10. Alte constructii (rampe incarcare descarcare, fundatii utilaje, containere, etc.)

Rampi incarcare-descarcare

In statie la linia 1 existenta spre cap ,,x” se afla o rampa de Incércare — descarcare alcatuita
intr-un sistem zid de sprijin din beton si umpluturd compactatd in cdmp cu imbracaminte din
piatra cubica.

¢ [ungimea rampei este L = 70,00m si ldtimea 1 =10,00m

Rampa se va reabilita.

Intervalul Apata — Racos

HALTA ORMENIS
HALTA AUGUSTIN

Statia Racos

Obiect 01.Cladire de calatori

- Nr.de niveluri : Parter
- Aria construita : 307,00+53,00= 360,00mp
- Aria desfasurata : 360,00mp
- Categoria de importanta
cf. HGR 766 / 1997(anexa 3) : cat. C (importantd normala)
- Gradul de rezistenta la foc cf. P118/1999 il
- Categoria de risc de incendiu cf. P118/1999 : mic
Descriere functionala

Atat cladirea initiald cat si extinderea se desfagoara pe parter.

Din punct de vedere functional constructia este formata din spatii pentru céalatori (sald
asteptare, casd de bilete, dispensar), spatii pentru personalul feroviar (birou sef statie, arhiva,
birouri, dormitor) si spatii tehnologice ( sala TTR, camera SCB, magazii). Acoperisul cladirii
initiale este tip sarpantd, cu Tnvelitoare din tigla, iar extinderea este acoperitd cu Invelitoare
tip terasa.

Datorita lucrarilor de sistematizare a statiei de cale ferata, cladirea se va demola.

Intervalul Racos — Cata

HALTA MATEIAS

Peroane

In halta existd doud peroane intermediare la cota +0,00m fata de NSS existent, alcatuite din
elemente prefabricate de beton.

Dimensiunile acestor peroane sunt:

e Peronul la linia 1 are o lungime L = 49,00m si latime 1 = 1,65m

e Peronul la linia 2 are o lungime L = 60,00m si latime [ = 1,75m

Peroanele se vor demola.
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CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Brasov - Sighisoara

Lotul 01: Brasov - Sighisoara PROIECT TEHNIC

Substatia de tractiune Rupea

Substatia de tractiune din statia Rupea asigura alimentarea cu energie electrica a liniei de
contact. Perimetrul substatiei este delimitat de o imprejmuire din elemente prefabricate din
beton de inaltime 2m avand o suprafata totala de cca 1822mp.

Substatia de tractiune Rupea cuprinde urmatoarele constructii exterioare:

- cadre de 11m si 8m din beton armat prefabricat pentru sustinerea cablurilor

- suporti si fundatii pentru aparataje

- fundatii si cai de rulare pentru intreruptoare 1.U.P.

- fundatii si cai de rulare pentru transformatoarele de putere

- camin de racordare a fiderului de intoarcere

- cutii de cleme

- camine de racordare la centura prizei de pamant

- canale de cable
Bloc de comanda
Structura:
Structura alcatuita din zidarie portanta neconfinata, planseu beton armat la acumulatori si
elemente fasii prefabricate pe restul suprafetei.
Categoria de importanta: Conform H.G. 766-oct 1997 (hotararea pentru aprobarea unor
regulamente privind calitatea in constructii), constructia se Tnscrie 1n sfera constructiilor de
importantd normala (C).
Clasa de importanta: Conform Normativului P100 (proiectarea antiseismica), clasa de
importanta este 111
Grad de rezistenta la foc: Conform Normativului P118,constructia este de gradul V
rezistenta la foc,
Categoria de risc de

inccendiu: Conform Normativului P118-99, riscul de incendiu din punct de vedere
functional este mic.
Conform OMT 290/2000  Clasa de risc 1A

Sistem constructiv

Cladirea este pe parter, executata din zidarie portanta la pereti exteriori, cu caramida eficienta
cu gauri verticale format 290x140x63mm, caramida plina presata la zidurile interioare
(format 240x115x63mm), acoperis cu terasa bituminoasa necirculabila si plansee de beton
armat monolit la acumulatori si elemente fasii prefabricate, pe restul suprafetei.

Fundatiile sunt continui, din beton simplu. Au fost prevazute la partea superioara centuri din
beton armat. Fundatiile sunt incastrate in aceasta umplutura si au fost dimensionate astfel
incat sa nu fie depasita la baza lor o presiune de 1daN/cm? .
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Statia Cata
Obiect 02. Peroane

In statie exista doua peroane intermediare la cota +0,00m fata de NSS existent, alcatuite din
elemente prefabricate de beton.

Dimensiunile acestor peroane sunt:

e Peronul intermediar dintre liniile 1-2 are o lungime L = 30,30m si latime 1 = 2,00m

e Peronul intermediar dintre liniile 2-3 are o lungime L = 105,00m si latime 1 = 2,00m
Deoarece statia se mutd pe un alt amplasament si in aceastd zond vor fi lucrdri de
terasamente, aceste peroane se vor demola.

Intervalul Cata — Archita

HALTA PALOS ARDEAL

Peroane

In halta existd doud peroane intermediare la cota +0,00m fata de NSS existent, alcatuite din
elemente prefabricate de beton.

Dimensiunile acestor peroane sunt:

e Lungime L =63,00m si latime 1 = 1,65m

Peroanele se vor demola.

HALTA BEIA

Peroane

In halta existd doud peroane intermediare la cota +0,00m fata de NSS existent, alcatuite din
elemente prefabricate de beton.

Dimensiunile acestor peroane sunt:

e Peronul la linia 1 are o lungime L = 150,00m si latime 1 =2,15m

e Peronul la linia 2 are o lungime L =116,00m si latime [ = 2,15m

Peroanele se vor demola.

Statia Archita

Obiect 02. Peroane

In statie exista doua peroane intermediare la cota +0,00m fata de NSS existent, alcatuite din
elemente prefabricate de beton.

Dimensiunile acestor peroane sunt:

e Peronul din fata cladirii are o lungime L = 26,00m si latime 1 = 5,00m

¢ Peronul intermediar dintre liniile 1-2 are o lungime L = 140,00m si latime 1 = 1,80m

e Peronul la linia 3 are o lungime L = 118,00m si latime 1 = 2,00m

Deoarece statia se muta pe un alt amplasament si Tn aceastd zond vor fi lucrari de linii si
terasamente, aceste peroane se vor demola.

MEMORIU TEHNIC CONSTRUCTII CIVILE-REZISTENTA

Pag.9/145



REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR
CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Brasov - Sighisoara

Lotul 01: Brasov - Sighisoara PROIECT TEHNIC

Intervalul Archita - Vanatori

HALTA FELEAG
HALTA MURENI

Peroane

In halta existd doua peroane intermediare la cota +0,00m fata de NSS existent, alcatuite din
elemente prefabricate de beton.

Dimensiunile acestor peroane sunt:

e Peronul intermediar dintre liniile 1-2 are o lungime L = 121,00m si latime 1 = 2,00m

e Peronul intermediar dintre liniile 3-4 are o lungime L. = 101,00m si latime 1 = 1,80m
Peroanele se vor demola.

SUBSTATIA DE TRACTIUNE MURENI

Substatia de tractiune din statia Mureni asigurad alimentarea cu energie electrica a liniei de
contact. Perimetrul substatiei este delimitat de o imprejmuire din elemente prefabricate din
beton de inaltime 2m avand o suprafata totala de cca 2350mp.

Substatia de tractiune Mureni cuprinde urmatoarele constructii exterioare:

- cadre de 11m si 8m din beton armat prefabricat pentru sustinerea cablurilor

- suporti si fundatii pentru aparataje

- fundatii si céi de rulare pentru intreruptoare 1.U.P.

- fundatii si céi de rulare pentru transformatoarele de putere

- camin de racordare a fiderului de intoarcere

- cutii de cleme

- cédmine de racordare la centura prizei de pamant

- canale de cable
Bloc de comanda
Structura: Structura alcatuita din cadre de beton armat si inchideri din zidarie, planseu beton
armat la acumulatori si elemente fasii prefabricate pe restul suprafetei.
Categoria de importanta: Conform H.G. 766-oct 1997 (hotararea pentru aprobarea unor
regulamente privind calitatea Tn constructii), constructia se inscrie in sfera constructiilor de

importantd normala (C).

Clasa de importantd: Conform Normativului P100 (proiectarea antiseismica), clasa de
importanta este I11

Grad de rezistenta la foc:Conform Normativului P118,constructia este de gradul V rezistenta
la foc,

Categoria de risc de incendiu:Conform Normativului P118-99, riscul de incendiu din punct
de vedere functional este mic.

Conform OMT 290/2000 Clasa de risc 1A.

Sistem constructiv

Cladirea este pe parter, structura realizata in cadre de beton armat cu inchideri executate din
zidarie la pereti exteriori, cu caramida eficienta cu gauri verticale format 290x140x63mm,

caramida plina presata la zidurile interioare (format 240x115x63mm), acoperis cu terasa
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bituminoasa necirculabila si plansee de beton armat monolit la acumulatori si elemente fasii
prefabricate, pe restul suprafetei.

Statia Vanatori
Obiect 02. Peroane

In statie exista doua peroane intermediare la cota +0,00m fata de NSS existent, alcatuite din
elemente prefabricate de beton.

Dimensiunile acestor peroane sunt:

e Peronul intermediar dintre liniile 1-2 are o lungime L = 167,30m si latime 1 = 1,70m

e Peronul intermediar dintre liniile 3-4 are o lungime L = 178,00m si latime 1 = 3,60m
Deoarece statia se mutd pe un alt amplasament si in aceastd zond vor fi lucrdri de
terasamente, aceste peroane se vor demola.

Intervalul Vanatori — Albesti-Tarnava
Statia Albesti-Tarnava

Obiect 01.Cladire de calatori

- Nr.de niveluri : Subsol partial + Parter + Etaj partial mansardat

- Aria construita : 200,00mp
- Aria desfasurata : 430,00mp
- Categoria de importanta
cf. HGR 766 / 1997(anexa 3) : cat. C (importantd normald)

- Gradul de rezistenta la foc cf. P118/1999 : 111
- Categoria de risc de incendiu cf. P118/1999 : mic

Cladirea de célatori, care se desfasoara pe parter si etaj mansardat cu subsol partial.

Din punct de vedere functional constructia cuprinde la parter spatii pentru calatori (hol de
asteptare, case de bilete) spatii tehnologice pentru CED (birou IDM, sala relee CED,magazie
electromecanic, incapere TTR) si birou sef statie.

La etaj se afla o locuinta destinata personalului feroviar, de doua camere.

Subsolul partial cuprinde spatii de depozitare. Acoperisul cladirii este tip sarpanta, cu
invelitoare din {igld ceramica deteriorata, ce necesitd inlocuirea.

Cladirea de calatori de la Albesti-Tarnava are structura alcatuita din zidarie portanta
neconfinata, planseu beton armat peste parter si etaj si scara din beton armat. Cladirea a fost
executata cu subsol in cea mai mare parte, iar aceasta se afla catre Brasov.

Din datele si masuratorile obtinute din sondaj nr.12.2/825/noiembrie 2002 s-a putut deduce:

- Fundatia a fost realizata din beton si se prezinta in stare buna;

- Latimea fundatiei 0.70m;

- Cota de fundare -3.00m de la NST;

- Statul portant este constituit din nisip prafos cu rar pietris, plastic consistent;

- Apa nu a fost intalnita in sondaj.
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- Stratul portant constituit din nisip prafos cu rar pietris mic, plastic consistent, admite o
presiune conventionala de calcul, ca valoare de baza, Pconv=250Kpa, conform STAS 3300/2-
85.

Cladirea de calatori existenta se va reabilita.

Obiect 02. Peroane

In statie exista doua peroane intermediare la cota +0,00m fata de NSS existent, unul alcatuit
din elemente prefabricate de beton si unul finisat cu asfalt. In fata cladirii de calatori peronul
este finisat cu asfalt.

Dimensiunile acestor peroane sunt:

e Peronul la linia 1 are o lungime L =153,00m si latime [ = 3,80m

¢ Peronul intermediar dintre liniile 1-2 are o lungime L = 165,00m si latime 1 = 3,00m

e Peronul intermediar dintre liniile 3-4 are o lungime L = 149,00m si latime 1 = 1,35m
Aceste peroane sunt necorespunzatoare din punct de vedere al exploatdrii, fiind in stare
avansatd de degradare.

Peroanele se vor demola.

Obiect 04.Tunel pietonal

In statie exista un pasaj pietonal subteran ce traverseaza liniile cf din statie, facand legatura
intre zonele de locuit aflate de o parte si de alta a liniilor cf, fara a avea legatura cu peroanele
existente.

Pasajul executat din beton armat are pardosela , peretii, scarile nefinisate; scarile de acces
sunt acoperite foi de tabla pe o structura metalica intr-o stare foarte avansata de degradare.

¢ [ungimea pasajului pietonal este de L = 47,45m si latimea de 1 = 2,00m.

¢ Indltimea pasajului pietonal este de 2, 40 m

Pasajul pietonal subteran se va reabilita.

Obiect 10. Alte constructii (rampe incarcare descarcare, fundatii utilaje, containere,
etc.)

In statie la linia 5 existenta se afla o rampa de incércare — descarcare alcatuitd intr-un sistem
zid de sprijin din piatra spre linia c.f. §i umpluturd compactata tn camp.

e [ungimea rampei este L = 211,00m si latimea 1 = 3,00m

Rampa se va demola.

MEMORIU TEHNIC CONSTRUCTII CIVILE-REZISTENTA Pag. 12 /145



REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR
CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Brasov - Sighisoara

Lotul 01: Brasov - Sighisoara PROIECT TEHNIC

Intervalul Albesti-Tarnava - Sighisoara

Statia Sighisoara
Obiect 02. Peroane

In statie exista patru peroane cu urmatoarele dimensiuni:

e Peron la linia 1: in fata cladirii statiei cu o lungime L = 78,00m, latime variabila 1 =3,90m
+4,30m si cota fata de NSS existent variind intre +0,46m si +0,57m si spre cap ’y” cu o
lungime L. = 185,00m, latime variabila 1 =1,30m <+ 2,45m si cota fata de NNS existent
variind intre +0,00m si +0,17m

e Peron intermediar intre liniile II-III cu o lungime L = 385,00m, latime variabila 1 = 4,60m
+ 6,45m si cota fata de NSS existent variind intre +0,00m si +0,39m

e Platforma tehnologica intre liniile I1I-4 cu o lungime L. = 300,00m, latime variabila 1 =
1,40m + 1,80m si cota fata de NSS existent variind intre +0,00m si +0,17m

e Platforma tehnologica intre liniile 4-5 cu o lungime L = 290,00m, latime variabila 1 =
1,40m + 1,50m la cota +0,00m fata de NSS existent

e Platforma tehnologica intre liniile 5-6 cu o lungime L = 83,00m, latime 1 = 1,25m la cota
+0,00m fata de NSS existent

Peronul din fata cladirii statiei este in sistem fundatie de beton simplu si borduri prefabricate

spre linia c.f. iar Tn rest umpluturd compactatd, placa de beton monolit §i strat de uzura din

masa de spaclu.

Peronul de la linia 1 spre cap ,,y” este alcatuit din elemente prefabricate de beton.

Peronul intermediar dintre liniile II-III este alcatuit in sistem fundatie de beton simplu si

borduri late, prefabricate, spre linia c.f. iar in rest umpluturd compactata, placa de beton

monolit si strat de uzura din asfalt.

Platformele tehnologice dintre liniile III-4 si 4-5 si 5-6 sunt alcatuite din elemente

prefabricate de beton.

Aceste peroane sunt necorespunzatoare din punct de vedere al exploatarii, stratul de uzura

fiind in stare avansata de degradare.

Peroanele de la linia 1 si linile II-III se vor reabilita.

Platformele tehnologice dintre liniile I1I-4 si 4-5 si 5-6 se vor dezafecta.

Obiect 03. Copertine

La data realizarii prezentei documentatii in statia c.f. SIGHISOARA exista o
copertina din beton armat prefabricat tip stalp, grinzi si elemente prefabricate tip ECP.

La copertina existenta se constata zone intinse cu infiltratii de la apele pluviale
datorita atit degradarii invelitorii cat si a coloanelor colectoare de canalizare a apelor pluviale
de pe copertina, care sunt partial sparte, ruginite si infundate. Consecinta acestor degradari
este deteriorarea partiala a elementelor de beton armat ale copertinei: stalpi, grinzi, elemente
prefabricate.
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Rectificarea axelor liniilor c.f. din statia SIGHISOARA permite pastrarea copertinei
existente, cu respectarea gabaritului in conditiile retrasarii corespunzatoare a peroanelor. Se
impune insa reabilitarea acestei copertine.

Obiect 04.Tunel pietonal

Tunelul pietonal existent asigurd accesul cdldtorilor intre peronul de la cladirea de calatori si
peronul dintre liniile II-III prin doud scéri de acces si se prelungeste pe sub toate liniile din
statie cu o iesire acoperita cu o scard de acces.

Pardoseala tunelului este din dale mozaicate, peretii sunt placati cu placute ceramice
glazurate si tavanul zugravit cu zugraveala obisnuitd; scarile sunt din mozaic.

Lungimea tunelului este de L = 76,90m si latimea de 1 = 2,95m.

Inéltimea tunelului pietonal este de 2, 50 m.

Tunelul pietonal prezinta infiltratii de apa si finisaje foarte deteriorate.

Acesta se va reabilita.

Obiect 08. Gard de protectie intre linii

Gardul de protectie existent este amplasat intre liniile 1-1I si are o lungime de L = 300,00m
Acesta este alcatuit din panouri din plasa de sarma si este intr-o stare de degradare avansata.
Gardul de protectie dintre linii se va dezafecta.
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2. SITUATIA PROIECTATA

Statia Brasov

Conditii climatice: Caracteristica incarcarii din zapada la sol, conform CR 1-1-3-2005 este
s0,k = 2,0 kN/m2; presiunea de referintd a vantului conform NP-082-2004 este 0,4 kPa , iar
viteza Intre 31 <+ 35 m/s.

Conditii seismice: perioada de control (colt) Tc=0,7s si ag=0,20g ; conform Normativul
P100-1/2006

Obiect 01.Cladire de calatori

Nu exista lucrari proiectate la cladirea de calatori

Obiect 02. Peroane

Structura: fundatii prefabricate tip zid de sprijin cu dale prefabricate si
partial beton monolit

Categoria de importanta: Conform H.G. 766-oct 1997 lucrarea se Inscrie in categoria de
importantd C

Clasa de importanta: Conform Normativului P100/2006 (proiectarea antiseismica),
clasa de importanta este 111

Clasa de risc: 1A conform OMT 290/2000.

Pentru asigurarea unei viteze de circulatie de 160 km/h, statia de cale feratd se va
reconfigura, prin urmare propunem refacerea peroanelor, dupa cum urmeaza:
- peronul la linia 1 : lungimea de 451 m, cu o latime variabild de 2,90m — 5,70m, cu
indlfimea de la nivelul superior al sinei liniei 1, h= 0,55 m.
- peronul intermediar , intre liniile 2 si 3, n lungime de L=451m, cu latimea variabilad 5,00 -
8,60 m si indltimea fata de nivelul superior al sinei liniei 2, de h= 0,55 m.
- peronul intermediar, intre liniile IV si 5, in lungime de L=352m, cu latimea variabild 3,00-
8,65 m si indltimea de la nivelul superior al sinei liniei IV, de h=0,55;
- peronul intermediar, intre liniile VI si 7, in lungime de L=339m, cu latimea variabild 5,86-
8,55 m si indltimea de la nivelul superior al sinei liniei VI, de h=0,55;
- peronul intermediar, intre liniile 7 si 8, n lungime de L=265m, cu latimea variabila 4,60-
6,55 m si indlfimea de la nivelul superior al sinei liniei VI, de h=0,38;

Pentru un acces facil in statia CF a persoanelor cu dizabilitati vor fi prevazute cu rampe
pentru persoane cu dizabilitati si trecere la nivel. Trecerea la nivel va fi realizatd din strat
suport din beton armat turnat monolit pozate pe un strat de balast la nivelul NSS.

Pentru iluminatul peroanelor s-au prevazut stilpi metalici h= 4,0 m, de tip lampadar
echipati cu corpuri de iluminat.

Peroanele de la liniile 1 respectiv 7 si 8 se vor executa dupa urméatoarea tehnologie :
-Se vor demonta bordurile prefabricate existente, se va sdpa in transee longitudinale, cu
sprijiniri, conform sectiunilor indicate, respectand gabaritul c.f. ;
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-Se traseaza fata de axul c.f. pozitia elementelor verticale ;

-Se pozitioneaza si se realizeaza camerele de tragere cabluri, fundatiile stilpilor de iluminat,
ale lampadarelor, retelele de instalatii, etc. ;

- Dupa care se va compacta stratul de balast peste care se asterne folia de polietilena si apoi
se toarna betonul armat C16/20 dupa care se asterne astfaltul.

Se realizeaza rampele de acces de la capetele peroanelor, conform planului de ansamblu al
peroanelor.

Se atrage atentia ca in privinta executiei tuturor elementelor peroanelor, reperele de referinta
sunt NSS si axa liniilor c.f..

Toate peroanele vor avea pante de scurgerea apelor meteorice de 1% spre linii, ele fiind
preluate de drenurile ce se vor executa in lungul peroanelor.

Peroanele de la liniile 2-3 ;IV-5 ; VI-7 se vor executa dupa urmatoarea tehnologie
Se va executa urmatoarea tehnologie:
- Se executd sdpatura in transee longitudinale, cu sprijiniri;
- Dupa compactarea fundului sapaturii, se realizeaza stratul de beton simplu C2,8/3,5
necesar
pozitionarii elementelor prefabricate de tip zid de sprijin;

- Se traseaza fata de axul c.f. nou proiectat marginea peronului la 1,725m apoi se executa
fundatiile stalpilor de copertina ;

- Se traseaza fata de axul c.f. nou proiectat pozitia elementelor verticale tip zid de sprijin
prefabricat din beton armat clasa C25/30 <ZP> si se monteaza la partea dinspre linie la o
distanta de 2,275m; partea opusa liniei c.f. se va realiza dintr-o fundatie continud din beton
simplu C8/10;

- Se pozitioneaza si se realizeazd camerele de tragere cabluri, fundatiile stalpilor de
iluminat, ale lampadarelor, retelele de instalatii, etc. (se vor executa in zona de beton armat
turnat monolit) ;

- Se executa umplutura de pdmant intre elementele tip zid de sprijin pana la nivelul din
proiect, se compacteaza avand un grad de compactare de 98%, se asterne stratul de balast de
20cm si folia de polietilena ;

- Se monteaza dalele prefabricate tip <DP> pe elementele tip zid de sprijin prin
intermediul unui strat de mortar M100 de 1,0 cm grosime si se completeazd cu beton armat
turnat monolit C16/20 in spatiul ramas intre ele si borduré;

- Pe toata suprafata peronului se va turna un strat de uzura din asfalt de S5cm grosime.

- Capetele peronului se vor nchide cu perete din beton simplu clasa C8/10 cu grosime de
35cm.

Rampe pentru persoanele cu dizabilitati

Structura de rezistenta a rampei pentru persoanele cu dizabilitati se va realiza din beton C8/10
in fundatii, din beton clasa C16/20 in placa din beton slab armat turnatd monolit de 10 cm
grosime si strat de uzura din asfalt de 5 cm grosime. Intre elementele de beton ale rampei si
terenul natural se realizeazd o umplutura cu pdmant avand o compactare de 98%. Pdmantul
de umpluturd pentru rampa va fi procurat din depozitul de materiale al constructorului. Intre
stratul de umplutura si placa de beton monolit, s-a prevazut un strat de balast de 15 cm
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grosime si o folie de polietilend. Rampele pentru persoanele cu dizabilitati vor fi prevazute cu
balustrade metalice de protectie pe toatd lungimea acestora.

Treceri la nivel

Pentru accesul facil al persoanelor cu dizabilitati Intre peronul de la linia I si
peroanele intermediare, se va amenaja o trecere la nivel pietonald. Trecerea la nivel va fi
realizatd dintr-o placa de 10cm de beton armat monolit C16/20 pe o fundatie continua de
30x30cm pe un strat de balast la nivelul NSS. Trecerea la nivel va fi prevazuta la capete cu
parapeti metalici pentru restrictionarea accesului.

Fundatii stalpi de iluminat

Stalpii de iluminat de pe peroanele statiei se vor monta in fundatii izolate cu dimensiunea in
plan de 0,45m x 0,45m si indltimea de 1,00m din beton armat clasa C12/15. Fundatiile
izolate vor avea cota de fundare la -0,45 fatd de cota finitd superioard a peroanelor
amenajate +0,55.

Balustrade peron

Balustradele sunt constructii metalice sudate, din inox. Ele sunt formate din montanti vericali
din teava @¥60,3 x Smm ce se termina la partea superioara cu stuturi de ¥48,3 x 2,6mm, 3
lonjeroane ¥33,7 x 2,6mm si 0 mana curentd @48,3 x 2,6mm. Intre cele doud lonjeroane
inferioare se sudeaza o retea verticald de tevi @21,3 x 2,6mm.

Distanta dintre montanti este variabild de la o balustrada la alta, deoarece s-a urmadrit aspectul
estetic.

Prinderea balustradelor pe peroane se face cu ajutorul conexpand-urilor M10 ce fixeaza talpa
fiecarui montant vertical pe suprafata de circulatie a peroanelor.

Pentru o prindere corecta, balustradele vor fi asezate la 90mm fatd de marginea exterioara a
peroanelor.

Peste talpa fiecdrui montant este montat, inainte de a se suda talpa de montant, cite un capac
cilindric care are rolul de a ascunde si capetele conexpandurilor de fixare.

Accesul spre si dinspre rampele de acces pe peron este asigurat prin Poarta Peron

Poarta este o confectie metalica, aseménatoare balustradelor, formatad din doud parti care au
posibilitatea de a fi prinse prin cate doud perechi de semicoliere de montantii balustradelor,
asigurandu-le rotirea 1n jurul acestora. Asamblarea semicolierelor se face cu suruburi M6.
Pentru a nu fi deschise decét de personalul ce deserveste statia, portile pot fi asigurate cu o
bratara cu cifru sau cu lacat.

- Tnaltimea balustradei 985 mm
- diametrul  montantului ?60,3mm
- diametrul mainii curente ?48,3mm
- tipuri de balustrade: in palier
in pantd
pentru scari
- lungimea variabila, functie de pozitia ei pe peron
- deschiderea portilor 2 510 mm
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Obiect 03. Copertine

CARACTERISTICI
e C(Categoria de importanta: Conform H.G. 766-oct 1997 (hotararea pentru aprobarea
unor regulamente privind calitatea Tn constructii), constructia se inscrie 1n sfera

constructiilor de importantd normala (C).
¢ (lasa de importanta:Conform Normativului P100 (proiectarea antiseismica), clasa

de importanta este 111
¢ C(lasa de risc : Conform OMT 290/2000 : clasa de risc 1A
e Amplasament, dimensiuni: Se pastreaza dimensiunile si actualul amplasament.
REABILITARE COPERTINE

Au fost prevazute lucrari de reabilitare la cele trei copertine din statia c.f. BRASOV
1. Se vor reface in totalitate: sistemul de hidroizolatii al copertinei si sistemul de scurgere
(jgheaburi, burlanele si guri de colectare) a apelor pluviale.

2. Structura de rezistenta a copertinelor va fi revizuita n totalitate si se are in vedere:

- verificarea stalpilor si a placii din b.a. ,

- refacerea tencuielii si a muchiilor metalice la stilpii de beton armat,

- refacerea zonelor degradate : beton exfoliat, patat de rugina, armaturi la

vedere, etc.

3. Etapizarea si tipurile de lucrari de reparatii la betonul armat degradat la copertine (conf.
Caiet Sarcini 4.7) :

a. Pregatirea stratului suport din b.a.

b. Repararea fisurilor (injectari, umplerea rosturilor si sigilarea crapaturilor)

c. Operatii de protejare a armaturilor corodate

d. Refacerea portiunilor de beton degradate cu mortare/betoane speciale

e. Masuri suplimentare de consolidare (sudarea de armaturi, turnari de betoane,
consolidari cu panza din fibra de carbon)
4. Masurile de interventie precizate se vor adapta dupa caz, dupa constatarea (prin
decopertari adecvate) a starii fiecarei copertine (si a fiecarui element al acesteia), si cu
avizarea proiectantului.
5. Pentru aducerea la standarde moderne s-au prevazut:

- tavane si frontoane false din aluminiu ,

- tencuieli decorative la stilpii copertinelor

Se atrage atentia ca :

Lucrarile de reabilitare (reparatii capitale) pot fi diferite de la caz la caz , si pot aparea
(dupa decopertari adecvate) lucrari ascunse, (situatie care se poate analiza numai dupa
decopertare hidriozilatii, desfacere tencuieli si betoane degradate , desfacere peroane).

Pentru a nu pune in pericol stabilitatea copertinelor (fundatii, stilpi, placi, grizi) , pe
perioada lucrarilor (la acestea si la peroanele corespondente acestora) se recomanda
realizarea de sprijiniri adecvate cu dulapi de lemn si sprijiniri metalice solide la structura
copertinei.

Prinderea elementelor de sustinere (distantierul suport) a plafoanelor false de aluminiu
de structura existenta din b.a. a copertinelor se va realiza cu dibluri cu dimensiune
(recomandata) de ¢8 - 60 mm (pentru a nu strapunge si deteriora placa de b.a. a
copertinei). Distanta intre dibluri se stabileste de furnizorul plafonului fals din rigle de
aluminiu.
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Este importanta pastrarea gabaritului c.f. pe intreaga lungime a copertinelor ;
grosimea pachetului format de distantierul suport si riglele de aluminiu ce alcatuiesc
plafonul fals este de max. 8cm. Aceasta distanta va fi respectata pe toata lungimea
copertinelor, la marginea de incidenta cu gabaritul c.f.

Nu se vor prinde de elementele structurale ale copertinei alte echipamente sau
dispozitive in afara celor prevazute in proiect (pentru orice modificare se va cere avizul
proiectantului).

Obiect 08. Gard de protectie intre linii

Structura: stalpi metal cu Europlasa si piloni metalic introdusi in padmant .
Categoria de importantd: Conform H.G. 766-oct 1997 (hotararea pentru amplasarea unor
regulamente privind calitatea in constructii), lucrarea se Tnscrie in categoria de importanta D
Clasa de importanta: Conform Normativului P100 (proiectarea antiseismicd), clasa de
importanta este [V
Gardul are o lungime totala de 1317.6 cu urmatoarele caracteristici:
-este alcatuit din panouri demontabile de plasa zincata @Smm, si rama zincata din corniere
,avand o dimensiune de 2520x1570 mm.
-stalpii metalici de sustinere @70mm a panourilor se afla la distanta de 2,70m interax .
-are o Tnaltime constanta de 1,70m
-pilonii metalici sunt introdusi in pAmant prin vibrare si au diametrul de 70mm .
Protectia anticorosiva a confectiei metalice se va face cu doua straturi de grund minium Pb si
doua straturi de email alchidic.
Pentru cazul in care este necesar sa se treaca cu electrocarele de la un peron la altul prin
locurile de trecere special amenajate la nivel cu calea ferata, in gardurile de protectie s-au
prevazut porti speciale pentru aceasta.
Poarta este o confectie metalica, asemanatoare gardului de protectie, formata dintr-o rama de
cornier pe care este sudata o plasa de sarma de Smm.
La partea inferioara poarta este prevazuta cu 3 roti de rulare ce dau posibilitate portii sa fie
translate de-a lungul gardului de protectie pe un profil special fixat cu conexpanduri pe un
radier din beton armat.
La partea superioara, pe rama de cornier este sudata o teava @32 x 2mm care da posibilitate
portii sa treaca pe sub 3 role cu buze, fixate de gardul de protectie si care asigura poarta
impotriva caderii.
Asigurarea inchiderii portilor se face cu ajutorul unui lacat petrecut prin doua urechi (una
sudata pe rama portii iar cealalta sudata pe rama gardului) pentru a nu putea fi deschise decat
de personalul ce deserveste statia.

- inaltimea poarta 1 500 mm

- deschidere poarta 2 700 mm

- lungime totala poarta 3265 mm

- diametru rola rulare @90 / B62
- profil cale rulare triunghiular
- diametru rola ghidare ?64 / P28
- lungimea caii de rulare 5350 mm
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Obiect 09. Cladire OCC

Noua cladire va avea regimul de inaltime P+1 cu dimensiunile in plan de 30x24,7 si inaltimea
totala de 8.45m. Fundatia este de tip retea de grinzi din beton armat, iar sistemul structural
este din stalpi si grinzi din b.a., cu pereti de inchidere din caramida eficienta.

Din necesitati tehnologice, placa de beton de la cota 0,00 coboara in unele zone sub acest
nivel, continuitatea pardoselii realizandu-se prin podea tehnologica, iar pentru a ajunge la
cota finita a placii peste parter se realizeaza tot o podea tehnologica.

Intervalul Brasov- Stupini

Statia Stupini

Conditii climatice: Caracteristica incarcarii din zdpada la sol, conform CR 1-1-3-2005 este
s0,k = 2,0 kN/m2; presiunea de referintd a vantului conform NP-082-2004 este 0,4 kPa , iar
viteza Intre 31 + 35 m/s.
Conditii seismice: perioada de control (colt) Tc=0,7s si ag=0,20g ; conform Normativul
P100-1/2006
Conditii geotehnice:
Conform: Foraj geotehnic FTE 5 - statia STUPINI (date tema : ASTALROM / ITALFER)
Forajul geotehnic FTE 5 are urmatoarea stratificatie :
- la suprafata s-a intalnit un strat de pamant vegetal (0.10 m)
- urmeaza, pana la adancimea de 3.20 m, un strat de argila prafoasa, cafenie
- in continuare, pana la adancimea de investigare (10.00 m), a fost interceptat un orizont
necoeziv format din nisip prafos cu pietris, cenusiu, cu indesare medie ... indesat
Adancime nivel apa subterana : - 1.50 m
Pamanturile interceptate se caracterizeaza astfel :

cu plasticitate mare

cu starea de consistenta plastic consistenta

cu gradul de umiditate practic saturat

cu compresibilitate mare

Daca, la executarea sapaturilor, se constata ca forajele din proiect nu au fost executate exact in
amplasamentul obiectului se vor executa studii / foraje de verificare, suplimentare in amplasamentul
structurii pentru a se verifica faptul ca informatiile provenite din forajelele pentru proiectare sunt
corecte. In cazul in care existd eventuale diferente, lucrarile proiectate se vor adapta conform
rezultatului acestor studii geotehnice de verificare,( fapt ce poate conduce la costuri suplimentare).
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Obiect 01.Cladire de calatori

Conform P100-3-2008 Cod de proiectare seismica ,,Prevederi pentru evaluarea seismica a
cladirilor existente”, prin aplicarea metodelor de evaluare calitativa si verificari prin procedee
rapide de calcul structural au rezultat urmatoarele:

Sub forma actuala, cladirea are un grad de asigurare la seism insuficient, R<0,5=Rmin si un
risc seismic ridicat, RsIl, din cauza unei alcatuiri neconforme cu normele actuale, cat si a
materialelor din care a fost construita. Dupa consolidare, constructia va avea R>0,5=Rmin si
RsIII.

- S-au prevazut solutii de interventii si lucrari de reabilitare care sa-i refaca si sa-i
mareasca capacitatea de preluare a fortelor orizontale seismice prin introducerea unor
stalpisori din beton armat de dimensiuni 25x25cm, la toate colturile peretilor exteriori
ai cladirii continuati cu placarea din beton armat de 15cm pentru fundatie si 10 cm
pentru toata inaltimea montantilor (parter si etaj);

- Verificarea si repararea degradarilor constatate la elemente structurale.

Obiect 02. Peroane

Structura:  fundatii prefabricate tip zid de sprijin cu dale prefabricate si partial beton
monolit

Categoria de importanta: Conform H.G. 766-oct 1997 lucrarea se Tnscrie 1n categoria de
importantd C

Clasa de importanta: Conform Normativului P100/2006 (proiectarea antiseismica),

clasa de importanta este 111

Clasa de risc: 1A conform OMT 290/2000.

Pentru asigurarea unei viteze de circulatie de 160 km/h, statia de cale feratd se va
reconfigura, prin urmare propunem refacerea peronului, dupa cum urmeaza:
- peronul la linia 1 : lungimea de 100 m, cu o latime de 3m cu Indltimea de la nivelul
superior al sinei liniei 1, h= 0,38 m
Pentru un acces facil pe peronul statiei s-a prevazut o platforma de 4,8m x 12,95m .
Pentru iluminatul peroanelor s-au prevazut stilpi metalici h= 4,0 m, de tip lampadar
echipati cu corpuri de iluminat.

Peron linia 1
Se va executa urmatoarea tehnologie:
- Se executd sdpatura in transee longitudinale, cu sprijiniri;
- Dupa compactarea fundului sapaturii, se realizeaza stratul de beton simplu C2,8/3,5
necesar

pozitiondrii elementelor prefabricate de tip zid de sprijin;

- Se traseaza fata de axul c.f. nou proiectat marginea peronului la 1,725m apoi se executa
fundatiile stalpilor de copertina ;

- Se traseazd fata de axul c.f. nou proiectat pozitia elementelor verticale tip zid de sprijin
prefabricat din beton armat clasa C25/30 <ZP> si se monteaza la partea dinspre linie la o
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distanta de 2,275m; partea opusa liniei c.f. se va realiza dintr-o fundatie continud din beton
simplu C8/10;

- Se pozitioneaza si se realizeazd camerele de tragere cabluri, fundatiile stalpilor de
iluminat, ale lampadarelor, retelele de instalatii, etc. (se vor executa in zona de beton armat
turnat monolit) ;

- Se executa umplutura de pdmant intre elementele tip zid de sprijin pana la nivelul din
proiect, se compacteaza avand un grad de compactare de 98%, se asterne stratul de balast de
20cm si folia de polietilena ;

- Se monteaza dalele prefabricate tip <DP> pe elementele tip zid de sprijin prin
intermediul unui strat de mortar M100 de 1,0 cm grosime si se completeazd cu beton armat
turnat monolit C16/20 in spatiul ramas intre ele si bordurd;

- Pe toata suprafata peronului se va turna un strat de uzura din asfalt de S5cm grosime.

- Capetele peronului se vor Inchide cu perete din beton simplu clasa C8/10 cu grosime de
35cm.

Fundatii stalpi de iluminat

Stalpii de iluminat de pe peroanele statiei se vor monta in fundatii izolate cu dimensiunea in
plan de 0.45x0.45m si inaltimea de 1,00m din beton armat clasa C12/15. Fundatiile izolate
vor avea cota de fundare la -0.45m fata de cota finita superioara a peroanelor amenajate la
+0.55m

Balustrade peron

Balustradele sunt constructii metalice sudate, din inox. Ele sunt formate din montanti vericali
din teava ¥60,3 x Smm ce se termina la partea superioara cu stuturi de @#48,3 x 2,6mm, 3
lonjeroane ¥33,7 x 2,6mm si 0 mana curentd ?348,3 x 2,6mm. Intre cele doua lonjeroane
inferioare se sudeaza o retea verticala de tevi @21,3 x 2,6mm.

Distanta dintre montanti este variabild de la o balustrada la alta, deoarece s-a urmarit aspectul
estetic.

Prinderea balustradelor pe peroane se face cu ajutorul conexpand-urilor M10 ce fixeaza talpa
fiecarui montant vertical pe suprafata de circulatie a peroanelor.

Pentru o prindere corecta, balustradele vor fi asezate la 90mm fata de marginea exterioara a
peroanelor.

Peste talpa fiecarui montant este montat, inainte de a se suda talpa de montant, cite un capac
cilindric care are rolul de a ascunde si capetele conexpandurilor de fixare.

Accesul spre si dinspre rampele de acces pe peron este asigurat prin Poarta Peron

Poarta este o confectie metalica, asemanatoare balustradelor, formata din doud parti care au
posibilitatea de a fi prinse prin cate doud perechi de semicoliere de montantii balustradelor,
asigurandu-le rotirea 1n jurul acestora. Asamblarea semicolierelor se face cu suruburi M6.
Pentru a nu fi deschise decét de personalul ce deserveste statia, portile pot fi asigurate cu o
bratara cu cifru sau cu lacat.

- indlfimea balustradei 985 mm

- diametrul ~ montantului ?60,3mm
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- diametrul mainii curente ?48,3mm
- tipuri de balustrade:
in palier
in pantd
pentru scari
- lungimea variabila, functie de pozitia ei pe peron
- deschiderea portilor 2 510 mm
Obiect 03. Copertine
CARACTERISTICI
e C(Categoria de importanti: Conform H.G. 766-oct 1997 (hotararea pentru aprobarea
unor regulamente privind calitatea in constructii), constructia
se inscrie in sfera constructiilor de importanta normala (C).
¢ (lasa de importanta: Conform Normativului P100 (proiectarea antiseismica),
clasa de importanta este 111
e C(lasa de risc : Conform OMT 290/2000 : clasa de risc 1A

e Amplasament, dimensiuni: Se prevede o copertina noua cu structurd metalica la :
linia 1: Lungime =8m; Latime= 4m; in aliniament
DESCRIEREA STRUCTURII:
¢ Fundatii din beton armat monolit tip bloc si cuzinet. Acestea se amplaseaza conform
planului de sapatura si fundatii. In cazul terenurilor cu probleme (macroporice, sensibile
la umezire, contractile, apa cu nivel oscilant pe verticala, umplutura noua, etc.) se va
realizarea o perna de balast compactata pe care se va realiza fundatia.
e Suprastructura integral metalicd este formata din: stalpi metalici cu sectiune compusa
(2U 26), grinzi transversale cu sectiune variabild chesonatd, pane longitudinale din teava
rectangulara, si contravantuiri in planul panelor. Pentru a permite montajul corect cat si
dilatarea panelor longitudinale (L=8 m) , sistemul de prindere al acestora pe grinzile
transversale a fost prevazut cu gduri ovalizate . Copertina are invelitoarea din tabla cutata
lacuita cu protectie anti-corozivd, pe ambele fete. A fost prevazut un jgheab longitudinal
pe Intreaga lungime a copertinei si burlane din fontd maleabila pentru colectarea apelor
pluviale, care coboara pe stalpii copertinei .
e Intreaga suprastructuri este vopsit in uzina in culoarea precizati in proiect ; pe
santier se asambleaza prin sudura grinda de stalp (pozitionata cu suruburi de montaj) ,
urmata de refacerea locala a straturilor de protectie deteriorate).

Se atrage atentia ca :

1. Toate cotele de trasare longitudinale, transversale si verticale ale copertinei au ca
elemente de referinta : axa liniei C.F.(linia 1)axa copertinei si cota +0.00=NSS proiectata
(linia 1):

a. axa longitudinala a fundatiilor stalpilor copertinei este la 4,725 m de axa liniei 1,

b. transversal, trasarea axelor pentru fundatiile stalpilor copertinelor se va face avand ca
reper axa copertinei; trasarea se va face 3 m stanga, 3 m dreapta fata de aceasta ax

c. cota de fundare, este data fata de £0.00=NSS proiectat al liniei 1.
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2. Trebuie avut in vedere ca atit copertina (cu fundatiile aferente), cit si peronul nou
proiectat, urmaresc profilul lungitudinal al liniilor proiectate.

3. Este importanta realizarea gabaritului c.f. pe intreaga lungime a copertinei.

4. Nu se vor prinde de elementele structurale ale copertinei alte echipamente sau
dispozitive in afara celor prevazute in proiect (pentru orice modificare se va cere avizul
proiectantului).

Obiect 10. Alte constructii (rampe incarcare descarcare, fundatii utilaje, containere,
etc.)

Platforma beton pentru sustinere rezervoare acumulare apa pentru stingerea
incendiului

Platforma , cu dimensiunile : 4,00 x 10,03 m , si grosime de 30cm ,va fi realizata din beton
armat (c12/15) conform planurilor . Acoperirea cu beton a armaturilor de rezistenta : ¢ = 4.5
cm. Platforma va fi asezata pe un pat de balast bine compactat de 20 cm grosime , peste care
in prealabil a fost tunat un strat de egalizare de 5 cm din beton simplu (c 6/7.5).

In platforma din beton au fost prevazute si placute metalice(10x150-150) cu praznuri (2¢12
din pc52 ) in globate in beton pentru eventuala montare a rezervoarelor prin intermediul unor
echipamente de prindere (bride). Pozitia placutelor inglobate in beton se poate adapta pe
santier in functie de echipamentul de prindere ales pentru rezervoare.

Statie de pompare apa pentru stingerea incendiului

Statia de pompare apa pentru stingerea incendiului este realizata din beton armat monolit
c12/15 si are dimensiunile in plan 2,00x 2,00m si h= 2,25m. Peretii statiei si placa inferioara
au grosimea de 25 cm , iar placa superioara de 10 cm . Placa de acoperire va fi amplasata la
0,20m deasupra terenului amenajat si va avea inglobata o rama cu capac din fonta pentru
camine . Pentru acces va fi prevazuta o scara din trepte de otel beton cu diametrul de 16 mm
inglobate in perete .

Pentru permiterea scurgerii apelor accidentale in cadrul statiei a fost prevazuta o basa cu
dimensiunile 30 x 30 cm si h =40 cm.

Statia de pompare apa va fi asezata pe un pat de balast bine compactat de 15 cm grosime ,
peste care in prealabil a fost tunat un strat de egalizare de 10 cm din beton simplu .

In interiorul statiei de pompare se va realiza un postament din beton pentru electropompa cu
dimensiunile 50x50cm si h=10cm

Platforma beton pentru sutinere rezervor etans pentru apa uzata menajera

Platforma , cu dimensiunile: 4,00 x 8,62 m , si grosime de 30cm ,va fi realizata din beton
armat (c12/15) conform planurilor . Acoperirea cu beton a armaturilor de rezistenta : ¢ = 4.5
cm. Platforma va fi asezata pe un pat de balast bine compactat de 20 cm grosime , peste care
in prealabil a fost tunat un strat de egalizare de 5 cm din beton simplu (c 6/7.5).

In platforma din beton au fost prevazute si placute metalice(10x150-150) cu praznuri (2¢12
din pc52 ) in globate in beton pentru eventuala montare a rezervoarelor prin intermediul unor
echipamente de prindere (bride). Pozitia placutelor inglobate in beton se poate adapta pe
santier in functie de echipamentul de prindere ales pentru rezervoare.

Cabina de vane si contorizare

Cabina de vane si contorizare este realizata din beton armat monolit c12/15 si are
dimensiunile in plan 2,00x 2,00m si h= 2,25m. Peretii si placa inferioara au grosimea de 25
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cm , iar placa superioara de 10 cm . Placa de acoperire va fi amplasata la 0,20m deasupra
terenului amenajat si va avea inglobata o rama cu capac din fonta pentru camine. Pentru acces
va fi prevazuta o scara din trepte de otel beton cu diametrul de 16 mm inglobate in perete .
Cabina de vane si contorizareapa va fi asezata pe un pat de balast bine compactat de 15 cm
grosime , peste care in prealabil a fost tunat un strat de egalizare de 10 cm din beton simplu .
Cabina va fi amplasata deaupra putului forat , astfel fiind necesara izolarea in jurul putului cu
mastic bituminos 2cm.

Pentru toate constructiile anexe s-au prevazut lucrari de terasamente (sapaturi ,

sprijiniri de maluri , umpluturi si compactare) si amenajarea terenului de fundare.
Cladiri container C.E. tip

In vederea amplasarii containarelor necesare transformarii lor in containere tip C.E., s-a
proiectat o fundatie continua din beton armat cu latimea la partea inferioara 30cm si talpa de
50cm. Adancimea de fundare se afla la cota -1.20m. In trei pozitii diferte sunt plasate goluri
de trecere prin fundatii ce fac legatura cu trei camere de tragere conform proiect. La
achizitionarea containarelor se va definitiva sistemul acestora de prindere cu fundatiile.

Intervalul Stupini - Bod

Statia Bod

Conditii seismice : Zona seismica de calcul este caracterizata prin parametrii
a, = 0,20g (IMR = 100 ani) si Tc = 0,7 sec., conf. normativ
P100-1/2006.
Conditii climatice : Zona de incarcare cu zapada este caracterizata prin parametrul
sox = 2,0 KkN/m? (IMR = 50 ani) conf. cod de proiectare
CR 1-1-3-2005, “sox” fiind valoarea caracteristica a incarcarii din
zapada pe sol.
Zona de solicitare din vant este caracterizata prin parametrul
gref = 0,4 kPa (IMR = 50 ani) conf. cod de proiectare NP-082-04, “qf’
filnd  presiunea de referinta a vantului mediata pe 10 min la inaltimea
de 10 m deasupra terenului.
Conditii de teren : Adancimea maxima de inghet este 110 cm, conform STAS 6054-77

Conditii geotehnice:
Conform: Foraje geotehnice FTE 9, FBO 1 si FBO 2 - statia BOD (date tema :
ASTALROM / ITALFER)
Forajele geotehnice au urmatoarea stratificatie :
- la suprafata s-a intalnit un strat de pamant vegetal (0.10 m)
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- urmeaza, pana la adancimea de 2.50 - 4.50 m, un orizont coeziv alcatuit din argila
prafoasa si praf argilos, cafenii, de la plastic moi la plastic consistente. In forajele FBO 2
si FTE 9 a fost interceptat un strat de umplutura pana la 1.00 - 1.30 m
- in continuare, pana la adancimea de investigare (10.00 m), a fost interceptat un orizont
necoeziv format din nisip prafos, nisip prafos cu pietris si nisip cu pietris, cenusii, cu
indesare medie
Adancime nivel apa subterana : FTE9:-2.20m; FBO1:-1.30m; FBO2:-1.50 m
Pentru orizontul coeziv -argila prafoasa (ap), cenusie- situat deasupra nivelului apei
subterane, pamanturile interceptate se caracterizeaza astfel :
cu plasticitate mare
cu starea de consistenta plastic consistenta
cu gradul de umiditate practic saturat
cu compresibilitate mare
Pentru orizontul coeziv -argila prafoasa (ap) si praf argilos (pa), cenusii- situat sub
nivelului apei subterane, pamanturile interceptate se caracterizeaza astfel :
cu plasticitate mare
cu starea de consistenta plastic moale ..... plastic consistenta
cu gradul de umiditate practic saturat
cu compresibilitate mare .....foarte mare

Daca, la executarea sapaturilor, se constata ca forajele din proiect nu au fost executate exact
in amplasamentul obiectului se vor executa studii / foraje de verificare, suplimentare in
amplasamentul structurii pentru a se verifica faptul ca informatiile provenite din forajelele
pentru proiectare sunt corecte. In cazul in care exista eventuale diferente, lucrarile
proiectate se vor adapta conform rezultatului acestor studii geotehnice de verificare,( fapt ce
poate conduce la costuri suplimentare).

Obiect 01.Cladire de calatori

Cladirea statiei este o constructie parter, de forma rectangulara avand dimensiunile 13,40 m x
41,00 m, iar inaltimea libera interioara 4,00 m.

Structura de rezistenta este alcatuita din zidarie portanta confinata. La colturi si intersectii de
ziduri se prevad stalpisori din beton armat turnat monolit, legati de zidarie prin armaturi
orizontale prevazute in rosturi.

Planseul este reprezentat dintr-o placa de beton armat monolit turnat peste zidarie prin
intermediul centurii generale si a unui numar de grinzi ce suplineste lipsa locala a zidurilor de
rezemare.

Pe ziduri sau pe grinzi se reazema sarpanta din lemn a acoperisului. Deasupra iesirii catre
“piata” se prevede o copertina din beton armat scoasa in consola din placa planseului. Latura
dinspre linii, unde se afla peronul, este acoperita cu o copertina din structura metalica
independenta.

Preponderent pe directia longitudinala a cladirii, se prevede o legatura suplimentara a
zidurilor prin intermediul buiandrugilor (cote de nivel +2,10 sau +3,00 m).

Din necesitati tehnologice, placa de beton de la cota 0,00 coboara in unele zone sub acest
nivel, continuitatea pardoselii realizandu-se prin podea dubla.
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Fundatiile cladirii sunt reprezentate de o retea de talpi incrucisate din beton armat sub forma
de centuri inglobate la partea superioara si la cea inferioara a fundatiilor.

Intreaga structura transmite sarcinile la teren prin intermediul unei perne de balast compactat
extinse pe tot conturul, in intregime sub peron, cat si pe celelate trei laturi dinspre “piata”.

Obiect 02. Peroane

Structura: fundatii prefabricate tip zid de sprijin cu dale prefabricate si partial beton
monolit
Categoria de importantd: Conform H.G. 766-oct 1997 lucrarea se Inscrie 1n categoria de
importantd C
Clasa de importanta: Conform Normativului P100/2006 (proiectarea antiseismicd),

clasa de importanta este 111

Clasa de risc: 1A conform OMT 290/2000.

Pentru asigurarea unei viteze de circulatie de 160 km/h, statia de cale feratd se va
reconfigura, prin urmare propunem refacerea peroanelor, dupa cum urmeaza:

- peronul la linia 1 : lungimea de 150 m, cu o latime de 3m iar in fata cladirii statiei si a
tunelului se mareste la 6.05m cu Tnélfimea de la nivelul superior al sinei liniei 1, h= 0,55 m.

- peronul intermediar nou, intre liniile 1 si II, Tn lungime de L=250m, cu latimea de 1= 6,05 m
si inaltimea fata de nivelul superior al sinei liniei 3, de h= 0,55 m.

- peronul intermediar nou, Intre liniile III si IV, 1n lungime de L=250m, cu latimea de 1= 6,05
m si indl{imea fata de nivelul superior al sinei liniei IV, de h= 0,38 m.

Pentru un acces facil in statia CF a persoanelor cu dizabilitati vor fi prevazute cu 3 (trei)
rampe pentru persoane cu dizabilitati si trecere la nivel. Trecerea la nivel va fi realizata din
strat suport din beton armat turnat monolit pozate pe un strat de balast la nivelul NSS.
Rampele de la cele trei peroane vor avea urmatoarele caracteristici:

- lungimea 10 m ,latimea 2,40 m si panta de 5,5% si 3,8%,

Pentru iluminatul peroanelor s-au prevazut stilpi metalici h= 4,0 m, de tip lampadar

echipati cu corpuri de iluminat.

Peron linia 1
Se va executa urmatoarea tehnologie:

- Se executd sdpatura in transee longitudinale, cu sprijiniri;

- Dupa compactarea fundului sapaturii, se realizeaza o pernd de 30 cm balast compactat
apoi stratul de beton simplu C2,8/3,5 necesar pozitionarii elementelor prefabricate de
tip zid de sprijin;

- Se traseaza fata de axul c.f. nou proiectat marginea peronului la 1,725m apoi se executa

fundatiile stalpilor de copertina ;

- Se traseaza fata de axul c.f. nou proiectat pozitia elementelor verticale tip zid de sprijin
prefabricat din beton armat clasa C25/30 <ZP> si se monteaza la partea dinspre linie la o
distanta de 2,275m; partea opusa liniei c.f. se va realiza dintr-o fundatie continud din beton
simplu C8/10;
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- Se pozitioneaza si se realizeazd camerele de tragere cabluri, fundatiile stalpilor de
iluminat, ale lampadarelor, retelele de instalatii, etc. (se vor executa in zona de beton armat
turnat monolit) ;

- Se executd umplutura de pamant intre elementele tip zid de sprijin pana la nivelul din
proiect, se compacteaza avand un grad de compactare de 98%, se asterne stratul de balast de
20cm si folia de polietilena ;

- Se monteaza dalele prefabricate tip <DP> pe elementele tip zid de sprijin prin
intermediul unui strat de mortar M100 de 1,0 cm grosime si se completeazd cu beton armat
turnat monolit C16/20 in spatiul ramas intre ele si borduré;

- Pe toata suprafata peronului se va turna un strat de uzura din asfalt de S5cm grosime.

- Capetele peronului se vor Inchide cu perete din beton simplu clasa C8/10 cu grosime de
35cm.

Peron intermediar linia I-1I
Se va executa urmatoarea tehnologie:

- Se executd sdpatura in transee longitudinale, cu sprijiniri;

- Dupa compactarea fundului sapaturii, se asterne stratul de beton simplu C2,8/3,5

necesar pozitiondrii elementelor prefabricate de tip zid de sprijin ;

- Se traseaza fata de axul c.f. nou proiectat marginile peronului la 1,725m apoi se
executa fundatiile stalpilor de copertina ;

- Se traseaza fata de axul c.f. nou proiectat pozitia elementelor verticale tip zid de sprijin
prefabricat din beton armat clasa C25/30 <ZP> si se monteaza la partea dinspre linie la o
distanta de 2,275m ;

- Se pozitioneaza si se realizeazd camerele de tragere cabluri, fundatiile stalpilor de
iluminat, ale lampadarelor, retelele de instalatii, etc. (se vor executa in zona de beton armat
turnat monolit);

- Se executa umplutura de pdmant intre elementele tip zid de sprijin pana la nivelul din
proiect, se compacteaza avand un grad de compactare de 98%, se asterne stratul de balast de
20cm si folia de polietilena;

- Se monteaza dalele prefabricate tip <DP> pe elementele tip zid de sprijin prin
intermediul unui strat de mortar M100 de 1,0 cm grosime iar pe zona centrald de imbinare
aceste dale se reazema pe un strat de beton simplu C8/10 cu dimensiunea de 30x15cm;

- Se completeaza cu beton armat turnat monolit C16/20 in spatiul rdmas intre ele;

- Pe toata suprafata peronului se va turna un strat de uzura din asfalt de 5cm grosime;

- Capetele peronului se vor nchide cu perete din beton simplu clasa C8/10 cu grosime de
35cm.

Peron intermediar linia III - IV
Se va executa urmatoarea tehnologie:
- Se executd sdpatura in transee longitudinale, cu sprijiniri;
- Dupa compactarea fundului sapaturii, se asterne stratul de beton simplu C2,8/3,5
necesar pozitiondrii elementelor prefabricate de tip zid de sprijin;
- Se traseaza fata de axul c.f. nou proiectat marginile peronului la 1,725m apoi se executa
fundatiile stalpilor de copertina ;
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- Se traseaza fata de axul c.f. nou proiectat pozitia elementelor verticale tip zid de sprijin
prefabricat din beton armat clasa C25/30 <ZP> si se monteaza la partea dinspre linie la o
distanta de 2,275m ;

- Se pozitioneaza si se realizeazd camerele de tragere cabluri, fundatiile stalpilor de
iluminat, ale lampadarelor, retelele de instalatii, etc. (se vor executa in zona de beton armat
turnat monolit);

- Se executa umplutura de pdmant intre elementele tip zid de sprijin pana la nivelul din
proiect, se compacteaza avand un grad de compactare de 98%, se asterne stratul de balast de
20cm si folia de polietilena;

- Se monteaza dalele prefabricate tip <DP> pe elementele tip zid de sprijin prin
intermediul unui strat de mortar M100 de 1,0 cm grosime iar pe zona centrald de imbinare
aceste dale se reazema pe un strat de beton simplu C8/10 cu dimensiunea de 30x15cm;

- Se completeaza cu beton armat turnat monolit C16/20 in spatiul rdmas intre ele;

- Pe toata suprafata peronului se va turna un strat de uzura din asfalt de 5cm grosime;

- Capetele peronului se vor inchide cu perete din beton simplu clasa C8/10 cu grosime de
35cm. Toate peroanele vor avea pante de scurgerea apelor meteorice de 1% spre linii, ele
fiind preluate de drenurile ce se vor executa 1n lungul peroanelor.

Rampe pentru persoanele cu dizabilitati

Structura de rezistentd a rampei pentru persoanele cu dizabilitati se va realiza din beton C8/10
in fundatii, din beton clasa C16/20 in placa din beton slab armat turnatd monolit de 10 cm
grosime si strat de uzura din asfalt de 5 cm grosime. intre elementele de beton ale rampei si
terenul natural se realizeaza o umplutura cu padmant avand o compactare de 98%. Paméantul
de umplutura pentru rampa va fi procurat din depozitul de materiale al constructorului. Intre
stratul de umplutura si placa de beton monolit, s-a prevazut un strat de balast de 15 cm
grosime si o folie de polietilend. Rampele pentru persoanele cu dizabilitati vor fi prevazute cu
balustrade metalice de protectie pe toatd lungimea acestora.

Treceri la nivel

Pentru accesul facil al persoanelor cu dizabilitati intre peronul de la linia I si
peroanele intermediare, se va amenaja o trecere la nivel pietonald. Trecerea la nivel va fi
realizatd dintr-o placa de 10cm de beton armat monolit C16/20 pe o fundatie continua de
30x30cm pe un strat de balast la nivelul NSS. Trecerea la nivel va fi prevazuta la capete cu
parapeti metalici pentru restrictionarea accesului.

Fundatii stalpi de iluminat

Stalpii de iluminat de pe peroanele statiei se vor monta in fundatii izolate cu dimensiunea in
plan de 0,45m x 0,45m si inaltimea de 1,00m din beton armat clasa C12/15. Fundatiile
izolate vor avea cota de fundare la -0,45 fatd de cota finitd superioara a peroanelor
amenajate +0,55.
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Balustrade peron

Balustradele sunt constructii metalice sudate, din inox. Ele sunt formate din montanti vericali
din teava @60,3 x Smm ce se termina la partea superioara cu stuturi de ¥48,3 x 2,6mm, 3
lonjeroane ¥33,7 x 2,6mm si 0 mana curentd ?348,3 x 2,6mm. Intre cele doua lonjeroane
inferioare se sudeaza o retea verticala de tevi @21,3 x 2,6mm.

Distanta dintre montanti este variabild de la o balustrada la alta, deoarece s-a urmarit aspectul
estetic.

Prinderea balustradelor pe peroane se face cu ajutorul conexpand-urilor M10 ce fixeaza talpa
fiecarui montant vertical pe suprafata de circulatie a peroanelor.

Pentru o prindere corecta, balustradele vor fi asezate la 90mm fatd de marginea exterioara a
peroanelor.

Peste talpa fiecdrui montant este montat, inainte de a se suda talpa de montant, cite un capac
cilindric care are rolul de a ascunde si capetele conexpandurilor de fixare.

Accesul spre si dinspre rampele de acces pe peron este asigurat prin Poarta Peron

Poarta este o confectie metalica, asemanatoare balustradelor, formata din doud parti care au
posibilitatea de a fi prinse prin cite doud perechi de semicoliere de montantii balustradelor,
asigurandu-le rotirea 1n jurul acestora. Asamblarea semicolierelor se face cu suruburi M6.
Pentru a nu fi deschise decét de personalul ce deserveste statia, portile pot fi asigurate cu o
bratara cu cifru sau cu lacat.

- Tnaltimea balustradei 985 mm
- diametrul  montantului ?60,3mm
- diametrul mainii curente ?48,3mm
- tipuri de balustrade: in palier
in panta
pentru scari
- lungimea variabila, functie de pozitia ei pe peron
- deschiderea portilor 2 510 mm

Obiect 03. Copertine

CARACTERISTICI
e (Categoria de importantia:Conform H.G. 766-oct 1997 (hotararea pentru aprobarea
unor regulamente privind calitatea Tn constructii), constructia se inscrie 1n sfera
constructiilor de importantd normala (C).
¢ (lasa de importanta:Conform Normativului P100 (proiectarea antiseismica), clasa
de importanta este 111
¢ C(lasa de risc : Conform OMT 290/2000 : clasa de risc 1A
e Amplasament, dimensiuni: Se prevad copertine noi cu structura metalica la :
linia 1: Lungime =75m; Latime= 5,90m; in aliniament
linia 1-11: Lungime =159m; Latime= 5,90m; in aliniament
linia I11-4:  Lungime =159m; Latime= 5,90m; in aliniament

Se va realiza fundarea directa a COPERTINELOR in stratul de argila prafoasa si praf
argilos, cafenii, de la plastic moi la plastic consistente, pe o perna din balast compactat de
30cm grosime (cu grad de compactare D > 98% si asigurarea unei peony. =1,5daN/cm2 ).
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Este absolut necesara confirmarea caracteristicilor terenului de fundare de catre

proiectantul geotehnician, dupa executarea sapaturilor / umpluturilor (dupa caz).
DESCRIEREA STRUCTURII:

¢ Fundatii din beton armat monolit tip bloc si cuzinet. Acestea se amplaseaza conform
planului de sapatura si fundatii. In cazul terenurilor cu probleme (macroporice, sensibile
la umezire , contractile, apa cu nivel oscilant pe verticala, umplutura noua, etc.) se va
realizarea o perna de balast compactata pe care se va realiza fundatia.
e Suprastructura integral metalica este formata din: stalpi metalici cu sectiune tubulara
(in forma literei V cu vérful 1n jos), grinzi transversale cu sectiune variabila chesonata,
pane longitudinale cu sectiune chesonata (2U), si contravantuiri in planul panelor. Pentru
a permite dilatarea panelor longitudinale (L=12 m) , sistemul de prindere al acestora a
fost prevazut cu gauri ovalizate , iar pentru a putea prelua eventualele abateri de executie
in plan longitudinal intre capetele panelor existad un spatiu de 50 mm. Suprastructura
astfel realizata permite amlasarea copertinelor atat in aliniament cat si in curba.
e Partile laterale ale copertinei au invelitoarea din tabla cutata lacuita cu protectie anti-
coroziva, iar partea centrala este acoperitd cu policarbonat. Au fost prevazute 2 jgheaburi
longitudinale pe Intreaga lungime a copertinei si burlane din fontd maleabila pentru
colectarea apelor pluviale .
e intreaga suprastructuri este vopsit in uzina in culoarea precizati in proiect (pe santier
realizandu-se doar asamblari prin suruburi care nu presupun suduri sau prelucrari termice
care s deterioreze vopseaua).
e Actuala alcatuire a copertinelor permite amplasarea stalpilor liniei de contact (dupa
caz), in traveea de 12 m a copertineli, stalpii liniei de contact strapungand Invelitoarea de
policarbonat prin gauri etansate pe contur.

Se atrage atentia ca :

1. Toate cotele de trasare longitudinale, transversale si verticale ale copertinelor au ca
elemente de referinta : axele liniilor C.F., axa tunelului pietonal si cota £0.00=NSS
proiectata a fiecarei linii:

a. axele longitudinale ale fundatiilor stalpilor copertinelor sunt la jumatatea distantei
dintre axele de cale ferata ale liniilor 1 - II respectiv III - 4 proiectate,

b. transversal, trasarea axelor pentru fundatiile stalpilor copertinelor se va face avand ca
reper axa tunelului pietonal ; trasarea se va face 6 m stanga, 6 m dreapta fata de aceasta
axa

c. cota de fundare, este data fata de cota £0.00=NSS proiectat al fiecarei linii in parte .

2. Trebuie avut in vedere ca atit copertinele (cu fundatiile aferente), cit si peroanele nou
proiectate, urmaresc profilul lungitudinal al liniilor proiectate : orizontal,ascendent,
descendent, dupa caz .

3. Este importanta corelarea cotelor verticale intre stalpii care se pozitioneaza pe grinzile
tunelului si stalpii si fundatiile adiacente ale copertinei; astfel incat sa se asigure
continuitatea la nivelul superior al grinzilor transversale si panelor, cat si realizarea
gabaritului pe intreaga lungime a copertinei.

4. Nu se vor prinde de elementele structurale ale copertinei alte echipamente sau
dispozitive in afara celor prevazute in proiect (pentru orice modificare se va cere avizul
proiectantului).
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Obiect 04.Tunel pietonal

Structura: beton armat monolit

Categoria de importantd: conform HG 766/1997 — C (importanta obisnuita).

Clasa de importanta: conform P.100 : IIT

Tunelul este amplasat perpendicular pe pachetul de linii CF. Accesul in tunel se face:

- la linia 1 printr-o scara cu latimea de 1.90m , orientata paralel cu cladirea de calatori
alaturatd, si acoperitd cu copertina metalica de la linia L.

- la peronele intermediare, prin doua scari dispuse pe axul peronului, cu latime de 1,90m
fiecare.

Tunelul pietonal este o structura de beton armat, avand doua tipuri de sectiuni. Prima, inchisa,
de forma dreptunghiulara, pe tronsonul de sub calea ferata si, in parte, si in cele de sub
peroane, in zonele de unde pornesc rampele scarilor catre acestea. Cea de a doua, in forma de
U, include cea mai mare parte a rampelor amintite.

Apa de pe amplasament are caracter agresiv carbonic.

Ca urmare betonul armat e alcatuit din beton marca C25/30, cu ciment I 42,5 (R) si nivel de
impermeabilitate Pg'®. Otelul beton e de tip OB37 si PC52.

Betonul, simplu, de egalizare are marca C6/7,5.

Hidroizolatia de tip greu (polietilena de inalta densitate, strat geotextil si folie de aluminiu),
care impiedica patrunderea apei in tunel, este protejata de o zidarie de 12,5 cm grosime.
Pentru coborarea nivelului apei subterane sub cel al sapaturii se folosesc pompe.

Pe timpul executarii tunelului circulatia pe liniile 1 si 2 se asigura cu ajutorul a doua poduri
provizorii (G22, Vmax = 30 km/h).

Sapatura se executa partial manual si partial mecanic.Sapatura se va executa vertical (primii
2,00 m), cu sprijiniri din lemn, iar in rest cu panta.

Balustrade tunel

Conform configuratiei gurii de acces la pasajele subterane, s-au proiectat doua tipuri de
balustrade aseménatoare ca forma dar diferite ca lungime si doud tipuri de balustrade care
difera prin modul de fixare la capatul de deasupra gurii de acces in pasajul
subteran.Balustradele sunt constructii metalice sudate, din inox. Ele sunt formate din
montanti vericali din teava 60,3 x 5Smm ce se termina la partea superioara cu stuturi de
(?#48.,3 x 2,6mm, 3 lonjeroane @¥33,7 x 2,6mm si 0 mana curenta #48,3 x 2,6mm. Intre cele
doua lonjeroane inferioare se sudeaza o retea verticala de tevi @21,3 x 2,6mm.Prinderea
balustradelor pe peroane se face cu ajutorul conexpand-urilor M10 ce fixeaza talpa fiecarui
montant vertical pe bordura din jurul gurii de acces 1n pasajul subteran.Peste talpa fiecarui
montant este montat, inainte de a se suda talpa de montant, cite un capac cilindric care are
rolul de a ascunde si capetele conexpand-urilor de fixare. Mana curenta este o constructie
sudatd din teava de inox @48,3 x 2,6mm formata din bare drepte imbinate prin coturi curbe.
Fixarea acestora pe pereti se face cu holtzguruburi si dibluri de plastic prin intermediul unei
flanse legate de mana curenta propriu-zisa printr-un stut curb.
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Obiect 08. Gard de protectie intre linii

Structura: stalpi metal cu Europlasa si piloni metalic introdusi in pdmant .
Categoria de importantd: Conform H.G. 766-oct 1997 (hotararea pentru amplasarea unor
regulamente privind calitatea in constructii), lucrarea se Tnscrie in categoria de importanta D
Clasa de importanta: Conform Normativului P100 (proiectarea antiseismicd), clasa de
importanta este [V
Gardul are o lungime totala de 294.3m cu urmatoarele caracteristici:
-este alcatuit din panouri demontabile de plasa zincata @Smm, si rama zincata din corniere
,avand o dimensiune de 2520x1570 mm.
-stalpii metalici de sustinere @70mm a panourilor se afla la distanta de 2,70m interax .
-are o Tnaltime constanta de 1,70m
-pilonii metalici sunt introdusi in pAmant prin vibrare si au diametrul de 70mm .
Protectia anticorosiva a confectiei metalice se va face cu doua straturi de grund minium Pb
si doud straturi de email alchidic.
Pentru cazul in care este necesar sa se treaca cu electrocarele de la un peron la altul prin
locurile de trecere special amenajate la nivel cu calea ferata, in gardurile de protectie s-au
prevazut porti speciale pentru aceasta.
Accesul de pe un peron pe altul pentru electrocare este asigurat prin Poarta Gard Protectie,

Poarta este o confectie metalica, asemanatoare gardului de protectie, formata dintr-o rama de
cornier pe care este sudata o plasa de sarma de Smm.

La partea inferioara poarta este prevazuta cu 3 roti de rulare ce dau posibilitate portii sa fie
translate de-a lungul gardului de protectie pe un profil special fixat cu conexpanduri pe un
radier din beton armat.

La partea superioara, pe rama de cornier este sudata o teava 32 x 2mm care da posibilitate
portii sa treaca pe sub 3 role cu buze, fixate de gardul de protectie si care asigura poarta
impotriva caderii.

Asigurarea inchiderii portilor se face cu ajutorul unui lacat petrecut prin doua urechi (una
sudata pe rama portii iar cealalta sudata pe rama gardului) pentru a nu putea fi deschise decat
de personalul ce deserveste statia.

- inaltimea poarta 1 500 mm

- deschidere poarta 2 700 mm

- lungime totala poarta 3265 mm

- diametru rola rulare @90 / B62
- profil cale rulare triunghiular
- diametru rola ghidare 64 / 928
- lungimea caii de rulare 5350 mm

Obiect 10. Alte constructii (rampe incarcare descarcare, fundatii utilaje, containere, etc.)

Separator de namol — lucrari de terasamente
Separatorul de namol va fi montat Ingropat, la 5,00 m de la cota terenulul existent si va fi
asezat pe un suport de nisip de 3 cm grosime, asternut peste o platforma din b.a..
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Pentru realizarea platformei se va executa, o sdpatura (cu sprijiniri).La baza sapaturii se va
executa un strat de 20 cm balast bine compactat .Peste acest strat se vor realiza platformele
propriu-zise care vor fi niste placi din b.a. clasa C12/15 de 15 cm grosime si cu dimensiunile
in plan — 3,90 x 3,90 m.

Armarea se va realiza cu bare 12 PC52 /20 cm dispuse pe ambele directii.

2. Lucrari de terasamente (sapaturi , sprijiniri de maluri , umpluturi si compactare) si
amenajarea terenului de fundare pentru separatorul de namol si statia de pompare apa
pluviala epurata.

Intervalul Bod - Feldioara

Statia Feldioara

Conditii seismice : Zona seismica de calcul este caracterizata prin parametrii

a, = 0,20g (IMR = 100 ani) si Tc = 0,7 sec., conf. normativP100-1/2006.
Conditii climatice : Zona de incarcare cu zapada este caracterizata prin parametrul soy = 2,0
kN/m?> (IMR = 50 ani) conf. cod de proiectare CR 1-1-3-2005, “soy” fiind valoarea
caracteristica a incarcarii din zapada pe sol. Zona de solicitare din vant este caracterizata prin
parametrul g = 0,4 kPa (IMR = 50 ani) conf. cod de proiectare NP-082-04, “q.f’ fiind
presiunea de referinta a vantului mediata pe 10 min. la inaltimea de 10 m deasupra terenului.
Conditii de teren : Adancimea maxima de inghet este 110 cm, conform STAS 6054-77.

Conditii geotehnice:
Conform: Foraj geotehnic FTE 18 - statia Feldioara
(date tema :ASTALROM / ITALFER)
Forajul geotehnic are urmatoarea stratificatie :
- la suprafata s-a intalnit un strat de pamant vegetal (0.20 m)
- urmeaza, pana la adancimea de 1.00 m, un strat de nisip argilos, galbui
- dupa care s-a intalnit un orizont coeziv alcatuit din praf nisipos argilos, cafeniu, plastic
vartos pana la -3.00 m si argila prafoasa, negricioasa pana la -3.80 m
- in continuare, pana la adancimea de investigare (10.00 m), a fost interceptat un strat de
nisip, cenusiu, indesat
Adancime nivel apa subterana : FTE 18 : - 3.00 m
Pentru orizontul coeziv - praf nisipos argilos (pna), cafeniu - situat deasupra nivelului
apei subterane, pamanturile interceptate se caracterizeaza astfel :
cu plasticitate mijlocie
cu starea de consistenta plastic vartoasa
cu gradul de umiditate umed
cu compresibilitate mare
Daca, la executarea sapaturilor, se constata ca forajele din proiect nu au fost executate exact in
amplasamentul obiectului se vor executa studii / foraje de verificare, suplimentare in
amplasamentul structurii pentru a se verifica faptul ca informatiile provenite din forajelele
pentru proiectare sunt corecte. In cazul in care exista eventuale diferente, lucrarile
proiectate se vor adapta conform rezultatului acestor studii geotehnice de verificare,( fapt ce
poate conduce la costuri suplimentare).
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Pentru traseul c.f. proiectat, pe intraga zona a statiei se executa lucrari de umplutura generala
cu grosimi variabile (~1 + 4m)

Obiect 01.Cladire de calatori

Conform P100-3-2008 Cod de proiectare seismica ,,Prevederi pentru evaluarea seismica a
cladirilor existente”, prin aplicarea metodelor de evaluare calitativa si verificari prin procedee
rapide de calcul structural au rezultat urmatoarele:

Sub forma actuala, cladirea are un grad de asigurare la seism insuficient, R<0,5=Rmin si un
risc seismic ridicat, RsIl, din cauza unei alcatuiri neconforme cu normele actuale, cat si a
materialelor din care a fost construita. Dupa consolidare, constructia va avea R>0,5=Rmin si
RsIII.

S-au prevazut solutii de interventii si lucrari de reabilitare care sa-i refaca si sa-i mareasca
capacitatea de preluare a fortelor orizontale seismice prin urmatoarele masuri:

Se va consolida planseul peste subsol realizat din bolti de zidarie ce reazema pe profile tip
sina ( intradosul planseului se va aplica tencuiala armata de mortar torcret aplicat cu agregat
marunt si in dreptul profilelor din sina se va consolida cu profile INP30 incastrate in zidarie);
Se va consolida fundatia existenta (pana la cota inferioara) a celor doua frontoane ale
constructiei, prin placari cu beton armat de 20cm;

Se va continua consolidarea (celor doua frontoane) peretilor prin placarea cu beton armat de
12cm pe toata inaltimea montantului ( parter si etaj);

Se va consolida ambele fatade ale cladirii prin placarea cu beton armat de 6cm a spaletului
aflat intre golurile ferestrelor;

Pentru peretii structurali de compartimentare de la etaj care sprijina direct pe planseu, se vor
introduce profile metalice IPN30 de sustinere a acestor pereti.

Daca in timpul executiei lucrarilor de consolidare apar lucrari structurale ascunse se va
chema proiectantul.

Obiect 02. Peroane

Structura: fundatii prefabricate tip zid de sprijin cu dale prefabricate si partial beton
monolit
Categoria de importantd: Conform H.G. 766-oct 1997 lucrarea se Inscrie in categoria de
importantd C

Clasa de importanta: Conform Normativului P100/2006 (proiectarea antiseismicd),
clasa de importanta este 111
Clasa de risc: 1A conform OMT 290/2000.

Pentru asigurarea unei viteze de circulatie de 160 km/h, statia de cale feratd se va reconfigura,
prin urmare propunem refacerea peroanelor, dupa cum urmeaza:

- peronul la linia 1 : lungimea de 100 m, cu o latime de 3m iar in fata cladirii statiei si a
tunelului se mareste la 6,05m cu Tnédltimea de la nivelul superior al sinei liniei 1, h= 0,38 m.

- peronul intermediar nou, intre liniile 2 si III, in lungime de L=250m, cu latimea variabila de
I= 6,00 m si Tndltimea fatd de nivelul superior al sinei liniei II, de h= 0,55 m.

- peronul intermediar nou, intre liniile IV si 5, in lungime de L=250m, cu la{imea variabila de
1=5,95 m si inaltimea fata de nivelul superior al sinei liniei 4, de h= 0,38 m.
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Pentru un acces facil in statia CF a persoanelor cu dizabilitati vor fi prevazute cu 3 (trei)
rampe pentru persoane cu dizabilitti si trecere la nivel. Trecerea la nivel va fi realizata din
strat suport din beton armat turnat monolit pozate pe un strat de balast la nivelul NSS.
Rampele de la cele trei peroane vor avea urmatoarele caracteristici:

- lungimea 10 m, latimea 2,40 m ;
- lungimea de 7m, latimea 2,40m

Pentru iluminatul peroanelor s-au prevazut stilpi metalici h= 4,0 m, de tip lampadar

echipati cu corpuri de iluminat.

Peron linia 1
Se va executa urmatoarea tehnologie:
- Se executd sdpatura in transee longitudinale, cu sprijiniri;
- Dupé compactarea fundului sdpaturii, se realizeaza perna de balast compactat apoi se
asterne
stratul de beton simplu C2,8/3,5 necesar pozitionarii elementelor prefabricate de tip zid de
sprijin;

- Se traseaza fata de axul c.f. nou proiectat marginea peronului la 1,75m apoi se executa
fundatiile stalpilor de copertina ;

- Se traseaza fata de axul c.f. nou proiectat pozitia elementelor verticale tip zid de sprijin
prefabricat din beton armat clasa C25/30 <ZP> si se monteaza la partea dinspre linie la o
distanta de 2,30m; partea opusa liniei c.f. se va realiza dintr-o fundatie continua din beton
simplu C8/10;

- Se pozitioneaza si se realizeazd camerele de tragere cabluri, fundatiile stalpilor de
iluminat, ale lampadarelor, retelele de instalatii, etc. (se vor executa in zona de beton armat
turnat monolit) ;

- Se executa umplutura de pdmant intre elementele tip zid de sprijin pana la nivelul din
proiect, se compacteaza avand un grad de compactare de 98%, se asterne stratul de balast de
20cm si folia de polietilena ;

- Se monteaza dalele prefabricate tip <DP> pe elementele tip zid de sprijin prin
intermediul unui strat de mortar M100 de 1,0 cm grosime si se completeazd cu beton armat
turnat monolit C16/20 in spatiul ramas intre ele si bordurd;

- Pe toata suprafata peronului se va turna un strat de uzura din asfalt de S5cm grosime.

- Capetele peronului se vor nchide cu perete din beton simplu clasa C8/10 cu grosime de
35cm.

Peron intermediar linia 2-I1T
Se va executa urmatoarea tehnologie:
- Se executd sdpatura in transee longitudinale, cu sprijiniri;
- Dupa compactarea fundului sdpaturii, se realizeaza perna de balast compactat iar apoi
se asterne
stratul de beton simplu C2,8/3,5 necesar pozitionarii elementelor prefabricate de tip zid de
sprijin;
- Se traseaza fata de axul c.f. nou proiectat marginile peronului la 1,75m apoi se executa
fundatiile stalpilor de copertina ;
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- Se traseaza fata de axul c.f. nou proiectat pozitia elementelor verticale tip zid de sprijin
prefabricat <ZP> din beton armat clasa C25/30 si se monteaza la partea dinspre linie la o
distanta de 2,30m ;

- Se pozitioneaza si se realizeazd camerele de tragere cabluri, fundatiile stalpilor de
iluminat, ale lampadarelor, retelele de instalatii, etc. (se vor executa in zona de beton armat
turnat monolit);

- Se executd umplutura de pdmant intre elementele tip zid de sprijin pana la nivelul din
proiect, se compacteaza avand un grad de compactare de 98%, se asterne stratul de balast de
20cm si folia de polietilena;

- Se monteaza dalele prefabricate tip <DP> pe elementele tip zid de sprijin prin
intermediul unui strat de mortar M100 de 1,0 cm grosime iar pe zona centrald de imbinare
aceste dale se reazema pe un strat de beton simplu C8/10 cu dimensiunea de 30x15cm;

- Se completeaza cu beton armat turnat monolit C16/20 in spatiul rdmas ntre ele;

- Pe toata suprafata peronului se va turna un strat de uzura de asfalt de Scm grosime;

- Capetele peronului se vor inchide cu perete din beton simplu clasa C8/10 cu grosime de
35cm.

Peron intermediar linia IV -5 :
Se va executa urmatoarea tehnologie:

- Se executd sdpatura in transee longitudinale, cu sprijiniri;

- Dupa compactarea fundului sapaturii, se realizeaza perna de balast compactat se

asterne stratul
de beton simplu C2,8/3,5 necesar pozitionarii elementelor prefabricate de tip zid de sprijin;

- Se traseaza fata de axul c.f. nou proiectat marginile peronului la 1,8m spre linia III si
1,75m spre linia 4 apoi se executd fundatiile stalpilor de copertina ;

- Se traseaza fata de axul c.f. nou proiectat pozitia elementelor verticale tip zid de sprijin
prefabricat <ZP> din beton armat clasa C25/30 si se monteaza la partea dinspre linie la o
distantd de 2,35m spre linia III si 2,30m spre linia 4 ;

- Se pozitioneaza si se realizeazd camerele de tragere cabluri, fundatiile stalpilor de
iluminat, ale lampadarelor, retelele de instalatii, etc. (se vor executa in zona de beton armat
turnat monolit);

- Se executa umplutura de pdmant intre elementele tip zid de sprijin pana la nivelul din
proiect, se compacteaza avand un grad de compactare de 98%, se asterne stratul de balast de
20cm si folia de polietilena;

- Se monteaza dalele prefabricate tip <DP> pe elementele tip zid de sprijin prin
intermediul unui strat de mortar M100 de 1,0 cm grosime iar pe zona centrald de imbinare
aceste dale se reazema pe un strat de beton simplu C8/10 cu dimensiunea de 30x15cm;

- Se completeaza cu beton armat turnat monolit C16/20 in spatiul rimas ntre ele;

- Pe toata suprafata peronului se va turna un strat de uzura din asfalt de S5cm grosime;

- Capetele peronului se vor inchide cu perete din beton simplu clasa C8/10 cu grosime de
35cm.

Toate peroanele vor avea pante de scurgerea apelor meteorice de 1% spre linii, ele fiind
preluate de drenurile ce se vor executa in lungul peroanelor.
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Rampe pentru persoanele cu dizabilitati

Structura de rezistenta a rampei pentru persoanele cu dizabilitati se va realiza din beton C8/10
in fundatii, din beton clasa C16/20 in placa din beton slab armat turnatd monolit de 10 cm
grosime si strat de uzura din asfalt de 5 cm grosime. Intre elementele de beton ale rampei si
terenul natural se realizeazd o umplutura cu pdmant avand o compactare de 98%. Pdmantul
de umpluturd pentru rampa va fi procurat din depozitul de materiale al constructorului. Intre
stratul de umplutura si placa de beton monolit, s-a prevazut un strat de balast de 15 cm
grosime si o folie de polietilend. Rampele pentru persoanele cu dizabilitati vor fi prevazute cu
balustrade metalice de protectie pe toatd lungimea acestora.

Treceri la nivel

Pentru accesul facil al persoanelor cu dizabilitati intre peronul de la linia I si
peroanele
intermediare, se va amenaja o trecere la nivel pietonala. Trecerea la nivel va fi realizata dintr-
o placa de 10cm de beton armat monolit C16/20 pe o fundatie continud de 30x30cm pe un
strat de balast la nivelul NSS. Trecerea la nivel va fi prevdzuta la capete cu parapeti metalici
pentru restrictionarea accesului.
Fundatii stalpi de iluminat

Stalpii de iluminat de pe peroanele statiei se vor monta in fundatii izolate cu dimensiunea in
plan de 0,45m x 0,45m si inaltimea de 1,00m din beton armat clasa C12/15. Fundatiile
izolate vor avea cota de fundare la -0,45 fatd de cota finitd superioara a peroanelor
amenajate +0,55.

Balustrade peron

Balustradele sunt constructii metalice sudate, din inox. Ele sunt formate din montanti vericali
din teava @¥60,3 x Smm ce se termina la partea superioara cu stuturi de ¥48,3 x 2,6mm, 3
lonjeroane ?¥33,7 x 2,6mm si 0 mana curentd @48,3 x 2,6mm. Intre cele doud lonjeroane
inferioare se sudeaza o retea verticald de tevi @21,3 x 2,6mm.

Distanta dintre montanti este variabild de la o balustrada la alta, deoarece s-a urmadrit aspectul
estetic.

Prinderea balustradelor pe peroane se face cu ajutorul conexpand-urilor M10 ce fixeaza talpa
fiecarui montant vertical pe suprafata de circulatie a peroanelor.

Pentru o prindere corecta, balustradele vor fi asezate la 90mm fata de marginea exterioara a
peroanelor.

Peste talpa fiecdrui montant este montat, inainte de a se suda talpa de montant, cite un capac
cilindric care are rolul de a ascunde si capetele conexpandurilor de fixare.

Accesul spre si dinspre rampele de acces pe peron este asigurat prin Poarta Peron

Poarta este o confectie metalica, asemanatoare balustradelor, formatad din doud parti care au
posibilitatea de a fi prinse prin cate doud perechi de semicoliere de montantii balustradelor,
asigurandu-le rotirea 1n jurul acestora. Asamblarea semicolierelor se face cu suruburi M6.
Pentru a nu fi deschise decat de personalul ce deserveste statia, portile pot fi asigurate cu o
bratara cu cifru sau cu lacat.

- indlfimea balustradei 985 mm

MEMORIU TEHNIC CONSTRUCTII CIVILE-REZISTENTA Pag. 38 /145



REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR
CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Brasov - Sighisoara

Lotul 01: Brasov - Sighisoara PROIECT TEHNIC
- diametrul  montantului ?60,3mm
- diametrul mainii curente ?48,3mm
- tipuri de balustrade: in palier
in pantd
pentru scari
- lungimea variabila, functie de pozitia ei pe peron
- deschiderea portilor 2 510 mm

Obiect 03. Copertine

Se va realiza fundarea directa a COPERTINELOR partial pe umplutura generala (platforma
de pamant a liniilor c.f. — vezi lucrari de infrastructura c.f.), si partial (in zona liniilor III, 1V,
5) in orizontul coeziv alcatuit din praf nisipos argilos, cafeniu, plastic vartos; prin intermediul
unei perne din balast compactat de 30cm grosime(cu grad de compactare D > 98% si
asigurarea unei peony. =1,5daN/cm?* ).

CARACTERISTICI
Categoria de importantia: Conform H.G. 766-oct 1997 (hotararea pentru aprobarea
unor regulamente privind calitatea Tn constructii), constructia se inscrie 1n sfera constructiilor
de importantd normala (C).
Clasa de importantia:Conform Normativului P100 (proiectarea antiseismica), clasa
de importanta este 111
Clasa de risc : Conform OMT 290/2000 : clasa de risc 1A
Amplasament, dimensiuni: Se prevad copertine noi cu structura metalica la :
linia 1: Lungime =75m; Latime= 5,90m; in curba
linia 2-111:  Lungime =159m; Latime= 5,90m; in curba
linia IV-5:  Lungime =159m; Latime= 5,20m; in curba
DESCRIEREA STRUCTURII:
e Fundatii din beton armat monolit tip bloc si cuzinet. Acestea se amplaseaza conform
planului de sapatura si fundatii. In cazul terenurilor cu probleme (macroporice, sensibile la
umezire , contractile, apa cu nivel oscilant pe verticala, umplutura noua, etc.) se va realizarea
o perna de balast compactata pe care se va realiza fundatia.
e Suprastructura integral metalica este formata din: stilpi metalici cu sectiune tubulara (in
forma literei V cu varful 1n jos), grinzi transversale cu sectiune variabild chesonata, pane
longitudinale cu sectiune chesonata (2U), si contravantuiri in planul panelor. Pentru a permite
dilatarea panelor longitudinale (L=12 m) , sistemul de prindere al acestora a fost prevazut cu
gduri ovalizate , iar pentru a putea prelua eventualele abateri de executie Tn plan longitudinal
intre capetele panelor existd un spatiu de 50 mm. Suprastructura astfel realizata permite
amlasarea copertinelor atat in aliniament cat si in curba. Pentru copertinele in curba s-au
folosit grinzi transversale tip GTC adaptate latimii copertinei — vezi plan dispozitie generala
copertine statie)
e Partile laterale ale copertinei au Tnvelitoarea din tabla cutata lacuitd cu protectie anti-
coroziva, iar partea centrald este acoperitd cu policarbonat. Au fost prevazute 2 jgheaburi
longitudinale pe Intreaga lungime a copertinei si burlane din fontd maleabila pentru
colectarea apelor pluviale .
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REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV —SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN, PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR
CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, TRONSONUL : Brasov - Sighisoara

Lotul 01: Brasov - Sighisoara PROIECT TEHNIC

o Intreaga suprastructuri este vopsita in uzina in culoarea precizati in proiect (pe santier
realizandu-se doar asamblari prin suruburi care nu presupun suduri sau prelucrari termice
care sa deterioreze vopseaua).

e Actuala alcatuire a copertinelor permite amplasarea stalpilor liniei de contact (dupa caz),
in traveea de 12 m a copertinei, stalpii liniei de contact strapungand invelitoarea de
policarbonat prin gduri etansate pe contur.

Se atrage atentia ca :

1. Toate cotele de trasare longitudinale, transversale si verticale ale copertinelor au ca
elemente de referinta : axele liniilor C.F., axa tunelului pietonal si cota £0.00=NSS proiectata
a fiecarei linii:

a. axele longitudinale ale fundatiilor stalpilor copertinelor se pozitioneaza conform
planului, (care tine cont de viteza si de gabaritele in curba)

b. transversal, trasarea axelor pentru fundatiile stalpilor copertinelor se va face avand
ca reper axa tunelului pietonal ; trasarea se va face 6 m stanga, 6 m dreapta fata de aceasta
axa,

c. cota de fundare, este data fata de cota £0.00=NSS proiectat al fiecarei linii in parte

2. Trebuie avut in vedere ca atit copertinele (cu fundatiile aferente), cit si peroanele nou
proiectate, urmaresc profilul lungitudinal al liniilor proiectate : orizontal, ascendent,
descendent, dupa caz .

3. Este importanta corela