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Sectiunea: BRASOV - SIGHISOARA
CAIET DE SARCINI
1. GENERALITATI
1.1  Scop
Reabilitarea liniei de cale feratd Bragov — Simeria .
Tronsonul: Brasov (km 170 + 285 semnal intrare cap “X ,, statia ¢.f. Bragsov) - Sighisoara
(km 299 + 392,75 — semnal intrare cap “Y,, statia Sighisoara)
Lucririle de modernizare si reabilitare a infrastructurii cdii ferate au drept scop asigurarea conditiilor
tehnice pentru circulatia trenurilor conform cerintelor acordurilor europene AGC, AGTC, TER, pentru
coridoarele de transport pan europene. Linia de cale feratd Bragov - Sighigoara este parte componentd a
coridorului IV pan european: Frontierd - Curtici — Deva — Simeria — Sighigoara — Bragov — Bucuresti —
Constanta. f AFER |
: ; {2 OHR =t
1.2 Domeniu de aplicare f 3|
12.1 Identificarea liniei | D MR g
_ m e
- Sucursala Regionala C.F. Brasov | DOCUMENTATIE
- Linia CF Bragov — Simeria
- Sectia de circulatie: Brasov — Sighigoara 14NOY. 2012
- Pozitia kilometrica: km170+285 ex - km 299+392,75 ex
- Lungimea: 129,272 km
- Felul liniei: magistrala
- Ecartamentul: 1435 mm
- Linie simpla sau dubla: dubla
- Linie electrificata: da
- Linie sudata: da
1.2.2 Caracteristicile actuale de exploatare a liniel
- Felul tractiunii: LE
- Tipul instalatiilor cu care este dotatd linia: CED, BLA
- Declivitatea maxima a liniei: 13,70 %o
- Viteza maxima admisi de livret pentru trenurile de célatori: 80 km/h
- Viteza maxima admisa de livret pentru trenurile de marfa: 60 km/h
1.2.3 Echiparea actuald a liniei
- Tipul sinei: 49,60,65
- Calitatea ginei: netratatd termic
- Rezistenta sinet: 880 N/ mmp
- Lungimea standard a ginei: > 15ml
- Felul joantelor: CEL 5 CCL
Eish " Numele si prenumele Semnatura Verif Numele si prenumele Semnatura
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- Tipul traverselor: TB si TL
- Tipul prinderilor: indirecta "K"
1.2.4 Caracteristicile tehnice ale liniei dupd executarea lucririlor de suprastructuri c.f.

- Felul tractiunii: LE
- Tipul instalatiilor cu care este dotati linia: CED, BLA
- Declivitatea maxima a liniei: 12,5 %o
- Viteza proiectati a liniei: 160 km/h

1.2.5 Echiparea liniei dupd executarea lucrérilor de suprastructuri c.f.

Linii curente si directe din statii
- Tipul sinei: 60 E1 noud
- Calitatea sinei: netratatd termic, tratatd termic ;
- Rezistenta sinei: 880 N./ mmp 10 U s/ Lucan Ll
- Lungimea minima a sinei: 25ml (M beaR
- Felul joantelor: C.F.J. ( cale fara joante) wCU _%’E
- Tipul traverselor: TB noi, TL noi
- Tipul prinderilor: elastica si indirecta 14 oV 202

in linie curents, pe liniile directe in statii se poate utiliza si sind cu lungimea cuprinsa intre 120m-180m,
pentru evitarea sudurilor.

1.3. Categoria si clasa de importanta

1.3.1. Calea ferati se incadreaza in categoria constructii de importantd deosebitd conform

HG 766 / 1997 completatd cu H.G. 675/2002 s1 H.G. 622/2004
1.3.2. Documentatia se va verifica in domeniul constructii cdi ferate cap. A5, B3, D3, iar incadrarea liniei
este conform S.T.I. 2011/275 UE in categoria ,,linii RTE de bazd modernizate pentru trafic mixt V-M,,
conform Tabel 2. Corespunzitor incadrarii mai sus mentionate parametrii de performanta se incadreaza in
categoria V-M si anume: ecartament normal, cu sarcina pe osie de 22,5t , viteza maxima a liniei 160km/h
si lungimea trenului de 600m.

1.4. Clasa de risc conform OMT nr. 290/2000

— serviciul feroviar critic incadrat la 1A

Produsele feroviare ce alcatuiesc suprastructura c.f. se incadreaza in clasa de risc 1A, conform
prevederilor art. 9 si 10 — (3) din ”"Norme privind omologarea tehnica a produselor si/sau serviciilor din
transportul feroviar §i cu metroul’” anexa la OMTnr. 290/2000.

1.5. Durata normali de functionare

Durata normali de functionare a lucrarilor proiectate conf. HG 2139/ 30.11.2004 este de 50 de ani pentru
linii ¢f cu ecartament normal.

1.6. Conditii de siguranta circulatiei
Siguranta circulatiei se asigurd prin respectarea prevederilor din:
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- Instructia nr. 314 : Norme si tolerante pentru constructia si intregmerea caii. L1n11 cu
ecartament normal editia 1989.

- Instructianr. 341: pentru alcatuirea, intretinerea si supravegherea caii fara joante.

- Completiri la Instructia nr. 341 privind alcatuirea, intretinerea si supravegherea ciii fard joante
pe podurile metalice nebalastate aprobate cu Ordin M.T. nr 290/1995

- Prescriptii tehnice pentru alcatuirea, intretinerea si supravegherea caii fara joante pe podurile
metalice nebalastate - elaboratd de DGI si REFER 1n anul 1995

- Prescriptii pentru sudarea reperelor aparatelor de cale folosind sudura aluminotermici, nr.
114/3/470/1998 - elaborata de DGI

- Prescriptii tehnice pentru alcatuirea, intretinerea si supravegherea caii fard joante in curbele cu
razd mai micd de 375 m - elaborate de AFER si avizate de CNCF - CFR - SA cu document de
avizare CTE nr. 10/07.04.2000

- Instructia nr. 300/1982: Intretinere curenti si reparatia periodici a liniilor de cale ferate

- Instructia nr. 328/2001: Instructiuni pentru admiterea §i expedierea transporturilor exceptionale
pe infrastructura feroviara publica si anexa 11 RIV.

- Instructia nr. 317/2004: pentru restrictii de vitezi, inchideri de linie si scoatere de sub tensiune a
liniei de contact

- Instructia nr. 305/1997: Instructia pentru stabilirea termenelor de revizie a caii ferate.

- Instructia nr. 002/2001: Regulament de Exploatare Tehnica Feroviara

- Instructia nr. 004/2006: Regulamentul de semnalizare

- Instructia nr. 005/2005: Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare

- Instructia nr. 006/2006: Regulamentul de remorcare si franare

- Instructianr. 303/2003: Instructiuni pentru lucrarile de reparatie capitali a liniilor de cale ferata

- Instructianr. 340/2003: pentru circulatia masinilor si utilajelor pentru constructia si Intretinerea
caii

- Instructianr. 348/1972: pentru verificarea nedistructiva cu ultrasunete a sinelor de metrou

- HGR 117/2010: Regulament de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare pe ciile ferate si refeaua de transport cu metroul din Romania.

- EN 1991-2/2003: Forta centrifugd pentru poduri

1.7. Conditii de securitate si sanitate in munci si de apirare impotriva incendiilor

1.7.1. Cerinte minime de securitate si sinitate.

1.7.1.1. In scopul asigurarii securitatii si sanaitafii in munca, angajatorii si lucratorii trebuie:

a) sa respecte pe durata executiei lucrarilor masurile de securitate gi ~anitate stabilite de legislatia
nationald in domeniu:
- Legea nr.319/2006 a securitaii si sdnatafii in munca, publicatd in Moniti ul Oficial al Romaniei nr.646
din 26.07.2006;
- HGR nr.1425/2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de apl xe a prevederilor Legii nr.
319/2006, publicatd in M.Of. nr.882 din 30.10.2006, modificata si ce” pletatd prin HGR 955/2010,
publicatd in M. Of. nr. 661/27.09.2010;
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- HGR nr.1091/2006 privind cerintele minime de securitate si sénatate pentru locul de munca, publicata in
M.Of. nr.737 din 30.08.2006;

- HGR nr.971/2006 privind cerinfele minime pentru semnalizarea de securitate si/sau de sdndtate la locul
de munca, publicatd in M.Of. nr.683 din 09.08.2006;

- HGR nr.1146/2006 privind cerintele minime de securitate si sinatate pentru utilizarea in munca de catre
lucritori a echipamentelor de muncé, publicatd in M.Of. nr.815 din 03.10.2006;

- HGR nr.355/2007 privind supravegherea sanatatii lucrarilor publicata in M.Of. nr.332 din 17.05.2007;

- HGR nr.300/2006 privind cerinfele minime de securitate §i sédnatate pentru santierele temporare sau
mobile, publicatd in M.Of. nr.252 din 21.03.2006 modificatd si completatd prin HG nr. ,6@1[2@07 pubhcata
in M. Of. nr. 470/12.07.2007; ff

- HGR nr.1876/2005 privind cerintele minime de securitate §i sinatate referitoare la expunerea 1ucrarllor
la riscurile generate de vibrafi, pubhcate in M.Of. nr.81 din 30.01.2006; NI

- HGR nr.493/2006 privind cerintele minime de securitate si sénatate referitoare la e ’ifmé!mﬁj c;ratanlor
la riscurile generate de zgomot, pubhcata in M.Of. nr.380 din 03.05.2006; }ZIP Dk

- HGR nr.1051/2006 pnvmd cerintele minime de securitate si sdndtate pentru manipularea %ﬂﬁél’ﬁ a
maselor care prezintd riscuri pentru lucrétori, in special de afectiuni dorsolombare, publi
nr.713 din 21.08.2006; GPE&%Mﬁ){

- HGR nr.1136/2006 privind cerintele minime de securitate §i sinétate referitoare la expunerea lucratorilor
la riscuri generate de cAmpuri electromagnetice, publicatd in M.Of. nr.769 din 11.09.2006;

- HGR nr.1048/2006 privind cerintele minime de securitate si sénatate pentru utilizarea de catre lucratori a
echipamentelor individuale de protectie la locul de munca, publicatd in M.Of. nr.722 din 23.08.2006;

- H G nr.580/2000 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor OUG 99/2000
privind masurile ce pot fi aplicate in perioadele cu temperaturi extreme pentru protectia persoanelor
incadrate in munci, publicatd in M.Of.nr.315/07.07.2000;

- O U G nr.99/2000 privind masurile ce pot fi aplicate in perioadele cu temperaturi extreme pentru
protectia persoanelor incadrate in munca, publicatd in M.Of.nr.304/04.07.2000;

b) sa respecte cel putin dispozitiile minime de securitate si sanatate stabilite in anexa nr.4 a HGR
nr.300/2006;

¢) sa-si desfagoare activitatea cu respectarea obligatiilor ce le revin in conformitate cu prevederile
din legislatia nationala care transpune Directiva 89/391/CEE, in special in ceea ce priveste:

- mentinerea santierului in ordine si intr-o stare de curdfenie corespunzitoare;

- alegerea amplasamentului posturilor de lucru {indnd seama de conditiile de acces la acestea

- stabilirea ciilor si zonelor de acces sau de circulatie;

- manipularea in conditii de sigurantd a diverselor materiale;

- Intretinerea, controlul inainte de punerea in functiune si controlul periodic al echipamentelor de

munci utilizate, in scopul eliminarii defectiunilor care ar putea sa afecteze securitatea si sinatatea

lucritorilor;

- delimitarea si amenajarea zonelor de depozitare si inmagazinare a diverselor materiale, in special

a materialelor sau substantelor periculoase;

- conditiile de deplasare a materiilor si materialelor periculoase utilizate;

- stocarea, eliminarea sau evacuarea deseurilor si a materialelor rezultate din daramari, demolari si

demontari;

- adaptarea, in functie de evolutia santierului, a duratei de executie efectiva stabilitd pentru diferite

tipuri de lucrari sau faze de lucru;
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- interactiunile cu orice alt tip de activitate care se realizeazd in cadrul sau in apropierea santierului;

d) sa aleagi si sa utilizeze echipamente individuale de protectie conform riscurilor la care sunt
expusi;

Constructorul care se angajeazi sa realizeze lucrdri pe santier trebuie sa elaboreze planul propriu de
securitate si sinitate in cel mult 30 de zile de la data contractarii lucrarii. Planul propriu de securitate §i
sinitate trebuie si {ind seama de precizdrile din prezentul capitol si de HGR nr.300/2006 si va trebui sa
confina cel putin urméitoarele :

- numele si adresa constructorului;

- numarul lucratorilor pe santier;

- numele persoanei desemnate si conduca executarea lucrérilor, daci este cazul; FM“‘

- durata lucrarilor, indicand data inceperii acestora; ,-"f~ ‘

- analiza proceselor tehnologice de executie care pot afecta sanitatea lucréarilor 51 ‘
celorlalti participanti la procesul de munci pe santier; 5 .

- evaluarea riscurilor previzibile legate de modul de lucru, de materialele utlthS&e'ﬁ}5 Al,d('“" c‘l'
echipamentele de munci folosite, de utilizarea substantelor sau preparatelor periculoas Qfep]asaﬁa
personalului, de organizarea santierului;

- misuri pentru asigurarea securitatii §i sanatatii lucratorilor spec1ﬁce lucrarilor pe care CM V2017
structorul le executi pe santier, inclusiv masuri de protectie colectiva si masuri de protectie indi-viduala.

fnainte de inceperea lucrarilor pe santier de citre constructor, planul propriu de securitate si
sanitate trebuie si fie consultat si avizat de cétre coordonatorul in materie de securitate si sdnétate pe
durata realizarii lucririi, medicul de medicina muncii si membrii comitetului de securitate i sanatate sau
de catre reprezentantii lucrétorilor cu raspunderi specifice in domeniul securitaii si sanatafii lucratorilor.

Planul propriu de securitate si sdndtate trebuie sa se afle in permanent{d pe santier, sa fie actualizat la zi ori
de cate ori este cazul si va fi pastrat timp de 5 ani de la data receptiei finale a lucrarii.
1.7.1.2. Pe timpul executiei lucrarilor vor fi postati agenti de semnalizare care sé asigure retragerea din
timp a salariatilor din linie.
1.7.1.3. Se vor asigura conditii de acordarea primului ajutor §i de evacuare, pentru ingrijiri medicale, a
lucratorilor accidentati sau victime ale unei imbolnéviri neasteptate.
1.7.1.4. Constructorul va avea grija ca atunci cand va fi necesar sa ia masuri speciale de protectie.
1.7.1.5. Apéararea impotriva incendiilor
fn scopul prevenirii si reducerii riscurilor de producere a incendiilor si asigurarii interventiei operative pentru
limitarea si stingerea incendiilor, in vederea evacudrii, salvarii i protectiei persoanelor periclitate, protejarii
bunurilor si mediului Impotriva efectelor situatiilor de urgentd determinate de incendii, pe timpul executarii
lucrarilor se va respecta legislatia nationald in domeniu:

- C300 — 94 Normativ de prevenire si stingere a incendiilor pe durata executérii lucrérilor de constructii si
instalatii aferente acestora — M.L.P.A.T. Nr.20/11.1.07.94, publicat in Buletinul Constructiilor Nr.9/1994.
- Legea nr. 307/2006 privind apdrarea impotriva incendiilor, publicatd in M.Of.nr.633/21.07.2006 s1
rectificata in M.Of.nr.788/18.09.2006;

- Ordinul M.A.L nr.163/2007 pentru aprobarea Normelor generale de aparare impotriva incendiilor,
publicat in M.Of.nr.216/29.03.2007;

- Ordinul M.A.IL nr.712/2005 pentru aprobarea Dispozitiilor generale privind instruirea salariatilor in
domeniul situatiilor de urgenta, publicat in M.Of.nr.599/12.07.2005,modificat si completat prin Ordinul
M.A.L nr.786/2005;
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In functie de caracteristicile santierului, de dimensiunile si destinatia incdperilor, de echipa-mentele
prezente, de caracteristicile fizice si chimice ale substantelor sau ale materialelor prezente, precum si de
numirul maxim de persoane care pot fi prezente, vor fi prevazute un numdr suficient de stingatoare
portabile, accesibile, usor de manipulat si semnalizate corespunzitor.

1.8. Conditii de mediu

JUDETUL BRASOV
Clima
Clima judetului este temperat-continentald, mai precis caracterizatd de nota de tranzifie intre clima
temperatd de tip oceanic i cea temperata de tip continental; mai umeda i ricoroasa in zonele montane, cu
precipitatii relativ reduse si temperaturi usor scizute in zonele mai joase.
Temperatura aerului: [
- Media anuala: 6+8°C i
- Minima absolutda: -29,6°C
- Maxima absolutd: 37,1°C NG g
- Primazideinghet 1X +11X F;%’ LR Aifiﬂfé?d:‘i‘.‘ u
- Ultima zi de Inghet 211V + 1V [b@gﬁé’f% 15
Umezeala relativa: e
- Tamna: 84 +88 % T4 Wy ny
- Vara: 6472 %
Precipitatii atmosferice
- Media cantitatilor anuale 700 + 800 mm/m”
- Cantititi maxime pe 24 h: 88,7 mm/m’
Viteza vantului (m/s)
- Variatia anuald a vitezelor vantului: 2,8 + 3,3 m/s
- Directia vanturilor predominante: NV
- sector nord: 17 %.
Conform Ordinului MTCT nr. 165/2005 presiunea de referintd a véAntului pe zona Brasov + Beia este de
0,4 kPa, iar viteza vantului este intre 31 + 35 m/s.
inghet
Adéancimea maxima de inghet, conform STAS 6054-77, pentru intervalul:
- Brasov + Apata este de 100 + 110 cm;
- Apata + Beia este de 90 + 100 cm.
Stratul de zapada la sol
Caracteristica incarcarii din zapada la sol conform Ordin MTCT nr. 2228/2005 pentru :
- zona Brasov + Feldioara este sgx = 2,0 kN/mZ;
- zona Feldioara + Beia este sgx = 1,5 kN/m?.
Hidrologia
Reteaua hidrologica a judefului Brasov este formata in principal, de rdul Olt si de afluentii acestuia, cei
mai importanti fiind: Timis, Ghimbasel, Barsa, Homorodu Mare, Homorodu Mic.
Seismologia
Din punct de vedere al zonei seismice, conform STAS 1/100/1-93, intensitatea seismicd pentru judetul
Brasov este 7.

-
-
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Normativul P100-1/2006 indica pentru:
- zona Bragsov + Apata perioada de control (colt) Tc=0,7s si acceleratia terenului a,=0,20g;
- zona Apata + Beia perioada de control (colt) Te=0,7s si acceleratia terenului ag=0,16g.
JUDETUL MURES

Clima
Clima judetului este continental-moderata cu ierni reci si umede si veri racoroase.

Temperatura aerului:
- Media anuala: §+9°C
- Minima absolutda: -32,8°C
- Maxima absolutda: 40,6°C
- Primazideinghet 1X+11X |
- Ultima zi de inghet 21 IV + 1V If Af
Umezeala relativa: < crarr,, M
- Jarna: 84 = 88 % FRAS TR o
- Vara: 72+ 80 % Ji ’” S Liig
Precipitatii atmosferice L .
- Media cantitatilor anuale 700 + 800 mm/m’ e
- Cantitati maxime pe 24 h: 65 + 80 mm/m* T4 Ho V 2017
Viteza vantului (m/s)
- Variatia anuald a vitezelor vantului: 1,2 + 5 m/s
- Directia vanturilor predominante: NV
- sector nord: 12 %.
Conform Ordinului MTCT nr. 165/2005 presiunea de referinti a vantului pe zona Mureni + Sighisoara este
de 0,4 kPa, iar viteza vantului este de 28 m/s.

inghet
Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054-77, pentru intervalul Mureni + Sighigoara este de 90 +
100 cm.

Stratul de zapada la sol
Caracteristica incarcarii din zdpada la sol conform Ordin MTCT nr. 2228/2005 pentru zona Mureni +
Sighigoara este sgx = 1,5 kN/m®.

Hidrologia
In judetul Mures, in apropierea orasului Sighisoara afluentii Tarnavei Mari sunt Paraul Cainelui si Saes.

Seismologia

Din punct de vedere al zonei seismice, conform STAS 1/100/1-93, intensitatea seismicd pentru judeful
Mures, zona Mureni + Sighisoara, este 7;.

Normativul P100-1/2006 indica pentru zona Mureni + Sighisoara perioada de control (colf) Tc=0,7s si
accelerafia terenului a,=0,12g.
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1.8.1. Conditii privind protectia mediului

1.8.1.1.Conditii generale

1.8.1.2.Conditii de protectia mediului pentru lucririle de suprastructura

Executantul (contractorul) va tine cont de caracteristicile santierului in scopul minimizarii impactului
proiectului asupra mediului.

Executantul (contractorul) se va informa pentru a verifica daca lucrérile vor fi realizate fard probleme
din punct de vedere a protectiei mediului.

Nu este admis ca lucrarile si aduca prejudicii mediului §i sa impiedice lucrérile de refacere a mediului.
In cazul in care executantul (contractorul) identificd prin observare si/sau supraveghere unele depasiri
ale limitelor admisibile, acesta le va raporta beneficiarului. Beneficiarul va decide si va da instructiuni
pentru continuarea sau oprirea proiectului.

Se va respecta legislatia privind protectia mediului in vigoare si toate conditii %’v‘i?mfﬁﬂé f@i‘n‘inlfgvizele
obtinute; L dogy ht/:g::,{r w:}“j
Executarea lucrarilor se va face cu respectarea documentatiei tehnice depuse, precuim si-a normativelor
si prescriptiilor tehnice specifice construirii proiectului; 4 gy 2017
Neafectarea factorilor de mediu pe perioada executarii investitiei si in timpul exploatarii;

Se vor asigura drumuri de acces, dar gi drumuri de interventie;

Se interzice circulatia autovehiculelor in afara drumurilor trasate pentru functionarea santierului
(drumuri de acces, drumuri tehnologice);

Alimentarea cu carburanfi a mijloacelor de transport se va face doar pe amplasamentul special
amenajat din organizarea de gantier, iar pentru utilajele din afara santierului, alimentarea se face numai
prin intermediul cisternelor;

Se vor lua masuri de acoperire a padocurilor de stocare pentru agregate fine;

Utilajele vor fi periodic verificate din punct de vedere tehnic;

Drumurile de santier vor fi permanent intretinute prin nivelare si stropire cu apa pentru a se reduce
praful;

Deseurile generate pe amplasament vor fi gestionate astfel incét s fie protejatd sanatatea oamenilor si
a mediului inconjurdtor de efectele nedorite pe care le cauzeaza colectarea, transportul si depozitarea
acestora,

Fronturile de lucru vor fi delimitate de restul teritoriului cu benzi reflectorizante pentru a demarca
perimetrele, cu panouri mobile pe care se vor inscrie elementele lucrdrii, cu numele si telefonul
persoanei de contact responsabile;

Se vor utiliza vehicule si utilaje performante, cu nivel redus de emisii poluante si de zgomot;

Se vor lua misuri pentru a se preveni deversarea de carburanti sau produse petroliere in ape sau pe sol;
Se va lucra cu mare atentic pentru a preveni producerea de accidente care ar putea duce la raspandirea
de materiale de constructii in zonele protejate;

Gestionarea deseurilor se va face cu respectarea tuturor normelor legale in vigoare.
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1.8.1.3.0Organizarea de santier

Restrictii privind amplasarea organizirilor de santier si bazelor de productie, depozitarea de

pimant, materiale si utilaje

Se interzice amplasarea organizarilor de santier in apropierea:

- cursurilor de api (in albiile si pe malurile cursurilor de apa);

- zonelor protejate;

- siturilor arheologice sau a monumentelor naturii;

- zonelor cu vegetatie arboricold;

- zonelor cu aluneciri de teren §i pe terenuri inundabile.

Tinind cont de complexﬁatea proiectului, in vederea asigurarii protectiei factorilor de m&;d.mi titularul va

introduce in caietul de sarcini pentru constructor obligativitatea intocmirii urméatoarelor planurl ‘gﬁr_e vor ﬁ

transmise la APM Mures si APM Brasov, spre aprobare: O
- Plan de management de mediu care va cuprinde detalierea modului de reahzane §1 respeetarc a
conditiilor impuse prin prezentul act de reglementare si a masurilor propuse in rapy uhﬁ@}é}fﬁlﬂaﬁega
impactului, intervalele de raportare, cu responsabili si termene. : o
- Plan de interventii in caz de poluiri accidentale sau alte situatii deosebite (i
etc.) care va cuprinde mésurile ce se vor lua in aceste cazuri, fluxul de raportare, responsabﬂlta’;r’
- Plan de monitorizare lunari a performantelor activitatii acestuia cu privire la protf jla mediului.

OV 2017

1.8.1.4.Desfiintarea santierului
La terminarea lucririlor, executantul (contractorul) va lua masuri de desfiinfare a santierului, astfel:

- Demolarea constructiilor si amenajarilor de santier;

- Efectuarea amenajarilor necesare pentru redarea in folosinta/fertilitate anterioard a piméntului;

- Laincheierea lucririlor de constructie se vor aplica masuri de reconstructie ecologica a tuturor
terenurilor afectate;

- Inlaturarea tuturor efectelor si a surselor de poluare a paméntului (baze de productie, ateliere de
reparatii si intretinere utilaje, depozite de combustibil);

- Curitirea locului din ampriza lucririlor;

- Dacid executantul (contractorul) si angajatii sdi vor contraveni contractului sau altor
reglementdri competente referitoare la mediu, executantul (contractorul) fisi va asuma
raspunderea.

Orice contraventie stabiliti de Agentiile Teritoriale de Protectia Mediului referitoare la modul in
care au fost afectate conditiile de mediu — pe durata lucrarilor — revin in totalitate executantului

(contractorului).

1.9. Termene de garantie

Durata de exploatare a cdii ferate pana la urmatoarele reparatii capitale se stabilesc conf. Actului CNCF-
CFR-SA nr. 5/4/584/1999 si prescriptiilor tehnice din anexa la Documentul CTE

nr. 34/7 iunie 1999 al CNCF-CFR-SA.

Termenul de garanfie pentru materialele de cale (sind, traverse, materiale de prindere, aparate de cale ) este
de 6 ani.

Termenul de garantie pentru suduri la sind este de 6 ani.
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Termenul de garantie pentru geometria ciii, la tolerantele de exploatare este 'sd'é 12 Tuni de la darea in
exploatare.

Pentru sinele de cale ferata, garantia este prevazuta in fisa UIC 860- 0, capitolul IIl.pct. 3.3.

Pentru aparatele de cale, inimile de Incrucisare turnate din ofel austenitic manganos, garantia este
prevazutd in figsa UIC 866- 0, capitolul IlL.pct. 3.1

Tratarea defectelor produse in termenul de garantie la produsele feroviare critice se va face conform
Ordinului MT 490/2000si a Instructiei 906/31.10.2000.

2. BREVIARELE DE CALCUL PENTRU DIMENSIONAREA ELEMENTELOR DE
CONSTRUCTII

Lungimea pe care se executi lucrari cf:
Statia Brasov (km 170+285- semnal existent intrare cap “X,,) - statia Sighisoara
(kni 299+392,75 — semnal existent intrare cap “Y,,), L =129, 10775 km.

3. NOMINALIZAREA PLANSELOR CARE GUVERNEAZA LUCRAREA

Planuri de situatie pentru statii $i Halte de migcare (H. M.):

- Statia Brasov EA5101C0O1L8SL0010001, 2
- H. M. Stupini EA5101C03L8SL0020001, 2
- H.M. Bod EA5101C0OSL8SL0030001, 2
- H. M. Feldioara EA5101C07L8SL0040001, 2
- Statia Apata EA5101C09L8SL0050001, 2
- H.M. Racos EA5101C11L8SL0060001, 2
- H.M.Cata EA5101C13L8SL0070001, 2
- Statia Archita EA5101C15L8SL0080001, 2
- Statia Vénatori EA5101C17L8SL0090001, 2
- H.M. Albesti Téarnava EA5101C19L8SL0100001, 2
- Statia Sighigoara EA5101C21L8SL0110001, 2

Plansele, fiind piese desenate,sunt atasate la proiectul tehnic, conform Documentatiei standard aprobata
prin H.G. 28/2008. si Ordin M. D.L.P.L. nr. 863/2008

4. MATERIALE UTILIZATE

Suprastructura cdii ferate reprezintd partea alcituita din sine, aparate de cale, material mérunt de cale,
traverse §i prisma ciii.

Lucririle de suprastructurd c.f. includ pe langa cele legate strict de elementele cdii ardtate mai sus toate
amenajdrile care intervin la nivelul acestor elemente §i anume; treceri la nivel, opritoare de cale,
indicatoare de cale, etc.

Se vor utiliza materiale noi, omologate final/agrementate. Nu se acceptd sectoare experimentale pe
tronsonul Brasov- Simeria.Pe liniile curente si directe din statii precum si pe primele abatute de o parte si
de alta al fiecarui sens de circulatie, se vor utiliza sina, traverse, prinderi, piatrd spartd, noi. Pe celelalte
linii se vor utiliza traverse din beton armat cu prindere elastica. Tipul de sind, felul si poza traverselor,
modul de prindere a ginei de traversd, forma, dimensiunile si materialele din care este alcatuitd prisma caii
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se stabilesc functie de ecartament, destinatia liniei, viteza maxima de circv iie, intensitatea tre’ ului, etc.
conform:

Poza traverselor conform Instructia nr.314/89 - Norme si tolerante pentru onstructia i int” inerea ciii.
Linii cu ecartament normal.

4.1. Prisma caii

Grosimea stratului de piatrd spartd sub traversd in dreptul sinei in ah ment si’‘a £ .(ui interior al curbei
va fi de minim 0,30m (fisa U.I.C. 719 )

Latimea minima a prismei de piatrd spartd masuratd de la capatul traversei ni la ty/ a prismei, va fi de :
- 50 cmin aliniament si curbe cu R > 1000 m -
- 60 cm pe liniile situate in curbd cu R < 1000 m.
- 60 cm pe zona aparatelor de cale.

STAS 3197/1 =91  Lucriri de cale ferata. Prisma ciii.

4.1.1. Terminologia si semnele conventionale.
Terminologia si semnele conventionale utilizate la redactarea planurll( 31 a textului caietului de sarcini
sunt cele stabilite prin :

STAS 10849/85 Lucrari de cale feratd. Infrastructura si suprastructura caii.Terminologie.
STAS 3989/1-91  Caii ferate. Planuri de situatie. Semne conventionale pentru infrastructura si
suprastructura cail.
STAS 3989/2-91  Cii ferate. Planuri de situatie.Semne conventionale pentru constructii si
lucrari conexe.
4.1.2. Gabaritul c.f.:
Gabaritul de libera trecere va fi asigurat conform normelor §i normativelor nationale conforn STI.
STAS 4392 /84  Cai ferate normale. Gabarite.

4.2. Sina

4.2.1. Sind noud
a. Pe liniile curente si directe din stafii se vor utiliza urmétoarele tipuri de §iné care vor respecta conditiile
impuse de STI si SREN 15610:2009.

- tip 60 E1 netratatd termic din ofel marca 260, cu caracteristicile previzute in

SR EN 13674 -1+A1 2008

- tip 60 E1 tratatd termic din otel marca 350 HT, cu caracteristicile previzute in

SR EN 13674 -1+A1 2008

- tip 60E1 cu rezistenta la rupere la tractiune sporita :> 1100 N /mm?2
Se va utiliza sina R350 HT pe distanfa Apata -Vanétori, inclusiv in tunele, firul I si firul II, indiferent de
razele curbelor.
Pe distanta Bragov-Apata, Vénatori-Sighisoara se va utiliza sina R260. In curbele cu raza mai micd de
500m, pe aceste distante se va utiliza sina tip R350 HT.
b. Pe celelalte linii din statii se va utiliza :

- sind tip 49 E1 netratata termic din ofel marca 260, cu caracteristicile previzute in

SR EN 13674 -1+A1 2008
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- sind tip 60 E1 netratata termic din otel marca 260, cu caracteristicile prevazute in
SR EN 13674 -1+A1 2008 ‘
Pe liniile cu R <150 m se vor utiliza :
- contrasini pe firul interior al curbei
Lungimea minima a ginelor not :
- 25m pentru gina tip 60
- 15m pentru sina tip 49
Metoda de méasurare:
- Sinele se misoara la kg. sau tond
2.2. Sini semibuni (recuperati din demontare) pe celelalte linii din stafii
demontare)
Toate materialele recuperate din demontare care vor fi puse in cale vor fi admise conform normelor tehnice
feroviare Ordinul 1403/2006 privind aprobarea Normei tehnice ,,Infrastructurd feroviard. Reutilizarea
materialelor de cale recuperate in urma lucrarilor de intretinere si reparatie a cdii.,,
La sinele semibune care se reutilizeazd, uzura verticald si laterala nu trebuie si depaseascd 50% din
valorile maxime admise la intrefinere pentru tipurile respective de sina.
Conform prevederi Instructia 314 ,,Norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii*
uzura verticald (Uvy) si uzura laterald (UL) maxima va fi:
- sinatip 60, 65 : Uy =9mm, Up=8mm, pentru viteza < 100km/h
- sindtip49  :Uy=8mm, U.=8mm, pentru viteza < 100km/h

4.3. Aparate de cale

4.3.1. Aparate de cale noi
Toate pirtile mobile ale aparatelor de cale trebuie sa fie echipate cu mijloace de blocare cu exceptia celor
din statii si triaje conform STI.
Aparatele de cale vor respecta caracteristicile prevazute in SR EN 13232 -2 2006
4.3.1.a. Domeniu de utilizare
- pe liniile curente si directe din statii, cu urmétoarele caracteristici tehnice :

o ecartament: 1435mm
o viteza pe linia directd: 160km/h
o sarcina pe osie: 250kN

o trafic anual: > 30 mil. tone brute
o tipul cdii:  cale fara joante
- pe liniile de abatere din statii, cu urmatoarele caracteristici tehnice :
o ecartament: 1435mm
o viteza pe linie de abatere :
* maximum 50km/h, pentru aparate cu tg. 1:9
* maximum 80km/h, pentru aparate cu tg. 1:14

o sarcina pe osie: 250kN
o trafic anual: > 30 mil. tone brute
o tipul caii: cale fira joante sau cale cu joante

o inimi monobloc
4.3.1.b. Structura, tipuri
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Schimbitorul de cale se compune din urmétoarele subansamble :
- Macaz alcatuit din : pr—

o doui contraace din sind 60E1sau sind 49 El | AFER |,

o doui ace flexibile din sind ac 60 E1 Alsau sind ac49 E1Al, |2

o material marunt de fixare pe traverse N WrRASTRCTR: '
'J":fg LIKH S LUcaam) l

i T [.
- Dispozitiv de manevrare si inzévorére alternativa a acelor rL DO(‘L"J{“;RFI'LTA R
- Sine de legitur3, din sind 60E1 sau sind 49 E1 si materialul marunt de fixa -p@txaiée'fsél’;- l

- Inima simpla de incrucisare alcatuita din urmatoarele parti principale :
o varf inima T4 Noy 2012
cozi - HSH
aripi- HSH
sine de rulare cu contragine- HSH
material mirunt si elemente de fixare pe traverse

0 0 O O

Tipuri:
- pe linii curente i directe din statii
o schimbatoare de cale noi : 60 - 760 - 1:14, deviatie dreapta sau stinga,
o schimbitoare de cale noi : 60 - 300 - 1:9, deviatie dreapta sau stinga
- pe alte linii in statii
o schimbitoare de cale noi :
= 60-760-1:14
= 60-300-1:9
= 49-190-1:9

Aparatele de cale se executi cu JIL - urile pe linia in abatere sau pe linia directa, dupi caz

4.3.1.c. Clasificare
Aparatele de cale conform Ordin M.T. nr. 290/13.04.2000 se incadreaza in clasa de risc ,,1 A™.

4.3.1.d. Durata normala de utilizare
Durata normali de utilizare este cuprinsa intre 4 si 6 ani, conform H.G. 2139/2004, cod de clasif~

1:3.6-

4.3.1.e. Conditii tehnice
- Caracteristici geometrice principale

o~
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Nr. CARACTERISTICI GEOMETRICE SCH SCH SCH
Crt PRINCIPALE 60-760-1:14 | 60—300-1:9 4919919 .
1 | tipsind 60 E1 60 E1 49E1 7
2 | ecartament (mm) 1435 1435 14355
3 | tangenta unghiului de deviere 1:14 e 1 MR <)
4 | raza curbei in axa liniei deviate (m) 760 300 190 u'"b:;;ﬁm L ‘Ff
5 | lungime totald (mm) 54216 33231 2 "[Lmqummm TIE ;,
6 | lungime macaz (mm) 24160 15901 12244 '
7 | lungime inima_(mm) 12647 8059 6092 0V 2017
g di:stapta c‘lirlltn.e. reperele de rulare la 498.4 404.7 404.4
sfargitul inimii (mm)
distanta dintre suprafata laterala de
9 contact a varful iuni{nii de i.ncirucisare s 1394 1395 1394
suprafata laterald dinspre $ina a
contraginei (mm)
10 lthimea jglhe:abului de rulare divntre sind 38 13 38
si contrasind pe zona constantd (mm)
1 lafimea j gheal?ului de rulare la inima, pe 44 m 44
zona constantd (mm)
distanta dintre fata neactiva acului in
12 pozitia deschis si muchia de rulare a 160 160 160
contraacului masuratd pe axa clemei
fixatorului de macaz
distanta dintre fetele neactive a acului in
pozitia deschisd si muchia de rulare a Conform
13 | contraacului masurata pe axa gaurilor desen Conforrp
. , pe £ . . 75(70) desen furnizor
de articulatie a barelor dispozitivului furnizor
ajutitor de manevrare cu arc_(mm)
distanta minima intre acul inactiv si
14 | contraac, masurata la sfargitul 58 58 58
prelucrdrii acului  (mm)
adincimea minima a jgheaburilor de
15 | rulare masuratd in dreptul penelor de 50 50 50
asamblare a reperelor de rulare (mm)
Conform Conform Conform
16 | poza traverselor desen desen desen furnizor
furnizor furnizor
Tolerantele geometrice i de executie ale aparatelor de cale se vor incadra in prevederilor din
Numele si prenumele Semndtura Numele si prenumele Semnatura
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.Metodologia privind proiectarea aparatelor de cale “ MP 038-04. Ghid de proiectare si eXecuuéq
conformitate cu STI (2011/275 UE ).
- Caracteristici constructive I ;

- macaz cu ace elastice executat din sind 60 E1( profil asimetric tip ,,B*") si di t,ﬁnﬁ!i{k%ﬁ;@; L

- dispozitiv pentru limitarea deplasarii in lung a acelor elastice in raport cu contr. &d}f mtwu,l*de

conlucrare va fi de tipul furca-cep, executat din ofel turnat cu rezistenta maxim “ @ﬂiﬂ() j
N/mm? si alungire de minim 22%; dispozitiv de manevrare si inzivorére alternativg a acelor |
inglobate in cuve metalice conform OMT 1192/2006. NOV 2612

Dispozitivul de inzivorare , similar cu SPHEROLOCK, va fi protejat impotriva actiunii factorilor de mediu prin
mijloace corespunzitoare, partea de inzavorére va fi capsulata.
Fixatorul va fi cu inzivorare exterioard, forta de actionare fiind asigurati de un electromecanism, a carui bard
de tractiune va fi conectat la partea centrald a dispozitivului de inzdvorare.Acestea vor asigura o izolatie
electrica de minim 2,5M 0 JCursa de inzivorire a sistemului de actionare trebuie sa fie in concordanti cu cea
a electromecanismului care este de 220 mm. Deschiderea acului este de 160mm.
Dispozitivul de inzivorare trebuie instalat intr-o cuva metalicd care va proteja zona fixédtorului precum si barele
de tractiune si control.
- sine de legitura 60 E1 cu joante izolante amplasate de reguld pe linia abatutd
- inima simpli de incrucigare pentru schimbiétoare de cale va fi de tipul :
* pentru schimbatoare de cale 60 - 760 - 1:14 inima fixd sau mobila
= pentru schimbatoare de cale 60 - 300 - 1:9 inima fixa turnata din ofel austenitic
manganos
sine rulare 60 E1 cu contragine din profil U 33
prinderea contraacului, sinelor de rulare, sinelor de legdturd va fi prindere elastica pe
interior si pe exterior
o reperele de rulare cu inclinare 1: o
o reperele de rulare pregatite in vederea suddrii cap la cap prin procedeul electric sau
aluminotermic
o aparatele de cale de pe liniile curente si directe din stafii vor fi dotate cu dispozitive
speciale pentru atenuarea vibratiilor
o aparatele de cale vor fi montate pe:
= suporturi de beton (pentru prindere elastica ) agrementate AFER, schimbatoarele
de cale de pe linii curente si directe din statii,
» suporturi de lemn (pentru prindere indirect elasticd), bretelele si aparatele
combinate formate din bretea + 1 TDJ de pe liniile directe din stafii
= suporturi de lemn (pentru prindere K), schimbatoarele de cale de pe linii de
abatere din stafii
- Abateri limita

O 0O

o ordonatele de montare a firului curb exterior *=1.0 mm

o jocul dintre acul activ i protapi pe zona de contact max. 0.5 mm

o grosimea alunecétorilor +0.3 mm

o jocul acului pe alunecator max. 0.5 mm

o pisuirea acelor pe contraace, pe zona de lipire dintre ele max. 0.5 mm

o lungimea reperelor de rulare +2.0 mm

o lungimea portiunii constante de ghidare a contrasinelor +1.0 mm

Numele si prenumele Semnatura — Numele si prenumele Semnatura
i F. MIHAI T/ i S. MENICHINI [N Y.
Este interzisd copierea, multiplicarea i imprumutarea documentatiei fard aprobarea scrisa a proiectantului.




Emm I. oBerMEYER TECNIC %
e o stie FLANEN + BERATEN GmbH  Corsiiting Engrieis z;
Apactor

Nr proiect:
CAIET DE SARCINI 2004/RO/16/P/PA/D03
EpaclliEtes: Obiectiv: REABILITAREA LINIE| DE CALE FERATA BRASOV - SIMERIA,
SUPEASTRUCTUR i PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN PENTRU Pag. 20/123
o IRIT BES CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, g
Sectiunea: BRASOV - SIGHISOARA
e
ol perpendlculantatea axei gaurilor din talpa acelor pentru fixarea d15p021t1Velor die#mapevrarea sl
inzivorare alternativa a acelor fata de axa liniei directe max 0 'mm

o dimensiunile gdurilor de eclisare provizorie la joante 05 mm,
o adincimea jgheabului masurata in dreptul penelor de asamblare a reperel r;ge f'ﬁflar.@ ggp i 0 mm
o la suprainiltarea contrasinei fata de nivelul superior al sinei de rular o Dk

Cdfv‘bm,; ATIE
o prelucrarea in plan vertical $i orizontal:
’ . vérfaIC) ’ + 1.0 ché, NOV. 2012
. varf iniméd +0.5 mm
o lungimea macazului +2.0 mm
o lungimea inimii simple +2.0 mm
o lungimea totala a schimbatorului simplu de cale = 8.0 mm
o distanta de la punctul matematic al inimii la sfarsitul schimbatorului simplu de cale £2.0 mm
o distanta intre ac si contraac in dreptul dispozitivului de manevrare §i inzivordre + 3.0 mm
o distanta intre ac si contraac la sfarsitul lor + 1.0 mm
o distanta intre muchiile de rulare ale inimii:
= la inceputul aripilor = 1.0 mm
» la sfarsitul cozilor +1.0 mm
o ordonatele firului curb exterior +1.0 mm
o Ecartament
* pe macaz, sine de legiturd, inceputul si sfargitul inimii + 1.0 mm

* pe zona de ghidare la contrasine si jgheabul constant al inimii +0.5 mm
o Litimea jgheaburilor la inima simpla:

* |a gitul inimii zona jgheabului constant +0.5 mm

* |a 150 mm de capetele aripilor sl la sfarsitul acestora + 1.0 mm
o Latimea jgheaburilor la contrasini:

" pe zona constantd 0.5 mm

* |a 150 mm de capete si la sfarsitul acestora + 1.0 mm
o Echerul joantelor 5.0 mm

4.3.1.f. Materiale

Reperele de rulare (contraace, sine de legaturd, sine de rulare, aripi, cozi ace si cozi varf inimd) se executa
din sind tratata tip 60 E1, din otel marca 350 HT, conform SR EN

13674-2/2006
Macazurile tip 60E1 au in componenta :

- doui contraace din gind tip 60 E1, 60,21 kg/m conform SR EN 13674-1:2006, din ofel marca R350 HT

- dou ace flexibile din sind ac 60 E1 Al, 72,97 kg/m , conform SR EN 13674-2+A1:2011,din ofel marca R350
HT; acele sunt forjate pe o lungime de aproximativ 600 mm si sudate prin presiune §i topire intermediard cu
sinele cozii.
Macazurile tip 49 E1 au in componenta:

- doua contraace din sind tip 49 E1, 49,39 kg/m conform SR EN 13674-1:2006, din ofel marca R350 HT
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- doui ace flexibile din sini ac 49 El Al, 63,14 kg/m , conform SR EN 13674-2+A1:2011.din otel marca
R350 HT; acele sunt forjate pe o lungime de aproximativ 600 mm si sudate pripn-presiune si topire

intermediara cu sinele cozil. [ AFER

4.3.1.g. Conditii de executie [

| 120 UM g

i
I
U

Toate aparatele de cale de pe liniile directe din statii se executd din gind tratata tip 60E1&:§O@{§%§%€%&ﬁd}‘e de

, MR )

cale de pe liniile in abatere din stafii se executa din sind normald (netratatd). e =il s
o Macaz 14 Noy 201

Contraacele se vor executa din sind tip 60E1 sau sina tip 49 E1l

Contraacele se prelucreazi prin aschiere pe portiunea de lipire cu acele elastice de la 14 mm sub nivelul

superior al ciupercii sinei.

Acele elastice se vor executa din sind ac tip 60 E1 Alsau sind ac tip 49 E1 Al.

In partea din fati acele elastice se prelucreaza prin aschiere pe partea de lipire cu contraacul §i pe partea de

rulare.

In plan vertical varful acelor elastice este coborét fatd de nivelul superior al contraacului, iar in plan lateral

deplasat spre contraac fati de muchia de rulare a acestuia méasurata la 14 mm sub nivelul superior al ginei astfel

incét si se asigure protectia acestora.

Acele elastice in partea dinspre cilcai se forjeazd in matrifd pe o portiune de aproximativ 600mm, la profilul de

sind normald 60E1, pentru a se putea eclisa direct cu sinele de legatura.

Acele cu dispozitivul de manevrare si inzivorére vor fi actionate cu electromecanism de macaz cu urmdtoarele

caracteristici principale:

= netalonabil sau greu talonabil;

= fnzivorire exterioara;

= dispozitive cu role pentru usurarea manevririi acelor , tip EKOS 200

»  pierderea controlului la introducerea intre acul lipit §I contraac a unui corp de 4 mm ;

= decuplarea actiondrii electrice in timpul manevrarii manuale aclectromecanismului;

* posibilitatea de montaj dreapta — stdnga;

» jizolarea electrici a electromecanismului fagd de schimbitorul de cale i intre §ine;

*  si functioneze in domeniul de temperaturi : 33°C + +40°C.

= capac de protectie a barei de actionare executat din tabla striatd rabatabil si prevdzut cu

siguranfd impotriva deschiderii accidentale(se monteazi pe suporturile intre care este
amplasati bara de tractiune);placuta EVA fintre placa metalicd si talpa ginei, conform figei
UIC 864/5, grosime de 6 mm, densitate 0,932 — 0,952, duritate Shore D 32 — 47 unitai.
Rezistenta electricd de volum minim 100 meghohmi;
* placa EVA intre placa metalica si suportul de beton, grosime de 5 mm;
o Dispozitiv de manevrare si inzdvordare alternativi a acelor
Ansamblul dispozitiv — electromecanism de macaz trebuie sd asigure urmitoarele:

* rezisten{a de izolaie electricd de la bara de actionare a elementelor, de minim 2,5M;

v preluarea deplasarilor longitudinale relative a contraacelor si acelor, precum si a acelor in
raport cu contraacele, provenite din dilatare in ecartul de temperaturd in sind de - 30°C / +60°C.
si din alte cauze;

= realizarea de fiecare parte, a cursei acelor previzutd in documentafia de execuie prezentata de ofertant;

» grad de rugozitate a suprafetelor prelucrate, astfel incat acesta si nu contribuie la
depasirea fortelor de manevrare admise;
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* maxim 260 kgf forfa de manevrare §i maxim 50 kgf forta remanenta (de ;‘Eﬁ?ﬁ e

Prin conceptia sa dispozitivul de acfionare trebuie si asigure costuri minime de instalare, verificare si intretinergs Perioada

de verificare nu trebuie sa fie mai micé de 6 luni. Ungerea va fi efectuatd la cel putin 6 luni. SERVICISL SUBSSTE C.

Dispozitivul de inzivorare va asigura preluarea deplasdrilor relative dintre ac gi contraac de minim 1 2'5'!:'{ }“.? fard a-fi

influentat in mod negativ functionarea dispozitivului de inzavordre. Nu vor fi necesare reglari dato d“nigfm‘g;a;’éftﬁr ﬁie

temperaturd vara-iarnd. DOCUMENTATIE |

Dispozitivul de inzivorare trebuie s asigure o for{d de apasare elasticd a acului pe contraac,

- Pentru schimbitoarele de cale cu razi mai mare de 300 m,sistemul hidraulic de transmitere a} ?ﬁei de
actionare dintre punctele de Inzdvordre va fi amplasat pe axa ciii. WOV 2012
- Pentru schimbatoarele de cale cu inima cu virf mobil trebuie asigurat un sistem de actionare complet integrat in

cuva metalica,cu o singurd conexiune la sistemul centralizat (inima mobild-varf macaz).

Partea de actionare electrohidraulici trebuie instalatd in prima cuva metalica din zona macazului. Modulele de
actionare si inzivordre asigurd o dubla inzivorare a ambelor ace.

Sistemul de actionare trebuie sa fie netalonabil. Transmiterea fortei de actionare de la partea de actionare ,
instalatd in prima cuv metalica de la macaz, la celelalte nivele de inzavorére de la macaz si inima cu varf
mobil, se va face printr-un sistem hidraulic.

- Dispozitive cu role pentru usurarea manevrarii acelor, obtional conform comenzii clientului; pentru reducerea
lucririlor de intretinere, placile de reazem pentru ace la schimbitoarele de cale de pe liniile directe vor avea
integrat un sistem cu role, pe care se deplaseaza lateral acele; acest sistem cu role va elimiona necesitatea
ungerii suprafegelor de alunecare a acului.

- Dispozitiv de control a pozifiei finale a acelor, integrat pe traversa in interiorul cdii.

Otelul utilizat la executia barelor de actionare, precum si la alte componente, va avea rezistenfa de rupere la tractiune
de 420 — 490 N/mm?’ si alungirea la rupere de minim 22%, iar otelul utilizat la componentele executate prrin turnare
va avea rezistenta de rupere la tractiune de minim 440 N/mm? si alungirea la rupere de minim 22 %. Abaterile limita
la executia si montarea dispozitivului de manevrare §i inzdvordre sunt cele din documentatia tehnicd de
executie si montaj prezentate de ofertant

o Sine de legatura
Constau din patru bucati de sini normald 60 E1 avénd profilul si caracteristicile fizico -mecanice conform SR EN 13674 -
1+A1.2008, din ofel marca R350 HT.Sinele de legdturd au pe una din directii in cuprinsul lor joante izolante
Joantele izolante trebuie si aiba urmatoarele caracteristici principale:

- forta minima de deblocare :

- 2000 KN pentru tip 60E1

- 1500 KN pentru tip 49E1
- rezisten{a minima de izolatie electrica in stare uscatd, masurata la 10 zile dupa confectionare 30 MCX;
- sdgeata maxima de incovoiere la 20 t — max 3 mm;
- numir de cicluri pentru testarea la oboseala si fie de 3 000 000 cicluri
- 6 suruburi de asamblare M 27, clasa de rezistentd 10.9;
- eclise consolidate CK 60 tratat;
- piulite M 27, grupa 10;
- saibe plate , IP 27.

o Inima simpld de incrucisare

- inimi de incrucisare cu varf fix , conform SR EN 13232 - 6 /2006; varful inimii si aripile sunt executate prin

turnare din otel austenitic manganos, conform figei UIC 866 — 0 — 1985 si SR EN 15689 -2010;aripile vor fi

suprainaltate.inima de incrucisare cu varf mobil , conform SR EN 13232 — 7/2006; varful mobil este executat din ofel
marca R350 HT si amplasat intr — o carcasi metalicd realizati conform SR EN 10025 — 2/2004.Pentru eliminarea
deplasarilor in lung a varfurilor si a aripilor se prevad sisteme de blocare

FRUIrn
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o Sine de rulare cu contragine
Sinele de rulare se executd din gine normale 60 EI, avand profilul sl caracteristicile fizico *fmecaﬁwe conform
fisei UIC 860 — 0 — 1986 sI UIC 861/3 —0 — 1969. = SRV SUBSISTEm 3 |
Contrasinele se executd din profil U 33, prelucrate mecanic prin aschiere la ambele cagete ]aqzqtrJL ngealgzan‘ea
jgheaburilor de rulare prescrise. Contraginele se monteazd de o parte si de alta a inimii s@ Shakh rolql_ gie a

asigura ghidarea materialului rulant pe zona varfului inimii cit si proteciia acestuia. ﬁ@{_{tﬁ}mf I
o Elemente de asamblare T
Suruburi 14 NOV 2012

Suruburile orizontale si verticale utilizate la montarea schimbatorului simplu de cale sunt executate din ofel in
conformitate cu prevederile figei UIC 864/2 — 0 — 1982, avand rezistenta de rupere la tractiune de 420 — 490

N/mm? si o alungire la rupere de minim 22%.

Suruburile orizontale utilizate la asamblarea inimilor fixe si a dispozitivului de limitare a deplasarii in lung a acelor
flexibile in raport cu contraacele sunt executate in conformitate cu prevederile fisei UIC 864/2 — 0 — 1982, avéind
rezistenta minima la rupere la tractiune de 830 N/mm”si alunglrea la rupere de minim 22%.

Suruburile de asamblare a inimii vor fi din grupa 10.9 si vor fi previzute cu saibe plate si saibe tip calotd sfericd
de centrare a fortei axiale in tija surubului, pe fiecare capét al surubului.

Tirfoane
Tirfoanele sunt executate din otel in conformitate cu prevederile fisei UIC 864/1 — 0 — 1982,

avind rezistenta de rupere la tractiune de 420 — 490 N/mm? §I o alungire la rupere de minim
22%.
Placi metalice suport
Se obtin din profile laminate din otel si sunt de doud tipuri:
eplici metalice suport utilizate la montajul reperelor de rulare la inceputul
macazului pe zona sinelor de legiturd si suportii contraginelor si aiba
grosimea minima a plécii de bazé de 20 mm.;
eplici metalice suport utilizate la montajul reperelor de rulare la sfarsitul
macazului si pe zona inimii simple;
ela sférsitul si inceputul schimbatorului se vor prevedea plici cu inclinare
variabila pentru trecerea de la inclinarea 1:20 la 1:c0, tranzitia inclinérii se
face cu placi cu inclinare 1/40, 1/60, 1/80; daci se utilizeazi contraace §i
ace, Inclinare 1/20, nu mai este necesard utilizarea placilor cu inclinare
variabila.
Conditiile de executie sunt cele prevazute in fisa UIC 864/7 - 0 -1983, se executd prin laminare,
calitate otel conform fisei UIC 864/7 si din tabld laminati asamblata prin sudare ,
calitate otelS275 JR,conform SR EN 10025.
Dispozitive de limitarea deplasarii in lung si pene distanfiere
Dispozitive de limitarea deplasarii in lung a acelor flexibile in raport cu contraacele, precum si
penele distantiere de la inimile rigide $1 mobile se executd din otel turnat, avind o rezistenta de
rupere la tractiune de minim 440 N/mm?si o alungire la rupere de minim 22%.
Fixarea se va face cu suruburi grupa 10.9.
Pene din fontd cenugie
Conditiile de fabricatie ale penelor distantiere de la inimi executate din fonta cenusie sunt cele
stabilite in documentatia de executie prezentata de citre ofertant.
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Placi cu alunecator si suporti contragind
Se pot executa in urmdtoarele variante:
- constructie sudata din profile laminate din ofel
- prin turnare din fonta cu grafit nodular tip G 40.3, conform ‘ TEu
ISO R 1083 si DIN 1693 din 1973 si prin asamblare prin sudare din tabi,a Iﬂpglml 15 <
calitate otel S275 JR , conform SR EN 100258, cu urmatoarele ca HE‘ten&ﬂm zn';bj 2

mecanice: QOC_WEH, ATE l”
erezistenta de rupere la tractiune minim 400 N/mm?; i
elimita de curgere, minim 250 N/mmZ; 4 NOV. 20 12

erezilienta: 14 jouli ca medie a 3 determinari la — 20 grade C, putanduse
accepta ca una dintre cele trei incercari sa aiba 11 joull

Eclise
Eclisele au profilul conform fisei UIC 864/8/- 0 — 1983 pentru sina tip 60E1.

Se obtin prin debitare din profilul laminat.
Rezistenta de rupere la tractiune este de minim 470 - 570 N/mm? si o alungire la rupere de minim 20%.

Inele elastice
Se executi conform figei UIC 864/3 —0 — 1982

Cleme elastice
Se utilizeaza urmatoarele tipuri de cleme elastice:

eclema elasticd montati in alunecétor;
eclemad elastica pentru restul schimbatorului simplu de cale.
Clemele elastice trebuie s3 aiba caracteristicile fizico — mecanice prevazute in caietul de

sarcini " Prinderi elastice pentru CNCF “CFR”-SA.si SR EN 13146 -1,2,3,4,5,6,7,8 si
SR EN 13481 -1,2,3,4,5,6,7,8.

4.3.1.h. Incercari, verificari

o Tipuri de incercari
» fncercarea de rupere la tractiune conform SR EN 10002/1
» Tncercarea de alungire la rupere Incercarea prinderilor, conform caietului de
sarcini ,, Prinderi elastice pentru CNCF ,, CFR* - SA® si SR EN 13146 -
1,2,3,4,5,6,7,8
o Reguli pentru verificarea calitafii
Se supun urmatoarelor verificari :
» detip;
* delot:
everificarea calitdtii materialelor ;
everificarea dimensiunilor ;
everificarea executiei si aspectului ;
everificarea aptitudinilor de functionare ;
everificarea tratamentului termic la varful inimii ;
everificarea sudurilor varfului inimii cu cozile ;
everificarea zonei forjate a acelor elastice ;
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everificarea izolirii electrice a barei de actionare de la fixatorul de macaz si a
bucselor de izolare de la dispozitivul de manevrare ;

everificarea momentului de stringere a suruburilor orizontale si verticale ;

everificarea prinderilor elastice ; e

everificarea fortei de manevrare §i remanente ; ’ ity

everificarea montajului pe traverse ;

everificarea protectiei anticorozive ;

{ 10 NS LUCRaR

m b

everificarea marcirii ; Dt ARTA g
everificarea masei. !,“_ DOCUMERTATH
= de andurantd 1L NOY 201 0

Verificarile de lot se executd pe fluxul de fabricatie si la receptia finala, atit a pieselor componente
principale cét sl a subansamblurilor, in proportie de 100%.

Verificarea executiei si a parametrilor functionali ai schimbatorului de cale se face de
citre serviciul de calitate al furnizorului in prezenta organului de recepfie al
beneficiarului.

Prezenta organului de receptie al beneficiarului nu scuteste furnizorul de raspundere
pentru calitatea produsului livrat.

Verificarea andurantei se face pe baza programului de incercéri in exploatare aprobat de
beneficiar i avizat de AFER

4.3.1.i. Conditii de acceptare, garantie

o Conditii de acceptare
» Marcarea punctelor neutrale ale varfurilor acelor.
»  Marcare punct matematic a varfului inimii.
=  Marcare inceput si sfarsit jgheab constant.
* Proba de montaj.
o Garantie
Furnizorul va garanta schimbatorul simplu de cale pe o perioada de 5 ani de la data livrarii.
Data livrarii ce se va lua in consideratie va fi ultima zi a lunii indicate In documentele de livrare.
In perioada de garantie toate piesele componente ale schimbatorului simplu de cale care se
deterioreazi altfel decét prin uzura normala sau care indicd defecte nedescoperite in timpul
receptiei la furnizor, vor fi inlocuite cu altele de acelasi tip de ctre furnizor cu suportarea
cheltuielilor de catre acesta.
Inimile turnate din otel austenitic manganos se vor garanta conform Fisei UIC 866 -0, in
concordantd cu pet. 4.3.1.g. .

4.3.1,j. Marcare, ambalare, livrare, transport, depozitare, documente

Marcare
* Marcarea se face prin poansoanare la rece a subansamblurilor principale (macaz,
inima simpl4, sine de rulare cu contragine), pe o placuta cu urmatoarele date:
emarca producitorului i anul fabricatiei ;
Numele si prenumele Semnatura . Numele si prenumele Semnatura
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enotarea prescurtatd a subansamblurilor(macaz, inima, contragne),_
enumirul de fabricatie I AFER
» Deasemenea pe aceeasl placuta se vor aplica : HE o
esemnul organului de control tehnic de calitate al producatorulul IBFRAS i
esemnul organului de receptie al beneficiarului. fil NI 4G mi}

* Pe reperele de rulare se va marca suplimentar : i! DOCUU:*;T:?T mr;;;
epunctul neutral al varfului acelor pe inima contraacelor ; 7 :
epunctul matematic al inimii simple ; 14 Noy 201

einceputul si sfarsitul jgheabului constant de la contragine.

Pentru identificarea partilor componente ale schimbatorului simplu de cale se face
marcajul cu vopsea alba si prin poansonare pe capetele celor doud repere de rulare ce
se asambleazi prin corespondent.

Numerotarea incepe cu nr.1 de la joanta de vérf a schimbatorului simplu de cale, de la
firul drept exterior spre firul curb §i de la inceputul schimbatorului cétre sfarsitul
acestuia.

Ambalare - Livrare
Dupd receptie, vopsire si inscriptionare, schimbétorul de cale se demonteazd pe

subansamble.

Macazul, inima simpli si sinele de rulare cu contrasine se livreaza asamblate, conform foii
de coletaj.

Sinele de legitura se livreazi separat fard elementele de prindere si fixare.

- Placile cu reborduri sl eclisele se livreaza in legturi sau pachete.

Tirfoanele, suruburile, inelele resort, piulitele, placutele din polietilena si clemele elastice,
se livreaza ambalate in lazi tip III, conform STAS 152 — 86.

Toate subansamblele si materialul marunt de prindere si fixare se ambaleazd
corespunzitor transportului pe calea ferata.

Transport
Schimbitoarele de cale se expediazd la beneficiar pe calea feratd, conform listei de

coletaj intocmita de furnizor.
Depozitare
La beneficiar pentru descércare se vor utiliza instalatii de ridicat.
Se interzice descircarea subansamblurilor prin cadere.
Dupi descircare, subansamblurile schimbitorului de cale se ageaza pe un teren drept cu
distantiere de lemn de la sol si intre subansambluri.
Lazile cu material mirunt se vor depozita in locuri ferite de intemperii.
Documente
La livrare schimbitorul de cale este insotit de urmétoarele documente :
edeclaratie de conformitate;
eproces verbal de receptie;
ecertificate de calitate pentru principalele componente ale schimbatorului;
efige de masuratori ;

Numele si prenumele Semnatura Numele si prenumele Semnatura
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edesenul de ansamblu general si a principalelor subansamblun (macaz, $1ne
de rulare cu contrasine, inima simpla, fixator de macaa cu clam;e;;," '
dispozitiv ajutitor de manevrare); H
ediagrama forfelor de manevrare ; | _ ‘
einstructiuni de montare, exploatare i intrefinere ; »;; i g L,m;, ol "
elista de coletaj. i mD L '
Metoda de masurare (i UL
Aparatul de cale complet se masoard la bucata

4.4. Joante izolante lipite (JIL): tip 60, 49
4.4.1. Joante izolante lipite (JIL)no1

4.4.1.a Domeniu de utilizare

Joantele izolante lipite se utilizeaza in cuprinsul aparatelor de cale, in linie curentd, pe liniile directe §i pe
liniile de abatere din statii pentru separarea circuitelor electrice pe tronsoanele de linie, in vederea
asigurdrii functiondrii circuitelor de cale.

4.4.1.b. Tipul si lungimea J.I.L-urilor

Joantele izolante lipite dupa tipul sinei sunt :

- tip60: pe liniile curente si directe din statii
- tip49: pe liniile de abatere din stafii
Lungimile cupoanelor de sina utilizate la executia J.LL — urilor vor fi conform Instructiunilor C.F.R. in

vigoare : L > 15m

4.4.1.c. Componente
Joantele izolante lipite se compun din urmaitoarele subansamble :

- sind tip 60 E1 si tip 49 El

- eclisa consolidata

- bucsi izolatoare

- profil izolare

- surub M27(60), M24(49):

- piulita BM27(60), BM24 (49):

saiba plata IP 27(60), IP24(49) :

44.1. d Materiale
Cupon sina : tip 60 E1 51 49 E1

- Fisa UIC 1861 — 3/0 - Profil unificat sina UIC 60
- SREN 13674-1,2. - Aplicatii feroviare. Cale. Sine Vignole cu masa mai mare sau egald cu 46

kg/m

Eclisa :

- SR EN 10025 — Produse laminate la cald din oteluri de constructii nealiate.
Conditii tehnice de livrare.
Surub, saiba, piulita

- surub M 27 x 130: Gr. 10.9;

Numele si prenumele Semnatura Numele si prenumele Semnétura
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- saibd plata IP 27: OLC 45; Decizia 1928/2009 — Organe de asamblare ?ﬁita‘remstenta
folosite cu pretensionare la imbinarea structurilor dig'Gte jﬁbﬂﬂlp
- piulitd BM 27: Gr. 10; STAS 4071 — 89. Piulite hexagonale. Dimensiafii:j s, f
1ENTS /
Aceste materiale (eclisi, surub, saiba, piulitd) pot fi inlocuite cu alte materiale echivalente, dﬁrp@nc;ti de

vedere al conditiilor tehnice.

T4 NOV 2017

Materiale izolatoare:

Profil izolare
o material : textolit, sau echivalent import. SR EN 60893/1

Bucsa izolatoare
o material : textolit, sau echivalent import
Placute distantiere 10 x 10 x 1,8
o material ; textolit, sau echivalent import SR EN 60893/1
Strat de izolatie
o material : {esaturd din fibra de sticld, sau echivalent import
o grosimea stratului izolator : 1,8mm

Amestec de lipire
- material : metallon 2602 (rdsind + intdritor), sau alt material echivalent import, care sa asigure

aceleasi caracteristici tehnice
4.4.1.e. Defecte admise si neadmise - Nu se admit defecte.

4.4.1.f. Fiabilitatea produselor
Indicatorii de fiabilitate urmarifi sunt :

1

- media tipurilor de buna functionare — M.T.B.F.;
- media timpului de reparatie — M. T.R.;
- disponibilitatea — A(t1)
4.4.1.g. Cerinte constructive si functionale
Cerintele constructive si functionele ale Joantelor Izolante Lipite sunt cuprinse in tabel

Nr. e o w3
Crt Caracteristica Valoarea Observatii
{ Forta minimi de deblocare a joantei (alunecarea Sina 49 = 140Tf
eclisei fata de sind) Sind 60,65 = 150Tf
Sageata maxima de incovoiere la 20t, cu distanfa .Cu Pasliato
2 4 3,5mm izolatiei
de 1m intre punctele de reazem ;
electrice
Rezistenta minima la oboseald cu proba supusa la: T —_—
sarcina maxima 20t 2.100.000 -1 past
3 : S P izolatiei
sarcina minima 5t cicluri clectrics
distanta intre reazeme = 550mm
Rezistenta minimé de izolatie in stare uscata , Masurata pe
4 masurata la 10 zile dupa confectionare, pastrate la 30MQ standul de
min. 2° C si umiditate relativa de maxim 50% fabricatie.
. ind 4 =110daNm
M trangere buril S.
5 omentul de stringere a suruburilor Sina 60,65 =120daNm
Numele si prenumele Semnaétura Numele si prenumele Semnatura
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4.4.1.h. Verificarea calitatii
J.I.LL — urile se supun urmétoarelor verificari :

- detip;

- delot;

- de anduranta in exploatere si fiabilitate.
Verificarile constau in :

- verificarea calitatii materialelor ;
- verificarea dimensiunilor ;
- verificarea executiei si aspectului ;
- verificarea izolarii electrice ;
- verificarea momentului de stringere a suruburilor ;
- verificarea marcarii ;
Verificirile de tip se executa la omologarea produsului.

Verificarile de tip trebuie efectuate in laboratoarele AFER, sau alte laboratoare Autorizate / Atestate
AFER.

Verificarile de lot se executi pe fluxul de fabricatie si la receptia finald, in proportie de 100%.

Verificarea executiei Joantelor Izolante Lipite si parametrilor functionali se face de citre serviciul de
calitate al furnizorului in prezenta organului de receptie al beneficiarului.

Verificdrile de anduranti constau in urmdrirea performantelor si aptitudinilor de functionare a lotului
prototip, pdnd la omologarea finald.

Verificarile de fiabilitate au ca scop verificarea indicatorilor de fiabilitate; observatiile vor fi culese din
exploatare.

4.4.1.i. Metode de verificare

Verificarea calitatii materialelor se face pe baza certificatelor de calitate emise de producitor. In caz de
dubiu, executantul va face analize si incerciri de laborator pe propria raspundere in proportia stabilitd prin
standardele de materiale in vigoare.

Verificarea dimensiunilor se face cu instrumente de masurat in concordantd cu toleranfele impuse in
documentatia tehnica sl cu sabloane (ruletd, subler, rigla gradata).

Toate instrumentele de misurat folosite trebuie sa fie obligatoriu avizate metrologic.
Verificarea aspectului se face vizual.

Verificarea izolarii electrice se face cu MEGAOHMETRUL portabil, la tensiunea de 500V. Se determind
rezistenta de izolatie intre surub si fiecare capat de gina si intre fiecare eclisa si fiecare capit de sina.

Verificarea momentului de strAngere a suruburilor se face cu cheia dinamometrica.

Verificarea fortei minime de deblocare a joantei se face pe masina de incercat la tractiune. Pentru incercari,
cupoanele de sind utilizate vor fi prelucrate la capete, in vederea fixarii in bacurile maginii.

Verificarea sigetii minime de incovoiere, se face pe masina de incercat la incovoiere.

Verificarea rezistenfei minime la oboseala se face pe masina de Incercat la oboseala.

Numele si prenumele Semnatura Numele si prenumele Semnatura
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Verificarea marcarii se face cu ochiul liber.

Verificarea andurantei se face pe baza programului de urmarire in exploatare aproggg@g
avizat de AFER, care face parte integrantd din dosarul de omologare.

Indicatorii de fiabilitate se vor determina pe baza datelor culese din exploatare. 14 NOY 7 0

4.4.1,j. Durata normald de utilizare

Conform H.G. nr. 2139/2004, joantele izolante lipite montate si inglobate in schimbatoarele de cale, linii
curente sau statii vor avea un termen de garantie de 6 ani in conditiile mentinerii liniei in parametrii de
exploatare.

4.4.1k. Clasificare y
Joantele Izolante Lipite, conform ORDIN M.T. nr. 290/13.04.2000 se incadreaza in clasa de risc

produse a ciror defectare determina grave perturbari in exploatarea feroviara.

4.4.1.1. Cerinte de mediu inconjurator
La executia si exploatarea J.I.L —urilor nu se impun conditii speciale de mediu inconjurétor, decat cele din
SR EN 25813, pentru climat temperat.

4.4.1.m. Protectia impotriva coroziunii
Joantele Izolante Lipite nu necesitd protectia impotriva coroziunii.

4.4.1.n. Marcare, depozitare, livrare, documente
- Marcare
Marcarea se face la capitul uneia din eclise, pe fata exterioard, intre doud suruburi, prin poansoane si va
cuprinde urméatoarele date : marca fabricii, anul si numarul de fabricatie.
Joantele Izolante Lipite vor fi vopsite cu culoare galbena.
- Depozitare
Depozitarea Joantele Izolante Lipite se face pe teren drept, cu distantiere de lemn de la sol si
intre randurile de joante. Joantele se vor ageza numai pe talpd. Se interzice descércarea prin
cadere a Joantele Izolante Lipite din mijloacele de transport. Descarcarea acestora se va face
numai cu instalatii de ridicat.
- Livrare
Joantele Izolante Lipite se livreaza complet asamblate.
- Receptia
Receptia materialelor se face numai in prezenta reprezentantului CNCF “CFR” - SA
- Documente
La livrare Joantele Izolante Lipite trebuie sa fie insotite de urméatoarele documente:
= declaratie de conformitate ;
= instructiuni de exploatare si intrefinere
4.4.1.0. Garantii
- Producitorul garanteazi Joantele Izolante Lipite pe o perioadd de 5 ani de la data livrérii,
indicatd in documentele de livrare.
- n perioada de garantie, piesele componente ale produsului care se deterioreazi altfel decat prin uzurd
normald, sau care indici defecte nedescoperite in timpul receptiei la producator, vor fi inlocuite cu
altele de acelasl tip de catre producitor, pe cheltuiala acestuia.

Numele si prenumele Semnétura Numele si prenumele Semnatura
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- Producitorul garanteazd produsele numai in condifiile respectarii instrufzf‘;iLiﬁil;é):jj}‘_ﬁgegt_g_i
descircare, depozitare pana la montare la beneficiar, conform prevederilor din prezentul,€aiet de/
sarcini §i a prevederilor din instructiunile tehnice de exploatare si intrefinerc emise, de
producitor. /f;;{ U.#m Ui

4.4.1.p. Sudare s Dgpy R @
Cupoanele de gina cu Joante Izolante Lipite amplasate pe liniile cu cale fara joante se s a peitry. ‘:‘:;’
™, /

realizarea continuititii ciii sudate in conditiile verificarii controlului nedistructiv inainte désdﬂ,?fya -
exploatare . -

4.4.1.r. Metoda de masurare
Joantele Izolante Lipite se masoara la bucata.

4.5. Cupoane de tranzitie

4.5.1. Cupoane de tranzitie noi

4.5.1.a. Domeniul de utilizare

Cuponul de tranzitie se foloseste la racordarea pe acelasi fir al cdii a doud sine de tipuri diferite, pe liniile

in abatere din statii.

¥

4.5.1.b. Tipuri, lungime
- cupoane de tranzitie tip 60/49
- lungimea cupoanelor de tranzitie va fi de minim 7,5m.
4.5.1.c. Conditii tehnice de calitate
- Materiale
o cupon sind tip S 49/900 :
» laminati din otel cu rezistenta la rupere > 880N/mm;
= dimensiunea conform SR EN 13674 — 1+A1/2008;
= calitatea conform STAS 1900-89
o cupon sind tip 60/900:
» laminati din otel cu rezistenta la rupere > 900N/mm;
=  dimensiunea conform SR EN 13674 — 1+A1/2008;
= calitatea conform fisa UIC 860 - 0
Receptia materialelor se face numai in prezenta reprezentantului CNCF “CFR” - SA
4.5.1.d. Caracteristici fizice §i mecanice

- Rezistenta la incovoiere staticd
W_ o

P=0,7 ><4 zx . unde:
I = 1000 mm , distanta dintre reazeme;
Wy = modulul de rezistenta a tipului de $ind mai mic;
o = rezistenta la rupere a ofelului de §ind a tipului cel mai mic;
0,7 = coeficient care se aplica atunci cdnd sudura nu este slefuitd pe tot conturul.
- Rezistenta la oboseald
o Se verificd cu : Ppax = 180 KN, Pmin =50 KN, 1 = 1000 mm (distanta dintre reazeme);

Numele si prenumele Semnaétura Numele si prenumele Semnatura
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o Valoarea : 2.100.000 cicluri fard rupere

4.5.1.e. Conditii privind execu‘;la
Cuponul de tranzifie se executd din sine de cale feratd noi, fard defecte; acestea se verlﬁca \flzual 51 cfu

defectoscopul ultrasonic. ‘

m
Parametrii de sudare sunt stabiliti pentru tipul de §ind mai mare; condifia de baza A ﬁ)b mg;ﬁeﬁ"‘bqt;tatu

sudurii este incilzirea corespunzitoare §i matritarea capatului care se sudeazd de la tip 'i*id“ém?él u‘}ér
Fata de rulare si fata de ghidare trebuie sa fie in acelasi plan, avand toleranta de =+ 0.3mm 7 Wy

Polizarea sudurilor dupa debavurare cu respectarea urmatoarelor tolerante:

- abaterea maximi admisi la fetele active ale ciupercii in plan orizontal si vertical dupd polizare
este de : + 0.3mm masurati cu o rigld metalica de 1m, asezata cu mijlocul in dreptul sudurii.

4.5.1.f. Verificarea calitifii
Verificirile de calitate sunt : de tip, de lot, de anduranta

- Verificarile de tip sunt:
o 2 cupoane la incovoiere statica;
o 1 cupon la oboseala

- Verificarile de lot sunt:
o la fiecare 200 cupoane de tranzitie, 2 incercéri la incovoiere staticd

- Verificarile de anduranta sunt:
o la4 cupoane de tipuri diferite se masoara timp de un an, de 2 ori (iarna si vara), geometria

zonei sudate.
Cupoanele de tranzitie se supun urmatoarelor verificari si incercari:

- verificarea dimensiunilor
- verificarea executiei i a aspectului
- incercare la incovoiere statica
Se face pe un cupon de 1300 mm lungime asezat pe 2 reazeme distantate la 1000 mm.

Se aplica in cordonul de suduri o sarcind (P), daté de relatia:

4W

I =1000 mm, distanta dintre reazeme;
c = rezistenta la rupere a otelului de sind a tipului cel mai mic;
W, = modulul de rezistenta pentru sina de tipul mai mic;
0,7 = coeficient care se aplica atunci cand sudura nu este slefuitd pe tot conturul
Sudura nu trebuie si se rupa la forte mai mici decét cele rezultate din relatiile de mai sus, sdgeata
fiind de minim 15 mm.
- incercare la oboseala
Pe un cupon de 1300 mm agezat pe doud reazeme distantate la 1000 mm se aplicd, in sudura
sarcinile Pmax = 180 KN si Ppin. = 50 KN; cuponul nu trebuie si se rupa mai devreme de
2.100.000 cicluri de incovoiere repetata.
- verificarea la anduranta

Numele si prenumele Semnatura Numele si prenumele Semnatura
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Se aleg 4 cupoane de tranzitie de tipuri diferite si pe durata unui an, o data 1arﬂa“ﬁ7ﬂna ianuarie
si o datd vara, in luna august, se verifica cu liniarul si lera, stabilindu- se deforh’;atmle sqb

circulatie. r
Daci la una din Incercirile si verificdrile prezentate mai sus rezultatele sunt/ necqfxespunmtaare

/ =1

lotul se respinge; acesta va fi inlocuit de executant pe cheltuiald proprie. 5 LUtk ailf

Calitatea materialelor este garantatid de producatorul acestora prin certificatul de ca ﬁé’ i ﬁ;cla/réu)/ de
conformitate. E

4.5.1.g. Marcare, depozitare, transport, documente 7 -’VQ{/ 20]2
- Marcarea
Se face prin poansonare la rece a indicativului cuponului care cuprinde urmatoarele date:
o inifialele intreprinderii producatoare
o luna si anul de fabricatie (ultimele 2 cifre)
o numarul curent de fabricatie
- Depozitarea
Cupoanele de tranzifie se depoziteaza stivuite in aer liber respectdnd aceleasi condifii ca la
depozitarea sinelor.
- Transportul
Cupoanele de tranzifie se pot transporta auto sau pe calea feratd si vor fi ferite de deteriorari
mecanice
- Documente
Se elibereaza urmatoarele documente:
o declarafia de conformitate
o instructiuni de exploatare
- Garantii
Termenul de garantie pentru sudura cuponului de trazitie este de 6 ani de la data livrarii, daci la
verificarile de lot (prezentate mai sus) rezultatele sunt corespunzatoare.
4.5.1.h. Metoda de masurare
Cupoanele de tranzitie se masoara la bucata

4.6. Traverse de beton si suporturi de beton

4.6.1. Traverse de beton si suporturi de beton pentru prindere elastica

4.6.1.a. Domeniu de utilizare
Traversele de beton se utilizeaza pe liniile curente si directe din statii si suporturile de beton se utilizeaza
la schimbitoarele de cale de pe liniile directe din statii, cu urmatoarele caracteristici :
- linii in aliniament si curbe cu R > 250m;
- ecartament ( conform Instructiei nr. 314):
o e=1435 mm in aliniament si curbe cu R > 350m;
o e= 1445 mm in curbe cu 250m <R < 350m;

- sarcina pe osie: 250KN
- viteza maxima de circulatie: 160 km/h
- sindtip: 60
- inclinarea ginelor : 1:20
Numele si prenumele Semnatura Numele si prenumele Semnatura
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- ecartul de temperatura in exploatare : -30°C/ +60°C

- cale fari joante (sudatd), sau cale cu joante N Py ek
- distanta intre axele traverselor (poza traverselor) : 55 + 60/gm Uy R, M
. e o . . “ il WSty VR /f
- prisma caii (inclusiv pe poduri) : 1atr A g, Kigy T
p ( pep ) platrd/spata o ., 4t 2

g
- granulatia piatrei sparte folositd pentru alcdtuirea prismei ciii (ciururi éﬁ‘@&tfzﬁé‘fr}wﬁ-;ﬁaﬁa e):
31,5 - 50 mmLE
Traversele se incadreazi in clasa de risc 1A, conform O.M.T. 290/2000 7 ¢ "o
-y
4.6.1.b. Tipuri de traverse de beton si suporturi de beton iz
Tipurile §i dimensiunile traverselor de beton si suporturilor de beton sunt conform prevederilor din SR EN
13230 -1 si din ,,;Normativul privind utilizarea traverselor de beton precomprimat la linii de cale feratd”
indicativ CD - 27 — 04.

4.6.1.c. Conditii tehnice
- Date de furnizat
o Clientul trebuie si specifice furnizorului de traverse de beton si suporturi de beton
urmdtoarele date:
*  toate momentele incovoietoare de proiectare ( Mdr, Mdcn ) si dacad sunt necesare
Mdm , Mdc);
= coeficientii de soc (k1d ) si (k2d ) si daca se solicita , (k1s ) si (k2s );
» incercirile solicitate si optiunile referitoare la acestea;
= desenele si specificatiile necesare pentru a defini:
- dimensiunile critice (lungime — litime — inélfime sub suprafafa de rezemare a
sinei, in axa sinei, etc);
- interferenta si dispunerea geometrica a sistemului de prindere;
- tolerantele specifice;
- suporturile izolante ale sinei conductoare;
-domeniul de aplicare al montajelor §i al procedurilor pentru  incercare in
functie de optiunile utilizabile;
» masa teoretici maximi si minimid a traversei sau a suportului de beton
(kg/traversa sau kg/m);
» orice alta specificatie tehnica complementara;
= definirea profilului de sina;
= clasa minimi de rezistenta a betonului (facultativ);
Noti : Momentele incovoietoare Mdr, Mden, Mdm, Mdc, precum si coeficientii k1d, k2d, k1s si k2s sunt
definite in SR EN 13 230 — 1.

o Furnizorul de traverse de beton si suporturi de beton trebuie sa comunice clientului, inainte
de inceperea productiei, urmatoarele date:
= desenele detaliate ale traversei sau suportului de beton;
» caracteristicele materialelor;
» descrierea procesului de fabricatie;
= raportul incercérilor de tip;
= toate datele cerute pentru controlul calitatii;
= dosar cu parametrii de fabricatie asa cum sunt definiti la :
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- paragraful 5.1. din EN 13230 -2 [

AN H J!" %

- paragraful 7.1. din EN 13230 -3
- paragraful 5.1. din EN 13230 - 4 SN,
- Materiale Ry "*’U
o Cerinte generale / 0 ) ;;;” by I
Toate materialele trebuie si fie conform standardelor europene in vigoare sau STI iar in Tips %@gsltédra ,tli

standardelor nationale. Alte materiale decit cele specificate mai jos nu trebuie utilizate decét cu acordul”
clientului.
Toate materialele utilizate trebuie si fie omologate sau agrementate AFER. 14 Moy
Se recomanda selectionare foarte atentd a materialelor pentru a se asigura durabilitatea pe termen I{gﬂﬁ a
betonului. Trebuie avute in vedere prevederile referitoare la rezistenta la inghet/dezghet, la porozitate si la
rezistenta la abraziune.
Daca agregatele contin varietiti de silice sensibile la alcalii (Na,O si K20 provenind din ciment sau din
alte surse) si daca betonul este expus umiditatii, alegerea componentelor trebuie ficuta cu precautie.
o Masuri de precautie tipice:
= ytilizarea unui ciment slab alcalin cu un continut total in alcalii de cel mult
0,60%;
» dacd existd recomandiri nationale, pot fi utilizate materiale puzzolanice ca
elemente de inlocuire partiald a cimentului;
= utilizarea exclusivd a agregatelor nereactive, atestate periodic prin analize
petrografice a esantioanelor provenind din cariera;
* masa totald de alcalii reactivi din beton nu trebuie sd depaseascd 3,5 kg/m’® sau
trebuie sa fie conform recomanddrilor nationale, atunci cdnd acestea exista.
Cu acordul clientului, cu luarea in considerare a experientei anterioare de lungd durati in utilizarea
combinatiilor specifice de ciment si agregate, pot fi incluse si alte masuri de precautie, care sunt valabile la
locul de utilizare a betonului.
o Ciment
Este recomandati utilizarea cimentului Portland de tip I cu clasa de rezistenta minima de 42,5, conform
prevederilor din EN 197-1. Poate fi utilizat un alt ciment diferit de tipul I, numai daca se poate demonstra
durabilitatea si daca este obtinut acordul clientului.
Continutul maxim de SOj si tratamentele de intérire trebuie s satisfaca cerinfele din SR EN 13 230 - 1
paragraful 6.2.
Continutul total in alcalii exprimat ca echivalent Na,O trebuie si fie in conformitate cu standardele
europene in vigoare sau in lipsa acestora, cu recomandérile nationale.
Producitorul trebuie si obtind, din partea furnizorului de ciment, certificate care definesc proprietétile
chimice si fizice ale cimentului, cu o frecventa suficientd pentru satisfacerea planului calitatii.
o Agregate
Producitorul trebuie si furnizeze clientului urméatoarele informatii privind agregatele utilizate:
= curba granulometrica;
= analizd petrografica, care trebuie sa fie conform standardelor europene in vigoare
sau, daci acestea lipsesc, standardelor nationale, care includ:
- sensibilitatea la reactia alcalii — silice si la reactia alcalii - carbonati;
- prezenta particulelor care determina o rezistentd redusi la abraziune;
- prezen{a particulelor higroscopice care determina deterioréri datorate inghefului.
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= 0 analizd chimica care trebuie sa fie conform standardelor europene in vigoare
sau, dacd acestea lipsesc, standardelor nationale, care include: w -
- continutul maxim in cloruri; jA Y
- continutul maxim in sulfati;
- continutul maxim in materiale organice.
Analizele petrografice trebuie efectuate cel pufin o datad la doi ani si la fiecare sch1 are a swzspl (strat

stratigrafic sau front de téiere in cariera). JC( : f’; &, =1
e f
g

Agregatele nenaturale pot fi folosite numai cu acordul clientului. e 5

Dimensiunea maxima a agregatelor trebuie determinata {indnd seama de stratul minim dé g@b’pﬁy}}e si de
distanta minima dintre armaturi.

Proprietitile agregatelor fine nu trebuie si permita o abraziune inacceptabild a elementului de beton aflat
in contact cu piatra spartd precum si la suprafata de rezemare a ginei.

o Apa de amestec
In general , apa potabila este corespunzitoare pentru beton.

Atunci cand nu se utilizeazi apa potabila, apa trebuie supusi la incercéri in conformitate cu standardele
nationale sau europene.

o Aditivi
Aditivii trebuie si fie in conformitate cu prevederile standardelor nationale sau europene.

o Beton
In general, betonul trebuie, s fie conform prevederilor din EN 206 — 1, precum si urmdtoarelor cerinte:
= rezistenta minima la compresiune trebuie sa corespunda clasei C45/55 Mpa, cu
exceptia cazului in care clientul are cerinte specifice;
= raportul apa/CIment trebuie sa fie mai mic de 0,45;
= continutul minim de ciment trebuie sa fie de 300 kg/m;
= betonul trebuie si fie suficient de compact pentru a reduce penetrarea apet;
= poate fi aplicat tratament termic;
Fabricantul trebuie s transmita clientului urmaétoarele date, referitoare la beton:

= o descriere a materialelor constituente care si cuprinda originea, compozitia,
forma si dimensiunea,
= refeta amestecului;
= o descriere completd a procesului de fabricatie a betonului, inclusiv pe timp
friguros, precum si a depozitérii si dozérii materialelor;
= un raport tehnic referitor la urmétoarele cerinte:
- continutul da alcalii conform standardelor europene in vigoare sau,
in lipsa acestora, conform standardelor natlonale
- incercarea de tip a betonului;
- urmitoarele Incercari, daca sunt solicitate: rezistenta la abraziune,
rezistenta la inghet — dezghet,absorbtia de apa.

Fara acordul clientului nu este permisa nici o schimbare a materialelor sau a procedeelor utilizate.
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(0] Otel I b "‘{s.ﬁk‘;d ~2
Armiturile pretensionate de precomprimare pot fi constituite din sirme, toroane sau bare;‘conform pr EN
10138. I ttsgy, iy
m zﬂi’/f}“;(,;f‘_ iy ;
Otelul pentru armarea betonului trebuie sa fie conform prevederilor din ENV 1008651 /pgd te fizneted,
2005} LI

profilat sau amprentat si trebuie si fie sudabil atunci cand este necesar pentmﬁaﬁlﬁﬁ@c& armyaturii
conform standardelor europene in vigoare sau, in lipsa acestora, standardelor natioﬁmiﬁh,iiizarea
sudurilor este permisd numai ca facilitate de montaj si nu trebuie si afecteze perform?rgele la oboseala a
traversei. L Noy ;

o Elemente ale prinderii inglobate in beton 4
Elementele inglobate in beton sunt definite de sistemul de prindere utilizat de client i trebuie sa fie

conform specificatiilor tehnice si desenelor sistemului.

Suprafata acestor componente aflata in contact cu betonul trebuie sa fie fara noroi, ulei, rugina neaderenta,
calamina sau orice altd impuritate.
- Cerinte generale
o Proiectare
Formele generice pentru traverse i suporturi de beton sunt conform SR EN 13230 — 1, figurile 1,2,51 3

Valorile de baza ale diferitelor dimensiuni, precum si intervalul de timp la care acestea trebuie masurate,
trebuie si fie stabilite de client.

Tolerantele maxime specificate in tabelul 1 se aplicd pentru calea cu prisma de piatrd spartd i pot fi modificate
de utilizator, in cazul cerinfelor specifice, cum ar fi la elemente de beton destinate unei céi fird prisma ciii din
piatrd spartd sau la utilizarea unei masini de pozat traverse etc.

Tabelul 1 — Tolerante maxime

Dimensiuni Descriere Tolerante
L Lungimea totald a elementului de beton + 10 mm
by, by Latimile superioara si inferioard ale elementului de beton + 5 mm

Iniltimea in orice pozitie pe intreaga lungime a elementului de

h, 3 5 TR (+10/-3) mm
beton armat, masuratd conform planului calitatii.

h Iniltimea in orice pozitie pe intreaga lungime a elementului de &5 18] mm

P beton precomprimat, misuratd conform planului calitafii.

Distanta intre punctele de masurare exterioare ale sistemului de

Ly e P (+2/-1) mm
prindere
Distanta intre punctul de masurare exterior al sistemului de

L, ] : . j + 8 mm
prindere si extremitatile elementului de beton

L; Lungimea totald a blochetului de beton + 8 mm

1 Inclinarea suprafetei de rezemare a sinei +25"
Planeitatea fiecarei suprafete de rezemare a sinei in raport cu 2

f . . Ty s I mm
puncte distantate la 150 mm(numai traverse mono — si bibloc)
Torsiunea relativa a celor doud suprafete de rezemare a sinei

t . . . + 0,7 mm
(numai la traversele monobloc si suporturi de beton
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precomprimat pentru aparate de cale)

Se utilizeaza un dispozitiv de masurare conform anexei D

m Masa traversei (abaterea in raport cu masa teoretici)
NOTA Clientul trebuie si indice daca intregul sistem de prindere sau o }7,5, Sy
parte a acestuia este inclus in masa traversei // 7 gy
Sy )
\r._—;i;’i‘?,a ~f
- /7: /

Tipul constructiv, dimensiunile si tolerantele sistemului de prindere trebuie sé fie definite de cl’egat

Functie de sistemul de prindere utilizat, clientul trebuie sa specifice distanfele minime intre efé)rﬁentele
inglobate in beton si armaturi, respectiv intre armaturi si antretoaza traversei bibloc.

Cu exceptia cazului in care a fost altfel convenit cu clientul, stratul minim de acoperire cu beton al
armiturii pretensionate de precomprimare trebuie sa fie de 30 mm fatd de suprafata inferioard si de 20 mm
fati de celelalte suprafete, cu exceptia extremitatilor.

Acoperirea minimi cu beton a armiturilor din otel la betonul armat trebuie sd fie de 25 mm fafa de
suprafata inferioard, de 15 mm pentru zona de rezemare a sinei si de 20 mm fagd de celelalte suprafete, cu
exeptia etrierilor de la capete.

o Proces de fabricatie
»  Cerinte generale
Detaliile referitoare la instalatii si echipamentele de productie sunt in responsabilitatea furnizorului.
Furnizorul trebuie s3 puni la dispozitia clientului o descriere a procedeului de fabricatie. Metodele si
duratele de tratament fac parte din procedeul de fabricatie.
Metoda de tratament, decofrarea si conditiile de manipulare ale traverselor si suporturilor de beton fac
parte din procedeul de fabricatie. Acestea trebuie supuse spre aprobare clientului.
Orice modificare a procesului de fabricafie sau a tratamentului trebuie si faci obiectul unui acord cu
clientul. Clientul este indreptitit si verifice ¢ aceste schimbari nu au un efect nedorit asupra elementelor
de beton.
» Tratament natural
Tratamentul si protectia trebuie si inceapa cat mai repede posibil dupd intdrirea betonuluii.
Tratamentul previne uscarea prematurd datoratd in special radiatiei solare si vantului.Metoda de  tratare
trebuie aprobati de client.
Principalele masuri pentru tratamentul betonului sunt:
- mentinere in tipar;
- acoperire cu o folie de material plastic;
- aplicarea unui strat de acoperire umed;
- stropire cu apa;
- aplicare de produse de tratament care formeazi o peliculd protectoare.
Metodele pot fi aplicate individual sau pot fi combinate.
Pentru a evita fisurarea superficiald cauzata de o incilzire generata de beton, in condifii normale, diferenta
de temperaturi intre centrul §i suprafata betonului trebuie sa fie mai mica de 20°C.
Temperatura maximi admisi nu trebuie si depdseasca valoarea prescrisa si trebuie redusa atunci cand
continutul im anhidrida sulfurica din ciment, exprimat ca procente de masa, depaseste 2% .
» Tratament accelerat
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Tratamentul termic al betonului prin aport de cildurd, suplimentar céldurii de hldrataté;-tmbme permis
pentru a mari viteza de crestere a rezistentei betonului. Temperatura maxima admlsa mﬂebule sd
depaseasci valoarea prescrisd si trebuie redusd cdnd continutul de anhidridd sulfurica dm' mment
exprimata ca procent de masa, depaseste 2 %. T /!
Temperatura betonului trebuie masurata cat mai aproape posibil de un punct situat QZ] e
inaltimii si a laimii traversei. Temperatura ambiantd in imediata apropiere poate Mﬁf’a /\n locul
temperaturii betonului cu conditia ca fabricantul si poatd demonstra relatia dintre m\etéfﬁf’\}sh%ﬁbnulul
si aerului in toate etapele ciclului de tratament.

Orice achimbare in procesul de tratate, cum ar fi temperatura maximi a betonuf 4/% ata prin
rezultatele unor incerciri suplimentare prevdzute prin proiect, trebuie sa facd obiectul unui acord cu
clientul.

o Starea suprafetei
Suprafetele superioare si laterale ale elementului de beton trebuie sd aibd un aspect uniform.Se admise o
dispersie aleatoare a bulelor de aer, pe intreaga suprafafa.
Traversele destinate pentru calea cu prisma ciii din piatrd sparta, trebuie sa aiba fafa inferioara rugoasa si
cu aspect uniform.
Pentru traversele destinate caii fird prisma cdii din piatra spartd, pot fi convenite cerinte speciale pentru
fata inferioara.
Se recomanda si se acorde o atentie deosebitd suprafetei de rezemare a sinei, care nu trebuie sd prezinte
nici o cavitate importanta.
Nivelul minim al cerintelor cu privire la starea suprafetelor trebuie si faca obiectul unui acord intre client
si furnizor si trebuie sa fie exemplificat prin esantioane si/sau fotografii.
Pot fi efectuate, dupi cofrare, lucrdri de reparafie care sia nu afecteze performanfele mecanice ale
elementului de beton, numai dacd modurile de lucru detaliate sunt incluse in descrierea procesului de
fabricatie.
o Izolatie electrica
Sistemele de semnalizare ale ciii si sistemele de tractiune electrica necesita o impedania electricd minima
intre sinele c#ii. Aceastd impedanta trebuie masuratd in conformitate cu EN 13146 — 5, iar cerinfele sunt
definite in EN 13481 -2
o Marcare
Fiecare traversa si suport de beton trebuie marcat cu:
- anul de fabricatie;
- numarul tiparului;
- marca de identificare a producéatorului.
Suplimentar pe fiecare traversa sau suport de beton trebuie inscrise data de fabricatie si numarul lotului.
Clientul poate solicita ca si alte informatii si fie marcate pe traversele sau pe suporturile de beton.
- Incercari pe produs
o Generalitéti
Acest articol stabileste procedurile de incercare si regulile de acceptare a elementelor de beton.
Se utililizeaza doua tipuri de incercéri:
» incercare de tip: Incercare efectuati pe o traversad sau un suport de beton sau pe o
parte a acestora pentru a demonstra conformitatea cu proiectul. Incercarea trebuie
efectuati pe o traversd sau un suport de beton in varstd de 4 la 6 saptamani;
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» incercare de serie:incercare pe produs ca parte a sistemului de control af
la fabricatie. 2/ "By,

Incercirile de incovoiere pentru fiecare tip de traversa sau suporturi sunt stabilite in EN 132 ’G— ;‘3 Wyl S
Incercirile de serie sunt realizate pe elemente de beton alese aleator din productla cu ngl Ngjeétgd,penmsa

calitatii

nici o pregatire suplimentara fatd de productia curentd.Incercdrile de serie sunt de obi g gte pptbaza
unri reguli stat'stice definite. .

o Parametri mecanici 74 W
Urmiitorii parametri sunt utilizati la incercari ale produsului 4 2y

Fisurd initiald: fisura care apare pe fafa intinsd a traversei si suportului de beton, pe o fatd latera{a sau alta,
care are o lungime de cel putin 15 mm §i care se alungeste cu cresterea incarcrii.
In timpul aplicrii incdrcarilor de incercare definite in EN 13 230 — 2, 3 si 4, deschiderea fisurii trebuie
masuratd cu o exactitate de 0,01 mm, cu un microscop gradat cu o putere de marire de minim 20.
Masurdrile sunt efectuate aproximativ la 15 mm de fata intinsa, pe ambele parti ale elementului de beton.

o Incercéri ale produsului
Incercirile care se efectueaza pe produs sunt:

= incercare la incovoiere statici: conditie de incadrcare statici pentru a confirma
comportarea unei traverse de beton. Incercare de tip si de serie obligatorie;

» incercare la incovoiere dinamica: conditie de incdrcare dinamica in cursul cireia
se aplica pe traversa sau pe suportul de beton o incarcare pulsatorie i crescatoare,
pentru a simula comportarea la socuri in cale. Incercare de tip obligatorie;

= incercare la oboseald la incovoiere: condifie de simulare dinamica a sarcinilor pe
care traficul feroviar le aplicd traversei sau suportului de beton. Incercare
facultativa de tip, realizata la solicitarea clientului.

o Incercari ale betonului
Incercarile care se efectueaza sunt:

= incerciri de tip si de serie asupra amestecului de beton utilizat;

= fincerciri referitoare la proprietitile betonului efectuate conform prevederilor din
EN 206-1.

o Incerciri in combinatie cu sistemul de prindere
Incercirile care se efectueaza sunt:

= incercari de tip, dacid sunt solicitate, trebuie sa fie definite de client conform
prevederilor din EN 13481 - 2;

= incercdri de tip pentru rezistenta electricd, dacd sunt solicitate, trebuie sd fie
efectuate conform prevederilor: EN 13 146 — 5 iar cerinfele sunt definite in EN
13 481-2;

» fincerciri de serie, daci sunt solicitate, trebuie definite de client.

o Incercari suplimentare
Clientul poate solicita urmitoarele incercari suplimentare, referitoare la durabilitatea betonului:

» rezistenta la abraziune a agregatelor fine, conform SR EN 13 230 - I anexa A ;

= rezistenta la inghef — dezghet, conform SR EN 13 230 - 1 anexa B,

= absorbtia de api a betonului la presiune atmosfericd, conform SR EN 13 230 - 1

anexa C.
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i Sectiunea: BRASOV - SIGHISOARA
- Controlul calitatii /-

Furnizorul trebuie si implementeze un sistem al calitafii definit si urmdrit printr-un manual af' ‘é&hta;u

Acest manual trebuie si trateze toate actiunile, functiunile si resursele, toate modurile/de lucru "8 toate,.‘
practicile referitoare la obtinerea si la producerea de probe materiale care atesta cotifp;l’m,ltatea cahtﬁtn"
elementelor de beton si a servuciilor furnizate de fabricant, cu specificatiile stablhz/ arg,falmé,f:ahta’;u
trebuie si cuprindé un plan al calitatii referitor la elementele de beton, care defineste in

-~ m N/

- organizarea, structura i responsablhtaple S/3 /

- toate materialele, procedeele si metodele de fabricatie, de depozitard ﬁh’ de trans rt a
elementelor de beton, cum sunt descrise in EN 13230 -2, 3 si 4; Oy 257,2

- toate cerintele incercarilor,

- toate celelalte proceduri de control al calittii pentru a se asigura si verifica conformitatea
elementelor de beton si a serviciilor furnizate cu cerinfele convenite.
Clientul trebuie s aiba acces la manualul calitatii la sediul fabricantului.

4.5.1.d. Manipulare, transport, depozitare, si livrare

- Manipularea traverselor de beton si suporturilor de beton se va face cu atentie, pentru a nu se
produce ruperea muchiilor.

- Depozitarea traverselor de beton si suporturilor de beton se face cu rezemare pe talpd, in stive
alcituite din traverse de acelasi tip, rdndurile de traverse se separd intre ele prin cale de lemn
amplasate in acelasi plan.

- In mijloacele de transport, traversele de beton si suporturile de beton se aseaza cu rezemare pe
talpa.

- Descarcarea traverselor de beton si suporturilor de beton din mijloacele de transport nu se face
prin basculare.

- Fiecare livrare de traverse de beton si suporturi de beton trebuie sa fie insotita de un document
de certificare a calititii si declaratia de conformitate. La cerere, producitorul trebuie si pund la
dispozitia utilizatorului buletinele de incercari ale lotului (loturilor) din care s-a constituit
livrarea.

4.6.1.e. Garantii
Perioada de garantie este de 6 ani, calculati din anul urméator anului de fabricatie a traversei.

Traversele care in perioada de garantie, prezintd defecte imputabile producatorului, se inlocuiesc de catre
acesta numai daci sunt insotite de proces verbal de constatare. Garantia se pierde in cazul depozitarii sau
manipuldrii necorespunzitoare.

4.6.1.f. Metoda de mésurare
Traversele de beton pentru liniile ¢.f se mésoara la bucata.
Suporturile de beton pentru schimbitoarele de cale se méasoara la metru.

4.6.2. Traverse din beton precomprimat noi pentru prindere indirectd ,,K”

4.6.2.a. Domeniul de utilizare
- pe linii in abatere din statii, linii In aliniament si curbe cu R > 150 m

4.6.2.b. Tipuri de traverse din beton
- TI17: pentru sind tip 60 (65), pe linii in abatere in aliniament si curbe cu R > 1000 m
- T2é: pentru sind tip 60 (65), pe linii in curbéd cu 350 m <R <1000 m
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- Ti3: pentru sina tip 49, pe linii in aliniament si curbe cu R > 1000 m
- TI8A: pentru sina tip 49, pe linii in curbd cu 350 m <R < 1000 m [/t U
6. i = NS YWSlp, e
- T30,T32: pentru sina tip 60 (65), pe linii In curba cu 150 <R <350 m i M””u '
- T29,T31: pentru sina tip 49, pe linii in curbd cu 150 <R <350 m ““\*‘:{?Q?af;{ i%tm?f Iy,
= i Voant! A
. o h :”\‘\\“?.;,rf"/‘/p /
4.6.2.c. Dimensiuni L

e

- T17: 2,60(lungime)x 0,30(latime-fata inf.)x 0,18(latime-fata sup)x 0,215(inaltime) qug‘l)?ﬁ/?

- T2eé: 2,60(lungime)x 0,30(latime-fata inf.)x 0,18(latime-fata sup)x 0,215(inal{ime) - (m)

- TI13: 2,50(lungime)x 0,26(latime-fata inf.)x 0,145(1atime-fata sup)x 0,197(inaltime) - (m)

- TI18A:  2,50(lungime)x 0,30(litime-fata inf.)x 0,18 (latime-fata sup)x 0,215(inaltime) - (m)

- T30: 2,60(lungime)x 0,30(latime-fata inf.)x 0,18 (latime-fata sup)x 0,215(inal{ime) - (m)

- T32: 2,60(lungime)x 0,30(latime-fata inf.)x 0,18 (latime-fata sup)x 0,245(inal{ime) - (m)

- T29: 2,60(lungime)x 0,30(l4{ime-fata inf.)x 0,18 (latime-fata sup)x 0,215(inalfime) - (m)

- T31: 2,60(lungime)x 0,30(latime-fata inf.)x 0,1766(l4(ime-fata sup)x 0,245(inéltime) - (m)
Noti:  dimensiunile [ifimilor si indlfimilor sunt masurate in dreptul placii metalice de prindere a sinei de traversa.

4.6.2.d. Metoda de masurare
Traversele se misoara la bucata

4.6.3._Traverse de beton refolosite (recuperate din demontare)

Toate materialele recuperate din demontare care vor fi puse in cale vor fi admise conform normelor tehnice
feroviare Ordinul 1403/2006 privind aprobarea Normei tehnice ,,Infrastructurd feroviard. Reutilizarea
materialelor de cale recuperate in urma lucrérilor de intretinere si reparatie a caii".

4.6.3.a. Domeniul de utilizare
Traversele din beton refolosite se utilizeaza pe variantele de linii provizorii din statii si intervale , pe
zonele de aliniament si curbe cu R > 350m

4.6.3.b. Tipul traverselor
- T17,T26: pentru sina tip 60 (65), prindere indirectd ,.K *

4.6.3.c Defecte care nu se admit la traversele din beton refolosite conform Instructiei 314/1989

- ruperi in corpul de beton sau in armatura traversei care nu asigurd rezemarea, menfinerea
ecartamentului si nivelului in limitele tolerantelor admise;

- ruperi ale betonului in dreptul diblurilor sau despicari longitudinale ale betonului intre dibluri si
nu asigura rezemarea $i prinderea sinei de traversd;

- stirbituri si rotunjiri ale muchiilor talpii traversei prin buraj manual repetat, ceea ce conduce la
neasigurarea nivelului cdii;

- starea necorespunzatoare a diblurilor si a tirfoanelor, ceea ce conduce la neasigurarea prinderilor
(destinderea inelului resort, rotirea pe loc a tirfoanelor, ldrgirea ecartamentului);

- neasigurarea izolarii electrice
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4.6.3.d. Stabilirea traverselor de beton cu dibluri necorespunzitoare
Starea diblurilor se apreciaza prin:
- probe de smulgere a tirfoanelor din dibluri
- examinarea diblurilor dupd extragere N /
- se consideri ci un diblu este corespunzator daca la proba de smulgere tirf; ﬁu’l I‘&msta la, 6 forta

177

minima de 3 tone. Proba de smulgere se poate executa in cale dupa de ”plg&lf gport si
e e S5 A
reinsurubarea tirfonului pe gangurile vechi, cu sau fard deplasarea traversei. AN i’

Aprecierea stirii diblurilor se face pe baza rezultatelor obfinute la proba de smulgerea/fg%?aﬂ {Iorj la un
numir de traverse pe km de cale (minim 0,8% din traverse), astfel: /g
- prima proba de 40 dibluri, din care numarul de exemplare necorespunzatoare : 7
o <12 dibluri — sector corespunzator
o > 12 dibluri — sector necorespunzator
- probaa doua de 40 dibluri, din care numirul de exemplare necorespunzitoare din ambele probe :
o <25 dibluri — sector corespunzator
o > 25 dibluri — sector necorespunzator
In cazul rezultatelor necorespunzitoare se trece la repararea diblurilor la rAnd

Diblurile extrase din traverse vor fi examinate vizual, atdt din punct de vedere al starii generale a diblului
sub aspectul integritatii sale si uzurilor mecanice.

4.6.3.e. Reconditonarea traverselor de beton necorespunzitoare din punct de vedere al diblurilor rupte sau
uzate, ct si a tirfoanelor rupte
Tehnologiile de inlocuirea diblurilor din polietilend BS5 si a tirfoanelor se pot face :
- in baze special amenajate pentru reconditionarea traverselor
In cadrul acestor tehnologii se inlocuiesc toate elementele de prindere, (tirfoanele B5, inelele resort si

plicile de polietilend ), cu materiale de cale noi :
- dibluri de reparatie (din material plastic) folosite de administratiile europene;
- tirfoane B3, conform STAS 1521/ 1984.

4.6.3.f. Metoda de masurare
Traversele se masoar la bucati
4.7.Traverse de lemn si suporturi de lemn

4.7.1.Traverse de lemn noi si suporturi de lemn noi

4.7.1.a. Domeniul de utilizare
- linii curente si directe din statii (la capetele podurilor metalice)
- la liniile in abatere din statii in aliniament (diagonale cul < 15 m) si curbe cu R < 150 m
- la aparatele de cale de pe liniile directe (bretele si aparate de cale combinate)
- la aparatele de cale de pe liniile in abatere

4.7.1.b. Forme de traverse de lemn si suporturi de lemn noi
- traverse de lemn noi de forma E; si forma E; - SR EN 13 145

- suporturi de lemn noi - SR EN 13 145
Numele si prenumele Semnatura Numele si prenumele Semnatura
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4.7.1.c. Dimensiuni
- traverse de lemn noi : 2,60 x 0,26 x 0,16 (m)
- suporturi de lemn noi: 2,80.....5,60 x 0,26 x 0,16 (m)

4.7.1.d. Abateri limiti §i tolerante
- lungimi: +30mm
- lagime: +10mm/-3 mm
- grosime: + 10 mm/-3 mm

4.7.1.e. Material
- Traversele de lemn si suporturile de lemn se produc din lemn de fag, stejar, gorun, cer, {inind
seama de terminologia anomaliilor si defectelor lemnului conform SR EN 13 145 si se
impregneazi cu antiseptici uleiosi prin procedeul vid presiune pentru protectie. Produsele de
protectie utilizate pot fi creozotul sau cele conform cerintelor de performanta ale produselor din
clasa de risc 4 definite de EN 599 — 1.

4.7.1.f. Executie si aspect

- Traversele de lemn si suporturile de lemn se produc din arbori doborati in tot cursul anului prin
tiiere cu fierdstraul. Fagul nu se doboara in perioada 1 iunie — 30 august.

- Capetele se reteazd cu fierdstrdul perpendicular pe axd, admitdndu-se o abatere de 3° de la
perpendicularitate.

- Astuparea defectelor cu dopuri, pene, etc. nu este admisa.

- In sectiune transversald, inele anuale trebuie s prezinte partea lor convexa cétre fata superioara,
unghiul dintre inele si fatd trebuie si fie mai mare de 45 ° masurat la centrul fefei superioare.

4.7.1.g. Reguli pentru verificarea calitafii
- Verificarea calititii si a dimensiunilor traverselor de lemn si suporturilor de lemn se face bucata

cu bucati, respingéndu - se cele necorespunzatoare.
- Latimea si iniltimea se mésoard in zonele de fixare a placilor metalice de prindere a ginei.

4.7.1.h. Marcare
Traversele de lemn si suporturile de lemn se marcheaza de producitor prin placufe de plastic, cu:

- marca de fabrica a producatorului
- SR EN 13145

Traversele receptionate vor fi poansonate de beneficiar cu marca beneficiarului
4.7.1.i. Depozitare, transport
- Depozitarea traverselor de lemn i a suporturilor de lemn se face obligatoriu in stive, cu spafii de
aerisire intre ele si intre rinduri, sortate pe forme si dimensiuni
- Stivele se clddesc pe suporturi indltate fata de sol cu 30 ¢cm in locuri uscate, curdfate de vegetaie

2

- Inaltimea stivelor si distanta intre stive trebuie sa asigure respectarea normelor de tehnica
securititii muncii si a normelor de paza si stingerea a incendiilor ;

- Ultimul rand din stiva se aseaza inclinat ;
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4.7.1. Li

La incércare in mijlocul de transport, se vor respecta regulamentele si dispozifiile in vigoare!Fs ., -

vrare

Fiecare lot de livrare de traverse si suporturi de lemn trebuie insofit de doch{{evﬁtul;deg@emf‘ care
N

a calitatii care sa cuprindi cel putin urmatoarele informatii: =y fa
SR EN 13145 ; Mg,
Speciile 4 i v,
Dimensiunile "

Organizatia care a efectuat tratamentul de protectie, denumirea produsului de protectie,
penetrarea acestuia (Pg din EN 351-1), retinerea acestuia (conform EN 599 — 1), numadrul sarjel,
anul in care s-a efectuat tratamentul de protectie.

Receptia traverselor din lemn si suporturilor de lemn se face de cétre organele abilitate CFR

4.7.1.k. Metoda de méasurare

Traversele normale se masoara la bucata.
Suporturile de lemn se méasoard la metru cub (m*).

4.8. Material de prindere a sinei

4.8.1. Prindere elastica

4.8.1.a. Domeniu de utilizare

pe liniile curente si directe din statie pentru circulatia cu Vima  160km/h;
pe zone de aliniament si curbe cu raza minimd de : R > 250 m;

4.8.1.b. Caracteristici constructive

pentru sin: 60 El;

sarcina pe osie : 250kN,;

posibilitate reglare ecartament : e = 1435mm, in aliniament si curbe cu R > 350 m
e = 1445 mm, in curbe cu 250 m< R €350 m

inclinarea sinei: 1230

traverse si suporturi de beton dimensiuni conform pct. 4.6.2¢c
traverse si suporturi de lemn dimensiuni conform pct. 4.7.1c
temperatura de fixare a ginet: -30°C / +60°C

rezistenta electricd a prinderii : 1.5 Q Km

protectie anticoroziva;

4.8.1.c. Parametri tehnici
Valori impuse de Caietul de sarcini ,,Prinderi elastice pentru CNCF-CFR - SA’’si conform SR EN 13 146

-1,2,3,4,5,6,7,8 si SREN 13 481 -1,2,3,4,5,6,7,8

- forta de apéasare pe talpa sinei: minim 2000 daN/prindere
- deformatia remanenti a clemei dupa 10 montari / demontari: maxim 0,2 mm
- elasticitatea prinderii: minim 7 mm
- forta de fugire in lung a sinei in prindere: minim 1000 daN / prindere
- cuplu care produce rotirea sinei in prindere: minim 0,25 kNm / 1°
Numele si prenumele Semnétura Numele si prenumele Semnatura
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4.8.1.d. Caracteristici fizice ““1 \f 73 //

- Elementele metalice componente ale prmderllor trebuie sa aibd suprafata neteda {]al/ azélzépaturl
suprapuneri de materiale, fisuri, sufluri, imprimari de alte materiale sau tunder, inclusiv
nemetalice, precum si stratificdri sau urme de retusuri pe suprafefele frontale, vizibile cu ochiul
liber.

- FElementele prinderii sunt prevazute cu protectie anticoroziva; dupa verificarea calitatii protectiei
anticorozive, elementele prinderii nu trebuie si prezinte urme de rugina.

- Elementele din cauciuc sau plastomeri trebuie si aibd suprafata lisa, fara fisuri, retasuri si
denivelari superioare abaterilor admise. Marginile trebuie sa fie netede fara fisuri.

- Orice reparatie a elementelor de prindere care ascunde un defect de fabricatie este interzisa.

4.8.1.e. Rezistenta electricd
- Rezistenta electricd a priderii in ansamblu (rezistenta electricd masurat intre doud sine fixate pe

traversi) trebuie si aiba valoarea minima de 2,5 kQ.

4.8.1.f. Incerciri in laborator
- determinarea fortei de apasare a clemei pe $ina;
- rezistenta la fugire in lung a sinei in prindere;
- rezistenta la rotire in plan orizontal;
- variatia de ecartament;
- incercari in regim dinamic;
- rezistenta electrica;
- orice alte teste specificate in standardele CEN.
La inceputul, mijlocul si sfarsitul incercarilor se fac urmatoarele masuratori:

- ecartament;

- distanta intre talpile sinelor;

- distanta intre placile de reazem;

- rotirea sinei;

- momentul de strangere a suruburilor.
Se reprezinta grafic variafia de ecartament:

- o curbi ascendentd denota o comportare necorespunzatoare;

- o curbi descendenti denotd o comportare corespunzatoare in exploatare .
Prinderea elastici ce urmeaza a fi introdusd va fi agrementatd de AFER.
Parametrii tehnici ai sistemului de prindere elasticd vor rezulta in urma incercérilor de laborator efectuate
de AFER, cu ocazia elaborarii agrementelor tehnice.

4.8.1.g. Cerinte generale
- componentele vor fi produse de un proiectant / producator original de sisteme de prindere ale

511161,
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CAIET DE SARCINI 2004/RO/16/PIPAI003
Spocialiatea: | OP1ectiv: REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV - SIMERIA, T —_
PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN PENTRU .
sumamzugwm CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, Pag. 4TM23-..
Sectiunea: BRASOV - SIGHISOARA TR ‘_ 2, YR

- produsele cu licentd vor fi acceptate doar cand producétorul original a sfa'ﬁlt‘/"ﬂn:&@;stem de
control al calititii aprobat gi garanteaza produsele furnizate; LDO(, ,;,m LU

- componentele vor fi produse prin proceduri tehnice adecvate pentru a atinge o f{
proprietétiilor materialelor, dimensiunule §i tolerantele trebuie sd corespunda c“effd lor
internationale acceptate; 7 {u 0

- la cererea cumpdratorului, furnizorul va : 4 20/2

o revizui Caietul de sarcini pentru traversele de beton, pentru a asigura compatibilitatea
acestora cu sistemul de prindere pe care il furnizeaza,

o di toate detaliile si plansele necesare ale elementelor de prindere inglobate in traversele
de beton. Acest lucru se face pentru a asigura ci produsul finit corespunde cu un standard
national pentru testare si utilizare a traverselor de beton si sistemelor de prindere;

o va participa la receptia traverselor de beton pentru a se asigura cd elementele de prindere
inglobate in traversele de beton au fost montate asa cum scrie in desenele mentionate;

- ofertantul castigitor va trimite inainte de livrarea sistemului de prindere, un certificat de testare
emis de un proiectant / producitor original de sisteme de prindere, cofirménd c& mostrele din
productie au fost testate si sunt conforme.

4.8.1.h. Documente spre aprobare
Contractantul va trimite spre aprobare inginerului urméatoarele :

- numele si adresa laboratorului de testare , impreund cu o listd detaliatd a echipamentelor ce
urmeazi a fi folosite pentru teste. In lista de echipamente trebuie incluse specificafiile
producitorului, cataloagele cu produse si manualele de instructiuni;

- numele, adresa si calificarea ageniiei de testare independente a contractantului, angajata sa
efectueze: testarea si receptia ansamblului;

- exemplare ale tuturor rapoartelor de teste.

4.8.1.i. Garantie
- Perioada de garantie va fi de cel pufin 5 ani pentru fiecare din elementele oferite.

4.8.1.j. Metoda de masurare
- Materialul pentru prinderea elastica se masoard la : set prindere pe traversa.

4.8.2. Sisteme de prindere a sinelor si contrasinelor pe poduri cu cuvi de balast
Pe podurile cu cuvd de balast prinderile pot fi:
- prindere elastica a sinelor si contraginelor pe traverse din beton speciale agrementata AFER ;
- prindere indirecta elastic a sinelor §i contraginelor pe traverse din beton speciale agrementata
AFER ;
Sistemul de prindere a sinelor i contraginelor pe traverse de beton speciale va fi agrementat AFER.

4.8.3. Prindere indirectid ,,.K"’

4.8.3.a. Domeniu de utilizare
- pe liniile de abatere din statii;
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Nr proiect:

CAIET DE SARCINI 2004/RO/1 6/P/PA/003
—— Obiectiv: REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV - SIMERIA,
Wy Pl Y PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN PENTRU Pad 81423
et CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, 3. ey
LINI Sectiunea: BRASOV — SIGHISOARA /i

- pentru linii cu gina tip 49, 60, 65, traverse de lemn si de beton.

/f?'y 4/44, 5ty
4.8.3.b. Materiale componente 100% ;f,(’r,, G
- Placi metalice: tip 49,60 - STAS 2952/2 -1992; fisa UIC 86@“\6\ L ,.}‘
q i-ﬁ_‘-“.‘},":’r
Tipuri de placi metalice : pentru sina tip 49 pentru sina tip 60 74 7 o
o placd simpla pentru traverse de lemn placda 49 A placi 60 A 4 ?0]2
o placd simpla pentru traverse din beton ~ placd 49 B placa 60 Al
o placd pod pentru traverse de lemn placd 49 C placa 60 C
o placd simpla fard inclinare placd 49 G placa 60 G
- Dimensiuni

o placi49A - cu4 gauri ¢ 26 — lungime 345mm; lafime 150mm; masa 6.96kg
placd 49B - cu 2 gauri ¢ 26 — lungime 345mm; lifime 130mm; masa 6.96kg
placi 49C - cu 8 gauri @ 26 — lungime 345mm; ldtime 420mm; masa 20.78kg
placd 49G — cu 2 gauri ¢ 26 — lungime 345mm; l4time 130mm; masa 6.62kg
placd 60A — cu 4 giuri ¢ 26 — lungime 370mm; ldfime 150mm; masa 8.81kg
placd 60A1 — cu 2 giuri @ 26 — lungime 370mm; 14fime 130mm; masa 7.03kg

o placd 60G — cu 2 giuri ¢ 26 — lungime 370mm; ldfime 130mm; masa 7.03kg
- Abateri limité si tolerante

Q06 g 0

o lalungime (latura perpendiculara pe directia rebordurilor ) o2,
o lalatime (latura paralela cu directia rebordurilor) + 3 mm
o la grosime (intr-un plan vertical longitudinal) +1 mm/- 0.5mm
o la perpendicularitatea capetelor de retezare +3 mm
o 'la grosimea rebordului + 0.5mm
o lainaltimea rebordului +1 mm/0 mm
o lainclinarea suprafetei superioare (1 : 20) +0.1%
o la diametrul gaurilor +0.5mm/- 0.2mm
o ladistanta dintre centrele giurilor

»  placa49A ,49C + Imm

* placa49B , 60Al 1+ 0.5mm
o masa medie a 100 placi £ 100

Material

o Otel OL42:

Executie si aspect
Barele laminate din care se debiteaza placile trebuie sa fie drepte. Indreptarea barelor se poate
face la cald sau la rece.

o Capetele barelor laminate care prezintd defecte de laminare se indeparteaza.

o Debitarea la lungime a placilor trebuie facuta astfel ca acestea si nu se deformeze. Fiecare
tiieturd trebuie sd fie perpendiculard pe axa barei laminate §i sd nu prezinte bavuri,
smulgeri, fisuri sau rupturi.

o Executarea gdurilor se face prin gdurire cu burghiuri sau poansonare la rece; nu se admit
deformarea placilor sau modificarea caracteristicilor mecanice ale materialului.

o Plicile nu trebuie sd prezinte discontinuitati ale suprafetelor, suprapuneri de material,
fisuri, rupturi, bavuri, proeminente locale sau asperitati.
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Nr proiect:
CAIET DE SARCINI 2004/RO/M6/P/PA/003
Specialitatea: Obiectiv: REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV - SIMERIA,
SUPRASTRUCTURA PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN PENTRU Pag 49/123
LINII C.F CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, s
- Sectiunea: BRASOV - SIGHISOARA /e

0 Suprafe‘;ele trebuie si fie netede. Se admit suprapuneri de material cu 0 adanclrn’e ‘de
maximum Imm. /AN
Reguli pentru verificarea calitaii

o Verificarea calitifii se face pe loturi de placi de acelasi tip, aceeasi aq[géé"& sarja
de material. Volumul loturilor este de maximum 2 000 bucafi placi S}m fi ’@9
1000 buciti placi pod. 1 4/0[/ oo /l»"'

o Verificarile si incercarile constau in : : 20/2

» verificarea calitdtii materialului;

» verificarea dimensiunilor;

= verificarea executiei si aspectului;
= verificarea masei,

= incercarea la tractiune

o Calitatea materialului este garantatid de producdtorul acestuia, prin certificatul de calitate
emis conform dispozitiilor legale in vigoare;

o Verificarea masei se face pe un numir de 100 buciti placi determindndu-se masa medie.
Lotul necorespunzator se respinge.

o Incercarea la tractiune se executd asupra unei epruvete prelevate dintr - o placa, pentru fiecare
sarji de material. Daca rezultatul incercarii este necorespunzitor, incercarea se repetd pe doud
epruvete. Dacd la Incercarea repetatd un singur rezultat este necorespunzator, loturile de plici
executate din garja respectiva se resping.

o Lotul respins in urma verificarilor poate fi resortat de producitor si prezentat din nou la
verificdri ca lot nou.

Marcare, livrare, documente
o Placile se marcheazi in relief cu :
= marca de fabrici a producatorului;
» anul de fabricatie (ultimele 2 cifre);
= tipul sinei la care se utilizeaza.

o Placile se livreazi legate cu sdrma, cite doud....cinci bucafi Impreuna. Plicile pod se pot
livra si nelegate.

o Fiecare lot de livrare trebuie insotit de documente de certificare a calitdfii, intocmit
conform dispozitiilor legale in vigoare.

Garantie

o Producitorul plicilor garanteaza buna functionare pe o perioada ce expird la sférsitul
anului urmator celui marcat pe plici.

o Plicile care in timpul perioadei de garantie, se dovedesc cd au defecte care le fac
improprii utilizrii sau de naturd a diminua durata lor de serviciu se {in la dispozitia
producatorului in vederea inlocuirii lor sau a rambursarii contravalorii.

Metoda de mésurare
o Placile se misoari la : bucata, sau tona
- Tirfoane: B2, B5 - STAS 1521/84
Tipuri de tirfoane pentru sina tip 49

o tirfoane B2 — pentru traverse de lemn

o tirfoane B5 — pentru traverse din beton

o alte tirffoane avizate CFR si agrementate AFER

Numele si prenumele Semnatura Numele si prenumele Semnaétura
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Nr proiect:
CAIET DE SARCINI 2004/RO/16/P/PAI003
P— Obiectiv: REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV - SIMERIA,
B RTRL CLLER PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN PENTRU aq. 50/123
IR CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, - g.
ks Sectiunea: BRASOV - SIGHISOARA \m "
Dimensiuni >
o tirfoane B2 : @ 24mm; lungime 150mm; masa 0.564kg /AN
o tirfoane B5 : @ 24mm; lungime 180mm; masa 0.630kg [/ g, g
Abateri limita si toleranfe /;{ OOCU’?’JA;%(,EEP; &
o tirfoane B2 - @ : + 0.6mm: lungime : =+ 2mm; masa mea"lé‘w-a;ﬂiq\ﬂq ﬁ}r*fo,ane :
+ 2% - 0.4mm Towe,
o tirfoane B5 - @ : + 0.lmm: lungime : +4mm; masa medie a 100'4’@2}%& 1 2%
- 0.5mm; - 2mm s
Material
o Otel rotund: STAS 794 —90
o OL42

Executie si aspect

o Tirfoanele se executa prin refulare la cald

o Suprafata tirfoanelor trebuie sa fie neted, fara bavuri, crapaturi, suprapruneri sau arderi de
material.

o Suprafata tirfoanelor nu trebuie si prezinte asperitati mai mari de 0.6mm

o Filetul trebuie s fie neted, uniform, fira spire rupte, bavuri sau suprapuneri de material.

o Tirfoanele nu trebuie sa prezinte abateri de forma ale capului care sa impiedice montarea lor.

Reguli pentru verificarea calitatii

o Verificarea calititii tirfoanelor se face pe loturi de tirfoane de acelasi tip, aceeagi marime.
Volumul loturilor este de maximum 50 000 bucai.

o Verificarile si incercarile constau in :

= verificarea calitafii materialului;

= verificarea dimensiunilor;

= verificarea executiei si aspectului;
= verificarea masei;

= {incercarea la tractiune;

= fincercarea la indoire.

o Calitatea materialului este garantatd de producatorul acestuia, prin certificatul de calitate
emis conform dispozitiilor legale in vigoare;

o Verificarea masei se face pe un numir de 100 bucati tirfoane determindndu - se masa medie.

o [Incercarea la tractiune se face prinzand tirfoanele intre bacurile unei masini de incercare la
tractiune supundndu — le la tractiune pdni la rupere. Rezistenta la rupere a tirfoanelor trebuie
si fie de minimum 360N/mm?®. Ruperea nu trebuie si se producd la imbinarea capului cu tija.

o Incercarea la indoire se face introducind tirfonul pana la jumatate din lungimea tijei intr-o
gaurd cu diametrul egal cu diametrul nominal al tijei tirfonului, majorat cu 2mm, gaura care
are la partea superioard o racordare cu o raza egald cu jumitate din diametrul nominal al
tirfonului, gaurd practicatd intr-un bloc de fontd sau otel. Tirfoanele se indoaie prin lovituri
laterale usoare. Tirfoanele nu trebuie s prezinte fisuri sau rupturi dupé indoire la 90° la rece.

o Dacid la verificarea masei si fincercdrile la tractiune §i indoire, rezultatele sunt
necorespunzitoare operatiile se repetd pe un numir dublu de tirfoane. Dacd la incercarea
repetatd un singur rezultat este necorespunzitor, lotul se respinge.

Marcare, livrare, documente
o Fiecare tirfon se marcheaza pe calota sferica a capului tirfonului in relief cu :

Numele si prenumele Semnatura Numele si prenumele Semnatura
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Nr proiect:
CAIET DE SARCINI 2004/RO/M6/PIPAIO03
Specialitatea: Obiectiv: REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV - SIMERIA,
SUPRpASTRUCTU RA PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAU-EUROPEAN PENTRU Pag. 51/123
LINII C.F CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, g.
i Sectiunea: BRASOV - SIGHISOARA

= marca de fabrica a producéatorului;
= anul de fabricatie (ultimile 2 cifre);
» tipul si marimea tirfonului. Epu |
o Tirfoanele se livreaza in vrac sau in containere in fiecare ambalaj ﬁmd tlrfoane dtt‘i acela§1 lot
de verificare a calitatii. sy,
o Fiecare lot de livrare trebuie insotit de documentul de certificare a e/z{@](l ’)i‘ntgcﬁuzzwnform
c.iispozi;iilor in vigoare %\*f‘@@g //x‘
Garantie 7 $py, "
o Producitorul tirfoanelor garanteazd buna functionare pe o perioadd ce e%@;}a sfarsitul
anului urmator celui marcat pe tirfoane.
Metoda de misurare
o Tirfoanele se misoari la: bucati, sau tona

- Clesti: tip 49 - STAS 2952/3 - 1992

Tipuri
o pentru gina tip 49, 60, 65

Dimensiuni
o lungime: 65mm;
o latime profil: 70mm;
o diametrul gaurii: @ 25mm;
o masa: 0.63kg.

- Clesti rabotati, conform “ Completari la Instructia nr. 341 privind alcituirea, intrefinerea si
supravegherea ciii fird joante pe podurile metalice nebalastate aprobate cu Ordin M.T. nr 290/1995”
Abateri limita si tolerante

o lungime: + 2mm;
o litime profil: +0.75mm, - 0.50mm
o diametrul gdurii: + 0.5mm;
o masamedie a 100 clesti: + 2%,
Material
o O‘;el OL 42

Executie si aspect

o Barele laminate din care se debiteaza clestii trebuie si fie drepte. Indreptarea barelor se poate
face la cald sau la rece.

o Capetele barelor laminate care prezinta defecte de laminare se indeparteaza.

o Debitarea clestilor din bare trebuie facuti astfel ca acestea si nu se deformeze. Fiecare tiieturd
trebuie sa fie perpendiculard pe axa barei laminate si sd nu prezinte bavuri, smulgeri, fisuri sau
rupturi.

o Executarea gaurilor se face prin giurire sau poansonare la rece; nu se admit deformarea
clestilor sau modificarea caracteristicilor mecanice ale materialului.

o Clestii nu trebuie si prezinte discontinuititi ale suprafetelor, suprapuneri de material, fisuri,
rupturi, bavuri, proeminente locale sau asperitati.

o Suprafetele trebuie si fie netede. Se admit suprapuneri de material cu o adincime de
maximum Imm.

Reguli pentru verificarea calitatii

o Verificarea calititii se face pe loturi de clesti de acelasi tip, aceeasi marime, aceeasi sarja de

material. Volumul loturilor este de maximum 20 000 bucati.
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CAIET DE SARCINI 2004/RO/16/PIPA/003
Specialitatea: Obiectiv: REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV - SIMERIA, ,
SUPIF%)ASTRUCTURA PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN PENTRU Pa ;52“ 23
LINIl C.E CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, g
T Sectiunea: BRASOV = SIGHISOARA A

G Oyt

o Verificarile si incercérile constau in :
= verificarea calitdtii materialului;
= verificarea dimensiunilor;
= verificarea executiei si aspectului;
= vyerificarea masei;
= incercarea la tractiune;

o Calitatea materialului este garantatd de producitorul acestuia, prin certificatul de calitate emis
conform dispozitiilor legale in vigoare;

o Verificarea masei se face pe un numir de 100 bucati clesti determindndu-se masa medie.
Lotul necorespunzitor se respinge.

o Incercarea la tractiune se executd asupra unei epruvete prelevate dintr - o bard laminatd in
profil cleste, pentru fiecare sarja de material. Daca rezultatul incercarii este necorespunzator,
incercarea se repetd pe doud epruvete. Dacd la incercarea repetati un singur rezultat este
necorespunzitor, loturile de clesti executate din sarja respectiva se resping.

o Lotul respins in urma verificarilor poate fi resortat de producator si prezentat din nou la
verificari ca lot nou.

Marcare, livrare, documente
o Clestii se marcheaza in relief cu :
= marca de fabrica a producatorului;
= anul de fabricatie (ultimele 2 cifre);
= tipul sinei la care se utilizeaza.

o Clestii se livreaza legati cu sirmd, cdte 50 bucdti impreuna.

o Fiecare lot de livrare trebuie insotit de documente de certificare a calitatii, intocmit conform
(dispozitiilor legale in vigoare.

Garantie

o Producitorul clestilor garanteazd buna functionare pe o perioada ce expird la sfargitul
anului urmator celui marcat pe clesti.

o Clestii care in timpul perioadei de garantie, se dovedesc ca au defecte care le fac
improprii utilizirii sau de naturd a diminua durata lor de serviciu se {in la dispozitia
producitorului in vederea inlocuirii lor sau a rambursérii contravalorii.

Metoda de méasurare
o Clestii se masoari la : bucatd, sau tond
Suruburi: SI22x65,SI122 x 75 - STAS 3270/78; UIC 864 — 2
Tipuri
o SI22 x 65— pentru sina tip 49
o SI22x 75— pentru sind tip 60, 65
Material
o Suruburile de cale feratd se executd din ofel cu caracteristicile mecanice corespunzétoare .
Aspect
o Suruburile de cale ferati trebuie sa corespundé conditiilor din SR EN ISO 4759 -1
Reguli pentru verificarea calitéfii
o Suruburile de cale ferata se supun urmétoarelor verificari si incercari
= verificarea calitatii materialului;
= verificarea dimensiunilor;
= verificarea aspectului;

Elaborat

Numele si prenumele Semnétura Numele si prenumele Semnatura

Verificat
F. MIHAI Gl t S. MENICHINI . e

Este interzisa copierea, multiplicarea si imprumutarea documentatiei faré aprobarea scrisa a proiectantului.




comranr

: ‘ fi%
B e, % B GREReEn JERINS An
Adecor

Nr proiect:
CAIET DE SARCINI 2004/ROM6/PIPAI003
F—— Obiectiv: REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV - SIMERIA,
PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN PENTRU
SUPRG:;%’ET”RA CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, Pa% ?3" 123
Sectiunea: BRASOV = SIGHISOARA £ B

» verificarea caracteristicilor mecanice, inclusiv verificarea rezistentei la, mdmrt_a Ve
o Calitatea materialului este garantata de preoducatorul acestuia prin cert ﬁ?cau}l de; cali’tate
emis. Proportia i interpretarea verificérii dimensiunilor, aspectului §1 ;lete timfl,pr 3
mecanice ale suruburilor de cale ferata se face conform 6’4\, i, L
SR EN ISO 3269 - 2002, cu precizarea ca rezultatele verificdrii sunt corespunzathrcﬁacéj/
ruperea suruburilor nu se produce la imbinarea capului surubului cu tija.
Marcare, protejare, ambalare, livrare i documente T4 /if[};/ 7
o Conform SR ISO 8991 — 1999 si STAS 2700/6 — 92 cu urmitoarele completari : * /%
*  pe capul surubului se va imprima in relief marca de fabrica, a intreprinderii
producatoare;
= pe fiecare ambalaj se va indica numdrul de buciti;
» toate suruburile de cale ferata se livreaza cu piulite.
o La cererea beneficiarului, mentionatd in comandi suruburile si piulifele se vor livra
asamblate.
Metoda de méasurare
o Suruburile se misoard la: bucata sau tona
- Piulite hexagonale: BM 22 - STAS 3269/83
Material
o Piulitele hexagonale de cale ferata forma ,,C** au caracteristicile corespunzitoare grupei 6
din STAS 2700/4 — 89.
Executie
o Piulitele hexagonale de cale ferati se executa cu filet metric conform STAS 6564 — 84, cu
tolerante 6H, conform STAS 8164 — 84
o Adancitura conici la 120° se executa pani la diametrul exterior al filetului.
Aspect
o Conform SR EN ISO 4759 - 1.
Rezistenta de deformare la rece
o In urma incercirilor de deformare la rece, piulifele hexagonale de c.f. nu trebuie si
prezinte crapaturi sau fisuri.
Reguli pentru verificarea calitafii
o Conform SR EN ISO 3269 - 2002, cu urmatoarea precizare :
» verificarea grosimii si aderenei stratului de protectie se face conform STAS
7222 — 84.
Marcare, protejare, ambalare si documente
o Conform SR ISO 8991 — 1999 si STAS 2700/6 — 92
Metoda de masurare
o Piulutele se mésoard la: bucaté, sau tona
- Inele resort: B23, B25 - STAS 1384/87;  UIC 864 -3
Tipuri de inele resort
o - Inel resort dublu : B 23 — pentru suruburi SI 22 x 65
o - Inel resort dublu : B 25 — pentru tirfoane B 5
Material
o Inelele resort se executi din ofel trapezoidal pentru inele resort STAS 1771 — 80
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= CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, SL
s Sectiunea: BRASOV —SIGHISOARA --*m,_
Aspect j’

o Suprafata inelelor resort trebuie sd fie netedd, fara cripaturi, agchii, gﬁ@b'}tﬁri , pelrcule
stratificari, ingrosari si rugind. Se admit dungi longitudinale, provenite/ /dih 1a n@l; si-din
procesul tehnologic de fabricatie, cu conditia ca ele sd fie in {1 ) 'f'f@bafkeﬂlor
dimensionale. 4

o In cazul inelelor neprotejate se admite ca suprafata acestora si aiba aspeﬁtul rezultat de la
tratamentul termic. /1/0

o Sectiunea inelelor trebuie sa fie de grosime uniforma, cu muchiile rotunjite.
o Capetele inelelor trebuie sa fie retezate ingrijit, astfel ca muchiile s nu aibd bavuri §i rupturi.
Caracteristici mecanice
o Duritate
» Suprafata inelului resort tratat termic (prin cilire si revenire) trebuie sa aiba
duritatea : Rochhwell : 43......... 49 HRC
o Elasticitate
= [Inelele resort comprimate o singurd datd sub sarcina de 4000 kgf timp de 10 - 20
secunde, dupd incetarea comprimdrii nu trebuie si se rupd sau sd prezinte
crapaturi ori fisuri, iar micgorarea inélfimii trebuie sd nu depdseascd in medie :
1mm,
= Aceleasi inele resort comprimate apoi de 10 ori, consecutiv timp de 10...20 secunde
sub o sarcini de 3000 kgf, dupa incetarea comprimdrii trebuie sa nu se rupd sau sa
prezinte crapaturi sau fisuri, iar micsorarea in indlfime, nu trebuie sa depaseasca in
medie : 0,1mm. Variatia inal{imii la inelele resort comprimate, corespunzatoare
i cu cresterea sarcinii de la 1000 1a 3000kgf trebuie s fie : 0,85 + 0,20mm
o Risucire
» La inelele resort duble se va executa suplimentar, asupra spirei rabatate o rasucire
de 90° spre interior. Rabatarea si rasucirea vor fi executate lin $i continuu.
o Structurd
= Structura materialului In sectiunea rupturii trebuie s@ aibd un aspect uniform, cu
granulatia find si si nu prezinte fisuri interne $i incluziuni.
Reguli pentru verificarea calitdtii
o Verificarea calititii se face pe loturi compuse din maximum 100000 inele resort de acelasi
tip si aceleasi dimensiuni, fabricate dintr — o singuri calitate de material.
o Fiecare lot de inele se supune urmatoarelor verificari si incercari :
» verificarea calitatii materialului;
= verificarea elasticitaii;
= incercarea la risucire;
= verificarea structurii materialului ;
= fncercarea duritatii;
» verificarea dimensiunilor;
= verificarea aspectului.
Proportia verificarilor si incercarilor
o Din fiecare lot se iau 25 inele resort din care se supun :
= laincercarea de elasticitate, toate inelele resort;
= laincercarea de risucire si verificarea structurii materialului 13 buciti,
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= ]a verificarea duritatii, 7 bucdfi.

o In cazul cind la una din incercirile si verificarile se obtine un singur rezultat
nesatisficator, se ia 0 noud proba, formata dintr — un numir dublu de i i g?he c;f;cat cell
prevazut daci si la aceastd verificare se gaseste un inel resort necore LBlzatpi‘ ’1&1‘,@1 s¢
respinge. 2%7 Uﬁ.,,\,‘ 7 j

Marcare i jp '

o Marcarea tuturor inelelor resort se va face prin poansonarea cu marca fabricil sl ultlmele
doud cifre ale anului de fabricatie.

o Marcarea trebuie facutd cu caractere suficient de clare, pe fata frontald a inelului resort.
Poansonul folosit trebuie si nu aiba muchiile de imprimare ascutite.

Protejarea pentru transport $i depozitare

o Inelele resort acceptate la verificare vor fi curdtate sl protejate impotriva coroziunii pe

timpul trasportuli sl depozitarii cu un strat subtire de ulei.
Ambalare

o Inelele resort se vor livra ambalate in cutii, butoaie sau lizi inchise, avind masa bruta de
maximum 80kg.

o In fiecare ladi se vor ambala inelele resort de acelasi tip si dimensiune.

o Pe partea frontald a ambalajului sau pe una din fete, la alegerea producdtorului, se marcheaza
cu vopsea sau cu ajutorul unui sablon sau al unei stampile, sau se aplica o etichetd cu :

» marca §i sediul firmei producitoare;

= pumele beneficiarului;

= pumdrul si data comenzii;

= denumirea si notarea inelelor resort si numarul standardului;
* masa netd a fiecarui tip de inel resort, in kg;

= masa bruti, in kg;

=  numarul de ordine al lizii;

= numirul lotului si data fabricatiei.

Livrare
o Livrarea se face insotitd de un buletin de calitate conform specificatiilor.
Documente
o Buletinul de calitate, semnat de organul de control tehnic al calitatii, se expediaza odata cu
furnitura. Pentri fiecare lot se elibereazi un buletin. Daca lotul se incarcd in mai multe
vagoane, se elibereaza cite un buletin pentru fiecare vagon.
o Daca intr — un ambalaj sau vagon se incarca produse din loturi diferite, fiecare lot va fi insotit
de buletinul de calitate.
o Buletinul de calitate contine:
= marca i sediul fabricii producatoare;
= pumele beneficiarului;
= numdrul si data comenzii;
= denumirea si notarea inelelor resort $i numarul standardului;
= masa neti a fiecirui tip de inel resort, in kg;
= masa bruti, in kg;
= numirul lotului si data fabricatiei;
= rezultatele verificarilor §i incercérilor.
Metoda de masurare
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K-

o Inelele resort se masoara la: bucata, sau tona.
Plici de cauciuc: K-49-B,K-60-B -UIC864-5
49 - L - UIC 864 -5
Tipuri de placi de cauciuc

o pentru sina tip 49:

= pentru traverse de lemn K—-49-L
= pentru traverse de beton K - 49 - B
o pentru gina tip 60, 65:
= pentru traverse de beton K — 60— B
Dimensiuni

o K-49-L:126x165x5 (mm)

o K-49-B:126x 145x 5 (mm)

o K-60-B:150X 145 x 5 (mm)

Abateri limita si tolerante

o lungime si latime :

+ Ilmm;
o grosime: + 0mm, - 0.5mm
Material
o cauciuc natural — fisa UIC 864 — 5
Executie si aspect, verificarea calitatii, marcare, garantie
o conform fisa UIC 864 - 5
Metoda de masurare
o Plicile de cauciuc se misoari la: bucata
Plici de polietilena:K — 49, K — 60, din copolimeri de etilena, respectiv plici din etilen vinil acetat —
EVA, -fisa UIC 864 -5
Tipul placii de polietilena
o pentruginatip49 : K-49
o pentru gina tip 60, 65 : K - 60
Dimensiuni
o K-49:140x 355 x5 (mm)
o K-60:140x 380 x 4 (mm)
Abateri limita si tolerante
o 140+ Imm; 355+ 2mm; 5+ 0.2mm
o 140+ Imm; 380 +£2mm; 4% 0.2mm
Material
o Polietilena
Executie si aspect, verificarea calititii, marcare, garantie
o Conform fisa UIC 864 — 5
Metoda de masurare
o Plicile de polietilend se masoara la: bucati

4.9. Materiale pentru joante mecanice (obisnuite).
4.9.1. Materiale pentru joante mecanice (obisnuite), noi .

4.9.1.a. Domeniu de utilizare
Joantele obisnuite se utilizeaza pe liniile de abatere din statii, care nu se sudeaza;
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4.9.1.b. Componentele joantelor obignuite
Se compun din urmatoarele subansamble:

Eclisa f’inﬁ Ji"
- Ll{ m:“
Tipuri de eclisd pentru sind tip 65, tip 60 si tip 49: QDCUE?I i
o tip65A: STAS 2952/1 —1992 ¢ AT
o tip60 A : STAS2952/1 — 1992 hoy 2
o tip49 A: STAS 2952/1 — 1992 2
Dimensiuni
o Eclisid 65 A : cu 4 giuri ¢ 28, lungime de 800mm, masa = 23,93 kg
o Eclisi 60 A : cu 4 giuri ¢ 27, lungime de 610mm, masa = 17,61 kg
o Eclisi 49 A : cu 4 giuri ¢ 26, lungime de 630mm, masa = 12,76 kg
Abateri limita si tolerante
o lungimea eclisei (masurata pe axa longitudinala). t 3 mm
o distanta dintre centrele gaurilor vecine. +0.5mm
o pozitia centrelor gaurilor (pentru suruburi) fatd de muchiile eclisei: + 0.5mm
o celelalte dimensiuni: +0.75mm
- 0.50mm
o perpendicularitatea capetelor 2 mm
o planeitatea ecliselor :
= sdgeata in plan vertical 0.lmm / 100mm
= sageatd in sens vertical nu se admite
= gsageatd in sens trasversal max. 0.16mm / 100mm
o inclinarea planelor suprafetelor de contact cu ciuperca si talpa sinei, masurata
pe indlt{imea cotata a pantei + 0.3mm
o diametrul gaurilor 1+ 0.5mm
o masa medie a 100 de eclise + 2%
Material
o Otel OL 50

Executie si aspect

o Barele laminate din care se debiteazi eclisele trebuie si fie drepte, indreptarea barelor se poate
face la cald sau la rece.

o Capetele barelor laminate care prezintd defecte de laminare se indeparteaza.

o Debitarea ecliselor trebuie facuti astfel ca acestea sa nu se deformeze.Fiecare tiietura trebuie
si fie perpendiculara pe axa barei laminate si si nu prezinte bavuri, smulgeri, fisuri sau ruperi.

o Executarea gaurilor se face prin giurire cu burghiuri sau poansonare la rece cu asigurarea R, =
12,5 — 25; nu se admite deformarea suprafetelor de contact ale ecliselor cu sinele sau
modificarea caracteristicilor mecanice ale materialului.

o Eclisele nu trebuie s prezinte discontinuitatii ale suprafetelor, suprapuneri de material, fisuri,
rupturi, bavuri, proeminente locale sau asperitafi.

o Suprafetele trebuie si fie netede. Se admit suprapuneri de material cu o adéncime de
maximum 0.5mm.

o Eclisele trebuie sa reziste la indoire la rece sub un unghi de 90°, fird sa apard fisuri sau crapdturi.

o Eclisele nu trebuie si prezinte, sub actiunea socului aplicat asupra imbindrii, deformafii, fisuri
sau rupturi.
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Reguli pentru verificarea calitaii o

o Verificarea calitatii ecliselor se face pe loturi din eclise de acelasi tip, aceeasl‘marrme, aceeag;
sarja de material. Volumul loturilor este de maximum 2000buc. AFEs

o Verificarile si incercérile constau n :

= verificarea calitafii materialului;

= verificarea dimensiunilor;

= verificarea executiei si aspectului;
= verificarea masei;

= fincercarea la trac{iune;

= incercarea la indoire;

= incercarea la soc.

o Calitatea materialului este garantatii de producitorul acestuia prin certificatul de calitate emis
conform dispozitiilor legale in vigoare.

o Verificarea masei se face pe un numair de 100 buciti eclise, determinandu — se masa medie.
Lotul necorespunzitor se respinge.

o Incercarea la tractiune se executi asupra unei epruvete prelevate dintr — o eclisd pentru fiecare
sarji de material. Daci rezultatul incercirii este necorespunzitor, incercarea se repetd pe doud
epruvete. Daci la incercarea repetatd un singur rezultat este necorespunzitor, loturile de eclise
executate din sarja respectivi se resping.

o lncercarea la indoire se executi asupra unei eclise din lot. Dacd rezultatul este
necorespunzitor, incercarea se repetd pe doud eclise. Daci si la incercarea repetatd un singur
rezultat este necorespunzator, lotul se respinge.

o lIncercarea la soc se executi pe un montaj format din doud eclise care imbina doud cupoane de
sind de acelasi tip. Incercarea se executd cu eclise care au corespuns la celelalte verificari.
Daci rezultatul este necorespunzator, lotul se respinge.

o Lotul respins in urma verificarilor poate fi resortat de producitor si prezentat din nou la
verificiri ca lot nou.

@]
Marcare, livrare si documente

o Eclisele se marcheaza in relief cu :
= marca de fabrici a producatorului
= anul de fabricatie (ultimele 2 cifre)
= tipul ginei la care se utilizeaza
u
o Marcarea se face pe partea exterioard care rimane vizibild dupd montare.
o Eclisele se livreaza legate cu sarmi, cate doud - cinci buciti impreuna. Eclisele se pot livra si
nelegate.
o Fiecare lot de livrare trebuie insotit de documentul de certificare a calitatii, intocmit conform
dispozitiilor legale in vigoare.
Garantie
o Producitorul ecliselor garanteazi buna functionare pe o perioada ce expird la sfargitul anului
urmator celui marcat pe eclise.
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o Eclisele care in timpul perioadei de garantie, se dovedesc ci au defecte care lé“fab improprll
utilizirii sau de naturd a diminua durata lor de serviciu se tin la dispozitia produca‘{’:(érulul 0|
vederea inlocuirii lor sau a rambursirii contravalorii. N

Metoda de misurare 157

o Eclisele se misoard la: bucati, sau tond ’? m “”f’ g 5/
- Suruburi si piulite; /ROL ,,:‘4« 4 I/
Tipuri de suruburi si piulite : ”'” 47 v/
o pentru sina §i eclisa tip 65 : =/
= surub PM 27 x 160 — STAS 3270/ 78 4’011 ;0/2
*  piulita CM 27 —STAS 3269/ 83
o pentru sina si eclisa tip 60 :
= surub PM 24 x 150 —STAS 3270/ 78
* piulita CM 24 —STAS 3269/ 83
o pentru sind si eclisa tip 49 :
= gsurub PM 24 x 140 —STAS 3270/78
= piulita CM 24 — STAS 3269/ 83
o Suruburi
Material
»  Suruburile de cale ferati se executi din otel cu caracteristicile mecanice
corespunzatoare.
Aspect

= Suruburile de cale ferata trebuie si corespunda conditiilor din
SRENISO 4759 -1
- Reguli pentru verificarea calitéii

»  Suruburile de cale feratd se supun urmétoarelor verificari si incercari :
e verificarea calitatii materialului;
e verificarea dimensiunilor;
e verificarea aspectului;
e verificarea caracteristicilor mecanice, inclusiv verificarea rezistentei la

indoire.

» (Calitatea materialului este garantati de preoducatorul acestuia prin certificatul de
calitate emis. Proportia si interpretarea verificarii dimensiunilor, aspectului i
caracteristicilor mecanice ale suruburilor de cale feratd se face conform SR EN
ISO 3269 - 2002 cu precizarea ca rezultatele verificarii sunt corespunzitoare dacd
ruperea suruburilor nu se produce la imbinarea capului surubului cu tija.

Marcare, protejare, ambalare, livrare si documente
»  Conform SRISO 8991- 1999 si STAS 2700/6 — 92 cu urmatoarele completari :
epe capul surubului se va imprima in relief marca de fabrica, a intreprinderii
producitoare;
epe fiecare ambalaj se va indica numadrul de bucéti;
etoate suruburile de cale ferata se livreaza cu piulife.

» La cererea beneficiarului, mentionatd in comandd suruburile si piulifele se vor

livra asamblate.
Metoda de masurare
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= Suruburile se masoara la: bucati, sau tond.
o Piulie P
Material // =
» Piulitele hexagonale de cale ferata forma ,,C’’ au caracteristicile corespunzét{)arem
grupei 6 din STAS 2700/4 — 89. AN L '
Executie
= Piulitele hexagonale de cale ferata se executa cu filet metric C(Ivigfgrm Sj[‘AéS 6564
— 84, cu tolerante 6H, conform STAS 8164 — 84 \\:\ it
= Adancitura conici la 1200 se executd pani la diametrul exterior al filetuluis. 5 ”
Aspect 7 ¢
= Conform SR EN IS0 4759 - 1 Lo
Rezistenta de deformare la rece
» In urma incercirilor de deformare la rece, piulifele hexagonale de c.f. nu trebuie
si prezinte crapaturi sau fisuri.
Reguli pentru verificarea calitatii
= Conform SR EN ISO 3269 - 2002, cu urmétoarea precizare :
= Verificarea grosimii si aderentei stratului de protectie se face conform STAS
7222 - 74.
Marcare, protejare, ambalare si documente
= Conform SR ISO 8991- 1999 si STAS 2700/6 — 92
Metoda de mésurare
= Piulitele se masoari la: bucata sau tond
Inele resort
Tipuri de inele resort:
o Inel resort dublu : B 28 — STAS 1384/67
o Inel resort dublu : B 25 — STAS 1384/67
Material
o Inelele resort se executa din otel trapezoidal pentru inele resort STAS 1771 - 68
Aspect
o Suprafata inelelor resort trebuie sa fie neteda, fira crapaturi, aschii, scobituri, pelicule,
stratificiri, ingrosdri si rugind. Se admit dungi longitudinale, provenite din laminare $i din
procesul tehnologic de fabricatie, cu conditia ca ele si fie in limitele abaterilor
dimensionale.
o In cazul inelelor neprotejate se admite ca suprafata acestora si aibi aspectul rezultat de la
tratamentul termic.
o Sectiunea inelelor trebuie si fie de grosime uniforma, cu muchiile rotunjite.
o Capetele inelelor trebuie s fie retezate ingrijit, astfel ca muchiile sd nu aibd bavuri si

rupturi.
Caracteristici mecanice
o Duritate
= Suprafata inelului resort tratat termic (prin calire si revenire) trebuie sa aiba
duritatea : Rochhwell : 43......... 49 HRC

o Elasticitate

Elaborat
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Inelele resort comprimate o singurd datd sub sarcina de 4000~ kgf tlmp de 10 -
20 secunde, dupa incetarea comprimarii nu trebuie si se rupa sau .sa prezmte
crapaturi ori fisuri, iar micgorarea indlfimii trebuie sa nu depaseasca 1i medle
Imm,
Aceleasi inele resort comprimate apoi de 10 ori, consemﬁvfﬁimp, de 10 .20
secunde sub o sarcind de 3000 kgf, dupi incetarea comp,rin;@ru ‘Emlgmé sﬁ fu se
rupa sau si prezinte cripéturi sau fisuri, iar micgorarea in 1n\§I{m)ié iiwj,;rebule sd
depaseasca in medie : 0,Imm. TR
Variatia inéltimii la inelele resort comprimate, corespunzatégyé %fre:ﬁerea
sarcinii de la 1000 la 3000kgf trebuie sa fie : 0,85 + 0,20mm
o Rasucire
La inelele resort duble se va executa suplimentar, asupra spirei rabatate o rasucire de 90° spre
interior. Rabatarea si risucirea vor fi executate lin si continuu.
o Structurad
=  Structura materialului in sectiunea rupturii trebuie sa aiba un aspect uniform, cu
granulatia fini si sd nu prezinte fisuri interne si incluziuni.
Reguli pentru verificarea calitatii
o Verificarea calititii se face pe loturi compuse din maximum 100000 inele resort de acelasi tip
si aceleasi dimensiuni, fabricate dintr — o singura calitate de material.
o Fiecare lot de inele se supune urmatoarelor verificari si incercari :
= verificarea calitatii materialului;
= verificarea elasticitafii;
= fIncercarea la rdsucire;
= verificarea structurii materialului ;
= fincercarea duritatii;
= verificarea dimensiunilor;
= verificarea aspectului.
Proportia verificarilor si incercarilor
o Din fiecare lot se iau 25 inele resort din care se supun :
= laincercarea de elasticitate, toate inelele resort;
» laincercarea de risucire si verificarea structurii materialului 13 bucii;
» Ja verificarea durititii, 7 bucati.
o In cazul cand la una din incercérile si verificirile se obtine un singur rezultat nesatisfacator
se ia 0 noud probd, formata dintr — un numar dublu de inele decét cel previzut; daca si la
aceastd verificare se giseste un inel resort necorespunzitor lotul se respinge.

Marcarea
o Marcarea tuturor inelelor resort se va face prin poansonarea cu marca fabricii i ultimele
douad cifre ale anului de fabricatie.
o Marcarea trebuie ficutd cu caractere suficient de clare, pe fata frontald a inelului resort.
Poansonul folosit trebuie si nu aiba muchiile de imprimare ascutite.
o Protejarea pentru transport si depozitare
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o Inelele resort acceptate la verificare vor fi curatate si protejate 1mp01;1:1va coroziunii pe
timpul trasportuli si depozitarii cu un strat subtire de ulei.

Ambalare -

o Inelele resort se vor livra ambalate in cutii, butoaie sau lizi 1nch1se,,avang masa bruta de
maximum 80kg. Kéf& il }:,{f 3 '.

o In fiecare ladi se vor ambala inelele resort de acelasi tip si dimensi O% BT,

o Pe partea frontali a ambalajului sau pe una din fefe, la alegerea produoatnrulul se
marcheazi cu vopsea sau cu ajutorul unui sablon sau al unei stampqe i/au se aplica o
etichetd cu : 20]2

» marca §i sediul firmei producéatoare;

* numele beneficiarului;

* numarul si data comenzii;

» denumirea si notarea inelelor resort i numarul standardului;
* masa netd a fiecirui tip de inel resort, in kg;

* masa brutd, in kg;

* numarul de ordine al 1azii;

» numadrul lotului si data fabricatiei.

Livrare
o Livrarea se face Insotita de un buletin de calitate conform specificatiilor.
Documente
o Buletinul de calitate, semnat de organul de control tehnic al calitétii, se expediazi odata cu
furnitura. Pentru fiecare lot se elibereaza un buletin. Daca lotul se incarcd in mai multe
vagoane, se elibereaza cdte un buletin pentru fiecare vagon.
o Daci intr — un ambalaj sau vagon se incarcd produse din loturi diferite, fiecare lot va fi
insotit de buletinul de calitate.
o Buletinul de calitate confine:
» marca si sediul fabricii producitoare;
» numele beneficiarului;
* numdrul i data comenzii;
* denumirea si notarea inelelor resort si numarul standardului;
* masa netd a fiecarui tip de inel resort, in kg;
* masa brutd, in kg;
*  pumdrul lotului i data fabricatiei;
* rezultatele verificarilor si incercarilor.
Metoda de masurare
o Inelele resort se masoari la: bucati, sau tona.

4.10. Piatra sparta
4.10.1. Piatra spartd noud

4.10.1.a. Domeniu de utilizare
Piatra sparti utilizatd pentru balastarea liniilor si aparatelor de cale ferata.
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Rezistenta electrica de balast a caii va fi de cel pufin 2Q km.

4.10.1.b. Natura rocilor
Roci eruptive : granit, bazalt, andezit.

4.10.1.c. Conditii tehnice de calitate
- conform SR EN — 13450 — 2003 Agregate pentru balast de cale ferata

- Caracteristici geometrice:

o Granulatia pentru balastul de cale ferata : 31,5 — 50 mm;

o Granulometria se determind conform EN - 933 -1 si se declara conform cu categoria relevanta
stabilitd in SR EN — 13450, tabelul 1 — Categorii pentru sortare;

o Continutul de granule determinat conform EN 933 — 1 trebuie declarat conform cu
categoria relevanti stabilitd in SR EN - 13450, tabelul 2 — Categorii pentru continutul de
granule;

o Continutul de particule fine determinat conform EN - 933 — 1 trebuie declarat conform cu
categoria relevanti stabilitd in SR EN — 13450, tabelul 3 — Categorii pentru confinutul de
particule fine;

o Forma particulei:

* indicele de aplatizare cind se solicitd, determinat conform EN — 933 — 3 trebuie
declarat conform cu categoria relevantd stabiliti in SR EN — 13450, tabel 4 -
Categorii pentru valorile maxime ale indicelui de aplatizare;

» indicele de forma cand se soliciti, determinat conform EN — 933 — 4 trebuie
declarat conform cu categoria relevantd stabilitd in SR EN — 13450, tabel 5 -
Categorii pentru valorile maxime ale indicelui de forma;

* lungimea particulei cind se solicitd, se mésoard cu un instrument de masura sau cu
sublerul si trebuie declaratd conform cu categoria relevantd stabilitd in SR EN -
13450, tabel 6 - Categorii pentru lungimea particulei.

- Caracteristici fizice:

o rezistenta la fragmentare (coeficientul Los Angeles — LA RB), cénd se solicitd, determinatd
conform EN 1097 —2, cap. 5, in conditiile stabilite in SREN — 13450 — 2003, anexa C, trebuie
declarati conform cu categoria relevantd stabilitd in SREN — 13450, tabelul 7 — Categorii
pentru valorile maxime ale coeficientului Los Angeles;

o rezistenta la impact cdnd se soliciti, determinatd conform EN — 1097 — 2 cap. 6, in
conditiile stabilite in SR EN - 13450, anexa D, trebuie declaratia conform cu categoria
relevanti stabilitd in SREN - 13450, tabelul 8 — Categorii pentru valorile maxime ale
rezistenfei la impact;

o rezistenta la uzurd (coeficientul micro — Deval M pg RB),cand se solicita, determinata
conform EN 1097 -1, cap.6 trebuie declaratd conform cu categoria relevanta stabilita in SR
EN - 13450, tabelul 9 — Categorii pentru valorile maxime ale rezistentei la uzura,

o rezistenta la inghef — dezghet, cind se solicitd, determinatd conform EN - 1367 -1, in
conditiile stabilite in SR EN - 13450, anexa F sau determinatd conform EN — 1367 -2, in
conditiile stabilite in SR EN - 13450 , anexa G, trebuie declarata;

o densitatea particulelor, cind se solicita, determinatd conform EN — 1097 — 6, anexa B,
tebuie declarata;
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o absorbtia de api, cand se solicitd, determinatd conform EN — 1097 - 6, anexa B, tebuie declarata;

o radiatia solari(sonnembrand) cind se solicitd,dacd sunt cunoscute semne ?e erQZIum datorate
actiunii “radiatiei solare ” la o carierd de bazalt sau pe o roca 1nrudf a calltatwﬂ@
incercare determinati conform EN — 1367 — 3, trebuie declarati; ,=‘f s & f

o componente nocive, balastul de cale feratd nu trebuie sd contina ‘ﬁfie comp n,gn'é /éau

materiale decit cele stabilite in SR EN — 13450. /i S5 ?f:-f:;"
L Al ™ 5
. . “'\ r— P/:.r‘
4.10.1.d. Evaluarea conformitatii _{E\ ”/
Producitorul trebuie si efectueze incerciri de tip initiale (a se vedea pet. 9.2. din SR EN"/ ) §

controlul productiei de agregate (a se vedea anexa I din SR EN — 13450 ) pentru a garanta ca vaé) rile
declarate corespund.

incercarile de tip initiale corespunzitoare utilizarii finale prevazute, trebuie efectuate pentru verificarea
conformititii cu cerintele in urmatoarele circumstante:

- este utilizatd o noud sursa de agregate;
- existd o modificare majori in natura materialelor brute sau in conditiile de prelucrare care pot
afecta proprietatiile agregatelor;

Producitorul trebuie si aibd pus in aplicare un sistem de control al productiei de agregate conform
cerintelor de anexa I din SR EN — 13450
fnregistrarile de catre producitor trebuie sa indice care proceduri de control al calitafii sunt puse in
functiune in cursul productiei de agregate.

- Prelevarea probelor
Prelevarea probelor trebuie realizatd conform EN - 932 — 1

- Productie
Piatra sparta de la calea feratd trebuie produsa fara a se amesteca materiale din surse geologice diferite.

4.10.1.e. Notare
Piatra sparti de la cale ferati trebuie identificata in felul urmator:

- sursi — dacid materialul a mai fost manevrat intr —un depozit, trebuie declarate si sursa si
depozitul,

- o prezentare simpla a tipului petrografic (a se vedea EN 932 - 3),

- dimensiunea balastului de cale ferata,

- cand este solicitat un cod al producatorului care asociazi denumirea cu descrierea,

- orice informatie suplimentara necesard pentru a identifica un anumit balast de cale ferata.

4.10.1.f. Marcare si etichetare
Borderoul de livrare trebuie si contind cel putin urmatoarele informatii:

- denumirea,

- data expeditiei,

- numadrul seriei borderoului,

- numarului standarului SR EN — 13450.

Numele si prenumele Semnatura Numele si prenumele Semnatura
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4.10.1.g. Depozitare, transport si livrare

- Piatra sparti pentru balastarea ciii ferate se depoziteazd in condifii care §a aslgure pastrarea

calitatii, inclusiv a granulozﬂatn , N3 i

- Livrarea: fiecare lot trebuie Insotit de documentul de certificare a cahta;ti» mtocm}t.;@&r;form

dispozitiilor legale in vigoare.

4.10.1.h. Metoda de masurare f‘ o :g’/,/
Piatra sparta se misoard la metru cub (m”). e '-:":tﬁ‘f;‘?::_:/f
4.11.Alte materiale -y

4.11.1. Materiale pentru amenajéri treceri la nivel

4.11.1.a.Treceri la nivel provizorii
- Dale prefabricate din beton armat pentru treceri la nivel
- Piatra brutad
- Pietris neciuruit (balast)
- Nisip
- Pavele normale
- Parapete de semnalizare pentru treceri la nivel

4.11.1.b. Treceri la nivel definitive
- Dale din cauciuc
- Dale prefabricate din beton care sprijina pe talpa sinei prin elemente elastice

4.11.1.c. Metoda de masurare
Se masoari la metru de trecere la nivel in lungul linei c.f.

4.11.2. Indicatoare de cale ferata

- Indicatoarele kilometrice vor fi amplasate pe stlpii retelei liniei de contact
- Indicatoarele hectometrice vor fi amplasate pe stlpii retelei liniei de contact
- Indicatoare pietre de hotar
- Indicatoare de declivitate
- Indicatoare de vitezd
- Balize avertizoare
- Reperi pe stélpii refelei de contact (bolfuri)
- Indicatoare de fluier pe stalpii retelei de contact
- Indicatoare in cruce dubla
- Alte indicatoare (plug de zapadd, zone periculoase etc.)
4.11.2. a. Metoda de mésurare
Indicatoarele de cale se mésoard la bucata

4.11.3. Opritoare de cale feratd din balast
—tip CFR — conform STAS 4318/88 (sau echivalent) Cai ferate normale. Opritoare de cale feraté.
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4.11.3.a. Metoda de mésurare
Opritoarele de cale se masoara la bucata f..‘-;\

! o,

// Y NS
4.11.4. Sape de siguran{i contra deriparii liniilor sudate- conform "Prescriptii tehnicq[.@g:ntrg_ glcﬁdlgﬁz
intretinerea si supravegherea caii fira joante in curbe cu raza mai mica de 375 m, el _'fgiﬁ@te:{de}éfl? ER%i

avizate de CNCF - CFR - SA cu documentul de avizare CTE nr. 10/ 07.04.2000". ;";" . S 5

i/
1/
t

4.11.4.a. Domeniul de utilizare 7
La liniile avand cale fird joante amplasate in curbe cu raza mai mica de 375 m ¢ 4"0[/

4.11.4.b. Metode de méasurare
Sapele de siguranta se masoara la bucata

4.11.5. Aparate de ungere automata a sinelor de cale ferata
- Agrementate AFER
- Caiet de sarcini producator

4.11.5.a. Domeniul de utilizare
Aparatul de ungere automata a sinelor este un gresor montat in cale , folosit la ungerea firului exterior la
liniile c.f. in curba, pe liniile de cale feratd normala in triaje si la intrarile in stafii.

4.11.5.b. Structura, tipuri
Aparatul de ungere automata a sinelor de cale feratd se compune din :
- ansamblul rezervor
- ansamblul flexibil
- ansamblul de presiune
- ansamblul de distributie
Tipuri
Aparatul de ungere automata a sinelor de cale feratd se executd in cinci tipodimensiuni corespunzitoare
tipurilor de sind montate in cale : 40,49,54.60 si 65

4.11.5.c. Clasificare
Aparatul de ungere automati a ginelor de cale ferata se incadreaza in clasa de risc 1A conform OMT nr.

290/2000

4.11.5.d. Verificarea calitatii
Aparatul de ungere automati a sinelor de cale feratd se supune urmatoarelor verificari :

- de tip;
- delot;
- de anduranti in exploatere si fiabilitate.

Verificarile constau in :

- verificarea caliti{ii materialelor ;
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- verificarea dimensiunilor ; /

- verificarea executiei si aspectului ; 1L

- verificarea marcarii ; '
Verificarile de tip se executd la omologarea produsului. 7

Verificirile de tip trebuie efectuate in laboratoarele AFER, sau alte laboratoare Autorlﬂezj]f\testate
AFER.

Verificarile de lot se executa pe fluxul de fabricatie si la receptia finala, in proportie de 100%.

Verificarea executiei se face de citre serviciul de calitate al furnizorului in prezenta organului de receptie
al beneficiarului.

Verificarile de andurantd constau in urmirirea performantelor si aptitudinilor de functionare a lotului
prototip, pAnd la omologarea finala.

Veriticirile de fiabilitate au ca scop verificarea indicatorilor de fiabilitate; observatiile vor fi culese din
exploatare.

4.11.5.e. Marcare, depozitare, transport, documente
- Marcarea
Se face pe o plicufi din tabld , fixata prin nituire pe capacul rezervorului si confine
urmatoarele date:
o initialele intreprinderii producétoare
o denumirea produsului
tipul de sina pentru care se se executa aparatul
o luna si anul de fabricatie
o numdrul curent de fabricatie
- Depozitarea
Se face in incaperi fara umezeald
- Transportul
Manipularea si transportul se fac cu atentie , pentru a nu se produce deteriorarea pieselor
- Documente
Se elibereaza urmatoarele documente:
o declaratia de conformitate
o instructiuni de montare, exploatare si manevrare
Garantii
Termenul de garantie este de 30 zile de functionare si nu mai mult de 90 zile de la data livrarii.

o}

4.11.5..f Metoda de masurare
Aparatul de ungere automati a sinelor de cale feratd se masoara la bucata
4.11.6. Aparate de dilatatie — joante de compensare

4.11.6.a Domeniul de utilizare
La liniile c.f. unde nu se poate realiza lungimea zonei de respiratie intre calea fara joante si calea cu joante

4.11.6.b.Metode de masurare
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Se masoari la bucata

4.12. Documente de referintii pentru materialele de cale

4.12.1. Sina ;
- Fisa U.LC. 860 - 0/1986 oy 4
STAS 1900 / 89 ( sau echivalent) Sini grele de cale feratd. Marci si condifii tehnice gene{ale de
calitate.

- SREN 13674 -1+A1/2008 Aplicatii feroviare. Cale. Sine. Partea 1:Sine Vignole cu masa
mai mare sau egala cu 46 kg/m.
- SR EN 13674/2/2007 Aplicatii feroviare. Cale. Sine. Partea 2:Linie pentru aparate de cale utilizate
in asociere cu sine vignole cu masa mai mare sau egald cu 46 kg/m.
- Normativ de utilizare a sinelor de cale feratd aprobat cu Ordin MT nr. 1972/1978 din
27.11.1978.

4.12.2.Eclise

- Fisa U.L.C. 864 - 8/ 0/1983 Forme, dimensiuni, caracteristici tehnice, tolerante etc.

- STAS 2952/1 — 92 (sau echivalent) Material marunt de cale feratd. Eclise pentru sini grele.

- SREN13146-1,2,3,5,6,7,8 /2004 Aplicatii feroviare . Cale. Metode de incercare pentru
sisteme de prindere.

- SREN 13 146 - 4/2004,/A1:2007 - Aplicatii feroviare . Cale. Metode de incercare pentru
sisteme de prindere.

- SREN13481-1,2,3,4,5,6,7:2004/A1:2007 Aplicatii feroviare . Cale. Cerinte de performant
pentru sistemele de prindere.

- SR EN 13 481 — 8:2006. Aplicatii feroviare . Cale. Cerinte de performantd pentru sistemele de
prindere.

4.12.3.Placi metalice

- Fisa U.L.C. 864 - 6/ 0/1983

- Fisa U.L.C. 864 - 7/ 0/1983

- STAS 2952/2 — 92(sau echivalent) Material marunt de cale ferata. Plici metalice pentru sini grele.

- SREN13146-1,2,3,5,6,7,8 /2004 Aplicatii feroviare . Cale. Metode de incercare pentru
sisteme de prindere.

- SREN 13 146 - 4/2004,/A1:2007 - Aplicatii feroviare . Cale. Metode de incercare pentru
sisteme de prindere.

- SREN13481-1,2,3,4,5,6,7:2004/A1:2007 Aplicatii feroviare . Cale. Cerinte de performantd
pentru sistemele de prindere.

- SR EN 13 481 — 8:2006. Aplicatii feroviare . Cale. Cerinte de performantd pentru sistemele de
prindere.

4.12.4. Clesti
- STAS 2952/3 — 92(sau echivalent) Material mérunt de cale ferata. Clesti pentru sini grele.
- SRENI3146-1,2,3,5,6,7,8/2004 Aplicatii feroviare . Cale. Metode de Incercare pentru
sisteme de prindere.
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- SR EN 13 146 - 4/2004,/A1:2007 - Aplicatii feroviare . Cale. Metode de incercare pentru
sisteme de prindere.

- SR ENI13481-1,2,3,4,5,6,7.2004/A1:2007 Aplicatii feroviare . Cale. Cerinte de performanta
pentru sistemele de prindere.

- SR EN 13 481 - 8:2006. Aplicatii feroviare . Cale. Cerinte de performanta pentru sistemele de
prindere.

4.12.5. Buloane pentru eclise si pentru clesti

- Fisa U.LC. 864 -2/0/1982

- STAS3270/78 (sau echivalent) Material mérunt de cale feratd. Suruburi.

- Caiet de sarcini DGI

- SR EN13146-1,2,3,5,6,7,8 /2004 Aplicatii feroviare . Cale. Metode de incercare pentru
sisteme de prindere.

- SR EN 13 146 - 4/2004,/A1:2007 - Aplicatii feroviare . Cale. Metode de incercare pentru
sisteme de prindere.

- SR EN13481-1,2,3,4,56,7:2004/A1:2007 Aplicatii feroviare . Cale. Cerinte de performanti
pentru sistemele de prindere.

- SR EN 13 481 —8:2006. Aplicatii feroviare . Cale. Cerinte de performanga pentru sistemele de
prindere.

4.12.6. Piulite hexagonale

- STAS 3269/83 (sau echivalent) Material marunt de cale feratd. Piulite hexagonale.

- SR ENI13146-1,2,3,5,6,7,8 /2004 Aplicatii feroviare . Cale. Metode de incercare pentru
sisteme de prindere.

- SR EN 13 146 - 4/2004,/A1:2007 - Aplicatii feroviare . Cale. Metode de incercare pentru
sisteme de prindere.

- SR EN13481-1,2,3,4,5,6,7:2004/A1:2007 Aplicatii feroviare . Cale. Cerinte de performanta
pentru sistemele de prindere.

- SR EN 13 481 - 8:2006. Aplicatii feroviare . Cale. Cerinte de performantd pentru sistemele de
prindere.

4.12.7. Prindere elastica

- Agrementatd AFER

- SR ENI13146-1,2,3,5,6,7,8/2004 Aplicatii feroviare . Cale. Metode de incercare pentru
sisteme de prindere.

- SR EN13 146 - 4/2004,/A1:2007 - Aplicatii feroviare . Cale. Metode de incercare pentru
sisteme de prindere.

- SR ENI13481-1,2,3,4,5,6,7:2004/A1:2007 Aplicatii feroviare . Cale. Cerinte de performanta
pentru sistemele de prindere.

- SR EN 13 481 - 8:2006. Aplicatii feroviare . Cale. Cerinte de performanta r~ .cu sistemele de

prindere.
4.12.8. Prindere elastica
- Agrementatd AFER
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- Caiet sarcini “Prinderi elastice pentru SNCFR “ avizat in CTE — SNCFR, document § 7]
din18.X.1993. g

sisteme de prmdere

- SR EN 13 146 - 4/2004,/A1:2007 - Aplicatii feroviare . Cale. Metode de 1 1nce1?are peﬂ;tsun,
sisteme de prindere.

- SREN13481-1,2,3,4,5,6,7:2004/A1:2007 Aplicatii feroviare . Cale. Cerinfe de perf@vﬁlanta
pentru sistemele de prindere.

- SR EN 13 481 — 8:2006. Aplicatii feroviare . Cale. Cerinte de performanti pentru sistemele de

prindere.

4.12.9. Inele resort
- Fisa U.LC. 864-3/0/1982
- STAS 1384/67(sau echivalent) Material marunt de cale feratd. Inele resort.
- Caiet de sarcini nr. 207 din 20.X1.1995
- SREN13146-1,.2,3,56,7,8 /2004 Aplicatii feroviare . Cale. Metode de incercare pentru

sisteme de prindere.
- SR EN 13 146 - 4/2004,/A1:2007 - Aplicatii feroviare . Cale. Metode de incercare pentru

sisteme de prindere.

- SREN13481-1,2,3.4,5,6,7:2004/A1:2007 Aplicatii feroviare . Cale. Cerinte de performanti
pentru sistemele de prindere.

- SR EN 13 481 — 8:2006. Aplicatii feroviare . Cale. Cerinte de performantd pentru sistemele de
prindere.

4.12.10. Tirfoane
- STAS 1521/84(sau echivalent)Material marunt de cale feratd. Tirfoane.
- Regulament tehnic 01/1999. AFER
- SREN13146-1,23,5,6,7,8/2004 Aplicatii feroviare . Cale. Metode de incercare pentru

sisteme de prindere.
- SREN 13 146 - 4/2004,/A1:2007 - Aplicatii feroviare . Cale. Metode de incercare pentru

sisteme de prindere.

- SREN13481-1,2,3.4,5,6,7:2004/A1:2007 Aplicatii feroviare . Cale. Cerinte de performan{a
pentru sistemele de prindere.

- SR EN 13 481 — 8:2006. Aplicatii feroviare . Cale. Cerinte de performanta pentru sistemele de
prindere.

4.12.11. Placi de polietilend

- agrementate AFER
4.12.12. Plici de cauciuc

- Fisa U.LC. 864- 5/ 0/1986
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4.12.13. Traverse de beton si suporturi de beton

- Caiet de sarcini “Traverse din beton precomprimat pentru prinderi elastice”, ¢
avizat de CTE - CNCF “CFR” — SA, document nr. 56 din16.X1.2000. / .
- SR EN 13 230 -1:2004 Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de beton
Partea 1 - Conditii generale. (L - ,
- SR EN 13 230 — 2:2004 Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de beton S =)
Partea 2. -Traverse monobloc din beton precomprimat.
- SR EN 13 230 — 4:2004 Aplicatii feroviare. Cale Traverse si suporturi de beton. Parteazafz
Suporturi de beton precomprimat pentru aparate de cale.
- SREN 13230 — 5 /2004 Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de beton.
- Partea 5— Elemente speciale.
Normativ privind utilizarea traverselor de beton precomprimat la linii de cale ferata,
Indlcatlv CD-27-04
- Catalog REFER

4.12.14. Traverse de lemn si suporturi de lemn

- Fisa U.LC. 863/0—1981

- FisaUILC. 863 - 1/ OR -1986

- SR EN 13145 /2002. Aplicatii feroviare. Cale Traverse si suporturi de lemn.

- STAS 9302/5 — 90 (echivalent) Protectia lemnului. Impregnare la presiuni diferite de presiunea
atmosferici cu antiseptici uleiogi. Prescriptii tehnice.

- Caiet de sarcin1 D.G.I.

4.12.15. Piatra sparta
- S.R.EN 13 450/2003 Agregate pentru balast de cale feratd
- Caiet de sarcini Piatrd sparti pentru balastarea liniilor de cale feratd avizat de
CNCF ,,CFR* - S.A si AFER , cu documentul nr. 184/23.08/ 2005

4.12.16. Aparate de cale

- Fisa UIC 861-2.0

- Fisa UIC 861-3.0

- SR EN 13232- 1,2,3,4,5,6,7,9:2006 Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale.

- SR EN 13232- 8:2007 Aplicatii feroviare.Cale. Aparate de cale.

- SR EN 13674/2/2007 Aplicatii feroviare. Cale. Sine. Partea 2:Linie pentru aparate de

cale utilizate in asociere cu sine vignole cu masa mai mare sau egald cu 46 kg/m.

- Catalog de aparate de cale elaborat de APCAROM Buzau.

- Caiet de sarcini “Schimbitor simplu de cale UIC 60 — 300 — 1:9 Dr. (Stg) Af”, avizat de CN CF
“CFR* - S.A., document nr. 12/1/596/2004.

- Specificatie tehnicd “Schimbator simplu de cale UIC 60 — 300 — 1:9 Af”, proiect nr. 2602-0/ST
elaborat de VAE-APCAROM, avizat de — CN CF “CFR”- SA. si AFER.

4.12.17. Joante izolante lipite (JIL) tip : 60, 65, 49

- SREN 13674 -1+A1/2008 Aplicatii feroviare. Cale. Sine. Partea 1:Sine Vignole cu masa
mai mare sau egald cu 46 kg/m.
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- SR EN10025. Produse laminate la cald din oteluri de c0n§truct11 neahate .
- SR EN 14399 — 3:2005. Suruburi IP. Piulite I[P Dimensiuni ( ‘surub, piulita).
- Caiet de sarcini DGI

- Caiet de sarcini producator — Profil sind izolant

- Caiet de sarcini producitor — Jgheab izolare eclisa

- Caiet de sarcini producdtor — Bucsa izolatoare

4,12.18. Cupoane de tranzitie: 60/49,

- Caiet de sarcini “Confectionarea cupoanelor de tranzitie “, elaborat de SUDAREC CF.
Bucuresti, avizat de CTE — CNCF “CFR* —S.A.

4.12.19. Dale prefabricate din beton armat, pentru treceri la nivel provizorii

- Norma tehnici privind alcituirea, intretinerea si exploatarea trecerilor la nivel si a liniilor in
pavaj cu dale prefabricate din beton armat, elaboratd de REFER.

4.12.20. Dale din cauciuc sau dale din beton care sprijind pe talpa sinei prin elemente elastice, pentru
treceri la nivel definitive

- Agrementate AFER
- Caiet de sarcini producator
- SR EN 15461+A1:2011. Aplicatii feroviare. Zgomot la trecerile de mvel

4.12.21. Piatra bruta
- STAS 9095/90 Lucriri de drumuri. Pavaje din piatra bruti si bolovanis.
4.12.22. Pietris neciuruit (balast)
- STAS 2247/71 (sau echivalent) Pietris ciuruit si neciuruit pentru balastarea cailor ferate

4.12.23. Nisip
- SR 662/2002 Lucriri de drumuri. Agregate naturale de balastiera.

4.12.24. Pavele normale

- SR 6978/95 Lucrari de drumuri. Pavaje din piatrd naturald. Pavele normale, pavele abnorme si
calupuri.

4.12.25. Parapete de semnalizare pentru treceri la nivel

- STAS 1948/1 - 91(sau echivalent) Lucriri de drumuri. Stalpi de dirijare si parapete. Prescriptii
generale de proiectare si amplasare.

- Instructia 314.Norme si tolerante pentru constructia si intrefinerea cdii. Linii cu ecartament
normal.

4.12.26. Indicatoare de cale feratd

- Indicatoare kilometrice

- Indicatoare hectometrice

- Indicatoare pietre de hotar

- Balize avertizoare

- Indicatoare de declivitate
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- Indicatoare de viteza

- Reperi pe stélpii retelei de contact (bolturi)

- Indicatoare de fluier pe stalpii retelei de contact //

- Indicatoare in cruce dubli

- Alte indicatoare (plug de zapada, zone perlculoase etc.) SN
Pentru indicatoare de cale ferati - Instructia 3 14.Norme si tolerante pentru constructia si l];tgggﬂerea aii.
Linii cu ecartament normal. Wy

4.12.27. Opritoare de cale ferata
- STAS 4318/88 (sau echivalent) Cai ferate normale. Opritoare de cale ferata.

Forme si dimensiuni.

4.12.28. Sape de siguranti contra deriparii liniilor sudate
- Prescriptii tehnice pentru alcituirea, intretinerea $i supravegherea ciii fird joante in curbe cu
raza mai mici de 375 m, elaborate de AFER si avizate de CNCF - CFR - SA cu documentul de
avizare CTE nr. 10/ 07.04.2000

4.12.29. Aparate de ungere automata a sinelor
- Agrementate AFER
- Caiet de sarcini producitor
4.12.30. Aparate de dilatatie — joante de compensare
- Agrementate AFER
- Caiet de sarcini producétor
Elementele constitutive care vor fi puse in cale vor fi conform cerintelor din STI, normelor europene
aplicabile sau normelor nationale.

5. UTILAJE SI ECHIPAMENTE UTILIZATE

5.1. Utilaje si echipamente

Utilajele si echipamentele utilizate la executia lucrarilor sunt mentionate la cap 6 pct. 6.3.3.
5.2.  Utilajele si echipamentele utilizate pentru probe, teste, verificari ale lucririlor

5.2.1. Pentru probe si teste:

- tiparul Robell;

- rulete;

- pene gradate;

- truse placute rosturi;
- rigle gradate;

- late;

- T-uri;

- termometre de sina;

- echere;
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- sabloane;
- nivele;
- teodolite; &/
- dispozitive optice speciale pentru directie si nivel; V> /f
- defectoscoape ultrasonice; SR N,
- aparate pentru determinarea nedestructiva a temperaturilor de fixare; ¢ Moy ~
- aparate de masurat rezistenta electrica a panourilor; YR 201

- carucior de masurat calea.
Gabaritul pe orizontala - late, T-uri gradate cu nivele cu bula de aer montate pe ele

5.2.2. Pentru verificiri ale lucrarilor:

Verificarea geometriei caii se face cu vagoane specializate tractate sau automotoare.

6. DESCRIEREA LUCRARILOR

6.1. Starea initiala a lucrarii
6.1.1. Statia Brasov

Este amplasatd in aliniament si curba intre km 170+285 (semnal intrare cap. X) si km 170+897
(semnal intrare cap. Y) .
Statia are un dispozitiv de 8 linii, din care :
liniile III - IV sunt linii directe in statie, pentru directia Bucuresti in capatul ” X”
linia IIT este linie directa in statie pentru directia Fagaras in capatul ” Y™,
linia IV este linie directd in statie pentru directia Sighigoara, in capétul ”Y"’;
liniile 1,2,5,6,7,8 sunt linii de primiri — expedieri.
Lungimea utila a liniilor 1 - 8 este cuprinsa intre 378 m - 510m.
In capatul ” X” este legati linia curentd spre Sf.Gheorghe si linia pentru grupa tehnica si statia de
spélare vagoane.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
- peron la linia 1, in fata cladirii de calétori cu lungimea de 440 m.
- intre liniile 2 - III, peron lat cu lungimea de 485 m;
- intre liniile IV - 5, peron lat cu lungimea de 355 m;
- intre liniile 6 - 7, peron lat cu lungimea de 365 m;
- intre liniile 7 - 8, peron lat cu lungimea de 240 m;
Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este alcituit din
- aparat de cale combinat: 2 bretele +4TDJ tip49-300-1:9(TDJ49-190-1:9)
- aparat de cale combinat: 1 bretea + 1TDJ tip 49 -300-1: 9 (TDJ 49 - 190 - 1: 9)
- schimbétoare de cale tip 60 - 300 - 1:9 51 tip 65-300-1: 9

6.1.2. Halta de migcare Stupini

Este amplasata in aliniament intre km 175+767 (semnal intrare cap.,,X’’) - km 177+202
(semnal intrare cap.,,Y’)

Statia are un dispozitiv de 5 linii, din care : liniile II — III sunt linii directe In stafie, liniile

1 - 4 sunt linii de primire - expediere, linia 5 este linie de primire — expediere la S.C. Kronospan
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Lungimea utild a liniilor 3 - 4 este cuprins intre 637 m — 690 m. JlsESs &)
Peroanele existente sunt amplasate astfel: AY s ESs S/
- peron la linia 1, in fata cladirii de cilatori cu lungimea de 150 m. J/ EES
- ntre liniile 1 - II, platforma cu lungimea de 15 m; X 4on SH
- intre liniile III - 4, platforma cu lungimea de 15 m; : ﬁ_;};
Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este alcétqig,%n: o
- bretele tip 60 - 300 - 1: 9 O a1
- schimbatoare de cale tip60-300-1:9

6.1.3. Halta de miscare Bod

Este amplasati in aliniament intre km 182+325 (semnal intrare cap.,,X"’) — km184+197 (semnal intrare
GaAD. Y ) 1
Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care : liniile II - III sunt linii directe in staie, liniile 1,4 sunt linii de
primire — expediere. Din linia IIT in ambele capete exista linii de legtura la Triajul Bod.

Lungimea util3 a liniilor 1 - 4 este cuprinsa intre 715 m -756 m.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

- intre liniile 1- II, o platforma cu lungimea de 200 m ;

- intre liniile III - 4, o platforma cu lungimea de 115 m :

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este alcatuit din:

- bretele tip 60 -300-1: 9sitip 65-300-1:9;

- schimbdtoare de cale tip 60 -300- 1: 9sitip 65-300-1:9

6.1.4. Halta de miscare Feldioara

Este amplasati in alimiament i curba cu R = 2400 — 2450 m, intre km 191+170 (semnal intrare
cap.,,X’") - km 192+758 (semnal intrare cap.,,Y"’)

Statia are un dispozitiv de 6 linii, din care : liniile III - IV sunt linii directe in statie, liniile 2,5,6
sunt linii de primiri - expedieri, iar linia 1 este linie pentru incarcari — descarcdri la rampd §i magazie.

Alte linii in stafie :

in capatul ,,Y"’:

- 0 linie de racord industrial legati la linia 1;

- 0 linie de racord la uzina ,,R* legati la linia 2 ;

- 0 linie de tragere legata la linia 5.

Lungimea utila a liniilor 1 - 6 este cuprinsa intre 644 m - 760 m.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

- peron la linia 1, in fata cladirii de cilatori in lungime de 90 m.

- Intre liniile 1 - 2 o platforma cu lungimea de 150 m ;

- intre liniile 2 - III o platforma cu lungimea de 150 m ;

- intre liniile IV - 5 o platforma cu lungimea de 150 m ;

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele stafiei este alcatuit din:

- bretea tip60-300-1:9

- schimbitoare de cale: tip 65-300-1:9si tip60-300-1:9

6.1.5. Statia Apata
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Este amplasati in aliniament intre km 206+960 (semnal intrare cap.,,X”’) - km, 268+487 33 (semnal

intrare cap.,,Y’).
Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care: liniile I, III sunt linii directe in stape llnulq féltﬂ\de
S e /

primiri — expedieri.
Lungimea utila a liniilor 1 - 4 este cuprinsd intre 653 m - 713m.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
- intre liniile 1 - II, o platforma cu lungimea de 130 m
- intre liniile III - 4, o platforma cu lungimea de 120 m /
Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este alcatuit c( n -
bretea tip 60 -300-1:9
- schimbatoare de cale: tip 65-300-1: 9 si tip 60-300-1:9

6.1.6. Halta de miscare Augustin

Este amplasati in aliniament si curba cu R= 650 m, intre km 219+572 (semnal intrare cap.,.X*’) si
km 221+572 (semnal intrare cap.,,Y’").

Statia are un dispozitiv de 8 linii, din care: liniile ITI -IV sunt linii directe in stafie; liniile 1,2,5,6,7,8
sunt linii de primiri — expedieri

Alte linii in statie :

in capatul ,,. X"’

- 0 linie de racord la mina Baraolt, legat la linia 5 ;

- 0 linie la magazii legata la linia 1;

- 0 linie industriala legata la linia 2.

in capatul ,,Y"’

- o linie de tragere legata la linia 1;

- 0 linie de tragere legata la linia 5.

Lungimea utili a liniilor 1 - 8 este cuprinsa intre 435 m - 740 m.

Peroanele existente sunt amplasate astfel:

- intre liniile 1 - 2, o platforma cu lungimea de 130 m;

- intre liniile 2- I1I, o platforma, cu lungimea de 120 m;

- intre liniile IV- 5, o platforma, cu lungimea de 130 m;

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este alcatuit din:

- bretele tip 49-300-1:9

- schimbatoare de cale tip 49-300-1:9

6.1.7. Halta de miscare Racos

Este amplasata in aliniament intre km 229+917,60 (semnal intrare cap.,,X’’) - km 231+456,85
(semnal intrare cap.,,Y’").

Statia are un dispozitiv de 7 linii, din care: liniile III - IV sunt linii directe in stafie; liniile 2,5,6,7
sunt linii de primiri - expedieri, linia 1 linie pentru manevra.

Alte linii in statie :
In capétul ,,X *”:

- o linie de racord la Comcereal legata la linia 1 si 2;

- o linie de racord la S:C: LAFARGE, legata la linia 2 si 3;

- 0 linie de tragere legata la linia 6;
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In capatul ,,Y"" :
- 0 linie industriali legati la linia 1;
- 0 linie de tragere legata la linia 2.
Lungimea utili a liniilor 1 - 7 este cuprinsa intre 605 m - 715 m.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:
- intre liniile 2 - III, o platforma, cu lungimea de 190 m
- intre liniile IV - 5, o platforma cu lungimea de 200 m
Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este alcétuit din:
- bretele: tip 65-300-1: 95itip60-300-1:9
- schimbatoare de cale tip 65-300-1:95sitip60-300-1:9

6.1.8. Statia Rupea

Este amplasati in aliniament si curba cu R =350 — 740 m intre km 243+335,55 (semnal intrare
cap. ,, X *“) — km 245+ 393,40 (semnal intrare cap. ,,Y’‘) ;

Statia are un dispozitiv de 8 linii, din care : liniile IIl — IV sunt linii directe in statie, iar restul
liniilor sunt linii de primiri - expedieri.

Lungimea utild a liniilor 1 — 8 este cuprinsa intre : 730 —833 m

Alte linii in statie :

in capatul ,, X"

- 0 linie de tragere legata la linia 5;

- 0 linie industriala legata la linia de tragere;

- 0 linie infundatd cu L = 200 m legata la linia de tragere;

- 0 linie de evitare legata la linia 1;

- 0 linie la rampa si magazie legatd la linia 1 din care se ramifica linii industriale la ROMCEREAL
si PECO

in capatul ,,Y™":

- 0 linie de evitare legatd la linia 1;

- 0 linie pentru districtul L legata la linia 1;

- 0 linie de evitare legata la linia 6.

Peroanele existente sunt amplasate astfel :

- peron in fata cladirii de célatori

- platforma intre liniile 1 —2 cu lungimea de 200 m ;

- platformi Intre liniile 2 — III cu lungimea de 200 m ;

- peron intre liniile IV - 5 cu lungimea de 220 m.

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele stafiei este alcatuit din:

- bretele tip65-300-1:9

- schimbatoare de cale tip 49 —300-1: 9

6.1.9. Halta de miscare Cata

Este amplasati in aliniament intre km 252+500 (semnal intrare cap.,,X"’) - km 254+160 (semnal

intrare cap.,,Y’’)
Statia are un dispozitiv de 4linii, din care : liniile IIl — I'V sunt linii directe in staie, liniilel si 2 sunt
linii de primire — expediere.
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Lungimea utild a liniilor 1 - IV este cuprinsa intre 640 m — 845 m.
Peroanele existente sunt amplasate astfel:

- peron la linia 1, in fata cladirii de célétori;

- intre liniile 1 - 2, platforma cu lungimea de 30 m; / >
- intre liniile 2 -I1I, platforma cu lungimea de 100 m; =4V
- peron la linia [V,cu lungimea de 70 m. ' oy
Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este a{c%%d%"

- schimbdétoare de cale tip65-300-1:9 4

6.1.10. Halta de miscare Beia

Py ':_.-“
..;.:’},.[E_ cg?/

~

Este amplasati in aliniament §i curbd cu R =550 m - 1200 m, intre km 262+685,00 (semnal intrare
cap ,, X*¢) si km 264 + 485,00 ( semnal intrare cap ,, Y'°).

Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care: liniile I — III sunt linii directe in staie ; iar liniile 1 si 4
sunt linii de primiri — expedieri .

Lungimea utild a liniilor 1 — 4 este cuprinsa intre 877m — 886m.

Alte linii in statie :

- din linia 1 in apropierea cladirii de calatori se desprinde o linie la rampa cu lungimea utild de 100

Peroanele existente sunt amplasate astfel :

- peron in fata cladirii de cildtori

- platforma intre liniile 1 — II, cu lungimea de 150m ;

- platforma intre liniile III — 4, cu lungimea de 135m ;

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele stafiei este alcatuit din:
- bretea tip 60 -300-1: 9

- schimbdtoare de cale tip 65-300-1:9

6.1.11. Halta de miscare Mureni

Este amplasati in aliniament si curba cu R = 911m — 1150m, intre km 280+572,25 (semnal intrare
cap ,,X’*) si km 282+ 484,00 (semnal intrare cap ,,Y’*).

Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care : liniile II - III sunt linii directe in stafie; linia 4 este linie
de primiri — expedieri ; iar linia 1 este linie de Incarcéri — descércari la rampa .

Lungimea utila a liniilor [I-4 este cuprinsa intre 845m — 950m.

Alte linii in statie :

In capatul ,,Y

- in prelungirea liniei 1 este o linie de evitare cu lungimea utild de 45m;

- in prelungirea liniei 4 este o linie de tragere cu lungimea utila de 150m;

Peroanele existente sunt amplasate astfel :

- peron in fata cladirii de calatori

- platforma intre liniile 1- II, cu lungimea de 110m;

- platforma intre liniile III - 4, cu lungimea de 105m.

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este alcatuit din:

- bretea tip 65-300-1:9
- schimbatoare de cale tip 65-300-1: 9
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6.1.12. Statia Vénitori ' ’gﬁ

Este amplasati in aliniament intre km 288+300 (semnal intrare cap.,,X’*) — km289+70¥) (semn”al N
intrare cap.,,Y’’) ; 3 ‘-”-“‘ *v/

Statia are un dispozitiv de 4 linii, din care : liniile IT — III sunt linii directe in sta‘ge Imule*? st (élk 4
sunt linii de primire — expediere. Linia spre statia Odorheiu Seciuesc este legata in linia curenta: lazecsy/) /7
1,200 km spre Brasov . 7 “‘\*?;g;’

Lungimea utila a liniilor 1 - 4 este cuprinsa intre 706 m -715 m. ¢ /V[,?[/ Y

Peroanele existente sunt amplasate astfel: - i

- peron la linia 1, in fata cladirii de célétori;

- intre liniile 1- I, o platforma cu lungimea de 180 m ;

- intre liniile IIT - 4, o platforma cu lungimea de 175 m :

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele stafiei este alcituit din:

- 0 bretea tip 65-300-1:9;

- schimbiétoare de cale tip 65-300-1:9.

6.1.13. Halta de miscare Albesti Tarnava

Este amplasati in aliniament intre km 292 + 885 (semnal intrare cap ,,X’‘) si km 294 + 595
(semnal intrare cap ,,Y ).

Statia are un dispozitiv de 5 linii, din care: liniile II §i III sunt linii directe in stafie, iar restul liniilor
sunt linii de primiri — expedieri;

Lungimea utila a liniilor 1 — 5 este cuprinsa intre : 660m — 800m.

Alte linii in statie :

in capatul ,, X

- 0 linie infundati ce deserveste o rampd, linie cu lungimea utild de 237 m legata la linia 4 - in
capatul ,,Y *“:

- 0 linie de racord la zona industriald, legata la linia 4

Peroanele existente sunt amplasate astfel :

- peron in fata cladirii de calatori;

- platforma intre liniile 1 —II, cu lungimea de 165 m;

- platforma intre liniile III — 4, cu lungimea de 165 m;

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele stafiei este alcatuit din: -
schimbdtoare de cale tip 60 - 300 - 1: 9 5i tip 65 -300-1: 9

6.1.14. Statia Sighisoara

Este amplasati in aliniament §i curba cu R =275 m — 1745 m intre km 297+271,10 (semnal intrare
cap,, X’) si km 299 + 392,75(semnal intrare cap ,,Y ).

Statia are un dispozitiv de 8 linii, din care: liniile II si III sunt linii directe in stafie, iar restul liniilor
sunt linii de primiri — expedieri;

Lungimea utild a liniilor de primiri - expedieri este cuprinsa intre : 660m — 822m.

Alte linii in stafie :

In capatul , X’

- liniile la piata publicd rampa si magazie legate la linia 1;

- 0 linie de tragere legata la linia 1;

- 0 linie pentru depozitare vagoane legati la linia de tragere;
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- 0 linie la zona industriala legatd la linia 5. e SN

In capatul ,,Y’*:

- 0 linie de tragere legata la linia 4 cu acces la toate liniile statiei;

- triunghi pentru intoarcerea locomotivelor legat la capétul liniei de tragere. /. F RS

Pe partea opusi cladirii de calatori sunt amplasate liniile depoului si o linie pentru depo;qt
vagoane, acestea fiind legate la ambele capete ale statiel. RN

Peroanele existente sunt amplasate astfel : 14

- peron in fata cladirii de calatori - A’Ul/ 20}2

- peron lat intre liniile II — III, cu lungimea de 400m;

- platforma tehnologica intre liniile IV — 5, cu lungimea de 160m;

- platforma tehnologica intre liniile 5 — 6, cu lungimea de 160m;

Dispozitivul de aparate de cale existent pe liniile directe din capetele statiei este alcatuit din:

- bretea tip60-300-1:9

- schimbitoare de cale tip 60 -300-1:951tip65-300-1:9

6.1.15 Puncte de oprire in linie curenta.

- Halta Botbav amplasati pe intervalul Feldioara - Apata la km 194+619, ax cladire cilatori, are
doua peroane cu lungimea de 123 m fiecare, unul in fata cladirii de calatori si celalalt la firul I.

- Halta Vadu Rosu amplasati pe intervalul Feldioara - Apata la km 198+495 ax cladire célatori,
are doud peroane cu lungimea de 150 m fiecare, unul in fata cladirii de calatori si celdlalt la firul I.

- Halta comerciali Miierus amplasati pe intervalul Feldioara - Apata la km 201+555 ax cladire
calitori, are un peron cu lungimea de 85 m in fata cladirii de calatori.

- Halta comerciali Ormenis amplasati pe intervalul Apata — Augustin la km 231+848 ax cladire
calitori, are doud peroane cu lungimea de 190 m fiecare, unul in fata cladirii de calatori si celalalt la firul L

- Halta comerciali Mateias amplasata pe intervalul Racos — Rupea la km 234+898 ax cladire
calitori, are doud peroane cu lungimea de 60 m fiecare, unul in fata cladirii de céldtori si celdlalt la firul 1.

- Halta Palos Ardeal amplasati pe intervalul Cata — Beia la km 258+844 ax cladire cdlatori, are
doua peroane cu lungimea de 65 m fiecare, unul in fafa cladirii de calatori si celdlalt la firul L.

- Halta Dérju amplasati pe intervalul Beia - Mureni la km 267+882,50 ax cladire calatori, are
doui peroane, unul in fata cladirii de calatori cu lungimea de150 m si unul la firul I cu lungimea de 60 m.

- Halta Archita amplasata pe intervalul Beia - Mureni la km 267+882,50 ax cladire clatori, are
doui peroane, unul in fata cladirii de calatori cu lungimea de140 m si unul la firul [ cu lungimea de 120 m.

- Halta Feleag amplasati pe intervalul Beia - Mureni la km 276+700 ax cladire calatori

- Halta Saschiz amplasata pe intervalul Mureni — Vanatori la km 285+500 ax cladire célatori, are
un peron cu lungimea de 55 m in fata cladirii de calatori.

6.2. Lucriri proiectate

6.2.1. Specificatii tehnice privind geometria caii
6.2.1.a. Traseul cdii ferate poate fi in aliniament si in curba.
Curbele pot fi:

- curbe circulare

- curbe cu racorddri parabolice de gradul 3 imbunatatite.
6.2.1.b. Caracteristici geometrice

- Ecartamentul:
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aliniament si curbe cu R > 350m, trebuie si fie de 1435mm.

J 1§
Tolerantele la ecartament sunt: / g {/I,’jy
P A\C ‘
o la constructia si refactia caii : o i
= +2mm ‘
= - Imm
o inexploatare :
=+ 5mm
= - 3mm
- Supralargire:

Ecartamentul nominal (e =1435mm), in curbe cu R < 350m se sporeste cu o cantitate “S” denumitd
supralargire avind urmétoarele valori:

S=25mm pentru R =100m — 150m

S =20mm pentru R =151m —250m

S =10mm pentru R =251m —350m
Supraldrgirea se di pe lungimea Intregii curbe circulare si se realizeazi prin deplasarea firului interior al
cdil.
Pierderea supralirgirii se face liniar cu variatia de cel mult Imm/m, cu exceptia curbelor dupd aparatele de
cale de pe liniile abatute unde aceasta se va face cu cel mult 2mm/m.

- Suprainiltare:
In aliniament suprafetele de rulare a sinelor celor doua fire trebuie si fie la acelasi nivel in profil

transversal.
In curbe, de reguld, firul exterior se ageazd la un nivel mai ridicat decit cel interior cu valoarea

suprainal{arii.
- Suprainiltarea maximi ,.h max. *
Se calculeazi cu relatia:

bpax, = 11,8 X —=--rmmmem e +E (mm) unde:

V2 e marta = Viteza medie ponderatd a trenurilor de marfa (km/h)
R = raza curbei (m )

E = excesul de suprainéltare (mm )

LaC.BR. 3

E=50mm pentru : trafic zilnic > 60.000 tone brute

- Suprainaltarea normald ,.h,“
Se calculeazi cu relatia :

2
Vv max.cal.
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h,=11,8 X ~-----n=- -I (mm) unde:
R

Vinax cal. = Viteza maxima a trenurilor de calatori ( km / h)
R = raza curbei (m)
I = insuficienta de suprainalfare (mm)

150
[= e X I't (mm) unde :

1+8

S = coeficient de suplete a materialului rulant (S = 0,4)
[t = acceleratia transversald necompensatd (m / g )
LaCFR.:
- conditii normale : [= 70mm, I't=0,65m/ s
- Supraindl{area efectivd ,,her *’
Trebuie si indeplineasci conditia :

hn <hef <hmax.

Trecerea de la suprainaltare zero in aliniament, la suprainaliarea efectiva din curba circulara, se face pe
zona curbelor de racordare ( rampa suprainaltarii).

Suprainiltarea maxima proiectata pentru V ma = 160km/h pe tronsonul Brasov - Sighisoara este de 130mm.
In statii, pe celelalte linii ( exclusiv liniile directe ), valoarea supraindl{arii in curbe este zero.

Tolerantele la suprainil{are sunt:

o laconstructie : £ 2 mm pentru vV max < 160 km/h
o laexploatare :=+4 mm pentru v ma < 160 km/h
Raza minima a curbelor circulare pentru circulatia cu viteza de 160 km/h:
Pe liniile de vitezd mare, cu trafic mixt, viteza trenului (sau trenurilor) de marfa are o mare
influientd la determinarea razei minime a curbelor, adica a razei care nu limiteaza circulatia trenurilor de

cilatori cu viteze maxime.
Se foloseste formula pentru calculul razei minime recomandatd de UIC prin ,, Planul director

european”: V2max. cal ~ Vzmcd. marfa
R min. = 11,8 x - (m) unde :
I+E

Resiin. = raza minima a curbelor circulare (m)
Vmax cal = Viteza maxima a trenurilor de célatori (km/h)

V med. marfa = Viteza medie ponderata a trenurilor de marfa (km/h)
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ey CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, 9.
i Sectfiunea: BRASOV - SIGHISOARA
I = insuficienta de supradnalfare (mm)
E = excesul de supradnaltare (mm)

Formula se aplici in cazul liniilor de viteza mare, cu trafic mixt.

La CFR — SA, pe tronsoanele de linie pe care se circuld cu V=160 km/h

7
- Curbe de racordare 4y vy
o Intre aliniamente si curbele circulare se introduc curbe de racordare in forma d/g parabola

cubica imbunatatiti. Pe lungimea curbelor de racordare, atat supradnilfarea cét si curbura
variaza liniar.
o Lungimea curbelor de racordare
Lungimea curbelor de racordare se determind cu relafia :

Lcr = 0,01 X hﬁj X Vinax. (m)

L, = lungimea curbei de racordare corespunzatoare curbei circulare cu raza cea mai micd (Rmin ) ce
asigura circulatia trenurilor de calatori cu viteza maxima (m )

hes = suprainaltarea efectivd (mm)
V = viteza maxima a trenurilor de célatori (km/h)

o Variatia suprainaltarii ,, h ” pe curbele de racordare
Panta suprainil{irii ,, p” pe lungimea curbei de racordare este liniard.

Aceasta se determind cu relafia:
p= (mm/m) unde :
p = panta suprainaltarii (mm/m.)
hes = suprainaltarea efectiva a curbei (mm.)

L = lungimea racordarii (m.)
Panta suprainaltarii ,, p *, definitd in cazul curbei de racordare in formd de parabola cubicd cu variafie
liniard prin raportul dintre supraindltarea efectivé ,, he” si lungimea ,.L” a curbei de racordare trebuie si

indeplineasca conditia :

1000 n = coeficient avand valoarea:
P = s unde : n=6 pentru V= 80 -100km/h
i & Vg n=8 pentru V=100 -120km/h

n= 10 pentru V >120 km/h
6.2.1.c. Distanta intre traverse

- pe linii curente si directe din stafie :
o la linii in aliniament si curbe cu R > 500m este de 58 cm (1734 buc./ km)
o lalinii in curbe cu R < 500m este de 55 cm (1800 buc./ km )

- pe alte linii in stafii :
o la linii in aliniament si curbe cu R > 500m este de 68 cm (1467 buc./ km)
o laliniiin curbe cu R < 500m este de 62 cm (1600 buc./ km )
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o lacalea fird joante numirul minim de traverse pe km este de 1667 buc/km‘ln aliniament s1
curbe cu R > 500 m ( 60 cm intre traverse ) si 1734 buc/km in curbe cwR< 500 m, (5& cm
intre traverse)

Toleranta la planul de poza reglementar este (+) 10 mm , stabilitd dupa executia tuturor bgragle}or
6.2.1.d. Amplasarea aparatelor de cale de pe liniile curente si directe din stafii, pentfu t:lrculafga. ';renurllor
cu viteza maximi de 160km/h &L00cy, ‘
- Amplasarea a doud aparate de cale succesive se poate face cu realizarea unui ailﬂ)‘;}méﬂfﬂ‘
intermediar minim Intre ele conform Instructiei 314 — tabelul 16
- Amplasarea a dou# grupe de aparate de cale se poate face numai cu realizare unui
aliniament intermediar ,,a"“ dat de relatia :
a>0,5V max (m), pentru V =160 km/h
V max= Viteza maximai de circulatie pe linia directd, in km/h
Prin grupi de aparate de cale se inteleg doud, sau cel mult trei aparate de cale, care se afld pe linia
respectivi la distantd micd unul fata de altul
- Amplasarea aparatelor de cale fati de Inceputul sau sfarsitul curbelor de racordare se poate face
numai cu realizarea unui aliniament intermediar ,,a" dat de relatia :
a>0,5V nax (m), pentru V pc= 160 km/h
V max= Viteza maxima de circulatie pe linia directd, in km/h
6.2.2. Expunerea lucririlor proiectate
Sistematizarea dispozitivelor de linii c.f. din statii conform avizelor CTE CNCF - “CFR” - SA nr. 30 din
12.04. 2011 si nr.89 din 19.05. 2011.
- eliminarea bretelelor si TDJ - urilor de pe liniile curente si directe din statii si inlocuirea lor cu
schimbitoare de cale tip 60 — 760 -1:14 sau dupa caz tip 60 — 300 -1:9, exclusiv
statiile Brasov si Sighisoara;
- schimbitoarele de cale care dau acces la liniile in abatere se prevad tip 60 - 760 -1:14 pentru accesul
in sensul intririlor de la linia directa si tip 60 - 300 -1:9 in sensul iesirilor;
- amplasarea aparatelor de cale corespunzitor (din punct de vedere geometric distantele
intre joantele aparatelor de cale succesive si distanta de la ultima joanta a aparatului de cale pana la
inceputul sau sfarsitul curbelor de la capetele statiei sau curbelor din statie)
conditiilor impuse de instructiile si normele actuale CN CF "CFR” S.A.;
- realizarea lungimilor utile de minim 750 m la liniile de primire — expediere (2 linii directe + 2
linii abatere);
- crearea de spatii pentru amplasarea peroanelor intre liniile directe si primele linii de abatere,
conform prevederilor instructiilor si normelor actuale CN CF "CFR” S.A.;
- realizarea de peroane late (d min = 9,50 m interax linii) cu lungimea de 250 m in statiile
intermediare si reabilitarea peroanelor existente in statiile Brasov si Sighigoara,
- reabilitarea tuturor liniilor si aparatelor de cale ramase dupa sistematizarea statiilor;
- sudarea sinelor pe toate liniile din statii realizindu -se cale fara joante, inclusiv sudarea reperelor tuturor
aparatelor de cale de la capetele statiilor si inglobarea lor in calea fara joante.
- amenajarea trecerilor la nivel pe amplasamente existente sau noi cu dale elastice de
cauciuc agrementate AFER;
- amenajarea trecerilor la nivel provizorii necesare trecerii utilajelor de constructii de pe o parte pe
cealalti a liniilor c. f. cu dale din beton prefabricate, prevazute cu parapete de
semnalizare si indicatoare de cale ferata; desfiintarea acestor treceri dupd terminarea
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lucrérilor de linii c.f.;
- amenajarea trecerilor la nivel pietonale la unul din capetele peroanelor, pentru circulatia electrocare!or _
- montarea sapelor de siguran{d contra deripdrii liniilor sudate in curbe cu raza mai micd de~375 My F
- montarea aparatelor de ungere automata a sinelor, folosite la ungerea firului ;J ?;‘rlog la

liniile c.f. in curba, pe liniile de cale feratd normala in triaje si la intrarile in statii. Q /)Oﬁ o 4,7;"-:%? 5
- montarea aparatelor de dilatatie (joante compensate) pe zonele unde nu se poate ™ \; pod Y
asigura lungimea zonei de respiratie, facand trecerea de la CFJ la CCJ 7 4 4/0 = \f\f’é‘ /
- distanta dintre axele caii pe lungimea intervalelor este de 4,20 m 4 20/2

- raza minimi a curbei verticale in stafii si triaje trebuie sa fie cel pufin 600 m pe varf si 900 m in depresiune

- contracurbele cu raze cuprinse intre 150-300m trebuie proiectate conform EN 13803 -2/2006

- pentru categoria de Incadrare a liniei modernizate V-M sunt specificate declivitafile prin proiectul
tehnic conform 4.2.4.3. din STL

6.2.2.1. Statia Brasov
Se sistematizeaza pentru V=35km/h

Lucrarile de suprastructurd constau in:
- in capitul ,,X” al statiei reabilitarea dispozitivului de linii §i aparate de cale existent ;
- in capitul ,,Y’¢ al stafiei reabilitarea dispozitivului de linii §i aparate de cale existent, cu urméatoarele
modificari:

- linia de tragere existentd in prelungirea liniei 6 a staiei, se va prelungi si se va lega cu Firul I
Brasov - Stupini :

- linia de acces Tn grupa de tranzit si la linia 8 a statiei se va lega in firul I Brasov — Stupini.

in capatul ,,Y’¢ al statiei se prevede o linie de asteptare locomotive care se va lega in Firul I
Bragov — Stupini.

Linia curentii Brasov — Fagéras se ripeaza pentru a se creia distanta necesard amplasarii stalpilor
LC intre aceastd linie si Firul II Bragov — Stupini.

6.2.2.2.Intervalul Brasov — Stupini

Viteza proiectata va fi 85 km/h pana la km 173+350, iar mai departe viteza va fi
160 km/h.

Lucririle proiectate sunt cuprinse intre km 172+103,01- km 175+243,348.

Traseul c.f. este in aliniament si curba cu raza de 550 m cu Lr= 87 m

Distanta minima interax intre cele doua fire proiectate este 4,20 m in aliniament.

Declivitatea maxima este de 11,275 %o

6.2.2.3.Halta de miscare Stupini

Se sistematizeaza pentru V =160 km / h

Lucrdrile de suprastructura constau in:

- diagonale inverse in ambele capete ale stafiei cu schimbatoare de cale cu tg.1:14;

- linia 1 in abatere va fi legata la capatul ,, X cu schimbator de cale tg.1:14 si in capatul ,.Y” cu
schimbator de cale tg.1:14;
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- linia 4 in abatere va fi legati la capatul ,,Y” al statiei cu schimbitor de cale tg. I 14 $1 m ca‘patul
,,X” al statiei cu schimbator de cale tg.1:9;

- se mentine linia de legatura cu linia la magazie pe partea opusa cladirii de/paiatcm adapf.andu se
la noua configuratie a capatului ,,X” al stafie; [Q%; ’9[4#' iy T/

- se mentine linia de legdtura cu linia industriald Kronospan pe partea Opusi ¢ m éq a,fori,
adaptindu-se la noua configuratie a capatului ,,Y™ al statie.

Dupi sistematizare stafia va avea un dispozitiv de 5 linii: 7 Fa

- linia 1 - prima abatere pentru firul I Brasov - Sighisoara; g 14 2[]]2

- linia II - directa pentru firul I Bragov - Sighisoara;

- linia III - directa pentru firul II Brasov - Sighisoara;

- linia 4 - prima abatere pentru firul I Bragov - Sighigoara;

- linia 5 - acumulare si manevra pentru linia industriald S.C. Kronospan.

Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 1, IL, IIl si 4 sunt de minim750m.

Distanta intre liniile 1-IT, II-ITL, III- 4, 4 - 5 este de 5,00 metri.

Se va realiza un peron normal cu lungimea de 250 m 1n fata cladirii de célétori.

6.2.2.4.Intervalul Stupini — Bod

Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h.
Lucririle proiectate sunt cuprinse intre km 177+562,641 - km 182+118,979
Traseul c.f. este In aliniament .
Distanta minima interax intre cele doua fire proiectate este 4,20 m in aliniament.
Declivitatea maxima este de 5,252 %o

6.2.2.5. Halta de miscare Bod

Se sistematizeazi pentru V =160 km / h
Lucririle de suprastructuré constau in:
- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbatoare de cale cu tg.1:14;
- pentru accesul in sensul intrarilor de la linia directa la liniile abatute 1 i 4 se vor prevedea
schimbatoare de cale cu tg. 1:14 si in sensul iesirilor schimbatoare de cale cu tg. 1:9;
- linie la piata publici cu lungimea de 200 m legata in capatul ,,Y™ al stafiei pe partea cladirii de
calatori, asigurata cu linie de evitare;
- liniile de legiturd cu Triajul Bod se mentin in ambele capete ale stafiei adaptdndu-se la noua
configuratic a capetelor stafie.
Linia 4 proiectatd se executd intr — o prima fazi la (9,50m +0,86 m) fatd de linia III proiect pentru a
nu se demola traversele rigide ale liniei de contact , iar dupa darea in circulatie a liniilor 1 si II proiect linia 4
proiect se ripeaza la 9,50 m fata de linia III proiect.
Dupi sistematizare statia va avea un dispozitiv de 4 linii:
- linia 1 - prima abatere pentru firul I Brasov - Sighisoara;
- linia 1I - directa pentru firul I Brasov - Sighisoara;
- linia I1I - directa pentru firul II Brasov - Sighisoara;
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- linia 4 - prima abatere pentru firul Il Bragov — Sighigoara. /
Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 1, II, Il §i 4 sunt de minim 750m.-

Distanta intre liniile 1-II si III - 4 este de 9,50 m si intre liniile [I-1Il de 5,00 m. | ‘
Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel: I o,
- peron normal cu lungimea de 250 m in fata cladirii de célétori proiectate /Q)O . l)}ﬁ;t’“ 4
- peroane late cu lungimea de 250 m intre liniile 1 - IT i III — 4. \f’fiff(;; &
: \\4;7{:
6.2.2.6. Intervalul Bod — Feldioara 74 p
Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h. 4 Py

Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 184+504,682 - km 190+882,599

Intervalul este pe varianti de traseu proiectat pentru viteza de160 km/h, intre km187+000 si km
190+882,599

Traseul c.f. este in aliniament si curbe cu raza miniméa de 1500 m .

Distanta minima interax intre cele doua fire proiectate este 4,20 m in aliniament.

Declivitatea maxima este de 10.000%o

6.2.2.7.Halta de miscare Feldioara

Se sistematizeaza pentru V =160 km / h
Conditiile de traseu pentru asigurarea vitezei de 160 km/h. impun amplasarea stafiei in curba cu R
= 1500 m, cu capitul ,,Y” al statiei situat pe o variantd noud de traseu.
Lucriarile de suprastructurd constau in:
- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbdtoare de cale cu tg.1:14;
- pentru accesul in sensul intrarilor de la linia directa la liniile abétute 2 §i 5 se vor prevedea schimbdtoare de
cale cu tg. 1:14 si in sensul iesirilor schimbatoare de cale cu tg. 1:9;
- 0 linie de tragere cu lungimea de 300 m, in capatul ,,X”, legatd din linia 2 a statiel;
- linia de racord la uzina ,,R* legati la linia 2 pr. din capatul ,,Y”, se va asigura cu linie de
evitare.
Dupi sistematizare statia va avea un dispozitiv de 6 linii:
-linia 2 - prima abatere pentru firul I Brasov - Sighigoara;
- linia III - directa pentru firul I Brasov - Sighisoara;
- linia IV - directa pentru firul II Bragov - Sighisoara,
- linia 5 - prima abatere pentru firul I Bragov - Sighisoara;
- liniile 1 si 6 - acumulare $i manevra.
Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 2, I1I, IV si 5 sunt de minim 750m.
Distanta intre liniile 2 - Il §i IV - 5 este de 9,50 m, iar intre liniile 1 -2 515 -6 este
de 5,00 m.
Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel:
- peron normal de 100 m in fafa cladirii de calatori
— peroane late intre liniile 2 - [l §i IV - 5 cu lungimea de 250 m.

6.2.2.8. Intervalul Feldioara — Apata
Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h
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Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 193+294,659 - km 205+812,127

Intervalul este pe varianta de traseu proiectat pentru viteza de160 km/h, intre km 199+014 si km
201+981

Traseul c.f. este in aliniament si curbe cu raze intre 1500m si 4900 m o,

Distanta minima interax intre cele doua fire proiectate este 4,20 m in almlament

Declivitatea maxima este de 9.000%o. .

Punctele de oprire existente in linie curentd: Rotbav. Vadu Rogu rdméan pe acelagx amp}asament si
vor fi amenajate cu céte doud peroane la Firul I si la Firul II, cu lungimea de ISQ,GQ mrﬁecare si-Maierus
se reamplaseazi pe noul traseu si va fi amenajat cu céte doud peroane la Firul 1/3\ b’bFlﬁl Hz,,,ycu Iunglmea
de 150,00 m fiecare = ”W g N

6.2.2.9.Statia Apata
Se sistematizeaza pentru V =160 km / h

Conditiile de traseu pentru asigurarea vitezei de 160 km/h impun mutarea statiei spre stafia
Feldioara cu cca. 1,00 km si amplasarea capatului ,,X” al statiei pe o variantd noud de traseu pe partea
dreaptd a liniei existente, in curbd cu R=1500 m, intre km 205+433 si km 207+154,000

Lucrarile de suprastructurd constau in:

- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbtoare de cale cu tg.1:14;
- pentru accesul in sensul intrérilor de la linia directd la liniile abétute 1 si 4 se vor prevedea schimbatoare de
cale cu tg. 1:14 si in sensul iesirilor schimbatoare de cale cu tg. 1:9;
- 0 linie la piata publicd cu lungimea de 100 m, racordaté din linia 1 in capatul,, Y al statiei; aceastd linie va
fi asigurata cu o linie de evitare

- deoarece intre statia Apata si statia Racos se proiecteaza o variantd noud de traseu cu ocolirea statiei
Augustin, linia dubla existentd spre stafia Augustin se va racorda in capatul,, Y™ al stafiei, astfel : firul 1 al
liniei existente se va racorda in linia 5 proiectati si firul 2 al liniei c.f. existente se va racorda in linia 4
proiectati, asigurdndu — se accesul la toate liniile statiei

Dupa sistematizare statia va avea un dispozitiv de 5 linii:

- linia 1 - prima abatere pentru firul II Bragov - Sighisoara;

- linia II - directa pentru firul II Brasov - Sighisoara;

- linia III - directa pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia 4 - prima abatere pentru firul I Bragov - Sighisoara;

- linia 5 — a doua abatere pentru firul I Brasov — Sighisoara .

Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 1, II, III si 4 sunt de minim 750m.

Distanta intre liniile 1- II si III - 4 este de 9,50 m, iar intre liniile II - IIl este de 5,00 m.

Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel:

- peron normal de 150 m in fata cladirii de calatori

- peroane late intre liniile 1 - II §i III - 4 cu lungimea de 250 m.

6.2.2.10. Intervalul Apata — Racos

Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h
Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 208+088,954 - km 220+600,688
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Nr proiect:
GAIET DE SARGINI 2004/RO/16/P/PA/003
Specialitatea: Obiectiv: REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV - SIMERIA,
SUPRASTRUCTURA PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN PENTRU Pag 89/123
LINII C.F. CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, :
Sectiunea: BRASOV - SIGHISOARA

Intervalul este pe varianti de traseu proiectat pentru viteza del160 km/h, intre km 209+143 si km
220+600,688

Traseul c.f. este in aliniament si curbe cu raze intre 1500m si 4400 m

Distanfa minimé interax intre cele doud fire proiectate este 4,20 m in almlament

Declivitatea maxima este de 12.50%o //

Pe traseu se va construi tunelul Ormenis, doua tunele de cale ferati simpla cu 1ung1mea de 7012,02
m pe Firul I si 7008,69 m pe Firul II; la intrarea si iesirea din tunel s-au prevazut platforme pentru
intretinere amenajate cu dale elastice de cauciuc. 1T g,

Punctul de oprire Ormenis existent in linie curentd se reamplaseaza pe n@lrﬁr,aseu@; a ﬁ
amenajat cu cdte doud peroane la Firul I §i la Firul I, cu lungimea de 150,00 m fiecare s T S

Statia Augustin se mentine in situafia actuala si se va racorda prin linie dubld la muie c! f Apata si
Racos [//2

6.2.2.11. Halta de miscare Racos

Se sistematizeaza pentru V =160 km /h
Lucrarile de suprastructurd constau in:
- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbatoare de cale cu tg.1:14;
- pentru accesul in sensul intrarilor de la linia directa la liniile abatute 2 si 5 se vor prevedea
schimbitoare de cale cu tg. 1:14 si in sensul iesirilor schimbétoare de cale cu tg. 1:9;
-in capatul X, din linia 1 se vor racorda: o linie de garare utilaje cu lungimea de 300 m asigurata cu linie
de evitare si liniile de racord industrial asigurate cu linie de evitare;
-in capitul ,,Y”, din linia 1 se va lega cu doua schimbitoare de cale o linie cu lungimea de 200 m destinata
gararii unui tren de interventie pentru cele doua tunele mai lungi de 5000 m;

- deoarece intre statia Apata si statia Racos se proiecteazi o variantd noud de traseu cu ocolirea statiei
Augustin, linia dubla existenta spre statia Augustin se va racorda in capatul,,X” al stafiei, astfel : firul 1 al
liniei existente se va racorda in linia 1 proiectatd si firul 2 al liniei c.f. existente se va racorda in linia 2
proiectatd, asigurindu — se accesul la toate liniile statiei

- deoarece intre statia Racos si stafia Cata se proiecteazi o variantd noud de traseu cu ocolirea statiei
Rupea, linia dubla existentd spre statia Rupea se va racorda in capétul,,Y” al stafiei, astfel : firul 1 al liniei
existente se va racorda in linia 5 proiectatd si firul 2 al liniei c.f. existente se va racorda in linia 6
proiectati, asigurdndu — se accesul la toate liniile stafiei

Dupa sistematizare statia va avea un dispozitiv de 7 linii:

-linia 1 - a doua abatere pentru firul I Brasov - Sighisoara;

- linia 2 - prima abatere pentru firul I Bragov - Sighisoara;

- linia III - directa pentru firul I Bragov - Sighisoara;

- linia IV - directa pentru firul II Bragov - Sighisoara;

- linia 5 - prima abatere pentru firul II Bragov - Sighisoara;

- linia 6 - a doua abatere pentru firul IT Brasov - Sighisoara;

- linia 7 - acumulare si manevra.

Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 2, IIL, IV si 5 sunt de minim 750m.

Distanta intre liniile 2 - I §i IV - 5 este de 9,50 metri, iar intre liniile ITI - IV este
de 5,00 m.

Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel:

Numele si prenumele Semnatura Numele si prenumele Semnatura
Verificat

Elaborat = :
F. MIHAI Gl t S. MENICHINI G e -

Este interzis3 copierea, multiplicarea si imprumutarea documentafiei féra aprobarea scrisa a proiectantului.




e e

Do L= oseAvever TECNIC =
Nr proiect:
CAIET DE SARCINI 2004/R0O/16/P/PA/Q03
Specialitatea: Obiectiv: REABILITAREA LINIE| DE CALE FERATA BRASOV - SIMERIA,
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LINIl C.F. CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, g-
Sectiunea: BRASOV - SIGHISOARA

- peron normal de 150 m in fafa cladirii de céldtori
- peroane late intre liniile 2 - ITI §i IV - 5 cu lungimea de 250 m.

6.2.2.12. Intervalul Racos — Cata “.‘,-"'}'-\-z-_;-; :

Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h 1< guA
Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 223+241,277 - km 236+157,940 | Y
Intervalul este pe varianta de traseu proiectat pentru viteza de160 km/h, intr Agtn@2§+24l 277 -

km 225+070,000 intre km 225+426,000 — km 233+676,000 si intre km 234+449 OQf ﬂlm}ﬁ%-l-&?d 000
Traseul c.f. este in aliniament si curbe cu raze intre 1500m si 5000 m S ik !
Distanta minimi interax intre cele doud fire proiectate este 4,20 m in ahmament‘{ /ng 2
Declivitatea maxima este de 12.50%o. I
Pe traseu se va construi tunelul Homorod, doud tunele de cale feratd simpld cu lungimea de

5265,95 m pe Firul I si 5272,079 m pe Firul II; la intrarea si iesirea din tunel s-au prevdzut platforme

pentru intretinere amenajate cu dale elastice de cauciuc.

Punctul de oprire Mateias existent in linie curentd va fi amenajat cu cate doud peroane la Firul I si
la Firul I, cu lungimea de 150,00 m fiecare.
Statia Rupea se menfine in situatia actuala si se va racorda prin linie dubla la statiile c.f. Racos si

Cata.

6.2.2.13. Halta de miscare Cata
Se sistematizeazi pentru V =160 km/h

Conditiile de traseu pentru asigurarea vitezei de 160 km/h impun mutarea statiei spre stafia Racos
cucca. 1,00 km
Lucrérile de suprastructurd constau in:
- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbétoare de cale cu tg.1:14;
- pentru accesul in sensul intrarilor de la linia directd la liniile abatute 1 si 4 se vor prevedea schimbdtoare de
cale cu tg. 1:14 si in sensul iesirilor schimbatoare de cale cu tg. 1:9;
- 0 linie pentru utilaje cu lungimea de 200,00 m legata in capatul ,,Y” al statiei din linia 1;
- deoarece intre stafia Racos si staia Cata se proiecteazi o variantd noud de traseu cu ocolirea stafiei Rupea,
linia dubli existent spre statia Rupea se va racorda in capatul,, X al statiei, astfel : firul 1 al liniei existente
se va racorda 1n linia 4 proiectata si firul 2 al liniei c.f. existente se va racorda in linia 5 proiectatd, asigurandu
— se accesul la toate liniile statiei
Dupi sistematizare statia va avea un dispozitiv de 5 linii:
- linia 1 - prima abatere pentru firul I Bragov - Sighisoara;
- linia II - directa pentru firul I Brasov - Sighisoara;
- linia ITI - directa pentru firul I Brasov - Sighisoara;
- linia 4 - prima abatere pentru firul II Bragov - Sighisoara;
- linia 5 - a doua abatere pentru firul II Brasov - Sighisoara;
Lungimile utile ale liniilor de primire - expediere 1, II, Il si 4 sunt de minim 750m.
Distanta intre liniile 1-II si III - 4 este de 9,50 m si intre liniile [I-III de 5,00 m.
Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel:
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NG, CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, g.
Sectiunea: BRASOV - SIGHISOARA
- peron normal cu lungimea de 250 m in fata cladirii de cdlatori proiectate iy
- peroane late cu lungimea de 250 m intre liniile 1 - I gi III — 4. i S
6.2.2.14 . Intervalul Cata — Archita /o
f} ‘?T jr" .j‘/ 0
: - . {evin ’
Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h & _0(,00;75(4 ez P
Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 238+639,294 - km 257+206,511 R ”W?,q »

Intervalul este pe varianta de traseu proiectat pentru viteza de160 km/h, intre kn{IW fB 9/254 km
239+880,000, intre km 241+996,000 — km 245+375,000, intre km 245+561,000 — km 249+ 6{'@,@0 sl intre
km 250+394,000 — km 257+208,511.
Traseul c.f. este in aliniament si curbe cu raze intre 1500m si 3000 m
Distanta minimi Interax Intre cele doua fire proiectate este 4,20 m in aliniament.
Declivitatea maxima este de 12.50%o.
Pe traseu existi tunelul Beia - doua tunele de cale simpld cu lungimea de 644,58 m pe Firul I si
662,89 m pe Firul II si se vor construi doua tunele de cale dubla : Archita 1 i Archita 2
Punctele de oprire existente in linie curenta:
- Palos Ardeal va fi amenajat cu cate doud peroane la Firul I $i la Firul I, cu lungimea de
150,00 m fiecare,
- Darju se desfiinteaza.
- Archita se desfiinteazi, urmand a se construi statia noud Archita,
Halta de miscare Beia se desfiinteaza si se transforma in punct de oprire in linie curentd pe un
nou amplasament , care va fi amenajat cu cite doud peroane la Firul I si la Firul II, cu lungimea de
150,00 m fiecare.

6.2.2.15. Statia Archita (statie c.f. Noui)

Se proiecteazd pentru V =160 km / h
Statia noua va fi amplasati pe o varianta de traseu pe stinga si dreapta liniei existente intr-o curba
cu R=2500m la cca 2,00 km spre statia Sighigoara fata de punctul de oprire Archita existent, intre km
257+206,511 —km 259+368,215
Lucrdrile de suprastructurd constau in:
- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbétoare de cale cu tg.1:14;
- pentru accesul in sensul intrérilor de la linia directd la liniile abétute 1 §i 4 se vor prevedea schimbatoare de
cale cu tg. 1:14 si in sensul iesirilor schimbétoare de cale cu tg. 1:9;
-in capatul ,,X”, din linia 1 se va racorda o linie de garare utilaje cu lungimea de 200 m
Statia va avea un dispozitiv de 4 linii:
- linia 1 - prima abatere pentru firul I Bragov - Sighigoara;
- linia II - directa pentru firul I Bragov - Sighisoara;
- linia III - directa pentru firul II Brasov - Sighisoara;
- linia 4 - prima abatere pentru firul II Brasov - Sighigoara;
Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 1, II, III si 4 sunt de 750m.
Distanta intre liniile 1 - II §i III - 4 este de 9,50 metri, iar intre linile IT — III este
de 5,00 m.
Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel:
- peron normal de 150 m in fafa cladirii de calétori
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Nr proiect:
CAIET DE SARCINI 2004/R0O/16/P/PA/003
Specialitatea: Obiectiv: REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV - SIMERIA,
SUPRASTRUCTURA PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN PENTRU Pag. 92/123
LINII C.E. CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KNM/H, :
Sectiunea: BRASOV - SIGHISOARA

- peroane late intre liniile 1 - II g1 I - 4 cu lungimea de 250 m.

6.2.2.16. Intervalul Archita — Vinitori Y
f’rr";rf //jj'(:;: !

Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h f
Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 259+368,215 - km 271+265,801 aJ’Uﬂ & ;
Interva'ul este pe variantd de traseu proiectat pentru viteza de160 km/h, intre km 260+525 OUO km

262+800,000, intre km 263+162,000 — km 263+886,000, intre km 264+862,000 — km 2¢§»+/?13 ,000 si intre

km 267+920,000 —271+265,301. ;01?

Traseul c.f. este in aliniament si curbe cu raze intre 1500m i 3000 m
Distanta minimé interax intre cele doua fire proiectate este 4,20 m in aliniament
Declivitatea maxima este de .12,50%o
Pe traseu se va construi tunelul de cale dubld Mureni cu lungimea de 758,94 m
Punctele de oprire in linie curenta Feleag $i Saschiz vor fi amenajate cu cite doud peroane la

Firui I si la Firul I, cu lungimea de 150,00 m fiecare,

Halta de miscare Mureni se desfiinteazi si se transforma in punct de oprire in linie curentd, care
va fi amenajat cu céite doud peroane la Firul I si la Firul II, cu lungimea de 150,00 m fiecare.

6.2.2.17. Statia Vanitori

Se sistematizeaza pentru V =160 km / h
Lucrérile de suprastructura constau in:
- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbétoare de cale cu tg.1:14;
- pentru accesul in sensul intrarilor de la linia directd la liniile abatute 1 i 4 se vor prevedea schimbatoare de
cale cu tg. 1:14 si in sensul iegirilor schimbatoare de cale cu tg. 1:9,
- 0 linie cu lungimea de 200 m in capatul "X" al statiei legata la linia 4, asiguratd cu sabot de deraiere, care
va deservi o rampa;
- 0 linie pentru depozitare utilaje cu lungimea de 200 m in capétul "Y" al statiei, legata la linia 1;
- linia de legatura spre statia Odorheiu Seciuesc se leaga in capatul "X" al stafiei la linia 1 asigurndu-se
accesul si la restul liniilor din stafie.
Dupi sistematizare statia va avea un dispozitiv de 4 linii:
- linia 1 - prima abatere pentru firul I Brasov - Sighisoara;
- linia II - directa pentru firul I Brasov - Sighisoara;
- linia III - directa pentru firul II Brasov - Sighisoara;,
- linia 4 - prima abatere pentru firul II Bragov - Sighigoara;
Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 1, IL, IIl si 4 sunt de minim 750m.
Distanta intre liniile 1-II i III - 4 este de 9,50 m si intre liniile II-III de 5,00 m.
Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel:
- peron normal cu lungimea de 250 m in fata cladirii de caldtori proiectate
- peroane late cu lungimea de 250 m intre liniile 1 - II si III —4.
Trecerea la nivel de la km 288+336,34 ( km existent) se amenajeaza cu dale elastice de cauciuc.

6.2.2.18. Intervalul Vinitori — Albesti TArnava

Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h
Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 273+545,853 - km 275 + 927,604
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LINIl C.F CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, .
=P Sectiunea: BRASOV - SIGHISOARA
Traseul c.f. este in aliniament si curbe cu raze intre 1900m s 2100 m e

Distanta minima finterax intre cele doua fire proiectate este 4,20 m in aliniament /.~
Declivitatea maxima este de 7,589 %eo.

-“l"ﬁ-
/ f
6.2.2.19. Statia Albesti TArnava L\\Q{Jﬂ 4
Se sistematizeaza pentru V =160 km / h 74 0 i
Lucrarile de suprastructura constau in: 4 2

- diagonale inverse in ambele capete ale statiei cu schimbdtoare de cale cu tg.1:14;
- pentru accesul in sensul intrarilor de la linia directi la liniile abatute 1 si 4 se vor prevedea schimbatoare de
cale cu tg. 1:14 si in sensul iegirilor schimbétoare de cale cu tg. 1:9;
- linia 5 va fi legati la linia 4 cu schimbitoare de cale tg.1:9 in ambele capete;
- linia la rampa din capitul , X legata in prezent in prelungirea liniei 4 se va desfiin{a, noua rampa ce se va
construi pe partea opusa cladirii de calatori va fi deservita de linia 5 a statiei;
- linia de racord la zona industriala din capitul ,,Y”, pe partea opusa cladirii de calatori, se va asigura cu linie
de evitare.

Dupi sistematizare statia va avea un dispozitiv de 5 linii:

- linia 1 - prima abatere pentru firul [ Bragov - Sighisoara;

- linia II - directa pentru firul [ Brasov - Sighisoara;

- linia III - directa pentru firul II Brasov - Sighisoara;

- linia 4 - prima abatere pentru firul II Brasov - Sighisoara;

- linia 5 - acumulare $i manevra.

Lungimile utile ale liniilor de primire-expediere 1, II, III 51 4 sunt de minim 750m.

Distanta intre liniile 1-II si III- 4 este de 9,50 metri, iar intre liniile IT — IIT este de 5,00 m.

Peroanele proiectate vor fi amplasate astfel:

- peron normal de 150 m in fata cladirii de calatori

- peroane late intre liniile 1 - II i III - 4 cu lungimea de 250 m.

6.2.2.20. Intervalul Albesti TArnava — Sighisoara

Se proiecteaza pentru viteza de 160 km/h
Lucrarile proiectate sunt cuprinse intre km 278+459,225 - km 280+843,694
Traseul c.f. este n aliniament si curbe cu raze intre 1500m si 2000 m
Distanta Interax intre cele doua fire proiectate este 4,20 m in aliniament
Declivitatea maxima este de 8,51.%o

6.2.2.21. Statia Sighisoara
Se sistematizeaza pentru V=80 km / h

Lucrarile de suprastructura constau in: reabilitarea dispozitivului de linii si aparate de cale existent cu
materiale de cale noi, dupa refacerea platformei ciii gi asigurarea scurgerii apelor pluviale.
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6.3. Executia lucrarilor

6.3.1. Aprovizionarea, manipularea, transportul si depozitarea materialelor.

Antreprenorul care executd lucrarile de suprastructurd de cale feratd va prelua ma‘,t/‘eﬁ;iilé}#j',r};‘g:;ceéai'éfinsotite

de certificatele de calitate, receptionate de reprezentantul Companiei Na‘gionaleﬂkd@cgai?f“;ﬁ‘éte KUFR.” -
R o P Ly

S.A. S i ~7,

Manipularea, transportul si depozitarea materialelor se vor face conform prescriptiilor 001{{

de Sarcini indicate in cap. 4 - materiale utilizate.

';@#gzéhtul Caiet

In cazul depozitérii unor materiale in vecindtatea caii ferate, se vor respecta conditiile de gabarit de minim
3,00m pind la axul liniei ferate invecinate.

La preluarea materialelor din depozite pentru punerea in operd se va verifica dacd nu au suferit degradari,
indepértindu-se cele care nu mai corespund din punct de vedere al calitétii.

Depozitele de materiale vor fi stabilite de contractor impreuna cu clientul CN.C.F. “C.F.R.” - S.A.

6.3.2. Operatiuni pregititoare

Contractorul nu va fi autorizat si execute lucrdrile de suprastructurd de cale feratd pind nu sunt
receptionate lucririle de terasamente de citre C.N.C.F. “C.F.R.” - S.A. prin reprezentantii ei.

Contractorul raspunde ca executarea lucririlor si nu afecteze siguranta circulatiei pe liniile c.f. din
vecinitate care sunt in exploatare.

Inchiderile de linii si restrictiile de vitezd pentru circulagia trenurilor vor fi asigurate de delegatul
contractorului autorizat de C.N.C.F. “C.FR.” - S.A.

Treptele pentru restrictiile de vitezd pe liniile c.f. in circulafie se stabilesc functie de natura lucrarilor
executate, asigurindu-se viteza de 50km/h in zona santierului de lucru si viteza de minim 70km/h pe restul
intervalului.

6.3.3. Descrierea lucririlor

6.3.3.a. Lucrari pregétitoare : pichetarea de detaliu

Pichetarea noului profil in lung si noii poziii in plan a liniei proiectate prin repere de nivel si ax.

- Reperarea provizorie se va face prin marcarea cu vopsea pe stalpii existen{i ai refelei de contact
pe linia in circulatie.
Trasarea pozitiei axului c.f. proiectat (distanfa de la ax c.f. proiectat la stalp existent) §i cota de nivel a
reperului, prin marcarea cu vopsea pe stalpii existenti ai retelei de contact.

La trasare se va face inclusiv pozitionarea stélpilor noi ai retelei de contact.

Dupa pozarea pe teren a stalpilor noi ai refelei de contact in pozitie definitiva, (lucrare executata inaintea
lucririlor de infrastructurd si suprastructurd), se marcheaza prin bolturi montate pe stilpii noi reperajul
definitiv (in plan orizontal si plan vertical), pe baza carora se executa lucrarile de linii c.f. proiectate.
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- Marcarea reperilor de cale definitivi pentru liniile curente, directe si abatere dln sta}u se va face
prin boluri montate pe stélpii refelei de contact plantati in pozitie definitiva. 8
Pozitia bolfului va fi datd dupa kilometrajul liniei (cu rezolutie de ordinul centlmetrﬂor i

Lungimea boltului misuratd de la fata stalpului va fi de 50 mm, iar diametrul g r”ﬁ t{é l() mrn Capatul
boltului va fi prelucrat pentru a permite cuplarea capatului modificat al ruletei. Qkfa‘fhsﬂ “a Iﬂo.ma la cca.
500 mm peste NSS proiect al firului de referinta al directiei. { /'V“"*;f?- ,m.— Vi

- Antreprenorul va preda la receptia termindrii lucrarilor inventarul distantelor: 4 Gpp
o pe orizontald: de la fata activa a sinei de referin{d pani la reper;
o pe verticald : de la nivel superior sind (NSS proiect), pand la reper.
Pe stalpii retelei de contact se va inscrie separat distanta proiectatd pe verticald si orizontald la bolf fata de
firele de referinti si separat distanta pe verticald de la NSS la firul de contact.

Pe zonele de linie in curbi se vor preda suplimentar sdgetile proiectate fata de coarde optice cu capete in
dreptul reperilor de pe stélpii de electrificare, calculate din 5 in Sm

Pe zona racordirilor verticale se va preda un tabel cu sigetile verticale proiectate (conform documentatie
de specialitate), fatd de coarde optice cu capete in dreptul reperilor de pe stélpii de electrificare, calculate
din 3 in 3m.

6.3.3.b. Suprastructurd de linie cu execufie mecanizati

La stabilirea procesului de lucru trebuie si se aibd in vedere urmatoarele alemente legate de masinile si
utilajele folosite pentru executarea mecanizata a suprastructurii caii:

- s fie omologate / agrementate pentru lucrérile pe care le executd;

- sd asigure permanent gabaritele caii prevazute in instructii;

- sd nu afecteze siguranta circulatiei trenurilor si a graficului de circulatie;

- i nu afecteze mediul incojurator si circulatia pe liniile deschise circulafiei

- siexecute lucrarile de calitate si In tolerantele prescrise de prezentul caiet de sarcini;

- s# aiba o productivitate care si se incadreze in graficele de lucrari contractuale.

- Executarea mecanizati a suprastructurii c.f. cu asamblarea panourilor de cale in baza de montare

o Montarea panourilor de cale in baza de montare

Panourile de cale feratd se monteazi in baza de montare cu utilaje agreate: macarale portal (caprd) cu sau
fird console cu ecartament de 18 - 4 m si 12,50 tf. capacitate, macarale E.K.D. si macarale portal mobile
cu ecartament de 3180 mm si 6,5 tf capacitate pentru descércare, manipulare, incircare $ind, traverse,
panouri cale, macarale eletromagnetice si electrocare pentru material mérunt, masini electrice de taiat gine,
de gaurit sine, de bulonat si tirfonat, elevatoare pentru traverse, locomotive LDH si LDE pentru
manevrarea vagoanelor si trenurilor de lucru, dispozitiv pentru lansarea traverselor la diagrama §i sine pe
traverse, tren de lucru.

» agezarea traverselor pe platforma de montare;

* manipularea traverselor pentru agezarea la diagrama ;

= aducerea §i agezarea sinelor pe traverse;

» verificarea ecartamentului si a agezarii la echer a ginelor;
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* la prinderea indirectd elasticd si prinderea indirectd: montarea 51 stringerea
suruburilor verticale, in prealabil unse; ==

= montarea materialului pentru prmderea elasticd

= montarea si prinderea provizorie a ecliselor, cu suruburi unse;

= ridicarea panourilor asamblate cu macaralele portal si depoz;t?re& }n stlva

{0y

v, '&f o A0
Eclisele se pot transporta si pe un vagon, de reguld vagon portmacara, asamblate "Tl gb cw~§‘urubur1
unse. 5 Eires

Pentru curbe, se face montarea panourilor cu sine scurte pe firul interior, diferenfa de lungime dmtre sina
interioard si cea exterioard fiind repartizatd, in pérti egale, la ambele capete. Pentru panourile din curbd de
racordare si din curba propriu zisd, se dau supraldrgiri conform specificafii cap. 6. pet. 6.2.1.b.

Incarcarea panourilor pe boghiuri speciale pentru transportul lor la locul de lansare in cale se face in ordinea
corespunzitoare, in special in curbe, astfel ¢ lansarea panourilor in cale s se facd In ordinea stabilitd §i
comunicati prin nota de comanda de esalonul de lucru de la locul de lansare in cale.

In aceastd notd de comandi se precizeaza caracteristicile panourilor ce urmeaza si fie asamblate in special
a celor din curbe, treceri la nivel, precum si ordinea lor de lansare in linie, nota de comanda trebuie datd In
timp util, cu cel putin trei zile Inainte de asamblarea panourilor respective in baza.

in baza de montare trebuie sd fie in mod permanent o rezervd de panouri pentru aliniament
corespunzitoare pentru doud zile de lucru, cu ritm mediu de avansare a santierului.Fiecare panou va purta
un numir de ordine, de la inceputul unui an in continuare pand la sfirsitul anului, numérul de ordine se
inscrie pe inima sinei cu vopsea albd de ulei.Fiecare panou montat se receptioneaza prin verificarea la
echer, montarea completd si de calitate a materialului mérunt de prindere i mésurarea ecartamentului din
doud in doud traverse. Aceste date se trec intr-o condicd impreund si cu numadrul sarjei pentru cele doud
sine, sub semnaturd, a receptionerului.

Se interzice scoaterea din baza a panourilor cu ecartamentul in afara toleranfelor admise.

o Lansarea panourilor de cale
Trenul de lucru incircat cu panouri de cale se aduce la locul de lansare si se executd operatiunile de lansare
a panourilor de cale; utilaje agreate: grinzi de lansat panouri de cale, cu vagon MPD, tren de lucru.

= aducerea trenului de lucru incarcat cu panouri de cale din statie pAnd la punctul de
lansare;
= asezarea panourilor de cale pe platforma caii;
= |egarea sinelor la joante ( eclisarea ); cuprinzand ungerea ecliselor si a buloanelor,
introducerea si stringerea buloanelor, inclusiv formarea rosturilor de dilatatie prin
agezarea la joante a placutelor respective;
= riparea liniei in ax ( 50% ) si dupd darea provizorie in circulafie pentru trenul de
lucru, ncd o ripare unde este cazul;
= pregitirea trenului de lucru i aducerea lui in statie.
Imediat dupa lansarea unui panou, se bat sinele la echer pentru formarea rostului de dilatatie de montaj
reglementar si apoi se ecliseaza.
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Pentru aducerea la echer si pentru formarea rosturilor de dilatatie, sinele se bat cu ,}lla}benbecr,in capul J’sinei;

in prealabil se imbraci un cupon de protectie, avind acoperit cu bronz capul in/ atg so, @gi&‘ﬁszgslturile de

montaj se realizeazd corespunzitor temperaturii din §ind, stabilitd prin cuponul eisﬂzﬁ";ju térmometru.
- ¥ . . o =i b S o PO |

Trenul de lucru se impinge pe panoul lansat si eclisat; operatiile de lansare se repetd. 7{;\5,’;}

o Balastarea liniei My 2
Pentru realizarea prismei ciii, cantitatea de piatrd spartd pe km dati in norme, plus sporul de com)pactare
18%, se aruncd in cale in doud reprize realizindu-se mai intii stratul de bazd care se compacteazi si apoi
stratul al doilea; utilaje agreate: vagoane speciale autodescarcétoare.

= agternerea primului strat de piatrd spartd si asigurarea gradului de compactare
prescris;
= agsternerea celui de al doilea strat de piatrd spartd dupd lansarea si montarea
panourilor;
= executarea burajelor tehnologice, profilarea prismei caii si stabilizarea cdii
folosind utilaje performante (masini de burat, de profilat, stabilizator dinamic), cu
realizarea prismei cii la dimensiunile prescrise
Contractantul va furniza banda stabilizatorului dinamic care va confine cel putin diagramele de nivel
Jongitudinal, transversal, torsiune, fortd de apésare, frecventa.

Primul strat de piatrd spartd se niveleaza astfel ca sd se asigure grosimea prescrisd. Nivelarea se executd
controlat cu late de 2,5 m si de 5,0 m cu bule de nivel, astfel ca dupd compactare si rezulte o suprafatd
plan, fard abateri si fird goluri. In curbe, stratul de piatrd sparté se niveleazi cu inclinare, astfel ca dupd
lansarea panourilor si rezulte suprainilfarea proiectatd pentru curba respectivd §i cu racordarea pe
lungimea curbei de racordare.

Dupi compactare se face controlul grosimii stratului de piatrd sparta.

Al doilea strat de piatrd sparti se introduce in cale pentru completarea prismei la dimensiunile prescrise.
Dupi executarea burajelor tehnologice si a riparilor corespunzdtoare linia trebuie sa fie la nivel si la pozitia
in plan in aliniament si curbe in limita tolerantelor admise..

Se profileazi prisma de balast cu eventuale repartizari de piatrd spartd si se asigurd spatiul liber de 3 cm
intre talpa sinei si piatra spartd, pe linii electrificate sau numai cu circuite de cale.

Se vor respecta conditiile tehnice din Caietul de sarcini » Pentru executarea lucrdrilor de profilare si
stabilizare dinamici a caii in urma lucririi de buraj « intocmit de CNCF "CFR” — SA, Directia Exploatare

Infrastructura.

- Montarea mecanizata a suprastructurii ciii ferate cu gine lungi sudate direct pe amplasamentul

definitiv.
Montarea suprastructurii ciii ferate utilizind sine lungi si repartizarea la diagramd a traverselor direct pe

amplasamentul definitiv se face cu :

o trenul de lucru pentru transportul sinelor lungi format din vagoane platforma amenajate cu
rame pentru sustinerea si limitarea deplasarii laterale a sinelor in timpul transportului;
trenul de lucru transportd sinele lungi sudate de la furnizor la punctul de lucru.

La incdrcarea - descércarea sinelor lungi in (din) trenul de lucru vor fi luate masuri pentru
evitarea producerii de deformatii remanente ale sinelor.
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o Asternerea primului strat de piatrd spartd si asigurarea gradului dg compactare prescrls
conform pct. 6.3.3.b - balastarea liniei. g
Transportul pietrei sparte se face cu vagoane speciale, cu descarcarea &Wzaﬁaﬁﬂl trenului
de lucru; repartizarea pietrei sparte in lungul ciii se realizeazi cu utﬂﬂ ciale. Aceste
utilaje nu vor circula pe stratul de forma pentru a nu se produce deforma Pr?pbetnente sl
deteriorarea acestuia.

o Automacara pe senile cu distanta intre senile de 3400 mm pentru descarcarea sinelor lungi
sudate din vagoanele platformd ale trenului de lucru; automacaraua se deplaseazd si
descarca sinele lungi direct pe primul strat de piatrd spartd compactat (de minim 15cm
grosime). Sinele lungi se descarca prin tragere in lungul liniei pe role a cite doud sine
simultan la distanta de 3200 mm intre ele.

o Tren de lucru pentru repartizarea traverselor la diagramd, manevrarea §i ghidarea sinelor
lungi de la distanta 3200 mm la ecartamentul de 1435 mm, realizarea prinderii ginelor pe
traverse si eclisarea sinelor.

Cu ocazia ghidarii sinelor lungi de la distanta de 3200 mm la ecartamentul de 1435 mm vor fi
luate masuri pentru evitarea producerii de deformatii remanente ale sinelor.

o Asternerea celui de al doilea strat de piatrd spartd dupa realizarea cadrului sine - traverse

Executarea burajelor tehnologice, profilarea prismei ciii si stabilizarea caii folosind utilaje
performante (masini de burat, de profilat, stabilizator dinamic), cu realizarea prismei céii la
dimensiunile conform Instructiei 314.

Contractantul va furniza banda stabilizatorului dinamic care va contine cel putin diagramele de
nivel longitudinal, transversal, torsiune, forta de apasare, frecventa.

Tehnologiile prezentate nu exclud utilizarea altor tehnologii propuse de Contractor, care conduc la aceleasi
rezultate performante privind calitatea lucrarilor si inscrierea in timpul de execuie.

6.3.3.c. Aparate de cale

- Aparate de cale noi
Aparatele de cale noi se asambleaza in baze specializate.

Transportul si lansarea in amplasament a aparatelor de cale se fac cu vagoane si respectiv utilaje
specializate.

Pentru a corespunde prescriptiilor de la pet. 4.3.2. din prezentul caiet de sarcini piesele necorespunzatoare
ale acestor aparate de cale vor fi inlocuite sau reconditionate.

- Balastarea aparatelor de cale

o asternerea primului strat de piatrd spartd de minim 15cm grosime cu realizarea gradului de
compactare prescris.

o asternerea celui de al doilea strat de piatrd spartd dupd lansarea aparatului de cale pe noul
amplasament.

o executarea burajelor tehnologice, profilarea prismei cdii si stabilizarea caii folosind utilaje
performante (masini de burat, de profilat, stabilizator dinamic), cu realizarea prismei caii
Ja dimensiunile conform Instructiei 314. In timpul rodajului mecanic se executi:
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rectificarea nivelului aparatului de cale, rectificarea pozifiei in plan strmgerea tuturor

tirfoanelor. V/ANED
.f?:’,:':/.;;) {2‘*.}}‘ “ Gy
6.3.3.d. Sape de siguranta contra deriparii liniilor sudate ( % J(?‘{
SO,

Sapa de siguran{d se monteazd numai pe capul traversei dinspre interiorul curbei inainte de’ ulhmul bura_) si
inainte de sudarea sinelor.

Tehnologia cuprinde urmatoarele etape: * My 20]2

- aducerea sapelor de siguranti in zona de lucru;

- decaparea pietrei sparte la capetele traverselor unde vor fi montate sapele de siguranta;

- montarea sapelor de sigurani astfel ca Intre talpa sinei §i marginea interioara a sapei sd rimana o
distantd de 335 mm,;

- refacerea prismei ciii la traversele cu sape de sigurania;

- slabirea suruburilor de prindere a sapei;

- burarea caii cu magina de burat;

- aducerea geometriei caii in limitele instructionale;

- stringerea puternici a suruburilor de prindere a sapelor de sigurantd;

- completarea profilului prismei caii conform reglementarilor;

- stabilizarea cdii (cu tonaj de stabilizare sau stabilizare dinamica);

- montarea sinelor sudate lungi.

6.3.3.e.Aparate de ungere automatad a sinelor
Aparatul de ungere automati a ginelor este un gresor montat in cale , folosit la ungerea firului exterior la
liniile c.f. in curba, pe liniile de cale feratd normala in triaje si la intrarile in statii.

Amplasarea aparatului de ungere automati a sinelor se face astfel:

- pe sectoarele de linie feratd alcatuita din curbe cu raze diferite , amplasarea aparatului se face in
prima jumitatea a curbei de racordare, inaintea punctului de incepere a uzurii laterale a sinei;
pentru ungerea in totalitate a curbelor pe un sector de linie alcatuit din curbe, aparate de ungere
automati a sinelor se vor amplasa in curba si contracurba, in sensul de circulatie, la distanta de 5
km unul de altul, pe un fir de linie

- la intrarea in statii amplasarea aparatului de ungere automata a sinelor se face inaintea primului
schimbator de cale al statiei

6.3.3.f. Aparate de dilatafie — joante compensare
Joantele de compensare se amplaseazd pe portiunile de linie c.f. unde nu se poate realiza lungimea zonei

de respiratie intre calea fara joante si calea cu joante.

6.3.3.g. Demontdri de linii ferate normale — execufie mecanizata
Executia lucrérilor se poate face :

- sectionarea cdii fard joante in panouri cu lungimi cuprinse intre 25m — 30m, (la tdierea ginelor
nu se va folosi flacira oxiacetilenicd); ridicarea si transportul panourilor de cale vechi cu utilaje
speciale in baze specializate unde sunt descércate panourile, urmand a fi demontate.
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- sectionarea cdii fard joante in tronsoane cu lungimi de maxim 300m, (la tiierea sinelor nu se va
folosi flacdra oxiacetilenicd); incidrcarea sinelor lungi in vagoane platforma speciale si
transportul acestora in zonele indicate de client CN.C.F. “C.F.R”-S. A /e

- incircarea traverselor in mijloace de transport si transportul acestora in depozitele indicate de
client CN.C.F. “CFR.” - S.A. <t A

Contractorul poate si foloseasca tehnologia adecvata pentru satisfacerea cerintelor d,e;m'ai_.‘sus." . i

4

Sortarea materialelor de cale recuperate prin demontarea panourilor vechi scoase dfrﬁ;miaiﬁgﬁ:j,; /
- materialele de cale: sini, material marunt, traverse de lemn si beton, reé@p:@mté«}ﬁﬁﬁ!tdgmontarea
panourilor vechi scoase din cale, raman la dispozitia clientului C.N.C.F. “CHRJ» S Ay
- sortarea si incadrarea pe stéri a materialelor de cale recuperate se va face} de cétfé‘i‘m@réprenor in
prezenta delegatului beneficiarului. 3 4/01/
Depozitarea separati pe stari a materialelor de cale recuperate si sortarea in dcpozitg,ﬂéﬁnerea lor in
custodie, asigurarea integrititii si paza lor,in baze de demontare bine organizate, ordonate, imprejmuite i
pazite.
6.3.3.h. Umpluturd de balast intre liniile din statie
- descércarea balastului intre linii
- nivelarea suprafetei umpluturii

6.3.3.i. Treceri la nivel provizorii amenajate cu dale prefabricate din beton armat

- Montarea dalelor prefabricate din beton
o inchiderea liniei in circulatie §i semnalizarea corespunzitoare pentru executia lucrérilor
o prisma cdii se modificd astfel ca s poatd fi agezate dalele de beton
o indreptul trecerii la nivel distanta intre traverse este de 60 cm la liniile in aliniament
o se aseazd dalele astfel incat axul lor longitudinal si corespundd cu axul longitudinal al

traverselor, se fixeaza si se finiseaza suprafata carosabila.

o se verificd litimea si adincimea jgheabului conform prevederilor din Instructia 314

- Impietruirea zonei de siguranta.
o realizarea substratului de nisip
o asezarea pavelelor si fixarea lor In nisip
o finisarea suprafetei carosabile
o verificarea planeititii suprafetei carosabile si corectarea eventualelor denivelari

6.3.3.j. Treceri la nivel definitive
Trecerile la nivel existente pe liniile curente si directe din statii pot i amenajate cu :

- dale din cauciuc
- dale prefabricate din beton armat care sprijind pe talpa sinei prin elemente elastice
- montarea acestora se va face conform specificatiilor tehnice ale furnizorului

6.3.3.k. Demontéri de indicatoare de cale
- sdparea umpluturii in jurul indicatorului, scoaterea acestuia si transportul intr-un depozit,
astuparea gropii cu pamant.
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6.3.3.1. Indicatoare de cale
- saparea gropilor, indepartarea paméantului si baterea cu maiul; S

- agezarea indicatorului in groapa; dr
- turnarea betonului in fundatie, unde este cazul (reperi curbe); )
- umplerea gropilor cu bolovani si baterea cu maiul.

6.3.3.m Sudarea reperelor aparatelor de cale
- Conditii tehnice generale

Aparatele de cale ce urmeazi a fi sudate trebuie sa indeplineasca urmatoarele condl‘;u

O
@]

Aceste misuratori se trec in ,fisa de méasuratori”

pe zona aparatelor de cale sd fie asigurata scurgerea apelor; J 4/67!/
platforma cdii sa fie corespunzitoare, inclusiv substratul de repa ie;
prevederilor din STAS 3197/2 -90,

prisma de piatrd sparti trebuie s fie completd, (avand dimensiunile conform prevederilor din
STAS 3197/1 - 91), stabilizatd conform prevederi Instr.341 art.§;

reperele aparatului de cale s nu prezinte defecte, uzura acestora sd nu depdseascd 50% din
uzura maximé admisd in Instr.314/1989; dupd sudarea joantelor interioare aparatul de cale sd
mai garanteze o exploatare de minim 5 ani;

reperele aparatelor de cale (ace, contraace, sine de legéturd, aripi, inimd), vor f1 masurate
si verificate cu defectoscopul ultrasonic si cu tiparul O.R.E., cele cu defecte si
necorespunzatoarea trebuiesc inlocuite inainte de sudare.

ale fiecarui aparat de cale, In care se mentioneaza

conform

geometria aparatului de cale inainte de sudare, geometria §1 temperatura de fixare definitiva, dupa sudarea
aparatului de cale.

O

O

geometria aparatului de cale i marimea jgheaburilor trebuie si corespunda Instructiei
314/1989 pentru situatia de ,, material nou”

aparatul de cale trebuie sa fie prevazut cu dispozitiv de blocare a deplasarilor relative intre
ace si contraace (dispozitiv furca - cep);

pozitia varfului acului fatd de contraac trebuie si fie marcat printr-un reper pe inima
contraacului (cherner), corespunzitor temperaturii neutre stabilite de fabricantul de aparate
de cale. Acest reper este ,, punctul neutral”;

distanta dintre punctul neutral si varful acului trebuie sd corespunda diferentei de
temperatura dintre temperatura neutrala si temperatura cind se executd sudarea joantelor,
in caz contrar se regleaza pozitia acului fata de contraac, inainte de suduré;

sistemul de prindere al reperelor aparatului de cale de traverse sd fie prindere rigida
indirecta (clesti) sau indirecta elasticd;

momentele de strdngere a elementelor de prindere trebuie sd corespundd prescriptiilor
tehnice ale prinderii;

aparatele de cale vor fi echipate cu J.I.L.-uri, de regula acestea se vor amplasa pe linia in
abatere;

electromecanismul de macaz si dispozitivele de manevra si inzdvordre trebuie sa
functioneze normal conform prescriptiilor in vigoare;

verificarea cursei de inzavoréare;

verificarea echerului joantelor de la varf schimbator;
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o verificarea distantei intre bulonul de prinderea acului §i mijlocul distaniei dintre cele doud
buloane de pe casetd; :
o traversele din cuprmsul aparatului de cale (stare, poza, diagrama) trebule “sd corespunda
planului de poza si prevederilor instructiilor in vigoare (Instr.314/89). A &
- Lucririle de bazi pentru sudarea aparatelor de cale si inglobarea acestora 1n calea fara Joante
Lucririle de baza se executa in doud etape: Vg Uty
Etapa I : Sudarea joantelor interioare ale aparatelor de cale
Etapa II: Sudarea Joantelor extreme (exterioare) ale aparatelor de cale, m?-luéiﬂwa« joanfelor de la
panourile tampon de la varful si calcdiul acestora pentru inglobare in calea fara joaﬂgs k
Sudarea reperelor aparatelor de cale se poate executa atdt prin metoda electrica csgy sﬂopfln procedeul
aluminotermic.

’/""".. ¢

Etapa I: Procesul tehnologic pentru sudarea joantelor interioare ale schimbatoarelor de cale.

Schimbitoarele de cale noi, care se sudeazi au partile componente (reperele) numai cu o singurd gaurd de
eclisare, la lungimea standard (ca pentru aparatele de cale cu joante), cu ace flexibile si joantele izolante
(J.IL.-uri) incorporate. Executarea sudurii joantelor interioare se va face la temperaturi in §ind mai mari de
| B

Succesiunea activitatilor privind eliminarea joantelor interioare va fi astfel aleasa incat forgele axiale din
firele de sina ale aparatului de cale, forfe datorate variatiilor de temperaturé care vor fi pana la realizarea
etapei II (de sudarea joantelor extreme si inglobarea in calea fard joante), sd nu favorizeze producerea
deriparilor.

Sudarea joantelor interioare ale schimbatoarelor de cale se poate face in doud moduri i anume:

o Sudarea in afara ciii :
Se executd in baze specializate unde se asambleaza schimbitoarele de cale noi

Tehnologia de executie este urméatoarea:
= verificarea geometriei schimbatorului de cale conform proiect (mdsurarea

reperelor, echerul joantelor, rosturile de dilatatie instructionale, pozifia corecta a
acului fata de contraac, reglajul corect al dispozitivului de inzavordre,
manipularea usoara a macazului);

= asezarea traverselor la diagrama (conform planului de pozi al fabricantului),
astfel incét sudura si se giseascd in spatiul dintre traverse si la mai mult de 10 cm
de marginea pléacii suport;

= nivelul si directia conform instructiunilor de montare;

* strAngerea reglementard a prinderilor verticale;

» sudarea joantelor interioare a schimbatoarelor de cale, se va realiza numai dupa ce
schimbatorul de cale va fi complet montat si verificat;

= executarea sudurii joantelor interioare

La eliminarea joantelor se va tine seama de contractia la racire a sudurii aluminotermice (8 = 3mm), astfel

incAt geometria aparatului de cale cu joantele interioare sudate la t = 20°C in sind, sa fie identica cu

geometria aparatului de cale cu joantele interioare nesudate la aceeasi temperatura.
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o Sudarea in cale
Se executd in una sau doud inchideri de linie de circa 4- 5 ore pentru fiecare schimbator de cale. Se
recomandi ca sudarea joantelor interioare ale schimbatoarelor de cale si se facd intr-o/ smguta 1nch1dere de

linie. P

In situatia cidnd lucrarea se executd in doud inchideri de linie, in timpul acordat mchlderu trebule s se
execute cel putin : ff m n Sty

= sudurile joantelor dintr-o sectiune transversala
= sudurile joantelor de pe firele exterioare(interioare) de sina 7
In cazul cind sudarea joantelor interioare se executd in doud inchideri de linie durafa Qﬁlh@zcele doud
inchideri nu trebuie si fie mai mare de 24 ore.
Joantele ramase nesudate dupd prima inchidere se ecliseazd fari giurire, cu menghind, conform
prevederilor Instructiei 341; pina la sudare peste aceste joante se circuld cu maxim 15 km/h.

Etapa II: Procesul tehnologic pentru sudarea joantelor extreme (exterioare) ale aparatelor de cale,
inclusiv a joantelor de la panourile tampon de la vérful i cilcéiul acestora pentru inglobare
in calea fara joante.

Inainte de executia sudurilor extreme ale aparatelor de cale ( ale caror joante interioare au fost
sudate anterior in afara ecartului de temperaturd (+17°C) - (+27°C), inclusiv sudurile joantelor de
la panourile tampon, se executd operatia de detensionare ( eliberare de eforturi ) atét a reperelor
aparatelor de cale sudate cit si a zonelor de linii cu cale fara joante existente.

- Este interzis ca unul din reperele aparatelor de cale si fie pe lungimea zonei de respirafie a cii
fara joante, de aceea pe liniile in abatere a statiilor, daci acestea nu sunt cale fari joante, se vor
suda sinele pe o lungime cel putin egala cu lungimea zonei de respirafie corespunzitoare tipului
de sind din care este construit aparatul de cale.

- Executarea sudurii joantelor extreme si inglobarea aparatelor de cale sudate in C.F.J. se va face
in limitele ecartului de temperatura (+17°C) - (+27°C).

- Nu se sudeaza in caz de intemperii.

- Dacd temperatura nu permite executarea sudurilor aluminotermice lucrarea se intrerupe, luindu-
se masuri de punere in sigurantd a zonei lucrate.

- Pentru evitarea serpuirii cdii pe zona schimbatoarelor de cale, pe panourile de protectie de la
varful si cilciiul acestora si pe curbele de legitura, temperatura de fixare va fi realizatd in partea
a doua a intervalului prescris de fixare definitiva, adicd intre (+22° C) - (+27° C)

o Cazul incorporidrii aparatelor de cale cu joantele interioare sudate anterior in calea fird
joante.
Lucriarile se executd in inchideri de linie astfel:

* pentru sudarea joantelor extreme de la vérful schimbatorului de cale, inclusiv
joantele panourilor tampon existente.
= pentru sudarea joantelor extreme de la célcaiul schimbétorului de cale de pe linia
directa si linia in abatere, inclusiv joantele panourilor tampon existente pe linia
directa avand cale fard joante.
Procesul tehnologic care se executa intr-o inchidere de linie consta in:
- detensionarea ciii fard joante existentd pe lungimea zonei de respiratie functie de tipul de sind
existent conform prevederilor Instr.341;
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- detensionarea aparatului lui de cale cu joantele interioare sudate anterior; -

- demontarea sinelor de la panourile tampon, inclusiv JIL -urile existente pe hrna directa si sinele
de la panoul de protectie existent pe linia in abatere; /

- tidierea sinelor pentru eliminarea gaurilor de eclisare de la varful respectiv calcalul apa.ratelor de

cale refolosite (din Inlocuirea celor existente cu vechime sub 5 ani); _,f':; 3
- la aparatele de cale aprovizionate noi, cu o singurd gaurd la joanta, opﬁ;ra ia c{e talere nu este
s
necesara; ~0C4

- tdierea gidurilor de eclisare de la ginele panoului tampon (JIL), de la Va]%l{] /h‘gﬁpectw calcaiul
aparatului existent in cale;

- deplasarea sinelor de panoul tampon (JIL -uri) spre vérful respectiv célcaiul aparatulul de cale;

- manevrarea traverselor la joante;

- realizarea rostului instructional avdndu-se in vedere si efectul racirii sudurii aluminotermice (6 =
3 mm);

- executia sudurilor extreme (exterioare) ale aparatului de cale;

- taierea sinelor (JIL -urilor) noi la lungimea calculata ,,]”” conform relatiei (1).

1=1,". al,At°C + di+ dy + 11+ 12 - 2A + 6mm (1)
o =(,0000115 - coeficient de dilatare liniar;
I, = lungimea reperului existent;

At°C = diferenta dintre temperatura din proiect (+20°C) si temperatura de lucru;
d;si d, = lungimile capetelor cu gauri care se taie la reperele existente;
risi r = rosturile adiacente instructionale;
A = rostul de turnare specific tipului de §ina;
3mm = contractia la racire pentru o sudura aluminotermica
- executarea sudurilor obignuite a joantelor dintre cele doud panouri tampon.
- desfacerea prinderilor pe lungimea de 60 m (pe zona de respiratie a tronsonului de cale fird joante) de
linie curentd pentru realizarea buclei remanente (care are inceputul la 5 m departare de sudura de
incheiere) cu realizarea unei sdge{i remanente rezultata din relatiile :

pentru linii in aliniament: Al = 2,6597 /1 (2)
pentru linii in curbd ~ : Al =2,6597 f/1+ 04571 fI/R  (3)
in care:

I =60m, lungimea buclei remanente
Al =3 mm, contractia de racire a sudurii aluminotermice
f = sdgeata remanenta rezultata din calcul

Pe zona buclei remanente sina se introduce fortat pe amplasamentul definitiv si se refac prinderile
dupa cel putin 3 minute de la terminarea procesului de sudare.

La executarea sudurilor de incheiere, o atenfie deosebiti se va da realizarii acestora prin procedeul
bucli (suduri controlatd); cind aceste suduri se realizeazi cu instalatia mobila de sudurd (prin metoda
electricd a topirii intermediare si presiunii la capete), efectul racirii rostului sudat este luat in considerare
prin determinarea marimii petrecerii capetelor de sind inainte de formarea buclei in plan orizontal, iar cAnd
aceste suduri se realizeaza prin procedeul aluminotermic, efectul ricirii rostului sudat este luat in
considerare prin realizarea inainte de inceperea sudurii aluminotermice a unei bucle in plan vertical.

In ambele situatii (bucld in plan orizontal §i bucld in plan vertical):
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- lungimea buclelor este de minim 40m (lungime pe care sina trebuie s fie eliberatd din prinderi);
aceastd lungime poate fi asiguratd ori inainte, ori dupd punctul in care urmeazi a fi realizata
sudura, iar inceputul buclei este la 5.00 m depértare de acest punct. [

- dupi racirea completd a rostului sudat (durata de ricire completd este de; 3 ore)‘ este necesara
uniformizarea eforturilor cauzate de racirea sudurii.

o Cazul incorporarii aparatelor de cale cu joantele interioare sud?te anterlor 1n calea cu

joante (pe liniile in abatere din statie). m sy

Inainte de inceperea lucrarilor de inglobarea aparatului in calea férd joante este neé&’ﬂaf sp ’gxecu%a
- realizarea ciii fara joante pe liniile in abatere pe lungimea zonei de respiratje, c/?respunzator

tipului de sini din care este construit aparatul de cale 2012

Lucrarile se executd 1n inchideri de linie astfel:

- detensionarea aparatului de cale cu joantele interioare sudate anterior.

- demontarea sinelor de la panourile de protectie, inclusiv JIL-urile existente pe liniile in abatere;

- taierea sinelor de la panourile de protectie (JIL-uri) de la cdlcdiul aparatului de cale pentru
eliminarea gaurilor de eclisare;

- deplasarea sinelor de la panourile de protectie (JIL -uri) spre cilcaiul aparatului de cale;

- manevrarea traverselor la joante;

- realizarea rostului instructional avAndu-se in vedere si efectul racirii in cazul sudurii
aluminotermice (6 = 3 mm),

- executia sudurilor de la joanta calcai aparat de cale, inclusiv a sudurilor joantelor intre panourile
de protectie (JIL -uri);

- pentru execufia sudurii de incheiere (controlatd) se inlocuieste ultimul reper cu unul nou mai
lung adus din bazi a carui lungime se stabileste conform relagiei (1);

- se taie reperul nou la lungimea calculat;

- se executd sudura controlati de incheiere.

Tehnologia de executie a lucririi de sudare a reperelor aparatelor de cale este identicd cu cea folosita la
sudarea sinelor in linie curentd cu asigurarea conditiilor de stabilitate din Instructia 341/1980 “Instructia
pentru alcatuirea, intrefinerea si supravegherea cii fard joante”.

Debavurarea se executa pe tot conturul sudurii cu toleranta de maxim 1 mm.

Polizarea se executa pe suprafaga de rulare §i pe fefele laterale ale ciupercii sinei. Abaterea maxima admisa
la fetele active ale ciupercii in plan orizontal si vertical dupa polizare va fi:

- plan orizontal : max. + 0,3 mm
- plan vertical : max. + 0,2mm, masurarea se face cu o rigld metalicd de 1 m agezata cu mijlocul
in dreptul sudurii
Pentru fiecare sudurd contractorul va pune la dispozitia beneficiarului inregistrarea parametrilor de sudare.

Dupi terminarea executdrii sudurilor reperelor aparatelor de cale se face verificarea geometriei aparatelor
de cale intocmindu-se ,.fisa de masuratori” (conform celor prezentate la pct. conditii tehnice generale),
inclusiv temperatura de fixare definitiva.

6.3.3.n. Constructia céii fard joante
- Notiuni generale
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Temperatura de fixare (tf) a sinelor din calea fard joante este temperatura determmata 1medlat dupd ce
prinderile unui tronson de cale fard joante au fost montate la traverse, intr-un anum1t procent si Intr-o
anumiti ordine, strinse la valoarea stabilita. VA
Temperatura de fixare a unui tronson de cale fara joante poate f1 : ,,7 mi iy,
o definitiva (tfd) [ OOL,L,M i k:
o provizorie (tfp) ST,
La C.F.R. temperatura de fixare definitiva este stabilitd intre + 17°C §i +27°C inclusiv, pg%ru toate tipurile
de sin4, in aliniament §i curbe, pe traverse de lemn si beton. ay Ay

In conditii normale de constructie si intrefinere, calea fard joante fixatd definitiv in limitele ,, tfd”, este
asiguratd impotriva serpuirii, a ruperii sinelor §i buloanelor de eclisa oricare ar fi temperatura ulterioara;
temperatura de fixare definitiva (tfd) se mai numeste i ,, temperatura neutra”

Temperatura de fixare provizorie a tronsonului de cale fara joante, este aceea situatd In afara limitelor
stabilite pentru ,, tfd”. Inainte ca temperatura si creasca cu mai mult de 43°C sau sa scada cu mai mult de
57°C fati de ,, tfp”, se va proceda la detensionare.

Temperatura de lucru (tl ) este temperatura din sind, existentd in timpul lucrérilor de cale, aceasta poate fi
definitiva sau provizorie; in functie de diferenta dintre (tl ) §i (tf) se stabilesc - pentru fiecare lucrare in
parte - masurile ce tebuiesc luate pentru siguranta circulatiei: detensiondri, pretensiondri, uniformizéri de
eforturi, restrictii de viteza etc.

Detensionarea caii fara joante:
este operatia prin care la o anumitd temperaturd, tronsoanele de sina sunt eliberate total sau parial de
eforturi, pentru.a aduce calea intr-un regim normal (sau dorit) de fuctionare.

In functie de temperatura din gina in timpul executiei lucrarii, existd doud variante de detensionare:

a. detensionare obisnuitd: cu eliberare totald de eforturi; variatia lungimii sinei care se detensioneazi este
Al si se calculeaza cu relatia:

Al=oa 1At unde:
Al — variatia de lungime in centimetrii
o - coeficient de dilatare liniard = 0.0000115
1 - lungimea in centimetrii a sinei suspendate
At - diferenta intre temperatura de fixare si temperatura in timpul detensiondrii

b. detensionare retinuti - se executa la fel ca detensionarea obisnuitd, cu deosebirea ca variatia lungimii
(Al), se opreste la valoarea corespunzitoare unei anumite temperaturi de fixare dinainte calculate.

Pretensionarea caii fara joante:

este operatia prin care cu ajutorul unor dispozitive sau procedee speciale (dispozitive de tractiune sau prin
incalzire), sina se lungeste cu o cantitate corespunzitoare cresterii temperaturii. Dupa obtinerea acestei
alungiri, se string toate prinderile, se inldtura mijlocul de alungire, iar in sind rdméane o tensiune, care se
micgoreazd pand la anulare, pe masurd ce temperatura creste.

Uniformizarea eforturilor in calea fard joante:
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este operatia .prin care doud sau mai multe portiuni vecine, fixate la temperaturi dlferLte sunt aduse la
aceeasl temperatura de fixare si capata acelasi efort.

- Conditii tehnice
La realizarea ciii fird joante se vor respecta conditiile din Instructia 341 ,, Instrugpa pentru alcatuirea,

[/ .] f
intretinerea si supravegherea cdii fara joante”, care se refera la : 7 sy

o Tolerante geometrice
Procesul tehnologic de realizarea caii fird joante se executa ulterior lucrdrilor proprlu zise de realizarea
suprastructurii cdii ferate pe amplasamentul definitiv, numai dupd asigurarea ;ic,’a;yﬁl de ,» prisma
stabilizatd ”, cu asigurarea gradului normal de compactare.
Calea fara Joante se poate realiza numai pe linii care se incadreazd in toleranfele de exploatare pentru nivel

si ecartament si 1n tolerantele de constructie pentru directie.

o Materiale de cale
Cu cel mult 30 zile inainte de a fi sudate in tronsoane lungi, sinele sunt controlate cu defectoscopul
ultrasonic; cele gisite cu defecte interne nu se sudeaza. Se interzice sudarea intre ele a sinelor de acelagi
tip, a caror diferentd de indl{ime este mai mare de 2Zmm.

La constructia liniei unitdfile executante sunt obligate sd intocmeascd evidenta sinelor, conform
prevederilor din Instructia 306 — Anexa 1.

Elementele prinderilor verticale si orizontale, trebuie sid fie complete, sd corespundd tipului de §ina
respectiv, sa fie fard defecte si deformatii.

La fixarea definitiva prinderile trebuie sd functioneze in regim normal, conform conditiilor tehnice impuse
de tipul prinderii utilizate.

Dupi fixarea in cale a tronsoanelor lungi sudate, se verificd de cétre executantul céii fara joante momentele
de strAngere a suruburilor verticale, pentru fiecare tronson; verificarea se face cu chei dinamometrice.

La calea fara joante piatra sparta si profilul prismei céii trebuie sd corespundi prevederilor standardelor in
vigoare si caietului de sarcini.

o Confectionarea sinelor lungi sudate
Realizarea ciii fara joante se executd prin metoda electrica a topiril intermediare $i presiunii in capete.

Sinele lungi sudate se realizeaza in functie de tehnologia adoptata de contractor:

= in baza de sudura provizorie

= 1n ateliere fixe

= direct in cale
Lungimea minimad a sinei care se sudeaza este de 5 m, iar distanfa minimd dintre doud cupoane consecutive
este de 75m.

Distanta de la joanta eclisata la prima sudura, sau la joanta izolanta lipité trebuie sa fie > 5m.

Sinele care se sudeaza de reguld sunt fard gauri de eclisare; daca acestea existd distanta de la cordonul de
suduri la axa giurii trebuie s fie > 100 mm.

Executarea sudurii joantelor se va face la temperaturi in sind mai mari de 0°C.
Debavurarea se executd pe tot conturul sudurii cu toleranta de maxim 1 mm.
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Polizarea se executd pe suprafaga de rulare si pe fetele laterale ale ciupercii sinet. Abaterea max1ma admisd

i

la fetele active ale ciupercii in plan orizontal i vertical dupé polizare va fi:

= plan orizontal : max. £ 0,3 mm
= plan vertical : max. £ 0,2 mm, mésurarea sc face cu o rigla netali
agezati cu mijlocul in dreptul sudurii i
Pentru fiecare sudurd contractorul va pune la diSpOZF[la beneficiarului inregistrarea parélg@{t,rjlo.r_fdé sudare.
Tehnologiile de sudare vor respecta conditiile impuse in caietul de sarcini.

o Predarea ciii fara joante 7 4 fl/!]y

La predarea ciii fird joante de céitre executant beneficiarului CNCF- CFR — SA, se vor respectaiéondmlle
din Instructia 341 privind tabele cu urmitoarele situafii:

= pozitia kilometricd a fiecdrul tronson;

s data introducerii in cale;

v temperatura de fixare pentru fiecare fir de $ina in parte;

= pozitia kilometricd a panourilor tampon si lungimea acestora;

= pozitia kilometricd a joantelor izolante lipite;

= mirimea rosturilor de dilatatie in comparatie cu temperatura;

= fntocmirea situatiei cu sarjele gi pozitia kilometricd a sinelor sudate;

" constatiri facute prin sondaj cu tiparul(daca nu existd banda vagonului de masurat
calea)

» momentele de stringere a elementelor prinderii, determinate conform
prescriptiilor tehnice prinderii elastice ce va fi acceptatd de CNCF - CFR SA;

= alie constatari;

s buletine de incercéri privind calitatea sudurilor executate;

= finregistrarea parametrilor sudurilor

o Conditii de calificare a personalului
Personalul care executd sudura va fi instruit si autorizat peniru execufia sudérii sinelor de cale feratd la
calitatea ceruta de reglementari.

o Conditii de siguranta circulatiei
Pe zona unde se executd lucrarea, contractorul raspunde de asigurarea gabaritului fatd de linia vecind in
circulatie, mentinerea gabaritului fatd de linia de contact, stélpii de electrificare, alte constructii existente.

o Verificarea calitatii lucrérilor
Pe parcursul executdrii lucririlor de constructie a caii fard joante se vor consemna toate misurétorile §i
situatiile necesare la predarea cdii fard joante (indicate mai sus).
Pe langa buletinele de incercdri privind calitatea sudurilor executate, sudurile vor fi supuse urmétoarelor
teste:

= fincercarea la incovoiere static

Pentru un lot de 1000 suduri incercarea la Incovoiere staticd pe un cupon de §ind de 1300mm lungime cu
sudura la mijloc (prelucrati in aceleasi conditii ca cele din cale), asezat pe doi suporfi distantafi la 1 =
1000mm si incércat cu o sarcind
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asezatd in cordonul de sudurd. Sudura nu trebuie sa se rupé la forfe mai mici decay,cele r%zul@te dm relatia
de mai sus; sdgeata minima fiind de 15mm pentru sinele normale §i 10 mm pentru‘ﬂfﬁl& tcrﬁ’tate 0.

= verificarea la oboseala Llane /!
Pentru un lot de 5000 suduri se va executa o incercare la oboseald pe un cupon de ‘ﬁ@;@ lunglme cu
sudura la mijloc, asezat pe doua reazeme distanfate la 1 = 1000mm cu o for{d Ppa = N gl B =

15kN. Sudura nu trebuie sa se rupa la 2.100.000 cicluri.

= verificarea duritatii
Incercarea la duritate a zonei cordonului de suduri si de influentd termica: dinl10 in10 mm din axul sudurii
de o parte si de cealalti a rostului sudat, pe o lungime de minim 80 mm; duritatea nu trebuie s difere cu
mai mult de 30 HB de cea a materialului de baza.
Daci in urma verificarilor rezultatele sunt corespunzitoare, garantia lucrarilor este cea indicata la punctul
respectiv.
Daci rezultatele sunt necorespunzitoare, atunci lucrarea se opreste pentru remedierea deficientelor si
pentru refacerea probelor; sudurile executate isi maresc termenul de garantie pand la inlocuirea
tronsoanelor de cale sudate necorespunzator.

o Garantii
Executantul garanteaza calitatea sudurilor timp de 6 ani.
Atestarea calititii sudurilor executate se face prin rezultatele incercdrilor cupoanelor de probad si
inregistrarilor parametrilor de sudare, acolo unde este cazul.

In cazul aparitiei ruperilor de suduri in termenul de garantie, cauzele ruperilor se vor stabili in comisie cu
reprezentantii CNCF “CFR” — SA si contractorului, luindu — se mésuri de remediere.

6.3.4. Responsabilititi pentru calitatea materialelor, lucrarilor si verificarilor
6.3.4.a. Responsabilitati pentru calitatea materialelor revin entitafii contractante.
- Perioada de garanfie pentru materialele de cale (sind, traverse, material de prindere, aparate de
cale) este de 6 ani.
- Pentru sudura aluminotermici materialul trebuie sd aiba maxim 2 ani vechime.
6.3.4.b. Responsabilitdfile pentru calitatea lucrarilor revin antreprenorului.
- Perioada de garantie pentru suduri este de 6 ani.
6.3.4.c. Responsabilitdtile pentru verificéri revin executantilor acestora, astfel:
Antreprenorilor, pentru:

- verificarea pozitiei in plan orizontal a liniilor c.f.;

- verificarea nivelului in lung;

- verificarea echerului sinelor;

- verificarea profilului transversal al prismei de balastare;
- verificarea ecartamentului si nivelului transversal;

- verificarea aparatelor de cale;

- verificarea rosturilor;

- verificarea supradnaltarii saltelei de piatrd spartd;

- verificarea planeitatii saltelei de piatrd sparta;
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- masurarea uzurii verticale si laterale a sinelor; _
- verificarea diagramei traverselor; s AR

- masurarea lungimii sinelor; ; Oty
- masurarea temperaturii de lucru;

- verificarea temperaturii de fixare;

- verificarea sinelor si a sudurilor cu defectoscopul ultrasonic;

- misurarea gabaritului pe verticala la firul de contact;

- masurarea gabaritului pe orizontal; 14 foy .,
- misurarea distantelor la bolturi fixati pe stalpii retelei de contact; Y/
- verificarea prinderii caii;

- verificarea starii cdii;

- mdsurarea rezistentei electrice a panourilor.

Investitorilor, pentru verificéri cu :
- vagoane de mésurat calea.

6.3.5. Urmarirea calititii si comportdrii in exploatare

Precizari privind intretinerea curentd a liniilor de cale feratd, urmdrirea calitatii execuiei lucrdrilor pe
santier, urmérirea comportérii in timp a liniilor de cale feratd §i postutilizarea materialelor provenite din
demontari.

6.3.5.a Instructiuni pentru urmarirea calitétii executiei lucrarilor pe santier.

Nu sunt necesare instructiuni speciale. Lucrarile proiectate trebuie sd corespunda prescriptiilor prezentului
caiet de sarcini si programului de verificari anexat. Va fi respectat Ordinul CNCF - CFR - SA
312/4/1076/92

6.3.5.b Instructiuni pentru urmarirea comportdrii in timp a liniilor c.f. proiectate.

Lucririle executate vor fi urmdrite in timp conform prescriptiilor din Normativul privind comportarea in
timp a constructiilor P130-1999.

6.3.5.c. Instructiuni de postutilizare a materialelor provenite din demontari.

Materialele semibune si cele reconditionate prevdzute in documentaiie vor trebui sd corespundd
prescriptiilor prezentului caiet de sarcini.

6.3.6. Documente de referinti pentru executia lucrdrilor si pentru verificéri ale lucrarilor

6.3.6.a. Instructii C.N.C.F. “C.F.R.”- S.A.

- Instructia nr. 314 : Norme si tolerante pentru constructia si intrefinerea cdii. Linii cu
ecartament normal editia 1989.

- Instructia nr. 341: pentru alcatuirea, intretinerea si supravegherea ciii fara joante.

- Completiri la Instructia nr. 341 privind alcdtuirea, intretinerea si supravegherea cdii farad joante
pe podurile metalice nebalastate aprobate cu Ordin M.T. nr 290/1995

- Prescriptii tehnice pentru alcatuirea, intretinerea si supravegherea cdii fira joante pe podurile
metalice nebalastate - elaborata de DGI si REFER in anul 1995

- Prescriptii pentru sudarea reperelor aparatelor de cale folosind sudura aluminotermica, nr.
114/3/470/1998 - elaboratd de DGI
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- Prescriptii tehnice pentru alcatuirea, intrefinerea §i supravegherea cdii fard joafﬁi?é:?q__?curbele cu
razi mai mica de 375 m - elaborate de AFER si avizate de CNCF - CFR - SA-cu document de
avizare CTE nr. 10/07.04.2000 I gy /

- Instructia nr. 300/1982: Intretinere curenti si reparatia periodicd a liniilor d,e,gal;z,,ferate ey s/

- Instructia nr. 328/2001: Instructiuni pentru admiterea si expedierea trans ft log}”)’{b}je:,', tionale
P %8(‘ AR P 03

pe infrastructura feroviard publica si anexa II RIV. "‘\\\Mﬁ” -
- Instructia nr. 317/2004: pentru restrictii de viteza, inchideri de linie §i scoatere flé'“sﬂiifeu;ﬁiune a
liniei de contact ¢ /E/(]y P

Uiy

- Instructia nr. 305/1997: Instructia pentru stabilirea termenelor de revizie a cdii ferate.
- Instructia nr. 002/2001: Regulament de Exploatare Tehnica Feroviara
- Instructia nr. 004/2006: Regulamentul de semnalizare
- Instructia nr. 005/2005: Regulamentul pentru circulafia trenurilor §i manevra vehiculelor
feroviare
- Instructia nr. 006/2006: Regulamentul de remorcare si franare
- Instructia nr. 303/2003: Instructiuni pentru lucrérile de reparatie capitala a liniilor de cale ferata
- Instructia nr. 340/2003: pentru circulatia maginilor si utilajelor pentru constructia si intrefinerea
caii
- Instructia nr. 348/1972: pentru verificarea nedistructiva cu ultrasunete a sinelor de metrou
- Regulament de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei
feroviare pe ciile ferate si refeaua de transport cu metroul din Roménia. ( #GRU¥/ a.olo)
6.3.6.b Hotarari de guvern
Pentru atestari:
- Legea 55/2006  privind siguranta circulatiei
-H.G. 877/2010  privind interoperabilitatea sistemului feroviar
-H.G. 925/1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificare si expertizare
tehnicd de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si constructiilor
Pentru calitate:
- Legeal0/1995 privind calitatea in constructii, completatd cu H.G. 498/24.05.2001 si
Legea 587/29.10.2002.
-H.G. 766/1997  pentru aprobarea unor regulamente privind conducerea si asigurarea
calitatii in constructii, completata cu H.G. 675/2002, si H.G. 622/2004
- Ord. 1545/2008 Norme privind autorizarea punerii in functiune a subsistemelor structurale
componente ale sistemului de transport feroviar conventional din Roménia
Pentru controlul calitaii :
- H.G. 272/1994 privind aprobarea Regulamentului privind controlul de stat al calitafii in
constructii.
7. DOCUMENTE DE REFERINTA
7.1. Generale
- STAS 10849 -85 Lucrari de cale feratd. Infrastructura si suprastructura cdii. Terminologie.
(sau echivalent)
- STAS 3989/1-91 Cii ferate. Planuri de situatie. Semne conventionale pentru infrastructura si
(sau echivalent) suprastructura caii.
- STAS 3989/2-91.Cai ferate. Planuri de situatie.Semne conventionale pentru constructii si
(sau echivalent) lucréri conexe.
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- STAS 4392/84.  Cii ferate normale. Gabarite.
(sau echivalent)

-H.G. 592/1993 republicat in 1995 — pentru aprobarea ,,Regulamentulul privind proeedu;;ﬂe y
de organizare a licitatiilor, prezentarea ofertelor si adjudecarea mvestm,ﬂor M/ :
publice”, completati cu H.G. 267/1999. - &

-H.G.162/1992 privind reglementarea ordinii in efectuarea platilor in economie si obhgg;ules//i/y
agentilor economici aflati in incapacitate de plata. (" .

-H.G. 925/1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificare si expertizare tehnica de i

calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si constructiilor
- Legeal0/1995 privind calitatea in constructii, completata cu H.G. 498/24.05.2001
si Legea 587/29.10.2002.
- H.G. 766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind conducerea si asigurarea calitatii
in constructii, completatd cu H.G. 675/2002, si H.G. 622/2004

- H.G. 272/1994 pentru aprobarea Regulamentului privind controlul de stat al calitatii in constructii.

- H.G. 28/ din 09/01/2008 privind aprobarea continutului - cadru al documentatiei tehnico — economice

aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru

obiective de investitii si lucrdri de interventi ;

- Ordin Nr. 863 /2008 al Ministerului Dezvoltirii, Lucrarilor Publice si Locuintelor pentru aprobarea ,,

Instructiunilor de aplicare a unor prevederi din H.G. nr. 28 /2008 privind aprobarea continutului - cadru al

documentatiei tehnico — economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii i metodologiei de

elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrdri de interventii™;

7.2. Pentru materiale, echipamente si instalatii

- STAS 1900 - 89 - Sini grele de cale ferata. Marci si conditii tehnice generale de calitate.

(sau echivalent)
- SREN 13674 -1+A1/2008 Aplicatii feroviare. Cale. Sine. Partea 1:Sine Vignole cu masa mai

mare sau egald cu 46 kg/m.
- SR EN 13 674/2/2007 Aplicatii feroviare. Cale. Sine. Partea 2: Linie pentru aparate de
cale utilizate in asociere cu sine vignole cu masa mai
mare sau egald cu 46 kg/m.

- Normativ de utilizare a sinelor de cale feratd aprobat cu Ord.MT nr.1972/1978 din 27.11.1978

- Caiet de sarcini “Traversd din beton precomprimat pentru prinderi elastice” elaborat de AFER , avizat de
CNCF “CFR” — SA, document nr. 56/16.X1.2000.

- Normativ pentru folosirea traverselor din beton precomprimat la linii de cale feratd, elaborat de MTCTin
2004, indicativ CD - 27-04 (sau echivalent)

- Prindere elastica — agrementatd AFER

- Prindere indirecti elastica — agrementata AFER

- STAS 2952 - 1 - 92 - Material méarunt de cale ferata. Eclise pentru sini grele.

(sau echivalent)

- STAS 2952 - 2 - 92 - Material marunt de cale ferata. Placi metalice pentru sini grele.

(sau echivalent)

- STAS 2952 - 3 - 92 - Material mérunt de cale feratd. Clesti pentru sini grele.

(sau echivalent)
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-STAS 3270 - 78 -  Material marunt de cale feratd. Suruburi.
(sau echivalent)
-STAS 3269 — 83  Material marunt de cale ferata. Piulife hexagonale.
(sau echivalent)
-STAS 1384 —67  Material marunt de cale ferata. Inele resort de cale ferata.
(sau echivalent)
- Caiet de sarcini DGI nr. 207/ 20.11.95. Inele resort de c.f.
- STAS 1521- 84 - Material marunt de cale ferata. Tirfoane.
(sau echivalent)
- SREN 13 146/ 2004,2007 - 1,2,3,4,5,6,7,8 Aplicatii feroviare . Cale. Metode de
incercare pentru sisteme de prindere.
-SREN 13 481/2004,2006,2007 - 1,2,3,4,5,6,7,8 Aplicatii feroviare . Cale.Conditii de
performantd pentru sisteme de prindere.
- Regulament tehnic 01/1999 AFER
-SREN 13145/2002  Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de lemn
- STAS 9302/5-90  Traverse de lemn pentru calle feratd. Impregnare.
(sau echivalent)
- SREN 13230 — 1 /2004 Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de beton. Partea 1—
Conditii generale.
- SREN 13230 — 2/ 2004 Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de beton. Partea 2—
Traverse monobloc din beton precomprimat.
- SREN 13230 —4 / 2004 Aplicatii feroviare. Cale. Traverse si suporturi de beton. Partea 4—
; Suporturi de beton precomprimat pentru aparate de cale.
- SREN 13230 — 5/ 2004 Aplicaii feroviare. Cale. Traverse i suporturi de beton. Partea 5-Elemente speciale.
- SREN 13232 — 1 /2006 Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 1. Definitii
- SREN 13232 —2 /2006 Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 2. Cerinfe pentru proiectarea geometriei.
- SREN 13232 —3 /2006 Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 3. Cerin{e pentru interactiune roata/sina.
- SREN 13232 — 4 /2006 Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 4. Manevrare si control.
- SREN 13232 — 5 /2006 Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 5. Macazuri.
- SREN 13232 — 6 /2006 Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 6. Inimi de
Incrucisare si de traversare cu varfuri fixe.
- SREN 13232 — 8 /2006 Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 8. Ansambluri de aparate
- SREN 13232 — 9 /2007 Aplicatii feroviare. Cale. Aparate de cale. Partea 9. Ansamblu aparate de cale.
- Catalog de aparate de cale elaborat de APCAROM Buzau.
- SR EN 10025. Produse laminate la cald din oteluri de constructii nealiate.
- SR EN 14399 — 3:2005. Suruburi IP. Piulite [P Dimensiuni ( surub, piulita).
- SR EN 13450/2003. Agregate pentru balast de cale ferata
- Caiet de sarcini Piatrd spartd pentru balastarea liniilor de cale feratd avizat de
CNCF “CFR”- S.A.si AFER cu documentul nr. 184 /23.08.2005
- SR EN 13848 /2 /2007 Aplicatii feroviare. Cale. Calitatea geometriei caii. Partea 2:Sisteme
de masurare. Vehicule de mésurat calea.
- Norma tehnicd privind alcatuirea, intretinerea si exploatarea trecerilor la nivel si a liniilor in pavaj cu dale
prefabricate din beton armat, elaboratd de REFER.
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7.3. Pentru lucriri R

-STAS 3197/1 -91 Lucrdri de cale ferata. Prisma caii. 7
(sau echivalent) - s B
- N.T.F. 72/004/2004 - Ordinul 1832/2004  privind aprobarea Normei tehnice fero‘vxare ,,Infrastructura
feroviard. Terasamente de cale ferati. Prescriptii tehnice metodologice pentru coﬁffolul"cahtatu executiei
la linii noi modernizate sau refactionate. \ 7Of ey W
-N.T.F. (NP 109 —04) - OMTCT 169/2005 pentru aprobarea Reglementrii tehmb? otmafrv prlvmd
proiectarea liniilor si statiilor de cale feratd pentru viteze pand la 200 km/h
- N.T.F. (NE 032 — 04) OMTCT 167/2000 pentru aprobarea Reglementirii tehnice ,,Nonﬁatlv pentru
intretinerea si reparatia liniilor de cale feratd pentru circulatia trenurilor cu viteze pana la 200 km/h.
- Instructia nr. 314/1989.Norme si tolerante pentru constructia si intrefinerea caii. Linii cu
ecartament normal
- Instructia nr. 300/1982: Intretinere curenta si reparatia periodica a liniilor de cale ferate
- Instructia nr. 317/2004: pentru restrictii de viteza, inchideri de linie si scoatere de sub tensiune a liniei
de contact
- Instructia nr. 305/1997: Instructia pentru stabilirea termenelor de revizie a cdii ferate.
- Instructia nr. 002/2001: Regulament de Exploatare Tehnica Feroviard
- Norme de protectic a muncii specifice activitatii de constructii montaj pentru transporturi
feroviare, rutiere si navale,” din 1982 aprobate prin Ordinul M.T. nr. 9 din 25 iunie1982
- Legea 319/2006:  Legea securitatii si sandtatii in munca .
- H. G. 1425/2006:  Aprobarea normelor metodologice de aplicare a Legii 319/2006
-H.G. 971/2006: Cerintele minime pentru semnalizarea de securitate si/sau de
_ sanatatea la locul de munca
- H.G.300/2006 :  Cerinte minime de securitate i sandtate pentru santierele temporare
sau mobile. Legea 265/29.06.2006 pentru aprobarea OUG 195/2005.
- Legea 346/2002:  Asigurarea pentru accidente de munci si boli profesionale.
- Ordin 450/825/2006 MMSSF, MSP: Aprobarea normelor metodologice de aplicare a Legii
346/2002 privind asigurarea pentru accidente de munci si boli profesionale
cu modificdrile si completarile ulterioare.
- C300-94 Normativ de prevenire si stingere a incendiilor pe durata executarii lucrarilor
de constructii si instalatii aferente acestora - M.L.P.A.T. Nr.20/11.1.07.94,
(sau echivalent) publicat in Buletinul Constructiilor Nr.9/1994.
- Legea 307/2006: Apararea impotriva incendiilor, rectificare in Monitorul Oficial 788/ 18.09.2006
- Ordin nr. 163/2007 privind aprobarea Normelor generale de aparare impotriva incendiilor
(Monitorul Oficial nr. 216/29.03.2007)
-H.G.51/1996:  Aprobarea Regulamentului de receptie a lucrérilor de montaj, utilaje,
echipamente, instalatii tehnologice i a punerii in functiune a capacitétii de productie.
-OUG 21/2004:  Sistemul National de Management al situatiilor de urgenta.
- Ordin MAI nr. 712/ 2005: Aprobarea dispotitiilor generale privind instruirea in domeniul
situatiilor de urgenta.
Nota:
Aplicarea prevederilor standardelor si normativelor se va face in conformitate cu prevederile
OUG 34/2006, art.35, al.(5) si al (6), lit.a.
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7.4. Pentru masini si utilaje
- Instructia nr. 004/2006: Regulamentul de semnalizare IR gy

- Instructia nr. 005/2005: Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehlculelbr fgrov&a}fe W
- Instructia nr. 006/2005: Regulamentul de remorcare si frdnare L g
- Instructia nr. 303/2003: Instructiuni pentru lucrérile de reparatie capitald a liniilor de cale ferata
- Instructia nr. 340/2003: pentru circulagia maginilor si utilajelor pentru constructia si intrefinerga caii
- Regulament de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatafir & /f/a[/

sigurantei feroviare pe ciile ferate si refeaua de transport cu metroul din Romania. ay,
- Instructia nr. 329/1995 pentru folosirea vagoanelor si carucioarelor de méisurat calea;
- Instructia nr. 300/1982 de Intretinere curenta si reparatia periodicd a liniilor ferate;
- Pentru executia lucrdrilor de suprastructurd c.f. - Instructiuni D.G.L

- Prescriptii tehnice de utilizare a masinilor i utilajelor, conform cartilor tehnice puse la dispozitie de

producitor.

7.5. Pentru receptie

- H.G. nr. 273 din 28.07.1994: Hotirdrea Guvernului Romaniei privind aprobarea
Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii §i instalatii aferente  acestora.
-SREN 13 231/1/2007 Aplicatii feroviare.Cale.Receptia lucrarilor.Partea 1: Lucrdri la calea cu prisma
caii din piatrd sparta. Linie curentd.
-SREN 13 231/3 /2007 Aplicatii feroviare.Cale.Receptia lucrarilor.Partea 3: Criterii de
receptia lucrdrilor de polizare, frezare si rabotare a sinelor in

) cale.

7.6. Pentru protectia mediului

- 0.U.G. nr. 195/2005 Ordonanta de urgenta privind Protectia Mediului actualizaté la data de

22.10.2007;
- Ordin MMP nr. 135/2010 privind metodologia de aplicare a evaluérii impactului asupra mediului pentru
proiecte publice sau private;
- H.G. nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice i private asupra mediului;
- Legea Apelor nr. 107/1996 cu modificirile si completarile ulterioare;
L H.G. nr. 1022/2002 privind regimul produselor si serviciilor care pot pune in pericol viafa,sdnatatea,
securitatea muncii si protectia mediului inconjurator;
Legeanr. 211/2011 privind regimul deseurilor
Ordinul MS nr. 536/1997 pentru aprobarea Normelor de Igiena si a Recomandarilor privind mediul de

Viatd al populatiei modificat cu H.G. nr. 88/2004 si Ord. M.S. nr. 1028/2004;

L Ordinul M.A.P.M. nr. 592/2002 pentru aprobarea normativului privind stabilirea valorilor limita, a

valorilor de prag si a criteriilor si metodelor de evaluare a dioxidului de sulf, dioxidului de azot si oxizilor

le azot, pulberilor in suspensie (PM10 si PM2,5), plumbului, benzenului, monoxidului de carbon si
pzonului in aerul inconjurétor;

Legea nr. 655/2001 pentru aprobarea O.U.G. nr. 243/2000 privind protectia atmosferei,

0.U.G. nr. 68/2007 privind riaspunderea de mediu cu referire la prevenirea si repararea prejudiciului
asupra mediului;
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L H.G. nr. 352/2005 privind modificarea si completarea H.G. nr. 188/2002 pentru aprobarea un“of“ﬂogme
privind conditiile de descércare; TN
L H.G. nr. 621/2005 privind gestionarea ambalajelor si deseurilor de ambalaje cu modlﬁcarlle ulterloare
L H.G. nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprmzand deseurlle
nclusiv deseurile periculoase; /’ m g,
L H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe ter1to¥1{f€&emam
L H.G. nr. 235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate; e/

L Ordinul nr. 95/2005 privind stabilirea criteriilor de acceptare si procedurilor preliminare d@'&}?{qeptare a
deseurilor la depozitare si lista nationala de deseuri acceptate in fiecare clasa de deseurt;
1 0.U.G. nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a ﬂore1 s
faunei silbatice cu modificarile ulterioare;
L STAS 10.009-88 — Acustica in construc{ii — Acustica urbana — limite admisibile ale nivelului de zgomot
yrban;
L SR EN ISO 3095:2006 - Acustica in transporturi. Zgomote emise de vehicule care circula pe sine. Metode
e masurare si limite admisibile;
- STAS 6661-2002 - Acustica in transporturi. Zgomote emise de vehicule care circuld  pe sine. Metode de
masurare si limite admisibile;

L Ordinul MTCT nr. 169 din 15 februarie 2005 pentru aprobarea Reglementarii tehnice "Normativ privind
broiectarea liniilor si statiilor de cale ferata pentru viteze pana la 200 km/h",
indicativ NP 109-04.

M~
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8. RECEPTIA LUCRARILOR e M Uy 2L
8.1. Acte normative care reglementeaza receptia = \L{(‘“ L

- H.G.R. nr. 273 din 28.07.1994: Hotardrea Guvernului Romaniei prtvmd aprobarca ”Regulamentrulul de
receptie a lucrarilor de constructii si instalafii aferente acestora ” N ===

- N.E. 012 — 1999: Codul de practicd pentru executarea lucrdrilor dm beton, beton armat si beton
precomprimat;

-Dispozitia CNCF ,,CFR” — SA nr. 36/25.04.2012 — privind receptia obiectivelor de investigatii si a
lucrarilor asimilate la infrastructura feroviara si punerea in functiune.

8.2. Tipul receptiei
Receptia lucrarilor se va face:

- receptia la terminarea lucrdrilor, conform H.G.R. nr. 273 /1994, cap. II;
- receptia finala, conform H.G.R. nr. 273 /1994, cap. III.

8.3. Conditii de recepftie

Pentru lucrarile de constructii si instalatii aferente acestora, indiferent de sursa de finantare, de forma de
proprietate sau de destinatie, receptiile se vor organiza de catre investitori (C.N.C.F "C.F.R.”- S.A.)

8.3.1. Receptia la terminarea lucrarilor

Receptia la terminarea lucririlor se va organiza cu respectarea prevederilor H.G.R. nr. 273 /1994,
cap. I

Comisiile de receptie pentru lucrarile de constructii si instalatiile aferente acestora se vor numi de cétre
investitor (C.N.C.F "C.F.R.”- S.A.) si vor fi alcdtuite din cel putin 5 membri.

Dintre acestia obligatoriu vor face parte:

- un reprezentant al investitorului - CN.C.F "C.F.R.”- S.A;

- un reprezentant al administratiei publice locale pe teritoriul careia este situatd constructia;

- ceilalti vor fi specialisti in domeniu
Din comisia de receptie nu pot face parte:

- reprezentantul executantului (contractorului);

- reprezentantul proiectantului;

acestia au calitatea de invitati.
Proiectantul in calitate de autor al proiectului, va intocmi i va prezenta in fata comisieil de receptie
punctul de vedere privind executia constructiei.
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Executantul (contractorul) trebuie si comunice investitorului (C.N.C.F "C.F.R.”- S.A.) data terminarii
tuturor lucrdrilor previzute in contract, printr-un document scris confirmat de/~investitor (C.N.C.F

"CFR.-S.A.) R

O copie a comunicdrii va fi transmisa de executant (contractor) si reprezentantului_LﬁVést=itorglﬁi pe ‘éantier.

Investitorul (C.N.C.F "C.F.R.”- S.A.) va organiza inceperea receptiei in minim/ "S}Jzi'f@’e\a}i;ndaristice de la
notificarea terminrii lucrérilor si va comunica data stabilita: k@ggf{ Ay g Y
- membrilor comisiei de receptie; 7 T

- executantului (contractorului); dy Y

- proiectantului; /s
Activitatea comisiei de receptie la terminarea lucrdrilor se deruleaza conform prevederilor H.G.R. nr. 273
/1994, cap. IL. si conform Ordinului nr.860/2002, cap.V, art.53, alin.2.

Procesul verbal de constatare intocmit de autoritatea publicd competentd pentru protectia mediului va fi
insotit de procesul verbal de receptie a lucrarilor aferent investitiei realizate.

Se va urmdri dacd au fost respectate cerinele de mediu specificate la punctul : Condifii privind protectia
mediului.

8.3.2. Receptia finald
Se va organiza cu respectarea H.G. nr. 273/1994, cap. III

Receptia finala este convocati de investitor (C.N.C.F "C.F.R.”- S.A.) in cel mult 15 zile dupa expirarea
perioadei de garantie. Perioada de garanfie este prevézuta in contract.

La receptia finala participa:

- investitorul (C.N.C.F "C.F.R.”- S.A.);

- comisia de receptie numita de investitor;

- proiectantul lucrarii;

- executantul (contractorul).
Comisia de receptie finald examineaza procesele verbale de receptie la terminarea lucrdrilor, finalizarea
lucrarilor cerute de investitor prin receptia de la terminarea lucrarilor, referatul investitorului privind
comportarea liniei in exploatare pe perioada de garanie.
Activitatea pe parcursul receptiei finale se deruleazi conform H.G.R. nr. 273 /1994, cap.ll, art.
34,35,36,37,38,39.

8.4. Masuritori si verificiri la receptie

8.4.1.Maisuritori si verificiri la receptia la terminarea lucrarilor

Comisia de receptie examineazd executia tuturor lucrdrilor conform prevederilor contractuale din
documentatia de executie, cu urmdtoarele verificari obligatorii :

8.4.1.a. Directia
- Diferenta admisi intre distantele existente si teoretice (proiectate) la repere este de (+)10 mm.
- In curbe sagetile se verificd astfel:
o cucorzi de otel de 20 m lungime sl masurare la mijlocul corzii la fiecare 10 m.
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= diferentele fati de sagetile teoretice, precum si dlferen‘;ele \dmtre doua sageti
existente vecine trebuie sa fie cel mult: :
t+ (£)Afyy (mm), unde :
Afy, este diferenta dintre doud sdgeti teoretice vecine
o optic cu dispozitive speciale de directie utilizind corzi de 50 ,,60 ni"l’w

iy
mésurare la 10m. ‘--’-rg(ch”

existente vecine trebuie si fie cel mult : ~
t + (£)Alyy (mm), unde : 7{ /ilgy
Al este diferenta dintre doua sageti teoretice vecine ' ‘?0/2
In ambele cazuri “t” trebuie si aibd cel mult urmétoarele valori:

- pentru V < 160km/h = 3 mm
In aliniamente sigetile se mésoard ca la punctul “b”; in acest caz “t” trebuie s aibd cel mult urmétoarele

valori:

- pentru V < 160km/h £+ 2 mm

8.4.1.b. Nivelul longitudinal
- nivelul longitudinal realizat se va incadra in banda (+¥)10mm fatd de nivelul longitudinal
proiectat, cu conditia ca intre doud puncte de masurare succesive panta defectului de nivel sa fie

maxim 1/2000.
- larepere verificarea se face cu nivela, iar intre repere cu dispozitive optice speciale de nivel.
- distanta dintre doud puncte de masurare succesive este de maxim 10 m.

8.4.1.c. Nivelul transversal
- diferenta admisa fata de valoarea teoreticd a nivelului transversal in fiecare punct de masurare

este de (£) 2mm.
- distanta dintre doud puncte de mésurare succesive este de 5 m.

8.4.1.d. Distanfa intre traverse
Tolerante admise la planul de poza reglementar :la constructie :+10 mm
Traversele vor fi pozate perpendicular pe axa caii.

Nu se admit traverse rasucite.

8.4.2. Masuritori si verificari la receptia finala

Comisia de receptie finald examineazi procesele verbale de receptie la terminarea lucrérilor,, finalizarea
lucrarilor cerute de investitor prin receptia de la terminarea lucrarilor, referatul investitorului privind
comportarea liniei in exploatare pe perioada de garantie.

Misuritorile si verificarile obligatorii sunt similare cu cele de la pet. 8.4.1.
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Tolerantele la directie, nivel longitudinal, nivel transversal, distanfa intre traverse pot avea cel mult valori
duble fata de cele de la pct 8.4.1.a.,8.4.1.b.,8.4.1.c,, 8.4.1.d.

8.5. Conditii de acceptare

8.5.1. Pentru receptia la terminarea lucrarilor

Conditiile de acceptare sunt precizate in H.G.R. nr. 273 /1994, cap. IL. art. 16 17L4’8

Procesul verbal de receptie cu obiectii va cuprinde lipsurile ce trebuie remediate si termén#:},e ,dér ediere,
care nu vor depasi 90 de zile calendaristice de la data incheierii procesului verbal de recepﬁé;
(cu exceptia lucrérilor de remediere ce depind de conditiile climatice); dupd executarea remedierilor,
investitorul anuleaza obiectiile si preia lucrarea, conform H.G.R. nr. 273 /1994, a71 22.23,24,25,26.

Procesul verbal de receptie la terminarea lucrérilor se difuzeaza de cétre 1nvest1t0p I((? C.F "CF.R.”
S.A.) organului administratiei publice locale emitent al autorizatiei de construire, organului administratiei
financiare locale, proiectantului, executantului §i consultantului.

Se va asigura calitatea lucrérilor pe toatd durata de exploatare normald, conform legislatiei in vigoare.

Conform Ordinului MT 290 / 2000 lucrarea se incadreaza in clasa de risc 1A avand o durata de exploatare
péni la prima reparatie capitald stabilita conform prescriptiilor tehnice transmise de C.N.C.F. - C.F.R—
S.A. cunr. 5/ 4 /584 /1999.

Perioada de garantie pentru geometria ciii, la tolerantele de exploatare, pentru circulagia Vimax = 160 km/h
este de 12 luni, perioadi in care se va aplica procedura de evaluare a subsistemului pentru intocmire de
citre ONFR a dosarului tehnic conform H.G. 1545/2008.

8.5.2. Pentru receptia finald

Conditiile de acceptare sunt precizate in:

- H.G.R.nr. 273 /1994, cap.llLart. 35,36,37,38,39

- N.E.012-1999:
Se intocmeste procesul verbal de receptie finald dupa modelul previzut in anexa 2 din H.G.R. nr. 273
/1994 si recomanda admiterea cu obiectii, aménarea sau respingerea receptiei, conform modului de
indeplinire a conditiilor previzute de H.G.R. nr. 273 /1994, cap.lll.art.37,38.
Procesele verbale de receptie finald se difuzeazi de catre investitor organului administragiei publice locale
emitent al autorizatiei de construire $i executantului.

8.6. Documente utilizate la receptie

8.6.1. Documente intocmite la receptia la terminarea lucrarilor

8.6.1.a. Documente intocmite anterior receptiei la terminarea lucrérilor
- Banda masinii de burat dupa ultimul buraj
- Banda stabilizatorului dinamic dupa ultimul buraj
- Lista temperaturilor de fixare de la realizarea caii fara joante
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Specialitatea: Obiectiv: REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV - SIMERIA,
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LINIl C.F CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H, 9.
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8.6.1.b. Documente intocmite in perioada receptiei

Lista cu parametrii masinii de sudat pentru fiecare sudura electricd si parametrii de sudura pentru
fiecare sudurd aluminotermica e

Lista cu incercdrile de laborator pe sudurile de proba, cupoane de tranzme 51 Ioante Izolante
Lipite (JIL-uri)

Lista cu sarjele sinelor ¢
Lista cu rosturile de montaj ( pentru calea nesudati) /w.
Lista controlui defectoscopic al sinelor, aparatelor de cale si al sudurllér

Banda vagonului de mésurat calea. {A@[/ 2
Banda céruciorului de masurat calea. - lp
Lista controlului defectoscopic al sinelor, aparatelor de cale si al sudurilor.

Lista cu verificarea regimului normal de functionare a prinderilor, conform caracteristicilor
tehnice ale acestora.

Lista cu verificarea distantei dintre traverse (in ambele planuri).

Lista cu masuratorile aparatelor de cale.

Lista cu verificarea liniaritatii sudurilor.

Lista cu verificarea dimensiunilor prismei de piatra sparta, inclusiv a grosimii sub talpa traversel.
Lista cu verificarea rezistentei electrice.

Lista cu rosturile la calea cu joante.

Lista cu gabaritele pe orizontald si verticald fata de stilpii retelei de contact cu puncte de
masurare din 10 in 10m.

Lista cu pozifia corectd a bornelor kilometrice, hectometrice, a indicatoarelor de cale si a
semnalelor.

8.6.2. Documente intocmite la receptia finala

Documentele prezentate la receptia finala de cétre contractor sunt :

Banda vagonului de mésurat calea.

Banda céruciorului de masurat calea.

Lista controlului defectoscopic al ginelor, aparatelor de cale si al sudurilor.

Lista cu verificarea regimului normal de functionare a prinderilor, conform caracteristicilor
tehnice ale acestora.

Lista cu verificarea distantei dintre traverse (in ambele planuri).

Lista cu masuratorile aparatelor de cale.

Lista cu verificarea liniaritafii sudurilor.

Lista cu verificarea dimensiunilor prismei de piatra spartd, inclusiv a grosimii sub talpa traversei.
Lista cu verificarea rezistentei electrice.

Lista cu rosturile la calea cu joante.

Lista cu gabaritele pe orizontald si verticald fata de stilpii refelei de contact cu puncte de
masurare din 10 in 10m.

Lista cu pozitia corectd a bornelor kilometrice, hectometrice, a indicatoarelor de cale si a
semnalelor.
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8.7. Conditii de receptie pentru protectia mediului

8.7.1. Receptia la terminarea lucrarilor o W
Receptia la terminarea lucrdrilor se va organiza cu respectarea prevederilor legale!’ % "_ s /4
Proiectantul in calitate de autor al proiectului constructiei va intocmi §i va prezé@t@,ﬁ;if’ afé gﬁ}@isiei de
receptie punctul siu de vedere privind executia lucrarilor de protectia mediului. B F ]M'

Procesul verbal de constatare intocmit de autoritatea publicd competenta pentﬂyp/t;gtectié‘{‘“ édiului va fi
insotit de procesul verbal de receptie a lucrérilor aferent investitiei realizate. Sy )y

Se va urmiri daca au fost respectate cerintele de mediu specificate la punctul: Conditii privind protecfia

mediului.

8.7.2 Receptia finald

Se va organiza cu respectarea H.G. nr. 273/1994, H.G. nr. 766/1997 si in conformitate cu Ordinul
MMP nr. 135/2010, cap. VII, art.49 alin.3.

Verificarile efectuate si rezultatul acestora ca si concluziile; rezultate la receptia finald a lucrarilor se vor
consemna intr-un proces verbal.

Receptia finala va tine cont de recomandarile Agentiei de Protectia Mediului.

Pe intreaga durata de viata a subsistemelor structurale autorizate de punere in functiune, asigurarea
mentenantei se realizeaza prin planuri de mentenanta, concepute tinand cont si de normele tehnice
obligatorii aplicabile in vigoare, astfel incat sa se garanteze conformitatea respectivelor subsisteme
structurale cu cerintele esentiale care au stat la baza autorizarii, in urma lucrarilor de intretinere si in cursul
exploatarii acestora.

Responsabilitatea exploatarii sigure a unui subsistem structural din componenta sistemului de transport
feroviar conventional din Romania, apartine operatorilor economici care detin, administreaza si/sau
exploateaza subsistemul structural si au obligatia sa puna in aplicare toate masurile necesare pentru ca
subsistemul structural feroviar si interfetele Iui sa satisfaca, in permanenta, cerintele esentiale prevazute
in specificatiile tehnice de interoperabilitate, denumite in continuare STI sau cu normele nationale de
siguranta, normativele, standardele nationale ori cu alte reglementari tehnice existente in lipsa STI.

8.7.3. Documente utilizate la receptie

8.7.3.1.Program pentru controlul calitatii lucrarilor de protectia mediului

in calitate de beneficiar CN.C.F."C.F.R." S.A.
410w ds1 11 E ) o ) B
it calitate-de exeouiant (Contratior) s epuessmanemmmammmomammm s o

TEPIEZENIAL PIIML.cvovrrrisrssiesseissss st s
in conformitate cu Ordinul MAPM nr. 135/2010, H.G. nr. 766/1997, H.G. nr. 273/1994 si normativele in

vigoare se stabileste de comun acord prezentul program pentru controlul calitagii lucrérilor de constructii
cu respectarea cerintelor de protectia mediului.
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CAIET DE SARCINI

Nr proiect:
2004/RO/16/P/PA/003

Obiectiv: REABILITAREA LINIEI DE CALE FERATA BRASOV - SIMERIA,
PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN PENTRU
CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H,

Sectiunea: BRASOV - SIGHISOARA

Specialitatea:
SUPRASTRUCTURA
LINI C.F.

Pag. 123/123

Nr. |Lucriri ce se controleazi, se verifici| Documentul scris care se | Cine Intocmeste | Nr. si
crt.| sau se receptioneaza calitativ si incheie: sl semneaza: data
pentru care trebuie intocmite PV - proces verbal A-Agentia de actului
documente scrise PVRC - proces verbal de Protectia incheiat
receptie calitativa Mediului
CRM - caiet evidentd pentru |B - beneficiar
receptia materialelor |E - executant
0 1 2 3 4
PROTECTIA MEDIULUI
1 |Verificarea suprafetelor ocupate PN B.E.
2 |Verificarea indepartarii deseurilor P.V.R.C. B..E.,A
3 |Receptia calititii pAmantului de Py, B.E.
acoperire
4 |Verificarea respectérii tuturor P.V.R.C. B.E.A
conditiilor impuse prin acord
5 |Refacerea cadrului natural P.V.R.C. B..E.,A
BENEFICIAR: EXECUTANT:

NOTA:

1. Coloana 4 se completeaza la data incheierii actului prevazut la col. 2.

2. Executantul va anunta in scris ceilalti factori interesati pentru participare cu minim 10 zile
datei la care urmeaza a se face verificarea.

3. La receptia obiectului, un exemplar din prezentul program completat se va anexa la cartea
constructiei.

inaintea

| o
! .i':'\ L g 4

-EF

Sl

(30 UNISTLURaR; 5
M oean -
DOCUMENT 57

T4 N0V 2017

Numele i prenumele

Semnatura

Elaborat
F. MIHAI

N7/

Verificat

Numele si prenumele

Semnatura

S. MENICHINI

Este interzisd copierea, multiplicarea si imprumutarea documentatiei fara aprobarea scrisa a proiectantului.




