
SECTIUNE A-A / A-A SECTION

VEDERE IN PLAN

VEDERE IN PLAN

VEDERE IN PLAN

LUCRARI PRGATITOARE

Circulatie normala pe liniile I si II existente

- in amonte si aval de podul existent, la cca 15 si respectiv 35 m

de axa liniei I existente, se realizeaza doua diguri transversale din

pamant, strabatute de doua tuburi metalice Ø 1000 mm, ce vor

conduce debitul de apa in afara zonei de lucru;

FAZA I

Circulatie inchisa pe linia II si cu restrictie de viteza de 30 km/h pe linia

I, existenta

-  se scoate de sub tensiune şi se demontează linia de contact

aferenta liniei II existente;

- se demonteaza calea aferenta liniei II existente;

- se scot din cale cele doua tabliere aferente podului de pe linia II;

- pe amplasamentul liniei III si IV proiectate, se executa sapatura

necesara realizarii fundatiilor, cu sprijiniri, pana la partea superioara a

fundatiilor si la taluz de 2:3 pana la terenul natural;

- se toarna betonul in fundatiile culeilor aferente podului de pe liniile III

si IV proiectate;

- in paralel, se demoleaza culeile si pila aferente podului de pe linia II

existenta;

- se realizează umplutura in jurul fundatiilor;

se execută elevaţiile culeilor noului pod, corespunzator noului profil al

terasamentului in zona podului (cuzineţii, bancheta cuzineţilor, zidul de

gardă şi zidurile întoarse);

- se executa drenul din spatele culeilor;

- se realizează umplutura din spatele culeilor, NUMAI PE ZONA

AFERENTA LINIEI IV, si in jurul acestora (se va avea in vedere cota

corectiei albiei, sub pod), in straturi succesive, bine compactate,

conform caietului de sarcini;

- după realizarea rezistenţei de 100 kg/cm

2

în betonul elevatiilor culeilor, dar nu mai devreme

de 7 zile de la turnare, se trece la realizarea

tablierelor corespunzatoare liniilor III si IV

proiectate, (pozarea grinzilor metalice, realizarea

cofrajului, armarea dalei, turnarea betonului, etc.);

- se executa timpanele,  trotuarele si

parapetele aferente tablierelor;

- după ce betonul din tabliere  a ajuns la

rezistenţa de 100 kg/cm

2

, dar nu mai devreme de

7 zile de la turnare, se trece la echiparea

tablierelor (betonul de pantă, hidroizolaţia şi

betonul de protecţie al acesteia, prisma de piatră

spartă, traverse, şină)

- se executa lucrarile necesare pentru

racordarea podului la teren;

- se executa lucrarile de terasamente si

suprastructura caii pana la pod, NUMAI PENTRU

LINIA IV;

- se racordează calea de pe pod cu calea

de pe terasamentul nou proiectat;

- se definitiveaza montarea liniilor de

contact pe noul amplasament;

- se executa scara de acces pe terasament;

- se deschide circulaţia cu restrictie de

viteza de 30 Km/h, pe linia IV proiectata, în

trepte de viteză, conform instrucţiilor de cale

ferată în vigoare;
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SECTIUNE B-B / B-B SECTION SECTIUNE C-C / C-C SECTION SECTIUNE D-D / D-D SECTION

FAZA II

Circulatie inchisa pe linia I existenta si cu restrictie de viteza de 30 km/h

pe linia IV, proiectata

-  se scoate de sub tensiune şi se demontează linia de contact

aferenta liniei I existente;

- se demonteaza calea aferenta liniei I existente;

- se scot din cale cele doua tabliere aferente podului de pe linia I;

- se demoleaza culeile si pila podului vechi de pe linia I;

- se executa sapatura necesara realizarii fundatiilor culeilor pentru

podul de pe lniile I si II, cu sprijiniri, pana la partea superioara a fundatiilor si

la taluz de 2:3 pana la terenul natural; sapatura in vecinatatea culeiei noi se

executa cu sprijiniri;

- se toarna betonul in fundatiile culeilor aferente podului nou;

- se realizează umplutura in jurul fundatiilor;

se execută elevaţiile culeilor noului pod, corespunzator noului profil al

terasamentului in zona podului (cuzineţii, bancheta cuzineţilor, zidul de gardă

şi zidurile întoarse);

- se executa drenul din spatele culeilor;

- se realizează umplutura din spatele culeilor, inclusiv cea de sub linia

III, si in jurul acestora (se va avea in vedere cota corectiei albiei, sub pod), in

straturi succesive, bine compactate, conform caietului de sarcini;

- se repeta operatiile executate pentru podul de pe liniile III si IV;

- se deschide circulaţia pe linia I, II si III proiectate, în trepte de

viteză, conform instrucţiilor de cale ferată în vigoare;

SECTIUNE E-E / E-E SECTION

VEDERE IN PLAN VEDERE IN PLAN

SECTIUNE F-F / F-F SECTION

FAZA III

Circulatie cu viteza normala pe liniile noi

I, II, III si IV

- se dezafecteaza digurile

transversale si tuburile metalice Ø 1000 mm

care au condus debitul de apa in afara zonei

de lucru, pe durata executiei lucrarilor;

- se executa corectia albiei sub pod si

adiacent acestuia

Preparatory works

Under normal traffic on existing lines I and II

- upstream and downstream the existing bridge at

about 15 and 35 m from the axis of existing line I, two

transversal earth dams will be built, through which two

metallic tubes Ø 1000 mm will pass, leading the water flow

outside the work area;

STAGE I

Under traffic closure on line II and traffic with 30km/h speed

restriction on the existing line I

-  the contact line afferent to the existing line II will be

de-energized and demounted;

- the track will be demounted on existing line II;

- the two decks afferent to the bridge on line II will be taken

out;

- in the location of the designed lines III and IV, the required

excavation with propping will be carried out for foundations up to

the upper part of foundations and 2:3 slope up to the natural

ground;

- the concrete will be cast in the foundations of abutments

afferent to the bridge on the designed lines III and IV;

- at the same time, the abutments and the pier afferent to

the bridge on the existing line II will be demolished.

the filling will be made around the foundations;

the elevations of abutments for the new bridge will be built according to

the new embankment profile in the bridge area (bearing boxes, berm of

bearing boxes, guard wall and reverted walls);

- the drain will be built behind the abutments;

- the filling will be made behind the abutments, ONLY IN THE

AREA AFFERENT TO LINE IV, and around the abutments (the riverbed

correction level under the bridge will be taken into consideration) in well

compacted successive layers according to the technical specifications;

- when the concrete on the abutment elevations reached

100kg./cm2  resistance, but no earlier than 7 days from casting,

the decks of the designed lines III and IV will be built (laying the

steel girders, making the shuttering, reinforcement of the slab,

concrete casting, etc.);

- the tympana, sidewalks and parapets afferent to the

decks will be built;

- when the concrete on the decks reached 100kg./cm2

resistance, but no earlier than 7 days from casting, the decks

will be equipped (slope concrete, waterproofing and protection

concrete, crushed stone prism, sleepers, rail)

- the required works will be carried out to link the bridge to

the ground;

- the track embankment and superstructure works will be

carried out up to the bridge, ONLY FOR LINE IV;

- the track on the bridge will be connected to the track on

the new designed embankment;

- the contact lines will be permanently mounted in the new

location;

- the access stairs on the embankment will be built;

- the traffic will be opened on the designed line IV,

with 30km/h speed restriction, with speed steps according

to the railway instructions in force;

STAGE II

Under traffic closure on the existing line I and traffic with 30km/h speed

restriction on the designed line IV

-  the contact line of the existing line I will be de-energized and demounted;

- the track afferent to the existing line I will be demounted;

- the two decks afferent to the bridge on line I will be taken out;

- the abutments and pier of the old bridge on line I will be demolished;

- the required excavation with propping will be carried out for foundations of

abutments for the bridge on lines I and II, up to the upper part of foundations and

2:3 slope up to the natural ground; the excavation near the new abutment will be

carried out with propping;

- the concrete will be cast in the foundations of abutments afferent to the

new bridge;

- the filling will be made around the foundations;

- the elevations of abutments for the new bridge will be built according to the

new embankment profile in the bridge area (bearing boxes, berm of bearing boxes,

guard wall and reverted walls);

- the drain will be built behind the abutments;

- the filling will be made behind the abutments, including under line III and

around the abutments (the riverbed correction level under the bridge will be taken

into consideration) in well compacted successive layers according to the technical

specifications;

- the operations performed for the bridge on lines III and IV will be repeated;

- the traffic will be opened on the designed line I, II and III, with speed

steps according to the railway instructions in force;

STAGE III

Normal speed traffic on the new lines I, II, III and IV

- the transversal dams and the metallic tubes Ø 1000

mm leading the water flow outside the work area during the

works will be taken out of use;

- the riverbed correction is performed under the bridge

and in the adjacent area.
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