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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA
POD Km 568+657 linia CF 100 Bucuresti N - Jimbolia

1. GENERALITATI

Podul este amplasat intre statile Remetea Mare — Timisoara Est, asigurand
traversarea albiei canalizate a paraului Behela, cu dou3 linii de cale feratd. O linie este
electrificata, linia 100 Timisoara — Jimbolia (cu traverse de lemn si sine tip 65) si una
neelectrificata, linia 217 Timigoara Fabricd — Radna (cu traverse de lemn si sine tip 49)
(pod km 2+011) (FOTO 1 — Anexa 1);

Pe pod calea ferata este situata in curba de racordare la curbd R=700m si in palier.
Calea pe pod este alcatuitd din traverse de lemn si sind tip 65. Pe ambele linii sunt
dispuse instructional contrasine.

Podul initial a fost executat in anul 1876 de MAV, fiind refacut in 1972, conform figei
podului.

Suprastructura podului constd in doué tabliere tip IPCSN, tabliere independente,
cate unul pe fiecare linie, cu deschiderea de 5.60m. Tablierele sunt de tipul inima plina
cale sus, nituite, distanta dintre grinzi fiind de 1800mm. Contravéantuirile tablierelor sunt
dispuse la partea superioara. Grinzile principale, cu inima plina, sunt cu sectiune compusa
avand cate doua platbande la partea superioara si cea inferioara, solidarizate cu corniere
de gat si nituri.

Inaltimea grinzilor este 660mm. Aparatele de reazem sunt metalice, cu frecare.

Podul este prevazut cu trotuare de serviciu, realizate independent cu longrine

metalice tip U, incastrate in culee si prevazute cu dulapi metalici din tabla striata.
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Infrastructura podului este din beton, fundatd direct, conform figsei podului.
Racordarea podului cu terasamentul se face cu aripi din beton monolit.

La inspectarea amplasamentului s-au relevat urmatoarele: protectia anticoroziva a
tablierului se exfoliaza pe alocuri, in special in zona talpilor; coroziuni mai pronuntate in
zona reazemelor si la partea inferioara a elementelor tablierului; dulapii metalici de trotuar
sunt ruginiti; aparate de reazem ruginite, neintretinute; fisuri, infiltratii, calcifieri si faiantari
la infrastructuri, mai pronuntate imediat sub bancheta cuzinetilor; pe zidul de garda Lugoj,
sunt armaturi la vedere; sunt scari de acces pe terasament pe ambele parti; albie
canalizata, cu taluze pereate, colmatata partial cu piatra sparta si invegetata; trei cabluri
pe partea stanga, in protectie metalica; teava 150mm la 15m aval de pod.

Accesul la pod se poate face in lungul liniei, de la trecerea la nivel din apropiere.

2. DOCUMENTE CONSULTATE SI CONSTATARI DIN ANALIZA LOR

In vederea intocmirii prezentului raport de expertiz& tehnica am avut la dispozitie, in
vederea consultarii si analizei, urmatoarele documente:

2.1 Copie dupa fisa podului;

2.2 Copie dupa schema generala a podului;

2.3 Copie dupa releveul intocmit in urma vizitei facuta in teren.

Toate documentele au fost puse la dispozitie de catre S.C.CONSIS PROIECT
S.R.L.

2.1 Elemente extrase din fisa podului
Elementele tehnice generale ale podului, asa cum reies din figsa tehnica intocmita
de SECTIA L3 TIMISOARA, sunt prezentate in continuare. Fisa podului nu este
actualizata si contine date numai pana in anul 1995;
a) Podul este amplasat pe linia Bucuresti Nord - Jimbolia la km 568+657;
b) Deschiderea teoretica: 5.60m;
c) Lungimea totala a podului este L=7.50m;
d) Lumina: L,=4.70m;
e) Tipul structurii este grinzi metalice inima plina cale sus, nituite;
f) Tnaltimea libera sub grinzi pana la radier: 2.50m;
g) Pozitia caii in raport cu grinzile principale si panta:cale sus, palier;

h) Pozitia axei podului in raport cu axa albiei: normal3;
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i) Pozitia axei podului, in plan: curba racordare la curbd R=700m;

J) Materialul de constructie: pentru suprastructurad, metal, iar pentru elementele
de infrastructura beton;

k) Anul de constructie si unitatea constructoare: anul constructiei structurii
initiale 1876 de MAV, refacuta in anul 1972 de Santierul 31 Poduri;

I) Numarul liniilor de pe pod si numarul liniilor pentru care este construit podul:
doua linii;

m) Tipul sinelor de pe pod: tip 65;

n) Contragine tip 49 — 18.00m;

o) Nr. de traverse speciale: 11 buc;

p) Natura terenului de fundare: prafuri argiloase cenusii, plastic vartoase.

2.2 Elemente extrase din copia dupa schema generala a podului
Conform figei podului, precum si schemei generale a podului atasata, cota de

fundare a infrastructurilor este -4.90m (NST).

2.3 Elemente extrase din documentul “Raport vizitare obiectiv”

Vizitarea podului s-a efectuat in data de 30.05.2016 si a avut drept scop realizarea
releveului podului pentru obtinerea datelor referitoare la alcituirea si dimensiunile
structurii, precum si identificarea starii tehnice a elementelor structurale.

La data vizitei circulatia pe pod se desfasura normal, fara restrictie de viteza.

Cu prilejul vizitei au fost constatate urmatoarele:

e Calea pe pod (FOTO 2 — Anexa 1)
— Podul asigura traversarea a doua linii de cale feratd: una electrificatd si una
neelectrificata;
— Calea pe pod este realizata cu sine tip 65 pe un fir si tip 49 pe celélalt fir, pozate
pe traverse din lemn;
— Podul este prevazut cu trotuare de serviciu, realizate independent cu longrine

metalice tip U, incastrate in culee si prevazute cu dulapi metalici din tabla striata.
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e Suprastructura podului (FOTO 3 si 4 — Anexa 1)

suprastructura podului consta in doua tabliere tip IPCSN, tabliere independente,
cate unul pe fiecare linie, cu deschiderea de 5.60m.

tablierele sunt de tipul inim& plina cale sus, nituite, distanta dintre grinzi fiind de
1800mm.

contravantuirile tablierelor sunt dispuse la partea superioara.

grinzile principale, sunt cu sectiune compus3 avand cate dou platbande la
partea superioara si cea inferioara, solidarizate cu corniere de gat si nituri.
protectia anticorozivd a tablierului se exfoliazd pe alocuri, in special in zona
talpilor; coroziuni mai pronuntate in zona reazemelor si la partea inferioara a
elementelor tablierului;

dulapii metalici de trotuar sunt ruginiti;

e Infrastructura podului (FOTO 5, 6, 7 si 8 — Anexa 1 )

infrastructura consta in doua culee din beton;

fisuri, infiltratii, calcifieri si faiantari la infrastructuri, mai pronuntate imediat sub
bancheta cuzinetilor;

pe zidul de garda Lugoj sunt armaturi la vedere;

racordarea podului cu terasamentul se face cu aripi din beton monolit.

e La aparatele de reazem (FOTO 9 — Anexa 1)

aparatele de reazem sunt ruginite, neintretinute;

e Albiain zona podului: (FOTO 10 si 11 — Anexa 1)

— albia este canalizata, cu taluze pereate, colmatats partial cu piatrd sparta si

3.

invegetata;

CONCLUZII S| RECOMANDARI

In urma analizirii documentelor avute Ia dispozitie, a constatérilor facute cu prilejul

vizitei din data de 30.05.2016 se pot formula urmatoarele concluzii:

Avand in vedere cele prezentate mai sus, si faptul ci structurile existente au fost

proiectate si executate in baza normelor vechi existente si nu mai corespund din punct de
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vedere al conditiilor de durabilitate, in continuare vor fi prezentate doua solutii pentru

exploatarea viitoare in conditii de maxima siguranti a podului.

Solutia 1

In aceasts solutie, podul va fi consolidat astfel:

— se va face in termen revizia tablierului metalic. Se recomanda s se utilizeze
sablarea pentru curdtarea suprafetelor metalice de murdarie, rugina si vopsea,
atat pentru depistarea cu usurinti a defectiunilor cat si pentru repararea acestora
si realizarea ulterioard a unei protectii anticorozive. Se va organiza evidenta
defectiunilor depistate astfel incat s& se poats reconstitui tipul defectului (fisura,
plaga, punct de rugina, nit distrus prin coroziune, etc.), pozitia defectului pe
elementul structural, pozitia in structurd a acestuia si aprecierea gravitatii
efectului (reducerea sectiunii prin coroziune, prin fisurare, etc). Se vor executa
remedierea defectelor depistate la structurd metalici conform specificatiilor din
proiect si a caietului de sarcini. Se vor executa lucrari de consolidare Ia
elementele de rezistentd ale tablierului metalic pentru a corespunde convoiului
de calcul actual;

— se vor curata, se vor completa si se vor unge aparatele de reazem si se va
executa reagezarea corecta pe reazeme a tablierului;

— se vor demola si reface toate elementele din beton care se afld intr-un stadiu
avansat de degradare;

— se vor realiza reparatii ale suprafetelor de beton degradate pentru infrastructurile
existente (culee);

— se va reface hidroizolatia si sistemul drenant din spatele culeelor:

— se vor reface terasamentele de la capetele podului si prisma de piatra sparta a
podului pentru a se asigura stabilitatea prismei:

— se vor curata si repara toate suprafetele aripilor monolite din beton:;

— se va calibra albia pe zona podului, amonte si aval de pod;

— Se va perea albia atat pe zona podului cat i amonte si aval;

Solutia 2
Solutia consta in realizarea unui tablier nou, solutia de realizare si dimensiunile fiind

stabilite de catre proiectant, in functie de rezultatele studiilor topo, geotehnice si hidraulice
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efectuate in amplasament. Elementele de infrastructurd ale podului existent vor fi
demolate, urmand a fi executate infrastructuri noi.

Adoptarea uneia dintre cele doua solutii se va face in baza calculului hidraulic, a
unor studii topo si geo efectuate in amplasament, precum si pe baza unei analize cost-
beneficiu bine fundamentate.

Avand in vedere ca adoptarea solutiei 1 presupune lucrari complexe de reparatii
atat la structura podefului cat si la terasamente si albie, cu rezultate improprii unei linii

pentru circulatia trenurilor cu viteze de 160 km/h, se recomanda adoptarea solutiei 2.

PUNEREA IN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea uneia dintre cele doua solufii este necesard punerea in
siguranta a structurii. In acest scop se propun urmatoarele:

- se vor executa lucrari de asigurare a scurgerii apelor din zona podului;

- se va verifica structura metalica a tablierului si se va urmari dinamica dezvoltarii
eventualelor defecte constatate;

- se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta la capetele podului, inclusiv,
daca va fi cazul, prin refacerea provizorie a racordarilor cu terasamentul.

Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a structurii, respectiv pana la
realizarea solutiei alese, structura va fi tinuta sub observatie cu accent pe observarea
comportarii in termeni de deplasari si evolutia degradarilor. )

Prezenta expertiza tehnica este valabila 2 ani de la data elaborarii ei in urmatoarele
conditii:

- nu a avut loc nici un eveniment seismic major (cutremur cu magnitudinea peste 7).

- nu au avut loc calamitati naturale (inundatii);

- nu au existat transporturi cu incarcari pe osie ce exced valorile considerate la
proiectare;

- nu se observa defecte noi sau evolutii defavorabile a defectelor deja constatate.

LA Y Expert Tehnic atestat M.L.P.AT.
Dr.ing. lonut Radu RACANEL
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Calcul suprastructura metalica - Pod km 568+657

Lgr = 5.60 Deschidere grinda
Lgtinda = 6m Lungime grinda
Ngr = 2 numarul de grinzi
fI>g = 23mm

CALCUL SR1911-1998

1. Calcul grinzi principale

GRINDA IN CAMP

Pb 225xwo//?”}
Pb 225x12
In 550x10

Pb 225x12
Pb 225x10

L 1700x100x10

tin = 10mm

Iz_b = 145021 cm4

Iz_s = @g x 30mm x (225mm)2 +2x |:(I>gx 32mm x (281mm)2}

4 4
I, ¢=1512x 10" x om

I

4
zn = Iz_b - Iz_s Iz_n = 129905 x cm

A. Incarcari permanete:

N N kN
B 7 (440—2x L+ 6500;)x 1.1 gom =986 x —
m
Gym = 8sm * Lgr Gy, = 55218 x kN
kN kN
gsine =2x 06; gsine =12x -;
=30
Biray = 20T conf. SR EN 1991-1-1/NA
. kN
gperm = gsm * gsine + gtrav gperm = 14.06 x ';
Gperm = &perm * Lgr Gperm = 78.738 x kN
bgr = 1.80m distanta intre grinzi
M= 057 % cu care se incarca grinda mai incarcata

13



m; = 0.43

2

1 8perm * Lgr
Mg max_1gr= 3 N Mg max_1gr=27-558 x KNx m
B. Incarcari din convoi T8.5:
Coeficient dinamic
Lorpe = 260 deschiderea de calcul

10—-L

=155 + —PF T =1.77 coeficient dinamic

20
My, may = 537.5KN x m + 0.60 x 189.2kN x m _
Mp_max_] gr ext = Me X Mp_max Mp_max_lgr_ext =371.1x kNx m
Mp max_1 gr_int = Mi X Mp max Mp max_1gr int = 279-9x KNx'm

I. Efortul unitar maxim o din actiunile gruparii l-a:

M +M x U
. ( g_max_lgr p_max_lgr ext ) B
Omax_ext = " X (297mm) Tmax_ext = 156467 x
zn mm
N

Oadm = 145——

mm2
a:= 1.05
Verificare_1 := |"Se verifica" if Omax_ext Q% Ougm

"Nu se verifica" otherwise

Il. Aprecierea sigurantei la oboseala:
Grinda principala

Grupa de crestare "J" determinata de imbinarile nituite

Pentru trafic usor < 8 mil. t./an:

¢1i = 0.94
¢2 =1
$d3:=1.3
¢ = pyx by x $3 b =1222
OminT8.5 = 0
M
g max_lgr _
Og ext™=" X (297mm) Og ext= 6.301 x
Zn mm
M x U
. ( p_max_lgr ext ) _
Op ext = . x (297mm) Op ext= 150.167 x
Z n mm

2/3



(o3
. g ext _
Ro ext=—— R ext=0-049

- . Op ext
ext
£ ¢

Pentru grupa de crestare "J" din tab. 16 si 14, din SR1911, rezulta

N
Op, .= 103 —
Ra 5

mm

_ N
Aop, =975 —2

mm
A —
o_ext:= g X Op ext Ao_ext=122.886 x
mm

Verificare_2 := |"Se verifica" if Ao _ext< AoR,

"Nu se verifica" otherwise

— nu se verifica pentru trafic usor

2. CONCLUzII

a) Pentru grinzile principale conditia de siguranta la oboseala (SR 1911 - 98, pct. 7.4 si 8.3) nu este
indeplinita pentru ipoteza traficului usor (< 8 milioane tone / an si linie).

b) In gruparea | - a fundamentala de actiuni, conditia de rezistenta, referitoare la eforturile unitare -, nu
este indeplinita pentru grinzile principale.
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FOTO 1. Vedere spre Timisoara. Elevatie.

Anexa FOTO pod km 568+657 Pag 1din 10
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FOTO 2. Vederi spre Timisoara §i spre Lugoj

Anexa FOTO pod km 568+657
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FOTO 3. Defecte ale structurii metalice
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FOTO 4. Defecte ale structurii metalice
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FOTO S. Defecte ale infrastructurii
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FOTO 6. Defecte ale infrastructurii
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FOTO 7. Defecte ale infrastructurii
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FOTO 9. Defecte ale aparatelor de reazem
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FOTO 10. Albia amonte si aval de pod
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FOTO 11. Albia in zona podului

Anexa FOTO pod km 568+657
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SECTIUNE LONGITUDINALA A-A/ ‘
. _ GRINDA METALICA IN CAMP/ _ GRINDA METALICA PE REAZEM/
. LONGITUDINAL SECTION A-A ' . CURRENT METALLIC GIRDER - END METALLIC GIRDER

1.30 SC'1|:10-0 5,1 1.30 Sc. 1:20 Sc. 1:20
Timisoorol . T Lugoj Pb 225x10 Pb 225x10
I sl A ? | | L _ Pb_225%12 Pb 225x12
l. T :rv—r_-ﬁ—r}v—tr"ﬁ—rr‘!—r l 550410 100%x100x10 n 55010 100x100x10
IIIH i i : I H'V Pb_225x12 Pb_225x12
| Pb 225x10
o l | 4.28 | | L :
| E_I |
5 60 ANTRETOAZA REAZEM
' END CROSS BEAM
Sc. 1:20
SECTIUNE TRANSVERSALA B-B/
l—f_l- TRANSVERSAL SECTION B-B In 700x14
g% Sc.1:100 ~ ‘52
52 ¢ S 100x100x10
q Sl 4.55 i |
<>éo == é% L 76
pHe—f ey /7

RS R
] ! T O

&

<D0,
|
|
|
|
1

|
i
|
|
|
i )
| 1.80 2 1.80
| —
L
i
1.47_18Q]1.00/801.02] 94 18Q|1.00|8q| 1.48 - -
1.0Q1 85 2.60 10.11 2.40 . .
La inspectarea amplasamentului s—au When inspecting the site have revealed the
| ] rele\_/ot Iurmatoor;al?: Rmtect'? ont_lcczrozwa 'ol . following: corrosion protection cowl fall off in
i T e _ T | tablierului se ex oliaza pe alocuri, in specia in laces, especially at bottom chord; more
: 1 i = VEDERE PLANA C C/PLAN VIEW C-C t “ ‘ | zona talpilor; coroziuni mai Pronuntcte in zona Eronounceg corr);sion in the bearings and
: ] Sc. 1:100 r—r_ { reazemelor si lo_partea inferioard a elementelor bottom area of the deck elements; the metallid
: —1.1.30 - 1.31 ! tablierului; dulapii metalici de trotuar sunt sidewalk cupboards are rusted; bearings rusted,
| tt o= 2 - | ruginiti; aparate de reazem ruginite, decayed; cracks, leaks, calcifications and tiler
| o< o == | neintretinute; fisuri, infiltratii, calcifieri si infrastructures, more pronounced immediately
! TIE 8 |_7_9>‘_ﬁ_| —IE ! faiantari la infrastructuri, rnoi_ pronunyt,a_te under the seat bearings; Lugoj on guard wall
! L1 [ b L Sio = Sl | | imediat sub bancheta cuzinetilor; pe _Z'dUI de are reinforcements in sight; ladders are on the
} I 52 = 2 I ! garda Lugoj, sunt armaturi la vedere; sunt embankment on both sides; channeled trough,
I, . — 2= ] scari de acces pe terasament pe ambele part,n, with slopes pears, partially clogged with
P = = T = =2 o Olb'? conohz.otau, cu tojuzg: ”pereate, ‘colm.otcta crushed stone and vegetation; three cables on
! : T . : H : . i : I partial cu piatra sparta si hmvegetote'\; trei the left side in metallic protection; metallic
I I - - — 1 - : T I cabluri pe partea sténga, in protectie metalica; pipe ©150mm, 15m downstream from the
I | [ I | 1 teava 2150mm la 15m aval de pod. bridge
! BN N (NN N (1. T :
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