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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA
PODET Km 568+908 linia CF 100 Bucuresti Nord - Jimbolia

1. GENERALITATI

Podetul este amplasat in statia Timisoara Est, asigurand traversarea unui canal de
scurgere ape pluviale cu doua linii de cale feratd. O linie este electrificata, Timisoara —
Jimbolia (cu traverse de beton si sine tip 65) si una neelectrificatd, Timisoara Fabricd —
Radna (cu traverse de beton si sine tip 49) (FOTO 9 - Anexa 1).

Calea ferata este situata in aliniament si panta de 1%o.

Anul constructiei podetului este 1876, fiind refacut in anul 1949.

Podetul este normal pe axul ciii ferate si are lungimea totald L;=10.05m si lumina
L,=2.00m, fiind alcatuit dintr-o suprastructura tip dald din beton armat si infrastructuri din
beton (FOTO 1 - Anexa 1).

Timpanele podetului sunt din beton.

Suprastructura podetului, pe sub ambele linii, este alcatuitd din doud dale de beton
armat, cate una pentru fiecare linie, avand degradari identice: degradari ale betonului de fata
vazuta (FOTO 2 - Anexa 1), exfolieri de beton cu vizibilitate la elementele metalice inglobate

(profile laminate sau sine), fisuri si armaturi la vedere, corodate, infiltratii si calcifieri.
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Sunt infiltratii active si calcifieri la rostul dintre cele doua dale, existand si urme de
afectare a armaturilor (culoare ruginie a depunerii pe suprafata betonului).

Infrastructura din beton, cu rosturi intre culeele celor dou3 linii, prezinta infiltratii active
prin rosturile dintre culee, fisuri, faiantari, infiltratii si calcifieri.

Timpanele nu au parapete (FOTO 1 - Anexa 1), avand zone cu betonul fisurat, infiltratii
active, cu depuneri masive de calciu, in special la rostul de rezemare a dalelor pe culee
(FOTO 6 si 10 - Anexa 1).

Racordarea podetului cu terasamentul se face cu sferturi de con (FOTO 1, 4 si 5 -
Anexa 1), pereate, acoperite partial de piatrd sparts, muschi si licheni, usor invegetate, care
necesita reparatii superficiale.

Radierul din podet este din pereu de piatra bruta in buna stare (FOTO 6 - Anexa 1).

S-au identificat scéri de acces pe terasament, functionale (FOTO 4 si 7 - Anexa 1).

Albia amonte si aval de podet este neamenajatd si neconturats, fiind invadati de
vegetatie (FOTO 8 - Anexa 1). Sunt cabluri la vedere, in protectie metalics, pe partea
stanga.

Accesul la podet se poate face Tn lungul liniei de la trecerea la nivel din apropiere.

2. DOCUMENTE CONSULTATE Sl CONSTATARI DIN ANALIZA LOR

In vederea intocmirii prezentului raport de expertiza tehnicd am avut la dispozitie, in
vederea consultarii si analizei, urmatoarele documente:

2.1 Copie dupa fisa podetului;

2.2 Copie dupéa schema generald a podetului;

2.3 Copie dupa releveul intocmit in urma vizitei facuts in teren.

Toate documentele au fost puse la dispozitie de catre S.C.CONSIS PROIECT S.R.L.

2.1 Elemente extrase din fisa podetului
Elementele tehnice generale ale podetului asa cum reies din fisa tehnica intocmita de
“SECTIA L3 TIMISOARA” sunt prezentate in continuare. Fisa podetului nu este actualizata si
contine date numai pana in anul 1995;
a) Podetul este amplasat pe linia Bucuresti Nord- Jimbolia la km 568+908;
b) Lungimea totald a podetului este L=10.05m;
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c) Lumina are valoarea: L,=2.00m;

d) Tipul structurii este dald din beton armat cu infrastructuri din beton, fundate
direct pe fundatie din beton;

e) Inaltimea libera sub grinzi pana la radier (pereu): 1.57m;

f) Pozitia caii in raport cu grinzile principale si panta: 1%.

g) Pozitia axei podetului in raport cu axa albiei: normala;

h) Pozitia axei podetului, in plan: aliniament;

i) Materialul de constructie: pentru suprastructura beton armat, iar pentru
elementele de infrastructura beton simplu;

) Anul de constructie si unitatea constructoare: anul structurii initiale este 1876, de
catre “MAV”. Anul reconstructiei podetului este 1949;

k) Numaérul liniilor de pe podet si numarul liniilor pentru care este construit podetul:
doua linii;

[) Tipul sinelor de pe podet: tip 65 si 49;

2.2 Elemente extrase din copia dupa schema generala a podetului
Conform schemei generale atasata la fisa acestuia, cota de fundare este la -3.90m
(NST).

2.3 Elemente extrase din documentul “Raport vizitare obiectiv”

Vizitarea podetului s-a efectuat n data de 30.05.2016 si a avut drept scop realizarea
releveului podetului pentru obtinerea datelor referitoare la aicétuirea si dimensiunile structurii,
precum si identificarea starii tehnice a elementelor structurale.

La data vizitei circulatia pe podet se desfasura normal, fara restrictie de viteza.

Cu prilejul vizitei au fost constatate urmatoarele:

e Calea pe podet
— Podetul asigura traversarea a doua linii de cale ferata electrificate;
— Calea pe podet este realizatd cu sine tip 49 si 65 pozate pe traverse din beton
(FOTO 9 - Anexa 1);
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e Suprastructura gi infrastructura podetului

dalele prezintd degradari ale betonului de fatd vazuta, exfolieri de beton cu
vizibilitate la elementele metalice inglobate (profile laminate sau sine), fisuri si
armaturi la vedere, corodate, infiltratii si calcifieri.

sunt infiltratii active si calcifieri la rostul dintre cele doua dale (FOTO 6 si 10 - Anexa
1), existand si urme de afectare a armaturilor (culoare ruginie a depunerii pe
suprafata betonului).

infrastructura din beton, cu rosturi intre culeele celor doua linii, prezinta infiltratii
active prin rosturile dintre culee, fisuri, faiantari, infiltratii si calcifieri (FOTO 10 -
Anexa 1).

timpanele nu au parapete, avand zone cu betonul fisurat, infiltratii active, cu
depuneri masive de calciu, in special la rostul de rezemare a dalelor pe culee
(FOTO 4 si 5 - Anexa 1).

racordarea podetului cu terasamentul se face cu sferturi de con, pereate, acoperite
partial de piatra sparta, muschi si licheni, usor invegetate, care necesitd reparatii
superficiale (FOTO 1, 4 si 7 - Anexa 1).

e Albiain zona podetului:

3.

n

Albia amonte si aval de podet este neamenajata si neconturata, fiind invadata de
vegetatie (FOTO 8 - Anexa 1).

CONCLUZII S| RECOMANDARI

urma analizarii documentelor avute la dispozitie, a constatarilor facute cu prilejul

vizitei din data de 30.05.2016 se poate concluziona ca structura existenta a fost proiectata si

executata in baza normelor vechi si nu mai corespunde din punct de vedere al conditiilor de

durabilitate si siguranta in exploatare. Tindnd seama si de degradarile avansate constatate, o

solutie de consolidare nu este viabila, costurile pe care le-ar presupune fiind mari. Totusi, n

continuare, vor fi prezentate doua solutii pentru exploatarea viitoare in conditii de maxima

siguranta

a podetului.

Pag 4 din 6



D CONSIS PROIECT

"STUDIU DE FEZABILITATE PENTRU MODERNIZAREA LINIEI FEROVIARE CARANSEBES — TIMISOARA — ARAD”

Solutia 1

In aceasta solutie, podetul va fi consolidat astfel:

- se vor executa lucrari de curatare si decolmatare la interiorul podetului;

- se vor realiza reparatii prin cdmasuire ale suprafetelor de beton degradate;

- hidroizolatia se va reface in totalitate avand in vedere infiltratiile ce pot fi observate
atat in zonele rosturilor dintre dale, cét si in alte zone, la intrados;

- se vor reface sferturile de con;

- se va curata albia atat in amonte, cat si in aval de podet;

- se va executa un pereu la interior, pe toata lungimea podetului.

Solutia 2

Aceasta solutie presupune dezafectarea podetului existent si inlocuirea acestuia cu un
podet nou. Tipul, alcatuirea si dimensiunile noului podet se vor stabili de catre proiectant, pe
baza datelor avute la dispozitie.

Adoptarea uneia dintre cele doua solutii se va face in baza unor studii topo si geo
efectuate Tn amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentate.

Avand in vedere ca adoptarea solutiei 1 presupune lucrari complexe de reparatii, atat
la structura podetului, cat si la terasamente si albie, se apreciaza ca din punct de vedere
financiar solutia 1 va conduce la costuri mai mari.

In consecinti se recomand& adoptarea solutiei 2.

PUNEREA iN SIGURAN]’Z\ A STRUCTURII

Pana la aplicarea uneia dintre cele doua solutii este necesara punerea in siguranta a
structurii. In acest scop se propun urmétoarele:

- se vor executa lucrari de decolmatare a podetului la interior;

- se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;

- se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;

Pe toata durata de timp necesara punerii in sigurantd a structurii, respectiv pana la
realizarea solutiei alese, structura va fi tinutd sub observatie cu accent pe observarea

comportarii in termeni de deplasari si evolutia degradarii.
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Prezenta expertiza tehnica este valabila 2 ani de la data elaborarii ei in urméatoarele
conditii:
- nu a avut loc nici un eveniment seismic major (cutremur cu magnitudinea peste 7).
- nu au avut loc calamitati naturale (inundatii);

- nu au existat transporturi cu Incarcéri pe osie ce exced valorile considerate la proiectare;

Expert Tehnic atestat M.L.P.A.T.
Dr.ing. lonut Radu RACANEL
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FOTO 2 si 3. Degradari ale betonului de fatd vazutd la intradosul dalelor
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FOTO 4 si 5. Zone cu beton fisurat, infiltratii active, calcifieri la suprastructurd §i infrastructurd

T ——

FOTO 6. Interior podet cu pereu colmatat
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FOTO 8. Albia amonte §i aval de podet este neamenajatd si neconturata.
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FOTO 10. Infiltratii active i calcifieri la rosturile dintre dale si culee.
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