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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA
POD Km 572+735 linia CF 100 Orsova-Jimbolia

1. GENERALITATI

Podul pentru linie simpla, care are rol de pasaj superior peste o artera rutiera
circulata, este amplasat, in localitatea Timisoara, intre statiile Timigoara Est si Timisoara
Nord. Pe pod calea feratd este situatd in curba si (posibil) in palier. Calea pe pod este
alcatuita din traverse de beton si sina tip 65. Pe pod nu sunt dispuse contrasine. Podul, cu
doua deschideri, a fost executat in anul 1981 (FOTO 1 — Anexa 1);

Suprastructura podului consta in doua tabliere tip fasii cu goluri, cu 6 grinzi (fasii) in
sectiune, cu deschiderile de 2x12m. Fasiile, doua pachete de cate trei fasii, au infiltratii
prin toate rosturile, cu beton dislocat si armatura corodata, la vedere. Rostul transversal
dispus pe pila, este degradat, marturie stand infiltratiile puternice observate pe fetele pilei.

Aparatele de reazem sunt din neopren.

Infrastructura podului, doua culee si o pild, este din beton simplu si armat, fiind
executata pentru linie dubla, tablierele de pe partea stangd, lipsind. Infrastructurile au
defecte ale betonului de fata vazuta, beton exfoliat cu armatura corodata la vedere pe pila,
depuneri de muschi si urme de infiltratii cauzate de ‘infiltrafiile din rostul dintre tabliere de
pe pila, fisuri cu infiltratii vechi si depuneri de calciu pe culee.

Racordarea podului cu terasamentul se face cu aripi din beton, in stare relativ
buna, care au fisuri de suprafatid pe zone restranse, beton superficial dislocat pe
coronament, iar aripa dreapta, Lugoj, are o fisurd orizontald (dupa aspect prin rost de
turnare) care necesita reparatii prin injectare de rasini.

Sunt scari de acces pe terasament pe ambele parti, functionale, dar care necesita

reparatii minore. Sunt cabluri pe partea stanga, in protectie metalica.
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2. DOCUMENTE CONSULTATE SI CONSTATARI DIN ANALIZA LOR

In vederea intocmirii prezentului raport de expertiza tehnicid am avut la dispozitie, in
vederea consultarii si analizei, urmatoarele documente:

2.1 Copie dupa figsa podului;

2.2 Copie dupa releveul intocmit in urma vizitei facuta in teren.

Toate documentele au fost puse la dispozitie de catre S.C.CONSIS PROIECT
S.R.L..

2.1 Elemente extrase din fisa podului
Elementele tehnice generale ale podului, asa cum reies din fisa tehnica, sunt
prezentate in continuare.
a) Podul este amplasat pe linia de cale ferata simpla electrificatd 100 Orsova -
Jimbolia, intre statiile Timisoara Est — Timigoara Nord;
b) Podul consta in doua tabliere tip tabliere tip fasii cu goluri, cu 6 grinzi (fasii)
in sectiune, cu deschiderile de 2x12.21m;
¢) Lumina are valoarea: L,=10.75+10.63m;
d) Lungimea totald a podului este L=28.24m;
e) Tipul aparatelor de reazem: neopren;
f) Materialul de constructie: pentru suprastructura si infrastructura (culee)
beton;
g) Anul de constructie si unitatea constructoare: 1981. Podul a fost construit de
catre “ICCF Timisoara”.
h) Numarul liniilor de pe pod si numarul liniilor pentru care este construit podul:
o singura linie;

i) Tipul sinelor de pe pod: tip 65;

2.2 Elemente extrase din documentul “Raport vizitare obiectiv”

Vizitarea podului s-a efectuat in data de 31.05.2016 si a avut drept scop realizarea
releveului podului pentru obfinerea datelor referitoare la alcatuirea si dimensiunile
structurii, precum si identificarea starii tehnice a elementelor structurale si prinderilor
acestora.

La data vizitei circulatia pe pod se desfasura normal, fara restrictie de viteza.

Cu prilejul vizitei au fost constatate urmatoarele:
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e La calea pe pod (FOTO 2 — Anexa 1)
— calea pe pod este realizata din cuva cu balast si traverse de beton;
— mai multe cabluri traverseaza longitudinal tablierul, tecile de protectie fiind

degradate si cablurile fiind la vedere.

e La suprastructura
— suprastructura podului consta in doua tabliere (FOTO 1 — Anexa 1);
— tipul tablierului: fasii cu goluri, cu 6 grinzi (fasii) in sectiune, cu deschiderile de
2x12m (FOTO 3 — Anexa 1);
— doua pachete de cate trei fasii, au infiltratii prin toate rosturile, cu beton dislocat
si armatura corodata la vedere (FOTO 3, 4 si 5 — Anexa 1);
— rostul transversal dispus pe pila, este degradat, observandu-se infiltratiile

pyternice de pe fetele pilei (FOTO 6 — Anexa 1);

e Lainfrastructura

— infrastructura consta in doua culei si o pila (pentru linie dubla);

— culeele prezinta defecte ale betonului de fata vazuta (fisuri, faiantari, infiltratii
muschi/licheni) pe intreaga suprafata (elevatie, cuzineti, ziduri de garda, ziduri
intoarse) (FOTO 7 — Anexa 1);

— pe fetele vazute ale pileelor se mai pot obseva defecte precum, infiltratii, calcifieri
si muschi/licheni, tencuiala cazuta (FOTO 8 — Anexa 1);

— racordarea cu terasamentele este realizatd cu aripi din beton, in stare relativ
buna, care au fisuri de suprafata pe zone restranse (dar si fisuri care necesita
reparatii prin injectare cu rasini) (FOTO 9 — Anexa 1);

— sunt scari de acces pe terasament pe ambele parti, functionale, dar care

necesita reparatii minore (FOTO 10 — Anaxa 1);

e La aparatele de reazem

— aparatele de reazem sunt din neopren.

3. CONCLUZII S| RECOMANDARI
In urma analizarii documentelor avute la dispozitie, a constatarilor facute cu prilejul

vizitei din data de 31.05.2016 se poate concluziona ca structura existenta a fost proiectata
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si executata in baza normelor vechi si nu mai corespunde din punct de vedere al
conditiilor de durabilitate si siguran{a in exploatare. Tinand seama si de degradarile
avansate constatate, o solutie de consolidare nu este viabila, costurile pe care le-ar
presupune fiind mari. Totusi, in continuare, vor fi prezentate doua solutii pentru

exploatarea viitoare in conditii de maxima siguranta a podului.

Solutia 1

In aceasta solutie, podul va fi reparat si consolidat astfel:

— se vor demola si reface toate elementele din beton care se afla intr-un stadiu
avansat de degradare;

— se vor realiza reparatii ale suprafetelor de beton degradate pentru infrastructurile
existente (culee si pild);

— se va reface hidroizolatia si sistemul drenant din spatele culeelor;

— se vor reface terasamentele de la capetele podului si prisma de piatra sparta a
podului pentru a se asigura stabilitatea prismei;

— se vor curata si repara toate suprafetele aripilor din beton;

Solutia 2

Solutia consta in realizarea unui tablier nou, solutia de realizare si dimensiunile fiind
stabilite de catre proiectant, in functie de rezultatele studiilor topo, geotehnice si hidraulice
efectuate in amplasament. Elementele de infrastructura ale podului existent vor fi
demolate, urméand a fi executate doua culee noi.

Adoptarea uneia dintre cele doua solutii se va face in baza unor studii topo si geo
efectuate in amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentate.

Avand in vedere ca adoptarea solutiei 1 presupune lucrari complexe de reparatii
atat la structura podului cat si la terasamente, se apreciaza ca din punct de vedere
financiar solutia 1 va conduce la costuri mai mari.

In consecintd se recomanda adoptarea solutiei 2.

PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII
Péna la aplicarea uneia dintre cele doua solutii este necesara punerea in

siguranta a structurii. In acest scop se propun urméatoarele:
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- se va urmari dinamica evolutiei degradarilor constatate si mentionate in prezenta
expertiza tehnica;

- se va asigura stabilitatea prismului de piatré sparta la capetele podului, inclusiv
prin refacerea sau suprainaltarea provizorie a racordarilor cu terasamentul.

Pe toata duratd de timp necesara punerii in siguranta a structurii, respectiv pana la
realizarea solutiei alese, podul va fi atent monitorizat cu accent pe observarea comportarii
in termeni de deplasari si evolutia degradarilor.

Prezenta expertiza tehnica este valabila 2 ani de la data elaborarii ei in urmatoarele
conditii:

- nu a avut loc nici un eveniment seismic major (cutremur cu magnitudinea peste 7).

- nu au avut loc calamitati naturale (inundatii);

- nu au existat transporturi cu incarcari pe osie ce exced valorile considerate la
proiectare;

- elementele structurii nu au fost grav avariate prin lovire.

Expert Tehnic atestat M.L.P.A.T.
Dr.ing. lonut Radu RACANEL
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FOTO 4. Infiltratii la suprastructurd
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FOTO S. Infiltratii la suprastructurd
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FOTO 6. Infiltratii consistente prin rostul de pe pild, dintre structuri
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FOTO 8. Defecte ale pilei
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FOTO 9. Racordarile cu terasamentul §i defecte ale acestora
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