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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA
PODET Km 6+387 linia CF 218 Timigoara-Arad

1. GENERALITATI

Lucrarea care face obiectul prezentei expertize tehnice este u

Nord si Ronat, la km 6+387, la intrare in statia Ronat, asigurand traversarea ciii ferate
peste Valea Beregs&ul Vechi. Adiacent podetului (infrastructurile sunt joantive) existd un
pod GIPCS, care este amplasat la km 6+386 pe linia CF 133 Timisoara - Cenad. Avand in
vedere proximitatea celor doua structuri, se va expertiza starea tehnici a ambelor structuri
(FOTO 1 — Anexa 1).

Pe zona analizata calea feratéd este situata in aliniament si palier. Anul constructiei
podetului dalat este 1973, fiind executatd de catre “Santier Poduri Timisoara”. Anul

constructiei si executantul podului GIPCS nu poate fi identificat.

PODET DALAT DIN BETON ARMAT

Podetul CF este de tip dalad din beton armat cu infrastructuri din beton simplu, cu
lumina Lu=3.00m si lungimea in sens transversal ciii de 4.75m. Racordarea cu
terasamentul se face cu aripi monolite din beton. Podetul are parapete din beton. Calea pe

podet este alcatuitad din traverse de beton cu sina tip S60.

POD METALIC GIPCS
Suprastructura podului CF constd intr-un tablier independent, simplu rezemat,

realizat in solutia GIPCS, avand deschiderea de 6.34m. Tablierul este alcatuit din dous
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grinzi principale cu inima plind legate intre ele prin cadre transversale si prevazute la
partea inferioaré cu sistem de contravantuire. Cadrele transversale au sectiunea alctuita
din profile cornier imbinate cu nituri. Imbinarile elementelor structurale sunt realizate tot cu
ajutorul niturilor. Infrastructura podului consté in doua culee din beton, cu fundatii directe
conform schemei intocmite de Sectia L4 Timisoara (Dispozitie Generald neactualizats).
Racordarea podului cu terasamentul este realizata cu aripi monolite din beton care au fost
modificate ulterior pentru a se asigura trecerea de pe terasamentul CF pe trotuarul de
serviciu al podului. Rezemarea suprastructurii pe elementele de infrastructuri este
realizata prin intermediul aparatelor de reazem din otel turnat. Calea pe pod a fost
realizata cu prindere directa a traverselor de lemn de grinzile tablierului. Pe toata lungimea
podului nu sunt montate contrasine.

in amplasament sunt trotuare independente, intre structuri (din beton) si alaturat
tablierului metalic (trotuar metalic).

Pe zona aferenta podului albia raului nu este amenajata.

2. DOCUMENTE CONSULTATE SI CONSTATARI DIN ANALIZA LOR

in vederea intocmirii prezentului raport de expertiza tehnica s-a avut la dispozitie, in
vederea consultarii si analizei, urmatoarele documente:

2.1 Copie dupa figsa podetului de la Sectia L4 Timigoara;

2.2 Copie dupa schema generala a podului (Dispozitie Generald neactualizata);

2.3 Copie dupa releveul intocmit in urma vizitei facuta in teren.

Toate documentele au fost puse la dispozitie de catre S.C.CONSIS PROIECT.

2.1 Elemente extrase din figsa podetului dalat
Elementele tehnice generale ale podetului dalat, asa cum reies din fisa tehnica
intocmitd de Sectia L4 Timisoara, sunt prezentate in continuare.
a) Podetul este amplasat pe linia de cale feratd electrificatd 218 Timisoara-
Arad, intre statiile Timigoara si Ronat, la km 6+387, la intrare in statia Ronat;
b) Lungimea totalad a podetului (in sens transversal) este L=4.75m ;
c) Lumina: L,=3.00;
d) Tipul structurii: dalad din beton armat, cu infrastructuri din beton simplu;
e) Tnél’gimea liberad sub grinzi pana la radier: 2.76m (masurat in teren 1.95m);

f) Pozitia caii Tn raport cu grinzile principale si panta: palier :
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g) Pozitia axei podului in raport cu axa albiei: normala;

h) Pozitia axei podului, in plan: aliniament;

i) Materialul de constructie: pentru suprastructura, beton armat, iar pentru
elementele de infrastructura, beton simplu;

) Anul de constructie si unitatea constructoare: 1973, Santier Poduri
Timisoara,;

k) Numarul liniilor de pe podet si numarul liniilor pentru care este construit
podetul: una;

[) Tipul sinelor de pe pod: tip 60;

m) Natura terenului de fundare: Prafuri argilo-nisipoase, cota de fundare -5.90m:;
Pentru structura de pe linia secundara nu se gésesc date in fisa lucrérii de la

Sectia L4 Timisoara.

2.2 Elemente extrase din copia dupa schema generala a podului

Conform schemei generale a podetului se poate identifica cota de fundare pentru
elementele de infrastructurd (fundatie podet si aripi) -5.90, respectiv -5.45, de la NST. Se
pot identifica dimensiuni generale ale acestora (lumina intre fundatiile infrastructurilor
2.00m, inaltimea liberd sub podet 1.95m, litimea culeei 4.75m etc...). Cota de fundare
pentru podul de pe linia 133 este aceeasi ca si a podetului, -5.90m, iar Iatimea culeei este
de 4.65m.

2.3 Elemente extrase din documentul “Raport vizitare obiectiv”

Vizitarea structurilor s-a efectuat in data de 31.10.2015 si a avut drept scop
realizarea releveului acestora pentru obtinerea datelor referitoare la alcatuirea si
dimensiunile structurii, precum si identificarea starii tehnice a elementelor structurale si
prinderilor acestora.

La data vizitei circulatia pe amplasamentul podetului si podului se desfisura

normal, fara restrictie de viteza.Cu prilejul vizitei au fost constatate urméatoarele:

e Podet dalat din beton armat (FOTO 2, 3 si4 — Anexa 1)
— Podetul asigura traversarea unei linii de cale ferata electrificata;
— Calea pe podet este realizata cu traverse din beton;

— Parapetul din beton de la podet prezinta defecte de fata vazuts, fisuri;
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— Intre cele doud linii CF sunt amplasate cabluri ale caror protectii sunt intr-un
stadiu avansat de degradare;

— Sunt cabluri si tevi metalice si din polietilend, amplasate pe timpanul podetului;

— Lungimea podetului este de 4.70m;

— TInaltimea liber in podet este de 1.95m;

— Laintrados, dala de beton prezinta fisurari, infiltratii, faintari si calcefieri, armaturi
la vedere;

— In zonele de capat (timpane), dala de beton prezintd segregari mai adanci cu
armaturi ruginite, partial vizibile si urme de muschi:

— Racordarea cu terasamentul se face cu aripi monolite din beton, care sunt
acoperite cu muschi si vegetatie;

— Pentru asigurarea stabilitétii prismei de piatrd sparts, in lungul liniei, pe zona
podetului sunt amplasate traverse de beton;

— Ambele grinzi din beton (grinda “T” si cea dreptunghiular3) dintre cele 2 structuri
(pod si podet) se afla intr-un stadiu avansat de degradare (armaturi la vedere,
segregari, dislocari ale stratului de acoperire pe suprafete mari, fisurari de

dimensiuni mari etc...).
Pod metalic gipcs:

La calea pe pod

— Podul asigura traversarea unei linii de cale ferat electrificata;

— Calea pe pod este realizata clasic, cu traverse de lemn rezemate pe talpile
superioare ale grinzilor principale si se prezintd cu defecte obisnuite: traverse

crapate, chertate defectuos

La suprastructura (FOTO 6, 7 si 8 — Anexa 1)
— Suprastructura consta intr-un tablier cu o deschidere, simplu rezemat care
sustine o cale ferata simpl3;
— Tipul tablierelor: grinzi cu inima plina cale sus (GIPCS);
- Prinderile si imbinarile de montaj sunt realizate cu nituri;
- Elementele structurale metalice prezintd un grad avansat de coroziune pe toata

lungimea podului. Platbandele metalice care compun sectiunile elementelor
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principale de rezistenta (grinzi principale si antretoazele-cadrele transversale),
precum si guseele, prezinta pe anumite zone exfolieri puternice ale materialului,
in special pe zona reazemelor;

— Elementele componente ale sistemului de contravantuire si cele ale consolelor
de trotuar, precum si parapetii metalici sunt de asemenea degradate din cauza
fenomenului de coroziune;

— La majoritatea imbinarilor cu nituri procesul de coroziune foarte accentuat a
condus la degradarea capetelor de nit;

— Dulapii metalici care formeaza podina trotuarului nu lipsesc, dar sunt degradati
(prezinta zone mari de coroziune);

— Nu au fost constatate deformari semnificative la elementele structurii de

rezistenta ale tablierelor.

La infrastructura (FOTO 5 — Anexa 1)

— Infrastructura e alcatuita din doua culee din beton armat;

- Culeele prezinta fisuri la cuzineti, bancheta cuzinetilor, zidul de garda, zidurile
intoarse si elevatii. Tencuiala este cazuta, iar pe alocuri betonul este degradat in
profunzime;

— Racordarea cu terasamentul este realizata cu aripi monolite din beton, care sunt
suprainaltate (insuficient) cu beton pentru asigurarea stabilitatii terasamentulu si
prismului d piatra sparta; aripile sunt acoperite partial de vegetatie si prezinta

segregari si muschi pe suprafete mari.

e Albia in zona podului /podetului (FOTO 4, 9 si 10 — Anexa 1)
— La data vizitei in amplasament in sectiunea podetului/podului biltea apa
(aproximativ 20cm);
— Pe zona podetului/podului albia este colmatata cu piatra sparta si vegetatie;
— Albia, prezinta atat amonte cat si aval, vegetatie abundenta pe toatd lungimea

acesteia.

3. CONCLUZII S| RECOMANDARI
In urma analizarii documentelor avute la dispozitie, a constatarilor facute cu prilejul

vizitei din data de 31.10.2015 se pot formula urmatoarele concluzii:
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Avand in vedere cele prezentate mai sus, si faptul ci structurile existente au fost

proiectate si executate in baza normelor vechi existente la acea dats si nu mai corespund

din punct de vedere al conditiilor de durabilitate, in continuare vor fi prezentate dous solutii

pentru exploatarea viitoare in conditii de maxima siguranta a structurilor:

Solutia 1

In aceasts solutie, podetul va fi consolidat astfel:

se vor executa lucrari de curéatare si decolmatare la interiorul podetului;

se vor realiza reparatii, inclusiv prin cdmasuire daci va fi cazul, ale elementelor
de beton degradate;

hidroizolatia se va reface in totalitate avand in vedere infiltratile ce pot fi
observate atat in zonele rosturilor, cat si in alte zone, la intrados;

se vor repara si suprainalta racordérile podetului cu terasamentul, pereate;

se va curata albia atdt amonte cat si aval de podet si se va asigura scurgerea
corespunzatoaer a apelor pe zona podetului;

se va executa un pereu la interior, pe toatéd lungimea podetului.

In ceea ce priveste podul, se propune urmatoarea solutie de consolidare:

se va face o revizie a tablierului metalic. Se recomanda s3 se utilizeze sablarea
pentru curatarea suprafetelor metalice de murdarie, rugina si vopsea, atat pentru
depistarea cu usurintd a defectiunilor cat si pentru repararea acestora Si
realizarea ulterioard a unei protectii anticorozive. Se va organiza evidenta
defectiunilor depistate astfel incat s& se poata reconstitui tipul defectului (fisura,
plaga, punct de rugind, nit distrus prin coroziune etc...), pozitia defectului pe
elementul structural, pozitia in structurd a acestuia si aprecierea gravitatii
efectului (reducerea sectiunii prin coroziune, prin fisurare, etc). Se vor executa
remedierea defectelor depistate la structura metalica conform specificatiilor din
proiect si a caietului de sarcini. Se vor executa lucrdri de consolidare la
elementele de rezistentd ale tablierului metalic, pentru a corespunde convoiului
de calcul actual;

se vor curata, se vor completa si se vor unge aparatele de reazem si se va

reaseza tablierul corect pe reazeme;
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— se vor demola si reface toate elementele din beton care se afla intr-un stadiu
avansat de degradare;

— se vor face reparatii, prin cdmasuire daca va fi cazul, ale suprafetelor de beton
degradate ale infrastructurilor existente;

— se va reface hidroizolatia si sistemul drenant din spatele culeelor;

— se vor reface racordarile cu terasamentul astfel incat s& poatd sa sustind
inaltimea prismului de piatra sparta;

— se va curata albia pe zona podului (atat amonte si aval de pod);

— se va executa un pereu la interior, ce se va racorda la albie, aval si amonte de

pod.

Solutia 2
Solutia consta in realizarea unor structuri noi, solutia de realizare si dimensiunile
fiind stabilite de cétre proiectant, in functie de rezultatele calculelor hidraulice si a studiilor

topografice si geotehnic efectuate in amplasament.

Adoptarea solutiei optime se va face in baza unor studii topografice, geotehnice si
hidraulice, precum si pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentate, avand in
vedere si necesitatile de dezvoltare a liniei.

Avand in vedere ca adoptarea solutiei 1 presupune lucrari complexe de reparatii
atat la structurile podului si podetului cat si la terasamente si albie, se apreciaza c3 din
punct de vedere financiar solutia 1 va conduce la costuri mai mari.

In consecint4 se recomanda adoptarea solutiei 2.

PUNEREA IN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea uneia dintre cele doud solutii este necesard punerea in
siguranté a structurilor. In acest scop se propun urmatoarele:

- se va face in termen revizia tablierului metalic;

- se vor executa lucrari de asigurare a scurgerii apelor din amplasamentul podetului
si podului, prin decolmatarea si calibrarea provizorie a albiei, amonte si aval;

- se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparté la capetele podetului/podului,

inclusiv prin refacerea sau completarea provizorie a racordarilor cu terasamentul.
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Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a structurilor, respectiv pana
la realizarea solutiei alese, structurile vor fi tinute sub observatie cu accent pe observarea
comportarii in termeni de deplaséri si evolutia degradarilor constatate.

Prezenta expertiza tehnica este valabild 2 ani de la data elaborzrii ei in urmétoarele
conditii:

- nu a avut loc nici un eveniment seismic major (cutremur cu magnitudinea peste 7).
- nu au avut loc calamitati naturale (inundatii);
- nu au existat transporturi cu incarcari pe osie ce exced valorile considerate la

proiectare;

- dinamica evolutiei defectelor constatate nu inrautétesc starea tehnica a structurilor.

AL
e bt /':/'/‘_\ ;‘i;r:':(‘_,
Expert Tehnic at{i jfa;ﬂ\/élnj,l?: Af"‘jl
Dr.ing. lonut Radf RACANEL
Lk \ Nr: 08876
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b)Vedere spre Timisoara

FOTO 1. Vedere amplasament
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FOTO 2. Degradari ale structurii podetului dalat
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FOTO 3. Aspectul racordarilor podetului dalat cu terasamentul

FOTO 4. Aspectul albiei in podetul dalat
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FOTO 5. Degraddri ale infrastructurilor
podului si racorddrile cu

terasamentul
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FOTO 7. Zone corodate la elementele contravintuirilor
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FOTO 8. Elemente de trotuar cu zone corodate

FOTO 9. Aspectul albiei sub pod

Anexd FOTO podet km 6+387
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