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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA
PODET Km 36+261 linia CF 218 Timisoara-Arad

1. GENERALITATI

Podetul care face obiectul prezentei expertize tehnice este amplasat pe linia de
cale ferata electrificata simpl& 218 Timisoara Nord - Arad, intre statiile Vinga si Sag, la km
36+261 si asigura scurgerea apelor din ploi torentiale. Pe podet calea ferata este situats in
aliniament si in declivitate de 5%. Racordarile cu terasamentul sunt realizate cu sferturi de
con acoperite cu piatra. Anul constructiei podetului este 1870, acesta fiind realizat de citre
societatea “MAV”.

Podetul CF este alcatuit dintr-o suprastructura tip dald din piatrd cioplitd si o
infrastructura de zidarie de caramida. Timpanul este vizibil pe o singura parte si este din
beton. Racordarea podetului cu terasamentul se face prin patru sferturi de con acoperite
cu piatra. Pereul din podet si de la capete este din piatra.

Calea pe podet este alcatuita din traverse de beton T17 cu sina S65.

Albia ce subtraverseaza podetul este conturat3 si acoperita cu vegetatie.

Pe partea stanga este un drum de padmant.

2. DOCUMENTE CONSULTATE SI CONSTATARI DIN ANALIZA LOR

In vederea intocmirii prezentului raport de expertiza tehnicd am avut la dispozitie, in
vederea consultarii si analizei, urmatoarele documente:

2.1 Copie dupa fisa podetului;

2.2 Copie dupa releveul intocmit in urma vizitei facuta in teren.

Toate documentele au fost puse la dispozitie citre S.C.CONSIS PROIECT S.R.L.
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2.1 Elemente extrase din figsa podetului
Elementele tehnice generale ale podetului asa cum reies din fisa tehnica intocmita
de “SECTIA L9 ARAD” sunt prezentate in continuare. Fisa podetului nu este actualizata Si
contine date numai pana in anul 1999;
a) Podetul este amplasat pe linia Timisoara - Arad la km 36+261;
b) Lungimea totald a podefului este L=11.60m (in fisa apare Li=1.80m dar
masurat in teren este 11.80m);
¢) Lumina are valoarea: L,=0.60;
d) Tipul structurii: dala din piatra cioplita si infrastructura din zidarie de caramida;
e) Iniltimea libera sub grinzi pana la radier (pereu): 1.00m;(0.30m-0.40m,
masurat in teren)
f) Pozitia caii in raport cu grinzile principale si declivitatea: sus, 5%.;
g) Pozitia axei podetului in raport cu axa albiei: normala;
h) Pozitia axei podetului in plan: aliniament;
i) Materialul de constructie: pentru suprastructura piatra cioplita, iar pentru
infrastructura zidarie de caramida;
J) Anul de constructie si unitatea constructoare: 1870, societatea “MAV”;
k) Numérul liniilor de pe podet si numarul liniilor pentru care este construit
podetul: o linie;

I) Tipul sinelor de pe podet: tip 65.

2.2 Elemente extrase din documentul “Raport vizitare obiectiv”

Vizitarea podetului s-a efectuat in data de 2.11.2015 si a avut drept scop realizarea
releveului podetului pentru obtinerea datelor referitoare la alcituirea si dimensiunile
structurii, precum si identificarea starii tehnice a elementelor structurale.

La data vizitei, circulatia pe podet se desfigura normal, f&ra restrictie de viteza.

Cu prilejul vizitei au fost constatate urméatoarele:

e La calea pe podet

— Podetul asigura traversarea pentru o linie de cale ferats electrificata.
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e La podetul dalat cu piatra cioplitd

Lungimea podetului este de 11.80m;

inaltimea libera in podet variazé de la o intrare la alta de la 0.30m pani la
0.40m;

Suprastructura podetului alcatuitd din moloane de piatra cioplite prezinta
dislocari, crapaturi, infiltratii (FOTO 4, 5 si 7 — Anexa 1);

Infrastructura podetului alcatuits din zidarie de caramids prezinta dislocéri, fisuri,
calcifieri (FOTO 4, 5si 7 —Anexa 1);

Sectiunea de scurgere a podetului este colmatata in proportie de 90% din cauza
dislocarii moloanelor de piatra si a zid&riei (FOTO 4 si 5 —Anexa 1);

Pereul de piatrd din podet este degradat si colmatat cu resturi de piatra si
caramida (FOTO 4 si 5 — Anexa 1);

Racordarea cu terasamentul se face cu sferturi de con acoperite cu piatra care
sunt Tnierbate la rosturi si au zone cu pietre desprinse (FOTO 2 si 3 — Anexa 1);
Scairile de taluz sunt acoperite de piatra sparta;

Timpanele din beton este deteriorat (prezintid defecte de fata vazuta ale
betonului) (FOTO 1 si 2 — Anexa 1).

e La albie in zona podetului:

3.

la data vizitei in amplasament nu era apa in albia raului;
albia este partial conturata (la iesire si intrare in podet) si acoperitd cu vegetatie.
(FOTO 1 si 2 — Anexa 1).

CONCLUZII S| RECOMANDARI

In urma analizarii documentelor avute Ia dispozitie, a constatarilor facute cu prilejul

vizitei din data de 2.11.2015 si avand in vedere faptul ca structurd existentd a fost

proiectatad si executatd in baza normelor vechi existente si nu mai corespunde din punct

de vedere al conditiilor de durabilitate si siguranta, in continuare vor fi prezentate doua

solutii pentru exploatarea viitoare in conditii de maxima siguranta a podetului.
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Solutia 1

in aceasts solutie, podetul va fi consolidat astfel:

- S€ vor executa lucrari de curatare si decolmatare la interior;

- Se vor realiza reparatii prin camasuire cu beton ale suprafetelor de degradate :

- hidroizolatia se va reface in totalitate avand in vedere infiltratiile ce pot fi
observate la intrados, pe toats lungimea podetului;

- Se vor realiza racordarile podetului cu terasamentul prin executia unor aripi din
beton monolit/prefabricate sau sferturi de con pereate;

- S€ vor repara timpanele ce asigur3 stabilitatea prismului de piatra sparta;

- Seé va curata albia atat in amonte, cat si in aval de podet;

- Se va repara pereul la interior, pe toats lungimea podetului.

Solutia 2

Aceasta solutie presupune dezafectarea podetului existent si inlocuirea acestuia cu
un podet nou. Tipul, alcituirea si dimensiunile noului podet se vor stabili de citre
proiectant, pe baza datelor avute la dispozitie.

Adoptarea uneia dintre cele dous solutii se va face in baza unor studii topo si geo
efectuate Tn amplasament pentru baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentate.

Avand in vedere starea de degradare avansati a podetului existent, adoptarea
solutiei 1 presupune lucréri complexe de reparatii, atat la structura podetului, cat si la
terasamente si albie, prin urmare aplicarea acestei solutii va conduce la costuri mai mari.

In consecinta se recomands adoptarea solutiei 2.

PUNEREA iN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea uneia dintre cele doud solutii este necesars punerea in
siguranta a structurii. In acest SCop se propun urmatoarele:

- S€ vor executa lucrari de decolmatare a podetului la interior;

- Se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;

- se vor reface provizoriu racordarile cu terasamentul;

Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a structurii, respectiv pana la
realizarea solutiei alese, structura va fi tinuta sub observatie pentru a identifica eventuale
deplaséri excesive si evolutia unor eventuale degradari.

Prezenta expertiza tehnica este valabils 2 ani de la data elaboririi ei in urmatoarele
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conditii:
- nu a avut loc nici un eveniment seismic major (cutremur cu magnitudinea peste 7).
- nu au avut loc calamitéti naturale (inundatii);

- Nu au existat transporturi cu incarcari pe osie ce exced valorile considerate Ia
proiectare;

- elementele structurii nu au fost grav avariate prin lovire.

Expert Tehnic atestat M.L.P.A.T.
Dr.ing. lonut Radu RACANEL
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FOTO 2.Vedere stanga podet dalat FOTO 3. Sferturi de con inierbate
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FOTO 4. Interior podet dalat obturat

FOTO 5. Interior podet dalat obturat §i dald degradatd
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