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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA
PASAJ Km 41+728 linia CF 218 Timisoara-Arad

1. GENERALITATI

Pasajul inferior care face obiectul prezentei expertize tehnice este amplasat pe linia
de cale ferata electrificatd simplad 218 Timisoara - Arad, intre statiile Sag si Valea Viilor, la
km 41+728 si asigura traversarea liniei CF peste drumul national DN69. Pasajul a fost
finalizat in 1977 de catre “Directia de Drumuri gi Poduri Timigoara”.

Pasajul CF este alcatuit dintr-o suprastructura formata din grinzi tip “Fasii din Beton
Precomprimate” si o infrastructura (doua culee) din beton armat, fundate direct (FOTO 1 -
Anexa 1). Racordarea pasajului cu terasamentul se face prin intermediul a doua ziduri de
sprijin amplasate pe dreapta CF la culeea Timigoara, stanga CF la culeea Arad si taluz
pereat cu beton la celelalte doua capete.

Pe zona pasajului, drumul national DN69 are o platforma de 8.00m cu doua rigole
carosabile de 1.05m, rezultand o lumina intre fetele culeelor pasajului de 10.10m.

Calea pe pasaj este alcatuita din traverse de beton cu sina S60.

Langa amplasamentul pasajului se poate observa o linie CF abandonata. Pasajul
are parapeti pietonali din teava metalica pe ambele timpane. Accesul la lucrare se face

usor din drumul national DNG9.

2. DOCUMENTE CONSULTATE Sl CONSTATARI DIN ANALIZA LOR
In vederea intocmirii prezentului raport de expertiza tehnicd am avut la dispozitie, in
vederea consultarii si analizei, urmatoarele documente:

2.1 Copie dupa fisa pasajului;
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2.2 Copie dupa releveul intocmit In urma vizitei facuta in teren.
Toate documentele au fost puse la dispozitie catre S.C.CONSIS PROIECT S.R.L.

2.1 Elemente extrase din figsa pasajului

Elementele tehnice generale ale pasajului asa cum reies din fisa tehnica intocmita
de "SECTIA L4 TIMISOARA” sunt prezentate in continuare.

a)
b)
c)
d)
e)
f

9)
h)
i)

)

k)

Pasajul este amplasat pe linia Timisoara - Arad la km 41+728;

Deschiderea teoretica L=10.50m;

Lungimea totalda L~13.00m;

Lumina are valoarea: L,=10.10m masurat (10.00m in fisa);

Tipul structurii: fasii din beton precomprimat D=11.00m;

inaltimea libera sub grinzi pana la radier (drum): 5.00m;

Pozitia caii in raport cu grinzile principale si panta:

Pozitia caii fata de grinzile principale si panta: oblic 21g05¢55cc

Felul aparatelor de reazem: din neopren;

Materialul de constructie: beton armat;

Anul de constructie si unitatea constructoare: 1977, Directia de Drumuri si
Poduri Timisoara;

Numarul liniilor de pe podet si numarul liniilor pentru care este construit

pasajul: o linie;

m) Tipul sinelor de pe pasaj: tip 60.

2.2 Elemente extrase din copia dupa schema generala a pasajului

Conform fisei generale a pasajului, elementele de infrastructura au fundatii directe.

Cota de fundare este la -8.60m in raport cu N.S.T.. Natura terenului de fundare este: praf

argilos, galben umed, plastic moale cu concretiuni calcaroase.

2.3 Elemente extrase din documentul “Raport vizitare obiectiv”

Vizitarea pasajului s-a efectuat In data de 3.11.2015 si a avut drept scop realizarea

releveului pasajului pentru obtinerea datelor referitoare la alcatuirea si dimensiunile

structurii, precum si identificarea starii tehnice a elementelor structurale.

La data vizitei, circulatia pe pasaj se desfagura normal, fara restrictie de viteza.

Cu prilejul vizitei au fost constatate urmatoarele:
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e La calea pe pasaj

Pasajul asigura traversarea unei linii de cale ferata electrificata;
La data vizitei in teren a fost observat un cablu de comunicare in teacd metalica

pe zona parapetului. (FOTO 2 — Anexa 1)

e La pasajul inferior

Lungimea totald a pasajului este de 12.35m;

Tnéltjmea liberd minima asigurata in pasaj este de 5.00m, iar distanta intre fetele
interioare ale culeelor este de 10.10m;

Suprastructura pasajului este alcatuita din 48 de grinzi fasii cu goluri care
prezintd degradari la partea inferioard, de tipul: segregari, urme de infiltratii,
armaturi corodate vizibile, pete de rugind (FOTO 3,4 si 5~ Anexa 1);

Betonul de protectie a hidroizolatiei la extradosul suprastructurii prezintd defecte
de tipul: crapaturi, segregari pe zona culeelor; (FOTO 6 — Anexa 1);

Culeele au dimensiunea de 49.65m pe directie transversala podului;
Infrastructura pasajului este alcatuitd din doud culee din beton armat care
prezintd defecte de fatd vazutd ale betonului de tipul: urme de inflitratii,
segregari, beton din stratul de acoperire dislocat, cu armaturi vizibile corodate si
vegetatie crescuta pe fetele elevatiilor (FOTO 8 — Anexa 1);

Zidurile de sprijin au o lungime de 35.00m, respectiv 18.00m;

Zidurile de sprijin prezintd defecte ale betonului de fatd vazutid de tipul:fisuri,
infiliratii, vegetatie crescutd pe elevatii (FOTO 9 — Anexa 1);

Pe zidurile de sprijin la partea superioara, sunt pozitionate in lungul zidului de
garda al pasajului, profile prefabricate tip “L” din beton;

Pereul din beton ce se afla in contiunuarea culeelor este degradat si acoperit cu
vegetatie arboricola;

Capacele rigolelor drumului din interiorul pasajului lipsesc (FOTO 7 — Anexa 1);

Parapetele metalice pietonale amplasate pe pasaj sunt corodate.

e La aparatele de reazem

conform figei tehnice a pasajului aparatele de reazem sunt din neopren, iar in

urma vizitei efectuate in teren acestea nu au putut fi inspectate;
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3. CONCLUZII S| RECOMANDARI

in urma analizarii documentelor avute la dispozitie, a constatarilor facute cu prilejul
vizitei din data de 3.11.2015 se apreciazid ca, deoarece structurd existentd a fost
proiectatd si executatd in baza normelor vechi, existente, nu mai corespunde din punct de
vedere al conditiilor de durabilitate. Din acest motiv, in continuare vor fi prezentate doua

solutii pentru exploatarea viitoare in conditii de maximé sigurant a pasajului.

Solutia 1

Aceasta solutie presupune realizarea reparatiilor pasajului existent prin executarea
urmatoarelor tipuri de lucrari:

- repararea hidroizolatiei;

- repararea suprafetelor degradate ale grinzilor prefabricate si refacerea stratului de
acoperire a armaturii de la intradosul grinzilor;

- repararea suprafetelor de beton degradate ale culeelor si zidurilor de sprijin si
executarea unui nou strat de protectie din beton torcretat;

- curatarea si repararea pereului din beton ce se afld in continuarea culeelor;

- schimbarea parapetelor metalice de pe pasaj.

Solutia 2

In aceasta solutie suprastructura pasajului existent va fi dezafectata si inlocuiti cu
una noud. In vederea dublarii ulterioare a liniei, sunt necesare lucari de prospectare a
fundatiei zidurilor de sprijin, in vederea stabilirii cotei de fundare si a starii fundatiilor.

Tipul, alcatuirea si dimensiunile noului pasaj se vor stabili de catre proiectant, pe

baza datelor avute la dispozitie.

Adoptarea uneia dintre cele doud solutii se va face in baza unor studii topo si geo

efectuate in amplasament pentru baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentate.

PUNEREA IN SIGURANT/”\ A STRUCTURII
Pana la aplicarea uneia dintre cele doud solutii este necesara punerea in
siguranta a structurii. In acest scop se propun urmétoarele:

- se va asigura stabilitatea prismului de piatra sparta;
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- se va curata pereul aflat in continuarea celor doua culee.

Pe toata durata de timp necesara punerii in siguranta a structurii, respectiv pané la
realizarea solutiei alese, structura va fi tinutd sub observatie in vederea observarii
comportarii in exploatare.

Prezenta expertiza tehnica este valabild 2 ani de la data elaborarii ei in urmatoarele
conditii:

- nu a avut loc nici un eveniment seismic major (cutremur cu magnitudinea peste 7).
- nu au avut loc calamitati naturale (inundatii);
- nu au existat transporturi cu incarcari pe osie ce exced valorile considerate la

proiectare;
- structura nu a fost degradata prin lovire de cétre vehicule.

Expert Tehnic atestat M.L.P.A.T.
Dr.ing. lonut Radu RACANEL
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FOTO 2. Cablu de comunicare in teacd metalicdi
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FOTO 4. Armdturi corodate la partea inferioard a grinzilor fdsii cu goluri
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FOTO 6. Crapadturi si segregdri pe zona culeelor la betonul de protectie a hidroizolatiei

Anexa FOTO pasaj km 41+728 Pag 3dinb



FOTO 8. Defecte de fatd vazutd ale culeelor
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