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RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA
PASAJ Km 54+208 linia CF 218 Timisoara-Arad

1. GENERALITATI

Pasajul care face obiectul prezentei expertize tehnice este amplasat pe linia de cale
ferata electrificata 218 Timisoara - Arad, intre statiile Aradul Nou si Arad la km 54+208, si
asigurd traversarea unei linii CF peste o strada. Pasajul este amplasat in aliniament si in
palier.

Pasajul initial a fost prelungit pe partea dreaptd in anul 2000 de catre “GSDP
Timigoara”. Racordarile cu terasamentul sunt realizate cu aripi prefabricate tip A3 din
beton armat pe fundatii din beton simplu.

Pasajul este alcatuit din 2 tronsoane. Primul tronson este dezvoltat pe o lungime de
L=11.50m cu lumina Lu=4.00m. Suprastructura este de tip fasii dald tip D4 din beton
precomprimat, cu infrastructuri din elemente prefabricate tip L din beton. Dala din beton
prezintad diverse degradari: segregari, infiltratii calcifieri, armaturi la vedere. Infrastructura
prezintd degradari precum segregari, fisurari, faiantari si infiltratii.

Al doilea tronson are lumina Lu=4.00m, cu lungime L=1.62m si este cu grinda de tip
dala din beton armat si infrastructuri din beton, racordarea cu terasamentul facandu-se cu
aripi prefabricate tip A3 din beton. Grinzile prezintd diverse degradari precum: segregari,
fisurari de diverse dimensiuni, si infiltratii la rosturi.

Prin pasaj traverseaza doua conducte metalice de diametre diferite (FOTO 1, 3, 4 si
5 — Anexa 1);

Calea pe pasaj este alcatuitd din traverse de beton cu sina S60.

Pasajul are parapete pietonale din {eava metalicd pe ambele timpane (FOTO 1si 5

— Anexa 1).
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2. DOCUMENTE CONSULTATE Sl CONSTATARI DIN ANALIZA LOR

In vederea intocmirii prezentului raport de expertiza tehnici am avut la dispozitie, in
vederea consultarii si analizei, urmatoarele documente:

2.1 Copie dupa fisa pasajului;

2.2 Copie dupa schema generald a pasajului;

2.3 Copie dupa releveul intocmit in urma vizitei facuta in teren.

Toate documentele au fost puse la dispozifie catre S.C.CONSIS PROIECT S.R.L.

2.1 Elemente extrase din figsa pasajului
Elementele tehnice generale ale pasajului aga cum reies din fisa tehnicd intocmita
de Secfiia L8 Arad sunt prezentate in continuare.

a) Pasajul este amplasat pe linia de cale feraid simpla electrificatd 218
Timigoara-Arad, intre stafiile Aradul Nou si Arad la km 54+208;

b) Pasajul are o singura deschidere alcatuitd dintr-o dald de beton armat cu
deschiderea de L=4.30m;

¢) Lumina are valoarea: L,=4.00m;

d) Lungimea totald a pasajului este L=11.50m+1.62m=13.12m;

e) Inaltimea libera sub grinzi pana la radier: 2.30m (2.16 mésurat);

f) Pozitia caii in raport cu grinzile principale si panta: sus si palier;

g) Pozitia axei pasajului in raport cu axa albiei: normal3;

h) Pozitia axei pasajului in plan: amplasat in aliniament ;

i) Materialul de constructie: pentru suprastructura dala din beton precomprimat
si prelungire dald din beton armat, iar pentru elementele de infrastructura
beton;

i} Anul de constructie si unitatea constructoare: 2000. Pasajul a fost construit
de catre GSDP Timigoara;

k) Numarul liniifor de pe pasaj si numarul liniilor pentru care este construit
pasajul: o singura linie;

Iy Tipul sinelor de pe pasaj: S60;

2.2 Elemente extrase din copia dupa schema generala a pasajului
Din schifa pasajului se identificd schema generald a suprastructurii, lumina intre

infrastructuri, gabaritul liber sub pod etc.
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Conform schemei generale a pasajului elementele de infrastructurd sunt elemente
prefabricate din beton tip L. Cota de fundare este la -6.40m fa{ad de N.S.T pentru tronsonul
dalat D4 si -7.00m fatd de N.S.T pentru prelungirea dala de beton, intr-un strat de nisip cu

pietris.

2.3 Elemente extrase din documentul “Raport vizitare obiectiv”

Vizitarea pasajului s-a efectuat in data de 1.06.2016 si a avut drept scop realizarea
releveului pasajului pentru obtinerea datelor referitoare la alcatuirea si dimensiunile
structurii, precum si identificarea starii tehnice a elementelor structurale si prinderilor
acestora.

La data vizitei circulatia pe pasaj se desfasura normal, fara restrictie de viteza.

Cu prilejul vizitei au fost constatate urmatoarele:

La calea pe pasaj

— calea pe pasaj este realizata cu traverse de beton.

La suprastructura
— suprastructura consta intr-o dald de beton armat cu deschiderea de L=4.30m,;
— dalele din beton prezintd diverse degradari: segregari, infiltratii calcifieri, armaturi
la vedere, fisurari de diverse dimensiuni si infiltratii la rosturi (FOTO 4, 6 si 7 —

Anexa 1);

La infrastructura
— infrastructura prezintd degradari ale betonului de fatd vazuta si infiltratii (FOTO 2

si 3~ Anexa 1);
- racordarea cu terasamentele este realizatd cu aripi prefabricate tip A3 din beton
(FOTO 1, 55i 8 — Anexa 1);

Subtraversare pasaj
— pasajul este subtraversat de doua conducte metalice de diametre diferite (FOTO
1, 3, 4 si 5— Anexa 1);
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3. CONCLUZII S| RECOMANDARI

in urma analizarii documentelor avute la dispozitie, a constatérilor ficute cu prilejul
vizitei din data de 1.06.2016, se pot formula urmatoarele concluzii:

Avand in vedere cele prezentate mai sus si starea pasajului existent, propunem

doua solutii pentru exploatarea viitoare in conditii de maxima siguranta a pasajului.

Solutia 1

in aceasté solutie, pasajul va fi reparat si consolidat astfel:

— se vor realiza reparalii ale suprafefelor de beton degradate la intradosul dalei;

- se vor realiza reparatii ale suprafetelor de beton degradate la infrastructurile
existente;

- se va reface hidroizolatia in totalitate avand in vedere infiltratile ce pot fi
observate la intradosul dalei, pe toata lungimea pasajului;

— se vor remedia toate defectele intalnite la timpanele si aripile prefabricate;

— se vor reface terasamentele de la capetele podului si prismul de piatrd spartg;

— se vor reface scarile de acces pe taluz.

Solutia 2

Solutia consta in realizarea unui pod nou, avand lungimea necesard liniei cf
proiectate in cadrul reabilitarii. Solutia de realizare si dimensiunile vor fi stabilite de catre
proiectant, in functie de rezultatele studiilor topo si geotehnice efectuate in amplasament.

Adoptarea uneia dintre cele doua solutii se va face in baza unor studii topo si geo
efectuate In amplasament, pe baza unei analize cost-beneficiu bine fundamentate.

Avand in vedere ca adoptarea solutiei 2 presupune costuri mai mari, se recomanda

adoptarea solutiei 1.

PUNEREA IN SIGURANTA A STRUCTURII

Pana la aplicarea uneia dintre cele doud soluti este necesard punerea in
siguranti a structurii. In acest scop se propun urmatoarele:

- se va asigura stabilitatea prismului de piatrd sparta, eventual cu suprainaliarea

aripilor si timpanelor existente;
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Pe toata durata de timp necesara punerii in sigurantd a structurii, respectiv pana la
realizarea solutiei alese, structura va fi {inutd sub observatie cu accent pe observarea
comportarii in termeni de deplasari si evolutia degradarilor.

Prezenta expertiza tehnica este valabila 2 ani de la data elaborarii ei in urméatoarele
conditii:

- nu a avut loc nici un eveniment seismic major (cutremur cu magnitudinea peste 7).

- nu au avut loc calamitd{i naturale (inundatii);

- nu au existat transporturi cu incarcari pe osie ce exced valorile considerate la
proiectare;

- elementele pasajului nu au suferit avarii prin lovirea de cétre vehicule.

Expert Tehnic atestat M.L.P.A.T.
Dr.ing. lonut Radu RACANEL
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FOTO 4. Degraddri beton suprastructurd
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FOTO 8. Vedere aripd §i scdri acces
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